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EUROPA-PARLAMENTETS oG RADETS DIREKTIV
2006/87/EF

af 12. december 2006

om fastszettelse af tekniske forskrifter for fartejer pa indre vandveje
og om ophaevelse af Radets direktiv 82/714/EQF

(2006/87/EF)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROPAISKE UNION
HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europaiske Fealles-
skab, serlig artikel 71, stk. 1,

under henvisning til forslag fra Kommissionen,

under henvisning til udtalelse fra Det Europaiske Okonomiske og
Sociale Udvalg (1),

efter hering af Regionsudvalget,

efter proceduren i traktatens artikel 251 (%), og

ud fra felgende betragtninger:

(1)  Med Radets direktiv 82/714/EQF af 4. oktober 1982 om
indforelse af tekniske forskrifter for fartejer pa indre
vandveje (3) er der indfert harmoniserede betingelser for udste-
delse af tekniske certifikater for fartejer til sejlads pé indre vand-
veje 1 alle medlemsstaterne, dog med undtagelse af sejlads pa
Rhinen. Alligevel gelder der, i Europa som helhed, fortsat
forskellige tekniske forskrifter for fartejer pa indre vandveje.
Den omstendighed, at der side om side eksisterer forskellige
internationale og nationale regler, har indtil videre vanskeliggjort
bestrebelserne pa at sikre gensidig anerkendelse af nationale
skibscertifikater, uden behov for yderligere inspektion af uden-
landske fartejer. Desuden svarer standarderne 1 direktiv
82/714/EQF pa en rakke punkter ikke lengere til den seneste
teknologiske udvikling.

(2)  De tekniske forskrifter i bilagene til direktiv 82/714/EQF er stort
set de samme som bestemmelserne i inspektionsforordningen for
fartgjer pd Rhinen, i den version, som blev vedtaget af Central-
kommissionen for Sejlads pd Rhinen (CCNR) i 1982. Betingel-
serne og de tekniske forskrifter for udstedelse af certifikater for
sejlads pé indre vandveje i henhold til artikel 22 i den reviderede
konvention om sejlads pa Rhinen er blevet revideret regelmassigt
siden da og svarer til den seneste teknologiske udvikling. Af
konkurrence- og sikkerhedshensyn samt af hensyn til fremme af
harmoniseringen pa europaisk plan ber anvendelsesomradet og
indholdet af disse tekniske forskrifter gelde inden for hele
Feellesskabets indre vandvejsnet. I den henseende ber der ogsa
tages hensyn til @ndringer, der er sket inden for dette net.

(") EFT C 157 af 25.5.1998, s. 17.

(?) Europa-Parlamentets udtalelse af 16.9.1999 (EFT C 54 af 25.2.2000, s. 79),
Rédets fzlles holdning af 23.2.2006 (EUT C 166 E af 18.7.2006, s. 1),
Europa-Parlamentets holdning af 5.7.2006 (endnu ikke offentliggjort i EUT)
og Radets afgerelse af 23.10.2006.

(®) EFT L 301 af 28.10.1982, s. 1. Senest @ndret ved tiltreedelsesakten af 2003.
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3)  De fellesskabscertifikater for sejlads pa indre vandveje, som atte-
sterer, at fartgjerne er i fuld overensstemmelse med ovennavnte
reviderede tekniske forskrifter, ber vaere gyldige pa alle Fealles-
skabets indre vandveje.

(4)  Det er onskeligt at sikre en hejere grad af harmonisering af
medlemsstaternes betingelser for udstedelse af supplerende faelles-
skabscertifikater for sejlads pa vandveje i zone 1 og 2 (flodmun-
dinger) samt for sejlads pa vandveje i zone 4.

(5)  Af hensyn til sikkerheden i forbindelse med befordring af
passagerer ber direktiv 82/714/EQF, i lighed med inspektionsfor-
ordningen for fartejer pd Rhinen, ogsa omfatte passagerfartajer til
befordring af mere end tolv passagerer.

(6)  Af hensyn til sikkerheden ber harmoniseringen af standarder vare
pa et hejt niveau, og harmoniseringen ber foretages saledes, at
den ikke medforer nogen lempelse af sikkerhedsstandarderne pa
Fallesskabets indre vandveje.

(7)  Det er hensigtsmeassigt at indfere en overgangsordning for de
fartgjer 1 drift, som endnu ikke er forsynet med et fellesskabs-
certifikat for sejlads pa indre vandveje, nar de underkastes den
forste tekniske inspektion i henhold til de reviderede tekniske
krav i dette direktiv.

(8)  Det er hensigtsmassigt, inden for visse grenser og athangigt af
det pageeldende fartejs kategori, at gyldighedsperioden for felles-
skabscertifikater for sejlads pa indre vandveje fastlegges i hvert
enkelt tilfelde.

(9)  De nedvendige foranstaltninger til gennemforelse af dette direktiv
ber vedtages 1 overensstemmelse med Radets afgorelse
1999/468/EF af 28. juni 1999 om fastsettelse af de narmere
vilkér for udevelsen af de gennemforelsesbestemmelser, der
tilleegges Kommissionen (1).

(10) Det er nedvendigt, at de foranstaltninger, der er fastsat i Radets
direktiv 76/135/EQF af 20. januar 1976 om gensidig anerken-
delse af fartsattester for fartejer pa indre vandveje (%), forbliver
i kraft for de fartgjer, der ikke er omfattet af nerverende direktiv.

(11)  Eftersom visse fartgjer henherer under sével anvendelsesomradet
for Europa-Parlamentets og Radets direktiv 94/25/EF af 16. juni
1994 om indbyrdes tilnzrmelse af medlemsstaternes love og
administrative bestemmelser om fritidsfartejer (°) som anvendel-
sesomradet for neerverende direktiv, ber bilagene til disse to
direktiver hurtigst muligt tilpasses gennem de relevante udvalg-
sprocedurer, safremt der er uoverensstemmelse eller uforene-
lighed mellem bestemmelserne i disse direktiver.

(") EFT L 184 af 17.7.1999, s. 23. Zndret ved afgerelse 2006/512/EF (EUT

L 200 af 22.7.2006, s. 11).

(® EFT L 21 af 29.1.1976, s. 10. Senest @ndret ved direktiv 78/1016/EQF (EFT
L 349 af 13.12.1978, s. 31).

(®) EFT L 164 af 30.6.1994, s. 15. Senest @ndret ved forordning (EF)
nr. 1882/2003 (EUT L 284 af 31.10.2003, s. 1).
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(12) I overensstemmelse med punkt 34 i den interinstitutionelle aftale
om bedre lovgivning (1) tilskyndes medlemsstaterne til, bade i
egen og Feallesskabets interesse, at udarbejde og offentliggere
deres egne oversigter, der sd vidt muligt viser overensstemmelsen
mellem dette direktiv og gennemforelsesforanstaltningerne.

(13) Direktiv 82/714/EQF ber opheves —

UDSTEDT FOLGENDE DIREKTIV:

Artikel 1
Klassifikation af vandveje

1. I dette direktiv klassificeres Feellesskabets indre vandveje saledes:
a) zone 1, 2, 3 og 4:
i) zone 1 og 2: de vandveje, som er anfort i bilag I, kapitel 1
ii) zone 3: de vandveje, som er anfort i bilag I, kapitel 2
iii) zone 4: de vandveje, som er anfoert i bilag I, kapitel 3

b) zone R: de vandveje, jf. litra a), for hvilke der udstedes certifikater i
henhold til artikel 22 i den reviderede konvention om sejlads pa
Rhinen, sddan som den artikel er affattet pa tidspunktet for ikraft-
treeden af dette direktiv.

2. Hver medlemsstat kan efter hering af Kommissionen @ndre klas-
sifikationen i zoner af sine vandveje, jf. bilag I. Disse @ndringer
meddeles Kommissionen mindst seks méneder for deres ikrafttreeden.
Kommissionen underretter de ovrige medlemsstater herom.

Artikel 2

Anvendelsesomrade

1. T overensstemmelse med bilag II, artikel 1.01 geelder dette direktiv
for felgende fartgjer:

a) fartgjer med en lengde (L) pd 20 m eller derover

b) fartejer, for hvilke produktet af lengde (L), bredde (B) og
dybgang (T) er 100 m? eller derover.

2. I overensstemmelse med bilag II, artikel 1.01 gelder dette direktiv
ogsa for folgende fartejer:

a) slebebade og skubbebade, som er bestemt til at slebe eller skubbe
fartgjer eller danne parformation med de i stk. 1 nevnte fartgjer eller
flydende maskiner

b) fartejer, som er bestemt til passagertransport og medferer mere end
12 passagerer ud over besatningen

() EUT C 321 af 31.12.2003, s. 1.
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¢) flydende maskiner.

3. Dette direktiv gelder ikke for folgende fartejer:

a) faerger

b) fladefartojer

c) sogaende fartgjer, herunder sogdende slebebade og skubbebade, som

i) sejler eller er stationeret i tidevandsomrader

ii) som midlertidigt sejler pd indre vandveje, forudsat at de er
forsynet med:

— et certifikat, som attesterer overensstemmelse med den inter-
nationale konvention af 1974 for sikkerhed til sgs (SOLAS),
eller tilsvarende, et certifikat som attesterer overensstemmelse
med den internationale konvention af 1966 om lastelinjer,
eller tilsvarende, og et internationalt certifikat vedrerende
forebyggelse af olieforurening (IOPP-certifikat), som atte-
sterer overensstemmelse med den internationale konvention
af 1973 om forebyggelse af forurening fra skibe (MARPOL),

— for sd vidt angar passagerfartojer, der ikke er omfattet af alle
de i1 forste led omhandlede konventioner, et certifikat
vedrerende sikkerhedsregler og standarder for passagerskibe
udstedt i overensstemmelse med Rédets direktiv 98/18/EF af
17. marts 1998 om sikkerhedsregler og -standarder for
passagerskibe (1), eller

— for sé vidt angér fritidsfartejer, som ikke falder ind under alle
de i forste led omhandlede konventioner: et certifikat fra flag-
staten.

Artikel 3

Forpligtelse til at medfere et certifikat

1. Fartgjer, som sejler pa de i artikel 1 omhandlede indre vandveje i
Feallesskabet, skal

a) ved sejlads pa indre vandveje i zone R

— enten medfore et certifikat, som er udstedt i henhold til artikel 22
i den reviderede konvention om sejlads pd Rhinen

— eller medfore et fellesskabscertifikat for sejlads pa indre vand-
veje, som er udstedt eller fornyet efter 30. december 2008, og
som attesterer, at fartgjet fuldt ud opfylder de tekniske forskrifter
i bilag II, for hvilke akvivalens med de tekniske forskrifter i
ovennavnte konvention er blevet fastsldet i henhold til geldende
regler og procedurer, jf. dog overgangsbestemmelserne i kapitel
24 i bilag 1I

(") EFT L 144 af 15.5.1998, s. 1. Senest @ndret ved Kommissionens direktiv

2003/75/EF (EUT L 190 af 30.7.2003, s. 6).
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b) ved sejlads pa andre vandveje medfere et fallesskabscertifikat for
sejlads pa indre vandveje, der, hvor det er relevant, omfatter speci-
fikationerne i artikel 5.

2.  Feallesskabscertifikatet for sejlads pa indre vandveje udferdiges
efter modellen i del I af bilag V og udstedes i henhold til dette direktiv.

Artikel 4

Supplerende fellesskabscertifikater for sejlads pa indre vandveje

1. Fartgjer med et certifikat udstedt i henhold til artikel 22 i den
reviderede konvention om sejlads pd Rhinen kan med forbehold af
bestemmelserne i artikel 5, stk. 5, i narvarende direktiv, sejle pa
Fellesskabets vandveje med dette certifikat alene.

2. Fartgjer med et certifikat som omhandlet i stk. 1 skal dog
endvidere medfere et supplerende fallesskabscertifikat for sejlads pé
indre vandveje:

a) ved sejlads pd vandveje i zone 3 og 4, sifremt de onsker at gore
brug af de sikkerhedstekniske lempelser, som gelder dér

b) ved sejlads pa vandveje i zone 1 og 2, eller for passagerfartgjer ved
sejlads pa vandveje i zone 3, der ikke er forbundet med en anden
medlemsstats indre sejlbare vandveje, safremt vedkommende
medlemsstat har udstedt supplerende tekniske forskrifter for disse
vandveje 1 henhold til artikel 5, stk. 1, 2 og 3.

3.  Det supplerende fellesskabscertifikat for sejlads pa indre vandveje
udferdiges efter modellen i del II i bilag V og udstedes af de kompe-
tente myndigheder mod foreleeggelse af det i stk. 1 omhandlede gyldige
certifikat pa vilkar, der fastsettes af de myndigheder, som er kompe-
tente med hensyn til de vandveje, der skal besejles.

Artikel 5

Supplerende eller lempede tekniske forskrifter for visse zoner

1.  En medlemsstat kan efter hering af Kommissionen og, hvor det er
relevant, med forbehold af forskrifterne i den reviderede konvention for
sejlads pad Rhinen vedtage tekniske forskrifter ud over forskrifterne i
bilag II for fartgjer, der sejler pad indre vandveje i zone 1 og 2 pé
dens omréde.

2. En medlemsstat kan, med hensyn til passagerfartgjer, der sejler pa
dens indre vandveje i zone 3, som ikke er forbundet med en anden
medlemsstats indre sejlbare vandveje, opretholde tekniske forskrifter ud
over forskrifterne i bilag II. Andringer af sadanne tekniske forskrifter
kreever forudgiende godkendelse af Kommissionen.

3. De supplerende forskrifter skal vere begranset til de omrader, der
er anfort i bilag III. De supplerende forskrifter meddeles Kommissionen
mindst seks maneder for deres ikrafttreeden. Kommissionen underretter
de ovrige medlemsstater herom.
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4.  Det skal anfores i det i artikel 3 omhandlede fellesskabscertifikat
for sejlads pa indre vandveje eller, hvor artikel 4, stk. 2, finder anven-
delse, i det supplerende fallesskabscertifikat for sejlads pa indre vand-
veje, at disse supplerende forskrifter er overholdt. Sadant bevis pa over-
holdelse skal anerkendes for alle Fellesskabets indre vandveje i den
pageldende zone.

5. a) Hvor anvendelsen af overgangsbestemmelserne i kapitel 24a i
bilag II ville medfere en lempelse af de eksisterende nationale
sikkerhedsstandarder, kan en medlemsstat undlade at anvende
disse overgangsbestemmelser pd passagerfartgjer, der sejler pa
dens indre vandveje, som ikke er forbundet med en anden
medlemsstats indre sejlbare vandveje. Under saidanne omstendig-
heder kan medlemsstaten krave, at sadanne fartejer, der sejler pa
medlemsstatens ikke-forbundne indre vandveje, fuldt ud opfylder
de tekniske forskrifter i bilag II fra den 30. december 2008.

b) En medlemsstat, der benytter bestemmelsen i litra a), underretter
Kommissionen om sin beslutning og giver Kommissionen detal-
jerede oplysninger om de relevante nationale standarder, der
gaelder for passagerfartgjer, som sejler pd dens indre vandveje.
Kommissionen underretter medlemsstaterne.

c¢) Overholdelse af en medlemsstats forskrifter vedrerende sejlads
pa medlemsstatens ikke-forbundne indre vandveje skal anferes i
det i artikel 3 omhandlede fallesskabscertifikat for sejlads pa
indre vandveje eller, hvor artikel 4, stk. 2, finder anvendelse, i
det supplerende fallesskabscertifikat for sejlads pa indre vand-
veje.

6. Fartejer, der kun sejler pa vandveje i zone 4, skal alene omfattes
af de lempede forskrifter som fastsat i kapitel 19b i bilag II pé alle
vandveje i denne zone. Overensstemmelse med disse lempede forskrifter
anfores 1 det faellesskabscertifikat for sejlads pad indre vandveje, der er
navnt i artikel 3.

7. En medlemsstat kan efter hering af Kommissionen tillade en
lempelse af de tekniske forskrifter i bilag II for fartejer, som udeluk-
kende sejler pad vandveje i zone 3 og 4 pa dens omréde.

En sadan lempelse skal vare begrenset til de omrader, der er anfort i
bilag IV. Hvor fartejets tekniske specifikationer svarer til de lempede
tekniske forskrifter, skal dette anfores i faellesskabscertifikatet for sejlads
pa indre vandveje eller, hvor artikel 4, stk. 2, finder anvendelse, i det
supplerende fzllesskabscertifikat for sejlads pé indre vandveje.

Lempelserne af de tekniske forskrifter i bilag II meddeles Kommis-
sionen mindst seks méneder for deres ikrafttreeden, og Kommissionen
underretter de gvrige medlemsstater herom.
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Artikel 7
Undtagelser

1.  Medlemsstaterne kan tillade undtagelser fra hele eller dele af dette
direktiv for:

a) fartejer, slebebade og skubbebade og flydende maskiner, nér disse
sejler pd vandveje, som ikke via indre vandveje er forbundet med de
ovrige medlemsstaters vandveje

b) fartejer med en dedveegt pa hejst 350 tons eller fartgjer, der ikke er
bestemt til transport af gods, med et deplacement p& under 100 m?>,
hvis kel er lagt inden den 1. januar 1950, og som udelukkende sejler
pé indenlandske vandveje.

2. 1 forbindelse med sejlads pa indenlandske vandveje kan medlems-
staterne tillade undtagelser fra en eller flere bestemmelser i dette direktiv
for sa vidt angar begraensede strackninger af lokal interesse eller i havne-
omrader. Disse undtagelser, samt de strekninger eller det omrade, for
hvilke de gelder, skal anfores i fartejets certifikat.

3.  De undtagelser, der tillades i henhold til stk. 1 og 2, meddeles
Kommissionen, som underretter de gvrige medlemsstater herom.

4, En medlemsstat, som i kraft af undtagelser, der er tilladt i henhold til
stk. 1 og 2, ikke har noget fartej i fart pé sine vandveje, som er omfattet af
dette direktiv, er ikke forpligtet til at efterkomme artikel 9, 10 og 12.

Artikel 8

Udstedelse af fellesskabscertifikater for sejlads pa indre vandveje

1.  Feallesskabscertifikatet for sejlads pd indre vandveje udstedes til
fartgjer, hvis kel er lagt efter den 30. december 2008, efter en teknisk
inspektion, som skal foretages, inden fartgjet tages i brug, og som skal
sikre, at fartejet opfylder de tekniske forskrifter i bilag II.

2.  Feallesskabscertifikatet for sejlads pa indre vandveje udstedes til
fartgjer, som ikke var omfattet af anvendelsesomradet for direktiv
82/714/EQF, men som er omfattet af narverende direktiv i overens-
stemmelse med artikel 2, stk. 1 og 2, efter en teknisk inspektion, som
foretages, nédr fartgjets gaeldende certifikat udleber, dog senest den
30. december 2018, for at kontrollere, at fartejet opfylder de tekniske
forskrifter i bilag II. I medlemsstater, hvor gyldighedsperioden for farte-
jets nuveerende nationale certifikat er kortere end fem é&r, kan sddanne
certifikater udstedes indtil fem ar efter den 30. december 2008.

Enhver manglende opfyldelse af de tekniske forskrifter i bilag II skal
specificeres 1 faellesskabscertifikatet for sejlads pa indre vandveje.
Forudsat at de kompetente myndigheder ikke anser disse mangler for
at vere til dbenbar fare, kan de i stk. 1 omhandlede fartejer fortsette
driften, indtil de komponenter og omrader af fartgjet, der ifelge certifi-
katet ikke opfylder disse forskrifter, udskiftes eller @ndres, hvorefter
disse komponenter og omrader skal opfylde kravene i bilag II.
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3. Abenbar fare i henhold til denne artikel anses iser at foreligge, nar
forskrifterne vedrerende fartejskonstruktionens soliditet, fartejets sejl-
eller manegvreegenskaber eller srlige karakteristika i henhold til bilag
I er berort. De undtagelser, der er tilladt i henhold til bilag II, skal ikke
betragtes som mangler, der udger en abenbar fare.

Udskiftning af eksisterende dele med identiske dele eller dele af tilsva-
rende teknologi og konstruktion som led i rutinemeessig reparation og
vedligeholdelse anses ikke for udskiftning i henhold til denne artikel.

4. Det kontrolleres i givet fald, om fartejet opfylder de i artikel 5,
stk. 1, 2 og 3, omhandlede supplerende forskrifter, enten ved de
tekniske inspektioner, der er navnt i denne artikels stk. 1 og 2, eller
ved en teknisk inspektion, som udferes pd anmodning af fartgjets ejer.

Artikel 9
Kompetente myndigheder

1.  Feallesskabscertifikater for sejlads pa indre vandveje kan udstedes
af de kompetente myndigheder i medlemsstaterne.

2. Hver medlemsstat udferdiger en fortegnelse over de af dens
myndigheder, der har kompetence til at udstede fallesskabscertifika-
terne, og meddeler Kommissionen denne fortegnelse. Kommissionen
underretter de gvrige medlemsstater herom.

Artikel 10
Teknisk inspektion

1. Den i artikel 8 omhandlede tekniske inspektion foretages af de
kompetente myndigheder, der helt eller delvis kan undlade at underkaste
fartejet teknisk inspektion, safremt det af en gyldig attest, udstedt af et
anerkendt klassificeringsselskab, jf. bilag II, artikel 1.01, fremgér, at
fartejet helt eller delvis opfylder de tekniske forskrifter i bilag II. Klas-
sifikationsselskaber kan kun anerkendes, hvis de opfylder de kriterier,
som er anfert i del I i bilag VII.

2. Hver medlemsstat udferdiger en fortegnelse over de af dens
myndigheder, der har kompetence til at foretage den tekniske inspek-
tion, og meddeler Kommissionen denne fortegnelse. Kommissionen
underretter de gvrige medlemsstater herom.

Artikel 11
Gyldighed af feellesskabscertifikater for sejlads pa indre vandveje

1.  Gyldighedsperioden for faellesskabscertifikater for sejlads pa indre
vandveje bestemmes i hvert enkelt tilfeelde af den myndighed, der har
kompetence til at udstede sddanne certifikater i overensstemmelse med
bilag II.
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2. Hver medlemsstat kan i de tilfelde, der er omhandlet i artikel 12
og 16 og i bilag II, udstede forelobige faeellesskabscertifikater for sejlads
pa indre vandveje. Forelobige fallesskabscertifikater for sejlads pa indre
vandveje udferdiges efter modellen i del III i bilag V.

Artikel 12

Udskiftning af fzllesskabscertifikater for sejlads pa indre vandveje

Hver medlemsstat fastsatter de naermere betingelser for udstedelse af et
nyt certifikat i tilfeelde, hvor et gyldigt faellesskabscertifikat for sejlads
pa indre vandveje er bortkommet eller beskadiget.

Artikel 13

Fornyelse af fellesskabscertifikater for sejlads pa indre vandveje

1.  Feallesskabscertifikatet for sejlads pd indre vandveje fornys ved
udlgbet af gyldighedsperioden p& de betingelser, som er fastsat i
artikel 8.

2. For fornyelse af faellesskabscertifikater for sejlads pé indre vand-
veje udstedt for den 30. december 2008 gelder dog overgangsbestem-
melserne i bilag II.

3.  For fornyelse af fallesskabscertifikater for sejlads pa indre vand-
veje udstedt efter den 30. december 2008 gelder dog de overgangs-
bestemmelser i bilag II, som er tradt i kraft efter udstedelsen af certifi-
katerne.

Artikel 14

Forlengelse af gyldighedsperioden for fzllesskabscertifikater for
sejlads pa indre vandveje

Gyldighedsperioden for fellesskabscertifikater for sejlads pa indre vand-
veje kan undtagelsesvis forlenges af den udstedende eller fornyende
myndighed uden teknisk inspektion i overensstemmelse med bilag II.
En sadan forlengelse anfores pa fallesskabscertifikatet.

Artikel 15

Udstedelse af nye fwllesskabscertifikater for sejlads pa indre
vandveje

I tilfelde af vesentlige endringer eller reparationer af fartejet, som
berarer soliditeten af konstruktionen eller dets sejl- eller mangvreegen-
skaber eller dets serlige karakteristika i overensstemmelse med bilag II,
skal fartgjet, for sejlads genoptages, pd ny underkastes teknisk inspek-
tion i henhold til artikel 8. Efter inspektionen udstedes et nyt falles-
skabscertifikat for sejlads pa indre vandveje med angivelse af fartgjets
tekniske specifikationer, eller det eksisterende certifikat @ndres 1 forne-
dent omfang. Séfremt et sadant certifikat udstedes i en anden medlems-
stat end den, hvor det oprindelige certifikat blev udstedt eller fornyet,
skal den kompetente myndighed, der har udstedt eller fornyet det oprin-
delige certifikat, underrettes derom inden en méaned.
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Artikel 16

Neaegtelse af udstedelse eller fornyelse og inddragelse af
fzellesskabscertifikater for sejlads pa indre vandveje

Enhver beslutning om at naegte udstedelse eller fornyelse af et fzlles-
skabscertifikat for sejlads pa indre vandveje skal begrundes. Beslut-
ningen meddeles den pagaeldende med oplysning om de i medlemsstaten
geldende regler om klageadgang og -frister.

Ethvert fallesskabscertifikat for sejlads pa indre vandveje kan i gyldig-
hedsperioden inddrages af den kompetente myndighed, der har udstedt
eller fornyet det, nar fartgjet ikke leengere opfylder de tekniske forskrif-
ter, der svarer til certifikatet.

Artikel 17

Supplerende inspektioner

En medlemsstats kompetente myndigheder kan i henhold til bilag VIII
nar som helst kontrollere, om der om bord findes et i henhold til dette
direktiv gyldigt certifikat, og om fartejet svarer til angivelserne i dette
certifikat, eller om det udger en &benbar fare for de personer, der
befinder sig om bord, miljeet eller skibsfarten. De kompetente myndig-
heder treffer de nedvendige foranstaltninger i henhold til bilag VIII.

Artikel 18

Anerkendelse af sodygtighedscertifikater vedrerende fartejer fra
tredjelande

Sa laenge der ikke er indgédet nogen aftale mellem Fallesskabet og
tredjelande om gensidig anerkendelse af sedygtighedscertifikater, kan
de kompetente myndigheder i en medlemsstat anerkende sedygtigheds-
certifikater vedrorende fartgjer fra tredjelande med hensyn til sejlads pa
den pagzldende medlemsstats indre vandveje.

Udstedelse af fallesskabscertifikater for sejlads pé indre vandveje til
tredjelandes fartgjer sker i henhold til artikel 8, stk. 1.

Artikel 19

Udvalgsprocedure

1.  Kommissionen bistds af det udvalg, der er nedsat i henhold til
artikel 7 1 Radets direktiv 91/672/EQF af 16. december 1991 om
gensidig anerkendelse af nationale béadferercertifikater for transport af
varer og personer ad indre vandveje (1), i det felgende benavnt »udval-
get«.

2. Nar der henvises til dette stykke, anvendes artikel 3 og 7 i afge-
relse 1999/468/EF, jf. dennes artikel 8.

(") EFT L 373 af 31.12.1991, s. 29. Senest @ndret ved forordning (EF)
nr. 1882/2003.
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3. Nar der henvises til dette stykke, anvendes artikel 5a, stk. 1-4,
artikel Sa, stk. 5, litra b), og artikel 7 i afgerelse 1999/468/EF, jf.
dennes artikel 8.

Fristerne i artikel 5a, stk. 3, litra c), og artikel 5a, stk. 4, litra b) og e), i
afgorelse 1999/468/EF, fastsettes til henholdsvis enogtyve dage, femten
dage og en maned.

4. Nar der henvises til dette stykke, anvendes artikel Sa, stk. 1, 2, 4
og 6, og artikel 7 i afgerelse 1999/468/EF, jf. dennes artikel 8.

Artikel 20

Tilpasning af bilagene og henstillinger om midlertidige certifikater

1. De ®ndringer, som er nedvendige for at tilpasse bilagene til dette
direktiv til den tekniske udvikling eller til &ndringer pad omradet, som er
et resultat af arbejdet i andre internationale organisationer, navnlig i
Centralkommissionen for Sejlads pad Rhinen (CCNR), med henblik pa
at sikre, at de to certifikater, der er omhandlet i artikel 3, stk. 1, litra a),
udstedes pa grundlag af tekniske forskrifter, som sikrer et akvivalent
sikkerhedsniveau, eller for at tage hejde for de tilfelde, der henvises til i
artikel 5, vedtages efter forskriftsproceduren med kontrol i artikel 19,
stk. 3. I serligt hastende tilfeelde kan Kommissionen anvende hastepro-
ceduren i artikel 19, stk. 4.

Disse @ndringer skal foretages hurtigt for at sikre, at de tekniske
forskrifter for udstedelse af fzllesskabscertifikatet vedrerende sejlads
pa Rhinen, giver et sikkerhedsniveau, der er @kvivalent med det, der
kraeves for udstedelse af det certifikat, der er omhandlet i artikel 22 i
den reviderede konvention om sejlads pa Rhinen.

2. Uanset stk. 1 vedtager Kommissionen de i artikel 5, stk. 2,
omhandlede godkendelser efter proceduren i artikel 19, stk. 2.

3. Kommissionen treffer afgerelse om udvalgets henstillinger om
udstedelse af forelobige fallesskabscertifikater for sejlads pa indre vand-
veje 1 overensstemmelse med artikel 2.19 i bilag II.

Artikel 21
Fortsat anvendelse af direktiv 76/135/EQF
For fartejer, der ikke er omfattet af dette direktivs artikel 2, stk. 1 og 2,

men af artikel 1a i direktiv 76/135/EQF, finder bestemmelserne i navnte
direktiv anvendelse.
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Artikel 22

Supplerende eller lempede nationale forskrifter

Supplerende forskrifter, der var galdende i en medlemsstat for den
30. december 2008 for fartgjer, som sejler pd vandveje i zone 1 og 2
pé dens omrade, eller lempelser i de tekniske forskrifter for fartejer, som
sejler pa vandveje i zone 3 og 4 pa dens omrade, der var geldende i en
medlemsstat for den pagaldende dato, finder fortsat anvendelse, indtil
supplerende forskrifter i henhold til artikel 5, stk. 1, eller lempelser i
henhold til artikel 5, stk. 7, i de tekniske forskrifter i bilag II er tradt i
kraft, dog hejst indtil den 30. juni 2009.

Artikel 23

Gennemforelse

1.  Medlemsstater, der har indre vandveje som navnt i artikel 1, stk.
1, setter de negdvendige love og administrative bestemmelser i kraft for
at efterkomme dette direktiv med virkning fra den 30. december 2008.
De underretter straks Kommissionen herom.

Disse love og bestemmelser skal ved vedtagelsen indeholde en henvis-
ning til dette direktiv eller skal ved offentliggerelsen ledsages af en
sddan henvisning. De narmere regler for henvisningen fastsattes af
medlemsstaterne.

2.  Medlemsstaterne meddeler straks Kommissionen teksten til de
nationale retsforskrifter, som de udsteder pa det omrade, der er omfattet
af dette direktiv. Kommissionen underretter de ovrige medlemsstater
herom.

Artikel 24

Sanktioner
Medlemsstaterne etablerer en ordning med sanktioner for overtraedelse
af de nationale bestemmelser, der vedtages i henhold til dette direktiv,
og treeffer de fornedne foranstaltninger til at sikre, at sanktionerne bliver

anvendt. Sanktionerne skal vare effektive, std i rimeligt forhold til
overtredelsen og have afskraekkende virkning.

Artikel 25
Ophzevelse af direktiv 82/714/EQF

Direktiv 82/714/EQF ophaves med virkning fra den 30. december 2008.

Artikel 26
Ikrafttraeden

Dette direktiv traeder i kraft pa dagen for offentliggerelsen i Den Euro-
peeiske Unions Tidende.



2006L0087 — DA —01.11.2013 — 007.003 — 14

Artikel 27

Adressater

Dette direktiv er rettet til de medlemsstater, der har indre vandveje som
nevnt i artikel 1, stk. 1.
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Bilag I

Bilag 11

Bilag III

Bilag IV

Bilag V

Bilag VI

Bilag VII

Bilag VIII

Bilag IX

LISTE OVER BILAG

Liste over Fellesskabets net af indre vandveje, geografisk
inddelt i zone 1, 2, 3 og 4

Tekniske minimumsforskrifter for fartgjer pd indre vandveje i
zone 1, 2, 3 og 4

Omrader, hvor der eventuelt kan opstilles supplerende tekniske
forskrifter gaeldende for fartgjer til sejlads pa indre vandveje i
zone 1 og 2
Omrader, hvor der eventuelt kan ske lempelser i de tekniske
forskrifter gaeldende for fartgjer til sejlads pa indre vandveje i
zone 3 og 4

Model til fellesskabscertifikater for sejlads pa indre vandveje

Model til register over faellesskabscertifikater for sejlads pé indre
vandveje

Klassifikationsselskaber
Proceduremassige bestemmelser for udferelsen af inspektioner

Radaranleg og drejehastighedsindikatorer ombord pa skibe, som
anvendes til sejlads pa indre vandveje
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BILAG 1

LISTE OVER FALLESSKABETS NET AF INDRE VANDVEIJE,
GEOGRAFISK INDDELT I ZONE 1, 2, 3 OG 4

KAPITEL 1
Zone 1
Forbundsrepublikken Tyskland
Ems Fra forbindelseslinjen mellem det tidligere Greetsiel-

fyrtdrn og den vestlige mole af havneindsejlingen til
Eemshaven og udefter indtil 53° 30' N og 6° 45' E,
dvs. lidt lengere ude end omlastningsomradet for
torlastskibe i den gamle Ems (Alte Ems) (*)

Republikken Polen

Den del af den Pommerske Bugt, der ligger syd for forbindelseslinjen mellem det
nordlige Perd pa gen Riigen og Niechorze-fyrtirnet.

Den del af Gdansk-bugten, der ligger syd for forbindelseslinjen mellem
Hel-fyrtdrnet og afmarkningsbgjen ved havneindsejlingen til Baltijsk.

Det Forenede Kongerige Storbritannien og Nordirland

SKOTLAND

Blue Mull Sound Mellem Gutcher og Belmont

Yell Sound Mellem Tofts Voe og Ulsta

Sullom Voe Inden for en linje fra det nordestligste punkt af Gluss

Island til det nordligste punkt af Calback Ness

Dales Voe Om vinteren:
inden for en linje fra det nordligste punkt af
Kebister Ness til kysten ved Breiwick pa
1° 10,8' W

Dales Voe Om sommeren:
som for Lerwick

Lerwick Om vinteren:
inden for det omréade, der mod nord afgraenses af
en linje fra Scottle Holm til Scarfi Taing pa
Bressay og mod syd af en linje fra Twageos
Point-fyrtarnet til Whalpa Taing pa Bressay

Lerwick Om sommeren:

inden for det omréade, der mod nord afgraenses af
en linje fra Brim Ness til det nordestlige hjerne af
Inner Score og mod syd af en linje fra sydspidsen
af Ness of Sound til Kirkabisterness

(*) For skibe, der har hjemmehavn andetsteds, skal der tages hensyn til artikel 32 i
Ems-Dollart-traktaten af 8. april 1960 (BGBI. 1963 1I, s. 602).
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Kirkwall

Stromness

Scapa Flow

Balnakiel Bay

Cromarty Firth

Inverness

River Tay — Dundee

Firth of Forth og River

Forth

Solway Firth

Loch Ryan

The Clyde

Mellem Kirkwall og Rousay ikke ost for en linje
mellem Point of Graand (Egilsay) og Galt Ness (Sha-
pinsay) eller mellem Head of Work (Mainland)
gennem Helliar Holm-fyrtdrnet til Shapinsays kyst;
ikke nordvest for den sydestligste spids af Eynhallow
Island, ikke udefter mod havet fra en linje mellem
Rousays kyst pad 59° 10,5' N 002° 57,1' W og Egil-
says kyst pd 59° 10,0' N 002° 56,4' W

Til Scapa, men ikke uden for Scapa Flow

Inden for et omrade, der afgreenses af linjer trukket fra
Point of Cletts pa een Hoy til den trigonometriske
station Thomson's Hill pad e@en Fara og videre til
Gibraltar Pier pd een Flotta; fra St Vincent Pier pa
oen Flotta til det vestligste punkt pa Calf of Flotta; fra
det ostligste punkt pa Calf of Flotta til Needle Point
pa @en South Ronaldsay og fra Ness on Mainland til
Point of Oxan-fyrtarnet pa een Graemsay og videre til
Bu Point pa een Hoy; samt pd havsiden af farvande i
zone 2

Mellem Eilean Dubh og A'Chleit

Inden for en linje fra North Sutor til Nairn Breakwater
samt pa havsiden af farvande i zone 2

Inden for en linje fra North Sutor til Nairn Breakwater
samt pa havsiden af farvande i zone 2

Inden for en linje fra Broughty Castle til Tayport samt
pa havsiden af farvande i zone 2

Inden for en linje fra Kirkcaldy til Portobello samt pa
havsiden af farvande i zone 2

Inden for en linje fra Southerness Point til Silloth

Inden for en linje fra Finnart's Point til Milleur Point
samt pa havsiden af farvande i zone 2

Ydre greense:
en linje fra Skipness til en position en mil syd for
Garroch Head og videre til Farland Head
Indre graense om vinteren:
en linje fra Cloch-fyrtarnet til Dunoon Pier
Indre granse om sommeren:
en linje fra Bogany Point pad Isle of Bute til
Skelmorlie Castle og en linje fra Ardlamont
Point til den sydligste ende af Ettrick Bay inde
i Kyles of Bute

Note: Ovennavnte indre granse, der gelder om
sommeren, udvides fra den 5. juni til den 5.
september (begge datoer medregnet) med en linje fra
et punkt to mil ud for Ayrshires kyst ved Skelmorlie
Castle til Tomont End pa Cumbrae og en linje fra
Portachur Point pd Cumbrae til Inner Brigurd Point
i Ayrshire
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Oban

Kyle of Lochalsh

Loch Gairloch

NORDIRLAND

Belfast Lough

Loch Neagh

ENGLANDS OSTKYST

River Humber

Inden for et omrade, der mod nord afgranses af en
linje fra Dunollie Point-fyrtdrnet til Ard na Chruidh
og mod syd af en linje fra Rudha Seanach til Ard na
Cuile

Gennem Loch Alsh til Loch Duichs forbjerg

Om vinteren:
ingen

Om sommeren:
syd for en linje mod est fra Rubha na Moine til
Eilan Horrisdale og videre til Rubha nan Eanntag

Om vinteren:

ingen
Om sommeren:

inden for en linje fra Carrickfergus til Bangor
samt pa havsiden af farvande i zone 2

I en afstand af over 2 mil fra kysten

Om vinteren:
inden for en linje fra New Holland til Paull

Om sommeren:
inden for en linje fra Cleethorpes Pier til
Patrington Church

samt pa havsiden af farvande i zone 2

WALES OG ENGLANDS VESTKYST

River Severn

River Wye

Om vinteren:
inden for en linje fra Blacknore Point til Caldicot
Pill, Porstkewett

Om sommeren:
inden for en linje fra Barry Dock Pier til Steep-
holm og videre til Brean Down

samt pa havsiden af farvande i zone 2

Om vinteren:
inden for en linje fra Blackmore Point til Caldicot
Pill, Porstkewett

Om sommeren:
inden for en linje fra Barry Dock Pier til Steep-
holm og videre til Brean Down

samt pa havsiden af farvande i zone 2
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Newport

Cardiff

Barry

Swansea

Menai Straits

River Dee

River Mersey

Preston og Southport

Fleetwood

Om vinteren:
ingen

Om sommeren:
inden for en linje fra Barry Dock Pier til Steep-
holm og videre til Brean Down

samt pa havsiden af farvande i zone 2

Om vinteren:
ingen

Om sommeren:
inden for en linje fra Barry Dock Pier til Steep-
holm og videre til Brean Down

samt pa havsiden af farvande i zone 2

Om vinteren:
ingen

Om sommeren:
inden for en linje fra Barry Dock Pier til Steep-
holm og videre til Brean Down

samt pa havsiden af farvande i zone 2

Inden for en linje, der forbinder belgebrydernes
yderste punkt ud imod havet

Inden for Menai Straits fra en linje, der forbinder
Llanddwyn Island-fyrtdrnet med Dinas Dinlleu, og
linjer, der forbinder sydspidsen af Puffin Island med
Trwyn DuPoint og Llanfairfechan jernbanestation
samt pa havsiden af farvande i zone 2

Om vinteren:
inden for en linje fra Hilbre Point til Point of Air
Om sommeren:
inden for en linje fra Formby Point til Point of
Air
samt pa havsiden af farvande i zone 2

Om vinteren:
ingen

Om sommeren:
inden for en linje fra Formby Point til Point of
Air

samt pd havsiden af farvande i zone 2

Inden for en linje fra Southport til Blackpool inden
for bredderne
samt pa havsiden af farvande i zone 2

Om vinteren:
ingen

Om sommeren:
inden for en linje fra Rossal Point til Humphrey
Head

samt pa havsiden af farvande i zone 2
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River Lune

Heysham

Morecambe

Workington

SYDENGLAND

River Colne, Colchester

River Blackwater

River Crouch og River
Roach

Themsen og dens

bifloder

River Medway og the
Swale

Chichester

Om vinteren:
ingen

Om sommeren:
inden for en linje fra Rossal Point til Humphrey
Head

samt pa havsiden af farvande i zone 2

Om vinteren:
ingen

Om sommeren:
inden for en linje fra Rossal Point til Humphrey
Head

Om vinteren:
ingen

Om sommeren:
inden for en linje fra Rossal Point til Humphrey
Head

Inden for en linje fra Southerness Point til Silloth
samt pa havsiden af farvande i zone 2

Om vinteren:

inden for en linje fra Colne Point til Whitstable
Om sommeren:

inden for en linje fra Clacton Pier til Reculvers

Om vinteren:

inden for en linje fra Colne Point til Whitstable
Om sommeren:

inden for en linje fra Clacton Pier til Reculvers
samt pa havsiden af farvande i zone 2

Om vinteren:

inden for en linje fra Colne Point til Whitstable
Om sommeren:

inden for en linje fra Clacton Pier til Reculvers
samt pa havsiden af farvande i zone 2

Om vinteren:

inden for en linje fra Colne Point til Whitstable
Om sommeren:

inden for en linje fra Clacton Pier til Reculvers
samt pa havsiden af farvande i zone 2

Om vinteren:

inden for en linje fra Colne Point til Whitstable
Om sommeren:

inden for en linje fra Clacton Pier til Reculvers
samt pa havsiden af farvande i zone 2

Inden for Isle of Wight i et omrdde, der mod ost
afgrenses af en linje fra kirkespiret i West Wittering
til Trinity Church i Bembridge og mod vest af en linje
fra the Needles til Hurst Point

samt pa havsiden af farvande i zone 2
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Langstone Harbour

Portsmouth

Bembridge, Isle

Wight

Cowes, Isle of Wight

Southampton

Beaulieu River

Keyhaven Lake

Weymouth

Plymouth

Falmouth

River Camel

of

Inden for Isle of Wight i et omrdde, der mod ost
afgrenses af en linje fra kirkespiret i West Wittering
til Trinity Church i Bembridge og mod vest af en linje
fra the Needles til Hurst Point

samt pa havsiden af farvande i zone 2

Inden for Isle of Wight i et omradde, der mod st
afgraenses af en linje fra kirkespiret i West Wittering
til Trinity Church i Bembridge og mod vest af en linje
fra the Needles til Hurst Point

samt pa havsiden af farvande i zone 2

Inden for Isle of Wight i et omrdde, der mod st
afgrenses af en linje fra kirkespiret i West Wittering
til Trinity Church i Bembridge og mod vest af en linje
fra the Needles til Hurst Point

samt pa havsiden af farvande i zone 2

Inden for Isle of Wight i et omrdde, der mod st
afgraenses af en linje fra kirkespiret i West Wittering
til Trinity Church i Bembridge og mod vest af en linje
fra the Needles til Hurst Point

samt pd havsiden af farvande i zone 2

Inden for Isle of Wight i et omrdde, der mod ost
afgreenses af en linje fra kirkespiret i West Wittering
til Trinity Church i Bembridge og mod vest af en linje
fra the Needles til Hurst Point

samt pa havsiden af farvande i zone 2

Inden for Isle of Wight i et omrade, der mod ost
afgranses af en linje fra kirkespiret i West Wittering
til Trinity Church i Bembridge og mod vest af en linje
fra the Needles til Hurst Point

samt pa havsiden af farvande i zone 2

Inden for Isle of Wight i et omrdde, der mod eost
afgrenses af en linje fra kirkespiret i West Wittering
til Trinity Church i Bembridge og mod vest af en linje
fra the Needles til Hurst Point

samt pa havsiden af farvande i zone 2

Inden for Portland Harbour og mellem Wey og Port-
land Harbour

Inden for en linje fra Cawsand til Breakwater og
videre til Staddon
samt pa havsiden af farvande i zone 2

Om vinteren:
inden for en linje fra St. Anthony Head til Rose-
mullion

Om sommeren:
inden for en linje fra St.Anthony Head til Nare
Point

samt pa havsiden af farvande i zone 2

Inden for en linje fra Stepper Point til Trebetherick
Point
samt pa havsiden af farvande i zone 2
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Bridgewater Inden for banken samt pa havsiden af farvande i zone 2

River Avon (Avon) Om vinteren:
inden for en linje fra Blacknore Point til Caldicot
Pill, Porstkewett
Om sommeren:
inden for en linje fra Barry Pier til Steepholm og
videre til Brean Down
samt pa havsiden af farvande i zone 2

Zone 2
Den Tjekkiske Republik
Den kunstige se Lipno
Forbundsrepublikken Tyskland
Ems Fra en linje tvaers over Ems ner havneindsejlingen i

Papenburg mellem Diemen pumpestationen og dige-
gennemsejlingen ved Halte til forbindelseslinjen
mellem det tidligere Greetsiel-fyrtdrn og den vestlige
mole af havneindsejlingen i Eemshaven

Jade Inden for forbindelseslinjen mellem Schillig-fyrtarnet
og kirketérnet i Langwarden

Weser Fra den nordvestlige ende af jernbanebroen i Bremen
til en linje mellem kirketdrnene i Langwarden og
Cappel, herunder flodarmene Westergate, Rekumer
Loch, Rechter Nebenarm og Schweiburg

Elben Fra den nedre grense af Hamburgs havn til forbindel-
seslinjen mellem Dose-semerket og den vestlige ende
af Friedrichskoog-diget (Dieksand), herunder Nebe-
nelben samt bifloderne Este, Lithe, Schwinge, Oste,
Pinnau, Kriickau og Stor (for alles vedkommende fra
mundingen til demningen)

Meldorfer Bucht Inden for forbindelseslinjen mellem den vestlige ende
af Friedrichskoog-diget (Dieksand) og det vestlige
molehoved i Biisum

Eider Fra Gieselau-kanalen til Eider-demningen

Flensborg Fjord Inden for en linje mellem Kegnees-fyrtarnet og Birk-
nack

Schlei Inden for en linje mellem molehovederne i

Schlei-mundingen

Eckernforder Bucht Inden for en linje mellem Bocknis-Eck og den nord-
ostlige spids af fastlandet ved Dénisch Nienhof
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Kieler Forde

Nord-Ostsee-Kanal
(Kielerkanalen)

Trave

Leda

Hunte

Lesum

Este

Liihe

Schwinge

Oste

Pinnau

Kriickau

Stor

Freiburger Hafenpriel

Wismarbucht, Kirchsee,
Breitling, Salzhaff og
havneomradet i Wismar

Warnow, herunder
Breitling og bifloder

Inden for en linje mellem Biilk-fyrtarnet og
Laboe-marinemindesmaerket

Fra forbindelseslinjen mellem molehovederne i Bruns-
biittel til en linje mellem indsejlingslysene i
Kiel-Holtenau, herunder Obereidersee og Enge,
Audorfer See, Borgstedter See og Enge, Schirnauer
See, Flemhuder See og Achterwehrer kanalen

Fra den nordvestlige ende af jernbaneklapbroen og
den nordlige ende af Holstenbriicke (Stadttrave) i
Liibeck til en linje mellem det indre sydlige og det
ydre nordlige molehoved i Travemiinde, herunder
Potenitzer Wiek, Dassower See og Altarmen ved
Teerhof-gen

Fra indsejlingen til yderhavnen ved Leer-slusen til
mundingen

Fra Oldenburgs havn og fra et punkt 140 m neden for
Amalienbriicke i Oldenburg til mundingen

Fra jernbanebroen i Bremen-Burg til mundingen

Fra  aflobskanalen fra  Buxtehude-slusen  til

Este-demningen

Fra aflgbskanalen fra Au-Miihle i Horneburg til Liihe-
demningen

Fra Salztor-slusen i Stade til Schwinge-demningen

Fra den nordestlige ende af Bremervorde-melledem-
ningen til Oste-de@mningen

Fra den sydvestlige ende af jernbanebroen i Pinneberg
til Pinnau-demningen

Fra den sydvestlige ende af broen til/fra Wedenkamp i
Elmshorn til Kriickau-demningen

Fra vandstandsmaleren i Rensing til Stor-demningen

Fra den estlige ende af slusen i Freiburg an der Elbe
til mundingen

Afgrenset mod havet af en linje mellem Hoher Wies-
chendorf Huk og Timmendorf-fyrtarnet og en linje,
der forbinder Gollwitz-fyrtdrnet pa een Poel og
sydspidsen af Wustrow-halveen

Neden for Miihlendamm fra den nordlige ende af
Geinitzbriicke i Rostock afgreenset mod havet af en
linje, der forbinder de nordligste punkter af
henholdsvis vest- og @stmolen i Warnemiinde
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Farvandet mellem fast-
landet og Darss- og
Zingst-halveerne  samt
oerne  Hiddensee og
Riigen (inkl.  havne-
omradet i Stralsund)

Greifswalder Bodden og
havneomradet i Greifs-
wald, herunder Ryck

Farvandet mellem fast-
landet og een Usedom
(floden Peene, herunder
havneomréadet i
Wolgast, Achterwasser
og Stettiner Haff)

Afgrenset mod havet:

— mellem Zingst-halveen og @en Bock: til 54°
26' 42" N

— mellem gerne Bock og Hiddensee: til en linje,
der forbinder nordspidsen af @en Bock og
sydspidsen af gen Hiddensee

— mellem gerne Hiddensee og Riigen (Bug): til
en linje, der forbinder sydestspidsen af
Neubessin og Buger Haken

Afgrenset mod havet af en linje fra estspidsen af
Thiessower Haken (Stdperd) til estspidsen af oen
Ruden og videre til nordspidsen af e@en Usedom
(54° 10" 37" N, 13° 47' 51" E)

Mod est indtil greensen til Republikken Polen gennem
Stettin nor

Note: For skibe, der har hjemmehavn andetsteds, skal der tages hensyn til
artikel 32 i Ems-Dollart-traktaten af 8. april 1960 (BGBI. 1963 1I, s. 602)

Den Franske Republik

Dordogne

Garonne og Gironde

Loire

Rhone

Seine

Republikken Ungarn

Balaton-sgen

Kongeriget Nederlandene

Dollard

Eems

Fra stenbroen i Libourne til mundingen

Fra stenbroen i Bordeaux til mundingen

Fra Haudaudine-broen over Madeleine-grenen til
mundingen og fra Pirmil-broen over Pirmil-grenen

Fra Trinquetaille-broen i
Marseille

Arles og videre mod

Fra Jeanne d'Arc-broen i Rouen til mundingen

Waddenzee: herunder forbindelserne til Nordseen

Ijsselmeer: herunder Markermeer og Ijmeer, men ikke Gouwzee

Nieuwe Waterweg og Scheur

Calandkanaal mod vest fra Benelux-havnen

Hollands Diep
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Breeddiep, Beerkanaal og de derved liggende havne

Haringvliet og Vuile Gat: herunder vandvejene mellem Goeree-Overflakkee og
Voorne-Putten og Hoeksche Waard

Hellegat
Volkerak
Krammer

Grevelingenmeer og Brouwerschavensche Gat: herunder alle vandveje mellem
Schouwen-Duiveland og Goeree-Overflakkee

Keten, Mastgat, Zijpe, Krabbenkreek, Oosterschelde og Roompot: herunder
vandvejene mellem Walcheren, Noord-Beveland og Zuid-Beveland samt
Schouwen-Duiveland og Tholen, med undtagelse af Schelde-Rhin-kanalen

Schelde, Westerschelde og dens munding: herunder vandvejene mellem Zeeland
Vlaanderen samt Walcheren og Zuid-Beveland, med undtagelse af Schelde-Rhin-
kanalen

Republikken Polen

Szczecin-bassin
Kamien-bassin
Wista-bassin
Puck-bugten
Wioctawski-reservoiret
Sniardwy-seen
Niegocin-sgen
Mamry-sgen

Det Forenede Kongerige Storbritannien og Nordirland

SKOTLAND

Scapa Flow Inden for et omrade, der afgrenses af linjer trukket fra
Wharth pa een Flotta til Martello Tower pa South
Walls og fra Point Cletts pa een Hoy til den trigono-
metriske station Thomson's Hill pa gen Fara og videre
til Gibraltar Pier pa @en Flotta

Kyle of Durness Syd for Eilean Dubh

Cromarty Firth Inden for en linje mellem North Sutor og South Sutor

Inverness Inden for en linje fra Fort George til Chanonry Point

Findhorn Bay Inden for odden
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Aberdeen

Montrose Basin

River Tay — Dundee

Firth of Forth og River
Forth

Dumfries
Loch Ryan
Ayr Harbour
The Clyde
Kyles of Bute

Campbeltown Harbour

Loch Etive

Loch Leven

Loch Linnhe

Loch Eil

Den Kaledoniske Kanal

Kyle of Lochalsh

Loch Carron

Loch Broom, Ullapool

Kylesku

Stornoway Harbour

Scalpay Sund

Nordhavnen i Scalpay
og Tarbert Harbour

Loch Awe
Loch Katrine
Loch Lomond

Loch Tay

Inden for en linje fra South Jetty til Abercromby Jetty

Vest for en linje, der gar i nord-sydlig retning tvaers
over havneindsejlingen ved Scurdie Ness-fyrtarnet

Inden for en linje fra tidevandsbassinet (fiskedokken)
i Dundee til Craig Head i East Newport

Inden for Firth of Forth, men ikke ost for jernbane-
broen i Forth

Inden for en linje fra Airds Point til Scar Point
Inden for en linje fra Cairn Point til Kircolm Point
Inden for banken

Oven for zone 1-farvande

Mellem Colintraive og Rhubodach

Inden for en linje fra Macringan's Point til Ottercha-
rach Point

Inden for Loch Etive oven for Falls of Lora
Oven for broen ved Ballachulish

Nord for Corran Point-fyrtarnet

Hele vandomrédet

Seerne Lochy, Oich og Ness

Inden for Kyle Akin, ikke vest for Eilean

Ban-fyrtarnet eller gst for Eileanan Dubha
Mellem Stromemore og Strome Ferry

Inden for en linje fra Ullapool Point-fyrtdrnet til Ault-
naharrie

Tveaers over Loch Cairnbawn i1 omradet mellem
ostspidsen af Garbh FEilean og det vestlige punkt pa
Eilean na Rainich

Inden for en linje fra Arnish Point til Sandwick
Bay-fyrtarnet, nordvest herfor

Ikke ost for Berry Cove (Scalpay) og ikke vest for
Croc a Loin (Harris)

Inden for én mil fra een Harris' kyst

Hele vandomradet
Hele vandomrédet
Hele vandomradet

Hele vandomrédet
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Loch Loyal
Loch Hope
Loch Shin
Loch Assynt
Loch Glascarnoch
Loch Fannich
Loch Maree
Loch Gairloch
Loch Monar
Loch Mullardach
Loch Cluanie
Loch Loyne
Loch Garry
Loch Quoich
Loch Arkaig
Loch Morar
Loch Shiel
Loch Earn
Loch Rannoch
Loch Tummel
Loch Ericht
Loch Fionn

Loch Glass

Loch Rimsdale/nan Clar

NORDIRLAND
Strangford Lough
Belfast Lough

Larne

River Bann

Lough Erne

Lough Neagh

ENGLANDS OSTKYST

Berwick
Warkworth
Blyth
River Tyne

River Wear

Hele vandomrédet
Hele vandomrédet
Hele vandomrédet
Hele vandomrédet
Hele vandomradet
Hele vandomrédet
Hele vandomradet
Hele vandomradet
Hele vandomrédet
Hele vandomrédet
Hele vandomrédet
Hele vandomrédet
Hele vandomradet
Hele vandomrédet
Hele vandomrédet
Hele vandomradet
Hele vandomrédet
Hele vandomrédet
Hele vandomradet
Hele vandomrédet
Hele vandomrédet
Hele vandomrédet
Hele vandomrédet

Hele vandomradet

Inden for en linje fra Cloghy Point til Dogtail Point

Inden for en linje fra Holywood til Macedon Point

Inden for en linje fra Larne Pier til faergemolen pa

Island Magee

Fra de yderste ender af belgebryderne til Toome

Bridge

Upper Lough Erne og Lower Lough Erne

Indtil to mil fra kysten

Inden for belgebryderne
Inden for belgebryderne

Inden for de ydre molehoveder

Dunston Staithes til molehovederne i Tyne

Fatfield til molehovederne i Sunderland



2006L0087 — DA —01.11.2013 — 007.003 — 28

Seaham

Hartlepool

River Tees

Whitby
River Humber

Grimsby Dock

Boston

Dutch River
River Hull
Kielder Water
River Ouse
River Trent
River Wharfe

Scarborough

Inden for belgebryderne

Inden for en linje fra Middleton Jetty til det gamle
molehoved (Old Pier Head)

Inden for en linje fra det nordlige til det sydlige mole-
hoved

Inden for en linje stik vest fra Government Jetty til
Tees-deemningen

Inden for molehovederne i Whitby
Inden for en linje fra North Ferriby til South Ferriby

Inden for en linje fra tidevandsbassinets vestmole til
ostmolen af Fish Docks i North Quay

Inden for New Cut

Hele kanalen

Beverley Beck til Humber-floden

Hele seen

Neden for Naburn-slusen

Neden for Cromwell-slusen

Fra sammenlobet med Ouse til Tadcaster-broen

Inden for molehovederne i Scarborough

WALES OG ENGLANDS VESTKYST

River Severn

River Wye

Newport

Cardiff

Barry

Port Talbot

Neath

Llanelli og Burry Port

Milford Haven

Nord for en linje stik vest fra Sharpness Point (51°
43,4' N) til Llanthony Weir og Maisemore Weir samt
pa havsiden af farvande i zone 3

Ved Chepstow, nord for 51° 38,0' N til Monmouth

Nord for de luftledninger, der leber pa tveers ved
Fifoots Points

Inden for en linje fra South Jetty til Penarth Head
og det indesluttede farvand vest for de@mningen i
Cardiff Bugt

Inden for en linje mellem de yderste ender af belge-
bryderne

Inden for en linje mellem de yderste ender af belge-
bryderne i floden Afran uden for de lukkede dokker

Inden for en linje stik nord fra den yderste ende af
Baglan Bay Tanker Jetty (51° 37,2' N, 3° 50,5' W)

Inden for et omréde, der afgraenses af en linje fra
vestmolen i Burry Port til Whiteford Point

Inden for en linje fra South Hook Point til Thorn
Point
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Fishguard

Cardigan
Aberystwyth

Aberdyfi

Barmouth

Portmadoc

Holyhead

Menai Straits

Conway
Llandudno
Rhyl

River Dee

River Mersey

Preston og Southport

Fleetwood

River Lune

Barrow

Whitehaven
Workington
Maryport
Carlisle
Coniston Water
Derwentwater
Ullswater
Windermere
SYDENGLAND

Blakeney og Morston
havn og havneindleb

Inden for en linje, der forbinder de yderste ender af
den nordlige og den ostlige belgebryder

Inden for the Narrows ved Pen-Yr-Ergyd
Inden for de yderste ender af belgebryderne

Inden for en linje fra Aberdyfi jernbanestation til
Twyni Bach-semarket

Inden for en linje fra Barmouth jernbanestation til
Penrhyn Point

Inden for en linje fra Harlech Point til Graig Ddu

Inden for et omrade, der afgranses af den store belge-
bryder og en linje fra enden af belgebryderen til
Brynglas Point i Towyn Bay

Inden for Menai Straits mellem en linje fra Aber
Menai Point til Belan Point og en linje fra Beaumaris
Pier til Pen-y-Coed Point

Inden for en linje fra Mussel Hill til Tremlyd Point
Inden for belgebryderen
Inden for belgebryderen

Oven for Connah's Quay til vandindvindingsanlaegget
i Barrelwell Hill

Inden for en linje mellem Rock-fyrtarnet og North
West Seaforth Dock, men andre dokker indgar ikke

Inden for en linje fra Lytham til Southport og inden
for Preston Docks

Inden for en linje fra forfyret (Low Light) til Knott

Inden for en linje fra Sunderland Point til Chapel Hill
indtil og inklusive Glasson Dock

Inden for en linje fra Haws Point pa Isle of Walney til
Roa Island Slipway

Inden for belgebryderen

Inden for belgebryderen

Inden for belgebryderen

Inden for en linje fra Point Carlisle til Torduff
Hele seen

Hele seen

Hele seen

Hele soen

Ost for en linje mod syd fra Blakeney Point til indsej-
lingen til Stiffkey-floden
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River Orwell og River
Stour

River Blackwater

River Crouch og River

Roach

Themsen og dens

bifloder

River Medway og Swale

River Stour (Kent)

Dover Harbour

River Rother

River Adur og South-
wick Canal

River Arun

River Ouse
Newhaven

(Sussex)

Brighton

Chichester

Langstone Harbour

Portsmouth

Bembridge pd Isle of

Wight

Cowes, Isle of Wight

Southampton

Orwell inden for en linje fra
Blackmanshead-belgebryderen til Landguard Point
samt pd havsiden af farvande i zone 3

Alle vandveje inden for en linje fra sydvestspidsen af
oen Mersea til Sales Point

Crouch inden for en linje fra Holliwell Point til Foul-
ness Point, herunder Roach

Themsen oven for en linje, der gar i nord-sydlig
retning gennem den ostlige ende af Denton Wharf
Pier i Gravesend, til Teddington-slusen

Medway fra en linje mellem Garrison Point og Grain
Tower, til Allington-slusen; og Swale fra Whitstable
til Medway

Stour oven for mundingen til landingspladsen ved
Flagstaff Reach

Inden for linjer pa tveers af den estlige og den vestlige
havneindsejling

Rother oven for signalstationen for tidevand ved
Camber til Scots Float Sluice og til indsejlingsslusen
til Brede

Inden for en linje pd tvaers af indsejlingen til
Shoreham havn frem til Southwick Canal-slusen og
til den vestlige ende af Tarmac Wharf

Arun oven for Littlehampton Pier til Littlehampton
Marina

Ouse fra en linje pa tveers af molerne ved indsejlingen
til Newhaven havn til den nordlige ende af North

Quay

Brighton Marina yderhavn inden for en linje fra den
sydlige ende af West Quay til den nordlige ende af
South Quay

Inden for en linje mellem Eastoke Point og kirkespiret
i West Wittering samt pa havsiden af farvande i
zone 3

Inden for en linje mellem Eastney Point og Gunner
Point

Inden for en linje pa tveers af havneindsejlingen fra
Port Blockhouse til Round Tower

Inden i Brading havn

Medina inden for en linje fra Breakwater Light pa
ostbredden til House Light pa vestbredden

Inden for en linje fra Calshot Castle til Hook Beacon
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Beaulieu River

Keyhaven Lake

Christchurch

Poole

Exeter

Teignmouth

River Dart

River Salcombe

Plymouth

Fowey

Falmouth

River Camel

River Taw og River
Torridge

Bridgewater

River Avon (Avon)

Kongeriget Belgien

Pé Beaulieu River, ikke ost for en linje i nord-sydlig
retning gennem Inchmery House

Inden for en linje stik nord fra forfyret i Hurst Point
til Keyhaven Marshes

The Run

Inden for linjeforingen for kaedefergen mellem Sand-
banks og South Haven Point

Inden for en linje i ost-vestlig retning fra Warren
Point til redningsbadsstationen pa kysten over for
Checkstone Ledge

Inde i havnen

Inden for en linje fra Kettle Point til Battery Point

Inden for en linje fra Splat Point til Limebury Point

Inden for en linje fra Mount Batten Pier til Raveness
Point gennem Drake's Islands; floden Yealm inden for
en linje fra Warren Point til Misery Point

Inde i havnen

Inden for en linje fra St. Anthony Head til Pendennis
Point

Inden for en linje fra Gun Point til Brea Hill

Inden for en linje i retning 200° retvisende fra
fyrtarnet pa Crow Point til kysten ved Skern Point

Syd for en linje stik ost fra Stert Point (51° 13,0' N)

Inden for en linje mellem Avonmouth Pier og Wharf
Point, til Netham Dam

KAPITEL 2
Zone 3

Maritieme Schelde (nedstrems i forhold til Antwerpens abne ankerplads)

Republikken Bulgarien

Donau: fra flodkilometer 845,650 til 374,100

Den Tjekkiske Republik

Labe-floden: fra Usti nad Labem-Stfekov-slusen til Lovosice-slusen

Kunstige soer: Baska, Brnénska (Kninic¢ky), Horka (Straz pod Ralskem), Hracho-
lusky, Jesenice, Nechranvice, Olesna, Orlik, Pastviny, Plumov, Rozkos$, Sec,
Skalka, Slapy, Térlicko, Zermanice

Machovo-sgen
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Velké Zernoseky-vandomradet
Seer: Oleksovice, Svyt, Velké Daiko
Grusgravsger: Dolni BeneSov, OstroZznad Nova Ves a Tovacov

Forbundsrepublikken Tyskland

Donau fra Kelheim (km 2414,72) til den tysk-ostrigske
grense
Rhinen fra den tysk-schweiziske graense til den

tysk-nederlandske graense

Elben fra mundingen af Elbe-Seiten-kanalen til den nedre
grense af Hamburgs havn

Miiritz

Den Franske Republik
Rhinen

Republikken Kroatien
Donau: fra flodkilometer 1 295,500 til 1433

Drava-floden: fra flodkilometer 0O til 198,600
Sava-floden: fra flodkilometer 211 til 594
Kupa-floden: fra flodkilometer 0 til 5,900

Una-floden: fra flodkilometer 0 til 15

Ungarn
Donau: fra flodkilometer 1 812 til 1433

Donau, Moson: fra flodkilometer 14 til 0
Donau, Szentendre: fra flodkilometer 32 til 0
Donau, Réckeve: fra flodkilometer 58 til 0
Tisza: fra flodkilometer 685 til 160
Drava: fra flodkilometer 198 til 70
Bodrog: fra flodkilometer 51 til 0
Kettds-Koros: fra flodkilometer 23 til 0
Harmas-Koros: fra flodkilometer 91 til 0
Sié-kanalen: fra flodkilometer 23 til 0
Velence-spen

Fert6-soen

Kongeriget Nederlandene
Rhinen

Sneekermeer, Koevordermeer, Heegermeer, Fluessen, Slotermeer, Tjeukemeer,
Beulakkerwijde, Belterwijde, Ramsdiep, Ketelmeer, Zwartemeer, Veluwemeer,
Eemmeer, Gooimeer, Alkmaardermeer, Gouwzee, Buiten 1J, Afgesloten 1J,
Noordzeekanaal, IJmuiden havn, Rotterdam havn, Nieuwe Maas, Noord, Oude
Maas, Beneden Merwede, Nieuwe Merwede, Dordtsche Kil, Boven Merwede,
Waal, Bijlandsch Kanaal, Boven Rijn, Pannerdensch Kanaal, Geldersche Ijssel,
Neder Rijn, Lek, Amsterdam-Rijnkanaal, Veerse Meer, Schelde-Rhin kanalen
indtil udmundingen i Volkerak, Amer, Bergsche Maas, Meuse neden for
Venlo, Gooimeer, Europort, Calandkanaal (est for Benelux-havnen), Hartelkanaal
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Republikken Ostrig

Donau: fra den tyske granse til den slovakiske grense
Inn: fra mundingen til Passau-Ingling-kraftveerket
Traun: fra mundingen til km 1,80

Enns: fra mundingen til km 2,70

March: til km 6,00

Republikken Polen

— Biebrza fra udlebet af Augustowski-kanalen til udlebet i Narwia

— Brda fra forbindelsen med Bydgoski-kanalen i Bydgoszcz til udlebet i Wista
— Bug fra Muchawiecs udleb til udlebet i Narwia

— Dabie-sogen til den indre havbugt

— Augustowski-kanalen fra forbindelsen med Biebrza-floden til landegrensen,
sammen med sgerne, som kanalen lgber igennem

— Bartnicki-kanalen fra Ruda Woda-sgen til Bartezek-spen, sammen med
Bartgzek-sgen

— Bydgoski-kanalen

— FElblaski-kanalen fra Druzno-seen til Jeziorak-sgen og Szelag Wielki-seen,
sammen med disse seer og de seger, som kanalen leber igennem, og et
sidelob i retning af Zalewo fra Jeziorak-seen til Ewingi-seen (inklusive)

— Gliwicki-kanalen sammen med Kedzierzynski-kanalen

— Jagiellonski-kanalen fra forbindelsen med Elblag til Nogat

— Laczanski-kanalen

— Slesinski-kanalen med seerne langs denne kanal og Gopto-seen

— Zeranski-kanalen

— Martwa Wista fra Wista i Przegalina til greensen i det indre farvand

— Narew fra udlebet af Biebrza til udlebet af Wista sammen med Zegrzynski-
sgen

— Nogat fra Wista til Wista-bugten

— Note¢ (ovre lob) fra Gopto-seen til forbindelsen med Gornonotecki-kanalen
og Gornonotecki-kanalen og Note¢ (nedre lob) fra forbindelsen med
Bydgoski-kanalen til udmundingen i Warta

— Nysa Luzycka fra Gubin til udmundingen i Oder

— Oder fra byen Raciboérz til forbindelsen med den estlige Oder, som lgber ud i
Regalica fra Klucz-Ustowo-gennemskaringen, sammen med denne flod og
dens sideleb til Dabie-seen samt et sideleb til Oder fra Opatowice-slusen til
slusen i Wroclaw by
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— den vestlige Oder fra demningen i Widuchowa (704,1 km af Oder) til
greensen i det indre farvand, sammen med sideleb samt Klucz-Ustowo-
gennemskaringen, som forbinder den estlige Oder med den vestlige Oder

— Parnica og Parnicki-gennemskaringen fra den vestlige Oder til grensen i det
indre farvand

— Pisa fra Ros-sgen til Narews udleb
— Szkarpawa fra Wisla til Wista-bassinet
— Warta fra Slesinski-seen til Oders udlab

— Wielkie Jeziora Mazurskie-systemet med de seer forbundet af floder og
kanaler, som udger hovedruten fra Ros-seen (inklusive) i Pisz til Wegorzew-
ski-kanalen (inklusive denne kanal) i Weggorzewo sammen med seerne:
Seksty, Mikotajskie, Talty, Taltowisko, Kotek, Szymon, Szymoneckie,
Jagodne, Boczne, Tajty, Kisajno, Dargin, Labap, Kirsajty og Swiecajty,
sammen med Gizycki-kanalen og Niegocinski-kanalen og Pigkna Goéra-kana-
len, og et sidelob til Rynskie-sgen (inklusive) i Ryn til Nidzkie-seen (op til
3 km, greenser op til Nidzkie-sereservatet), sammen med seerne: Beldany,
Guzianka Mata og Guzianka Wielka

— Wisla fra Przemsza udleb til forbindelsen med Laczanski-kanalen samt fra
denne kanals udleb i Skawina til Wistas udleb i Gdansk-bugten, eksklusive
Wioctawski-reservoiret

Rumcenien
Donau: fra den serbisk-rumanske grense (km 1 075) til Sortehavet ad Sulinaka-

nalen

Donau—Sortehavskanalen (en strekning pa 64,410 km): fra sammenlebet med
Donau ved km 299,300 p& Donau ved Cernavoda (km 64,410 péd kanalen) til
Constanta Syd—Agigeahavnen (km 0 pa kanalen)

Poarta Alba—Midia Navodarikanalen (en streekning pa 34,600 km): fra sammen-
lobet med Donau—Sortehavskanalen ved km 29,410 ved Poarta Alba (km 27,500
pa kanalen) til Midiahavnen (km O péa kanalen)

Den Slovakiske Republik

Donau: fra Devin (flodkilometer 1 880,26) til den slovakisk-ungarske graense

Det Forenede Kongerige Storbritannien og Nordirland

SKOTLAND

Leith (Edinburgh) Inden for belgebryderne
Glasgow Strathclyde Loch
Crinan Canal Crinan til Ardrishaig

Den Kaledoniske Kanal Kanalafsnittene

NORDIRLAND

River Lagan Lagan Weir til Stranmillis
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OSTENGLAND

River Wear (delen uden
tidevand)

River Tees
Grimsby Dock
Immingham Dock
Hull Docks
Boston Dock

Aire and Calder Naviga-
tion

River Ancholme

Calder and Hebble
Canal
River Foss

Fossdyke Canal

Goole Dock

Hornsea Mere

River Hull

Market Weighton Canal
New Junction Canal
River Ouse

Sheffield og  South

Yorkshire Canal
River Trent

River Witham

Den gamle jernbanebro, Durham til Prebends-broen,
Durham

Opstrems fra Tees-demningen

Inden for sluserne

Inden for sluserne

Inden for sluserne

Inden for sluseportene

Goole Docks til Leeds; sammenlgbet med Leeds and
Liverpool Canal; Bank Dole-sammenleb til Selby
(slusen ved Ouse); Castleford-sammenleb til Wake-
field (Falling-slusen)

Ferriby Sluice til Brigg

Wakefield (Falling-slusen) til Broadcut Top-slusen
Fra (Blue Bridge) sammenlgbet med Ouse til Monk
Bridge

Sammenleb med Trent-floden til Brayford Pool
Inden for sluseportene

Hele kanalen

Fra Struncheon Hill-slusen til Beverley Beck

Slusen ved Humber til Sod Houses-slusen

Hele kanalen

Fra Naburn-slusen til Nun Monkton

Keadby-slusen til Tinsley-slusen

Cromwell-slusen til Shardlow

Boston Sluice til Brayford Poole (Lincoln)

WALES OG VESTENGLAND

River Severn

River Wye

Cardiff

Port Talbot

Swansea

River Dee

River Mersey

River Lune

River Avon (Midland)

Gloucester

Oven for Llanthony Weir og Maisemore Weir

Oven for Monmouth

Roath Park-seen

Inden for de lukkede dokker

Inden for de lukkede dokker

Oven for vandindvindingsanlegget i Barrelwell Hill
Dokkerne (undtagen Seaforth Dock)

Oven for Glasson Dock

Tewkesbury-slusen til Evesham

Gloucester City Docks Gloucester/Sharpness Canal
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Hollingworth Lake

Manchester Ship Canal

Pickmere Lake

River Tawe

Rudyard Lake
River Weaver
SYDENGLAND
River Nene

River Great Ouse

Yarmouth

Lowestoft

River Alde og River Ore
River Deben

River Orwell og River
Stour

Chelmer & Blackwater
Canal

Themsen og dens

bifloder

River Adur og South-
wick Canal

River Arun

River Ouse
Newhaven

(Sussex)

Bewl Water
Gratham Water
Rutland Water
Thorpe Park Lake

Chichester

Christchurch
Exeter Canal

River Avon (Avon)

Hele soen

Hele kanalen og Salford Docks inklusive

Irwell-floden
Hele soen

Mellem havdemningen/Marina og Morfa atletiksta-
dion

Hele sgen

Neden for Northwich

Wisbech Cut og Nene til Dog-in-a-Doublet-slusen

Kings Lynn Cut og Great Ouse neden for West Lynn
Road-broen

Yares munding fra en linje pa tvaers gennem enderne
af den nordlige og den sydlige indsejlingsmole,

herunder Breydon Water

Lowestoft havn neden for Mutford-slusen til en linje
péa tveers af molerne ved indsejlingen til yderhavnen

Oven for indsejlingen til Ore til Westrow Point

Oven for indsejlingen til Deben til Felixstowe Ferry
Fra en linje, der gér fra Fagbury Point til Shotley
Point ved Orwell til Ipswich Dock; og fra en linje,
der gar i nord-sydlig retning gennem Erwarton Ness

ved Stour til Manningtree

Ost for Beeleigh-slusen

Themsen oven for Teddington-slusen til Oxford

Adur oven for den vestlige ende af Tarmac Wharf, og
inden for Southwick Canal

Arun oven for Littlehampton Marina

Ouse oven for den nordlige ende af North Quay

Hele sgen
Hele sgen
Hele sgen
Hele sgen

st for en linje mellem Cobnor Point og Chalkdock
Point

Inde i Christchurch havn, undtagen the Run
Hele kanalen

Bristol City Docks
Netham Dam til Pulteney Weir
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KAPITEL 3
Zone 4
Kongeriget Belgien

Hele det belgiske netvaerk bortset fra vandvejene i zone 3

Den Tjekkiske Republik

Alle andre vandveje, der ikke er navnt under zone 1, 2 og 3

Forbundsrepublikken Tyskland

Alle indre vandveje bortset fra vandvejene i zone 1, 2 og 3

Den Franske Republik

Alle indre franske vandveje bortset fra vandvejene i zone 1, 2 og 3

Republikken Kroatien

Alle andre vandveje, der ikke er navnt under zone 3

Den Italienske Republik

Alle sejlbare indre vandveje.

Republikken Litauen

Hele Litauens net af vandveje

Storhertugdommet Luxembourg

Mosel

Republikken Ungarn

Alle andre vandveje, der ikke er navnt under zone 2 og 3

Kongeriget Nederlandene

Alle gvrige floder, kanaler og indlandsfarvande, der ikke er navnt under zone 1,
20g3

Republikken Ostrig
Thaya: indtil Bernhardsthal

March: oven for km 6,00

Republikken Polen

Alle andre vandveje, der ikke er navnt under zone 1, 2 og 3

Rumcenien

Alle andre vandveje, der ikke er naevnt under zone 3

Den Slovakiske Republik

Alle andre vandveje, der ikke er navnt under zone 3

Det Forenede Kongerige Storbritannien og Nordirland

SKOTLAND

Ratho and Linlithgow Hele kanalen
Union Canal
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Glasgow

OSTENGLAND
River Ancholme

Calder and
Canal

Hebble

Chesterfield Canal
Cromford Canal
River Derwent
Driffield Navigation
Erewash Canal

Huddersfield Canal

Leeds and Liverpool
Canal
Light Water Valley
Lake

The Mere, Scarborough
River Ouse
Pocklington Canal

Sheffield and South
Yorkshire Canal

River Soar
Trent and Mersey Canal

River
Canal

Ure og Ripon

Ashton Canal

Forth and Clyde Canal
Monkland Canal, Faskine- og Drumpellier-afsnittet
Hogganfield Loch

Brigg til Harram Hill-slusen

Broadcut Top-slusen til Sowerby-broen

West Stockwith til Worksop

Hele kanalen

Fra sammenlobet med Ouse til Stamford-broen

Fra Struncheon Hill-slusen til Great Driffield
Trent-slusen til Langley Mill-slusen

Sammenlobet med Calder and Hebble Canal ved
Coopers Bridge til Huddersfield Narrow Canal ved
Huddersfield

Mellem Ashton-Under-Lyne og Huddersfield

Fra flodslusen i Leeds til Skipton Wharf

Hele soen

Hele soen
Oven for Nun Monkton Pool
Fra sammenlobet med Derwent til Melbourne Basin

Tinsley-slusen til Sheffield

Sammenlebet med Trent til Loughborough
Shardlow til Dellow Lane-slusen

Fra sammenlgbet med Ouse til Ripon Canal (Ripon
Basin)

Hele kanalen

WALES OG VESTENGLAND

River Avon (Midland)

Birmingham Canal
Navigation
Birmingham and

Fazeley Canal

Coventry Canal

Grand Union Canal (fra
Napton  Junction  til
Birmingham and

Fazeley Canal)

Kennet and Avon Canal
(Bath til Newbury)

Lancaster Canal

Oven for Evesham

Hele kanalen

Hele kanalen

Hele kanalen

Hele afsnittet af kanalen

Hele afsnittet af kanalen

Hele kanalen
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Leeds and Liverpool
Canal

Llangollen Canal
Caldon Canal
Peak Forest Canal
Macclesfield Canal

Monmouthshire and
Brecon Canal

Montgomery Canal
Rochdale Canal
Swansea Canal

Neath & Tennant Canal
Shropshire Union Canal

Staffordshire and
Worcester Canal

Stratford-upon-Avon
Canal

River Trent
Trent and Mersey Canal
River Weaver

Worcester and
Birmingham Canal

SYDENGLAND
River Nene

River Great Ouse

Norfolk Broads og
Suffolk Broads

River Blyth
River Alde og River Ore
River Deben

River Orwell og River
Stour

Chelmer & Blackwater
Canal

Themsen og dens
bifloder

Hele kanalen

Hele kanalen

Hele kanalen

Hele kanalen

Hele kanalen

Hele kanalen

Hele kanalen

Hele kanalen

Hele kanalen

Hele kanalen

Hele kanalen

Hele kanalen

Hele kanalen

Hele floden

Hele kanalen

Oven for Northwich

Hele kanalen

Oven for Dog-in-a-Doublet-slusen

Kings Lynn oven for West Lynn Road-broen, Great
Ouse og alle dermed forbundne Fenland-vandveje
herunder Cam og Middle Level Navigation

Alle sejlbare floder, bredninger, kanaler og vandveje
med eller uden tidevand inden for Norfolk Broads og
Suffolk Broads, herunder Oulton Broad, og Waveney,
Yare, Bure, Ant og Thurne, undtagen hvad der er

anfert for Yarmouth og Lowestoft
Blyths munding til Blythburgh
Pa Alde oven for Westrow Point

Deben oven for Felixstowe Ferry

Alle vandveje pd Stour oven for Manningtree

Vest for Beeleigh-slusen

Stort og Lee oven for Bow Creek; Grand Union Canal
oven for Brentford-slusen og Regents Canal oven for
Limehouse Basin og alle dermed forbundne kanaler;
Wey oven for Themsen-slusen; Kennet and Avon
Canal; Themsen oven for Oxford;Oxford Canal
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River Medway og the
Swale

River Stour (Kent)
Dover Harbour

River Rother

Brighton

Wickstead Park Lake
Kennet and Avon Canal
Grand Union Canal
River Avon (Avon)

Bridgewater Canal

Medway oven for Allington-slusen

Stour oven for landingspladsen ved Flagstaff Reach
Hele havnen

Rother og Royal Military Canal oven for Scots Float
Sluice og Brede oven for indsejlingsslusen

Brighton Marina inderhavn oven for slusen
Hele seen

Hele kanalen

Hele kanalen

Oven for Pulteney Weir

Hele kanalen
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vB
BILAG 1
TEKNISKE MINIMUMSFORSKRIFTER FOR FARTOJER PA INDRE
VANDVEJE 1 ZONE 1, 2, 3 OG 4
INDHOLD
DEL I
KAPITEL 1
GENERELT
Artikel 1.01 —  Definitioner
Artikel 1.02 —  (Uden indhold)
Artikel 1.03 —  (Uden indhold)
Artikel 1.04 — (Uden indhold)
Artikel 1.05 —  (Uden indhold)
Artikel 1.06 —  Midlertidige forskrifter
Artikel 1.07 —  Administrative retningslinjer
KAPITEL 2
PROCEDURE
Artikel 2.01 —  Inspektionsorganer
Artikel 2.02 — Anmodning om inspektion
Artikel 2.03 —  Fremstilling af den flydende struktur til inspektion
Artikel 2.04 — (Uden indhold)
Artikel 2.05 —  Forelobigt faellesskabscertifikat
Artikel 2.06 —  Fellesskabscertifikatets gyldighedsperiode
Artikel 2.07 —  Oplysninger og @ndringer i fellesskabscertifikatet
Artikel 2.08 — (Uden indhold)
Artikel 2.09 —  Periodisk inspektion
Artikel 2.10 —  Frivillig inspektion
Artikel 2.11 —  (Uden indhold)
Artikel 2.12 —  (Uden indhold)
Artikel 2.13 —  (Uden indhold)
Artikel 2.14 —  (Uden indhold)
Artikel 2.15 —  Omkostninger
Artikel 2.16 —  Oplysninger
Artikel 2.17 —  Register for fallesskabscertifikater
M3
Artikel 2.18 —  Enkelt europaisk fartejsidentifikationsnummer
VB
Artikel 2.19 —  Zkvivalens og undtagelser
DEL II
KAPITEL 3

FORSKRIFTER VEDRORENDE SKIBES BYGNING
Artikel 3.01 —  Grundregel
Artikel 3.02 —  Styrke og stabilitet
Artikel 3.03 —  Skrog
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vB
Artikel 3.04 — Maskin- og kedelrum samt bunkerrum
KAPITEL 4
SIKKERHEDSAFSTAND, FRIBORD OG DYBGANGSMAZARKER
Artikel 4.01 —  Sikkerhedsafstand
Artikel 4.02 —  Fribord
Artikel 4.03 —  Minimumsfribord
Artikel 4.04 — Dybgangsmarker
Artikel 4.05 —  Sterste nedlastning af flydende strukturer, hvis
skrog ikke altid er lukket siledes, at det er sesprojt-
og vejrtaet
Artikel 4.06 — Dybgangsskalaer
KAPITEL 5
MANOVREEVNE
Artikel 5.01 —  Generelt
Artikel 5.02 —  Sejladsprever
Artikel 5.03 — Proveomrade
Artikel 5.04 — Lastningsgraden af fartgjer og konvojer ved sejlads-
prover
Artikel 5.05 — Anvendelse af skibets hjelpemidler ved sejlads-
proven
Artikel 5.06 —  Foreskrevet hastighed (fremad)
Artikel 5.07 —  Standseevne
Artikel 5.08 — Bakevne
Artikel 5.09 — Undvigeevne
Artikel 5.10 —  Drejeevne
KAPITEL 6
STYRESYSTEM
Artikel 6.01 —  Generelle forskrifter
Artikel 6.02 —  Styremaskinens drivaggregater
Artikel 6.03 —  Hydraulisk drivaggregat i styremaskinen
Artikel 6.04 —  Energikilde
Artikel 6.05 — Handdrevet drivaggregat
Artikel 6.06 — Rorpropeller, vandjetsystemer, Voith-Schneider-
propeller og bovpropeller
Artikel 6.07 — Indikatorer og kontrolanordninger
Artikel 6.08 —  Drejehastighedsregulatorer
M7
Artikel 6.09 —  Godkendelsesprovning
vB
KAPITEL 7
STYREHUS
Artikel 7.01 —  Generelt
Artikel 7.02 —  Frit udsyn
Artikel 7.03 —  Generelle  forskrifter ~ vedrerende  betjenings-,
indikator- og kontrolanordninger
Artikel 7.04 —  Serlige forskrifter vedrerende betjenings-, indikator-

og kontrolanordninger for hovedmaskiner og styre-
system
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Artikel 7.05 —

Artikel 7.06 —

Artikel 7.07 —

Artikel 7.08 —

Artikel 7.09 —

Artikel 7.10 —

Artikel 7.11 —

Artikel 7.12 —

Artikel 7.13 —

KAPITEL 8

Navigationslys, lys- og lydsignaler
Radaranl®g og drejehastighedsindikatorer

Radiotelefonanlaeg til fartejer med styrehus indrettet
til radarnavigation ved én enkelt person

Internt kommunikationsudstyr om bord
Alarmanleg

Opvarmning og ventilation

Anleg til betjening af heekankre
Saenkbare styrehuse

Pategning pa certifikatet for fartejer, hvis styrehus er
indrettet til radarnavigation ved én person

MASKINERNES KONSTRUKTION

Artikel 8.01 —

Artikel 8.02 —

Artikel 8.03 —

Artikel 8.04 —

Artikel 8.05 —

Artikel 8.06 —

Artikel 8.07 —

Artikel 8.08 —

Artikel 8.09 —

Artikel 8.10 —

KAPITEL 8a

Generelle bestemmelser

Sikkerhedsanordninger

Fremdrivningsanordninger

Maskinernes udstedningsrer

Brandstoftanke, rer og tilbehor

Opbevaring af smereolie, ror og tilbeher
Opbevaring af olie, der anvendes i kraftoverforings-
systemer, kontrol- og aktiveringssystemer og varme-
systemer, ror og tilbeher

Lanseanlaeg

Anordninger til opsamling af olieholdigt vand og
spildolie

Stej frembragt af fartejer

» M6 EMISSION AF FORURENENDE LUFTARTER OG PARTIKLER
FRA DIESELMOTORER <«

Artikel 8a.01 —

Artikel 8a.02 —

Artikel 8a.03 —

Artikel 8a.04 —

Artikel 8a.05 —

KAPITEL 9

Definitioner
Generelle bestemmelser
Anerkendte typegodkendelser

Monteringsinspektion og mellem- og sarinspek-
tion

Tekniske tjenester

ELEKTRISKE INSTALLATIONER

Artikel 9.01 —

Artikel 9.02 —

Artikel 9.03 —

Generelle bestemmelser
Elektricitetsforsyningsanlag

Beskyttelse mod berering, indtrengning af
genstande og vand
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Artikel 9.04 —  Eksplosionssikring

Artikel 9.05 —  Beskyttelsesjord

Artikel 9.06 —  Hgjst tilladte spending

Artikel 9.07 —  Fordelingssystemer

Artikel 9.08 —  Landtilslutning eller tilslutning til andre eksterne net
Artikel 9.09 —  Levering af strom til andre fartejer

Artikel 9.10 —  Generatorer og motorer

Artikel 9.11 —  Akkumulatorer

Artikel 9.12 —  Koblingsudstyr

Artikel 9.13 —  Nodafbrydere

Artikel 9.14 —  Installationsmateriale

Artikel 9.15 — Kabler

Artikel 9.16 —  Belysningsanleg

Artikel 9.17 —  Navigationslys

Artikel 9.18 —  (Uden indhold)

Artikel 9.19 —  Alarm- og sikkerhedssystemer for mekaniske anleg

Artikel 9.20 —  Elektroniske anlaeg

Artikel 9.21 —  Elektromagnetisk kompatibilitet
KAPITEL 10
UDRUSTNING
Artikel 10.01 — Ankerudrustning

Artikel
Artikel

Artikel

Artikel

Artikel

Artikel
Artikel
KAPITEL 11

10.02 — Anden udrustning
10.03 — Transportable ildslukkere

10.03a — P M6 Faste brandslukningsanlag til beskyttelse af
beboelsesrum, styrehuse og passageromrider <«

10.03b — »M6 Faste brandslukningsanleg til beskyttelse af

maskinrum, kedelrum og pumperum <«

10.03c — Faste  brandslukningsanleeg til beskyttelse af
genstande

10.04 — Béde

10.05 — Redningskranse og -veste

SIKKERHED PA ARBEJDSPOSTERNE

Artikel
Artikel
Artikel
Artikel
Artikel
Artikel
Artikel
Artikel
Artikel

11.01 — Generelt

11.02 — Beskyttelse mod fald

11.03 — Arbejdspladsernes dimensionering
11.04 — Sidedzk

11.05 — Adgang til arbejdspladserne
11.06 — Udgange og nedudgange

11.07 — Lejdere, trin mv.

11.08 — Indvendige rum

11.09 — Beskyttelse mod stej og vibrationer
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Artikel
Artikel
Artikel
Artikel
KAPITEL 12
BEBOELSE
Artikel
Artikel
Artikel
Artikel
Artikel
Artikel
Artikel

KAPITEL 13

11.10 —
11.11 —
11.12 —

11.13 —

12.01 —
12.02 —
12.03 —
12.04 —
12.05 —
12.06 —

12.07 —

Lugedzksler
Spil
Kraner

Opbevaring af brandfarlige vaesker

Generelle bestemmelser

Serlige konstruktionsforskrifter for beboelse
Sanitere installationer

Kabysser

Drikkevand

Opvarmning og ventilation

Andre installationer i beboelsen

OPVARMNINGS-, KOGE- OG KOLEANLAG, SOM FUNGERER MED
BRANDSTOF

Artikel

Artikel

Artikel

Artikel
Artikel
Artikel
Artikel

KAPITEL 14

13.01 —

13.02 —

13.03 —

13.04 —
13.05 —
13.06 —

13.07 —

Generelle bestemmelser

Anvendelse af flydende brandstof og oliefyrede
anleg

Kaminer med fordampningsbrander og varmeappa-
rater med forstevningsbrander

Kaminer med fordampningsbrander
Varmeovne med forstgvningsbrander
Varmeapparater med luftindblaesning

Opvarmning med fast brandsel

ANLZEG TIL FLYDENDE GAS TIL HUSHOLDNINGSBRUG

Artikel
Artikel
Artikel
Artikel
Artikel
Artikel
Artikel
Artikel
Artikel
Artikel
Artikel
Artikel
Artikel
Artikel

Artikel

14.01 —
14.02 —
14.03 —
14.04 —
14.05 —
14.06 —
14.07 —
14.08 —
14.09 —
14.10 —
14.11 —
14.12 —
14.13 —
14.14 —

14.15 —

Generelt

Gasanleg

Beholdere

Forsyningsenhedernes placering og indretning
Reservebeholdere og tomme beholdere
Trykregulatorer

Tryk

Rorledninger og fleksible forbindelser
Fordelingssystem

Gasforbrugende apparater og deres montering
Lufttilfersel og udluftning af forbreendingsgas
Brugs- og sikkerhedsforskrifter
Godkendelsespravning
Afprevningsbetingelser

Attestering
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KAPITEL 14a

INDENBORDS ANLAG TIL RENSNING AF SPILDEVAND TIL
PASSAGERFARTW@JER

Artikel 14a.01 —
Artikel 14a.02 —
Artikel 14a.03 —
Artikel 14a.04 —
Artikel 14a.05 —
Artikel 14a.06 —
Artikel 14a.07 —
Artikel 14a.08 —
Artikel 14a.09 —
Artikel 14a.10 —

Artikel 14a.11 —
Artikel 14a.12 —

KAPITEL 15

Definitioner

Generelle bestemmelser
Ansegning om typegodkendelse
Typegodkendelsesprocedure
Andring af typegodkendelser
Overensstemmelse

Accept af tilsvarende godkendelser
Kontrol af lebenumre
Produktionens overensstemmelse

Manglende overensstemmelse med den typegod-
kendte type indenbords anlag til rensning af spil-
devand

Stikprevemaling/Sarinspektion

Kompetente myndigheder og tekniske tjenester

SARLIGE FORSKRIFTER VEDRORENDE PASSAGERFART@JER

Artikel 15.01 —
Artikel 15.02 —
Artikel 15.03 —
Artikel 15.04 —
Artikel 15.05 —
Artikel 15.06 —
Artikel 15.07 —
Artikel 15.08 —
Artikel 15.09 —
Artikel 15.10 —
Artikel 15.11 —
Artikel 15.12 —
Artikel 15.13 —
Artikel 15.14 —

Artikel 15.15 —
KAPITEL 15a

Generelle bestemmelser

Fartgjers skrog

Stabilitet

Sikkerhedsafstand og fribord

Det hgjst tilladte antal passagerer
Passagerrum og -omrader
Fremdrivningssystem
Sikkerhedsanordninger og sikkerhedsudrustning
Redningsmidler

Elektriske installationer
Brandsikring

Brandbekampelse
Sikkerhedsorganisation

Installationer til opsamling og bortskaffelse af
kloakspildevand

Undtagelser for visse passagerskibe

FORSKRIFTER VEDRORENDE PASSAGERSEJLFARTQOJER

Artikel 15a.01 —
Artikel 15a2.02 —
Artikel 15a.03 —
Artikel 15a2.04 —
Artikel 15a.05 —
Artikel 152.06 —
Artikel 152.07 —

Anvendelse af del 11

Undtagelser for visse passagersejlfartejer
Forskrifter vedrerende sejlfartgjers stabilitet
Skibbygningstekniske og mekaniske forskrifter
Rigning generelt

Master og rundholter generelt

Serlige bestemmelser vedrerende master
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Artikel 152.08 —  Searlige bestemmelser vedrerende topmaster
Artikel 152.09 —  Serlige bestemmelser vedrerende bovspryd
Artikel 15a.10 —  Serlige bestemmelser vedrerende klyverbomme
Artikel 15a.11 —  Seerlige bestemmelser vedrerende storbomme
Artikel 15a.12 —  Serlige bestemmelser vedrerende gafler

Artikel 15a.13 —  Generelle bestemmelser vedrerende stdende og

lebende rigning

Artikel 15a.14 —  Serlige bestemmelser vedrerende stdende rigning

Artikel 15a.15 — S.a:rl.ige bestemmelser vedrerende lebende
rigning

Artikel 15a.16 —  Beslag og dele af rigningen

Artikel 15a.17 —  Sejl

Artikel 15a.18 —  Udstyr

Artikel 15a.19 —  Provning

KAPITEL 16

SZARLIGE FORSKRIFTER VEDRORENDE FLYDENDE STRUKTU-
RER, SOM ER BESTEMT TIL AT INDGA I EN KONVOIJ, DER SKUB-
BES, EN SLABEKONVOJ ELLER EN PARFORMATION

Artikel 16.01 — Flydende strukturer, som er beregnet til at skubbe

Artikel 16.02 — Flydende strukturer, som er beregnet til at blive
skubbet

Artikel 16.03 — Flydende strukturer, der er egnede til at fremdrive
en parformation

Artikel 16.04 — Flydende strukturer, der er egnede til at blive frem-
drevet i konvoj

Artikel 16.05 — Flydende strukturer egnede til slebning
Artikel 16.06 — Sejladsprever af konvojer
Artikel 16.07 — Pategninger i faellesskabscertifikatet
KAPITEL 17
SZARLIGE FORSKRIFTER VEDRORENDE FLYDENDE MATERIEL
Artikel 17.01 — Generelt
Artikel 17.02 — Fravigelser
Artikel 17.03 — Supplerende forskrifter
Artikel 17.04 — Resterende sikkerhedsafstand
Artikel 17.05 — Resterende fribord
Artikel 17.06 — Kraengningsprove
Artikel 17.07 — Eftervisning af stabiliteten

Artikel 17.08 — Eftervisning af stabilitet i tilfaelde af reduceret reste-
rende fribord

Artikel 17.09 — Nedlastningsmarker og dybgangsskalaer
Artikel 17.10 — Flydende materiel uden eftervisning af stabiliteten
KAPITEL 18

SZARLIGE FORSKRIFTER VEDRORENDE FLYDENDE ARBEJDS-
PLATFORME

Artikel 18.01 — Anvendelsesbetingelser
Artikel 18.02 — Anvendelse af del 11

Artikel 18.03 — Fravigelser

Artikel 18.04 — Sikkerhedsafstand og fribord
Artikel 18.05 — Bade
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KAPITEL 19

SZARLIGE FORSKRIFTER VEDRORENDE HISTORISKE FART@JER
(Uden indhold)

KAPITEL 19a

SZERLIGE FORSKRIFTER VEDRORENDE KANALPRAMME (Uden
indhold)

KAPITEL 19b

SZARLIGE FORSKRIFTER VEDRORENDE FART@JER, DER SEJLER
PA VANDVEIE I ZONE 4

Artikel 19b.01 — Anvendelse af kapitel 4
KAPITEL 20

SARLIGE FORSKRIFTER VEDR@RENDE S@GAENDE SKIBE (Uden
indhold)

KAPITEL 21
SZARLIGE FORSKRIFTER VEDRORENDE FRITIDSFART@JER
Artikel 21.01 — Generelt
Artikel 21.02 — Anvendelse af del 11
Artikel 21.03 — (Uden indhold)
KAPITEL 22
STABILITET AF FART@JER, SOM TRANSPORTERER CONTAINERE
Artikel 22.01 — Generelt

Artikel 22.02 — Grensebetingelser og beregningsmade til eftervis-
ning af stabiliteten i forbindelse med transport af
ikkefastgjorte containere

Artikel 22.03 — Grensebetingelser og beregningsmade til eftervis-
ning af stabilitet i forbindelse med transport af fast-
gjorte containere

Artikel 22.04 — Procedure for vurdering af stabiliteten om bord
KAPITEL 22a

SARLIGE FORSKRIFTER VEDRORENDE FLYDENDE STRUK-
TURER MED LANGDE OVER 110 M

Artikel 22a.01 —  Anvendelse af del I

Artikel 22a.02 —  Anvendelse af del 11

Artikel 22a.03 —  Styrke

Artikel 22a.04 —  Flydeevne og stabilitet

Artikel 22a.05 —  Supplerende forskrifter

Artikel 22a.06 —  Anvendelse af del IV i tilfelde af ombygning

KAPITEL 22b

SZARLIGE FORSKRIFTER VEDRORENDE H@OJHASTIGHEDSFAR-
TAJER

Artikel 22b.01 —  Generelle bestemmelser

Artikel 22b.02 —  Anvendelse af del I

Artikel 22b.03 —  Anvendelse af del II

Artikel 22b.04 —  Sader og sikkerhedsbealter

Artikel 22b.05 —  Fribord

Artikel 22b.06 —  Flydeevne, stabilitet og skotter
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Artikel 22b.07 —  Styrehuset
Artikel 22b.08 —  Supplerende udstyr
Artikel 22b.09 —  Lukkede omrader
Artikel 22b.10 —  Udgange og flugtveje
Artikel 22b.11 —  Sikring mod og forebyggelse af brand
Artikel 22b.12 —  Overgangsbestemmelser
DEL III
KAPITEL 23
BESZATNING
Artikel 23.01 — (Uden indhold)
Artikel 23.02 — (Uden indhold)
Artikel 23.03 — (Uden indhold)
Artikel 23.04 — (Uden indhold)
Artikel 23.05 — (Uden indhold)
Artikel 23.06 — (Uden indhold)
Artikel 23.07 — (Uden indhold)
Artikel 23.08 — (Uden indhold)
Artikel 23.09 — Fartgjers udstyr
Artikel 23.10 — (Uden indhold)
Artikel 23.11 — (Uden indhold)
Artikel 23.12 — (Uden indhold)
Artikel 23.13 — (Uden indhold)
Artikel 23.14 — (Uden indhold)
Artikel 23.15 — (Uden indhold)
DEL IV
KAPITEL 24

OVERGANGSBESTEMMELSER OG AFSLUTTENDE BESTEM-

MELSER

Artikel 24.01 — Anvendelse af overgangsbestemmelser for flydende

strukturer, der allerede er i drift

Artikel 24.02 — Undtagelser for flydende strukturer, der allerede er i

drift

Artikel 24.03 — Undtagelser for flydende strukturer, der er kellagt

inden den 1. april 1976
Artikel 24.04 — @vrige undtagelser

Artikel 24.05 — (Uden

indhold)

Artikel 24.06 — Undtagelser for flydende strukturer, der ikke er

omfattet af artikel 24.01

Artikel 24.07 — (Uden

indhold)

Artikel 24.08 — Overgangsbestemmelser vedrerende artikel 2.18

KAPITEL 24a

OVERGANGSBESTEMMELSER FOR FLYDENDE STRUKTURER,

SOM IKKE SEJLER PA ZONE R-VANDVEJE

Artikel 24a.01 —  Anvendelse
flydende strukturer, der allerede er i drift, og
gyldigheden af tidligere fellesskabscertifikater

overgangsbestemmelser om
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Artikel 24a.02 —  Undtagelser for flydende strukturer, der allerede
er i drift
Artikel 24a.03 —  Undtagelser for flydende strukturer, der er
kollagt inden den 1. januar 1985
Artikel 24a.04 —  Ovrige undtagelser
Artikel 24a.05 —  Overgangsbestemmelser vedrerende artikel 2.18
TILLEG I —  SIKKERHEDSTAVLER
TILLEG II — ADMINISTRATIVE RETNINGSLINJER
TILLEG Il — MODEL TIL FALLES EUROPZAISK FARTQJSIDENTI-
FIKATIONSNUMMER
TILLEG IV — OPLYSNINGER TIL IDENTIFIKATION AF ET
FARTQJ
TILLEG V — MOTORPARAMETERPROTOKOL
TILLEG VI — INDENBORDS ANLZEG TIL RENSNING AF SPILDE-
VAND — SUPPLERENDE BESTEMMELSER OG
CERTIFIKATMODELLER
TILLAG VIl — INDENBORDS ANLZEG TIL BEHANDLING AF SPIL-

DEVAND — TESTPROCEDURE
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DEL 1

KAPITEL 1

GENERELT

Artikel 1.01

Definitioner

I dette direktiv forstas ved:

Fartojstyper

10.

1.

12.

13.

14.

15.

. »flydende struktur«: et fartgj eller flydende materiel

. »fartej«: et fartej til sejlads pé indre vandveje eller et segaende skib

. »fartej til sejlads pa indre vandveje«: et fartgj, som alene eller hovedsagelig

er beregnet til sejlads pé indre vandveje

. »spgaende skib«: et fartej, der er certificeret til fart i rum so

. »motorfartgj«: et godsmotorfartej eller tankmotorfartej

. »tankmotorfartej«: et fartej, der er beregnet til transport af gods i faste

tanke, og som er bygget til at sejle ved egen maskinkraft

. »godsmotorfartej«: et fartej, bortset fra et tankmotorfartej, der er beregnet

til godstransport, og som er bygget til at sejle ved egen maskinkraft

. »kanalpram«: et fartgj til sejlads pa indre vandveje, hvis lengde ikke over-

stiger 38,5 m, og hvis bredde ikke overstiger 5,05 m, og som normalt sejler
pa Rhinen-Rhone-kanalen

. »slebebdd«: et fartgj, der er specialbygget til at udfere slebning

»skubbebédd«: et fartgj, der er specialbygget til at fremdrive en konvoj, der
skubbes

»slebepram«: en almindelig godsslaebepram eller tankslebepram

»tankslebepram«: et fartej, der er beregnet til godstransport i tanke, og som
er bygget til at blive slabt og ikke har egen maskinkraft eller kun har egen
maskinkraft til begrensede manevrer

»almindelig godsslabepram«: et fartej, bortset fra en tankslaebepram, som er
beregnet til godstransport, og som er bygget til at blive slebt og ikke har
egen maskinkraft eller kun har egen maskinkraft til begreensede manevrer

»skubbepram«: en tankskubbepram, godsskubbepram eller skibspram

»tankskubbepram«: et fartgj, der er beregnet til godstransport i faste tanke,
og som er bygget eller specielt indrettet til at blive skubbet og ikke har egen
maskinkraft eller kun har egen maskinkraft til begraensede mangvrer, nar
fartojet ikke er en del af en konvoj, der skubbes
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16. »godsskubbepram«: et fartej, bortset fra en tankskubbepram, der er beregnet
til godstransport, og som er bygget eller specielt indrettet til at blive skubbet
og ikke har egen maskinkraft eller kun har egen maskinkraft til begransede
manevrer, ndr fartgjet ikke er en del af en konvoj, der skubbes

17. »skibspram«: en skubbepram, der er bygget til at blive transporteret om
bord pa segaende skibe og til at sejle pa indre vandveje

—

8. wpassagerfartgj«: et fartoj til endagsudflugter eller et fartej med kahytter,
der er bygget og udstyret til transport af flere end 12 passagerer

19. »passagersejlfartej«: et passagerfartej, der er bygget og indrettet til ogsa at
fremdrives ved sejl

20. »fartej til éndagsudflugter«: et passagerfartoj uden kahytter til overnatning
for passagerer

21. »fartej med kahytter«: et passagerfartej med kahytter til overnatning for
passagerer

22. whejhastighedsfartej«: et motorfartej, der kan na op pa hastigheder pa over
40 km/h gennem vandet

23. »flydende materiel«: flydende anlaeg, der barer arbejdsmaskiner som f.eks.
kraner, uddybningsmateriel, rambukke eller elevatorer

24. »flydende arbejdsplatform«: et fartgj, som er bygget og udrustet til anven-
delse pa byggepladser, som f.eks. sandsuger, klappram, pontonpram, ponton
eller fartej til stenudleegning

25. »fritidsfartej«: et fartej, bortset fra et passagerfartej, som anvendes til sport
eller fritidssejlads

26. »bad«: en bad til transport, redning, bjergning og arbejdsopgaver

27. »flydende indretning«: flydende anlaeg, som ikke normalt er beregnet til at
blive flyttet, som f.eks. badeanstalt, dok, landgangsbro eller badehus

28. »flydende genstand«: en flade eller anden struktur, genstand eller kombina-
tion, der kan sejle, men som ikke er et fartgj, flydende materiel eller en
flydende indretning.

Kombinationer af flydende strukturer

29. wkonvoj«: en fast forbundet konvoj eller konvoj, der slebes

30. »formation«: den maéde, hvorpd en konvoj er forbundet

31. »fast forbundet konvoj«: en konvoj, der skubbes, eller en parformation

32. »konvoj, der skubbes«: en fast forbindelse af flydende strukturer, hvoraf
mindst én befinder sig foran den flydende struktur, der fremdriver konvojen,
og som benavnes »skubbebad(e)«; en konvoj bestdende af en skubbebéad og
et fartej, der skubbes, og som er forbundet pad en méde, der muligger en
kontrolleret indbyrdes bevagelse, anses ogsa for at vare fast forbundet

33. »parformation«: en kombination af flydende strukturer, som er fast
forbundet sideverts, og hvor ingen af dem befinder sig foran den struktur,
som fremdriver kombinationen
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34. »slebekonvoj«: en kombination af en eller flere flydende strukturer,
flydende indretninger eller flydende anleg, som slaebes af en eller flere
maskindrevne flydende strukturer, der indgar i konvojen.

Seerlige omrdder pa fartojer

35. »hovedmaskinrum«: et rum, hvor fremdrivningsmaskinerne er installeret

36. »maskinrum«: et rum, hvor der er installeret maskiner af forbraendingstypen

37. »kedelrum«: et rum, hvor der forefindes et breendstofdrevet anleg til frem-
stilling af damp eller opvarmning af en termisk veaske

38. »lukket overbygning«: en gennemgéende, fast og vandtaet overbygning med
faste veegge, som er permanent og vandtet forbundet med dakket

39. »styrehus«: et rum, hvor alle de til styring af fartejet nodvendige betjenings-
og overvagningsinstrumenter forefindes

40. »beboelse«: et rum, der er bestemt til brug for de personer, der normalt bor
om bord, og som omfatter kabysser, proviantrum, toiletter, baderum, vaske-
rum, vestibuler og gange, men ikke styrehuset

41. »passageromrade«: omrdde om bord, der er beregnet til passagerer, og
lukkede omrader sdsom saloner, kontorer, butikker, frisersaloner, terrerum,
vaskerum, saunaer, toiletter, baderum, gange, forbindelsesgange og &bne
trapperum

42. ykontrolcenter«: et styrehus, et omrade, der indeholder en nedgenerator eller
dele heraf, eller et omrdde med et center, der er konstant bemandet med
ombordvarende personale eller besetningsmedlemmer, ligesom for brand-
alarmeringsudstyr, fjernbetjening af dere eller brandspjeld

43. wtrapperum«: en indvendig trappeskakt eller elevatorskakt

44. ysalon«: et beboelsesrum eller passageromrade. Om bord pé passagerfartgjer
betragtes kabysser ikke som saloner

45. wkabys«: et rum med et komfur eller lignende kogeapparat

46. »lagerrum«: et rum til oplagring af brandfarlige vasker eller et rum med et
areal pa over 4 m? til oplagring af proviant

47. »lastrum«: en del af fartojet, begranset for og agter af skotter, der dbnes
eller lukkes ved hjelp af lugedaksler, og som er beregnet til transport af
stykgods eller styrtgods eller til at indeholde tanke, som ikke er indbygget i
skibsskroget

48. »fast tank«: en tank, som er forbundet med fartgjet, og hvis vaegge udgeres
enten af selve skibsskroget eller af vagge, som ikke er fastgjort til skibs-
skroget

49. »arbejdsplads«: et omrade, hvor bestningen udferer sit arbejde, herunder
landgangsbroer, lastebomme og béade
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50.

51.

52.

53.

»gang«: et omrade, der er beregnet til normal personfaerdsel eller lasttrans-
port

»sikkert omrade«: et omrade, der udvendig er afgranset af en lodret flade,
der i en afstand pa 1/5 By, leber parallelt med skroget ved den dybeste
lastevandlinje

»menstringsomrader«: omrader pa fartgjet, der er serligt beskyttede, og
hvor personer samles i tilfelde af fare

»evakueringsomrader«: dele af fartgjets menstringsomrader, hvorfra
personer kan evakueres.

Skibstekniske udtryk

54.

55.

56.

57.

58.

59.

60.

61.

62.

63.

64.

»dybeste lastevandlinje«: vandlinjeplanet ved den sterst tilladte nedlastning,
hvormed den flydende struktur mé sejle

»sikkerhedsafstand«: afstanden mellem den dybeste lastevandlinje og et
plan parallelt med denne gennem det laveste punkt, hvorover den flydende
struktur ikke anses for vandtet

»resterende sikkerhedsafstand«: den lodrette afstand ved krengning mellem
vandoverfladen og det laveste punkt pa den neddykkede side, hvorover
fartojet ikke leengere anses for vandtaet

»fribord (f)«: afstanden mellem den dybeste lastevandlinje og et plan paral-
lelt med denne gennem det laveste punkt pa relingen eller, hvis der ikke er
nogen reling, gennem det laveste punkt pa skibssidens overkant

wresterende fribord«: den lodrette afstand — hvis fartejet kreenger —
mellem vanoverfladen og dekkets overflade pa det laveste punkt pad den
neddykkede side eller, hvis dek ikke findes, pa det laveste punkt pad den
faste skibssides overflade

»nedsankningslinje«: en teoretisk linje trukket pa yderkleedningen mindst
10 cm under skotdaekket og mindst 10 cm under laveste ikke-vandtette
punkt af skibssiden. Hvis skotdak ikke findes, anvendes en linje trukket
mindst 10 cm under den laveste linje, hvortil yderkleedningen er vandteet

»vandfortrengning (V)«: fartgjets neddykkede rumfang i m3

»deplacement (A)«: fartojets fulde vaegt i t med last

»blokkoefficient (Cg)«: forholdet mellem fartgjets vandfortreengning og
produktet af leengde Ly, bredde By og dybgang T

»lateralplan over vandet (Ay)«: fartgjets lateralplan over vandlinjen i m?

»skotdek«: det deek, hvortil de foreskrevne vandteette skotter er fort op, og
hvorfra fribord males
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vB

65. »skot«: en veeg af en vis hejde, normalt lodret, der inddeler fartgjet og er
afgraenset af fartgjets bund, skibsklaedningen eller andre skotter

66. »tverskibs skot«: et tvaergdende skot, som gar fra den ene side af skibet til
den anden

67. »vaeg«: en flade, som opdeler rum, normalt i lodret plan

68. »skilleveeg«: en vag, som ikke er vandteet

69. »lengde (L)«: skrogets maksimale leengde i m, uden ror og bovspryd

70. »lengde overalt (Lo )«: den flydende strukturs maksimale lengde i m med
alle faste installationer sdsom dele af styresystemet eller fremdrivnings-
anordningerne, mekaniske indretninger eller lignende

71. »vandlinjelengde (Lyy )«: skrogets leengde i m malt ved den dybeste laste-
vandlinje

72. »bredde (B)«: skrogets maksimale bredde i malt til yderkanten af skrogets
yderkleedning (uden skovlhjul, fenderbalter o.1.)

73. »bredde overalt (Bgp)«: den flydende strukturs maksimale bredde i m med
alle faste installationer sdsom skovlhjul, fenderbelter, mekaniske indret-
ninger o.l.

74. »vandlinjebredde (B )«: skrogets bredde i m udvendig fra ydersiden af
skrogets yderkladning ved fartgjets dybeste lastevandlinje

75. »hejde (H)«: den korteste lodrette afstand i m mellem skrogets eller kelens
laveste punkt og dakkets laveste punkt i borde

v M6

76. »dybgang (T)«: den lodrette afstand i m mellem skrogets laveste punkt, ikke
medregnet kolen og andre fastgjorte anordninger, og den dybeste lastevand-
linje

76a. »dybgang overalt (Tga)«: den lodrette afstand i m mellem skrogets laveste
punkt, herunder medregnet kelen og andre fastgjorte anordninger, og den
dybeste lastevandlinje
vB

77. »forreste perpendikulaer«: den lodrette linje gennem forreste punkt af skro-
gets skering med den dybeste lastevandlinje

78. »sidedeekkets frie bredde«: afstanden mellem den lodrette linje, som gér
gennem den mest fremspringende del af sidedakkets lugekarm, og den
lodrette linje, som gar gennem inderkanten af skridsikringen (lenning, skrid-
liste) pé yderkanten af sidedaekket.

Styresystem

79. »styresystem«: alt nedvendigt udstyr til at styre fartgjet og til at opna den
mangvreevne, som er foreskrevet i kapitel 5

80. »ror«: roret eller rorene og stammen, inklusive kvadrant og forbindelsesled

til styremaskinen
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81.

82.

83.

84.

85.

86.

87.

88.

89.

»styremaskine«: den del af styresystemet, som bevaeger roret

»drivaggregat«: styremaskinens drivenhed mellem energikilden og styre-
maskinen

wenergikilde«: energitilforsel til styrekontrolsystemet og styremaskinen fra
skibets elinstallation, fra batterierne eller fra en maskine af forbreendings-

typen

»styrekontrolsystem«: komponenter og kredsleb til styring af et maskin-
drevet drivaggregat

»styremaskinens drivaggregat«: kontrolsystem for styremaskinen, drivaggre-
gatet og energikilden

»handdrevet styreenhed«: et system, hvorved roret aktiveres ved en manuel
betjening af handrattet via en mekanisk transmission uden yderligere ener-
gikilde

»handhydraulisk styring«: manuel styring med hydraulisk transmission

»drejehastighedsregulator«: udstyr, som automatisk sikrer og fastholder en
bestemt drejehastighed for fartgjet i overensstemmelse med forvalgte
vardier

»styrehus indrettet til énmandsradarstyring«: et styrehus, der er indrettet
saledes, at fartgjet ved radarnavigation kan manevreres af én person.

Konstruktionsdeles og materialers egenskaber

90.

91.

92.

93.

94.

95.

96.

»vandtet«: konstruktionselementer eller anordninger, der er indrettet séle-
des, at de hindrer indtreengning af vand

»sesprojt- og vejrtet«: konstruktionselementer eller anordninger, der er
indrettet saledes, at de under normale omstendigheder kun lader en
meget lille vandmaengde treenge ind

»gastet«: konstruktionselementer eller anordninger, der er indrettet saledes,
at de hindrer indtreengning af gas og dampe

»ikke-braendbar«: et stof, som hverken kan brande eller afgive breendbare
dampe i sddanne mangder, at der kan ske selvantendelse, nar det opvarmes
til omkring 750 °C

»brandhe&mmende«: et materiale, som kun vanskeligt kan antendes, eller
hvis overflade i hvert fald hindrer spredning af flammer, jf. artikel 15.11,
stk. 1, litra ¢)

»brandmodstandsevne«: en egenskab ved konstruktionselementer -eller
anordninger som certificeret ved afprevningsprocedurer i henhold til
artikel 15.11, stk. 1, litra d)

»FTP-kode«: International Code for the Application of Fire Test Procedures
i henhold til beslutning MSC.61(67) truffet af Komitéen for Sikkerhed pa
Seen under IMO.
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Andre definitioner

97.

97a.

97b.

98.

99.

100.

101.

102.

103.

104.

105.

106.

107.

»klassifikationsselskab«: et klassifikationsselskab, som er godkendt i over-
ensstemmelse med kriterierne og procedurerne i bilag VII

»navigationslys«: lys fra signallamper for at angive fartejer

»lyssignaler«: lys, der supplerer visuelle signaler eller lydsignaler

pradaranlaeg«: elektronisk navigationsudstyr til detektion og visning af
omgivelserne og trafikken

»indlands-ECDIS«: et standardiseret system til visning af elektroniske
sekort over indre vandveje og tilknyttede oplysninger, der viser udvalgte
oplysninger fra leveranderspecifikke elektroniske sekort over indre vandveje
og eventuelt oplysninger fra andre sensorer pa fartgjet

»indlands-ECDIS-udstyr«: udstyr til visning af elektroniske sekort over
indre vandveje, der kan fungere i to forskellige modes, nemlig information
mode og navigation mode

»information mode«: anvendelse af indlands-ECDIS alene til informations-
formél uden radar overlejring

»navigation mode«: anvendelse af indlands-ECDIS med radar overlejring
med henblik p& navigation af en flydende struktur

»ombordvearende personale«: alle ansatte om bord pa et passagerfartej, der
ikke er besetningsmedlemmer

»bevagelseshaemmede personer«: personer, der har sarlige problemer med
at benytte offentlig transport, sdsom @ldre og handicappede og personer
med sensoriske handicap, kerestolsbrugere, gravide kvinder og personer,
der rejser med sma bern

»feellesskabscertifikat«: et certifikat, der udstedes til et fartej af et medlems-
lands kompetente myndighed som bevis pa, at fartejet opfylder de tekniske
forskrifter 1 dette direktiv

»ekspert«: en person, der er anerkendt af den kompetente myndighed eller
af en godkendt institution, og som har specialviden inden for det relevante
omrade pd grundlag af hans eller hendes faglige uddannelse og erfaring,
fuldt ud fortrolig med de relevante regler og forordninger og almindeligt
anerkendte tekniske forskrifter (f.eks. EN-standarder, den relevante lovgiv-
ning, tekniske regler i andre medlemsstater i Den Europ@iske Union) og i
stand til at undersege og give en sagkyndig vurdering af de relevante
systemer og det relevante udstyr

»kompetent person«: en person, der har erhvervet tilstreekkelig viden inden
for det relevante omrade pa grundlag af hans eller hendes faglige uddan-
nelse og erfaring og 1 tilstraeekkelig grad er bekendt med de relevante regler
og forordninger og almindeligt anerkendte tekniske forskrifter (f.eks.
EN-standarder, relevant lovgivning og tekniske regler i andre medlemsstater
i Den Europaziske Union) til at kunne vurdere den operative sikkerhed i de
relevante systemer og udstyr.



2006L0087 — DA —01.11.2013 — 007.003 — 58

vB
Artikel 1.02
(Uden indhold)
Artikel 1.03
(Uden indhold)
Artikel 1.04
(Uden indhold)
Artikel 1.05
(Uden indhold)
vmi
Artikel 1.06
Midlertidige forskrifter
Nér det anses for bydende nedvendigt, kan der efter forskriftsproceduren med
kontrol i artikel 19, stk. 4, vedtages forskrifter af midlertidig karakter, der har til
formal at @ndre ikke-vasentlige bestemmelser i dette direktiv ved supplering af
dette direktiv med henblik pé tilpasning til den tekniske udvikling i transporten
ad indre vandveje, saledes at bestemmelserne i dette direktiv kan fraviges eller
for at give mulighed for forseg. Forskrifterne skal offentliggeres og mé hgjst
geelde i tre ar. De skal traede i kraft i alle medlemsstaterne samtidig og ophaves
pé samme betingelser i alle medlemsstaterne.
vB
Artikel 1.07
Administrative retningslinjer
For at gore gennemforelsen af dette direktiv lettere og ensartet kan der fastsattes
bindende administrative retningslinjer for inspektionen efter proceduren i
artikel 19, stk. 2.
KAPITEL 2
PROCEDURE
Artikel 2.01
Inspektionsorganer
1. Medlemsstaterne opretter inspektionsorganer.
2. Inspektionsorganerne bestar af en formand og eksperter.
Hvert organ skal mindst omfatte folgende eksperter:
a) en embedsmand fra den myndighed, der har ansvaret for sejlads pa indre
vandveje
b) en ekspert i konstruktion af fartgjer til sejlads pé indre vandveje og disses
maskiner
M7

c) en sofartsekspert, som er indehaver af en badfererlicens for indre vand-
veje, der bemyndiger indehaveren til at sejle fartgjet, som skal inspiceres.
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1.

Formanden og eksperterne i hvert inspektionsorgan udpeges af myndighe-
derne i den stat, hvor organet oprettes. Formanden og eksperterne skal ved
deres tiltreedelse skriftligt erklere, at de vil varetage embedet pa fuldsteendig
uvafhengig made. Af embedsmand kraeves der ingen erklering.

Inspektionsorganerne kan bistas af eksperter pa bestemte omréder i henhold
til de nationale bestemmelser herfor.

Artikel 2.02

Anmodning om inspektion

Proceduren for indsendelse af anmodning om inspektion og fastsattelse af
sted og dato for denne henherer under de myndigheder, som udsteder falles-
skabscertifikatet. Den kompetente myndighed fastsetter, hvilke dokumenter
der skal forelaegges. Proceduren skal gennemfores sadan, at inspektionen kan
finde sted inden for en rimelig tidsfrist efter indsendelse af anmodningen.

Ejeren af en flydende struktur, som ikke er omfattet af dette direktiv, eller
dennes reprasentant kan anmode om et fallesskabscertifikat. En sadan
anmodning skal efterkommes, hvis fartgjet opfylder forskrifterne i dette
direktiv.

Artikel 2.03

Fremstilling af den flydende struktur til inspektion

Ejeren eller dennes repraesentant skal fremstille den flydende struktur til
inspektion i ulastet tilstand, rengjort og med udstyr. Han skal yde den
nedvendige hjelp ved inspektionen, for eksempel stille en egnet bad og
personale til radighed og afdaekke dele af skrog og udstyr, som ikke er
direkte tilgaengelige eller synlige.

Inspektionsorganet skal krave, at den forste inspektion foretages i terdok.
Der kan afstas fra inspektion i terdok, hvis der kan forevises et klassifika-
tionscertifikat eller et certifikat fra et godkendt klassifikationsselskab pa, at
bygningen opfylder dets forskrifter, eller hvis der kan forevises et certifikat,
der viser, at en kompetent myndighed allerede har foretaget en inspektion i
terdok med andre formal. Er der tale om periodisk inspektion eller inspektion
i henhold til direktivets artikel 15, kan inspektionsorganet kraeve inspektion i
terdok.

Inspektionsorganet skal foretage afprevning under sejlads ved forste inspek-
tion af motorfartejer eller konvojer eller ved veasentlige andringer af
fremdrivnings- eller styreanlagget.

Inspektionsorganet kan kreeve yderligere driftsafprovning samt anden doku-
mentation. Denne bestemmelse finder ligeledes anvendelse under bygning af
den flydende struktur.

Artikel 2.04
(Uden indhold)

Artikel 2.05
Forelobigt fellesskabscertifikat

Den kompetente myndighed kan udstede et forelobigt feellesskabscertifikat
for:

a) flydende strukturer beregnet til sejlads til et bestemt sted med tilladelse fra
den kompetente myndighed med henblik pa at opna et fallesskabscerti-
fikat
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b) flydende strukturer, for hvilke fallesskabscertifikatet er midlertidigt
inddraget, jf. artikel 2.07 eller artikel 12 og 16

c¢) flydende strukturer, hvis fallesskabscertifikat er under udferdigelse, efter
at de er blevet inspiceret med positivt resultat

d) flydende strukturer, som ikke opfylder alle betingelser for opnéelse af et
feellesskabscertifikatet som omhandlet i del 1 af bilag V

e) flydende strukturer, som er beskadigede og derfor ikke lengere er i over-
ensstemmelse med fellesskabscertifikatet

f) flydende anlaeg eller flydende materiel, nar de myndigheder, der har
ansvaret for sertransporter, jf. medlemsstaternes geeldende sefartsregler,
gor tilladelsen til udferelse af en sartransport betinget af, at der er
opnaet et sddant feellesskabscertifikat

g) flydende strukturer, som afviger fra bestemmelserne i del 11, jf. artikel 2.19,
stk. 2.

Det forelobige fellesskabscertifikat udferdiges efter modellen i del 111 i bilag
V, nar sedygtigheden af den flydende struktur, det flydende anlaeg eller det
flydende materiel synes at vare sikret pa tilfredsstillende vis.

Certifikatet skal indeholde de betingelser, som den kompetente myndighed
anser for nedvendige, og er gyldigt:

a) ide i stk. 1, litra a) og d) til f), omhandlede tilfeelde for én bestemt tur,
som skal finde sted inden for en passende frist, der ikke ma overstige en
maned

b) i de i stk. 1, litra b) og c), omhandlede tilfaelde for et passende tidsrum

c) ideistk. 1, litra g), omhandlede tilfelde i seks méneder. Det forelobige
feellesskabscertifikat kan forleenges med seks méneder ad gangen, indtil
udvalget har truffet beslutning.

Artikel 2.06
Fzellesskabscertifikatets gyldighedsperiode

For fzllesskabscertifikater, som er udstedt i henhold til dette direktiv for
nybyggede fartgjer, fastsetter den kompetente myndighed gyldigheds-
perioden til hejst:

a) fem ar for passagerfartojer

b) ti ar for alle andre flydende strukturer.

Gyldighedsperioden skal vare anfort pa fallesskabscertifikatet.

For fartgjer, som allerede er i fart for inspektionen, fastsatter den kompetente
myndighed faellesskabscertifikatets gyldighedsperiode i1 det enkelte tilfeelde pa
grundlag af resultaterne af inspektionen. Gyldighedsperioden ma dog ikke
overstige de frister, der er navnt i stk. 1.
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Artikel 2.07

Oplysninger og @ndringer i feellesskabscertifikatet

1. Den flydende strukturs ejer eller dennes reprasentant skal meddele enhver
endring af navn eller ejerforhold, en ny maling eller endring af indregistre-
ringen eller hjemstedshavnen til den kompetente myndighed og fremsende
faellesskabscertifikatet til myndigheden med henblik pa rettelse.

2. Enhver kompetent myndighed kan tilfgje oplysninger eller foretage eendringer
i fellesskabscertifikatet.

3. Nar en kompetent myndighed foretager en e&ndring eller tilfojer en oplysning
i et fellesskabscertifikat, skal den underrette den kompetente myndighed,
som har udstedt fallesskabscertifikatet.

Artikel 2.08
(Uden indhold)

Artikel 2.09
Periodisk inspektion

1. Flydende strukturer skal underkastes en periodisk inspektion inden udlebet af
deres fellesskabscertifikats gyldighedsperiode.

2. I undtagelsestilfeelde kan den kompetente myndighed pa begrundet anmod-
ning af ejeren eller dennes reprasentant uden yderligere inspektion forlaenge
fellesskabscertifikatets gyldighedsperiode med hejst seks méneder. Denne
forlengelse skal meddeles skriftligt og skal opbevares om bord pa den
flydende struktur.

3. Den kompetente myndighed fastsatter fallesskabscertifikatets nye gyldig-
hedsperiode pa grundlag af resultaterne af denne inspektionen.

Gyldighedsperioden skal anferes pa fallesskabscertifikatet, og den myndig-
hed, som har udstedt fellesskabscertifikatet, skal underrettes herom.

4. Hvis man i stedet for at forlenge fellesskabscertifikatets gyldighedsperiode
erstatter det med et nyt, skal det gamle fallesskabscertifikat returneres til den
kompetente myndighed, som har udstedt det.

Artikel 2.10

Frivillig inspektion

Ejeren af den flydende struktur eller hans reprasentant kan til hver en tid frivil-
ligt anmode om inspektion.

En sddan anmodning om inspektion skal efterkommes.
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vB
Artikel 2.11
(Uden indhold)
Artikel 2.12
(Uden indhold)
Artikel 2.13
(Uden indhold)
Artikel 2.14
(Uden indhold)
Artikel 2.15
Omkostninger

Ejeren af den flydende struktur eller dennes repraesentant skal daekke alle

omkostninger i forbindelse med inspektionen og udstedelsen af fallesskabscerti-

fikatet efter en sarlig tarif, som fastsettes af hver enkelt medlemsstat.
Artikel 2.16
Oplysninger
Den kompetente myndighed kan give tilladelse til, at personer, der kan godtgere
begrundet interesse, far kendskab til indholdet af et fellesskabscertifikat, og kan
udstede uddrag eller bekraeftede genparter af fellesskabscertifikatet til de pagel-
dende.
Artikel 2.17
Register for fallesskabscertifikater

1. De kompetente myndigheder nummererer de fallesskabscertifikater, som de
udsteder. De forer register i henhold til bilag VI over alle udstedte falles-
skabscertifikater.

2. De kompetente myndigheder opbevarer original eller genpart af alle falles-
skabscertifikater, som de har udstedt, og anferer pé disse alle oplysninger og
@ndringer sdvel som annullering og udskiftning af fellesskabscertifikater.
»M3 De opdaterer det i stk. 1 navnte register i overensstemmelse
hermed. <«

VY M3

3. Med henblik pa at treeffe administrative foranstaltninger til at opretholde
sikkerheden og lette navigationen samt gennemfore artikel 2.02 til 2.15 og
artikel 8, 10, 11, 12, 15, 16 og 17 i dette direktiv vil der blive bevilget
leeseadgang til registret efter den model, der er anfert i bilag VI, til de
kompetente myndigheder i andre medlemsstater, til stater, der har tiltradt
Mannheim-konventionen, og, séfremt der garanteres et tilsvarende niveau
af privatlivsbeskyttelse, til tredjelande i henhold til administrative aftaler.
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Artikel 2.18

Enkelt europeisk fartejsidentifikationsnummer

1. Det enkelte europziske fartgjsidentifikationsnummer (ENI), i det folgende
benavnt europzisk fartejsidentifikationsnummer, bestar af otte arabertal i
henhold til tilleg III.

2. Den kompetente myndighed, der har udstedt et fallesskabscertifikat, skal
anfere det europziske fartgjsidentifikationsnummer pé fellesskabscertifikatet.
Medmindre fartejet har et europezisk fartejsidentifikationsnummer pé tids-
punktet for udstedelsen af fellesskabscertifikatet, skal der tildeles fartgjet et
nummer af den kompetente myndighed i medlemsstaten, hvor fartgjet er
indregistreret eller har sin hjemhavn.

For sa vidt angar fartejer fra lande, hvor det ikke er muligt at tildele et
europisk fartejsidentifikationsnummer, skal det europaiske fartejsidentifika-
tionsnummer, der skal anfores pd fallesskabscertifikatet, tildeles af den
kompetente myndighed, som udsteder fallesskabscertifikatet.

3. Der kan kun tildeles ét europaeisk fartejsidentifikationsnummer pr. fartej. Det
europaiske fartejsidentifikationsnummer udstedes kun en gang og forbliver
uforandret i hele fartgjets levetid.

4. Ejeren af fartgjet eller dennes representant skal ansege den kompetente
myndighed om at fd tildelt det europwiske fartejsidentifikationsnummer.
Ejeren eller dennes reprasentant er ogsd ansvarlig for, at det europaiske
fartojsidentifikationsnummer, der er anfort pa fellesskabscertifikatet, er
anbragt pa fartejet.

5. Hver medlemsstat skal meddele Kommissionen, hvilke kompetente myndig-
heder der har ansvaret for at tildele europwiske fartgjsidentifikationsnumre.
Kommissionen forer et register over disse kompetente myndigheder og de
kompetente myndigheder, der indberettes af tredjelande, og stiller registret til
rddighed for medlemsstaterne. P4 anmodning stilles dette register ogsa til
rddighed for tredjelande.

VYM10

T 6. Deistk. 5 navnte kompetente myndigheder indsetter straks hvert europaeisk
fartojsidentifikationsnummer, de tildeler, de oplysninger til identifikation af
fartejet, der er anfert i tilleg IV, samt eventuelle @ndringer i det elektroniske
register (»skibsskrogdatabasen«), der fores af Kommissionen. Disse oplys-
ninger kan benyttes af de kompetente myndigheder i andre medlemsstater og
i de stater, der har tiltrddt Mannheimkonventionen, med henblik pé at treffe
administrative foranstaltninger til at opretholde sikkerheden og lette naviga-
tionen samt gennemfore artikel 2.02 til 2.15 og artikel 2.18, stk. 3, i dette
bilag samt artikel 8, 10, 11, 12, 15, 16 og 17 i dette direktiv.

Medlemsstaterne traeffer i overensstemmelse med EU-lovgivningen og deres
nationale lovgivning de nedvendige foranstaltninger til at sikre en fortrolig og
palidelig behandling af de oplysninger, de modtager i medfer af dette direk-
tiv, og at oplysningerne kun anvendes i overensstemmelse med dette direktiv.

En medlemsstats kompetente myndighed kan videregive personoplysninger til
tredjelande eller internatonale organisationer, forudsat at kravene i
Europa-Parlamentets og Radets direktiv 95/46/EF ('), serlig artikel 25 eller
26, er opfyldt, og udelukkende med udgangspunkt i enkeltsager. En
medlemsstats kompetente myndighed skal sikre sig, at videregivelsen er
nedvendig i henhold til stk. 1. Den kompetente myndighed skal sikre sig,
at tredjelandet eller den internationale organisation ikke videregiver oplys-
ningerne til et andet tredjeland eller en anden international organisation uden
udtrykkelig skriftlig tilladelse og overholder de af medlemsstatens kompetente
myndighed fastsatte betingelser.

(") EFT L 281 af 23.11.1995, s. 31
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YM10

Videregivelsen af personoplysninger til et tredjeland eller en international
organisation fra Kommissionen er betinget af, at kravene i artikel 9 i
Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 45/2001 (') er opfyldt,
og udelukkende med udgangspunkt i enkeltsager. Kommissionen skal sikre
sig, at videregivelsen er nedvendig i henhold til stk. 1. Kommissionen skal
sikre sig, at tredjelandet eller den internationale organisation ikke videregiver
oplysningerne til et andet tredjeland eller en anden international organisation
uden udtrykkelig skriftlig tilladelse og overholder de af Kommissionen fast-
satte betingelser.

Artikel 2.19

ZEkvivalens og undtagelser

1. Nar bestemmelserne i del II foreskriver anvendelse eller tilstedevearelse af
bestemte materialer, installationer eller udstyr om bord pad en flydende
struktur eller visse konstruktionsmaessige foranstaltninger eller visse indret-
ninger, kan den kompetente myndighed tillade anvendelse eller tilstedeve-
relse af andre materialer eller installationer eller andet udstyr om bord pa den
pageldende flydende struktur eller andre konstruktionsmeessige foranstalt-
ninger eller indretninger, hvis disse er anerkendt som axkvivalente efter
proceduren i artikel 19, stk. 2.

2. Har udvalget ikke efter proceduren i artikel 19, stk. 2, truffet afgerelse om
&kvivalens, jf. stk. 1, kan den kompetente myndighed udstede et forelabigt
feellesskabscertifikat.

Inden en maned efter udstedelsen af det forelobige feallesskabscertifikat
underretter de kompetente myndigheder efter proceduren i artikel 2.05, stk.
1, litra g), udvalget med angivelse af den flydende strukturs navn og
»M3 curopziske fartojsidentifikationsnummer <, afvigelsens art samt
den stat, hvor den flydende struktur er indregistreret eller har hjemhavn.

3. Den kompetente myndighed kan efter proceduren i artikel 19, stk. 2, udstede
et fellesskabscertifikat pd forsegsbasis og med en begraenset gyldigheds-
periode for en bestemt flydende struktur med tekniske fornyelser, som
afviger fra forskrifterne i del II, forudsat at disse fornyelser frembyder tilsva-
rende sikkerhed.

4. ZEkvivalens og undtagelser, jf. stk. 1 og 3, skal anfores i faellesskabscertifi-
katet. Kommissionen skal underrettes herom.

DEL I

KAPITEL 3

FORSKRIFTER VEDRORENDE SKIBES BYGNING
Artikel 3.01
Grundregel

Fartgjerne skal vare bygget i henhold til den bedste praksis pa skibsbygnings-
omrédet.

(") EFT L 8 af 12.1.2001, s. 1
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Artikel 3.02

Styrke og stabilitet

Skroget skal have tilstreekkelig styrke til at modsta alle pavirkninger, som det
normalt udsettes for.

a) For nybyggede fartgjer eller storre endringer af betydning for fartejets
styrke skal tilstreekkelig styrke dokumenteres ved fremleggelse af en
konstruktionsberegning. Denne beregning kraves ikke, hvis der frem-
leegges et klassifikationscertifikat eller en erklaring fra et godkendt klas-
sifikationsselskab.

b) Nar der foreligger en besigtigelse som omhandlet i artikel 2.09, ma
mindstetykkelsen af pladerne til bund, sump og yderbeklaedning for
fartgjer af stdl ikke vaere mindre end den sterste af de resulterende
verdier fra folgende formler:

For fartgjer af stal er mindstetykkelsen t,;, det storste af resultaterne af
folgende beregninger:

1) for fartejer med en lengde pa over 40 m: t,;, = f b - c (2,3 +
0,04 L) (mm)

for fartejer med leengde hejst 40 m: t;, =f b - c (1,5+ 0,06 L)
(mm), dog mindst 3,00 mm

2) tmin = 0,005 - a /T [mm]
hvor:
a = spanteafstand (mm)
f = spanteafstandsfaktor:

f = 1 for a < 500 mm

f = 1+0,0013 (a — 500) for a > 500 mm
b = faktor for plader til bund, yderkledning eller sump

b

1,0 for plader til bund og yderkledning

o
|

= 1,25 for plader til sump

f = Til beregning af mindstetykkelsen af pladerne til yderklaedningen
kan f sattes lig 1 for spanteafstanden. Dog ma mindstetykkelsen af
pladerne til sumpen under ingen omstendigheder vaere mindre end af
pladerne til bund og yderkledning.

¢ = faktor bestemt af konstruktionstype:

¢ = 0,95 for fartgjer, som har dobbelt bund og hulrum ved
slagene, og hvor skilleveeggen mellem hulrummet ved
slagene og lastrummet er lodret under skansebeklaedningen

¢ = 1,0 for alle andre konstruktionstyper

c) For fartgjer med langskibs spanter, dobbelt bund og hulrum ved slagene
kan den mindstevardi for pladetykkelse, som er beregnet efter formlerne
i litra b), reduceres til en beregnet verdi for tilstrekkelig skrogstyrke, der
er certificeret af et godkendt klassifikationsselskab (langskibs, tvarskibs
og lokal styrke).

Hvis tykkelsen af pladerne til bund, sump eller yderklaedning kommer
under den séledes fastsatte tilladte veerdi, skal pladerne udskiftes.
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De mindsteverdier, der er beregnet efter denne metoder, er grenseverdier,
hvori der er taget hensyn til normal, ensartet slitage, og de forudsetter, at der
er anvendt skibsbygningsstdl, at de indvendige strukturkomponenter som
spanter, bundstokke, barende langskibs og tvaerskibs konstruktion er i god
stand, og at skroget ikke viser tegn pa overbelastning af dets langskibs
styrke.

Nér disse vardier ikke lengere er overholdt, skal de pégeldende plader
repareres eller udskiftes. Dog kan det tillades, at der lokalt i sma omrader
forekommer tykkelser, som er hejst 10 % mindre end de beregnede verdier.

Nar et andet materiale end stal er anvendt til bygning af skroget, skal det ved
beregning godtgeres, at skrogstyrken (langskibs, tverskibs og lokal styrke)
svarer mindst til den styrke, der ville vare opnaet ved brug af stil under
forudsetning af en mindstetykkelse i henhold til stk. 1. Hvis der fremlagges
et klassecertifikat eller en erklaering, der er udstedt af et godkendt klassifi-
kationsselskab, skal en godtgerelsesberegning ikke foretages.

Fartejernes stabilitet skal svare til den anvendelse, de er bestemt til.

Artikel 3.03

Skrog

Pa folgende steder skal der forefindes skotter, som nar op i hegjde med
dekket, eller, hvis der ikke er noget dak, med ralingen:

a) et kollisionsskot i passende afstand fra forstavnen, séledes at det sikres, at
det lastede fartgj stadig er flydedygtigt med en resterende sikkerheds-
afstand pa 100 mm i tilfelde af vandfyldning af det vandtatte rum
foran kollisionsskottet.

Som hovedregel anses forskriften i stk. 1 for opfyldt, hvis kollisions-
skottet er placeret i en afstand pd mellem 0,04 L og 0,04 L+2 m
malt fra den forreste perpendikuler ved den dybeste lastevandlinje.

Er denne afstand over 0,04 L + 2 m, skal opfyldelse af forskriften i stk. 1
godtgeres ved beregning.

Afstanden kan reduceres til 0,03 L. I sa fald skal opfyldelsen af
forskriften i stk. 1 godtgeres ved beregning, idet rummet foran kollisions-
skottet og de tilstedende rum alle anses for at vere vandfyldte.

b) et agterpeakskot i passende afstand fra agterstavnen for fortejer med en
leengde L pd over 25 m.

Beboelse samt udstyr, som er nedvendigt for fartejets sikkerhed eller for dets
anvendelse, md ikke vere placeret foran kollisionsskottet. Denne forskrift
gaelder ikke for ankergrej.

Beboelse, maskinrum, kedelrum og arbejdsrum, som er en del heraf, skal
vere adskilt fra lastrummene af tveerskibs vandtatte skotter, der nar op til
deekket.

Beboelse skal veere gastet adskilt fra maskinrum, kedelrum og lastrum og
skal have direkte adgang fra dekket. Hvis en sddan adgang ikke findes, skal
der findes en nedudgang, der forer direkte ud til deekket.

De i stk. 1 og 3 foreskrevne skotter og den i stk. 4 foreskrevne rumadskil-
lelse ma ikke have &bninger.
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Dog kan der tillades dere i agterpeakskottet og gennemfering af isar aksler
og rerledninger, nir de er udfert siledes, at effektiviteten af disse skotter og
af rumadskillelsen ikke bereres. Derene i agterpeakskottet skal pa begge
sider veere forsynet med en let leeselig paskrift med folgende ordlyd:

»Deoren skal lukkes straks efter brug«.

Vandindtag og aflob samt disses rerledninger skal veare udfert sdledes, at
utilsigtet indtreengning af vand i fartejet ikke kan forekomme.

Forskibet skal vare bygget séledes, at ankre hverken helt eller delvis rager ud
over yderkledningen.

Artikel 3.04

Maskin- og kedelrum samt bunkerrum

Maskin- og kedelrum skal vare indrettet saledes, at betjening, service og
vedligeholdelse af udstyret kan ske let og sikkert.

Bunkerrum til flydende brendstof og smereolie og passageromréader og bebo-
elsesrum ma ikke have felles overflader, som under normal fart er under
statisk veasketryk.

Skotter, lofter og dere i maskin- og kedelrum samt bunkerrum skal veare
udfort i stél eller et andet tilsvarende ikke-breendbart materiale.

Isoleringsmateriale, der anvendes i maskinrum, skal vere beskyttet mod
indtreengning af braendstof og brendstofdampe.

Alle &bninger i vaegge, lofter og dere i maskinrum, kedelrum og bunkerrum
skal kunne lukkes udefra. Laseanordningerne skal vaere udfort i stal eller et
tilsvarende ikke-brendbart materiale.

Maskin- og kedelrum og andre rum, hvortil der kan afgives braendbare eller
giftige gasser, skal have tilstreekkelig ventilation.

Trapper og lejdere, der giver adgang til maskin- og kedelrum samt bunker-
rum, skal vare solidt fastgjort og udfert i stdl eller et andet slagfast,
ikke-braendbart materiale.

Maskin- og kedelrum skal have to udgange, hvoraf den ene kan vare en
nedudgang.

Den anden udgang kan undveres, hvis

a) maskin- eller kedelrummets samlede derkareal (gennemsnitslengde.
gennemsnitsbredde ved derkbeklaedningen) ikke er over 35 m?, og

b) flugtvejen fra hvert punkt, hvor service og vedligeholdelse skal foretages,
til udgangen eller til foden af trappen tet ved den udgang. som ferer ud
til det fri, ikke er leengere end 5 m, og

c) der er placeret en ildslukker ved det servicepunkt, der er lengst fra
udgangsderen, hvilket som undtagelse fra artikel 10.03, stk. 1, litra e),
ligeledes galder, nar maskinernes installerede effekt ikke er over 100 kW.

Det hgjst tilladte lydtryk i maskinrummet er 110 dB(A). Mélepunkterne
velges i1 forhold til den nedvendige vedligeholdelse under normal drift af
anlegget.
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3.

KAPITEL 4

SIKKERHEDSAFSTAND, FRIBORD OG DYBGANGSMARKER

Artikel 4.01
Sikkerhedsafstand

Sikkerhedsafstanden skal vare mindst 300 mm.

For fartejer, hvis abninger ikke kan lukkes med sesprojt- og vejrtette anord-
ninger, og for fartgjer, som sejler med utildekkede lastrum, oges sikkerheds-
afstanden saledes, at hver af disse abninger befinder sig mindst 500 mm fra
den dybeste lastevandlinje.

Artikel 4.02
Fribord

For fartejer med sammenh@ngende dak uden spring og overbygninger er
sikkerhedsafstanden 150 mm.

For fartgjer med spring og overbygninger beregnes fribordet ved folgende
formel:

F=150"(1-a)- T

[mm]

hvor:
o er en korrektionskoefficient, der tager hensyn til alle overbygninger

By er en koefficient, der korrigerer for virkningen af spring fortil som foelge
af overbygninger pa den forreste fjerdedel af fartgjets leengde L

B. er en koefficient, der korrigerer for virkningen af spring bagtil som foelge
af overbygninger pa den bageste fjerdedel af fartgjets leengde L

Se, er det faktiske spring fortil i mm
Se, er det faktiske spring bagtil i mm.
Koefficienten a beregnes ved folgende formel:

o ey + X e 4+ X ley
B L

o

hvor:

le,, er den faktiske leengde i m af overbygningerne i fartgjets midterdel
svarende til halvdelen af fartgjets leengde L

le, er den faktiske l&ngde i m af en overbygning i den forreste fjerdedel af
fartgjets lengde L

. er den faktiske leengde i m af en overbygning i den bageste fjerdedel af
fartejets lengde L.
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Den faktiske lengde af en overbygning beregnes ved folgende formel:

b h
lem = 1( 25 5 -1, :
e ( 5 B 5) 036 [m]

b h
ley, le, = I(Z,S'B—]—l,5>' [m]

hvor:
1 er den faktiske lengde af overbygningen i m
b er den faktiske bredde af overbygningen i m

B, er fartgjets bredde i m mélt pa ydersiden af yderklaedningens lodrette
plader i hgjde med daekket ud for midten af overbygningen

h  er hejden af overbygningen i m. For lugerne fas h dog ved at trackke
halvdelen af sikkerhedsafstanden i henhold til artikel 4.01, stk. 1 og 2,
fra hejden af skansebeklaedningen. h mé under ingen omstaendigheder
sattes til over 0,36 m.

. b b . .
Hvis B hhv. B er under 0,6, skal overbygningens faktiske leengde le settes
1

til nul.

4. Koefficienterne b, og b, beregnes ved folgende formler:

3 ley
BV =1-

3-1e
Bazl_ La

5. Det faktiske spring for/agter Se,/Se, beregnes ved folgende formler:

Se, =S, p

Se, =S, ' p

hvor:

S, er det faktiske spring for i mm; dog kan S, ikke vaere over 1 000 mm

v

S, er det faktiske spring agter i mm; dog kan S, ikke vare over 500 mm

a
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p er en koefficient, som beregnes ved folgende formel:

X
=42
P L

x  er abscissen, mélt fra spidsen af det punkt, hvor springet er 0,25 S, /S,
(se diagram)

S, eller S,

0,25 S, eller0,25 S,

Koefficienten p kan dog ikke vaere over 1.

6. Hvis B, - Se, er storre end B, - Se,, skal storrelsen af B, - Se, sattes til
storrelsen af B, - Se,.

Artikel 4.03

Minimumsfribord

Under hensyntagen til de i artikel 4.02 omhandlede reduktioner, ma minimums-
fribordet ikke vare under 0 mm.

Artikel 4.04

Dybgangsmaerker

1. Den dybeste lastevandlinje skal fastlegges saledes, at bade forskrifterne for
minimumsfribord og forskrifterne for mindste sikkerhedsafstand er overholdt.
Inspektionsorganet kan dog af sikkerhedsgrunde fastsatte en sterre veerdi for
sikkerhedsafstand eller fribord. Den dybeste lastevandlinje skal mindst fast-
legges for zone 3.

2. Den dybeste lastevandlinje angives med let leselige og uudslettelige
dybgangsmaerker.

3. Dybgangsmerkerne for zone 3 skal bestd af et rektangel, der er 300 mm
langt og 40 mm heijt, og hvis basislinje er vandret og falder sammen med den
tilladte dybeste lastevandlinje. Dybgangsmarker, der afviger herfra, skal
indeholde et saddant rektangel.

4. Fartgjer skal have mindst tre par dybgangsmerker, hvoraf det ene par
anbringes pd midten og de to andre i en afstand fra henholdsvis for og
agter pa omkring en sjettedel af leengden.

Dog er det

a) for fartgjer, hvis lengde er mindre end 40 m, tilstreekkeligt at anbringe to
par marker i en afstand fra henholdsvis for og agter pa en fjerdedel af
leengden
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b) for fartgjer, der ikke er beregnet til godstransport, tilstrekkeligt med et
par marker anbragt omkring fartgjets midte.

5. Merker eller angivelser, der efter en ny inspektion opherer med at vere
gyldige, skal under inspektionsorganets tilsyn slettes eller merkes som ikke
leengere vaerende gyldige. Hvis et dybgangsmarke forsvinder, ma det kun
genanbringes under inspektionsorganets tilsyn.

6. Nar et fartej er blevet malt i henhold til 1966-konventionen om maling af
fartgjer til sejlads pa indre vandveje, og amningsmerkerne opfylder dette
direktivs bestemmelser, treeder disse maerker i stedet for dybgangsmeerkerne;
dette skal anfores i faellesskabscertifikatet.

7. For fartejer, som besejler andre zoner af indre vandveje end zone 3 (zone 1,
2 og 4), skal de forreste og bageste par dybgangsmerker, jf. stk. 4, suppleres
med en lodret linje, hvorpa der sattes en eller, for flere zoner, flere
dybgangslinjer 150 mm, som er rettet mod fartejets bov, i forhold til
dybgangsmerket for zone 3.

Denne lodrette linje og den vandrette linje skal vaere 30 mm brede. Ved siden af
det mod skibets bov rettede dybgangsmerke skal de pageldende zonenumre
angives med en typestorrelse, der er 60 mm hgj X 40 mm dyb (jf. figur 1).

Figur 1
amningsmaerker dybgangsmeerker

i
|
]
1
1
fribord daek !

dybeste lastevandlinje
for zone 3

amningsskala

Artikel 4.05

Sterste nedlastning af flydende strukturer, hvis skrog ikke altid er lukket
siledes, at det er sesprojt- og vejrtet

Hyvis et fartejs dybeste lastevandlinje for zone 3 er fastlagt under forudsetning af,
at lastrummene kan lukkes saledes, at de er sesprojt- og vejrtette, og hvis
afstanden mellem den dybeste lastevandlinje og overkanten af skansebeklad-
ningen er under 500 mm, skal der fastlegges en dybeste lastevandlinje for
sejlads med utildekkede lastrum.

Feellesskabscertifikatet skal forsynes med folgende pategning:

»Nér lastrummenes luger er helt eller delvis udekkede, mé fartgjet kun nedlastes
indtil ... mm under dybgangsmerkerne for zone 3.«
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Artikel 4.06
Dybgangsskalaer

1. Fartgjer, hvis dybgang kan overstige 1 m, skal have en dybgangsskala pa
hver side agter; fartgjerne kan have yderligere dybgangsskalaer.

2. Nulpunktet for hver dybgangsskala skal males lodret pa denne i et plan
parallelt med den dybeste lastevandlinje gennem det laveste punkt péa
skroget eller kelen, hvis en sadan findes. Den lodrette afstand over
nulpunktet skal inddeles i decimeter. Denne inddeling skal foretages pa
hver dybgangsskala fra let vandlinje op til 100 mm over den dybeste laste-
vandlinje, ved hjelp af kernermerker eller indmejslede merker og males
som en synlig stribe i to skiftende farver. Inddelingen skal vare angivet
med tal ved siden af skalaen for hver fem decimeter og overst pa skalaen.

3. De to amningsskalaer agter, der er anbragt i henhold til den konvention, der
er nevnt i artikel 4.04, stk. 6, kan traede i stedet for dybgangsskalaerne pa
betingelse af, at de har en inddeling i overensstemmelse med ovenstaende
forskrifter, eventuelt suppleret med tal, der angiver dybgangen.

KAPITEL 5

MANOVREEVNE

Artikel 5.01

Generelt

Fartojer og konvojer skal have tilstraekkelig sejldygtighed og manevreevne.

Fartgjer, som er uden maskinkraft og beregnet til at blive slabt, skal opfylde de
serlige forskrifter, der fastsattes af inspektionsorganet.

Fartgjer, som er forsynet med maskinkraft, samt konvojer skal opfylde forskrif-
terne i artikel 5.02-5.10.

Artikel 5.02

Sejladsprever

1. Sejldygtighed og manevreevne skal kontrolleres ved sejladsprever. Specielt
skal opfyldelse af forskrifterne i artikel 5.06-5.10 undersoges.

2. Inspektionsorganet kan helt eller delvis afsta fra preverne, nar opfyldelse af
forskrifterne vedrerende sejldygtighed og manevreevne er godtgjort pa anden
made.

Artikel 5.03

Proveomrade

1. De sejladsprever, der er nevnt i artikel 5.02, skal finde sted i omrader af de
indre vandveje, som er udpeget af de kompetente myndigheder.

2. Disse proveomréader skal befinde sig pd en — om muligt lige — straekning
pé 2 km med strommende eller stillestaiende vand, som har en tilstreekkelig
bredde og tydelig afmeerkning til fastleggelse af fartgjets position.
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3. Vandforholdene, saledes vanddybde, sejlrendens bredde og stremmens
gennemsnitshastighed i sejlomradet ved forskellige vandstande, skal kunne
males af inspektionsorganet.

Artikel 5.04

Lastningsgraden af fartejer og konvojer ved sejladsprever

Ved sejladspraver skal fartgjer og konvojer beregnet til godstransport vere lastet
til mindst 70 % af deres tonnage, og lasten skal vere fordelt saledes, at de sa vidt
muligt ligger vandret. Foretages proverne med mindre last, skal godkendelsen til
nedstremssejlads begranses til denne last.

Artikel 5.05

Anvendelse af skibets hjelpemidler ved sejladspreven

1. Ved sejladsprever kan alt udstyr, som er naevnt i fellesskabscertifikatets
punkt 34 og 52, og som kan betjenes fra styrehuset, anvendes, bortset fra
anker.

2. Bovankre kan dog anvendes ved opstrems drejemanevre, jf. artikel 5.10.

Artikel 5.06

Foreskrevet hastighed (fremad)

1. Fartgjer og konvojer skal kunne opnd en hastighed pad mindst 13 km/h
gennem vandet. Dette krav galder ikke for skubbebade, som sejler frakoblet.

2. Inspektionsorganet kan undtage fartgjer og konvojer, som udelukkende sejler
i havne og pa red.

3. Inspektionsorganet skal kontrollere, om det tomme fartgjs hastighed kan
overstige 40 km/h gennem vandet. Hvis dette kan bekreftes, skal folgende
tekst anferes i fellesskabscertifikatets punkt 52:

»Fartajets hastighed kan overstige 40 km/h gennem vandet.«

Artikel 5.07

Standseevne

1. Fartgjer og konvojer skal kunne standse rettidigt under nedstromssejlads og
forblive mangvredygtige.

2. For fartgjer og konvojer med en leengde pa hejst 86 m og en bredde pa hgjst
22,90 m kan ovenn®vnte standseevne erstattes af drejeevne.

3. Standseevnen skal pavises ved standsemangvrer, som udferes i et prove-
omrade, jf. artikel 5.03, og drejeevnen ved drejemanevrer i henhold til
artikel 5.10.
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Artikel 5.08

Bakevne

Nar den i artikel 5.07 kreevede standsemangvre udferes i stillestiende vand, skal
den efterfolges af en sejladspreve ved baksejlads.

Artikel 5.09

Undvigeevne

Fartgjer og konvojer skal kunne foretage en rettidig undvigemanevre. Undvige-
evnen pavises ved undvigemangvrer, der udferes i det proveomrade, der er naevnt
i artikel 5.03.

Artikel 5.10

Drejeevne

Fartgjer og konvojer med en lengde pa hejst 86 m og en bredde pé hejst 22,90 m
skal kunne dreje rettidigt.

Den 1 artikel 5.07 omhandlede standseevne kan traede i stedet for drejeevne.

Drejeevnen skal pavises ved opstrems drejemangvrer.

KAPITEL 6

STYRESYSTEM

Artikel 6.01

Generelle forskrifter

1. Fartejer skal vaere udstyret med et palideligt styresystem, som mindst sikrer
den manevreevne, der er foreskrevet i kapitel 5.

2. Kraftaktiverede styresystemer skal vare konstrueret séledes, at roret ikke
utilsigtet kan @ndre retning.

3. Det samlede styresystem skal vare konstrueret med henblik p& en permanent
kraengning pa op til 15° og omgivende temperaturer fra —20 °C til +50 °C.

4. Styresystemets dele skal vare dimensioneret saledes, at de altid taler de
pavirkninger, som de udsettes for ved normal brug. De ydre krafter, som
roret pavirkes af, ma ikke hindre styremaskinens og drivaggregatets funktion.

5. Styresystemet skal have et kraftaktiveret drivaggregat, hvis dette er nedven-
digt som folge af den kraft, der skal til for at aktivere roret.

6. En styremaskine med et kraftaktiveret drivaggregat skal vare forsynet med
en overbelastningssikring, som begranser det drejningsmoment, der udeves
af drivaggregatet.

7. Gennemforingen af rorstammerne skal vere konstrueret saledes, at den
forhindrer spredning af forurenende smeremidler i vandet.
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Artikel 6.02

Styremaskinens drivaggregater

Hvis styremaskinen har et kraftaktiveret drivaggregat, skal der ogsa vere et
andet uafhaengigt drivaggregat eller et handdrevet drivaggregat. I tilfeelde af
svigt eller funktionsfejl i rorsystemets drivaggregat skal det andet uafthengige
drivaggregat eller det handdrevne drivaggregat kunne indkobles inden for
fem sekunder.

Hvis indkobling af det andet drivaggregat eller det handdrevne drivaggregat
ikke sker automatisk, skal den kunne gennemfores gjeblikkeligt ved ét enkelt
og hurtigt indgreb fra rorgengerens side.

Det andet drivaggregat eller det handdrevne drivaggregat skal ogsa sikre den
manevreevne, der er foreskrevet i kapitel 5.

Artikel 6.03

Hydraulisk drivaggregat i styremaskinen

Der ma ikke kunne tilsluttes andre energiforbrugende anordninger til det
hydrauliske drivaggregat i styremaskinen.

Hydrauliktankene skal vare udstyret med et alarmsystem, som overvager, om
oliestanden kommer under det laveste niveau, der er nedvendigt for en péli-
delig funktion.

Reorene skal ved deres dimensionering, konstruktion og anbringelse s& vidt
muligt veere sikret mod mekanisk beskadigelse eller beskadigelse ved brand.

Hydraulikslanger

a) er kun tilladt, hvis det for at deempe vibrationer eller sikre fri bevaege-
lighed af delene ikke kan undgds

b) skal vare konstrueret til mindst det maksimale driftstryk

c) skal mindst fornyes hvert ottende ar.

Hydrauliske cylindre, hydrauliske pumper og hydrauliske motorer samt elek-
triske motorer skal mindst hvert ottende &r underseges af et specialiseret
firma og om nedvendigt repareres.

Artikel 6.04
Energikilde

Styresystemer med to kraftaktiverede drivaggregater skal have mindst to
energikilder.

Hvis den anden energikilde til det kraftaktiverede drivaggregat ikke er
konstant til radighed under farten, skal der vere et buffersystem med tilstraek-
kelig kapacitet til at supplere energiforsyningen i den tid, der kraeves til start.

For elektriske energikilder m& ingen anden energiforbrugende anordning
forsynes fra styresystemets hovedstremforsyning.
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Artikel 6.05

Handdrevet drivaggregat

1. Rattet pa et handdrevet drivaggregat mé ikke vere drevet af det kraftaktive-
rede drivaggregat.

2. T alle rorvinkler skal rattets returnering vare blokeret ved automatisk indkob-
ling af det handdrevne drivaggregat.

Artikel 6.06

Rorpropeller, vandjetsystemer, Voith-Schneider-propeller og bovpropeller

1. For rorpropeller, vandjetsystemer, Voith-Schneider-propeller eller bovpropel-
ler, hvor retningsendringen sker ved elektrisk, hydraulisk eller pneumatisk
fjernstyring, skal der veare to af hinanden uafhangige aktiveringssystemer
mellem styrehuset og propellen, der opfylder forskrifterne i artikel 6.01-
6.05 med de fornedne @ndringer.

Sadanne systemer er ikke omfattet af dette stykke, medmindre de er nedven-
dige for at opnd den mangvreevne, der er foreskrevet i kapitel 5, eller kun er
nedvendige i forbindelse med standseproven.

2. Er der tale om to eller flere af hinanden uath@ngige rorpropeller, vandjetsy-
stemer, Voith-Schneider-propeller eller bovpropeller, er det andet aktiverings-
system ikke nedvendigt, forudsat at fartejet ved systemsvigt bevarer den
manevreevne, der er foreskrevet i kapitel 5.

Artikel 6.07

Indikatorer og kontrolanordninger

1. Rorvinklen skal vere tydeligt angivet ved styrepositionen. Er rorvinkelindi-
katoren elektrisk, skal den have egen stremforsyning.

2. »M3 Ved styrepositionen skal der vare et optisk og akustisk alarmsignal,
der kan advare om folgende: <«

a) oliestand i hydrauliktanke, der falder under det laveste niveau i overens-
stemmelse med artikel 6.03, stk. 2, og fald i det hydrauliske systems drifts-
tryk

b) for svigt af stremforsyningen til styrekontrolsystemet
c¢) for svigt af stremforsyningen til drivaggregaterne
d) for svigt af drejehastighedsregulatoren

e) for svigt af det foreskrevne buffersystem.

Artikel 6.08

Drejehastighedsregulatorer

1. Drejehastighedsregulatorer og deres komponenter skal opfylde forskrifterne i
artikel 9.20.
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Korrekt funktion af drejehastighedsregulatoren skal angives ved styreposi-
tionen ved en gren kontrollampe.

Svigt af eller utilladelige svingninger i forsyningsspendingen og utilladeligt
fald i gyroskopets rotationshastighed skal vere overvaget.

Findes der ud over drejehastighedsregulatoren andre styresystemer, skal man
pa styrepositionen tydeligt kunne konstatere, hvilket af disse systemer der er
tilsluttet. Skift fra ét system til et andet skal kunne ske gjeblikkeligt. Drejeha-
stighedsregulatoren ma ikke have indvirkning pa disse styresystemer.

Drejehastighedsregulatorens stremforsyning skal vere uafthaengig af de ovrige
stramforbrugende anordninger.

Gyroskoper, detektorer og drejehastighedsindikatorer, der anvendes i drejeha-
stighedsregulatorer, skal opfylde bestemmelserne vedrerende minimumsfor-
skrifter og prevningsbetingelser for drejehastighedsindikatorer til sejlads pa
indre vandveje, jf. bilag IX.

Artikel 6.09

Godkendelsesprevning

Det skal kontrolleres af et inspektionsorgan, at styresystemet er installeret
korrekt. Til dette formal kan inspektionsorganet kraeve folgende dokumenter
forelagt:

a) beskrivelse af styresystemet

b) tegninger og oplysninger vedrerende styremaskinens drivaggregater og
styrekontrolsystemet

c) oplysninger om styremaskinen

d) elektrisk kredslgbsdiagram

e) beskrivelse af drejehastighedsregulatoren

f) brugs- og vedligeholdelsesanvisning for styresystemet.

Hele styresystemets funktion skal kontrolleres ved en sejladspreve. Hvis der
installeres en drejehastighedsregulator, skal det kontrolleres, at en fastlagt
kurs kan holdes, og kursendringer gennemfores sikkert.

Motordrevne styresystemer skal kontrolleres af en ekspert:

a) for ibrugtagning

b) efter et svigt

c) efter endring eller reparation

d) regelmassigt mindst hvert tredje ar.

4. Eftersynet skal mindst dekke:

a) en kontrol af overensstemmelse med de godkendte tegninger og ved
periodiske inspektioner, om der er foretaget andringer i styresystemet
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b) en funktionstest af styresystemet for alle driftsmuligheder

c) en besigtigelse og kontrol af, at de hydrauliske komponenter er tatte,
iser ventiler, rer, hydraulikslanger, hydrauliske cylindre, hydrauliske
pumper og hydrauliksugefiltre

d) en besigtigelse af elektriske komponenter, iser relaer, elektromotorer og
sikkerhedsanordninger

e) en kontrol af de optiske og akustiske kontrolanordninger.

Der udstedes et inspektionscertifikat underskrevet af inspekteren, og hvoraf
inspektionsdatoen fremgar.

KAPITEL 7

STYREHUS

Artikel 7.01

Generelt

Styrehuse skal vare indrettet sdledes, at rorgangeren pa ethvert tidspunkt
under farten kan udfere sin opgave.

Under normale driftsbetingelser ma fartgjets eget stejniveau malt i hojde med
rorgaengerens hoved ved styrestedet ikke overstige 70 dB(A).

For styrehus indrettet til radarnavigation ved én person skal rorgengeren
kunne udfere sine opgaver i siddende stilling, og alle indikatorer og kontrol-
instrumenter samt alle betjeningsorganer, som er ngdvendige til at fore farto-
jet, skal vere anbragt saledes, at rorgengeren bekvemt kan benytte dem
under farten uden at forlade sin plads og uden at tage blikket fra radaren.

Artikel 7.02
Frit udsyn

Der skal veare tilstrakkeligt frit udsyn til alle sider fra styrestedet.

» M3 For rorgaengeren md det ikke-synlige felt foran fartgjet, nér dette er
tomt, med halvdelen af forsyninger, men uden ballast, ikke vere over to
fartgjers leengde eller 250 m afhangigt af, hvilken afstand der er kortest,
til vandoverfladen. <«

Optiske og elektroniske midler til mindskelse af det ikke synlige omrade ma
ikke tages i betragtning ved inspektionen.

Med henblik pa yderligere at nedbringe omrader med begraenset udsyn ma
der kun anvendes passende elektroniske anordninger.

Det frie synsfelt fra rorgengerens normale post skal vare mindst 240° af
horisonten, hvoraf mindst 140° skal ligge inden for halvcirklen foran fortejet.

Der ma ikke findes vinduesrammer, master eller overbygning i rorgengerens
normale synsretning.
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Selv nar der er frit udsyn pa 240° af horisonten, kan inspektionsorganet
kraeve andre foranstaltninger, iseer montering af passende optiske eller elek-
troniske hjelpemidler, hvis der ikke er tilstreekkeligt udsyn agterud.

Den nederste kant af vinduerne i siden skal vare sa lav som muligt, mens
den gverste kant af vinduerne i siden og agter skal sidde s& hejt som muligt.

Nar det skal afgeres, om forskrifterne i denne artikel om udsyn fra styrehuset
er opfyldt, antages rorgangeren at have en gjenhgjde pad 1 650 mm over
dekket ved styrestedet.

Den gverste kant af de vinduer i styrehuset, der vender forud, skal vare sé
hej, at en person pa styrestedet med en egjenhgjde pad 1800 mm har et frit
udsyn fremad pé mindst 10 grader over horisontalplanet i gjenhgjde.

Der skal med passende midler vare sikret klart udsyn til hver en tid gennem
det forreste vindue.

De i styrehuset anvendte ruder skal vare af sikkerhedsglas og have en trans-
parens pa mindst 75 %.

For at undga refleksion skal broens forruder vare blendfri eller monteret
siledes, at de effektivt udelukker refleksioner. Dette krav anses for at vere
opfyldt, nar vinduerne er skranende i forhold til det lodrette plan fra toppen i
en vinkel pa mindst 10° og hejest 25°.

Artikel 7.03

Generelle forskrifter vedrerende betjenings-, indikator- og

kontrolanordninger

De betjeningsorganer, som er ngdvendige for at sejle skibet, skal let kunne
bringes i brugsstilling. Denne stilling skal fremgé utvetydigt.

Kontrolinstrumenter skal vare let laeselige. Deres belysning skal vare trinlost
variabel, lige til de er helt slukket. Belysningskilderne mé ikke vare gene-
rende eller virke hindrende for afleesning af kontrolinstrumenterne.

Der skal forefindes en anordning til afprevning af advarsels- og indikator-
lamperne.

Man skal tydeligt kunne konstatere, om et anleg er i drift. En eventuel
indikatorlampe til angivelse af anleggets funktion skal vare gren.

Driftsforstyrrelser i eller svigt af anleg, for hvilke der foreskrives overvag-
ning, skal angives ved rede advarselslamper.

Nar en rod advarselslampe begynder at lyse, skal der samtidig afgives et
akustisk signal. Akustiske alarmsignaler kan bestda af et enkelt falles
signal. Lydtrykket af dette signal skal vere mindst 3 dB(A) starkere end
den maksimale baggrundsstej ved styrepladsen.

Efter konstatering af det pagaldende svigt eller den pagaldende driftsfor-
styrrelse skal den akustiske alarm kunne bringes til opher. Et sddant opher
ma ikke hindre funktionen af alarmen for andre driftsforstyrrelser. Rode
advarselslamper ma ikke slukke, for den péageldende driftsforstyrrelse er
athjulpet.
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8. Kontrol- og indikatoranordninger skal automatisk skifte til en anden energi-
forsyning, hvis deres energiforsyning afbrydes.

Artikel 7.04

Serlige forskrifter vedrerende betjenings-, indikator- og kontrolanordninger
for hovedmaskiner og styresystem

1. Betjening og overvagning af hovedmaskiner og styresystem skal kunne ske
fra styrepladsen. Hovedmaskiner, som er forsynet med kobling, der kan
betjenes fra styrepladsen, og som driver en skrue med vendbare blade, som
kan betjenes fra styrepladsen, behover kun kunne startes og standses fra
maskinrummet.

2. Hver hovedmaskine betjenes med et enkelt handtag, der bevages i en lodret
cirkelbue omtrent parallelt med fartgjets lengdeakse. Bevagelse af handtaget
i retning mod fartgjets stevn skal bevirke sejlads fremad, medens bevagelse
af handtaget i retning mod agterstavnen skal bevirke baksejlads. Tilkobling
og skift af sejlretning finder sted gennem handtagets neutralstilling. Hénd-
taget skal sta fast i neutralstilling.

3. Retningen af treekkraftens pévirkning af fartejet samt skruens eller hoved-
maskinens rotationshastighed skal veere angivet.

4. De i artikel 6.07, stk. 2, artikel 8.03, stk. 2, og artikel 8.05, stk. 13 fore-
skrevne indikator- og kontrolanordninger skal vare placeret ved styrepladsen.

5. I styrehuse indrettet til radarnavigation ved én person skal fartgjets styreap-
parat betjenes ved hjelp af et hdndtag. Handtaget skal let kunne betjenes med
hénden. Héndtagets stilling i forhold til fartejets leengdeakse skal neje svare
til rorbladets stilling. Handtaget skal kunne slippes i en vilkarlig stilling, uden
at rorets stilling andrer sig. Neutralstillingen skal vere tydelig mearkbar.

6. Pa fartgjer, hvis styrehus er indrettet til radarnavigation ved én person, skal
eventuelle bovror eller sarlige ror, navnlig til baksejlads, vare styret af
serlige handtag, der med de fornedne @ndringer svarer til forskrifterne i
stk. 5.

Denne forskrift finder ligeledes anvendelse, nar der i konvojer anvendes
styresystemer fra andre flydende strukturer end dem, der fremdriver konvo-
jen.

7. Anvendes der drejehastighedsregulatorer, skal betjeningsorganet til regulering
af drejningshastigheden kunne slippes i en vilkérlig position, uden at den
valgte hastighed @ndres.

Den sektor, som betjeningsorganet drejer i, skal vaere dimensioneret saledes,
at det kan placeres tilstrakkelig nejagtigt. Neutralstillingen skal klart kunne
skelnes fra de evrige stillinger. Skalaen skal vere forsynet med trinlost
variabel belysning.

8. Fjernbetjeningssystemer for hele styresystemet skal veere fast monteret og
placeret saledes, at den valgte kurs er klart synlig. Kan fjernbetjenings-
systemet frakobles, skal det vare forsynet med en indikator, der angiver,
om systemet er »i drift« eller »ikke i drift«. Placering og anvendelse af
betjeningsorganerne skal vere funktionel.
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For hjzlpestyreanordninger sdsom aktive bovpropeller kan ikkefastmonterede
fjernbetjeningssystemer godkendes, forudsat at man fra styrehuset til hver en
tid med en overordnet tilkoblingsanordning kan overtage kontrollen over
hjelpesystemet.

For anleg med drejelige skruer, vandjet, Voith-Schneider propeller eller
bovpropeller kan tilsvarende anordninger godkendes til betjenings-,
indikator- og kontrolanordninger.

Forskrifterne i stk. 1-8 finder med de fornedne @ndringer anvendelse under
hensyn til de serlige egenskaber og arrangementer, der er valgt til oven-
nevnte aktive styre- og fremdrivningsanordninger. Analogt med stk. 2
betjenes hvert anleg med et hindtag, der bevaeges i en lodret cirkelbue
omtrent parallelt med anlaeggets drivtryk. Héndtagets stilling skal tydeligt
vise retningen af drivtrykket pa fartojet.

Betjenes rorpropeller- og Voith-Schneider-propellersystemer ikke med hand-
tag, kan inspektionsorganet tillade undtagelser fra kravene i stk. 2. Undtagel-
serne skal anfores i fellesskabscertifikatet i tekstboks 52.

Artikel 7.05

Navigationslys, lys- og lydsignaler

Navigationslys, casings og tilbehor skal vare forsynet med godkendelses-
merke som foreskrevet i Radets direktiv 96/98/EF af 20. december 1996
om udstyr pd skibe (!).

Til kontrol af navigationslys skal der forefindes elektriske indikatorlamper
eller andre tilsvarende anordninger i styrehuset, hvis sadan kontrol ikke
direkte kan foretages fra styrehuset.

I styrehuse indrettet til radarnavigation ved én person skal der til kontrol af
navigationslys og lyssignaler vare monteret indikatorlamper pa instrument-
tavlen. Navigationslysets afbrydere skal vaere sammenbygget med indikator-
lamperne eller anbragt ved siden af disse.

Arrangement og farve af indikatorlamperne for navigationslys og lyssignaler
skal svare til den faktiske farve af de pageldende signallys og lyssignaler.

Manglende funktion af et navigationslys eller lyssignal skal bevirke, at den
tilsvarende indikatorlampe enten slukker eller pd anden made afgiver et
signal.

I styrehuse indrettet til radarnavigation ved én person skal det vaere muligt at
betjene lydsignalerne med fodkontakt. Denne forskrift galder dog ikke for
signalet »kom ikke narmere«, i overensstemmelse med geldende sofarts-
regler i medlemsstaterne.

5. Navigationslys skal opfylde forskrifterne i bilag IX, del I.

(") EFT L 46 af 17.2.1997, s. 25.
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Artikel 7.06

Radaranlaeg og drejehastighedsindikatorer

1. Radarnavigationsudstyr og drejehastighedsindikatorer skal opfylde de krav,
der er fastsat i bilag IX, del I og del II. Overholdelse af disse krav afgeres
ved en typegodkendelse, som udstedes af den kompetente myndighed.
Indlands ECDIS-udstyr (Electronic Chart Display Information System) (i
det folgende benzvnt »ECDIS«), der kan anvendes i navigationstilstand,
skal betragtes som radarnavigationsudstyr.

Kravene til montering og funktionel afprevning af radarnavigationssystemer
og drejehastighedsindikatorer til fartgjer pa indre vandveje, der er fastsat i
bilag IX, del III, skal vaere opfyldt.

Registret for radarnavigationsudstyr og drejehastighedsindikatorer godkendt
som fastsat i bilag IX eller pa grundlag af typegodkendelser, der anerkendes
som varende tilsvarende, skal offentliggeres af Europa-Kommissionen.

2. I styrehuse indrettet til radarnavigation ved én person:

a) ma radarskeermen ikke vere anbragt mearkbart ude af rorgengerens syns-
retning, nar rorgangeren er pa sin normale post

b) skal radarbilledet forblive fuldsteendig klart uden blending eller afskaerm-
ning uanset lysforholdene uden for styrehuset

c) skal drejehastighedsindikatoren vare monteret direkte over eller under
radarbilledet eller indgéd som en del af dette.

Artikel 7.07
Radiotelefonanlzeg til fartejer med styrehus indrettet til radarnavigation ved

én enkelt person

1. For fartgjer med styrehus indrettet til radarnavigation ved én person skal
modtagelse af meddelelser fra andre fartojer og seefterretninger ske
gennem en hejttaler og sending ske gennem en fast mikrofon. Skift
mellem modtagelse og sending skal ske med trykknap.

Mikrofoner til disse sendefunktioner ma ikke kunne anvendes til det offent-
lige kommunikationsnet.

2. Pa fartgjer, hvis styrehus er indrettet til radarnavigation ved én person og
som er udstyret med radiotelefonanlag til det offentlige kommunikationsnet,
skal modtagelse kunne finde sted pa rorgengerens plads.

Artikel 7.08

Internt kommunikationsudstyr om bord

Pa fartejer, hvis styrehus er indrettet til radarnavigation ved én person, skal der
vaere internt kommunikationsudstyr.

Folgende kommunikationsforbindelser skal kunne etableres fra styrepladsen:

a) med forenden af fartgjet eller af konvojen
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b) med agterenden af fartgjet eller af konvojen, hvis ingen direkte kommunika-
tion er mulig fra styrepladsen

¢) med mandskabets opholdsrum

d) med skibsforerens kahyt.

For alle disse interne kommunikationsforbindelser skal modtagelse ske gennem
heijttaler, og sending gennem fast mikrofon. Forbindelsen til for- eller agterenden
af fartgjet eller konvojen kan vere en radiotelefonforbindelse.

Artikel 7.09

Alarmanlzeg

1. Der skal forefindes et uathangigt alarmanleg, som kan na opholdsrum,
maskinrum og, i givet fald, serskilte pumperum.

2. Inden for rorgengerens rakkevidde skal forefindes en on/off-kontakt, som
styrer alarmsignalet; afbrydere, som selv returnerer til off-position nar de
slippes, kan ikke godkendes.

3. Lydtrykket fra alarmsignalet skal vaere mindst 75 dB(A) i opholdsrummene.

I maskinrum og pumperum skal der som alarmsignal vare et blinklys, som er
synligt til alle sider og kan ses tydeligt fra ethvert punkt.

Artikel 7.10

Opvarmning og ventilation

Styrehuset skal vare udstyret med et effektivt og regulerbart opvarmnings- og
ventilationsanlag.

Artikel 7.11

Anlaeg til betjening af hekankre

Pa fartgjer og konvojer, hvis styrehus er indrettet til radarnavigation ved én
person, og som er over 86 m lange eller over 22,90 m brede, skal rorgengeren
kunne kaste hakankrene fra sin plads.

Artikel 7.12

Sznkbare styrehuse

Styrehuse, som er s@nkbare, skal vere forsynet med et nedsenkesystem.

Sankning skal automatisk udlese et tydeligt akustisk advarselssignal. Denne
forskrift finder ikke anvendelse, hvis risikoen for personskade som folge af
senkning er udelukket gennem passende konstruktionsmaessige foranstaltninger.

Det skal uden fare vaere muligt at forlade styrehuset i alle dettes positioner.
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Artikel 7.13

Pategning pa certifikatet for fartejer, hvis styrehus er indrettet til
radarnavigation ved én person

For fartejer, som er i overensstemmelse med artikel 7.01, 7.04 til 7.08 og 7.11
vedrerende styrehuse indrettet til radarnavigation ved én person, skal feellesskabs-
certifikatet have folgende pétegning:

»Fartgjet er forsynet med styrehus indrettet til radarnavigation ved én person.«

KAPITEL 8

MASKINERNES KONSTRUKTION

Artikel 8.01
Generelle bestemmelser

1. Maskiner samt disses hjelpeanlaeg skal vare konstrueret, udfert og monteret i
overensstemmelse med bedste praksis.

2. Trykbeholdere til drift af fartgjet skal veere kontrolleret af en ekspert for at
kontrollere, at de er sikre til drift:

a) inden de tages i brug for forste gang

b) inden de tages i brug igen efter enhver @ndring eller reparation og

c) regelmassigt, mindst hvert femte &r.

Inspektionen skal omfatte en indvendig og en udvendig inspektion. Tryk-
luftbeholderes indre, som ikke kan inspiceres beherigt, eller hvis tilstand ikke
klart kan bestemmes under den indvendige inspektion, skal underkastes
supplerende ikke-destruktiv afprevning eller hydraulisk trykafprevning.

Der skal udstedes et inspektionscertifikat, der er underskrevet af eksperten,
og hvoraf inspektionsdatoen fremgar.

Andre installationer, som kraever lgbende kontrol, navnlig dampkedler, andre
trykbeholdere og hjalpeudstyr dertil samt elevatorer, skal opfylde forskrif-
terne i en af Unionens medlemsstater.

3. Kun maskiner af forbraendingstypen, der anvender brandstof med flamme-
punkt over 55 °C, ma vare monteret.

Artikel 8.02

Sikkerhedsanordninger

1. Maskiner skal vere saledes installeret og monteret, at de er tilstraekkeligt
tilgengelige for manevrering og vedligeholdelse og ikke udsatter de perso-
ner, der er beskeftiget dermed, for fare. De skal kunne sikres mod utilsigtet
igangsatning.

2. Hovedmaskiner, hjelpemaskiner, kedler og trykbeholdere med deres tilbeher
skal vaere udstyret med sikkerhedsanordninger.
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Maskiner, der driver suge- og blaeseventilatorer, skal i nedstilfelde kunne
standses ogsé fra et sted uden for de rum, hvor de er monteret og uden for
maskinrummet.

Om nedvendigt skal samlinger i ror til fremfering af brendselsolie, smoreolie
og olie, der anvendes i kraftoverforingssystemer, kontrol- og aktiverings-
systemer samt varmesystemer underseges eller pd anden passende made
beskyttes for at undgé oliesprojt eller oliclekager pa hede overflader, i
maskineriets luftindtag eller andre antendelseskilder. Der skal vare sa fa
samlinger som muligt i sddanne rersystemer.

Udvendige hejtryksrer til fremfering af brendstof til dieselmotorer mellem
hejtryksbrandstofpumperne og brendstofinjektorerne skal beskyttes med et
dobbeltveegget rorsystem, der kan tilbageholde brendstof ved svigt i et
hejtryksrer. Det dobbeltvaeggede rersystem skal vaere forsynet med midler
til opsamling af brendstof fra lakager og indretninger til afgivelse af alarm
ved brud pa en brendstofledning, idet der dog ikke kraeves alarm for motorer
med hgjst to cylindre. Det er ikke nedvendigt med dobbeltvaeggede rersy-
stemer i forbindelse med motorer pa dbent dak, der driver ankerspil eller
kapstanspil.

Isolering af motordelene skal opfylde forskrifterne i artikel 3.04, stk. 3, andet
afsnit.

Artikel 8.03

Fremdrivningsanordninger

Fartgjets fremdrivning skal kunne igangsettes, standses eller vendes pa
sikker og hurtig méde.

Folgende parametre skal vere overvaget af passende anordninger, som
udleser en alarm, nér et kritisk niveau nas:

a) hovedmaskinernes kelevandstemperatur

b) olietrykket til smering af hovedmaskiner og kraftoverferende kompo-
nenter

c¢) olietryk og lufttryk til anordninger til reversering af hovedmaskiner,
vendbare kraftoverforingsaggregater eller skruer.

For fartejer med kun én hovedmaskine md maskinen ikke kunne standse
automatisk bortset fra beskyttelse mod overdrejning.

For fartgjer med kun én hovedmaskine mé denne maskine kun veare forsynet
med en automatisk anordning, der nedsatter motorhastigheden, hvis en auto-
matisk nedsettelse af motorhastigheden angives bade med optisk og akustisk
signal i styrehuset, og anordningen til nedsattelse af motorhastigheden kan
slas fra ved rorgaengerens plads.

Akselgennemferinger skal vare udfort siledes, at de ikke kan veare arsag til
spredning af forurenende smeremidler.

Artikel 8.04

Maskinernes udstedningsrer

Al udstedningsgas skal ledes uden for fartejet.
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Der skal vere truffet alle nedvendige forholdsregler for at undgd indtren-
gning af udstedningsgas i de forskellige rum. Udstedningsrer, som er fort
gennem opholdsrum eller styrehus, skal i disse rum vare forsynet med en
ekstra gastet beskyttelseskappe. Mellemrummet mellem udstedningsreret og
denne kappe skal &bne til det fri.

Udstedningsrer skal vere anbragt og beskyttet pa sidan made, at de ikke kan
forarsage brand.

I maskinrum skal udstedningsrerene vare passende isoleret eller afkelet.
Uden for maskinrum kan beskyttelse mod berering vere tilstreekkelig.

Artikel 8.05

Breandstoftanke, rer og tilbeher

. Flydende brandstof skal opbevares i staltanke, som enten er indbygget i

skroget eller solidt fastgjort til skroget. Hvis fartejets konstruktion kraever
det, kan et materiale med tilsvarende brandbestandighed anvendes. Denne
forskrift finder ikke anvendelse pa tanke, som pa fabrikken er indbygget i
hjelpeudstyr og har en kapacitet pa hejst 12 1. Breendstoftanke ma ikke have
felles skillevegge med drikkevandsbeholdere.

. Sadanne tanke samt deres ror og andet tilbehor skal vare placeret og arran-

geret pd en sddan made, at hverken brandstof eller brendstofdampe util-
sigtet kan tilfores fartojets indre. Tankventiler, der tjener til udtagning af
braendstof eller udtemning af vand, skal have automatisk lukning.

. Brandstoftanke ma ikke findes foran kollisionsskottet.

. Brendstoftanke og disses fittings mé ikke veare anbragt direkte over

maskiner eller udstedningsrer.

. Brandstoftankes péfyldningsabning skal vaere tydeligt meerket.

. For péfyldningsrer for tanke til breendstoffer skal abningen vare beliggende

pé dakket, dog med undtagelse af dagtanke. Pafyldningsreret skal veere
forsynet med lukning i overensstemmelse med europaisk standard EN
12827:1999.

Sédanne tanke skal vare forsynet med et udluftningsrer, som udmunder i det
fri i et punkt over daekket og er anbragt sdledes, at indtrengning af vand
ikke er mulig. Udluftningsrerets tvarsnitsareal skal vere mindst 1,25 gange
tvaersnitsarealet af pafyldningsreret.

Nar braendstoftanke er indbyrdes forbundet, skal tvarsnitsarealet af forbin-
delsesroret vaere mindst 1,25 gange tvarsnitsarealet af pafyldningsreret.

. Brendstoffordelerrer skal umiddelbart ved afgangen fra tanken vare

forsynet med en hurtigtlukkende ventil, som kan betjenes fra daekket, ogsa
nér de pageldende rum er lukket.

Hvis styreanordningen er skjult, mé lag eller dekke ikke kunne aflases.
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10.

12.

13.

Styreanordningen skal vare market med redt. Hvis anordningen er skjult,
skal den vare market med et symbol for den hurtigt lukkende ventil, jf. fig.
9 i tilleg I, med en skrifthgjde pad mindst 10 cm.

Forste afsnit finder ikke anvendelse pa tanke, som er monteret direkte pa
maskinen.

Brandstofrerene og deres forbindelser, samlinger og armaturer skal vere
udfert i materialer, der er bestandige mod de mekaniske, kemiske og
termiske belastninger, som de kan forventes at blive udsat for. Breendstofrer
ma ikke udsattes for skadelig varmepévirkning og skal kunne kontrolleres i
hele deres lengde.

Brandstoftanke skal veere forsynet med en passende maleanordning. Male-
anordningen skal kunne aflaeses indtil det maksimale pafyldningsniveau.
Standglassene skal vere effektivt beskyttet mod sted og skal vere forsynet
med haner med automatisk lukning forneden og skal foroven vere tilsluttet
tanken 1 et punkt over det normale maksimale pafyldningsniveau. Det til
standglassene anvendte materiale ma ikke deformeres ved de normale omgi-
vende temperaturer. Pejleror ma ikke have deres udleb i beboelsesrum.
Pejlerer, der har deres udleb i maskin- eller kedelrum, udstyres med
passende selvlukkende anordninger.

a) Brendstoftanke skal veare sikret mod braendstofudleb under bunkring
ved hjelp af passende tekniske anordninger, som forefindes om bord
og skal vere anfort i fellesskabscertifikatet under punkt 52.

b) Ved bunkring fra bunkringssteder, som gennem egne tekniske anord-
ninger forhindrer brandstofudleb om bord under bunkring, finder
forskrifterne under litra a) og stk. 11 ikke anvendelse.

. Har brandstoftankene automatisk afbryder, skal sensorerne afbryde pafyld-

ningen ved en fyldningsgrad pa 97 %, disse anordninger skal vare udfert
med fejlsikring (»failsafe«).

Séfremt foleren aktiverer en elektrisk kontakt, som ved et binzrt signal kan
afbryde den elektriske kreds, der udgar fra bunkringsstedet og forsynes
derfra, skal signalet kunne overfores til bunkringsstedet ved hjelp af et
vandtet tilslutningsstik i overensstemmelse med IEC-publikation 60309-
1:1999 for jevnstrem 40 til 50 V, kendingsfarve hvid, jordkontakt placeret
i kl. 10.

Med henblik pé rensning og inspektion skal brandstoftanke vare forsynet
med abninger med teetsluttende lukning.

Brandstoftanke, som direkte forsyner hovedmaskiner og samt maskiner, som
er ngdvendige for sikker drift af fartejet, skal vaere forsynet med en anord-
ning, som afgiver et optisk og akustisk signal i styrehuset, nar deres fyld-
ningsgrad ikke er tilstreekkelig til sikker drift.

Artikel 8.06

Opbevaring af smereolie, ror og tilbehor

Smereolie skal opbevares i stiltanke, som enten er indbygget i skroget eller
solidt fastgjort til skroget. Hvis fartgjets konstruktion kraever det, kan et
materiale med tilsvarende brandmodstandsevne anvendes. Denne forskrift
finder ikke anvendelse pa tanke med en kapacitet pa hejst 25 1. Tanke til
smoreolie mé ikke have felles skilleveegge med drikkevandsbeholdere.



2006L0087 — DA —01.11.2013 — 007.003 — 88

2. Tanke til smoreolie samt deres ror og andet tilbeher skal vere placeret og
arrangeret pa en sddan made, at hverken smereolie eller dampe fra smereolie
utilsigtet kan tilfores fartejets indre.

3. Tanke til smoreolie ma ikke findes foran kollisionsskottet.

4. Tanke til smoreolic og disses fittings ma ikke vaere anbragt direkte over
maskiner eller udstedningsrer.

5. Smereolietankes péfyldningsabning skal vere tydeligt maerket.

6. Smereolierorene og deres forbindelser, samlinger og fittings skal vaere udfert
i materialer, der er bestandige mod de mekaniske, kemiske og termiske
belastninger, som de kan forventes at blive udsat for. Rerene ma ikke
udsaettes for skadelig varmepavirkning og skal kunne kontrolleres i hele
deres laengde.

7. Tanke til smereolie skal veare forsynet med en passende maleanordning.
Maleanordningen skal kunne aflaeses indtil det maksimale pafyldningsniveau.
Standglassene skal vare effektivt beskyttet mod sted og skal vere forsynet
med haner med automatisk lukning forneden og skal foroven vere tilsluttet
tanken i et punkt over det normale maksimale pafyldningsniveau. Det til
standglassene anvendte materiale ma ikke deformeres ved de normale omgi-
vende temperaturer. Pejleror ma ikke have deres udleb i beboelsesrum. Pejle-
ror, der har deres udleb i maskin- eller kedelrum, udstyres med passende
selvlukkende anordninger.

Artikel 8.07

Opbevaring af olie, der anvendes i kraftoverferingssystemer, kontrol- og
aktiveringssystemer og varmesystemer, ror og tilbeher

1. Olie, der anvendes i kraftoverforingssystemer, kontrol- og aktiverings-
systemer og varmesystemer opbevares i stiltanke, der enten er indbygget i
skroget eller solidt fastgjort til skroget. Hvis fartejets konstruktion kraver
det, kan et materiale med tilsvarende brandmodstandsevne anvendes. Denne
forskrift finder ikke anvendelse pa tanke med en kapacitet pd hejst 25 1.
Sadanne olietanke ma ikke have falles skillevaegge med drikkevandsbehol-
dere.

2. Sadanne olietanke samt deres rer og andet tilbeher skal vere placeret og
arrangeret pid en sddan mdde, at hverken olie eller oliedampe utilsigtet kan
tilfores fartgjets indre.

3. Olietanke ma ikke findes foran kollisionsskottet.

4. Sédanne olietanke og disses armaturer ma ikke vare anbragt direkte over
maskiner eller udstedningsrer.

5. Sédanne olietankes pafyldningsabning skal vare tydeligt merket.

6. Oliererene og deres forbindelser, samlinger og fittings skal vere udfert i
materialer, der er bestandige mod de mekaniske, kemiske og termiske belast-
ninger, som de kan forventes at blive udsat for. Rerene mé ikke udsettes for
skadelig varmepavirkning og skal kunne kontrolleres i hele deres lengde.
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7. Sadanne olietanke skal vare forsynet med en passende maleanordning. Male-
anordningen skal kunne aflaeses indtil det maksimale pafyldningsniveau.
Standglassene skal vare effektivt beskyttet mod sted og skal veare forsynet
med haner med automatisk lukning forneden og skal foroven vere tilsluttet
tanken i et punkt over det normale maksimale pafyldningsniveau. Det til
standglassene anvendte materiale méd ikke deformeres ved de normale omgi-
vende temperaturer. Pejleror ma ikke have deres udleb i beboelsesrum. Pejle-
ror, der har deres udleb i maskin- eller kedelrum, udstyres med passende
selvlukkende anordninger.

Artikel 8.08

Lzenseanlaeg

1. Hvert vandtet rum skal kunne lanses separat. Denne forskrift finder dog
ikke anvendelse pa rum, som normalt er luftteet tillukket under farten.

2. Fartgjer, for hvilke der foreskrives bemanding, skal vare udstyret med to
uathengige l@nsepumper, som ikke ma vare opstillet i samme rum. Mindst
den ene af disse skal vare maskindrevet. For fartgjer med fremdrivnings-
effekt under 225 kW eller dedvagt under 350 t, samt for fartejer, som ikke
er beregnet til godstransport og har en vandfortrengning under 250 m?, er
¢én handdrevet eller maskindrevet pumpe dog tilstraekkelig.

Hver af de foreskrevne pumper skal kunne anvendes til hvert af de vandteatte
rum.

3. Mindsteydelsen Q; af den forste leensepumpe beregnes ved formlen:
Q; = 0,1 - d;2 (Vmin).
d; beregnes ved formlen:

dy = 1,5-/L(B + H) + 25 [mm]

Mindsteydelsen Q, af den anden le&nsepumpe i I/min beregnes ved formlen:
Q, = 0,1 * dy? (V/min).
d, beregnes ved formlen:
d =2 I(B + H) + 25 [mm]
Dog behover sterrelsen af d, ikke settes hgjere end storrelsen af d;.
Til bestemmelse af Q, settes 1 til lengden af de lengste vandtette rum.
I ovennavnte formler er:
1 leengden af det pageldende vandtette rum, i (m)
d; den beregnede indvendige diameter af hovedlenseroret, i (mm)
d, den beregnede indvendige diameter af lensetilslutningen, i (mm).

4. Nar lensepumperne er tilsluttet et laensesystem, skal lensererene have en
diameter, som mindst er lig d; i mm, og den indvendige diameter af lense-
tilslutningerne skal mindst veere lig d, i mm.

For fartgjer med leengde under 25 m kan sterrelserne d; og d, nedsattes til
35 mm.
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10.

Kun selvansugende lensepumper er tilladt.

Alle lensbare fladbundede rum med bredde over 5 m skal have mindst ét
sugefilter til styrbord og ét til bagbord.

Leensning af agterpeaket skal ske fra hovedmaskinrummet ved hjelp af et
ror med lettilgeengelig automatisk lukkeanordning.

Lansetilslutningerne til de forskellige rum skal vere tilsluttet hovedgrenroret
gennem en kontraventil med afspaerring.

For rum eller andre lokaler, der er indrettet som ballastbeholdere, kan tilslut-
ningen til lansesystemet besta blot i en simpel lukkeanordning. Denne
forskrift finder ikke anvendelse pé lastrum, som er indrettet til ballast.
Pafyldning af ballastvand i sddanne lastrum skal ved hjelp af fast monte-
rede, af lenserorene uafhaengige ballastror eller ved tilslutninger bestaende
af bejelige ror eller mellemror, som kan tilsluttes laensegrenreret. Til dette
formal tillades ikke vandindtagsventiler i bunden af lastrummet.

Lastrummenes bund skal vare forsynet med niveaumalere.

For lansesystemer med fast monterede ror skal rerene til lensning af
bunden af lastrum, som er beregnet til opsamling af olicholdigt vand,
vare forsynet med lukkeanordninger, som i lukket stand plomberes af et
inspektionsorgan. Antal og placering af sddanne lukkeanordninger skal vere
angivet 1 fellesskabscertifikatet.

. Lukning af disse lukkeanordninger anses for at svare til plombering i

henhold til stk. 10. Neglen eller neglerne til lukkeanordningerne markeres
i overensstemmelse hermed og opbevares pé et afmarket og let tilgeengeligt
sted 1 maskinrummet.

Artikel 8.09

Anordninger til opsamling af olieholdigt vand og spildolie

Olicholdigt vand hidrerende fra driften skal kunne opbevares om bord.
Maskinrummets bund anses for beholder i denne henseende.

Til opsamling af spildolie skal der i maskinrummet forefindes en eller flere
serlige beholdere, hvis kapacitet svarer til mindst 1,5 gange mangden af
spildolien 1 oliesumpen i alle maskiner af forbreendingstypen og alle monte-
rede gear samt hydraulisk olie i hydrauliktanke.

Tilslutninger til temning af ovennavnte beholdere skal vere i overensstem-
melse med den europziske standard EN 1305:1996.

For fartgjer, som alene anvendes pad korte strekninger, kan inspektions-
organet indremme undtagelse fra forskrifterne i stk. 2.

Artikel 8.10

Stej frembragt af fartejer

Den af fartgjer i fart frembragte stej, navnlig maskinernes indsugnings- og
udstedningsstej, skal dempes med passende midler.
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2. Den af fartgjet frembragte stoj under sejlads mé ikke overstige 75 dB(A),
malt i en afstand af 25 m i sideretningen fra fartejets yderkleedning.

3. Den af et stilleliggende fartgj frembragte stgj, bortset fra stgj fra omladning,
ma ikke overstige 65 dB(A), malt i en afstand af 25 m i sideretningen fra
fartojets yderklaedning.

KAPITEL 8a

EMISSION AF FORURENENDE LUFTARTER OG PARTIKLER FRA
DIESELMOTORER

Artikel 8a.01
Definitioner

I dette kapitel forstas ved:

1. »motor«: en motor, der arbejder efter kompressionsteendingsprincippet (die-
selmotor)

la. »fremdriftsmotor«: en motor til fremdrift af et fartgj pa indre vandveje som
defineret i artikel 2 i direktiv 97/68/EF (!);

1b. »hjelpemotor«: en motor, som anvendes til andre formal end fremdriften af
et fartej

lc. »ombytningsmotor«: en brugt, efterset motor, som erstatter en motor i drift,
og som har samme udformning (rekkemotor, V-motor) som den erstattede
motor og samme antal cylindre, og hvis effekt og hastighed ikke afviger
mere end 10 % fra den erstattede motors effekt og hastighed

2. »typegodkendelse«: den procedure, jf. artikel 2, andet led, i direktiv
97/68/EF, hvorefter en medlemsstat attesterer, at en type motor eller en
motorfamilie opfylder de relevante tekniske krav for sa vidt angér emission
af forurenende luftarter og partikler

3. »monteringsinspektion«: proceduren, hvorefter den kompetente myndighed
kontrollerer, at en motor monteret i et fartoj stadig opfylder de tekniske krav
i dette kapitel, selv om den siden udstedelsen af typegodkendelsen métte
vaere blevet @ndret eller tilpasset for sa vidt angdr emissionsniveauet for
forurenende luftarter og partikler

4. »melleminspektion«: proceduren, hvorefter den kompetente myndighed
kontrollerer, at en motor monteret i et fartej stadig opfylder de tekniske
krav i dette kapitel, selv om den siden monteringsinspektionen métte vere
blevet @ndret eller tilpasset for sd vidt angér emissionsniveauet for forure-
nende luftarter og partikler

5. »szrinspektion«: proceduren, hvorefter den kompetente myndighed kontrol-
lerer, at et fartgjs motor stadig opfylder de tekniske krav i dette kapitel efter
hver vaesentlig @ndring for sa vidt angdr emissionsniveauet for forurenende
luftarter og partikler

6. (Uden indhold)

7. »motorfamilie«: en af fabrikanten opstillet gruppe af motorer, der som folge
af deres konstruktion mé forventes at svare til hinanden med hensyn til
udledning af forurenende luftarter og partikler fra udstedningen som defi-
neret i artikel 2, fjerde led, 1 direktiv 97/68/EF med senere @ndringer, og
som opfylder kravene i henhold til reglerne i artikel 8a.03

(") EFT L 59 af 27.2.1998, s. 1.
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

5.

(Uden indhold)

(Uden indhold)

(Uden indhold)

»fabrikant«: den person eller organisation, jf. artikel 2 i direktiv 97/68/EF
med senere @ndringer, som over for de godkendende myndigheder er
ansvarlig for typegodkendelsesprocessen i enhver henseende og for produk-
tionens overensstemmelse. Det kraeves ikke, at den pagaldende person eller
organisation er direkte involveret i alle stadier af motorens produktion

(Uden indhold)

(Uden indhold)

(Uden indhold)

(Uden indhold)

»motorparameterprotokol«: det dokument i henhold til tilleg V, hvori alle
parametre for motoren og @ndringer heraf samt komponenter og motorind-
stillinger, som har indflydelse pa emissionsniveauet for forurenende luftarter
og partikler, beherigt registreres

»motorfabrikantens instruktioner om inspektion af komponenter og motorpa-
rametre af betydning for udledningen af udstedningsgasser«: dokument, der
udarbejdes med henblik péd gennemforelse af monterings-, mellem- eller
serinspektion.

Artikel 8a.02
Generelle bestemmelser

Uden at det bergrer kravene i direktiv 97/68/EF, gelder bestemmelserne i
dette kapitel for alle motorer med en nominel effekt pd mere end 19 kW, der
er monteret i fartgjer pa indre vandveje eller i maskineri ombord pa sddanne
fartojer.

Motorerne skal opfylde kravene i direktiv 97/68/EF.

Overholdelsen af de aktuelle grenseveardier for udledning af udstednings-
gasser fastslas pa grundlag af en typegodkendelse i henhold til artikel 8a.03.

Monteringsinspektion:

a) Efter montering af motoren ombord, men for den tages i brug, gennem-
fores en monteringsinspektion. Denne inspektion, som enten er en del af
den forste inspektion af fartgjet eller en sarinspektion pa grund af monte-
ringen af den pageldende motor, skal fere frem til, at motoren enten
registreres 1 det fwllesskabscertifikat, som udstedes for forste gang,
eller at det bestdende fallesskabscertifikat andres

b) Inspektionsorganet kan afstd fra en monteringsinspektion i henhold til
litra a), hvis en motor med en nominel effekt Py pd& mindre end
130 kW erstattes af en motor, som er omfattet af den samme typegodken-
delse. Det er en forudsatning herfor, at fartejets ejer eller hans bemyn-
digede reprasentant underretter inspektionsorganet om ombytningen af
motoren og fremsender en kopi af typegodkendelsesdokumentet med
nejere oplysning om identifikationsnummeret pa den nymonterede
motor. Inspektionsorganet foretager de relevante endringer i fellesskabs-
certifikatets tekstboks 52.

Melleminspektioner af motoren udferes i forbindelse med de periodiske
inspektioner i henhold til artikel 2.09.
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6a.

Q]

Efter en vasentlig endring af en motor skal der altid gennemfores en
seerinspektion, hvis @ndringen kan pavirke udledningen af forurenende luft-
arter og partikler fra motoren.

Resultaterne af inspektioner i henhold til artikel 8a.02, stk. 4 til 6, registreres
i motorparameterprotokollen.

Inspektionsorganet skal i faellesskabscertifikatets tekstboks 52 anfere type-
godkendelsesnumrene og identifikationsnumrene for alle motorer, der er
monteret ombord pa fartgjet, og som er underlagt kravene i dette kapitel.
For motorer omfattet af artikel 9, stk. 4, litra a), i direktiv 97/68/EF er det
tilstreekkeligt at anfore identifikationsnummeret.

Den kompetente myndighed kan overdrage udferelsen af opgaver i henhold
til dette kapitel til en teknisk tjeneste.
Artikel 8a.03
Anerkendte typegodkendelser

Folgende typegodkendelser anerkendes, forudsat at motorens anvendelse er
omfattet af den relevante typegodkendelse:

a) typegodkendelser i henhold til direktiv 97/68/EF

b) typegodkendelser, som i henhold til direktiv 97/68/EF (') anerkendes som
&kvivalente.

For alle typegodkendte motorer skal mindst folgende dokumenter eller kopier
heraf forefindes om bord:

a) typegodkendelsesdokumentet

b) motorfabrikantens instruktioner om inspektion af komponenter og motor-
parametre af betydning for udledningen af forurenende luftarter og
partikler

¢) motorparameterprotokollen.

Artikel 8a.04
Monteringsinspektion og mellem- og szrinspektion

Pa tidspunktet for monteringsinspektionen i henhold til artikel 8a.02, stk. 4,
og ved melleminspektioner i henhold til artikel 8a.02, stk. 5, og s@rinspek-
tioner i henhold til artikel 8a.02, stk. 6, foretager den kompetente myndighed
en inspektion af motorens aktuelle tilstand for s& vidt angér de komponenter,
justeringer og parametre, der er anfert i instruktionerne i henhold til
artikel 8a.01, stk. 17.

Konstaterer myndigheden, at motoren ikke er i overensstemmelse med den
godkende motortype eller motorfamilie, kan den:

a) kraeve

aa) at der treffes foranstaltninger til at genetablere motorens overens-
stemmelse

bb) at der foretages passende @ndringer i typegodkendelsesdokumentet,
eller

b) forlange en maling af de faktiske emissioner.

Hvis motorens overensstemmelse ikke genetableres, eller hvis der ikke sker
passende andring af typegodkendelsesdokumentet, eller hvis maélingerne
paviser manglende overholdelse af emissionsgranseverdierne, afviser den
kompetente myndighed at udstede et fellesskabscertifikat eller tilbagekalder
et allerede udstedt faellesskabscertifikat.

Alternative typegodkendelser, som anerkendes i henhold til direktiv 97/68/EF, er opfert i

bilag XII, artikel 2, til direktiv 97/68/EF.
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For motorer med systemer til efterbehandling af udstedningsgasser, kontrol-
leres det i forbindelse med monterings-, mellem- eller sarinspektion, at disse
systemer fungerer korrekt.

De i stk. 1 omhandlede inspektioner gennemfores pa grundlag af motorfa-
brikantens instruktioner om inspektion af motorkomponenter og parametre af
betydning for udledningen af forurenende luftarter og partikler. Instruktio-
nerne udarbejdes af fabrikanten og godkendes af en kompetent myndighed og
skal anfere udstedningsrelevante komponenter, justeringer heraf og parame-
tre, pa grundlag af hvilke en vedvarende overholdelse af grensevardierne for
udledning af udstedningsgasser kan antages. Instruktionerne skal mindst
omfatte folgende:

a) motortype og i givet fald motorfamilie med en angivelse af nominel effekt
og hastighed

b) en liste over komponenter og motorparametre af betydning for udled-
ningen af udstedningsgasser

c) entydige kendetegn, som identificerer de tilladte komponenter af betyd-
ning for udledningen af udstedningsgasser (f.eks. identifikationsnumre
angivet pa komponenterne)

d) motorparametre af betydning for udledningen af udstedningsgasser, f.eks.
indstillingsintervaller for indsprejtningstidspunkt, tilladt kelevandstempe-
ratur, maksimalt udstedningsgasmodtryk osv.

For motorer med systemer til efterbehandling af udstedningsgasser skal
instruktionerne ogsd omfatte procedurer til kontrol af, at systemet til efter-
behandling af udstedningsgasser fungerer effektivt.

Montering af motorer i fartejer skal veere i overensstemmelse med de
begrensninger, der er angivet i typegodkendelsen. Herudover ma under-
trykket ved indsugningen og udstedningsgasmodtrykket ikke overstige de
vardier, der er anfert for den godkendte motor.

Hvis de motorer, som monteres ombord, tilherer en motorfamilie, ma der
ikke foretages nogen justeringer eller @ndringer, som kan pavirke udled-
ningen af udstedningsgasser og partikler i negativ retning, eller som ligger
uden for det foresldede justeringsinterval.

Hvis det er nedvendigt at foretage justeringer eller @ndringer af motoren efter
typegodkendelsen, skal disse registreres korrekt i motorparameterprotokollen.

Hvis monteringsinspektionen eller melleminspektioner viser, at motorer
monteret ombord med hensyn til deres parametre, komponenter og indstille-
lige egenskaber overholder specifikationerne i instruktionerne i henhold til
artikel 8a.01, stk. 17, kan det antages, at udledningen af udstedningsgasser
og partikler fra motorerne ligeledes overholder de grundliggende graenseveer-
dier.

Har en motor opnaet typegodkendelse, kan den kompetente myndighed efter
eget skon reducere omfanget af monteringsinspektionen eller melleminspek-
tionen i henhold til disse bestemmelser. Der skal gennemfores en fuld inspek-
tion af mindst én cylinder eller én motor i en motorfamilie, og inspektions-
omfanget md kun reduceres, hvis der er grund til at antage, at alle andre
cylindre eller motorer opferer sig lige som den kontrollerede cylinder eller
motor.
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Artikel 8a.05
Tekniske tjenester

Tekniske tjenester skal opfylde den europaiske standard om generelle krav til
provnings- og  kalibreringslaboratoriers kompetence (EN  ISO/IEC
17025:2000), under beherig hensyntagen til felgende forhold:

a) Motorfabrikanter kan ikke godkendes som tekniske tjenester.

b) I forbindelse med dette kapitel kan en teknisk tjeneste med den kompe-
tente myndigheds tilladelse anvende faciliteter uden for sine egne prov-
ningslaboratorier.

¢) Hvis den kompetente myndighed anmoder om det, skal tekniske tjenester
pavise, at de er godkendt til at udfere den type aktiviteter, der er
omhandlet i dette stykke, i Fallesskabet.

d) Tekniske tjenester i tredjelande kan kun udpeges som en anerkendt
teknisk tjeneste inden for rammerne af bilaterale eller multilaterale
aftaler mellem Feallesskabet og det pageldende tredjeland.

Medlemsstaterne underretter Kommissionen om navne og adresser pa de
tekniske tjenester, som sammen med deres kompetente myndighed er ansvar-
lige for anvendelsen af dette kapitel. Kommissionen stiller disse oplysninger
til radighed for medlemsstaterne.

KAPITEL 9

ELEKTRISKE INSTALLATIONER

Artikel 9.01

Generelle bestemmelser
Nar bestemte dele af en elektrisk installation ikke er underkastet serlige
forskrifter, anses sikkerhedsniveauet for tilfredsstillende, safremt de pagel-
dende dele er udfert i overensstemmelse med en galdende europaeisk stan-

dard eller i overensstemmelse med forskrifterne fra et godkendt klassifika-
tionsselskab.

De relevante dokumenter skal forelaegges for inspektionsorganet.

Om bord skal forefindes folgende dokumenter, forsynet med inspektionsorga-
nets forevisningspategning:

a) oversigtsdiagrammer over hele det elektriske anleg

b) kredslebsdiagrammer for hovedtavle, nedstremstavle og fordelingstavle
med angivelse af de vigtigste tekniske data sdsom stremstyrke og meerke-
strom for sikringer og afbrydere

c) effektangivelse for elektrisk maskineri og installationer

d) kabeltyper med angivelse af ledernes tvaersnitsareal.

For flydende strukturer uden besatning behever disse dokumenter ikke
befinde sig om bord, men skal til hver en tid kunne forelegges af ejeren.

Anleggene skal vare udfert med henblik pad en permanent krengning péa
indtil 15° og indenders temperaturer fra 0 °C til +40 °C og pa dak fra
—20 °C til +40 °C. De skal kunne fungere fejlfrit inden for disse grenser.
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4. De elektriske og elektroniske installationer og anordninger skal vere lettil-
gengelige og lette at vedligeholde.

Elektricitetsforsyningsanleg

Artikel 9.02

1. Pa fartgjer med elektrisk anleg skal anlaggets stramforsyning i princippet
komme fra mindst to energikilder, saledes at den ene energikilde ved svigt af
den anden energikilde er i stand til i mindst 30 minutter at opretholde
forsyningen til de stremforbrugende anordninger, som er nedvendige til

sikker sejlads.

2. Det skal gennem en effektbalance godtgeres, at elektricitetsforsyningsanleg-
gets dimensionering er tilstreekkelig. Der skal heri veere sat en passende

samtidighedsfaktor.

3. Uanset bestemmelserne i stk. 1 finder artikel 6.04 anvendelse pd energikilder

til styresystem (roranlaeg).

Artikel 9.03

Beskyttelse mod berering, indtraengning af genstande og vand

De fast monterede dele af en installation skal som minimum have en type

beskyttelse 1 overensstemmelse med nedenstaende tabel:

Mindstekrav til beskyttelse
(iflg. IEC-publ. 60529:1992)

Placering .
Fordelings- Anlaogcts
Generatorer Motorer Transformere og " ggl Belysning
afbrydertavler matenaler
Servicerum, maskinrum, IP 22 1P 22 1P 22 (%) P22(H (3 1P 44 1P 22
rum til styremaskine
Lastrum IP 55 IP 55
Rum til akkumulatorer og IP 44 u.
maling (Ex) ()
Abne dxk, &bne styre- 1P 55 1P 55 1P 55 1P 55
pladser
Lukket styrehus 1P 22 1P 22 1P 22 1P 22 1P 22
Opholdsrum, bortset fra 1P 22 1P 20 1P 20
sanitetsrum og vade rum
Sanitetsrum og vade rum 1P 44 1P 44 1P 44 IP 55 1P 44

(1

beskyttelse.

) For udstyr med stor varmeafgivelse: IP 12.
(®) Nér apparater eller tavler ikke er forsynet med denne type beskyttelse, skal monteringsstedet opfylde betingelserne for denne type

(®) Elektrisk udstyr af sikkerhedsattesteret type i overensstemmelse med
a) europzisk standard EN 50014:1997, 50015:1998, 50016:2002, 50017:1998, 50018:2000, 50019:2000 og 50020:2002.

eller

b) IEC-publikation 60079 af 1.10.2003.
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Artikel 9.04

Eksplosionssikring

I rum, hvor der kan forventes at forckomme ansamlinger af gas eller eksplosions-
farlige gasblandinger, saledes rum til akkumulatorer eller rum til opbevaring af
letantaendelige produkter, tillades kun eksplosionssikret elektrisk materiel (sikker-
hedsattesteret). I sddanne rum ma der ikke installeres afbrydere for elektriske
apparater eller andre elektriske apparater. I eksplosionssikringen skal der veare
taget hensyn til de elektriske egenskaber af de gasser eller gasblandinger, der kan
dannes (eksplosionsgruppe, temperaturklasse).

Artikel 9.05
Beskyttelsesjord

1. For installationer med spaending over 50 V kraves beskyttelsesjord.

2. Metaldele, som det er muligt at komme i berering med, og som ved normal
brug ikke er under spanding, som stel og huse af maskiner, apparater og
belysningsanordninger, skal jordforbindes serskilt i det omfang, de ikke er i
elektrisk forbindelse med skroget som folge af deres montering.

3. Huset til mobile og transportable stremforbrugende anordninger skal
forbindes med en serskilt jordleder, som ved normal brug ikke er spandings-
forende, og som er indbygget i stromforsyningskablet.

Denne forskrift finder ikke anvendelse ved brug af en beskyttende transfor-
mator til adskillelse af kredsene eller til apparater med beskyttelsesisolering
(dobbeltisolering).

4. Tvearsnitsarealet af jordlederne skal mindst veere lig de i folgende tabel
anforte:

Minimumstversnit af jordleder

Tversnit af ydre leder
(mm?) i isolerede kabler monteret separat
(mm?) (mm?)
fra 0,5 til 4 samme tversnit som af ydre 4
leder
fra mere end 4 til 16 samme tversnit som af ydre samme tvarsnit som af ydre
leder leder
fra mere end 16 til 35 16 16
fra mere end 35 til 120 | halvdelen af den ydre leders halvdelen af den ydre leders
tvaersnit tvaersnit
over 120 70 70

Artikel 9.06

Haojst tilladte spzending

1. Folgende verdier af spendingen ma ikke overskrides:

Hojst tilladte spanding

Installationens art Enfaset Trefaset
Jeevnstrom | veksel- veksel-
strom strom

a. El- og varmeinstallationer, herunder almindelige stik 250 V 250 V 500 V
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Hojst tilladte spaending

Installationens art Enfaset Trefaset
Jeevnstrom | veksel- veksel-
Strom strom

b. Anlag til belysning, kommunikation, ordrer og infor- | 250 V 250 V —
mation, herunder almindelige stik

c. Stik til forsyning af transportabelt udstyr, som
anvendes pd abne dek eller i trange rum, som er
fugtige eller bestar af metal — bortset fra kedler og

tanke:

1. sedvanligvis S0vV@® [ 50V —

2. ved anvendelse af en beskyttende skilletransformer, — 250 —
som kun forsyner én anordning Ve

3. ved anvendelse af udstyr med beskyttelsesisolering | 250 V 250 V —
(dobbeltisolering)

4. ved anvendelse af fejlstromsafbryder med fejlstrom — 250 V 500 V
< 30 mA

d. Mobile el-forbrugende anordninger som elektriske | 250 V 250 V 500 V
installationer i containere, motorer, mobile ventilatorer
og pumper, der normalt ikke handteres under pasnin-
gen, og hvoraf de bereringstilgaengelige ledende dele
er jordforbundet med en leder indbygget i forbindel-
seskablet, og som foruden denne leder er forbundet til
skroget enten i kraft af deres placering eller med en
serskilt leder

e. Stik til forsyning af transportabelt udstyr, som | 50 V () | 50 V (}) —
anvendes i kedler og tanke

(") Nar denne spanding hidrerer fra net med hgjere spaending, skal der benyttes en galvanisk adskillelse
(sikkerhedstransformer).
(®) Den sekundare elektriske kreds skal vere isoleret fra stel pd alle poler.

Som en undtagelse fra stk. 1 og under forudsetning af, at de kravede
beskyttelsesforanstaltninger folges, er hgjere spending tilladt:

a) for elinstallationer, hvis effekt kraever det

b) til specialanlaeg pa fartejet som f.eks. radio og taending.

Artikel 9.07

Fordelingssystemer

Til jevnstrom og énfaset vekselstrom er folgende fordelingssystemer tilladt:

a) med to ledere, hvoraf den ene er jordforbindelse (L1/N/PE)

b) med én leder med returledning til skroget, alene til lokale installationer
(som f.eks. installation til start af forbraendingsmotorer, eller til katodisk
beskyttelse)(L1/PEN)

¢) med to ledere, som er isoleret fra skroget (L1/L2/PE).

For trefaset vekselstrom tillades folgende fordelingssystemer:

a) med fire ledere med jordtilslutning af nullederen og uden retur gennem
skroget (L1/L2/L3/N/PE) = (TN-S) eller (it-net)



2006L0087 — DA —01.11.2013 — 007.003 — 99

b) med tre ledere, som er isoleret fra skroget (L1/L2/L3/PE = (it-net))

c) systemer, som har tre ledere med nullederen jordtilsluttet med retur
gennem skroget; dette skal dog ikke veare tilladt for endekredsene
(L1/L2/L3/PEN).

Inspektionsorganet kan tillade brug af andre systemer.

Artikel 9.08

Landtilslutning eller tilslutning til andre eksterne net

Stremforsyningsledninger, der fra forsyningsnet pa land eller andre eksterne
net forsyner fartgjets installationer gennem dets forsyningsnet, skal have fast
tilslutning pa fartejet gennem fastsiddende klemmer eller faste stikforbindel-
ser. Kabeltilslutningerne mé ikke kunne blive udsat for treekkraft.

Skroget skal kunne jordforbindes pad effektiv made, nér tilslutningsspaen-
dingen er over 50 V. Jordforbindelsens tilslutning skal vaere angivet ved
serlig skiltning.

Anordningerne til omskiftning skal vaere monteret saledes, at fartgjets egne
generatorer ikke kan fungere parallelt med det landbaserede net eller et andet
eksternt net. Der tillades kortvarig parallel funktion af de to systemer, for at
der kan skiftes mellem dem, uden at spendingen afbrydes.

Tilslutningen skal vere beskyttet mod kortslutning og overspanding.

Pa hovedtavlen skal det kunne ses, om tilslutningen er under spanding.

Der skal veere monteret indikatorer, som giver mulighed for at sammenligne
tilslutningen og fartgjets net med hensyn til polariteten af jevnstrom og
fasereekkefolge af trefaset vekselstrom.

Ved tilslutningen skal det ved skiltning vaere angivet:

a) hvilke forholdsregler, der skal treeffes ved tilslutning

b) stremmens art og markespaending samt, for vekselspending, frekvensen.

Artikel 9.09

Levering af stroem til andre fartejer
Nar der leveres strom til andre fartejer, skal der vare en separat tilslutning.
Anvendes der stikforbindelser med nominel sterrelse over 16 A til levering af
strom til andre fartgjer, skal det ved hj®lp af anordninger (som f.eks. afbry-

dere eller laseanordninger) vere sikret, at tilslutning og frakobling kun kan
ske, nér tilslutningen ikke er spendingsferende.

Kabeltilslutningerne ma ikke udsattes for traekkraft.

Artikel 9.08, stk. 3 til 7, finder anvendelse med de fornedne andringer.



2006L0087 — DA — 01.11.2013 — 007.003 — 100

Artikel 9.10

Generatorer og motorer

Generatorer, motorer og deres terminalbokse skal vere tilgengelige for
kontrol, maling og reparation. De skal have beskyttelse af en type, som
svarer til deres placering (se artikel 9.03).

Generatorer, som drives af hovedmaskinen, af skrueakslen eller af en hjalpe-
kraftenhed beregnet til en anden funktion, skal vare konstrueret til de
udsving i omdrejningshastighed, som kan optreede under driften.

Artikel 9.11

AKkkumulatorer

Akkumulatorer skal vare tilgaengelige og séaledes anbragt, at de ikke flytter
sig ved skibets bevagelser. De ma ikke vare placeret pa steder, hvor de er
udsat for sterk varme, ekstrem kulde, sostenk eller damp.

De mé hverken monteres i styrehuset, i opholdsrum eller i lastrum. Denne
forskrift gaelder ikke akkumulatorer i transportabelt udstyr eller akkumulato-
rer, der til opladning kraever mindre effekt end 0,2 kW.

Akkumulatorer, der til opladning kraever sterre effekt end 2,0 kW (beregnet
pa basis af den maksimale ladestrom og akkumulatorens markespanding
under hensyn til ladeanordningens ladekarakteristik) skal vaere monteret i et
serligt lokale. Hvis de er placeret pd dekket, kan det vare tilstraekkeligt at
anbringe dem i et skab.

Akkumulatorer, som til opladning kraver en ladeeffekt pa hejst 2,0 kW, kan
ligeledes monteres i skab eller kasse bade pa og under dekket. De kan
endvidere monteres i et maskinrum eller pa et andet godt ventileret sted,
forudsat at det er beskyttet mod nedfaldende genstande og vandstank.

Den indvendige overflade af rum, skabe, kasser, hylder eller andre konstruk-
tionsdele, som er beregnet for akkumulatorer, skal vare beskyttet mod den
skadelige virkning af elektrolytter.

Nar akkumulatorer indbygges i lukket rum, skab eller kasse, skal der serges
for effektiv ventilation. Der skal vare tvungen ventilation for akkumulatorer,
som kraever storre ladeeffekt end 2 kW for nikkel-cadmium akkumulatorer og
over 3 kW for blyakkumulatorer.

Lufttilferslen skal vaere forneden og afgangen foroven, séledes at der sikres
fuldsteendig udluftning af gasserne.

Ventilationskanalerne ma ikke have anordninger som stopspjeld, der hindrer
luftpassagen.

Den nedvendige luftmangde (Q) beregnes efter folgende formel:

Q=0,11 - T n (m’h)

hvor:

—
|

= en fjerdedel af den maksimale strom, der tillades af ladeaggregatet, i A

n = antal celler.
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For bufferakkumulatorer i fartgjets forsyningsnet kan inspektionsorganet
godkende andre beregningsmetoder, som tager hensyn til ladeaggregatets
karakteristik, forudsat at saidanne metoder er baseret pa regler fra godkendte
klassifikationsselskaber eller pd de pagaldende normer.

6. For naturlig ventilation skal tversnitsarealet af kanalerne svare til den
nedvendige luftmangde baseret pd en lufthastighed af 0,5 m/s. Tvearsnits-
arealet skal dog mindst svare til hhv. 80 cm? for blyakkumulatorer og
120 cm? for nikkel-kadmium akkumulatorer.

7. Ved tvungen ventilation skal ventilatoren helst have indsugningsanordning,
og dens motor mé ikke befinde sig i gasstremmen eller luftstremmen.

Ventilatoren skal vere af en konstruktion, som udelukker gnistdannelse
fordrsaget af, at en vinge kommer i berering med ventilatorens hus, og
som udelukker statisk elektricitet.

8. Dare eller deksler til rum, skabe og kasser, hvori der befinder sig akkumu-
latorer, skal vare pafort symbolet »Aben ild og rygning forbudt« med en
mindste diameter pa 10 cm, jf. figur 2 i tilleg I.

Artikel 9.12

Koblingsudstyr

1. Elektriske tavler

a) Apparater, afbrydere, sikringer og instrumenter for tavler skal vare
anbragt let synligt og lettilgeengeligt for vedligeholdelse og reparation.

Klemmerne for spandinger henholdsvis indtil 50 V og over 50 V skal
vaere anbragt adskilt og market pad passende made.

b) For alle afbrydere og apparater skal der vare navneskilte pa tavlerne med
angivelse af den pageldende kreds.

For sikringer skal markestrom og stromkreds veare angivet.

¢) Nar udstyr, hvis driftsspanding er over 50 V, er anbragt bag dere, skal
de ledende dele af sadanne apparater vare afskaermet mod utilsigtet
berering i tilfelde af, at derene er abne.

d) De til tavlerne anvendte materialer skal vare af passende mekanisk
styrke, holdbare og brandhaemmende, selvslukkende og ikke hygroskopi-
ske.

e) Hvis der i tavlerne indgér sikringer med stor brydeevne (HRC-sikringer),
skal der forefindes tilbehor og personligt beskyttelsesudstyr til isa@tning
og udtagning af sddanne sikringer.

2. Afbrydere og beskyttelsesanordninger

a) Generatorkredse og ydre stremkredse skal vare beskyttet mod kortslut-
ning og overbelastning pa hver leder, som ikke er jordforbundet. Afbry-
dere, der fremkaldes af kortslutning og overbelastning eller sikringer, kan
anvendes til dette formal.
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b)

<)

d)

e)

Stromkredse, der forsyner elmotorer for styresystem (roranlaeg) samt
disses styrekredse ma ikke have anden sikring end kortslutningssikring.
Nar sadanne kredse indeholder termiske kredslebsafbrydere, skal disse
vaere sat ud af funktion eller vaere indstillet pA mindst det dobbelte af
mearkestrommen.

Afgangene fra hovedtavlen til stremforbrugende anordninger pa mere end
16 A skal vere forsynet med lade- eller effektafbryder.

Der skal vere separat stromforsyning til de stremforbrugende anordnin-
ger, som er nedvendige til fartgjets fremdrivning, til styresystemet (ror-
anleg), rorvinkelindikatoren, navigation eller sikkerhedssystemer samt til
stromforbrugende anordninger med en markestrom over 16 A.

Kredse til de anordninger, der er nedvendige til fartgjets fremdrift og
mangvrering, skal forsynes direkte fra hovedtavlen.

Kredslebsafbrydere skal vealges efter deres merkestrom, deres termiske
og dynamiske modstandsevne samt brydekapacitet. Afbryderne skal
afbryde alle ledere, som er under spanding, samtidigt. Omskifterens
position skal kunne konstateres.

Sikringerne skal vare lukkede smeltesikringer af keramisk materiale eller
tilsvarende materiale. De skal kunne skiftes uden nogen fare for fysisk
kontakt for operateren.

3. Mile- og overvagningsapparater

a)

b)

Generator-, akkumulator- og fordelingskredse skal vere forsynet med
anordninger til méling og overvagning, nar dette er nedvendigt af
hensyn til anleggets sikre funktion.

For ikkejordforbundne ledningsnet med spandinger over 50 V skal der
findes en passende anordning til kontrol af isoleringen fra jord, forsynet
med optisk og akustisk alarm. For sekundere installationer som f.eks.
styrekredse kan der afstds fra denne anordning.

4. Placeringen af elektriske tavler

a)

b)

¢)

Tavler skal vare placeret i lettilgeengelige, godt ventilerede rum, saledes
at de er beskyttet mod vand og mekanisk beskadigelse.

Luftrer og -kanaler skal vare sdledes anbragt, at de ved eventuel utaethed
ikke kan beskadige tavlerne. Hvis det ikke kan undgas at montere dem i
nzrheden af elektriske tavler, ma rorene ikke vere forsynet med aftage-
lige forskruninger i dette omrade.

Skabe og recesser, hvori koblingsudstyr er monteret uisoleret, skal vere
udfert i brandhaemmende materiale eller beskyttet af en metalbekleedning
eller andet ikke brandsikret materiale.

Nér spandingen er over 50 V, skal der foran hovedtavlen vere lagt
isolerende riste eller taeepper pa operaterens plads.

Artikel 9.13
Nodafbrydere

For oliebrendere, brendstofpumper, brendstofudskillere og maskinrumsventil-
atorer skal der veere monteret nedafbrydere centralt uden for de rum, hvor
udstyret findes.
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Artikel 9.14

Installationsmateriale

Kabelindforingerne skal vare dimensioneret efter funktionen af de kabler, der
skal tilsluttes, og egnede for de anvendte typer kabler.

Der méa ikke kunne ske forveksling af stikforbindelser til fordelerkredse med
forskellig spanding eller frekvens.

Afbrydere skal samtidig koble alle ikkejordforbundne ledere i en kreds. I
ikkejordforbundne kredse tillades dog unipolare afbrydere i belysningskredse
til beboelsesrum, bortset fra vaskerum, baderum og andre vadrum.

Nar stromstyrken er over 16 A, skal stikforbindelserne vare last af en afbry-
der, séledes at stikket kun kan tages ud eller is®ttes, nidr spendingen er
afbrudt.

Artikel 9.15
Kabler

Kabler skal vaere brandh@mmende, selvslukkende og vand- og oliebestan-
dige.

I beboelsesrum er brug af andre typer kabler tilladt, forudsat at de er effektivt
sikret, ikke-flammespredende og selvslukkende.

Brandsikringsstandarderne for elektriske kabler skal veare i overensstemmelse
med:

a) Den Internationale Elektrotekniske Kommissions publikationer 60332-
1:1993, 60332-3:2000, eller

b) tilsvarende bestemmelser, der anerkendes af en af medlemsstaterne.

Til stremforsyning og belysning skal anvendes kabelledere med et mindste
tveersnitsareal pr. enhed pa 1,5 mm?.

Metalkapper, armering og slidbeviklinger til kabler ma ikke ved normal brug
anvendes som leder eller jordforbindelse.

Metalarmering og slidbeviklinger til kabler i kraft- og belysningsanlag skal
vere jordforbundet i det mindste i den ene ende.

Ledernes tvarsnitsareal skal valges ud fra ledernes hejst tilladte sluttempe-
ratur (strombelastningsevne) samt det tilladte spzndingsfald. Dette spean-
dingsfald mellem hovedtavlen og det ugunstigste punkt i anlegget md for
sa vidt angar markespandingen ikke udgere over 5 % af for belysnings-
anleg, hhv. 7 % for kraft- eller opvarmningsanlaeg.

Kablerne skal vare beskyttet mod risiko for mekanisk skade.

Kablernes fastgering skal sikre, at eventuel trakpavirkning er inden for
greenserne for det tilladte.

Nar kablerne er fort gennem skotter eller dek, m& den mekaniske styrke,
teetheden og brandmodstandsevnen af de pégaldende skotter og dek ikke
pavirkes af kabelgennemforingerne.

Afslutninger og samlinger i alle ledere skal foretages pa en sddan made, at
kablets oprindelige elektriske, mekaniske, flammeha@mmende og, om nedven-
digt, brandmodstandsdygtige egenskaber bibeholdes. M3 Der skal veare sa
fa kabelsamlinger som muligt. <
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10. Kabler tilsluttet senkbare styrehuse skal vere tilstreekkelig fleksible og
forsynet med en isolering, der har tilfredsstillende smidighed ned til
—20 °C og er bestandig over for damp, ultraviolet striling og ozon.

Artikel 9.16
Belysningsanlaeg

1. Belysningsanlaeg skal veere monteret séledes, at den varme de friger, ikke kan
sette ild til letanteendelige omgivende genstande eller dele.

2. Belysningsanordninger pa det dbne dak skal vare monteret saledes, at de
ikke vanskeligger tydningen af navigationslys.

3. Nar to eller flere belysningsanordninger er placeret i et maskinrum eller
kedelrum, skal de veare fordelt pd mindst to kredse. Denne forskrift finder
ligeledes anvendelse pa rum, hvor kelemaskiner, hydrauliske maskiner eller
elektromotorer er placeret.

Artikel 9.17
Navigationslys
1. Tavlerne til betjening af navigationslys skal vare monteret i styrehuset.
Tavlernes stromforsyning skal ske gennem et uafhangigt kabel, der er fort

fra hovedtavlen, eller gennem to sekundare fordelinger, der er indbyrdes
uafhangige.

2. Navigationslysene skal kunne stremforsynes, beskyttes og betjenes uafhaen-
gigt fra navigationslystavlen.

3. Fejl ved kontrolsystemet som omhandlet i artikel 7.05, stk. 2, ma ikke hindre
funktionen af det lys, det kontrollerer.

4. Flere lys, der er funktionelt sammenherende og placeret pa samme sted, kan
have fzlles stramforsyning, betjening og kontrol. Kontrolsystemet skal gore
det muligt at konstatere fejl ved et enkelt signallys alene. Dog méa de to
lyskilder til en dobbeltformet lanterne (to lanterner monteret oven péa
hinanden eller i samme hus) ikke kunne anvendes samtidig.

Artikel 9.18
(Uden indhold)

Artikel 9.19

Alarm- og sikkerhedssystemer for mekaniske anleg

Alarm- og sikkerhedssystemer til overvagning og beskyttelse af mekaniske anlaeg
skal opfylde folgende forskrifter:

a) Alarmsystemer

Alarmsystemer skal vare konstrueret séledes, at fejl ved alarmsystemet ikke
kan veere arsag til svigt af det udstyr eller anlaeg, som skal overvages.

Binzre transmittere skal vaere udfert efter hvilestremsprincippet eller prin-
cippet om kontrolleret arbejdsstrom.
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Optiske alarmer skal forblive synlige, indtil forstyrrelsen er fjernet; en alarm
med bekreftelse af modtagelse skal kunne skelnes fra en alarm uden bekreef-
telse af modtagelse. Hver alarm skal desuden have akustisk signal. Akustiske
alarmer skal kunne afbrydes. Afbrydelse af den akustiske alarm ma ikke
kunne hindre, at alarmen udleses af en ny arsag.

Der kan tillades undtagelser for alarmanleg, som omfatter mindre end fem
maélepunkter.

Sikkerhedssystemer

Sikkerhedssystemer skal vare udfert siledes, at de, for det pdgaldende anleg
har nédet en kritisk funktionstilstand, enten afbryder eller tilbagestiller dette
eller sender ordre herom til en fast bemandet post.

Binere transmittere skal veere udfort efter arbejdsstremsprincippet.

Har sikkerhedssystemet ikke indbygget selvtest, skal det kunne afproves, om
det fungerer korrekt.

Sikkerhedssystemer skal vere uafthengige af andre systemer.

Artikel 9.20

Elektroniske anlaeg

Generelt

De i stk. 2 nedenfor angivne prevningsbetingelser finder kun anvendelse pa
elektronisk udstyr, som er nedvendigt for styresystemet og fartejets frem-
drivningsmaskiner, inklusive perifert udstyr hertil.

Provningsbetingelser

a) De belastninger, som folgende afprevning medferer, ma ikke medfore
beskadigelse eller dérlig funktion af det elektroniske udstyr. Afprovnin-
gerne efter relevante internationale standarder som f.eks. IEC-publikation
60092-504:2001 skal foretages med udstyret i gang. Afprevningerne
omfatter en kontrol af den egentlige funktion.

b) Variationer i spanding og frekvens
Variationer
vedvarende kortvarige
Generelt Frekvens +5% +10% 5 s
Spanding + 10 % +20% 1,5s
Funktion med batteri Spanding + 30 %/— 25 %

¢) Varmeprovning

Proven bringes op til en temperatur af 55 °C i lebet af en halv time;
derefter holdes denne temperatur i 16 timer. Efterfolgende udferes funk-
tionsprove.

d) Kuldeprevning

Proven, der er i stilstand, afkeles til — 25 °C og holdes pa denne tempe-
ratur i to timer. Derefter oges temperaturen til 0 °C, og der foretages
funktionspreve.
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e) Vibrationspreve

Vibrationsprever skal udferes ved det pagaldende udstyrs eller de pagel-
dende deles resonansfrekvens i alle tre akser, hver gang med en varighed
pa 90 minutter. Udleses ingen tydelig resonans, foretages vibrations-
proven ved 30 Hz.

Vibrationspreven foretages med sinussvingninger inden for felgende
grenser:

Generelt:

f=20til 13,2 Hz; a=+ 1 mm
(amplituden a = % vibrationssterrelse)

f = 13,2 Hz til 100 Hz; acceleration + 0,7 g.

Materiel, der er beregnet til montering pa dieselmotorer eller styremaski-
ner, skal afproves pd folgende mdde:

f=2,0til 25 Hz; a==+ 16 mm

(amplituden a = % vibrationssterrelse)

f = 25 Hz til 100 Hz; acceleration + 4 g.

Folere, der skal monteres i udstedningsrer for dieselmotorer, kan blive
underkastet vaesentligt sterre belastninger. Ved preverne skal tages hensyn
hertil.

f) Prover for elektromagnetisk kompatibilitet skal udferes pa grundlag af
IEC-publikation 61000-4-2:1995, 61000-4-3:2002, 61000-4-4:1995 med
prevningsgrad 3.

~

Fabrikanten skal fremlegge bevis for, at det elektroniske udstyr svarer til
disse prevningsbetingelser. Certificering ved et klassifikationsselskab
anses ligeledes for bevis.

g

Artikel 9.21

Elektromagnetisk kompatibilitet

Funktionen af de elektriske og elektromagnetiske anleg mé ikke haemmes af
elektromagnetisk stoj. De almindelige foranstaltninger skal med ens vagtning
omfatte:

a) afbrydelse af transmissionsvejene mellem stgjkilden og de bererte anordninger

b) reduktion af stgjens drsager ved kilden

c¢) reduktion af de bererte anordningers folsomhed for stoj.

KAPITEL 10

UDRUSTNING

Artikel 10.01
Ankerudrustning
1. Fartgjer beregnet til godstransport bortset fra skibspramme med lengde L

ikke over 40 m skal fortil vaere udstyret med ankre med samlet masse P, der
beregnes ved anvendelse af folgende formel:
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P=k-B-T ke
hvor:

k er en koefficient bestemt af forholdet mellem lengden L og bredden B
samt af fartejets type:

for pramme sattes k altid = ¢

¢ er en empirisk bestemt koefficient, som er angivet i nedenstaende tabel:

Dodvagt (t) Koefficient (c)
til og med 400 45
fra 400 til og med 650 55
fra 650 til og med 1 000 65
over 1 000 70

For fartgjer, hvis dedvegt ikke er over 400 t, og som pa grund af deres
konstruktion og formal kun anvendes pa korte, faste streekninger, kan
inspektionsorganet tillade, at massen af de forreste ankre kun udger 2/3 af
den totale masse P.

. Passagerfartgjer og fartgjer, som ikke er beregnet til godstransport, bortset

fra skubbebade, skal fortil vare udstyret med ankre med en total masse P,
der bestemmes ved anvendelse af folgende formel:

P=k BT ke

hvor:

k er koefficienten i stk. 1, men hvor verdien af den empiriske faktor (c)

bestemmes ved i stedet for dedvagten at sa@tte den i fellesskabscertifi-

katet anferte vandfortrengning i m’.

. Fartgjer som omhandlet i stk. 1, hvis sterste lengde ikke overstiger 86 m,

skal vere udstyret med hekankre med en samlet masse, der svarer til 25 %
af massen P.

Fartgjer med en storste leengde over 86 m skal veere udstyret med hakankre
med en samlet masse pa 50 % af massen P beregnet efter stk. 1 eller stk. 2.

Hakankre er ikke pékravet for:

a) fartgjer, for hvilke hekankerets masse vil blive under 150 kg; for de i
stk. 1, sidste afsnit, omhandlede fartejer er det den reducerede masse af
ankrene, som skal tages i betragtning

b) pramme.

. Fartojer bestemt til fremdrivning af fast forbundne konvojer, hvis lengde

ikke overstiger 86 m, skal vare udstyret med hakankre, hvis samlede masse
skal veere 25 % af den storste vaerdi af massen P beregnet i overensstem-
melse med stk. 1 for formationer (regnet som en nautisk enhed), som er
tilladt og angivet i fallesskabscertifikatet.
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10.

Fartgjer beregnet til nedstrems fremdrivning af fast forbundne konvojer, hvis
leengde overstiger 86 m skal vare udstyret med hakankre, hvis samlede
masse skal vere 50 % af den sterste verdi af massen P beregnet efter
stk. 1 for formationer (regnet som en nautisk enhed), som er tilladt og
angivet i fellesskabscertifikatet.

Ankrenes masse bestemt efter stk. 1-4 kan for visse sarlige ankres vedkom-
mende reduceres.

Den foreskrevne samlede masse P af ankrene fortil kan vere fordelt pa ét
eller to ankre. Den kan nedsattes med 15 %, nar fartejet kun er udstyret
med ét forreste anker, og ankerklysset er placeret midtskibs.

For skubbebédde og fartejer med storste leengde over 86 m kan hakankrenes
samlede masse vere fordelt pa ét eller to ankre.

Massen af det letteste anker ma ikke vaere under 45 % af denne samlede
masse.

Ankrene ma ikke vare af stebejern.

Pa ankrene skal massen vare angivet med bogstaver med permanent relief-
skrift.

Ankre med masse over 50 kg skal vere udstyret med spil.

Hver bovankerkaede skal mindst have folgende leengde:

a) 40 m for fartejer med leengde ikke over 30 m

b) 10 m mere end fartgjets leengde, nir denne er over 30 m og op til 50 m

¢) 60 m for fartejer med leengde over 50 m.

Ankerkeder til hakankre skal hver vare mindst 40 meter lange. Dog skal
fartejer, som kan standse i nedstrems retning, vaere forsynet med kader til
hzkankrene pa mindst 60 m hver.

. Minimumsbrudstyrken R af ankerkader beregnes efter folgende formler:

a) ankre med masse indtil 500 kg:
R = 0,35 - P' (kN)

b) ankre med masse over 500 kg indtil 2 000 kg:

P-500\
R = (0,357 m) P’ [kNJ;

¢) ankre med masse over 2 000 kg:
R =0,25 - P' (kN)
hvor:

P' er den teoretiske masse af hvert anker, bestemt i overensstemmelse med
stk. 1-4 og stk. 6.
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vB
Brudstyrken af ankerkader angives efter en standard geldende i en
medlemsstat.
Nar ankrenes masse er storre end foreskrevet i stk. 1-6, skal ankerkadens
brudstyrke bestemmes som en funktion af den faktiske ankermasse.

12. Nar der er tungere ankre med tilsvarende sterkere ankerkeder om bord, skal
der pa fellesskabscertifikatet kun angives de minimumsmasser og mini-
mumsbrudstyrker, som er foreskrevet i stk. 1-6 og stk. 11.

13. De dele, der forbinder anker og kade (svirvel), skal have 20 % storre brud-
styrke end den tilherende kade.

14. Anvendelse af trosser i stedet for ankerkader er tilladt. Trosserne skal have
samme brudstyrke som foreskrevet for kaederne, men skal vare 20 % lang-
ere.

Artikel 10.02
Anden udrustning
VM7

1. Mindst folgende udstyr i overensstemmelse med galdende sefartsregler i

medlemsstaterne skal vere til stede ombord:

a) radiotelefonanlag

b) apparater og anordninger, som er nedvendige for at kunne sende visuelle
og akustiske signaler og til markning af fartejet

c¢) Stand-alone reservelys i det foreskrevne fortgjningslys.

Folgende beholdere skal ogsa vere til stede:

a) en afmeerket beholder til husholdningsaffald

b) sarskilte, afmarkede beholdere med forseglingslag udfert i stal eller et
andet solidt, ikke-braeendbart materiale, af passende sterrelse, men mindst
10 1, til indsamling af
aa) olieholdige rengeringsklude
bb) farligt eller forurenende fast affald
cc) farligt eller forurenende veeskeformigt affald

og, for s& vidt det matte forekomme, til indsamling af
dd) slam
ee) andet olicholdigt eller fedtholdigt affald.
vB

2. Derudover skal mindst forefindes folgende udstyr:

a) fortgjningstrosser:

Fartgjerne skal vere udstyret med tre fortejningstrosser. De skal mindst
have folgende leengde:
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— 1. trosse: L + 20 m, dog ikke over 100 m
— 2. trosse: 2/3 af 1. trosse
— 3. trosse: 1/3 af 1. trosse

P4 fartgjer med L mindre end 20 m kraeves den korteste af disse trosser
ikke.

Trosserne skal have en brudstyrke Rg, som beregnes efter folgende form-
ler:

L-B'T

for L - B - T op til 1000 m Ry, = 60 + 10 (kN);
L-B-T
for L B T over 1000 m* Ry = 150 + oo [kN].

Der skal for de foreskrevne trosser vere et certifikat i overensstemmelse
med europaisk standard EN 10 204:1991, punkt 3.1, om bord.

Disse trosser kan erstattes af tove af samme laengde og brudstyrke. Mini-
mumsbrudstyrken for disse skal angives i et certifikat.

b

~

bugsertrosser:

Slaebebade skal vare udstyret med et antal trosser, som er egnet til
formalet.

Imidlertid skal hovedtrossen have en lengde pa mindst 100 m og en
brudstyrke (i kN), som er mindst lig en tredjedel af den samlede effekt
af hovedmaskinen eller -maskinerne (i kW).

Motorfartejer og skubbebade, som er i stand til at udfere bugsering, skal
vaere udstyret med mindst én slebetrosse af 100 meters langde, hvis
brudbelastning (i kN) skal vere mindst en fjerdedel af den samlede
effekt (i kW) af hovedmaskinen eller -maskinerne

¢) en fangline

d

=

en landgangsbro med bredde mindst 0,4 m og leengde 4 m, hvis sider er
afmearket med et tydeligt lyst band; landgangsbroen skal vare forsynet
med héndliste. For smabade kan inspektionsorganet tillade kortere land-
gangsbroer

e) en badshage

f) en passende forbindskasse med et indhold, som opfylder den geldende
standard i en medlemsstat. Forbindskassen skal opbevares i et beboel-
sesrum eller i styrehuset eller opbevares pé en sadan méade, at der er let
og sikker adgang til den, hvis det er nedvendigt. Hvis forbindskasserne
opbevares skjult, skal ldget meerkes med et symbol for forbindskasser, jf.
figur 8 i tilleg I, med en skrifthgjde pa mindst 10 cm

g) en kikkert, mindst 7 x 50 eller med sterre linsediameter

h) et skilt vedrerende redning og genoplivning ved mand-over-bord

i) en projektor, som kan betjenes fra styrehuset.

Pa fartgjer, hvis sidekledning er mere end 1,50 m over vandlinjen, nar
fartajet er ulastet, skal der vaere en trappe eller lejder.
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Artikel 10.03

Transportable ildslukkere

Der skal vare mindst én transportabel ildslukker, som opfylder europaisk
standard EN 3-7: 2007 og EN 3-8: 2007 pa hvert af folgende steder:

a) i styrehuset

b) nar indgangen fra dekket til beboelsesrummene

¢) nar hver indgang til servicelokaler, som ikke er tilgeengelige fra beboel-
sesrum, og hvori der befinder sig opvarmnings-, kekken- eller keleanleg,
som anvender faste eller flydende brandstoffer eller flydende gas

d) ved indgangen til maskinrum og kedelrum

e) pa passende steder under dek i maskinrum og kedelrum, saledes at der
ikke er leengere end 10 meters gang til en ildslukker fra noget sted i
rummet.

For s vidt angar de transportable ildslukkere som foreskrevet i stk. 1 ma der
kun anvendes pulverslukkere med et indhold pd mindst 6 kg eller andre
barbare ildslukkere med samme slukningskapacitet. De skal vere egnet til
klasse A-, B- og C-brande.

Dog kan fartgjer uden anleg til flydende gas anvende skumslukkere, som
bruger filmdannende skum (AFFF-AR) frostsikkert ned til minus (=) 20 °C,
selv om de er uegnede til klasse C-brande. Disse ildslukkere skal have en
kapacitet pd mindst 9 liter.

Alle ildslukkere skal vaere egnet til at slukke brande i elektriske systemer pa
op til 1000 V.

Ud over pulverslukkere kan der anvendes vand- eller skumslukkere, der er
egnet i det mindste til den kategori brand, der med sterst sandsynlighed kan
forventes at opstd i det rum, som ildslukkerne er beregnet for.

Transportable ildslukkere med CO, som slukkemiddel kan kun anvendes til
slukning af brande i kabysser og elektriske installationer. Indholdet af disse
ildslukkere ma hejst veere pa 1 kg for hver 15 m? af det rum, hvor de ma
benyttes.

Berbare ildslukkere skal kontrolleres mindst hvert andet ar af en kompetent
person. En af den kompetente person underskrevet inspektionsetiket skal
anbringes pa ildslukkeren, og inspektionsdatoen skal fremga.

Hvis transportable ildslukkere er monteret skjult, skal det panel, de er skjult
bag, vere market med et symbol for ildslukkere, jf. tilleg I, figur 3, med en
skrifthejde pa mindst 10 cm.
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Artikel 10.03a

» M6 Faste brandslukningsanleg til beskyttelse af beboelsesrum, styrehuse
og passageromriader <«

1. Brandbeskyttelse i beboelsesrum, styrehuse og passageromrader md kun veare
i form af passende automatiske sprinkleranleg som faste brandsluknings-
anleg.

2. Anlzggene ma kun installeres eller @ndres af specialiserede firmaer.
3. Anlzeggene skal vare af stil eller tilsvarende ikkebrandbare materialer.

4. Anleggene skal kunne sprojte vand i en mangde af 5 1/m? pr. minut over et
areal svarende til det storste rum, som skal beskyttes.

5. Anlag, der sprejter mindre mangder vand, skal vare typegodkendt i henhold
til IMO-resolution A 800(19) eller have en anerkendt standard. Disse godken-
delser vedtages, nar de har til formal at @ndre ikke-vasentlige bestemmelser i
dette direktiv, efter forskriftsproceduren med kontrol i artikel 19, stk. 3, i
dette direktiv. Typegodkendelsen skal foretages af et godkendt klassifika-
tionsselskab eller et akkrediteret prevningsorgan. Det akkrediterede prov-
ningsorgan skal opfylde de harmoniserede standarder for drift af prevnings-
laboratorier (EN ISO/IEC 17025:2000).

6. Anlzggene skal kontrolleres af en ekspert:

a) inden de tages i brug for forste gang

b) inden de tages i brug igen efter at vaere blevet udlest

c) inden de tages i brug igen efter enhver storre @ndring eller reparation
d) regelmassigt, mindst hvert andet ar.

Inspektioner som omhandlet i litra d) kan ogsa udferes af en kompetent
person fra et kompetent firma, der er specialiseret i brandslukningsanleg.

7. Ved udferelsen af kontrol i henhold til stk. 6 skal eksperten eller den kompe-
tente person undersege, om anleggene opfylder forskrifterne i denne artikel.

Kontrollen skal mindst omfatte:

a) udvendig inspektion af hele anlaegget

b) funktionspreve af sikkerhedssystemerne og dyserne
c) funktionspreve af tryktankene og pumpesystemerne.

8. Et inspektionscertifikat, der er underskrevet af eksperten eller den kompetente
person, skal udstedes, og inspektionsdatoen skal fremga.

9. Antallet af installerede anlaeg angives i fellesskabscertifikatet.
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vB
Artikel 10.03b
» M6 Faste brandslukningsanleeg til beskyttelse af maskinrum, kedelrum og
pumperum <«
vmi
1. Ildslukkere
Af hensyn til beskyttelsen af maskinrum, kedelrum og pumperum kan
folgende ildslukkere anvendes i faste brandslukningsanlaeg:
a) CO, (kuldioxid)
b) HFC 227 ea (heptafluorpropan)
c) 1G-541 (52 % nitrogen, 40 % argon, 8 % kuldioxid)
VM3
d) FK-5-1-12 (Dodecafluoro-2-methylpentane-3-on).
vMmi
Nar den er bestemt til at eendre ikke-vaesentlige bestemmelser i dette direktiv
gives en tilladelse til at anvende andre ildslukkere efter forskriftsproceduren
med kontrol i artikel 19, stk. 3, i dette direktiv.
VB

2. Ventilation, luftindtag

a) Forbreendingsluften til fremdrivningsmaskinerne mé ikke suges ind fra
rum, som skal beskyttes af faste brandslukningsanleeg. Dette gelder
ikke, nar der er to uathaengige og hermetisk adskilte hovedmaskinrum,
eller hvis der ved siden af hovedmaskinrummet findes et separat
maskinrum med bovpropel, som sikrer, at fartgjet i tilfeelde af brand i
hovedmaskinrummet kan gere fart ved egen kraft.

b

=~

Eventuel mekanisk ventilation i det rum, der skal beskyttes, skal sla fra
automatisk, hvis brandslukningsanlagget udleses.

c¢) Der skal forefindes anordninger, som hurtigt lukker alle abninger, hvori-
gennem der kan stromme luft ind i eller gas ud fra det rum, der skal
beskyttes. Det skal vere let at se, om de er abne eller lukkede.

d) Luft fra overtryksventilerne i de tryklufttanke, der er installeret i maskin-
rummene, skal ledes ud i fri luft.

e) Over- eller undertryk som folge af indstremning af slukningsmiddel ma
ikke odeleegge komponenterne i de omgivende skotter i det rum, der skal
beskyttes. Trykket skal kunne udlignes uden fare.

f) Beskyttede rum skal have en anordning til udsugning af slukningsmidlet
og forbraendingsgasserne. Disse anordninger skal kunne betjenes fra
steder uden for de beskyttede rum, og der skal fortsat skal veare
adgang til disse steder i tilfeelde af brand i disse rum. Hvis der forefindes
faste udsugningsanordninger, ma disse ikke kunne sattes i gang under
slukningen.



2006L0087 — DA —01.11.2013 — 007.003 — 114

. Brandalarmanlag

Det rum, der skal beskyttes, skal overvagnes ved hjzlp af et passende
brandalarmanlaeg. Alarmen skal kunne heres i styrehuset, beboelsesrummene
og det det rum, der skal beskyttes.

. Reorsystem

a) Slukningsmidlet skal fremferes til det rum, der skal beskyttes, og fordeles
her ved hjelp af et fast rorsystem. I det rum, der skal beskyttes, skal
rerene og de tilherende armaturer vaere fremstillet af stil. Tankforbindel-
sesror og ekspansionssamlinger er undtaget herfra under forudsztning af,
at de anvendte materialer har tilsvarende egenskaber i tilfalde af brand.
Rorene skal vare beskyttet mod korrosion bade indvendig og udvendig.

b) Dyseébningerne skal vere dimensioneret og monteret saledes, at sluk-
ningsmaterialet fordeles jevnt. Isaer skal slukningsmaterialet ogsa virke
under bundstokkene.

. Udlesningsanordning

a) Brandslukningsanleg med automatisk udlesningsanordning er ikke
tilladt.

b) Det skal vaere muligt at aktivere brandslukningsanlagget fra et passende
sted uden for det rum, der skal beskyttes.

¢) Udlesningsanordningerne skal vare installeret pa en sadan made, at de
kan betjenes selv ved brand, og pa en sddan made, at den nedvendige
mengde slukningsmateriale kan fremfores i tilfelde af, at det rum, der
skal beskyttes, beskadiges ved brand eller eksplosion.

Ikke-mekaniske udlesningsanordninger skal have energitilforsel fra to
forskellige kilder, som er uathangige af hinanden. Disse energikilder
skal befinde sig uden for det rum, der skal beskyttes. Styreledningerne
i det rum, der skal beskyttes, skal vare konstrueret pa en sdédan made, at
de kan fungere i mindst 30 minutter i tilfzelde af brand. Denne forskrift
anses for opfyldt, sifremt de elektriske ledninger er i overensstemmelse
med standard IEC 60331-21:1999.

Hvis udlesningsanordningerne er monteret skjult, skal det panel, som de
er skjult bag, vare merket med symbolet »brandslukningsanlege, jf.
figur 6 i tilleg I, med en skrifthgjde pa mindst 10 cm og folgende
tekst med rede bogstaver pa hvid bund:

»Feuerloscheinrichtung

Installation d'extinction

Brandblusinstallatie

Fire-fighting installation«.

d) Hvis brandslukningsanlaegget skal beskytte flere rum, skal udlgsnings-
anordningerne for hvert rum vere separate og tydeligt meerket.

e) Ved hver udlesningsanordning skal der vere anbragt betjeningsvejled-
ninger udferdiget pa et af medlemsstaternes sprog, som er tydelige og
ikke kan fjernes. De skal is@r indeholde anvisninger vedrerende:
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a)

b)

o
~

d

=

aa) udlesning af brandslukningsanlaegget

bb) nedvendigheden af at kontrollere, at alle personer har forladt det
rum, der skal beskyttes

cc) de foranstaltninger, besatningen skal treffe, nar brandsluknings-
anlaegget udleses, og de gar ind i det beskyttede rum efter udlesning
eller oversvemmelse, iseer med hensyn til mulig tilstedevarelse af
farlige stoffer

dd) de foranstaltninger, bes@tningen skal traeffe, hvis brandsluknings-
anlaegget svigter.

Betjeningsvejledningerne skal angive, at maskiner af forbrendingstypen,
som suger luft fra det rum, der skal beskyttes, skal slukkes, inden brand-
slukningsanlagget udleses.

. Alarmsystem

Faste brandslukningsanleeg skal vare udstyret med akustiske og optiske
alarmsystemer.

Alarmsystemet skal ga i1 gang automatisk, sd snart brandsluknings-
anleegget udleses. Der skal lyde advarselssignaler i et passende tidsrum,
inden slukningsmidlet frigeres, og det skal ikke vare muligt at slukke
det.

Advarselssignalerne skal veere klart synlige i de rum, der skal beskyttes,
og uden for adgangene til dem og skal kunne hores tydeligt, selv under
driftsforhold, der bevirker den sterst mulige stoj. Signalerne skal adskille
sig klart fra alle andre akustiske og optiske signaler i det rum, der skal
beskyttes.

De akustiske advarselssignaler skal kunne heres tydeligt i alle tilstedende
rum, selv med dere lukkede og under driftsforhold, der bevirker den
storst mulige stoj.

Hvis alarmsystemet ikke har indbygget selvtest med hensyn til kortslut-
ninger, ledningsbrud og spendingsfald, skal det veere muligt at kontrol-
lere, at det fungerer korrekt.

Ved hver indgang til et rum, som kan forsynes med slukningsmiddel,
skal vare ophangt et klart synligt skilt med folgende indskrift med rode
bogstaver pa hvid bund:

»Vorsicht, Feuerloscheinrichtung!

Bei Ertonen des Warnsignals (Beschreibung des Signals) den Raum
sofort verlassen!

Attention, installation d'extinction d'incendie
Quitter immédiatement ce local au signal (description du signal)!
Let op, brandblusinstallatie!

Bij het in werking treden van het alarmsignaal (omschrijving van het
signaal) deze ruimte onmiddellijk verlaten!

Warning, fire-fighting installation!

Leave the room as soon as the warning signal sounds (description of
signal)«.
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7. Tryktanke, fittings og trykrer

a) Tryktanke, fittings og trykrer skal opfylde de galdende bestemmelser i
en af medlemsstaterne.

b) Tryktanke skal vare installeret i overensstemmelse med fabrikantens
anvisninger.

c) Tryktanke, fittings og trykrer méa ikke installeres i beboelsesrum.

d) Temperaturen i skabe og installationsrum, der indeholder tryktanke, ma
ikke overstige 50 °C.

e) Skabe og installationsrum pa dek skal vere solidt fastgjort og vaere
udstyret med ventilationsabninger anbragt pa en sadan made, at der
ikke kan slippe gas ind i skibets indre ved utethed i tryktanken. Der
ma ikke veere direkte forbindelser til andre rum.

. Mangden af slukningsmiddel

Hvis mangden af slukningsmiddel er beregnet til at beskytte mere end et
rum, behover den samlede m@ngde slukningsmiddel ikke at vere storre end
den mangde, der er nedvendig for det storste rum, der skal beskyttes.

. Installation, kontrol og dokumentation

a) Anlagget mé kun installeres eller @ndres af et firma, som er specialiseret
i brandslukningsanleg. De krav, som er fastsat af fabrikanten af sluk-
ningsmidlet og fabrikanten af anlegget (teknisk datablad vedrerende
produktet, sikkerhedsdatablad), skal overholdes.

b

~

Anlagget skal kontrolleres af en ekspert:

aa) inden det tages i brug for forste gang

bb) inden det tages i brug igen efter at vare blevet udlest

cc) inden det tages 1 brug igen efter enhver sterre @ndring eller repara-
tion

dd) regelmessigt, mindst hvert andet ar.

Inspektioner som omhandlet i litra dd) kan ogsé udferes af en kompetent
person fra et kompetent firma, der er specialiseret i brandslukningsanleg.

¢) Under kontrollen skal den sagkyndige eller ansvarlige person kontrollere,
om systemet opfylder kravene i denne artikel.

d) Inspektionen skal mindst omfatte:

aa) ekstern inspektion af hele anlegget

bb) kontrol af, om rerene er tatte

cc) funktionscheck af kontrol- og udlesningsanordningerne

dd) kontrol af tankens tryk og indhold
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10.

11.

ee) kontrol af tethed og anordninger til afldsning af det rum, der skal
beskyttes

ff) kontrol af brandalarmanlaegget

gg) kontrol af advarselssystemet.

e) Et inspektionscertifikat, der er underskrevet af eksperten eller den kompe-
tente person, skal udstedes, og inspektionsdatoen skal fremga.

f) Antallet af fastmonterede brandslukningsanleeg angives i faellesskabscer-
tifikatet.

CO,-brandslukningsanlag

Brandslukningsanleg med CO, som slukningsmiddel skal opfylde folgende
bestemmelser ud over forskrifterne i stk. 1-9:

a) CO,-beholdere skal vere anbragt uden for det rum, der skal beskyttes, i
et rum eller et skab, som er hermetisk adskilt fra andre rum. Dgrene til
disse installationsrum og skabe skal abne udad, skal kunne lases med
negle og udenpéd veere market med et symbol for »generel advarsel, jf.
figur 4 i tilleeg I, med en skrifthejde pa mindst 5 cm, samt med maerket
»CO,« 1 samme farve og skrifthejde.

b

~

Til installationsrum under dak til CO,-beholdere ma der kun veare
adgang fra fri luft. Disse rum skal have deres eget tilstreekkelige, kunstige
ventilationsanleeg med udsugningskanaler, som er helt adskilt fra andre
ventilationssystemer om bord.

C

~

CO,-beholdernes fyldningsgrad ma ikke vare over 0,75 kg/l. Det speci-
fikke volumen af CO,-gas uden tryk sattes til 0,56 m>/kg.

d) Mangden af CO, til det rum, der skal beskyttes, skal vere pd mindst
40 % af rummets bruttorumfang. Det skal vare muligt at fremfore denne
meangde inden 120 sekunder og undersoge, om dette er sket.

e) Abning af beholderens ventiler og betjening af overstremningsventilen
skal forega sarskilt.

f) Det passende tidsrum, der er navnt i stk. 6, litra b), skal vare pa mindst
20 sekunder. Der skal vare en palidelig anordning til sikring af fristen,
inden CO,-gassen fremfores.

HFC-227ea-brandslukningsanleg

Brandslukningsanlag, som benytter HFC 227ea som slukningsmiddel, skal
opfylde folgende bestemmelser ud over forskrifterne i stk. 1-9:

a) Hvis der er flere rum, som skal beskyttes, og de har forskellige brutto-
rumfang, skal hvert rum vere udstyret med sit eget brandslukningsanlag.

b) Hver beholder med HFC 227ea, som er anbragt i det rum, der skal
beskyttes, skal vare udstyret med en overtryksventil. Denne skal péa
uskadelig vis frigere beholderens indhold i det rum, der skal beskyttes,
hvis beholderen udsattes for ild, og brandslukningsanlegget ikke er
blevet udlost.

c) Hver beholder skal vare udstyret med en anordning til kontrol af
gastrykket.
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d) Beholdernes fyldningsgrad ma ikke vere over 1,15 kg/l. For det speci-
fikke volumen af HFC 227ea uden tryk lagges en verdi pa 0,1374
m3/kg til grund.

e) Maengden af HFC 227ea til det rum, der skal beskyttes, skal vaere pa
mindst 8 % af rummets bruttorumfang. Denne mangde skal fremfores
inden 10 sekunder.

f) HFC 227ea-beholderne skal vere udstyret med en pressostat, som
udleser et akustisk og optisk alarmsignal i styrehuset i tilfelde af uauto-
riseret udslip af drivmiddel. Hvis der ikke er noget styrehus, skal dette
alarmsignal lyde uden for det rum, der skal beskyttes.

g) Efter oversvemmelse ma koncentrationen i det rum, der skal beskyttes,
ikke veere over 10,5 %.

h) Brandslukningsanleegget ma ikke indeholde dele af aluminium.

1G-541-brandslukningsanlaeg

Brandslukningsanleg, som benytter 1G-541 som slukningsmiddel, skal
opfylde folgende bestemmelser ud over forskrifterne i stk. 1-9:

a) Hvis der er flere rum, som skal beskyttes, og de har forskellige brutto-
rumfang, skal hvert rum vere udstyret med sit eget brandslukningsanlag.

b) Hver beholder med 1G-541, som er anbragt i det rum, der skal beskyttes,
skal vere udstyret med en overtryksventil. Denne skal pa uskadelig vis
frigere beholderens indhold i det rum, der skal beskyttes, hvis beholderen
udszttes for ild, og brandslukningsanlaegget ikke er blevet udlest.

¢) Hver beholder skal vaere udstyret med en anordning til kontrol af indhol-
det.

d) Beholdernes fyldningsgrad mé ikke veere over 200 bar ved +15 °C.

e) Mangden af IG-541 til det rum, der skal beskyttes, skal vaere pa mindst
44 % og ikke over 50 % af rummets bruttorumfang. Denne mangde skal
fremfores inden 120 sekunder.

. FK-5-1-12-brandslukningsanlag.

Brandslukningsanleg, der benytter FK-5-1-12 som slukningsmiddel, skal
overholde folgende bestemmelser ud over forskrifterne i stk. 1-9:

a) Hvis der er flere rum, som skal beskyttes, og de har forskellige brutto-
rumfang, skal hvert rum veare udstyret med sit eget brandslukningsanlag.

b) Hver beholder med FK-5-1-12, som er anbragt i det rum, der skal beskyt-
tes, skal vare udstyret med en overtryksventil. Denne overtryksventil
skal pa uskadelig vis frigere beholderens indhold i det rum, der skal
beskyttes, hvis beholderen udsattes for ild, og brandslukningsanlaegget
ikke er blevet udlost.

c) Hver beholder skal vare udstyret med en anordning til kontrol af
gastrykket.
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d) Beholdernes fyldningsgrad ma ikke vere over 1,00 kg/l. For det speci-
fikke volumen af FK-5-1-12 uden tryk legges en vardi pa 0,0719 m3/kg
til grund.

e) Mangden af FK-5-1-12 til det rum, der skal beskyttes, skal vaere pa
mindst 5,5 % af rummets bruttorumfang. Denne mangde skal fremfores
inden 10 sekunder.

f) FK-5-1-12-beholderne skal vaere udstyret med en pressostat, som udleser
et akustisk og optisk alarmsignal i styrehuset i tilfelde af uautoriseret
udslip af drivmiddel. Hvis der ikke er noget styrehus, skal dette alarm-
signal lyde uden for det rum, der skal beskyttes.

Efter oversvemmelse ma koncentrationen i det rum, der skal beskyttes,
ikke veere over 10,0 %.

~

g

Artikel 10.03c
Faste brandslukningsanlzeg til beskyttelse af genstande

Faste brandslukningsanlag til beskyttelse af genstande er kun tilladt pa grundlag
af henstillinger fra udvalget.

Artikel 10.04
Bade

1. Fplgende fartejer skal vaere udstyret med bad i overensstemmelse med euro-
paisk standard EN 1914:1997:

a) motorfartejer og slebepramme pa over 150 t dedvaegt

b) slebebide og skubbebide med en vandfortrangning over 150 m?
c¢) flydende materiel

d) passagerfartgjer.

2. Bade skal kunne sattes ud af én enkelt person sikkert og inden 5 sekunder
fra den forste nedvendige manuelle aktion. Anvendes et maskindrevet anleg
til at sette bade ud, skal dette veere séledes konstrueret, at eventuelt svigt af
energitilforslen ikke hindrer, at baden hurtigt og sikkert settes ud.

3. Oppustelige bade skal kontrolleres i henhold til fabrikantens anvisninger.

Artikel 10.05

Redningskranse og -veste

1. P& fartejerne skal forefindes mindst tre redningskranse i overensstemmelse
med europaisk standard EN 14144:2002. De skal vere klar til brug og
fastgjort til dakket pa passende steder uden at vere fastgjort i deres
holder. I umiddelbar nerhed af styrehuset skal der vaere mindst én rednings-
krans, og den skal veere udstyret med selvtendende batteridrevet lys, som
ikke slukkes i vand.

2. Pa hver flydende struktur skal der inden for raekkevidde for hver person, som
sedvanligvis befinder sig om bord, forefindes en automatisk oppustelig
redningsvest, som er tilpasset den enkelte person og overholder europaisk
standard EN 395:1998, EN 396:1998, EN ISO 12402-3:2006 eller EN ISO
12402-4:2006.
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For bern er ikkeoppustelige redningsveste i overensstemmelse med disse
standarder ogsa tilladte.

Redningsveste skal vare kontrolleret i overensstemmelse med fabrikantens
vejledning.

KAPITEL 11

SIKKERHED PA ARBEJDSPOSTERNE

Artikel 11.01

Generelt

Fartgjerne skal vare konstrueret, indrettet og udrustet saledes, at man kan
arbejde og faerdes i sikkerhed.

Fast monterede anleg, som er nedvendige for arbejdet om bord, skal vere
indrettet, placeret og sikret séledes, at de let og sikkert kan betjenes og
vedligeholdes. Hvis det er relevant, skal dele, som kan flyttes, eller som er
under hgj temperatur, veere forsynet med beskyttelsesanordninger.

Artikel 11.02
Beskyttelse mod fald

Dak og sidedeek skal vare flade og fri for steder, der frembyder fare for, at
personer snubler; der mé ikke kunne samle sig vand pa dem.

Dzk og sidedek, derk i maskinrum, afsatser, trapper og pullertdeeksler pa
sidedeek skal veere skridsikre.

Pullertdaeksler pd sidedek samt forhindringer pa gange sdsom trappekanter
skal vare afmerket i en farve, der danner kontrast til det omgivende dak.

Yderkanterne af daek og sided®k skal vaere forsynet med bolveerk, der mindst
0,90 m hgje, eller med en ubrudt handliste i overensstemmelse med euro-
paisk standard EN 711: 1995. Arbejdsposter, hvor personer kan falde mere
end 1 m, skal vaere udstyret med bolverk eller lugekarme, der mindst 0,90 m
heje eller med en ubrudt handliste i overensstemmelse med europaisk stan-
dard EN 711: 1995. Hvis handlisten pa sidedakket er indtreekkelig:

a) skal en ubrudt handliste 0,02 til 0,04 m i diameter desuden veere fastgjort
til karmen i en hejde pa 0,7 til 1,1 m og

b) skilte i overensstemmelse med tilleg I, figur 10, mindst 15 cm i diame-
ter, skal anbringes pa synlig position pd det punkt, hvor sidedekket
begynder.

Hvor der ikke er nogen lugekarm, skal et fast raekveerk veare installeret i
stedet.

Uanset stk. 4, for sa vidt angdr lagter og pramme uden kejepladser, er
bolverk eller rekvark ikke pakravet, hvis:

a) der er monteret fodskinner pa de ydre kanter af dek og sidedak
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b) der er monteret handlister pd lugekarme i overensstemmelse med stk. 4,
litra a), og

c¢) der er anbragt skilte, mindst 15 cm i diameter, i klart synlig position pa
dekket i overensstemmelse med tilleg I, figur 10.

Uanset stk. 4, for sa vidt angar fartejer med glat- eller trunkdaek, kreves der
ikke, at rekveerk monteres direkte pa de udvendige kanter af disse daek eller
pa sidedzk, hvor:

a) gangen leber over disse glatdek omgivet af faste rekvaerk i overens-
stemmelse med EN 711: 1995 og

b) skilte, mindst 15 cm i diameter, er anbragt i klart synlig position ved
overgangen til omrader, som ikke er beskyttet af rekvark, i overens-
stemmelse med tilleg 1, figur 10.

Pa arbejdsposter, hvor der er fare for at falde mere end 1 m, kan inspek-
tionsorganet kreeve passende fittings og udrustning, s& arbejdet kan udferes
sikkert.

Stk. 4, 4a og 4b er et midlertidig krav i henhold til artikel 1.06 og er
gaeldende indtil den 1. december 2016.

Artikel 11.03

Arbejdspladsernes dimensionering

Arbejdspladsernes mél skal sikre de personer, der arbejder pad dem, tilstreekkelig
bevagelsesfrihed.

Artikel 11.04
Sidedaek

Sidedaekket skal have en fri bredde pd mindst 0,60 m. Det er tilstrakkeligt
med 0,50 m pa visse steder, som er ngdvendige for driften af skibet, sdsom
ventiler til deekspuleledning. Ved pullerter og klamper kan det nedsettes til
0,40 m.

Op til en hejde af 0,90 m over sidedekket kan sidedakkets frie bredde
nedsattes til 0,50 m, forudsat at den frie bredde over, mellem yderkanten
af skroget og inderkanten af lastrummet er mindst 0,65 m.

Forskrifterne i stk. 1 og 2 finder anvendelse indtil en hejde af 2,00 m over
sidedaekket.

Stk. 2 er et midlertidig krav i henhold til artikel 1.06 og er geldende indtil
den 1. december 2016.



2006L0087 — DA — 01.11.2013 — 007.003 — 122

Artikel 11.05

Adgang til arbejdspladserne

Adgangsveje, indgange og gange til personer og last skal vere indrettet og
dimensioneret siledes:

a) at der foran en indgangsébning er tilstreekkelig plads til, at passage ikke
hindres

b) at den frie bredde af gangen svarer til den pagaldende arbejdsplads og i
det mindste er 0,60 m, bortset fra fartgjer med bredde mindre end 8 m, pa
hvilke bredden kan nedsette til 0,50 m

¢) den frie hejde af gangen inkl. karmen skal vare mindst 1,90 m.

Dorene skal vere arrangeret saledes, at de kan abnes og lukkes uden fare til
begge sider. De skal vare beskyttet mod utilsigtet lukning og &bning.

Hvis der optreeder hejdeforskelle pa over 0,50 m i ind- og udgange eller
gange, skal der forefindes passende trapper, lejdere eller trin.

Til arbejdspladser, der er permanent bemandet, skal der forefindes trapper,
hvis niveauforskellen er over 1,00 m. Denne forskrift finder ikke anvendelse
for nedudgange.

Pa fartgjer med lastrum skal der veere mindst en fast adgangsvej i hver ende
af hvert lastrum.

Uanset stk. 1 kan der ses bort fra den faste adgangsvej, hvis der forefindes
mindst to flytbare lejdere, som rakker mindst 3 trin over lugekarmen i en
haeldningsvinkel pa 60°.

Artikel 11.06
Udgange og nedudgange

Antal, arrangement og dimensionering af udgangene, herunder nedudgange,
skal svare til rummenes formal og dimensioner. Nar en af disse udgange er
en nedudgang, skal dette tydeligt ved markning vere angivet pa den.

Nedudgange samt vinduer og skylights, der tjener som nedudgang, skal have
en fri &bning pd mindst 0,36 m* og et mindste mal pa 0,50 m.

Artikel 11.07

Lejdere, trin mv.

Trapper og lejdere skal vaere sikkert fastgjort. Trapper skal have en mindste
bredde pa 0,60 m, og den frie bredde mellem handlisterne skal vare mindst
0,60 m; trinnenes dybde skal vere mindst 0,15 m; trinnene skal have skrid-
sikker overflade, og trapper med flere end tre trin skal have handlister.

Lejdere og separat fastgjorte trin skal have en fri bredde pd mindst 0,30 m;
afstanden mellem trinnene mé ikke vere over 0,30 m, og trinnenes dybde
skal veere mindst 0,15 m.

Lejdere og separat fastgjorte trin skal vare klart synlige oppefra og vere
forsynet med stottehdndtag over udgangsabningerne.
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Flytbare lejdere skal have en mindstebredde pa 0,40 m og pa 0,50 m ved
foden; de skal kunne sikres mod valtning og udskridning; trinnene skal vare
solidt fastgjort i stolperne.

Artikel 11.08

Indvendige rum

Fartgjets indre arbejdspladser skal gennem deres dimensioner, indretning og
placering veare tilpasset det arbejde, der skal udferes og opfylde forskrifterne
for sundhed og sikkerhed. De skal have tilstraekkelig, ikke blendende belys-
ning og tilstreekkelig ventilation. De skal om nedvendigt vare forsynet med
opvarmningsanordninger, som sikrer passende temperatur.

Dorken pé fartejets indre arbejdspladser skal vare solidt og holdbart udfert,
veere fri for hindringer, som frembyder fare for, at personer snubler, og vare
skridsikre. Abninger i dak eller derk skal i aben stilling yde beskyttelse mod
fald; vinduer og skylights skal vaere placeret og indrettet séledes, at de kan
betjenes og rengeres uden risiko.

Artikel 11.09

Beskyttelse mod stej og vibrationer

Arbejdspladserne skal veere konstrueret og beskyttet sdledes, at besatningens
medlemmer ikke udsattes for skadelige vibrationer.

Permanente arbejdspladser skal endvidere veere bygget og lydbeskyttet pa en
sadan made, at de ikke bringer besetningens sundhed og sikkerhed i fare
som folge af stgj.

For besaztningsmedlemmer, der sandsynligvis vil vaere udsat for et stgjniveau
pé over 85 dB (A) hver dag, skal der forefindes herevaern. Pa arbejdspladser,
hvor stgjniveauet er over 90 dB (A), skal det angives, at det er obligatorisk at
bruge herevarn, pa et skilt med teksten »Brug herevern« med en diameter
pé mindst 10 cm, jf. figur 7 i tilleg L.

Artikel 11.10

Lugedzeksler

Lugedeksler skal vare lettilgeengelige og kunne handteres sikkert. De dele af
lugedakslerne, hvis masse er over 40 kg, skal desuden have skinner eller
hangsler eller vaere forsynet med mekaniske anordninger til oplukning. Luge-
daksler, der handteres med lofteapparater, skal have passende lettilgeengelige
fastgorelsesanordninger. Lugedaksler og bjelker, der indbyrdes passer
sammen, skal veere pafert neje oplysning om, hvilke luger de herer til,
samt deres korrekte plads pa lugerne.

Lugedeksler skal vere sikret mod at blive loftet af vinden eller af lastemid-
lerne. Skydedaksler skal have stop, der forhindrer utilsigtet bevagelse i
leengderetningen pa mere end 0,40 m; de skal kunne lases i deres endelige
stilling. Til fastholdelse af opstablede lugedaksler skal forefindes passende
anordninger.

Pa mekanisk aktiverede lugedaksler skal energitilforslen automatisk afbrydes,
nér betjeningskontakten slippes.
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Lugedaksler skal kunne bare de belastninger, de kan forventes at blive udsat
for: Lugedaeksler, der er konstrueret til at ga pa, skal kunne bare koncen-
trerede belastninger pd mindst 75 kg. Lugedaksler, som ikke er konstrueret
til at gé pd, skal vaere market tilsvarende. Lugedaksler, som er konstrueret til
anbringelse af dekslast, skal veare forsynet med pategning om den tilladte
belastning i t/m?. Nar der krzves understotning for at na op pa den hgjst
tilladte belastning, skal dette vare angivet pa et hensigtsmessigt sted; i sa
fald skal de tilsvarende tegninger forefindes om bord.

Artikel 11.11
Spil

Spil skal vere konstrueret saledes, at arbejdet kan foregé sikkert. De skal
have anordninger, som forhindrer utilsigtet tilbageleb. Spil uden automatisk
las skal vaere udstyret med bremse, som er dimensioneret i henhold til deres
traekkraft.

Handdrevne spil skal vere udstyret med anordninger, der forhindrer hénd-
taget i at lgbe tilbage. Spil, som bade kan drives ved héndkraft og motorkraft,
skal veere konstrueret saledes, at brug af motorkraft ikke kan aktivere den
manuelle betjening.

Artikel 11.12

Kraner

. Kraner skal vare konstrueret i overensstemmelse med bedste praksis. De

kraefter, som opstar ved driften, skal pa sikker made overfores til fartgjets
konstruktion; de md ikke bringe stabiliteten i fare.

. P& kraner skal der vaere et fabrikationsskilt med felgende oplysninger:

a) fabrikantens navn og adresse

b) CE-market med angivelse af byggeér

c) angivelse af serie eller type

d) serienummer, nar det er relevant.

. Pa kranen skal dens hgjst tilladte belastning vare angivet pa permanent og

let leeselig made.

For kraner med nyttelast pa hajst 2 000 kg er permanent og let leselig
angivelse af nyttelasten pa kranen tilstreekkelig.

. Der skal forefindes anordninger til beskyttelse mod fare for at komme i

klemme og fare for afklipning. Kranens udvendige dele skal have en sikker-
hedsafstand pa 0,5 m opefter, nedefter og til siderne i forhold til alle omgi-
vende genstande. Sikkerhedsafstand til siderne kreeves ikke uden for arbejds-
pladserne og gangene.

. Motordrevne kraner skal kunne beskyttes mod, at uvedkommende benytter

dem. De ma kun kunne sattes i gang fra kranens styreplads. Betjenings-
grebene skal vare selvreturnerende (knapper uden stopper); deres funktions-
retning skal vaere umiddelbart indlysende.

Ved svigt af energitilforslen mé byrden ikke kunne bevege sig ned af sig
selv. Utilsigtet bevagelse af kranen ma ikke kunne findes sted.
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Lofteanordningens opadgéende bevagelse og overskridelse af nyttelasten
skal begranses af en passende anordning. Lefteanordningens nedadgéende
beveegelse skal begraenses, hvis der under de pétenkte driftsvilkar ved fast-
gorelsen af krogen kan vere ferre end to vindinger tilbage af tovet pa
tromlen. Efter aktivering af den automatiske begraensningsanordning skal
den tilsvarende modsat rettede bevegelse stadig vere mulig.

Brudstyrken af wire til lebende rigning skal svare til fem gange wirens
tilladte belastning. Wiren skal vare uden fremstillingsfejl og konstrueret
til anvendelse i kraner.

Kraner skal kontrolleres af en ekspert:

a) inden de tages i brug for forste gang

b) inden de tages i brug igen efter enhver sterre andring eller reparation

c) regelmaessigt, mindst hvert tiende ar.

I forbindelse med denne inspektion skal der fremlaegges beviser pé tilstreek-
kelig styrke og stabilitet ved beregninger og en afprevning af belastning
ombord.

For kraner med sikker arbejdsbelastning pd hejst 2 000 kg kan eksperten
beslutte, at beregningen helt eller delvist kan erstattes af en afprevning med
en belastning pd 1,25 gange kranens arbejdsbelastning, som udferes i hele
kranens driftsomrade.

Der skal udstedes et inspektionscertifikat, der er underskrevet af eksperten,
og hvoraf inspektionsdatoen fremgar.

Kraner skal kontrolleres regelmassigt, dog mindst én gang om aret, af en
kompetent person. Ved denne inspektion skal en besigtigelse og en funk-
tionsprove godtgere, at kranen fungerer pa sikker vis.

Der skal udstedes et inspektionscertifikat, der er underskrevet af den kompe-
tente person, og hvoraf inspektionsdatoen fremgar.

Kraner, som har en nyttelast pa over 2000 kg, eller som anvendes til
omladning af last eller er monteret om bord pa leftebukke, pontoner og
andet flydende materiel eller flydende arbejdsplatforme, skal desuden
opfylde forskrifterne i en af medlemsstaterne.

Kranfabrikantens betjeningsvejledning skal opbevares ombord. Den skal
mindst indeholde folgende oplysninger:

a) driftsomrdde og betjeningsgrebenes funktion

b) sterst tilladte arbejdsbelastning, afthangigt af udlegget

c) kranens storste tilladte haeldning

d) monterings- og vedligeholdelsesanvisninger

e) generelle tekniske oplysninger.
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Artikel 11.13

Opbevaring af brandfarlige veesker

Til opbevaring af brandfarlige veesker med et flammepunkt pd mindre end 55 °C
skal pad dakket forefindes et ventileret skab fremstillet af ikkebraendbart mate-
riale. Det skal udenpa veere market med et symbol »Brug af dben ild og rygning
forbudt« med en diameter pa mindst 10 cm i overensstemmelse med figur 2 i
tilleeg 1.

KAPITEL 12

BEBOELSE

Artikel 12.01

Generelle bestemmelser

1. Fartgjer skal vare forsynet med beboelsesrum til de personer, der sedvan-
ligvis opholder sig om bord, i det mindste til minimumsbemandingen.

2. Beboelsesrum skal vare bygget, indrettet og udstyret pd en madde, der
tilfredsstiller behovet for sikkerhed, sundhed og komfort for de ombordve-
rende personer. Rummene skal have bekvem og sikker adgang og veare
isoleret mod kulde og varme.

3. Inspektionsorganet kan tillade undtagelser fra forskrifterne i dette kapitel,
hvis sikkerheden og sundheden for de ombordverende personer er sikret
pé anden made.

4. Inspektionsorganet angiver i fallesskabscertifikatet, hvilke indskrenkninger i
fartgjets daglige driftsperioder og anvendelsesmade, der folger af de i stk. 3
omhandlede undtagelser.

Artikel 12.02

Seerlige konstruktionsforskrifter for beboelse

1. Beboelsesrum skal kunne ventileres tilstreekkeligt, ogsd nar derene er lukket;
felles opholdsrum skal derudover have tilstreekkeligt dagslys og sa vidt
muligt give mulighed for udblik til det fri.

2. Nar adgang til beboelsesrum ikke findes i deksplan, og niveauforskellen er
mindst 0,30 m, skal der vaere trapper med adgang til rummene.

3. Forskibs ma derken hejst veere 1,20 m under dybeste lastevandlinje.

4. Opholds- og soverum skal vere forsynet med mindst to udgange, der ligger
sa langt som muligt fra de normale ind- og udgange, og som fungerer som
flugtveje. En af udgangene kan udgeres af en nedudgang. Dette gelder ikke
for rum, som har udgang direkte til deekket eller til en gang, der tjener som
flugtvej, forudsat at den pageldende gang har to ikke tetliggende udgange
til bagbord og til styrbord. De nedudgange, som kan udgeres af skylights og
vinduer, skal have en fri abning pa mindst 0,36 m? og en mindste side-
leengde pa 0,50 m, og de skal give mulighed for hurtig evakuering i nedsi-
tuationer. Flugtvejenes isolering og bekledning skal vore udfert i brand-
haemmende materialer, og mulighed for brug af flugtvejene skal til enhver
tid vaere sikret med passende midler sasom lejdere eller separat fastgjorte
trin.

5. Beboelsesrum skal vere beskyttet mod stej og vibrationer pa et uacceptabelt
niveau. Det hgjst tilladte stejniveau er:

a) i felles opholdsrum: 70 dB(A)
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6.

o0

9.

10.

13.

1.

b) i soverum: 60 dB(A). Denne bestemmelse finder ikke anvendelse pa
fartgjer, der udelukkende benyttes uden for bes®tningens hvileperiode i
henhold til medlemsstatens nationale lovgivning. Begrensningen i den
daglige anvendelsesperiode skal vaere anfort i faellesskabscertifikatet.

Stahgjden i mandskabsrum mé ikke veare under 2,00 m.

Som hovedregel skal fartejerne have mindst ét falles opholdsrum, der er
adskilt fra soverummet.

. Det disponible derkareal i falles beboelsesrum mé ikke vaere mindre end

2 m? pr. person, dog skal det samlede areal altid vare mindst 8 m? (ekskl.
mebler, bortset fra borde og stole).

Rumfanget af private opholdsrum og soverum ma ikke vare mindre end
7 m3.

Private beboelsesrum skal have et luftrumfang pa mindst 3,5 m® pr. person.
Soverum skal have et luftrumfang pa 5 m? for den forste beboer og 3 m? for
hver yderligere beboer (rumfanget af mebler fratreekkes). Soverum skal sa
vidt muligt vare beregnet til hegjst to personer. Kgjer skal vaere anbragt i en
hejde af mindst 0,30 m over derken. Er kejerne anbragt over hinanden, skal
der vere en fri hgjde pa mindst 0,60 m over hver koje.

. Dere skal have en &bning, hvis overkant er mindst 1,90 m over dakket eller

derken, og en fri bredde pa mindst 0,60 m. Den foreskrevne hejde kan
opnds ved hjelp af deksler eller lemme, der har glideskinner eller er hangs-
let. Dore skal dbne udad og skal kunne dbnes fra begge sider. Dortrin ma
ikke vare over 40 cm hgje, og evrige sikkerhedsforskrifter skal stadig veere
overholdt.

. Trapper skal vere fast monteret og kunne anvendes uden fare. Denne

forskrift anses for opfyldt, nar

a) trappens bredde er mindst 0,60 m

b) trinnenes dybde er mindst 0,15 m

¢) trinnene er skridsikre

d) trapper med flere end tre trin i det mindste er forsynet med héndlister
eller handtag.

Rer, som forer farlige gasser eller farlige vaesker, navnlig dem, som er under
sa hejt tryk, at en utethed kan vere til fare for personer, méa ikke veare
placeret i beboelse eller i gange, der forer til beboelsen. Dette galder ikke
for damprer og hydrauliske ror, forudsat at de har metalkappe, samt ror til
anleeg til flydende gas til husholdningsbrug.

Artikel 12.03

Sanitzere installationer

Fartgjer med beboelse skal som minimum have folgende sanitaere installatio-
ner:

a) et toilet pr. beboelsesenhed eller for hver seks medlemmer af besatnin-
gen. De skal kunne udluftes med frisk luft

b) en handvask med afleb, tilsluttet koldt drikkevand og varmt vand, for
hver beboelsesenhed eller for hver fire besetningsmedlemmer
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c) et brusebad eller badekar, tilsluttet koldt drikkevand og varmt vand, for
hver beboelsesenhed eller for hver seks besetningsmedlemmer.

2. De sanitere installationer skal vare placeret i umiddelbar nerhed af beboel-
sen. Toiletter mé ikke have direkte udgang til kabysser, spisesaloner eller
kombinerede fzlles opholdsrum og kabysser.

3. Toiletrum skal have et areal pd mindst 1 m?, bredde mindst 0,75 m og
leengde mindst 1,10 m. Toiletrum i kabiner til hejst to personer kan vare
mindre. Indeholder et toilet handvask eller brusebad, skal derkarealet oges
med mindst det derkareal, der optages af handvask og brusebad (eller, i givet
fald, af badekarret).

Artikel 12.04

Kabysser

1. Kabysser kan vare kombineret med felles opholdsrum.

2. Kabysser skal vere udstyret med:

a) en kogeinstallation

b) en vask med afleb

c¢) en installation til drikkevandsforsyning

d) et koleskab

e) tilstreekkelig afsatnings-, arbejds- og stuveplads.

3. Spisepladsen i kombinerede kabysser/felles opholdsrum skal vare tilstrek-
kelig til det antal besetningsmedlemmer, som sadvanligvis benytter det
samtidigt. Siddepladernes bredde skal vaere mindst 0,60 m.

Artikel 12.05
Drikkevand

1. Fartejer med beboelse skal vere udstyret med et drikkevandsanleg. Pé drik-
kevandstankenes pafyldningsabning og drikkevandsslanger skal vaere angivet,
at de udelukkende er beregnet til drikkevand. Péfyldningsflanger til drikke-
vand skal vare placeret over dek.

2. Drikkevandsanleg skal:

a) pd indersiden vare udfert i et materiale, som er modstandsdygtigt over
for korrosion og ikke frembyder sundhedsfare

b) vere fri for rersektioner, hvor der ikke er sikkerhed for en regelmaessig
strom af vand, og

c) vare beskyttet mod for sterk opvarmning.

3. Ud over stk. 2 skal drikkevandstanke:

a) have en kapacitet pd mindst 150 1 pr. person, som normalt opholder sig
om bord, men mindst for hvert medlem af minimumsbemandingen
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b) vaere forsynet med en passende &bning til indvendig rengering; denne
abning skal kunne aflases med negle

¢) vare forsynet med niveauindikator

d) vere forsynet med udluftningsrer, som udmunder i det fri eller er
forsynet med passende filtre.

Drikkevandstanke ma ikke have vagge felles med andre beholdere. Drikke-
vandsrer mé ikke vare fort gennem beholdere som indeholder andre vaesker.
Forbindelserne mellem drikkevandsystemet og andre rersystemer til gas eller
andre vasker end drikkevand ma ikke vere fort gennem drikkevandstanken.

Drikkevandstanke under tryk ma kun fungere med ren trykluft. Frembringes
trykluften ved hjelp af kompressorer, skal passende luftfiltre og olieudskil-
lere veere placeret umiddelbart for trykbeholderen, medmindre vandet er
adskilt fra luften af en membran.

Artikel 12.06

Opvarmning og ventilation

Beboelsesrum skal kunne opvarmes i henhold til deres bestemmelse. Varme-
anleeggene skal vare velegnede under de vejrforhold, der kan gere sig
gaeldende.

Opholdsrum og soverum skal kunne ventileres tilstreekkeligt, selv nar derene
er lukket. Ventilationen skal give mulighed for tilstraekkelig luftcirkulation
under alle klimaforhold.

Beboelsen skal sa vidt muligt vaere udformet og indrettet saledes, at der ikke
kan treenge dérlig luft ind fra andre omrader af fartejet sésom maskin- eller
lastrum; ved tvungen ventilation skal luftindtagene vaere séledes indrettet, at
ovennavnte forskrifter er opfyldt.

Artikel 12.07

Andre installationer i beboelsen

Hvert bestningsmedlem, der har fast ophold om bord, skal have egen keje
og eget garderobeskab, der kan aflases med negle. Kgjens indvendige mal
skal veere mindst 2,00 x 0,90 m.

Der skal vare passende steder til anbringelse og terring af arbejdstej uden for
soverummet.

Alle rum skal kunne oplyses elektrisk. Supplerende lamper, der fungerer med
gas- eller veeskeformigt braendstof, er kun tilladt i felles opholdsrum, Belys-
ningsanleg, der fungerer med vaskeformigt breendstof, skal vaere af metal og
mé kun kunne fungere med brandstof med flammepunkt over 55 °C eller
med petroleum af handelskvalitet. Sddanne lamper skal vare anbragt eller
fastgjort séledes, at de ikke frembyder brandfare.
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KAPITEL 13

OPVARMNINGS-, KOGE- OG KOLEANLAG, SOM FUNGERER MED
BRANDSTOF

Artikel 13.01
Generelle bestemmelser

1. Opvarmnings-, koge- og keleanlaeg, som fungerer med flydende gas, skal
opfylde forskrifterne i kapitel 14 i dette bilag.

2. Opvarmnings-, koge- og keleanleeg samt tilbehor dertil skal vaere udformet
og placeret séaledes, at de ikke udger en fare, selv ved overophedning; de skal
vere monteret saledes, at de ikke kan veelte eller utilsigtet forskubbes.

3. De i stk. 2 omhandlede anleeg ma ikke vere anbragt i rum, hvori der opbe-
vares eller anvendes materialer med flammepunkt under 55 °C. Udluft-
ningsrer fra sddanne anleeg mé ikke fore igennem séddanne rum.

4. Der skal vare sorget for tilforsel af den nedvendige forbraendingsluft.

5. Opvarmningsanleg skal vare solidt tilsluttet til regrer. Rerene skal have
passende reghatter eller anordninger til beskyttelse mod vinden. De skal
vere anbragt sdledes, at rengering muliggeres.

Artikel 13.02

Anvendelse af flydende brzendstof og oliefyrede anlaeg

1. I opvarmnings-, koge- og keleanlaeg, som fungerer med flydende braendstof,
maé kun anvendes brendstof med flammepunkt over 55 °C.

2. Uanset stk. 1 tillades i beboelsesrum og styrehus kogeapparater og apparater
med veege, som benyttes til opvarmning og keling med petroleum som
brendstof, forudsat at kapaciteten af deres brandstofbeholder ikke er over
12 liter.

3. Apparater med veege skal:

a) vere udstyret med en breendstofbeholder af metal, hvis pafyldningsédbning
er aflaselig, som ikke har lodninger under det maksimale pafyldnings-
niveau, og som er konstrueret og monteret siledes, at braendstofbehol-
deren ikke utilsigtet kan abnes eller tommes

b) kunne tendes uden brug af anden braendbar vaske

c) veare installeret saledes, at aftrack af forbraendingsgasserne er sikret.

Artikel 13.03

Kaminer med fordampningsbreender og  varmeapparater med
forstevningsbrander

1. Kaminer med fordampningsbrander og varmeovne med forstevningsbreender
skal vaere konstrueret efter bedste praksis.
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2. Er en kamin med fordampningsbrander eller en varmeovn med forstevnings-
brender monteret i maskinrummet, skal lufttilferslen og maskinerne vere
udfert saledes, at varmeovnen og maskinerne kan fungere samtidig og fuld-
stendig sikkert, uathengigt af hinanden. Om nedvendigt skal der vere en
separat lufttilforsel. Udstyret skal vere udfert saledes, at flammer fra fyret
ikke kan na andre dele af anlaggene i maskinrummet.

Artikel 13.04

Kaminer med fordampningsbraender

1. Kaminer med fordampningsbrander skal kunne tendes uden brug af anden
brendbar vaske. De skal vare fastgjort over en metalspildbakke, som
omgiver alle de dele, der forer braendstof, og spildbakkens sider skal have
en hejde pad mindst 20 mm og en kapacitet pd mindst to liter.

2. For kaminer med fordampningsbrander monteret i et maskinrum skal siderne
af den i stk. 1 foreskrevne metalspildbakke vare mindst 200 mm hgje.
Underkanten af fordampningsbrenderen skal vare placeret over kanten af
spildbakken. Endvidere skal overkanten af spildbakken nd mindst 100 mm
over derken.

3. Fordampningsbrandere skal vere forsynet med en egnet regulator, som ved
enhver valgt indstilling sikrer en i praksis konstant afgivelse af brandstof til
braenderen og forhindrer alt spild af brendstof, hvis flammen géar ud. Som
egnede anses regulatorer, som fungerer tilfredsstillende, selv nar de udszattes
for vibrationer og kraengning pa indtil 12 °, og som, foruden en svemmer til
regulering af vaeskehgjden,

a) er forsynet med en ekstra svemmer, der lukker for brendstoftilferslen og
fungerer sikkert og pélideligt, hvis det tilladte niveau overskrides, eller

b) er forsynet med overlebsrer, men kun séfremt spildbakkens kapacitet er
tilstreekkelig til at rumme mindst indholdet af brendstofbeholderen.

4. Hvis brendstofbeholderen til en kamin med fordampningsbraender er
monteret serskilt,

a) ma den ikke vare anbragt hejere end foreskrevet af apparatets fabrikant

b) skal den vere anbragt saledes, at den er beskyttet mod for steerk opvarm-
ning

c) skal brandstoftilferslen kunne standses fra dakket.

5. Regrer for kaminer med fordampningsbrander skal have en anordning, som
forhindrer tilbageslag.

Artikel 13.05

Varmeovne med forstevningsbraender

Varmeovne med forstevningsbrender skal specielt opfylde felgende forskrifter:

a) Der skal vere sikret tilstreekkelig lufttilforsel, for der tilfores braendstof.

b) Brendstoftilferslen skal vere termostatreguleret.

c) Antendelse af braendstoffet skal ske ved hjalp af en elektrisk anordning eller
et vageblus.
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d) Flammen skal overvdges af en anordning, som afbryder brandstoftilferslen,
nédr flammen slukker.

e) Hovedafbryderen skal vare anbragt lettilgaengeligt uden for det rum, hvor
anlaegget er opstillet.

Artikel 13.06
Varmeapparater med luftindblaesning
Varmeapparater med luftindblaesning, som omfatter et forbraendingskammer,

omkring hvilket opvarmningsluften under tryk ledes til et fordelingssystem
eller til et rum, skal opfylde folgende forskrifter:

a) Hvis brendstoffet forstoves under tryk, skal tilferslen af forbrendingsluft ske
ved hjelp af en blaser.

b) Forbrendingskammeret skal vaere godt ventileret, for breenderen kan tendes.
Ventilation kan anses for at finde sted, nar forbrendingsluftblaeseren fortsatter
med at fungere, efter at flammen er slukket.

Brandstoftilferslen skal standse automatisk:

o
~

hvis flammen gér ud
hvis der ikke tilfores tilstreekkelig forbreendingsluft

hvis temperaturen af den opvarmede luft overstiger en forud indstillet veerdi,
eller

hvis energiforsyningen til sikkerhedssystemerne svigter.

I disse tilfeelde méa braendstoftilferslen ikke automatisk blive genoptaget efter
afbrydelsen.

d) Blaeserne for forbreendingsluft og opvarmningsluft skal kunne afbrydes fra et
punkt uden for de rum, hvor varmeapparatet befinder sig.

e) Hvis opvarmningsluften suges ind udefra, skal luftindtagene s& vidt muligt
veare placeret over daekket. De skal vaere udfert saledes, at regn og sestenk
ikke kan treenge ind.

f) Kanaler til opvarmningsluft skal vare af metal.
g) Afgangsdbninger for opvarmningsluft mé ikke kunne lukkes fuldsteendigt.

h) Brendstof fra eventuelle utetheder md ikke kunne nd kanalerne til opvarm-
ningsluft.

i) Varmeapparater med luftindblaesning ma ikke kunne suge opvarmningsluft ind
fra et maskinrum.

Artikel 13.07
Opvarmning med fast braendsel
1. Varmeovne til fast brandsel skal vare placeret pd en metalplade med

ophgjede kanter udfert séledes, at glader eller varm aske ikke kan falde
uden for denne plade.

Denne forskrift finder ikke anvendelse pa ovne opstillet i rum, som er udfort
i ubrendbare materialer og udelukkende beregnet til at rumme en kedel.
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Kedler til fast breendsel skal vere forsynet med termostatreguleret tilforsel af
forbrandingsluft.

I nzrheden af hver ovn skal befinde sig et middel til hurtig slukning af
gladende aske.

KAPITEL 14

ANLAG TIL FLYDENDE GAS TIL HUSHOLDNINGSBRUG

Artikel 14.01

Generelt

Anlag til flydende gas bestdr i hovedsagen af en forsyningsenhed med en
eller flere gasbeholdere, en eller flere trykregulatorer, et fordelingssystem
samt gasforbrugende apparater.

Reservegasbeholdere samt tomme beholdere, som ikke er tilsluttet fordelings-
systemet, anses ikke for del af anlegget. Artikel 14.05 finder tilsvarende
anvendelse pa sddanne beholdere.

Anlaggene méd kun forsynes med propangas af handelskvalitet.

Artikel 14.02

Gasanleg

Anleg til flydende gas skal i alle deres bestanddele vere egnet til brug af
propangas og skal vare udfert og monteret i overensstemmelse med bedste
praksis.

Anleg til flydende gas ma kun benyttes til husholdningsbrug i beboelse og
styrehus samt tilsvarende anvendelser pa passagerfartejer.

Om bord kan der vare flere sarskilte anleg til flydende gas. Samme
gasanleeg ma ikke benyttes til betjening af beboelsesrum, som er adskilt af
et lastrum eller en fast tank.

Ingen del af flaskegasanleegget ma befinde sig i maskinrummet.

Artikel 14.03
Beholdere

Kun gasbeholdere med tilladt pafyldningsmaengde mellem 5 og 35 kg er
tilladt. For passagerfartejer kan inspektionsorganet dog tillade brug af behol-
dere med storre pafyldningsmeaengde.

Gasbeholdere skal vere forsynet med officielt stempel pa, at de er godkendt
ved den kraevede afprevning.

Artikel 14.04

Forsyningsenhedernes placering og indretning

Forsyningsenheder skal vaere monteret pa daekket i et fritstdende skab eller et
indbygget skab uden for beboelsen pa sddan méade, at de ikke er til gene for
feerdslen om bord. De ma dog ikke vere placeret pa skanseklaedningen for
eller agter. Skabet kan vare indbygget i overbygningen, forudsat at dette er
udfort pa gastet made, og md kun kunne abnes udefra. Det skal vere
placeret saledes, at fordelerrorene til gasforbrugende apparater er sa korte
som muligt.
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Der mé kun vare s mange beholdere i drift, som er nedvendige for anlaeg-
gets funktion. Der ma kun vere flere beholdere tilkoblet, hvis der benyttes en
tilkoblings- og omstillingsenhed. For hvert anleeg ma der vere tilkoblet indtil
fire beholdere. Om bord ma for hvert anleg maksimalt befinde sig seks
beholdere, reservebeholderne medregnet.

Pa passagerfartgjer med kabys eller spisesalon for passagererne ma der vere
tilkoblet indtil seks beholdere. Om bord ma der for hvert anleeg maksimalt
befinde sig ni beholdere, reservebeholderne medregnet.

Trykregulatorer, eller i tilfelde af totrinsregulering, den ferste trykregulator,
skal vare placeret i samme skab som gasbeholderne og vere fast indbygget.

2. Forsyningsenheder skal vaere monteret séledes, at gassen i tilfaelde af utethed
vil sive ud i det fri uden risiko for, at den treenger ind i fartgjets indre eller
kommer i kontakt med en antendelseskilde.

3. Skabe skal vare fremstillet af brandhammende materiale og skal have
tilstrekkelig ventilation gennem &bninger i skabets nederste og everste del.
Gasbeholderne skal vare placeret stdende i skabene, sédledes at de ikke kan
velte.

4. Skabene skal vare bygget og placeret saledes, at temperaturen i beholderne
ikke kan komme over 50 °C.

5. Skabenes ydervaeg skal vare forsynet med paskriften »Flydende gas« og
symbolet »Brug af aben ild og rygning forbudt« med en diameter pa
mindst 100 mm, jf. figur 2 i tilleg 1.

Artikel 14.05

Reservebeholdere og tomme beholdere

Reservebeholdere og tomme beholdere, som ikke er anbragt ved forsyningsenhe-
den, skal vaere stuvet uden for beboelsen og styrehuset i et skab, der er bygget i
overensstemmelse med artikel 14.04.

Artikel 14.06

Trykregulatorer

1. De gasforbrugende apparater ma kun vere tilsluttet beholderne gennem et
forsyningssystem med en eller flere trykregulatorer, der senker gastrykket til
brugstrykket. Denne s@nkning kan ske i ét eller to trin. Alle trykregulatorer
skal vere fast indstillet til et tryk, der er fastlagt i henhold til artikel 14.07.

2. Den anordning, som sanker trykket til det endelige arbejdstryk, skal veare
forsynet med eller vaere efterfulgt af en anordning, der automatisk beskytter
rerforbindelsen mod overtryk i tilfelde af fejl ved trykregulatoren. Det skal
vare sikret, at den udsivende gas i tilfelde af utathed af beskyttelsesanord-
ningen siver ud i det fri uden risiko for, at den treenger ind i fartejets indre
eller kommer i kontakt med en antendelseskilde; om nedvendigt monteres et
serligt ror til dette formal.

3. Savel beskyttelsesanordninger som udluftningskanaler skal vere beskyttet
mod indtreengning af vand.
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Artikel 14.07
Tryk

For totrins reduktionsventiler skal gennemsnitstrykket vere hgjst 2,5 bar over
det atmosfariske tryk.

Trykket ved afgangen fra den sidste trykregulator md hgjst vere 0,05 bar
over det atmosferiske tryk, med en tolerance pa 10 %.

Artikel 14.08
Rorledninger og fleksible forbindelser

Rerledningerne skal vare fast monterede stil- eller kobberror.

Dog kan rerledningerne til gasforbrugende apparater vare bgjelige hajtryks-
slanger eller spiralomviklede slanger egnede til propangas. Ikke fast monte-
rede gasforbrugende apparater kan tilsluttes ved hjelp af slanger med laengde
hejst 1 m.

Rerledningerne skal kunne modsta alle de pavirkninger, navnlig med hensyn
til korrosion og styrke, som de kan blive udsat for om bord under normale
driftsforhold, og deres egenskaber og placering skal vere sadan, at de afgiver
en tilfredsstillende gasmangde ved tilfredsstillende tryk til forbrugsappa-
raterne.

Rorledningerne skal have farrest mulige samlinger. Rerledninger og
samlinger skal veere gastette og forblive taette uanset de vibrationer og udvi-
delser, de kan blive udsat for.

Reorledningerne skal vare lettilgaengelige, fastgjort pa passende made og
beskyttet alle steder, hvor de kan blive udsat for sted eller friktion, navnlig
ved gennemforing gennem stélskotter eller metalskillevagge. Stalrerledninger
skal vaere beskyttet mod tering pa hele deres overflade.

Fleksible rerledninger og disses samlinger skal kunne modsta alle de pavirk-
ninger, de kan blive udsat for under normale driftsforhold om bord. De skal
vaere anbragt sdledes, at de er fri for spending og ikke kan blive udsat for
sterk varme og kan kontrolleres over hele deres lengde.

Artikel 14.09
Fordelingssystem

Hele fordelingssystemet skal kunne afskares med en hovedafsparringsventil,
som der er nem og hurtig adgang til.

Hvert gasforbrugende apparat skal forsynes selvstendigt, og hver tilslutning
skal have sarskilt spaerreanordning.

Haner skal vare monteret, sa de er beskyttet mod vejrliget og mod sted.

Efter hver trykregulator skal findes en inspektionslem. Der skal veere mindst
én spaerreanordning, som sikrer, at reduktionsventilen under afprevning ikke
udsaettes for provetrykket.

Artikel 14.10

Gasforbrugende apparater og deres montering

Der ma kun installeres gasforbrugende apparater, som er godkendt til at
fungere med propangas i en af medlemsstaterne, og som er forsynet med
anordninger, der effektivt forhindrer gasudslip bade ved slukning af flammen
og ved slukning af véageblusset.
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2. Apparaterne skal veere placeret og tilsluttet saledes, at de ikke kan velte eller
utilsigtet blive forskubbet, og séledes, at der ikke er risiko for, at tilslutnings-
ledningerne rives los.

3. Varmeapparater, vandvarmere og keleapparater skal tilsluttes en kanal til
udluftning af forbreendingsgas til det fri.

4. [Installation af gasforbrugende apparater i styrehuset er kun tilladt, hvis styre-
husets konstruktion bevirker, at udsivende gas ikke kan stromme ned i de
underliggende rum i den flydende struktur, specielt via gennemferingen af
styreforbindelserne til maskinrummet.

5. I soverum ma gasforbrugende apparater kun vare monteret, forudsat at
forbrendingen er uathengig af luften i rummet.

6. Gasforbrugende apparater, hvis forbreending athenger af den omgivende luft,
ma kun installeres i rum af tilstreekkelig storrelse.

Artikel 14.11

Lufttilfersel og udluftning af forbraendingsgas

1. I rum, hvor der er installeret gasforbrugende apparater, som anvender den
omgivende luft som forbraendingsluft, skal frisklufttilfersel og reggasaftraek
ske gennem ventilationsabninger, som er af tilstrakkelig storrelse og hver har
mindst 150 cm? frit tvaersnitsareal.

2. Ventilationsabningerne ma ikke vare forsynet med lukkeanordning og ma
ikke fore ud til soverum.

3. Aftreksanordningerne skal veare udfert siledes, at reggassen fores bort pd
sikker made. Anordningerne skal fungere sikkert og vare fremstillet i ikke-
brendbare materialer. Deres funktion mé ikke pavirkes af mekanisk ventila-
tion.

Artikel 14.12

Brugs- og sikkerhedsforskrifter

Om bord skal der pa et passende sted vaere opsat en brugsanvisning. Den skal
mindst indeholde felgende:

»Péa gasflasker, som ikke er tilsluttet fordelingssystemet, skal ventilerne veare
lukket, selv om flaskerne formodes at vare tomme.«

»Gasslangerne skal udskiftes, s snart deres stand gor det pakraevet.«
»Alle gasforbrugende apparater skal vere tilsluttet; alternativt skal de tilsvarende

rerledninger vere forseglet.«

Artikel 14.13

Godkendelsesprevning

Installationer med flydende gas skal kontrolleres af en ekspert for at verificere, at
installationen er i overensstemmelse med kravene i narverende kapitel:

a) inden de tages i brug for forste gang

b) inden de tages i brug igen efter enhver storre @ndring eller reparation
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c) ved hver fornyelse af den i artikel 14.15 omhandlede attest.

Der skal udstedes et inspektionscertifikat, der er underskrevet af eksperten, og
hvoraf inspektionsdatoen fremgar. En kopi af inspektionsattesten skal forelaegges
for inspektionsorganet.

Artikel 14.14

Afprevningsbetingelser

Provning af anleegget sker pa folgende betingelser:

1. Rerledninger med mellemhagjt tryk, placeret mellem den i artikel 14.09, stk. 4,
omhandlede sparreanordning pa den forste trykregulator, og ventilerne oven
for den sidste trykregulator skal udsattes for:

a) en trykprove med luft, en inaktiv gas eller en veske; provetrykket er 20
bar over det atmosferiske tryk

b) en tethedsprove med luft eller med en inaktiv gas ved et tryk pa 3,5 bar
over det atmosfariske tryk.

2. Rorledningerne mellem den i artikel 14.09, stk. 4, omhandlede sparreanord-
ning skal for trykregulatoren, hvis der kun er én, eller den sidste trykregulator
samt for ventilerne oven for de gasforbrugende apparater ved driftstryk
udsettes for:

en tethedsprove med luft eller inaktiv gas, ved et tryk pa 1 bar over det
atmosferiske tryk.

3. Rerledningerne mellem den i artikel 14.09, stk. 4, omhandlede spaerreanord-
ning skal for trykregulatoren, hvis der kun er én, eller den sidste trykregulator
og betjeningsgrebene for de gasforbrugende apparater udsattes for:

en taethedsprove ved et tryk pa 0,15 bar over det atmosfariske tryk.

4. Ved de i stk. 1, litra b), og stk. 2 og 3 omhandlede prover anses rerlednin-
gerne for teette, hvis der, efter at der er géet tilstraekkelig tid til, at tempera-
turen er kommet pa samme niveau som den omgivende temperatur, ikke
konstateres noget fald i driftstrykket i en yderligere periode pa 10 minutter.

5. Tilslutninger ved gasforbrugende apparater, rersamlinger og fittings, som er
underkastet beholdertrykket, samt samlinger mellem trykregulatorerne og
fordelingsrorledningen skal udsattes for:

en tethedsprove med et skumprodukt ved driftstryk.

6. Alle gasforbrugende apparater tages i brug ved nominel kapacitet og proves
for tilfredsstillende og uforstyrret forbraending ved forskellige indstillinger.

Sikkerhedsanordningernes funktion afpreves.

7. Efter den i stk. 6 omhandlede prove kontrolleres det for hvert gasforbrugende
apparat, som er tilsluttet aftrekskanal, om der treenger forbreendingsgas ind i
rummet gennem luftindtaget efter fem minutters drift ved nominel kapacitet,
med vinduer og dere lukket og ventilationsanordningerne i drift.

Konstateres der udslip af forbrendingsgas, ogsa selv om den er begrenset til
et ogjeblik, skal drsagen gjeblikkelig findes og fjernes. Apparatet ma ikke
tillades taget i brug, for alle dets fejl er afhjulpet.
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Artikel 14.15

Attestering

Gasanlaggets overensstemmelse med forskrifterne i dette kapitel skal vere
attesteret i faellesskabscertifikatet.

Sédan attestering udstedes af inspektionsorganet efter den i artikel 14.13
omhandlede godkendelsesprove.

Attesteringen kan hgjst vaere gyldig i tre ar. Den kan kun fornyes efter en ny
godkendelsesprovning i overensstemmelse med artikel 14.13.

Inspektionsorganet kan pa begrundet anmodning af fartejets ejer eller dennes
repraesentant undtagelsesvist forlenge gyldigheden af denne attestering med
indtil tre mdneder uden at foretage den i artikel 14.13 omhandlede godken-
delsesprovning. Der skal gores pategning i faellesskabscertifikat om en saddan
forlengelse.

KAPITEL 14a

INDENBORDS ANLAG TIL RENSNING AF SPILDEVAND PA

PASSAGERFARTOJER

Artikel 14a.01

Definitioner

I dette kapitel forstds ved:

. »indenbords anlaeg til behandling af spildevand« kompakt designede anlaeg

til behandling af de mangder husspildevand, der frembringes om bord

. »typegodkendelse« den afgerelse, hvormed den kompetente myndighed

bekraefter, at det indenbords anleg til rensning af spildevand lever op til
de tekniske krav i dette kapitel

. »sarinspektion« den procedure, der udferes i henhold til artikel 14a.11,

hvormed den kompetente myndighed sikrer, at det indenbords anlaeg til rens-
ning af spildevand, der findes pa et fartej, lever op til de tekniske krav i dette
kapitel

. »fabrikant« den person eller det organ, som over for den kompetente

myndighed er ansvarlig for alle forhold i forbindelse med typegodkendelses-
proceduren samt for sikring af produktionens overensstemmelse. Det er ikke
nedvendigt, at den pageldende person eller det pageldende organ er invol-
veret i alle stadier af fremstillingen af det indenbords anleg til rensning af
spildevand. Hvis det indenbords anlag til rensning af spildevand a@ndres
eller ombygges efter fremstilling med henblik pad brug pa et fartej i
medfer af dette kapitel, betragtes den person eller det organ, der har foretaget
@ndringerne eller ombygningen, som fabrikanten

. »oplysningsskema« det dokument, der er anfert i tilleg VI, del 1I, og hvoraf

det fremgér, hvilke oplysninger ansegeren skal indsende

. »informationsmappe« alle de data, tegninger, fotografier eller andre doku-

menter, som ansegeren i henhold til oplysningsskemaet skal indgive til den
tekniske tjeneste eller den kompetente myndighed

. »informationspakke« informationsmappen plus de prevningsrapporter og

andre dokumenter, som den tekniske tjeneste eller den kompetente
myndighed har vedlagt informationsmappen under udferelsen af deres
opgaver
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. »typegodkendelsesattest« det dokument, der udarbejdes i henhold til tilleg
VI, del III, og hvormed den kompetente myndighed attesterer typegodken-
delsen

. »dokument om parametrene for det indenbords anlag til rensning af spilde-
vand« det dokument, der udarbejdes i henhold til tilleg VI, del VIIIL, hvori
registreres alle parametre, herunder de komponenter i og tilpasninger af det
indenbords anlag til rensning af spildevand, som har indvirkning pa rens-
ningens omfang, og @ndringer heraf

. »fabrikantens vejledning om kontrol af komponenter og parametre af betyd-
ning for spildevandsrensningen« det dokument, der udarbejdes i henhold til
artikel 14a.11(4) med henblik pad gennemforelse af serinspektionen

. vhusspildevand« spildevand fra kabysser, spiselokaler, badevearelser og
vaskerier samt vand fra toiletter

. »spildevandsslam« rester fra driften af et rensningsanleg om bord pa et
fartoj.

Artikel 14a.02

Generelle bestemmelser

Dette kapitel finder anvendelse péa alle indenbords anleg til rensning af
spildevand, der monteres pa passagerfartajer.

a) Indenbords anlag til rensning af spildevand skal under typeafprevningen
leve op til de graenseverdier, der er fastsat i tabel 1.

Tabel 1

Grazensevaerdier, der skal overholdes i udledningspunktet under typeafprevningen af
indenbords anlzg til rensning af spildevand (forsegsanlzeg).

Parameter koncentration Prove
Biokemisk iltforbrug (Bls) 20 mg/l 24 t sammensat preve, homogeni-
ISO 5815-1 og 5815-2 (2003) (') seret
25 mg/l Stikpreve, homogeniseret
Kemisk iltforbrug (COD) () 100 mg/l 24 t sammensat preve, homogeni-
ISO 6060 (1989) (1) seret
125 mg/l Stikpreve, homogeniseret
Totalt organisk kulstof (TOC) 35 mg/l 24 t sammensat preve, homogeni-
EN 1484 (1997) () seret
45 mg/l Stikpreve, homogeniseret

(") Medlemsstaterne kan gennemfore tilsvarende procedurer.
(®) 1 stedet for kemisk iltforbrug (COD) kan der ogsé henvises til totalt organisk kulstof (TOC)i forbin-
delse med kontrollen.

b) Under driften skal kontrolvaerdierne i tabel 2 overholdes.
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Tabel 2

Kontrolveerdier, der skal overholdes i udledningspunktet af det indenbords anlaeg til
rensning af spildevand pa passagerfartsjer

Parameter koncentration Prove

Biokemisk iltforbrug (Bls) 25 mg/l Stikpreve, homogeniseret
ISO 5815-1 og 5815-2 (2003) (")

Kemisk iltforbrug (COD) (%) 125 mg/l Stikpreve, homogeniseret
ISO 6060 (1989) (1)

150 mg/l Stikpreve

Totalt organisk kulstof (TOC) 45 mg/l Stikpreve, homogeniseret
EN 1484 (1997) ()

(') Medlemsstaterne kan gennemfore tilsvarende procedurer.

(®) 1 stedet for kemisk iltforbrug (COD) kan der ogsa henvises til totalt organisk kulstof (TOC) i

forbindelse med kontrollen.

c) De respektive veerdier i tabel 1 og 2 ma ikke overskrides i stikpreven.

Procedurer, som omfatter produkter, der indeholder klor, er ikke tilladt.

Det er ligeledes forbudt at fortynde husspildevandet for at nedbringe den
specifikke belastning og dermed ogsa muliggere bortskaffelse.

Der skal traeffes passende foranstaltninger med henblik pa oplagring, opbe-
varing (om nedvendigt) og bortskaffelse af spildevandsslam. Dette omfatter
ogsa en forvaltningsplan for spildevandsslammet.

Overholdelse af greensevardierne i tabel 1 i stk. 2 bekraeftes ved hjelp af en
typeafprovning og bestemmes ved hjelp af en typegodkendelse. Typegod-
kendelsen attesteres i en typegodkendelsesattest. Ejeren eller dennes bemyn-
digede reprasentant skal vedleegge ansegningen om inspektion i henhold til
artikel 2.02 en kopi af typegodkendelsesattesten. En kopi af typegodkendel-
sesattesten og dokumentet om parametrene for det indenbords anlag til rens-
ning af spildevand skal opbevares om bord.

Nar det indenbords anlag til rensning af spildevand er blevet monteret om
bord, udferer fabrikanten en funktionsprevning, inden den planlagte ibrug-
tagning. Det indenbords anlag til rensning af spildevand indferes i punkt 52 i
fartejscertifikatet med folgende oplysninger:

a) navn

b) typegodkendelsesnummer
¢) lebenummer

d) byggear.

Enhver vasentlig eendring af det indenbords anlag til rensning af spildevand,
der har betydning for rensningen af spildevandet, skal altid felges op af en
serinspektion i henhold til artikel 14a.11, stk. 3.

Den kompetente myndighed kan benytte en teknisk tjeneste til at udfere de i
dette kapitel beskrevne opgaver.

Det indenbords anlag til rensning af spildevand skal lebende vedligeholdes i
henhold til fabrikantens instruktioner for at sikre, at det er i perfekt funktions-
dygtig stand. En vedligeholdelseslogbog, der bekrafter en sadan vedligehol-
delse, skal opbevares om bord.
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Artikel 14a.03

Ansegning om typegodkendelse

Fabrikanten skal indsende en ansegning om typegodkendelse for et inden-
bords anleeg til rensning af spildevand til den kompetente myndighed. En
informationsmappe i henhold til artikel 14a.01, stk. 6, og udkastet til doku-
ment om parametrene for det indenbords anlaeg til rensning af spildevand i
henhold til artikel 14a.01, stk. 9, samt udkastet til fabrikantens vejledning om
kontrol af komponenter og parametre af betydning for spildevandsrensningen
for det pageldende indenbords anleg til rensning af spildevand i henhold til
artikel 14a.01, stk. 10, vedleegges ansegningen. Med henblik pa typeafprov-
ningen skal fabrikanten demonstrere en prototype pa det indenbords anlag til
rensning af spildevand.

Hvis den kompetente myndighed i en bestemt ansegning om typegodken-
delse af et indenbords anleg til rensning af spildevand finder, at den
indsendte ansegning med hensyn til det prototypeanleeg, der presenteres,
ikke er repreesentativ for karakteristikaene for denne type indenbords anleg
til rensning af spildevand som beskrevet i tilleg VI, del II, addendum 1, skal
en anden, om nedvendigt supplerende prototype, der udpeges af den kompe-
tente myndighed, stilles til rddighed til godkendelse i henhold til stk. 1.

Ingen ansegning om typegodkendelse af et indenbords anlag til rensning af
spildevand kan sendes til mere end en kompetent myndighed. Der frem-
sendes en separat ansegning for hvert af de indenbords anlag til rensning
af spildevand, der skal godkendes.

Artikel 14a.04

Typegodkendelsesprocedure

Den kompetente myndighed, som anseggningen sendes til, udsteder »typegod-
kendelsen« for det indenbords anleeg til rensning af spildevand, som svarer til
beskrivelserne i informationsmappen og lever op til kravene i dette kapitel.
Opfyldelsen af disse krav vil blive undersegt henhold til tilleg VII.

For hvert indenbords anlag til rensning af spildevand, som den kompetente
myndighed godkender, udfylder den de relevante dele af typegodkendelses-
attesten (modellen hertil findes i tilleg VI, del III), og den udarbejder eller
kontrollerer indholdet af indholdsfortegnelsen til informationspakken. Type-
godkendelsesattester nummereres som angivet i tilleg VI, del IV. Den
udfyldte typegodkendelsesattest og tilleeggene dertil sendes til ansggeren.

Hvis det indenbords anlag til rensning af spildevand, der skal godkendes,
kun kan fungere efter hensigten eller kun har sarlige egenskaber sammen
med andre komponenter pa det fartej, pa hvilket det skal monteres, og over-
ensstemmelsen med et eller flere krav derfor kun kan kontrolleres, hvis det
indenbords anlag til rensning af spildevand, der skal godkendes, fungerer
sammen med andre reelle eller simulerede komponenter pa fartgjet, skal
omfanget af typegodkendelsen til dette indenbords anlaeg til rensning af
spildevand begraenses i overensstemmelse hermed. I sadanne tilfaelde skal
alle restriktioner i brugen og krav til monteringen angives i typegodkendel-
sesattesten for denne anlaegstype.

De kompetente myndigheder fremsender folgende dokumenter:

a) listen over typerne af indenbords anleg til rensning af spildevand,
herunder narmere oplysninger som fastsat i tilleg VI, del V, for hvilke
det har udstedt, afslaet eller inddraget godkendelse i den pagaldende
periode, til andre kompetente myndigheder, hver gang denne liste @ndres

b) hvis de anmodes herom af en anden kompetent myndighed

i) en kopi af typegodkendelsesattesten for det indenbords anleaeg til rens-
ning af spildevand med eller uden informationspakke for hver type
indenbords anlag til rensning af spildevand, for hvilken den har
udstedt, afslaet eller inddraget en godkendelse, og hvis relevant
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ii) listen over de indenbords anleeg til rensning af spildevand, der er
blevet fremstillet i overensstemmelse med de udstedte typegodken-
delser som fastlagt i artikel 14a.06, stk. 3, som indeholder narmere
oplysninger i overensstemmelse med tilleg VI, del VL.

Den kompetente myndighed skal en gang om aret eller oftere, hvis den
anmodes herom, sende Kommissionen en kopi af databladet som vist i
tilleg VI, del VII, om det indenbords anleg til rensning af spildevand, for
hvilket godkendelse er blevet udstedt, siden den seneste indberetning.

Artikel 14a.05

/Endring af typegodkendelser

Den kompetente myndighed, der har udstedt typegodkendelsen, treffer alle
nedvendige foranstaltninger til at sikre, at den bliver underrettet om alle
@ndringer af de oplysninger, der findes i informationspakken.

Anseggningen om @ndring eller udvidelse af en typegodkendelse skal altid
indgives til den kompetente myndighed, der har udstedt den oprindelige
typegodkendelse.

Hvis karakteristikaene for det indenbords anleg til rensning af spildevand
som beskrevet i informationspakken er blevet @ndret, skal den kompetente
myndighed:

a) om nedvendigt udstede de nedvendige rettelsesblade til informationspak-
ken, hvor hvert enkelt rettelsesblad markes tydeligt med @ndringens art
og genudstedelsesdatoen. Hver gang der udstedes rettelsesblade, rettes
ogsd indholdsfortegnelsen til informationspakken (der er knyttet som
bilag til typegodkendelsesattesten) i overensstemmelse hermed

b) udstede en revideret typegodkendelsesattest (med et udvidelsesnummer),
hvis nogle af oplysningerne i den (bortset fra bilagene) er @ndret, eller
hvis minimumskravene i dette kapitel er @ndret siden den oprindelige
godkendelsesdato. Den reviderede godkendelsesattest skal tydeligt angive
arsagen til @ndringen og datoen for den nye udstedelse.

Hvis den kompetente myndighed, der udstedte typegodkendelsen, finder, at
nye forseg eller provninger er berettigede pd grund af eendringen af infor-
mationspakken, skal den underrette fabrikanten herom og forst udstede oven-
nevnte dokumenter, nar forsegene eller prevningerne er blevet gennemfort.

Artikel 14a.06

Overensstemmelse

Fabrikanten anbringer pa hvert indenbords anlag til rensning af spildevand
fremstillet i overensstemmelse med typegodkendelsen, de marker, der er
opstillet i tilleg VI, del I, herunder typegodkendelsesnummeret.

Hvis typegodkendelsen indeholder begransninger i brugen i henhold til
artikel 14a.04, stk. 3, vedlagger fabrikanten detaljerede oplysninger om
disse begrensninger og alle monteringskrav for hver enkelt fremstillet enhed.

Hvis den kompetente myndighed, der har udstedt typegodkendelsen, anmoder
herom, skal fabrikanten fremlaegge en liste over lobenumrene pé alle inden-
bords anlag til rensning af spildevand, som er fremstillet i overensstemmelse
med de krav, der er fastsat i dette kapitel siden den seneste rapport eller siden
det tidspunkt, hvor disse bestemmelser forst tradte i kraft, inden for 45 dage
efter udlebet af hvert kalenderar og umiddelbart efter hver ekstra dato angivet
af den kompetente myndighed. I denne liste redegores for forholdet mellem
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lobenumre, de tilsvarende typer indenbords anleg til rensning af spildevand
og typegodkendelsesnumrene. Desuden skal listen ogsd omfatte sarlige
oplysninger om de tilfeelde, hvor fabrikanten indstiller produktionen af en
typegodkendt type indenbords anlag til rensning af spildevand. Hvis den
kompetente myndighed ikke anmoder om regelmessig fremsendelse af en
sadan liste fra fabrikanten, skal fabrikanten opbevare de registrerede data i
en periode pa mindst 40 ar.

Artikel 14a.07

Anerkendelse af ensartede godkendelser

Medlemsstaterne kan anerkende typegodkendelser af indenbords anleg til rens-
ning af spildevand pd grundlag af forskellige standarder til brug pa deres natio-
nale indre vandveje. Kommissionen underrettes om sadanne typegodkendelser.

Artikel 14a.08

Kontrol af lebenumre

1. Den kompetente myndighed, der udsteder en typegodkendelse, skal — om
nedvendigt i samarbejde med de evrige kompetente myndigheder — sikre, at
lebenumrene pa indenbords anleeg til rensning af spildevand fremstillet i
overensstemmelse med kravene i dette kapitel registreres og kontrolleres.

2. Supplerende kontrol af lebenumre kan ske i forbindelse med kontrol af
produktionens overensstemmelse, som er beskrevet i artikel 14a.09.

3. 1 forbindelse med kontrollen af lebenumrene skal fabrikanten eller dennes
bemyndigede reprasentanter i medlemsstaterne, hvis de anmodes herom,
straks sende den kompetente myndighed alle de nedvendige oplysninger
om deres direkte kebere samt lebenumrene pa de indenbords anleg til rens-
ning af spildevand, der er angivet som fremstillet i overensstemmelse med
artikel 14a.06, stk. 3.

4. Hyvis en fabrikant er ude af stand til at leve op til kravene i artikel 14a.06, ndr
denne anmodes herom af den kompetente myndighed, kan godkendelsen af
det indenbords anleg til rensning af spildevand inddrages. I dette tilfeelde
skal anmeldelsesproceduren i artikel 14a.10, stk. 4, anvendes.

Artikel 14a.09

Produktionens overensstemmelse

1. Den kompetente myndighed, der udsteder en typegodkendelse, skal pa
forhdnd — om nedvendigt i samarbejde med de evrige kompetente myndig-
heder — sikre, at der er truffet passende foranstaltninger til at sikre en
effektiv kontrol af produktionens overensstemmelse i henhold til kravene i
tilleg VI, del 1.

2. Den kompetente myndighed, der har udstedt en typegodkendelse, skal — om
nedvendigt i samarbejde med de ovrige kompetente myndigheder — sikre, at
de i stk. 1 nevnte foranstaltninger vedrerende bestemmelserne i tilleg VI, del
1, fortsat er tilstreekkelige, og at alle indenbords anlag til rensning af spilde-
vand, der er forsynet med et typegodkendelsesnummer i overensstemmelse
med kravene i dette kapitel, fortsat svarer til beskrivelsen i typegodkendelses-
attesten og bilagene hertil for den typegodkendte type indenbords anlag til
rensning af spildevand.

3. Den kompetente myndighed kan anerkende tilsvarende prevninger foretaget
af andre kompetente myndigheder som varende i overensstemmelse med
bestemmelserne i stk. 1 og 2.
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Artikel 14a.10

Manglende overensstemmelse med den typegodkendte type indenbords
anlzeg til rensning af spildevand

1. Manglende overensstemmelse med den typegodkendte type indenbords anleg
til rensning af spildevand skal anses for at eksistere, nar der er afvigelser fra
karakteristikaene i typegodkendelsesattesten eller eventuelt fra informations-
pakken, som ikke er blevet godkendt i overensstemmelse med artikel 14a.05,
stk. 3, af den kompetente myndighed, der udstedte typegodkendelsen.

2. Hvis den kompetente myndighed, der har udstedt typegodkendelsen, finder,
at indenbords anlaeg til rensning af spildevand ikke er i overensstemmelse
med den type indenbords anlag til rensning af spildevand, som den har
godkendt, treffer den de nedvendige foranstaltninger til at sikre, at inden-
bords anlag til rensning af spildevand under produktion er i overensstem-
melse med den typegodkendte type indenbords anleg til rensning af spilde-
vand. Den kompetente myndighed, der har péavist den manglende overens-
stemmelse, underretter de evrige kompetente myndigheder og Kommissionen
om de foranstaltninger, der er truffet, og som kan gi si langt som til en
inddragelse af typegodkendelsen.

3. Hvis en kompetent myndighed kan pavise, at indenbords anleg til rensning
af spildevand forsynet med et typegodkendelsesnummer ikke er i overens-
stemmelse med den typegodkendte type indenbords anleg til rensning af
spildevand, kan den krave, at den kompetente myndighed, der udstedte
typegodkendelsen, lader den type indenbords anleg til rensning af spilde-
vand, som er under produktion, kontrollere for overensstemmelse med den
typegodkendte type indenbords anlag til rensning af spildevand. Denne
kontrol skal finde sted senest seks maneder efter, at anmodningen er fremsat.

4. Medlemsstaternes kompetente myndigheder giver inden en maned hinanden
og Kommissionen meddelelse om inddragelse af en typegodkendelse og
grundene hertil.

Artikel 14a.11

Stikprevemailing/Szerinspektion

1. Senest tre maneder efter ibrugtagningen af passagerfartejet eller i tilfeelde af
eftermontering af det indenbords anlag til rensning af spildevand, nér det er
blevet monteret, og de relevante funktionsprevninger er blevet gennemfort,
udtager den kompetente myndighed en stikpreve under driften af passager-
fartejet for at kontrollere de verdier, der er fastsat i artikel 14a.02, stk. 2,
tabel 2.

Med uregelmassige intervaller gennemforer den kompetente myndighed
funktionsprevninger af det indenbords anleg til rensning af spildevand ved
hjelp af stikpreveudtagninger for at kontrollere de i artikel 14a.02, stk. 2,
tabel 2, fastsatte veardier.

Hvis den kompetente myndighed finder, at stikprevemalingernes verdier
ikke er i overensstemmelse med de i artikel 14a.02, stk. 2, fastsatte vaerdier,
kan den kraeve:

a) at defekter ved det indenbords anlag til rensning af spildevand athjelpes
for at sikre, at det fungerer ordentligt

b) at det indenbords anleg til rensning af spildevand bringes i overensstem-
melse med typegodkendelsen igen, eller

c) at der foretages en sarlig provning i overensstemmelse med punkt 3.

Nar den manglende overensstemmelse er blevet afthjulpet, og det indenbords
anleg til rensning af spildevand er blevet bragt i overensstemmelse med
typegodkendelsen igen, kan den kompetente myndighed foretage nye stik-
provemalinger.

Hvis defekterne ikke afhjelpes, og det indenbords anlaeg til rensning af
spildevands overensstemmelse med specifikationerne i typegodkendelsen
ikke genoprettes, forsegler den kompetente myndighed det indenbords
anleg til rensning af spildevand og beder tilsynsorganet om at notere dette
i punkt 52 i fartejscertifikatet.
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2. Stikpreverne males i henhold til specifikationerne i artikel 14a.02, stk. 2,
tabel 2.

3. Hvis den kompetente myndighed finder uoverensstemmelser ved det inden-
bords anlag til rensning af spildevand, der tyder pa en afvigelse fra type-
godkendelsen, udferer den kompetente myndighed en serinspektion for at
fastsla den aktuelle tilstand af det indenbords anlag til rensning af spildevand
i forhold til de elementer, der er angivet i dokumentet om parametrene for det
indenbords anlag til rensning af spildevand, kalibreringen og fastsattelsen af
parametrene for det indenbords anlaeg til rensning af spildevand.

Hvis den kompetente myndighed skulle na til den konklusion, at det inden-
bords anleg til rensning af spildevand ikke er i overensstemmelse med det
typegodkendte indenbords anlaeg til rensning af spildevand, kan den treffe
folgende foranstaltninger:

a) kreve, at:

i) overensstemmelsen af det indenbords anlag til rensning af spildevand
genoprettes, eller

i) typegodkendelsen i henhold til artikel 14a.05 @ndres i overensstem-
melse hermed, eller

b) kreeve maling i overensstemmelse med provespecifikationen fastsat i
tilleg VII.

Hvis overensstemmelse ikke genoprettes, eller hvis typegodkendelsen ikke
endres i overensstemmelse hermed, eller hvis det bliver indlysende péa
grundlag af de malinger, der er foretaget i henhold til punkt (b), at greense-
vaerdierne i artikel 14a.02, stk. 2, tabel 1, ikke er opfyldt, forsegler den
kompetente myndighed det indenbords anlag til rensning af spildevand og
beder tilsynsorganet om at notere dette i punkt 52 i fartejscertifikatet.

4. Preverne i henhold til stk. 3 udferes i henhold til fabrikantens vejledning om
kontrol af komponenter og parametre for det indenbords anleg til rensning af
spildevand med hensyn til spildevandsrensningen. Denne vejledning, som
udarbejdes af fabrikanten og godkendes af en kompetent myndighed, skal
anfore spildevandsrelevante komponenter samt indstillinger, dimensionerings-
kriterier og parametre, der skal anvendes for at sikre, at de verdier, der er
fastsat i artikel 14a.02, stk. 2, tabel 1 og 2, lebende overholdes. Den skal
mindst indeholde folgende oplysninger:

a) en specifikation af det indenbords anlag til rensning af spildevand med
en procesbeskrivelse og en angivelse af, om spildevandsopbevaringstanke
skal installeres opstrems pa det indenbords anlag til rensning af spilde-
vand

b) en liste over de komponenter, der er specifikke for rensningsanlegget

c) de anvendte design- og dimensioneringskriterier, dimensioneringsspecifi-
kationer og forordninger

d) en skematisk gengivelse af det indenbords anlag til rensning af spilde-
vand med identifikation af de godkendte rensningsrelevante elementer
(f.eks. delnumre pa komponenterne).

5. Et indenbords anleg til rensning af spildevand, der er blevet lukket, kan forst
tages i brug igen, nar en sarinspektion i henhold til stk. 3, forste afsnit, er
blevet udfort.

Artikel 14a.12

Kompetente myndigheder og tekniske myndigheder

Medlemsstaterne underretter Kommissionen om navne og adresser pa de kompe-
tente myndigheder og tekniske tjenester, som er ansvarlige for udferelse af de
funktioner, der er skitseret i dette kapitel. De tekniske tjenester skal opfylde den
europiske standard om generelle krav til prevnings- og kalibreringslaboratoriers
kompetence (EN ISO/IEC 17025:2005-8), under beherig hensyntagen til folgende
forhold:
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VM8
a) fabrikanter af indenbords anleg til rensning af spildevand kan ikke godkendes
som tekniske tjenester
b) i forbindelse med dette kapitel kan en teknisk tjeneste med den kompetente
myndigheds tilladelse anvende faciliteter uden for sit eget prevningslaborato-
rium.
VB

KAPITEL 15

SZARLIGE FORSKRIFTER VEDRORENDE PASSAGERFARTOJER

Artikel 15.01

Generelle bestemmelser

1. Folgende bestemmelser finder ikke anvendelse:

a) artikel 3.02, stk. 1, litra b)

b) artikel 4.01 til 4.03

c) artikel 8.08, stk. 2, andet punktum, og stk. 7

d) artikel 9.14, stk. 3, andet punktum, for nominelle driftsspaendinger over
50 V.

2. Folgende udstyr er ikke tilladt pa passagerfartejer:

a) lamper, der drives af flaskegas eller flydende brandstof i overensstem-
melse med artikel 12.07, stk. 3

b) kaminer med fordampningsbrender i overensstemmelse med artikel 13.04
c) varmeovne til fast breendsel i overensstemmelse med artikel 13.07
d) apparater med veege i overensstemmelse med artikel 13.02, stk. 2 og 3, og
e) flaskegasanlag i overensstemmelse med kapitel 14.

3. Fartojer uden egen maskinkraft kan ikke fa tilladelse til passagertransport.

4. Pa passagerfartgjer skal der stilles omréader til radighed for beveegelseshem-
mede personer i overensstemmelse med bestemmelserne i dette kapitel. Hvis
anvendelsen af bestemmelserne i dette kapitel, der tager hensyn til de speci-
fikke sikkerhedsbehov for bevagelseshemmede personer, er vanskelig i
praksis eller indebarer urimelige omkostninger, kan inspektionsorganet
tillade undtagelser fra disse bestemmelser pa grundlag af henstillinger efter
proceduren i overensstemmelse med direktivets artikel 19, stk. 2. Disse
undtagelser skal n@vnes i fallesskabscertifikatet.

Artikel 15.02

Fartejers skrog

1. Under de i artikel 2.09 omhandlede inspektioner beregnes tykkelsen af yder-
kleedningen pa passagerfartejer af stal sdledes:

a) Mindstetykkelsen t;, af pladerne til bund, sump og sidekledning af det
ydre skrog pa passagerfartojer beregnes i overensstemmelse med den
storste veerdi i folgende formler:
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t,., = 0,006 a-+/T [mm];
tzmi" = f- 0,55 T/ LWL [mm]

I disse formler er:

f = 1+0,0013 - (a— 500)

(S
Il

leengde- eller tvaerspanteafstand (mm), og hvis spanteafstanden er
mindre end 400 mm, sattes a = 400 mm

b) Den mindsteverdi, der beregnes i overensstemmelse med ovenstdende
litra a) for pladetykkelsen, kan ligge under mindstetykkelsen, nar den
tilladte veerdi er blevet bestemt og certificeret pa grundlag af et matema-
tisk bevis for, at fartejets skrog har tilstrakkelig styrke (langskibs, tveer-
skibs og lokalt).

¢) Yderkledningens tykkelse beregnet i overensstemmelse med ovenstaende
litra a) og b) ma ikke pé noget sted vare under 3 mm.

d) Der skal foretages udskiftning af pladerne, nar tykkelsen af pladerne til
bund, sump og sidekledning ikke leengere opfylder den mindsteverdi, der
er beregnet i overensstemmelse med ovenstdende litra a) og b), sammen-
holdt med ovenstaende litra c).

. Antal og placering af skotterne velges séledes, at fartgjet i tilfeelde af vand-

indtrengning forbliver flydedygtigt i overensstemmelse med artikel 15.03,
stk. 7-13. Enhver del af den indre struktur, som pavirker effektiviteten af
sadanne fartgjers skotter, skal vere vandtat og saledes udformet, at skot-
ternes integritet bevares.

. Afstanden mellem kollisionsskottet og den forreste perpendikular skal vaere

mindst 0,04 Ly og hejst 0,04 Ly +2 m.

. Et tveerskibs skot kan udstyres med reces, forudsat at alle punkter af

recessen ligger inden for sikkerhedszonen.

. De skotter, der indgar i beregningen af lakstabiliteten i overensstemmelse

med artikel 15.03, stk. 7-13, skal veere vandtatte og anbragt op til skotdaek-
ket. Hvis der ikke er noget skotdaek, skal disse skotter na op til mindst
20 cm over nedsenkningslinjen.

. Der skal vere sa fa abninger i disse skotter som fartgjets konstruktion og

normale anvendelse tillader. Abninger og gennemforinger ma ikke have
ugunstig indvirkning pa skotternes tethed.

. Kollisionsskotter ma hverken have abninger eller dere.

. Skotter, som adskiller maskinrum fra passagerrum eller mandskabsrum, ma

ikke have dere.

.1 vandteette skotter i henhold til stk. 5 er handbetjente dere uden fjernbe-

tjening kun tilladt de steder, hvor passagererne ikke har adgang. De skal
veere:

a) permanent lukket og ma kun dbnes kortvarigt i forbindelse med gennem-
gang

b) udstyret med passende anordninger, som lukker dem hurtigt og sikkert
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10.

11.

12.

13.

14.

16.

c) forsynet med folgende péskrift pa begge sider af derene:

»Deren skal lukkes straks efter passage«.

De dere i skotter i henhold til stk. 5, som star dbne i lang tid, skal opfylde
folgende krav:

a) De skal kunne lukkes pa stedet fra begge sider og desuden fra et lettil-
gaeengeligt sted over skotdakket.

b) Nar deren er blevet lukket ved fjernbetjening, skal den kunne &bnes igen
pé stedet og lukkes pa sikker made. Lukningen mé ikke kunne hindres af
teepper, fodlister eller andre forhindringer.

¢) Ved fjernbetjening skal lukningstiden vere mindst 30 sekunder, men
ikke over 60 sekunder.

d) Under lukningen skal et automatisk, akustisk advarselssignal afgives ved
deren.

e) Deranordningen og advarselssignalet skal ogsd kunne fungere uathen-
gigt af stromforsyningen om bord. P4 det sted, hvorfra fjernbetjening
finder sted, skal der vaere en indikator, som angiver om deren er aben
eller lukket.

Dare i skotter i henhold til stk. 5, og de tilherende anordninger til dbning og
lukning skal vere beliggende i et sikkerhedsomrade.

I styrehuset skal forefindes et alarmsystem, der angiver hvilke dere i skotter
i henhold til stk. 5, som star abne.

Abne rerledninger samt ventilationskanaler skal vaere udfert siledes, at de i
tilfelde af vandindtrengning ikke under nogen omstandigheder kan vare
arsag til vandindtrengning i andre rum eller beholdere.

a) Star flere rum i indbyrdes forbindelse gennem ror eller ventilationskana-
ler, skal disse udmunde pa et passende sted over den vandlinje, der vil
vaere geldende i tilfelde af vandindtrengning under de ugunstigst
mulige omstaendigheder.

b) Rerledningerne behover ikke at opfylde kravet i litra a), hvis der ved
skotgennemforingerne forefindes lukkeanordninger, som fjernbetjenes fra
et punkt over skotdakket.

¢) Hvis et rorsystem ikke har en dben udmunding i et rum, anses roret for
intakt ved eventuel skade i det pagaldende rum, séfremt roret er belig-
gende inden for sikkerhedsomridet, og dets afstand til fartejets bund er
over 0,50 m.

Fjernbetjeninger af skotdere i henhold til stk. 10 og lukkeanordninger i
henhold til stk. 13, litra b), oven over skotdakket skal tydeligt afmerkes
som sadan.

. Hvis der er dobbeltbund skal disse vaere mindst 0,60 m hgje, og hulrum-

mene ved slagene skal vare mindst 0,60 m brede.

Der mé vere vinduer under nedsankningslinjen, hvis de er vandtatte, ikke
kan abnes, har tilstreekkelig styrke og er i overensstemmelse med
artikel 15.06, stk. 14.
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Artikel 15.03
Stabilitet

Ansegeren skal godtgere, at fartejets intakte stabilitet er tilfredsstillende, ved
en beregning baseret pa resultaterne af anvendelse af en standard for intakt
stabilitet. Alle beregninger skal foretages uden trim og nedtrykning.
»M3 De fyrskibsoplysninger, der er medtaget i stabilitetsberegningen,
skal bestemmes ved hjelp af en kreengningsprove <«

Den intakte stabilitet skal pavises for felgende standardlastekonditioner:

a) ved begyndelsen af sejladsen:

100 % passagerer, 98 % brandstof og ferskvand, 10 % spildevand

b) under sejladsen:

100 % passagerer, 50 % braendstof og ferskvand, 50 % spildevand

¢) ved slutningen af sejladsen:

100 % passagerer, 10 % braendstof og ferskvand, 98 % spildevand

d) ulastet fartoj:

ingen passagerer, 10 % brandstof og ferskvand, intet spildevand.

For alle standardlastekonditioner skal ballasttankene betragtes som enten
tomme eller fulde i overensstemmelse med normale driftsforhold.

Endvidere skal kravet i afsnit 3, litra d), pavises for folgende lastekondition:

100 % passagerer, 50 % brandstof og ferskvand, 50 % spildevand, alle
andre vesketanke (herunder ballasttanke) betragtes som verende 50 % fulde.

Tilstreekkelig intakt stabilitet skal godtgeres ved anvendelse af folgende defi-
nitioner for intakt stabilitet og for de standardlastekonditioner, der omhandles
i stk. 2, litra a) til d):

a) Den storste oprettende stabilitetsarm h,,,, skal forekomme ved en kreng-
ningsvinkel pd Qnax = (Pmom + 3°) og skal vere mindst 0,20 m. Hvis
Of < Prmax- Skal den oprettende stabilitetsarm ved indstremningsvinklen ¢
dog vaere mindst 0,20 m.

b) Indstremningsvinklen ¢; skal vere mindst (Qpom + 3°).

c) Arealet A under kurven for den oprettende stabilitetsarm skal, athaengig
af positionen for @ 0g @ vere mindst:
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A

1 Qrmax < 15° eller ¢p < 15°

0,05 radianmeter til den mindste af
vinklerne ¢, eller ¢

2 15° < Qax < 30° Omax < ¢¢ | 0,035+0,001 - (30-9,,,) radianmeter
til vinklen @pax
3 15° < @f < 30° Omax > ¢¢ | 0,035+0,001 - (30-9;) radianmeter til

vinklen @

4 Pmax = 30° og ¢f = 30°

0,035 radianmeter til vinklen ¢ = 30°

hvor:

hn.  er den sterste stabilitetsarm

[0) kreengningsvinklen

of indstromningsvinklen, dvs. den krangningsvinkel, hvorved
abninger i skrog, overbygning eller dekshuse, der ikke kan
lukkes vandtat, kommer under vand

@mom  den maksimale kraeengningsvinkel i henhold til litra e)

Omax  den krengningsvinkel, hvorved den sterste oprettende stabili-
tetsarm forekommer

A areal under kurven for de oprettende stabilitetsarme.

d) Den initiale metacenterhgjde, GM,, korrigeret med effekten af de frie
overflader af vasker i tanke, skal vaere mindst 0,15 m.

e) I hvert af folgende to tilfelde ma krengningsvinklen @, ikke vare

over 12°:

aa) i tilfelde af krengningsmoment pa grund af personer og vind i

overensstemmelse med stk. 4 og 5

bb) i tilfelde af kreengningsmoment pd grund af personer og drejning i
overensstemmelse med stk. 4 og 6.

f) For et kreengningsmoment pa grund af passagerer, vind og drejning i
overensstemmelse med stk. 4, 5 og 6, skal det resterende fribord vare

mindst 200 mm.

~

g

For fartejer med vinduer eller andre dbninger i skroget under skotdaekket,

som ikke er lukket vandtat, skal den resterende sikkerhedsafstand veere
mindst 100 mm i tilfeelde af de tre kreengningsmomenter, der omhandles i

litra ).

Krengningsmomentet som folge af sammenstimling af personer i den ene

side beregnes efter folgende formel:

Mp:g'P'y=g'z P; - y; [kNm]

hvor:

P = den samlede masse af personer om bord i (t), udregnet ved at addere
det hejst tilladte antal passagerer og det hejeste antal ombordvarende
personale og besztningsmedlemmer under normale driftsforhold, idet
den gennemsnitlige masse pr. person sattes til 0,075 t

y = lateral afstand fra tyngdepunktet for den samlede personmasse P til

fartejets midterlinje i (m)
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g = tyngdeaccelerationen (g = 9,81 m/s?)
P; = massen af personer forsamlet pa areal A; i (t)
Pi = n;- 0,075 : Ai (t)

hvor:

A; = arealet, hvor personerne befinder sig, i (m?)

n; = antal personer pr. kvadratmeter

n; = 3,75 for frie dakarealer og dakarealer med flytbare
mebler

for dakarealer med fastgjorte siddemebler sdsom
banke sattes ved beregningen af n; et areal til 0,50
m i bredden og sededybde pr. person til 0,75 m

y; = lateral afstand fra det geometriske centrum for areal A; til fartgjets
midterlinje i (m)

Denne beregning skal foretages for sammenstimling af personer bade styr-
bord og bagbord.

Fordelingen af personer skal svare til den mest ugunstige set fra et stabili-
tetssynspunkt. Ved beregningen af personernes moment forudsattes kahyt-
terne at vaere tomme.

Med henblik pa beregning af lasningen defineres en persons tyngdepunkt
som beliggende i en hejde af 1 m over det laveste punkt af dakket ved 0,5
Ly uden hensyntagen til dekkets spring og krumning, og massen af en
person sattes til 0,075 t.

En detaljeret beregning af de dakarealer, hvor personer opholder sig, kan
undlades hvis felgende verdier anvendes:

P =1,1"Fpux - 0,075 for fartgjer til endagsudflugter

1,5 © Fax * 0,075 for fartgjer med kahytter

hvor:
Frax = det hejst tilladte antal passagerer om bord
y = B/2 i (m)

Krengningsmomentet pa grund af vindtryk (My) skal beregnes som folger:

Mw = pw " Aw " (lw + T/2) [kNm]

hvor:
pw = det specifikke vindtryk pa 0,25 kN/m?

Ay = fartgjets sideareal over lastevandlinjen under de betragtede lastefor-
hold i [m?]

ly = afstand fra tyngdepunktet af fartejets sideflade AW til lastevandlinjen
under de betragtede lasteforhold i [m].
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Ved beregningen af fartgjets sideflade skal der tages hensyn til den patenkte
afskeermning af dekket med presenninger og lignende flytbare installationer.

Det resulterende moment af centrifugalkraften (My,), som folge af fartojets
drejning skal beregnes efter folgende formel:

Mg = ¢4 Cg ~ v* D/Ly * (KG — T/2) (kNm)

hvor:

cqr = en koefficient pa 0,45

Cp = blokkoefficient (hvis ukendt, sattes til 1,0)
v = fartgjets maksimale hastighed i m/s

KG = afstanden mellem tyngdepunktet og kellinjen i m.

For passagerfartejer med fremdrivningssystemer i overensstemmelse med
artikel 6.06 udledes My, ved hjelp af provninger i fuld skala eller i model
og ellers ved hjalp af tilsvarende beregninger.

Ansegeren skal ved en beregning pa grundlag af metoden vedrerende tabt
flydeevne godtgere, at fartojets lakstabilitet er tilstraekkelig i tilfelde af
vandfyldning. Alle beregninger foretages uden trim og nedtrykning.

Fartejets flydeevne i tilfeelde af vandfyldning efterpreves under de standard-
lastekonditioner, der er omhandlet i stk. 2. Dette indeberer, at den matema-
tiske efterprovning af, om stabiliteten er tilstrekkelig, fastlegges for de tre
mellemstadier for vandfyldning (25 %, 50 % og 75 % vandfyldning) samt for
det endelige vandfyldningsstadium.

Passagerfartgjer skal overholde 1-rumsstatus og 2-rumsstatus.

I tilfelde af vandfyldning tages der hensyn til folgende forudsatninger
vedrerende skadens omfang:

1-rumsstatus 2-rumsstatus

Skadens udstreekning ved skibssiden

langskibs udstrekning 1 [m] [ 0,10 - Ly, dog mindst | 0,05 Ly, dog mindst 2,25 m

4,00 m
tveerskibs udstrekning i tveer- | B/5 0,59
retningen b [m]
lodret udstreekning h [m] fra bunden og opefter uden begrensning

Skadens udstreekning pa fartgjets bund

langskibs udstrekning 1 [m] | 0,10 - Ly, dog mindst | 0,05 Ly, dog mindst 2,25 m

4,00 m

Tveerskibs  udstrekning 1 | B/S
tverretningen b [m]

lodret udstraekning h [m] 0,59; rersystemer installeret i overensstemmelse med
artikel 15.02, stk. 13, litra c), anses for intakte
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10.

a) Ved etrumsstatus kan skotterne anses for intakte, hvis afstanden mellem
to tilstedende skotter er sterre end skadens lengde. Skotter i leengderet-
ningen i en afstand pa under B/3 til skrog malt vinkelret pa midterlinjen
fra yderbekladningen ved maksimal dybgang tages ikke i betragtning ved
beregningen. En skotfordybning i et tvaerskibs skot, der er leengere end
2,5 m, betragtes som en langsgdende skot.

b) Ved 2-rumsstatus anses alle skotter inden for skadens omfang for at vere
laek. Dette betyder, at skotternes placering skal vaelges pa en sddan made,
at passagerfartgjet forbliver flydende efter fyldning af to eller flere pd
hinanden felgende rum i leengderetningen.

c) Det laveste punkt pa alle ikkevandteette abninger (f.eks. dere, vinduer og
adgangsluger) skal ligge mindst 0,10 m over vandlinjen, hvor skaden
forefindes. Skotdekket mé ikke vaere under vand i sidste stadium af
fyldningen.

d) Vandgennemtraengeligheden sattes til 95 %. Hvis det ved beregning fast-
slds, at den gennemsnitlige vandgennemtraengelighed for alle rum er
under 95 %, kan den beregnede vardi anvendes i stedet.

Folgende minimumsvardier anvendes:

Saloner 95 %
Maskine- og kedelrum 85 %
Bagage- og opbevaringsrum 75 %

Dobbeltbundsrum, brendstofbeholdere og andre tanke, 0 eller 95 %.
athangig af om sadanne rum efter deres bestemmelse

kan antages at vare fyldt op eller tomme, idet fartejets

vandlinje er den, der er givet ved maksimallast for

skotinddeling

e) Hvis en skade af mindre omfang end beskrevet ovenfor udleser flere
skadevirkninger i form af kraengning eller tab af metacenterhgjde, skal
disse skader indga i beregningen.

I alle de mellemstadier af vandfyldningen, der er beskrevet i stk. 8, skal
folgende kriterier opfyldes:

a) Krangningsvinklen ¢ ved ligevegtsstillingen i det padgeldende mellem-
stadium ma ikke overstige 15°.

b) Ud over krengningsvinklen ved ligeveaegtsstillingen i det pageldende
mellemstadium skal den positive del af den oprettende stabilitetsarm
udvise en vardi for den oprettende stabilitetsarm pd GZ > 0,02 m,
inden den forste ubeskyttede abning kommer under vand, eller der nés
en kreengningsvinkel ¢ pa 25°.

c) Ikkevandtette dbninger méd ikke komme under vand, for krengnings-
vinklen ved ligevaegtsstillingen i det pageldende mellemstadium er néet.

d) Beregningen af virkningen af frie overflader i alle vandfyldningens
mellemstadier baseres pa bruttooverfladearealet af de skadede rum.
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11.

12.

13.

I sidste stadium af fyldningen skal felgende kriterier overholdes under
hensyn til krengningsmomentet »M3 ——— — <« i overensstem-
melse med stk. 4:

a) Krengningsvinklen @p ma ikke overstige 10°.

b) Ud over ligevaegtsstillingen skal den positive del af den oprettende stabili-
tetsarm udvise en vagtverdi for den oprettende stabilitetsarm pa GZg >
0,02 m med et areal A > 0,0025 radianmeter. Disse minimumsverdier for
stabiliteten skal overholdes, indtil den ferste ubeskyttede abning kommer
under vand, eller under alle omstendigheder inden der nas en kreng-
ningsvinkel @, pa 25°.

E pe<10° , A > 0,0025 radianmeter
e >
g i
- E— 7 S Jrmmmmm
5 i
. i
= !
S i
~ H
¥ i
o i G2, stabilitetsarm pa
' grund af krangnings-
v momentet, jf. stk. 4
krengningsvinkel ¢ []
Pn
ligevaegt i vandfyldt
tilstand ligevegt i vandfyldt tilstand pd
grund af krengningsmomentet, jf.
stk. 4
hvor:
[0} er kreengningsvinklen i det sidste stadium af vandfyldningen under

hensyntagen til momentet, jf. stk. 4

Om er den vinkel, hvor fartgjets stabilitet forsvinder, eller den vinkel,
hvor den forste ubeskyttede abning kommer under vand eller 25°,
idet den mindste bruges

GZy er den tilbagevarende oprettende stabilitetsarm i det sidste stadium
af vandfyldningen under hensyntagen til momentet, jf. stk. 4

GZx er momentarmen, som skyldes momentet, jf. stk. 4.

c) ikkevandtztte dbninger ma ikke komme under vand, for ligevagtsstil-
lingen er ndet; hvis disse &bninger kommer under vand inden dette
punkt, anses de rum, der fungerer som adgangsveje, for at vere vand-
fyldte med henblik pa beregningen af lekstabiliteten.

Lukkeanordningerne, som skal kunne lukkes vandtat, maerkes svarende til de
pageeldende krav.

Eventuelle &bninger til krydsfyldning med henblik pa nedbringelse af usym-
metrisk fyldning skal opfylde felgende betingelser:

a) Med henblik pd beregning af krydsfyldning anvendes IMO-resolution
A.266 (VIID).
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b) De skal vare selvvirkende.

¢) De mé ikke vere udstyret med lukkeanordninger.

d) Den samlede udligning ma ikke vare mere end 15 minutter.

Artikel 15.04
Sikkerhedsafstand og fribord

Sikkerhedsafstanden skal mindst vaere lig summen af:

a) den ekstra sidedybgang, malt ved yderklaedningen, som opstar ved den
tilladte kraengningsvinkel, jf. artikel 15.03, stk. 3, litra e), og

b) den ekstra sikkerhedsafstand, som foreskrives i artikel 15.03, stk. 3, litra g).

For fartgjer uden skotdek skal sikkerhedsafstanden veere mindst 500 mm.

Fribordet skal veere mindst lig summen af:

a) den ekstra sidedybgang, malt ved yderklaedningen, som opstar ved den
kreengningsvinkel, der er foreskrevet i artikel 15.03, stk. 3, litra e), og

b) det ekstra fribord, som er foreskrevet i artikel 15.03, stk. 3, litra f).

Fribordet skal dog vere mindst 300 mm.

Den dybeste lastevandlinje skal bestemmes séledes, at man overholder den i
stk. 1 foreskrevne sikkerhedsafstand og det i stk. 2 og artikel 15.02 og 15.03
foreskrevne fribord.

Af sikkerhedsgrunde kan inspektionsorganet fastsatte storre sikkerheds-
afstand eller storre fribord.

Artikel 15.05

Det hejst tilladte antal passagerer

Inspektionsorganet fastsatter det hejst tilladte antal passagerer og paferer
feellesskabscertifikatet dette antal.

Det hgjst tilladte antal passagerer ma ikke overstige nogen af folgende
veerdier:

a) det antal passagerer, for hvilket der er sikret et evakueringsomrade i
medfer af artikel 15.06, stk. 8

b) det antal passagerer, der er omfattet af stabilitetsberegningen i medfer af
artikel 15.03

¢) det antal kejer, der er til rddighed for passagerer pa passagerfartegjer med
kahytter, der anvendes til rejser, der omfatter overnatning.

For passagerfartgjer med kahytter, som ogsd anvendes som fartgjer til
endagsudflugter, beregnes antallet af passagerer bade ved anvendelse som
fartgjer til endagsudflugter og som passagerfartejer med kahytter, hvilket
anfores pa fallesskabscertifikatet.
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4. Det hejst tilladte antal passagerer skal vare opsladet om bord pa fartejet pa

letleselige skilte pa igjnefaldende steder.

Artikel 15.06

Passagerrum og -omrader

Passagerrum skal:

a) pa samtlige deek veare placeret agten for kollisionsskottet og, hvis de er
under skotdaekket, foran agterpeakskottet

b) vere gastet adskilt fra maskin- og kedelrum

c) vere indrettet sdledes, at sigtelinjerne i henhold til artikel 7.02 ikke
passerer gennem dem.

Dakomrader, som er omsluttet af presenninger eller lignende flytbare instal-
lationer ikke kun over, men ogséd fuldt ud eller delvis til siden, skal opfylde
de samme krav som lukkede passagerrum.

Skabe og rum, der er omhandlet i artikel 11.13 og beregnet til opbevaring af
brandfarlige veasker, skal placeres uden for passageromradet.

Antallet og bredden af udgangene i passagerrummene skal opfylde folgende
forskrifter:

a) Rum eller grupper af rum, som er beregnet eller indrettet til 30 passagerer
eller derover eller har kejeplads til 12 passagerer eller derover, skal
have mindst to udgange. P& fartejer beregnet til endagsudflugter kan
den ene af disse to udgange erstattes af to nedudgange.
»M3 Rum, med undtagelse af kahytter, og grupper af rum, der kun
har én udgang, skal have mindst én nedudgang. <«

b) Hvis rummene er placeret under skotdekket, kan den ene af udgangene
vaere en vandtet der i et skot, jf. artikel 15.02, stk. 10, der forer ind til et
tilstodende rum, hvorfra der er direkte adgang til gverste dek. Den anden
udgang skal direkte, eller hvis det er tilladt i henhold til litra a), som
nedudgang fore ud i det fri eller til skotdaekket. Dette krav gaelder ikke
for kahytter.

¢) Udgange i henhold til litra a) og b) indrettes hensigtsmassigt og skal
have en fri bredde pa mindst 0,80 m og ogsa en fri hejde pa mindst 2,00
m. For dere til passagerkahytter og andre sma rum kan den frie bredde
reduceres til 0,70 m.

d) For sa vidt angér rum eller grupper af rum beregnet eller indrettet til 80
passagerer eller derover skal den samlede bredde af alle udgange beregnet
til passagerer, og som anvendes af dem i nedstilfeelde, vaere mindst 0,01
m pr. passager.

e) Er den samlede bredde af udgangene fastlagt pad grundlag af passager-
antallet, skal bredden af hver udgang veere mindst 0,005 m pr. passager.

f) Nedudgangens mindste side skal vare mindst 0,60 m lang eller have en
mindstediameter pa 0,70 m. Den skal &bne i evakueringens retning og
vaere markeret pa begge sider.
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g) Udgange fra rum beregnet til bevagelseshemmede personer skal have en
fri bredde pa mindst 0,90 m. Udgange, der normalt bruges til at ind- og
udskibe bevagelseshaemmede personer, skal have en fri bredde pa mindst
1,50 m.

Dore til passagerrum skal opfylde folgende forskrifter:

a) Med undtagelse af dere til forbindelsesgange skal de kunne &bne udad
eller vere konstrueret som skydedere.

b) Dere til kahytter skal vare udfort saledes, at de til hver en tid ogsa kan
lases op udefra.

c) Automatiske dere skal let kunne abnes, hvis stremforsyningen til meka-
nismen afbrydes.

d) Dere beregnet til at kunne anvendes af bevagelseshemmede personer
skal fra den retning, hvorfra deren abnes, have en fri afstand pa
mindst 0,60 m mellem derkarmens inderste kant pa den side, hvor
lasen er, og en tilstedende vinkelret vag.

Forbindelsesgange skal opfylde folgende forskrifter:

a) De skal have en fri bredde pa mindst 0,80 m. Hvis de forer til rum, der
anvendes af mere end 80 passagerer, skal de opfylde bestemmelserne i
stk. 3, litra d) og e), for s& vidt angar bredden af udgange, der forer til
forbindelsesgange.

b) Deres fri hejde skal vaere pa mindst 2,00 m.

c) Forbindelsesgange beregnet til at anvendes af bevegelseshemmede
personer skal have en fri bredde pa 1,30 m. Forbindelsesgange, der er
mere end 1,50 m bredde, skal have et geleender pa hver side.

d) Nar der kun er afgang til en del af fartegjet eller et rum beregnet for
passagerer ad en enkelt forbindelsesgang, skal dens fri bredde vare pa
mindst 1,00 m.

e) Der ma ikke vere trin i forbindelsesgange.
f) De skal kun fore op til dbne dek, rum eller trapper.
g) Forbindelsesgange, der ender blindt, mi hejst vare to meter lange.

Ud over bestemmelserne i stk. 5 skal flugtvejen ogsd opfylde folgende
forskrifter:

a) Trapper, udgange og nedudgange skal vare siledes anbragt, at det ved
brand i et givet omrdde er muligt at evakuere de gvrige omréader i fuld
sikkerhed.

b) Flugtvejen skal ad den korteste rute fore til evakueringsomrddet som
ombhandlet i stk. 8.

c) Flugtveje mé ikke fore gennem maskinrum eller kabysser.

d) Der mé ingen steder pa flugtvejen forefindes trin, lejdere eller lignende.
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e) Dere til flugtveje konstrueres saledes, at flugtvejens minimumsbredde, jf.
stk. 5, litra a) og d), ikke reduceres.

f) Flugtveje og nedudgange skal vere tydeligt afmeerket. Sddan markning
skal vare oplyst af nedbelysningen.

7. Flugtveje og nedudgange forsynes med passende sikkerhedsskiltning.

8. For samtlige ombordvarende skal der forefindes menstringsomrader, der

opfylder folgende forskrifter:

a) »M3 Mpenstringsomradernes samlede areal (Ag) skal mindst svare til
folgende vaerdi: <«

fartgjer til endagsudflugter: Ag = 0,35 * Foay (m?)
fartgjer med kahytter: Ag = 0,45 * Fpppx (M),
I disse formler anvendes folgende definition:
Fnax hojst tilladte antal passagerer om bord.

b) Hvert enkelt menstrings- eller evakueringsomride skal vare sterre end
10 m?.

¢) Der mé ikke veere mebler i monstringsomradet, uanset om de kan flyttes
eller er faste.

d) Hvis der findes flytbare mebler i et rum, der er afsat til menstrings-
omrade, sikres de korrekt for at undga udskridning.

e) Hvis der findes faste sader eller banke i et rum, der er afsat til
menstringsomrade, behever der ikke tages hensyn til det tilsvarende
antal personer ved beregningen af menstringsomradets samlede areal i
henhold til litra a). Antallet af personer, for hvilke der tages hensyn til
faste saeder eller benke i et givet rum, ma dog ikke overstige antallet af
personer, som har adgang til menstringsomradet i dette rum.

f) Der skal veere let adgang til redningsmidlerne fra evakueringsomraderne.

g) Det skal veere muligt at evakuere personer sikkert fra disse evakuerings-
omrader, uanset hvilken side af fartgjet der anvendes.

h) Menstringsomraderne skal vare placeret over nedsaenkningslinjen.

i) Menstrings- og evakueringsomraderne skal vare markeret i sikkerheds-
planen og vare angivet ved skiltning om bord pa fartejet.

j) Bestemmelserne i litra d) og e) anvendes ogsa pé glat dek, der er afsat til
menstringsomréde.

k) Hvis der om bord findes kollektive redningsmidler, som opfylder
artikel 15.09, stk. 5, kan der ses bort fra det antal personer, der har
adgang til sddanne midler, nar det samlede areal af menstringsomraderne
beregnes som omhandlet i litra a).
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10.

1) Det samlede areal i henhold til litra a) skal dog i alle tilfeelde, hvor det
reduceres i henhold til litra e), j) og k), vere tilstreekkeligt til mindst
50 % af det hejst tilladte antal passagerer.

. Trapper og trappeafsatser i passageromraderne skal opfylde folgende forskrif-

ter:

a) De konstrueres i overensstemmelse med europazisk standard EN
13056:2000.

b) De skal have en fri bredde pd mindst 0,80 m eller, hvis de forer til
forbindelsesgange eller omrader, der anvendes af mere end 80 passagerer,
pa 0,01 m pr. passager.

c) De skal have en fri bredde pa mindst 1,00 m, hvis de er den eneste
adgang til et rum beregnet til passagerer.

d) Hvis der ikke er mindst en trappe pa hver side af fartgjet i samme rum,
skal de vere placeret i et sikkert omrade.

e) Desuden skal trapper beregnet til anvendelse af bevagelseshammede
personer opfylde folgende forskrifter:

aa) Trappernes heldning ma ikke overstige 38°.

bb) Trapperne skal have en fri bredde pd mindst 0,90 m.
cc) Vindeltrapper er ikke tilladt.

dd) Trapperne mé ikke ga pa tvers af fartgjet.

ee) Trappegelenderet skal forlenges ca. 0,30 m ud over det overste og
det nederste af trappen, uden at faerdselen hindres.

ff) Gelendere, forkanten af mindst det forste og det sidste trin, samt al
derkbelegning for enden af trapperne fremhaeves med farve.

Elevatorer beregnet til bevagelseshemmede personer og lofteudstyr som
trappelifte eller lofteplatforme konstrueres i henhold til en relevant standard
eller en medlemsstats regler.

Ikkeaflukkede dele af deekket beregnet til passagerer skal opfylde folgende
forskrifter:

a) De skal vaere omgivet af en fast skansekledning eller en lenning med en
hejde pa mindst 1,00 meter eller en reling, der opfylder den europziske
standard EN 711:1995, konstruktionstype PF, PG eller PZ. Skansekled-
ninger eller ralinger pa dek, der er beregnet til brug for beveegelses-
ha@mmede personer, skal vere mindst 1,10 m hgje.

b) Abninger og udstyr til ind- og udskibning samt &bninger til leesning og
losning skal vare af en sddan art, at de kan sikres og have en fri bredde
pa mindst 1,00 m. Abninger, der normalt bruges til ind- og udskibning af
bevaegelseshaemmede personer, skal have en fri bredde p&d mindst 1,50 m.

c) Hvis &bninger og udstyr til ind- og udskibning ikke kan ses fra styre-
huset, skal der forefindes optiske eller elektroniske hjelpemidler.

d) Siddende passagerer ma ikke blokere for sigtelinjerne i henhold til
artikel 7.02.
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11.

12.

13.

14.

16.

19.

De dele af fartgjet, som ikke er beregnet til passagerer, navnlig styrehus, spil
og maskinrum, konstrueres saledes, at de kan sikres mod adgang fra uved-
kommende. Ved alle sidanne adgangsveje skal der pa et igjnefaldende sted
vere anbragt et skilt, jf. figur 1 i tilleg L.

Landgangsbroer konstrueres i overensstemmelse med europ@isk standard EN
14206:2003. Som en undtagelse fra artikel 10.02, stk. 2, litra d), kan de vere
kortere end 4 m.

Gennemgangsomrader beregnet til bevegelseshemmede personer skal have
en fri bredde pa 1,30 m, og der ma ikke vaere dertrin og karme med en hejde
pa over 0,025 m. Veaegge i gennemgangsomrader beregnet til bevagelses-
haemmede personer udstyres med gelendere med en hejde pa 0,90 m over
dorken.

Glasdere og vaegge i gennemgangsomrader samt vinduesruder skal vere
udfert i forspaendt eller lamineret glas. De kan ogsd vare fremstillet af
syntetisk materiale, forudsat at det er godkendt i forbindelse med brandsik-
ring.

Gennemsigtige dere og vegge, der gir ned til derken i gennemgangsomra-
der, skal vare tydeligt markeret.

. Overbygninger eller deres tag, som udelukkende bestér af panoramaruder, og

afskeermninger oprettet af presenninger eller lignende flytbare installationer
og understrukturer skal veare konstrueret, s& de kan, og ma kun udferes i
materialer, der i tilfelde af en ulykke s& meget som muligt vil mindske
risikoen for skade pa ombordvarende personer.

Drikkevandssystemer skal mindst opfylde kravene i artikel 12.05.

. Der skal vere toiletter til radighed for passagererne. Mindst et toilet skal

udstyres til brug for bevegelsesheemmede personer i henhold til en relevant
standard eller en medlemsstats regler, og der skal vere adgang til det fra
omrader, der er beregnet til brug for bevagelsesheemmede personer.

. Kahytter uden et vindue, der kan &bnes, skal vare forbundet med et ventil-

ationssystem.

Tilsvarende skal rum, hvor bestningsmedlemmer og skibspersonel indkvar-
teres, overholde bestemmelserne i denne artikel.

Artikel 15.07

Fremdrivningssystem

Ud over hovedfremdrivningssystemet skal fartgjerne vaere udstyret med endnu et
uafthangigt fremdrivningssystem, séledes at det sikres, at fartojet, sdfremt hoved-
fremdrivningssystemet bryder sammen, fortsat har tilstreekkelig fart til at styre
ved egen kraft.

Det andet uafhengige fremdrivningssystem skal placeres i et serskilt maskinrum.
Hvis begge maskinrum har felles inddelinger, skal disse bygges i overensstem-
melse med artikel 15.11, stk. 2.
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Artikel 15.08

Sikkerhedsanordninger og sikkerhedsudrustning

1. Alle passagerfartejer skal have faciliteter til intern kommunikation i over-
ensstemmelse med artikel 7.08. Sadanne faciliteter skal ogsd vere til
rddighed i maskinrum og — nar der ikke er direkte kommunikation fra
styrehuset — 1 fardsels- og evakueringsomraderne for passagerer, som
omhandlet i artikel 15.06, stk. 8.

2. Alle passageromrader skal kunne nés via et hgjttaleranlaeg. Dette anleg skal
udformes pa en sddan made, at det sikres, at oplysningerne klart kan skelnes
fra baggrundsstej. Nar direkte kommunikation er mulig mellem styrehuset og
passageromradet, er hejttalere ikke nedvendige i passageromréadet.

3. Fartgjet skal udstyres med et alarmanleg. Dette anleg skal omfatte:

a) et alarmanlaeg, hvorved passagerer, besetningsmedlemmer og personale
om bord kan alarmere fartgjets skibsforer og besatning

Denne alarm skal kun afgives i de omréder, hvor kommandoen over skib
og bes®tning udeves, og ber kun kunne standses af skibsforeren.
Alarmen skal kunne udleses i det mindste pé folgende steder:

aa) i1 hver kahyt

bb) i1 gange, elevatorer og trapperum, siledes at afstanden til narmeste
udlesermekanisme hgjst er 10 m, og saledes at der mindst er én
udleser for hvert vandtat rum

cc) i saloner, spisesaloner og lignende opholdsrum

dd) i toiletter beregnet til beveegelseshemmede personer

ee) 1 maskinrum, kabysser og andre tilsvarende rum, hvor der er brand-
fare

ff) i kelerum og andre lagerrum.

Alarmernes udlesere skal installeres i en hejde pa 0,85-1,10 m over
derken.

b) et alarmanleg, hvorved skibsfereren kan alarmere passagererne

Denne alarm skal tydeligt kunne opfattes uden mulighed for forveksling i
alle rum, hvortil passagererne har adgang. Den skal kunne udleses fra
styrehuset og fra et sted, som er permanent bemandet.

¢) et alarmanleg, hvorved skibsfereren kan alarmere bes@tningen og perso-
nalet om bord.

Alarmanlaegget i artikel 7.09, stk. 1, skal ogsd kunne nd opholdsrum for
personalet om bord, kelerummene og de andre lagerrum

Alarmernes udlesere skal vere beskyttet mod uforvarende udlesning.

4. Hvert vandtet rum skal forsynes med alarm for vandstand i sumpen.

5. Der skal installeres to maskindrevne leensepumper.
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1.

Der skal om bord vere et permanent installeret lensepumpesystem.

Dore til kelerum skal, selv nar de er last, kunne abnes indefra.

Hvor der er anbragt CO,-anleg i rum under dekket, skal disse rum vare
udstyret med et automatisk ventilationsanleeg, der aktiveres automatisk, nar
doren eller lugen til rummet abnes. Ventilationskanalerne skal gd ned til
0,05m fra dette rums derk.

Ud over forbindskassen, jf. artikel 10.02, stk. 2, litra f), skal der stilles et
tilstreekkeligt antal forbindskasser til radighed. Forbindskasserne og deres
oplagring skal opfylde kravene i artikel 10.02, stk. 2, litra f).

Artikel 15.09

Redningsmidler

» M3 Ud over de redningskranse, der er n@rmere omhandlet i artikel 10.05,
stk. 1, skal alle de dele af dakket, der er beregnet til passagerer, og som
ikke er lukket, veere udstyret med egnede redningskranse placeret pad begge
sider af fartgjet og anbragt med en indbyrdes afstand pd hejst 20 m.
Redningskransene anses for at vare egnede, hvis de opfylder

— ecuropaisk standard EN 14144:2003, eller

— den internationale konvention for sikkerhed til ses (SOLAS 1974),
kapitel 1III, regel 7.1, og International Life-Saving Appliance
Code (LSA), stk. 2.1. «

Halvdelen af alle de foreskrevne redningskranse skal vare forsynet med en
flydende line af mindst 30 meters leengde med en diameter pa 8-11mm. Den
anden halvdel af de foreskrevne redningskranse skal vare forsynet med et
selvtendende, batteridrevet lys, der ikke slukkes ved kontakt med vand.

Ud over de redningskranse, der er omhandlet i stk. 1, skal individuelle
redningsmidler i overensstemmelse med artikel 10.05, stk. 2, vare inden
for reekkevidde for alt personale om bord. For personale om bord, der
ikke har ansvar for udferelse af arbejdsopgaver efter turnusordningen for
sikkerhed, er ikke-oppustelige eller halvautomatisk oppustelige redningsveste
efter standarderne i artikel 10.05, stk. 2, tilladt.

Passagerfartgjer skal have egnet udstyr, saledes at personer kan flyttes
sikkert til grundt vand, til bredden eller til et andet fartgj.

» M3 Ud over de redningsmidler, der er omhandlet i stk. 1 og 2, skal der
std individuelle redningsmidler i overensstemmelse med artikel 10.05, stk. 2,
til radighed for 100 % af det hejst tilladte antal passagerer. Ikke-oppustelige
eller halvautomatisk oppustelige redningsveste ifelge de i artikel 10.05, stk.
2, nevnte standarder er ogsa tilladt. <«
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5. Udtrykket »kollektive redningsmidler« omfatter bade i overensstemmelse
med artikel 10.04 samt redningsflader.

Redningsflader skal:

a) veere forsynet med en paskrift, der angiver deres formél og det antal
personer, de er godkendt til

b) rumme tilstreekkelig siddeplads til det tilladte antal personer
¢) have en opdrift pd mindst 750 N pr. person i ferskvand

d) veere forsynet med en line bundet til passagerfartgjet for at forhindre, at
fladen driver vaek

e) vere fremstillet af egnede materialer og vaere modstandsdygtige over for
olie, olieprodukter og temperaturer op til 50 °C

f) indtage og bibeholde en stabil stilling og i denne forbindelse vere
forsynet med egnede anordninger, séledes at det angivne antal personer
kan holde fast i dem

g) vare af selvlysende orange farve eller have selvlysende overflader, der er
synlige fra alle sider, pa mindst 100 cm?

h) hurtigt og sikkert kunne frigeres fra deres anbringelsessted og sattes ud
af én person eller kunne flyde frit fra deres anbringelsessted

i) veere forsynet med egnede anordninger til evakuering fra de evakuerings-
omréder, der er omhandlet i artikel 15.06, stk. 8, ned pé redningsfladerne,
hvis den lodrette afstand mellem evakueringsomradernes dak og den
dybeste lastevandlinje er storre end 1 m.

6. Yderligere kollektive redningsanordninger er redningsmidler, der sikrer flere
personers opdrift i vandet. Disse anordninger skal:

a) vere forsynet med en paskrift, der angiver deres formal og det antal
personer, de er godkendt til

b) have en opdrift pA mindst 100 N pr. person i ferskvand

c) vare fremstillet af egnede materialer og vare modstandsdygtige over for
olie, olieprodukter og temperaturer op til 50 °C

d) indtage og bibeholde en stabil stilling og i denne forbindelse veare
forsynet med egnede anordninger, séledes at det angivne antal personer
kan holde fast i dem

e) veare af selvlysende orange farve eller have selvlysende overflader, der er
synlige fra alle sider, pa mindst 100 cm?

f) hurtigt og sikkert kunne frigeres fra deres anbringelsessted og settes ud
af én person eller kunne flyde frit fra deres anbringelsessted.

7. Oppustelige kollektive redningsanordninger skal desuden:

a) bestd af mindst to separate luftkamre
b) oppustes automatisk eller ved manuelt indgreb, nar de sattes ud

¢) indtage og bibeholde en stabil stilling, uanset hvilken last de skal bere,
ogsa selv om kun halvdelen af luftkamrene er oppustet.
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10.

11.

Redningsanordningerne skal opbevares om bord pa en sddan made, at de i
tilfelde af behov let og sikkert kan nds. Skjulte opbevaringssteder skal
markeres tydeligt.

Redningsmidler skal vare kontrolleret i henhold til fabrikantens anvisninger.

Baden skal veere udstyret med en motor og en lygte.

Der skal std en egnet bare til radighed.

Artikel 15.10

Elektriske installationer

Kun elektriske installationer er tilladt til belysning.

Artikel 9.16, stk. 3, finder desuden anvendelse pé gange og opholdsrum for
passagerer.

Folgende rum og steder skal have tilstreekkelig belysning og nedbelysning:

a) de steder, hvor redningsmidler opbevares, og de steder, hvor de normalt
gores klar til brug

b) evakueringsveje, adgangsveje for passagerer, herunder gange, indgange
og udgange, forbindelsesgange, eclevatorer og trapper til beboelses-
omrader samt kahyts- og beboelsesomrader

c¢) angivelser for evakueringsveje og nedudgange

d) i andre omréader beregnet til bevaegelseshemmede

e) betjeningsrum, maskinrum, rum til styreanleg og disses udgange

f) styrehuset

g) det rum, hvor stremforsyningen til nedstromsanlaegget befinder sig

h) de steder, hvor ildslukkere og brandslukningsmateriel er anbragt

i) de rum, hvor passagerer, personale om bord og besatning samles i
tilfeelde af fare.

Der skal vare et nedstromsanleg, der bestir af en nedstremkilde og
nedtavle, der i tilfelde af afbrydelse af stremforsyningen til folgende elek-
triske udstyr straks kan overtage og erstatte stromforsyningen, nar udstyret
ikke har sin egen stremkilde:

a) signallys

b) akustiske alarmanordninger

c) nedbelysning i overensstemmelse med stk. 3

d) radiotelefonanleg

e) alarm- og hejttaleranlaeg samt kommunikationsanleg til interne medde-
lelser
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10.

11.

f) projekter, jf. artikel 10.02, stk. 2, litra i)

g) brandalarmanleg

h) andet sikkerhedsudstyr sdsom automatiske sprinkleranlaeg eller brandsluk-
ningspumper

i) elevatorer og lofteapparater, jf. artikel 15.06, stk. 9, andet punktum.

Armaturerne til nedbelysningen skal markeres som sadanne.

Nodstremsanlagget skal installeres uden for hovedmaskinrummet, uden for
de rum, hvor de i artikel 9.02, stk. 1, omhandlede energikilder befinder sig,
og uden for det rum, hvor hovedtavlen er anbragt; det skal adskilles fra disse
rum med skilleveegge i overensstemmelse med artikel 15.11, stk. 2.

Kablerne til de elektriske installationer i nedstilfeelde skal installeres og
leegges pa en sadan made, at disse installationer fortsat stremforsynes i
tilfelde af brand eller vandfyldning. Disse kabler ma aldrig lagges
gennem hovedmaskinrummet, kabysserne eller de rum, hvor hovedenergi-
kilden og det dermed forbundne udstyr befinder sig, medmindre det er
nedvendigt at stille nedudstyr til rddighed i sadanne omrader.

Nodstromsanlegget skal enten installeres over neds@nkningslinjen eller s&
langt veek som muligt fra energikilderne, jf. artikel 9.02, stk. 1, for at sikre,
at det i tilfeelde af vandfyldning, jf. artikel 15.03, stk. 9, ikke oversvemmes
samtidig med disse energikilder.

Folgende ma anvendes som nedenergikilder:

a) hjxlpegeneratorer med egen, uafhengig brandstofforsyning og uathen-
gigt kolesystem, som i tilfelde af stromafbrydelse automatisk starter og
overtager stremforsyningen i lgbet af hejst 30 sekunder eller, hvis de er
anbragt i umiddelbar nerhed af styrehuset eller ethvert andet sted, der til
stadighed er bemandet af besztningsmedlemmer, kan tendes manuelt,
eller

b) akkumulatorer, som i tilfelde af stremafbrydelse slas til automatisk, hvis
de er anbragt i umiddelbar nerhed af styrehuset eller ethvert andet sted,
der til stadighed er bemandet af bes®tningsmedlemmer, kan slds til
manuelt. De skal inden for det foreskrevne tidsrum kunne forsyne de
angivne stremforbrugende anordninger uden genopladning og uden
uacceptabelt spaendingsfald.

Den vejledende driftsperiode for nedstremsanlaegget skal fastsettes i over-
ensstemmelse med passagerfartgjets definerede formél. Perioden ma ikke
vare kortere end 30 minutter.

Isoleringens modstand og jordforbindelsen for elektriske systemer skal
afproves 1 forbindelse med inspektioner i overensstemmelse med
artikel 2.09.

Energikilderne i overensstemmelse med artikel 9.02, stk. 1, skal veare
indbyrdes uafhangige.

Hvis hovedstromsanlagget eller nedstromsanleegget svigter, ma dette ikke
gensidigt pavirke installationernes driftssikkerhed.
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L.

2.

Artikel 15.11

Brandsikring

Materialers og bestanddeles egnethed som brandsikring godtgeres af et

akkrediteret prevningsorgan pa grundlag af relevante testmetoder.

a) Provningsorganet skal opfylde kravene i:

aa) FTP-koden, eller

bb) europaisk standard EN ISO/IEC 17025:2000 vedrerende generelle
krav til prevnings- og kalibreringslaboratoriers kompetence

b) De godkendte testmetoder til at konstatere, at materialer er ikkebrend-

bare, er:

aa) bilag 1, del 1, til FTP-koden, og

bb) de tilsvarende forskrifter i en af medlemsstaterne.

¢) De godkendte prevningsmetoder til at konstatere, at et materiale er

brandha&mmende, er:

aa) de respektive krav i bilag 1, del 5 (prevning for overfladers brend-
barhed), del 6 (prevning af daksbele®gning), del 7 (prevning af
ophangte tekstilmaterialer og plast), del 8 (prevning af polstrede

mebler) og del 9 (prevning af sengeudstyr) i FTP-koden, samt

bb) de tilsvarende forskrifter i en af medlemsstaterne.

d) De godkendte prevningsmetoder til at konstatere brandmodstandsevne

cr:

aa) Bilag I, del 3, i FTP-koden og

bb) de tilsvarende forskrifter i en af medlemsstaterne.

e) Inspektionsorganet kan i henhold til FTP-koden kraeve en prevning af en
prove af skilleveeggen til godtgerelse af, at bestemmelserne i stk. 2 om
modstandsevne og temperaturstigning er opfyldt.

Skillevaegge

a) skal veere designet i overensstemmelse med nedenstaende tabeller:

aa) Tabel for skillerum, hvor der ikke er installeret sprinkleranleg, jfr.

artikel 10.03a

Rum Kontrol- Trapperum Mﬂnstﬂr ings- Saloner Maskinrum Kabys- Lagerrum
centre omréader ser
Kontrolcentre | — A0 A0/B15 () | A30 A60 A60 A30/A60 (%)
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bb)

Rum Kontrol- Trapperum Monstr ings- Saloner Maskinrum | €20 Lagerrum
centre omrader ser

Trapperum — A0 A30 A60 A60 A30
Menstrings- — A30/ A60 A60 A30/A60 (%)
omrader B15 (3
Saloner —/A0/ A60 A60 A30

BI5 ()
Maskinrum A60/A0 (%) A60 A60
Kabysser A0 A30/B15 (%)
Lagerrum _

Skilleveegge mellem kontrolcentre og indenders menstringsomréader skal opfylde kravene for klasse A0, medens
skillevaegge mellem kontrolcentre og udenders menstringsomrader kun skal opfylde kravene for klasse B15.
Skillevaegge mellem saloner og indenders menstringsomrader skal opfylde kravene for klasse A30, medens
skillevaegge mellem saloner og udenders menstringsomrader kun skal opfylde kravene for klasse BIS.
Skilleveegge mellem kahytter, mellem kahytter og gange samt lodrette skillevaegge, der adskiller saloner, jf. stk.
10, skal opfylde kravene for klasse B15, dog klasse BO for rum med sprinkleranlaeg. Skillevaegge mellem kahytter
og saunaer skal opfylde kravene for klasse A0, for rum med sprinkleranleeg dog for B15.

Skilleveegge mellem maskinrum som omhandlet i artikel 15.07 og artikel 15.10, stk. 6, skal svare til klasse A60; i
andre tilfeelde skal de svare til klasse AO.

Skilleveegge mellem lagerrum til opbevaring af brandfarlige vaesker og trafikstyringscentre og menstringsomrader
skal opfylde kravene for klasse A60, dog for rum med sprinkleranleg for A30.

B15 er tilstrekkeligt for skilleveegge, der adskiller kabysser fra henholdsvis kelerum og lagerrum til opbevaring af
fodevarer.

Tabel for skillevegge mellem rum, hvor sprinkleranlaeg, jfr.
artikel 10.03a, er installeret

Rum Kontrol- Trapperum M;anstnr ings- Saloner Maskinrum Kabyss- Lagerrum
centre omréader er
Kontrolcentre | — A0 A0/B15 (") | A0 A60 A30 AO0/A30 (%)
Trapperum — A0 A0 A60 A30 A0
Monstrings- — A30/ A60 A30 AO0/A30 (%)
omrader B15 ()
Saloner —/B15/B A60 A30 A0
00)
Maskinrum A60/A0 (%) A60 A60
Kabysser — A0/B15 (%)
Lagerrum —
(") Skillevaegge mellem kontrolcentre og indenders menstringsomréder skal opfylde kravene for klasse A0, medens

skillevaegge mellem kontrolcentre og udenders menstringsomrader kun skal opfylde kravene for klasse B15.
Skillevaegge mellem saloner og indenders menstringsomrader skal opfylde kravene for klasse A30, medens
skillevaegge mellem saloner og udenders menstringsomrader kun skal opfylde kravene for klasse B15.
Skilleveegge mellem kahytter, mellem kahytter og gange samt lodrette skillevaegge, der adskiller saloner, jfr. stk.
10, skal opfylde kravene for klasse B15, dog klasse BO for rum med sprinkleranleg. Skilleveegge mellem kahytter
og saunaer skal opfylde kravene for klasse A0, for rum med sprinkleranleg dog for B15.

Skilleveegge mellem maskinrum som omhandlet i artikel 15.07 og artikel 15.10, stk. 6, skal svare til klasse A60; i
andre tilfeelde skal de svare til klasse AO0.

Skilleveegge mellem lagerrum til opbevaring af brandfarlige vaesker og trafikstyringscentre og menstringsomrader
skal opfylde kravene for klasse A60, dog for rum med sprinkleranleg for A30.

B15 er tilstrckkeligt for skillevaegge, der adskiller kabysser fra henholdsvis kelerum og lagerrum til opbevaring af
fodevarer.
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b) Klasse A skilleveegge bestar af skotter, vaegge og dak, der opfylder
folgende krav:

aa) De skal veaere udfert af stal eller andet tilsvarende materiale.

bb) De skal vere passende afstivet.

cc) De skal vare isoleret med godkendte, ikke-braendbare materialer,
saledes at gennemsnitstemperaturen pa den ikke-udsatte side ikke
stiger mere end 140 °C over begyndelsestemperaturen, og at tempe-
raturen ikke pd noget punkt, herunder alle samlinger, stiger mere
end 180 °C over begyndelsestemperaturen inden for de nedenfor
anforte tidsrum:

Klasse A60 — 60 minutter

Klasse A30 — 30 minutter

Klasse A0 — 0 minutter.

dd) De skal vare saledes konstrueret, at de er i stand til at forhindre
gennemtreengning af reg og flammer indtil udlebet af en standard-
brandprevning pé en time.

c) Klasse B skillevaegge bestar af skotter, vaeegge, dak, lofter eller garne-
ring, der opfylder folgende krav:

aa) De skal vare konstrueret af godkendte, ikke-brendbare materialer.
Desuden skal alle materialer, der anvendes til fabrikation og
samling af skilleveegge, vere ikke-braendbare, undtagen garnering,
der mindst skal vere brandheemmende.

bb) De skal have en sadan isoleringsevne, at gennemsnitstemperaturen
pa den ikke-udsatte side ikke stiger mere end 140 °C over begyn-
delsestemperaturen, og at temperaturen ikke pa noget punkt,
herunder alle samlinger, stiger mere end 225 °C over begyndel-
sestemperaturen inden for de nedenfor anferte tidsrum:

Klasse B15 — 15 minutter

Klasse BO — 0 minutter.

cc) De skal vere konstrueret sdledes, at de er i stand til at forhindre
gennemtrengning af flammer indtil udlebet af den forste halve time
af standardbrandprevningen.

. Maling, lak og andre produkter til overfladebehandling samt daksbelag-

ning, der anvendes i andre rum end maskinrum og lagerrum, skal vere
brandhaemmende. Taepper, stoffer, gardiner og andre ophangte tekstilmate-
rialer samt polstrede mebler og sengeudstyr skal veare brandhemmende,
hvis de er anbragt i rum, der ikke er udstyret med et sprinkleranleg, jf.
artikel 10.03a.

. Lofter og vaegbekladning i saloner, herunder den underliggende konstruk-

tion, skal, nar salonerne ikke er udstyret med et sprinkleranlaeg, jfr.
artikel 10.03a, vare fremstillet af ikke-breendbare materialer, bortset fra
overfladerne, der mindst skal veare brandhemmende. Forste punktum
galder ikke saunaer.
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11.

12.

. Mgbler og inventar i saloner, der anvendes til menstringsomréader, skal, nir

rummene ikke er udstyret med et sprinkleranleg, jf. artikel 10.03a, vare
fremstillet af ikkebrandbare materialer.

. Maling, lak og andre materialer, der anvendes i udsatte indenders omrader,

ma ikke afgive storre mengder rog eller giftige stoffer. Dette skal godtgeres
i henhold til FTP-koden.

. Isoleringsmaterialer i saloner skal veare ikkebrendbare. Dette galder ikke

for isolering af ror, der indeholder et kelemiddel. Overfladen af isolerings-
materialer anvendt pd sddanne ror skal mindst vere brandha&mmende.

. Presenninger og lignende flytbare installationer, som dek er helt eller delvist

omsluttet af, og deres understrukturer skal mindst vere brandheemmende.

. Dare i skillevaegge, jf. stk. 2, skal opfylde felgende krav:

a) De skal opfylde de samme krav, som galder for selve skilleveeggene, jf.
stk. 2.

b) De skal vare selvlukkende for s& vidt angar dere i skilleveegge, jf. stk.
10, eller for s& vidt angar skotter, som omgiver maskinrum, kabysser og
trapperum.

c) Selvlukkende dere, der forbliver &bne under normal fart, skal kunne
lukkes fra et sted, der er permanent bemandet af ombordvarende perso-
nale eller besetningsmedlemmer. Nar en der er lukket ved fjernudles-
ning, skal den uden fare atter kunne abnes og lukkes pa stedet.

d) Isolering af vandtette dere, jf. artikel 15.02, kraeves ikke.

. Veagge, jf. stk. 2, skal streekke sig fra deek til dek eller slutte ved gennem-

géende lofter, der opfylder de samme krav som omhandlet i stk. 2.

. Folgende passageromrdder skal opdeles med lodrette skillevegge som

omhandlet i stk. 2:

a) passageromrider med et samlet overfladeareal pa mere end 800 m?

b) passageromrader, hvor der er kahytter, med hejst 40 meters mellemrum.

De lodrette skillevaegge skal vere rogtette under normale forhold og skal
streekke sig fra deek til deek.

Lukkede rum over lofter, under derken og bag vaegbekledninger skal med
hejst 14 meters mellemrum vere opdelt med ikke-brendbare adskillelser
(draught stops), der selv i tilfelde af brand udger en effektiv brandsikker
lukning.

Trapper skal vaere udfert af stal eller andet tilsvarende, ikkebrendbart mate-
riale.
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13. Indenders trapper og elevatorskakter skal pa alle etager vare omgivet af
inddelinger, jf. stk. 2. Folgende undtagelser er tilladt:

a) En trappe, som kun forbinder to dek, beheover ikke veere omgivet af
inddelinger, hvis trappen er lukket pa et af dakkene, jf. stk. 2.

b) En trappe i en salon beheover ikke vare omgivet af inddelinger, hvis
trappen 1 sin helhed er beliggende i dette rum, og

aa) hvis rummet kun omfatter to deek, eller

bb) hvis der pd alle dek er installeret et sprinklersystem, jf.
artikel 10.03a, i dette rum, hvis rummet har regudsugningsanleg,
jf. stk. 16, og hvis rummet har adgang til en trappe pa alle dak.

14. Ventilationsanleg og luftkonditioneringsanlaeg skal opfylde folgende krav:

a) De skal vare udformet séledes, at de ikke i sig selv kan forarsage
spredning af ild og reg.

b) Abninger til luftindtag og udsugning og luftkonditioneringsanleg skal
kunne lukkes.

c) Ventilationskanaler skal vere udfert af stal eller et tilsvarende, ikke-
braeendbart materiale og vare fast forbundet indbyrdes samt til skibets
overbygning.

d) Hvor ventilationskanaler med et tvarsnit pi over 0,02 m? er fort
igennem skillevaegge, jf. stk. 2, af klasse A eller skillevagge, jf. stk.
10, skal de forsynes med automatiske brandspjald, der kan betjenes fra
et sted, der er bemandet permanent af ombordvaerende personale eller
besatningsmedlemmer.

e) Ventilationsanleeg til kabysser og maskinrum skal vere adskilt fra
ventilationsanlag, der forsyner andre omrader.

f) Aftreekskanaler skal vare forsynet med &bninger med lukning med
henblik pa eftersyn og rengering. Disse dbninger skal placeres tet pa
brandspjaldene.

g) Indbyggede ventilatorer skal kunne afbrydes fra et centralt sted uden for
maskinrummet.

15. Kabysser skal vere udstyret med ventilationsanleg og ovne med udsug-
ningsanleg. Udsugningsanleggenes aftrakskanaler skal opfylde kravene i
stk. 14 og desuden vere forsynet med manuelt betjente brandspjeld ved
indtagsabningerne.

16. Kontrolcentre, trapperum og indenders evakueringsomrader skal vere
udstyret med naturlige eller mekaniske regudsugningsanleg. Regudsug-
ningsanleggene skal opfylde folgende krav:

a) De skal have tilstrekkelig kapacitet og veare tilstraekkeligt pélidelige.
b) De skal opfylde driftsbetingelserne for passagerskibe.

¢) Hvis regudsugningsanleggene ogsa fungerer som almindelige ventil-
atorer i rummene, méa dette ikke kunne hindre dem i at fungere som
rogudsugningsanleg ved brand.
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d) Regudsugningsanleg skal have en manuelt betjent udlesningsanordning.

e) Mekaniske rogudsugningsanleg skal desuden kunne betjenes fra et sted,
der er permanent bemandet af ombordverende personale eller besat-
ningsmedlemmer.

f) Naturlige rogudsugningsanleeg skal vare forsynet med en &bningsmeka-
nisme, der kan betjenes enten manuelt eller via en streamforsyningskilde
inden i ventilatoren.

g) Manuelt betjente udlesningsanordninger og &bningsmekanismer skal
vere tilgengelige bade inde fra og uden for det rum, der skal beskyttes.

17. Saloner, der ikke til stadighed overvages af ombordverende personale eller
besatningsmedlemmer, kabysser, maskinrum og andre rum med brandrisiko
skal tilsluttes et passende brandalarmanleg. Forekomst af brand og det
nejagtige brandsted skal automatisk vises pd et sted, der er permanent
bemandet af ombordverende personale eller besaetningsmedlemmer.

Artikel 15.12

Brandbekampelse

1. Foruden de i artikel 10.03 foreskrevne transportable ildslukkere, skal der
mindst forefindes folgende transportable ildslukkere om bord:

a) en transportabel ildslukker pr. 120 m? bruttoderkareal i passageromra-
derne

b) en transportabel ildslukker for hver pabegyndt gruppe pa 10 kahytter

c) en transportabel ildslukker i hver kabys og i n®rheden af alle rum, hvor
brandfarlige vasker opbevares eller anvendes. I kabysser skal sluknings-
midlet ogsd vare egnet til bekampelse af brande i fedtstoffer.

Disse yderligere ildslukkere skal opfylde kravene i artikel 10.03, stk. 2, og
skal anbringes og fordeles pa skibet pa en sdidan méde, at der er en ildslukker
inden for umiddelbar rekkevidde, uanset hvor og hvornér en brand bryder
ud. I alle kabysser og ogsé i frisersaloner og parfumerier skal der vere
ophangt et brandtaeppe.

2. Passagerskibe skal vare udstyret med et brandslukningsanleg, der bestar af:

a) to maskindrevne brandslukningspumper af tilstreekkelig kapacitet, hvoraf
mindst en er fast anbragt

b) en brandrerledning med et tilstreekkeligt antal brandstudse med perma-
nent tilsluttede brandslanger af en leengde pd mindst 20 m og udstyret
med en dyse, der er justerbar fra forstevning til strile og er forsynet med
lukkeanordning.

3. Brandslukningsanleg skal vare udfert og dimensioneret saledes at:

a) et hvilket som helst sted i skibet kan nas fra mindst to brandstudse, der er
anbragt forskellige steder, med en enkelt slangelengde pa hejst 20 m

b) vandtrykket ved brandstudsene er pd mindst 300 kPa, og

¢) en vandstralelengde pad mindst 6 m kan opnas pa alle dek.
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10.

Hvis brandstudsen er anbragt i et skab, skal der uden pa skabet vere opsat
symbolet »brandslange«, jf. figur 5 i tilleg I, med en bredde pa mindst
10 cm.

Der skal vare ventiler med skruegevind eller hane, som kan indstilles,
saledes at en hvilken som helst brandslange kan frigeres og fjernes, mens
brandpumperne er i gang.

Indenders placerede brandslanger skal vere oprullet pd en aksialt monteret
slangevinde.

Materialer i brandslukningsmateriel skal enten vare varmebestandige eller
skal vare passende beskyttet mod funktionssvigt ved hgje temperaturer.

Rorledninger og brandstudse skal vaere sdledes anbragt, at der ikke er risiko
for tilfrysning.

Brandslukningspumperne skal:

a) vare installeret eller anbragt i forskellige rum
b) kunne betjenes uathangigt af hinanden

c) hver is@r pa alle dek kunne opretholde det nedvendige vandtryk ved
brandstudsene samt tilvejebringe en vandstrile af den kravede lengde

d) vere installeret foran agterskottet.
Brandslukningspumper kan ogsa anvendes til almindelige formal.

Maskinrum skal vere udstyret med et fast brandslukningsanleg, jf.
artikel 10.03b.

Pa fartgjer med kahytter skal der veare:

a) to st regdykkerapparater svarende til europaeisk standard EN 137:1993
med helmasker svarende til europaisk standard EN 136:1998

b) to szt udstyr bestdende af mindst beskyttelsesbekledning, hjelm, stovler,
handsker, okse, brakjern, handlygte og fererline, og

c) fire rogmasker.

Artikel 15.13

Sikkerhedsorganisation

Pa passagerskibe skal der foreligge en beredskabsplan. Beredskabsplanen
beskriver, hvilke pligter besatningen og det ombordverende personale har
i folgende tilfelde:

a) havari

b) brand om bord

¢) evakuering af passagererne
d) mand over bord.

Der skal udarbejdes serlige sikkerhedsforanstaltninger for beveegelseshem-
mede personer.
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De forskellige opgaver i beredskabsplanen tildeles besaetningsmedlemmerne
og det ombordverende personale ud fra deres hverv om bord. Bestningen
skal navnlig instrueres om, at alle dere og dbninger i de vandtatte skotter, jf.
artikel 15.02, straks skal lukkes hermetisk i tilfeelde af fare.

Beredskabsplanen omfatter en sikkerhedsplan, hvori som minimum felgende
er angivet klart og precist:

a) omrader, der er beregnet til bevagelseshaemmede personer

b) flugtveje, nedudgange samt samlings- og evakueringsomrader, jf.
artikel 15.06, stk. 8

c¢) livredningsudstyr og bade

d) ildslukkere samt brandslukningsanlaeg og sprinkleranlag

e) andet sikkerhedsudstyr

f) det alarmanlag, der er omhandlet i artikel 15.08, stk. 3, litra a)

g) det alarmanlaeg, der er omhandlet i artikel 15.08, stk. 3, litra b) og c)

h) dere i skotter, jf. artikel 15.02, stk. 5, og placeringen af betjeningen
hertil, samt andre &bninger, jf. artikel 15.02, stk. 9, 10 og 13, og
artikel 15.03, stk. 12

i) dere omhandlet i artikel 15.11, stk. 8
j) brandspjeld

k) brandalarmanlegget

1) nedgeneratoren

m) kontrolenhederne til ventilationsanlagget
n) landtilslutninger

0) lukkeanordninger for brendstofledninger
p) anleg til flydende gas

q) hejttaleranleg

r) radiotelefonianleeg

s) forstehjelpsudstyr.

Beredskabsplanen, jf. stk. 1, og sikkerhedsplanen, jf. stk. 2, skal:

a) vere beherigt attesteret af inspektionsorganet, og
b) vare ophengt pé igjnefaldende made pa et passende sted pa hvert dak.

I hver kahyt skal der vare opsldet forholdsregler for passagerer samt en
forenklet sikkerhedsplan, der kun omfatter oplysningerne i stk. 2, litra a)

til ).

Disse forholdsregler skal som minimum omfatte:
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L.

a

N

Betegnelser for nedsituationer
— brand
— vandfyldning
— anden fare
b) beskrivelse af de forskellige alarmsignaler
c) instruktioner vedrerende folgende:
— flugtveje
— hensigtsmassig adferd
— bevarelse af roen
d) instruktioner vedrerende folgende:
— rygning
— brug af &ben ild
— ébning af vinduer
— brugen af visse indretninger.

Disse forholdsregler skal foreligge pé engelsk, fransk, nederlandsk og tysk.

Artikel 15.14

Installationer til opsamling og bortskaffelse af kloakspildevand

Passagerfartgjer skal udstyres med opsamlingstanke til husspildevand i over-
ensstemmelse med stk. 2 i denne artikel eller med passende indenbords anlaeg
til rensning af spildevand i overensstemmelse med kapitel 14a.

Tanke til opsamling af kloakspildevand skal have tilstreekkelig kapacitet.
Tankene skal veere udstyret med en anordning, der angiver fyldningsgraden.
Der skal vere pumper og rerledninger om bord til temning af tankene,
saledes at spildevandet kan afledes til begge sider af skibet. Kloakspildevand
fra andre skibe skal kunne ledes herigennem.

Rorledningerne skal vare udstyret med en tilkoblingsflange for udtemning
svarende til europaisk standard EN 1306:1996.

Artikel 15.15

Undtagelser for visse passagerskibe
» M3 Passagerskibe med tilladelse til at medfore hejst 50 passagerer og
med en lengde Ly pa hejst 25 m skal fore bevis for, at fartgjets stabilitet

efter skade er tilstreekkelig, jf. artikel 15.03, stk. 7-13, eller som et alternativ
bevise, at de opfylder folgende kriterier efter symmetrisk vandfyldning: <«

a) skibet mé ikke synke langere end til nedsenkningslinjen, og
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b) metacenterhgjden, GMp, skal vere mindst 0,10 m.

Den nedvendige resterende flydeevne skal sikres ved passende valg af mate-
riale til bygning af skroget eller ved hj&lp af opdriftslegemer af celleskum
med lukkede celler, der er solidt festnet til skroget. For skibe med en
leengde pd over 15 m kan resterende flydedygtighed sikres ved en kombi-
nation af opdriftslegemer og en underinddeling, der overholder 1-rumsstatus,
jf. artikel 15.03.

. For passagerskibe i henhold til stk. 1, kan inspektionsorganet tillade mindre

afvigelser fra den fri hejde, der er pabudt i artikel 15.06, stk. 3, litra c), og
stk. 5, litra b). Afvigelsen ma ikke overstige 5 %. I tilfeelde af afvigelse skal
de pagaldende skibsdele vere markeret med farve.

. Uanset artikel 15.03, stk. 9, behover passagerskibe, hvis leengde ikke over-

stiger 45 m, og som er beregnet til transport af hejst 250 passagerer, ikke at
have 2-rumsstatus.

. (Uden indhold)

»M3 Inspektionsorganet kan afstd fra at anvende artikel 10.04 for
passagerskibe, der er beregnet til transport af hejst 250 passagerer, og
hvis leengde Ly ikke overstiger 25 m, forudsat at de er udrustet med en
platform lige over vandlinjen, der er tilgeengelig fra begge sider af skibet, s&
mennesker kan reddes op af vandet. < Passagerskibe kan vere udrustet
med en tilsvarende installation, der skal opfylde felgende betingelser:

a) En person skal alene kunne betjene installationen.
b) Mobile installationer er tilladt.

c) Installationerne skal vare placeret uden for de kritiske omrader for frem-
drivningssystemerne.

d) Der skal vaere mulighed for effektiv kommunikation mellem skibsforeren
og den person, der betjener installationen.

. Inspektionsorganet kan afstd fra at anvende artikel 10.04 for passagerskibe,

der er certificeret til at transportere hgjst 600 passagerer og med en lengde
pa hejst 45 m, forudsat passagerskibet er udrustet med en platform i henhold
til stk. 5, forste punktum, eller med en tilsvarende installation i henhold til
stk. 5, andet punktum. Desuden skal passagerskibet have:

a) en rorpropel, en Voith-Schneider-propel eller et vandjetsystem som
hovedfremdriftssystem, eller

b) et hovedfremdrivningssystem med to fremdriftsanordninger, eller

c) et hovedfremdrivningssystem og en bovpropel.

. Uanset artikel 15.02, stk. 9, kan der pd passagerskibe, hvis leengde ikke

overstiger 45 m, og som har tilladelse til hejst at transportere et antal
passagerer, der svarer til skibets leengde i meter, i passageromrddet vare
en manuelt betjent der uden fjernbetjening i et skot, jf. artikel 15.02, stk. 5,
hvis:

a) skibet kun har et deek

b) denne der er tilgengelig direkte fra deekket og ikke er mere end 10 m
vaek fra adgangen til deekket

¢) derabningens underste kant er mindst 30 cm over derken i passager-
omradet, og
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d) hvert af de rum, der adskilles af deren, er udstyret med en vandstand-
salarm.

8. Uanset artikel 15.06, stk. 6, litra c), kan en flugtvej pa et passagerskib,
omhandlet i stk. 7, gd gennem en kabys, hvis der forefindes en anden
flugtve;j.

9. For passagerskibe, hvis leengde ikke overstiger 45 m, finder nedenstdende
ikke anvendelse: Artikel 15.01, stk. 2, litra e), hvis anlaeggene til flydende
gas er forsynet med passende alarmsystemer for sundhedsfarlige
CO-koncentrationer og potentielt eksplosive blandinger af gas og luft.

10. »M3 Felgende bestemmelser finder ikke anvendelse for passagerskibe med
en lengde Ly pa under 25 m: <«

a) artikel 15.04, stk. 1, sidste punktum

b) artikel 15.06, stk. 6, litra ¢), hvad angar kabysser, hvis der forefindes en
anden flugtvej

c) artikel 15.07.

11. For fartejer med kahytter, hvis lengde ikke overstiger 45 m, finder
artikel 15.12, stk. 10, ikke anvendelse, forudsat at der i hver kahyt fore-
findes let tilgengelige regmasker i et antal, der svarer til antallet af kejer.

KAPITEL 15a

FORSKRIFTER VEDRORENDE PASSAGERSEJLFARTQJER

Artikel 15a.01
Anvendelse af del 11

Ud over bestemmelserne i del II finder bestemmelserne i dette kapitel anvendelse
pa passagersejlfartojer.

Artikel 15a.02

Undtagelser for visse passagersejlfartejer

1. For passagersejlfartgjer, hvis Ly ikke overstiger 45 m, og hvor det hejst
tilladte antal passagerer ikke overskrider Ly, i hele meter, finder folgende
bestemmelser ikke anvendelse:

a) artikel 3.03, stk. 7, forudsat at ankrene ikke feres i klydsrer

b) artikel 10.02, stk. 2, litra d), for s& vidt angar leengde

c) artikel 15.08, stk. 3, litra a)

d) artikel 15.15, stk. 9, litra a).

2. Som undtagelse fra stk. 1 kan antallet af passagerer foreges til 1,5 gange Ly
i hele meter, hvis sejl, udrustning samt deeksbeslag tillader det.
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Artikel 15a.03

Forskrifter vedrorende sejlfartgjers stabilitet

Med henblik pa beregningen af krengende momenter i henhold til
artikel 15.03, stk. 3, skal der tages hensyn til de oprullede sejl, nar fartejets
tyngdepunkt skal beregnes.

Under hensyntagen til alle belastningsvilkar i henhold artikel 15.03, stk. 2, og
med anvendelse af en standardsammensetning af sejl ma kreengnings-
momentet som folge af vindtrykket ikke vaere sa heit, at kreengningsvinklen
bliver mere end 20°. Samtidig

a) skal der anvendes et konstant vindtryk pa 0,07 kN/m? i forbindelse med
beregningen

b) skal den resterende sikkerhedsafstand vere pa mindst 100 mm, og
¢) ma det resterende fribord ikke vaere negativt.

Den oprettende stabilitetsarm i forbindelse med statisk stabilitet skal

a) nd sin maksimale vaerdi ved en krengningsvinkel pa 25° eller derover
b) vere pd mindst 200 mm ved en krengningsvinkel pd 30° eller derover
c) vare positiv ved en krengningsvinkel pa op til 60°

Arealet under kurven for den oprettende stabilitetsarm ma ikke vere pa under

a) 0,055 radianmeter op til 30°

b) 0,09 radianmeter op til 40° eller ved den vinkel, hvor en ubeskyttet
abning nér vandoverfladen, og som er mindre end 40°.

Mellem
c) 30° og 40°, eller

d) 30° og den vinkel, hvor en ubeskyttet dbning nir vandoverfladen, og som
er mindre end 40°

skal dette areal ikke vaere pa mindre end 0,03 radianmeter.

Artikel 15a.04

Skibbygningstekniske og mekaniske forskrifter

Som undtagelse fra artikel 6.01, stk. 3, og artikel 9.01, stk. 3, skal anlaggene
vaere udfert med henblik pa en permanent krangning pa indtil 20°.

Som undtagelse fra artikel 15.06, stk. 5, litra a), og artikel 15.06, stk. 9, litra
b), kan inspektionsorganet for passagersejlfartajer, hvis leengde ikke over-
stiger 25 m, tillade en fri bredde pa mindre end 800 mm for forbindelses-
gange og trapper. Den frie bredde skal dog vare pa mindst 600 mm.

Som undtagelse fra artikel 15.06, stk. 10, litra a), kan inspektionsorganet i
serlige tilfelde tillade, at der anvendes aftagelige lonninger i de omrader,
hvor dette er nedvendigt for sejlferingen.

Sejl betragtes som et hovedfremdrivningssystem, jf. artikel 15.07.
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Som undtagelse fra artikel 15.15, stk. 7, litra c¢), kan hejden af derabningens
underste kant reduceres til 200 mm over derken i passageromradet. Nér
deren har veret dbnet, skal den lukkes og lases automatisk.

Hvis der er mulighed for at lade skruen dreje med, mens fartgjet er under
sejl, skal enhver udsat del af fremdrivningssystemet beskyttes mod eventuel
skade.

Artikel 15a.05

Rigning generelt

Rigningens dele organiseres saledes, at skamfiling undgas.

Hvis der anvendes andet materiale end tra, eller hvis der anvendes sarlig
rigning, skal konstruktionen garantere et sikkerhedsniveau, der svarer til
vardierne for dimensionering og styrke i dette kapitel. Som dokumentation
for styrken skal der

a) enten udfores en styrkeberegning, eller

b) indhentes en bekraftelse pa tilstreekkelig styrke fra et godkendt klassifi-
kationsselskab, eller

¢) dimensioneringen skal baseres pad de procedurer, der er fastlagt i aner-
kendte regelsamlinger (f.eks. Middendorf, Kusk-Jensen).

Dokumentationen forelaegges inspektionsorganet.

Artikel 15a.06

Master og rundholter generelt

Alle rundholter skal vere udfert i materiale af hej kvalitet.

Tree til master skal

a) veere fri for koncentrationer af knaster

b) veare fri for splintved inden for de krevede dimensioner
c) s& vidt muligt vere ligedret

d) indeholde sé lidt kroget vaekst som muligt.

Hvis det valgte temmer enten er pitchpine eller douglasgran af kvaliteten
»clear & better«, kan diametrene i tabellerne i artikel 15a.07 til 15a.12
reduceres med 5 %.

Hvis det temmer, der anvendes til mast, topmast, rd, bom og bovspryd, ikke
har afrundet tvaersnit, skal dette temmer vare af akvivalent styrke.

Tabernakel, mastekiste og beslag pa daek, pa bundstokke og pa forstavn eller
agterstavn skal fremstilles saledes, at de enten kan absorbere de krafter, som
de udsattes for, eller kan overfore dem til andre forbundne dele af strukturen.

Athengig af fartejets stabilitet og de ydre kreefter, som det udsattes for, og
ogsa fordelingen af det sejlareal, der er til radighed, kan inspektionsorganet
pa grundlag af de dimensioner, der er nevnt i dette kapitel, tillade reduk-
tioner af rundholternes tversnit og i givet fald rigningen. Der skal forelaegges
dokumentation i overensstemmelse med artikel 15a.05, stk. 2.
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1.

Hyvis fartgjets svingningsperiode/rulningsperiode i sekunder er mindre end tre
fjerdedele af dets bredde i meter, skal dimensionerne i de felgende artikler
oges. Der skal fremlegges dokumentation i1 overensstemmelse med
artikel 15a.05, stk. 2.

I tabellerne i artikel 15a.07-15a.12 og 15a.14 interpoleres eventuelle mellem-
liggende veerdier.

Artikel 15a.07

Saerlige bestemmelser vedrerende master

Treemaster skal mindst opfylde felgende forskrifter:

Longde () | Dismeter v dic | "GREgn | PRe

(cm) (cm)
10 20 17 15
11 22 17 15
12 24 19 17
13 26 21 18
14 28 23 19
15 30 25 21
16 32 26 22
17 34 28 23
18 36 29 24
19 39 31 25
20 41 33 26
21 43 34 28
22 44 35 29
23 46 37 30
24 49 39 32
25 51 41 33

(*) Afstand fra salingshorn til deek.

Hvis masten har to reer, skal diametermalene foreges med mindst 10 %.

Hvis en mast har mere end to raeer, skal diametermélene foreges med mindst
15 %.

Hvis masterne er fort gennem dakket, skal diameteren ved mastefoden vere
mindst 75 % af mastens diameter ved dakniveau.

Mastebeslag, masteband, salingshorn og aselhoved skal veare tilstreekkeligt
kraftigt dimensionerede og fastgjorte.

Artikel 15a.08

Serlige bestemmelser vedrerende topmaster

Topmaster af tree skal mindst opfylde felgende forskrifter:
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Langde (*) Diameter ved foden [ Diameter halvvejs Dézg;:;ez*gd
(m) (cm) (cm) (cm)
4 8 7 6
5 10 9 7
6 13 11 8
7 14 13 10
8 16 15 11
9 18 16 13
10 20 18 15
11 23 20 16
12 25 22 17
13 26 24 18
14 28 25 20
15 31 27 21

(*) Topmastens samlede lengde uden mastetop.
(**)Topmastens diameter ved mastetopbeslag.

Hvis der er fastgjort rasejl til en topmast, skal dimensionerne i tabellen
foreges med 10 %.

2. Overlapningen mellem topmasten og masten skal veere mindst ti gange
topmastens foreskrevne diameter ved foden.

Artikel 15a.09

Seerlige bestemmelser vedrerende bovspryd

1. Bovspryd af tre skal mindst opfylde folgende forskrifter:

Leengde (*) Diameter ved forstavn Diameter midtvejs
(m) (cm) (cm)
4 14,5 12,5
5 18 16
6 22 19
7 25 23
8 29 25
9 32 29
10 36 32
11 39 35
12 43 39

(*) Bovsprydets samlede lengde.

2. Den indenbords del af bovsprydet skal veere mindst fire gange sd lang som
bovsprydets diameter ved forstavnen.

3. Bovsprydets diameter ved nokken skal vere mindst 60 % af bovsprydets
diameter ved forstavnen.
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Artikel 15a.10

Seerlige bestemmelser vedrerende klyverbomme

Klyverbomme af tree skal mindst opfylde folgende forskrifter:

Laengde (*) (m) 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Diameter ved forstavn (cm) 7 10 14 17 21 24 28 31 35
(*) Klyverbommens samlede langde.
Klyverbommens diameter ved nokken skal vere mindst 60 % af diameteren
ved forstavnen.

Artikel 15a.11

Sarlige bestemmelser vedrorende storbomme
Storbomme af tre skal mindst opfylde folgende forskrifter:
Lengde (*) (m) 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16
Diameter (cm) 14 15 16 17 18 20 21 23 24 25 26 27
(*) Storbommens samlede leengde.
Diameter ved svirvelpindbolt skal vare mindst 72 % af den i tabellen anferte
diameter.
Diameter ved skedebarm skal vare mindst 85 % af den i tabellen anferte
diameter.
Den storste diameter skal mélt fra masten vare to tredjedele af leengden.
Hvis:
a) der er en vinkel pa mindre end 65° mellem storbommen og agterliget, og
storsejlsskodet er fastgjort til bomnokken, eller

b) hvis skedets fastgoringssted ikke er side om side med skedebarmen
kan inspektionsorganet i overensstemmelse med artikel 15a.05, stk. 2, krave
en sterre diameter.
For sejlarealer pd mindre end 50 m? kan inspektionsorganet tillade reduktion
af de dimensioner, der er anfort i tabellen.

Artikel 15a.12

Serlige bestemmelser vedrerende gafler

Gafler af trae skal mindst opfylde felgende forskrifter:
Laengde (*) (m) 4 5 6 7 8 9 10
Diameter (cm) 10 12 14 16 17 18 20

(*) Gaflens samlede leengde.

Den ikkeunderstottede del af gaflens lengde ma ikke vere pa mere end

75 %.
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Hanefodens brudstyrke skal mindst svare til 1,2 gange pikfaldets brudstyrke.
Hanefodens topvinkel mé hejst vaere pa 60°.

Hvis hanefodens topvinkel som afvigelse fra stk. 4 er sterre end 60°, skal
brudstyrken tilpasses de siledes forekommende kreefter.

For sejlarealer pa mindre end 50 m? kan inspektionsorganet tillade reduk-
tioner af de i tabellen anforte dimensioner.

Artikel 15a.13

Generelle bestemmelser vedrerende stiende og lebende rigning

Staende og lebende rigning skal opfylde forskrifterne vedrerende styrke i
artikel 15a.14 og artikel 15a.15.

Wireforbindelser kan have form af:

a) splejsninger

b) pressebesninger, eller

c) tetningsbesninger.

Splejsningerne skal bandsles, og enderne skal takles.
Ojesplejsninger skal udstyres med kovser.

Tovvearket skal fores pa en sdédan made, at det undgas, at adgang til indgange
og trapper vanskeliggeres.

Artikel 15a.14

Szerlige bestemmelser vedrerende stiende rigning

Forstag og vanter skal mindst opfylde folgende forskrifter:

Mastens laengde (*) (m) 11 12 13 14 15 16 17 18
Forstagets brudstyrke (kN) 160 172 185 200 220 244 269 294
Vanternes brudstyrke (kN) 355 415 450 485 525 540 630 720
Antal kabler og tove til 3 3 3 3 3 3 4 4
vanterne pr. side

(*) Afstand fra toppen eller salingshornet til dekket.

Bagstag, topmast, jagerstag, klyverbom og vant til bovspryd skal mindst
opfylde folgende forskrifter:

Mastens laengde (*) (m) <13 13-18 >18
Bagstagets brudstyrke (kN) 89 119 159
Topmastens brudstyrke 89 119 159
(kN)
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Topmastens lengde (m) <6 6-8 >8
Jagerstagets brudstyrke 58 89 119
(kN)

Klyverbommens lengde <5 5-7 >7
(m)

Brudstyrke for vantene til 58 89 119
bovsprydet (kN)

(*) Afstand fra toppen eller salingshornet til daekket.

Fremstillingen af tovverket baseres fortrinsvis pa metoden 6 x 7 FE for
rebslagning i styrkeklassen 1550 N/mm?2. Alternativt kan metode 6 x 36
SE eller 6 x 19 FE anvendes ved samme styrkeklasse. P4 grund af den
hgjere elasticitet i forbindelse med metode 6 x 19 skal de i tabellen
anforte brudstyrker foreges med 10 %. Det kan tillades at anvende en
anden tovvarkstype pé betingelse af, at den har tilsvarende egenskaber.

Hvis der anvendes fast rigning, skal brudstyrken i tabellen foreges med
30 %.

Til udstyret méa der kun anvendes godkendte rakker, gjebeslag og bolte.

Bolte, rakker, ojebeslag og vantskruer skal kunne sikres tilfredsstillende.

Vaterstagets brudstyrke skal vare mindst 1,2 gange henholdsvis fokkestagets
og jagerstagets brudstyrke.

For fartgjer, der har en vandfortreengning pa mindre end 30 m3, kan inspek-
tionsorganet tillade de reduktioner i brudstyrken, der er anfert i tabellen
nedenfor:

Vandfortrengning divideret med antallet af master Reduktion (%)
(m?) ’

> 20 til 30 20

10 til 20 35

<10 60

Artikel 15a.15
Seerlige bestemmelser vedrerende lebende rigning
I forbindelse med lebende gods skal der anvendes fibertov eller stalwirer.

Minimumsbrudstyrken og diameteren for den lebende rigning skal i forhold
til sejlarealet mindst opfylde felgende forskrifter:

Type lobende rigning Tovvarkstype Sejlareal (m?) Minimux(nKsIt\)Ir)udstyrke Tovdiameter (mm)
Stagsejlets fald stalwire op til 35 20 6
> 35 38 8
fiber (polypro- Tovdiameter p mindst 14 mm og en tovskive for hver 25 m?
pylen-PP) eller del heraf
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Type lobende rigning Tovvarkstype Sejlareal (m?) Minimur(r]l(sll\)lr)udstyrke Tovdiameter (mm)
Gaffelsejlets fald stalwire op til 50 20 6
Topsejlets fald

> 50 til 80 30 8
> 80 til 120 60 10
> 120 til 160 80 12
fiber (PP) Tovdiameter pa mindst 18 mm og en tovskive for hver 30 m?
eller del heraf
Stagsejlsskade fiber (PP) op til 40 14
> 40 18

For sejlarealer pd mere end 30 m? skal skedet have form af en talje eller kunne
betjenes med et spil

Gaffel-/topsejlsskade stalwire < 100 60 10
100 til 150 85 12
> 150 116 14

I forbindelse med topsejlsskader er det nedvendigt med
elastiske forbindelseselementer (fore runners)

fiber (PP) Tovdiameter pd mindst 18 mm og mindst tre tovskiver. Ved
sejlareal pa over 60 m? en tovskive pr. 20 m?

2. Lebende rigning, der udger en del af stag og vant, skal have en brudstyrke,
der svarer til de respektive stags og vanters brudstyrke.

3. Hvis der anvendes andre materialer end dem, der er opfert i stk. 1, skal
styrkeveerdierne i tabellen i stk. 1 overholdes.

Fibertove af polyethylen ma ikke anvendes.
Artikel 15a.16
Beslag og dele af rigningen

1. Hvis der anvendes stalwire eller fibertovvaerk, skal tovskivernes diameter
(malt fra centrum af tov til centrum af tov) mindst opfylde felgende forskrif-

ter:

Stalwire (mm) 6 7 8 9 10 11 12
Fiber (mm) 16 18 20 22 24 26 28
Tovskive (mm) 100 110 120 130 145 155 165

2. Som undtagelse fra stk. 1 kan tovskivernes diameter vaere lig med seks gange
stalwirens diameter under forudsatning af, at stalwiren ikke vedvarende leber
over skiver.

3. Beslagenes brudstyrke (f.eks. rakke, gjebeslag, vantskruer, plader med gjer,
bolte, ringe og sjakler) skal vare forenelig med brudstyrken af den stiende
eller lebende rigning, der er forbundet med dem.

4. Fastgorelsen af stags og vanters rostjern skal vare tilpasset de krefter, som
de udsettes for.

5. Der ma kun fastgeres én sjakkel til hvert gje sammen med det relevante stag
eller vant.

6. Faldblokke og blokke med bomdirke skal fastgores pa forsvarlig vis til
masten, og de drejelige hanefodder, som anvendes til dette formal, skal
vaere i god stand.
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Fastgerelse af gjebolte, klamper, kofilnagler og naglebanke skal vere
udformet séledes, at de kan modstéd de krefter, som de udsettes for.

Artikel 15a.17
Sejl

Det sikres, at sejlene kan bjerges pa en let, hurtig og sikker made.

Sejlarealet skal veere tilpasset fartejstypen og vandfortraengningen.

Artikel 15a.18
Udstyr

Fartgjer, der er udstyret med en klyverbom eller et bovspryd, skal have et
pyntenet samt et tilstreekkeligt antal fastspendings- og efterspandingsanord-
ninger.

Der kan gives dispensation for udstyret i stk. 1, hvis klyverbommen eller
bovsprydet er udstyret med en handpert og en fodpert, som er tilstreekkeligt
dimensioneret til at fastgore en sikkerhedsline, der skal findes om bord.

Med henblik pa arbejdet med udrustningen skal der findes en badsmandsstol.

Artikel 15a.19

Prevning

Udrustningen skal afpreves af inspektionsorganet efter 2 ar og 6 maneder.
Afprovningen skal mindst omfatte folgende:

a) sejl, herunder agterlig, skadebarm og rebgjer

b) masternes og rundholternes stand

¢) den stdende og lebende rignings samt wireforbindelsernes stand

d) indretninger til at bjerge sejl hurtigt og sikkert

e) forsvarlig fastgerelse af faldblokke og bomdirkblokke

f) fastgorelse af mastekister og andre fastgerelsespunkter for stdende og
lobende rigning, der er fastgjort til fartojet

g) spil til betjening af sejlene

h) andre indretninger, der er installeret med henblik pé sejlads, som f.eks.
sidesvaerd samt beslagene til betjeningen heraf

i) foranstaltninger til forebyggelse af skamfiling af rundholter, lobende og
stdende rigning samt sejl

j) udstyr i henhold til artikel 15a.18.

Den del af tremasten, der gar gennem dakket, og som befinder sig under
daekket, skal undersgges pa ny med mellemrum, der fastsettes af inspektions-
organet, men mindst i forbindelse med hver periodisk inspektion i henhold til
artikel 2.09. Masten skal afmonteres med henblik herpa.
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3. Et certifikat for den sidste inspektion, der er udfert i overensstemmelse med
stk. 1 og udstedt, dateret og undertegnet af inspektionsorganet, skal fore-
findes om bord.

KAPITEL 16

SZARLIGE FORSKRIFTER VEDRORENDE FLYDENDE STRUKTURER,
SOM ER BESTEMT TIL AT INDGA I EN KONVOJ, DER SKUBBES, EN
SLABEKONVOJ ELLER EN PARFORMATION

Artikel 16.01

Flydende strukturer, som er beregnet til at skubbe

1. Flydende strukturer, der skal anvendes til at skubbe, skal vare forsynet med
passende skubbeanordning. De skal vere saledes konstrueret og udstyret,

a) at personalet let og uden fare kan g& om bord pé den skubbede flydende
struktur, nar sammenkoblingsanordningerne er forbundet

b) at de kan indtage en fast position i forhold til den tilkoblede flydende
struktur, og

c¢) at de hindrer indbyrdes bevagelse mellem de flydende strukturer.

2. Finder sammenkobling sted ved hjelp af trosser, skal skubbebaden vere
forsynet med mindst to sarlige spil eller tilsvarende sammenkoblingsanord-
ninger til stramning af trosserne.

3. Sammenkoblingsanordningerne skal kunne sikre fast forbindelse med de(n)
flydende struktur(er), der skubbes.

For konvojer bestdende af en enkelt skubbende flydende struktur og en
enkelt flydende struktur, der skubbes, skal koblingsanordningerne give
mulighed for kontrolleret sammenkobling. De betjeningsanlag, som er
nedvendige til dette formal, skal uden vanskelighed optage de overforte
kreefter og vare lette og ufarlige at benytte. For disse betjeningsanleg
finder artikel 6.02 til 6.04 anvendelse med de fornedne andringer.

4. For skubbebade kraves det i 3.03, stk. 1, litra a), omhandlede kollisionsskot

ikke.

Artikel 16.02

Flydende strukturer, som er beregnet til at blive skubbet

1. For skubbepramme uden styresystem, beboelse, maskinrum eller kedelrum
finder folgende bestemmelser ikke anvendelse:

a) kapitel 5 til 7 og 12

b) artikel 8.08, stk. 2 til 8, artikel 10.02 og artikel 10.05, stk. 1.

Hvis der forefindes styresystem, beboelse, maskinrum eller kedelrum, finder
de tilsvarende forskrifter i dette bilag anvendelse.

2. Skibspramme med en lengde L pa hejst 40 m skal desuden vare i over-

ensstemmelse med folgende konstruktionsforskrifter:

a) De i artikel 3.03, stk. 1, omhandlede kollisionsskotter kraves ikke, hvis
fronten téler en belastning pa mindst 2,5 gange den, der er fastsat for
kollisionsskottet pa et fartgj til sejlads pa indre vandveje med samme
dybgang, konstrueret i henhold til forskrifterne fra et godkendt klassifi-
kationsselskab.
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b) Som undtagelse fra artikel 8.08, stk. 1, behover vanskeligt tilgaengelige
rum i dobbeltbunden ikke at kunne temmes, medmindre deres volumen
udger over 5 % af skibsprammens vandfortrengning ved dybeste tilladte
lastevandlinje.

3. Flydende strukturer, som er beregnet til at skulle skubbes, skal vare udstyret
med sammenkoblingsanordninger, der giver sikker sammenkobling med
andre flydende strukturer.

Artikel 16.03

Flydende strukturer, der er egnede til at fremdrive en parformation

Flydende strukturer, der er beregnet til fremdrivning af en parformation, skal
have pullerter eller tilsvarende anordninger, som ved deres antal og placering
giver mulighed for sikker sammenkobling af parformationen.

Artikel 16.04

Flydende strukturer, der er egnede til at blive fremdrevet i konvoj

Flydende strukturer, der er beregnet til at blive fremdrevet i konvoj, skal vare
forsynet med sammenkoblingsanordninger, pullerter eller tilsvarende anordninger,
som ved deres antal og placering giver sikker sammenkobling med de andre
flydende strukturer i konvojen.

Artikel 16.05

Flydende strukturer egnede til slaebning

1. Flydende strukturer, der er beregnet til slaebning, skal opfylde folgende
forskrifter:

a) Slabeudstyret skal veere anbragt saledes, at dets anvendelse ikke forringer
sikkerheden af den flydende struktur, af besatningen eller af lasten.

b) Flydende slabe- og bugseringsstrukturer skal vaere forsynet med en
bugserkrog, som skal kunne udleses pd sikker méde fra styrehuset;
dette geelder dog ikke, hvis keentring forhindres af konstruktionen eller
af andre anordninger.

¢) Bugseranordninger skal bestd af spil eller en bugserkrog. Disse bugseran-
ordninger skal vare anbragt foran et plan svarende til fartgjets skruer.
Denne forskrift gelder ikke flydende strukturer, som styres af deres
fremdrivningsanordninger som drejelige skruer eller Voith-Schneider
propeller.

d) Som undtagelse fra de i litra ¢) omhandlede forskrifter er det — i over-
ensstemmelse med gazldende sovejsregler i medlemsstaterne — til
flydende strukturer, som udelukkende anvendes til hjelpebugsering af
maskindrevne flydende strukturer, tilstrazkkeligt at anvende en bugseran-
ordning sasom en pullert eller en tilsvarende anordning. Litra b) finder
anvendelse med de fornedne @ndringer.

e) I tilfelde, hvor bugserkablet kan gribe fat i den flydende strukturs agter-
ende, skal der forefindes slabegalger med kabelfangere.

2. Flydende strukturer med en leengde L pa over 86 m ma ikke godkendes til
nedstrems slabning.
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Artikel 16.06

Sejladsprover af konvojer

1. Med henblik pa at godkende en skubbebédd eller et motorfartej til at frem-
drive en fast forbundet konvoj og anfere dette pé fellesskabscertifikatet afger
inspektionsorganet, hvilke formationer der skal presenteres, og foretager de i
artikel 5.02 omhandlede sejladsprover med konvoj i de(n) ansegte
formation(er), som inspektionsorganet anser for at veere de mest ugunstige.
Forskrifterne i artikel 5.02 til 5.10 skal vere opfyldt af denne konvoj.

Inspektionsorganet kontrollerer, at den faste forbindelse mellem alle de
flydende strukturer i konvojen opretholdes under alle de manevrer, der fore-
skrives i kapitel 5.

2. Safremt der under de i stk. 1 omhandlede sejladsprever anvendes szrlige
anleeg om bord pé flydende strukturer, der skubbes, eller som er fremdrevet i
parformation — f.eks. styresystemer, anordninger til fremdrivning, manevre-
ring eller leddelt sammenkobling — skal fallesskabscertifikatet for den
flydende struktur, som fremdriver konvojen, indeholde folgende, for at
forskrifterne i artikel 5.02 til 5.10 er opfyldt: formation, position, navn og
» M3 europaiske fartgjsidentifikationsnummer <€ pa de flydende strukturer,
som er forsynet med de anvendte serlige anlag.

Artikel 16.07

Pategninger i fellesskabscertifikatet

1. Hvis en flydende struktur er beregnet til at fremdrive en konvoj eller blive
fremdrevet i konvoj, skal det af fallesskabscertifikatet fremga, at det er i
overensstemmelse med de pageldende forskrifter i artikel 16.01-16.06.

2. Fellesskabscertifikatet for den fremdrivende flydende struktur skal indeholde
folgende angivelser:

a) tilladte konvojer og formationer
b) typer af sammenkobling
c¢) den fastsatte maksimale sammenkoblingskraft, og

d) i givet fald, minimumbrudstyrke af trosser til sammenkobling pa langs
samt antal kabelvindinger.
KAPITEL 17

SARLIGE FORSKRIFTER VEDRORENDE FLYDENDE MATERIEL

Artikel 17.01

Generelt

Kapitel 3, 7 til 14 og 16 finder anvendelse pa flydende materiel med hensyn til
bygning og udstyr. Flydende materiel med egne fremdrivningsmidler skal
desuden opfylde forskrifterne i kapitel 5 og 6. Fremdrivningsanordninger, som
kun giver mulighed for smé bevagelser, anses ikke for egne fremdrivningsmid-
ler.

Artikel 17.02

Fravigelser

1. Inspektionsorganet kan fravige folgende forskrifter:

a) artikel 3.03, stk. 1 og 2, med de fornedne andringer
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b) artikel 7.02 med de fornedne @ndringer

c) de maksimale lydtryk, som foreskrives i artikel 12.02, stk. 5, andet
punktum, kan overskrides, nar det flydende materiels arbejdsredskaber
er i funktion, forudsat at ingen personer sover om bord om natten

d) de ovrige forskrifter vedrerende konstruktion, indretning og udrustning,
forudsat at der i hvert tilfeelde er sorget for, at sikkerheden ikke berores
heraf.

2. Inspektionsorganet kan indremme fritagelse fra anvendelsen af felgende
forskrifter:

a) Artikel 10.01, stk. 1, finder ikke anvendelse, hvis det flydende materiel
under arbejdet pa sikker made kan fastholdes ved hjzlp af arbejdsankre
eller til pale. Dog skal flydende materiel med eget fremdrivningsmiddel
vere udstyret med mindst ét anker i overensstemmelse med artikel 10.01,
stk. 1, idet den empiriske faktor k sattes til 45, og mindste hejde
indsattes som T.

b) Artikel 12.02, stk. 1, sidste satningsled: hvis opholdsrummene kan
oplyses tilstraekkeligt med elektrisk lys.

3. Herudover galder folgende:

a) i stedet for artikel 8.08, stk. 2, andet punktum: Lansepumpen skal vare
maskindrevet.

b) i stedet for artikel 8.10, stk. 3: Stgjen fra flydende materiel, hvis arbejds-
redskaber er i funktion, kan overstige 65 dB(A), malt i en afstand af 25
m i sideretningen fra skibets side

c) i stedet for artikel 10.03, stk. 1: Der kreeves mindst én ekstra transpor-
tabel ildslukker, nér arbejdsredskaber, der ikke permanent er fastgjort til
den flydende struktur, er placeret pa dakket.

d) i stedet for artikel 14.02, stk. 2: Der kan ud over anleg til flydende gas
til husholdningsbrug ogsa forefindes andre anleg til flydende gas.
Sédanne anleg og tilbehor dertil skal opfylde forskrifterne i en af
medlemsstaterne.

Artikel 17.03

Supplerende forskrifter

1. Flydende materiel, pa hvilket der befinder sig personer, mens det er i brug,
skal vaere udstyret med en generel alarmanordning. Alarmsignalet skal vare
tydeligt skelneligt fra andre signaler og skal nd beboelse og alle arbejds-
pladser med et lydtryk mindst 5 dB(A) over det maksimale lokale lydtryk.
Alarmanordningen skal kunne aktiveres fra styrehuset og de vigtigste arbejds-
poster.

2. Arbejdsmaskiner skal have tilstreekkelig styrke til den belastning, de arbejder
ved, og skal opfylde forskrifterne i Europa-Parlamentets og Radets direktiv
98/37/EF af 22. juni 1998 om indbyrdes tilnermelse af medlemsstaternes
lovgivning om maskiner (').

3. Arbejdsmaskinernes stabilitet (sikring mod veltning) og styrke og, i givet
fald, deres fastgorelse skal vere siledes, at de kan tale belastningerne som
folge af det flydende materiels forventelige kreengning, fremad/agterhaeldning
og beveagelse.

(") EFT L 207 af 23.7.1998, s. 1. ZEndret ved direktiv 98/79/EF (EFT L 331 af 7.12.1998,
s. 1).
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Hvis der loftes byrder ved hjelp af lefteudstyr, skal den sterst tilladte byrde,
som er et resultat af stabiliteten og modstanden, angives tydeligt pa skilte pa
daekket og pa styrestederne. Er der mulighed for foregelse af loftekapaciteten
ved tilkobling af ekstra flydende materiel, skal de tilladte veerdier med og
uden dette ekstra flydende materiel vaere tydeligt angivet.

Artikel 17.04

Resterende sikkerhedsafstand

Med henblik pa dette kapitel og som undtagelse fra artikel 1.01 i dette bilag
er den resterende sikkerhedsafstand den mindste lodrette afstand mellem
vandoverfladen og det flydende materiels laveste punkt, over hvilket dette
ikke lengere er tat, idet der tages hensyn til den fremad/agterh@ldning og
kreengning, der fordrsages af momenterne som naevnt i artikel 17.07, stk. 4.

For en abning, der er tet over for sesprejt og darligt vejr, er en resterende
sikkerhedsafstand pa 300 mm, jf. artikel 17.07, stk. 1, tilstraekkelig.

Er den pagaldende &bning ikke taet over for sesprejt og darligt vejr, skal den
resterende sikkerhedsafstand eges til mindst 400 mm.

Artikel 17.05

Resterende fribord

Med henblik pa dette kapitel og som undtagelse fra artikel 1.01 i dette bilag
er det resterende fribord den mindste lodrette afstand mellem vandoverfladen
og kanten af dakkets overflade, idet der tages hensyn til den @ndring af
fremad/agterheldning og krangning, som forarsages af momenterne
omhandlet i artikel 17.07, stk. 4.

Det resterende fribord er tilstreekkeligt, jf. artikel 17.07, stk. 1, hvis det er
mindst 300 mm.

Det resterende fribord kan nedsattes, nar det godtgeres, at forskrifterne i
artikel 17.08 er opfyldt.

Nar den flydende genstands form afviger vasentligt fra formen af en ponton
(som f.eks. cylinderformede flydende genstande eller flydende genstande,
hvis tvaersnit har flere end fire sider), kan inspektionsorganet kreve eller
fastsatte en anden sterrelse af det resterende fribord end den i stk. 2 angivne.
Det samme galder flydende materiel sammensat af flere flydende genstande.

Artikel 17.06

Krzengningspreve

Det i artikel 17.07 og 17.08 kraevede bevis for stabilitet skal etableres pa
grundlag af en beherigt udfert kreengningspreve.

Hvis der ved krengningsprove ikke kan opnas tilstreekkelige kraengnings-
vinkler, eller hvis krengningsproven medforer uforholdsmessigt store
tekniske vanskeligheder, kan der i stedet foretages en beregning af vagt
og tyngdepunkt. Resultatet af vagtberegningen skal kontrolleres gennem
dybgangsmalinger, og forskellen ma ikke vare over = 5 %.

Artikel 17.07

Eftervisning af stabiliteten

Det skal godtgeres, at det resterende fribord og den resterende sikkerheds-
afstand er tilstreekkelige under hensyn til de belastninger, der anvendes, nar
arbejdsredskaberne er i funktion og i fart. Til dette formal ma summen af
vinklerne af fremad/agterhaldning og krengning ikke vare over 10°, og
bunden mé ikke komme til syne.
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4.1.

Eftervisning af stabilitet skal omfatte folgende data og dokumenter:

a) skalategninger af de flydende genstande og arbejdsmaskiner samt
sadanne tilherende detaljerede data, som er nedvendige til eftervisning
af stabiliteten, sdsom tankenes indhold og den abning, som giver adgang
til fartejets indre

b) hydrostatiske data eller kurver

¢) GZ-kurver til statisk stabilitetsprovning i det omfang, dette er nedven-
digt i henhold til stk. 5 nedenfor eller ifelge artikel 17.08

d) beskrivelse af anvendelsesbetingelserne med tilherende data for veegt og
tyngdepunkt, herunder nar fartgjet er ulastet, og positionen af det
redskab, der beserger transporten

e) beregning af momenter for kraengning, fremad/agterhaldning og selv-
opretning med angivelse af krengningsvinkel og fremad/agterhald-
ningsvinkel samt tilsvarende resterende sikkerhedsafstand og fribord

f) en sammenstilling af beregningsresultater med angivelse af granser for
anvendelse og maksimal belastning.

Eftervisning af stabilitet skal mindst baseres pa folgende belastninger:

a) for muddermaskiner og -pramme, specifik massefylde af oprensnings-
produkter:

— sand og grus: 1,5 t/m?

— meget vadt sand: 2,0 t/m?

— jord, gennemsnit: 1,8 t/m3

— opslemmet sand og vand i rer: 1,3 t/m3

b) for muddermaskiner med grab skal de under litra a) angivne verdier
oges med 15 %

c¢) for hydrauliske muddermaskiner skal tages hensyn til den maksimale
loftekraft.

Ved eftervisning af stabiliteten skal der tages hensyn til de momenter, som
skyldes:

a) belastningen

b) den asymmetriske konstruktion

¢) vindtrykket

d) for flydende materiel med eget fremdrivningsmiddel drejning under fart
e) i det omfang det er nedvendigt, tvaergaende strom

f) ballast og forsyninger

g) dakslast og, 1 givet fald, lastning

h) frie overflader af veesker

i) inertikreefter

j) andre mekaniske anlaeg.
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4.2.

4.3.

44,

4.5.

4.6.

Momenter, som kan udeves samtidig, skal leegges sammen.

Momentet forarsaget af vindtrykket beregnes efter folgende formel:

T
M, = C‘pw‘A<1W + E) [kKNm]

hvor:
¢ = styrkefaktor, som afhanger af formen

For temmerkonstruktioner sattes ¢ = 1,2; for massive bjalker sattes
¢ = 1,6. I begge verdier er taget hgjde for vindsted.

Sterrelsen af det areal, der er udsat for vinden, sattes til hele det
areal, der er omsluttet af temmerkonstruktionens omkreds.

pw = det specifikke vindtryk sattes overalt til 0,25 kN/m?

A = sidefladen oven over planet svarende til sterste dybgang, i m?

l, = afstand mellem sidefladens centrale omrade A og planet svarende til
storste dybgang 1 m.

Til bestemmelse af de momenter, som skyldes drejning under fart, som
omhandlet i stk. 4.1, litra d), for flydende materiel med eget fremdrivnings-
middel, anvendes formlen i artikel 15.03, stk. 6.

Det moment, som skyldes tvergaende strom som omhandlet i stk. 4.1, litra
e), skal alene tages i betragtning for flydende materiel, som under arbejdet
er opankret eller fortgjet pa tveers af strommen.

Til beregning af momenter, som skyldes vaskeballast og flydende
forsyninger som omhandlet i stk. 4.1, litra f), bestemmes den set fra et
stabilitetssynspunkt ugunstigste fyldningsgrad af tankene, og til bereg-
ningen anvendes det dertil svarende moment.

Det moment, som skyldes de i stk. 4.1, litra i), omhandlede inertikraefter,
skal pa passende made tages i betragtning, hvis bevagelserne af lasten og
maskinens udstyr kan forventes at fi indflydelse pa dens stabilitet.

For flydende materiel med lodrette sideveegge kan det selvoprettende
moment beregnes ved hjelp af formlen

M, =10 - D - MG - sin ¢ (kNm)

hvor:

G = metacentrets hegjde, i m

(0] = kraengningsvinkel, i °

Denne formel finder anvendelse indtil en kraengningsvinkel pad 10° eller
indtil en kraengningsvinkel svarende til, at dekskanten er under vand, eller
at kanten af bunden er synlig. Den mindste af disse vinkler legges til
grund. For skra sidevagge finder formlen anvendelse indtil en kreengnings-
vinkel pa 5°; i gvrigt finder de i stk. 3 og 4 angivne graensebetingelser
anvendelse.

Hvis en sédan forenkling ikke er mulig som folge af det flydende materiels
serlige form, kraves de i stk. 2, litra ¢), omhandlede GZ-kurver.
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Artikel 17.08

Eftervisning af stabilitet i tilfzelde af reduceret resterende fribord

Regnes der med reduceret resterende fribord i medfer af artikel 17.05, stk. 3, skal
det for alle anvendelsessituationer godtgeres:

a) at metacentrets hegjde efter korrektion for de frie vaskeoverflader ikke er
under 15 cm

b) at der for en kreengningsvinkel fra 0° til 30° findes en stabilitetsarm (GZ) pa
mindst

h =030 - 028 - ¢, (m)

hvor ¢, er den kraengningsvinkel, fra hvilken GZ-kurven antager negative
verdier (stabilitetsgreense); den ma ikke vere under 20§ eller 0,35 rad og
ma ikke indsattes i formlen med sterre verdi end 30° eller 0,52 rad, idet der
som enhed for ¢, anvendes radianer (rad) (1° = 0,01745 rad)

c) at summen af krengningsvinklen og fremad/agtervinklen ikke er over 10°

d) at der bestdr en resterende sikkerhedsafstand, jf. artikel 17.04

e) at der bestar et resterende fribord pad mindst 0,05 m

f) at der for kreengningsvinkler mellem 0° og 30° bestar en resterende stabili-
tetsarm pd mindst

h=020-023 - ¢, (m)

hvor ¢, er den krangningsvinkel, fra hvilken GZ-kurven antager negative
vaerdier; den ma ikke indsattes i formlen med storre verdi end 30° eller
0,52 rad

Ved resterende stabilitetsarm forstds den maksimale eksisterende forskel, ved
kreengning mellem 0° og 30°, mellem GZ-kurven og krangningsarmens kurve.
Hvis vandet nér op til en dbning til fartejets indre ved en mindre krengnings-
vinkel end den, der svarer til den maksimale forskel mellem armenes kurver, er
det den arm, der svarer til den pagaldende krangningsvinkel, der skal anvendes.

Artikel 17.09

Nedlastningsmaerker og dybgangsskalaer

Der skal vare péfert nedlastningsmerker og -skalaer i overensstemmelse med
artikel 4.04 og 4.06.

Artikel 17.10

Flydende materiel uden eftervisning af stabiliteten

1. Der kan gores undtagelse fra anvendelsen af artikel 17.04 til 17.08 for
flydende materiel

a) hvis anleg ikke pd nogen made kan @ndre krangning eller fremad/ag-
terhaeldning, og

b) for hvilke flytning af tyngdepunktet med rimelighed kan udelukkes.
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2. Dog gelder folgende bestemmelser:

a) ved den maksimale belastning skal sikkerhedsafstanden veere mindst
300 mm og fribordet mindst 150 mm

b) for abninger som ikke kan lukkes, s& de er tette over for sesprejt og
darligt vejr, skal sikkerhedsafstanden vaere mindst 500 mm.

KAPITEL 18

SARLIGE FORSKRIFTER VEDRORENDE FLYDENDE
ARBEJDSPLATFORME

Artikel 18.01

Anvendelsesbetingelser

Flydende arbejdsplatforme, som er konstrueret svarende til det i del I eller II i
bilag V anferte fellesskabscertifikat, ma kun sejle uden for arbejdsomradet, nar
de er ulastede. Denne indskraenkning skal vare angivet i fellesskabscertifikatet:

Til dette formal skal flydende arbejdsplatforme have udstedt et certifikat af den
pageldende myndighed vedrerende arbejdets varighed og den geografiske
afgreensning af det arbejdsomrade, pa hvilket platformen ma anvendes.

Artikel 18.02
Anvendelse af del 11

Medmindre andet er angivet i dette kapitel, skal flydende arbejdsplatforme med
hensyn til konstruktion og udstyr vare i overensstemmelse kapitel 3 til 14 i del 1L

Artikel 18.03
Fravigelser
1. a) Artikel 3.03, stk. 1, med de fornedne @ndringer

b) kapitel 5 og 6 med de fornedne @ndringer, forudsat at arbejdsplatformen
er forsynet med egne fremdrivningsmidler

c) artikel 10.02, stk. 2, litra a) og b), med de fornedne @ndringer

d) evrige forskrifter vedrerende konstruktion, indretning og udstyr, forudsat
at det i hvert tilfeelde godtgeres, at sikkerheden er tilsvarende.

2. Inspektionsorganet kan indremme fritagelse fra anvendelsen af folgende
forskrifter:

a) artikel 8.08, stk. 2 til 8, hvis der ikke foreskrives besatning

b) artikel 10.01, stk. 1 og 3, hvis arbejdsplatformen pa sikker made kan
fastholdes ved hjelp af arbejdsankre eller til pale. Dog skal flydende
arbejdsplatforme med eget fremdrivningsmiddel vaere udstyret med
mindst et anker i overensstemmelse med artikel 10.01, stk. 1, idet
faktoren k settes til 45 og mindste hgjde indsattes som T.

c) artikel 10.02, stk. 1, litra c), hvis den flydende arbejdsplatform ikke er
udstyret med eget fremdrivningsmiddel.
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Artikel 18.04
Sikkerhedsafstand og fribord

1. Hvis en flydende arbejdsplatform anvendes som sandsuger eller som klap-
pram, skal sikkerhedsafstanden uden for lastrummene vaere mindst 300 mm
og fribordet mindst 150 mm. Inspektionsorganet kan tillade mindre fribord,
hvis det ved beregning godtgeres, at stabiliteten er tilstreekkelig til en last
med massefylde 1,5 t/m3, og at dekket ikke nir vandet i nogen af siderne.
Pavirkningen fra flydende last skal tages i betragtning.

2. For flydende arbejdsplatforme, som ikke er omhandlet i stk. 1, finder bestem-
melserne i artikel 4.01 og 4.02 anvendelse med de fornedne andringer.
Inspektionsorganet kan fastsatte afvigende verdier for sikkerhedsafstand og
fribord.

Artikel 18.05
Bade

Flydende arbejdsplatforme er undtaget fra kravet om bade, nar

a) de ikke er forsynet med eget fremdrivningsmiddel, eller

b) der forefindes en bad et andet sted pa arbejdspladsen.

Denne undtagelse skal nevnes pa fellesskabscertifikatet.

KAPITEL 19
SZARLIGE FORSKRIFTER VEDRORENDE HISTORISKE FARTOJER
(Uden indhold)
KAPITEL 19a
SZARLIGE FORSKRIFTER VEDRORENDE KANALPRAMME
(Uden indhold)
KAPITEL 19b

SARLIGE FORSKRIFTER VEDRORENDE FARTOJER, DER SEJLER
PA VANDVEJE 1 ZONE 4

Artikel 19b.01
Anvendelse af kapitel 4

1. Uanset artikel 4.01, stk. 1 og 2, nedsattes sikkerhedsafstanden for andre dere
eller &bninger end lasteluger for fartgjer, der sejler pad vandveje i zone 4
saledes:

a) for dbninger, der kan lukkes taet over for sesprejt og vandtet, til 150 mm

b) for abninger, der ikke kan lukkes tat over for sesprejt og vandtet, til
200 mm.

2. Uanset artikel 4.02, er det mindste fribord for fartgjer, der sejler pa vandveje
i zone 4, 0 mm, s& lenge sikkerhedsafstanden i stk. 1 er overholdt.
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KAPITEL 20

SARLIGE FORSKRIFTER VEDRORENDE SOGAENDE SKIBE
(Uden indhold)
KAPITEL 21

SARLIGE FORSKRIFTER VEDRORENDE FRITIDSFARTGJER

Artikel 21.01

Generelt

Kun artikel 21.02 og artikel 21.03 finder anvendelse pa fritidsfartejer, hvad angar
bygning og udstyr.

1.

Artikel 21.02
Anvendelse af del 11

Fritidsfartejer skal opfylde folgende forskrifter:

a) fra kapitel 3:

artikel 3.01, artikel 3.02, stk. 1, litra a), og stk. 2, artikel 3.03, stk. 1, litra
a), og stk. 6, samt artikel 3.04, stk. 1

b) kapitel 5

c) fra kapitel 6:

artikel 6.01, stk. 1, og artikel 6.08

d

N

fra kapitel 7:

artikel 7.01, stk. 1 og 2, artikel 7.02, artikel 7.03, stk. 1 og 2, artikel 7.04,
stk. 1, artikel 7.05, stk. 2, samt artikel 7.13 for fritidsfartejer med et
styrehus indrettet til radarstyring ved én person

e) fra kapitel 8:

artikel 8.01, stk. 1 og 2, artikel 8.02, stk. 1 og 2, artikel 8.03, stk. 1 og 3,
artikel 8.04, artikel 8.05, stk. 1-10 og 13, artikel 8.08, stk. 1, 2, 5, 7 og
10, artikel 8.09, stk. 1, samt 8.10

f) fra kapitel 9:
artikel 9.01, stk. 1, med de forngdne @ndringer
g) fra kapitel 10:

artikel 10.01, stk. 2, 3 og 5-14, artikel 10.02, stk. 1, litra a)-c), og stk. 2,
litra a) og litra e)-h), artikel 10.03, stk. 1, litra a), b) og d): Der skal dog
forefindes mindst to ildslukkere om bord; artikel 10.03, stk. 2-6,
artikel 10.03a, artikel 10.03b »M3 , artikel 10.03c <« samt artikel 10.05

h) kapitel 13

i) kapitel 14.
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2. For fritidsfartgjer, der er underlagt Europa-Parlamentets og Rédets direktiv
94/25/EF af 16. juni 1994 om indbyrdes tilnermelse af medlemsstaternes
love og administrative bestemmelser om fritidsfartgjer ('), omfatter den
forste inspektion og de periodiske inspektioner kun:

a) artikel 6.08, hvis der forefindes en drejehastighedsindikator

b) artikel 7.01, stk. 2, artikel 7.02, artikel 7.03, stk. 1, og artikel 7.13, hvis
der forefindes et styrehus indrettet til radarstyring ved én person

c) artikel 8.01, stk. 2, artikel 8.02, stk. 1, artikel 8.03, stk. 3, artikel 8.05,
stk. 5, artikel 8.08, stk. 2, og artikel 8.10

d) artikel 10.01, stk. 2, 3, 6 og 14, artikel 10.02, stk. 1, litra b) og c), stk. 2,
litra a) og e)-h), artikel 10.03, stk. 1, litra b) og d), og stk. 2-6, og
> M3 artikel 10.05 <«

e) kapitel 13
f) fra kapitel 14:
aa) artikel 14.12

bb) artikel 14.13; godkendelsesprevningen efter ibrugtagning af anlegget
til flydende gas skal gennemfores i overensstemmelse med forskrif-
terne i direktiv 94/25/EF, og der skal sendes en godkendelsesrapport
til inspektionsorganet

cc) artikel 14.14 og 14.15; anlaegget til flydende gas skal vere i over-
ensstemmelse med forskrifterne i direktiv 94/25/EF

dd) hele kapitel 14, safremt anlaegget til flydende gas installeres efter
fritidsfartejets markedsforing.

Artikel 21.03
(Uden indhold)

KAPITEL 22

STABILITET AF FARTGOJER, SOM TRANSPORTERER CONTAINERE
Artikel 22.01
Generelt

1. Bestemmelserne i dette kapitel finder anvendelse pé fartejer, som transpor-
terer containere, nar der kreeves stabilitetsdokumenter i medfer af medlems-
staternes geldende sofartsregler.

Stabilitetsdokumenterne skal gennemgas, eller sendes til gennemgang andet-
steds, og beherigt stemples af et inspektionsorgan.

2. Oplysningerne i stabilitetsdokumenterne skal give foreren udferlige oplys-
ninger om fartgjets stabilitet for hver af de forskellige belastningssituationer.

Stabilitetsdokumenterne skal mindst omfatte felgende:

(') EFT L 164 af 30.6.1994, s. 15. Senest @ndret ved forordning (EF) nr. 1882/2003.
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a) oplysninger om tilladte stabilitetskoefficienter, tilladte KG-vardier eller
tilladte hejder af lastens tyngdepunkt

b) data vedrerende de volumener vandballast, der kan vare pafyldt
c¢) formularer til kontrol af stabiliteten

d) en betjeningsvejledning i anvendelsen eller et beregningseksempel til
foreren.

3. For fartgjer, hvor det er valgfrit, om containere transporteres fastgjorte eller
ikke fastgjorte, skal der foreligge separate beregningsmetoder til eftervisning
af stabiliteten i forbindelse med transport af sével fastgjorte containere som
ikkefastgjorte containere.

4. En last containere anses kun for fastgjort, nar hver enkelt container er solidt
fastgjort til fartejets skrog med containerstyreskinner eller en fastspaendings-
anordning og ikke kan @ndre stilling under sejladsen.

Artikel 22.02

Grzensebetingelser og beregningsmade til eftervisning af stabiliteten i
forbindelse med transport af ikkefastgjorte containere

1. For ikke fastgjorte containere skal den anvendte metode til beregning af
fartgjets stabilitet vaere i overensstemmelse med folgende graensebetingelser:

a) Metacenterhgjden MG mé ikke vare under 1,00 m.

b) Under den samlede pévirkning af centrifugalkraften som folge af fartojets
drejning, vindtrykket og de frie vaskeoverflader mé kraengningsvinklen
ikke vaere over 5°, og siden af dakket ma ikke komme under vand.

¢) Momentarmen for kreengning, der skyldes centrifugalkraften ved fartojets
drejning, b

v2 T
hgz = - (RG- =
KZ CKZ Lot ( 2)[m]

estemmes efter formlen:

hvor:

ckz parameter (cxz = 0,04) (s¥/m)

v fartejets fart gennem vandet (m/s)

KG hgjden af det lastede fartejs tyngdepunkt over bunden (m)
T det lastede fartgjs dybgang (m).

d) Momentarmen for kreengning, som skyldes vindtrykket, bestemmes efter
formlen:

A ,
hkw = ckw * D : (lw + —) [m]
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2.

™

hvor:
ckw  parameter (cxw = 0,025) (t/m?)

Al det lastede fartejs sideflade over det pagaldende dybgangsplan
(m?)

D' det lastede fartgjs deplacement (t)

Ly hejde af tyngdepunktet af fartejets sideflade A' over det pagel-
dende dybgangsplan (m)

T det lastede fartejs dybgang (m).

e) Momentarmen for kreengning, der skyldes frie overflader udsat for regn-
vand, samt bundvand i lastrummet eller i dobbeltskroget, bestemmes efter
folgende formel:

hko = C]';f,o -3 (b'l' (b—0,55\/5)> [m]

hvor:

Ckio  parameter (cxpo = 0,015) (t/m?)

b bredde af lastrummet eller af den betragtede sektion af lastrummet
(m) (*)
1 lengde af lastrummet eller af den betragtede sektion af last-

rummet (m) (¥*)
D' det lastede fartejs deplacement (t)

f) For hvert belastningstilfeelde skal der i beregningerne indga halv brend-
stof- og ferskvandsbeholdning.

Stabiliteten af et fartej, der er lastet med ikkefastgjorte containere anses for
tilfredsstillende, nar den faktiske KG -vardi hgjst er lig den KG,y, der
beregnes ved folgende formel. KG,, skal beregnes for forskellige deplace-
menter, som dakker hele det mulige dybgangsomrade:

2F 2

Bwr
— 7 1
2F *

B
For % maé ikke settes lavere verdi end 11,5 (11,5 = 1/tan 5°).

J— B T
KM + WL (Z‘ —m—th—hKﬂ))
[

a) KGp = m]

b) KG,y = KM — 100 (m)

Den mindste vardi af KG,,, der beregnes efter a) og b), skal vare
geeldende.

I formlerne forstas ved:
KG,, sterste tilladte hajde af fartgjets tyngdepunkt over bunden (m)

KM tilneermet veerdi af metacentrets hejde over bunden (m) beregnet
efter formlen i stk. 3

F det respektive, faktiske fribord ved 1/2 L (m)

De dele af lastrummet, som har frie overflader udsat for vand, opstar ved den langskibs

eller tveerskibs vandtaette skotinddeling, som danner uafhangige sektioner.
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Z parameterverdi af centrifugalkraften som folge af drejning
- v)2 2
7 = & — 0’04.\]7[_]

9,81 1,25 Lwr Lwe
\ fartgjets hastighed gennem vandet (m/s)
Th gennemsnitsdybgang (m)
hygw momentarm udevet af det laterale vindtryk i henhold til stk. 1, litra

d), (m)

hgo summen af momentarme udevet af de frie vaeskeoverflader i

henhold til stk. 1, litra e), (m).

3. Formel til tilnermet beregning af KM

Nar der ikke foreligger hydrostatiske kurvetegninger, kan verdien KM af til
brug ved beregningen i stk. 2 og i artikel 22.03, stk. 2, bestemmes af
folgende tilneermede udtryk:

a) fartej med pontonform:

b) andre fartgjer:

B3 T
h + =" [m]

(12,771,2- T—’“) T 2
H

KM =

Artikel 22.03

Graensebetingelser og beregningsmide til eftervisning af stabilitet i
forbindelse med transport af fastgjorte containere

1. For fastgjorte containere skal den anvendte metode til beregning af fartejets
stabilitet vaere 1 overensstemmelse med folgende gransebetingelser:

a) Metacenterhgjden MG mé ikke vaere under 0,50 m.

b) Under den samlede virkning af centrifugalkraften som folge af fartgjets
drejning, vindtrykket og de frie vaskeoverflader ma ingen &bning i
skroget komme under vandet.

¢) Momentarme, som skyldes centrifugalkraften som folge af fartejets drej-
ning, vindtrykket og frie vaskeoverflader, bestemmes ved hjelp af form-
lerne i artikel 22.02, stk. 1, litra c)-e).

d) For hvert belastningstilfeelde skal der i beregningerne indgé halv brend-
stof- og ferskvandsbeholdning.

2. Stabiliteten af et fartej lastet med fastgjorte containere anses for tilfredsstil-
lende, nér den faktiske KG -veerdi hgjst er lig den, KG,, der beregnes ved
folgende formel, nir KG,, beregnes for de forskellige deplacementer under
hensyn til den mulige variation af dybgangen.
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— I-if F BwL (- Tm
KM-——1-1,5— [+0,75 Y| 7. .M _hpy —h
2\1[ ; Fj = [ 5 ~BKW ~hkfo

a) Ezul = [m]

0,75.3%.z+1

For BI;’ZL mé verdien ikke sattes lavere 6,6.

1-i (, __F . .
For z—vl{lfl,)EJ ma verdien ikke seettes under 0.

b) KG,y = KM - 0,50 (m)

Den mindste verdi af KG,,, der beregnes efter a) og b), skal vere
geeldende.

Ud over de tidligere definerede sterrelser er i formlerne:

—

tvaerskibs inertimoment i vandlinjeplanet T, (m*)(formel til tilnsermet
beregning er angivet i stk. 3

i tveerskibs inertimoment i vandlinjeplanet parallelt med bunden, i hejden
2
Tm + §F’[m“]

v fartgjets vandfortrengning ved T, (m?)

a- Bwr
2°b

F' ideelt fribord F' = H' — T, (m) eller (m) F* =
mindste verdi skal vere gaeldende

[m], idet den

a  lodret afstand fra underkanten af den abning, der forst kommer under
vand ved krengning, og fartgjets normale vandlinje (m)

b samme abnings afstand fra fartejets midte (m)

- . s q .

H' ideel hojde H> = H +0,9 T Bu [m]

q er det samlede rumfang af ruf, luger, trunks og anden overbygning indtil
en hejde af hejst 1,0 m over H eller indtil den laveste abning til det
betragtede volumen, idet den mindste verdi skal veare gaeldende. De
dele af det betragtede volumen, der er beliggende i en sektor pa 0,05
L fra fartejets ender, tages ikke i betragtning (m?).

Formel til tilneermet beregning af |

Nar der ikke foreligger hydrostatiske kurvetegninger, kan vardien af det
tvaerskibs inertimoment omkring vandlinjen beregnes ved hjzlp af folgende
tilnermede udtryk:

a) fartej med pontonform

B -
I= WL [m"]
T
[12,5——‘“}"[
H m
b) andre fartejer
2
1= B wi -V [m']
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Artikel 22.04
Procedure for vurdering af stabiliteten om bord

Proceduren for vurdering af stabiliteten kan fastlegges pa grundlag af de doku-
menter, der er navnt i artikel 22.01, stk. 2.

KAPITEL 22a

SZARLIGE FORSKRIFTER VEDRORENDE FLYDENDE STRUKTURER
MED LANGDE OVER 110 M

Artikel 22a.01
Anvendelse af del I

Ud over forskrifterne i artikel 2.03, stk. 3, geelder det, at ejeren eller dennes
repraeesentant, for bygningen af flydende strukturer med laengde over 110 meter,
bortset fra segaende skibe, pdbegyndes (bygning af et nyt fartej eller udvidelse af
et fartgj, der allerede er i brug), skal underrette det inspektionsorgan, som senere
skal udstede certifikatet. Dette organ foretager inspektioner under bygningen.
Inspektioner under byggefasen kan undlades, séfremt et godkendt klassifikations-
selskab afgiver erklering om, at dette foretager overvagning af bygningen.

Artikel 22a.02
Anvendelse af del II

For flydende strukturer med langde over 110 m finder — ud over del 1I —
artikel 22a.03 til 22a.05 anvendelse.

Artikel 22a.03
Styrke

Det skal ved et certifikat udstedt af et godkendt klassifikationsselskab godtgeres,
at skrogets styrke er tilfredsstillende, jf. artikel 3.02, stk. 1, litra a) (langskibs,
tvaerskibs og lokal styrke).

Artikel 22a.04

Flydeevne og stabilitet

1. For fartejer med leengde over 110 m, bortset fra passagerfartgjer, finder stk.
2-10 anvendelse.

2. De grundleggende verdier for stabilitetsberegningen, fartejets egenveegt og
tyngdepunktets placering, bestemmes ved hjelp af et krengningsforseg
udfert i overensstemmelse med bilag I til IMO-resolution MSC 267 (85).

3. Ansegeren skal ved en beregning pé grundlag af metoden vedrerende tabt
flydeevne godtgere, at fartejets flydeevne og stabilitet er tilstreekkelige i
tilfelde af vandfyldning. Alle beregninger foretages med fri nedsynkning
og trim.

Tilstreekkelig flydeevne og stabilitet for fartgjet i tilfeelde af oversvemmelse
efterproves med en last, der svarer til den sterste dybgang og jevnt fordelt i
alle lastrum og med maksimal proviantering og fuld braendstofbeholdning



2006L0087 — DA — 01.11.2013 — 007.003 — 203

Ved varierende fragt skal beregning af stabiliteten udferes ved den mest
ugunstige last. Denne stabilitetsberegning skal udferes ombord.

Med henblik pa dette skal der udarbejdes matematisk bevis for tilstreekkelig
stabilitet ved mellemstadier for oversvemmelse (25 %, 50 % og 75 % over-
svemmelsesopbygning og, hvis det er relevant, til stadiet umiddelbart forud
for tveerskibs ligevaegt) samt for det endelige oversvemmelsesstadie under de
lastforhold, der er specificeret ovenfor.

Der skal tages hensyn til folgende forudsatninger vedrerende den beskadi-
gede tilstand:

a) Skadens udstreekning ved skibssiden:

Langskibsudstreekning: mindst 0,10 L

tvaerskibsudstrekning: 0,59 m

lodret udstraekning: fra bunden og opefter uden begransning.

b) Udstreekning af skaden pa fartejets bund:

Langskibsudstreekning: mindst 0,10 L

tvaerskibsudstrekning: 3,00 m

lodret udstraekning: fra bunden 0,39 m opad, sump undtaget.

c) Alle skotter, som befinder sig i det beskadigede omréde, skal antages at
vare beskadiget, dvs. at skotternes inddeling skal valges, sd fartojet efter
oversvemmelse i to eller flere langskibs tilstedende rum stadig er flyde-
dygtigt. For hovedmaskinrummet behever flydeevnen kun taget i betragt-
ning for tilstanden svarende til ét rum, dvs. maskinrumsskotterne regnes
for ubeskadigede.

Ved beskadigelse af bunden skal ogsa tvarskibs tilstedende rum anses for
oversvemmede.

d) Vandgennemtrangelighed

Vandgennemtrangeligheden sattes til 95 %.

Hvis en beregning godtger, at den gennemsnitlige gennemtrangelighed
for et rum er mindre end 95 %, kan den beregnede vardi anvendes i
stedet.

De anvendte verdier ma ikke veere mindre end:

— Maskin- og driftsrum 85 %

— Lastrum: 70 %

— Dobbeltbunde, bunkerrum, ballasttanke osv., alt efter om de, alt efter
deres funktion, ma regnes for at vere fyldte eller tomme for et fartgj,
der flyder ved hejst tilladte dybgang: 0 eller 95 %

e) Beregningen af virkningen af frie overflader i oversvemmelsens mellem-
stadier baseres pa bruttooverfladearealet af de beskadigede rum.



2006L0087 — DA — 01.11.2013 — 007.003 — 204

5.

I alle de mellemstadier af oversvemmelsen, der er beskrevet i stk. 3, skal
folgende kriterier opfyldes:

a) Krangningsvinklen ¢ ved ligeveegtsstillingen i det padgeldende mellem-
stadium ma ikke overstige 15° (5°, nar containere ikke er sikret).

b) Ud over kreengningen ved ligevegtsstillingen i det pagaldende mellem-
stadium skal den positive del af GZ-kurven udvise en verdi for GZ >
0,02 m (0,03 m, nér containere ikke er sikret), inden den forste ubeskyt-
tede abning kommer under vand, eller der nas en krengningsvinkel ¢ pa
27° (15°, nér containere ikke er sikret).

c) Ikke-vandtette dbninger ma ikke komme under vand, for krengnings-
vinklen ved ligevagtsstillingen i1 det pageldende mellemstadium er néet.

Under oversvemmelsens sidste fase skal folgende kriterier overholdes:

a) Den nedre kant af ikke-vandtette dbninger (f.eks. dere, vinduer, adgang-
sluger) skal vaere mindst 0,10 m over vandlinjen, hvor skaden forefindes.

b) ¢ krengningsvinklen ved ligevagtsstillingen méa ikke overstige 12° (5°,
nar containere ikke er sikret).

¢) Ud over krengningsvinklen ved ligevaegtsstillingen i det pageldende
mellemstadium skal den positive del af den oprettende GZ udvise en
verdi for den oprettende GZ > 0,05 m og arealet under kurven mindst
na 0,0065 radianmeter, inden den forste ubeskyttede abning kommer
under vand, eller en kraengningsvinkel ¢ pa 27° (10°, nar containere
ikke er sikret) er naet.

le <12°/5° al A =0,0065 mrad

oprettende GZ [m]
GZg=0,05m
>

-«

forste ubeskyttede abning for
vand, dog ¢ < 27°/10°

§ - . kraengningsvinkel ¢ [°]
ligeveegtsstillingen i vandfyld-
ningens sidste fase

d) Hvis ikke-vandtette dbninger kommer under vand, for ligeveegtsstil-
lingen er ndet, skal de rum, der fungerer som adgangsveje, anses for
oversvemmede med henblik pa beregningen af lakstabiliteten.

Hvis der er abninger til krydsoversvemmelser med henblik pa nedbringelse af
asymmetrisk oversvemmelse, skal folgende betingelser vare opfyldt:

a) Med henblik pé& beregning af krydsoversvemmelse anvendes
IMO-resolution A.266 (VIII).

b) De skal vere selvvirkende.

¢) De mé ikke veere udstyret med lukkeanordninger.
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10.

1.

d) Den samlede tid til udligning mé ikke overstige 15 minutter.

. Hvis abninger, gennem hvilke ubeskadigede rum kan blive oversvemmede,

kan lukkes vandtet, skal lukkeanordningerne veare forsynet med folgende let
leeselige instruktioner pa begge sider:

»Luk straks efter passage«.

. Bevis ved beregning i henhold til stk. 3 til 7 anses for at vere leveret, hvis

beregninger af lakstabilitet i henhold til del 9 i de forordningerne, der er
vedhaftet den europziske konvention om international transport af farligt
gods ad indre vandveje (i det folgende benavnt »ADN«), giver et positivt
resultat.

Dybeste lastevandlinje skal fastleegges pa ny, nér det er nedvendigt for at
opfylde forskrifterne i stk. 3.

Artikel 22a.05

Supplerende forskrifter

Fartgjer med lengde over 110 m skal:

a) vare udstyret med flerskruefremdrivningssystem med mindst to uathaen-
gige maskiner med lige stor motorkraft og en bovpropel, der betjenes fra
styrehuset og ogsa fungerer, nér fartejet er ulastet, eller

vaere udstyret med enkeltskruefremdrivningssystem og en bovpropel, som
betjenes fra styrehuset, som har egen energiforsyning, der ogsé fungerer,
nar fartgjet er ulastet, og som i tilfeelde af svigt af hovedfremdrivnings-
systemet setter fartejet i stand til at fortsaette ved egen kraft

b) vare udstyret med et radarnavigationsanleeg og drejehastighedsindikator,
som er i overensstemmelse med artikel 7.06, stk. 1

c) vare udstyret med et fast monteret l@nseanlag i overensstemmelse med
artikel 8.08

d) opfylde forskrifterne i artikel 23.09, stk. 1.1.

For fartgjer, bortset fra passagerfartgjer, med leengde over 110 m, der foruden
det i stk. 1 nevnte

a) i tilfeelde af uheld kan adskilles i fartgjets midterste tredjedel uden brug af
tungt bjergningsudstyr, séledes at de adskilte dele af fartejet holdes
flydende efter adskillelsen

b) er udstyret med et certifikat, der skal opbevares om bord, og som er
udstedt af et anerkendt klassifikationsselskab, angéende fartojets forskel-
lige deles flydeevne, fremad/agterhaldningsposition og stabilitet, med
angivelse af den lastegranse over hvilken de to deles flydeevne ikke
leengere er sikret

c) er bygget som dobbeltskrogede fartgjer i overensstemmelse med ADN,
hvor punkt 9.1.0.91 til 9.1.0.95 i ADN finder anvendelse for terlastfarte-
jer, og punkt 9.3.2.11.7 og 9.3.2.13 til 9.3.2.15 eller punkt 9.3.3.11.7 og
afsnit 9.3.3.13 til 9.3.3.15 i del 9 i ADN finder anvendelse pa tankskibe
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d) er udstyret med flerskruefremdrivningssystem i overensstemmelse med
forste halvdel af stk. 1, litra a)

skal det i punkt 52 pa fallesskabscertifikatet anfores, at de overholder alle
forskrifterne i litra a)-d).

3. For passagerfartejer med lengde over 110 m, der foruden det i stk. 1 navnte

a) er bygget eller ombygget til deres hejeste klasse under tilsyn af et
godkendt klassifikationsselskab, i hvilket tilfeelde overholdelsen af
reglerne skal vere bekraftet ved hjalp af et certifikat udstedt af klas-
sifikationsselskabet, idet angivelse af den nuvarende klasse ikke er
nedvendig

b) enten

har en dobbelt bund med en hgjde pa mindst 600 mm og skotter til
sikring af, at fartgjet ikke efter vandfyldning i to tilstedende rum
synker lavere end nedsaenkningslinjen, og at der fortsat er en resterende
sikkerhedsafstand pa 100 mm

eller

har en dobbelt bund med en hejde pa mindst 600 mm og dobbelt skrog
med en afstand pad mindst 800 mm mellem fartgjets sidevaeg og det langs-
gaende skot

c¢) er udstyret med flerskruefremdrivningssystem med mindst to uathaengige
maskiner med lige stor motorkraft og en bovpropel, der kan betjenes fra
styrehuset, og som fungerer savel i laengderetningen som i tvaergiende
retning

d) gor det muligt at betjene agterankeret direkte fra styrehuset

skal det i punkt 52 pd fellesskabscertifikatet anferes, at de overholder alle
forskrifterne i litra a)-d).

Artikel 22a.06

Anvendelse af del IV i tilfelde af ombygning

For fartgjer, der ombygges til en leengde over 110 m, kan inspektionsorganet kun
anvende kapitel 24 pa grundlag af serlige anbefalinger fra udvalget.

KAPITEL 22b

SARLIGE FORSKRIFTER VEDRORENDE HOJHASTIGHEDSFAR-
TOJER

Artikel 22b.01

Generelle bestemmelser

1. Hgjhastighedsfartejer ma ikke bygges som passagerfartgjer med kahytter.

2. Folgende installationer er forbudte om bord pa hejhastighedsfartgjer:

a) apparater med vage, jf. artikel 13.02

b) kaminer med fordampningsbrender, jf. artikel 13.03 og 13.04
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¢) varmeovne til fast breendsel, jf. artikel 13.07

d) anleg til flydende gas, jf. artikel 14.

Artikel 22b.02
Anvendelse af del I

1. Ud over bestemmelserne i artikel 2.03, gelder det, at hejhastighedsfartejer
skal bygges og klassificeres under tilsyn og i overensstemmelse med de
gaeldende regler i et klassifikationsselskab, der har sarlige regler for
hejhastighedsfartojer. Klassen andres ikke.

2. Uanset artikel 2.06 er feellesskabscertifikater udstedt i overensstemmelse med

bestemmelserne i dette kapitel gyldige i hejst fem ar.

Artikel 22b.03
Anvendelse af del 11

1. Uanset stk. 2 og artikel 22b.02, stk. 2, finder kapitel 3-15 anvendelse pa
hejhastighedsfartgjer, bortset fra felgende bestemmelser:

a) artikel 3.04, stk. 6, andet afsnit

b) artikel 8.08, stk. 2, andet punktum

c) artikel 11.02, stk. 4, andet og tredje punktum

d) artikel 12.02, stk. 4, andet punktum

e) artikel 15.06, stk. 3, litra a), andet punktum.

2. Uanset artikel 15.02, stk. 9, og artikel 15.15, stk. 7, skal alle dere i vandtette
skotter kunne fjernbetjenes.

3. Uanset artikel 6.02, stk. 1, skal der i tilfeelde af svigt eller driftsforstyrrelser i
styremaskinens drivaggregat omgaende veare et andet, uafhengigt
drivaggregat for styremaskinen eller et manuelt betjent aggregat, der sattes
i funktion.

4. Ud over forskrifterne i del II skal hejhastighedsfartgjer opfylde forskrifterne i
artikel 22b.04-22b.12.

Artikel 22b.04
Szder og sikkerhedsbzelter
Der skal vere siddepladser til radighed til det maksimale antal passagerer, der ma
vere om bord. Siddepladserne skal vere udstyret med sikkerhedsbalter. Der kan
dispenseres fra kravet om sikkerhedsbelter, nar der er serget for en passende

beskyttelse mod sted, eller nér dette ikke er pakravet i henhold til kapitel 4, del
6, i HSC Code 2000.

Artikel 22b.05
Fribord

Uanset artikel 4.02 og 4.03 skal fribordet veere mindst 500 mm.
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Artikel 22b.06

Flydeevne, stabilitet og skotter

For hgjhastighedsfartajer skal der foreleegges beherig dokumentation for:

a) at flydeevne og stabilitetsegenskaberne er tilstraekkelig sikre, nér fartejet
befinder sig med deplacement i vandet, bade i uskadt og i beskadiget tilstand

b) at stabilitetsegenskaberne og stabiliseringssystemerne garanterer fartejets
sikkerhed, nar det anvendes i den dynamiske fase for flydeevne og i over-
gangsfasen

c) at stabilitetsegenskaberne, nar fartgjet bevaeger sig uden deplacement i vandet
og 1 overgangsposition, er tilstreekkelige til at overfore fartejet sikkert til
sejlads med deplacement i tilfelde af fejl i systemet.

Artikel 22b.07

Styrehuset

1. Indretning

a) Uanset artikel 7.01, stk. 1, skal styrchuse vare indrettet séledes, at
rorgengeren eller et andet bes®tningsmedlem pa ethvert tidspunkt
under farten kan udfere deres opgaver.

b) Styrehuset skal vare indrettet med to arbejdspladser til de i litra a) nevnte
personer. Instrumenterne til navigation, manevrering, overvagning og
kommunikation og andre vigtige betjeningsorganer skal sidde tilstreek-
kelig teet ved hinanden til, at bade et andet bes@tningsmedlem og rorgen-
geren har adgang til de nedvendige oplysninger og kan foretage den
nedvendige betjening af instrumenter og installationer i siddende stilling.
Folgende forskrifter skal altid veere opfyldt:

aa) Rorgengerens styreposition skal indrettes saledes, at én person kan
varetage radarnavigationen.

bb) Det andet besztningsmedlem skal have sin egen radarskerm (slave)
pa sin arbejdsplads og skal fra sin arbejdsplads kunne intervenere og
sende information og kontrollere fartojets fremdrift.

c) De personer, der er navnt i litra a), skal uhindret kunne betjene de
installationer, der er naevnt i litra b), herunder ogsd med beharigt
spendte sikkerhedsbelter.

2. Frit udsyn

a) Uanset artikel 7.02, stk. 2, ma det felt foran fartgjet, som rorgangeren
ikke kan se, nar han sidder ned, ikke vare over en fartgjsleengde, uanset
hvor stor last fartgjet medferer.

b) Uanset artikel 7.02, stk. 3, ma de samlede blinde vinkler fra ret forud til
22,5° agten for tveers pa hver side ikke overstige 20°. Ingen enkelt blind
vinkel ma overstige 5°. Det frie udsyn mellem to blinde vinkler ma ikke
vere mindre end 10°.
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3. Instrumenter

Instrumentpanelerne til betjening og overvagning af de installationer, der er
nevnt i artikel 22b.11, skal befinde sig i adskilte og klart markerede posi-
tioner i styrehuset. Hvor det er relevant, gelder dette ogsa betjeningsanord-
ninger til udlesning af kollektive redningsmidler.

4. Belysning

I omréder eller pd udstyrsdele, der skal vare belyst under driften, skal der
anvendes redt lys.

5. Vinduer

Reflekser skal undgas. Der skal forefindes afskeermning, s& blending pga.
sollys undgas.

6. Overfladematerialer

Der mé ikke anvendes reflekterende overfladematerialer i styrehuset.

Artikel 22b.08

Supplerende udstyr

Hojhastighedsfartgjer skal have folgende udstyr:
a) radaranleeg og drejehastighedsindikator, som anfoert i artikel 7.06, stk. 1

b) lettilgeengelige individuelle redningsmidler, der er i overensstemmelse med
den europziske standard EN 395:1998, til det maksimale antal passagerer,
fartejet er godkendt til.

Artikel 22b.09

Lukkede omrader

1. Generelt

Offentligt tilgeengelige omrader og beboelse samt det udstyr, der befinder sig
der, skal vare udformet saledes, at enhver person, der benytter disse facili-
teter korrekt, ikke vil lide skade under en normal start eller stop eller nedstart
og stop eller under manevrering under normale sejladsforhold og i tilfeelde af
svigt eller fejlfunktion.

2. Kommunikation

a) Med henblik pa at informere passagererne om sikkerhedsforanstaltninger
skal alle passagerfartejer veere udstyret med akustiske og visuelle instal-
lationer, som er herlige og synlige for alle ombordvearende.

b) Skibsforeren skal ved hjelp af installationerne i litra a) kunne give
instruktioner til passagererne.

c) Alle passagerer skal have adgang til instruktioner med henblik pa nedsi-
tuationer i nerheden af deres siddeplads, herunder en plan over fartgjet
med angivelse af alle udgange, flugtveje, nedhjelpsudstyr, redningsudstyr
og instruktioner i brugen af redningsveste.
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Artikel 22b.10

Udgange og flugtveje

Flugt og evakueringsveje skal opfylde felgende forskrifter:

a) Der skal vare let, sikker og hurtig adgang fra styrestedet til omrader og
opholdsrum, hvortil der er offentlig adgang.

b) Flugtveje, der forer hen til nedudgange, skal vere klart og uudsletteligt angi-
vet.

c) Alle udgange skal vere behorigt markede. Det skal savel udefra som indefra
vere tydeligt, hvordan abningsmekanismen skal betjenes.

d) Flugtveje og nedudgange skal have et passende sikkerhedsstyringssystem.

e) Der skal veere plads til et besetningsmedlem ved siden af hver udgang.

Artikel 22b.11
Sikring mod og forebyggelse af brand

1. Gange, rum og beboelse, hvortil der er offentlig adgang, samt kabysser og
maskinrum skal vare udstyret med et passende brandalarmanlaeg. Det skal pa
et sted, der konstant er bemandet af besatningen, automatisk signaleres, at
der er opstaet brand og hvor.

2. Maskinrummene skal vere udstyret med et fast brandslukningsanlaeg, som
omhandlet i artikel 10.03b.

3. Rum og beboelse, hvortil der er offentlig adgang, og flugtveje herfra skal
vare udstyret med et sprinkleranlaeg som omhandlet i artikel 10.03a. Det skal
vaere muligt at lede spildevandet hurtigt og direkte ud i det fri.

Artikel 22b.12

Overgangsbestemmelser

Haojhastighedsfartejer som defineret i artikel 1.01, nr. 22, som havde et gyldigt
fellesskabscertifikat den 31. marts 2003, skal opfylde felgende bestemmelser i
dette kapitel:

a) artikel 22b.01, 22b.04, 22b.08, 22b.09, 22b.10, 22b.11, stk. 1,

i forbindelse med forlengelse af et fallesskabscertifikat

b) den 1. april 2013:

artikel 22b.07, stk. 1, 3, 4, 5 og 6

c) den 1. januar 2023:

alle gvrige bestemmelser.
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1.1.

DEL 11

KAPITEL 23

BESATNING

Artikel 23.01
(Uden indhold)

Artikel 23.02
(Uden indhold)

Artikel 23.03
(Uden indhold)

Artikel 23.04
(Uden indhold)

Artikel 23.05
(Uden indhold)

Artikel 23.06
(Uden indhold)

Artikel 23.07
(Uden indhold)

Artikel 23.08
(Uden indhold)

Artikel 23.09

Fartejers udstyr

For motorfartgjer, skubbebade, konvojer, der skubbes, og passagerfartejer
skal inspektionsorganet anfore overensstemmelsen eller den manglende
overensstemmelse med bestemmelserne i stk. 1.1 eller 1.2, i punkt 47 pa
fellesskabscertifikatet.

Standard S1

a) Fremdrivningssystemerne skal vare indrettet saledes, at hastigheden
kan @ndres og skruens fremdrivningsretning vendes fra styrehuset.

Det skal vaere muligt at sette de hjelpemaskiner, der er nedvendige for
styringen, i gang eller i std fra styrehuset, medmindre dette sker auto-
matisk, eller maskinerne kerer konstant under hver sejlads.
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b) I de kritiske omrader for

— hovedmaskinernes kelevandstemperatur

— olietrykket til smering af hovedmaskiner og kraftoverferende
komponenter

— olietryk og lufttryk til anordninger til reversering af hovedmaskiner,
vendbare kraftoverforingsaggregater eller skruer

— niveauerne i sumpen i hovedmaskinrummet

skal der vere overvagning ved hjalp af instrumenter, der afgiver
akustiske eller visuelle signaler i styrehuset i tilfeelde af driftsforstyr-
relser. De akustiske alarmsignaler kan kombineres i en enkelt akustisk
alarmanordning. Signalerne kan afbrydes, sa snart driftsforstyrrelsen er
blevet erkendt. De visuelle alarmsignaler ma forst afbrydes, nar der er
rettet op pa de driftsforstyrrelser, der fremkaldte dem.

¢) Brendstoffet skal fremfores og hovedmaskinen afkeles automatisk.

d) Styresystemet skal uden sterre kraftanstrengelse kunne betjenes af én
person, selv med maksimal dybgang.

e) Det skal vare muligt at aktivere de visuelle og akustiske signaler, der
matte vere kravet i henhold til de nationale eller internationale sovejs-
regler, fra styrehuset.

f) Nar der ikke er nogen direkte kommunikation mellem styrehuset og
forenden af fartgjet, agterenden, opholdsrum og maskinrum, skal der
veare installeret et hejttaleranleeg. Til kommunikation med maskinrum-
mene kan dette ske i form af et optisk signal eller et akustisk signal.

g) Den kravede redningsbad skal kunne sgsattes af et enkelt besaetnings-
medlem alene og inden for en rimelig tid.

h) Der skal vare et sogelys, der kan betjenes fra styrehuset.

i) Betjening af hindsving og lignende drejelige dele pé lofteanordninger
mé ikke kraeve en kraft pd over 160 N.

k) Traekspil, der anfores pa fellesskabscertifikatet, skal vaere motordrevne.

1) Pumper til sump og spuling af dek skal vere motordrevne.

m) De vigtigste betjeningsanordninger og overvagningsinstrumenter skal
vaere placeret ergonomisk.

n) Det udstyr, der er kraevet i artikel 6.01, stk. 1, skal kunne fjernstyres fra
styrehuset.

1.2. Standard S2

a) For motorfartgjer, der sejler separat:

standard S1 og desuden udstyret med en bovpropel, der kan betjenes
fra styrehuset
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b) For motorfartgjer, der fremdrives i parformation:

standard S1 og desuden udstyret med en bovpropel, der kan betjenes
fra styrehuset

¢) For motorfartejer, der fremdriver konvojer, der skubbes, og som bestar
af fartgjet selv og et andet fartej foran:

standard S1 og desuden udstyret med hydrauliske eller elektriske
sammenkoblingsspil. Dette udstyr er dog ikke obligatorisk, hvis det
forreste fartej i den konvoj, der skubbes, er udstyret med en bovpropel,
som kan betjenes fra det skubbende motorfartejs styrehus

d) For skubbebdde, der fremdriver en konvoj, der skubbes:

standard S1 og desuden udstyret med hydrauliske eller elektriske
sammenkoblingsspil. Dette udstyr er dog ikke obligatorisk, hvis det
forreste fartej i den konvoj, der skubbes, er udstyret med en bovpropel,
som kan betjenes fra det skubbende motorfartejs styrehus

e) For passagerfartgjer:

standard S1 og desuden udstyret med en bovpropel, der kan betjenes
fra det skubbende motorfartegjs styrehus. Dette udstyr er dog ikke
pakrevet, hvis passagerfartgjets fremdrivningssystem og styresystem
sikrer en tilsvarende manevredygtighed.

Artikel 23.10
(Uden indhold)

Artikel 23.11
(Uden indhold)

Artikel 23.12
(Uden indhold)

Artikel 23.13
(Uden indhold)

Artikel 23.14
(Uden indhold)

Artikel 23.15
(Uden indhold)

DEL 1V

KAPITEL 24

OVERGANGSBESTEMMELSER OG AFSLUTTENDE BESTEMMELSER

Artikel 24.01

Anvendelse af overgangsbestemmelser for flydende strukturer, der allerede

1.

er i drift

Bestemmelserne i artikel 24.02-24.04 finder kun anvendelse pa flydende
strukturer, der den 30. december 2008 havde et gyldigt fartejscertifikat i
henhold til det reglement for inspektion af fartejer pd Rhinen, der var
gaeldende den 31. december 1994, eller flydende strukturer, som var under
bygning eller ombygning den 31. december 1994.
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2. For flydende strukturer, der ikke er omfattet af stk. 1, finder bestemmelserne
i artikel 24.06 anvendelse.

Artikel 24.02

Undtagelser for flydende strukturer, der allerede er i drift

1. Med forbehold af artikel 24.03 og artikel 24.04 skal flydende strukturer, der
ikke er i overensstemmelse med bestemmelserne i dette direktiv

a) tilpasses, séledes at de bringes i overensstemmelse med disse bestem-
melser i henhold til overgangsbestemmelserne i nedenstdende skema, og

b) indtil denne tilpasning er foretaget, vare i overensstemmelse med det
reglement for inspektion af fartejer pd Rhinen, der var gazldende den
31. december 1994.

2. I skemaet betyder udtrykket:

— »N.R.C.«: at bestemmelsen ikke finder anvendelse pa flydende strukturer,

som allerede er i drift, med mindre de pageldende dele er udskiftet eller
ombygget, dvs. at bestemmelsen kun finder anvendelse pa nybyggede
(Newly-built) flydende strukturer og pa udskiftning (Replacement) eller
ombygning (Conversion) af de péagaldende dele eller omrader. Hvis
eksisterende dele udskiftes med ombytningsdele, der anvender samme
teknologi, og som er af samme type, udger dette ikke en
udskiftning (R) i henhold til overgangsbestemmelserne.

— »Udstedelse eller fornyelse af fallesskabscertifikatet«: at bestemmelsen

skal veere opfyldt, nar faellesskabscertifikatet udstedes eller fornyes efter

bestemmelsens ikrafttreeden.

Artikel og stykke

Emne

Frist eller bemerkninger

3.03, stk. 1, litra a)

stk. 2

stk. 4

stk. 5, andet afsnit

stk. 7

3.04, stk. 3, andet
punktum

stk. 3, tredje og

fjerde punktum

KAPITEL 3

Placering af kollisionsskottet

Beboelse

Sikkerhedsudstyr

Gasteet adskillelse af beboelse og maskin-
rum, kedelrum og lastrum

Overvagning af dere i agterpeakskottet
Ankre, der ikke rager ud over yderklad-
ningen

Isolationsmateriale i maskinrum

Abninger og laseanordninger

N.R.C., senest ved udstedelse
feellesskabscertifikatet efter den

N.R.C., senest ved udstedelse
feellesskabscertifikatet efter den

N.R.C., senest ved udstedelse
feellesskabscertifikatet efter den

N.R.C,, senest ved udstedelse
feellesskabscertifikatet efter den

N.R.C., senest ved udstedelse
feellesskabscertifikatet efter den

N.R.C., senest ved udstedelse
feellesskabscertifikatet efter den

N.R.C., senest ved udstedelse
feellesskabscertifikatet

N.R.C., senest ved udstedelse
feellesskabscertifikatet

eller fornyelse
1.1.2035

eller fornyelse
1.1.2010

eller fornyelse
1.1.2015

eller fornyelse
1.1.2010

eller fornyelse
1.1.2010

eller fornyelse
1.1.2041

eller fornyelse

eller fornyelse

af

af

af

af

af

af

af

af
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Artikel og stykke

Emne

Frist eller bemerkninger

3.04, stk. 6 Udgange fra maskinrum Maskinrum, der i henhold til artikel 1.01 ikke blev
anset for maskinrum for 1995, skal forsynes med
endnu en udgang ved N.R.C., senest ved udste-
delse eller fornyelse af fellesskabscertifikatet
efter den 1.1.2035

KAPITEL 5

5.06, stk. 1, forste | Mindste hastighed For flydende strukturer, der er kellagt for 1996,

punktum senest ved udstedelse eller fornyelse af falles-
skabscertifikatet efter den 1.1.2035

KAPITEL 6

6.01, stk. 1 Mangvreevne som foreskrevet i kapitel 5 [ N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af
fellesskabscertifikatet efter den 1.1.2035

stk. 3 Permanent krengning og omgivende | N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af

temperatur feellesskabscertifikatet efter den 1.1.2010
stk. 7 Konstruktion af rorstammen For flydende strukturer, der er kellagt for 1996:
N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af
fellesskabscertifikatet efter den 1.1.2015
6.02, stk.1 Separate hydrauliktanke N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af
feellesskabscertifikatet efter den 1.1.2010
Dobbelte styreventiler i tilfelde af [ N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af
hydrauliske drivaggregater feellesskabscertifikatet efter den 1.1.2020
Separate rerledninger til det andet [ N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af
drivaggregat i tilfelde af hydrauliske | feellesskabscertifikatet efter den 1.1.2020
drivaggregater
stk. 2 Aktivering af det andet drivaggregat med | N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af
¢ét enkelt indgreb feellesskabscertifikatet efter den 1.1.2010

stk. 3 Sikring af manevreevne som foreskrevet i | N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af
kapitel 5 ved hjelp af det andet | feellesskabscertifikatet efter den 1.1.2035
drivaggregat

6.03, stk. 1 Tilslutning af andre brugere til hydrau- | N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af

liske drivaggregater i styremaskinen fellesskabscertifikatet efter den 1.1.2020
6.05, stk. 1 Rattet pa et handdrevet drivaggregat, der | N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af

ikke er drevet af det kraftaktiverede
drivaggregat

feellesskabscertifikatet efter den 1.1.2010
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v M6

Artikel og stykke

Emne

Frist eller bemerkninger

6.06, stk. 1

6.07, stk. 2, litra a)

stk. 2 litra e)

To af hinanden uafhzngige aktiverings-
systemer

alarm for oliestand i hydrauliktanke og
driftstryk

Kontrol af buffersystem

N.R.C., senest ved udstedelse
feellesskabscertifikatet efter den

N.R.C.,, senest ved udstedelse
feellesskabscertifikatet efter den

N.R.C., senest ved udstedelse
feellesskabscertifikatet

eller fornyelse
1.1.2015

eller fornyelse
1.1.2010

eller fornyelse

af

af

af

6.08, stk. 1 Forskrifter om elektroniske anleg 1| N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af
medfer af artikel 9.20 fellesskabscertifikatet efter den 1.1.2015
KAPITEL 7
7.02, stk. 2 Det ikke-synlige felt foran fartgjet to | N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af
fartejers leengde, hvis under 250 m fellesskabscertifikatet efter den 1.1.2049
7.02 stk. 3, andet | Frit udsyn fra rorgengerens normale | N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af
afsnit synsretning feellesskabscertifikatet efter den 1.1.2015
» M6 stk. 6 « Mindste transparens N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af
feellesskabscertifikatet efter den 1.1.2010
7.03, stk. 7 Opher af alarmer N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af
feellesskabscertifikatet, medmindre styrehuset er
indrettet til radarnavigation ved én person
stk. 8 Automatisk skift til anden energiforsyning | N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af
feellesskabscertifikatet efter den 1.1.2010
7.04, stk. 1 Betjening af hovedmaskiner og styresy- [ N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af
stem fellesskabscertifikatet
stk. 2 Betjening af hovedmaskine Hvis styrehuse er indrettet til radarnavigation ved
én person: N.R.C., senest ved udstedelse eller
fornyelse af fazllesskabscertifikatet efter den
1.1.2035, hvis sejlretning kan bestemmes direkte;
N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af
fellesskabscertifikatet efter den 1.1.2010 for
andre maskiner
stk. 3 Display Hvis der ikke er et styrehus indrettet til radarnavi-

gation ved én person: NRC, senest ved udstedelse
eller fornyelse af fellesskabscertifikatet efter den
1.1.2010
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Artikel og stykke

Emne

Frist eller bemerkninger

stk. 9.,tredje punktum

fjerde punktum

M7

7.05, stk. 1

7.06, stk. 1

7.09

7.12 stk. 1

stk. 2 og 3

Betjening med héndtag

Tydelig visning af retningen af driv-
trykket

Navigationslys, deres casings, tilbeher og
lyskilder

Radarnavigationsudstyr, som har

modtaget en godkendelse for 1.1.1990

Drejehastighedsindikatorer, der har faet
en godkendelse for 1.1.1990

Radarnavigationsudstyr og drejehastig-
hedsindikatorer, der har faet en godken-
delse efter 1.1.1990

Alarmanleg

Sankbare styrehuse

NRC, senest ved udstedelse eller fornyelse af
feellesskabscertifikatet efter den 1.1.2010

NRC, senest ved udstedelse eller fornyelse af
fellesskabscertifikatet efter den 1.1.2010

Navigationslys, deres casings, tilbeher, og lyskil-
der, der opfylder kravene til farve og lysstyrke for
navigationslys og for signallys til sejlads pa
Rhinen af 30. november 2009, kan stadig
anvendes

Radarnavigationsudstyr, som har modtaget en
godkendelse for 1.1.1990, kan installeres og
anvendes indtil udstedelse eller fornyelse af faelles-
skabscertifikat efter 31.12.2009, under alle
omstendigheder senest indtil 31.12.2011, hvis
der er en gyldig monteringsattest i henhold til
narverende direktiv eller resolution CCNR 1989-
11-35.

Drejehastighedsindikatorer, der har faet en godken-
delse for 1.1.1990, og som er monteret for
1.1.2000, kan monteres og anvendes indtil udste-
delse eller fornyelse af fallesskabscertifikat efter
1.1.2015, hvis der er en gyldig monteringsattest i
henhold til nerverende direktiv eller resolution
CCNR 1989-1I-35.

Radarnavigationsudstyr og drejehastighedsindika-
torer, der har féet en godkendelse den 1. januar
1990 eller senere i henhold til minimumsforskrifter
og prevningsbetingelser for radaranleg til sejlads
pa indre vandveje pa Rhinen og minimumsfor-
skrifter og prevningsbetingelser for drejehastig-
hedsindikatorer til sejlads pa indre vandveje pa
Rhinen, kan fortsat vere installeret og i drift,
hvis der findes en gyldig monteringsattest i
henhold til dette direktiv eller resolution CCNR
1989-11-35

N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af
feellesskabscertifikatet efter den 1.1.2010

N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af
fellesskabscertifikatet

Ikkehydraulisk senkesystem: senest ved udstedelse
eller fornyelse af fellesskabscertifikatet efter den
1.1.2035

N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af
fellesskabscertifikatet
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v M6

VM3

Artikel og stykke

Emne

Frist eller bemerkninger

8.01, stk. 3

8.02, stk. 1

stk. 4

stk. 5

stk. 6

8.03, stk. 2

stk. 3

stk. 5

8.05, stk. 1

stk. 2

stk. 3

stk. 4

stk. 6, tredje-femte
punktum

stk. 7, forste afsnit

KAPITEL 8

Kun maskiner af forbrendingstypen, der
anvender brendstof med flammepunkt
over 55 °C

Sikring af maskiner mod utilsigtet igang-
s&etning

Eftersyn af rerforbindelser

Dobbeltvaegget rorsystem

Isolering af motordele

Kontrolanordninger

Beskyttelse mod overdrejning

Udforelsen af akselgennemforinger

Staltanke til flydende brendstof

Automatisk lukning af tankventiler

Ingen brendstoftanke foran kollisions-

skottet

Ingen brendstoftanke og disses fittings
direkte over maskiner eller udstedningsrer

Installation og dimensioner i forbindelse
med udluftningsrer og forbindelsesror

Hurtigtlukkende ventil, der kan betjenes
fra dakket, ogsa nar de pagaldende rum
er lukket.

N.R.C.,, senest ved udstedelse eller fornyelse
feellesskabscertifikatet efter den 1.1.2015

N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse
fellesskabscertifikatet efter den 1.1.2010

NRC, senest ved udstedelse eller fornyelse
fellesskabscertifikatet efter den 1.1.2025

NRC, senest ved udstedelse eller fornyelse
feellesskabscertifikatet efter den 1.1.2025

NRC, senest ved udstedelse eller fornyelse
fellesskabscertifikatet
N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse

feellesskabscertifikatet efter den 1.1.2010

N.R.C.,, senest ved udstedelse eller fornyelse
feellesskabscertifikatet efter den 1.1.2010

N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse
fellesskabscertifikatet efter den 1.1.2015

N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse
feellesskabscertifikatet efter den 1.1.2015

N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse
fellesskabscertifikatet

N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse
feellesskabscertifikatet efter den 1.1.2010

N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse

af

af

af

af

af

af

af

af

af

af

af

af

fellesskabscertifikatet efter den 1.1.2010. Indtil
da skal brandstof kunne feres bort pa sikker vis

ved hjelp af passende anordninger.

N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse
feellesskabscertifikatet efter den 1.1.2010

N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse
feellesskabscertifikatet efter den 1.1.2015

af

af
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VM6

Artikel og stykke

Emne

Frist eller bemerkninger

»M6 stk. 9, andet
punktum <«

stk. 13

8.06

8.07

8.08, stk. 8

stk. 9

8.09, stk. 2

8.10, stk. 3

Maleanordning skal kunne aflaeses indtil
det maksimale péafyldningsniveau

Kontrol af fyldningsgrad, ikke blot for
hovedmaskiner, men ogsd for andre
maskiner, som er nedvendige for sikker
drift af fartejet

Tanke til smereolie, deres ror og andet
tilbeher

Tanke til olie til kraftoverforingssystemer,
kontrol- og aktiveringssystemer og
varmesystemer, deres ror og andet
tilbehor

Simpel lukkeanordning ikke tilstraekkelig
for ballastrums tilslutning til leenserer for
lastrum, som er indrettet til ballast

Niveaumalere i lastrummenes bund

Beholdere til opsamling af oliecholdigt
vand og spildolie

Emissionsgranse pa 65 dB(A) for stille-
liggende fartajer

N.R.C., senest ved udstedelse
feellesskabscertifikatet efter den

eller fornyelse af
1.1.2010

N.R.C., senest ved udstedelse
feellesskabscertifikatet efter den

eller fornyelse af
1.1.2015

NRC, senest ved udstedelse eller fornyelse af
feellesskabscertifikatet efter den 1.1.2045

NRC, senest ved udstedelse eller fornyelse af
fellesskabscertifikatet efter den 1.1.2045

N.R.C.,, senest ved udstedelse
feellesskabscertifikatet efter den

eller fornyelse af
1.1.2010

N.R.C., senest ved udstedelse
feellesskabscertifikatet efter den

eller fornyelse af
1.1.2010

N.R.C., senest ved udstedelse
feellesskabscertifikatet efter den

eller fornyelse af
1.1.2010

N.R.C., senest ved udstedelse
feellesskabscertifikatet efter den

eller fornyelse af
1.1.2015

8a.02, stk. 2 og stk. 3

KAPITEL 8a

Overholdelse af kravene/greensevardierne
for udstedningsgasser

Forskrifterne finder ikke anvendelse pa:
a) motorer, der er monteret for den 1.1.2003
b) ombytningsmotorer, som indtil den 31.12.2011
monteres om bord pa fartejer, som var i drift
den 1.1.2002
For motorer monteret
a) 1 fartejer mellem den 1.1.2003 og den 1.7.2007
gaelder emissionsgransevardierne i bilag XIV
til direktiv 97/68/EF
b) i fartejer eller ombordvarende maskineri efter
den 30.6.2007 gelder emissionsgrensevaerdi-
erne i bilag XV til direktiv 97/687EF
Kravene til motorkategori:
aa) V for fremdriftsmotorer og for hjelpemotorer
pé mere end 560 kW og
bb) D, E, F, G, H, I, J, K for hjelpemotorer i
direktiv 97/68/EF finder tilsvarende anven-
delse
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Artikel og stykke

Emne

Frist eller bemerkninger

9.01, stk. 1,
punktum

andet

stk. 2, andet led

stk. 3

9.02, stk. 1-3

9.05, stk. 4

9.11, stk. 4

9.12, stk. 2, litra d)

stk. 3, litra b)

9.13

9.14, stk. 3, andet
punktum

9.15, stk. 2

> M6 stk. 10 «
9.16, stk. 3, andet
punktum

9.19

9.20

9.21

KAPITEL 9

Relevante dokumenter skal forelegges for
inspektionsorganet

Kredslgbsdiagrammer for hovedtavle,
nedstremstavle og fordelingstavle skal
forefindes om bord

Temperaturer inden dere og pa dak

Elektricitetsforsyningsanlaeg

Tversnitsarealet af jordlederne

Effektiv ventilation, nar akkumulatorer
indbygges i lukket rum, skab eller kasse

Koblingsudstyr

Anordning til kontrol af isoleringen fra
jord med optisk og akustisk alarmsignal

Nedafbrydere

Forbud mod unipolare afbrydere i vaske-
rum, baderum og andre vadrum

Mindste
1,5 mm?

tveersnitsareal  pr.

kabel pa

Kabler tilsluttet seenkbare styrehuse

To kredse

Alarm- og sikkerhedssystemer for meka-

niske anleg

Elektroniske anlaeg

Elektromagnetisk kompatibilitet

N.R.C., senest ved udstedelse
feellesskabscertifikatet efter den

N.R.C., senest ved udstedelse
feellesskabscertifikatet efter den

N.R.C., senest ved udstedelse
feellesskabscertifikatet efter den

N.R.C., senest ved udstedelse
feellesskabscertifikatet efter den

N.R.C., senest ved udstedelse
feellesskabscertifikatet efter den

N.R.C., senest ved udstedelse
feellesskabscertifikatet

N.R.C,, senest ved udstedelse
feellesskabscertifikatet efter den

N.R.C., senest ved udstedelse
feellesskabscertifikatet efter den

N.R.C., senest ved udstedelse
feellesskabscertifikatet efter den

N.R.C., senest ved udstedelse
feellesskabscertifikatet efter den

N.R.C., senest ved udstedelse
feellesskabscertifikatet efter den

N.R.C., senest ved udstedelse
feellesskabscertifikatet efter den

N.R.C., senest ved udstedelse
feellesskabscertifikatet efter den

N.R.C., senest ved udstedelse
feellesskabscertifikatet efter den

N.R.C., senest ved udstedelse
feellesskabscertifikatet efter den

N.R.C., senest ved udstedelse
feellesskabscertifikatet efter den

eller fornyelse
1.1.2035

eller fornyelse
1.1.2010

eller fornyelse
1.1.2010

eller fornyelse
1.1.2010

eller fornyelse
1.1.2015

eller fornyelse

eller fornyelse
1.1.2015

eller fornyelse
1.1.2010

eller fornyelse
1.1.2010

eller fornyelse
1.1.2010

eller fornyelse
1.1.2010

eller fornyelse
1.1.2010

eller fornyelse
1.1.2015

eller fornyelse
1.1.2015

eller fornyelse
1.1.2035

eller fornyelse
1.1.2035

af

af

af

af

af

af

af

af

af

af

af

af

af

af

af

af
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M7

Artikel og stykke

Emne

Frist eller bemerkninger

10.01

10.02, stk. 1, andet
punktum, litra b)

10.02, stk. 2, litra a)

10.03, stk. 1

stk. 2

stk. 4

10.03a

10.03b

10.04

10.05, stk. 2

KAPITEL 10

Ankerudrustning

Beholdere af stdl eller et andet solidt,
ikke-braendbart materiale og med mindst
10 1 indhold

Certifikat for fortejningstrosser og andre
trosser

Europisk standard

Egnet til klasse A-, B- og C-brande

Forhold mellem CO,
rummets storrelse

-indhold og

Faste brandslukningsanlaeg i beboelses-
rum, styrehuse og passageromrader

Faste brandslukningsanlag i maskinrum,
kedelrum og pumperum

Anvendelse af europzisk standard for
béde

Oppustelige redningsveste

N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af
feellesskabscertifikatet efter den 1.1.2010

NRC, senest ved fornyelse af fallesskabscertifi-
katet

Forste trosse, der udskiftes pa fartgjet: N.R.C.,
senest 1.1.2008
Anden og tredje trosse: 1.1.2013

Ved udskiftning, senest 1.1.2010

Ved udskiftning, senest 1.1.2010

Ved udskiftning, senest 1.1.2010

N.R.C,, senest ved udstedelse eller fornyelse af
feellesskabscertifikatet efter den 1.1.2035

Q)

N.R.C,, senest ved udstedelse eller fornyelse af
feellesskabscertifikatet efter den 1.1.2015

N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af
fellesskabscertifikatet  efter den  1.1.2010.
Redningsveste, der befandt sig om bord den
30.9.2003, kan anvendes indtil udstedelse eller
fornyelse af fazllesskabscertifikatet efter 1.1.2010

11.02, stk. 4, forste
punktum

KAPITEL 11

Udstyr til yderkanterne af dek samt
arbejdsposter

Hojden af karme

NRC, senest ved udstedelse eller fornyelse af
fellesskabscertifikatet efter 1.1.2020

NRC, senest ved udstedelse eller fornyelse af
fellesskabscertifikatet efter 1.1.2035

. Faste CO,-brandslukningsanlag installeret inden den 1. oktober 1980 kan fortsat anvendes indtil udstedelse eller fornyelse af
feellesskabscertifikat efter 1. januar 2035, hvis de er i overensstemmelse med forskrifterne i artikel 7.03, stk. 5, i det reglement
for inspektion af fartgjer pd Rhinen, der var galdende den 1. april 1976.

2. Faste CO,-brandslukningsanleg installeret mellem 1. april 1992 og 31. december 1994 kan fortsat anvendes indtil udstedelse
eller fornyelse af fallesskabscertifikat efter 1. januar 2035, hvis de er i overensstemmelse med forskrifterne i artikel 7.03, stk. 5,
i det reglement for inspektion af fartejer pd Rhinen, der var geldende den 31. december 1994.

3. Henstillinger fra CCNR fremsat mellem den 1. april 1992 og den 31. december 1994 med hensyn til artikel 7.03, stk. 5, i det
reglement for inspektion af fartejer pa Rhinen, der var galdende den 31. december 1994, er fortsat geeldende indtil udstedelse
eller fornyelse af fellesskabscertifikat efter 1. januar 2035.

4. Artikel 10.03b, stk. 2, litra a), er kun galdende indtil udstedelse eller fornyelse af fellesskabscertifikat efter den 1. januar 2035,
hvis disse anleeg er installeret i fartgjer, der er kellagt efter den 1. oktober 1992.
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M7

Artikel og stykke

Emne

Frist eller bemerkninger

11.04, stk. 1

Stk. 2

11.05, stk. 1

stk. 2 og stk. 3

stk. 4

11.06, stk. 2

11.07, stk.
punktum

1, andet

stk. 2 og stk. 3

11.10

11.11

11.12, stk. 2, 4, 5 og
9

Sidedaekkets frie bredde

Raekverk pa skibssiden for fartgjer pa
L< 55 m og kun med beboelsesrum agter

Adgang til arbejdspladserne

Dere og ind- og udgange eller gange, hvis
der optrader hgjdeforskelle pa over 0,50
m

Trapper til arbejdspladser, der er perma-
nent bemandet

Udgange og nedudgange

Lejdere, trin mv.

Lugedeksler

Spil

Fabrikationsskilt, beskyttelsesanordninger,
certifikater ombord

NRC, senest ved udstedelse eller fornyelse af
fellesskabscertifikatet efter 1.1.2035, for fartgjer

over 7,30 m i bredden

NRC, senest ved udstedelse eller fornyelse af
feellesskabscertifikatet efter 1.1.2020

N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af

feellesskabscertifikatet efter den

1.1.2035

Udstedelse eller fornyelse af faellesskabscertifikatet

N.R.C., senest ved udstedelse
feellesskabscertifikatet efter den

N.R.C., senest ved udstedelse
feellesskabscertifikatet efter den

N.R.C., senest ved udstedelse
feellesskabscertifikatet efter den

eller fornyelse
1.1.2035

eller fornyelse
1.1.2035

eller fornyelse
1.1.2035

af

af

af

Udstedelse eller fornyelse af faellesskabscertifikatet

N.R.C., senest ved udstedelse
feellesskabscertifikatet efter den

N.R.C., senest ved udstedelse
feellesskabscertifikatet efter den

eller fornyelse
1.1.2010

eller fornyelse
1.1.2010

NRC, senest ved udstedelse eller fornyelse
feellesskabscertifikatet efter 1.1.2015

af

af

af

11.13 Opbevaring af brandfarlige vasker N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af
feellesskabscertifikatet
KAPITEL 12
12.01, stk. 1 Beboelsesrum  til  de personer, der | N.-R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af
sedvanligvis opholder sig om bord feellesskabscertifikatet efter den 1.1.2035
12.02, stk. 3 Placering af derke N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af
feellesskabscertifikatet efter den 1.1.2035
stk. 4 Opholds- og soverum N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af
feellesskabscertifikatet efter den 1.1.2035
stk. 6 Stahgjde i mandskabsrum N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af

feellesskabscertifikatet efter den

1.1.2035
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Artikel og stykke

Emne

Frist eller bemerkninger

stk. 8

stk. 9

stk. 10

stk. 11

stk.

litra b)

stk. 13

12.03

12.04

12.05

12.06

12.07, stk. 1,
punktum

12, litra a) og

andet

Disponibelt derkareal i falles beboel-

sesrum

Rummenes rumfang

Luftrumfang pr. person

Dores storrelse

Trapper

Rer, som forer farlige gasser eller farlige

vaesker

Sanitere installationer

Kabysser

Drikkevand

Opvarmning og ventilation

Andre installationer i beboelsen

N.R.C., senest ved udstedelse
feellesskabscertifikatet efter den

N.R.C., senest ved udstedelse
feellesskabscertifikatet efter den

N.R.C., senest ved udstedelse
feellesskabscertifikatet efter den

N.R.C., senest ved udstedelse
feellesskabscertifikatet efter den

N.R.C., senest ved udstedelse
feellesskabscertifikatet efter den

N.R.C., senest ved udstedelse
feellesskabscertifikatet efter den

N.R.C., senest ved udstedelse
feellesskabscertifikatet efter den

N.R.C., senest ved udstedelse
feellesskabscertifikatet efter den

N.R.C., senest den 31.12.2006

N.R.C., senest ved udstedelse
feellesskabscertifikatet efter den

N.R.C., senest ved udstedelse
feellesskabscertifikatet efter den

eller fornyelse
1.1.2035

eller fornyelse
1.1.2035

eller fornyelse
1.1.2035

eller fornyelse
1.1.2035

eller fornyelse
1.1.2035

eller fornyelse
1.1.2035

eller fornyelse
1.1.2035

eller fornyelse
1.1.2035

eller fornyelse
1.1.2035

eller fornyelse
1.1.2035

af

af

af

af

af

af

af

af

af

af

Artikel 14a.02, s
tabel 1 og 2, og
stk. 5

tk. 2,

KAPITEL 14a

Granse-/kontrolvaerdier og typegodken-
delser

N.R.C., s& lenge

a) grense- og kontrolvaerdierne ikke overstiger

verdierne i henhold til artikel

mere end en faktor 2

b)

14a.02 med

det indenbords anlaeg til rensning af spildevand

har et fabrikant- eller ekspertcertifikat, der
bekreefter, at det kan klare de typiske belast-
ningsmenstre om bord pé fartegjet, og

¢) der eksisterer et system til forvaltning af spilde-
vandsslam, som er passende i forhold til drifts-
betingelserne for et indenbords anlag til rens-
ning af spildevand om bord pé et passagerfartej
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VM3

M7

Artikel og stykke

Emne

Frist eller bemerkninger

15.01, stk. 1, litra c)

d)

stk. 2, litra c)

litra e)

15.02, stk. 2

stk. 5, andet punktum

stk. 10, litra c)

stk. 12

stk. 15

15.03, stk. 1-6

Stk. 7 og 8

KAPITEL 15

Artikel 8.08, stk. 2, andet punktum, finder
ikke anvendelse

Artikel 9.14, stk. 3, andet punktum, finder
ikke anvendelse for nominelle driftsspaen-
dinger over 50 V

Forbud mod varmeovne til fast braendsel i
overensstemmelse med artikel 13.07

Forbud mod flaskegasanleg i overens-
stemmelse med kapitel 14

Antal og placering af skotter

Nedsenkningslinje, hvis der ikke er noget
skotdeek

Lukningstid

Optisk alarmsystem

Mindstehgjde
hulrum

for dobbeltbund eller

Intakt stabilitet

Lakstabilitet

NRC, senest ved udstedelse eller fornyelse af
fellesskabscertifikatet efter den 1.1.2007

NRC, senest ved udstedelse eller fornyelse af
fellesskabscertifikatet efter den 1.1.2010

N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af
feellesskabscertifikatet efter den 1.1.2010
Bestemmelsen finder ikke anvendelse p& maskiner
til fast brendsel (dampmaskiner)

N.R.C,, senest ved udstedelse eller fornyelse af
feellesskabscertifikatet efter den 1.1.2045. Over-
gangsbestemmelsen finder kun anvendelse, hvis
der er alarmsystemer i overensstemmelse med
artikel 15.15, stk. 9

N.R.C,, senest ved udstedelse eller fornyelse af
feellesskabscertifikatet efter den 1.1.2045

For passagerfartgjer, der er kellagt for 1.1.1996,
gaelder forskriften ved N.R.C., senest ved udste-
delse eller fornyelse af fallesskabscertifikatet
efter den 1.1.2045

N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af
feellesskabscertifikatet efter den 1.1.2015

N.R.C., senest ved udstedelse
feellesskabscertifikatet

eller fornyelse af

N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af
fellesskabscertifikatet efter den 1.1.2045

N.R.C., og nér passagerantallet oges, senest ved
udstedelse eller fornyelse af fzllesskabscertifikatet
efter den 1.1.2045

NRC, senest ved udstedelse eller fornyelse af
fellesskabscertifikatet efter 1.1.2045
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Artikel og stykke

Emne

Frist eller bemerkninger

Stk. 9

Stk. 10-13.

15.05, stk. 2, litra a)

litra b)

Artikel 15.06, stk. 1,
forste afsnit

Artikel 15.06, stk. 1,
andet afsnit

stk. 3, litra c), forste
punktum

andet punktum

15.06, stk. 3, litra f),

forste punktum

litra g)

stk. 4, litra d)

stk. 5

Lakstabilitet

Lodret udstreekning af beskadigelse af
béadens bund

Torumsstatus

Lekstabilitet

Det antal passagerer, for hvilket der er
sikret et evakueringsomrade i medfer af
artikel 15.06, stk. 8

Det antal passagerer, der er lagt til grund
for stabilitetsberegningen i medfer af
artikel 15.03

Passageromrader under skotdakket bag
kollisionsskottet og foran den agtertop-
skot.

Afskaermninger

Fri hejde af gange

Fri bredde af dere til passagerkahytter og
andre sma rum

Sterrelsen af nedudgange

Udgange fra rum beregnet til bevegelses-
heemmede personer

Dore beregnet til at kunne anvendes af
bevaegelseshemmede personer

Forskrifter vedrerende forbindelsesgange

NRC, senest ved udstedelse eller fornyelse af
feellesskabscertifikatet efter 1.1.2045

NRC, senest ved udstedelse eller fornyelse af
fellesskabscertifikatet efter 1.1.2045

NRC gzldende for fartgjer med vandtette dak
med en afstand af mindst 0,50 m og mindre end
0,60 m i bunden af fartejer, der er tildelt et faelles-
skabscertifikat eller anden trafiktilladelse inden
31.12.2005

NRC
NRC, senest ved udstedelse eller fornyelse af

feellesskabscertifikatet efter 1.1.2045

N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af
fellesskabscertifikatet efter den 1.1.2045

N.R.C,, senest ved udstedelse eller fornyelse af
feellesskabscertifikatet efter den 1.1.2045

NRC, senest ved fornyelse af fallesskabscertifi-
katet efter 1.1.2045

NRC, senest ved fornyelse af fellesskabscertifi-
katet

N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af
feellesskabscertifikatet efter den 1.1.2045

For fri bredde pa 0,7 m gaelder N.R.C. senest ved
udstedelse eller fornyelse af fallesskabscertifikatet
efter den 1.1.2045

N.R.C., senest ved udstedelse
feellesskabscertifikatet efter den

eller fornyelse af
1.1.2045

N.R.C., senest ved udstedelse
feellesskabscertifikatet efter den

eller fornyelse af
1.1.2045

N.R.C., senest ved udstedelse
feellesskabscertifikatet efter den

eller fornyelse af
1.1.2045

N.R.C., senest ved udstedelse
feellesskabscertifikatet efter den

eller fornyelse af
1.1.2045
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VM3

Artikel og stykke

Emne

Frist eller bemerkninger

stk. 6, litra b)

litra c)

litra d)

stk. 7

stk. 8

stk. 9

stk. 10, litra a), forste

punktum

andet punktum

15.06, stk. 10, litra
b), andet punktum

stk. 13

stk.
punktum

14, forste

Stk. 15

stk. 16

Flugtveje til evakueringsomrader

Ingen flugtveje gennem maskinrum

Ingen flugtveje gennem kabysser

Der mé ingen steder pa flugtvejen fore-
findes trin, lejdere eller lignende

Passende sikkerhedsskiltning

Forskrifter vedrerende menstringsomrader

Forskrifter vedrerende trapper og trappe-
afsatser i passageromrdaderne

Lenning i1 overensstemmelse med euro-
paisk standard EN 711:1995

Hojde af skansekledninger og relinger pa
daek, der er beregnet til brug for bevagel-
sesheemmede personer

Fri bredde for é&bninger, der normalt
bruges til ind- og udskibning af bevagel-
seshaemmede personer

Gennemgangsomrader og  veaegge i
gennemgangsomrader beregnet til bevea-
gelseshemmede personer

Udforelse af glasdore og veegge 1
gennemgangsomrader samt vinduesruder

Krav til afskermninger inden for over-
bygningen, der bestar helt eller delvist
af panoramavinduer.

Krav til afskeermninger

Drikkevandssystemer i  henhold  til

artikel 12.05

N.R.C., senest ved udstedelse
feellesskabscertifikatet efter den

N.R.C., senest ved udstedelse
feellesskabscertifikatet efter den

N.R.C.,, senest ved udstedelse
feellesskabscertifikatet efter den

N.R.C., senest ved udstedelse
feellesskabscertifikatet efter den

N.R.C., senest ved udstedelse
feellesskabscertifikatet efter den

N.R.C., senest ved udstedelse
feellesskabscertifikatet efter den

N.R.C., senest ved udstedelse
feellesskabscertifikatet efter den

N.R.C., senest ved udstedelse
feellesskabscertifikatet efter den

N.R.C., senest ved udstedelse
feellesskabscertifikatet efter den

N.R.C., senest ved udstedelse
feellesskabscertifikatet efter den

N.R.C., senest ved udstedelse
feellesskabscertifikatet efter den

N.R.C., senest ved udstedelse
feellesskabscertifikatet efter den

eller fornyelse
1.1.2045

eller fornyelse
1.1.2007

eller fornyelse
1.1.2015

eller fornyelse
1.1.2045

eller fornyelse
1.1.2015

eller fornyelse
1.1.2045

eller fornyelse
1.1.2045

eller fornyelse
1.1.2045

eller fornyelse
1.1.2045

eller fornyelse
1.1.2045

eller fornyelse
1.1.2045

eller fornyelse
1.1.2045

af

af

af

af

af

af

af

af

af

af

af

af

NRC, senest ved fornyelse af fellesskabscertifi-

katet efter 1.1.2045

NRC, senest ved fornyelse af fellesskabscertifi-

katet

N.R.C., senest den 31.12.2006
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Artikel og stykke

Emne

Frist eller bemerkninger

stk.
punktum

17, andet

stk. 18

stk. 19

15.07

15.08, stk. 2

stk. 3

stk. 4

stk. 5

stk. 6

stk. 8

15.09, stk. 3

stk. 4

Forskrifter vedrerende toiletter til brug for
bevaegelseshemmede personer

Ventilationssystem i
vindue, der kan é&bnes

kahytter uden et

Forskrifter i artikel 15.06 vedrerende rum,
hvor bes@tningsmedlemmer og skibsper-
sonel indkvarteres

Forskrifter  vedrerende

systemet

fremdrivnings-

Forskrifter vedrerende hgjttaleranleg i
passageromrdder

Forskrifter vedrerende alarmanleg

Alarm for vandstand i sumpen i hvert
vandtet rum

To maskindrevne laensepumper

Permanent installeret leenseanleg

Ventilationsanleeg for CO2-anleg i rum

under dackket

Egnet udstyr til flytning af personer

Redningsmidler

N.R.C., senest ved udstedelse
feellesskabscertifikatet efter den

eller fornyelse af
1.1.2045

N.R.C., senest ved udstedelse
feellesskabscertifikatet efter den

eller fornyelse af
1.1.2045

N.R.C., senest ved udstedelse
feellesskabscertifikatet efter den

eller fornyelse af
1.1.2045

N.R.C., senest ved udstedelse
feellesskabscertifikatet efter den

eller fornyelse af
1.1.2015

For passagerfartgjer med LWL pd mindre end 40
m eller til hejst 75 personer finder bestemmelsen
anvendelse pa N.R.C., senest ved udstedelse eller
fornyelse af faellesskabscertifikatet efter den
1.1.2010

For fartgjer til endagsudflugter finder bestem-
melsen anvendelse pa N.R.C., senest ved udste-
delse eller fornyelse af fewllesskabscertifikatet
efter den 1.1.2010

N.R.C., senest ved udstedelse
feellesskabscertifikatet efter den

eller fornyelse af
1.1.2010

N.R.C., senest ved udstedelse
feellesskabscertifikatet efter den

eller fornyelse af
1.1.2010

N.R.C., senest ved udstedelse
feellesskabscertifikatet efter den

eller fornyelse af
1.1.2015

N.R.C., senest ved udstedelse
feellesskabscertifikatet efter den

eller fornyelse af
1.1.2010

N.R.C., senest ved udstedelse
feellesskabscertifikatet efter den

eller fornyelse af
1.1.2010

For passagerfartgjer, der var udstyret med kollek-
tive redningsmidler i overensstemmelse med
artikel 15.09, stk. 5, inden den 1.1.2006, betragtes
disse midler som et alternativ til individuelle
redningsmidler.

For passagerfartgjer, der var udstyret med kollek-
tive redningsmidler i1 overensstemmelse med
artikel 15.09, stk. 6, inden den 1.1.2006, betragtes
disse midler som et alternativ til individuelle
redningsmidler indtil udstedelse eller fornyelse af
feellesskabscertifikatet efter den 1.1.2010
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Artikel og stykke

Emne

Frist eller bemerkninger

stk. 5, litra b), og litra
¢)

litra f)

litra 1)

stk. 10

15.10, stk. 2

stk. 3

15.10, stk. 4

litra f)

litra 1)

stk. 6, forste punktum

andet
punktum

og tredje

fierde punktum

15.11

stk. 1

stk. 2

Tilstrekkelig  siddeplads, opdrift
mindst 750 N pr. person i ferskvand

péa

Stabil stilling og anordninger, der er
egnede til, at man kan holde sig fast

Egnede anordninger til evakuering fra
evakueringsomrdder ned pad redningsfla-
derne

Baden skal vare udstyret med en motor
og en lygte

Artikel 9.16, stk. 3, finder desuden anven-
delse pa& gange og opholdsrum for
passagerer

Tilstreekkelig nedbelysning

Nodstromsanleg

Nodstrem til projekter, jf. artikel 10.02,
stk. 2, litra i)

Nodstrem til elevatorer og lofteapparater,
jf. artikel 15.06, stk. 9, andet punktum

Skilleveegge 1 overensstemmelse med
artikel 15.11, stk. 2

Kabelinstallation

Nodstremsanlegget skal installeres over

nedsenkningslinjen

Brandsikring

Materialers og bestanddeles egnethed som
brandsikring

Udforelse af skillevaegge

N.R.C., senest ved udstedelse
feellesskabscertifikatet efter den

N.R.C,, senest ved udstedelse
feellesskabscertifikatet efter den

N.R.C., senest ved udstedelse
feellesskabscertifikatet efter den

N.R.C., senest ved udstedelse
feellesskabscertifikatet efter den

N.R.C., senest ved udstedelse
feellesskabscertifikatet efter den

N.R.C., senest ved udstedelse
feellesskabscertifikatet efter den

eller fornyelse
1.1.2010

eller fornyelse
1.1.2010

eller fornyelse
1.1.2010

eller fornyelse
1.1.2010

eller fornyelse
1.1.2015

eller fornyelse
1.1.2015

af

af

af

af

af

af

For fartgjer til endagsudflugter med LWL pé 25 m
eller mindre, finder bestemmelsen anvendelse ved

N.R.C., senest ved udstedelse
feellesskabscertifikatet efter den

N.R.C., senest ved udstedelse
feellesskabscertifikatet efter den

N.R.C., senest ved udstedelse
feellesskabscertifikatet efter den

N.R.C., senest ved udstedelse
feellesskabscertifikatet efter den

N.R.C.,, senest ved udstedelse
feellesskabscertifikatet efter den

N.R.C., senest ved udstedelse
feellesskabscertifikatet efter den

N.R.C., senest ved udstedelse
feellesskabscertifikatet efter den

N.R.C., senest ved udstedelse
feellesskabscertifikatet efter den

eller fornyelse
1.1.2015

eller fornyelse
1.1.2015

eller fornyelse
1.1.2015

eller fornyelse
1.1.2015

eller fornyelse
1.1.2015

eller fornyelse
1.1.2015

eller fornyelse
1.1.2045

eller fornyelse
1.1.2045

af

af

af

af

af

af

af

af
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Artikel og stykke

Emne

Frist eller bemerkninger

stk. 3

stk. 4

stk. 5

stk. 6

stk. 7

stk. 7a

stk. 8

stk. 9

stk. 10

15.11, stk. 11

stk.
punktum

12,

andet

stk. 13

stk. 14

stk. 15

stk. 16

Maling, lak og andre produkter til over-
fladebehandling samt daeksbelegning, der
anvendes i andre rum end maskinrum og
lagerrum, skal vere brandhemmende

Lofter og vagbekledning i saloner vare
fremstillet af ikke-breendbare materialer

Mgbler og inventar i saloner i menstrings-
omrader skal vere fremstillet af
ikke-breendbare materialer

Afprovet i henhold til FTP-koden

Isoleringsmaterialer i saloner

Afskeermninger

Forskrifter vedrerende dere i skilleveegge

Vegge

Skillevaegge

Ikke-breendbare
stops)

adskillelser  (draught

Trapper skal vere udfert af stal eller
andet tilsvarende, ikkebrandbart materiale

Indenders trapper skal vere omgivet af
inddelinger

Ventilationsanlaeg og luftkonditionerings-
anlaeg

Ventilationsanleeg 1 kabysser og ovne
med udsugningsanlag

Kontrolcentre, trapperum, evakuerings-
omrader og regudsugningsanleg

N.R.C., senest ved udstedelse
feellesskabscertifikatet efter den

N.R.C., senest ved udstedelse

feellesskabscertifikatet efter den

N.R.C., senest ved udstedelse
feellesskabscertifikatet efter den

N.R.C., senest ved udstedelse
feellesskabscertifikatet efter den

N.R.C., senest ved udstedelse
feellesskabscertifikatet efter den

eller fornyelse
1.1.2015

eller fornyelse

1.1.2045

eller fornyelse
1.1.2045

eller fornyelse
1.1.2045

eller fornyelse
1.1.2045

NRC, senest ved udstedelse eller fornyelse

feellesskabscertifikatet

N.R.C., senest ved udstedelse
feellesskabscertifikatet efter den

eller fornyelse
1.1.2045

af

af

af

af

af

af

af

For fartejer med kahytter uden automatiske sprink-

leranleeg, vaegges
N.R.C., senest ved udstedelse
feellesskabscertifikatet efter den

N.R.C., senest ved udstedelse
feellesskabscertifikatet efter den

N.R.C., senest ved udstedelse
feellesskabscertifikatet efter den

N.R.C., senest ved udstedelse
feellesskabscertifikatet efter den

N.R.C., senest ved udstedelse
feellesskabscertifikatet efter den

N.R.C., senest ved udstedelse
feellesskabscertifikatet efter den

N.R.C., senest ved udstedelse
feellesskabscertifikatet efter den

N.R.C., senest ved udstedelse
feellesskabscertifikatet efter den

eller fornyelse
1.1.2010

eller fornyelse
1.1.2045

eller fornyelse
1.1.2045

eller fornyelse
1.1.2045

eller fornyelse
1.1.2045

eller fornyelse
1.1.2045

eller fornyelse
1.1.2045

eller fornyelse
1.1.2045

afslutning mellem kahytter:

af

af

af

af

af

af

af

af
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Artikel og stykke

Emne

Frist eller bemerkninger

stk. 17

15.12, stk. 1, litra c)

stk. 2, litra a)

stk. 3, litra b) og c)

stk. 6

15.12, stk. 7

stk. 8, litra b)

litra c)

litra d)

stk. 9

15.14, stk. 1

stk. 2

15.15, stk. 1

stk. 4

Brandalarmanlaeg

Transportable ildslukkere i kabysser

2. brandslukningspumpe

Vandtryk og vandstrélelengde

Materialer, beskyttelse mod funktions-
svigt

Eliminering af risikoen for tilfrysning af
rerledninger og brandstudse

Brandslukningspumper skal kunne

betjenes uafhengigt af hinanden

Vandstréle af den kreevede leengde pa alle
dek

Installation af brandslutningspumper

Brandslukningsanleg i maskinrum

Installationer til opsamling og bortskaf-
felse af kloakspildevand

Forskrifter vedrerende tanke til opsamling
af kloakspildevand

Stabilitet efter skade

(Uden indhold)

For fartgjer til endagsudflugter: N.R.C., senest ved
udstedelse eller fornyelse af fellesskabscertifikatet

efter den 1.1.2010

N.R.C., senest ved udstedelse
feellesskabscertifikatet

N.R.C., senest ved udstedelse
feellesskabscertifikatet efter den

N.R.C., senest ved udstedelse

feellesskabscertifikatet efter den

N.R.C., senest ved udstedelse

feellesskabscertifikatet efter den

N.R.C., senest ved udstedelse
feellesskabscertifikatet efter den

N.R.C.,, senest ved udstedelse
feellesskabscertifikatet efter den

N.R.C., senest ved udstedelse
feellesskabscertifikatet efter den

N.R.C., senest ved udstedelse
feellesskabscertifikatet efter den

N.R.C., senest ved udstedelse
feellesskabscertifikatet efter den

eller fornyelse

eller fornyelse
1.1.2010

eller fornyelse
1.1.2010
eller fornyelse

1.1.2010

eller fornyelse
1.1.2010

eller fornyelse
1.1.2010

eller fornyelse
1.1.2010

eller fornyelse
1.1.2010

eller fornyelse
1.1.2015

af

af

af

af

af

af

af

af

af

For fartejer med kahytter med hejst 50 kejer og
for fartgjer til endagsudflugter: N.R.C., senest ved
udstedelse eller fornyelse af fallesskabscertifikatet
efter den 1.1.2045

For fartgjer med kahytter med hejst 50 kejer og
for fartejer til endagsudflugter med hejst 50
passagerer: N.R.C., senest ved udstedelse eller
fornyelse af fwllesskabscertifikatet efter den
1.1.2045

N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af
feellesskabscertifikatet efter den 1.1.2045
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Artikel og stykke

Emne

Frist eller bemerkninger

stk. 5

15.15, stk. 6

stk. 9, litra a)

Udstyret med en bad, en platform eller
tilsvarende installation

Udstyret med en bad, en platform eller
tilsvarende installation

Alarmsystemer til anlag til flydende gas

For passagerskibe, der ma transportere hejst 250
passagerer eller har 50 kejer: N.R.C., senest ved
udstedelse eller fornyelse af faellesskabscertifikatet
efter den 1.1.2010

For passagerskibe, der ma transportere hejst 250
passagerer eller har 50 kejer: N.R.C., senest ved
udstedelse eller fornyelse af fellesskabscertifikatet
efter den 1.1.2010

N.R.C., senest ved fornyelse af certifikatet i
henhold til artikel 14.15

litra b) Kollektive redningsanordninger i overens- | N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af
stemmelse med artikel 15.09, stk. 5 feellesskabscertifikatet efter den 1.1.2010
KAPITEL 16

16.01, stk. 2 Serlige spil eller tilsvarende sammenkob- | Forskriften finder anvendelse pa flydende struk-

16.01, stk. 3, sidste
punktum

lingsanordninger

Forskrifter vedrerende betjeningsanlaeg

turer godkendt inden den 1.1.1995 til at skubbe
uden korrekt sikkerhedsanordning kun ved
N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af
fellesskabscertifikatet efter den 1.1.2035

N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af
feellesskabscertifikatet efter den 1.1.2035

17.02, stk. 3

17.03, stk. 1

stk. 4

17.04, stk. 2 og stk. 3

17.05, stk. 2 og stk. 3

KAPITEL 17

Supplerende forskrifter

Generel alarmanordning

Sterst tilladte byrde

Resterende sikkerhedsafstand

Resterende fribord

De samme overgangsbestemmelser som dem, der
er angivet under den relevante artikel, finder
anvendelse

N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af
fellesskabscertifikatet

N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af
feellesskabscertifikatet

N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af
fellesskabscertifikatet

N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af
fellesskabscertifikatet

17.06, 17.07 og | Krengningspreve og eftervisning af [ N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af
17.08 stabiliteten feellesskabscertifikatet
17.09 Nedlastningsmarker og dybgangsskalaer | N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af
feellesskabscertifikatet
KAPITEL 20
Overgangsbestemmelserne vedrerende
kapitel 20, idet reglementet for inspektion
af fartgjer pd Rhinen finder anvendelse
KAPITEL 21
21.01-21.02 Forskrifterne finder anvendelse pa fritidsfartejer

bygget for den 1.1.1995, kun ved N.R.C., senest
ved udstedelse eller fornyelse af faellesskabscertifi-
katet efter den 1.1.2035
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Artikel 24.03

Undtagelser for flydende strukturer, der er kellagt inden den 1. april 1976

1. Ud over bestemmelserne i artikel 24.02 geelder folgende for flydende struk-
turer, der er kellagt inden den 1. april 1976.

I skemaet betyder udtrykket:

— »R.C.«: at bestemmelsen ikke finder anvendelse péa flydende strukturer,
der allerede er i drift, medmindre de pagaldende dele er udskiftet eller
ombygget, dvs. at bestemmelsen kun finder anvendelse pa udskiftning
(Replacement) eller ombygning (Conversion) af de pagaldende dele
eller omrader. Hvis eksisterende dele udskiftes med ombytningsdele,
der anvender samme teknologi, og som er af samme type, udger dette
ikke en udskiftning (R) i henhold til overgangsbestemmelserne.

— »Udstedelse eller fornyelse af fzllesskabscertifikatet«: at bestemmelsen
skal vere opfyldt, nar fellesskabscertifikatet udstedes eller fornys efter
bestemmelsens ikrafttraeden.

Artikel og stykke

Emne

Frist eller bemarkninger

3.03, stk.1, litra a)

3.04, stk. 2

stk. 7

KAPITEL 3

Placering af kollisionsskot

Felles overflader for bunkerrum samt
passageromrader og beboelsesrum

Hojst tilladte lydtryk

R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af
feellesskabscertifikatet efter den 1.1.2035

R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af
feellesskabscertifikatet efter den 1.1.2035

Udstedelse eller fornyelse af fallesskabscertifikatet
efter den 1.1.2015

4.01, stk. 2 4.02 og

KAPITEL 4

Sikkerhedsafstand, fribord, minimumsftri-

Udstedelse eller fornyelse af faellesskabscertifikatet

4.03 bord efter den 1.1.2015
KAPITEL 7
7.01, stk. 2 Fartojets eget stojniveau R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af
feellesskabscertifikatet efter den 1.1.2015
7.05, stk. 2 Kontrol af navigationslys Udstedelse eller fornyelse af faellesskabscertifikatet

8.08, stk. 3 og stk. 4

KAPITEL 8

Lansepumpernes  mindsteydelse  og
leensergrenes indvendige diameter

Udstedelse eller fornyelse af faellesskabscertifikatet
efter den 1.1.2015

8.10, stk. 2 Den af fartejet frembragte stoj under | R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af
sejlads feellesskabscertifikatet efter den 1.1.2015
KAPITEL 9

9.01 Forskrifter vedrerende elektriske installa- | R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af

tioner

feellesskabscertifikatet efter den 1.1.2015
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VM3

Artikel og stykke

Emne

Frist eller bemerkninger

9.03 Beskyttelse mod berering, indtreengning | R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af
af genstande og vand feellesskabscertifikatet efter den 1.1.2015
9.06 Hojst tilladte spending R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af
feellesskabscertifikatet efter den 1.1.2015
9.10 Generatorer og motorer R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af
feellesskabscertifikatet efter den 1.1.2015
9.11, stk. 2 Montering af akkumulatorer R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af
feellesskabscertifikatet efter den 1.1.2015
9.12 Koblingsudstyr R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af
feellesskabscertifikatet efter den 1.1.2015
9.14 Anleggenes udstyr R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af
feellesskabscertifikatet efter den 1.1.2015
9.15 Kabler R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af
feellesskabscertifikatet efter den 1.1.2015
9.17 Navigationslys R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af
feellesskabscertifikatet efter den 1.1.2015
KAPITEL 12
12.02, stk. 5 Stej og vibrationer i beboelsesrum Udstedelse eller fornyelse af fallesskabscertifikatet

efter den 1.1.2015

15.02, stk. 5, stk. 6,
forste punktum stk.
7-11 og stk. 13

15.02, stk. 16

15.04

15.05

15.10, stk. 4, stk. 6,
stk. 7, stk. 8 og stk. 11

KAPITEL 15

Nedsenkningslinjen pa uden

skotdaek

fartejer

Vandtatte vinduer

Sikkerhedsafstand, mal  for

dybgang

fribord,

Passagerantal

Nodstromsanleg

R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af
fellesskabscertifikatet efter den 1.1.2045

R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af
fellesskabscertifikatet efter den 1.1.2045

R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af
feellesskabscertifikatet efter den 1.1.2045

Udstedelse eller fornyelse af fallesskabscertifikat
efter den 1.1.2045

R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af
fellesskabscertifikatet efter den 1.1.2045
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2. Artikel 15.11, stk. 3, litra a), finder anvendelse pa fartgjer til endagsudflugter,
der er kollagt den 1. april 1976 eller tidligere, indtil den forste udstedelse
eller fornyelse af fellesskabscertifikatet efter den 1.1.2045, idet der er tilfojet
en bestemmelse om, at kun maling, lak, overfladebehandlinger og andre
materialer, der anvendes pa overflader, som vender ud mod flugtveje, og
andre materialer til overfladebehandling af paneler skal vare brandmod-
standsdygtige, og at der ikke mé udvikles rog eller giftige dampe i farligt
omfang.

3. Artikel 15.11, stk. 12, finder anvendelse pa fartejer til endagsudflugter, der er
kollagt den 1. april 1976 eller tidligere, indtil den forste udstedelse eller
fornyelse af fellesskabscertifikatet efter den 1.1.2045, idet der er tilfojet en
bestemmelse om, at det er tilstrekkeligt, hvis de trapper, der tjener som
flugtvej, i stedet for at vaere en barende stilkonstruktion er udformet pa
en sddan made, at de i tilfelde af brand er brugbare omtrent lige s& lenge
som trapper i form af en barende stilkonstruktion.

Artikel 24.04

Ovrige undtagelser

1. Det mindste fribord for flydende strukturer som fastsat i overensstemmelse
med artikel 4.04 i det reglement for inspektion af fartgjer pd Rhinen, der var
geeldende den 31. marts 1983, kan af inspektionsorganet pa ejerens anmod-
ning fastsettes i overensstemmelse med artikel 4.03 i det reglement for
inspektion af fartgjer pA Rhinen, der var geldende den 1. januar 1995.

2. Flydende strukturer, der er kollagt for den 1. juli 1983, behover ikke at vere
i overensstemmelse med kapitel 9, men de skal som et minimum vare i
overensstemmelse med kapitel 6 i det reglement for inspektion af fartejer
pa Rhinen, der var geldende den 31. marts 1983.

3. Artikel 15.06, stk. 3, litra a)-e), samt artikel 15.12, stk. 3, litra a), om
bestemmelsen om lengden af en enkelt brandslange finder kun anvendelse
pa flydende strukturer, der er kellagt efter den 30. september 1984, og pa
ombygninger af de pageldende omrdder, senest nar fallesskabscertifikatet
udstedes for forste gang eller fornys efter den 1. januar 2045.

4. Hyvis det rent praktisk er vanskeligt at anvende bestemmelserne i dette kapitel
efter udlebet af overgangsbestemmelserne, eller hvis anvendelsen medforer
urimeligt heje omkostninger, kan inspektionsorganet tillade undtagelser fra
disse bestemmelser med forbehold af henstillinger fra udvalget. Disse
undtagelser anfores pa fallesskabscertifikatet.

5. Hvis denne bestemmelse i forbindelse med forskrifter vedrerende udformning
af udstyret henviser til europeiske eller internationale standarder, kan sddant
udstyr efter en eventuel revision af standarden fortsat anvendes i 20 ar efter
revisionen af standarden.

Artikel 24.05
(Uden indhold)

Artikel 24.06

Undtagelser for flydende strukturer, der ikke er omfattet af artikel 24.01

1. Folgende bestemmelser finder anvendelse:

a) pa flydende strukturer, til hvilke der forste gang blev udstedt et fartejs-
certifikat i overensstemmelse med reglementet for inspektion af fartejer pa
Rhinen mellem den 1. januar 1995 og 30. december 2008, safremt de
ikke var under bygning eller ombygning den 31. december 1994
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b) pa flydende strukturer, som har opnaet en anden trafiktilladelse mellem
den 1. januar 1995 og 30. december 2008.

2. Det skal godtgeres, at de pigeldende flydende strukturer er i overensstem-
melse med det reglement for inspektion af fartejer pd Rhinen, der var
geldende pa datoen for udstedelsen af fartejscertifikatet eller den anden
trafiktilladelse.

3. De flydende strukturer skal tilpasses séledes, at de bringes i overensstem-
melse med bestemmelser, som treeder i kraft efter den forste udstedelse af
fartejscertifikatet eller den anden trafiktilladelse, i overensstemmelse med
overgangsbestemmelserne i nedenstdende skema.

4. Artikel 24.04, stk. 4 og 5, finder anvendelse med de fornedne endringer.

5. I skemaet betyder udtrykket:

— »N.R.C.«: at bestemmelsen ikke finder anvendelse pa flydende strukturer,
der allerede er i drift, med mindre de pagaldende dele er udskiftet eller
ombygget, dvs. at bestemmelsen kun finder anvendelse pa nybyggede
(Newly-built) flydende strukturer og pa udskiftning (Replacement) eller
ombygning (Conversion) af de pagaldende dele eller omrader. Hvis eksi-
sterende dele udskiftes med ombytningsdele, der anvender samme tekno-
logi, og som er af samme type, udger dette ikke en udskiftning (R) i
henhold til overgangsbestemmelserne.

— »Udstedelse eller fornyelse af fellesskabscertifikatet«: at bestemmelsen
skal veere opfyldt, nar fellesskabscertifikatet udstedes eller fornys efter
bestemmelsens ikrafttraeden.

Gelder for
flydende strukturer
Al::}]fkell(e()g Emne Frist eller bemerkninger fa rtﬂj:c“e:?tiﬁkat
eller trafiktilladelse

udstedt for den

KAPITEL 3

3.03, stk. 7 Ankre mé ikke rage ud over forskibet | N.R.C., senest ved udstedelse eller 1.10.1999
fornyelse af fallesskabscertifikatet efter
den 1.1.2041

3.04, stk. 3, | Isolationsmateriale anvendt i| NR.C., senest ved udstedelse eller 1.4.2003
andet maskinrum fornyelse af fellesskabscertifikatet
punktum

stk. 3, tredje | Abninger og lukkeanordninger N.R.C., senest ved wudstedelse eller 1.10.2003
og fjerde fornyelse af faellesskabscertifikatet
punktum

VM3
KAPITEL 6

6.02, stk.1 Dobbelte styreventiler i tilfelde af [ NR.C., senest ved udstedelse eller 1.4.2007
hydrauliske drivaggregater fornyelse af fallesskabscertifikatet efter
den 1.1.2020

Separate rerledninger til det andet | N.R.C., senest ved udstedelse eller 1.4.2007
drivaggregat i tilfelde af hydrauliske | fornyelse af fallesskabscertifikatet efter
drivaggregater den 1.1.2020

6.03, stk. 1 Tilslutning af andre brugere til hydrau- [ N.R.C., senest ved udstedelse eller 1.4.2007
liske drivaggregater i styremaskinen fornyelse af fallesskabscertifikatet efter
den 1.1.2020
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Gelder for
flydende strukturer
Artikel og . . med
stykke Emne Frist eller bemerkninger fartojscertifikat
eller trafiktilladelse
udstedt for den
6.07, stk. 2, | alarm for oliestand i hydrauliktanke og | N.R.C., senest ved fornyelse af falles- 1.4.2007
litra a) alarm for driftstryk skabscertifikatet efter den 1.1.2010
KAPITEL 7
7.02, stk. 2 Det ikke-synlige felt foran fartgjet to [ N.R.C., senest ved udstedelse eller 30.12.2008
fartejers leengde, hvis under 250 m fornyelse af fallesskabscertifikatet efter
den 1.1.2049
7.04, stk. 3 Display Hvis der ikke er et styrehus indrettet til 1.4.2007
radarnavigation ved én person: NRC,
senest ved udstedelse eller fornyelse af
feellesskabscertifikatet efter den 1.1.2010
stk. 9, tredje | Betjening med handtag NRC, senest ved udstedelse eller 1.4.2007
punktum fornyelse af fallesskabscertifikatet efter
den 1.1.2010
fjerde Forbud mod at vise straleretningen NRC, senest ved udstedelse eller 1.4.2007
punktum fornyelse af fallesskabscertifikatet efter
den 1.1.2010
7.05, stk. 1 Navigationslys, deres casings, tilbeher | Navigationslys, deres casings, tilbeher, og 1.12.2013
og lyskilder lyskilder, der opfylder kravene til farve
og lysstyrke for navigationslys og for
signallys til sejlads p& Rhinen af
30. november 2009, kan stadig anvendes.
7.06, stk. 1 Radarnavigationsudstyr, =~ som  har | Radarnavigationsudstyr, som har 1.12.2013
modtaget en godkendelse for 1.1.1990 [ modtaget en godkendelse for 1.1.1990,
kan installeres og anvendes indtil udste-
delse eller fornyelse af fallesskabscertifi-
katet efter 31.12.2009, under alle omstan-
digheder senest indtil 31.12.2011, hvis
der er en gyldig monteringsattest i
henhold til narverende direktiv eller
resolution CCNR 1989-11-35.
Drejehastighedsindikatorer, der har | Drejehastighedsindikatorer, der har féet 1.12.2013

faet en godkendelse for 1.1.1990

en godkendelse for 1.1.1990, og som er
monteret for 1.1.2000, kan monteres og
anvendes indtil udstedelse eller fornyelse
af faellesskabscertifikatet efter 1.1.2015,
hvis der er en gyldig monteringsattest i
henhold til neerverende direktiv eller
resolution CCNR 1989-11-35.
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M3

Gelder for
flydende strukturer
Artikel og . . med
stykke Emne Frist eller bemerkninger fartojscertifikat
eller trafiktilladelse
udstedt for den
Radarnavigationsudstyr og drejehastig- | Radarnavigation udstyr og drejehastig- 1.12.2013
hedsindikatorer, der har faet en | hedsindikatorer, der har faet godkendelse
godkendelse efter 1.1.1990 efter den 1. januar 1990 i henhold til
minimumsforskrifter og prevningsbetin-
gelser for radaranlag til sejlads pd indre
vandveje pad Rhinen og minimumsfor-
skrifter og prevningsbetingelser for dreje-
hastighedsindikatorer til sejlads pa indre
vandveje pad Rhinen kan fortsat veere
installeret og i drift hvis en gyldig monte-
ringsattest i henhold til dette direktiv eller
beslutning 1989-1I-35 CCNR er blevet
udstedt.
KAPITEL 8
8.02, stk. 4 Eftersyn af rerforbindelser NRC, senest ved udstedelse eller 1.4.2007
fornyelse af fallesskabscertifikatet efter
den 2025
stk. 5 Dobbeltvagget rorsystem NRC, senest ved udstedelse eller 1.4.2007
fornyelse af fallesskabscertifikatet efter
den 1.1.2025
stk. 6 Isolering af motordele NRC, senest ved udstedelse eller 1.4.2003
fornyelse af fallesskabscertifikatet efter
den 1.1.2026
8.03, stk. 3 Beskyttelse mod overdrejning N.R.C., senest ved udstedelse eller 1.4.2004
fornyelse af fallesskabscertifikatet efter
den 1.1.2010
8.05, stk. 7, | Hurtigtlukkende ventil pa tanken, der [ N.R.C., senest ved udstedelse eller 1.4.2008
forste kan betjenes fra dekket, ogsd nir de | fornyelse af fallesskabscertifikatet efter
punktum pageldende rum er lukket. den 1.1.2015
»M6 8.05, | Pejleanordninger skal kunne afleses [ N.R.C., senest ved udstedelse eller 1.4.1999
stk. 9, andet | indtil det maksimale pafyldningsniveau | fornyelse af fallesskabscertifikatet efter
punktum < den 1.1.2010
stk. 13 Pafyldningsniveauet skal kunne over- [ N.R.C.,, senest ved udstedelse eller 1.4.1999
vages ikke kun for hovedmaskiner, | fornyelse af fallesskabscertifikatet efter

men ogsd for andre maskiner, der er
nedvendige for driften

den 1.1.2015
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Gelder for
flydende strukturer
Al:tl}ll(lf]l(:g Emne Frist eller bemerkninger fa rwjg(l:Zii fikat
eller trafiktilladelse
udstedt for den
8.06 Tanke til smeoreolie, deres ror og andet [ NRC, senest ved udstedelse eller 1.4.2007
tilbehor fornyelse af fallesskabscertifikatet efter
den 1.1.2045
8.07 Tanke til olie til kraftoverforingssyste- [ NRC, senest ved udstedelse eller 1.4.2007
mer, kontrol- og aktiveringssystemer | fornyelse af fallesskabscertifikatet efter
og varmesystemer, deres ror og andet | den 1.1.2045
tilbehor
KAPITEL 8a
Forskrifterne finder ikke anvendelse pa: 1.1.2002
a) motorer, der er monteret for den
1.1.2003
b) ombytningsmotorer, som indtil den
31.12.2011 monteres om bord péd
fartgjer, som var i drift den 1.1.2002
8a.02, stk. 2 [ Overholdelse af kravene/grensevardi- | For motorer, der var monteret 1.7.2007
og stk. 3 erne for udstedningsgasser a) 1 fartejer mellem den 1.1.2003 og den
1.7.2007 gelder emissionsgraensevar-
dierne i bilag XIV til direktiv 97/68/
EF
b) i fartejer eller ombordvarende maski-
neri efter den 30.6.2007 gaelder emis-
sionsgrensevaerdierne i bilag XV til
direktiv 97/68/EF
Kravene til motorkategori:
aa) V for fremdriftsmotorer og for hjal-
pemotorer pd mere end 560 kW, og
bb) D, E, F, G, H, I, J, K for hjelpemo-
torer 1 direktiv 97/68/EF
finder tilsvarende anvendelse
KAPITEL 10
Artikel 10.02, | Beholdere af stal eller et andet solidt, | NRC, senest ved fornyelse af fellesskabs- 1.12.2013
stk. 1, andet | ikke-breendbart materiale og med | certifikatet
punktum, mindst 10 1 indhold
litra b)
10.02, stk. 2, | Certificering af stalwirer og tove Udskiftning af 1. trosse: N.R.C., senest 1.4.2003
litra a) den 1.1.2008. 2. og 3. trosse: den

1.1.2013
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Gelder for
flydende strukturer
Artikel og . . med
stykke Emne Frist eller bemerkninger fartojscertifikat
eller trafiktilladelse
udstedt for den
10.03, stk. 1 | Europeisk standard Ved udskiftning, senest den 1.1.2010 1.4.2002
stk. 2 Egnet til klasse A-, B- og C-brande Ved udskiftning, senest den 1.1.2010 1.4.2002
10.03a Faste brandslukningsanleeg i beboel- | N.R.C., senest ved udstedelse eller 1.4.2002
sesrum, styrehuse og passageromrader | fornyelse af feallesskabscertifikatet efter
den 1.1.2035
10.03b Faste brandslukningsanleeg i maskin- | (!) Senest ved udstedelse eller fornyelse 1.4.2002
rum, kedelrum og pumperum af  fellesskabscertifikatet efter den
1.1.2035
10.04 Anvendelse af europzisk standard pa [ N.R.C., senest ved udstedelse eller 1.10.2003
béade fornyelse af fallesskabscertifikatet efter
den 1.1.2015
10.05, stk. 2 | Oppustelige redningsveste N.R.C., senest ved udstedelse eller 1.10.2003
fornyelse af fallesskabscertifikatet efter
1.1.2010 Redningsveste, der forefandtes
om bord den 30.9.2003, kan anvendes
indtil udstedelse eller fornyelse af felles-
skabscertifikatet efter den 1.1.2010
KAPITEL 11
11.02, stk. 4, | Hojde af bolverker og karme og | NRC, senest ved wudstedelse eller 1.12.2013
forste raekvark pa skibssiden fornyelse af fallesskabscertifikatet efter
punktum 1.1.2020
Hejden af karme NRC, senest ved udstedelse eller
fornyelse af fallesskabscertifikatet efter
1.1.2035
11.04, stk. 2 | Raekverk pa skibssiden for fartejer pA | NRC, senest ved wudstedelse eller 1.12.2013
L < 55 m og kun med agter beboel- | fornyelse af faellesskabscertifikatet efter
sesrum 1.1.2020
11.12, stk. 2, | Fabrikationsskilt, beskyttelsesanordnin- | NRC, senest ved udstedelse eller 1.12.2013
4,50g9 ger, certifikater ombord fornyelse af fallesskabscertifikatet efter
1.1.2015
11.13 Opbevaring af brandfarlige vasker N.R.C., senest ved wudstedelse eller 1.10.2002
fornyelse af feellesskabscertifikatet
(") 1. Faste CO,-brandslukningsanleeg, der er monteret mellem den 1. januar 1995 og den 31. marts 2003, er fortsat tilladte indtil

udstedelse eller fornyelse af faellesskabscertifikatet efter den 1.1.2035, hvis de overholder bestemmelserne i artikel 10.03, stk. 5,
i det reglement for inspektion af fartejer pd Rhinen, der var geldende den 31. marts 2002.
2. Henstillinger fra Centralkommissionen for Sejlads pa Rhinen, der er udstedt mellem den 1. januar 1995 og den 31. marts 2002
vedrerende artikel 10.03, stk. 5, i det reglement for inspektion af fartejer pd Rhinen, der var galdende den 31. marts 2002, har
fortsat gyldighed indtil udstedelse eller fornyelse af fellesskabscertifikatet efter den 1.1.2035.
3. Artikel 10.05, stk. 2, litra a), finder kun anvendelse indtil udstedelse eller fornyelse af fellesskabscertifikatet efter den 1.1.2035,
hvis de pigzldende anleg er monteret i fartgjer, der er kellagt efter den 1. oktober 1992.
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VM3

Gelder for
flydende strukturer
Artikel og . . med
stykke Emne Frist eller bemerkninger fartojscertifikat
eller trafiktilladelse
udstedt for den
KAPITEL 14a
Artikel 14a.02, | Graense-/kontrolveerdier og typegod- | N.R.C., sd lenge 1.12.2013
stk. 2, tabel 1 | kendelser a) grense- og kontrolveerdierne ikke
og 2, og overstiger verdierne 1 henhold til
stk. 5 artikel 14a.02 med mere end en
faktor 2
b) det indenbords anleg til rensning af
spildevand har et fabrikant- eller
ekspertcertifikat, der bekrefter, at det
kan klare de typiske belastningsmen-
stre om bord pa fartejet, og
c) der eksisterer et system til forvaltning
af spildevandsslam, som er passende i
forhold til driftsbetingelserne for et
indenbords anleg til rensning af spil-
devand om bord pa et passagerfartoj
KAPITEL 15
15.01, stk. 1, | Artikel 8.08, stk. 2, andet punktum, | NRC, senest ved udstedelse eller 1.1.2006
litra c) finder ikke anvendelse fornyelse af fazllesskabscertifikatet
litra d) Artikel 9.14, stk. 3, andet punktum, [ N.R.C., senest ved udstedelse eller 1.1.2006
finder ikke anvendelse pé& nominel | fornyelse af fallesskabscertifikatet efter
spending over 50 V den 1.1.2010
stk. 2, litra b) | Forbud mod kaminer med fordamp- [ N.R.C., senest ved udstedelse eller 1.1.2006
ningsbreender 1 overensstemmelse | fornyelse af fallesskabscertifikatet
med artikel 13.04
litra ¢) Forbud mod varmeovne til fast [ NR.C., senest ved udstedelse eller 1.1.2006
brendsel 1 overensstemmelse med | fornyelse af fallesskabscertifikatet efter
artikel 13.07 den 1.1.2010
litra e) Forbud mod flaskegasanlag i overens- [ N.R.C., senest ved udstedelse eller 1.1.2006
stemmelse med kapitel 14 fornyelse af fallesskabscertifikat efter
den 1.1.2045. Overgangsbestemmelsen
finder kun anvendelse, hvis der er alarm-
systemer 1 overensstemmelse med
artikel 15.15, stk. 9.
15.02, stk. 2 | Antal og placering af skotter N.R.C., senest ved udstedelse eller 1.1.2006
fornyelse af fallesskabscertifikatet efter
den 1.1.2045
stk. 5, andet | Nedsenkningslinjen, hvis der ikke er | For passagerfartgjer, der er kellagt for den 1.1.2006
punktum, noget skotdak 1.1.1996, finder forskriften anvendelse

ved N.R.C., senest ved udstedelse eller
fornyelse af fallesskabscertifikatet efter
den 1.1.2045
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VM7

Gelder for
flydende strukturer
Artikel og . . med
stykke Emne Frist eller bemerkninger fartojscertifikat
eller trafiktilladelse
udstedt for den
stk. 15 Minimumshejde for dobbeltbund og | N.R.C., senest ved udstedelse eller 1.1.2006
hulrum ved slagene fornyelse af fallesskabscertifikatet efter
den 1.1.2045
15.03, stk.1-6 | Intakt stabilitet N.R.C., og ved udvidelse af det hgjst 1.1.2006
tilladte antal passagerer, senest efter
udstedelse eller fornyelse af fellesskabs-
certifikatet efter 1.1.2045
15.03, stk. 7 | Leakstabilitet NRC, senest ved udstedelse eller 1.12.2013
og stk. 8 fornyelse af fallesskabscertifikatet efter
1.1.2045
stk. 9 Lekstabilitet NRC, senest ved udstedelse eller 1.12.2013
fornyelse af fallesskabscertifikatet efter
1.1.2045
Lodret udstreekning af beskadigelse af [ NRC, senest ved udstedelse eller 1.12.2013
badens bund fornyelse af fallesskabscertifikatet efter
1.1.2045
NRC gelder for fartgjer med vandtaet
dek med en afstand af mindst 0,50 m
og mindre end 0,60 m i bunden af farte-
jer, der er tildelt et fallesskabscertifikat
eller anden trafiktilladelse  inden
31.12.2005
Torumsstatus NRC
stk. 10-13 Lekstabilitet NRC, senest ved udstedelse eller 1.12.2013
fornyelse af fallesskabscertifikatet efter
1.1.2045
15.05, stk. 2, | Det antal passagerer, for hvilket der er | N.R.C., senest ved wudstedelse eller 1.1.2006
litra a) sikret et evakueringsomrade i medfer | fornyelse af fellesskabscertifikatet efter
af artikel 15.06, stk. 8 den 1.1.2045
litra b) Det antal passagerer, der ligger til [ N.R.C., senest ved udstedelse eller 1.1.2006
grund for stabilitetsberegningen i | fornyelse af fallesskabscertifikatet efter
medfor af artikel 15.03 den 1.1.2045
Artikel 15.06, | Passageromrader under skotdekket og | NRC, senest ved udstedelse eller 1.12.2013
stk. 1, forste | foran agterpeakskottet. fornyelse af fallesskabscertifikatet efter
afsnit 1.1.2045
Artikel 15.06, | Afskeermninger NRC, senest ved udstedelse eller 1.12.2013
stk. 1, andet fornyelse af faellesskabscertifikatet
afsnit
stk. 2 Skabe og rum, der er omhandlet i | N.R.C., senest ved udstedelse eller 1.1.2006

artikel 11.13 og beregnet til opbeva-
ring af brandfarlige vasker

fornyelse af fellesskabscertifikatet
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VM3

Artikel og
stykke

Emne

Frist eller bemerkninger

Gelder for
flydende strukturer
med
fartejscertifikat
eller trafiktilladelse
udstedt for den

stk. 3, litra c),
forste
punktum

andet
punktum

15.06, stk. 3,
litra f), forste
punktum

litra g)

stk. 4, litra d)

stk. 5

stk. 6, litra b)

litra ¢)

litra d)

stk. 7

stk. 8

stk. 9, litra a)-
¢), litra e), og
sidste
punktum

Fri hejde af udgange

Fri bredde af dore til passagerkahytter
og andre sméd rum

Sterrelsen af nedudgangene

Udgange fra rum beregnet til bevagel-
sesheemmede personer

Dore beregnet til at kunne anvendes af
bevaegelseshemmede personer

Forskrifter vedrerende forbindelses-

gange

Flugtveje til evakueringsomrader

Ingen flugtveje gennem maskinrum

Ingen flugtveje gennem kabysser

Der ma ikke forefindes trin, lejdere
eller lignende pé flugtvejene

Passende sikkerhedsskiltning

Forskrifter  vedrerende

omrader

menstrings-

Forskrifter vedrerende trapper og trap-
peafsatser i passageromraderne

N.R.C., senest ved udstedelse eller
fornyelse af fallesskabscertifikatet efter
den 1.1.2045

En bredde pa 0,7 m, N.R.C., senest efter
udstedelse eller fornyelse af fellesskabs-
certifikatet efter den 1.1.2045

N.R.C., senest ved udstedelse -eller
fornyelse af fallesskabscertifikatet efter
den 1.1.2045
N.R.C., senest ved udstedelse eller
fornyelse af fallesskabscertifikatet efter
den 1.1.2045
N.R.C., senest ved udstedelse eller
fornyelse af fallesskabscertifikatet efter
den 1.1.2045
N.R.C., senest ved udstedelse eller
fornyelse af fallesskabscertifikatet efter
den 1.1.2045
N.R.C.,, senest ved udstedelse eller
fornyelse af fallesskabscertifikatet efter
den 1.1.2045
N.R.C.,, senest ved udstedelse eller
fornyelse af fallesskabscertifikatet efter
den 1.1.2007
N.R.C., senest ved udstedelse eller
fornyelse af fallesskabscertifikatet efter
den 1.1.2015.
N.R.C., senest ved udstedelse eller
fornyelse af fallesskabscertifikatet efter
den 1.1.2045
N.R.C., senest ved udstedelse eller
fornyelse af fallesskabscertifikatet efter
den 1.1.2015.
N.R.C., senest ved udstedelse eller
fornyelse af fallesskabscertifikatet efter
den 1.1.2045
N.R.C., senest ved udstedelse eller
fornyelse af fallesskabscertifikatet efter

den 1.1.2045

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006
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M3

Gelder for
flydende strukturer
Artikel og . . med
stykke Emne Frist eller bemerkninger fartojscertifikat
eller trafiktilladelse
udstedt for den
stk. 10, litra | Lonning i overensstemmelse med [ N.R.C., senest ved udstedelse eller 1.1.2006
a), forste | europzeisk standard EN 711:1995 fornyelse af fallesskabscertifikatet efter
punktum den 1.1.2045
andet Hojde af skansekledninger og relinger | N.R.C., senest ved udstedelse eller 1.1.2006
punktum pa dzk, der er beregnet til brug for | fornyelse af fallesskabscertifikatet efter
bevaegelseshemmede personer den 1.1.2045
litra b), andet | Fri bredde af abninger, der normalt | N.R.C., senest ved udstedelse eller 1.1.2006
punktum bruges til ind- og udskibning af beva- | fornyelse af fallesskabscertifikatet efter
gelseshemmede personer den 1.1.2045
stk. 12 Landgangsbroer i overensstemmelse | N.R.C., senest ved udstedelse eller 1.1.2006
med  europaisk standard  EN [ fornyelse af fallesskabscertifikatet
14206:2003
stk. 13 Gennemgangsomrader og vagge 1| N.R.C, senest ved udstedelse eller 1.1.2006
gennemgangsomrader  beregnet  til | fornyelse af fallesskabscertifikatet efter
bevagelseshemmede personer den 1.1.2045
stk. 14, forste [ Udferelse af glasdere og vagge i | N.R.C., senest ved udstedelse eller 1.1.2006
punktum gennemgangsomrader samt vindues- | fornyelse af fallesskabscertifikatet efter
ruder den 1.1.2045
stk. 15 Krav til afskeermninger inden for over- [ NRC, senest ved udstedelse eller 1.12.2013
bygningen, der bestér helt eller delvist | fornyelse af fallesskabscertifikatet efter
af panoramavinduer 1.1.2045
Krav til afskeermninger NRC, senest ved wudstedelse eller 1.12.2013
fornyelse af fellesskabscertifikatet
stk. 16 Drikkevandssystemer 1 henhold til | N.R.C., senest den 31.12.2006 1.1.2006
artikel 12.05
stk. 17, andet | Forskrifter vedrorende toiletter til brug [ N.R.C., senest ved udstedelse eller 1.1.2006
punktum for bevagelseshemmede personer fornyelse af fallesskabscertifikatet efter
den 1.1.2045
stk. 18 Ventilationssystemer i kahytter uden et [ N.R.C., senest ved udstedelse eller 1.1.2006
vindue, der kan ébnes fornyelse af fallesskabscertifikatet efter
den 1.1.2045
15.07 Forskrifter vedrerende fremdrivnings- | N.R.C., senest ved udstedelse eller 1.1.2006
systemet fornyelse af fallesskabscertifikatet efter
den 1.1.2015
15.08, stk. 2 | Forskrifter vedrerende hejttaleranleg i | For passagerfartejer med en leengde LWL 1.1.2006

passageromrader

pa under 40 m, eller som er beregnet til
hejst 75 personer, finder bestemmelsen
anvendelse ved N.R.C., senest efter udste-
delse eller fornyelse af fallesskabscertifi-

katet efter den 1.1.2010
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M3

Gelder for
flydende strukturer
Artikel og . . med
stykke Emne Frist eller bemerkninger fartojscertifikat
eller trafiktilladelse
udstedt for den
stk. 3 Forskrifter vedrerende alarmanlagget | For fartgjer til endagsudflugter finder 1.1.2006
bestemmelsen anvendelse ved N.R.C.,
senest efter udstedelse eller fornyelse af
feellesskabscertifikatet efter den 1.1.2010
stk. 3, litra ¢) | Alarmanlag, hvorved skibsfereren kan | For fartgjer til endagsudflugter finder 1.1.2006
alarmere bes@tningen og personalet | bestemmelsen anvendelse ved N.R.C.,
om bord senest ved udstedelse eller fornyelse af
feellesskabscertifikatet
stk. 4 Alarm for vandstand i sumpen i hvert [ N.-R.C., senest ved udstedelse eller 1.1.2006
vandtaet rum fornyelse af fallesskabscertifikatet efter
den 1.1.2010
stk. 5 To maskindrevne lansepumper N.R.C., senest ved udstedelse eller 1.1.2006
fornyelse af fallesskabscertifikatet efter
den 1.1.2010
stk. 6 Permanent installeret lenseanleg i | N.R.C., senest ved udstedelse eller 1.1.2006
henhold til artikel 8.06, stk. 4 fornyelse af fallesskabscertifikatet efter
den 1.1.2015
stk. 7 Indvendig &bning af dere til kelerum [ N.-R.C., senest ved udstedelse eller 1.1.2006
fornyelse af faellesskabscertifikatet
stk. 8 Ventilationsanlag til CO2-anleg i rum | N.R.C.,, senest ved udstedelse eller 1.1.2006
under dekket fornyelse af fallesskabscertifikatet efter
den 1.1.2010
stk. 9 Forbindskasser N.R.C., senest ved udstedelse eller 1.1.2006
fornyelse af fzllesskabscertifikatet
15.09, stk. 1, | Redningskranse N.R.C.,, senest ved udstedelse eller 1.1.2006
forste fornyelse af fellesskabscertifikatet
punktum
stk. 2 Individuelle redningsmidler N.R.C., senest ved wudstedelse eller 1.1.2006
fornyelse af faellesskabscertifikatet
stk. 3 Passende udstyr til flytning af personer | N.R.C., senest ved udstedelse eller 1.1.2006
fornyelse af fallesskabscertifikatet efter
den 1.1.2010
stk. 4 Redningsmidler For passagerfartgjer, der var udstyret med 1.1.2006

kollektive redningsmidler i overensstem-
melse med artikel 15.09, stk. 5, inden
den 1.1.2006, betragtes disse midler som
et alternativ til individuelle redningsmid-
ler.

For passagerfartgjer, der var udstyret med
kollektive redningsmidler i overensstem-
melse med artikel 15.09, stk. 6, inden
den 1.1.2006, betragtes disse midler som
et alternativ til individuelle rednings-
midler indtil udstedelse eller fornyelse af
feellesskabscertifikatet efter den 1.1.2010
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M3

Artikel og
stykke

Emne

Frist eller bemerkninger

Gelder for
flydende strukturer
med
fartejscertifikat
eller trafiktilladelse
udstedt for den

stk. 5, litra b)

og ¢)

litra f)

litra 1)

stk. 9

stk. 10

stk. 11

15.10, stk. 2

stk. 3

stk. 4

litra f)

litra 1)

stk. 6, forste
punktum

andet og
tredje
punktum

Tilstraekkelig siddeplads, opdrift pa
mindst 750 N

Stabil stilling og anordninger, der er
egnede til, at man kan holde sig fast

Egnede anordninger til evakuering fra
evakueringsomraderne ned pa
redningsfladerne

Kontrol af redningsmidler i henhold til
fabrikantens anvisninger

Béaden skal veare udstyret med en
motor og en lygte

Bére

Elektriske installationer

Artikel 9.16, stk. 3, finder desuden

anvendelse pa gange og opholdsrum
for passagerer

Tilstrekkelig nedbelysning

Nodstremsanleg

Nodstromsanleg  til  projekter, jf.
artikel 10.02, stk. 2, litra 1)

Nodstremsanleeg til elevatorer og lofte-
apparater, jf. artikel 15.06, stk. 9,
andet punktum

Skilleveegge 1 overensstemmelse med
artikel 15.11, stk. 2.

Kabelinstallation

N.R.C., senest ved udstedelse
fornyelse af fallesskabscertifikatet
den 1.1.2010

N.R.C., senest ved udstedelse
fornyelse af fallesskabscertifikatet
den 1.1.2010

N.R.C., senest ved udstedelse
fornyelse af fallesskabscertifikatet
den 1.1.2010

N.R.C., senest ved udstedelse
fornyelse af faellesskabscertifikatet

N.R.C., senest ved udstedelse
fornyelse af fzllesskabscertifikatet
1.1.2010

N.R.C., senest ved udstedelse
fornyelse af fellesskabscertifikatet

N.R.C., senest ved udstedelse
fornyelse af fzllesskabscertifikatet
den 1.1.2015

N.R.C., senest ved udstedelse
fornyelse af fzllesskabscertifikatet
den 1.1.2015

For fartgjer til endagsudflugter

eller
efter

eller
efter

eller
efter

eller

eller
efter

eller

eller
efter

eller
efter

med

lengde LWL pa hejst 25 m finder
bestemmelsen anvendelse ved N.R.C.,
senest efter udstedelse eller fornyelse af
fellesskabscertifikatet efter den 1.1.2015

N.R.C., senest ved udstedelse
fornyelse af fallesskabscertifikatet
den 1.1.2015

N.R.C., senest ved udstedelse
fornyelse af fallesskabscertifikatet
den 1.1.2015

N.R.C., senest ved udstedelse
fornyelse af fallesskabscertifikatet
den 1.1.2015

N.R.C.,, senest ved udstedelse
fornyelse af fallesskabscertifikatet
den 1.1.2015

eller
efter

eller

efter

eller

efter

eller
efter

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006
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Gelder for
flydende strukturer
Artikel og . . med
stykke Emne Frist eller bemerkninger fartojscertifikat
eller trafiktilladelse
udstedt for den
flerde Nodstromsanlegget skal installeres [ N.R.C., senest ved udstedelse eller 1.1.2006
punktum over nedsankningslinjen fornyelse af fallesskabscertifikatet efter
den 1.1.2015
15.11 Brandsikring 1.1.2007
stk. 1 Materialers og bestanddeles egnethed | N.R.C., senest ved udstedelse eller 1.1.2006
som brandsikring fornyelse af fallesskabscertifikatet efter
den 1.1.2045
15.11, stk. 2 | Udformning af skillevaegge N.R.C., senest ved udstedelse eller 1.1.2006
fornyelse af fallesskabscertifikatet efter
den 1.1.2045
stk. 3 Maling, lak og andre produkter til | N.-R.C., senest ved udstedelse eller 1.1.2006
overfladebehandling samt daksbelaeg- | fornyelse af fallesskabscertifikatet efter
ning, der anvendes i andre rum end | den 1.1.2015
maskinrum og lagerrum, skal veare
brandheemmende
stk. 4 Lofter og vagbekledning i saloner | NR.C., senest ved udstedelse eller 1.1.2006
skal veere fremstillet af ikkebrandbare | fornyelse af fellesskabscertifikatet efter
materialer den 1.1.2045
stk. 5 Mpbler og inventar i samlingsomréader, | N.R.C., senest ved udstedelse eller 1.1.2006
skal vaere fremstillet af ikkebraendbare | fornyelse af fzllesskabscertifikatet efter
materialer den 1.1.2045
stk. 6 Afprovet i henhold til FTP-koden N.R.C., senest ved udstedelse eller 1.1.2006
fornyelse af fallesskabscertifikatet efter
den 1.1.2045
stk. 7 Isoleringsmaterialer i saloner N.R.C., senest ved udstedelse eller 1.1.2006
fornyelse af fallesskabscertifikatet efter
den 1.1.2045
stk. 7a Afskaermninger NRC, senest ved udstedelse eller 1.12.2013
fornyelse af faellesskabscertifikatet
stk. 8, litra a), | Forskrifter vedrerende dere i skille- | N.-R.C., senest ved udstedelse eller 1.1.2006
b), c), andet | veegge fornyelse af fallesskabscertifikatet efter
punktum, og den 1.1.2045
d)
stk. 9 Vagge Vaggenes slutpunkt mellem kahytter pa 1.1.2006
fartojer med kahytter uden automatiske
sprinkleranleg: N.R.C., senest efter udste-
delse eller fornyelse af fallesskabscertifi-
katet efter den 1.1.2010
stk. 10 Skillevaegge N.R.C., senest ved udstedelse eller 1.1.2006
fornyelse af fallesskabscertifikatet efter

den 1.1.2045




2006L0087 — DA — 01.11.2013 — 007.003 — 247

VM3

Artikel og
stykke

Emne

Frist eller bemerkninger

Gelder for
flydende strukturer
med
fartejscertifikat
eller trafiktilladelse
udstedt for den

stk. 12, andet

punktum

stk. 13

stk. 14

stk. 15

stk. 16

stk. 17

15.12, stk. 1,
litra c)

stk. 2, litra a)

stk. 4

stk. 5

stk. 6

stk. 7

stk. 8, litra b)

litra d)

Trapper skal veere udfert af stal eller
andet tilsvarende, ikkebraendbart mate-
riale

Indenders trapper skal vare omgivet af

inddelinger, jf. stk. 2

Ventilationsanleg og luftkonditione-
ringsanlaeg

Ventilationsanlag i kabysser og ovne
med udsugningsanlag

Kontrolcentre, trapperum, evakuerings-
omrader og regudsugningsanleg

Brandalarmanlaeg

Transportable ildslukkere i kabysser

2. brandslukningspumpe

Ventiler

Axialt monteret slangevinde

Materialer, beskyttelse mod funktions-
svigt

Eliminering af risikoen for tilfrysning
af rerledninger og brandstudse

Brandslukningspumperne skal kunne
betjenes uathangigt af hinanden

Installation af brandslukningspumper

N.R.C., senest ved udstedelse
fornyelse af fallesskabscertifikatet
den 1.1.2045

N.R.C.,, senest ved udstedelse
fornyelse af fzllesskabscertifikatet
den 1.1.2045

N.R.C., senest ved udstedelse
fornyelse af fazllesskabscertifikatet
den 1.1.2045

N.R.C., senest ved udstedelse
fornyelse af fallesskabscertifikatet
den 1.1.2045

N.R.C., senest ved udstedelse
fornyelse af fzllesskabscertifikatet
den 1.1.2045

eller
efter

eller
efter

eller
efter

eller
efter

eller
efter

For fartgjer til endagsudflugter: N.R.C.,
senest ved udstedelse eller fornyelse af
feellesskabscertifikatet efter den 1.1.2010

N.R.C., senest ved udstedelse
fornyelse af fellesskabscertifikatet

N.R.C.,, senest ved udstedelse
fornyelse af fallesskabscertifikatet
den 1.1.2010

N.R.C., senest ved udstedelse
fornyelse af fallesskabscertifikatet

N.R.C., senest ved udstedelse
fornyelse af faellesskabscertifikatet

N.R.C., senest ved udstedelse
fornyelse af fallesskabscertifikatet
den 1.1.2010

N.R.C., senest ved udstedelse
fornyelse af fallesskabscertifikatet
den 1.1.2010

N.R.C., senest ved udstedelse
fornyelse af fallesskabscertifikatet
den 1.1.2010

N.R.C., senest ved udstedelse
fornyelse af fallesskabscertifikatet
den 1.1.2010

eller

eller
efter

eller

eller

eller
efter

eller
efter

eller
efter

eller
efter

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006
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Artikel og
stykke

Emne

Frist eller bemerkninger

Gelder for
flydende strukturer
med
fartejscertifikat
eller trafiktilladelse
udstedt for den

stk. 9

15.13

15.14, stk. 1

stk. 2

15.15

stk. 1

stk. 4

stk. 5

stk. 6

15.15, stk. 9,
litra a)

litra b)

Brandslukningsanleg i maskinrum

Sikkerhedsorganisation

Installationer til opsamling og bort-
skaffelse af kloakspildevand

Forskrifter vedrerende tanke til opsam-
ling af kloakspildevand

Undtagelser for visse passagerskibe

Stabilitet efter skade

(Uden indhold)

Udstyret med en bad, platform eller
tilsvarende installation

Udstyret med en bad, platform eller
tilsvarende installation

Alarmsystemer til anleg til flydende
gas

Kollektive  redningsanordninger i
henhold til artikel 15.09, stk. 5

N.R.C.,, senest ved udstedelse eller
fornyelse af fallesskabscertifikatet efter
den 1.1.2015. Overgangsbestemmelsen
finder ikke anvendelse pa passagerfarto-
jer, der er kellagt efter den 31.12.1995,
hvis disses skrog er fremstillet af tree,
aluminium eller plast, og hvis disses
maskinrum ikke er fremstillet af et mate-
riale, der er i overensstemmelse med
artikel 3.04, stk. 3 og 4.

For fartgjer til endagsudflugter: N.R.C.,
senest ved udstedelse eller fornyelse af
feellesskabscertifikatet

For fartgjer med kahytter med op til 50
kojer og for fartgjer til endagsudflugter:
N.R.C., senest ved udstedelse eller
fornyelse af fallesskabscertifikatet efter
den 1.1.2045

For fartgjer med kahytter med op til 50
keojer og for fartgjer til endagsudflugter
med hejst 50 tilladte passagerer: N.R.C.,
senest ved udstedelse eller fornyelse af
feellesskabscertifikatet efter den 1.1.2045

N.R.C., senest ved udstedelse eller
fornyelse af fallesskabscertifikatet efter
den 1.1.2045

For passagerskibe, der er godkendt til
hejst 250 passagerer eller 50 kojer:
N.R.C., senest efter udstedelse eller
fornyelse af fallesskabscertifikatet efter
den 1.1.2010

For passagerskibe, der er godkendt til
hgjst 250 passagerer eller 50 keojer:
N.R.C., senest efter udstedelse eller
fornyelse af fallesskabscertifikatet efter
den 1.1.2010

N.R.C., senest ved fornyelse af certifi-
katet i henhold til artikel 14.15

N.R.C., senest ved udstedelse eller
fornyelse af fallesskabscertifikatet efter
den 1.1.2010

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006
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Artikel 24.07
(Uden indhold)

Artikel 24.08

Overgangsbestemmelser vedrerende artikel 2.18

Ved udstedelsen af et fellesskabscertifikat til fartgjer, som efter den 31. marts
2007 havde et gyldigt fartejscertifikat i henhold til inspektionsforordningen for
fartejer pa Rhinen, anvendes det allerede tildelte felles europaeiske fartejsidenti-
fikationsnummer, og suppleres i givet flad med et foranstillet ciffer »0«.

KAPITEL 24a

OVERGANGSBESTEMMELSER FOR FLYDENDE STRUKTURER, SOM
IKKE SEJLER PA ZONE R-VANDVEJE

Artikel 24a.01

Anvendelse af overgangsbestemmelser om flydende strukturer, der allerede
er i drift, og gyldigheden af tidligere fallesskabscertifikater

1. Folgende bestemmelser finder anvendelse:

a) pa flydende strukturer, til hvilke der forste gang blev udstedt et felles-
skabscertifikat inden 30. december 2008

b) pa flydende strukturer, som har opnaet en anden trafiktilladelse inden den
30. december 2008

som ikke sejler pd zone R-vandveje.

2. Det skal godtgeres, at de pigeldende flydende strukturer er i overensstem-
melse med bestemmelserne i kapitel 1-12 i bilag II til direktiv 82/714/EQF pa
den dato, hvor fartejscertifikatet eller den anden trafiktilladelse udstedes.

3. Fellesskabscertifikater, der er udstedt inden den 30. december 2008, forbliver
gyldige indtil den udlebsdato, der er anfert pa certifikatet. Artikel 2.09, stk.
2, finder fortsat anvendelse.

Artikel 24a.02

Undtagelser for flydende strukturer, der allerede er i drift

1. I medfer af artikel 24a.03 og 24a.04 skal flydende strukturer, der ikke er i
overensstemmelse med bestemmelserne i dette direktiv tilpasses, saledes at de
bringes i overensstemmelse med bestemmelser, som traeder i kraft efter den
forste udstedelse af deres fellesskabscertifikat eller andet fartejs certifikat i
henhold til overgangsbestemmelserne i nedenstdende skema.

2. 1 tabellen betyder udtrykket:

— »N.R.C.«: at bestemmelsen ikke finder anvendelse pa flydende strukturer,
der allerede er i drift, med mindre de padgaldende dele er udskiftet eller
ombygget, dvs. at bestemmelsen kun finder anvendelse pa nybyggede
(Newly-built) flydende strukturer og pa udskiftning (Replacement) eller
ombygning (Conversion) af de pagaldende dele eller omrader. Hvis eksi-
sterende dele udskiftes med ombytningsdele, der anvender samme tekno-
logi, og som er af samme type, udger dette ikke en udskiftning (R) i
henhold til overgangsbestemmelserne.

— »Udstedelse eller fornyelse af fallesskabscertifikatet«: at bestemmelsen
skal vere opfyldt, naste gang fallesskabscertifikatet udstedes eller
fornys efter den 30. december 2008. Hvis certifikatet udleber mellem
den 30. december 2008 og dagen inden den 30. december 2009, er
denne forskrift imidlertid kun bindende fra den 30. december 2009.
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VM3

Artikel og stykke

Emne

Frist eller bemerkninger

3.03, stk. 1, litra a)

3.03, stk. 2

3.03, stk. 2

3.03, stk. 4

3.03, andet

afsnit

stk. 5,

3.03, stk. 7

3.04, stk. 3,
punktum

andet

3.04, stk. 3, tredje og
fierde punktum

KAPITEL 3

Placering af kollisionsskottet

Beboelse, sikkerhedsudstyr

Sikkerhedsudstyr

Gastaet adskillelse

Overvagning af dere i agterpeakskottet

Forskibe med ankerlommer

Isoleringsmateriale i maskinrum

Abninger og laseanordninger

N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af
fellesskabscertifikatet efter den 30. december 2049

N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af
feellesskabscertifikatet efter den 30. december 2024

N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af
fellesskabscertifikatet efter den 30. december 2029

N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af
fellesskabscertifikatet efter den 30. december 2024

N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af
feellesskabscertifikatet efter den 30. december 2049

N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af
fellesskabscertifikatet

N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af
feellesskabscertifikatet

3.04, stk. 6 Udgange fra rum, der er klassificeret som | N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af
maskinrum som folge af dette direktiv fellesskabscertifikatet efter den.30. december 2049
KAPITEL 4
4.04 Dybgangsmeerker N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af
feellesskabscertifikatet efter den 30. december 2024
KAPITEL 5
5.06, stk. 1, forste | Foreskrevet hastighed (fremad) N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af
punktum fellesskabscertifikatet efter den 30. december 2049
KAPITEL 6
6.01, stk. 1 Mangvreevne som foreskrevet i kapitel 5 [ N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af
feellesskabscertifikatet efter den 30. december 2049
stk. 3 Permanent krengning og omgivende | N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af
temperaturer feellesskabscertifikatet efter den 30. december 2024
6.01, stk. 7 Rorstammernes konstruktion N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af
fellesskabscertifikatet efter den 30. december 2029
6.02, stk.1 Separate hydrauliktanke N.R.C,, senest ved udstedelse eller fornyelse af

Dobbelte styreventiler 1 tilfelde af

hydrauliske drivaggregater

feellesskabscertifikatet efter den 1.1.2026

N.R.C,, senest ved udstedelse eller fornyelse af
feellesskabscertifikatet efter den 1.1.2026



2006L0087 — DA — 01.11.2013 — 007.003 — 251

VM3

M3

Artikel og stykke

Emne

Frist eller bemerkninger

stk. 2

stk. 3

6.03, stk.1

6.05, stk. 1

6.06, stk. 1

6.07, stk. 2, litra a)

Separate rerledninger til det andet
drivaggregat 1 tilfelde af hydrauliske
drivaggregater

Aktivering af det andet drivaggregat med
ét enkelt indgreb

Sikring af manevreevne som foreskrevet i
kapitel 5 ved hjelp af det andet
drivaggregat/handdreven indkobling

Tilslutning af andre brugere til hydrau-
liske drivaggregater i styremaskinen

Automatisk afkobling af det hénddrevne
drivaggregat

To uathengige aktiveringssystemer

Alarm for oliestand i hydrauliktanke og
alarm for driftstryk

N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af
feellesskabscertifikatet efter den 1.1.2026

N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af
feellesskabscertifikatet efter den 1.1.2026

N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af
feellesskabscertifikatet efter den 30. december 2049

N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af
fellesskabscertifikatet efter den 1.1.2026

N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af
feellesskabscertifikatet efter den 30. december 2024

N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af
fellesskabscertifikatet efter den 30. december 2029

N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af
fellesskabscertifikatet efter den 1.1.2026

litra e) Kontrol af buffersystem N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af
feellesskabscertifikatet
6.08, stk. 1 Forskrifter vedrerende elektronisk udstyr i | N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af
overensstemmelse med artikel 9.20 fellesskabscertifikatet efter den 30. december 2029
KAPITEL 7
7.02, stk. 2-6 Frit udsyn fra styrehuset undtagen | N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af
folgende stykker fellesskabscertifikatet efter den 1.1.2049
7.02, stk. 3, andet | Frit udsyn i rorgengerens synsretning N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af
afsnit feellesskabscertifikatet efter den 30. december 2029
» M6 stk. 6 € Rudernes mindste transparens N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af
feellesskabscertifikatet efter den 30. december 2024
7.03, stk. 7 Opher af alarmer N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af

feellesskabscertifikatet
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Artikel og stykke

Emne

Frist eller bemerkninger

stk. 8

7.04, stk. 1

7.04, stk. 2

VM6

stk. 3

stk. 9, tredje punktum

fjerde punktum

7.05. stk. 1

7.06, stk. 1

Automatisk skifte til anden energifor-
syning

Betjening af hovedmaskiner og styresy-
stem

Betjening af hovedmaskiner

Display

Betjening med héndtag

Forbud mod at vise straleretningen

Navigationslys, deres casings, tilbeher og
lyskilder

Radarnavigationssystemer og drejehastig-
hedsindikatorer

N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af
feellesskabscertifikatet efter den 30. december 2024

N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af
fellesskabscertifikatet

Hvis styrehuse er indrettet til radarnavigation ved
én person: N.R.C., senest ved udstedelse eller
fornyelse af fzllesskabscertifikatet efter den
30. december 2049, hvis sejlretning kan
bestemmes direkte; N.R.C., senest ved udstedelse
eller fornyelse af fellesskabscertifikatet efter den
30. december 2024 for andre maskiner

Hvis der ikke er et styrehus indrettet til radarnavi-
gation ved én person: NRC, senest ved udstedelse
eller fornyelse af fellesskabscertifikatet efter den
30.12.2024

NRC, senest ved udstedelse eller fornyelse af
feellesskabscertifikatet efter den 30.12.2024

NRC, senest ved udstedelse eller fornyelse af
feellesskabscertifikatet efter den 30.12.2024

Navigationslys, deres casings, tilbeher og lyskil-

der, der opfylder

— kravene til farve og lysstyrke for naviga-
tionslys og for signallys for sejlads pa
Rhinen af 30. november 2009
eller

— de respektive krav i
30. november 2009

kan stadig anvendes

en medlemsstat af

Radarnavigation systemer og drejehastighedsindi-
katorer, der er godkendt og installeret i henhold
til en medlemsstats forskrifter, inden 31. december
2012 kan fortsat veere installeret og i drift indtil
udstedelse eller fornyelse af fzllesskabscertifikatet
efter 31. december 2018. Disse systemer skal vare
indfort i fellesskabscertifikatet under nummer 52

Radarnavigationssystemer og drejehastighedsindi-
katorer, der er blevet godkendt siden 1. januar
1990 i henhold til forordningerne om minimums-
krav og prevningsbetingelser for navigationsradar-
systemer til sejlads pa Rhinen og forordningerne
vedrerende minimumskrav og prevningsbetingelser
for drejehastighedsindikatorer til sejlads pa Rhinen,
kan fortsat vaere installeret og i drift, forudsat at
der findes en gyldig monteringsattest i overens-
stemmelse med narvaerende direktiv eller resolu-
tion CCNR 1989-11-35
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v M6

Artikel og stykke

Emne

Frist eller bemerkninger

7.09

stk. 1, forste afsnit

stk. 2 og stk. 3

Alarmanleg

Sankbare styrehuse

N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af
fellesskabscertifikatet efter den 30. december 2024

N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af
feellesskabscertifikatet. Uden automatisk seenkning:
N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af
fellesskabscertifikatet efter den 30. december 2049

N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af
fellesskabscertifikatet

8.01, stk. 3

8.02, stk. 1

stk. 4

stk. 5

stk. 6

8.03, stk. 2

stk. 3

stk. 5

8.05, stk. 1

8.05, stk. 2

stk. 3

KAPITEL 8

Kun maskiner af forbraendingstypen der
anvender brandstof med flammepunkt
over 55 °C

Sikring af maskiner mod utilsigtet igang-
setning

Eftersyn af rerforbindelser

Dobbeltvaegget rersystem

Isolering af motordele

Kontrolanordninger

Automatisk beskyttelse mod overdrejning

Udforelse af akselgennemforinger

Staltanke til flydende brendstof

Automatisk lukning af tankventiler

Ingen brandstoftanke foran kollisions-
skottet

N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af
fellesskabscertifikatet efter den 30. december 2029

N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af
feellesskabscertifikatet efter den 30. december 2024

NRC, senest ved udstedelse eller fornyelse af
fellesskabscertifikatet efter den 30.12.2024

NRC, senest ved udstedelse eller fornyelse af
fellesskabscertifikatet efter den 30.12.2024

NRC, senest ved udstedelse eller fornyelse af

feellesskabscertifikatet

N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af

feellesskabscertifikatet efter den 30. december 2024

N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af
feellesskabscertifikatet efter den 30. december 2024

N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af
feellesskabscertifikatet efter den 30. december 2029

N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af
feellesskabscertifikatet efter den 30. december 2029

N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af
fellesskabscertifikatet

N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af
fellesskabscertifikatet efter den 30. december 2024



2006L0087 — DA — 01.11.2013 — 007.003 — 254

v M6

Artikel og stykke

Emne

Frist eller bemerkninger

stk. 4

stk. 6,
punktum

tredje-femte

stk. 7, forste afsnit

»M6 stk. 9, andet
punktum <

stk. 13

8.06

8.07

8.08, stk. 8

8.08, stk. 9

8.09, stk. 2

8.10, stk. 3

Ingen brandstoftanke og disses fittings
over maskiner eller udstedningsrer

Udluftningsrers og forbindelsesrors instal-
lation og maél

Hurtigtlukkende ventil, der kan betjenes
fra deekket, ogsé nar de pageldende rum
er lukket.

Maleanordninger skal kunne afleses indtil
det maksimale péafyldningsniveau

Overvagning af fyldningsgrad ikke alene
for hovedmaskiner, men ogsd for andre
maskiner, som er nedvendige for sikker
drift af fartejet

Opbevaring af smereolie, ror og tilbeher

Opbevaring af olie, der anvendes i kraft-
overforingssystemer, kontrol- og aktive-
ringssystemer og varmesystemer, ror og
tilbeher

Simpel lukkeanordning ikke tilstreekkelig
for ballastrums tilslutning til leenserer for
lastrum, som er indrettet til ballast

Niveaumalere i lastrummenes bund

Anordninger til opsamling af olieholdigt
vand og spildolie

Emissionsgrense pa 65 dB(A) for stille-
liggende fartoj

N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af
fellesskabscertifikatet efter den 30. december
2024. Indtil da skal hensigtsmessige anordninger
sikre en sikker udledning af brandstof

N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af
fellesskabscertifikatet efter den 30. december 2024

NRC, senest ved udstedelse eller fornyelse af
feellesskabscertifikatet efter den 1.1.2029

N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af
feellesskabscertifikatet efter den 30. december 2024

N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af
feellesskabscertifikatet efter den 30. december 2029

N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af
feellesskabscertifikatet efter den 30. december 2049

N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af
feellesskabscertifikatet efter den 30. december 2049

N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af
feellesskabscertifikatet efter den 30. december 2024

N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af
fellesskabscertifikatet efter den 30. december 2024

N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af
fellesskabscertifikatet efter den 30. december 2024

N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af
fellesskabscertifikatet efter den 30. december 2029
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Artikel og stykke

Emne

Frist eller bemerkninger

KAPITEL 8a

a)

b)

c)

d)

e)

Forskrifterne finder ikke anvendelse pé:

fremdriftsmotorer og hjalpemotorer med en
nominel effekt pd mere end 560 kW i folgende
kategorier, jf. tilleg I, afsnit 4.1.2.4, i direktiv
97/68/EF, som monteres i fartgjer eller i
ombordvarende maskineri:

aa) VI:1 til V1:3 indtil den 31. december 2006

bb) V1:4 og V2:1 til V2:5 indtil den
31. december 2008

hjelpemotorer med en nominel effekt pa op til
560 kW og variabel hastighed i felgende kate-
gorier, jf. artikel 9, stk. 4a, i direktiv 97/68/EF,
som monteres i fartgjer eller i ombordvarende
maskineri:

aa) H indtil den 31. december 2005
bb) I og K indtil den 31. december 2006
cc) J indtil den 31. december 2007

hjelpemotorer med en nominel effekt pa op til
560 kW og konstant hastighed i folgende kate-
gorier, jf. artikel 9, stk. 4a, i direktiv 97/68/EF
som monteres i fartgjer eller i ombordvarende
maskineri:

aa) D, E, F og G indtil den 31. december
2006 (*)

bb) H, I og K indtil den 31. december 2010
cc) J indtil den 31. december 2011

motorer, som overholder grenseverdierne i
X1V til direktiv 97/68/EF, og som indtil 30. juni
2007 monteres i fartgjer eller i ombordvarende
maskineri

ombytningsmotorer, som indtil den
31. december of 2011 monteres i fartejer eller
i ombordvarende maskineri for at erstatte en
motor, for hvilken forskrifterne ikke gelder,
jf. litra a) til d).

De i litra a) til d) neevnte datoer udsettes i to ar for
sa vidt angar motorer med en fabrikationsdato, der
ligger tidligere end de navnte datoer.

(*) I overensstemmelse med bilag I, afsnit, 1, punkt A, nr. ii), i direktiv 2004/26/EF om @ndring af direktiv 97/68/EF gelder graenserne
for disse motorer med konstant hastighed forst fra denne dato
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Artikel og stykke

Emne

Frist eller bemerkninger

9.01, stk. 1,
punktum

andet

9.01, stk. 2, andet led

stk. 3

9.02, stk. 1-3

9.03

9.05, stk. 4

9.11, stk. 4

9.12

9.12, stk. 3, litra b)

9.13

9.14

9.14, stk. 3, andet
punktum

9.15, stk. 2

stk. 10

9.16, stk. 3, andet
punktum

9.19

KAPITEL 9

Relevante dokumenter skal forelegges for
inspektionsorganet

Kredslgbsdiagrammer for hovedtavle,
nedstromstavle og fordelingstavle skal
forefindes om bord

Temperaturer inden dere og pa dak

Elektricitetsforsyningsanlaeg

Beskyttelse mod berering, indtreengning
af genstande og vand

Tversnitsareal af jordlederne

Effektiv ventilation nar akkumulatorer
indbygges i lukket rum, skab eller kasse

Koblingsudstyr

Anordning til kontrol af isoleringen fra
jord med optisk og akustisk alarm

Nodafbrydere

Anleggenes udstyr

Forbud mod unipolare afbrydere i vaske-
rum, baderum og andre vadrum

Mindste
1,5 mm?

tvaersnitsareal  pr.

kabel pa

Kabler tilsluttet seenkbare styrehuse

To kredse

Alarm- og sikkerhedssystemer for meka-
niske anlag

N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af
fellesskabscertifikatet efter den 30. december 2049

N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af
feellesskabscertifikatet efter den 30. december 2024

N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af
feellesskabscertifikatet efter den 30. december 2024

N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af
feellesskabscertifikatet efter den 30. december 2024

N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af
fellesskabscertifikatet efter den 30. december 2029

N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af
fellesskabscertifikatet efter den 30. december 2029

N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af
fellesskabscertifikatet

N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af
feellesskabscertifikatet efter den 30. december 2029

N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af
feellesskabscertifikatet efter den 30. december 2024

N.R.C,, senest ved udstedelse eller fornyelse af
feellesskabscertifikatet efter den 30. december 2024

N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af
feellesskabscertifikatet efter den 30. december 2029

N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af
feellesskabscertifikatet efter den 30. december 2024

N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af
fellesskabscertifikatet efter den 30. december 2024

N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af
feellesskabscertifikatet efter den 30. december 2024

N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af
feellesskabscertifikatet efter den 30. december 2029

N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af
feellesskabscertifikatet efter den 30. december 2029
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Artikel og stykke

Emne

Frist eller bemerkninger

9.20 Elektroniske anleg N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af
fellesskabscertifikatet efter den 30. december 2049
9.21 Elektromagnetisk kompatibilitet N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af
fellesskabscertifikatet efter den 30. december 2049

KAPITEL 10
10.01 Ankerudrustning N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af

10.02, stk. 2, litra a)

10.03, stk. 1

stk. 2

stk. 4

10.03a

10.03b

10.04

10.05, stk. 2

Certifikatet for fortejningstrosser og andre
trosser

Europisk standard

Egnet til klasse A-, B- og C-brande

Forhold mellem CO,-indhold og rummets
storrelse

Faste brandslukningsanleg i1 beboelses-
rum, styrehuse og passageromrader

Faste brandslukningsanleg i maskinrum,
kedelrum og pumperum

Anvendelse af europaisk standard for
béade

Oppustelige redningsveste

feellesskabscertifikatet efter den 30. december 2024

Forste trosse, der udskiftes pa fartgjet: N.R.C,,
senest ved udstedelse eller fornyelse af falles-
skabscertifikatet efter den 30. december 2024

Anden og tredje trosse: 30. december 2029

Ved udskiftning, senest 30. december 2024

Ved udskiftning, senest 30. december 2024

Ved udskiftning, senest 30. december 2024

N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af
feellesskabscertifikatet efter den 30. december 2049

CO,-brandslukningsanleg installeret inden den
1. oktober 1985 kan fortsat anvendes indtil udste-
delse eller fornyelse af faellesskabscertifikatet efter
den 30. december 2049, hvis de er i overensstem-
melse med forskrifterne i artikel 13.03 i bilag II til
direktiv 82/714/EQF

N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af
feellesskabscertifikatet efter den 30. december 2029

N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af
feellesskabscertifikatet efter den 30. december 2024

Redningsveste, der forefindes om bord dagen
inden den 30. december 2008, kan anvendes
indtil fornyelse af fellesskabscertifikatet efter den
30. december 2024

11.02, stk. 4, forste
punktum

11.04, stk. 1

KAPITEL 11

Udstyr til yderkanterne af deek, sidedaek
samt arbejdsposter

Hojde pa bolverker eller karme

Sidedackkets frie bredde

NRC, senest ved udstedelse eller fornyelse af
fellesskabscertifikatet efter 1.1.2020

NRC, senest ved udstedelse eller fornyelse af
fellesskabscertifikatet efter 1.1.2020

NRC., senest ved udstedelse eller fornyelse af
fellesskabscertifikatet efter 1.1.2035, for fartejer
over 7,30 m i bredden
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Artikel og stykke

Emne

Frist eller bemerkninger

stk. 2

11.05, stk. 1

stk. 2 og stk. 3

stk. 4

11.06, stk. 2

11.07, stk. 1,
punktum

andet

stk. 2 og stk. 3

11.10

11.11

11.12, stk. 2-6 og stk.
8-10

Reekvark pa skibssiden for fartgjer pa
L< 55 m og kun med agter beboelsesrum

Adgang til arbejdspladserne

Dere og ind- og udgange eller gange, hvis
der optreder hejdeforskelle pa over 0,50
m

Trapper til arbejdspladser, der er perma-
nent bemandet

Udgange og nedudgange

Lejdere, trin mv.

Lugedeksler

Spil

Kraner: fabrikationsskilt, hejst tilladte
belastning, beskyttelsesanordninger,

beregningstest, ekspertkontrol, certifikater
om bord

NRC, senest ved udstedelse eller fornyelse af
fellesskabscertifikatet efter 1.1.2020

N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af
feellesskabscertifikatet efter den 30. december 2049

N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af
fellesskabscertifikatet

N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af
feellesskabscertifikatet efter den 30. december 2049

N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af
feellesskabscertifikatet efter den 30. december 2049

N.R.C,, senest ved udstedelse eller fornyelse af
feellesskabscertifikatet efter den 30. december 2049

N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af
fellesskabscertifikatet

N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af
feellesskabscertifikatet efter den 30. december 2024

N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af
feellesskabscertifikatet efter den 30. december 2024

N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af
fellesskabscertifikatet efter den 30. december 2024

11.13 Opbevaring af brandfarlige vasker N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af
feellesskabscertifikatet
KAPITEL 12
12.01, stk. 1 Beboelsesrum  til  de personer, der | N.-R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af
sedvanligvis opholder sig om bord feellesskabscertifikatet efter den 30. december 2049
12.02, stk. 3 Placering af derke N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af
feellesskabscertifikatet efter den 30. december 2049
stk. 4 Opholds- og soverum N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af
feellesskabscertifikatet efter den 30. december 2049
12.02, stk. 5 Stej og vibrationer i beboelsesrum N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af
feellesskabscertifikatet efter den 30. december 2029
stk. 6 Stahgjde i mandskabsrum N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af

feellesskabscertifikatet efter den 30. december 2049
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v M8

Artikel og stykke

Emne

Frist eller bemerkninger

stk. 8

stk. 9

stk. 10

stk. 11

stk. 12, litra a) og

litra b)

stk. 13

12.03

12.04

12.05

12.06

12.07, stk. 1,
punktum

andet

Disponibelt derkareal i falles beboel-

sesrum

Rummenes rumfang

Luftrumfang pr. person

Dares storrelse

Trapper

Ror, som forer farlige gasser eller farlige

vaesker

Saniteere installationer

Kabysser

Drikkevand

Opvarmning og ventilation

Andre installationer i beboelsen

N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af
feellesskabscertifikatet efter den 30. december 2049

N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af
feellesskabscertifikatet efter den 30. december 2049

N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af
feellesskabscertifikatet efter den 30. december 2049

N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af
feellesskabscertifikatet efter den 30. december 2049

N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af
feellesskabscertifikatet efter den 30. december 2049

N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af
feellesskabscertifikatet efter den 30. december 2049

N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af
feellesskabscertifikatet efter den 30. december 2049

N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af
feellesskabscertifikatet efter den 30. december 2049

N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af
fellesskabscertifikatet

N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af
feellesskabscertifikatet efter den 30. december 2049

N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af
feellesskabscertifikatet efter den 30. december 2049

Artikel 14a.02, stk. 2,
tabel 1 og 2, og stk. 5

KAPITEL 14a

Graense-/kontrolverdier og typegodken-
delser

N.R.C., sa lenge

a) grense- og kontrolvaerdierne ikke overstiger
verdierne 1 henhold til artikel 14a.02 med
mere end en faktor 2

b) det indenbords anlag til rensning af spildevand
har et fabrikant- eller ekspertcertifikat, der
bekreefter, at det kan klare de typiske belast-
ningsmenstre om bord pé fartgjet, og

c) der eksisterer et system til forvaltning af spilde-
vandsslam, som er passende i forhold til drifts-
betingelserne for et indenbords anleg til rens-
ning af spildevand om bord pa et passagerfartoj

KAPITEL 15

Passagerfartgjer

jf. artikel 8 i direktivet
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Artikel og stykke Emne Frist eller bemerkninger
KAPITEL 15a
Passagersejlfartajer jf. artikel 8 i direktivet
KAPITEL 16

16.01, stk. 2

stk. 3, sidste punktum

Serlige spil eller tilsvarende sammenkob-
lingsanordninger

Forskrifter for betjeningsanleg

N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af
feellesskabscertifikatet efter den 30. december 2049

N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af
feellesskabscertifikatet efter den 30. december 2049

KAPITEL 17

Flydende materiel

jf. artikel 8 i direktivet

KAPITEL 21

Fritidsfartejer

jf. artikel 8 i direktivet

22b.03

KAPITEL 22b

Andet, uvathangigt drivaggregat for styre-
maskinen

N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af
feellesskabscertifikatet efter den 30. december 2029

Artikel 24a.03

Undtagelser for flydende strukturer, der er kellagt inden den 1. januar 1985

1. Ud over bestemmelserne i artikel 24a.02 er flydende strukturer, der er kollagt
inden den 1. januar 1985, ogsa undtaget fra folgende bestemmelser, jf. dog
betingelserne i tabellens tredje kolonne, hvis fartejets og besatningens
sikkerhed garanteres pa en anden passende made.

2. 1 tabellen betyder udtrykket:

— »N.R.C.«: at bestemmelsen ikke finder anvendelse pé flydende strukturer,
der er i drift, med mindre de pageldende dele er udskiftet eller ombygget,
dvs. at bestemmelsen kun finder anvendelse pd nye (New) flydende
strukturer, udskiftede (Replaced) og ombyggede (Converted) dele. Hvis
eksisterende dele udskiftes med reservedele eller ombytningsdele i samme
udferelse og konstruktion, udger dette ikke en udskiftning (R) i henhold
til disse overgangsbestemmelser.

— »Udstedelse eller fornyelse af fellesskabscertifikatet«: at bestemmelsen
skal vere opfyldt, naste gang fallesskabscertifikatet udstedes eller
fornys efter den 30. december 2008. Hvis certifikatet udleber mellem
den 30. december 2008 og dagen for den 30. december 2009, er denne
forskrift imidlertid kun bindende fra den 30. december 2009.

Artikel og stykke

Emne

Frist eller bemerkninger

3.03, stk. 1
3.03, stk. 2
3.03, stk. 5

3.04, stk. 2

KAPITEL 3

Vandtatte kollissionsskotter
Beboelse, sikkerhedsudstyr
Abninger i vandtatte skotter

Overflader i bunkerrum

N.R.C.

N.R.C.

N.R.C

N.R.C.
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Artikel og stykke

Emne

Frist eller bemerkninger

3.04, stk. 7 Hojst tilladte lydtryk i maskinrum N.R.C.
KAPITEL 4
4.01 Sikkerhedsafstand N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af
fellesskabscertifikatet efter den 30. december 2019
4.02 Fribord N.R.C.
KAPITEL 6
6.01, stk. 3 Krav til styresystem N.R.C.
KAPITEL 7
7.01, stk. 2 Hojst tilladte lydtryk i styrehus N.R.C.
7.05, stk. 2 Kontrol af navigationslys N.R.C.
7.12 Sankbare styrehuse N.R.C.
KAPITEL 8
8.01, stk. 3 Forbud mod visse flydende brendstoffer [ N.R.C.
8.04 Maskinernes udstedningsrer N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af
feellesskabscertifikatet
8.05, stk. 13 Alarmanordning for fyldningsgrad N.R.C.
8.08, stk. 2 Laensepumper N.R.C.
8.08, stk. 3 og stk. 4 | Diameter og mindsteydelse for lense- | N.R.C.
pumper
8.08, stk. 5 Selvansugende lansepumper N.R.C.
8.08, stk. 6 Sugefilter N.R.C.
8.08, stk. 7 Automatisk lukkeanordning for agter- [ N.R.C.
peaket
8.10, stk. 2 Stej frembragt af fartejer N.R.C.
KAPITEL 9
9.01, stk. 2 Certifikater for elektriske anleg N.R.C.
9.01, stk. 3 Installation af elektriske anleg N.R.C.
9.06 Hojst tilladte spending N.R.C.
9.10 Generatorer og motorer N.R.C.
9.11, stk. 2 Akkumulatorer N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af
fellesskabscertifikatet efter den 30. december 2029
9.12, stk. 2 Afbrydere og beskyttelsesanordninger N.R.C., senest ved udstedelse eller fornyelse af

feellesskabscertifikatet efter den 30. december 2029



2006L0087 — DA — 01.11.2013 — 007.003 — 262

Artikel og stykke Emne Frist eller bemerkninger
9.14, stk. 3 Samtidig kobling N.R.C.
9.15 Kabler N.R.C.
9.16, stk. 3 Belysning i maskinrum N.R.C.
9.17, stk. 1 Tavler til betjening af navigationslys N.R.C.
9.17, stk. 2 Stremforsyning til navigationslys N.R.C.
KAPITEL 10

10.01, stk. 9 Ankerspil N.R.C.

10.04, stk. 1 Béde i overensstemmelse med standard N.R.C.

10.05, stk. 1 Redningskranse i overensstemmelse med | N.R.C.
standard

10.05, stk. 2 Redningsveste i overensstemmelse med | N.R.C.
standard
KAPITEL 11

11.11, stk. 2 Sikre spil N.R.C.
KAPITEL 12

12.02, stk. 13 Rer, som forer farlige gasser eller farlige [ N.R.C.
vasker

Artikel 24a.04

Ovrige undtagelser

Hvis det rent praktisk er vanskeligt at anvende bestemmelserne i dette kapitel
efter udlebet af overgangsbestemmelserne, eller hvis anvendelsen medferer
urimeligt heje ombkostninger, kan inspektionsorganet tillade undtagelser fra
disse bestemmelser med forbehold af henstillinger fra udvalget. Disse undtagelser
anfores pa fellesskabscertifikatet.

Artikel 24a.05

Overgangsbestemmelser vedrerende artikel 2.18

Artikel 24.08 finder anvendelse med de fornedne endringer.
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Tilleeg 1

Sikkerhedstavler

Figur 1 Farve: red/hvid/sort

Adgang forbudt for
uvedkommende

Figur 2 Farve: red/hvid/sort

Aben ild og rygning
forbudt

Figur 3 Farve: red/hvid

Ildslukker

Figur 4 Farve: sort/gul

Almindelig fare

Figur 5 Farve: red/hvid

Brandslange

HD>E®®
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vB
Figur 6 Farve: red/hvid
Brandslukningsmateriel n
Figur 7 Farve: bld/hvid
Horevaern pibudt ‘
Figur 8 Farve: gren/hvid
o H

VM3
Figur 9 Farve: brun/hvid
Hurtigtlukkende ventil
pa tanken

\40
Figur 10 Farve: bla/hvid
Beer redningsvest .
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De symboler, der rent faktisk anvendes, kan vere let forskellige fra eller mere
detaljerede end den grafiske gengivelse i dette bilag pa betingelse af, at betyd-
ningen ikke @ndres, og at ingen forskelle eller @ndringer gor dem uforstaelige.
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10:

11:

12:

13:

14:

15:

16:

17:

18:

19:

20:

21:

22:

23:

24:

25:

26:

27:

Bilag I

Administrative retningslinjer

Forskrifter vedrerende undvigeevne og drejeevne

Forskrifter vedrerende foreskrevet hastighed (fremad), standseevne og
bakevne

Forskrifter vedrerende sammenkoblingssystemer og -anordninger for
flydende strukturer, der er egnede til at fremdrive eller blive fremdrevet i
en fast sammenkobling

» M7 Anvendelse af overgangsbestemmelser <«

Stejmélinger

» M7 Anvendelse af krav i kapitel 15 Lokale underinddelinger <«
Serlige ankre med reduceret masse

Vandtette vinduers styrke

Forskrifter vedrerende automatiske sprinkleranlaeg

Uden indhold

Udferdigelse af fellesskabscertifikatet

Brandstoftanke pa flydende maskiner

Skrogets mindstetykkelse for pramme

Uden indhold

Fartgjers fart til at styre ved egen kraft

» M6 Motoranvendelser omfattet af den relevante typegodkendelse <«
Passende brandalarmanleg

Bevis for opdrift, stilling og stabilitet i forbindelse med fartejets forskellige
dele

Uden indhold

Udstyr til fartgjer, der skal fores i henhold til standard S1 og S2
Forskrifter vedrerende lavt placerede ledelys

Specifikke sikkerhedsbehov for bevaegelsesheammede personer

»M6 Motoranvendelser omfattet af den relevante typegodkendelse <«
Passende gasalarmudstyr

Elektriske kabler

Eksperter/kompetente personer

Fritidsfartejer
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Note:

I overensstemmelse med direktivets artikel 5, stk. 7, kan en medlemsstat tillade
en lempelse af de tekniske forskrifter for de omrader, der er anfert i bilag IV, for
sé vidt angar de veerdier, der er anfoert i nedenstdende administrative retningslinjer
for fartejer, der udelukkende sejler pd vandveje i zone 3 og 4 pa dens omréade.

I overensstemmelse med direktivets artikel 5, stk. 1 og 3, kan en medlemsstat
tillade en skeerpelse af de tekniske forskrifter for de omrader, der er anfort i bilag
III, for s& vidt angar de veardier, der er anfert i nedenstdende administrative
retningslinjer for fartejer, der sejler pa vandveje i zone 1 og 2 pd dens omrdde.
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ADMINISTRATIV RETNINGSLINJE Nr. 1

Forskrifter vedrerende undvigeevne og drejeevne

(Artikel 5.09 og 5.10 sammenholdt med artikel 5.02, stk. 1, artikel 5.03, stk. 1,
samt artikel 5.04 og 16.06 i bilag II)

1. Generelle betingelser og ekstreme betingelser for afprevning af
undvigeevne
1.1 Ifolge artikel 5.09 skal fartejer og konvojer kunne foretage en rettidig

undvigemanevre, og undvigeevnen pavises ved undvigemanevrer, der
udferes i det proveomrade, der er navnt i artikel 5.03. Dette pavises
ved simulerede undvigemangvrer til bagbord og styrbord med fore-
skrevne verdier, i forbindelse med hvilke en vis tidsgranse skal over-
holdes for specifikke drejehastigheder for fartejet som reaktion pa drej-
ning af roret og efterfolgende kontrol heraf.

Under prover skal kravene i del 2 overholdes, herunder frit vand under
kelen pa mindst 20 % af dybgangen, dog ikke under 0,50 m.

2. Afprevningsprocedure for undvigemanovrer og registrering af data

(Diagram i bilag 1)

2.1 Der skal udferes undvigemangvrer som folger:

Med fartgjet eller konvojen i beveegelse med en konstant hastighed pa
Vo = 13 knv/t. gennem vandet indledes der ved starten af manevren
(tid = 0 s, drejehastighed r = 0°/min, rorvinkel &, = 0°, motorhastighed
holdt konstant) undvigemanevre til bagbord eller styrbord ved at dreje
roret. Roret sattes til en vinkel & eller styreenheden til en vinkel J,, i
tilfeelde af, at der er tale om et aktivt styresystem, ved indledningen af
manevren i overensstemmelse med anvisningerne i punkt 2.3.
Rorvinklen & (f.eks. 20° til styrbord) holdes, indtil verdien r; for dreje-
hastigheden i henhold til punkt 2.2 for fartejets eller konvojens dimen-
sioner nas. Nar drejehastigheden r; er naet, registreres tiden t;, og roret
sattes til samme vinkel i modsatte side (f.eks. 20° til bagbord), saledes
at drejningen standses, og der indledes drejning til den modsatte
retning, dvs. at drejehastigheden reduceres til r, = 0 og lades stige
igen til den i punkt 2.2 anferte verdi. Nar drejehastigheden r, = 0 er
naet, registreres tiden t,. Nér den i punkt 2.2 anforte drejehastighed r3 er
néet, sattes roret til samme vinkel & i den modsatte retning, saledes at
drejebevaegelsen standses. Tiden ty registreres. Nér drejehastigheden 14
= 0 er naet, registreres tiden t,, og fartgjet eller konvojen vendes tilbage
til sin oprindelige kurs.

22 Folgende graensevardier skal overholdes for at nd drejehastighed ry,
athangigt af fartgjernes eller konvojernes dimensioner og vanddybden h:

Foreskrevet drejehastighed

Fartajets eller konvojernes Graenseverdier for tid t4 (s) i lavt og dybt vand

dimensioner r) = t3 (%/min)
LxB
5 = 20° 5=45° |[12<wT<14|14<wT<2| WI>2
1 Alle motorfartgjer; konvojer | 20°/min 28°/min 150 s 110 s 110 s

med fartgjer pa én linje < 110
x 11,45
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23

2.4

2.5

Foreskrevet drejehastighed
Fartajets eller konvojernes

Graenseverdier for tid t4 (s) i lavt og dybt vand

dimensioner 1, = 13 (°/min)
L xB
8 = 20° & = 45° 12<hT<14|14<NWNT<2 WT > 2

2 Konvojer med fartojer pd én | 12°/min 18°/min 180 s 130 s 110 s

linje op til 193 x 11,45 eller

konvojer med to parallelle

fartejer op til 110 x 22,90
3 Konvojer med to parallelle| 8°/min 12°/min 180 s 130 s 110 s

fartgjer < 193 x 22,90
4 Konvojer med to parallelle | 6°/min 8°/min *) *)

fartgjer op til 270 x 22,90
eller konvojer med tre paral-
lelle fartgjer op til 193 x 34,35

(*) T overensstemmelse med sefartsekspertens beslutning.

Den tid t;, t,, t; og t4, der kreeves for at né drejehastighederne 1, rp, 13
og 14, skal registreres i malerapporten i bilag 2. ty-verdierne mé ikke
overstige granseverdierne i tabellen.

Der skal mindst udferes folgende fire undvigemangvrer:

— en til styrbord med en rorvinkel pa & = 20°

— en til bagbord med en rorvinkel pd § = 20°

— en til styrbord med en rorvinkel pa & = 45°

— en til bagbord med en rorvinkel pd 6 = 45°.

Hvis det er nadvendigt (f.eks. i tilfeelde af usikkerhed omkring de mélte
vaerdier eller utilfredsstillende mangvrer), gentages undvigemangvrerne.
Drejehastighederne i punkt 2.2 og tidsgraenserne skal overholdes. Hvis der
er tale om et aktivt styresystem eller serlige rortyper, kan der vaelges en
anden position 3, for styreenheden eller rorvinklen 3, end & = 20° og
& = 45° 1 henhold til sefartsekspertens vurdering og athangigt af styresy-
stemet.

For at fastleegge drejehastigheden er det nedvendigt, at der forefindes en
drejehastighedsindikator i henhold til direktivets bilag IX om bord.

I overensstemmelse med artikel 5.04 skal lastningsgraden under undvi-
gemanevren vere pa mellem 70 % og 100 % af den maksimale
dodvegt. Foretages proven med mindre last, begrenses godkendelsen
til nedstremssejlads og opstremssejlads til denne lastningsgraense.

Proceduren for undvigemanevrer og de anvendte udtryk er vist i et
diagram i bilag 1.

Drejeevne

Fartgjer og konvojer med en leengde (L) pa hejst 86 m og en bredde b)
pa hejst 22,90 m skal kunne dreje rettidigt i henhold til artikel 5.10
sammenholdt med artikel 5.02, stk. 1, nar greensevardierne i henhold til
administrativ retningslinje nr. 2 for standsning nedstrems er overholdt
under en opstrems drejemanevre med en oprindelig hastighed gennem
vandet pd 13 km/t. Kravene til frit vand under kelen i del 1.1 skal
overholdes.
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4.2

Andre krav
Uagtet punkt 1 til 3 skal folgende kriterier veere opfyldt:

a) for manuelle styresystemer svarer en enkelt drejning af rattet til en
rorvinkel pa mindst 3°

b) for kraftaktiverede styresystemer skal det, ndr roret er helt under
vand, vaere muligt at opnd en gennemsnitlig vinkelhastighed pa
4°/s over hele rorets drejeomrade.

Dette krav afpreves ogsa med fartejet i fuld hastighed ved beveaegelse af
roret over et omrade fra 35° bagbord til 35° styrbord. Det afproves
endvidere, hvorvidt roret holder positionen med maksimal vinkel ved
maksimal fremdrift. Denne bestemmelse finder tilsvarende anvendelse
for aktive styresystemer eller sarlige rortyper.

Hvis der er behov for hjelpemidler i henhold til artikel 5.05 for at opnd
den nedvendige manevreevne, skal de overholde forskrifterne i kapitel
6, og felgende oplysninger registreres under nummer 52 i fellesskabs-
certifikatet:

»Sideror (*)/bovstyresystemer (*)/andet udstyr (*) i henhold til nummer
34 er nedvendig(e) for at overholde kravene til manevreevne i kapitel 5.

(*) Det ikke gaeldende overstreges.«

Registrering af data og rapporter

Mélingerne, rapporterne og registreringen af data skal udferes i henhold
til fremgangsmaden i bilag 2.
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BILAG 1

til administrativ retningslinje nr. 1

Diagram over undvigemanevren

t

= Indledning af undvigemanegvren
= Tid til at nd drejehastigheden 1,
= Tid til at na drejehastigheden r,
= Tid til at nd drejehastigheden 13
= Tid til at nd drejehastigheden 1,4
= Rorvinkel [°]

= Drejehastighed [°/min]

=0

= 0 (afslutning af undvigemangvre)
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BILAG 2

til administrativ retningslinje nr. 1
Rapport om undvigemanevre og drejeevne

INSPEKEIONSOTZAN:  ....iitiuiiiitiitetei ettt ettt b ettt b ettt e st e s e e bt et 2ebeeteebenteseebe et et eneeb e b e et e st es e eb e b enbeseeb e b et eneeseebe b eneeneebennen

TYPE fart@]: .o.evveeeiiciiiricicce e Proveomrade: ..o e
eller KONVOJ: .ooiviiiiiiiiicie e Relevant vandniveau [M]: ...ccccooveevieriiiierieneeieie e

L X B [M X M) i et Vanddybde h [m]: oo

(UNAET PrAVE) [L]: .oveveirieieerieicireeeeeceeeere et AAAVEGE: .o e

Drejehastighedsindikator

Y D ettt ettt et Sateeu e et et ettt a e bt et sa e sh e e bt a e b e a e b e b e e e e sae et eae e eaees

Type rorkonstruktion: normal konstruktion/seerlig konstruktion (*)

Aktivt styresystem: ja/nej (*)

Resultat af undvigemanevre:

Rorvinkel § eller & (*), ved hvilken undvigemangvren pabegyndes,
og drejehastighed, der skal overholdes, 1| = r3

il E‘;Va for | 87200 STYR() | 8=20°BAG() | § =45 STYR(") | 5=45"BAGC) | o o
undvigemanevren | § _  STYR(¥) | &, = ... BAG(*) | 8,= ... STYR(*) | &, = ... BAG (%)
r, =r3 = ... °/min rp =13 = ... °min
ty[s]
ta[s]
t3[s]
t4s]
Grensevaerdi  ty Graenseveerdi ty = ... [s]

ifolge 2.2

(*) Det ikke geeldende overstreges.
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Drejeevne (*)

Geografisk position ved indledning af drejemMan@VIE ...........coceverieiriniiiieie ettt ceeete sttt ee s seens km
Geografisk position ved afslutning af dreJemMan@VIC ..........cccviriiiririniiiiiec ettt ceeebeseee e nrenees km
Styremaskine

Type sejlads: manuel/kraftaktiveret (¥)

Rorvinkel for hver drejning af Tattet (¥): .....ooooiiiiiicee e ettt ettt °
Rorets vinkelhastighed over hele rorets drejeomrade (¥): ......cccooioiiiiiieiiinieeeeeeee et ettt eenene °/s
Rorets vinkelhastighed over hele drejeomradet fra 35° bagbord til 35° styrbord (¥): ...ccoveveiiiineniiniiceeee °/s

(*) Det ikke gzldende overstreges.
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ADMINISTRATIV RETNINGSLINJE NR. 2

Forskrifter vedrerende foreskrevet hastighed (fremad), standseevne og

bakevne

(Artikel 5.06, 5.07 og 5.08 sammenholdt med artikel 5.02, stk. 1, artikel 5.03,

stk. 1, samt artikel 5.04 og 16.06 i bilag II)

Maksimal foreskrevet hastighed (fremad) i henhold til artikel 5.06

Hastigheden gennem vandet opfylder betingelserne i artikel 5.06, stk. 1, nar
den nar mindst 13 km/t. Under prever skal folgende betingelser veere
opfyldt pd samme made som for standsepreven:

a) Kravene til frit vand under kelen i punkt 2.1 skal vere overholdt.

b) Maling, optagelse, registrering og evaluering af testdata skal vere
gennemfort.

Foreskrevet standseevne og bakevne i henhold til artikel 5.07 og 5.08

Fartgjer og konvojer vurderes som i stand til at standse rettidigt nedstrems i
henhold til artikel 5.07, stk. 1, nar dette pavises ved afprevning af stand-
semanevrer over grunden nedstrems ved en oprindelig hastighed gennem
vandet pa 13 km/t. og frit vand under kelen pa mindst 20 % af dybgangen,
dog ikke under 0,50 m.

a) I strommende vand (stremhastighed pa 1,5 m/s) skal standsning gennem
vandet demonstreres over en maksimal afstand malt over grunden pa:

550 m for fartejer og konvojer med:
— leengde L > 110 m, eller

— bredde B > 11,45 m

eller

480 m for fartgjer og konvojer med:
— lengde L < 110 m og

— bredde B < 11,45 m.

Standsemangvren er fuldfert, nar fartejet eller konvojen er standset i
forhold til grunden.

b) I stillestdende vand (stremhastighed p& under 0,2 m/s) skal standsning
gennem vandet demonstreres over en maksimal afstand mélt over
grunden pa:

350 m for fartejer og konvojer med:
— langde L > 110 m, eller

— bredde B > 11,45 m

eller

305 m for fartejer og konvojer med:
— lengde L < 110 m og

— bredde B < 11,45 m.
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I stillestdende vand skal der endvidere udferes en preve, som skal
pévise, at der kan opnds en hastighed pa mindst 6,5 km/t. i bak.

Malingen, optagelsen og registreringen af prevedataene i a) eller b) skal
udferes i overensstemmelse med fremgangsmaden i tilleg 1.

Fartgjet eller konvojen skal have hensigtsmassige manevreegenskaber
under hele proven.

I overensstemmelse med artikel 5.04 skal lastningsgraden under preven sa
vidt muligt vere pa mellem 70 % og 100 % af den samlede dedvagt.
Lastningsgraden evalueres i overensstemmelse med tilleg 2. Hvis fartgjets
eller konvojens lastningsgrad pé tidspunktet for preven er pa under 70 %,
skal det tilladte maksimale deplacement under nedstremssejlads fastseattes i
overensstemmelse med den effektive last, forudsat at grensevardierne i
punkt 2.1 er overholdt.

Hvis de effektive verdier for den oprindelige hastighed og stremhastig-
heden pa tidspunktet for preven ikke opfylder betingelserne i punkt 2.1,
skal de opndede resultater evalueres i overensstemmelse med fremgangs-
maden i tilleg 2.

Den tilladte afvigelse fra den oprindelige hastighed pa 13 km/t. ma ikke
overstige +1 km/t., og stremhastigheden i stremmende vand skal vare pa
mellem 1,3 og 2,2 m/s, ellers skal proven gentages.

Det tilladte maksimale deplacement eller den respektive maksimale last eller
det maksimale tvarsnit under vand for fartejer og konvojer under
nedstromssejlads bestemmes pa grundlag af proven og registreres i felles-
skabscertifikatet.
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Tilleeg 1
til administrativ retningslinje nr. 2

MALING, OPTAGELSE OG REGISTRERING AF DATA INDSAMLET
UNDER STANDSEMAN@VREPROVER

1. Standsemanevre

Fartgjerne eller konvojerne i kapitel 5 skal udfere en preve i stremmende
vand eller stillestdende vand i et preveomréade for at pavise, at de er i stand
til at standse nedstroms udelukkende ved hjelp af deres fremdrivnings-
system og uden anvendelse af ankre. Standsemangvren udferes i princippet
i overensstemmelse med figur 1. Den pabegyndes, nar fartejet sejler med en
konstant hastighed sa tet som muligt pd 13 km/t. gennem vandet, ved at
reversere maskinerne fra »fremad« til »bak« (punkt A i »stop«-ordren) og er
fuldfert, nar fartgjet er stilleliggende over grunden (punkt E: v = 0 over
grunden eller punkt D: = punkt E: v = 0 gennem vandet og over grunden,
hvis standsemanevren foregar i stillestdende vand).

Nar standsemanevren udferes i stremmende vand, skal positionen og stand-
setidspunktet gennem vandet ogsé registreres (fartojet bevaeger sig med
strommens hastighed; punkt D: v = 0 gennem vandet).

De malte data indferes i en rapport som vist i diagrammet i tabel 1. Inden
standsemangvren udferes, skal de data, der er uaendrede, indfores overst i
formularen.

Den gennemsnitlige stromhastighed (vgrp) 1 sejllobet bestemmes ved hjelp
af en aflesning af en eksisterende vandstandsmaler, hvis der forefindes en
sadan, eller ved maling af en flydende genstands bevagelse og registreres i
rapporten.

I princippet er det tilladt at anvende stremmaélere for at bestemme fartojets
hastighed gennem vandet under standsemanevren, hvis det er muligt at
registrere bevagelsen og de nedvendige data i overensstemmelse med oven-
navnte fremgangsmade.

2.  Registrering af de malte data og optagelse heraf i rapporten (tabel 1)

For sa vidt angar standsemanevren, bestemmes forst den oprindelige
hastighed gennem vandet. Dette kan ske ved at méle sejladstiden mellem
to afmerkninger pa land. I stremmende vand tages der hejde for den
gennemsnitlige stremhastighed.

Standsemangvren indledes med »stop«-ordren A, der gives ved passering af
en afmarkning pa land. Passage af afmarkningen pa land registreres, nar
denne er vinkelret pa fartejets akse, og registreres i rapporten. Passage af
alle andre afmerkninger pd land under standsemanevren registreres pa
samme made, og hver afmarkning (f.eks. kilometermerke) og tidspunktet
for passage heraf noteres i rapporten.

De malte verdier registreres om muligt med intervaller pd 50 m. I hvert
tilfelde noteres det tidspunkt, hvor punkt B og C — hvis det er muligt —
og punkt D og E nds, og de respektive positioner vurderes. Det er ikke
nedvendigt at registrere dataene vedrerende motorhastigheden i rapporten,
men de ber noteres for at sikre mere ngjagtig kontrol med den oprindelige
hastighed.

3. Beskrivelse af standsemanevren

Standsemangvren ifelge figur 1 skal praesenteres i form af et diagram. Forst
indferes data i tid/bevaegelse-diagrammet med anvendelse af de malinger,
der er registreret i preverapporten, og punkt A til E angives. Det vil herefter
vaere muligt at bestemme gennemsnitshastigheden mellem to malepunkter
og indfere hastighed/tid-diagrammet.
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Dette foregar pa felgende méde (se figur 1):

Ved at bestemme kvotienten for forskellen i position over forskellen i tid
As/At kan fartejets gennemsnitshastighed for dette tidsrum beregnes.

Eksempel:

I intervallet mellem O sek. og 10 sek. tilbagelegges afstanden fra 0 m til 50 m.

As/At = 50 m/10 s = 5,0 m/s = 18,0 km/t.

Denne vardi  registreres som  gennemsnitshastigheden ved 5
s-abscissepositionen. I det andet interval, fra 10 sek. til 20 sek., tilbage-
leegges en afstand pa 45 m.

As/At = 45 m/10 s = 4,5 m/s = 16,2 km/t.

Ved afmerkning D er fartgjet standset i forhold til vandet, dvs. at stremha-
stigheden er pa ca. 5 km/t.

Figur 1
Standsemaneovre
v, s
/bl imi
20 & 500
\ c
o £ 400
15 v, s
300
10
200
5 C >
100
B s=45m
) s=50m E
ol 1 60 120 tis) °
10s 10s

Nogle til symboler i figur 1

A »stop«-ordre

B propel standset

C  propel i bak

D v =0 gennem vandet

E v =0 over grunden

v fartgjets hastighed

vi, v over grunden

s  afstand tilbagelagt over grunden

t malt tid
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Inspektionsorgan:

Dato:
Navn:

Provesejlads nr.:

Tabel 1

Rapport for standsemanevren

Type fartoj eller konvoj:
L x B [m]:

T ved preve [m]:
Last ved prove [t]:
% af maks. dedvagt

Fremdrivningsmaskinernes
kraft Py [kW]

Proveomrade:

Aflesning af vand-
standsmaler

Vanddybde
Gradient

Vstr

Fremdrivningssystem ifelge ............. Maks. deplacement  [m?]: ...
bilag 2, tabel 2:
Position Tid As At viL Motorhastighed n Bemarkninger
[flod-km] [sek.] [m] [sek.] [km/t.] [min-1] &
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Tilleeg 2

til administrativ retningslinje nr. 2

EVALUERING AF RESULTATERNE AF STANDSEMANOVREN

Pa grundlag af de registrerede verdier verificeres grensevardierne i
henhold til tilleeg 1. Hvis vilkarene for standsemanevren afviger vaesentligt
fra standardvilkarene, eller hvis der er tvivl om overensstemmelsen med
grensevaerdierne, evalueres resultaterne. Til dette formal kan folgende frem-
gangsmade anvendes for at beregne standsemangvrer.

Teoretiske standseafstande bestemmes i henhold til standardvilkdrene (S,.
ference) 1 punkt 2.1 i administrativ retningslinje nr. 2 og i henhold til stand-
semangvrevilkarene (S,.,)) 0g sammenlignes med den malte standseafstand
(Smeasured)- Den korrekte standseafstand for standsemanevren i henhold til
standardvilkarene (Sgangarg) beregnes som folger:

Formel 2.1:
S ..
SSTANDARD = SMEASURED : w < Grenseverdi 1 overensstem-
ACTUAL melse med punkt 2.1 a) eller
b) i administrativ retningslinje
or. 2

Nér standsemangvren er udfert med en lastningsgrad pa 70-100 % af den
maksimale dedvaegt i henhold til punkt 2.2 i administrativ retningslinje
nr. 2, anvendes deplacementet (D,eprence = Dacnar) SVarende til lastnings-
graden pd tidspunktet for proven til bestemmelse af s,orence 08 Sacmuar for at
beregne Sstandard-

Nar den pagaldende grenseverdi er overskredet eller ikke er ndet, nar
Sstandard 1f0lge formel 2.1 bestemmes, reduceres eller oges verdien s,z ence
ved variation af D, ences Sdledes at greenseveerdien overholdes (Syandara =
relevant greenseveerdi). Det maksimale tilladte deplacement ved nedstrems-
sejlads fastleegges i overensstemmelse hermed.

Ifolge gransevardierne i punkt 2.1 a) eller b) i administrativ retningslinje
nr. 2 beregnes kun de malte standseafstande i

— Fase I (»fuld kraft frem« vendt til »fuld kraft bak«): Sy
0g

— Fase II (afslutning af reversering, indtil fartejet standser i forhold til
vandet) Sy

(se figur 1). Den samlede standseafstand er da:
Formel 3.1:
Stotat = St + Su

Den specifikke standseafstand beregnes som folger:
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BEREGNING AF STANDSEMANOVREN

Figur 2
Diagram
VL s
®
— ©
v (i) ® s0

Vi

.

Sy

i R0

-l—u!!“-,hl"-'—

1
t| tﬂ

Beregningsformler: med folgende koefficienter

4.1 S = kv oty t;<20s — k ifolge tabel 1
D - v
42 Sp=ky VY g ~(k4 + STR) — ky, ks, ky ifolge
k3 - Fpor + Rpmir — Rg Vi tabel 1
43 Ry = (Re/V?) “ (k7 ks * (v — vsmr))’ — ke, ky ifelge tabel 1
— RN ifelge tabel 3
44 R =i'Dp-g-10°
4.5 V][ = k6 : (VL — VSTR) — k6 1fﬂlge tabel 1
4.6 Fpor = f " Pp — f ifolge tabel 2
S
47 4y = —"0 — k, ifolge tabel 1
v
\J/8 <k4 + ﬂ)
vir

I formel 4.1 til 4.7:
VL Hastighed over grunden ved indledning af reversering (m/s)
t Reverseringstid (s)
vy Hastighed gennem vandet ved afslutning af reversering (m/s)
D Deplacement (m?)
Fpor Pullerttraek i bak (kN)

Py Fremdrivningsmaskines kraft (kW)
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Ryun Gennemsnitlig modstand i fase II, bestemmes ved hjelp af (kN)
diagrammet til bestemmelse af Rp/v?

R Modstand som folge af gradient (kN)

i Gradient i m/km (hvis ikke foreliggende: 0,16) (m/km)
VSTR Gennemsnitlig stremhastighed (m/s)
g Tyngdeacceleration (9,81) (m/s?)
p Vandets tzthed, p ferskvand = 1 000 (kg/m?)
T Maksimal dybgang (for fartej eller konvoj) (m)

h Vanddybde (m)

B Bredde (m)

L Langde (m)

Koefficienterne for formel 4.1, 4.2, 4.3, 4.4, 4.5, 4.6 og 4.7 kan hentes fra
tabellerne nedenfor.

Tabel 1

k faktorer for:

a) Motorfartgjer og konvojer med fartgjer pa én linje
b) Konvojer med to parallelle fartgjer

c) Konvojer med tre parallelle fartajer

a b c Enheder
k; 0,95 0,95 0,95 —
k, 0,115 0,120 0,125 kgm_'4sz
k; 1,20 1,15 1,10 —
ky 0,48 0,48 0,48 —
ke 0,90 0,85 0,80 —
k; 0,58 0,55 0,52 —

Tabel 2

Koefficient f for forholdet mellem pullerttrek i bak og
fremdrivningsmaskinernes kraft

Fremdrivningssystem f Enheder
Moderne dyser med afrundet bagkant 0,118 kN/kW
Gamle dyser med skarp bagkant 0,112 kN/kW
Propeller uden dyse 0,096 kN/kW
Skruer med dyser (almindeligvis med skarp 0,157 kN/kW
bagkant)

Skruer uden dyser 0,113 kN/kW
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Tabel 3

Diagram til beregning af modstand

Til bestemmelse af vardien RpA° i forhold til D3 [B + 2T1:

2 250 500 750 1000
R; / v
2 2
2
kN -5
2
m
2 2
15 15
10 10
5 5
0 0
0 10 20 %0 400 500 60 700 800 %0 1000 [n?)

D" .(B+2T)
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Bilag til tilleg 2
til administrativ retningslinje nr. 2

Eksempler pa anvendelse af tilleeg 2
(evaluering af resultaterne af standsemanevren)
EKSEMPEL 1
Data for fartejer og konvoj

Formation: almindeligt motorfartsj med en (Europa Ila) pram forbundet

parallelt

L [m] B [m] T max [m] Dwt (*)max [t] D max [11’13] PB [kW]
Motorfartej 110 11,4 3,5 2900 3731 1 500
Pram 76,5 11,4 3,7 2 600 2743 —
Konvoj 110 22,8 3,7 5500 6474 1500

Fremdrivningssystem for motorfartgjet: moderne dyser med afrundet bagkant.
(*) Dwt = dedvagt.

Veardier malt under standsemanevren

Strembhastighed: VSTRactual = 14 m/s =~ 5,1 km/t.
Fartgjets hastighed (gennem vandet): VSaetual =  3,5m/s ~ 12,5 km/t.
Fartgjets hastighed (over grunden): VLactual = 49 m/s = 17,6 km/t.
Reverseringstid (mélt) (punkt A til C): 4 = 16s

Standseafstand gennem vandet (punkt A til D):  Syigasurgp = 340 m

Lastningsgrad (eventuelt estimeret): D, ctual = 5179 m? =~ 0,8 Dpax
Konvojens effektive dybgang: T actual = 296 m =~ 0,8 Thax

Grensevaerdi i overensstemmelse med punkt 2.1 a) eller b) til sammen-
ligning med Sstandard

Da B > 11,45 m, og da konvojen sejler i strommende vand, galder
folgende for denne konvoj i henhold til 2.1 a):
Sstandard <550 m
Bestemmelse af korrigeret standseafstand sammenlignet med standard-
vilkar
— Mailt vaerdi ifelge tilleg 1 (se punkt 2)
Smeasured 340 m
— til beregning:
Sactual SOM summen af
S Juctual (ifolge formel 4.1 i tilleg 2 med Vi)
og

S [actual (ifolge formel 4.2, 4.3, 4.4, 4.5 og 4.6 i tilleg 2 med de
effektive haSﬁgheder Viactuab  VSTRactual Dactual)
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Sreference SOM summen af

S reference (ifelge formel 4.1 i tilleg 2 med Vi frence)
0g
S hreference (ifolge formel 4.2 til 4.6 i tilleg 2 med referencehastigheder i

overensstemmelse med 2.1 i den administrative retningslinje,
da lastningsgraden > 70 % af den maksimale lastningsgrad
(: 80 %)’ hvor Drgference = Dactual 0g Tre@ference = Tactuul)

— til verificering:

S

. Preference
Sstandard = Smeasured ——— <550m
actual

Koefficienter til beregning hentet fra tilleg 2

Tabel 1

fOr Spacuat OF Streference ki, = 095

for Sipena 08 Stireterence kK, = 0,12
ks = L15
ke = 048
ke = 085
k, = 055

Tabel 2 (for moderne dyser med afrundet bagkant)

f=0,118

Beregning af S,.qua1

a) Sy med de vardier, der blev mélt under standsemanevren (formel 4.1)

Stowa = K1 Viwwa ™ o

St = 0954916 = 745 m

actual

b) Formel for sz

S[I

actual

b2 ) Daciwal * & . < ke + VSTRmm/>
1 .
k3 Fpor + Rimil, — R V s

c) Beregning af Ry, ifolge tabel 3 og formel 4.3 i tilleg 2

Dactuall/3 =5 1791/3 + 17,3 [m}

Dactua' * (B + 2 Taenat) = 17,3 - (22,8 + 5,92) = 496,8 [m?]

R kN - 52
ifolge tabel 3 2 = 10,8 { = }
Vv m

Vi =V TRy = 49— 1,4 = 3,5m/s

R 2
Rimttys = o (K7 6 (Vi = V$100) ) = 108 (0,55 085 3,5)° = 288 [&]

V2
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d) Beregning af modstand som folge af gradient R ifelge formel 4.4

Rg = 1076 (0,16 * Dyepat *p - g) = 1076+ (0,16 - 5179 - 1000 - 9,81) = 8,13 [kN]

e) Beregning af vy, ifolge formel 4.5
Vit = K6 (VL =V 5TRu) = 0,85 3,5 = 2,97 [m/s]
V%I,,“m,; = 8385 [m/s]’

f) Beregning af Fpp ifolge formel 4.6 og tabel 2
Fpor = 0,11 81500 = 177 [kN]

g) Beregning af s;;,.,, med formel b) og resultaterne fra c), d), ) og f)

2,97

1,4
0,12 8,85 9,81 - (0,48 + = )
5179
1,15 177 + 28,8 8,13

SHoctiar =
SHaetiar = w
h) Beregning af samlet afstand ifelge formel 3.1

Sactual = 74,51 + 228,9 = 303,4m

Note: Betegnelsen (R,,;; — Rg), som er en funktion af D, med en reel
verdi pa 20,67 kN, er tydeligvis relativt lille sammenlignet med
k3 * Fpop med en reel veerdi pa 203,55 kN, séledes at s;; af hensyn
til enkeltheden kan opfattes som proportional med D, dvs. s; =
Constant - D.

4.3 Beregning af s,prence

Oprindelige verdier

VSTRreﬁ/tem‘(’ = ]’5 m/s = 5:4 km/h Dreference = Dacrual = 5179 m3
VS,(),W,,M = 356 m/s =13 km/h Trg/erence = Tactual = 2’96 m
Vi = S1m/s = 18,4 km/h

) Shreree = K1 Viprenee "1
St = 0,95°5,1°16 = 77,50 m
D, : v,
o L2 ) reference ~ & . STR eference
b) Sttrenee = k2 VI eference o F + R _R ky + o
3 POR Tmll eference G 1 yeference

¢) Beregning af Ry, peprence

R kN - s*
TT = 10,8 [ ZS :| som i punkt 4.2, da B, D og T er uandrede.
vV m
Verence =V STRforence. = 3:0 [m/5]
RT 2 2
Rt rence = = (k7 k6 * (Viyronee = VSTRuronee)) = 10,8 - (0,55 - 0,85 - 3,6)" = 30,99 [kN]
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d) Modstand som folge af gradient R; som i punkt 4.2
e) Beregning af vyjyeence

Vilne = K6~ (Ve = VTRrre) = 0.85 73,6 = 3,06 [m/s] v, = 9,36 [m/s]’
f) Fpogr som i punkt 4.2.

g) Beregning af sy, med formel b) og resultatet fra c) til f)

1,5
0,12 9,36 - 9,81 - (0,48 + 3.06
_ 2 5179
S veference 1,15 - 177 + 30,99 — 8,13
0,0472 - 5179 =2445m
S——
Constant eference

h) Beregning af samlet afstand

Sreference = Soference + Sl yegerence = 77,5 + 2445 = 322 m

4.4 Verificering af overensstemmelse med tilladt standseafstand i henhold til

standardvilkar Sy, dard

i henhold til formel 2.1 i tilleg 2

reference 322
e _ 3400 225 = 3608 m < 550m

Sactual 303 34

Sstandard = Smeasured
Konklusion:
Den tilladte graenseveardi er langt fra ndet, dvs.:

— tilladelse til nedstremssejlads er mulig uden problemer for den pagel-
dende lastningsgrad (0,8 * Dmax),

— en hgjere lastningsgrad er mulig og kan beregnes i henhold til punkt 5
nedenfor.

Mulig egning af D,.,, under nedstremssejlads

(srforence)img
(S.vtandard)L,'mit = Smeasured " reference) Limit  _ 550 m
Sactual
s, 303,4
(Sre/krence)um,-t = 550 actual = 550 - = 490,8 m
Smeasured 340

Med foerence = CONStant,openee D iflge noten under punkt 4.2

(Sreference) Limis = (S[m/er'em’(' + SI[V()/Gr(’rJ(e)Limit = Shyerenee T 0,0472 (Dreference) Limir

Saledes

(Sreference)L' it — S Leforence 490,8 — 77,5
Dre orence ) 1 = ? imit reference — > > _ 8 7 5 6 3
( ofe )Ltmlt 0,0472 0,0472 S /06 m

Heraf folger, at:

Da (Dyeference)rimit > D max (8 756 > 6 474), kan denne formation (se punkt
1) tillades under nedstremssejlads med fuld last.
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EKSEMPEL 11
Data for fartejer og konvoj

Formation: stort motorfartej, der fremdriver

2 pramme i parformation foran og

1 pram forbundet parallelt

L [m] B [m] T max (] | DWE gy [11(*) [ D max [m*] | P [kW]
Motorfartej 110 11,4 35 2900 3731 1500
Hver pram 76,5 11,4 3,7 2 600 2743 —
Konvoj 186,5 22,8 3,7 10 700 11 960 1500

Fremdrivningssystem for fartgj med eget fremdrivningsmiddel: moderne dyser med afrundet bagkant.

(*) Dwt = dedvagt

Veardier malt under standsemanevren

Stremhastighed: VSTRactual = 14 ms
Fartgjets hastighed (gennem vandet): V Suctual = 3,5m/ls
Fartejets hastighed (i forhold til bredden): Viaenar = 49 m/s
Reverseringstid (mélt) (punkt A til C): t = 16 sec
Standseafstand gennem vandet (punkt A til  $,.060eq = 580m
D):

Lastningsgrad (eventuelt estimeret): Detual = 9568 m?
Konvojens effektive dybgang: T octual = 29 m

Grznsevaerdi i overensstemmelse med punkt 2.1 a) eller b) i den admi-
nistrative retningslinje til sammenligning med s, /44

Da B > 11,45, og da konvojen sejler i streammende vand, gelder folgende
for denne konvoj i henhold til punkt 2.1 a):

Sstandard = 550 m

Bestemmelse af korrigeret standseafstand sammenlignet med standard-
vilkar

— Malt veerdi:

S =340 m

measured

— beregninger, der skal foretages:

Sactual SOM summen af

S Juctual (ifelge formel 4.1 i tilleg 2 med V)

0og

S [actual (ifolge formel 4.2, 4.3, 4.4, 4.5 og
4.6 i tilleg 2 med de effektive
hastigheder v; ..., (se under 2 oven-

fOI‘) 0g Dactual)

u

5,1 km/h
12,5 km/h

17,6 km/h

0,8 Dppax

0,8 Trax
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4.1

4.2

Sreference’ SUM Sperence T S [lreference (ifolge formel 4.1 til 4.6 i tilleg 2
med referencehastigheder og i over-
ensstemmelse med tilleeg 2, da last-
ningsgraden > 70 % af den maksi-
male lastningsgrad, hvor D,eprence

= Dactual og Tre/'erence = Tactual))

— til verificering:

Sreference
Sstandard = Smeasured = ———— = 550 m, ellers
Sactual

— beregn:

S* andara = 550 m by reduction of D,y to D*

Koefficienter til beregning ifelge tilleg 2

Tabel 1

fOT S fuctar OL S reference ky = 095

£OT Spuctuar OF Stregerence k, = 012
k;, = 115
ky = 048
ks = 0385
k; = 055

Tabel 2 (for moderne dyser med afrundet bagkant)
f=0,118
Beregning af s,

a) Spaa Med anvendelse af de verdier, der er mélt under standsemanev-
rerne

Spaenat = K1 " Viaewar * Hactual
Stacwar = 0,95 * 4,8 - 16 =73 m

b) formel for s,

Dy, : v,
_ ) . actual * & . ( STR actual )
Sy = k2 " Vi, ky A o Racuat
" Hoewt ks * F por + Remit,ey — Re Vi e
c) Beregning af Ry, ifolge tabel 3 og formel 4.3 i tilleg 2

Daenar'® = 95683 = 21,2 [m]

Dactuall/3 . (B + 2 Tactual) = 2152 . (2238 - 5’92) = 609 [mZ]

L2
fra tabel 3R—2T = 14,0 |:kN 2S ]
v m

VL,

actual

— VSTRu = 48 —14 = 3,4m/s

T

R
Rinttys = 5~ (k1 k6~ (Ve —VSTR)). = 14,0 (0,55 0,85 - 3,4)° = 354 [kN]
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d) Beregning af modstand som folge af gradient R ifelge formel 4.4 i
tilleg 2.

Rg = 107% - (0,16 * Dycyyar p * g) = 1076+ (0,16 - 9568 - 1000 - 9,81) = 15,02 [kN]
e) Beregning af vy, ifelge formel 4.5 1 tilleg 2

Vilewa = k6 (Viwar * VSTRuna) = 2589 [m/s]

Vi = 835 [m/s]2
f) Beregning af Fppy ifolge formel 4.6 og tabel 2

Fpor = 0,118 - 1500 = 177 [kN]

g) Beregning af s, med formel b) og resultatet fra c), d), e) og f)

1,4
12-8,35-981 (04 ’
0,12 8,35 9,8 (0, 8 + 2’89)

actal L15 - 177 + 35,4 -15,02

S][ © 9568

Sttacwa = 402 m
h) Beregning af samlet afstand ifelge formel 3.1
Sactual = 13 402 =475 m

4.3 Beregning af Syeprence

Oprindelige verdier:

VSTRw/i«-«nw =15 m/S =54 km/h Dreference = Ducar = 9568 m?
VS,tﬁ,,m,, = 3,6 m/S =13 km/h Tre{f'erenue = Tactual = 2796 m
Vborenee = 551 m/s =~ 18,4 km/h
8) Shrence = K1 Vigrenee ~ 11
Strence = 0,955,116 = 77,50 m
Dreference ‘g VSTR, cforence
b) Sy = ko V3 : : kg 4 e
’ frerece i3 = Fpor + Rimil,gyeee — RG Vil erence
c) Beregning af Rt orence
R kN - 5%
=T = 14,0|: 2s ] som under punkt 4.2, da B, D og T er
V2 m
uaendrede.
Vepgirence = V STRugrence = 350 [M/s]

Rimtl,enee = 14,0 (0,55 - 0,85 - 3,6)2 = 39,6 kN]

d) Modstand som folge af gradient R som under punkt 4.2

e) Beregning af vy

reference

Vi = 085736 = 3.06 /sl v}, = 936 m/s’

reference
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f) Fpogr som under punkt 4.2

g) Beregning af Sy, med formel b) og resultatet fra c) til f)

reference

0,12-9,36 - 9,81 - (0,48 + 31;)56)
2 ©9568

S =
Hreterence 115177 + 39,6 — 15,02

Sinnce = 0,04684 9568 =448 m
N——

Constant, efrence

h) Beregning af samlet afstand
Swﬁ’rence = Slrdm‘em‘c + S[Iw/ﬂre/u‘c =775 + 448 = @

4.4 Verificering af overensstemmelse med tilladt standseafstand i henhold til
standardvilkar S.ndara

i henhold til formel 2.1 i tilleg 2

S reference 525 ,5
Sstandard = Smeasured * ——— = 580 -
! actual 475

Konklusion: Grensevardien er klart overskredet; tilladelse til nedstrems-
sejlads kun mulig med begrenset lastningsgrad. Denne begrensede last-
ningsgrad kan bestemmes i overensstemmelse med nr. 5 nedenfor.

= 64l m > 550m

5. Tilladt D* under nedstremssejlads ifelge formel 2.1 i tilleg 2
*

Sreféfrence
S,vtandard = Smeaxured t——— = 550m
Saclua/
Derfor:
S* = 550 - Sactual - S S
reference W = Plreference + 1 veference
S;[,-L,Me,,(,e = ConStantreﬁzrence -Df = 0,04684 - D*
475
550 zo5 — 775 .
D¥ = —— 2% — 7950
0,04684 [m]

Konsekvens: Da det tilladte deplacement D* under nedstremssejlads kun er
7950 m, er den tilladte dedvaegt (perm. Dwt.) i denne formation ca.:

perm.Dwt.  D* 7950
max.Dwt. Dy 11 960

Tilladt dedvaegt (se punkt 1)

= 0,66

0,66 - 10 700 = 7112t
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ADMINISTRATIV RETNINGSLINJE Nr. 3

Forskrifter vedrerende sammenkoblingssystemer og -anordninger for
flydende strukturer, der er egnede til at fremdrive eller blive fremdrevet i

en fast sammenkobling

(Artikel 16.01, 16.02, 16.06, 16.07 i bilag II)

Ud over forskrifterne i1 kapitel 16 1 bilag II skal medlemsstaternes gaeldende
sofartsregler overholdes.

1.1

1.2

1.3

1.4

2.1

2.2

23

Generelle forskrifter

Sammenkoblingssystemer skal sikre fast sammenkobling af alle fartgjer i
en konvoj, dvs. at sammenkoblingsanordningen under forudsigelige
driftsforhold skal forhindre langskibs eller tverskibs bevagelse mellem
fartgjerne, séledes at kombinationen kan regnes som en »nautisk enhed«.

Sammenkoblingssystemet og dets komponenter skal veare sikre og
nemme at anvende, sadledes at fartgjerne hurtigt kan sammenkobles
uden fare for personalet.

Den kraft, der opstar under forudsigelige driftsforhold, skal absorberes
korrekt og overferes sikkert til fartejets struktur ved hjalp af sammen-
koblingssystemet og dets komponenter.

Der skal vare adgang til et tilstraekkeligt antal koblingspunkter.

Sammenkoblingskraft og dimensionering af sammenkoblingsanord-
ninger

De sammenkoblingsanordninger pa konvojer og fartgjsformationer, der
skal godkendes, skal vere dimensioneret saledes, at de garanterer et
tilstrekkeligt sikkerhedsniveau. Dette kriterium anses som opfyldt, hvis
koblingskraften, der bestemmes i henhold til punkt 2.1, 2.2 og 2.3,
regnes som verende brudstyrken for dimensioneringen af langskibs
sammenkoblingskomponenterne.

Koblingspunkter mellem skubbebdd og skubbede pramme eller andre
fartgjer:

L
Fgg = 270 - Py - B—S - 107 [kN]

S

Koblingspunkter mellem skubbende motorfartej og skubbet fartgj

L
Fsp = 80 Py~ = - 107[kN]
hg

Koblingspunkter mellem skubbede fartejer

L/
Fs. = 80Py~ —> - 10 [kN]
h'x

En vardi pa 1200 kN vurderes som tilstreekkelig for den maksimale
koblingskraft for et skubbende fartgj ved koblingspunktet mellem det
forste skubbede fartej og det fartej, der er koblet foran dette, selv hvis
formlen i punkt 2.3 giver en hgjere veerdi.

For koblingspunkterne for alle andre langskibs forbindelser mellem skub-
bede fartejer skal dimensioneringen af sammenkoblingsanordningerne
baseres pa den koblingskraft, der fastlegges i overensstemmelse med
formlen i punkt 2.3.
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e L LT
FgL ™ ]
Fpmm L
- |:
hi.
CH D Ty 0 |
of Ls 4z ik
ol g
Skubbende Skubbet
A
fartgj f/ fartgj
s
Skubbende " Skubbet
fartgj & fartgj
Hvor:

Fsp, Fsp, Fgp [kN]

Py [kW]

Lg [m]

L's [m]

hg, h'x [m]

Bg [m]

KN
270 og 80| ——
o8 {kw

Langskibs forbindelsens koblingskraft

Fremdrivningsmaskinens installerede effekt

Afstand mellem skubbebédens eller det skub-
bende fartejs agterstavn og koblingspunktet

Afstand mellem det skubbende fartejs agterstavn
og koblingspunktet mellem det forste skubbede
fartgj og det fartej, der er koblet foran dette

Respektive vippearme for langskibs forbindelsen

Det skubbende fartejs bredde

} Empirisk fastlagte verdier for omdannelse af
installeret effekt til drivtryk, idet der sikres et
tilstraekkeligt sikkerhedsniveau.
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24.1

242

243

I forbindelse med langskibs sammenkobling af individuelle fartgjer skal
der anvendes mindst to koblingspunkter. Hvert koblingspunkt skal vare
dimensioneret til den koblingskraft, der er fastlagt i henhold til punkt 2.1,
2.2 eller 2.3. Hvis der anvendes faste koblingskomponenter, kan der
gives tilladelse til kun at anvende ét koblingspunkt, hvis det pageldende
punkt sikrer sikker forbindelse af fartgjerne.

Kablernes brudstyrke valges i henhold til det forudsete antal tern. Der
ma hgjst vere tre tern ved koblingspunktet. Kablerne udvalges afhaen-
gigt af deres tilsigtede anvendelse.

I forbindelse med skubbebade med en enkelt skubbet pram kan formlen i
punkt 2.2 anvendes til at bestemme koblingskraften, hvis sadanne skub-
bebade har féet tilladelse til at skubbe flere sdidanne pramme.

Der skal vaere adgang til et tilstreekkeligt antal pullerter eller tilsvarende
anordninger, som er i stand til at absorbere den opstaede koblingskraft.

Seerlige krav til leddelte sammenkoblinger

Leddelte sammenkoblinger skal vare konstrueret séledes, at de sikrer en
fast sammenkobling mellem fartgjer. Overholdelsen af forskrifterne i
kapitel 5 skal afpreves under sejladsprever med en fast konvoj i over-
ensstemmelse med artikel 16.06.

Den leddelte sammenkoblings drivaggregat skal tillade tilfredsstillende
retur fra den artikulerede position. Forskrifterne i artikel 6.02 til 6.04
finder tilsvarende anvendelse, saledes at et andet uafhengigt drivaggregat
og en anden uathangig energikilde skal vare tilgaengelige i tilfelde af
funktionssvigt, nar der anvendes et kraftaktiveret drivaggregat.

Det skal vere muligt at betjene og overvdge de leddelte sammenkob-
linger (mindst deres artikulerede beveegelse) fra styrehuset, og forskrif-
terne i artikel 7.03 og 7.05 finder tilsvarende anvendelse.
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1.1.

1.2

1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

1.2.4.

1.2.5.

1.2.6.

1.3.

1.3.1.

ADMINISTRATIV RETNINGSLINJE Nr. 4

Anvendelse af overgangsbestemmelser

(kapitel 15 til 22b, kapitel 24 og 24a, i bilag II)

ANVENDELSE AF OVERGANGSBESTEMMELSER VED SAMLING
AF FARTQJSDELE

Principper

Hvor dele af forskellige fartgjer er samlet, skal der kun ydes status
quo-beskyttelse til de dele, der tilherer fartgjet, som bevarer sit felles-
skabscertifikat. Overgangsbestemmelser kan derfor kun geres gzldende
for disse dele. Andre dele skal behandles som et nybygget fartoj.

Anvendelse af overgangsbestemmelserne i detaljer

Hvor dele af forskellige fartgjer samles, kan overgangsbestemmelser kun
gores gaeldende for de dele, der tilherer fartgjet, som bevarer sit felles-
skabscertifikat.

Dele, som ikke tilhgrer det fartej, som bevarer sit fartejscertifikat,
behandles som et nybygget fartej.

Efter at et fartoj har faet tilfojet dele fra et andet fartej, tildeles det
oprindelige farteoj det europaziske fartgjsidentifikationsnummer for det
fartej, som bevarer sit fellesskabscertifikat som det omdannede fartg;j.

Nar et eksisterende faellesskabscertifikat bevares, eller et nyt fallesskabs-
certifikat udstedes for et fartej efter en omdannelse, skal konstruktions-
aret for den @ldste del af fartejet desuden indferes i fellesskabscertifi-
katet.

Hvis der knyttes en ny forsteevnssektion til et fartgj, skal motoren til
bovpropelsystemet, der er monteret i forstevnen, ogsa overholde de
geldende krav.

Hvis der knyttes en ny agterstaevnssektion til et fartej, skal motorerne,
der er monteret i agtersteevnsektionen, ogsé overholde de geldende krav.

Eksempler til illustration

Et fartej samles fra to ldre fartgjer (fartej 1 er bygget i 1968, fartej 2 er
bygget i 1972). Hele fartoj 1 anvendes, bortset fra forstavnen. Fra fartej
2 bruges forsteevnen. Det samlede fartej far fartej 1's fellesskabscertifi-
kat. Forstaevnen pa det samlede fartej skal nu bl.a. forsynes med ankerni-
cher.

Et fartej samles fra to eldre fartgjer (fartej 1 er bygget i 1975, fartej 2 er
bygget i 1958, den ®ldste komponent er fra 1952). Hele fartej 1 anven-
des, bortset fra forstavnen. Fra fartej 2 bruges forstevnen. Det samlede
fartej far fartej 1's feellesskabscertifikat. Forsteevnen af det samlede fartej
skal nu bl.a. forsynes med ankernicher. Den eldste komponent fra det
oprindelige fartej 2, som er bygget 1952, indferes desuden i faellesskabs-
certifikatet.

Agterstaevnen pa et fartej, der er bygget i 2001, monteres pé et fartej, der
er bygget i 1988. Motoren i fartejet, der er bygget i 1988, bliver i
fartgjet. I dette tilfeelde skal motoren typegodkendes. Motoren skulle
ogsa have veret typegodkendt, hvis det var motoren fra 2001-agterstaev-
nen.
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2.1.
2.1.1.

2.2.
2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.2.4.

2.2.5.

2.3.
2.3.1.

ANVENDELSE AF OVERGANGSBESTEMMELSER 1 TILFZALDE
AF EN ANDRING AF FART@JSTYPEN (PATANKT ANVENDELSE
AF FARTQIJET)

Principper

I enhver afgerelse om anvendelse af overgangsbestemmelser i tilfeelde af
@ndringer af fartgjstypen (fartejstype, patenkt anvendelse), for sd vidt
angér bilag II til nerverende direktiv, skal sikkerhedshensyn veare i
centrum.

Det anses som en @ndring af fartejstype, hvis sikkerhedskravene, der
geelder for den nye fartejstype, adskiller sig fra sikkerhedskravene for
den gamle type. Dette er tilfeeldet, hvis sa@rlige bestemmelser i kapitlerne
15 til 22b i bilag II er geldende for den nye type og ikke var geeldende
for den gamle type.

I tilfeelde af en @ndring af fartejstype skal alle sarlige bestemmelser og
alle krav, der er specifikke for denne fartejstype, overholdes fuldt ud.
Der kan ikke geres overgangsbestemmelser galdende for disse krav.
Dette gzlder ogsa for dele, som overtages fra det eksisterende fartej
og falder ind under disse serlige krav.

Omdannelsen af et tankskib til et terlastskib udger ikke en @ndring af
fartgjstype jf. 2.1.2.

I tilfeelde af omdannelse af et fartej med kahytter til et fartoj til endags-
ture skal alle nye dele fuldt ud vere i overensstemmelse med de nuve-
rende krav.

Anvendelse af overgangsbestemmelserne i detaljer

Artikel 24.02, stk. 2 (NRC), henholdsvis artikel 24a.02, stk. 2 gaelder for
de dele af fartgjet, der fornyes. Nye dele pd fartgjet kan séledes ikke
vare underlagt overgangsbestemmelserne.

For de dele af fartgjet, der ikke omdannes, skal overgangsbestemmel-
serne forsat vaere galdende med undtagelse af dele henherende under
2.1.3, andet punktum.

Hvis fartgjets dimensioner @ndres, er overgangsbestemmelserne ikke
leengere galdende for de dele af fartgjet, der er forbundet med denne
@ndring (f.eks. afstand af kollisionsskot, fribord og anker).

I tilfelde af en @ndring i fartejstype er de sarlige krav i bilag II, som
kun gzelder for den nye fartgjstype, geldende. Alle dele og udstyr, som
bereres af omdannelsen af fartgjet, skal opfylde de nuvaerende krav i del
II og III til bilag II.

Fartgjet skal derefter tildeles et nyt eller endret fellesskabscertifikat, og
der skal geres en anmarkning herom i felt 7 og 8 i certifikatet bade
angaende den oprindelige konstruktion og omdannelsen.

Eksempler til illustration

Et fragtskib (konstruktionsdr 1996) omdannes til et passagerfartej.
Kapitel 15 i bilag II gelder derefter for hele fartgjet, uden at der kan
gores overgangsbestemmelser geldende. Hvis forstevnen ikke er blevet
@ndret enten ifelge omdannelsesplanerne eller i overensstemmelse med
kapitel 15, behover fartgjet ikke at have ankernicher i henhold til
artikel 3.03.

En slaebebad (konstruktionsdr 1970) omdannes til en skubbebad. Den
fysiske omdannelse bestar udelukkende af udskiftning af dekudstyr og
installation af en skubbeanordning. Alle overgangsbestemmelser for et
1970-fartej er fortsat geldende, undtagen kapitel 5, 7 (delvis),
artikel 10.01 og artikel 16.01.
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3.1

3.1.1.

3.2.

3.2.1.

3.2.2.

3.23.

Et tankmotorfartej (konstruktionsar 1970) omdannes til en skubbebéd.
Den fysiske omdannelse bestar i at adskille forsteevnen og fragtsektionen,
samt at @ndre deekudstyret og montere en skubbeanordning. Alle over-
gangsbestemmelser for et 1970-fartej er fortsat geldende, undtagen hvad
angdr bestemmelserne i kapitel 5, 7 (delvis), artikel 10.01 og
artikel 16.01.

Et tankmotorfartej omdannes til et fragtmotorfartej. Fragtmotorfartejet
skal overholde nuvarende krav til sikkerhed pa arbejdspladsen, navnlig
de krav, som er navnt i artikel 11.04 i kapitel 11 i bilag II.

ANVENDELSE AF OVERGANGSBESTEMMELSER 1 TILFZALDE
AF OMDANNELSE AF PASSAGERFART@QJER

Anvendelse af overgangsbestemmelserne

Omdannelsesforanstaltninger, der er nedvendige for at overholde kravene
i kapitel 15, uanset hvornar de udferes, udger ikke en omdannelse »C« i
betydningen i artikel 24.02, stk. 2, artikel 24.03, stk. 1, eller artikel 24.06,
stk. 5, 1 bilag II, henholdsvis artikel 24a.02, artikel 24a.03.

I tilfelde af omdannelse af et fartgj med kahytter til et fartoj til endags-
ture skal alle nye dele fuldt ud vere i overensstemmelse med de nuve-
rende krav.

Eksempler til illustration

Et passagerfartgj (konstruktionsdr 1995) skal have monteret et ekstra
uathangigt fremdrivningssystem senest pr. 1. januar 2015. Hvis der
ikke foretages andre frivillige omdannelser pa dette passagerfartej, er
det ikke nedvendigt at foretage en stabilitetsberegning i overensstem-
melse med de nye krav, men hvis der er et objektivt behov for en
stabilitetsberegning, kan den udferes i overensstemmelse med de oprin-
delige stabilitetskrav i en medlemsstat.

Et passagerfartej (konstruktionsar 1994, seneste fornyelse af fartejscerti-
fikat i 2012) udvides med 10 m i 2016. Desuden skal dette fartej have et
ekstra uathangigt fremdrivningssystem. En ny stabilitetsberegning er
nedvendig, og den skal udferes i overensstemmelse med kapitel 15
ved etrumsstatus og torumsstatus.

Et passagerfartej (konstruktionsar 1988) féir et kraftigere fremdrivnings-
system herunder skruer. Denne omdannelse er sa stor, at en stabilitets-
beregning er pakravet. Dette skal udferes i overensstemmelse med de
nuvarende krav.
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Stejmalinger

(Artikel 3.04, stk. 7, artikel 7.01, stk. 2, artikel 7.03, stk. 6, artikel 7.09, stk. 3,
artikel 8.10, artikel 11.09, stk. 3, artikel 12.02, stk. 5, artikel 17.02, stk. 3, litra

32

b), og artikel 17.03, stk. 1, i bilag II)
Generelt

Med henblik pa at afpreve de maksimale lydtryk i bilag II fastlegges der
i overensstemmelse med punkt 2 og 3 malte verdier, malingsprocedurer
og vilkédr for kvantitativ, reproducerbar optagelse af lydtryk.

Maileinstrumenter

Maleinstrumenterne skal opfylde kriterierne for klasse 1 ifelge EN
60651:1994.

For og efter hvert set mélinger anbringes en klasse 1-kalibrator ifolge
EN 60942:1998 pa mikrofonen med henblik pa at kalibrere malesyste-
met. Kalibratorens overensstemmelse med forskrifterne i EN 60942:1998
kontrolleres en gang om é&ret. Maleudstyrets overensstemmelse med
forskrifterne i EN 60651:1994 kontrolleres hvert andet ar.

Stejmaélinger
Pa fartajerne

Malingerne skal udferes i overensstemmelse med ISO 2923: 2003, del 5
til 8, udelukkende ved maling af A-vejede lydtryksniveauer.

Luftstoj fira fartajer

Stejemission fra fartgjer pa indre vandveje og i havne fastlegges ved
hjaelp af malinger i overensstemmelse med EN ISO 22922:2000, del 7 til
11. Dere og vinduer til maskinrum skal vare lukkede under malingerne.

Dokumentation

Malingerne skal registreres i overensstemmelse med »Stejmalingsrappor-
ten« (bilag).

Stejmaélingsrapport

— pa fartejet ifolge ISO 2923:2003

— luftstej fra fartejer i henhold til EN ISO 2922:2000 (*)

A Fartejsoplysninger

Type og navn:

Enkelt europzisk fartgjsidentifikationsnummer:

Ejer:

Hovedfremdrivningssystem:

(*) Det ikke geeldende overstreges.
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3.1

32

33

34

Hovedmotorer:

Motorha-
Nr. Fabrikant Type Byggear Effekt (kW) stighed
(min~1)

Totakts-/fire- | Turboladet
taktsmotor ja/nej

Kraftoverforende komponenter

Fabrikant: .......cccooevvininiinins TYPE: e Gearreduktion: 1: ......ccoevvvininenncnenne

Propeller

Antal: ..o Antal blade: ... Diameter: .......cccoceeeene MM e Dyse: ja/nej (*)

Styresystem

Type:

Hj@lpemaskiner:

Motorhastighed

Nr. Fremdrivning af Fabrikant Type Byggeér Effekt (kW) (min1)

Gennemforte stejreduktionstiltag:

Bemarkninger:

B Anvendte maleinstrumenter

Lydtryksmaler:

Fabrikant: ........ccccccoovininiiininns TYPE: e Seneste Kontrol: ......c.ccccoevevenenieininennene

Oktav-/tredjedelsoktavbdnd-analysator

Fabrikant: ... Type: i Seneste kontrol: .........ccccoveiniiiinnine.

Kalibrator

Fabrikant: .......cccoccoonineniinninns TYPE: o Seneste Kontrol: ......c..cccoveeveninininienennene

Tilbeher:

Bemarkninger:

(*) Det ikke geeldende overstreges.



2006L0087 — DA — 01.11.2013 — 007.003 — 299

C Maleforhold — fartej
1. Formation under malingerne:
2. Last/deplacement: ..........ccceceveneniiinencncenncns /03 (%) (CA. oo % af maksimal veerdi)
3 s MmN (CAL v, % af maksimal veerdi)
4. Hjelpemaskiner i drift, nr.:
5. Bemarkninger:

D Maleforhold — omgivelser
l. MALCOMIAAE: ...ttt ettt eb et sheebesbeseestebe st et et ebeebenbeneane Opstrems/nedstroms (*)
2. Vanddybde: ..o e m (Relevant vandniveau = .........cccccoceniniininencinncneeeen m)
3. VEJI! it Temperatur: ........ccccceeeeeveneeennennne °C; Vindstyrke: .....ocooeoivvininiiieiiene BF
4. Ekstern stejinterferens: ja/nej (*), hvis ja, SPECIFICEI: ....coiiiriiiiiiiriiieirertee e
5. Bemarkninger:

E Registrering af maling
1. Maling udfert af:
2. Dato:
3. Bemzrkninger:
4. Underskrift:

F.1. Maleresultater

Stejmalinger pa fartejet:
Dore Vinduer . )
Nr. Malepunkt ) ) Mg]t d\};:;dl Brfir:::erl]'(_
abne lukkede abne lukkede
F.2. Maleresultater
Maling af luftstej fra fartejet:
Nr. Maélepunkt Malte veerdier Bemarkninger

i dB(A)

(*) Det ikke geeldende overstreges.
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ADMINISTRATIV RETNINGSLINJE Nr. 6

Anvendelse af krav i kapitel 15 Lokale underinddelinger

Overgangsbestemmelser for afskaermninger udfert med presenninger eller
lignende mobile installationer

(Artikel 15.02, stk. 5, artikel 15.03, stk. 4, artikel 15.03, stk. 9, i bilag II)
1. LOKALE UNDERINDDELINGER (ARTIKEL 15.02, STK. 5)

Under artikel 15.02, stk. 5, er det muligt, at lokale vandtette under-
inddelinger, sasom tvaropdelte dobbeltbundstanke med sterre laengde
end den pagaldende skadelengde, ikke vil indgd i evalueringen. I
dette tilfaelde er det maske ikke muligt at tage den tvaergdende under-
opdeling i betragtning, hvis den ikke forleenges op til skotdaekket. Dette
kan fore til uhensigtsmessige underopdelinger af skotter.

Bulkhead deck

kreevet af § 15.02(5) SKOTDAEK

> skadelzengde

Fortolkning af kravet:

Hvis et vandtet rum er leengere end foreskrevet i artikel 15.03, stk. 9, og
det indeholder lokale underinddelinger, som danner vandtette birum, og
hvor mindsteskadeleengden kan inkluderes, kan disse tages i betragtning
ved beregning af lakstabiliteten.

2. OVERGANGSBESTEMMELSER FOR AFSKZARMNINGER UDFORT
MED PRESENNINGER ELLER LIGNENDE FLYTBARE INSTALLA-
TIONER MED HENSYN TIL STABILITET (ARTIKEL 15.03, STK. 5)

Afskermninger med presenninger eller lignende flytbare installationer
kan medfere problemer med fartgjets stabilitet, hvis de som folge af
tilstreekkelig storrelse kan péavirke krengningsmomentet pga. vindtryk.

Fortolkning af kravet:

I tilfelde af passagerfartgjer, som der er udstedt et fartejscertifikat for
den ferste gang for 1. januar 2006, eller for hvilke der henvises til i
artikel 24.06, stk. 2, andet punktum, efter opferelsen af en afskeermning
med presenninger eller lignende flytbare anleg, skal der foretages en ny
stabilitetsberegning i henhold til nervaerende direktiv, hvis dets sideflade
A, overstiger 5 % af den samlede sideflade A,, som der skal tages
hensyn til i hvert enkelt tilfeelde.
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Saerlige ankre med reduceret masse

(Artikel 10.01, stk. 5, i bilag II)

DEL 1

Godkendte szrlige ankre

Serlige ankre med reduceret masse, der er godkendt af de kompetente myndig-
heder i overensstemmelse med artikel 10.01, stk. 5, er anfert i nedenstaende

tabel.
Anker nr. ’:f“;lf:s:arszg;‘k(t;‘; Kompetent myndighed
1. HA-DU 30 % Tyskland
2. D'Hone Spezial 30 % Tyskland
3. Pool 1 (hol) 35 % Tyskland
4. Pool 2 (massief) 40 % Tyskland
5. De Biesbosch-Danforth 50 % Tyskland
6. Vicinay-Danforth 50 % Frankrig
7. Vicinay AC 14 25 % Frankrig
8. Vicinay type 1 45 % Frankrig
9. Vicinay type 2 45 % Frankrig
10. Vicinay type 3 40 % Frankrig
11. Stockes 35 % Frankrig
12. D'Hone-Danforth 50 % Tyskland
13. Schmitt HHP-anker 40 % Nederlandene
14. SHI hejt anker, type ST (stan- 30 % Nederlandene
dard)
15. SHI hejt anker, type FB (fuldt 30 % Nederlandene
afbalanceret)

16. Klinsmann-anker 30 % Nederlandene
17. HA-DU-POWER Anker 50 % Tyskland

DEL 2

Godkendelse af og afprovningsprocedure for scerlige ankre med reduceret

masse

(Reduktion af de ankermasseverdier, der er fastlagt i overensstemmelse med
artikel 10.01, stk. 1-4, i bilag II)

1.1

1.2

Kapitel 1 — Godkendelsesprocedure

Serlige ankre med reduceret masse ifelge artikel 10.01, stk. 5, i bilag II
skal godkendes af de kompetente myndigheder. Den kompetente
myndighed fastlegger den tilladte reduktion af ankermassen for serlige
ankre i overensstemmelse med den nedenfor anferte fremgangsmade.

Godkendelse som sarligt anker er kun mulig, hvis den fastlagte reduk-
tion af ankermassen er pa mindst 15 %.
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1.3

1.4

2.2

2.3

2.4

Ansegning om godkendelse af et sarligt anker i henhold til punkt 1.1
skal indsendes til medlemsstatens kompetente myndighed. Hver anseg-
ning skal ledsages af ti eksemplarer af folgende dokumenter:

a) En beskrivelse af det serlige ankers dimensioner og masse med angi-
velse af hoveddimensionerne og typebetegnelsen for hver tilgangelig
ankerstorrelse

b) Et bremsekraftdiagram for referenceanker A (i overensstemmelse med
punkt 2.2) og det szrlige anker B, der skal godkendes, som er
udarbejdet og vurderet af en af den kompetente myndighed udpeget
institution.

Den kompetente myndighed underretter Kommissionen om ansegninger
om reduktion af ankermasse, som den overvejer at godkende efter
afprovning. Den kompetente myndighed underretter -efterfolgende
Kommissionen om godkendte szrlige ankre med oplysning om typebe-
tegnelse og tilladt reduktion af ankermassen. Den kompetente myndighed
meddeler godkendelsen til ansegeren tidligst tre maneder efter underret-
ning af Kommissionen, forudsat at denne ikke fremsaetter nogen indven-
dinger.

Kapitel 2 — Afprevningsprocedure

Bremsekraftdiagrammet ifelge punkt 1.3 viser bremsekraften som funk-
tion af hastigheden for referenceanker A og det sarlige anker B, der skal
godkendes pa grundlag af prever i overensstemmelse med punkt 2.2 til
2.5 nedenfor. Bilag I viser en mulig bremsekraftprove.

Referenceanker A, der anvendes under preven, skal vere et traditionelt
stoklest foldeanker ifelge nedenstdende tegning og detaljer med en masse
pa mindst 400 kg.

==t 7 ¥ L

En tolerance pad +5 % finder anvendelse pa de anforte dimensioner og
den anforte masse. Hver ankerfligs overfladeareal skal imidlertid vaere pa
mindst 0,15 m?.

Det i proven anvendte sarlige anker B's masse ma ikke afvige med over
10 % fra referenceanker A's masse. Hvis tolerancen er sterre, genbe-
regnes kraften proportionalt med massen.

Bremsekraftdiagrammerne skal veare en linesr gengivelse af hastigheden
(v) 1 omrédet O til 5 km/t. (hastighed over grunden). Til dette formal
udferes der tre prever i opstrems retning for referenceanker A og det
serlige anker B skiftevist over to flodstraekninger, der fastleegges af den
kompetente myndighed, en med groft grus og en med fint sand. Pa
Rhinen kan streekningen mellem 401 og 402 km tjene som reference-
streekning for preverne med groft grus, og straekningen mellem 480 og
481 km som referencestrekning for preverne med fint sand.
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2.5

2.6

2.7

I forbindelse med hver prove skal det anker, der afproves, slebes med et
stalwirekabel, hvis leengde mellem forbindelsespunkterne pa henholdsvis
ankret og slabestrukturen eller -anordningen er 10 gange hejden af
forbindelsespunktet pa fartgjet over forankringsgrunden.

Den procentvise reduktion af ankermassen beregnes ved hjelp af
folgende formel:

PB (FA AA
=75 (1205 (2 + 22) )
r=17 ( ’PA(FB+AB))M]
Hvor:

r den procentvise reduktion af det sarlige anker B's ankermasse i
forhold til referenceanker A

PA  referenceanker A's masse
PB serligt anker B's masse
FA holdekraft for referenceanker A ved v = 0,5 km/t.
FB holdekraft for serligt anker B ved v = 0,5 km/t.
AA overfladearealet pd bremsekraftdiagrammet defineret ved:
— den linje, der er parallel med y-aksen, ved v = 0
— den linje, der er parallel med y-aksen, ved v = 5 km/t.
— den linje, der er parallel med x-aksen, ved holdekraft F = 0
— bremsekraftkurven for referenceanker A.

Model for diagram over bremsekraft

A ! v [kmih]
4 5

=
o

(Bestemmelse af overfladearealerne AA og AB)

AB samme definition som for AA, bortset fra at bremsekraftkurven for
serligt anker B anvendes.

Den acceptable procentdel er gennemsnittet af seks verdier for r, der
beregnes i overensstemmelse med punkt 2.6.
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Bilag I til bestemmelserne om inspektion og godkendelse af scerlige ankre

Eksempel pi en ankertestmetode med todelt skubbet konvoj med fartejer pa
én linje

Skubbebad 2. pram 1. pram

|

(A ( [

Anker Kran Trosse Sleebetov Traekkraftdynamometer forankring
500 kg 750 kg 12mm @ 24 mm@ 20t sand/grus

Traekhastighed: 0 — 5 km/t. Slaebetovs haeldningsvinkel < 1:10
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2.1

2.2

23

2.4

ADMINISTRATIV RETNINGSLINJE Nr. 8

Vandtztte vinduers styrke
(Artikel 15.02, stk. 16, i bilag II)
Generelt

Ifelge artikel 15.02, stk. 16, i bilag II ma der vere vinduer under
nedsenkningslinjen, hvis de er vandtatte, ikke kan &bnes, har tilstraek-
kelig styrke og er i overensstemmelse med artikel 15.06, stk. 14.

Vandtaette vinduers konstruktion

Kravene i artikel 15.02, stk. 16, i bilag II anses som overholdt, hvis de
vandtaette vinduers konstruktion overholder folgende bestemmelser.

Der méd kun anvendes forspaendt glas, der er i overensstemmelse med
ISO 614, offentliggjort 04/94.

Runde vinduer skal vare i overensstemmelse med ISO 1751, offentlig-
gjort 04/94, serie B: vinduer til mellemstor belastning Type: vindue, der
ikke kan abnes.

Vinduer med vinkler skal vare i overensstemmelse med ISO 3903,
offentliggjort 04/94, serie E: vinduer til stor belastning Type: vindue,
der ikke kan &bnes.

ISO standard-vinduer kan erstattes med vinduer, hvis konstruktion
mindst opfylder kriterierne i punkt 2.1 til 2.3.
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ADMINISTRATIV RETNINGSLINJE NR. 9

Forskrifter vedrorende automatiske sprinkleranlaeg

(Artikel 10.03a, stk. 1, i bilag II)

Passende automatiske sprinkleranlaeg i henhold til artikel 10.03a, stk. 1, skal
opfylde folgende kriterier:

L.

11.

De automatiske sprinkleranlaeg skal veere klar til brug pa ethvert tidspunkt,
hvor der er personer om bord. Aktiveringen af anlegget ma ikke kraeve
yderligere tiltag fra bes@tningsmedlemmernes side.

. Der skal permanent opretholdes det nedvendige tryk i anleegget. Rorene skal

til enhver tid vaere pafyldt vand op til sprinklerdyserne. Systemet skal have
en kontinuerligt fungerende vandforsyning. Det mé ikke veere muligt for
urenheder, der skader driften, at traenge ind i systemet. Passende display-
instrumenter og testsystemer (f.eks. trykmalere, indikatorer for vandniveau i
tryktank, rer til pumpetest) skal monteres med henblik p&d overvagning og
kontrol af systemet.

. Pumpen til vandforsyningen til sprinklerdyserne skal aktiveres automatisk

ved trykfald i systemet. Pumpen skal vare dimensioneret saledes, at den
kontinuerligt kan levere en tilstreekkelig vandforsyning ved det nedvendige
tryk, hvis alle de sprinklerdyser, der er nedvendige for at dekke arealet i det
storste rum, der skal beskyttes, aktiveres samtidig. Pumpen ma kun forsyne
det automatiske sprinkleranlag. I tilfelde af pumpesvigt skal det veere muligt
at levere en tilstrekkelig vandforsyning til sprinklerdyserne fra en anden
pumpe om bord.

. Systemet skal vere opdelt i sektioner, der hver har hgjst 50 sprinklerdyser.

. Antallet og indretningen af sprinklerdyserne skal sikre effektiv distribution af

vand i de rum, der skal beskyttes.

. Sprinklerdyser skal udleses ved en temperatur pd mellem 68 °C og 79 °C.

. Monteringen af komponenter i automatiske sprinkleranlaeg i de rum, der skal

beskyttes, skal begrenses til det nedvendige minimum. Der ma ikke
monteres sddanne systemkomponenter i hovedmaskinrummene.

. Visuelle og akustiske indikatorer, der for hver sektion viser, at det auto-

matiske sprinkleranlaeg er aktiveret, skal anbringes péa et eller flere egnede
steder, herunder mindst ét permanent bemandet sted.

. Energiforsyningen til det automatiske sprinkleranlaeg skal varetages af to

uafhengige energikilder, der ikke er monteret pd samme sted. Hver energi-
kilde skal kunne forsyne hele systemet selv.

. En monteringsplan for det automatiske sprinkleranleg skal forevises for

inspektionsorganet med henblik pd undersegelse inden montering af syste-
met. Planen skal omfatte type anvendte maskiner og udstyr samt ydelsesdata
herfor. En installation, der er afprovet og certificeret af et godkendt klas-
sifikationsselskab, og som mindst opfylder de ovenfor angivne kriterier, kan
godkendes uden yderligere afprevning.

Tilstedeverelsen af et automatisk sprinkleranleg skal angives i faellesskabs-
certifikatet under nummer 43.
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ADMINISTRATIV RETNINGSLINJE NR. 10

(Uden indhold)
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1.2

22

2.3

2.4
24.1

242

243

ADMINISTRATIV RETNINGSLINJE Nr. 11

Udfzerdigelse af feellesskabscertifikatet
GENERELT
Formularer

I forbindelse med udferdigelsen af fallesskabscertifikatet ma der kun
anvendes formularer, der er godkendt af den kompetente myndighed.
Formularer ma kun vere udfyldt pa den ene side.

Nar der udstedes et nyt fellesskabscertifikat, skal side 1 til 13 alle vere
omfattet, selv hvis der er sider, der ikke er udfyldt.

Fremgangsmade ved udfyldelse

Pategninger i fallesskabscertifikatet skal vaere maskinskrevne eller
udskrevet fra computer. Héndskrevne pétegninger godtages kun i
undtagelsestilfeelde. Péategningerne ma ikke kunne slettes. Der skal
anvendes sort eller bla skrifttype. Udstregninger ma kun ske med redt.

PATEGNINGER
Overstregning af udsagn

Hvis pategningerne er markeret med (*), skal de udsagn, der ikke er
relevante, slettes.

Numre uden indhold

Hvis det for et af numrene 1 til 48 ikke er nedvendigt eller muligt at
indfere en pategning, skal der tegnes en streg hen over hele feltet.

Sidste side i faellesskabscertifikatet

Hvis der ikke er behov for flere sider efter side 13 (se punkt 3.2.3),
slettes ordene »fortsattes pa side (*)« i bunden af side 13.

/ZEndringer
Forste handskrevne cendring pd en side

En side kan kun @ndres én gang, men der kan pa dette tidspunkt fore-
tages flere @ndringer. Der skal tegnes en red streg gennem detaljer, der
skal @ndres. Et tidligere slettet udsagn (se punkt 2.1) eller et nummer,
hvor der for ikke var noget indhold (se punkt 2.3), skal understreges med
redt. De nye detaljer mé ikke indferes i det @ndrede felt, men pa samme
side under overskriften »ZEndringer« skal linjen »Denne side er erstattet«
slettes.

Yderligere handskrevne cendringer pa en side

Ved yderligere @ndringer skal siden erstattes, og de nedvendige
@ndringer samt tidligere @ndringer skal indferes direkte under de rele-
vante numre. Under overskriften »ZEndringer« skal linjen »andring(er)
under nummer« slettes.

Den gamle side skal opbevares af det inspektionsorgan, der oprindeligt
udstedte fellesskabscertifikatet.

Andringer ved elektronisk databehandling

I tilfeelde af endringer foretaget ved elektronisk databehandling skal
siden erstattes, og de nedvendige @®ndringer samt eventuelle tidligere
@ndringer skal indferes direkte under de relevante numre. Under over-
skriften »ZEndringer« skal linjen »andring(er) under nummer« slettes.

(*) Det ikke geeldende overstreges.
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2.5

32

321

322

3.23.

Den gamle side skal opbevares af det inspektionsorgan, der oprindeligt
udstedte fzllesskabscertifikatet.

Rettelser ved overskrivning

Overskrivning af pategninger eller indsatning af yderligere detaljer, der
tilfejes til et nummer, er ikke tilladt.

ERSTATNING OG TILFQJELSE AF SIDER
Erstatning af sider

Side 1 i fezllesskabscertifikatet ma aldrig erstattes. Ved erstatning af
andre sider anvendes fremgangsméden i punkt 2.4.2 eller punkt 2.4.3.

Tilfejelse af sider

Hvis der ikke er tilstreekkelig plads til supplerende pategninger pa side
10, 12 eller 13 i fellesskabscertifikatet, kan der vedheftes yderligere
sider.

Forlengelse/bekreeftelse af certifikatets gyldighed

Hvis yderligere forleengelse er nedvendig, efter at certifikatet allerede er
blevet forlenget seks gange, tilfojes ordene »Fortsattes pa side 10a« i
bunden af side 10, og en ny side 10 markes som side 10a og indsattes
efter side 10. Pategningen indferes herefter under nummer 49 i toppen af
side 10a. I bunden af side 10a indferes pategningen »Fortsattes pa side 11«.

Forlengelse af attesteringen for anleeg til flydende gas

Der anvendes en fremgangsmade, der svarer til fremgangsmaden i punkt
3.2.1, med side 12a indfort efter side 12.

Bilag til feellesskabscertifikatet

I bunden af side 13 slettes ordene »Slut pa fellesskabscertifikatet« med
radt, de slettede ord »Fortsattes pa side (*)« understreges med redt, og
herefter indferes sidetallet 13a. Denne @ndring skal bare et officielt
stempel. En ny side 13 skal markes som side 13a og indferes efter
side 13. Bestemmelserne i punkt 2.2 og 2.3 finder tilsvarende anvendelse
pa side 13a.

Samme fremgangsmade anvendes for eventuelle yderligere bilag (side
13b, 13c osv.).

FORKLARINGER TIL DE ENKELTE NUMRE

Indlysende numre er ikke naevnt nedenfor.

2. Hvis det er relevant, indsattes udtryk som anvendt i
artikel 1.01. Andre typer fartgjer indferes med deres
almindeligt godkendte betegnelse.

10. For fartgjer, der har lov til at sejle pd Rhinen, dvs.

a) fartgjer, der fuldt ud overholder bilag II, herunder
overgangsbestemmelserne for kapitel 24, og

b) fartgjer, der ikke anvender overgangsbestemmelserne
i kapitel 24a eller de nedsattelser, der er omhandlet i
bilag IV,

(*) Det ikke geeldende overstreges.
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15.

15.1

15.2

17.-20.

21.

23.

24.

26.

skal folgende fojes til indrykningen »— om Fellesska-
bets vandveje i zone (r)«:

a) Rhinen eller

b) zone R

Denne sektion udfyldes kun for fartgjer, for hvilke
mindst én af egenskaberne 1.1 eller 1.2 eller 3 under
nummer 14 ikke er slettet, ellers slettes hele tabellen.

I kolonnen »formationstal« i tabellen skal antallet af
beskrevne formationer indferes. Linjer uden indhold
skal overstreges.

Supplerende formationer kan tegnes under »Andre
formationer« og skal bare betegnelserne 18, 19, 20 osv.

Hvis det ikke fremgar af egenskaben »egnet til at
skubbe« i det tidligere skibscertifikat, hvilke formationer
der er tilladt, kan péategningen fra det tidligere skibscer-
tifikat overferes til nummer 52. »Se nummer 52« skal
indfores 1 linje 1 i tabellen »Tilladte formationer«.

Sammenkobling

Kun detaljer om sammenkoblingen mellem det skub-
bende fartgj og den skubbede del af konvojen skal
indfores.

Detaljer i henhold til malecertifikatets nummer 17-19
med to decimaler og nummer 20 uden decimaler.
Laengde overalt og bredde overalt giver fartgjets maksi-
male dimensioner, herunder alle fremspringende faste
dele. Leengde L og Bredde B giver de maksimale skrog-
dimensioner (se ogsd artikel 1.01 Definitioner).

Dedvagttonnage for fragtskibe i ton ifelge malecertifi-
katet for den maksimale dybgang ifelge nummer 19.

Deplacement for alle andre fartgjer i m3. Hvis et male-
certifikat ikke er tilgaengeligt, beregnes deplacementet fra
produktet af blokkoefficienten og leengden Ly, bredden
By, og den gennemsnitlige dybgang ved maksimal
neddykning.

Antal tilgengelige passagerkejer (herunder drommesenge
o.l).

Kun vandtatte transversale skotter, der strakker sig fra
en side af fartgjet til den anden, tages i betragtning.

Hvis det er relevant, anvendes folgende udtryk:
— manuelle lugedaksler

— manuelle rullelugedeeksler

— manuelle skydelugedaksler

— mekaniske skydelugedaksler
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28.

30., 31. og 33.

34.

35.

36.

37.

38.

39., 40.

42.

— mekaniske lugedeksler.

Andre typer lugedaksler indferes med deres almindeligt
godkendte betegnelse.

Lastrum uden lugedaksler skal angives, f.eks. under
nummer 52.

Figur uden decimaler.

Alle spilkopper skal regnes som ét spil, uanset det antal
ankre eller slebekabler, der er forbundet hermed.

Under »Andre anleg« indferes anlag, der ikke anvender
rorblade (f.eks. rorpropeller, Voith-Schneider-propeller,
bovpropelsystemer).

Endvidere indferes eventuelle manuelt aktiverede elek-
triske hjelpemaskiner.

1 forbindelse med bovpropelsystemer henviser »fjernbe-
tjening« kun til fjernbetjeninger, der betjenes fra styre-
positionen i styrehuset.

Kun de teoretiske vaerdier i henhold til artikel 8.08, stk.
2 og 3, artikel 15.01, stk. 1, litra c¢), og artikel 15.08, stk.
5, indferes og kun for fartgjer, hvis kel er lagt efter den
31. december 1984.

Det kan vare nedvendigt med en forklarende tegning.

Kun de teoretiske veerdier uden reduktion ifelge
artikel 10.01, stk. 1-4, indferes.

Kun minimumslengdevardierne ifelge artikel 10.01, stk.
10, og minimumsbrudstyrkevardierne ifelge artikel 10.01,
stk. 11, indferes.

Kun minimumslengde- og minimumsbrudstyrkevaerdi-
erne genberegnet ifelge artikel 10.02, stk. 2, indferes.

Inspektionsorganet kan tilfoje punkter til listen over
nedvendigt udstyr. Disse skal begrundes som varende
afgerende for skibets sikkerhed for den pagaldende
fartgjstype eller dets driftsomrade. Tilfgjelser skal
indferes under nummer 52.

Venstre kolonne, rackke 3 og 4: for passagerfartgjer over-
streges punkt nr. 1, og under punkt nr. 2 indferes
leengden af gangbroen som fastsat af inspektionsorganet.
For alle avrige fartejer overstreges punkt nr. 2 fuldsten-
digt, eller, hvis inspektionsorganet har tilladt en kortere
leengde end den, der er forudset i artikel 10.02, stk. 2,
litra d), overstreges kun den ferste halvdel, og leengden
af gangbroen indfores.
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52

43.

44,

46.

50.

52.

Venstre kolonne, rakke 6 her indferes antallet af fore-
skrevne forstehjelpssat i henhold til artikel 10.02, stk. 2,
litra f), og artikel 15.08, stk. 9.

Venstre kolonne, rakke 10: her indferes antallet af fore-
skrevne opbevaringssteder for brandslukningsudstyr i
henhold til artikel 10.02, stk. 1, litra d) til f).

Barbare ildslukkere, der er foreskrevet i andre sikker-
hedsbestemmelser, f.eks. den europ®iske konvention
om international transport af farligt gods ad indre
vandveje (ADN), er ikke omfattet heri.

Rakke 3: i faellesskabscertifikater, der skal forlenges for
den 1.1.2010 eller den 1.1.2025, hvor kapitel 24a finder
anvendelse, overstreges punktet »i henhold til EN
395:1998 eller 396:1998«, hvis der ikke findes rednings-
veste i henhold til denne standard ombord.

Reekke 4: nar fellesskabscertifikater forleenges efter den
1.1.2015 eller den 1.1.2030, hvor kapitel 24a finder
anvendelse, eller hvis en ny gummiredningsbad tages
ombord, overstreges punktet »med et set arer, en fortej-
ningsline og en ose«. Punktet »i henhold til EN
1914:1997« overstreges, hvis der ikke findes en gummi-
redningsbad i henhold til denne standard ombord.

Som hovedregel skal kontinuerlig drift ikke indfores,
hvis der mangler keojer, eller hvis der er for hgje stejni-
veauer.

Eksperten mé kun skrive under, hvis han selv har udfyldt
side 11.

Her kan der oplyses yderligere restriktioner, undtagelser
og forklaringer eller lignende, der finder anvendelse pa
pategninger under de enkelte numre.

OVERGANGSBESTEMMELSER

Eksisterende fellesskabscertifikater

Med undtagelse af artikel 2.09, stk. 2, gives der ikke tilladelse til flere
forleengelser af eksisterende fellesskabscertifikater.

Udskiftning efter en periodisk inspektion

Efter en periodisk inspektion af et fartgj, der endnu ikke har et felles-
skabscertifikat, udstedes der et faellesskabscertifikat i overensstemmelse
med modellen i bilag V, del 1. Artikel 2.09, stk. 4, og artikel 2.17 finder

anvendelse.
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ADMINISTRATIV RETNINGSLINJE NR. 12

Braendstoftanke pé flydende maskiner
(Artikel 8.05, stk. 1, og artikel 17.02, stk. 1, litra d), i bilag II)

Ifolge artikel 8.05, stk. 1, skal brandstoftanke vaere indbygget i skroget eller
vere solidt fastgjort hertil.

Braendstoftanke til maskiner til arbejdsudstyr pé flydende udstyr skal ikke
nedvendigvis vere indbygget i skroget eller vere solidt fastgjort hertil. Mobile
tanke kan anvendes, forudsat at de opfylder folgende kriterier:

1. Tankenes kapacitet ma ikke overstige 1 000 liter.

2. Det skal vaere muligt at fastgere tankene i tilstraekkeligt omfang og at jord-
forbinde dem.

3. Tankene skal vere fremstillet af stil og have tilstrekkelig vagtykkelse, og de
skal monteres i en drypbakke. Sidstnevnte skal vere konstrueret til at
forhindre brandstofudslip, der forurener vandlebene. Der kan gives fritagelse
for drypbakken, hvis der anvendes dobbeltvaeggede tanke med lakagebeskyt-
telse eller leekagealarmsystemer, som kun fyldes ved hjelp af en automatisk
trykventil. Bestemmelserne i punkt 3 anses som overholdt, hvis en tanks
konstruktion er blevet certificeret og godkendt i henhold til en medlemsstats
bestemmelser.

Der indferes en passende pategning herom i fallesskabscertifikatet.
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ADMINISTRATIV RETNINGSLINJE NR. 13

Skrogets mindstetykkelse for pramme
(Artikel 3.02, stk. 1, i bilag II)

Under periodiske inspektioner i overensstemmelse med artikel 2.09 af pramme,
der udelukkende slebes, kan inspektionsorganet give tilladelse til mindre afvi-
gelser fra artikel 3.02, stk. 1, litra b), for sa vidt angdr mindstetykkelsen af
pladerne til yderbeklaedning. Afvigelsen ma ikke veere pa over 10 %, og skrogets
mindstetykkelse mé ikke vere under 3 mm.

Afvigelserne skal indferes i fellesskabscertifikatet.

Under nummer 14 i fellesskabscertifikatet finder kun egenskab nr. 6.2 »Som
flydende struktur uden egen maskinkraft« anvendelse.

Egenskab nr. 1 til 5.3 og 6.1 slettes.
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ADMINISTRATIV RETNINGSLINJE NR. 14

(Uden indhold)
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ADMINISTRATIV RETNINGSLINJE NR. 15

Fartgjers fart til at styre ved egen kraft

(Artikel 10.03b, stk. 2, litra a), artikel 15.07, stk. 1, artikel 22a.05, stk. 1, litra a),
i bilag II)

1. Mindstekrav til fartejers styrefart

Et fartejs fart til at styre ved egen kraft i overensstemmelse med
artikel 10.03b, stk. 2, litra a), artikel 15.07, stk. 1, og artikel 22a.05,
stk. 1, litra a), anses som tilstraekkelig, hvis fartgjet eller den formation,
der drives af fartgjet — under anvendelse af bovpropellen — néar en
hastighed pa 6,5 km/t. gennem vandet, og nar en drejehastighed pa
20°min kan opnds og opretholdes under sejlads ved en hastighed pa
6,5 km/t. gennem vandet.

2. Sejladsproever

Ved verificering af mindstekravene skal artikel 5.03 og 5.04 vare over-
holdt.
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ADMINISTRATIV RETNINGSLINJE NR. 16

(Uden indhold)
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ADMINISTRATIV RETNINGSLINJE Nr. 17

Passende brandalarmanlag

(Artikel 10.03b, stk. 3, artikel 15.11, stk. 17, artikel 22b.11, stk. 1, i bilag II)

Brandalarmanleeg anses som passende, hvis de opfylder nedenstidende kriterier.

0.2

0.3

0.4

0.5

0.6

0.7

KOMPONENTER

Brandalarmanleeg bestar af

a) branddetekteringssystem

b) brandindikationssystem

c¢) kontrolpanel

samt den eksterne stromforsyning.

Branddetekteringssystemet kan opdeles i en eller flere brandzoner.

Brandindikationssystemet kan have en eller flere indikatorer.

Kontrolpanelet er den centrale kontrolenhed for brandalarmanlaegget. Det
omfatter ogsé dele af brandindikationssystemet (dvs. en indikator).

En branddetekteringszone kan have en eller flere branddetektorer.

Branddetektorer kan vere

a) varmedetektorer

b) regdetektorer

¢) iondetektorer

d) flammedetektorer

e) kombinationsdetektorer (branddetektorer, der kombinerer to eller flere
af detektorerne i a) til d)).

Branddetektorer, der reagerer pa andre faktorer, der kan indikere opstaen
af en brand, kan godkendes af inspektionsorganet, forudsat at de ikke er
mindre folsomme end detektorerne i a) til e).

Branddetektorer kan monteres

a) med, eller

b) uden

individuel identifikation.



2006L0087 — DA —01.11.2013 — 007.003 — 319

1.2
1.2.1

1.2.2

1.3
1.3.1

1.4
1.4.1

FORSKRIFTER VEDRORENDE KONSTRUKTION
Generelt

Obligatoriske brandalarmanlag skal fungere permanent.

De ifelge punkt 2.2 foreskrevne branddetektorer skal vare automatiske.
Supplerende manuelle branddetektorer kan monteres.

Anlegget og dets komponenter skal kunne modstd spaendingsfluktua-
tioner og spandingsbelger, temperaturendringer, vibrationer, fugt, sted,
slag og korrosion, der er almindeligt forekommende pa fartejer.

Energiforsyning

De energikilder og elektriske kredsleb, der er nedvendige for brand-
alarmanleeggets drift, skal have indbygget selvtest. Enhver fejl skal akti-
vere et visuelt og akustisk alarmsignal pa kontrolpanelet, som kan
skelnes fra et brandalarmsignal.

Der skal vaere mindst to stremkilder til den elektriske del af brandalarm-
anlaegget, hvoraf den ene skal vare et nedstromssystem (dvs. nedstrem-
kilde og nedstremstavle). Der skal veare to separate stremforsyninger
udelukkende til dette forméal. De skal fore til en automatisk kontakt i
eller i nerheden af kontrolpanelet for brandalarmanlegget. P fartgjer til
endagsudflugter op til 25 m Ly og motorfartejer er det tilstreekkeligt
med én separat nedstremsforsyning.

Branddetekteringssystem

Branddetektorer skal grupperes i branddetekteringszoner.

Branddetekteringssystemer ma ikke anvendes til andre formél. Undtagel-
sesvist kan lukning af dere i overensstemmelse med artikel 15.11, stk. 8,
og lignede funktioner aktiveres og indikeres pa kontrolpanelet.

Branddetekteringssystemerne skal vare udformet pa en siddan made, at
den forst angivne brandalarm ikke forhindrer brandalarmer, der udleses
af andre detektorer.

Branddetekteringszoner

Hvis branddetektorerne ikke kan fjernidentificeres individuelt, ma en
branddetekteringszone ikke overvdge mere end ét dek. Dette galder
ikke for branddetekteringszoner, der overvager et lukket trapperum.

Med henblik pé at undga forsinkelser i detekteringen af brandens kilde
skal antallet af lukkede rum i hver branddetekteringszone begranses. Der
ma ikke vere mere end 50 lukkede rum i én branddetekteringszone.

Hvis branddetekteringssystemet har fjernidentificering af individuelle
branddetektorer, kan branddetekteringszonerne overvage flere dak og
et ikke narmere bestemt antal lukkede rum.
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1.4.2

1.4.3

1.5
1.5.1

1.6
1.6.1

1.6.2

1.6.3

1.6.4

Pa passagerfartejer, der ikke har branddetekteringssystemer med fjerni-
dentificering af individuelle branddetektorer, ma en branddetekterings-
zone ikke omfatte mere end det omrade, der er fastlagt i artikel 15.11,
stk. 10. Aktiveringen af en branddetektor i en kahyt i denne branddetek-
teringszone skal udlese et visuelt og akustisk signal i gangen uden for
denne kahyt.

Kabysser, maskinrum og kedelrum skal vare serskilte branddetekterings-
zoner.

Branddetektorer

Kun varme-, rog- eller iondetektorer mé anvendes som branddetektorer.
Andre typer md kun anvendes om supplerende detektorer.

Branddetektorer skal veere typegodkendte.

Alle automatiske branddetektorer skal vare konstrueret pd en sédan
made, at de kan afpreves for at sikre, at de virker korrekt, og sattes
tilbage i drift, uden at det er nedvendigt at udskifte komponenter.

Rogdetektorer skal indstilles saledes, at de reagerer pa nedsat sigtbarhed
pr. meter fordrsaget af rog pa mere end 2 % til 12,5 %. Rogdetektorer i
kabysser, maskinrum og kedelrum skal reagere inden for felsomheds-
graenser, der overholder inspektionsorganets krav, hvorved underfol-
somhed eller overfolsomhed i detektorerne undgas.

Varmedetektorer skal indstilles saledes, at de ved en temperaturstignings-
takt pd under 1 °C/min reagerer pa temperaturer pa mellem 54 °C og
78 °C.

Ved hgjere temperaturstigningstakter skal varmedetektoren reagere inden
for temperaturgrenser, hvor under- eller overfolsomhed for varmedetek-
toren undgas.

Med inspektionsorganets samtykke kan den tilladte driftstemperatur for
varmedetektorer oges til 30 °C over den maksimale temperatur i den
ovre del af maskin- og kedelrum.

Flammedetektorers folsomhed skal vere tilstreekkelig til at detektere
flammer mod en oplyst baggrund. Flammedetektorer skal endvidere
vaere forsynet med et system til identificering af falske alarmer.

Branddetekteringssystem og kontrolpanel

Aktivering af en branddetektor skal udlese et visuelt og akustisk brand-
alarmsignal pa kontrolpanelet og indikatorerne.

Kontrolpanelet og indikatorerne skal vaere anbragt et sted, der er perma-
nent bemandet af besetningsmedlemmer eller ombordvarende personale.
En indikator skal vere anbragt ved styrepositionen.

Indikatoren skal mindst indikere, i hvilken branddetekteringszone en
branddetektor er blevet aktiveret.

Pé eller i nzrheden af hver indikator skal der veere klar information om
de overvigede omrader og placeringen af branddetekteringszonerne.
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2.2

2.3

3.2

KRAV TIL MONTERING

Branddetektorer skal vare monteret pd en sadan made, at der sikres den
bedst mulige drift af systemet. Steder i neerheden af daksdragere og
ventilationsskakte eller andre steder, hvor luftstremme kan have
negativ indflydelse pa systemets drift, og steder, hvor sted eller meka-
niske skader kan forekomme, skal undgas.

Generelt skal branddetektorer i loftet vaere anbragt mindst 0,5 meter fra
skotter. Den maksimale afstand mellem branddetektorer og skotter skal
vare 1 overensstemmelse med nedenstiende tabel:

Maksimalt Maksimal afstand Maksimal afstand
Type gulvoverfladeareal mellem mellem
branddetektor pr. branddetektor | branddetektorer branddetektorer og
skotter
Varme 37 m? 9 m 45 m
Rog 74 m? 11 m 5,5 m

Inspektionsorganet kan pélegge eller godkende andre afstande pa
grundlag af prover, der paviser detektorernes karakteristika.

Foringen af elektriske kabler til brandalarmanlaegget gennem maskinrum
og kedelrum eller andre omrdder med hegj brandfare er ikke tilladt,
medmindre det er nedvendigt for branddetekteringen i de pagaldende
omrader eller forbindelsen til stromforsyningen.

GODKENDELSESPROVNING

Brandalarmanlag skal kontrolleres af en ekspert:

a) inden de tages i brug for forste gang

b) inden de tages i brug igen efter enhver storre @ndring eller reparation
c) regelmaessigt, dog mindst hvert andet ar.

I forbindelse med maskinrum og kedelrum skal disse kontroller gennem-
fores under forskellige driftsforhold og under skiftende ventilationsfor-
hold. Inspektioner som omhandlet i litra ¢) herover kan ogsé udferes af
en kompetent person fra et kompetent firma, der er specialiseret i brand-
slukningsanlag.

Der skal udstedes et inspektionscertifikat, der er underskrevet af
eksperten eller den kompetente person, og hvoraf inspektionsdatoen
fremgér.
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ADMINISTRATIV RETNINGSLINJE NR. 18

Bevis for opdrift, stilling og stabilitet i forbindelse med fartejets forskellige

dele

(Artikel 22a.05, stk. 2, sammenholdt med artikel 22.02 og artikel 22.03 i bilag II)

1.

vMs
2.
3.
VM7
4.
vMs
5.

Ved dokumentering af opdrift, stilling og stabilitet i forbindelse med de
forskellige dele af et fartej, der er blevet adskilt i overensstemmelse med
artikel 22a.05, stk. 2, litra a), skal det antages, at begge dele var delvist
eller helt ulastet pd forhand, eller at de containere, der straekker sig ud
over lugekarmen, var tilstreekkeligt beskyttet mod udskridning.

For hver af de to dele skal folgende forskrifter saledes overholdes ved
beregningen af stabiliteten i overensstemmelse med artikel 22.03 (Gren-
sebetingelser og beregningsmade til eftervisning af stabilitet i forbindelse
med transport af fastgjorte containere):

— metacenterhgjden MG ma ikke vare under 0,50 m

— der skal vare en resterende sikkerhedsafstand pa 100 mm
— den relevante hastighed skal vaere pa 7 km/t

— vindtrykket skal settes til 0,01 t/m?2.

Krengningsvinklen (< 5°) skal ikke overholdes for de dele af fartgjet,
der er adskilt i overensstemmelse med artikel 22a.05, stk. 2, da denne
vinkel — der er afledt af friktionskoefficienten — blev specificeret for
ikkefastgjorte containere.

Momentarmen for krengning, der skyldes frie overflader udsat for
vaeske, tages i betragtning i formlen i artikel 22.02, stk. 1, litra e).

Kravene i punkt 2 og 3 anses ogsa for at vaere opfyldt, hvis, for hver af
de to dele, stabilitetskravene i afsnit 9.1.0.95.2 i den europaiske konven-
tion om international transport af farligt gods ad indre vandveje (ADN)
er opfyldt.

Stabiliteten af de adskilte dele af fartgjet kan bekreeftes, idet det antages,
at lasten er ligeligt fordelt, da lasten — séafremt det ikke allerede er
tilfeldet — kan fordeles ligeligt forud for adskillelsen, eller fartgjet
kan losses.
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ADMINISTRATIV RETNINGSLINJE NR. 19

(Uden indhold)
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ADMINISTRATIV RETNINGSLINJE NR. 20

Udstyr til fartejer, der skal fores i henhold til standard S1 og S2
(Artikel 23.09 i bilag II)
1. OVERORDNET INDLEDNING

Ifolge artikel 23.09, stk. 1, i bilag II skal fartgjer, der er beregnet til at
blive fort i overensstemmelse med standard S1 og S2, overholde bestem-
melserne i denne artikel. Ifelge artikel 23.09, stk. 1, skal inspektions-
organet i fellesskabscertifikatet bekraefte, at fartejet overholder disse
bestemmelser.

Bestemmelserne er supplerende forskrifter vedrerende udstyr, der finder
anvendelse pd de forskrifter, som et fartej skal overholde for at kunne f
udstedt et faellesskabscertifikat. Bestemmelserne i artikel 23.09, der kan
fortolkes pa forskellige méder, vil blive tydeliggjort i denne administra-
tive retningslinje. Bestemmelserne i artikel 23.09, stk. 1, i bilag II skal
saledes fortolkes som folger:

2. ARTIKEL 23.09

2.1 Stk. 1.1, litra a) — Fremdrivningssystemets indretning

Hvis fartejet er forsynet med en maskine med fuld omstyring, skal det
trykluftssystem, der skal sikre retningsandringen:

a) holdes permanent under tryk ved hjelp af en automatisk justerings-
kompressor, eller

b) nér en alarm udleses i styrehuset, tryksattes ved hjelp af en hjelpe-
maskine, der kan startes fra styrepositionen. Hvis hjelpemaskinen har
sin egen brandstoftank, skal styrehuset — i overensstemmelse med
artikel 8.05, stk. 13 — veare forsynet med en anordning, som afgiver
et signal i styrehuset, nar fyldningsgraden ikke er tilstreckkelig til
sikker drift.

2.2 Stk. 1.1, litra b) — Niveauerne i sumpen i hovedmaskinrummet

Hvis et bovstyresystem er nedvendigt for at overholde kravene til
manevreevne i kapitel 5, skal det rum, der indeholder bovstyresystemet,
anses for at vere et hovedmaskinrum.

2.3 Stk. 1.1, litra ¢) — Automatisk brzendstofforsyning

2.3.1 Hvis fremdrivningssystemet har dagtank,

a) skal dens indhold veere tilstreekkeligt til at sikre en driftsperiode for
fremdrivningssystemet pa 24 timer med et antaget forbrug pa 0,25
liter pr. kW pr. time

b) skal braendstofpumpen til pafyldning af dagtanken kere kontinuerligt,
eller

c¢) skal brandstofpumpen vare forsynet med

— en kontakt, der automatisk tender brendstofpumpen, nar
dagtanken nar et vist lavt niveau, og
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2.4

2.5

2.6

2.6.1

2.6.2

2.7

2.8

— en kontakt, der automatisk slukker brendstofpumpen, nar
dagtanken er fuld.

Dagtanken skal have en alarm for brendstofniveau, der opfylder kravene
i artikel 8.05, stk. 13.

Stk. 1.1, litra d) — Ingen storre kraftanstrengelse nedvendig for at
betjene styresystemet

Hydraulisk betjente styresystemer opfylder dette krav. Manuelle styresy-
stemer ma ikke kreeve en kraft pa over 160 N for at kunne betjenes.

Stk.1.1, litra e) — Aktivering af visuelle og akustiske signaler fra
styrehuset

Visuelle skilte omfatter ikke de cylindre, kugler, kegler eller dobbelte
kegler, der er foreskrevet i medlemsstaternes sofartsregler.

Stk. 1.1, litra f) — Direkte kommunikation og kommunikation med
maskinrummet

Direkte kommunikation anses som sikret, hvis

a) direkte visuel kontakt er mulig mellem styrehuset og styrepositionerne for
spil og pullerter forrest pa fartajet eller fartojets agterstavn, og afstanden
fra styrehuset til disse positioner endvidere ikke er over 35 m, og

b) stedet er direkte tilgeengeligt fra styrehuset.

Kommunikation med maskinrummet anses for sikret, hvis signalet i
artikel 7.09, stk. 3, andet afsnit, kan betjenes uafhengigt af kontakten
i artikel 7.09, stk. 2.

Stk. 1.1, litra i) — Handsving og lignende drejelige dele

De omfatter:

a) manuelle ankerspil (den maksimale fornedne kraft anses som kraften,
ndr ankrene haenger frit)

b) héandsving til left af luger

¢) héndsving pa maste- og skorstensspil.

De omfatter ikke:

a) forhalings- og sammenkoblingsspil

b) héndsving pa kraner, medmindre de er beregnet til bade.

Stk. 1.1, litra m) — Ergonomisk placering

Bestemmelserne anses som overholdt, hvis

a) styrehuset er placeret i overensstemmelse med European Standard EN
1864:2008, eller

b) styrehuset er konstrueret til radarnavigation ved én enkelt person, eller
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c) styrehuset opfylder folgende krav:

aa) Betjeningsanordningerne og overvagningsinstrumenterne er i det
fremadrettede synsfelt og inden for en bue pa hejst 180° (90° til
styrbord og 90° til bagbord), herunder gulv og loft. De skal vare
let laeselige og synlige fra rorgangerens normale post.

bb

~

Hovedbetjeningsanordningerne, sdsom rattet eller styrehandtaget,
motorbetjeningsorganerne, radiobetjeningsorganerne og betje-
ningsorganerne til de akustiske signaler og advarsels- og manev-
reringssignaler, der er foreskrevet i de nationale eller internatio-
nale sefartsregler, skal efter behov placeres pa en sadan made, at
afstanden mellem betjeningshandtagene pé styrbord side og betje-
ningsorganerne pa bagbord side hejst er pd 3 m. Rorgengeren
skal kunne betjene maskinerne uden at slippe styresystemets
betjeningsorganer og skal samtidigefter behov kunne betjene
andre betjeningsorganer, sdsom radiosystemet, betjeningsorga-
nerne til de akustiske signaler og advarsels- og manevrerings-
signaler, der er foreskrevet i henhold til nationale eller internatio-
nale sofartsregler.

cc) De advarsels- og mangvreringssignaler, der er foreskrevet i de
nationale eller internationale sefartsregler, betjenes efter behov
elektrisk, pneumatisk, hydraulisk eller mekanisk. Undtagelsesvist
kan de betjenes ved hjalp af en spendingsledning, men kun hvis
der pa denne made kan sikres sikker betjening fra styrepositio-
nen.

ARTIKEL 23.09

Stk. 1.2., litra a) — Motorfartgjer, der sejler separat

Motorfartejer, der i henhold til fellesskabscertifikatet ogsa er egnede til
at skubbe, men som

a) ikke har hydrauliske eller elektriske sammenkoblingsspil, eller

b) hvis hydrauliske eller elektriske sammenkoblingsspil ikke opfylder
kriterierne i punkt 3.3 i denne administrative retningslinje

tildeles standard S2 som motorfartej, der sejler separat.

Pategningen »Standard S2 finder ikke anvendelse pa motorfartejet, nar
det anvendes som skubbefartej« indferes under nummer 47 i faellesskabs-
certifikatet.

Stk. 1.2., litra ¢) — Konvojer, der skubbes

Motorfartejer, der i henhold til deres feellesskabscertifikat er egnede til at
skubbe og er forsynet med hydrauliske eller elektriske sammenkoblings-
spil, der opfylder kravene i punkt 3.3 i denne administrative retnings-
linje, men som ikke har deres egen bovpropel, tildeles standard S2 som
motorfartej, der skubber en konvoj. Pategningen »Standard S2 finder
ikke anvendelse pad motorfartgjet, nar det sejler separat« indferes under
nummer 47 i fellesskabscertifikatet.

Stk. 1.2, litra c), ferste punktum, og stk. 1.2, litra d), ferste punktum —
Szerlige spil eller lignende anordninger til opstramning af kabler (kob-
lingsanordninger)

De foreskrevne koblingsanordninger er minimumsudstyret i henhold til
artikel 16.01, stk. 2, der i henhold til punkt 2.1 og 2.2 i administrativ
retningslinje nr. 3 (langskibs forbindelser) skal absorbere koblingskraften,
og som opfylder folgende kriterier:

a) Anordningen skal have den spandingskraft, der er nedvendig for
kobling udelukkende ved hjelp af mekaniske midler.
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b) Betjeningsorganerne til anordningen skal veare anbragt pa selve
anordningen. Undtagelsesvist er fjernbetjening tilladt, hvis

— den person, der betjener anordningen, har uhindret direkte udsyn
til anordningen fra styrepositionen

— der er en anordning ved styrepositionen, der skal forhindre util-
sigtet betjening

— anordningen har nedstop.

¢) Anordningen har en bremseanordning, der reagerer med det samme,
hvis betjeningsorganerne slippes, eller drivkraften svigter.

d) Det skal vere muligt at udlese koblingskablet manuelt, hvis driv-
kraften svigter.

Stk. 1.2, litra c¢), andet punktum, og stk. 1.2, litra d), andet punktum —
Betjening af bovpropellen

Betjeningsorganerne til bovpropellen skal vere permanent monteret i
styrehuset. Forskrifterne i artikel 7.04, stk. 8, skal vare overholdt. Den
elektriske kabelfering til betjening af bovpropellen skal vare permanent
anbragt op mod den forreste del af det skubbende motorfartej eller
skubbebéden.

Stk. 1.2, litra e¢) — Tilsvarende manevredygtighed

Tilsvarende manevredygtighed sikres ved hjelp af et fremdrivnings-
system bestaende af

a) et flerskruefremdrivningssystem og mindst to uathengige drivsy-
stemer med tilsvarende udgangseffekt

b) mindst én Voith-Schneider-propel
¢) mindst én rorpropel, eller

d) mindst ét 360°-vandjetsystem.
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ADMINISTRATIV RETNINGSLINJE NR. 21

Forskrifter vedrorende lavt placerede ledelys
(Artikel 15.06, stk. 7; artikel 22b.10, litra d), i bilag II)
Generelt

Ifolge ovennavnte bestemmelser skal passagerfartgjer og hejhastigheds-
fartgjer have egnede systemer til identificering af flugtveje og
nedudgange, ndr den normale nedbelysning er mindre effektiv pé
grund af reg. Sadanne systemer skal have form af lavt placerede
ledelys (LLL). Denne administrative retningslinje deekker godkendelse,
montering og vedligeholdelse af sidanne systemer.

Ud over den nedbelysning, der er foreskrevet i artikel 15.10, stk. 3, skal
flugtvejene, herunder trapper, udgange og nedudgange, vare markeret
med lavt placerede ledelys (LLL) langs hele flugtvejen, serlig ved
hjerner og kryds.

LLL-systemet skal fungere i mindst 30 minutter efter aktivering heraf.

LLL-produkter mé ikke vere radioaktive eller toksiske.

Anvisninger om LLL-systemet skal veere vist sammen med sikkerheds-
planen i henhold til artikel 15.13, stk. 2, og i hver kahyt.

Definitioner

Lavt placerede ledelys (LLL) — Elektrisk belysning eller fotolumines-
centindikatorer anbragt langs flugtveje med henblik pa at sikre, at alle
sadanne veje let kan identificeres.

Fotoluminescentsystem (PL) — Et LLL-system, der anvender
PL-materiale. Fotoluminescentmateriale indeholder et kemisk stof
(eksempel: zinksulfid), der har den egenskab, at det oplagrer energi,
ndr det oplyses af synligt lys. PL-materialet udstraler lys, der bliver
synligt, ndr den omgivende lyskilde er mindre effektiv. Nér der ikke er
nogen lyskilde til at genoplade det, afgiver PL-materialet den oplagrede
energi i et tidsrum med faldende lysstyrke.

Elektrisk system (EP) — Et LLL-system, der kraever elektrisk strom,
sasom systemer med gledeparer, lysdioder, elektroluminescentstrimler
eller -lamper, elektrofluorescentlamper osv.

Gange og trapper

I alle gange skal de lavt placerede ledelys vare kontinuerlige, undtagen
hvis de afbrydes af gange eller dere til kahytter, sidledes at der sikres en
synlig linjeforing langs flugtvejen. LLL-systemer i overensstemmelse
med en international standard, der har synlig linjefering uden at veare
kontinuerlige, kan ogsa godkendes. De lavt placerede ledelys skal vare
monteret pd mindst én side af gangen, enten pa vaggen ikke mere end
0,3 m fra gulvet eller pd gulvet ikke mere end 0,15 m fra vaggen. I
gange, der er over to meter brede, skal der vare monteret lavt placerede
ledelys pé begge sider.

I gange uden gennemgang skal de lavt placerede ledelys omfatte pile, der
er anbragt med hgjst 1 meters afstand, eller lignende retningsangivere,
der peger i retning af flugtvejen.
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6.3
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Pa alle trapper skal der vaere monteret lavt placerede ledelys pa mindst
én side hejst 0,3 m over trinnene, som geor hvert trins placering tydelig
for enhver person, der star over eller under det pageldende trin. Hvis
trappen er over to meter bred, skal der vare monteret lavt placerede
ledelys pa begge sider. @verste og nederste del af hvert sat trapper
skal vere identificeret for at vise, at der ikke er flere trin.

Deore

Lavt placerede ledelys skal fore til nedudgangens handtag. For at
forhindre forvirring mé ingen andre dere vaere markeret pa denne made.

Hvis der er monteret skydedere i skilleveegge i overensstemmelse med
artikel 15.11, stk. 2, og i skotter i overensstemmelse med artikel 15.02,
stk. 5, skal &bningsretningen angives.

Skilte og angivelser

Alle skilte til maerkning af flugtveje skal vaere af fotoluminescent mate-
riale eller markeret ved hjelp af elektrisk belysning. Disse skilte og
angivelsers dimensioner skal hange sammen med resten af
LLL-systemet.

LLL-udgangsskilte skal forefindes ved alle udgange. Skiltene skal vare
placeret inden for det foreskrevne omrade pa den side af udgangsderene,
hvor héandtaget er placeret.

Alle skilte skal have en farve, der stér i kontrast til den baggrund (vaegge
eller gulv), hvorpa de er anbragt.

Standardsymboler (f.eks. de symboler, der er beskrevet i IMO's beslut-
ning A.760(18)) skal anvendes for LLL.

Fotoluminescente systemer

PL-strimler skal vere mindst 0,075 m brede. Smallere strimler kan imid-
lertid anvendes, hvis deres lysstyrke eges proportionalt for at kompensere
for deres bredde.

Fotoluminescente materialer skal afgive mindst 15 mcd/m? malt 10
minutter efter fjernelse af alle eksterne lyskilder. Systemet skal herefter
fortsat udvise lysstyrkeverdier pi over 2 mcd/m? i 20 minutter.

PL-systemmaterialer skal mindst forsynes med det minimumsniveau for
belysning, der er nedvendigt for at oplade PL-materialet, siledes at det
kan opfylde ovenstidende krav til lysstyrke.

Elektriske systemer

Elektriske systemer skal vaere forbundet med nedstremstavlen som fore-
skrevet i artikel 15.10, stk. 4, séledes at de under normale omstendig-
heder forsynes af hovedstremkilden og ogsa af nedstremkilden, nar
denne er i drift. Af hensyn til dimensioneringen af nedstremkildens
kapacitet skal EP-systemerne omfattes af listen over nedenergiforbru-
gende anordninger.

Elektriske systemer skal enten tende automatisk eller kunne aktiveres
ved hjelp af en enkelt operation ved styrepositionen.
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7.7

8.2.

8.3.

Hvis der er monteret elektriske systemer, finder folgende standarder for
lysstyrke anvendelse:

1. Den aktive del af elektriske systemer skal have en minimumslysstyrke
pa 10 cd/m?.

2. Punktkilderne til miniatureglodelamper skal have mindst 150 mcd
sferisk middellysstyrke med en afstand pd hejst 0,1 m mellem
lamperne.

3. Punktkilderne til lysdiodesystemer skal have en minimumspeakinten-
sitet pd 35 mcd. Halvintensitetskeglens vinkel skal vere tilpasset den
sandsynlige retning for tilgang og blik. Afstanden mellem lamperne
mé hejst veere pa 0,3 m, og

4. For sé vidt angar elektroluminescentsystemer, skal disse fungere i 30
minutter fra det tidspunkt, hvor hovedstremforsyningen, hvortil det
skulle vaere forbundet i henhold til punkt 7.1, svigter.

Alle EP-systemer placeres, sdledes at svigt i et enkelt lys, belysnings-
strimmel eller batteri ikke forer til, at markningen ikke laengere fungerer.

Elektriske systemer skal overholde forskrifterne i artikel 9.20 vedrerende
vibrations- og varmeprever. Undtagelsesvist kan preven i artikel 9.20,
stk. 2, litra c), gennemfores ved en referenceomgivelsestemperatur pa
40 °C.

Elektriske systemer skal overholde kravene til elektromagnetisk kompati-
bilitet i artikel 9.21.

Elektriske systemer skal sikre minimumsbeskyttelse i henhold til IP 55 i
IEC 60529:1992.

Godkendelsesprevning

Luminansen af de lavt placerede ledelys skal kontrolleres af en ekspert
a) inden de tages i brug for forste gang

b) inden de tages i brug igen efter enhver sterre @ndring eller reparation
c) regelmassigt, mindst hvert femte ar.

Kontroller som omhandlet i litra ¢) ovenfor kan ogsd udferes af en
kompetent person, der er uddannet i sikkerhedsstyringssystemer.

Der skal udstedes et inspektionscertifikat, der er underskrevet af
eksperten eller den kompetente person, og hvoraf inspektionsdatoen
fremgér.

Hvis luminansen efter en enkelt maling ikke opfylder kravene i denne
administrative retningslinje, skal malingerne foretages fra mindst ti &kvi-
distante punkter. Hvis over 30 % af mélingerne ikke overholder kravene
i denne administrative retningslinje, skal sikkerhedsstyringssystemerne
udskiftes. Hvis 20 til 30 % af malingerne ikke overholder kravene i
denne administrative retningslinje, skal sikkerhedsstyringssystemerne
kontrolleres igen inden for et ar.
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ADMINISTRATIV RETNINGSLINJE NR. 22

Specifikke sikkerhedsbehov for bevagelsesheemmede personer

(Artikel 1.01, stk. 104, artikel 15.01, stk. 4, artikel 15.06, stk. 3 til 5,9, 10, 13 0og 17,
artikel 15.08, stk. 3, artikel 15.10, stk. 3, artikel 15.13, stk. 1 til 4, i bilag II)

1. Indledning

Bevaegelseshemmede personer har sterre sikkerhedsbehov end andre
passagerer. Der tages hejde for disse behov i forskrifterne i kapitel 15,
der beskrives nedenfor.

Disse forskrifter skal sikre, at bevegelseshemmede personer kan
opholde sig og bevege sig sikkert pa fartejer. 1 nedstilfelde ber
sddanne personer endvidere have samme sikkerhedsniveau som andre
passagerer.

Det er ikke nedvendigt, at alle passageromrader opfylder bevegelses-
haemmede personers specifikke sikkerhedsbehov. Disse forskrifter
finder derfor kun anvendelse pa visse omrader. De pagaldende personer
skal imidlertid have mulighed for at f& oplysninger om de omrader, der
er sarligt tilpassede dem, for s& vidt angar sikkerhed, saledes at de kan
planlegge deres ophold om bord. Det er skibsejerens ansvar at gere disse
omréader tilgengelige og kendte og underrette bevegelseshemmede
personer herom.

For sd vidt angdr bestemmelserne om bevagelseshaemmede personer,
henvises der til:

— Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2003/24/EF af 14. april 2003
om @ndring af Radets direktiv 98/18/EF om sikkerhedsregler og
-standarder for passagerskibe, og

— Vejledningen vedrerende tilpasning af passagerfartejer pd indre vand-
veje til bevagelseshemmede personer i overensstemmelse med regu-
lativ nr. 25 fra FN's @konomiske Kommission for Europa.

Definitionen af udtrykket »bevagelseshemmede personer« som anvendt
i bilag II er stort set identisk med den definition, der anvendes i direk-
tivet, og de fleste tekniske forskrifter er baseret pa vejledningen. I tvivls-
tilfeelde kan der derfor i forbindelse med beslutningstagningen henvises
til begge disse dokumenter. Generelt er forskrifterne i direktivet og
vejledningen mere vidtreekkende end forskrifterne i bilag II.

Forskrifterne i bilag II angar ikke kejer og lignende installationer. Disse
er genstand for nationale bestemmelser.

2. Artikel 1.01, stk. 104 — Udtrykket »bevagelsesheemmede personer«

Ved »bevagelseshemmede personer« forstds personer, der som folge af
en fysisk funktionsheemning ikke kan bevage sig eller opfatte deres
omgivelser pd samme made som andre passagerer. Denne definition
omfatter svagtseende personer eller personer med begrenset herelse
eller personer med bern i barnevogne eller bern, der bzres. For sa
vidt angér disse bestemmelser, omfatter bevagelsesheemmede personer
ikke personer med psykiske handicap.
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Artikel 15.01, stk. 4 — Generelle bestemmelser: Omrader indrettet
til bevegelseshaemmede personer

Omréder indrettet til bevagelseshaemmede personer straekker sig, i det
enkleste tilfelde, fra indgangspartiet til de omrader, hvorfra der
evakueres i nedstilfelde. De skal omfatte:

— et omréde, hvor redningsmidler opbevares eller uddeles i nedstilfelde

— seader

— egnede toiletfaciliteter (nr. 10 i disse retningslinjer), og

— forbindelsesgange.

Antallet af seder svarer i det mindste omtrent til det antal bevagelses-
hemmede personer, der — over en langere periode — sadvanligvis er
om bord pa samme tid. Antallet ber fastlegges af skibsejeren pa
grundlag af erfaring, da den kompetente myndighed ikke har viden
herom.

Pa fartejer med kahytter skal der endvidere tages hejde for forbindelses-
gange til passagerkahytter, der anvendes af bevagelseshaemmede perso-
ner. Antallet af sddanne kahytter fastleegges ligesom antallet af seder af
skibsejeren. Med undtagelse af derenes bredde stilles der ikke krav om
serlig indretning af kahytterne. Det er ejerens ansvar at treffe de
nedvendige yderligere foranstaltninger.

Punktum 2 er identisk med artikel 24.04, stk. 4, idet der tages hejde for
bevaegelseshemmede personers serlige sikkerhedsbehov. Den finder
derfor tilsvarende anvendelse. Hvis henstillingerne kraever alternative
tiltag, kan disse iser vere af organisatorisk karakter.

Artikel 15.06, stk. 3, litra g) — Udgange fra rum

For sé vidt angér den foreskrevne bredde for forbindelsesgange, udgange
og dbninger i skansekledninger eller lenninger, der er indrettet til beva-
gelsesheemmede personer, eller som sadvanligvis anvendes til bevagel-
seshemmede personers pastigning eller afstigning, skal der tages hejde
for barnevogne og den kendsgerning, at visse personer kan vere athen-
gige af forskellige typer ganghjelpemidler eller kerestole. For sa vidt
angdr udgange eller &bninger til péstigning eller afstigning, skal der
endvidere tages hgjde for den yderligere plads, der er nedvendig til
hjalpepersonale.

Artikel 15.06, stk. 4, litra d) — Dore

Kravene til indretningen af omrader omkring dere, der er indrettet til
bevagelseshemmede personer, skal sikre, at personer, der f.eks. er
athengige af ganghjelpemidler, kan &bne derene pa en sikker made.

Artikel 15.06, stk. 5, litra ¢) — Forbindelsesgange

Se punkt 4 i denne administrative retningslinje.

Artikel 15.06, stk. 9 — Trapper og elevatorer

Forskrifterne vedrerende indretning af trapperum skal ud over eventuelle
beveegelseshemmede personers behov ogsé tage hejde for svagtseende
personers behov.
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

Artikel 15.06, stk. 10, litra a) og b) — Skansekledninger og
lenninger

Forskrifterne vedrerende skansekleedninger og lenninger pa dek, der er
indrettet til bevaegelseshammede personer, skal sikre, at disse skanse-
klaedninger og lenninger er hgjere, da sddanne personer i hgjere grad kan
miste balancen eller veere ude af stand til at holde fast selv.

Se ogsd punkt 4 i denne administrative retningslinje.

Artikel 15.06, stk. 13 — Gennemgangsomrider

Af forskellige arsager har bevagelseshemmede personer oftere brug for
at stotte sig selv eller holde fast, og derfor skal vaegge i gennemgang-
somrader indrettet til beveegelsesheemmede personer vere forsynet med
héndlister i en passende hejde.

Se ogsa punkt 4 i denne administrative retningslinje.

Artikel 15.06, stk. 17 — Toiletter

Beveagelsesheemmede personer skal ogsd kunne opholde sig og bevaege
sig sikkert pa toiletter, og derfor skal mindst ét toilet vere tilpasset
saddanne personers behov.

Artikel 15.08, stk. 3, litra a) og b) — Alarmanlzeg

Beveagelsesheemmede personer havner oftere i en situation, hvor de er
athangige af andres hjalp. I rum, hvor de som hovedregel ikke kan ses
af besetningsmedlemmer, personale om bord eller passagerer, skal det
derfor veere muligt at udlese en alarm. Dette gelder de toiletter, der er
beregnet til beveegelseshemmede personer.

Bevagelseshemmede personer omfatter svagtseende personer eller
personer med begranset herelse. Derfor skal passageralarmanlegget i
det mindste i omrader for bevagelseshemmede personer omfatte
egnede visuelle og akustiske alarmer.

Artikel 15.10, stk. 3, litra d) — Tilstraekkelig belysning

Beveaegelsesheemmede personer omfatter svagtseende personer. Det er
derfor afgerende, at der er tilstraekkelig belysning i omrader for beve-
gelseshe@mmede personer, og belysningen i disse omrader skal opfylde
hgjere krav end belysningen i andre passageromrader.

Artikel 15.13, stk. 1 — Beredskabsplan

De serlige sikkerhedsforanstaltninger, der er nedvendige for bevaegelses-
hammede personer, og som skal inddrages 1 beredskabsplanen, skal tage
hejde for sével bevaegelsesheemmede personer som svagtseende personer
og personer med begranset horelse. Der skal treffes foranstaltninger for
sadanne personer i forbindelse med normal drift og i nedstilfelde.

Artikel 15.13, stk. 2 — Sikkerhedsplan

De omrader, der er omfattet af punkt 3 i denne administrative retnings-
linje, skal veere angivet.

Artikel 15.13, stk. 3, litra b) — Opsztning af beredskabsplanen og
sikkerhedsplanen

Som minimum skal de eksemplarer af beredskabsplanen og sikkerheds-
planen, der er opslaet i omrader indrettet til beveegelsesheemmede perso-
ner, veere af en sadan karakter, at de om muligt kan lases af svagtseende
personer. Dette kan f.eks. opnds ved hensigtsmessig anvendelse af
kontrast og skriftsterrelse.

Planerne skal endvidere vere opslaet i en hgjde, der gor, at kerestols-
brugere ogsé kan laese dem.
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16.

Artikel 15.13, stk. 4 — Forholdsregler for passagerer

Punkt 15 i denne administrative retningslinje finder tilsvarende anven-
delse.
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ADMINISTRATIV RETNINGSLINJE NR. 23

Motoranvendelser omfattet af den relevante typegodkendelse

(artikel 8a.03, stk. 1, i bilag II)
1. Indledning

I henhold til artikel 8a.03, stk. 1, anerkendes typegodkendelser udstedt i
henhold til direktiv 97/68/EF og typegodkendelser, som i henhold til
direktiv 97/68/EF anerkendes som a&kvivalente, hvis motoranvendelsen
er omfattet af den relevante typegodkendelse.

Motorer om bord pé fartgjer til sejlads pa indre vandveje kan have flere
anvendelser.

I afsnit 2 i denne administrative retningslinje forklares, hvornar motoran-
vendelser kan anses for at vare omfattet af den relevante typegodken-
delse. I afsnit 3 afklares, hvordan motorer behandles, som i forbindelse
med aktiviteterne om bord har mere end en anvendelse.

2. Relevant typegodkendelse

Motoranvendelser anses for at vare omfattet af den relevante typegod-
kendelse, hvis anvendelsen er fastlagt pa grundlag af nedenstidende tabel.
Motorkategori, grensevarditrin og testcyklus er anfert i overensstem-
melse med betegnelsen i typegodkendelsesnumrene.

Test
Motoranvendelse Retsgrundlag | Motorkategori Graeqs§vaer—
ditrin Krav Cyklus 1SO
a 8178
Fremdriftsmotorer med | I [ Direktiv Vv I A co E3
propelegenskaber 97/68/EF

RVIR — L I3 — E3

Hovedfremdriftsmotor med | II | Direktiv \% I A co E2
konstant hastighed (herunder 97/68/EF
anleg med dieselelektrisk
fremdrift og  indstillelig RVIR _ LI _ E2
propel)
Hjalpemo- konstant II | Direktiv D, E, F.G II B D2
torer med hastighed 97/68/EF

H L J K I A

V)

RVIR — L I3 — D2
variabel IV | Direktiv D.E,F.G 1I A Cl1
hastighed og 97/68/EF
belastning H I, ], K 1 A

V)
L, M, N, P 1B
Q, R v
RVIR — L I3 — Cl

() Anvendelsen »fartgjsfremdrift med propelegenskaber« eller »fartgjsfremdrift med konstant hastighed« ber anferes
i typegodkendelsesdokumentet.

(®) Trin Il-grensevardierne, der er fastsat i inspektionsforordningen for fartejer pd Rhinen (RVIR), gelder fra den
1.7.2007.

(®) Gelder kun for motorer med en nominel effekt pA mere end 560 kW.
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3.2

3.3.

Sezrlige motoranvendelser

Motorer, som i forbindelse med aktiviteterne om bord skal kunne bruges
til mere end én anvendelse, behandles séledes:

a) hjelpemotorer, som driver enheder eller maskineri, der i henhold til
tabellen i afsnit 2 skal henferes under anvendelse III eller IV, skal
vaere typegodkendt til alle respektive anvendelser i denne tabel.

b) hovedfremdriftsmotorer, som driver yderligere enheder og maskineri,
behover kun at vare typegodkendt til den relevante type hovedfrem-
drift, jf. tabellen i afsnit 2, hvis motorens hovedanvendelse er frem-
drift af fartgjet. Hvis den tid, der gar med hjzlpeanvendelsen, udger
mere end 30 %, skal motoren ud over at vere typegodkendt til frem-
drift som hovedanvendelse ogsé vare typegodkendt til hjalpeanven-
delsen.

Motorer, som driver bovpropeller, uanset om det sker direkte eller via en
generator, kan, hvis der er tale om:

a) variabel motorhastighed og belastning, henferes til anvendelse I eller
IV, jf. tabellen i afsnit 2

b) konstant motorhastighed, henferes til anvendelse II eller III, jf.
tabellen i afsnit 2.

Motorerne skal vare monteret med den effekt, der er godkendt i medfer
af typegodkendelsen og angivet pd motoren ved hjalp af typeidentifika-
tionsnummeret. Hvis sdédanne motorer driver enheder eller maskineri med
et lavere effektforbrug, ma effekten kun reduceres med motoreksterne
foranstaltninger med henblik pa at na det effektniveau, der er nedvendigt
for anvendelsen.
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3.1

32

321

ADMINISTRATIV RETNINGSLINJE Nr. 24

Passende gasalarmudstyr
(Artikel 15.15, stk. 9, i bilag II)

I overensstemmelse med artikel 24.02, stk. 2, og artikel 24.06, stk. 5, (i
hvert tilfeelde overgangsbestemmelser til artikel 15.01, stk. 2, litra ¢)) méa
anleg til flydende gas (LPG) til husholdningsbrug om bord pa eksiste-
rende passagerfartgjer kun anvendes indtil den forste forlengelse af
feellesskabscertifikatet efter 1. januar 2045, sdfremt gasalarmudstyr i
overensstemmelse med artikel 15.15, stk. 9, er tilgangeligt. I overens-
stemmelse med artikel 15.15, stk. 9, kan LPG-systemer til husholdnings-
brug fremover ogsd monteres pa passagerfartgjer, der sattes i drift for
forste gang, og hvis lengde ikke overstiger 45 m, hvis sadant alarm-
udstyr er monteret samtidig.

I overensstemmelse med artikel 24.02, stk. 2, og 24.06, stk. 5 (i hvert
tilfeelde overgangsbestemmelser til artikel 15.15, stk. 9) skal dette gasa-
larmudstyr veere monteret ved forste forleengelse af certifikatet i over-
ensstemmelse med artikel 14.15.

Gasalarmudstyret bestar af sensorer, udstyr og rer og vurderes som
egnet, hvis det opfylder folgende mindstekrav:

Krav til systemet (sensorer, udstyr, rer):

Gasalarm skal senest udleses, nar en af felgende vardier er naet eller
overskredet:

a) 10 % laveste eksplosive graense (LEL) for en propan/luft-blanding, og

b) 30 ppm CO (carbonmonoxid).

Tidsrummet indtil udlesning af alarmen for hele systemet ma ikke over-
stige 20 s.

Grensevardierne 1 punkt 3.1.1 og 3.1.2 ma ikke kunne justeres.

Provegasproduktionen skal vare udformet siledes, at enhver afbrydelse
eller blokering opdages. Enhver forfalskning som folge af luftindtag eller
tab af provegas som folge af en leekage skal undgas eller detekteres og
rapporteres.

Udstyret skal vaere konstrueret til temperaturer pa mellem —10 og 40 °C
og en luftfugtighed pa 20-100 %.

Gasalarmudstyret skal have indbygget selvtest. Det ma ikke veere muligt
at slukke udstyret uden autorisation.

Gasalarmudstyr, der forsynes via stremforsyningsnettet om bord skal
have et buffersystem mod stremsvigt. Batteridrevne apparater skal
vaere forsynet med en alarmanordning, der indikerer et fald i batteri-
spanding.

Krav til udstyret:

Udstyret skal besta af en evaluerings- og displayenhed.
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322

323

324

325

3.2.6

3.2.7

33

3.4

341

342

Den alarm, der indikerer, at greensevardierne i punkt 3.1.1 a) og b) er
ndet eller overskredet, gives optisk og akustisk, bdde i det overvagede
rum og i styrehuset eller et hvilket som helst andet permanent bemandet
omrade. Den skal vare klart synlig og kunne heres, selv under drifts-
forhold, der bevirker den sterst mulige stej. Signalerne skal adskille sig
klart fra andre akustiske og optiske signaler i det rum, der skal beskyttes.
Den akustiske alarm skal endvidere kunne heres tydeligt med lukkede
dere ved indgange og i tilstodende rum. Den akustiske alarm kan slukkes
efter aktivering, men den optiske alarm kan kun slukkes, hvis vardierne
falder til under de granseveardier, der er anfort i punkt 3.1.1.

Det skal vare muligt at detektere og tydeligt identificere de rapporter,
der angiver, at grensevardierne i punkt 3.1.1 a) og b) er naet eller
overskredet.

Hvis anordningen har serlig status (start, svigt, kalibrering, parametre-
ring, vedligeholdelse osv.), skal dette vaere angivet. Svigt i hele systemet
eller en af komponenterne skal vare angivet med en alarm, der svarer til
alarmen i punkt 3.2.2. Den akustiske alarm kan slukkes efter aktivering,
men den optiske alarm kan kun slukkes, hvis svigtet athjalpes.

Hvis det er muligt at udskrive forskellige rapporter (grenseverdier,
serlig status), skal det ogsd veere muligt at skelne mellem dem og
identificere dem tydeligt. Hvis det er nedvendigt, vises et felles signal,
der angiver, at det ikke er muligt at udskrive alle rapporter. I dette
tilfeelde udskrives rapporterne i prioriteret reekkefolge begyndende med
den rapport, der har den storste sikkerhedsrelevans. Det skal vaere muligt
at fa vist rapporter, der ikke kan udskrives, ved at trykke pa en knap.
Den prioriterede raekkefolge skal fremgé af anordningens dokumentation.

Udstyret skal vare konstrueret séledes, at uautoriserede indgreb ikke er
mulige.

I alle de tilfeelde, hvor detekterings- og alarmudstyret anvendes, skal
kontrolalarmenheden og indikatoren kunne betjenes fra et sted uden for
de omréader, der indeholder de gasopbevarende og gasforbrugende appa-
rater.

Krav til sensorer/proveudstyr:

I alle de rum, der indeholder gasforbrugende apparater, skal der vere
gasalarmudstyr i nerheden af apparaterne. Sensorerne/proveudstyret skal
vaere monteret pad en siadan made, at ophobning af gas opdages, inden
grenseverdierne i punkt 3.1.1 er ndet. Indretningen og monteringen af
sensorerne skal vare dokumenteret. Udvalgelsen af monteringsstederne
skal godkendes af fabrikanten eller det autoriserede firma, der monterer
udstyret. Proveudstyrets ror skal vare sé korte som muligt.

Sensorerne skal vare let tilgeengelige med henblik pa at give mulighed
for lobende kalibrering, vedligeholdelse og sikkerhedskontrol.

Krav til monteringen:

Hele gasalarmudstyret skal monteres af et autoriseret firma.

Folgende aspekter skal tages i betragtning i forbindelse med monterin-
gen:

a) lokale ventilationssystemer
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343

3.4.4

4.1.

4.2.

5.2

b) strukturelle aspekter (konstruktion af vagge, skillevaegge osv.), der
letter eller komplicerer ophobningen af gas, og

c) forebyggelse af negative konsekvenser af mekaniske skader eller
vand- eller varmeskader.

Alle ror i proveudstyret skal vere anbragt pa en siddan made, at konden-
satdannelse ikke er mulig.

Monteringen skal udferes saledes, at det ikke kan lade sig gore at fore-
tage uautoriserede indgreb.

Kalibrering og inspektion af gasudslipsdetektorer, udskiftning af dele
med begranset levetid

Gasudslipsdetektorer skal kalibreres og inspiceres af en ekspert eller en
kompetent person som foreskrevet af fabrikanten:

a) inden de tages i brug for forste gang

b) inden de tages i brug igen efter enhver sterre @ndring eller reparation

¢) regelmassigt.

En kalibrerings- eller kontrolattest udstedes, underskrevet af den sagkyn-
dige eller kompetent person, og hvoraf inspektionsdatoen fremgar.

Dele af gasalarmudstyr, der har en begrenset levetid, skal udskiftes for
udlebet af den specificerede driftslevetid.

Merkning

Alle apparater skal mindst omfatte falgende oplysninger i let leselig og
uudslettelig form:

a) fabrikantens navn og adresse

b) lovpligtig markning

c) angivelse af serie og type

d) om muligt serienummer

e) nedvendige rad til sikker anvendelse, hvis der stilles krav herom, og

f) for hver sensor angivelse af kalibreringsgas.

Elementer i gasalarmudstyret med begraenset levetid skal vere merket
som sddan.

Fabrikantens oplysninger om gasalarmudstyret:

a) komplette anvisninger, tegninger og diagrammer vedrerende sikker og
korrekt drift samt montering, opstart og vedligeholdelse af gasalarm-
udstyret
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b) brugsanvisning, mindst indeholdende:

aa) foranstaltninger, der skal treeffes i tilfeelde af en alarm eller fejl-
meddelelse

bb) sikkerhedsforanstaltninger i tilfelde af manglende tilgaengelighed
(f.eks. kalibrering, inspektion, afbrydelse), og

cc) personer, der er ansvarlige for montering og vedligeholdelse

¢) anvisninger vedrerende kalibrering inden opstart og vedrerende ruti-
nekalibrering, herunder tidsintervaller herfor

d) forsyningsspending
e) type og betydning af alarmer og indikatorer (f.eks. serlig status)

f) information vedrerende detektering af driftsvanskeligheder og
afhjelpning af fejl

g) type og intervaller for udskiftning af komponenter med begrenset
levetid, og

h) type, omfang og tidsintervaller for inspektioner.
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ADMINISTRATIV RETNINGSLINJE Nr. 25

Elektriske kabler
(Artikel 9.15 og 15.10, stk. 6, i bilag II)
Generelt (alle fartejer) — artikel 9.15

Nar artikel 9.15, stk. 5, finder anvendelse, skal der tages hejde for
reduceret ventilation af afskermede kabler eller kabler i helt lukkede
kister.

Antallet af kabelsamlinger i henhold til artikel 9.15, stk. 9, skal holdes til
et minimum. De kan anvendes til reparations- eller udskiftningsformal
samt i undtagelsestilfelde til at forenkle monteringen. Kabelsamlinger,
der er fremstillet i overensstemmelse med 3.28 og bilag D til IEC 60092-
352:2005 eller tilsvarende bestemmelser, der er godkendt af en medlems-
stat, vurderes som acceptable.

Passagerfartejer — artikel 15.10, stk. 6

Pa passagerfartgjer vurderes kabler og kabelforinger som tilfredsstillende,
hvis de opfylder betingelserne i 2 og 3.

For sa vidt angar kabler, der forsyner strom i nedstilfeelde til udstyr i
artikel 15.10, stk. 4, er det for at sikre overensstemmelse med
artikel 15.10, stk. 6, andet afsnit, nedvendigt, at:

a) kablerne lagges séledes, at de ikke sattes ud af drift som folge af
varme fra skotter og dak, der skyldes brand i et tilstodende omrade

b) kabelferingerne i omrader med hej brandfare, hvis kablerne forsyner
udstyr, der er anbragt i sddanne omréder, skal undgé steder over eller
i nerheden af dieselmotorer og oliefyrede anleg eller i nerheden af
varme overflader, f.eks. dieselmotorudstedningssystemer. Hvis der
ikke er nogen alternativ vej, skal kabler beskyttes mod varme- og
brandskader. Brandbeskyttelse kan ske i form af en stélplade eller
-kiste

C

~

kablerne og det tilherende udstyr, der forsynes fra nedstremkilden, s
vidt muligt holdes inden for det sikre omréde

d

=

kabelsystemerne er anbragt saledes, at brand i et omrade, der er
afgreenset af Klasse A skilleveegge som vist i artikel 15.11, stk. 2,
ikke griber ind i tjenester, der er afgerende for sikkerheden i andre
sddanne omrader. Kravene er opfyldt, hvis hoved- og nedkablerne
ikke passerer gennem samme omrade. Hvis de passerer gennem
samme omrade, er kravene opfyldt, hvis:

aa) de er adskilt med sé stor en afstand som muligt, eller
bb) nedkablet er brandmodstandsdygtigt.

Der skal tages hejde for anbringelsen af samlede kabelforinger med
henblik pa at sikre, at kablernes brandheemmende karakter ikke svakkes.
Dette krav er opfyldt, hvis kablerne er i overensstemmelse med IEC
60332-3:2000. Hvis kravene i IEC 60332-3:2000 eller tilsvarende
regler, der er godkendt af en medlemsstat, ikke er opfyldt, ber det over-
vejes at anbringe brandstopanordninger i lange samlede kabelfaringer
(over 6 m lodret og 14 m vandret), medmindre kablerne er helt lukket
inde i kabelkister. Anvendelsen af uegnet maling, kister og huse kan
pavirke kablernes brandegenskaber og ber undgas. Anvendelsen af
serlige typer kabler, sdsom radiofrekvenskabler, kan tillades uden over-
holdelse af ovenstaende krav.
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ADMINISTRATIV RETNINGSLINJE nr. 26

Eksperter og kompetente personer
(Artikel 1.01, punkt 106 og 107, i bilag II)
Eksperter

Eksperter er forpligtet til at gennemfore godkendelsesprovninger, som kraever
specialviden enten pd grund af systemernes kompleksitet eller pa grund af det
pékravede sikkerhedsniveau. Folgende personer eller institutioner er blandt dem,
der er bemyndiget til at foretage en sddan afprevning:

— klassifikationsselskaber, der har den nedvendige interne ekspertise, eller som
barer ansvaret pa grundlag af deres tilladelse til at inddrage eksterne personer
eller institutioner og har de nedvendige kvalitetskontrolsystemer i forbindelse
med udvalgelsen af disse personer eller institutioner

— medlemmer af kontrolorganerne eller ansatte hos de relevante myndigheder

— officielt godkendte personer eller institutioner med anerkendt sagkundskab
vedrorende omfanget af inspektion inden for det relevante emneomrade,
hvorved fartejsinspektionsorganerne ogsa kan udstede denne godkendelse i
deres egenskab af offentlige organer, ideelt set pad grundlag af et kvalitets-
styringssystem. En person eller en institution anses ogsa for at veare
godkendt, hvis sidstn@vnte har bestdet en officiel udvalgelsesprocedure,
som specifikt vurderer besiddelse af den nedvendige ekspertise og erfaring.

Kompetente personer

Kompetente personer er pakravet til f.eks. at foretage regelmessige visuelle
kontroller og funktionskontroller af sikkerhedsudstyr. Felgende kan betragtes
som kompetente personer:

— Personer, som pa grundlag af deres faglige uddannelse og erfaring har
tilstrekkelig ekspertise til at kunne vurdere specifikke situationer og omsten-
digheder, f.eks. et skibs skibsforere, sikkerhedspersonale i rederier, besat-
ningsmedlemmer med relevante erfaringer

— Virksomheder, som har opnéet tilstreekkeligt specialistkendskab pa grundlag
af deres almindelige arbejde, f.eks. skibsverfter eller montervirksomheder

— Fabrikanter af serlige systemer (f.eks. brandslukningsanlag, kontroludstyr).

Terminologi

Tysk Engelsk Fransk Nederlandsk
Sachverstandiger expert expert erkend deskundige
Sachkundiger competent person spécialiste deskundige
Fachfirma competent firm société spécialisée deskundig bedrijf
Godkendelsesprevning

Nedenstéende tabel opsummerer tidsplanen for godkendelsesprovning, herunder
deres hyppighed og art af inspekter, som skal gennemfore dem. Denne tabel er
kun til orientering.

Maksimalt prevnings-

interval Inspektor

Regel Genstand

Artikel 6.03, stk. 5 Hydrauliske cylindre, 8 ar Kompetent firma
pumper og motorer
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Maksimalt prevnings-

Regel Genstand interval Inspektor

Artikel 6.09, stk. 3 Motordrevet kontrol- 3 ar Kompetent person
udstyr

Artikel 8.01, stk. 2 Trykbeholdere S ér Ekspert

Artikel 10.03, stk. 5 Transportable ildsluk- 2 ar Kompetent person
ningsapparater

Artikel 10.03a, stk. 6, [ Indbyggede brand- 2 ar Kompetent person eller

litra d) slukningsanlaeg kompetent firma

Artikel 10.03b, stk. 9, | Indbyggede brand- 2 ar Kompetent person eller

litra b), punkt dd) slukningsanlaeg kompetent firma

Artikel 10.04, stk. 3

Oppustelige storbade

Som foreskrevet af

fabrikanten
Artikel 10.05, stk. 3 Redningsveste Som foreskrevet af
fabrikanten
Artikel 11.12, stk. 6 Kraner 10 ar Ekspert
Artikel 11.12, stk. 7 Kraner 1 ar Kompetent person
Artikel 14.13 Anleg til flydende 3 ar Ekspert
gas
Artikel 15.09, stk. 9 Redningsudstyr Som foreskrevet af
fabrikanten
Artikel 15.10, stk. 9 Isolerende resistens, | For udleb af felles-
jordforbindelse skabscertifikatets
gyldighed
Administrativ retnings- | Brandalarmanleg 2 ar Ekspert eller kompetent
linje nr. 17 person
Administrativ retnings- | Sikkerhedsstyringssy- S ér Ekspert eller kompetent
linje nr. 21 stemer person
Administrativ retnings- | Gasalarmudstyr Som foreskrevet af | Ekspert eller kompetent
linje nr. 24 fabrikanten person
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ADMINISTRATIV RETNINGSLINJE Nr. 27

Fritidsfartejer

(Artikel 21.02, stk. 2, sammenholdt med artikel 7.02, artikel 8.05, stk. 5,
artikel 8.08, stk. 2, og artikel 8.10, i bilag II)

1. Generelt

Fritidsfartejer med en lengde pd op til 24 m, som markedsfores, skal
overholde kravene i Europa-Parlamentets og Radets direktiv 94/25/EF (1)
som andret ved direktiv 2003/44/EF (). Ifelge artikel 3 sammenholdt
med artikel 2 i dette direktiv skal fritidsfartejer med en leengde pa 20 m
eller derover medfore et fallesskabscertifikat for sejlads pa indre vand-
veje, der bekrafter, at fartojet opfylder de tekniske krav i bilag II. Da
dobbeltkontrol eller -certificering for bestemte former for udstyr,
ordninger og anleg af nybyggede fritidsfartojer, som kan folge af
visse bestemmelser i artikel 21.02 i bilag II, ber undgas, indeholder
nervaerende administrative retningslinje oplysninger om de krav, der er
anfort i artikel 21.02, som allerede er tilstreekkeligt deekket ifolge direktiv
94/25/EF.

2. Krav i artikel 21.02, som allerede er deekket ifolge direktiv 94/25/EF

For fritidsfartejer, der er underlagt direktiv 94/25/EF, skal inspektions-
organet med hensyn til udstedelse af fellesskabscertifikatet for sejlads pa
indre vandveje (forste inspektion) ikke krave yderligere inspektion eller
certificering af folgende krav i artikel 21.02, stk. 2, i bilag II, forudsat at
fartejet, der skal inspiceres, er blevet markedsfort hejst 3 ar for datoen
for forelaeggelse for kontrolorganet, og uden at der er udfert @ndringer af
fartejet, og overensstemmelseserklaringen henviser til felgende harmo-
niserede standarder eller deres akvivalens:

— Artikel 7.02: EN ISO 11591:2000 (Frit udsyn)

— Artikel 8.05, stk. 5: EN ISO 10088:2001 (Brandstoftanke
og rerledninger)

— Artikel 8.08, stk. 2: EN ISO 15083:2003 (Lansning)

— Artikel 8.10: EN ISO 14509 (Stgjemission)

(") EFT L 164 af 30.6.1994, s. 15.
(®) EUT L 214 af 26.8.2003, s. 18.
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Tilleeg 111

Model til feelles europzisk fartejsidentifikationsnummer

A

A A X X X X X

[Kode for den kompetente [Lebenummer]
myndighed, der tildeler det
enkelte europeiske fartejs-
identifikationsnummer]

I modellen reprasenterer »AAA« den trecifrede kode, som gives af den kompe-
tente myndighed, der tildeler det europaiske fartejsidentifikationsnummer i
henhold til felgende nummerserier:

001-019
020-039
040-059
060-069
070-079
080-099

100-119
120-139
140-159
160-169
170-179
180-189
190-199
200-219
220-239
240-259
260-269
270-279
280-289
290-299
300-309
310-319
320-329
330-339
340-349
350-359
360-369
370-379
380-399
400-419
420-439

Frankrig
Nederlandene
Tyskland
Belgien
Schweiz

forbeholdt  fartgjer fra lande, der ikke har ratificeret
Mannheim-konventionen, og som har fdet udstedt et certifikat til
sejlads pa Rhinen for den 1.4.2007

Norge

Danmark

Det Forenede Kongerige
Island

Irland

Portugal

reserveret
Luxembourg

Finland

Polen

Estland

Litauen

Letland

reserveret

Dstrig

Liechtenstein
Tjekkiet

Slovakiet

reserveret

Kroatien

Serbien
Bosnien-Hercegovina
Ungarn

Den Russiske Foderation

Ukraine
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440-449  Belarus
450-459  Republikken Moldova
460-469  Rumenien
470-479  Bulgarien
480-489  Georgien
490-499  reserveret
500-519  Tyrkiet
520-539  Grekenland
540-549  Cypern
550-559  Albanien
560-569  Den Tidligere Jugoslaviske Republik Makedonien
570-579  Slovenien
580-589  Montenegro
590-599  reserveret
600-619  Italien
620-639  Spanien
640-649  Andorra
650-659  Malta
660-669  Monaco
670-679  San Marino
680-699  reserveret
700-719  Sverige
720-739  Canada
740-759  Amerikas Forenede Stater
760-769  Israel
770-799  reserveret
800-809  Aserbajdsjan
810-819  Kasakhstan
820-829  Kirgisistan
830-839  Tadsjikistan
840-849  Turkmenistan
850-859  Usbekistan
860-869  Iran

870-999  reserveret.

»XXXXx« reprasenterer det femcifrede lobenummer, der tildeles af den kompe-
tente myndighed.
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Tilleeg IV

Oplysninger til identifikation af et fartej

A. Alle fartejer

1.

14.

Enkelt europzisk fartejsidentifikationsnummer i overensstemmelse med
artikel 2.18 i dette bilag (bilag V, del 1, tekstboks 3 i modellen, og
bilag VI, 5. kolonne)

. Den flydende strukturs/fartejets navn (bilag V, del 1, tekstboks 1 i

modellen, og bilag VI, 4. kolonne)

. Fartgjstype som defineret i artikel 1.01, punkt 1-28 i dette bilag (bilag

V, del 1, tekstboks 2 i modellen)

. Samlet lengde som defineret i artikel 1.01, punkt 70 i dette bilag (bilag

V, del 1, tekstboks 17a)

. Samlet bredde som defineret i artikel 1.01, punkt 73 i dette bilag (bilag

V, del 1, tekstboks 18a)

. Dybgang som defineret i artikel 1.01, punkt 76 i dette bilag (bilag V,

del 1, tekstboks 19)

. Datakilde (= fellesskabscertifikat)

. Dedvaegt (bilag V, del 1, tekstboks 21, og bilag VI, 11. kolonne) for

fragtskibe

. Deplacement som defineret i artikel 1.01, punkt 60 i dette bilag (bilag

V, del 1, tekstboks 21, og bilag VI, 11. kolonne) for andre fartejer end
fragtskibe

. Operator (ejer eller dennes repraesentant, bilag II, kapitel 2)

. Udstedende myndighed (bilag V, del 1, og bilag VI)

. Nummer pé fallesskabscertifikatet vedrerende sejlads pé indre vandveje

(bilag V, del 1, og bilag VI, 1. kolonne i modellen)

. Udlebsdato (bilag V, del 1, tekstboks 11 i modellen, og bilag VI, 17.

kolonne i modellen)

Datasat oprettet af

B. Hvis oplysningerne foreligger

1.

Nationalt nummer

. Fartejstype 1 overensstemmelse med den tekniske specifikation for elek-

tronisk skibsmelding ved sejlads pa indre vandveje

. Enkelt eller dobbelt skrog i overensstemmelse med ADN/ADNR

. Hojde som defineret i artikel 1.01, nr. 75

. Bruttotonnage (for segéende skibe)

. IMO-nummer (for segaende skibe)
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. Kaldesignal (for segdende skibe)
. MMSI-nummer
. ATIS-kode

. Type, nummer, udstedende myndighed og udlebsdato for andre certifi-

kater
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0.2.

0.3.

0.4.

1.1

Tilleg V

Motorparameterprotokol

Generelt
Motoroplysninger

Fabrikat:

Fabrikantens beskrivelse:

Typegodkendelse nr.:

Motorens identifikationsnummer:

Dokumentation

Motorparametrene bor efterproves og inspektionsresultaterne dokumenteres. Dokumentationen bor bestd af lose

ark, som hver iser er nummereret, underskrevet af kontrolloren og vedheftet denne protokol.

Inspektion

Inspektionen ber gennemferes pa grundlag af motorfabrikantens instruktioner om inspektion af komponenter og
motorparametre af betydning for udledningen af udstedningsgasser. 1 behorigt begrundede tilfelde kan

kontrolloren efter eget sken undlade at kontrollere visse motorparametre.

Denne motorparameterprotokol er inklusive de vedlagte kurveblade pa i alt ... (*) sider.
Motorparametre

Herved attesteres, at den kontrollerede motor ikke afviger vasentligt fra de foreskrevne parametre.
Monteringsinspektion

Inspektionsorganets navn og adresse:

Kontrollgrens navn:

Udferdiget i, den

Underskrift:

Inspektionen godkendt af den kompetente myndighed:

Udfeerdiget i, den

i Den kompetente :
Underskrift: i myndigheds stempel /

(*) Udfyldes af kontrolleren
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1.2.

1.2.

1.2

[0 Melleminspektion [ Serinspektion

Inspektionsorganets navn og adresse:

Kontrollgrens navn:

Udfeerdiget i, den

Underskrift:

Inspektionen godkendt af den kompetente myndighed:

Udfardiget i, den

/ Den kompetente
Underskrift: i myndigheds stempel |

[ Melleminspektion [0 Serinspektion

Inspektionsorganets navn og adresse:

Kontrollgrens navn:

Udfaerdiget 1, den

Underskrift:

Inspektionen godkendt af den kompetente myndighed:

Udferdiget i, den

{ Den kompetente
i myndigheds stempel ;
Underskrift: | mee ’ ;

[ Melleminspektion [0 Serinspektion

Inspektionsorganets navn og adresse:

Kontrollgrens navn:

Udfeerdiget i, den

Underskrift:

Inspektionen godkendt af den kompetente myndighed:

Udfeerdiget i, den Den kompetente ‘

myndigheds stempel ;
Underskrift: e P
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BILAG TIL MOTORPARAMETERPROTOKOL

Fartgjets navn: Europaisk fartejsidentifikationsnummer:
[0 Monteringsinspektion O Melleminspektion [0 Serinspektion
Fabrikant: Motortype:
(Fabrikantens fabriksmerke eller firmabetegnelse) (Motorfamilie/fabrikantens beskrivelse)
Nominel effekt (KW) ovrrrrermeemenerersesssnnens Nominel hastighed [1/min] oo Antal cylindre .o

Motoren er beregnet til anvendelsen

(fartgjs hovedfremdriftsmotor/generatordrift/drift af fremadstrile/hjzlpemotor
osv.)

Typegodkendelsesnummer Motorens byggear:

Motorens identifikatioNSIUMIMIET:  ..cvcovovreresemvereesesmeressesresessee Monteringssted:
(Serienummer/unikt
identifikationsnummier)

Motoren og motorkomponenter af betydning for udledningen af udstedningsgasser er fastsliet ud fra oplysningerne pa dataskiltene.

Inspektionen er gennemfort pd grundlag af motorfabrikantens instruktioner om inspektion af komponenter og motor-
parametre af betydning for udledningen af udstedningsgasser.

A) INSPEKTION AF KOMPONENTER

Andre komponenter af betydning for udledningen af udstedningsgasser, der er opfert i motorfabrikantens instruktioner
om inspektion af komponenter og motorparametre af betydning for udledningen af udstedningsgasser, ber medtages i tabellen.

Komponent Registreret komponentnummer Overensstemmelse
Kamaksel[stempel OJa 0ONeg [ONA
Indsprojtningsventil OJa ONg [ONA
Dataopsatning/softwarenumimer OJa [ONe [JNA
Indsprejtningspumpe OJa ONeg [ONA
Topstykke OJa [ONeg [OJNA
Turbolader til udblesningsgas OJa [ONeg [ONA
Ladeluftkoler OJa [ONeg [ONA

OJa ONg [ONA
OJ ONj [ONA
OJa [ONeg [ NA
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B) VISUEL INSPEKTION AF DE INDSTILLELIGE EGENSKABER OG MOTORPARAMETRE

Parameter Registreret vardi Overensstemmelse

Indsprejtningstidspunkt og -tidsrum 0 Ja [0 Nej

C. INSPEKTION AF LUFTINDSUGNING OG UDST@DNINGSSYSTEMET

Der er gennemfort mélinger for at verificere overholdelsen af de tilladte veerdier
O | Undertryk ved indsugning: kPa ved nominel hastighed og fuld belastning

Udstodningsgasmodtryk Pa ved nominel hastighed og fuld belastning

Der er gennemfort en visuel inspektion af luftindsugnings-og udstedningssystemet.

Der er ikke konstateret afvigelser, som kunne tyde pd, at de tilladte vardier ikke overholdes.

D) BEMARKNINGER:
(Folgende afvigende indstillinger, @ndringer eller @ndringer af den monterede motor blev konstateret)

Kontrollprens navn:

Udfardiget i, den

Underskrift: «
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Tilleeg VI
Indenbords anlaeg til rensning af spildevand — Supplerende bestemmelser
og certifikatmodeller
Indholdsfortegnelse
DEL 1
Supplerende bestemmelser
1. Merkning af indenbords anlag til rensning af spildevand
2. Provning
3. Evaluering af produktionens overensstemmelse
DEL 1I
Informationsdokument (model)

Addendum 1 — Vigtigste karakteristika for det indenbords anleg til rensning
af spildevand (model)

DEL MI

Typegodkendelsesattest (model)

Addendum 1 — Provningsresultater for typegodkendelse (model)
DEL IV

Typegodkendelsesnummeringssystem

DEL V

Sammendrag af typegodkendelser for typer indenbords anleg til rensning af
spildevand

DEL VI
Sammendrag af fremstillede indenbords anlag til rensning af spildevand (model)
DEL VII

Datablad for indenbords anlag til rensning af spildevand med typegodkendelse
(model)

DEL VIII

Dokument om parametre for szrinspektion af indenbords anlag til rensning af
spildevand (model)

Addendum 1 — Tilleg til dokumentet om parametre for det indenbords anlag
til rensning af spildevand

DEL IX

Zkvivalente typegodkendelser
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1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

DEL 1

Supplerende bestemmelser

Merkning af indenbords anlzeg til rensning af spildevand

Det typeafprovede indenbords anlaeg til rensning af spildevand skal vaere
forsynet med folgende oplysninger (merkning):

fabrikantens navn eller handelsnavn

type indenbords anlaeg til rensning af spildevand og anlaggets lobe-
nummer

typegodkendelsesnummer i henhold til del IV i dette tilleg

fremstillingsér for det indenbords anlag til rensning af spildevand.

Mzerkningen i henhold til punkt 1.1 skal vere holdbar, letleselig og
uudslettelig i hele levetiden for det indenbords anleeg til rensning af
spildevand. Hvis der anvendes klistermerker eller plader, skal de paset-
tes, s de bliver siddende i hele levetiden for det indenbords anlaeg til
rensning af spildevand pé en sddan made, at de ikke kan fjernes uden at
blive edelagt eller gjort ulaeselige.

Mzarkningen skal anbringes pa en del af det indenbords anlaeg til rens-
ning af spildevand, der er nedvendig for en normal drift af det inden-
bords anlag til rensning af spildevand, og som normalt ikke kraever
udskiftning i lebet af levetiden for det indenbords anleg til rensning
af spildevand.

Mzarkningen skal anbringes pa et saidan made, at den er klart synlig, nar
det indenbords anleeg til rensning af spildevand er blevet udstyret med
det ekstraudstyr, der er nedvendigt for dets drift.

Om nedvendigt skal det indenbords anlag til rensning af spildevand
vare forsynet med en supplerende aftagelig plade af et holdbart materiale
med de i punkt 1.1 omhandlede oplysninger, som skal anbringes pa en
sddan méde, at oplysningerne er letleselige og lettilgaengelige efter, at
det indenbords anlag til rensning af spildevand er blevet monteret pa et
fartej.

Alle dele af det indenbords anleg til rensning af spildevand, der kan
have betydning for spildevandsrensningen, skal vere klart merket og
identificeret.

Den ngjagtige placering af den i punkt 1.1 omhandlede markning skal
anfores i afsnit I i typegodkendelsesattesten.

Prevning

Proceduren for prevning af et indenbords anleg til rensning af spilde-
vand er fastlagt i tilleg VIL

Evaluering af produktionens overensstemmelse

Med hensyn til verifikation af eksistensen af tilfredsstillende foranstalt-
ninger og procedurer til sikring af en effektiv kontrol af produktions-
overensstemmelsen inden tildelingen af typegodkendelsen skal den
kompetente myndighed acceptere fabrikantens registrering af den harmo-
niserede standard EN ISO 9001: 2008 (hvis anvendelsesomrade omfatter
produktion af de pagaldende indenbords anlag til rensning af spilde-
vand) eller en tilsvarende godkendelsesstandard, der lever op til kravene.
Fabrikanten skal oplyse alle enkeltheder om registreringen og forpligte
sig til at underrette den kompetente myndighed om eventuelle andringer
i dens gyldighed. Der skal udferes passende produktionstilsyn for at
sikre, at kravene i artikel 14a.02, stk. 2-5, hele tiden opfyldes.
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3.2.

3.2.1.

3.2.2.

3.23.

3.24.

3.255.

3.3.

3.3.1.

33.2.1.

33.2.2.

Indehaveren af typegodkendelsen skal:

sikre, at der foreligger procedurer for effektiv kontrol af produktets
kvalitet

rade over det nedvendige udstyr til kontrol af overensstemmelsen af hver
typegodkendt type

sikre, at resultaterne af prevningerne registreres, og at disse registreringer
og relevant dokumentation er tilgaengelig i en periode, der aftales med
den kompetente myndighed

ngje analysere resultaterne af hver type prevning for at efterprove og
sikre stabiliteten af karakteristikaene for det indenbords anleg til rens-
ning af spildevand, idet de normale variationer i serieproduktion tages i
betragtning

sikre, at alle prever fra indenbords anleg til rensning af spildevand eller
preveemner, der afslorer en indlysende manglende overensstemmelse ved
den pagzldende provningstype, giver anledning til yderligere proveud-
tagning og prevning, idet der treeffes alle nedvendige foranstaltninger til
at genoprette produktionens overensstemmelse.

Den kompetente myndighed, som har udstedt typegodkendelsen, kan pa
et hvilket som helst tidspunkt kontrollere de metoder til overensstemmel-
seskontrol, som benyttes i de enkelte produktionsenheder.

Provnings- og produktionsdokumentationen skal stilles til radighed for
den person, der foretager prevningen, ved hver prevning.

Hvis kvaliteten af provningerne ser ud til at veare utilfredsstillende,
anvendes folgende procedure:

Et indenbords anleg til rensning af spildevand udtages fra serien og
proves ved hjzlp af stikpreveudtagninger under normale belastningsfor-
hold i tilleg VII efter en dags drift. Det behandlede spildevand ma i
henhold til prevningsmetoderne i tilleg VII ikke overskride de verdier,
der er fastsat i artikel 14a.02, stk. 2, tabel 2

hvis et indenbords anlaeg til rensning af spildevand fra serien ikke lever
op til kravene i punkt 3.3.2.1, kan fabrikanten anmode om, at der fore-
tages stikprevemalinger af den samme specifikation pa en rekke inden-
bords anlaeg til rensning af spildevand fra serien. Denne nye prove skal
omfatte det indenbords anlaeg til rensning af spildevand, der oprindeligt
blev udtaget prove af. Fabrikanten fastleegger omfanget n af serien i
samarbejde med den kompetente myndighed. De indenbords anleg til
rensning af spildevand skal preves ved hjzlp af stikprevemalinger med
undtagelse af det anlaeg, der oprindeligt blev udtaget prove af. Det arit-
metiske gennemsnit (X) af de resultater, der er opnéet med stikproven af
det indenbords anlaeg til rensning af spildevand, skal dernast beregnes.
Serieproduktionen skal betragtes som varende i overensstemmelse med
kravene, hvis folgende betingelse er opfyldt:

hvor:

k er en statistisk faktor, der er bestemt af n og er givet i folgende
tabel:
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15

16

17

18

0,613

0,489 10,421 10,376 10,342 (0,317 {0,296 | 0,279 0,265 | 0,253 10,242 10,233

0,224

0,216

0,210

0,203

0,198

S = Z(xl;f), hvor x; er det individuelle resultat opndet fra
n—

i=1

stikpreve n;

L er den tilladte greenseverdi fastsat i artikel 14a.02, stk. 2, tabel
2, for hvert af de undersegte forurenende stoffer

hvis verdierne fastsat i artikel 14a.02, stk. 2, tabel 2 ikke er overholdt,
skal der foretages en ny prevning i henhold til punkt 3.3.2.1, og safremt
resultatet af denne prevning ikke er positivt, skal der i henhold til punkt
3.3.2.2 gennemfores en fuldsteendig prevning i henhold til den prev-
ningsprocedure, der er opstillet i tilleg VII. De i artikel 14a.02, stk. 2,
tabel 1, fastsatte vaerdier, ma ikke overskrides for hverken den sammen-
satte prove eller stikproven.

Den kompetente myndighed skal foretage prevninger af indenbords
anleg til rensning af spildevand, som er helt eller delvist funktionsdyg-
tige i henhold til de af fabrikanten leverede oplysninger.

Den normale hyppighed af prever af produktionens overensstemmelse,
som den kompetente myndighed har ret til at foretage, er en om d&ret. I
tilfelde af manglende overensstemmelse med kravene i punkt 3.3.2 skal
den kompetente myndighed sikre, at alle de nedvendige skridt til at
genoprette produktionsoverensstemmelsen straks tages.
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DEL II
(MODEL)

Oplysningsskema nr.

vedrerende typegodkendelse af indenbords anlaeg til rensning af spildevand
beregnet til montering pa fartejer til sejlads pa indre vandveje

Type indenbords anleg til rensning af spildevand: ...........cccoccoeveiinniiniinnenne
0. Generelt
0.1. Fabrikat (fabrikantens firmanavn): ...........cccocoieieiiiinenciiineeeceeee

0.2. Fabrikantens betegnelse for typen af indenbords anleg til rensning af
SPILAEVANA: ... e

0.3. Fabrikantens typekode svarende til de oplysninger, der findes pa det
indenbords anlag til rensning af spildevand: ............cccccccoviiiiiinnnn.

0.4. Fabrikantens navn 0g adresse: .........ccocooeieiiiinenieiieinenieeeeee e

Navn og adresse pa fabrikantens godkendte repraesentant, hvis relevant:

0.5. Placering, kode og fastgerelsesmetode for lebenummeret pa det inden-

bords anleg til rensning af spildevand: ...

0.6. Placering og fastgerelsesmetode for typegodkendelsesnummeret: ...........

0.7. De producerende virksomheders adresse(r): ........cooeeveverieieienenenincnennenn

Bilag:

1. Vigtigste karakteristika for det indenbords anlag til rensning af spilde-
vand

2. De anvendte design- og dimensioneringskriterier, dimensioneringsspeci-
fikationer og forordninger

3. Skematisk diagram over det indenbords anleg til rensning af spildevand
med stykliste

4. Skematisk diagram over forsegsanlegget med stykliste

5. Elektrisk kredslebsdiagram (P/I diagram)

6. Erklering om, at alle specifikationer vedrerende den mekaniske, elek-
triske og tekniske sikkerhed i forbindelse med anlag til rensning af
spildevand og specifikationerne vedrerende skibets sikkerhed er over-
holdt
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7. Karakteristika for alle dele af fartgjet, der er forbundet med det inden-
bords anleg til rensning af spildevand

8. Fabrikantens vejledning om kontrol af komponenter og parametre for det
indenbords anlag til rensning af spildevand af betydning for spildevands-
rensningen i overensstemmelse med artikel 14a.01, stk. 10

9. Fotografier af det indenbords anleg til rensning af spildevand

10. Driftsforanstaltninger (')

10.1.  Instruktioner om manuel drift af det indenbords anlaeg til rensning af
spildevand

10.2.  Bemerkninger om forvaltning af overskydende slam (udtemningsinter-
valler)

10.3.  Bemerkninger om vedligeholdelse og reparation

10.4. Bemerkninger om handlinger, der er nedvendige i tilfelde af stand-by
drift af det indenbords anleg til rensning af spildevand

10.5.  Bemerkninger om handlinger, der er nedvendige i tilfeelde af neddrift af
det indenbords anlag til rensning af spildevand

10.6. Bemerkninger om nedlukning, stilstand og genstart af det indenbords
anlaeg til rensning af spildevand

10.7. Bemarkninger om kravene til forbehandling af kekkenspildevand

11. Andre tilleeg (oplist her)

Dato og underskrift for fabrikanten af det indenbords anlag til rensning af

spildevand

(") Driftsfaser

Folgende driftsfaser skal defineres for prevning:

a)

b

-

c)

Der er tale om stand-by drift, nar det indenbords anleg til rensning af spildevand
fungerer, men ikke har faet tilfort spildevand i mere end en dag. Et indenbords anlag
til rensning af spildevand kan vere i stand-by drift, nar passagerfartejet f.eks. ikke er
i drift i en leengere periode og ligger fortajret.

Der er tale om neddrift, nar de enkelte underenheder af et indenbords anleg til
rensning af spildevand ikke har fungeret korrekt, sa spildevand ikke kan renses
efter hensigten.

Der er tale om nedlukning, stilstand og genstart, nar et indenbords anleg til rensning
af spildevand tages ud af drift i en leengere periode (vinterfortejning), og stremfor-
syningen slukkes, eller nar det indenbords anlag til rensning af spildevand startes op
igen i begyndelsen af sasonen.
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Addendum

Vigtigste karakteristika for det indenbords anlag til rensning af spildevand

(MODEL)
1. Beskrivelse af det indenbords anlaeg til rensning af spildevand
1.1. FabriKant: .........c.ccocooiiiiicicee s e
1.2 Anlaeggets 1obenumMmMEr: ..........ccoeeiiiiinnieineeee e

1.3. Behandlingstype: biologisk eller mekanisk/kemisk (')
1.4. Opstreoms spildevandsoplagringstank? Ja, ........c..ccccccveneeinenne. m? / Nej*

2. Design- og dimensioneringskriterier (herunder eventuelle szrlige
monteringsinstrukser eller begrznsninger i brugen)

2l ettt febebe ettt ettt e bt ae e nen
2 et eeeae et es
3. Dimensionering af det indenbords anleaeg til rensning af spildevand
3.1. Maksimal daglig volumenstrom af spildevand Qd (m3/d): ......ccccoceeeec....
3.2. Daglig BI5 forureningsbelastning (Kg/d): ......cocevevveenneinncinrccceene

(") anferes hvis relevant.
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VM8
DEL 1II
Typegodkendelsesattest
(MODEL)
Den kompetente myndigheds stempel
Typegodkendelsesnummer: ............cccccceeeeuenene Udvidelsesnr.: ........cccceceveneneencnne.

Meddelelse om udstedelse/udvidelse/afvisning/inddragelse (') af typegodkendelse
af et indenbords anlag til rensning af spildevand i overensstemmelse med
direktiv 2006/87/ER

Arsag til udvidelse (hVis TIEVANL): ......o.ovevveevecececeeeeeeeeie e v

Afdeling 1
0. Generelt

0.1. Fabrikat (fabrikantens firmanavn): ...........ccccoceoeveiiinenciieiceeeeeeee

0.2. Fabrikantens betegnelse for typen af indenbords anleg til rensning af
SPILAEVANA: ..ot e

0.3. Fabrikantens typekode svarende til de oplysninger, der findes pa det
indenbords anleg til rensning af spildevand: ..........cccccooeeiiiinennicnenn.

PLACETING! ..ottt cebe sttt ebenaens
FastgarelseSmAade: ........cccoveoeririeirieieirce e

0.4. Fabrikantens navn 0g adresse: ..........cocooeveiiiinenieiieineneeeeee e

0.5. Placering, kode og fastgerelsesmetode for lebenummeret pa det inden-

bords anlag til rensning af spildevand: ........c.cccovveineiinniiinncee,
0.6. Placering og fastgerelsesmetode for typegodkendelsesnummeret: ...........
0.7. De producerende virksomheders adresse(r): ........cooeeveverierineneneniecnennenn

(") Anferes hvis relevant.
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Afdeling 11
1. Eventuelle restriktioner for anvendelse: .........ccccoccevieveevieiieviineeieieeeennn.

1.1. Serlige foranstaltninger, der skal overholdes, nar det indenbords anleg
til rensning af spildevand monteres pé et fartej:

2 Teknisk tjeneste, der forestar provningerne (1).....c.ococeeevveeververeveriereereenene.
3. Dato for proviingsrapport: .........ccceeveeeeererienieenieneeeeeseeeeee cevesreieneas
4. ProvningSrapportens NUIMTIET: ........c.ceeeeeserererereesesesesesesesesesesensns seesesesesens
5. Undertegnede attesterer hermed nejagtigheden af fabrikantens oplys-

ninger i det vedhaftede oplysningsskema for ovennavnte indenbords
anleg til rensning af spildevand i overensstemmelse med bilag VII til
direktiv 2006/87/EF og gyldigheden af de vedhaftede provningsresul-
tater i tilknytning til typen af indenbords anlaeg til rensning af spilde-
vand. Preve(r)n(e) er udvalgt af fabrikanten efter aftale med den kompe-
tente myndighed og fremsendt til fabrikanten som designtypen for det
indenbords anleg til rensning af spildevand:

Typegodkendelsen udstedes/forleenges/afslas/inddrages (%):

UNAETSKIIE: .oviiiiiieiieii et ettt saenens
Tilleeg:
Informationsmappe

Provningsresultater (se bilag I)

(") Hvis den kompetente myndighed udferer provning, anferes »ikke relevant«.

(® Anferes hvis relevant.
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0.2.

1.2.

1.2.1.

Addendum 1

Prevningsresultater for typegodkendelse
(MODEL)
Generelt

Fabrikat (fabrikantens firmanavn): .........ccccoceeveevieniecienenieeeeeeese e

Fabrikantens betegnelse for typen af indenbords anleg til rensning af
SPILAEVANA: ..ot e

Oplysninger om gennemforelsen af prover (!).

Tillobsverdier

Daglig volumenstrem af spildevand Qd (m3/d): ...co.coooorreoriirrirrinrien.

Daglig BI5 forureningsbelastning (kg/d): ....c.coccoevveenneinnevnnccnnennes

Rensningseffektivitet

Evaluering udlebsvardier

Evaluering udlebsvaerdier Bl5 (mg/l)

Antal Max
Placering: Provetype P mo\\'/[::}l]%i{e?er Min ' 1\/\[,2;1;1-
grensevardierne Verdi Fase
Tilleb 24 t sammensatte prover —®"
udleb 24 t sammensatte prover
Tilleb Stikprever —
Udleb Stikprever
(") Der findes ingen granseveardier for tillob.
Evaluering udlebsvaerdier COD(mg/l)
Antal Max
Placering: Provetype P rz‘\lftiriiiri’efer Min A %ﬁf;l_
grensevardierne Verdi Fase
Tilleb 24 t sammensatte prover —
Udleb 24 t sammensatte prover
Tilleb Stikprever —
Udleb Stikprever

(") For hver provecyklus, hvis der gennemferes flere.
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1.2.2.

Evaluering af udlebsvaerdier TOC(mg/l)

Antal Max
Placering: Provetype prz\\f/r;irr]iiirj,eger Min ' N\I,ﬁfdeil'
greenseveardierne Verdi Fase
Tilleb 24 t sammensatte prover —
Udleb 24 t sammensatte prover
Tilleb Stikprever —
Udleb Stikprever
Evaluering af udlebsveerdier SRF(mg/l)
Antal Max
Placering: Provetype prz\\l,giriiirj’e?er Min ' Niigf;l_
greenseverdierne Verdi Fase
Tilleb 24 t sammensatte prover —
Udleb 24 t sammensatte prover
Tilleb Stikprever —
Udleb Stikprever
rensningseffektivitet (elimineringseffektivitet) (%)
Parameter Provetype Min Max Middelveerdi
BI; 24 t sammensatte prover
BI; Stikprover
COD 24 t sammensatte prover
COD Stikprever
TOC 24 t sammensatte prover
TOC Stikprever
SRF 24 t sammensatte prover
SRF Stikprever
Andre malte parametre
Supplerende tillobs- og udlebsparametre:
Parameter Tilleb Udleb

pH

Ledningsevne

De flydende fasers temperatur
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1.4.

Nedenstaende driftsparametre skal — nér de findes — registreres under
proveudtagning:

Koncentration af oplest ilt i bioreaktoren

Torstofindhold i bioreaktoren

Temperatur i bioreaktoren

Omgivende temperatur

Yderligere driftsparametre i henhold til fabrikantens betjeningsvejledning

Kompetent myndighed eller teknisk tjeneste:

Sted, dato: .....coeeevveeiieieeeeeeee Underskrift: ......ooovvevveiiiiiieieeiieens
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a)

b)

DEL IV

Typegodkendelsesnummeringssystem

System

Nummeret bestér af fire dele adskilt af tegnet »*«.

Afdeling 1

Det lille bogstav »e« efterfulgt af kendingsnummeret for den medlemsstat,
der udsteder typegodkendelsen:

1

2

12

13

14

17

for Tyskland

for Frankrig

for Italien

for Nederlandene
for Sverige

for Belgien

for Ungarn

for Tjekkiet

for Spanien

for Det Forenede Kongerige
for Ostrig

for Luxembourg
for Schweiz

for Finland

Afdeling 2

18 for Danmark
19 for Rumanien
20 for Polen

21 for Portugal

23 for Grakenland
24 for Irland
»M9 25 for Kroatien <«
26 for Slovenien
27 for Slovakiet
29 for Estland

32 for Letland

34 for Bulgarien
36 for Litauen

49 for Cypern

50 for Malta

Angivelse af krav. Kravene vedrerende rensningseffektivitet vil sandsyn-
ligvis blive oget i fremtiden. De forskellige krav betegnes med romertal
begyndende med 1.

Afdeling 3

Et firecifret lobenummer (evt. udfyldt med foranstillede nuller) til angivelse
af basistypegodkendelsesnummeret. Nummerserien begynder ved 0001.

Afdeling 4

Et tocifret lobenummer (evt. udfyldt med foranstillede nuller) til angivelse af
udvidelsen. Nummerserien begynder med nr. 01 for hvert nummer.

Eksempler

Tredje typegodkendelse (endnu uden udvidelse) udstedt af Nederlandene
svarende til niveau I:

e 4*1*0003*00

Anden udvidelse til den fjerde typegodkendelse udstedt af Tyskland
svarende til niveau II:

e 1*II* 0004*02



DEL V

Sammendrag af typegodkendelser for typer indenbords anlzeg til rensning af spildevand

(MODEL)

Den kompetente myndigheds stempel

1 2 3 4 5 6 7
. . Dato for type- | Udvidelse/afslag/ Grund til udvidelse/afslag/ Dato for udvidelse/afslag/
1
Fabrikat (') Fabrikantens betegnelse Typegodkendelsesnummer godkendelse inddragelse (%) inddragelse inddragelse ()

(") Relevant typegodkendelsesattest.
(®>) Anferes, hvis relevant.

€I0TTI'IO — VA — L800T900T
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DEL VI
(MODEL)

Sammendrag af fremstillede indenbords anlaeg til rensning af spildevand

Den kompetente myndigheds stempel

Der gives folgende oplysninger om typer indenbords anlaeg til rensning af spildevand og typegodkendelsesnumre pa
indenbords anlaeg til rensning af spildevand fremstillet i ovennavnte periode i overensstemmelse med bestemmelserne i
direktiv 2006/87/EF:

Fabrikat (fabrikantens fIrManav): .......ccccceocierieiieiieie sttt sttt e sttt e st e taens 2estessesseessesseeseensesseensesseessensenseensensaesean
Fabrikantens betegnelse for typen af indenbords anleg til rensning af spildevand: ............ccccccooiiiiiiiiiiinincieieee,
TypegodKendEISESIIUIMIMIET: .......c..iiiiiiiiiiiiiiitetet ettt ettt ea et ettt b et et e st et e s bt e bt ebesb et st ebe st e e et ebeebe st e ens
UASEEACISESAALO: ...vnieeiiieteietc ettt ettt ettt e etebe et ea et et s e s e b st e b et et b et sh bt eb bt b bt s eb st et e st aaeb et st ebenenaene
Forste udstedelsesdato (VEd UAVIAEISEI): ....ceccveriiiieiiiriieieiietete ettt ettt et e e seesa vesseeseessesseessesseessessesssessesenssensenssesean

Lebenummer for det indenbords anleeg til rensning af spildevand:

.. 001 ... 001 ... 001

. 002 ... 002 ... 002




DEL VII

Datablad for indenbords anlaeg til rensning af spildevand med typegodkendelse

(MODEL)

Den kompetente myndigheds stempel

Karakteristika for indenbords anlaeg til rensning af

Rensningseffektivitet

spildevand
) BI; COD TOC
Dato for Typegod- . . Daglig volumenstrom Dagllg BIs
Nr. |typegodken- | kendelses- | Fabrikat Type indenbords anlg til af spildevand Q, forureningsbe-
) YP gl rensning af spildevand P 3 d lastning 24t 24t 24 t sammensat
delse nummer (m°/d) (kg/d) sammensat | Stikpreve | sammensat | Stikprove ove Stikprove
prove prove p

€I0TTI'IO — VA — L800T900T

€00°L00

89¢
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DEL VIII

Dokument om parametre for sarinspektion af indenbords anlaeg til rensning

1.2.

1.3.

af spildevand
(MODEL)

Generelt

Serlige kendetegn ved det indenbords anlag til rensning af spildevand
FabIiKat: ....c.ooooeiieiiiecce e et
Producentens betegnelSe: ..........cocooveieieinieieieiieieeeeee e e

TypegodkendelSeSNUMMET: .........ccoovrueuiririeirieieirieeeereeeseeieereeee ceereeeeenees

Lebenummer for det indenbords anleg til rensning af spildevand: ........

Dokumentation

Det indenbords anlaeg til rensning af spildevand skal proves og prov-
ningsresultaterne skal registreres pa separate ark, der nummereres indi-
viduelt, underskrives af kontrolleren og vedhaftes dette dokument.

Provning

Provning udferes pd grundlag af fabrikantens vejledning om kontrol af
komponenter og parametre for det indenbords anleeg til rensning af spil-
devand af betydning for spildevandsrensningen 1 henhold til
artikel 14a.01, stk. 10. I beherigt begrundede enkelttilfaelde kan kontrol-
lorerne efter eget sken undlade at kontrollere visse komponenter eller
parametre ved anlegget.

Under prevningen udtages mindst en stikpreve. Resultaterne af stikpre-
vemalingen sammenlignes med de i artikel 14a.02, stk. 2, tabel 2, fast-

satte kontrolveerdier.

Denne prevningsrapport og de vedhaftede journaler bestar af i alt ... (1)
............................................................................................................ sider.

Parametre

Hermed attesteres, at det provede indenbords anleg til rensning af spil-
devand ikke afviger utilladeligt fra de i artikel 14a.02, stk. 2, tabel 2,
opstillede parametre og kontrolveerdier for drift, og at disse ikke er over-
skredet.

Kontrolorganets navn 0g adresse: ........c..oceverierererienienieenienieieeseseneeeene

Navn pa KONtrollor: ...ttt eeieies v
Sted 0Z dAtO: .oviieiiieeie e et

UNAETSKIITE: oot ettt

Sted 08 dAtOr .oveiiiiiei e et
UNAErSKIITt: oo ettt

Den kompetente myndigheds stempel

(") Oplyses af vedkommende, som foretager prevningen.
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Kontrolorganets navi 0g adresse: ........c.coeevreerireennieerinieenerecseeeeee

Navn pa KONtrollor: .......oceeoiiiiiririeireeese et s
Sted 0Z dAtO: .oviieieieee e et
UNErsKITEE: .oeeieiic et e

Sted 0Z dAtO: .ooviieiiieiee e eebe e
UNAEISKITEE: ot e

Den kompetente myndigheds stempel
Kontrolorganets navn 0g adresse: ........c..coeverieierenenieieineneieeneseneeeene
Navn pa Kontrollor: ... e
Sted 0Z dAtO: .ooviieiiieiee e —eebe b
UNAEISKITEE: oot et
Prevningen godkendt af den kompetente myndighed: ...........c.cccoeeee

Sted 0Z dAt0: .ioviieieieieeee e et beneenas
UNAErsKIIft: oo et

Den kompetente myndigheds stempel
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Addendum 1

Tillzeg til dokumentet om parametre for det indenbords anlag til rensning af

spildevand

(MODEL)
Fartejets navn: .......... Enkelt europaisk id-nummer for indlandsfartejer: ..........
Fabrikant: ..o ANlEGSLYPE: .evveiiieiiieeeeee e

(Fabrikat/varemeerke/fabrikantens handelsnavn) (Fabrikantens betegnelse)

Typegodkendelsesnummer: Fremstillingsér for det indenbords anleg til rensning
af SPIlAevand: ..o s

Legbenummer for det indenbords anleg til rensning af spildevand: Monterings-
SEEAI e ettt

(Lebenummer)

Det indenbords anlaeg til rensning af spildevand og komponenter af betydning for
rensningen var angivet pa dataskiltet. Provningen blev udfert pa grundlag af
fabrikantens vejledning om kontrol af anleggets komponenter og parametre af
betydning for spildevandsrensningen.

(A) Komponentprevning

Andre komponenter af betydning for rensningen, som er opstillet i fabrikan-
tens vejledning om kontrol af anleggets komponenter og parametre af betyd-
ning for spildevandsrensningen eller del II, bilag 4 anferes her.

Komponent Identificeret komponent- Overensstemmelse (1)
nummer
[]7Ja [] Nej [] ikke relevant
[]7Ja [] Nej [] ikke relevant
[]7Ja [] Nej [] ikke relevant
D Ja D Nej D ikke relevant
[]7a [ Nej [] ikke relevant
[]Ja ] Nej [] ikke relevant
[]7Ja [] Nej [] ikke relevant
[]7Ja [] Nej [] ikke relevant
D Ja D Nej D ikke relevant
(") Afkryds den relevante boks.
(B) Resultater af stikprevemaling:
Parameter Opnaet veerdi Overensstemmelse (')

BI; []7a ] Nej
COD []7a [] Nej
TOC []7a [] Nej

(") Afkryds den relevante boks.
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(C) Bemaerkninger:

(Folgende afvigende indstillinger, justeringer eller @ndringer af det installerede inden-
bords anlag til rensning af spildevand blev konstateret.)

Navn pa KONrollOr: ........cceoivveinieiiinieieinietc et e
Sted 0Z dAt0: ..ouieeiiiiiiieie e e
UNAErSKIITE: .ooeiiiiiece e e
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DEL IX

ZKkvivalente typegodkendelser

Typegodkendelser i beslutning 2010-1I-27 fra Centralkommissionen for Sejlads
pa Rhinen af 9. december 2010
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

2.1.

2.2.

2.3.

Tilleeg VII

Indenbords anlzeg til rensning af spildevand

Prevningsprocedure

GENERELT
Grundleggende oplysninger

Provningsspecifikationen skal anvendes til at verificere egnetheden af
indenbords anleg til rensning af spildevand pé passagerfartgjer.

I denne procedure skal den proces og rensningsteknologi, der anvendes,
undersoges og godkendes ved hjelp af et forsegsanleg. Forsegsanleg-
gets overensstemmelse med de rensningsanlaeg, der senere tages i drift,
sikres ved at anvende identiske design- og dimensioneringskriterier.

Ansvar og sted for prevningen

Forsegsanlagget for en raekke typer af indenbords anlaeg til rensning af
spildevand skal preves af en teknisk tjeneste. Provningsbetingelserne pa
stedet for prevningen er den tekniske tjenestes ansvar og skal leve op til
de betingelser, der er angivet her.

Dokumenter, der skal forelaegges

Provningen skal foretages pa grundlag af informationsdokumentet i over-
ensstemmelse med tilleg VI, del I1.

Dimensioneringsspecifikationer for anlaegget

Indenbords anlaeg til rensning af spildevand skal vare dimensioneret og
designet pa en sddan made, at grensevardierne i artikel 14a.02, stk. 2,
tabel 1 og 2, ikke overskrides i udledningspunktet under driften.

FORANSTALTNINGER, DER TRZAFFES FORUD FOR PROV-
NINGEN

Generelt

Forud for pabegyndelsen af prevningen skal fabrikanten forsyne den
tekniske tjeneste med strukturelle specifikationer og processpecifikationer
for forsegsanlegget, for at medtage et fuldsteendigt st af tegninger og
stotteberegninger i overensstemmelse med tilleg VI, del 1I, og levere
fuldstendige oplysninger om kravene i forbindelse med indenbords
anleg til rensning af spildevand med hensyn til installering, drift og
vedligeholdelse. Fabrikanten skal forsyne den tekniske tjeneste med
oplysninger om den mekaniske, elektriske og tekniske sikkerhed i forbin-
delse med det indenbords anleg til rensning af spildevand, der skal
proves.

Montering og ibrugtagning

Med henblik pé prevningen monterer fabrikanten forsegsanlegget pa en
sadan made, at det svarer til de tilsigtede monteringsvilkédr om bord pa
passagerfartgjer. Forud for prevningen skal fabrikanten samle det inden-
bords anlaeg til rensning af spildevand og bringe det i drift. Opstarten
skal ske i henhold til fabrikantens betjeningsvejledning og skal kontrol-
leres af den tekniske tjeneste.

Indkeringsfase

Fabrikanten underretter den tekniske tjeneste om den nominelle varighed
af indkeringsfasen frem til normal drift i uger. Fabrikanten angiver det
punkt, hvor indkeringsfasen anses for at vere afsluttet, og prevningen
kan begynde.
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2.4.

Tillebskarakteristika

Urenset husspildevand anvendes til provning af forsegsanlaegget. Tillob-
skarakteristikaene for koncentrationerne af forurenende stoffer skal opnas
fra dimensioneringsdokumentationen fra fabrikanten af det indenbords
anleg til rensning af spildevand i overensstemmelse med tilleg VI, del
II, ved at angive en kvotient for stremmen af organiske stoffer i form af
en BIS-belastning i kg/d og den designede spildevandstilleb Qd i m%/d.
Kontrolorganet fastsatter tillobskarakteristikaene i overensstemmelse
hermed.

Formel 1

Beregning af tillebskarakteristika

BOD:s
Ou

Cgops =
,mean m3 / d

kgBODs /| d }

Hvis anvendelsen af formel 1 resulterer i en gennemsnitlig modificeret
Bls-koncentration p& under pys miggel = 500 mg/l, skal der faststtes en
gennemsnitlig modificeret Bls -koncentration i tillebsvandet pa gis min =
500 mg/l.

Den tekniske tjeneste ma ikke adskille det tilstrammende urensede spil-
devand i en separator. Fjernelse af sand (f.eks. via frasortering) er tilladt.

PROVNINGSPROCEDURE
Belastningsfaser og hydraulisk fedning

Provningsperioden skal vare 30 prevningsdage. Forsegsanlegget skal
under provninger fodes med husspildevand i henhold til den i tabel 1
angivne belastning. Forskellige belastningsfaser skal veere omfattet, idet
prevningssekvensen tager hensyn til normale belastningsfaser og serlige
belastningsfaser sasom overbelastning, underbelastning og stand-by drift.
Varigheden af hver enkelt belastningsfase (antal prevningsdage) er
fastsat i tabel 1. Den gennemsnitlige daglige hydrauliske belastning for
hver enkelt belastningsfase skal fastsattes i henhold til tabel 1. Den
gennemsnitlige koncentration af forurenende stoffer, der fastsettes i
henhold til punkt 2.4, skal holdes konstant.

Tabel 1

Belastningsangivelser for hver enkelt belastningsfase

Fase Antal prevningsdage Daglig hydraulisk belastning | Koncentration af forurenende stoffer
Normal belastning | 20 dage Qq Modificeretgs i henhold til 2.4
Overbelastning 3 dage 1,25 Qq Modificeretgs i henhold til 2.4
Underbelastning 3 dage 0,5 Qq Modificeretgys i henhold til 2.4
Stand-by 4 dage Dag 1 og dag 2: Q4= 0 Modificeretgs 1 henhold til 2.4

Dag 3 og dag 4: Qq

De sarlige belastningsfaser overbelastning, underbelastning og stand-by
drift skal gennemferes efter hinanden uden afbrydelse; den normale
belastningsfase skal opdeles i flere delfaser. Provningen skal starte og
slutte med en normal belastningsfase af mindst fem dages varighed i
hvert enkelt tilfelde.

Daglige hydrauliske fodningshydrografer skal fastsettes athangigt af den
angivne drift af det indenbords anlag til rensning af spildevand. Den
daglige hydrauliske fedningshydrograf udvelges i henhold til driftskon-
ceptet for det indenbords anlag til rensning af spildevand. Der skelnes
mellem, om det indenbords anleeg til rensning af spildevand skal fungere
med eller uden en opstrems spildevandsopbevaringstank. Fadningshydro-
graferne (daglige hydrografer) er vist i figur 1 og 2.
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I hele prevningsperioden skal tillebet pr. time forblive konstant. Den
gennemsnitlige volumenstrom af spildevand pr. time Qgennemsnit SVarer
til 1/24 af den daglige hydrauliske belastning i henhold til tabel 1. Den
tekniske tjeneste skal lobende maéle tillobet. Den daglige hydrograf skal
holdes inden for en tolerance pa + 5 %.

Figur 1
Daglig hydrograf for fedning af indenbords anlseg til rensning af spildevand med opstrems spildevands-
oplagringstank
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Figur 2
Daglig hydrograf for fedning af indenbords anlzeg til rensning af spildevand uden opstrems spildevands-
oplagringstank
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3.2.

3.3.

Afbrydelse eller indstilling af prevningen

Det kan vere nedvendigt at afbryde prevningen, hvis forsegsanlegget
ikke leengere kan fungere ordentligt pa grund af stremafbrydelse eller fejl
ved en underenhed. Provningen skal afbrydes under reparationen. I
sadanne tilfelde er det ikke nedvendigt at gentage hele prevningen,
men blot den belastningsfase, i hvilken fejlen ved underenheden opstod.

Nér prevningen afbrydes for anden gang, skal den tekniske tjeneste
beslutte, om prevningen skal viderefores eller indstilles. Begrundelsen
for beslutningen skal anferes og dokumenteres i prevningsrapporten.
Hvis prevningen indstilles, skal den gentages fuldt ud.

Undersogelser af rensningseffektiviteten og overholdelse af udlebs-
graensevaerdierne

Den tekniske tjeneste skal udtage prover fra tillobet til forsegsanlegget
og analysere dem for at bekrafte overensstemmelsen med tillobskarak-
teristikaene. Der udtages spildevandsprover fra forsegsanlaeggets udleb,
som analyseres for at bestemme rensningseffektiviteten og overholdelse
af de kraevede grensevardier for udleb. Proveudtagningen skal omfatte
savel simple stikprover som 24 t sammensatte prover. Med hensyn til 24
t sammensatte prover kan der foretages enten tidsproportional eller flow-
proportional preveudtagning. Kontrolorganet skal angive typen af den 24
t sammensatte prove. Proveudtagningen af tillob og udleb skal foretages
samtidig og i samme omfang.

Ud over kontrolparametrene Bls, COD og TOC skal folgende parametre
for tilleb og udleb méles for at beskrive og fremstille miljo- og prov-
ningsbetingelserne:

a) faste stoffer, der kan fjernes gennem filtrering (SRF)

b) pH

¢) ledningsevne

d) de flydende fasers temperatur.

Antallet af undersegelser varierer i henhold til de relevante belastnings-
faser og er fastsat i tabel 2. Antallet af preveudtagninger vedrerer tillob
til og udleb fra forsegsanlagget.

Tabel 2

Specifikation af antal preveudtagninger og tidspunkt for disse i tillebet til og udlebet fra forsegsanlaegget

Belastningsfase Antal prevningsdage Antal preveudtagninger

Specifikation af timingen af

proveudtagningerne
Normal belastning | 20 dage 24 t sammensatte Proveudtagning med regelmees-
prover: 8 sige mellemrum i hele perioden

Stikprever: 8

Overbelastning 3 dage 24 t sammensatte
prover: 2
Stikprever: 2

Proveudtagning med regelmas-
sige mellemrum i hele perioden

Underbelastning 3 dage 24 t sammensatte
prover: 2
Stikprever: 2

Proveudtagning med regelmas-
sige mellemrum i hele perioden
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Specifikation af timingen af

Belastningsfase Antal prevningsdage Antal preveudtagninger proveudtagningerne
Stand-by 4 dage 24 t sammensatte 24 't sammensatte  prover:
prover: 2 Proveudtagning efter, at tillobet
Stikprover: 2 er tilsluttet, og 24 t senere.

Stikpreve: 1 time efter, at tillobet
er tilsluttet, og 24 t senere.

Samlet antal 24 t sammensatte prover: 14
Samlet antal stikprover: 14

Hvor det er relevant skal nedenstdende driftsparametre ogsa males i de
udtagne stikprover:

a) koncentration af oplest ilt i bioreaktoren

b) terstofindhold i bioreaktoren

¢) temperatur i bioreaktoren

d) omgivende temperatur

e) andre driftsparametre i henhold til fabrikantens brugsvejledning.

Evaluering af undersegelserne

For at dokumentere den beregnede rensningseffektivitet og kontrollere
overholdelse af procesgrensevardierne skal den mindste proveveardi
(Min) og den maksimale prevevardi (Max) og det aritmetiske gennem-
snit (Middel) angives sammen med de individuelle méleresultater for
kontrolparametrene Bls, COD og TOC.

Belastningsfasen skal ogsa angives for den maksimale prevevardi. Der
gennemfores evalueringer for alle belastningsfaser til sammen. Resulta-
terne skal bearbejdes som anfert i nedenstdende tabel:

Tabel 3a

Specifikation for den statistiske bearbejdning af de indsamlede data — evaluering med henblik pa
dokumentering af overholdelse af grzensevzerdierne for udleb

Antal Max
prevninger, der . )
Parameter Proveudtagningstype overholder I\/\I]ﬁ:ideil Min
grensevardi- Verdi Fase
erne
Tilleb Bl; 24 t sammensatte prever —©O
Udleb BIs 24 t sammensatte prover
Tilleb Bl; stikprover —
Udleb Bls stikprover
Tilleb COD 24 t sammensatte prever —
Udleb COD 24 t sammensatte prover

Tilleb COD stikprover —
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3.5.

Antal Max
prevninger, der .
Parameter Proveudtagningstype overholder Mlzgfdeil_ Min
greenseveardi- v Veardi Fase
erne
Udleb COD stikprover
Tilleb TOC 24 t sammensatte prover —
Udleb TOC 24 t sammensatte prever
Tilleb TOC stikprover —
Udleb TOC stikprover
Tilleb SRF 24 t sammensatte prover —
Udleb SRF 24 t sammensatte prover
Tilleb SRF stikprover —
Udleb SRF stikprover
(") Der findes ingen granseveardier for tillob.
Tabel 3b
Specifikation for den statistiske bearbejdning af de indsamlede data — evaluering med henblik pa
dokumentering af rensningseffektivitet
Parameter Proveudtagningstype Middelverdi Min Max

Elimineringseffektivitet Bl

24 t sammensatte prover

Elimineringseffektivitet Bl

Stikprever

Elimineringseffektivitet COD

24 t sammensatte prover

Elimineringseffektivitet COD

Stikprever

Elimineringseffektivitet TOC

24 t sammensatte prover

Elimineringseffektivitet TOC

Stikprever

Elimineringseffektivitet SRF

24 t sammensatte prover

Elimineringseffektivitet SRF

Stikprever

De resterende parametre i henhold til 3.3(b) til (d) og driftsparametrene i
henhold til 3.3 skal sammenfattes i en tabel, hvori angives det mindste
preveresultat (Min) og det maksimale proveresultat (Max) og det aritme-

tiske gennemsnit (Middel).

Overholdelse af kravene i kapitel 14a

Graensevardierne i henhold til artikel 14a.02, stk. 2, tabel 1 og 2, skal
anses for at veere overholdt, nar for hver enkelt vaerdi af parametrene

COD, BI5 og TOC:

a) middelvardierne af i alt 14 prever af udlebet, og
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3.6.

3.7.

b) mindst 10 af de i alt 14 prever af udlebet ikke overstiger de fastsatte
grensevaerdier for 24 t sammensatte prover og stikprover.

Drift og vedligeholdelse under prevningen

Under hele provningen skal forsggsanlaegget betjenes i overensstemmelse
med fabrikantens anvisninger. Rutinekontroller og vedligeholdelses-
arbejde udferes i overensstemmelse med fabrikantens brugs- og vedlige-
holdelsesanvisninger. Det slam, der frembringes under den biologiske
rensningsproces, kan kun fjernes fra det indenbords anlaeg til rensning
af spildevand, hvis dette er angivet i fabrikantens brugs- og vedligehol-
delsesanvisninger. Den tekniske tjeneste skal registrere alt det vedligehol-
delsesarbejde, der udferes, i prevningsrapporten. Under prevningen ma
ingen uautoriserede personer have adgang til forsegsanlaegget.

Preveanalyse/analysemetode

De parametre, der skal undersoges, skal analyseres ved hjelp af
godkendte standardprocedurer. Den anvendte standardprocedure skal
angives.

PROVNINGSRAPPORT

Kontrolorganet skal udarbejde en rapport om den udferte typeafprevning.
Rapporten skal mindst indeholde folgende oplysninger:

a) narmere oplysninger om det provede anleg, sdsom type, oplysninger
om den nominelle daglige belastning med forurenende stoffer og de
dimensioneringsprincipper, fabrikanten har anvendt

b) oplysninger om det prevede indenbords anlag til rensning af spilde-
vands overensstemmelse med den dokumentation, der foreld forud for
prevningen

c) oplysninger om individuelle méleresultater samt om evalueringen af
anlaggets rensningseffektivitet og overholdelse af de krevede gren-
sevaerdier for udleb

d) nermere oplysninger om fjernelse af overskydende slam som f.eks.
den fjernede mangde og hyppigheden af fjernelsen

e) oplysninger om alt drifts-, vedligeholdelses- og reparationsarbejde
udfert under prevningen

f) oplysninger om enhver forringelse af kvaliteten af det indenbords
anlaeg til rensning af spildevand, som opstod under prevningen, og
om alle afbrydelser af prevningen

g) oplysninger om eventuelle problemer, der opstod under prevningen

h) en liste over ansvarlige personer involveret i typeafpreovningen af det
indenbords anlag til rensning af spildevand med angivelse af navne
og stillingsbetegnelser

i) navn og adresse pa det laboratorium, der har foretaget analyserne af
spildevandspreverne

j) anvendte analysemetoder.



381

007.003

200610087 — DA — 01.11.2013

Eksempler pi prevningssekvenser

T T

Eksempel 1

T T T T T T T T T T | T T T

T T

50

1

I
}
Il Il Il
f f f
f } }

! ! ! !

T T T T
o 0 o 0
o N
et

[%] PO Bunisejog ayosinelpAH

25

1

Eksempel 2

1
125

1

h

T

!

!

1 1l

h 1

T T

I 1

T T

I L I

I T T

! 1 1

T T T
o [%o] o 0
o N~ Te} N
-—

[%] PO Bunisejeg ayasinelpAH




2006L0087 — DA — 01.11.2013 — 007.003 — 382

DE DA
Normallast Normal belastning
Uberlast Overbelastning
Unterlast Underbelastning
Stand-by Stand-by
Hydraulische Belastung Qg4 Hydraulisk belastning Qg4
Tag Dag

Bemarkninger om biokemisk iltforbrug efter fem dage (Bls) i 24t
sammensatte prever

De internationale standarder ISO 5815 og 5815-2: 2003 bestemmer, at
vandprever med henblik pa udferelse af analyser til bestemmelse af
biokemisk iltforbrug efter fem dage umiddelbart efter preveudtagninger
og frem til tidspunktet for analysen skal opbevares i en helt fyldt, teet
forseglet flaske ved en temperatur pa 0—4 °C. Processen med bestem-
melse af Bl ber indledes snarest muligt eller i det mindste inden for 24
timer efter afslutningen af preveudtagningen.

For at forhindre den biokemiske nedbrydning i at starte i den 24 t
sammensatte prove nedkeles vandpreven i praksis til hgjst 4 °C, mens
proveudtagningen fortsatter, og opbevares ved denne temperatur, nar
preveudtagningsprocessen er afsluttet.

Passende proveudtagningsudstyr er kommercielt tilgaengeligt.
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BILAG 111

OMRADER, HVOR DER EVENTUELT KAN OPSTILLES
SUPPLERENDE TEKNISKE FORSKRIFTER GAZALDENDE FOR
FARTQ@JER TIL SEJLADS PA INDRE VANDVEJE I ZONE 1 OG 2

Eventuelle supplerende tekniske forskrifter, som en medlemsstat i medfer af
artikel 5, stk. 1, 1 dette direktiv fastlegger for fartejer, som besejler vandveje i
zone 1 ogfeller 2 i denne medlemsstats omréde, er begrenset til folgende omra-
der:

1. Definitioner

— Nedvendige til forstaelse af de supplerende forskrifter
2. Stabilitet

— Forsterkning af struktur

— Certifikat/attest udstedt af et godkendt klassifikationsselskab
3. Sikkerhedsafstand og fribord

— Fribord

— Sikkerhedsafstand
4. Vandtzthed af dbninger i skrog og af overbygning

— Overbygning

— Deore

— Vinduer og skylights

— Lastluger

— Andre abninger (ventilationsrer, udstedningsrer osv.)
5. Udstyr

— Ankre og ankerkader

— Skibslys

— Lydsignalanlag

— Kompas

— Radar

— Radiosende- og modtageanlag

— Redningsmidler

— Radighed over sekort
6. Supplerende bestemmelser for passagerfartejer

— Stabilitet (vindstyrke, kriterier)

— Redningsmidler

— Fribord

— Sikkerhedsafstand

— Udsyn fra styrehus
7. Konvojer og containertransport

— Forbindelse mellem skubbebad-skubbepram

— Stabilitet af flydende strukturer eller skubbepramme, der fragter containere
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BILAG IV

OMRADER, HVOR DER EVENTUELT KAN SKE LEMPELSER I DE
TEKNISKE FORSKRIFTER GALDENDE FOR FARTOGJER TIL
SEJLADS PA INDRE VANDVEJE I ZONE 3 OG 4

Eventuelle lempede tekniske forskrifter, som en medlemsstat i medfer af artikel 5,
stk. 7, 1 dette direktiv fastleegger for fartgjer, som udelukkende besejler vandveje
i zone 3 eller 4 i denne medlemsstats omrade, er begranset til folgende omrader:

Zone 3

— Ankre, keder og ankertove, herunder ankerkeeders leengde
— Hastighed (fremad)

— Kollektive redningsanordninger

— 2-rumsstatus

— Udsyn fra styrehus

Zone 4

— Ankre, kader og ankertove, herunder ankerkaders laengde
— Hastighed (fremad)

— Kollektive redningsanordninger

— 2-rumsstatus

— Udsyn fra styrehus

— Supplerende uathangigt fremdrivningssystem
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BILAG V

MODEL TIL FALLESSKABSCERTIFIKATER FOR SEJLADS PA INDRE VANDVEJE
Del 1
MODEL TIL FALLESSKABSCERTIFIKAT FOR SEJLADS PA INDRE VANDVEJE

FALLESSKABSCERTIFIKAT FOR SEJLADS PA INDRE VANDVEJE

(plads til statens emblem)

STATENS NAVN

CERTIFIKAT NR. et et h bt b et h oLt h et h oLt h bt h e bbbttt

Sted, dato
FETETIS
0’ ‘ T .'
5 S
. .
. .
’ .
3 Stempel '
. .
. *
A ’
A g
. .
S .

(Underskrift)

Bemeerkninger:

Den flydende struktur ma kun anvendes til sejlads i medfer af dette certifikat, hvis dens tilstand svarer til beskrivelsen i
certifikatet.

Efter sterre andringer eller reparationer skal den flydende struktur underkastes seerlig besigtigelse inden afsejling.
»” Den flydende strukturs ejer eller dennes repraesentant skal gere den kompetente myndighed opmaerksom pa enhver aendring af navn eller
ejerforhold, en ny maling eller eendring af indregistreringen eller hjemstedshavnen og fremsende feellesskabscertifikatet til myndigheden
med henblik pa rettelse. <

» 0 M6
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Certifikat nr. ............. fra (INSPEKHONSOMGAN) ...ttt ettt ettt b bttt ettt ettt ees
1. Den flydende strukturs navn 2. Den flydende strukturs type 3. »® Falles europziske fartojsidentifika-
tionsnummer<
4. Ejerens navn og adresse
5. Indregistreringssted og -nummer 6. Hjemhavn
7. Byggear 8. Veerftets navn og beliggenhed
9. Dette certifikat erstatter certifikat nr. ..
af (inspektionsorgan)
10. Ovenstaende flydende struktur:
€5 Efter INSPEKHION AN (%) .ottt ettt h e et h st b ettt h ettt b ettt
ved forevisning af certifikat udstedt den (*) ....
af (godkendt KIassifikatioNSSEISKAD) .........coiiiiiiii bbb
fundet egnet til sejlads
— pa Feellesskabets vandveje i zone (*)
— pa vandvejene i zone (*)
[ AT (SEALEIMIES NAVN (%)) 1.ttt bbbt h bbb R b a bbb bbb bbbt b h bbbttt
MEA UNALAGEISE AF: .. ..o ettt ettt ettt ettt
ved den sterste tilladte nedlastning og med det udstyr og den bemanding, der er angivet nedenfor.
11. Dette certifikat udigber den ...,
(*) AENAIING(E) UNGBI NIl oo
[N Y o) £ | TSROSO U
(K)o L

Denne side er erstattet.

FS] CTe I F- Lo RSO SR

. * O sasasssssssassasassasasaasasaas e sa et ata it s et aa e a ettt a e
. . .
K . Inspektionsorgan
B .
. .
4 Stempel [
p .
. .
. et et et et et e st et st san e nae s e s sen e nres b
. R y
.. o (Underskrift)
Tenan® s

(*) Det ikke gaeldende overstreges.

> M3
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Certifikat nr. .............

fra (inspektionsorgan)

1

125

"Certifikatets nummer (1), det europzeiske fartgjsidentifikationsnummer (2), registreringsnummer (3) og malenummer (4)
er med tilsvarende tegn pafert falgende steder pa den flydende struktur. <

— ved de @verste amningsmaerker (*).

Der er pafart to dybgangsskalaer (*).

De bageste méleskalaer fungerer som dybgangsskalaer: De er til formélet suppleret med tal, der angiver dybgangen (*).

14. Med forbehold af de i punkt 15 og 52 anfarte indskreenkninger (*) er den flydende struktur egnet til

1. atskubbe (*)

1.1 ifast formation (*)

1.2 med kontrolleret sammenkobling (*)
2. atblive skubbet (*)

2.1 ifast formation (*)

2.2 forresti en fast formation (*)

2.3 med kontrolleret sammenkobling (*)

3. atfremdrive en parformation (*)

4.
5.
5.1
52
53

at blive fremdrevet i parformation (*)

at slaebe (*)

flydende strukturer uden maskinkraft (*)
motorfartajer (*)

kun opstrems (*)

at blive sleebt (*)

som motorfartaj (*)

som flydende struktur uden egen maskinkraft (*)

(*) ZEndring(er) under nr.:

(*) Denne side er erstattet.

Sted, dato ...

(*) Det ikke gaeldende overstreges.

Inspektionsorgan

(Underskrift)

» 1 M6
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Certifikat nr. .............

fra (inspektionsorgan)

15. Tilladte formationer

Andre formationer:

1. Den flydende struktur er godkendt til at fremdrive felgende formationer:
Tegning Begraensninger, som felger af kapitel 5 og 16
af for- Maksimale mal Sejlretning og belastningstilstand Sterste nedsaenkede .
mation o, Bemaerkninger
m opstrams nedstrams tveersnit i m
N° lzengde bredde lastet, t tom lastet, t tom opstrams | nedstrams
b - | X
! 2 s 5
[ | X X
: o. Stb.
6 7 8 9

Tegnforklaring: Skubbebad Motorfartaj Skubbe
»"2. Sammenkobling
Sammenkoblingstype: ... Antal kabelvindinger: ...
Antal sammenkoblingstrosser: .......................... Laengde af hver sammenkoblingstrosse: .............. m
Brudstyrke ved langskibs sammenkobling: ........... kN Brudstyrke pr. sammenkoblingstrosse: ................ kN
Antal kabelvindinger: <
(*) ZENAING(E) UNGEI NI oo
[N Y o] (e |1« SO URTUURUT
(*) Denne side er erstattet.
Sted, A0 ..o
W — e
. Stempel H
weertt G

(*) Det ikke gaeldende overstreges.

» 1 M6
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Certifikatnr. ..............

fra (INSPEKHONSOMGAN) ...ttt ettt e et e st e s e eeene e s e

16.  Malecertifikat nr. ..., fra (skibsmalebureau) ..............ccccocooiiiiiiii af (dato) ...
17 a. Leengde overalt m 18 a. Bredde overalt m »”19. Dybgang overalt ~ m 20. Fribord cm
17 b. Leengde L m 18 b. Bredde B m 19b Dybgang T m«
21. Dedveegt/deplacement (*) 22. Antal passagerer: 23. Antal passagerkajer:
tm® (%)
24.  Antal vandteette rum 25. Antal lastrum 26. Type lugedaeksler
27. Antal hovedmotorer (til fremdrivning) | 28. Samlet fremdrivningseffekt 29. Antal hovedskruer
kw
30. Antal bovankerspil 31. Antal haekankerspil
heraf ............ med motor heraf ........... med motor
32. Antal bugserkroge 33. Antal bugserspil
heraf ... med motor
34,  Roranleeg
Antal rorblade pa hovedror | Kontrolsystem for hovedror: — handdrevet (*) — elektrisk/hydraulisk (*)
— elektrisk (*) — hydraulisk (*)
Andre anleeg: ja/nej (*) Type:
Sideror: Kontrolsystem for sideror: — héanddrevet (*) — elektrisk/hydraulisk (*)
jalnej (*) — elektrisk (*) — hydraulisk (*)
Bovror — bovror (*) — Fjernbetjening Fjernbetjent igangsaetning
jalnej (*) — bovpropel (*) jalnej (*) jalnej (*)
— andet anleeg (*)
»35  Leenseanleeg
Antal lsensepumper .............oooiiiiiiiiii , hvoraf maskindrevne .
Mindste pumpekapacitet forste laensepumpe ...
anden leensepumpe .............cooeiiiiiiiieiei,
*)
™) Denne side er erstattet.

Sted, dato ..........ccoeeeeinn.

(*) Det ikke gaeldende overstreges.

R

(Underskrift)

p ()2 m
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Certifikat nr. .............. fra (INSPEKLONSOIGAN) ......oiiiii ettt
36. Antal og placering af lukkeanordninger omhandlet i artikel 8.08, stk. 10 og 11
37. Ankre
Antal bovankre Samlet masse af bovankre Antal haekankre Samlet masse af haekankre
....................................................................... kg [RTSTURUSRUTSRPRURRPP (s |
38. Ankerkeeder
Antal ankerkaader fortil Leengde (hver keede) Brudstyrke (hver kaede)
...................................................................... m retreerenenee e KN
Antal keeder for haekankre | Laengde (hver keede) Brudstyrke (hver keede)
. kN
39. Fortgjningstrosser
1. trosse med leengde ................. m og en brudstyrke pa .................... kN
2. trosse med leengde ................. m og en brudstyrke pa .................. kN
3. trosse med leengde ................. m og en brudstyrke pa .................... kN
40. Bugsertrosser
.......... med l&@ngde .............c.cceeeeee.. MoOg en brudstyrke pa ..........coocceeeeee. kKN
.......... med leengde ............................. mog en brudstyrke pa .............................. kN
41.  Visuelle signaler og lydsignaler
Om bord forefindes lys, signalflag, kugler, bajer og akustiske alarmanordninger til afmaerkning af den flydende struktur og til
afgivelse af de visuelle signaler og akustiske signaler i overensstemmelse med geeldende sefartsregler i medlemsstaterne,
ligeledes nedlanterner, uafhaengige af fartejets lysnet, til de lys i overensstemmelse med gzldende sofartsregler i
medlemsstaterne.
(*)  AENAFNG(EI) UNGEI NIl oottt
LI L S S TR SRR
(*) Denne side er erstattet.

SEEA, AALO ..ot

Q“ *
" “‘ ................................................................................................
Stempel : Inspektionsorgan
“ "'
(Underskrift)

Det ikke gaeldende overstreges.
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Certifikat nr................ fra (inspektionsorgan)

»@42.  Andet udstyr

fangline talekommunikations- — tovejsforbindelse, med omskiftning (*)

landgangsbro, jf. artikel 10, stk. 2, litra d) (*) system — tovejsforbindelse, simultan/telefon (*)
jf. artikel 15.06, stk. 12 (*) — intern radiotelefonforbindelse (*)
Leengde ...l m

badshage radiotelefonianlzeg instal- — fartej-til-fartgj net

forbindskasse lation — net for sejladsoplysninger

kikkert — fartgj til havnemyndighed

opslag om redning ved mand-over-bord

brandsikre beholdere kraner — Jf. artikel 11.12, stk. 9 (%)

— andre kraner med nyttelast pa hgjst
2000 kg

landgangstrappe/-lejder (*)«

»®43.  Brandbekeempelsesudstyr

Antal transportable ildslukkere .......................... , brandpumper ... , brandhaner ...

Faste brandslukningsanleeg i beboelse osv. Nej/Antal ... ™)

Faste brandslukningsanlzeg i motorrum osv. Nej/Antal ... *)

Maskindrevet laensepumpe fungerer som en brandpumpe ............ooieiiiiiiii i Ja/Nej ()«
»?44,  Redningsmidler

Antal redningskranse .......................... heraf med lys..................o med line ... ]

En redningsvest for hver person, der saedvanligvis befinder sig om bord/i overensstemmelse med EN 395:1998, EN 396:1998,
EN ISO 12402-3:2006 eller EN 1SO 12402-4:2006 (*)

En bad med et seet arer, en fortgjningsline og en @sefi overensstemmelse med EN 1914:1997 (*)
Platform eller installation i overensstemmelse med artikel 15.15, stk. 5, eller stk. 6 (*)

Antal, type og placering af udstyr, saledes at personer kan flyttes sikkert til grundt vand, til bredden eller til et andet fartej i
overensstemmelse med artikel 15.09, stk. 3

Antal individuelle redningsmidler til fartejets personale

heraf i overensstemmelse med artikel 10.05, StK. 2 ... ..ot s ™)
Antal individuelle redningsmidler til PASSAGEIET ..... ...t e *)
Kollektive redningsmidler, der med hensyn til antal svarer til ....................ooii individuelle redningsmidler (*)
To seet rggdykkerapparater, to sest i overensstemmelse med artikel 15.12, stk. 10, litra b), antal ............... reggmasker (*)
Beredskabsplan og sikkerhedsplan opslaet/vist falgende StEAEN ... . .vviirir i
...................................................................................................................................................... «

45. Seerlig indretning af styrehus med henblik pa radarstyring ved én person:
Godkendt til radarstyring ved én person (*).

(*) Zndring(er) under nr.:

(*) Denne side er erstattet..

Sted, dato ..o
Inspektionsorgan
» Stempel :'
(Underskrift)

(*) Det ikke gesldende overstreges.

> 1)@ 6 M6
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vB
Certifikat nr. ............... fra (INSPEKLONSOIGAN) ......oiiiii ettt
46. Anvendelsesméder til opfyldelse af forskrifter, der felger af national eller international ret vedrgrende bemanding (**)
47. Fartgjets udstyr i overensstemmelse med artikel 23.09
Fartgjet er (i overensstemmelse med) (*)/(ikke i overensstemmelse med) (*) (artikel 23.09, stk. 1.1 (*))/(artikel 23.09, stk. 1.2) (*)
Plads til at anfare minimumsbemanding til opfyldelse af Plads til at anfere anvendelsesmader ifalge nr. 46
forskrifter ifelge national eller international ret (**)
48. Plads til at anfare minimumsbemanding for fartejer, der ikke er omfattet af generelle forskrifter vedrarende minimumsbemanding
i national eller international ret (**)

Plads til at anfare anvendelsesmader (**)

Bemazerkninger og seerlige betingelser:

@]

(*) Denne side er erstattet.

Sted, dato

Inspektionsorgan
’
.

(*) Det ikke geeldende overstreges.

(**) Medlemsstaterne kan valge at anvende nationale eller internationale forskrifter eller undlade at have forskrifter.




2006L0087 — DA — 01.11.2013 — 007.003 — 393

Certifikat nr ............... fra (inspektionsorgan) .........................

49.

Forlaengelse/bekraeftelse (*) af certifikatets gyldighed (*)

Inspektionsorganet har inspiceret fartejet den .........................

Et certifikat af (dato) ..

er forelagt for inspektionsorganet (*)
Formélet med denne inspektion/dette certifikat (*) var:

(*) Det ikke gaeldende overstreges.

Periodisk/saerlig (*) inspektion

(Underskrift)

49.

Forlaengelse/bekraeftelse (*) af certifikatets gyldighed (*)

Inspektionsorganet har inspiceret fartejet den ........................

Et certifikat af (dato) ..

er forelagt for inspektionsorganet (*)
Formélet med denne inspektion/dette certifikat (*) var:

(*) Det ikke gaeldende overstreges.

Periodisk/saerlig (*) inspektion

(Underskrift)

49.

Forlaengelse/bekraeftelse (*) af certifikatets gyldighed (*)

Inspektionsorganet har inspiceret fartejet den .........................

Et certifikat af (dato) ..

er forelagt for inspektionsorganet (*)
Formélet med denne inspektion/dette certifikat (*) var:

(*) Det ikke gaeldende overstreges.

Periodisk/saerlig (*) inspektion

(Dato)

(Underskrift)
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Certifikat nr ............... fra (inspektionsorgan) .........................

49.

Forlaengelse/bekraeftelse (*) af certifikatets gyldighed (*)

Inspektionsorganet har inspiceret fartejet den .........................

Et certifikat af (dato) ..

er forelagt for inspektionsorganet (*)
Formélet med denne inspektion/dette certifikat (*) var:

(*) Det ikke gaeldende overstreges.

Periodisk/saerlig (*) inspektion

(Underskrift)

49.

Forlaengelse/bekraeftelse (*) af certifikatets gyldighed (*)

Inspektionsorganet har inspiceret fartejet den ........................

Et certifikat af (dato) ..

er forelagt for inspektionsorganet (*)
Formélet med denne inspektion/dette certifikat (*) var:

(*) Det ikke gaeldende overstreges.

Periodisk/saerlig (*) inspektion

(Underskrift)

49.

Forlaengelse/bekraeftelse (*) af certifikatets gyldighed (*)

Inspektionsorganet har inspiceret fartejet den .........................

Et certifikat af (dato) ..

er forelagt for inspektionsorganet (*)
Formélet med denne inspektion/dette certifikat (*) var:

(*) Det ikke gaeldende overstreges.

Periodisk/saerlig (*) inspektion

(Dato)

(Underskrift)
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Certifikat nr. ............... fra (inspektionsorgan)

50. Attestering vedrgrende anlaeg til flydende gas

Anlaegget/anlaeggene (*) om bord pa den flydende struktur er inspiceret af eksperten (*)

Anlaegget (anleeggene) (*) omfatter falgende gasforbrugende apparater:

Anlaeg Lebenummer Art Meerke Type Anbringelsessted
Denne attestering €r GYIAIG NGl ... ..o o e ettt ettt
.................................................................................... BN
(Sted) (Dato)
O kepert (e
Inspektionsorgan
stempe ........................................ ( o rsknﬂ) .......................................

LD e 1) ST USSP UPPPRTRPON

(*) Denne side er erstattet.

Sted, dato

. ‘0 ................................................................................................
N “, Inspektionsorgan
» Stempel M
-" '.'
(Underskrift)

(*) Det ikke geeldende overstreges.
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Certifikat nr. ...

51.

fra (inspektionsorgan)

51.

Gyldigheden af attesteringen vedrgrende gasanlaegget/-anleeggene

forlaenges indtil
— efter periodisk inspektion ved (ekspert) .
— efter foreleeggelse af synsrapport af ...

Forlaeengelse af attesteringen for anlaeg til flydende gas

(Underskrift)

51.

Forlaengelse af attesteringen for anlaeg til flydende gas
Gyldigheden af attesteringen vedrgrende gasanlaegget/-anlaeggene

forlaenges indtil
— efter periodisk inspektion ved (ekspert) .
— efter forelaeggelse af synsrapport af

(Underskrift)

Forleengelse af attesteringen for anlaeg til flydende gas

Gyldigheden af attesteringen vedrerende gasanlaegget/-anleeggene

.. forleenges indtil ...
— efter periodisk inspektion ved (ekspert) .

— efter foreleeggelse af synsrapport af

(Underskrift)
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Certifikat nr. ............. fra (inspektionsorgan)

52, Bilag il CEMTIKAt NI, ...ttt et a et h ettt

V]

(*) Denne side er erstattet.

Sted, dato

0 "
:. Stempel '; Inspektionsorgan
Y .
........................................ ( Undersknft)
(*) Det ikke gaeldende overstreges.
»Fortsaettes .............c....... [oF: JPUUTRUR side (*)

Slut pa feellesskabscertifikat (*) <

» 1 M6
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Del 11
MODEL TIL SUPPLERENDE FALLESSKABSCERTIFIKAT FOR FART@JER TIL SEJLADS PA INDRE
VANDVEJE
Tillzeg til inspektionscertifikat nr. ... for fartgjer til sejlads p& Rhinen. Side 1

SUPPLERENDE FZALLESSKABSCERTIFIKAT FOR FART@JER TIL SEJLADS PA INDRE VANDVEJE
(plads til medlemsstatens emblem)
MEDLEMSSTATENS NAVN

Navn og adresse p& den myndighed, som udsteder det supplerende certifikat

1. Fartajets navn

2. »PFzlles europaiske fartgjsidentifikationsnummer «

3. RegiStreringSSted Og -NUMMIEBT ... ittt ettt ettt h bttt ettt
4. Registreringsstat og/eller NJEMNaVN (1) ...
5. Pa grundlag af inspektionscertifikat Nr. .................ccoooooiiiieic e for fartej til sejlads pa Rhinen
AF Qyldigt NGl ...
6 P& grundlag af resultaterne af INSPEKHON .............cooiiiiiiiiiii et
.......................................................................................... BN o
7. er ovenstaende fartej fundet egnet til sejlads pa indre VaNAVEJe i ............c.ooviiiiiiiiiic e omrade
.......................................................................................... i Det Europaeiske Faellesskab ............ccccoviiiiiiiiiiiiiic
8 Dette supplerende certifikat UdIBDEr BN ...
9 Udstedt i ..o SABIN e
10.
:' Stempel ‘: (Den kompetente myndighed)
(Underskrift)

(1) Det ikke gaeldende overstreges.

» 1 M3
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Side 2 Tilleeg til inspektionscertifikat nr. ... for fartejer til sejlads p& Rhinen
1. Omrade og/eller vandveje (')
4 3 2 1
Fribord med lukket
(cm) lastrum
med abent
lastrum
12.  Afvigelser fra inspektionscertifikat Nr. ... for fartgjer til sejlads pa Rhinen

13. Pategningerne vedrgrende antal besaetningsmedlemmer i inspektionscertifikatet for fartajer til sejlads pa Rhinen finder ikke
anvendelse.

14. Pa grundlag af inspektionscertifikat nr. ... for fartgjer til sejlads p& Rhinen

........................................................ gyldigt indtil

................................................................................ BN L
(Sted) (Dato)
e e B
:' Stempel :
(Underskrift)

(") Det ikke geeldende overstreges.
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Del IIT
MODEL TIL FORELGBIGT FZALLESSKABSCERTIFIKAT FOR FART@JER TIL SEJLADS PA INDRE
VANDVEJE
Forelabigt feellesskabscertifikat (*)/forelsbigt godkendelsescertifikat (*) {2/
1. Den flydende strukturs navn 2. Den flydende strukturs type 3. »® Falles europaiske fartejsidentifika-
tionsnummer<
4. Ejerens navn og adresse
5. Leengde LILWAL (*) woveoveeeeeeeeeeeeeee e
Antal kejepladser (*)
6. Plads til oplysninger vedrarende DEMANGING .............cociiiiiiiiiiii oottt
6.1 Anvendelsesmader til opfyldelse af forskrifter, der felger af national eller international ret (**)
6.2 Fartgjets udstyr i overensstemmelse med artikel 23.09
Fartgjet er (i overensstemmelse med) (*)/(ikke i overensstemmelse med) (*) (artikel 23.09, stk. 1.1 (*))/(artikel 23.09, stk. 1.2 (*))
Plads til at anfare minimumsbemanding til opfyldelse af | Plads til at anfere anvendelsesmader ifglge 6.1
forskrifter ifelge national eller international ret (**)
6.3. Plads til at anfere minimumsbemanding for fartzjer, der ikke er omfattet af generelle forskrifter vedrerende
minimumsbemanding i national eller INterNatioNal FEt (**) ...
7. Anlaeg til flydende gas
AUESIEN €8 GYIAIG INALL ...ttt ettt e et e et eeh e e h e Rt e s et eea et e e he et e e eat et e e reeert e et e enteenreans
8. Seerlige betingelser
9. Transport af farligt gods: se separat boks (*)
10. Gyldighed
Det forelgbige certifikat (*)/det forelabige godkendelsescertifikat (*) er gyldigt indtil ...
til sejlads (*)/til en enkelt rejse (*) (dato)
Ovennavnte fartsj er godkendt som egnet til sejlads
— pa Fallesskabets indre vandveje i zone (*)
pa indre vandveje i zone (*)
[ (navn pa de(n) pagaldende stat(er) (*))
bortset fra
— pa felgende indre vandveje i: ... (navn pa den pagaldende stat (*))

>0 M3
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..................... (Sted)

(Sted)

Gai R

(Dato)

godkendelsescertifikat

JPET TN Underskrift FPCEITR
’a‘ ’.‘ Re c‘

B . o .
A A . .
H Stempel H H Stempel :
- U . .
AJ ’ A .
‘t o' ‘0 o’
. . . .

Caer

(*) Det ikke gyldige overstreges.

(**) Medlemsstaterne kan veelge at anvende nationale eller internationale forskrifter eller undlade at have forskrifter.

Underskrift

Transport af farligt gods

(Angiv hvorvidt fartejet opfylder eventuelle forskrifter, der falger af national eller international ret.)
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BILAG VI

MODEL TIL REGISTER OVER FALLESSKABSCERTIFIKATER FOR SEJLADS PA INDRE VANDVEJE

Kompetent myndighed/Inspektionsorgan ................ccccooovveeiicieecciie e

Register for feellesskabscertifikater for sejlads pa indre vandveje



» 0 M3

(venstre side)

Feellesskabscertifikat for sejlads
pé indre vandveje

Dato

Méned

Fartejets navn

»’ Feelles europaeisk
fartejsidentifikationsnummer«

Ejer

Skibsregister

Navn

Adresse

Sted

Fartejets type

€I0TTI'IO — VA — L800T900T

€00°L00

13014



(heire side)

Dedvaegt iflg. malebrev, eller

vandfortraengning (*)

Straekning

Mélebrevets
dato

Malemaerke

tm

fra

il

Registreringer vedrgrende supplerende
eller seerlige inspektioner, inddragelse
og ugyldighedserklaering af certifikat

Feellesskabscertifikat for sejlads pa
indre vandveje gyldigt til

Andre bemeerkninger

(*) Findes intet malebrev, angives ansldet dedvaegt eller vandfortraengning.

€I0TTI'I0 — Vd — L800T900T

€00°L00

14014
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BILAG VII

KLASSIFIKATIONSSELSKABER

INDHOLD
Del I: Kiriterier for godkendelse af klassifikationsselskaber
Del II: Procedure for godkendelse af klassifikationsselskaber
Del III: Liste over godkendte klassifikationsselskaber
Del 1

Kriterier for godkendelse af klassifikationsselskaber

For at blive godkendt i henhold til artikel 10 i direktivet skal klassifikations-
selskaber opfylde alle folgende kriterier:

1) »M7 Klassifikationsselskabet skal kunne dokumentere omfattende erfaring
med vurdering af udformning og bygning af fartgjer til sejlads pa indre
vandveje. Klassifikationsselskabet skal have omfattende regler og forskrifter
for udformning, bygning og regelmassig inspektion af fartgjer til sejlads pa
indre vandveje, navnlig til beregning af stabilitet i overensstemmelse med
del 9 i de forordninger, der er vedhaftet den europziske konvention om
international transport af farligt gods ad indre vandveje (ADN) jf.
artikel 22a.04 og artikel 22a.05 i bilag II, og som vil blive offentliggjort i
det mindste pd nederlandsk, engelsk, fransk eller tysk og lebende videre-
udviklet og forbedret gennem forsknings- og udviklingsprogrammer. <
Forskrifterne mé ikke vare i modstrid med bestemmelser i fellesskabsretten
eller med gzldende internationale aftaler.

2

~

Klassifikationsselskabet skal en gang om aret offentliggere sit fartojsregister.

3

~

Klassifikationsselskabet ma ikke vere athangigt af ejere, virksomheder eller
andre, som i erhvervsmassigt gjemed konstruerer, bygger, udstyrer, vedlige-
holder, driver eller forsikrer fartejer. Klassifikationsselskabet ma med hensyn
til indtaegter ikke veere afhengigt af én enkelt erhvervsvirksomhed.

4

=

Klassifikationsselskabet skal have sit hjemsted eller et forretningssted, der er
beslutnings- og handlingskompetent pa alle de omréader, hvor selskabet ifolge
de gaeldende bestemmelser for sejlads pa indre vandveje har kompetence, i
en af medlemsstaterne.

5

~

Klassifikationsselskabet og dets sagkyndige skal have et godt omdemme
inden for sejlads pa indre vandveje; de sagkyndige skal kunne dokumentere
deres faglige kvalifikationer. De skal optreede pa vegne af klassifikations-
selskabet.

6

=~

Til tekniske ledelses-, hjalpe-, prevnings-, inspektions- og forsknings-
opgaver skal klassifikationsselskabet rdde over et betydeligt antal medarbej-
dere, som er velkvalificerede til opgaverne og i forhold til de klassificerede
fartgjer og desuden serger for videreudvikling af deres kvalifikationer og
saettet af forskrifter. Det skal beskaftige inspekterer i mindst en af medlems-
staterne.

7) Klassifikationsselskabet skal arbejde i overensstemmelse med etiske regler.

8) Klassifikationsselskabet skal forvaltes og administreres pa en sddan made, at
fortroligheden af de af medlemsstaterne forlangte oplysninger sikres.
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9) Klassifikationsselskabet skal vare rede til at forsyne medlemsstaterne med

relevante oplysninger.

10) Klassifikationsselskabets ledelse skal skriftligt have udformet og dokumen-

11

12

13

14

)

~

~

=

teret sin politik, sine mél og sit engagement for sa vidt angar kvalitetssikring
og skal have sikret, at politikken forstas, gennemferes og ajourferes pa alle
niveauer i klassifikationsselskabet.

» M7 Klassifikationsselskabet skal have udarbejdet og gennemfort og skal
vedligeholde et effektivt internt kvalitetsstyringssystem, der er baseret pa
relevante dele af de internationalt anerkendte kvalitetsstandarder, og som
er i overensstemmelse med EN ISO/IEC 17020: 2004, som fortolket i
TACS Quality System Certification Scheme Requirements. <« Kvalitetssty-
ringssystemet skal vare certificeret af en uafhangig kontrolinstans, som er
anerkendt af forvaltningen i den stat, hvori klassifikationsselskabet har sit
hjemsted eller et forretningssted, jf. punkt 4, og skal bl.a. sikre:

a) at klassifikationsselskabets forskrifter udformes og ajourferes pa en syste-
matisk made

b) at klassifikationsselskabets forskrifter overholdes

c) at forskrifterne for det lovbestemte arbejde, som klassifikationsselskabet
er bemyndiget til, er opfyldt

d) at det ansvar og de befojelser, der er tildelt ansatte, hvis arbejde har
betydning for kvaliteten af klassifikationsselskabets tjenester, og de
indbyrdes forbindelser mellem disse ansatte er fastlagt skriftligt

e) at alt arbejde udferes under kontrollerede betingelser

f) at der findes et system til kontrol af de handlinger og det arbejde, som
udferes af inspektorer og teknisk og administrativt personale, der er ansat
direkte af klassifikationsselskabet

g) at forskrifterne for det vigtigste myndighedsarbejde, som klassifikations-
selskabet har befojelse til at udfere efter bemyndigelse fra en offentlig
myndighed, kun udferes eller kun kontrolleres direkte af dets egne
inspektorer eller af andre godkendte organisationers egne inspekterer

h) at inspekterer systematisk efter- og videreuddannes og konstant ajourferer
deres viden

i) at det dokumenteres skriftligt, at de kraevede standarder pd de omréder,
der er omfattet af de ydede tjenester, er ndet, og at kvalitetsstyrings-
systemet fungerer effektivt, og

j) at der findes et omfattende system af planlagte og dokumenterede interne
auditter af kvalitetsrelaterede aktiviteter pa alle de steder, hvor selskabet
driver virksomhed.

Kvalitetsstyringssystemet skal vere certificeret af et uafhengigt revisions-
organ, der er anerkendt af myndighederne i den stat, hvor klassifikations-
selskabet har sit hjemsted eller et forretningssted, jf. punkt 4.

Klassifikationsselskabet skal forpligte sig til at tilpasse sine forskrifter efter
de pagzldende EU-direktiver og til rettidigt at foreleegge alle relevante
oplysninger for udvalget.

Klassifikationsselskabet skal forpligte sig til regelmaessigt at radfere sig med
allerede anerkendte klassifikationsselskaber for at sikre @kvivalensen af dets
tekniske standarder og gennemferelsen deraf, og det ber tillade, at repree-
sentanter for en medlemsstat og andre bererte parter deltager i udarbejdelsen
af dets forskrifter.



2006L0087 — DA — 01.11.2013 — 007.003 — 407

Del 11
Procedure for godkendelse af klassifikationsselskaber

Kommissionen treffer beslutning om godkendelse af et klassifikationsselskab
som ombhandlet i direktivets artikel 10 efter proceduren i artikel 19, stk. 2.
Derudover skal folgende procedure folges:

1) En ansegning om godkendelse indgives til Kommissionen af reprasentanter
for den stat, hvor klassifikationsselskabet har sit hjemsted eller et forretnings-
sted, der er beslutnings- og handlingskompetent pa alle de omrader, hvor
selskabet ifolge de gzldende bestemmelser for sejlads pd indre vandveje
har kompetence. Endvidere skal repreesentanterne for denne stat indsende
alle nedvendige oplysninger og al nedvendig dokumentation, sa det kan
undersgges, om godkendelseskriterierne er opfyldt.

2) Ethvert medlem af udvalget kan forlange, at der forelaegges yderligere oplys-
ninger eller dokumentation, og kan anmode om en hering med det pagel-
dende klassifikationsselskab.

3

~

Tilbagetreekning af godkendelser foregar pa samme made. Ethvert medlem af
udvalget kan anmode om, at en godkendelse trekkes tilbage. Repraesentan-
terne for den stat, der anmoder om tilbagetrackningen, skal foreleegge oplys-
ninger og dokumentation til stette for anmodningen.

4) Inden Kommissionen godkender et klassifikationsselskab, der ikke er aner-
kendt inden for rammerne af inspektionsforordningen for fartejer pd Rhinen i
alle medlemsstater under Centralkommissionen for Sejlads pa Rhinen, skal
Kommissionen rédfere sig med Centralkommissionens sekretariat.

5

~

Efter hver beslutning om godkendelse af et klassifikationsselskab eller tilbage-
trekning af en godkendelse @ndres listen over godkendte selskaber.

6) Kommissionen informerer de pageldende klassifikationsselskaber om sine
beslutninger.

Del 1T
Liste over godkendte klassifikationsselskaber

Pé grundlag af kriterierne i del 1 og II er folgende klassifikationsselskaber i
gjeblikket godkendt under direktivets artikel 10, stk. 1:

1) Bureau Veritas

2) Germanischer Lloyd

3) Lloyd's Register of Shipping
4) Polski Rejestr Statkow S.A.
5) RINA s.p.a

6) Det russiske skibsregister.

Klassifikationsselskaber, som er anerkendt og godkendt af en medlemsstat i
henhold til Radets direktiv 94/57/EF af 22. november 1994 om falles regler
og standarder for organisationer, der udferer inspektion og syn af skibe, og for
sofartsmyndighedernes aktiviteter i forbindelse dermed (') er, indtil de er blevet
anerkendt efter del I og II, for gjeblikket kun anerkendt for fartgjer, som udeluk-
kende besejler denne medlemsstats vandveje, jf. artikel 10 i direktivet.

(") EFT L 319 af 12.12.1994, s. 20
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BILAG VIII

PROCEDUREMAESSIGE BESTEMMELSER FOR UDFORELSEN AF
INSPEKTIONER

Artikel 1

Nér myndighederne ved inspektion konstaterer, at den flydende struktur medferer
et ugyldigt certifikat eller ikke er i overensstemmelse med oplysningerne i certi-
fikatet, men at det ugyldige certifikat eller den manglende overensstemmelse ikke
frembyder abenbar fare, skal den flydende strukturs ejer eller dennes repraesentant
treffe alle nedvendige foranstaltninger til at afhjelpe denne mangel. Den
myndighed, der har udstedt certifikatet eller senest har fornyet det, underrettes
inden for syv dage.

Artikel 2

Konstaterer myndigheden ved inspektion jf. artikel 1, at certifikatet ikke fore-
findes om bord, eller at den flydende struktur frembyder abenbar fare, kan den
forbyde fortsat sejlads med den flydende struktur, indtil de nedvendige foranstalt-
ninger til afhjelpning af manglerne er truffet.

Myndigheden kan endvidere foreskrive foranstaltninger, der ger det muligt for
den flydende struktur — i givet fald efter endt befordring — uden fare at sejle til
et sted, hvor den kan blive undersegt eller repareret. Den myndighed, der har
udstedt certifikatet eller senest har fornyet det, underrettes inden for syv dage.

Artikel 3

En medlemsstat, der har forbudt sejlads med en flydende struktur eller har
meddelt den flydende strukturs ejer, at dette vil ske, medmindre de konstaterede
mangler bliver afhjulpet, underretter inden for syv dage den medlemsstats
myndighed, der har udstedt certifikatet eller senest har fornyet det, om den
ivaerksatte eller planlagte foranstaltning.

Artikel 4

Ethvert pabud om at forbyde sejlads med en flydende struktur, som bygger pa
forskrifter til gennemforelse af dette direktiv, skal ngje begrundes. Det skal straks
meddeles de bererte parter med angivelse af, hvilke retsmidler der er til radighed
i henhold til galdende ret i medlemsstaterne, og fristerne for benyttelse heraf.



2006L0087 — DA — 01.11.2013 — 007.003 — 409

BILAG IX

RADARANLAG OG DREJEHASTIGHEDSINDIKATORER OMBORD
PA SKIBE, SOM ANVENDES TIL SEJLADS PA INDRE VANDVEJE

INDHOLD

Definitioner

DEL 1  Minimumskrav og prevningsbetingelser for radaranlag, der bruges til
navigation pa skibe, som anvendes til sejlads pa indre vandveje

DEL II Minimumskrav og prevningsbetingelser for drejehastighedsindikatorer
ombord pa skibe, som anvendes til sejlads pa indre vandveje

DEL III Krav til monterings- og funktionsprevning for radaranleg og drejeha-
stighedsindikatorer ombord pa skibe, som anvendes til sejlads pa indre
vandveje

DEL IV Monterings- og funktionscertifikat for radaranleeg og drejehastigheds-
indikatorer ombord pa skibe, som anvendes til sejlads pa indre vand-
veje

DEL V  Register over kompetente myndigheder, tekniske tjenester, godkendt
radarnavigationsudstyr og drejehastighedsindikatorer og godkendte
specialvirksomheder

DEL VI Akvivalent udstyr

Definitioner:

1. »Typeafprovning« betyder afprevningsproceduren som omhandlet i del I,
artikel 4, eller del II, artikel 1.03, som den tekniske tjeneste anvender til
afprevning af overensstemmelse med kravene i narvaerende bilag. Type-
afprevningen udger en integreret del af typegodkendelsen.

2. »Typegodkendelse« betyder den administrative procedure, som en medlems-
stat bruger til at bekrefte, at udstyret opfylder kravene i narvaerende bilag.

For udstyr til radarnavigation indeholder denne procedure bestemmelserne i
henhold til artiklerne 5 til 7 og 9. For drejehastighedsindikatorer indeholder
proceduren bestemmelserne i henhold til del 11, artikel 1.04 til 1.06 og 1.08.

3. »Provningscertifikat« betyder det dokument, hvori typeafprevningens resul-
tater er fastsat.

4. »Anseger« eller »fabrikant« betyder enhver juridisk eller fysisk person, i hvis
navn, varemarke eller anden form for identifikation det til prevning anmeldte
udstyr produceres eller markedsferes, og som er ansvarlig for alle spergsmal,
hvad angar proceduren til typeafprovning og typegodkendelse med hensyn til
den tekniske tjeneste og godkendelsesmyndigheden.

5. »Teknisk tjeneste« betyder den institution, myndighed eller organisation, der
udferer typeafprevningen.

6. »Fabrikantens erklering« betyder den erklering, hvor fabrikanten forsikrer, at
udstyret overholder galdende minimumsforskrifter, og at det er identisk i alle
henseender med den type, der foreleegges til afprovning.
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7. »Overensstemmelseserklaring« i henhold til Europa-Parlamentets og Radets
direktiv 1999/5/EF af 9. marts 1999 om radio- og teleterminaludstyr samt
gensidig anerkendelse af udstyrets overensstemmelse (') betyder erkleringen
i henhold til direktiv 1999/5/EF, bilag II, stk. 1, hvorved producenten bekraf-
ter, at de pagaldende produkter opfylder de galdende krav i direktivet.

8. »Kompetent myndighed« betyder den officielle myndighed, der udsteder type-
godkendelsen.

DEL I

Minimumskrav og prevningsbetingelser for radaranleg, der bruges til
navigation pa skibe, som anvendes til sejlads pa indre vandveje

Indholdsfortegnelse

Artikel 1 — Anvendelsesomréde

Artikel 2 — Formal med radaranlagsudstyret

Artikel 3 — Minimumskrav

Artikel 4 — Typeafprovninger

Artikel 5 — Ansegning om typeafprovning

Artikel 6 — Typegodkendelse

Artikel 7 — Merkning af udstyret og typegodkendelsesnummer
Artikel 8 — Fabrikantens erklaring

Artikel 9 — ZAndringer af typegodkendt udstyr

Artikel 1

Anvendelsesomrade

Disse bestemmelser fastlegger minimumskravene til radaranleg péa fartejer til
sejlads pa indre vandveje samt betingelser for afprevning af overensstemmelse
med disse minimumskrav.

Artikel 2

Formal med radaranlaegsudstyret

Radarnavigationsudstyret skal lette navigeringen af et fartgj ved at give anven-
deligt radarbillede af dets position i forhold til afmarkninger, kystlinjer og for
skibsfarten veesentlige bygninger, og skal gere det muligt sikkert og i tide at
opdage andre fartgjer og hindringer, som rager op over vandlinjen.

Artikel 3

Minimumskrav

1. Med undtagelse af kravene om elektromagnetisk kompatibilitet (artikel 3.1.b
i direktiv 1999/5/EF) og af kravene om en effektiv udnyttelse af frekvensband for
at undgd skadelig interferens i henhold til artikel 3.2 i direktiv 1999/5/EF, skal
radarnavigationsudstyr, der anvendes 1 fartgjer pa indre vandveje, opfylde
kravene i den europaiske standard EN 302194-1: 2006:

2. Stk. 1 geelder for indlands-ECDIS-udstyr, der kan anvendes i navigations-
tilstand. Dette udstyr skal desuden opfylde kravene 1 standarder for
indlands-ECDIS i den version, der var galdende pa datoen for udstedelse af
typegodkendelsen.

(") EFT L 91 af 7.4.1999, s. 10.
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Artikel 4

Typeafprevninger

1. Overensstemmelse med de minimumskrav, der er specificeret i artikel 3,
stk. 1, fastlegges ved hjelp af en typeafprovning.

2. Hvis udstyret bestar typeafprovningen, udsteder afprevningsorganisationen

et provningscertifikat. Ved manglende opfyldelse af minimumskravene under-
rettes ansegeren skriftligt om grundene til afvisningen.

Artikel 5

Ansegning om typeafprovning

1.  Ansegninger om en typeafprovning af en radarnavigationsinstallation skal
indgives til en teknisk tjeneste.

De tekniske tjenester skal anmeldes til Europa-Kommissionen.

2. Hver ansegning skal indeholde folgende dokumentation:

a) detaljerede tekniske beskrivelser

b) komplet set af installations- og servicedokumenter

c¢) detaljerede betjeningsvejledninger

d) kort betjeningsvejledning og

e) hvis relevant, bevis for tidligere gennemforte afprevninger.

3. Hvis det ikke er ansegerens hensigt, at overensstemmelseserklaringen i
henhold til direktiv 1999/5/EF oprettes sidelobende med typegodkendelsen,

skal der indgives en overensstemmelseserklering sammen med ansegningen
om en typeafprevning.

Artikel 6

Typegodkendelse

1.  Typegodkendelse tildeles af den kompetente myndighed i henhold til prov-
ningscertifikatet. Den kompetente myndighed skal underrette
Europa-Kommissionen om det udstyr, den har udstedt typegodkendelse for.
Den relevante meddelelse skal omfatte det tildelte typegodkendelsesnummer
samt typebetegnelsen, fabrikantens navn, navnet pa indehaveren af typegodken-
delsen og datoen for typegodkendelsen.

2. Hver kompetent myndighed eller den tekniske tjeneste, der er udpeget af
den kompetente myndighed, skal vare berettiget til pa et hvilket som helst tids-
punkt at vaelge udstyr fra serieproduktionen til inspektion.

Konstateres der ved denne inspektion mangler, kan typegodkendelsen inddrages.

Afggerelse om inddragelse treeffes af den myndighed, som har tildelt typegodken-
delsen.

Artikel 7

Merkning af udstyret og typegodkendelsesnummer

1. Hver af udstyrets komponenter skal pa holdbar made markes med
a) fabrikantens navn

b) udstyrets varebetegnelse

¢) udstyrstypen og

d) serienummeret.
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2. Det af den kompetente myndighed tildelte typegodkendelsesnummer skal pa
holdbar méde péferes displayenheden, sé det ogsa efter montering er let synligt.

Sammensatning af et typegodkendelsesnummer: e-NN-NNN

o
Il

Den Europaiske Union:

NN = nummer for typegodkendelsens land, hvor

01 = Tyskland 18 = Danmark
02 = Frankrig 19 = Rumanien
03 = Italien 20 = Polen
04 = Nederlandene 21 = Portugal
05 = Sverige 23 = Grazkenland
06 = Belgien: 24 = Irland
07 = Ungarn »M9 25 = Kroatien «
08 = Den Tjekkiske 26 = Slovenien
Republik
27 = Slovakiet
09 = Spanien
29 = Estland
11 = Det Forenede Konge-
rige 32 = Letland
12 = Qstrig 34 = Bulgarien
13 = Luxembourg 36 = Litauen
14 = Schweiz 49 = Cypern
17 = Finland 50 = Malta

NNN = trecifret tal, som tildeles af den kompetente myndighed.

3. Typegodkendelsesnummeret ma kun anvendes i forbindelse med den
tilherende typegodkendelse.

Det pahviler ansegeren at producere og anbringe typegodkendelsesnummeret.

Artikel 8

Fabrikantens erkleering

Hver udstyrsenhed skal ledsages af en erklering fra fabrikanten.

Artikel 9

Zndringer af typegodkendt udstyr

1.  Ved @ndring af godkendt udstyr bortfalder typegodkendelsen. Hvis det
patenkes at foretage @ndringer, skal den kompetente tekniske tjeneste have
skriftlig meddelelse herom.

2. Den kompetente myndighed afger efter samrdd med den tekniske tjeneste,
om typegodkendelsen stadig er gzldende, eller om en inspektion eller en ny
typeafprovning er nedvendig.

Hvis en ny typeafprovning tildeles, skal der tildeles et nyt typegodkendelses-
nummer.
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DEL 11

Minimumskrav og proevningsbetingelser for drejehastighedsindikatorer
ombord pa skibe, som anvendes til sejlads pa indre vandveje

Indholdsfortegnelse

KAPITEL 1
Generelt

Artikel 1.01 — Anvendelsesomrade

Artikel 1.02 — Drejehastighedsindikatorens formél

Artikel 1.03 — Typeafprevning

Artikel 1.04 — Ansegning om typeafprevning

Artikel 1.05 — Typegodkendelse

Artikel 1.06 — Merkning af udstyret og typegodkendelsesnummer

Artikel 1.07 — Fabrikantens erklaering

Artikel 1.08 — Zndringer af typegodkendt udstyr

KAPITEL 2
Generelle minimumskrav for drejehastighedsindikatorer

Artikel 2.01 — Konstruktion og udferelse

Artikel 2.02 — Spurious-udstréling og elektromagnetisk kompatibilitet

Artikel 2.03 — Betjening

Artikel 2.04 — Betjeningsvejledning

Artikel 2.05 — Montering af feleren

KAPITEL 3
Operationelle minimumskrav for drejehastighedsindikatorer

Artikel 3.01 — Drejehastighedsindikatorens opstartstid

Artikel 3.02 — Visning af drejehastighed

Artikel 3.03 — Maleomrader

Artikel 3.04 — Npgjagtighed af den viste drejehastighed

Artikel 3.05 — Felsomhed

Artikel 3.06 — Funktionsovervagning

Artikel 3.07 — Ufolsomhed over for andre typiske skibsbevagelser

Artikel 3.08 — Ufoelsomhed over for magnetfelter

Artikel 3.09 — Slaveanlag
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KAPITEL 4
Tekniske minimumskrav for drejehastighedsindikatorer

Artikel 4.01 — Betjening

Artikel 4.02 — Dampningsanordninger

Artikel 4.03 — Tilslutning af hjelpeudstyr

KAPITEL 5
Provningsbetingelser og -procedurer for drejehastighedsindikatorer

Artikel 5.01 — Sikkerhed, belastningsevne og elektromagnetisk kompatibilitet

Artikel 5.02 — Spurious-udstraling

Artikel 5.03 — Afprevningsprocedure

Tilleg: Maksimale tolerancer for drejehastighedsindikatorers visningsfejl

KAPITEL 1

Generelt
Artikel 1.01
Anvendelsesomrade

Disse bestemmelser fastlagger minimumskravene for drejehastighedsindikatorer
pé fartgjer til sejlads pa indre vandveje samt betingelser til afprevning af over-
ensstemmelse med disse minimumskrav.

Artikel 1.02
Drejehastighedsindikatorens formal
Drejehastighedsindikatoren skal méle og vise skibets drejehastighed til bagbord
og styrbord til stette for radarnavigation.
Artikel 1.03
Typeafprevning
1. Overholdelse af minimumskravene for drejehastighedsindikatorer i henhold

til kapitel 2 til 4 fastleegges ved hjelp af en typeafprevning.

2. Hvis udstyret bestdr typeafprevningen, udsteder den tekniske tjeneste et
provningscertifikat. Ved manglende opfyldelse af minimumskravene underrettes
ansegeren skriftligt om grundene til afvisningen.

Artikel 1.04
Ansegning om typeafprovning
1.  Ansegninger om typeafprovning af en drejehastighedsindikator skal
indgives til en teknisk tjeneste.
De tekniske tjenester skal anmeldes til Europa-Kommissionen.
2. Hver ansegning skal indeholde folgende dokumentation:

a) detaljerede tekniske beskrivelser

b) komplet szt af installations- og servicedokumenter
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¢) betjeningsvejledninger.

3. Ansegeren er pligtig til selv ved en prevning at kontrollere eller lade
kontrollere, at udstyret overholder minimumskravene i disse bestemmelser.

Provningsresultaterne og malerapporterne skal vedlaegges ansegningen.

Denne dokumentation og resultaterne af provningen opbevares af den kompetente
myndighed.

Artikel 1.05
Typegodkendelse

1.  Typegodkendelse tildeles af den kompetente myndighed i henhold til prov-
ningscertifikatet.

Den kompetente myndighed underretter Europa-Kommissionen om det udstyr,
den har godkendt. Den relevante meddelelse skal omfatte det tildelte typegodken-
delsesnummer samt typebetegnelsen, fabrikantens navn, navnet pa indehaveren af
typegodkendelsen og datoen for typegodkendelsen.

2. Hver kompetent myndighed eller den tekniske tjeneste, der er udpeget af
den kompetente myndighed, skal vere berettiget til pa et hvilket som helst tids-
punkt at veelge udstyr fra serieproduktionen til inspektion.

Konstateres der ved denne inspektion mangler, kan typegodkendelsen inddrages.

Afgorelse om inddragelse traeffes af den myndighed, som har tildelt typegodken-
delsen.

Artikel 1.06
Merkning af udstyret og typegodkendelsesnummer

1. Hver af udstyrets komponenter skal pa holdbar mdde merkes med
a) fabrikantens navn

b) udstyrets varebetegnelse

¢) udstyrstypen og

d) serienummeret.

2. Det af den kompetente myndighed tildelte typegodkendelsesnummer skal pa
holdbar made paferes kontrolenheden, sa det ogsa efter montering er let synligt.

Sammensatning af et typegodkendelsesnummer: e-NN-NNN

e = Den Europziske Union:
NN = kode for typegodkendelsens land,
01 = Tyskland 12 = Ostrig
02 = Frankrig 13 = Luxembourg
03 = Italien 14 = Schweiz
17 = Finland
04 = Nederlandene
18 = Danmark
05 = Sverige
19 = Rumnien
06 = Belgien:
20 = Polen
07 = Ungam 21 = Portugal
08 = Den Tjekkiske Republik 23 = Graekenland
09 = Spanien 24 = Irland

11 = Det Forenede Kongerige »M9 25 Kroatien <«
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26 = Slovenien 34 = Bulgarien
27 = Slovakiet 36 = Litauen
29 = Estland 49 = Cypemn
32 = Letland 50 = Malta

NNN = trecifret tal, som tildeles af den kompetente myndighed.

3. Typegodkendelsesnummeret md kun anvendes i forbindelse med den
tilherende typegodkendelse.

Det pahviler ansegeren at producere og anbringe typegodkendelsesnummeret.

Artikel 1.07
Fabrikantens erklering

Hver udstyrsenhed skal ledsages af en erklering fra fabrikanten.

Artikel 1.08
ZEndringer af typegodkendt udstyr
1. Ved @ndring af godkendt udstyr bortfalder typegodkendelsen.

Hvis det patenkes at foretage endringer, skal den kompetente tekniske tjeneste
have skriftlig meddelelse herom.

2. Den kompetente myndighed afger efter samrdd med den tekniske tjeneste,
om typegodkendelsen stadig er geldende, eller om en inspektion eller en ny
typeafprovning er nedvendig.

Hvis en ny typeafprovning tildeles, skal der tildeles et nyt typegodkendelses-
nummer.

KAPITEL 2

Generelle minimumskrav for drejehastighedsindikatorer
Artikel 2.01
Konstruktion og udferelse

1. Drejehastighedsindikatorer skal vaere egnet til drift om bord pé skibe, som
anvendes til sejlads pa indre vandveje.

2. Udstyrets konstruktion og udferelse skal vaere i overensstemmelse med
aktuel god konstruktionspraksis bade mekanisk og elektrisk.

3. I mangel af specifikke bestemmelser i bilag II eller i nerverende bilag skal
krav og prevningsmetoder i europaisk standard EN 60945: 2002 vare geldende
for stremforsyning, sikkerhed, gensidig interferens fra skibsudstyr, kompassikker
afstand, modstandsdygtighed over for klimatiske pavirkninger, mekanisk styrke,
miljepavirkninger, akustisk stgj og udstyrsmarker.

Alle krav i dette bilag skal derudover vere opfyldt ved en omgivende temperatur
pa mellem 0 °C og 40 °C.
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Artikel 2.02
Spurious-udstriling og elektromagnetisk kompatibilitet

1.  Generelle krav:

Drejehastighedsindikatorer skal opfylde kravene i Europa-Parlamentets og Radets
direktiv 2004/108/EF af 15. december 2004 om indbyrdes tilnermelse af
medlemsstaternes lovgivning om elektromagnetisk kompatibilitet og om ophz-
velse af direktiv 89/336/EQF (1).

2. Spurious-udstraling:

I frekvensomraderne fra 156 til 165 MHz, 450 til 470 MHz og 1,53 til 1,544
GHz méi feltstyrken ikke overstige en veerdi pd 15 pV/m. Disse feltstyrker er
gaeldende ved en provningsafstand pa 3 meter fra udstyret under prevningen.

Artikel 2.03
Betjening

1. Der ma ikke vare flere betjeningshandtag end nedvendigt til korrekt betje-
ning.

Deres udferelse, markning og aktivering skal give mulighed for enkel, entydig
og hurtig betjening. De skal vare anbragt saledes, at betjeningsfejl s& vidt muligt
undgas.

Betjeningshdndtag, som ikke er nedvendige for normal drift, ma ikke veare
umiddelbart tilgengelige.

2. Alle betjeningshandtag og indikatorer skal veere maerket med symboler eller
vere forsynet med paskrift pd engelsk. Symboler skal opfylde kravene i den
europziske standard EN 60417:1998.

Tal og bogstaver skal vere mindst 4 mm hgje. Er en skriftstorrelse pd 4 mm til
bestemte paskrifter beviseligt ikke mulig, og er en mindre skrift acceptabel ud fra
en operationel synsvinkel, kan sterrelsen nedsettes til 3 mm.

3. Anlzgget skal vere udfert sdledes, at betjeningsfejl ikke medferer svigt af
anlaegget.

4. Funktioner, der gar ud over minimumskravene, som f.eks. tilslutningsmulig-
heder for eksterne enheder, skal vere af en sadan karakter, at anleegget under alle
betingelser opfylder minimumskravene.

Artikel 2.04
Betjeningsvejledning

Til hvert anleg skal leveres en udferlig betjeningsvejledning. Denne skal vere til
radighed pa nederlandsk, engelsk, fransk og tysk og skal indeholde mindst
folgende oplysninger:

a) ibrugtagning og betjening

b) vedligeholdelse og service

(") EUT L 390 af 31.12.2004, s. 24.
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c) generelle sikkerhedsforskrifter.

Artikel 2.05
Montering af feleren

Pa drejehastighedsindikatorens feler angives dennes monteringsretning i forhold
til kellinjen. Der skal medfelge monteringsanvisning for opnaelse af mindst
mulig felsomhed over for andre typiske bevagelser af fartgjet.

KAPITEL 3

Operationelle minimumskrav for drejehastighedsindikatorer
Artikel 3.01
Drejehastighedsindikatorens opstartstid

1. Drejehastighedsindikatorer skal senest 4 minutter efter kold opstart veare
driftsklare og fungere inden for de foreskrevne nejagtighedsgranser.

2. Et advarselssignal skal angive, at indikatoren er teendt. Drejehastighedsindi-
katoren skal kunne iagttages og betjenes samtidigt.

3. Tradlese fjernbetjeningsanordninger er ikke tilladt.

Artikel 3.02
Visning af drejehastighed

1. Drejehastigheden skal vises pa en skala med linesr opdeling og nulpunkt i
midten. Drejehastighedens retning og sterrelse skal kunne afleeses med den
nedvendige nejagtighed. Andre indikatorer end ndlevisere og sejleangivelse er
ikke tilladt.

2. Afl®sningsskalaen skal veare mindst 20 cm lang og kan enten vare
cirkuleer eller lige.

Lige skalaer ma kun vere anbragt vandret.

3. Det er ikke tilladt udelukkende at bruge digitale indikatorer.

Artikel 3.03
Maileomrader

Drejehastighedsindikatorer kan have et eller flere maleomrider. Folgende male-
omrader anbefales:

30 °/min
60  °/min
90  °/min
180 °/min

300 °/min.
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Artikel 3.04
Ngjagtighed af den viste drejehastighed

Den viste drejehastigheds vaerdi ma hejst afvige 2 % fra maleomrddets maksi-
mumsveardi, eller hojst 10 % fra den sande vardi, athengigt af hvilken der er
storst (se appendiks).

Artikel 3.05
Folsomhed

Reaktionstersklen skal vare mindre end eller lig med en vinkelhastigheds-
@ndring pd 1 % af det valgte méaleomrade.

Artikel 3.06
Funktionsovervigning

1.  Hvis drejehastighedsindikatoren ikke arbejder inden for de foreskrevne
ngjagtighedsgranser, skal dette angives.

2. Hvis en gyro anvendes, skal et kritisk fald i gyroens omdrejningshastighed
indikeres synligt. Et kritisk fald af gyrohastigheden er et fald, som forringer
nojagtigheden med 10 %.

Artikel 3.07
Ufelsomhed over for andre typiske skibsbevaegelser

1. Skibets rulningsbevagelser med krangningsvinkler indtil 10° ved drejeha-
stigheder indtil 4°/s ma ikke forarsage malefejl, som overstiger tolerancegran-
serne.

2. Stedpavirkninger, som f.eks. kan forekomme ved tilleegning til kaj, mé ikke
kunne forarsage blivende fejlvisning, som overskrider tolerancerne.

Artikel 3.08
Ufelsomhed over for magnetfelter

Drejehastighedsindikatoren skal veere ufelsom over for magnetfelter, som typisk
kan forekomme om bord pa fartgjer.

Artikel 3.09
Slaveanlag

Slaveanleeg skal opfylde alle forskrifter, der gelder for drejehastighedsindikato-
rer.

KAPITEL 4

Tekniske minimumskrav for drejehastighedsindikatorer
Artikel 4.01
Betjening

1. Alle betjeningshandtag skal vare anbragt siledes, at information er stadig
er synlig ved deres aktivering, og saledes at radarnavigation fortsat er mulig uden
begransninger.

2. Alle betjeningshéndtag og indikatorer skal vere forsynet med en blendfri
belysning, som er egnet til alle belysningsforhold, og som med en uafhengig
indstillingsanordning kan stilles helt til nul.
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3. Aktiveringsretningen af betjeningshandtag skal vare sédledes, at bevagelser
mod hejre eller opad virker positivt, og bevagelser mod venstre eller nedad
virker negativt pa den indstillede storrelse.

4. Anvendes trykknapper, skal disse vaere udformet séledes, at man ogsa ved
at fole sig frem kan finde og aktivere dem. Desuden skal de have et tydeligt
markbart kontaktpunkt. Hvis trykknapper har flere funktioner, skal det vare
klart, hvilket hierarkisk niveau der er aktivt.

Artikel 4.02
Daempningsanordninger
1. Folersystemet skal veere dempet til kritiske verdier. Dempningskonstanten
(63 % af grenseverdien) ma ikke vaere over 0,4 s.
2.  Indikatoren skal vaere dempet til kritiske vaerdier.
Der kan forefindes et betjeningshéndtag til ekstra foregelse af dempningen.

Dampningskonstanten ma under ingen omstandigheder overstige 5 s.

Artikel 4.03
Tilslutning af hjelpeudstyr

1.  Hvis drejehastighedsindikatoren kan sluttes til slaveanleg eller lignende
udstyr, skal drejehastighedssignalet forblive til rddighed som analogt elektrisk
signal. Desuden kan drejehastighedsindikatoren have en digital tilslutning i
henhold til stk. 2.

Drejehastigheden skal fortsat angives med galvanisk jording og tilsvarende
analogspanding pa 20 mV/°/min + 5 % og maksimal indre modstand pa 100 Q.

Polariteten skal vaere positiv for drejning til styrbord og negativ for drejning til
bagbord af fartgjet.

Reaktionstersklen ma ikke vare over 0,3°/min.

Nulpunktsfejlen mé i temperaturomradet 0 °C til 40 °C ikke veere over 1°/min.

Nar indikatoren er teendt og foleren ikke er eksponeret for bevagelsesvirkninger,
ma spurious-spaendingen i udgangssignalet ikke vaere over 10 mV, maélt med et
bandpas-lavpasfilter pa 10 Hz.

Drejehastighedssignalet skal modtages uden yderligere dempning i forhold til
graenserne 1 artikel 4.02, stk. 1.

2.  En digital greenseflade skal vare udformet i henhold til europaisk standard
EN 61162-1: 2008, EN 61162-2: 1998 og EN 61162-3: 2008.

3. Der skal forefindes en afbryder til en ekstern alarm. Denne afbryder skal
installeres som en galvanisk isoleret afbryder til indikatoren.

Den eksterne alarm skal ved lukning af afbryderen aktiveres, nar:

a) drejehastighedsindikatoren er afbrudt, eller

b) drejehastighedsindikatoren ikke er driftsklar, eller

c) funktionsovervagningen er aktiveret som folge af en utilladeligt stor fejl
(artikel 3.06).
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KAPITEL 5

Provningsbetingelser og -procedurer for drejehastighedsindikatorer
Artikel 5.01
Sikkerhed, belastningsevne og elektromagnetisk kompatibilitet

Stremforsyning, sikkerhed, gensidig interferens fra skibsudstyr, kompassikker
afstand, modstandsdygtighed over for klimatiske pavirkninger, mekaniske
styrke, miljepdvirkninger, akustisk stoj og elektromagnetisk kompatibilitet skal
proves i overensstemmelse med europaisk standard EN 60945:2002.

Artikel 5.02
Spurious-udstriling

Spurious-udstréiling skal males i overensstemmelse med europaisk standard EN
60945:2002 i frekvensomradet fra 30 MHz til 2000 MHz.

Kravene i artikel 2.02, stk. 2, skal vere overholdt.
Artikel 5.03
Afprevningsprocedure

1. Drejehastighedsindikatorer skal afpreves under nominelle betingelser og
gransebetingelser. Med hensyn til dette skal pévirkningen fra driftsspendingen
og den omgivende temperatur proves til den foreskrevne granseverdi.

Derudover aktiveres radiosendere for at skabe maksimale magnetfelter i
nerheden af indikatorerne.

2. Under de i stk. 1 beskrevne betingelser skal afleesningsfejl vere inden for
de i bilaget angivne tolerancegranser.

3. Alle minimumskrav i kapitel 2 til 4 skal vare overholdt.
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Appendiks

Figur 1

Maksimale tolerancer for drejehastighedsindikatorers visningsfejl
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DEL 11

Krav til montering- og funktionsprevning for radaranleg og
drejehastighedsindikatorer ombord pa skibe, som anvendes til sejlads pa
indre vandveje

Indholdsfortegnelse
Artikel 1 — Generelt

Artikel 2 — Godkendte specialvirksomheder

Artikel 3 — Krav vedrerende fartgjets stromforsyning

Artikel 4 — Montering af radarantenne

Artikel 5 — Montering af radarens displayenhed og kontrolenhed

Artikel 6 — Montering af drejehastighedsindikatoren

Artikel 7 — Montering af positionsfeleren

Artikel 8 — Monterings- og funktionsprevning

Artikel 9 — Monterings- og funktionscertifikat

Artikel 1

Generelt

1. Montering og funktionsprevning af radarnavigationsudstyr og drejehastig-
hedsindikatorsystemer skal finde sted i overensstemmelse med folgende bestem-
melser.

2. Kun udstyr, der er godkendt med
a) en typegodkendelse i henhold til
aa) del I, artikel 6, eller
bb) del II, artikel 1.05 eller

b) godkendt med en typegodkendelse, der er anerkendt som akvivalent i over-
ensstemmelse med del VI og

c) med et tilsvarende typegodkendelsesnummer

kan autoriseres til montering.

Artikel 2

Godkendte specialvirksomheder

1.  Montering, udskiftning samt reparation og vedligeholdelse af radarnaviga-
tionsudstyr og drejehastighedsindikatorer ma kun udferes af specialvirksomheder,
som er godkendt af den kompetente myndighed.

De kompetente myndigheder med ansvar for godkendelse skal anmeldes til
Europa-Kommissionen.

2. Godkendelsen kan tilbagekaldes af den kompetente myndighed.
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3. Den kompetente myndighed underretter omgéende Europa-Kommissionen
om de specialvirksomheder, den har godkendt.

Artikel 3

Forskrifter vedrorende fartejets stremforsyning

Al stremforsyning til radarnavigationsudstyr og drejehastighedsindikatorer skal
hver have egen sikring og skal sa vidt mulig vere fejlsikker.

Artikel 4

Montering af radarantenne

1.  Radarantennen skal monteres sa taet som muligt pa fartejets lengdeakse. 1
antennens stralingsomrade ma der ikke vare hindringer, der forarsager fejlekko
eller uonskede skygger. Om nedvendigt skal antennen monteres pé fartojets bak.
Radarantennens anbringelse og fastgerelse skal vere sa stabil, at radarnaviga-
tionsudstyret kan arbejde med den kraevede nejagtighed.

2. Efter korrektion af fejl pd monteringsvinklen og nar udstyret er tendt, ma
linjen ret forud hejst afvige 1° fra fartejets lengdeakse.

Artikel 5

Montering af radarens displayenhed og kontrolenhed

1. Radarens displayenhed og kontrolenhed skal monteres i styrehuset pa en
sddan made, at det er let at aflese radarbilledet og betjene radarnavigations-
udstyret. Den azimutale placering af radarbilledet skal vare i overensstemmelse
med omgivelsernes normale situation. Holdere og flytbare konsoller skal vare
konstrueret sdledes, at de kan fastlases i enhver stilling uden egensvingning.

2. Under radarnavigation mé kunstigt lys ikke kunne give reflekser i retning af
radarnavigateren.

3. Er betjeningshiandtagene ikke indbygget i displayenheden, skal de veare
anbragt i et hus, som hejst er 1 m fra displayenheden. Tradlese fjernbetjenings-
anordninger er ikke tilladt.

4. Hvis der monteres slaveindikatorer, skal disse opfylde samme forskrifter
som navigationsradarudstyr.

Artikel 6

Montering af drejehastighedsindikatoren

1. Drejehastighedsindikatoren skal vere placeret foran rorgangeren i dennes
synsfelt.

2.  Folerdelen skal sa vidt muligt monteres midtskibs, vandret og i fartejets
leengdeakse. Monteringsstedet skal sa vidt muligt vare fri for vibrationer og kun
vaere udsat for smd temperaturudsving. Indikatorenheden skal s& vidt muligt
monteres direkte over radarens display.

3. Hvis der monteres slaveindikatorer, er disse underkastet samme krav som
for drejehastighedsindikatorer.
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Artikel 7

Montering af positionsfeleren

For indlands-ECDIS-udstyr, der anvendes i navigationstilstand, skal positions-
foleren (f.eks. DGPS-antenne) monteres pd en sddan madade, at den fungerer
med den sterst mulige nejagtighed og ikke pévirkes negativt af overbygninger
og sendeudstyr ombord.

Artikel 8

Monterings- og funktionsprevning

Inden forste ibrugtagning efter montering, ved fornyelser hhv. forleengelse af
fellesskabscertifikatet (bortset fra ifelge artikel 2.09, stk. 2, i bilag II) samt
efter enhver ombygning af fartgjet, som kan have indflydelse pa udstyrets drifts-
forhold, skal der udferes en monterings- og funktionsprevning enten ved den
kompetente myndighed, den tekniske tjeneste, der er udpeget af den kompetente
myndighed, eller ved en specialvirksomhed, som er godkendt i henhold til
artikel 2. Med henblik pé dette skal felgende betingelser veere opfyldt:

a) Stremforsyningen skal have egen sikring.

b) Driftsspendingen skal vare inden for tolerancen.

c) Kablerne og disses foring skal overholde bestemmelserne i bilag II og den
gaeldende ADN.

d) Antenneomdrejningstallet skal vaere pd mindst 24 omdrejninger pr. minut.

e) I antennens nerhed ma der ikke vare hindringer, som pavirker navigationen.

f) Antennens sikkerhedsafbryder, hvis en sadan forefindes, skal vare driftsklar.

g) Displayenheder, drejehastighedsindikatorer og betjeningsorganer skal vere
ergonomiske og brugervenlige.

h) Radarnavigationsudstyrets linje ret forud ma hejst afvige 1° fra fartejets
lengdeakse.

=
=

Nojagtigheden af afstands- og azimutafleesning skal opfylde forskrifterne
(maling ved hjalp af kendte punkter).

j) Lineariteten i neromradet (pushing og pulling) skal veere korrekt.

k) Den mindsteafstand, som kan vises, skal vere 15 m eller derunder.

1) Billedmidtpunktet skal vaere synligt og dets diameter ma ikke overstige
1 mm.

m) Fejlekko som folge af refleksion og uenskede skygger pa linjen ret forud ma
ikke forekomme eller er uden indvirkning péa sejladssikkerheden.

n) Segangsekko- og regnekkoundertrykkelse (STC- og FTC-preset) og indstil-
lingsmulighederne herfor skal veere tilfredsstillende.

0) Indstillingsmulighederne for forsterkningen skal vere tilfredsstillende.

p) Billedskarphed og oplesning skal vare korrekt.
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q) Skibets drejeretning skal svare til visningen pa drejehastighedsindikatoren, og
nulstillingen ved sejlads ligeud skal vare tilfredsstillende.

r) Radarnavigationsudstyret ma ikke vare folsomt over for sending fra fartejets
radioanlaeg eller forstyrrelser fra andre kilder om bord.

s) Andre apparater om bord ma ikke pavirkes af radarnavigationsudstyret
og/eller drejehastighedsindikatoren.

Endvidere geelder, for sa vidt angar indlands-ECDIS-udstyr:

t) Kortets statistiske positionsfejl ma ikke overstige 2 m.

u) Kortets statistiske vinkelfejl ma ikke overstige 1°.

Artikel 9

Monterings- og funktionscertifikat

Efter vellykket prevning i henhold til artikel 8 udsteder den kompetente myndig-
hed, den tekniske tjeneste eller den godkendte specialvirksomhed et certifikat
baseret pd modellen ifolge del IV. Dette certifikat skal altid opbevares ombord.

Ved manglende opfyldelse af prevningsbetingelserne udfaerdiges en mangelliste.
Et eventuelt eksisterende certifikat inddrages eller fremsendes af den tekniske
tjeneste eller den godkendte virksomhed til den kompetente myndighed.

DEL IV

(MODEL)

Monterings- og funktionscertifikat for radarnavigationsinstallationer og
drejehastighedsindikatorer ombord pa skibe, som anvendes til sejlads pa
indre vandveje
Fartojets NAVIVEYPE: ...c.ooiruieiriieeiirieieeeteestee ettt seeaeseetebe e b eseseneene

Europaisk fartejsidentifikationsSnummer: .............ccocooevieirineneincneeecee e

ATESSE: .ttt ettt et et et e e s te et et e s et e b e se e b e be e st enbe s esseesbeeseesteseereensesean

Radarnavigationsudstyr NUMMET: ..........cccoieiiniiiiininienienieeceeeeee e

Nummer Type Fabrikant Typegodkendel- Serienummer
sens nummer
Drejehastighedsindikatorer NUMmMer: ..........cccocoiiiiiiininieneneeneeeceeeen
Nummer Type Fabrikant Typegodkendel- Serienummer

sens nummer
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Det attesteres herved, at nerverende fartgjs radarnavigationsudstyr og drejeha-
stighedsindikatorer opfylder kravene i direktiv 2006/87/EF, bilag IX, del III
vedrerende montering og funktionsprevning af radarnavigationsudstyr og dreje-
hastighedsindikatorer pa fartejer til sejlads pa indre vandveje.

Godkendt specialvirksomhed/teknisk tjeneste/kompetent myndighed (')

INAVI L e
AQIESSC: et ettt ettt es
Stempel/segl Sted ......coocovevieiiiiniiiee Dato ..o
Underskrift
DEL V
(MODEL)

1. Register over kompetente myndigheder til typegodkendelse af radarnavi-
gationsudstyr og drejehastighedsindikatorer

Land Navn Adresse Telefonnummer | E-mailadresse

Belgien

Bulgarien

Danmark

Tyskland

Estland

Finland

Frankrig

Grakenland

Italien

Irland

Kroatien

Letland

Litauen

Luxembourg

Malta

Nederlandene

Ostrig

Polen

Portugal

Ruménien

Sverige

(") Overstreg det, der ikke er relevant.
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Land

Navn

Adresse

Telefonnummer

E-mailadresse

Schweiz

Spanien

Slovakiet

Slovenien

Den Tjekkiske
Republik

Ungarn

Det Forenede
Kongerige

Cypern

Hvis der ikke er tildelt nogen myndighed, er der ikke blevet angivet nogen kompetent

myndighed fra det relevante land.

. Register over godkendt radarnavigationsudstyr og godkendte drejehastig-

hedsindikatorer
. Indehaver af Dato for Kompetent Typegodkendel-
Nummer Type Fabrikant typegodkendelse | typegodkendelse myndighed sesnr.:
3. Register over radarnavigationsudstyr og drejehastighedsindikatorer, der
er godkendt pd grundlag af sekvivalente typegodkendelser
. Indehaver af Dato for Kompetent Typegodkendel-
Nummer Type Fabrikant typegodkendelse | typegodkendelse myndighed sesnr.:

. Register over specialvirksomheder, der er godkendt til montering eller

udskiftning af radarnavigationsudstyr og drejehastighedsindikatorer

Belgien

Nummer

Navn

Adresse

Telefonnummer

E-mailadresse

Hvis der ikke er specificeret en godkendt virksomhed, er ikke tildelt nogen godkendelse
til virksomheder i dette land.

Bulgarien

Nummer

Navn

Adresse

Telefonnummer

E-mailadresse

Hvis der ikke er specificeret en godkendt virksomhed, er ikke tildelt nogen godkendelse
til virksomheder i dette land.
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Danmark

Nummer Navn Adresse Telefonnummer | E-mailadresse

Hvis der ikke er specificeret en godkendt virksomhed, er ikke tildelt nogen godkendelse
til virksomheder i dette land.

Tyskland

Nummer Navn Adresse Telefonnummer | E-mailadresse

Hvis der ikke er specificeret en godkendt virksomhed, er ikke tildelt nogen godkendelse
til virksomheder i dette land.

Estland

Nummer Navn Adresse Telefonnummer | E-mailadresse

Hvis der ikke er specificeret en godkendt virksomhed, er ikke tildelt nogen godkendelse
til virksomheder i dette land.

Finland

Nummer Navn Adresse Telefonnummer | E-mailadresse

Hvis der ikke er specificeret en godkendt virksomhed, er ikke tildelt nogen godkendelse
til virksomheder i dette land.

Frankrig

Nummer Navn Adresse Telefonnummer | E-mailadresse

Hvis der ikke er specificeret en godkendt virksomhed, er ikke tildelt nogen godkendelse
til virksomheder i dette land.

Grakenland

Nummer Navn Adresse Telefonnummer | E-mailadresse

Hvis der ikke er specificeret en godkendt virksomhed, er ikke tildelt nogen godkendelse
til virksomheder i dette land.

Italien

Nummer Navn Adresse Telefonnummer | E-mailadresse

Hvis der ikke er specificeret en godkendt virksomhed, er ikke tildelt nogen godkendelse
til virksomheder i dette land.
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Irland

Nummer Navn Adresse Telefonnummer | E-mailadresse

Hvis der ikke er specificeret en godkendt virksomhed, er ikke tildelt nogen godkendelse
til virksomheder i dette land.

Kroatien:

Nummer Navn Adresse Telefonnummer | E-mailadresse

Hvis der ikke er specificeret en godkendt virksomhed, er ikke tildelt nogen godkendelse
til virksomheder i dette land.

Letland

Nummer Navn Adresse Telefonnummer | E-mailadresse

Hvis der ikke er specificeret en godkendt virksomhed, er ikke tildelt nogen godkendelse
til virksomheder i dette land.

Litauen

Nummer Navn Adresse Telefonnummer | E-mailadresse

Hvis der ikke er specificeret en godkendt virksomhed, er ikke tildelt nogen godkendelse
til virksomheder i dette land.

Luxembourg

Nummer Navn Adresse Telefonnummer | E-mailadresse

Hvis der ikke er specificeret en godkendt virksomhed, er ikke tildelt nogen godkendelse
til virksomheder i dette land.

Malta

Nummer Navn Adresse Telefonnummer | E-mailadresse

Hvis der ikke er specificeret en godkendt virksomhed, er ikke tildelt nogen godkendelse
til virksomheder i dette land.

Nederlandene

Nummer Navn Adresse Telefonnummer | E-mailadresse

Hvis der ikke er specificeret en godkendt virksomhed, er ikke tildelt nogen godkendelse
til virksomheder i dette land.




2006L0087 — DA — 01.11.2013 — 007.003 — 431

Ostrig

Nummer Navn Adresse Telefonnummer | E-mailadresse

Hvis der ikke er specificeret en godkendt virksomhed, er ikke tildelt nogen godkendelse
til virksomheder i dette land.

Polen

Nummer Navn Adresse Telefonnummer | E-mailadresse

Hvis der ikke er specificeret en godkendt virksomhed, er ikke tildelt nogen godkendelse
til virksomheder i dette land.

Portugal

Nummer Navn Adresse Telefonnummer | E-mailadresse

Hvis der ikke er specificeret en godkendt virksomhed, er ikke tildelt nogen godkendelse
til virksomheder i dette land.

Rumsznien

Nummer Navn Adresse Telefonnummer | E-mailadresse

Hvis der ikke er specificeret en godkendt virksomhed, er ikke tildelt nogen godkendelse
til virksomheder i dette land.

Sverige

Nummer Navn Adresse Telefonnummer | E-mailadresse

Hvis der ikke er specificeret en godkendt virksomhed, er ikke tildelt nogen godkendelse
til virksomheder i dette land.

Schweiz

Nummer Navn Adresse Telefonnummer | E-mailadresse

Hvis der ikke er specificeret en godkendt virksomhed, er ikke tildelt nogen godkendelse
til virksomheder i dette land.

Spanien

Nummer Navn Adresse Telefonnummer | E-mailadresse

Hvis der ikke er specificeret en godkendt virksomhed, er ikke tildelt nogen godkendelse
til virksomheder i dette land.
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Slovakiet

Nummer Navn Adresse Telefonnummer | E-mailadresse

Hvis der ikke er specificeret en godkendt virksomhed, er ikke tildelt nogen godkendelse
til virksomheder i dette land.

Slovenien

Nummer Navn Adresse Telefonnummer | E-mailadresse

Hvis der ikke er specificeret en godkendt virksomhed, er ikke tildelt nogen godkendelse
til virksomheder i dette land.

Den Tjekkiske Republik

Nummer Navn Adresse Telefonnummer | E-mailadresse

Hvis der ikke er specificeret en godkendt virksomhed, er ikke tildelt nogen godkendelse
til virksomheder i dette land.

Ungarn

Nummer Navn Adresse Telefonnummer | E-mailadresse

Hvis der ikke er specificeret en godkendt virksomhed, er ikke tildelt nogen godkendelse
til virksomheder i dette land.

Det Forenede Kongerige

Nummer Navn Adresse Telefonnummer | E-mailadresse

Hvis der ikke er specificeret en godkendt virksomhed, er ikke tildelt nogen godkendelse
til virksomheder i dette land.

Cypern

Nummer Navn Adresse Telefonnummer | E-mailadresse

Hvis der ikke er specificeret en godkendt virksomhed, er ikke tildelt nogen godkendelse
til virksomheder i dette land.
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5. Register over afprevningsorganisationer, der er angivet til typeafprev-
ning af radarnavigationsudstyr og drejehastighedsindikatorer

Nummer Navn Adresse Telefonnummer | E-mailadresse Statsdrevet

DEL VI

ZEkvivalent udstyr

1) Radarnavigationsudstyr: Typegodkendelser baseret pa resolution 1989-11-33
udferdiget af Centralkommissisonen for Sejlads pa Rhinen af 19. maj 1989,
senest &ndret ved resolution 2008-I1-11 af 27. november 2008 (1)

2) Drejehastighedsindikatorer: Typegodkendelser baseret pa resolution 1989-I1-
34 udfaerdiget af Centralkommissisonen for Sejlads pad Rhinen af 19. maj
1989, senest andret ved resolution 2008-1I-11 af 27. november 2008 ()

3) Radarnavigationsudstyr og drejehastighedsindikatorer, som er monteret og
fungerer i henhold til resolution 1989-1I-35 udfaerdiget af Centralkommis-
sisonen for Sejlads pd Rhinen af 19. maj 1989, senest @ndret ved resolution
2008-11-11 af 27. november 2008 (1).

(") Krav til montering og funktion af radarnavigationsudstyr og drejehastighedsindikatorer til
sejlads pa Rhinen.





