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KOMMISSIONEN

KOMMISSIONENS DIREKTIV

af 6. december 1991

om tilpasning til den tekniske udvikling af Radets direktiv 74/297 /EDF for s vidt angar
styreapparatets opfersel ved sammensted

(91/662/EQF)

KOMMISSIONEN FOR DE EUROPAISKE
FALLESSKABER HAR —

under henvisning til Traktaten om Oprettelse af Det Euro-
paiske Gkonomiske Fallesskab,

under henvisning til Radets direktiv 74/297/EQF af 4. juni
1974 om tilnzrmelse af medlemsstaternes lovgivning om den
indvendige indretning af ‘motorkeretajer (styreapparatets
opforsel ved sammensted) (1), navnlig artikel 5, og

ud fra felgende betragtninger:

P34 baggrund af erfaringerne og af dagens tekniske standard
er det nu hensigtsmassigt at forbedre beskyttelsen af foreren
gennem kontrol af rattets og styreapparatets opfersel i
tilfzelde af frontalsammensted, som er genstand for direktiv
74/297/EQF, hvilket ber ske, ved at dette tilpasses den
seneste udvikling i de pigzldende forordninger fra De
Forenede Nationers @konomiske Kommission for Europa,
samt gennem yderligere forbedringer;

erfaringer fra fzrdselsuheld tilsiger, at rattet ber vare bladt
for at beskytte foreren mod alvorlige ansigtsskader, hvilket
kraver yderligere @&ndringer af direktivet; da der foreligger
flere forslag til en afprevningsmetode, ber Kommissionen
senest den 31. december 1991 frems=tte yderligere forslag
over for Udvalget for Tilpasning til den Tekniske Udvik-
ling;

bestemmelserne i dette direktiv er i overensstemmelse med
udtalelse fra Udvalget for Tilpasning af Direktiverne om
Motorkeretajer til den Tekniske Udvikling —

(1) EFT nr. L 165 af 20. 6. 1974, s. 16.

UDSTEDT FOLGENDE DIREKTIV:

Artikel 1

Bilagene til direktiv 74/297/EQF affattes som anfert i
bilagene til dette direktiv.

Artikel 2

1.  Fra den 1. oktober 1992 m3 ingen medlemsstat

a) — for nogen keretojstype, nzgte EQF-standardtype-
godkendelse, udstedelse af kopien af den i Ridets
direktiv 70/156/EQF, artikel 10, stk. 1 (2), sidste
led, omhandlede attest, meddelelse af national stan-
dardtypegodkendelse, eller

— forbyde ibrugtagning af keretsjerne

af grunde vedrerende disses styreapparat, sifremt dette
er godkendt efter direktiv 74/297 /EQF, som &ndret ved
dette direktiv

b) — nagte meddelelse af EQF-typegodkendelse af en
betjeningsindretning for styretej beregnet til monte-
ring i et koretoj eller i koretgjer, eller

— forbyde markedsfering af betjeningsindretninger for
styreapparat, beregnet til montering i et koretej eller
koretajer

sifremt den pigzldende betjeningsindretning for styretaj
opfylder kravene i direktiv 74/297/EQF, som andret
ved dette direktiv.

(2) EFT nr. L 42 af 23. 2. 1970, s. 1.
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2.  Fraden 1. oktober 1996:

— skal medlemsstaterne ikke lzngere udstede kopien af den
i direktiv 70/156/EQF, artikel 10, stk. 1, sidste led,
omhandlede attest, og

— kan medlemsstaterne nagte national standardtypegod-
kendelse af grunde vedrerende styreapparatet, sifremt
dette ikke opfylder kravene i direktiv 74/297 /EQF, som
zndret ved dette direktiv.

3.  Med virkning fra den 1. oktober 1995 gzlder folgende
for alle motorkeretajer, som har fremskudt fererplads og er
af kategori M1 samt N1, sidstnzvnte med tilladt totalmasse
under 1 500 kg:

— medlemsstaterne skal ikke lzngere udstede kopien af den
i direktiv 70/156/EQF, artikel 10, stk. 1, sidste led
omhandlede attest, og '

— medlemsstaterne kan nzgte national standardtypegod-
- kendelse

af grunde vedrarende styreapparatet, sifremt dette ikke
opfylder kravene i direktiv 74/297/EQF, som andret
ved dette direktiv.

4.  Med virkning fra den 1. oktober 1996 skal felgende
gzlde for typer af betjeningsindretninger for styretoj:

— medlemsstaterne skal ikke lzengere udstede kopien af den
i direktiv 70/156/EQF, artikel 10, stk. 1, sidste led,
~ omhandlede attest

— medlemsstaterne kan nzgte national standardtypegod-
kendelse

af grunde vedregrende styretejets betjeningsindretning,
sifremt denne ikke opfylder kravene i punkt 5.2, 5.3 og
5.4 i bilag I til direktiv 74/297/EQF, som @ndret ved
dette direktiv. ’

5.  Fran den 1. oktober 1996 kan medlemsstaterne for-
byde ibrugtagning af keretajer, sdfremt disses styreapparat
ikke opfylder kravene i direktiv 74/297/EQF, som andret
ved dette direktiv.

For felgende kategorier af keretejer gzlder dette dog forst fra
den 1. oktober 1997:

— koretojer af kategori M1 med fremskudt forerplads

— keretgjer af kategori N1, hvis tilladte totalmasse ikke
overstiger 1 500 kg

— koretojer, som er af kategori M1 og ikke har fremskudt
forerplads, hvad angir kravene i bilagl punkt 5.1
(maksimal lodret forskydning af ratsejle).

6.  Fraden 1. oktober 1995 kan medlemsstaterne forbyde
markedsforing af betjeningsindretninger for styretej bereg-
net for montering i et koretoj eller koretgjer, sifremt de
pigzldende betjeningsindretninger ikke opfylder kravene i
punkt 5.2, 5.3 og 5.4 1 bilag I til direktiv 74/297/EQF, som
zndret ved dette direktiv.

Artikel 3

1.  Medlemsstaterne sztter de ngdvendige love og admi-
nistrative bestemmelser i kraft for senest den 1. oktober 1992
at efterkomme dette direktiv. De underretter straks Kommis-
sionen herom.

Nar medlemsstaterne vedtager disse love og administrative
bestemmelser, skal de indeholde en henvisning til dette
direktiv, eller de skal ved offentliggarelsen ledsages af en
sddan henvisning. De nzrmere regler for denne henvisning
fastsattes af medlemsstaterne. -

2. Medlemsstaterne meddeler Kommissionen teksten til
de vigtigste nationale retsforskrifter, som de udsteder p3 det
omride, der er omfattet af dette direktiv.

Artikel 4

Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.

Udfzrdiget i Bruxelles, den 6. december 1991.

Pd Kommissionens vegne
Martin BANGEMANN
Neastformand
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BILAG I

DEFINITIONER, ANS@GNING OM EQF-STANDARDTYPEGODKENDELSE, EGF-STANDARDTYPE-
GODKENDELSE, SPECIFIKATIONER, PROVNING, PRODUKTIONENS OVERENSSTEMMELSE

1. - ANVENDELSESOMRADE

Dette direktiv gzlder for styreapparater p motorkeretsjer af kategori M1 og keretsjer af kategori
N1 med storste tilladte masse under 1 500 kg, hvad angir beskyttelsen af foreren ved et
frontalsammensted.

P4 begaring af fabrikanten kan keretejer, som tilhorer andre kategorier, godkendes efter dette
direktiv.

2. DEFINITIONER
I dette direktiv forstas ved:

2.1. »Styreapparatets opforsel i tilfelde af et sammenstod«: styreapparatets opfersel ved pavirkning af
. ' folgende tre typer af krefter:

2.1.1. krafter hidrerende fra et frontalsammensted, som kan medfere, at ratsejlen skubbes bagud

2.1.2. krefter, som skyldes inertien af forerens hoved i tilfelde, hvor dette stoder mod styretejets
betjeningsindretning under et frontalsammenstod '

2.1.3. krzfter, som skyldes inertien af fererens krop i tilfzlde, hvor denne steder mod styretojets
betjeningsindretning under et frontalsammensted.

2.2, »Koretajstype«: en kategori af keretajer, som ikke indbyrdes afviger pd vasentlige punkter
sisom: :

2.2.1. opBygning, dimensioner, form og materiale af den del af keretojet, der befinder sig foran styretojets
betjeningsindretning

2.2.2. massen af det koreklare koretoj, siledes som denne er defineret i direktiv 70/156/EQF, bilag I,
uden forer.

2.3. »Styretojets betjeningsindretning«: den styreanordning — szdvanligvis rattet — der betjenes af
foreren.

2.4. »Type betjeningsindretning for styretej«: en kategori af betjeningsindretninger, som ikke indbyrdes

afviger p4 vasentlige punkter sdsom opbygning, dimensioner, form og materialer.

2.5. »Godkendelse af en betjeningsindretning for styretaj«: godkendelse af en type betjeningsinciretning
for styretoj hvad angar beskyttelsen af fererens hoved og krop mod styretajets betjeningsindretning
ved sammenstod.

2.6. »Godkendelse af et koretaj«: godkendelse af en koretajstype hvad angar beskyttelsen af forerens
hoved og krop mod styreapparatet i tilfxlde af et sammensted.

2.7. »Universal-betjeningsindretning for styretoj«: en betjeningsindretning, som kan monteres p4 mere
end én keretojstype, og for hvilken det gzlder, at forskelle i betjeningsindretningens fastgering til
ratsojlen ikke er af betydning for betjeningsindretningens opfersel ved sammensted.

2.8. »Air bag«: en pose af bledt materiale, som er konstrueret til fyldning med gas under tryk og:
2.8.1. er konstrueret til at beskytte koretojets forer ved et sammenstod.

2.8.2. oppustes ved hjzlp af en anor&ning, som aktiveres i tilfelde af sammensted.

2.9. »Ratkrans«: for styring med rat, den omtrent circulzre ydre ring, som fereren under kerslen holder

om for at styre.

2.10. »Ratege«: en stang, som forbinder ratkransen med navet.
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2.11.
2.11.1.

2.11.2.

2.12.
2.13.
2.14.
2.15.
2.16.

2.17.

2.18.

2.19.

3.1.
3.1.1.

3.1.2.

3.1.2.1.

3.1.2.2.

3.1.2.3.
3.1.2.4.
3.1.2.5.

3.1.3.

3.1.3.1.

3.1.3.2.

3.2,
3.2.1.

3.2.2.

3.2.2.1.

»Nav«: den del af styretojs betjeningsindretning, sedvanligvis i centrum, som:
forbinder styretejs betjeningsindretning med styreakslen

overforer drejningsmomentet fra styretajets betjeningsindretning til styreakslen.

»Centrum af betjeningsindretningens nav«: det punkt af navets overflade, som ligger p3
styreakslens midterlinie.

»Betjeningsindretningens plan«: for styring med rat, det plan, som opdeler ratkransen ligeligt
mellem foreren og keretgjets forparti.

»Styreaksel«: den komponent, der overferer drejningsmomentet, som udeves p3 styretojets
betjeningsindretning, til styreudvekslingen.

»Ratsgjle«: kappen, som omgiver styreakslen.

»Styreapparat«: anordningen bestiende af styretajets betjeningsindretning, ratsejlen, anordning-
ens hjalpeudstyr, styreakslen, styrehuset og alle andre komponenter sdsom dem, der er beregnet til
at medvirke til absorption af energi i tilfelde af stad mod styretgjets betjeningsindretning.

»Passagerkabire«: rummet, hvori personer opholder sig under kerslen, begrenset af loft, gulv,
sidevegge, dere, udvendige ruder, forplade samt det plan, som dannes af stotte for bagszdets
ryglen.

»Stedklods«: en stiv, halvkugelformet figur af form som et hoved; den er 165 mm i diameter og
svarer i evrigt til beskrivelsen i bilag IV, punkt 3.

»R-punkt«: sedets referencepunkt, som defineret i bilag Il til direktiv 77/649/EQF, som senest
@ndret ved direktiv 90/630/EQF.

ANS@GNING OM EQF-STANDARDTYPEGODKENDELSE

Koretajstype

Ansegning om E@F-standardtypegodkendelse af en keretsjstype hvad angir beskytteisen af
fereren mod styreanordningen under sammensted skal indgives af keretejets fabrikant eller dennes
beherigt befuldmagtigede reprasentant.

Ansegningen skal ledsages af nedenn@vnte dokumenter i tre eksemplarer og af folgende:

et detaljeret beskrivelse af keretojstypen med hensyn til opbygning, dimensioner, form og
materialer af den del af keretejet, der befinder sig foran styretejets betjeningsindretning

tilstreekkeligt detaljerede tegninger i passende skala af styreapparatet og dets fastgarelse til
koretajets chassis og karrosseri

en teknisk beskrivelse af styreapparatet
massen af koretejet i koreklar stand

i pikommende tilfelde, dokumentation for, at styretejets betjeningsindretning er godkendt i
overensstemmelse med punkt 5.2. og 5.3 nedenfor.

Folgende skal fremstilles for den tekniske tjeneste, som er ansvarlig for gennemforelse af proverne i
forbindelse med godkendelsen:

et koretaj, som er reprasentativt for den karetojstype, der skal godkendes, med henblik p4 den i
pkt. 5.1 omtalte prove:

efter fabrikantens valg, med den tekniske tjenestes godkendelse, enten et yderligere koretoj eller de
af keretejets dele, som er vasentlige for de prover, som der henvises til i punkt 5.2 og 5.3
nedenfor.

Type betjeningsindretning for styretsj

Ansegning om EQF-typegodkendelse af betjeningsindretningen for et styretoj skal indgives af
betjeningsindretningens fabrikant eller dennes beherigt befuldtmagtigede reprzsentant.

Ansegningen skal ledsages af nedennavnte dokumenter i tre eksemplarer samt af folgende: -

en detaljeret beskrivelse af den pigaldende type styreapparat hvad angir betjeningsindretningens
konstruktion, mal og materialer - '
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3.2.2.2.

3.2.3.

4.1.

4.2.

) 421,

4.2.2.

5.1.

5.2.

5.3.

5.4,
5.4.1.

5.4.1.1.

5.4.2.

5.4.3.

5.4.4,

5.4.4.1.

5.4.4.2.
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tilstraekkeligt detaljerede tegninger i passende skala af styreapparatet og dets fastgarmg til
keretojets chassis og karrosseri.

Til brug for de i nedenstdende punkt 5.2 og 5.3 nzvnte prover skal folgende stilles til radighed for
den tekniske tjeneste, som er ansvarlig for gennemforelse af preverne i forbindelse med
godkendelsen:

— et praveeksemplar af styretajets betjeningsindretning, reprasentativt for den type betjenings-
indretning, som seges godkendt

— efter fabrikantens sken, og med godkendelse af den tekniske tjeneste, de dele af keretojet, som
er af vasentlig betydning for afprevningen.

EGF-STANDARDTYPEGODKENDELSE

For standardtypegodkendelse meddeles, skal den godkendende myndighed forvisse sig om, at der

foreligger tilfredsstillende ordninger til sikring af effektiv kontrol af produktionens overensstem- -

melse.

- En attest, svarende til det i punkt 4.2.1 hhv. 4.2.2 angivne menster, skal vedhzftes EOF~stan-

dardtypegodkendelsesattesten:
For de under punkt 3.1 navnte ansogninger: bilag V A

for de unter punkt 3.2 nzvnte ansegninger: bilag V B.

SPECIFIKATIONER

Ved en sammenstodsprave med ubelasset keretaj uden dukke mod en barriere med en hastighed p&
48,3 km/t m4 den overste del af ratsejlen og -akslen ikke forskubbes — vandret og parallelt med
koretgjets lengdeakse — mere end 12,7 cm bagud i forhold til et punkt pa keretojet, som ikke
pavirkes af sammenstadet, samt 12,7 cm lodret.

Niér styretajets betjeningsindretning rammes af en torsoblok, der slynges mod den med en relativ

hastighed p4 24,1 km/t med brug af den i bilag IlI angivne fremgangsmade, m4 den kraft, som .

betjeningsindretningen udever pé torsoblokken, ikke overstige 1 111 daN.

Nir styretojets betjeningsindretning rammes af en stedklods, der slynges mod den med en relativ
hastighed pa 24,1 km/t med brug af den i bilag IV angivne fremgangsmide, m4 decelerationen af
stadklodsen ikke overstige 80 g i mere end sammenlagt 3 millisekunder. Decelerationen skal altid
vare mindre end 120 g med kanalfrekvens klasse 600 Hz.

Styretwjets betjeningsindretning skal vare sdledes udformet, konstrueret og monteret, at:

fordenipunkt 5.2 og 5.3 nzvnte slagpreve ma ingen del af betjeningsindretningens overflade, som
er rettet mod foreren, og som kan berares af en kugle med diameter 165 mm, frembyde ujzvnheder
eller skarpe kanter med krumningsradius mindre end 2,5 mm

efter udferelse af enhver af dei punkt 5.1 og 5.3 nzvnte slagprover ma den mod fereren rettede del
af styretajets betjeningsindretning ikke frembyde skarpe kanter eller farlige fremspring, der kan
medfore foraget skadesrisiko eller -omfang for foreren. Der kan ses bort fra sm4 revner eller brud i
overfladen.

Styretojets betjeningsindretning skal vere siledes udformet, konstrueret og monteret, at ingen
komponenter eller tilbeher, herunder hornets betjeningsindretning og monteringsdele, kan gribe

fat i forerens toj eller smykker under normale betjeningsbevagelser.

Betjeningsindretninger for styretoj, som ikke er en del af keretgjets or1g1nalmontermg, skal opfyldc
kravene ved afprevning efter bilag IIl, punkt 2.1.3., og bilag IV, punkt 2.3.

For »universal-betjeningsindretninger for styretaj« skal kravene vare opfyldt for:

" hele ratakslens vinkelomride, idet preverne skal udferes i det mindste for den sterste og den

mindste ratakselvinkel for de keretojstyper, for hvilke betjeningsindretningerne er beregnet

hele det mulige omride for placering af stedklods og torsoblok i forhold til styretsjets
betjeningsindretning, idet preven skal udferes i det mindste ved gennemsnitsplaceringen for de
godkendte keretaijstyper, for hvilke betjeningsindretningen er patankt. Sifremt rataksel benyttes,
skal denne vazre af en type svarende til »varste tilfzlde« forhold.
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5.4.5.

6.1,

6.2.

7.1.

7.2.

7.3.

Safremt der bruges tilpasningsdele til anvendelse af en enkelt type betjeningsindretning til en reekke
styreaksler, og det kan pivises, at systemets energiabsorption er uzndret ved brug af sidanne

tilpasningsdele, kan det godkendes, at alle proverne udferes med en enkelt type tilpasnings-
dele.

PRGVER

Opfyldelsen af kravene i punkt 5 ovenfor skal Kontrolleres ved brug af de i bilag II, Ill og IV
fastlagte metoder. Alle malinger skal udferes p4 grundlag af ISO 6487-1987.

Brug af andre prover kan dog tillades efter den godkendende myndigheds skon, forudsat at deres
kvivalens kan godtgeres. I s tilfzlde skal godkendelsens dokumentation bilzgges en rapport med
beskrivelse af anvendte metoder og opndede resultater.

PRODUKTIONENS OVERENSSTEMMELSE

Safremt der foreligger en EQF-godkendelse af keretejstypen, skal et tilstrakkeligt antal produce-
rede betjeningsindretninger for styretojet underkastes stikprevekontrol.

Safremt der foreligger en EQF-godkendelse af den pigzldende type betjeningsindretning for
styretej, skal et tilstrakkeligt antal producerede betjeningsindretninger for styretej underkastes
stikprevekontrol.

Som hovedregel skal ovennzvnte kontrol begranses til miltagning. Om hadvendigt skal keretojer
eller betjeningsindretninger for styretej dog underkastes den i punkt 5 beskrevne prove.
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2.1,

2.2,

2.3.

2.4,

2.4.1.

2.4.2.

2.4.3.

2.4.4.

2.5.

BILAG II
FRONTALSAMMENST@D MOD BARRIERE

FORMAL

Formailet med denne prave er at kontrollere, at keretajet opfylder kravene i bilag I, punke 5.1.

OPSTILLING, FREMGANGSMADE OG MALEAPPARATER

Proveareal

Provearealet skal_vazre tilstrzkkelig stort til at rumme tillebsbane, barriere og de for preven
nedvendige tekniske installationer. Den sidste del af provebanen — mindst 5 m fer barrieren — skal
vere vandret (mindre end 3 % hzldning, mélt over en lengde pi en meter), plan og jevn.

Barriere

Barrieren skal best3 af en blok af armeret beton, mindst 3 m bred ved forkanten, og mindst 1,5 m
hgj. Barrierens tykkelse skal vzre siledes, at den vejer mindst 70 metriske tons. Forsiden skal vare
flad, lodret og vinkelret p4 tillabsbanens akse. Den skal vare dakket af et lag krydsfiner i god stand
af tykkelse 19 + 1 mm. Mellem krydsfinerlaget og barrieren kan vare anbragt en opbygning p4 en
mindst 25 mm tyk stilplade. Der kan anvendes en barriere med afvigende specifikationer, forudsat
at frontarealet er storre end den frontale sammenstedszone pa provekoretgjet, og at der opnis
tilsvarende resultater.

Koretojets fremdrift

I sammenstadsajeblikket skal keretojet ikke lengere vere under pavirkning af fremdrifts- eller
styreanordning. Det skal nd barrieren i en bane vinkelret p4 denne; den storste tilladte afvigelse til
siden mellem den lodrette midterlinie gennem keretgjets front og den lodrette midterlinie gennem
barrieren er + 30 cm.

Koretaojets stand

Under praven skal keretojet enten vare monteret med alle dets sadvanlige komponenter og
udstyrsdele, som medregnes i dets egenvaegt, eller vere i en sddan stand, at dette krav er opfyldt
hvad angir komponenter og udstyr, som er af betydning for passagerkabinen og keretsjets
vzgtfordeling som helhed. Uanset bestemmelsen i bilag I, punkt 5.1, kan preven p4 fabrikantens
begering udferes med dukker anbragt, forudsat at disse ikke pa noget tidspunkt hammer
bevaegelsen af styreapparatet. Der skal ikke tages hensyn til dukkernes masse i forbindelse med
proven. .
Safremt keretojets fremdrift sker med ydre midler, skal brendstoftanken vare fyldt op til mindst
90% af sin kapacitet med en ikke-brendbar vaske med densitet mellem 0,7 og 1. Alle evrige
systemer (bremsevaskebeholdere, keler etc.) kan vare tomme.

Sifremt keretojet fremdrives af sin egen motor, skal brendstoftanken vare mindst 90 % fyldt. Alle
evrige beholdere skal vare fyldt op. Sifremt det begares af fabrikanten og godkendes af den for
afprevningen ansvarlige tekniske tjeneste, kan brandstoftilferslen ske fra en ekstra tank af lille
kapacitet. I s tilfzlde skal brandstoftanken vare fyldt op til 90% af sin kapacitet med en
ikke-breendbar vaske af densitet mellem 0,7 og 1.

Safremt det begzres af fabrikanten, kan den tekniske tjeneste, som er ansvarlig for udferelse af
proverne, tillade, at samme koretoj, som benyttes til prover, som kraves efter andre EQF-direktiver
(herunder prover, som kan pavirke keretsjets opbygning), tillige benyttes til de efter dette direktiv
krzvede prover. :

Hastighed ved sammenstadet

" Ved sammenstodet skal hastigheden vare mellem 48,3 km/t og 53,1 km/t. Dog skal udfaldet af

provens anses for tilfredsstillende, sifremt sammenstedshastigheden har varet hojere, og de
fastlagte krav er overholdt.
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4.1.

4.2.

4.3.

5.1.

5.2.

Maleapparater

Det under punkt 2.5 ovenfor navnte appérat til hastighedsmaling skal muliggere miling med en
nojagtighed pd 1%.

RESULTATER

Til bestemmelse af forskydningen bagud og opad af styretajets betjeningsindretning foretages en
registrering (*) under sammenstedet af @ndringen i afstand — malt vandret (**) og parallelt med
keretojets lengdeakse — mellem det overste af ratsejlen (og -akslen) og et punkt pa keretsjet, som
ikke er pavirket af sammenstedet. Som forskydning bagud og opad regnes den sterste af de
registrerede endringer. :

Efter praven skal skaden, som er pifort koretajet, beskrives i en skriftlig rapport; der skal optages
mindst ét fotografi af keretajet, set i hvert af felgende perspektiver:

fra siden (hejre og venstre)

forfra

nedefra

det pavirkede omrdde af kabinens indre.

f

KORREKTIONSFAKTORER

Symboler

v:  registreret hastighed i km/t

m,: prototypens masse i den i dette bilags punkt 2.4 definerede tilstand

- my: prototypens masse med maleapparater

dy:  andring i afstand, malt under sammenstedet, som defineret i dette bilags punke 3.1
d;:  ®ndring i afstand, anvendt til bestemmelse af resultaterne af praven

k; = den sterste af vardierne (48,3/V)? og 0,83

K, = den storste af verdierne af m,/m; og 0,8.

Den korrigerede @ndring Dy, som benyttes til kontrol af prototypens overensstemmelse med
kravene i dette direktiv, beregnes ved brug af felgende formel:

Dl‘= DO.KI'KZ

Forseg med frontalsammenstad mod en barriere kraves ikke for et koretej, som er identisk med den
betragtede prototype med hensyn til de i bilag 1, punkt 2.2, nzvnte specifikationer, men hvis masse
m, er storre end m,, sifremt m, ikke er storre end 1,25 m,, og sdfremt den korrigerede &ndring D,
beregnet af zndringen D, ved hjelp af formlen D, = (m, - D{)/m, viser, at det nye keretoj stadig
opfylder kravene i bilag I, punkt 5.

ZAKVIVALENTE PROCEDURER

Alternative prover kan tillades efter den godkendende myndigheds sken, forudsat at deres
zkvivalens kan pavises. Ansegningens dokumentation skal bilzgges en rapport med beskrivelse af
den anvendte metode og de opniede resultater eller begrundelsen for, at preven ikke er udfert.

Ved brug af alternative metoder pahviler det fabrikanten eller dennes reprasentant, som snsker at
bruge den alternative metode, at godtgere dennes zkvivalens.

(*) Denne registrering kan erstattes af maksimumsmalinger.
(**) »Vandret« skal her opfattes i forhold til passagerkabinen, nir keretojet holder stille for proven, og ikke i forhold til
jordoverfladen; »lodret« er vinkelret pd »vandret« og opad.
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BILAG Il
PROVE MED TORSOBLOK

FORMAL

Formalet med denne preve er at kontrollere, om keretejet opfylder kravene i bilag I, punkt
5.2

OPSTILLING, FREMGANGSMADE OG MALEAPPARATER

Montering af styretojets betjeningsindretning

Betjeningsindretningen skal vare monteret pd keretojets frontsektion, der fremstilles ved
gennemskzring af karrosseriet p3 tveers ved forszderne, og om muligt fjernelse af tag, vindspejl og
dere. Denne sektion skal vere stift fastgjort til provebanken, sdledes at den ikke bevaeger sig under
pavirkning af torsoblokken. Tolerancen p3 betjeningsindretningens fastgoringsvinkel skal vaere +
2 grader i forhold til den konstruktivt bestemte vinkel.

P4 fabrikantens begzring, og med den tekniske tjenestes godkendelse, kan styretajets betjenings-
indretning dog monteres p4 en anordning, der simulerer styreapparatets montering, forudsat at
»anordning — styreapparat«-montagen i sammenligning med den virkelige »karrosseri-frontsek-
tion/styreapparat«-montage har: ’

samme geometriske opbygning, og

storre stivhed.

Montering af styreapparatets betjeningsindretning, nir alene betjeningsindretningen seges god-
kendt

Styretgjets betjeningsindretning skal afpreves komplet med beklzdning etc. Der skal vzre et
sammenfaldsrum pi 100 mm mellem betjeningsindretningen og provebanken. Styreakslen skal
vare solidt fastgjort til prevebanken, si at styreakslen ikke bevager sig under pavirkning af stad (se
fig. 2). )

Indstilling af styreapparatet til proverne

Under den forste prove skal styringens betjeningsindretning vare drejet sdledes, at dens stiveste ege
er ret ud for bereringspunktet med torsoblokken; er betjeningsindretningen et rat, skal preven
gentages med rattets mest eftergivelige del vinkelret p3 dette bereringspunkt. Er betjeningsindret-
ningen indstillelig, skal begge prover gennemfores med rattet i den midterste position.

Er keoretgjet udstyret med en anordning til indstilling af rattets haldning og position, skal preven
gennemfores med dette i den normalposition, som angives af fabrikanten og af laboratoriet
betragtes som reprasentativt, hvad angir energioptagelse.

Er styretojets betjeningsindretning udstyret med en air bag, skal preven gennemfores med denne
oppumpet. Preven kan dog gennemferes med ikke oppumpet air bag, sifremt dette begzres af
fabrikanten og godkendes af den tekniske tjeneste.

Torsoblok

\

Torsoblokkens form, mal, masse og egenskaber skal vare de i tillzegget til dette bilag angivne.

Mailing af kraefter

Der foretages en maling af den maksimale kraft, der vandret og parallelt med keretojets lengdeakse
virker pa torsoblokken som folge af sammenstodet med styretojets betjeningsindretning.

Denne kraft kan males direkte eller indirekte eller beregnes af de under proven mailte vardier.
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¢

Fremdrift af torsoblokken

Enhver fremdriftsmetode kan anvendes, forudsat at torsoblokken, nir den rammer styretojets
betjeningsindretning; er helt uden forbindelse med fremdriftsmekanismen. Torsoblokken skal
ramme betjeningsindretningen i en omtrent retlinet bane, parallel med keretojets lengdeakse.

Torsoblokkens H-punkt, der angives ved et szrligt marke, skal vare placeret siledes, at det for
sammenstod ligger i det vandrette plan gennem R-punktet, som angivet af keretejets fabrikant.

Hastighed

Torsoblokken skal ramme styretojets betjeningsindretning med en hastighed pi 24,1 +
1,2/- 0 km/t. Dog skal preven betragtes som tilfredsstillende, hvis der er anvendt en hgojere
hastighed, og betjeningsindretningen har opfyldt de stillede krav.

Maleapparater

Maileapparaterne, som anvendes til registrering af de i bilag I, punkt 5.2, nzvnte parametre, skal

muliggere miling med folgende nojagtighed:

torsoblokkens hastighed: inden for 2%

tidsregistrering: inden for 1/1 000 sekund.

Sammenstedets begyndelse - (nulpunktet) i det ojeblik, torsoblokken forst berorer styretojets

betjeningsindretning, skal angives p4 dataregistreringer og film, som benyttes til analyse af prevens
resultater.

Mdling af kreefter

De anvendte mileapparater skal opfylde ISO 6487-1987, medmindre andet er angivet i dette
direktiv. '

Med belastningstransducere tilsluttet styreapparatet: kanalamplituden skal vare i klasse
1 960 daN (2 000 kg), kanalfrekvensen i klasse 600 Hz.

Med accelerometer eller belastningstransducer tilsluttet torsoblokken:

To énvejs-accelerometre anbringes symmetrisk i et tvargdende plan gennem torsoblokkens

tyngdepunkt: Kanalamplituden skal vare i klasse 60 g og kanalfrekvensen i klasse 180 Hz. Andre -

metoder hvad angir antal og placering af accelerometre kan godkendes, siledes opdeling af
proveapparaturet i szrskilte enheder, i hvis tyngdepunkt der placeres accelerometre til miling af
accelerationen vandret ‘'og parallelt med keretojets lengdeakse.

Som den resulterende kraft regnes kraften svarende til den storste sum af krafterne for hver del af
torsoblokken, hvad‘enten disse er beregnet eller malt direkte.

Rumtemperatur: stabiliseret ved 20 °C £ 5 °C.

RESULTATER

Efter proven m beskadigelsen, som er pafert styreapparatet, bedemmes og beskrives i en skriftlig
rapport; der skal tages mindst ét fotografi, set i sideperspektiv, samt ét forfra, af omradet
»styretajets betjeningsindretning/ ratsejle/instrumentbraet«.

Den starste verdi af den paferte kraft miles eller beregnes som anvist i punkt 2.4.
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Tilleg
TORSOBLOK

(Masse: 34—36 kg (torsoblok sv. t. 50% fraktilen)

" m——

-

N

Hule profiler

Tilstreekkeligt
mellemrum til
opfyldelse af kravet
om kompressions-
belastning

19
(krydsfiner) |’

940

40

(trze)

S S — - x i
i, ! = 120
PR P - X
! 1 ' 40
9‘0 75 l
| ‘ 100 \
| 305 R
. i Referencelinie
L 380 >
Gummilignende materiale, fastspazndt og -viklet pa
bagpladen
Fjederstivhed: 107 kp/cm — 143 kp/cm 5
Brystet belastes med en 100 mm bjzlke som vist, anbragt i en vinkel pa N
90° i forhold til torsoblokkens lzngdeakse, og parallel med bagpladen. A
Belastningen males, nir bjzlken har bevaget sig 12,7 mm ind i v)
torsoblokken. '
Snit .'~

a—b

BRIV PrE

Mal i mm
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BILAG IV
SAMMENST@DSPROVE MED HOVEDFORMET ST@DKLODS

FORMAL

Forméilet med denne prove er at fastsld, om styretgjets betjeningsindretning opfylder kravene
fastlagt i bilag I, punkt 5.3.

OPSTILLING, FREMGANGSMADE OG MALEAPPARATER

Almindelige forhold
Styretgijets betjeningsindretning skal afpreves komplet med beklzdning etc.

Er styretojets betjeningsindretning udstyret med en air bag, skal praven gennemfores med denne
oppumpet. Proven kan dog gennemfores med ikke oppumpet air bag, sifremt dette begzres af
fabrikanten og godkendes af den tekniske tjeneste.

Montering af styretojets beqenmgsmdretmng, ndr denne soges godkendt i forbmdelse med
godkendelse af et keretoj

Betjeningsindretningen skal monteres p4 keretgjets frontsektion, der fremstilles ved gennemskz-
ring af karrosseriet pa tvars ved forszderne, og om muligt fiernelse af tag, vindspejl og dere.

Denne sektion skal vere stift fastgjort til prevebanken, siledes at den ikke bevager sig under
pavirkning af stedklodsen. Tolerancen p4 betjeningsindretningens fastgarmgsvmkel skal veere + 2
grader i forhold til den konstruktivt bestemte vinkel.

P4 fabrikantens begaring og med den tekniske tjenestes godkendelse kan styretajets betjenings-
indretning dog anbringes p4 en anordning, der simulerer styreapparatets montering, forudsat at
»anordning — styreapparat«-montagen i sammenligning med den virkelige »karrosseri-frontsek-
tion/styreapparat«-montage har:

samme geometriske opbygning, og
sterre stivhed.

Montering af styreapparatets betjeningsindretning, nir kun betjeningsindretningen seges god-
kendt N

Betjeningsindretningen skal afpreves komplet med bekladning etc. Der skal vare et sammenfalds-
rum pd 100 mm mellem betjeningsindretningen og prevebznken. Styreakslen skal vare solidt
fastgjort til provebanken, siledes at akslen ikke bevager sig under pavirkning af sted (se
fig. 2).

P24 begering af fabrikanten kan preven dog gennemfores efter de i punkt 2.2 ovenfor anferte

retningslinjer. I sd fald vil godkendelse kun omfatte en eller flere nzrmere bestemte koretojsty-
per.

AFPROVNINGSUDSTYR
Proveudstyret bestdr af en fuldt styret linezr stedklods med en masse p4 6,8 kg.

Den hovedformede stedsklods skal vare monteret med to accelerometre og en anordning til
hastighedsmaling, alle i stand til at foretage mélinger i stodklodsens bevagelsesretning.

Mileinstrumenter
Muleinstrumenterne skal opfylde ISO 6487-1987. Herudover skal felgende krav vare opfyldt:

Acceleration

kanalamplitude: klasse 150 g
kanalfrekvens: klasse (600) Hz.
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3.3.3. Hastighed
nejagtig inden for + 1%.

3.3.4. Tidsregistrering
Méléapparatemc skal muliggere optegnelse af hele pravens forleb med en nejagtighed p4 1/1 000
sekund. Sammenstadets begyndelse i det gjeblik, stadklodsen forst bererer styretojets betjenings-
indretning, skal angives pd de optegnelser, der benyttes til analyse af preven.

4. FREMGANGSMADE VED PR@VENS UDFORELSE

4.1. Planet for styretojets betjeningsindretning skal vare placeret vinkelret pa slagretningen.

4.2. Der skal udferes stadprever mod hejst fire og mindst tre positioner pa hver type betjeningsindret-
ning, idet der hver gang anvendes en ny betjeningsindretning for styretoj. Ved efterfelgende
stedprover skal stadklodsens aksiale akse vare pd linie med et af folgende punkter:

4.2.1. centrum af betjeningsindretningens nav

4.2.2. overgang mellem den stiveste eller stzrkest understottede ratege og ratkransens inderkant

4.2.3. midtpunkeet af det korteste ikke understottede stykke af fatkransen, som ikke stottes af en
ratege

4.2.4. efter den godkendende myndigheds sken, det punkt pa styretojets betjeningsindretning, som svarer
til »varste tilfelde«.

4.3, Stedklodsen skal ramme styretojets betjeningsindretning med en hastighed p4 24,1 km/t; denne
hastighed skal enten opnis gennem selve fremdriftsenergien eller gennem brug af en ekstra .
fremdriftsanordning.

5. RESULTATER

5.1. I proverne udfert efter ovenstiende anvisninger skal stedklodsens retardationshastighed regnes
som gennemsnittet af samtidige aflasninger pi de to decelerometre.

6. AKVIVALENTE PROCEDURER

6.1. _ Alternative prover kan tillades efter den godkendende myndigheds sken, forudsat at deres
zkvivalens kan pivises. Ansegningens dokumentation skal bilzgges en rapport med beskrivelse af
den anvendte metode -og de opndede resultater.

6.2. Ved brug af alternative metoder pihviler det fabrikanten eller dennes repraesentant, som onsker at

bruge en alternativ metode, at godtgere dennes akvivalens.
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FORSKRIFTER FOR STIVHED AF STYREAKSLENS FASTSPANDING I PROVEBANKEN

(se fig. 1 og 2)

fig. 1

fig. 2

Ved en belastning pi 800 daN, som frembringer et moment pd 160 mdaN om punkt »B«, m4 Punkt »A« hejst
forskydes 2 mm i en vilkarlig retning.
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BILAG V A

BILAG TIL E@F-STANDARDTYPEGODKENDELSESCERTIFIKATET FOR EN KGRETIJSTYPE HVAD

ANGAR STYREAPPARATETS OPFORSEL I TILFALDE AF SAMMENST@D

(Direktiv 91/662/EQF, som =ndrer 74/297/EQF)

(Artikel 4, stk. 2, og artikel 10 i Radets direktiv 70/156/EQF af 6. februar 1970 om tilnzrmelse af

medlemsstaternes lovgivning vedrerende typegodkendelse af motorkeretgjer og disses pAhangskeretojer)

Myndighedens navn

E@F-standardtypegodkendelse nr. .......c.cccocceenecnnes UdVIdelSe NF. oottt crerserens

10.
11.
12.
13.
14,
1S.

Motorkeretajets handelsnavn eller fabrikat ... s
KOLELBISTYPE ..c.cercecerciiciiinicirie ettt bbb a bR s bR e a e a b bbb h s bR bbbt

Fabrikantens Navi Og AdIESSE ...........o..oomwvmreemresereisiessssssssesssssssssssssessssesssnsessmesssmcsssessssesssessnns e

Kortfattet beskrivelse af styreapparatet og de af karetojets dele, som bidrager til beskyttelse af fereren mod
styreapparatet i tilfelde af et SAMMENSIBA .........cvcoveviiiiiiecceiccccrc et

Koretojets masse under praven
FOTAKSEL: .ottt et e s bR Rt
DAGAKSEL: uuvoveeoeceveeuieeseesssseess e ses e sseesessa e e s s ss e oo e s

BOBALE oottt ettt et e e e m e teereee e be s e b et e enete e ara st easetesesaseesaseataseatasereesbesesaaetaeseeseseestrans et essasessateneatentebeabens

Koretoj indleveret til afprovning med henblik pd godkendelse ..o

Teknisk tjeneste, som er ansvarlig for gennemforelse af preverne med henblik pa godkendelse .................

Dato p4 rapport udsendt af den tekniske GENESTE .......ocreriieiiciieiiiiiiiiris s
Nummer pi rapport udsendt af den tekniske HEneste ...t i cssseseensns

Godkendelse meddelt/ afsldet (1)

Undersknft .................................................................................................................................................................

Folgende dokumenter, pafert ovenstiende godkcndelsesnummer, kan udleveres pA begaring:

.......... fotografier og/eller tegninger, som muligger identifikation af grundtypen (-typerne) af koretojet samt
eventuelle varianter deraf, som omfattes af godkendelsen
.......... preverapport(er).

() Det ikke gzldende overstreges.
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BILAG VB

BILAG TIL EQF-STANDARDTYPEGODKENDELSESCERTIFIKATET FOR EN TYPE

BETJENINGSINDRETNING FOR STYRETQJ] HVAD ANGAR BESKYTTELSE AF FOREREN MOD

STYREAPPARATET I TILFALDE AF SAMMENST@OD

(Direktiv 91/662/EQF, som andres 74/297/EQDF)

(Artikel 9a i Radets direktiv 70/156/EQF af 6. februar 1970 om tilnzrmelse af medlemsstaternes lovgivning

vedrarende typegodkendelse af motorkeretajer og disses pihangskeretajer

f
Myndighedens navn .

E@F-standardtypegodkendelse nr. ..., Udvidelse NI, ...ocooererireiereesrerseneeeeesenseseses

1.

10.
11.
12.
13.

14.

Kort beskrivelse af styretajets betjeningsindretning med henblik p3 beskyttelsen af foreren mod styreappa-
ratet i tilfzelde af SAMMENSIAA .......ccoviviciii e

Betjeningsindretning for styretoj indleveret til godkendelse den ...........c.ccccoviriiiiininn,

Teknisk tjeneste, som har ansvaret for gennemferelse af afprevningerne i forbindelse med godkendelsen

Datering af rapport udsendt af den tekniske tjeneste ... SRR
Nummer p4 rapport udsendt af den tekniske tjeneste ... ettt et et et

Godkendelse meddelt/afsldet (1) ....ccooovvvevernnnne

UURNAEESKIIFL oo te s ettt ee et e et eveseseas s ebese st ess st esessebebasbabassa sessebessesensaaesseaesseremsentesesnesensassasensasenseneasesasn

Folgende dokumenter, pifert ovenstiende godkendelsesnummer, kan udleveres pa begaring:

....... ... fotografier og/ eller tegninger, som muligger identifikation af grundtypen (-typerne) af keretojet samt
om muligt varianter deraf, som omfattes af godkendelsen
.......... proverapport(er). o

(*) Det ikke gzldende overstreges.



