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(Lovgivhingsmeessige retsakter)

DIREKTIVER

EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS DIREKTIV (EU) 2015/719
af 29. april 2015

om andring af Ridets direktiv 96/53/EF om fastsettelse af de sterste tilladte dimensioner i
national og international trafik og sterste tilladte vaegt i international trafik for visse vejkoretgjer i
brug i Feellesskabet

(E@S-relevant tekst)
EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROP/EISKE UNION HAR —
under henvisning til traktaten om Den Europziske Unions funktionsmade, serlig artikel 91,
under henvisning til forslag fra Europa-Kommissionen,
efter fremsendelse af udkast til lovgivningsmaessig retsakt til de nationale parlamenter,
under henvisning til udtalelse fra Det Europaiske @konomiske og Sociale Udvalg ('),
efter horing af Regionsudvalget,
efter den almindelige lovgivningsprocedure (3), og
ud fra felgende betragtninger:

(1)  Det er nedvendigt at understrege behovet for at nedbringe drivhusgasemissionerne, navnlig emissioner af
kuldioxid (CO,), forbedre trafiksikkerheden, tilpasse den relevante lovgivning til den teknologiske udvikling og de
andrede behov pd markedet samt lette den intermodale transport, samtidig med at det sikres, at konkurrencen
ikke fordrejes, og at vejinfrastrukturen beskyttes.

(2)  Den teknologiske udvikling ger det muligt at fastgere aerodynamiske anordninger, der kan trackkes ind eller
foldes, bag pa keretojerne. Fastgorelsen af sddanne anordninger vil imidlertid medfere en overskridelse af de
storste tilladte leengder i henhold til Radets direktiv 96/53/EF (°). Det er derfor nedvendigt med en dispensation
fra de storste tilladte lengder. Narvaerende direktiv har til formal at gere det muligt at montere sddanne
anordninger, si snart de nedvendige @ndringer af de tekniske krav i forbindelse med typegodkendelse af de
aerodynamiske anordninger er gennemfert eller anvendes, og Kommissionen har vedtaget gennemferelses-
retsakterne om operationelle regler vedrerende brugen af sddanne anordninger.

(3)  Den aerodynamiske forbedring af motorkeretojernes forerhus gor det muligt at opné betydelige forbedringer for
sd vidt angdr keretgjernes energimassige ydeevne, eventuelt sammen med aerodynamiske anordninger, der kan

() EUTC327af12.11.2013,s.133.

(*) Europa-Parlamentets holdning af 15.4.2014 (endnu ikke offentliggjort i EUT) og Rédets forstebehandlingsholdning af 16.10.2014
(EUT C 40 af 5.2.2015, s. 1). Europa-Parlamentets holdning af 10.3.2015 (endnu ikke offentliggjort i EUT) og Radets afgorelse af
20.4.2015.

(*) Rédets direktiv 96/53/EF af 25. juli 1996 om fastsattelse af de storste tilladte dimensioner i national og international trafik og sterste
tilladte vaegt i international trafik for visse vejkoretgjer i brug i Feellesskabet (EFT L 235 af 17.9.1996, s. 59).
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treekkes ind eller foldes, bag pé keretgjerne. En sddan forbedring er imidlertid ikke mulig inden for de nuvarende
storste tilladte leengder fastsat ved direktiv 96/53/EF, uden at keretgjernes lasteevne reduceres, og vejtransport-
sektorens skonomiske ligevaegt bringes i fare. Det er af denne grund ogsd nedvendigt med en dispensation fra de
storste tilladte leengder. Denne dispensation ber ikke bruges til at ege koretgjets lasteevne.

(4) I medfer af rammerne i Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2007/46/EF (') skal aerodynamiske anordninger,
der overstiger en lengde pd 500 mm, og motorkeretgjer, der er udstyret med forerhuse, som forbedrer deres
aerodynamiske ydeevne, typegodkendes forud for markedsforingen, hvis sddanne keretojer overskrider de
graenser, der er fastsat ved direktiv 96/53/EF.

(5)  Muligheden for, at keretgjerne kan fi en ny udformning af fererhusene, vil ligeledes bidrage til at forbedre
trafiksikkerheden ved at mindske forerens blinde vinkler, herunder blinde vinkler under forruden, hvilket burde
gore det muligt at redde talrige blede trafikanters liv, f.eks. fodgengere eller cyklister. En ny udformning af
forerhusene kan ogsd omfatte konstruktioner, der er energiabsorberende i tilfelde af sammensted. Den mulige
gevinst for sd vidt angdr forerhusets starrelse ber endvidere forbedre forerens sikkerhed og komfort. Nér forst der
er blevet opstillet forbedrede sikkerhedskrav for lengere forerhuse, kan det overvejes, hvorvidt det er
hensigtsmassigt at anvende disse pa keretgjer, som ikke har gavn af forlengelsen.

(6)  Alternative drivaggregater, som omfatter hybride drivaggregater, er drivaggregater, der til den mekaniske fremdrift
bruger energi fra et braendstof, der forbruges, ogfeller et batteri eller en anden elektrisk eller mekanisk kraftlag-
ringsenhed. Brugen af alternative drivaggregater til tunge keretgjer eller busser kan medfere en ekstra veaegt, men
reducerer forurening. Denne ekstra vaegt ber ikke medregnes, sd det gir ud over karetgjets nyttelast, da dette ville
medfore, at vejtransportsektoren straffes skonomisk. Den ekstra vagt ber dog heller ikke medfere, at keretojets
lasteevne forages.

(7)  Fremtidige keretgjer, der bruger alternative braendstoffer (med tungere drivaggregater end dem, der benyttes i
koretojer, der bruger konventionelle brandstoffer), kan ogsd have nytte af en yderligere vagtkvote. Sddanne
alternative brandstoffer kan derfor medtages pd den i dette direktiv omhandlede liste over alternative
brandstoffer, hvis brugen af dem kreaver en yderligere vagtkvote.

(8)  Narvarende direktiv tillader dispensationer fra den storste tilladte vaegt og de sterste tilladte dimensioner for
koretojer og vogntog fastsat i direktiv 96/53/EF. Medlemsstaterne ber dog af grunde, der vedrerer trafiksik-
kerheden eller infrastrukturkarakteristika, kunne begranse visse keretgjers korsel pd bestemte dele af deres vejnet.

(9)  Pd omrddet containerisering anvendes containere med en lengde pd 45 fod i stadig sterre omfang. Sidanne
containere transporteres med alle transportformer. Den intermodale transports vejkomponenter kan imidlertid i
gjeblikket kun anvendes, hvis bdde medlemsstaterne og transportererne felger omstendelige administrative
procedurer, eller hvis disse containere har patenterede affasede hjerner, hvilket medferer uoverkommelige
omkostninger. Hvis den tilladte lengde af de keretojer, der transporterer sddanne containere, oges med 15 cm,
kunne transportererne spares for disse administrative procedurer og den intermodale transport lettes uden risiko
eller negative folger for infrastrukturen eller de ovrige trafikanter. Definitionen af intermodal transport i dette
direktiv bergrer ikke arbejdet med at revidere Radets direktiv 92/106/EQF (2).

(10)  For at fremme den intermodale transport yderligere og tage hensyn til egenvagten af containere eller veksellad
med en lengde pd op til 45 fod, ber kersel med 3-akslede motorkeretajer med 2- eller 3-akslede sattevogne
vare tilladt op til en tilladt totalveegt pd 44 t. 2-akslede motorkeretgjer med 3-akslede saxttevogne, der
transporterer containere eller veksellad med en leengde pa op til 45 fod, ber vere tilladte i intermodal transport
op til en tilladt totalvagt pa 42 t.

(11)  Siden vedtagelsen af direktiv 96/53/EF er buspassagerers og deres bagages gennemsnitsvagt steget vesentligt. Pa
grund af de vagtgraenser, der er fastsat i navnte direktiv, har dette fort til en gradvis reduktion i antallet af
transporterede passagerer. Endvidere laegges det udstyr, der er ngdvendigt for at opfylde de nuvarende tekniske
krav, sdsom Euro VI, til vagten af de keretgjer, der transporterer dem. Behovet for at fremme den kollektive
transport i forhold til den individuelle transport for at opnd en bedre energieffektivitet indeberer, at det er

(") Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2007/46[EF af 5. september 2007 om fastleggelse af en ramme for godkendelse af
motorkeretgjer og pdhangskeretejer dertil samt af systemer, komponenter og separate tekniske enheder til sddanne keretgjer
(»Rammedirektiv«) (EUT L 263 af 9.10.2007, s. 1).

(*) Rédets direktiv 92/106/EQF af 7. december 1992 om indferelse af felles regler for visse former for kombineret godstransport mellem
medlemsstaterne (EFT L 368 af 17.12.1992, s. 38).
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nedvendigt at oprette det tidligere antal passagerer pr. bus under hensyntagen til denne stigning i deres og deres
bagages vagt. Dette kan ske ved at oge 2-akslede bussers tilladte vagt inden for grenser, der ikke desto mindre
sikrer, at vejinfrastrukturen ikke skades pd grund af hurtigere nedslidning.

(12)  Det er nedvendigt, at medlemsstaterne tager behorigt hind om overtraedelser i forbindelse med overlastning af
koretojer med henblik pé at undgd konkurrencefordrejninger og pé at drage omsorg for trafiksikkerheden.

(13)  For at sikre, at konkurrencen mellem operatererne ikke fordrejes og for at forbedre afsleringen af overtraedelser
bor medlemsstaterne senest den 27. maj 2021 traffe specifikke foranstaltninger til at identificere koretojer eller
vogntog under kersel, der sandsynligvis har overskredet de relevante veaegtgrenser, og som derfor ber
kontrolleres. En sddan identificering kan udferes ved hjelp af vejemekanismer, der er integreret i vejinfra-
strukturen, eller ved hjelp af en maleanordning pa keretgjet, som pa afstand kommunikerer data til de relevante
myndigheder Disse data fra keretgjet ber ogsd geres tilgaengelige for foreren. Hver medlemsstat bor arligt udfere
et passende antal kontroller af koretgjers vagt. Antallet af sddanne kontroller ber std i rimeligt forhold til det
samlede antal keretgjer, der hvert ar inspiceres i den pagaldende medlemsstat.

(14)  For at sikre, at dette direktiv overholdes, bor medlemsstaterne fastsatte regler om sanktioner for overtradelser af
dette direktiv og sikre, at de ivaerksattes. Disse sanktioner bor vere effektive, ikkediskriminerende, st i rimeligt
forhold til overtreedelsen og have afskrakkende virkning.

(15) Det er vigtigt, at de kompetente myndigheder i medlemsstaterne udveksler oplysninger for at gere kontrollen
med keretgjers eller vogntogs vagt mere effektiv pd internationalt plan og for at fremme en god afvikling af
denne kontrol. Det kontaktpunkt, der udpeges i medfer af Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF)
nr. 1071/2009 ('), ber benyttes til en sddan udveksling af oplysninger.

(16) Europa-Parlamentet og Réadet ber regelmessigt modtage oplysninger om den kontrol, medlemsstaternes
kompetente myndigheder foretager med vejtrafikken. Disse oplysninger, som medlemsstaterne fremsender, vil
gore det muligt for Kommissionen at sikre, at transportvirksomhederne overholder reglerne i dette direktiv, og at
fastsla, om der er behov for yderligere tvangsforanstaltninger eller ej.

(17)  For at sikre ensartede betingelser for gennemferelsen af dette direktiv ber Kommissionen tillegges gennemforel-
sesbefgjelser. Disse befgjelser ber udeves i overensstemmelse med Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU)
nr. 182/2011 ().

(18) Kommissionen ber ikke vedtage gennemforelsesretsakter om de operationelle krav vedrerende brugen af
aerodynamiske anordninger eller detaljerede specifikationer for vejeanordninger pa keretgjer, hvis det udvalg, der
nedszttes i henhold til dette direktiv, ikke afgiver nogen udtalelse om det af Kommissionen forelagte udkast til
gennemforelsesretsakt.

(19) For at ajourfere listen over alternative brandstoffer i dette direktiv pd baggrund af den seneste teknologiske
udvikling ber befojelsen til at vedtage retsakter delegeres til Kommissionen i overensstemmelse med artikel 290 i
TEUF. Det er navnlig vigtigt, at Kommissionen gennemferer relevante heringer under sit forberedende arbejde,
herunder heringer af medlemsstaternes eksperter, for den vedtager de delegerede retsakter. Kommissionen ber i
forbindelse med forberedelsen og udarbejdelsen af delegerede retsakter serge for samtidig, rettidig og
hensigtsmeassig fremsendelse af relevante dokumenter til Europa-Parlamentet og Rédet.

(20) Malene for dette direktiv kan ikke i tilstreekkelig grad opfyldes af medlemsstaterne, men kan pd grund af dets
omfang og virkninger bedre nis pd EU-plan; Unionen kan derfor vedtage foranstaltninger i overensstemmelse
med narhedsprincippet, jf. artikel 5 i traktaten om Den Europaiske Union. I overensstemmelse med proportiona-
litetsprincippet, jf. naevnte artikel, gar dette direktiv ikke videre, end hvad der er nedvendigt for at nd disse mal.

(21)  Direktiv 96/53EF ber derfor andres i overensstemmelse hermed —

(") Europa-Parlamentets og Rddets forordning (EF) nr. 1071/2009 af 21. oktober 2009 om falles regler om betingelser for udevelse af
vejtransporterhvervet og om ophavelse af Rddets direktiv 96/26/EF (EUT L 300 af 14.11.2009, 5. 51).

(*) Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 182/2011 af 16. februar 2011 om de generelle regler og principper for, hvordan
medlemsstaterne skal kontrollere Kommissionens udevelse af gennemforelsesbefgjelser (EUT L 55 af 28.2.2011, 5. 13).
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VEDTAGET DETTE DIREKTIV:

Artikel 1

Direktiv 96/53/EF andres séledes:
1) Tartikel 1, stk. 1, litra a) affattes siledes:

»a) dimensioner for motorkeretgjer i klasse M2 og M3 og pahangskeretgjer hertil i klasse O samt motorkeretgjer i
klasse N2 og N3 og pdhangskeretgjer hertil i klasse 03 og 04 som defineret i bilag II til Europa-Parlamentets og
Rédets direktiv 2007/46/EF (*).

(*) Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2007/46/EF af 5. september 2007 om fastleggelse af en ramme for
godkendelse af motorkeretgjer og pdhangskeretojer dertil samt af systemer, komponenter og separate tekniske
enheder til sddanne koretgjer (\Rammedirektive) (EUT L 263 af 9.10.2007, s. 1)«

2) Iartikel 2 foretages folgende aendringer:

a) istk. 1 tilfgjes folgende definitioner:

»— »alternative breendstoffer«: brendstoffer eller energikilder, som i hvert fald delvist erstatter fossile oliekilder i
energiforsyningen til transport, og som har potentiale til at bidrage til dekarboniseringen af transporten og
forbedre miljgprastationerne i transportsektoren, og som bestar af:

a) elektricitet forbrugt i alle typer elektriske keretgjer

b) brint

¢) naturgas, herunder biomethan, i gasform (komprimeret naturgas — CNG) og flydende form (flydende
naturgas — LNG)

d) flydende gas (LPG)
e) mekanisk energi fra lagring i keretgjet/kilder i koretgjet, inklusive overskydende varme

— »keretgj, der bruger alternative brandstoffer«: et motorkeretgj, der helt eller delvist drives af et alternativt
brandstof, og som er godkendt i henhold til rammerne i direktiv 2007/46EF

— »intermodal transportc:

a) kombineret transport, jf. artikel 1 i Ridets direktiv 92/106/EQF (*), der anvendes til transport af en eller
flere containere eller veksellad med en samlet leengde pé op til 45 fod, eller

b) transport ad vandvejen af en eller flere containere eller veksellad med en samlet leengde pé op til 45 fod,
forudsat at den vejstraekning, der indgar som ferste eller sidste led, ikke overstiger 150 km pa Unionens
omréde. Den ovenfor navnte afstand pd 150 km kan overskrides for at nd frem til den narmeste egnede
transportterminal for de planlagte ydelser, ndr der er tale om:

i) keretgjer, der overholder bilag I, punkt 2.2.2, litra a) eller b), eller

i) keretojer, der overholder bilag I, punkt 2.2.2., litra ) eller d), i tilfeelde hvor den relevante medlemsstat
tillader sddanne afstande.

For intermodal transport kan den nzrmeste egnede transportterminal, der leverer en ydelse, ligge i en anden
medlemsstat end den, hvor forsendelsen blev lastet eller losset

— rafskiber« en retlig enhed eller en fysisk eller juridisk person, der er anfert pa konnossementet eller pa et
tilsvarende transportdokument, f.eks. et gennemgangskonnossement, som afskiber, og/eller i hvis navn eller
pa hvis vegne, der er indgdet en transportkontrakt med transportvirksomheden.

(*) Rddets direktiv 92/106/EQF af 7. december 1992 om indferelse af falles regler for visse former for
kombineret godstransport mellem medlemsstaterne (EFT L 368 af 17.12.1992, s. 38).c

b) i stk. 2 erstattes henvisningen »direktiv 70/156/E@F« af folgende:

»direktiv 2007 /46 EF«.
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3) Iartikel 4 foretages folgende sndringer:
a) stk. 4, tredje og fjerde afsnit, udgar
b) stk. 6 udgar.

4) Artikel 5 affattes siledes:

»Artikel 5

Med henblik pa artikel 3 skal sattevognstog, der er taget i brug inden den 1. januar 1991, og som ikke opfylder
bestemmelserne i punkt 1.6 og 4.4 i bilag I, anses for at vare i overensstemmelse med disse bestemmelser, sdfremt
den samlede laengde ikke overstiger 15,50 m.«.

5) Artikel 8, 8a og 9 udgr.

6) Folgende artikler indsaettes:

»Artikel 8b

1. Med det formdl at forbedre deres energieffektivitet kan de storste tilladte leengder i narvarende direktivs bilag I,
punkt 1.1, overskrides for keretgjer eller vogntog, som er udstyret med aerodynamiske anordninger, der opfylder
kravene i stk. 2 og 3, og som overholder direktiv 200746 /EF, for at tillade pisetning bag pa keretgjer eller vogntog
af sidanne anordninger. Koretgjer eller vogntog udstyret med sddanne anordninger skal overholde narverende
direktivs bilag I, punkt 1.5, og en eventuel overskridelse af de sterste tilladte leengder mé ikke medfere en foregelse
af de pigezldende koretgjers eller vogntogs lad.

2. Forud for markedsforingen typegodkendes de i stk. 1 omhandlede aerodynamiske anordninger, der overstiger
en lengde pd 500 mm, i overensstemmelse med reglerne for typegodkendelse inden for rammerne af direktiv
2007 /46/EF.

Senest den 27. maj 2017 vurderer Kommissionen behovet for at vedtage eller @ndre de inden for de nevnte rammer
fastsatte tekniske krav i forbindelse med typegodkendelse af aerodynamiske anordninger under hensyntagen til
behovet for at sikre trafiksikkerheden og sikkerheden i forbindelse med intermodal transport, navnlig felgende:

a) sikker fastgarelse af anordningerne for at begraense risikoen for, at de med tiden lesner sig, herunder ved
intermodal transport

b) sikkerheden for andre trafikanter, iser blede trafikanter, bl.a. ved at sikre, at konturmeerkningen er synlig, ndr der
monteres acrodynamiske anordninger, ved at tilpasse kravene til indirekte udsyn og, i tilfaelde af ssmmensted med
bagenden af et karetgj eller vogntog, ved ikke at kompromittere beskyttelsen bagtil mod underkering.

Kommissionen foreleegger med henblik herpd om forngdent et lovgivningsmessigt forslag om endring af de
relevante regler om typegodkendelse inden for rammerne af direktiv 2007/46/EF.

3. Deistk. 1 omhandlede aerodynamiske anordninger skal opfylde folgende driftsmaessige betingelser:

a) under forhold, hvor andre trafikanters eller forerens sikkerhed er i fare, skal de foldes, trackkes ind eller fjernes af
foreren

b) anvendelse af dem i trafikinfrastrukturer i og mellem byer skal ske under hensyntagen til de specielle
karakteristika ved omrédder, hvor hastighedsgraensen er under eller lig med 50 km/t, og hvor blede trafikanter i
hejere grad kan forventes at befinde sig, og

¢) anvendelsen af dem skal vare forenelig med intermodal transport og de mé navnlig ikke, nir de er trukket
ind[foldet, overskride den sterste tilladte leengde med mere end 20 cm.

4. Kommissionen vedtager gennemforelsesretsakter, som fastsatter neermere bestemmelser til sikring af ensartede
betingelser for gennemforelsen af stk. 3. Disse gennemforelsesretsakter vedtages efter undersogelsesproceduren i
artikel 104, stk. 2.

5. Stk. 1 finder anvendelse fra datoen for gennemforelsen eller anvendelsen af de nedvendige sndringer af de i
stk. 2 omhandlede instrumenter og efter vedtagelsen af de i stk. 4 omhandlede gennemferelsesretsakter, alt efter hvad
der er relevant.
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Artikel 9a

1. For at forbedre energieffektiviteten, swrlig for sd vidt angér fererhusenes aerodynamiske ydeevne, samt trafiksik-
kerheden kan de sterste tilladte leengder i nervaerende direktivs bilag I, punkt 1.1, overskrides for keretgjer eller
vogntog, der opfylder kravene i stk. 2 og overholder direktiv 2007/46/EF, forudsat at deres forerhuse giver forbedret
aerodynamisk ydeevne, energieffektivitet og forbedret sikkerhed. Keretgjer eller vogntog udstyret med sddanne
forerhuse skal overholde narvaerende direktivs bilag I, punkt 1.5, og en eventuel overskridelse af de storste tilladte
leengder ma ikke medfere en foregelse af de pagaldende keretgjers lasteevne.

2. Forud for markedsferingen godkendes de i stk. 1 omhandlede keretgjer i overensstemmelse med reglerne om
typegodkendelse inden for rammerne af direktiv 2007/46/EF. Senest den 27. maj 2017 vurderer Kommissionen
behovet for at udvikle de inden for de nevnte rammer fastsatte tekniske krav i forbindelse med typegodkendelse af
karetgjer udstyret med sddanne forerhuse, under hensyntagen til folgende:

a) forbedringen af keretgjernes eller vogntogenes aerodynamiske ydeevne

b) blede trafikanter og forbedring af synligheden af disse for forerne, navnlig ved at mindske forernes blinde vinkler
¢) reduktion af andre trafikanters tings- eller personskader i tilfelde af sammensted

d) sikkerhed og komfort for fererne.

Kommissionen forelegger med henblik herpd om fornedent et lovgivningsmessigt forslag om @ndring af de
relevante regler om typegodkendelse inden for rammerne af direktiv 2007/46/EF.

3. Stk. 1 finder anvendelse fra tre ar efter datoen for gennemforelsen eller anvendelsen af de nedvendige
andringer af de i stk. 2 omhandlede instrumenter, alt efter hvad der er relevant.«.

7) Artikel 10a udgar.

8) Folgende artikler indsaettes:

»Artikel 10b

Den storste tilladte vaegt for keretojer, der bruger alternative brandstoffer, er den vagt, der er fastsat i bilag I,
punkt 2.3.1, 2.3.2 og 2.4.

Koretgjer, der bruger alternative breendstoffer, skal tillige overholde de i bilag I, punkt 3, anferte graenser for storste
tilladte akseltryk.

Den ekstra vagt, som keretgjer, der bruger alternative brendstoffer, kraver, fastsattes pd grundlag af den
dokumentation, som fabrikanten fremlagger, ndr det pagaldende koretoj godkendes. Den ekstra vaegt skal angives i
det officielle bevis, der kraves i henhold til artikel 6.

Kommissionen tillegges befojelse til at vedtage delegerede retsakter i overensstemmelse med artikel 10h for, med
henblik pé dette direktiv, at ajourfare listen over de i artikel 2 omhandlede alternative braendstoffer, der kraver ekstra
vaegt. Det er navnlig vigtigt, at Kommissionen folger sin seedvanlige praksis og gennemfarer heringer med eksperter,
herunder medlemsstaternes eksperter, for den vedtager disse delegerede retsakter.

Artikel 10c

De storste tilladte lengder fastsat i bilag I, punkt 1.1, hvor det er relevant med forbehold af artikel 9a, stk. 1, og den
storste tilladte afstand fastsat i bilag I, punkt, 1.6, kan overskrides med 15 cm for keretgjer eller vogntog, der
transporterer tomme eller lastede containere eller veksellad med en lengde pd 45 fod, forudsat at vejtransporten af
den pageldende container eller det pdgaldende veksellad indgér i intermodal transport.

Artikel 10d

1. Senest den 27. maj 2021 treffer medlemsstaterne specifikke foranstaltninger til at identificere koretojer eller
vogntog under kersel, der sandsynligvis har overskredet den sterste tilladte vaegt, og som derfor ber kontrolleres af
deres kompetente myndigheder med henblik pé at sikre overholdelse af kravene i dette direktiv. Disse foranstaltninger
kan traffes ved hjelp af automatiske systemer anbragt pa vejinfrastrukturerne eller ved hjalp af vejeanordninger pa
koretgjerne i overensstemmelse med stk. 4.
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En medlemsstat ma ikke krave, at der monteres vejeanordninger pa keretgjer eller vogntog, der er registreret i en
anden medlemsstat.

Uden at dette bergrer EU-retten og national ret, skal automatiske systemer, der anvendes til at fastsla, at dette direktiv
er overtradt, og til at pdlegge sanktioner, certificeres. Anvendes automatiske systemer kun til identifikationsformal,
kreeves ikke certificering.

2. Hver medlemsstat foretager hvert kalenderér et passende antal kontroller af vaegten af keretgjer eller vogntog
under kersel, som stdr i rimeligt forhold til det samlede antal keretgjer, der hvert ar inspiceres pd dens omréade.

3. Medlemsstaterne sikrer i overensstemmelse med artikel 18 i Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF)
nr. 1071/2009 ()*, at deres kompetente myndigheder udveksler oplysningerne om overtraeedelser og sanktioner
vedrgrende narvarende artikel.

4. De i stk. 1 omhandlede vejeanordninger pad keretgjerne skal veare ngjagtige og pélidelige, fuldstendig
interoperable og kompatible med alle karetajstyper.

5. Senest den 27. maj 2016 vedtager Kommissionen gennemforelsesretsakter, som fasts@tter narmere
bestemmelser til sikring af ensartede betingelser for gennemferelsen af de i stk. 4 fastsatte regler om interoperabilitet

og kompatibilitet.

For at sikre interoperabilitet skal disse nermere bestemmelser gore det muligt til enhver tid at kommunikere
vagtoplysninger fra et keoretoj i brug til de kompetente myndigheder og til dets forer. Kommunikationen sker via en
grenseflade defineret af standarderne CEN DSRC EN 12253, EN 12795, EN 12834, EN 13372 og ISO 14906.
Herudover skal en sdédan kommunikation sikre, at de kompetente myndigheder i medlemsstaterne kan kommunikere
og udveksle oplysninger pd samme méide med keretagjer og vogntog, der er indregistreret i en hvilken som helst
medlemsstat og bruger vejeanordninger pa keretgjet.

Med henblik pa at sikre kompatibilitet med alle keretgjstyper skal systemer pd motorkeretgjer kunne modtage og
behandle data fra enhver type pdhangsvogn eller sattevogn, der er pdhagtet motorkeretgjet.

Disse gennemforelsesretsakter vedtages efter undersggelsesproceduren i artikel 104, stk. 2.

Artikel 10e

Medlemsstaterne fastsetter regler om de sanktioner, der finder anvendelse ved overtradelse af dette direktiv, og
treeffer alle nedvendige foranstaltninger for at sikre, at de ivaerksattes. Disse sanktioner skal vaere effektive, ikkediskri-
minerende, std i rimeligt forhold til overtreedelsen og have afskraekkende virkning. Medlemsstaterne meddeler
Kommissionen disse regler.

Artikel 10f
1. I forbindelse med transport af containere og veksellad fastsatter medlemsstaterne regler, som krever, at:

a) afskiberen udsteder en erklering om vagten af den container eller det veksellad, der transporteres, til den
transportvirksomhed, der varetager transporten af containeren eller vekselladet, og

b) transportvirksomheden giver adgang til al relevant dokumentation fremlagt af afskiberen.
2. Medlemsstaterne fastsatter regler om ansvar for bdde afskiberen og transportvirksomheden, alt efter hvad der

er relevant, i de tilfelde, hvor de i stk. 1 naevnte oplysninger mangler eller er fejlagtige, og keretgjet eller vogntoget
er overlastet.

Artikel 10g

Medlemsstaterne foreleegger hvert andet r senest den 30. september i det dr, der felger efter udlebet af den
pagaldende todrsperiode, Kommissionen de nedvendige oplysninger om:

a) antallet af de i de to foregdende kalenderdr gennemferte kontroller, og
b) antallet af konstaterede overlastede karetgjer eller vogntog.

Disse oplysninger kan indgd i de oplysninger, der fremsendes i henhold til artikel 17 i Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EF) nr. 561/2006 (3*.
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Kommissionen foretager en analyse af de i medfer af narvaerende artikel modtagne oplysninger og medtager denne
analyse i den rapport, der skal fremsendes til Europa-Parlamentet og Rédet i henhold til forordning (EF)
nr. 561/2006.

Artikel 10h
1. Befgjelsen til at vedtage delegerede retsakter tillegges Kommissionen pa de i denne artikel fastlagte betingelser.

2. Befojelsen til at vedtage delegerede retsakter, jf. artikel 10b, tillegges Kommissionen for en periode pd fem ar
fra den 26. maj 2015. Kommissionen udarbejder en rapport vedrerende delegationen af befgjelser senest ni méneder
inden udlebet af femdrsperioden. Delegationen af befgjelser forlenges stiltiende for perioder af samme varighed,
medmindre Europa-Parlamentet eller Radet modsatter sig en sddan forleengelse senest tre maneder inden udlgbet af
hver periode.

3. Den i artikel 10b omhandlede delegation af befgjelser kan til enhver tid tilbagekaldes af Europa-Parlamentet
eller Radet. En afgorelse om tilbagekaldelse bringer delegationen af de befgjelser, der er angivet i den pdgaldende
afgarelse, til opher. Den fir virkning dagen efter offentliggorelsen af afgorelsen i Den Europeiske Unions Tidende eller
pa et senere tidspunkt, der angives i afgorelsen. Den berorer ikke gyldigheden af delegerede retsakter, der allerede er i
kraft.

4. S& snart Kommissionen vedtager en delegeret retsakt, giver den samtidigt Europa-Parlamentet og Radet
meddelelse herom.

5. En delegeret retsakt vedtaget i henhold til artikel 10b treeder kun i kraft, hvis hverken Europa-Parlamentet eller
Rédet har gjort indsigelse inden for en frist pd to maneder fra meddelelsen af den pdgaldende retsakt til Europa-
Parlamentet og Rédet, eller hvis Europa-Parlamentet og Radet inden udlgbet af denne frist begge har informeret
Kommissionen om, at de ikke agter at gere indsigelse. Fristen forleenges med to mdneder pa Europa-Parlamentets
eller Radets initiativ.

Artikel 10i

1.  Kommissionen bistds af det i artikel 42 i Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 165/2014 (°)*
omhandlede vejtransportudvalg. Dette udvalg er et udvalg som omhandlet i Europa-Parlamentets og Rédets
forordning (EU) nr. 182/2011 (**.

2. Nar der henvises til dette stykke, anvendes artikel 5 i forordning (EU) nr. 182/2011.

3. Afgiver udvalget ikke nogen udtalelse, vedtager Kommissionen ikke udkastet til gennemforelsesretsakt, og
artikel 5, stk. 4, tredje afsnit, i forordning (EU) nr. 182/2011 finder anvendelse.

Artikel 10j

Kommissionen foreleegger senest den 8. maj 2020, i hensigtsmassigt omfang, Europa-Parlamentet og Ridet en
rapport om gennemforelsen af de ved Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2015719 ()* indferte andringer
af nervaerende direktiv, idet de specifikke traek ved visse markedssegmenter tages i betragtning. Hvis hensigtsmassigt
fremseetter Kommissionen pd grundlag af nzvnte rapport et lovgivningsmassigt forslag behorigt ledsaget af en
konsekvensanalyse. Rapporten geores tilgengelig senest seks méneder forud for fremsettelsen af eventuelle
lovgivningsmassige forslag.

(')* Europa-Parlamentets og Réidets forordning (EF) nr. 1071/2009 af 21. oktober 2009 om falles regler om
betingelser for udevelse af vejtransporthvervet og om ophavelse af Rédets direktiv 96/26/EF (EUT L 300 af
14.11.2009, s. 51).

()* Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 561/2006 af 15. marts 2006 om harmonisering af visse
sociale bestemmelser inden for vejtransport og om @ndring af Réddets forordning (EQF) nr. 3821/85 og (EF)
nr. 2135/98 samt ophavelse af Rdets forordning (EQF) nr. 3820/85 (EUT L 102 af 11.4.2006, s. 1).

()* Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 165/2014 af 4. februar 2014 om takografer inden for
vejtransport, om ophavelse af Ridets forordning (EJF) nr. 3821/85 om kontrolapparatet inden for vejtransport
og om @ndring af Europa-Parlamentets og Rddets forordning (EF) nr. 561/2006 om harmonisering af visse
sociale bestemmelser inden for vejtransport (EUT L 60 af 28.2.2014, s. 1).

(*)* Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) nr. 182/2011 af 16. februar 2011 om de generelle regler og
principper for, hvordan medlemsstaterne skal kontrollere Kommissionens udgvelse af gennemforelsesbefgjelser
(EUT L 55 af 28.2.2011, s. 13).

()* Europa-Parlamentets og Rddets direktiv (EU) 2015/719 af 29. april 2015 om andring af Rédets direktiv
96/53/EF om fastsattelse af de storste tilladte dimensioner i national og international trafik og sterste tilladte
vagt i international trafik for visse vejkaretgjer i brug i Faellesskabet (EUT L 115 af 6.5.2015, s. 1).c
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9) I bilag I foretages felgende &ndringer:

a) punkt 1.2, litra a), affattes sdledes:
»a) alle koretgjer bortset fra de i litra b) omhandlede: 2,55 mx«

b) punke 1.2, litra b), affattes siledes:

»b) temperaturkontrollerede opbygninger eller temperaturkontrollerede containere eller veksellad, der
transporteres af keretgjer: 2,60 mc

¢) punkt 2.2.2, litra c), affattes saledes:

»c) 2-akslet motorkeretoj med 3-akslet sattevogn, der i forbindelse med intermodal transport transporterer en
eller flere containere eller et eller flere veksellad med en storste tilladt samlet leengde pd op til 45 fod: 42 t«

d) i punkt 2.2.2 tilfgjes folgende litra:
»d) 3-akslet motorkeretgj med 2- eller 3-akslet sw®ttevogn, der i forbindelse med intermodal transport
transporterer en eller flere containere eller et eller flere veksellad med en sterste tilladt samlet leengde pa op
til 4 fod: 44 t«
e) punkt 2.3.1 affattes sdledes:

»2.3.1. 2-akslede motorkaretgjer bortset fra busser: 18 ¢

2-akslede motorkeretgjer, der bruger alternative brandstoffer, bortset fra busser: den storste tilladte veegt
pa 18 t forhgjes med den ekstra vaegt, der kraves til den alternative brandstofteknologi, dog hejst 1 t

2-akslede busser: 19,5 t«
f) punkt 2.3.2 affattes sdledes:

»2.3.2. 3-akslede motorkeretgjer: 25 t eller 26 t, ndr drivakslen er forsynet med tvillinghjul og luftaffjedring eller
en i Unionen anerkendt tilsvarende affjedring som narmere fastlagt i bilag II, eller ndr hver drivaksel er
forsynet med tvillinghjul, og den enkelte aksels tilladte tryk ikke overstiger 9,5 t
3-akslede motorkeretgjer, der bruger alternative brendstoffer: den storste tilladte veegt pd 25 t eller 26 t
forhejes med den ekstra vagt, der kreeves til den alternative brendstofteknologi, dog hejst 1 t (ndr
drivakslen er forsynet med tvillinghjul og luftaffjedring eller en i Unionen anerkendt tilsvarende affjedring

som narmere fastlagt i bilag I, eller ndr hver drivaksel er forsynet med tvillinghjul, og den enkelte aksels
tilladte tryk ikke overstiger 9,5 t)«.

g) punkt 2.4 affattes saledes:
»2.4. 3-akslede ledbusser: 28 t

3-akslede ledbusser, der bruger alternativt breendstof: den storste tilladte veegt pd 28 t forhgjes med den
yderligere vaegt, der kraeves til den alternative brandstofteknologi, dog hejst 1 t«.
Artikel 2

1. Medlemsstaterne satter de nedvendige love og administrative bestemmelser i kraft for at efterkomme dette direktiv
senest den 7. maj 2017. De underretter straks Kommissionen herom.

Disse love og bestemmelser skal ved vedtagelsen indeholde en henvisning til dette direktiv eller skal ved offentliggarelsen
ledsages af en sddan henvisning. De narmere regler for henvisningen fastsattes af medlemsstaterne.

2. Medlemsstaterne meddeler Kommissionen teksten til de vigtigste nationale retsforskrifter, som de udsteder pa det
omrade, der er omfattet af dette direktiv.

Artikel 3

Dette direktiv treeder i kraft pé tyvendedagen efter offentliggerelsen i Den Europeiske Unions Tidende.
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Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.

Udfeerdiget i Strasbourg, den 29. april 2015.

P Europa-Parlamentets vegne
M. SCHULZ

Formand

Artikel 4

P Radets vegne
Z. KALNINA-LUKASEVICA

Formand
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