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EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS DIREKTIV 2006/ 126/EF
af 20. december 2006

om kerekort (omarbejdning)

(E@S-relevant tekst)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROPISKE UNION
HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europaiske
Feellesskab, serlig artikel 71,

under henvisning til forslag fra Kommissionen,

under henvisning til udtalelse fra Det Europaiske @konomiske
og Sociale Udvalg ('),

efter horing af Regionsudvalget,

efter proceduren i traktatens artikel 251 (%), og

ud fra folgende betragtninger:

Rédets direktiv 91/439/EQF af 29. juli 1991 om kere-
kort (°) er adskillige gange blevet wndret veasentligt. I
forbindelse med nye @ndringer af navnte direktiv ber
der af hensyn til klarheden foretages en omarbejdning af
de pageldende bestemmelser.

Korekortreglerne er nedvendige elementer i den felles
transportpolitik, bidrager til at forbedre faerdselssikker-
heden pé vejene og fremmer den frie bevagelighed for
personer, som bosatter sig i en anden medlemsstat end
den, der har udstedt deres karekort. De individuelle trans-
portmidlers store udbredelse betyder, at det fremmer
personers frie bevagelighed og etableringsfrihed, hvis de
er i besiddelse af et karekort, som vertsstaten godkender.
Trods fremskridt med harmonisering af kerekortreglerne
findes der stadig veesentlige forskelle mellem medlemssta-
terne for sd vidt angdr hyppigheden for kerekortfornyelse
og med hensyn til keretgjskategorier, hvor der er behov
for yderligere harmonisering, hvis Fellesskabets politik
skal realiseres.

(") EUT C 112 af 30.4.2004, s. 34.
() Europa-Parlamentets udtalelse af 23.2.2005 (EUT C 304 E af

1.12.2005, s. 202), Radets fxlles holdning af 18.9.2006 (EUT C 295 E
af 5.12.2006, s. 1) og Europa-Parlamentets holdning af 14.12.2006
(endnu ikke offentliggjort i EUT). Ridets afgorelse af 19.12.2006.

() EFT L 237 af 24.8.1991, s. 1. Senest @ndret ved Europa-Parlamentets

og Radets forordning (EF) nr. 1882/2003 (EUT L 284 af 31.10.2003, s.
1),

G)

Medlemsstaterne har efter direktiv 91/439/EQF mulighed
for at fastsatte nationale bestemmelser om gyldighedspe-
rioden, og det betyder, at der samtidig galder forskellige
regler i forskellige medlemsstater, og at der nu er over
110 forskellige gyldige korekortmodeller i omleb i
medlemsstaterne. Det gor forholdene uigennemskuelige
for borgerne, ordensmagten og de administrationer, der
har ansvaret for at forvalte kerekortene, og det forer til
forfalskning af dokumenter, der kan vaere flere artier
gamle.

For at enhedsmodellen til korekort i EF ikke blot skal
blive en ekstra model ved siden af de 110, der findes i
forvejen, ber medlemsstaterne traffe alle de fornadne
foranstaltninger til at udstede denne enhedsmodel til alle
korekortindehavere.

Dette direktiv bor ikke berore en eksisterende forerret,
der er tildelt eller erhvervet inden direktivets anvendelses-
dato.

Korekort anerkendes gensidigt. Medlemsstaterne ber
kunne anvende den gyldighedsperiode, der foreskrives i
dette direktiv, pad et kerekort uden begrenset admini-
strativ gyldighedsperiode, der er udstedt af en anden
medlemsstat, og hvis indehaver har varet bosat pa deres
omrédde i mere end to ar.

Ved at indfere en administrativ gyldighedsperiode for nye
kerekort opndr man i forbindelse med den periodiske
fornyelse dels at tage den nyeste teknik til bekaeempelse af
forfalskning i brug, dels at gennemfore leegeundersogelser
eller andre foranstaltninger, som medlemsstaterne fore-
skriver.
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(8)  Af hensyn til ferdselssikkerheden ber der fastsettes (14)  Der ber vedtages sarlige bestemmelser med henblik pa at
mindstekrav for udstedelse af kerekort. Normerne for lette fysisk handicappedes adgang til at fore et koretg;.
kereprover og for udstedelse af kerekort skal harmoni-
seres. Med henblik herpd ber det fastsettes, hvilke kund-
skaber og ferdigheder samt hvilken adferd der ma
lggieexlreess i)oér ;itsSefei)ear;?n(:t(r)z{ﬂgegmﬁr{ndi?gﬁgfe‘;e: Htigé (150 Medlemsstaterne ber desuden ud fra hensynet til feerds-
hensyn til fysisk og psykisk egnethed til at fore sidanne elssikkerheden kunne anvende de nationale forskrifter for
keretojer bor defineres pa ny. inddragelse, suspension, fornyelse og annullation af kere-

kortet for alle kerekortindehavere, som har deres sedvan-
lige bopal pa deres omréde.

(9 Der bor p udstedelsestidspunktet og derefter med jaevne (16)  Den kerekortmodel, der er fastlagt i direktiv 91/439/EQF,
mellemrum fremlegges bevis for, at forere af koretgjer, bor afleses af en enhedsmodel i form af et plastikkort.
der benyttes til person- eller godstransport, opfylder Denne kerekortmodel mé samtidig tilpasses, fordi der
mindstekravene med hensyn til fysisk og psykisk indferes en ny kerekortkategori for knallerter og en ny
egnethed til at fore et motorkeretgj. En sidan regel- kerekortkategori for motorcykler.
massig kontrol i overensstemmelse med nationale regler
af, at mindstekravene overholdes, vil bidrage til personers
frie bevagelighed, forhindre konkurrenceforvridning og
bedre tage hensyn til, at forerne af sidanne koretgjer har
et serligt ansvar. Medlemsstaterne ber kunne stille krav (17)  Indferelse af en valgfri mikrochip i den nye plastikkort-
om laegeundersogelser for at sikre, at mindstekravene model til kerekort skal give medlemssta-terne muli.ghed
med hensyn til fysisk og psykisk egnethed til at fore for at forbedre beskyttelsen mod forfalskninger yderligere.
andre motorkeretgjer er opfyldt. Af hensyn til gennem- Medlemsstaterne ber have mulighed for ogsd at anfere
skueligheden ber sidanne legeundersogelser tidsmessigt nationale data pd chippen, ndr blot det ikke griber ind i
falde sammen med korekortfornyelsen, og deres almindeligt tilgeengelige data. De tekniske krav til mikro-
hyppighed bor siledes vaere bestemt af korekortets chippen ber fastsettes af Kommissionen med bistand fra
gyldighedsperiode. Karekortudvalget.

(18)  Der ber fastlegges mindstekrav for adgang til erhvervet
. ) L som kereprovesagkyndig og for uddannelse til kerepro-

(10)  Det er nodvendigt yderligere at skarpe princippet om vesagkyndig med det formdl at forbedre disses kund-
gradvis .adgang t,ﬂ at erth:rV; k@rekprt til de fo.rskelhge skaber og ferdigheder og derved sikre en mere objektiv
katggorler af tol.ljule.de karetgjer og til de forskellige kate- bedommelse af korekortansogere og nd frem til mere
gorier af keretgjer til person- eller godstransport. harmoniserede koreprover.

(19)  Kommissionen ber kunne foretage en tilpasning af bilag I

(11)  Medlemsstaterne ber dog kunne satte en hejere alders- til VI til den videnskabelige og tekniske udvikling.
grense for at fore visse kategorier af keretsjer med
henblik pd at fremme fardselssikkerheden yderligere;
medlemsstaterne ber under sarlige omstendigheder
kupne stte aldersgraensen lavere for at tage hensyn il (200 De nedvendige foranstaltninger til gennemforelse af dette
nationale forhold. direkti . .

irektiv ber vedtages i overensstemmelse med Rédets
afgorelse 1999/468/EF af 28. juni 1999 om fastsettelse
af de naermere vilkdr for udgvelsen af de gennemforelses-
befgjelser, der tillegges Kommissionen (7).

(12)  Definitionerne af kategorierne ber i hejere grad afspejle
de pégeldende karetgjers tekniske egenskaber og de
feerdigheder, der er nedvendige for at fore koretajerne. (21)  Kommissionen ber navnlig tillegges befgjelser til at fast-

leegge de nedvendige kriterier for anvendelse af dette
direktiv. Da der er tale om generelle foranstaltninger, der
har til formél at @ndre ikke-vasentlige bestemmelser i
dette direktiv, ber foranstaltningerne vedtages efter
forskriftsproceduren med kontrol i artikel 5a i afgerelse
(13) Formadlet med at indfere en kerekortkategori for knal- 1999/468|EF.

lerter er navnlig at ege feerdselssikkerheden for de yngste
trafikanter, som ifelge statistikkerne er dem, der oftest
rammes af trafikulykker.

(") EFT L 184 af 17.7.1999, s. 23. Andret ved afgorelse 2006/512/EF

(EUTL 200 af 22.7.2006, s. 11).
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(22)  Malene for dette direktiv kan ikke i tilstrakkelig grad
opfyldes af medlemsstaterne og kan derfor pa grund af
deres omfang og virkninger bedre gennemfores pa felles-
skabsplan; Fallesskabet kan derfor traffe foranstaltninger
i overensstemmelse med subsidiaritetsprincippet, jf. trak-
tatens artikel 5. I overensstemmelse med proportionali-
tetsprincippet, jf. naevnte artikel, gar direktivet ikke ud
over, hvad der er nedvendigt for at nd disse mal.

(23)  Dette direktiv ber ikke bergre medlemsstaternes pligt til
at overholde fristerne for gennemforelse i national ret
og anvendelse af de direktiver, der er opfert i bilag VII,
del B —

UDSTEDT FOLGENDE DIREKTIV:

Artikel 1

Korekortmodel

1. Medlemsstaterne indferer et nationalt kerekort baseret pa
den EF-model, der er fastsat i bilag I, efter bestemmelserne i
dette direktiv. Nationalitetsbetegnelsen for den medlemsstat, der
har udstedt et kerekort, skal fremgd af meerket pa side 1 i EF-
modellen til karekortet.

2. Medlemsstaterne kan med forbehold af databeskyttelses-
reglerne udstyre kerekortet med et lagermedium (mikrochip), sd
snart Kommissionen efter proceduren i artikel 9, stk. 2, har
fastsat de i bilag I omhandlede krav til mikrochippen, der ved
supplering af dette direktiv har til formal at sendre ikke-vaesent-
lige bestemmelser i dette direktiv. Disse krav omfatter EF-type-
godkendelse, der forst ma udstedes, ndr det er pévist, at chippen
kan modstd forseg pd at manipulere med eller @ndre dataind-
holdet.

3. Mikrochippen skal indeholde de harmoniserede kerekort-
data, der er angivet i bilag L.

Efter hering af Kommissionen kan medlemsstaterne indlase
yderligere data, forudsat at det pd ingen made griber ind i
gennemforelsen af dette direktiv.

Kommissionen kan efter proceduren i artikel 9, stk. 2, andre
bilag I med henblik pa at sikre den fremtidige interoperabilitet.

4. Med samtykke fra Kommissionen kan medlemsstaterne
tilpasse modellen i bilag I i det omfang, edb-behandling af kere-
kortet gor det pdkravet.

Artikel 2

Gensidig anerkendelse

1. De korekort, som medlemsstaterne udsteder, anerkendes
gensidigt.

2. Nar indehaveren af et gyldigt nationalt kerekort, der ikke
har den i artikel 7, stk. 2, omhandlede administrative gyldig-
hedsperiode, far seedvanlig bopal i en anden medlemsstat end
den, der har udstedt korekortet, kan vaertsmedlemsstaten
anvende den i nevnte artikel omhandlede administrative gyldig-
hedsperiode pa kerekortet ved at forny kerekortet fra to ar efter
den dato, hvor indehaveren har fiet sin sadvanlige bopzl pd
dens omrade.

Artikel 3

Forholdsregler mod forfalskning

1. Medlemsstaterne traeffer passende foranstaltninger for at
undgd risiko for, at kerekort forfalskes, ogsd for kerekort af
ldre modeller udstedt inden dette direktivs ikrafttreden. De
underretter Kommissionen herom.

2. Det materiale, der anvendes til korekortet, jf. bilag I, skal
sikres mod forfalskning ved anvendelse af specifikationer, der
ved supplering af dette direktiv har til formdl at endre ikke-
vaesentlige bestemmelser i dette direktiv, og som Kommissionen
fastsaetter efter proceduren i artikel 9, stk. 2. Medlemsstaterne
kan frit indfere yderligere sikkerhedselementer.

3. Medlemsstaterne skal sikre, at alle korekort, der udstedes
eller er i omleb, senest 19. januar 2033 opfylder alle direktivets
krav.

Artikel 4

Kategorier, definitioner og alderskrav

1. Det i artikel 1 omhandlede korekort giver ret til at fore de
kategorier af motorkeretgjer, der er defineret nedenfor. Det kan
udstedes fra den aldersgranse, der er fastsat for hver kategori.
Ved et motorkeretoj forstds ethvert keretej, som er forsynet
med motor som drivkraft, og som kan kere pd vej ved egen
kraft, men som ikke karer pd skinner.



30.12.2006

Den Europziske Unions Tidende

L 403/21

2. Knallerter:
kategori AM:

— tohjulede eller trehjulede keoretajer, hvis konstruktivt
bestemte maksimale hastighed er 45 km/t, som defineret i
artikel 1, stk. 2, litra a), i Europa-Parlamentets og Rédets
direktiv 2002/24/EF af 18. marts 2002 om standardtype-
godkendelse af to- og trehjulede motordrevne keretgjer ()
(bortset fra knallerter, hvis konstruktivt bestemte maksimale
hastighed er 25 km/t eller derunder), og lette quadricykler
som defineret i artikel 1, stk. 3, litra a), i direktiv
2002/24/EF

— aldersgransen for kategori AM fastszttes til 16 4r.

3. Motorcykler med eller uden sidevogn og trehjulede motor-
cykler:

— ved »motorcykel« forstds tohjulede keretajer med eller uden
sidevogn, som defineret i artikel 1, stk. 2, litra b), i direktiv
2002/24/EF

— ved »trehjulet motorcykel« forstas et karetaj med tre symme-
trisk monterede hjul, som defineret i artikel 1, stk. 2, litra ¢),
i direktiv 2002/24/EF

a) kategori Al:

— motorcykler med et maksimalt slagvolumen pd 125 c¢m?,
en maksimal effekt pd 11 kW og et forhold mellem effekt
og vagt pa ikke over 0,1 kW/kg

— trehjulede motorcykler med en maksimal effekt pa
15 kW

— aldersgransen for kategori A1 fastseettes til 16 ar
b) kategori A2:

— motorcykler med en maksimal effekt pd 35 kW og et
forhold mellem effekt og vagt pd ikke over 0,2 kW/kg
og ikke afledt af motorcykler med mere end den
dobbelte maksimale effekt

— aldersgransen for kategori A2 fastsettes til 18 ar
c) kategori A:
i) motorcykler

— aldersgreensen for kategori A fastsettes til 20 ar.
Retten til at fore motorcykel i denne kategori er dog
betinget af, at vedkommende person har mindst to ars
erfaring som forer af motorcykel pd grundlag af et
kategori A2-kerekort. Dette krav om tidligere erfaring
kan dog fraviges, hvis ansegeren er fyldt 24 ar

ii) trehjulede motorcykler med en effekt pd over 15 kW

(") EFTL 124 af 9.5.2002, s. 1. Senest andret ved Kommissionens direktiv
2005/30/EF (EUT L 106 af 27.4.2005,s. 17).

— aldersgreensen for trehjulede motorcykler over 15 kW
fastsaettes til 21 ar.

4.  Biler:

— ved »bil« forstds ethvert motorkeretgj, der normalt er
indrettet til at benyttes til person- eller godstransport pa vej
eller til at treekke koretgjer til person- eller godstransport pa
vej. Definitionen omfatter ogsd trolleybusser, dvs. keretojer,
der har forbindelse til en elektrisk ledning, og som ikke
kerer pd skinner. Den omfatter ikke land- og skovbrugs-
traktorer

— ved »land- og skovbrugstraktor« forsts ethvert motorkeretg;
pd hjul eller belter, som har mindst to aksler, og hvis
vaesentligste funktion ligger i dets traekkraft, og som endvi-
dere specielt er indrettet til at traekke, skubbe, bere eller
drive visse redskaber, maskiner eller pdhangskeretojer, der
benyttes i land- eller skovbrug, og som kun sekundert
benyttes til person- eller godstransport pa vej eller til pa vej
at treekke karetgjer, der benyttes til person- eller godstrans-
port

i)
R

kategori B1:

— quadricykler som defineret i artikel 1, stk. 3, litra b), i
direktiv 2002/24/EF

— aldersgraensen for kategori B1 fastszttes til 16 ar

— kategori B1 er valgfri; i medlemsstater, der ikke benytter
denne kerekortkategori, kraves der korekort til
kategori B for at fore sddanne keretgjer

=

kategori B:

biler med en tilladt totalmasse pa ikke over 3 500 kg, som
er konstrueret og fremstillet til befordring af hejst otte
personer foruden foreren; til biler i denne kategori kan der
kobles et pdhangskereteoj med en tilladt totalmasse pd ikke
over 750 kg.

Med forbehold af typegodkendelsesbestemmelserne for de
pagaldende koretgjer kan der til biler af denne kategori
kobles et pidhangskeretoj med en tilladt totalmasse pa over
750 kg, dog sdledes at de sammenkoblede keretgjers tilladte
totalmasse ikke overstiger 4 250 kg. Vejer en sddan enhed
mere end 3 500 kg, skal medlemsstaterne i overensstem-
melse med bestemmelserne i bilag V fastsatte, at enheden
kun ma fores efter

— en afsluttet uddannelse heri, eller

— en bestdet prove i feerdigheder og adfeerd.
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Medlemsstaterne kan ogsd kraeve bide uddannelse og bestdet
prove i feerdigheder og adferd.

Medlemsstaterne angiver retten til at fore sidanne enheder
pa kerekortet ved hjelp af den relevante EF-kode.

Aldersgransen for kategori B fastsattes til 18 dr

kategori BE:

— med forbehold af typegodkendelsesbestemmelserne for
de pégeldende koretgjer enheder af sammenkoblede
koretgjer, som bestdr af et trekkende koretej af
kategori B og en pédhangs- eller sattevogn, hvor
pahengs- eller sattevognens tilladte totalmasse ikke over-
stiger 3 500 kg

— aldersgransen for kategori BE faststtes til 18 &r

kategori C1:

biler, bortset fra biler af kategori D1 eller D, som har en
tilladt totalmasse pd over 3 500 kg, men ikke over
7 500 kg, og som er konstrueret og fremstillet til befordring
af hajst otte personer foruden foreren; til biler af denne kate-
gori kan der kobles et pdhangskeretoj med en tilladt total-
masse pd ikke over 750 kg

kategori C1E:

— med forbehold af typegodkendelsesbestemmelserne for
de pégeldende koretgjer enheder af sammenkoblede
keretajer, som bestar af et treekkende koretej af kategori
C1 og en pahangs- eller settevogn med en tilladt total-
masse pd over 750 kg, dog saledes, at de sammenkoblede
keretgjers tilladte totalmasse ikke overstiger 12 000 kg

— med forbehold af typegodkendelsesbestemmelserne for
de pagaldende koretgjer enheder af sammenkoblede
koretgjer, som bestdr af et trekkende koretej af
kategori B og en pahangs- eller sttevogn med en tilladt
totalmasse pd over 3 500 kg, dog séledes, at de sammen-
koblede koretgjers tilladte totalmasse ikke overstiger
12 000 kg

— aldersgraensen for kategori C1 og C1E fastseettes til 18 r,
jf. dog bestemmelserne om foreren af sidanne keretgjer i
Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2003/59/EF af
15. juli 2003 om grundleggende kvalifikationskrav og
efteruddannelseskrav for forere af visse koretgjer, der
benyttes til godstransport eller personbefordring ad

vej ()

EUT L 226 af 10.9.2003, s. 4. Andret ved Radets direktiv 2004/66 EF

(EUTL 168 af 1.5.2004, s. 35).

f)

kategori C:

biler, bortset fra biler af kategori D1 eller D, som har en
tilladt totalmasse pd over 3 500 kg, og som er konstrueret
og fremstillet til befordring af hejst otte personer foruden
foreren; til biler af denne kategori kan der kobles et pdhang-
skoretej med en tilladt totalmasse pd ikke over 750 kg

kategori CE:

— med forbehold af typegodkendelsesbestemmelserne for
de pdgaldende koretgjer enheder af sammenkoblede
koretgjer, som bestdr af et trekkende koretgj af
kategori C og en pahangs- eller settevogn med en tilladt
totalmasse pd over 750 kg

— aldersgransen for kategori C og CE fastszttes til 21 &r, jf.
dog bestemmelserne om forere af sddanne keretgjer i
direktiv 2003/59/EF

kategori D1:

biler, der er konstrueret og fremstillet til befordring af hejst
16 personer foruden fareren, og som er hgjst 8 m lange; til
biler af denne kategori kan der kobles et pihangskeretoj
med en tilladt totalmasse pé ikke over 750 kg

kategori D1E:

— med forbehold af typegodkendelsesbestemmelserne for
de pégzldende koretgjer enheder af sammenkoblede
koretgjer, som bestér af et treekkende koretoj af kategori
D1 og et pahengskeretgj med en tilladt totalmasse pa
over 750 kg

— aldersgraensen for kategori D1 og DI1E fastsattes til 21
ar, jf. dog bestemmelserne om forere af sidanne koretgjer
i direktiv 2003/59/EF

kategori D:

biler, der er konstrueret og fremstillet til befordring af over
otte personer foruden foreren; til biler af denne kategori kan
der kobles et pdhangskeretsj med en tilladt totalmasse pd
ikke over 750 kg

kategori DE:

— med forbehold af typegodkendelsesbestemmelserne for
de pdgaldende koretgjer enheder af sammenkoblede
koretgjer, som bestdr af et trekkende koretgj af
kategori D og et pahangskeretgj med en tilladt total-
masse pd over 750 kg
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— aldersgraensen for kategori D og DE fastsettes til 24 dr,
jf. dog bestemmelserne om forere af sidanne keretgjer i
direktiv 2003/59/EF.

5. Med samtykke fra Kommissionen kan medlemsstaterne
undtage visse sarlige typer motorkeretajer, som f.eks. specialkg-
retgjer til handicappede, fra anvendelsen af denne artikel.

Medlemsstaterne kan undtage keoretgjer, der benyttes eller
kontrolleres af de vabnede styrker og civilforsvaret, fra anven-
delsen af dette direktiv.

6. Medlemsstaterne kan have eller senke aldersgraensen for
udstedelse af kerekort:

a) for kategori AM ned til 14 ar eller op til 18 ar

b) for kategori B1 op til 18 &r

c) for kategori Al op til 17 eller 18 ar

— safremt der er to ars forskel mellem aldersgreensen for
kategori A1 og aldersgraensen for kategori A2, og

— der kraves mindst to ars erfaring med motorcykler i
kategori A2, for der kan gives tilladelse til at fere motor-
cykler i kategori A, jf. artikel 4, stk. 3, litra ¢, nr. i)

d) for kategori B og BE ned til 17 &r.

Medlemsstaterne kan nedsette aldersgransen for kategori C til
18 &r og for kategori D til 21 &r for:

a) koretgjer, der benyttes af brandvasenet, og keretgjer, der
benyttes til opretholdelse af den offentlige orden

b) keretojer, der afproves pa vej i forbindelse med reparation

eller vedligeholdelse.

Korekort, der i overensstemmelse med dette stykke udstedes til
personer, der er yngre end angivet i stk. 2-4, er kun gyldige pa
den udstedende medlemsstats omrade, indtil indehaveren af
korekortet ndr den aldersgranse, der er fastsat i stk. 2-4.

Medlemsstaterne kan anerkende gyldigheden pa deres omrade af
karekort, der er udstedt til forere under den aldersgranse, der er
fastsat i stk. 2-4.

Artikel 5

Vilkir og begransninger

1. Kerekortet skal baere pategning om, pa hvilke vilkdr inde-
haveren ma kere.

2. Nér kersel pd grund af fysiske handicap kun mé ske i
sxrlige typer koretgjer eller i serligt indrettede koretojer, skal
den i artikel 7 omhandlede prove i faerdigheder og adfeerd foregd
i et sddant keretgj.

Artikel 6

Trinvis erhvervelse og akvivalens mellem kategorier

1. For udstedelse af karekort gaelder folgende betingelser:

a) karekort til kategori C1, C, D1 og D kan kun udstedes til
forere, der allerede har kerekort til kategori B

b) kerekort til kategori BE, C1E, CE, DIE og DE kan kun
udstedes til forere, der allerede har kerekort til henholdsvis
kategori B, C1, C, D1 og D.

2. Gyldigheden af et korekort fastsattes saledes:

a) karekort til kategori C1E, CE, DI1E eller DE giver ret til at
fore sammenkoblede koretgjer af kategori BE

b) kerekort til kategori CE giver ret til at fore keretojer af
kategori DE, ndr indehaveren allerede har kerekort til
kategori D

¢) kerekort til kategori CE og DE giver ret til at fore sammen-
koblede keretgjer af henholdsvis kategori C1E og D1E

d) kerekort til en hvilken som helst kategori giver ret til at fore
koretgjer af kategori AM. En medlemsstat kan dog for kere-
kort, der udstedes pé sit omrade, begranse @kvivalensen for
kategori AM til kategori A1, A2 og A, hvis den pdgaldende
medlemsstat kraver en praktisk preve som en betingelse for
at opnd kerekort til kategori AM

e) karekort til kategori A2 galder ogsd for kategori Al

f) kerekort til kategori A, B, C eller D giver ret til at fore
henholdsvis kategori A1, A2, B1, C1 og D1.
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3. Medlemsstaterne kan fastsette folgende akvivalensregler
for s vidt angér kersel pd deres omrade:

a) kerekort til kategori B kan ligeledes give ret til at fore trehju-
lede motorcykler med en effekt pd over 15 kW, forudsat at
indehaveren af kategori B-kerekortet er fyldt 21 &r

b) kerekort til kategori B kan ligeledes give ret til at fore motor-
cykler af kategori Al.

Da dette stykke kun gaelder pé deres omréde, skal medlemssta-
terne ikke angive pa kerekortet, at indehaveren har ret til at fore
disse koretgjer.

4. Efter horing af Kommissionen kan medlemsstaterne pé
deres omrade tillade karsel med:

a) karetgjer af kategori D1 (med en tilladt totalmasse pd ikke
over 3 500 kg, heri ikke iberegnet specialiseret udstyr
bestemt til transport af handicappede) for forere, som er fyldt
21 ar, og som i mindst to ar har haft kerekort til kategori B,
forudsat at kerslen finder sted i socialt gjemed for en ikke-
kommerciel organisation, og uden at foreren modtager
vederlag herfor

b) keretgjer med en tilladt totalmasse pd over 3 500 kg for
forere, som er fyldt 21 ar, og som i mindst to ar har haft
kerekort til kategori B, forudsat at keretgjerne hovedsagelig
anvendes stationzrt til instruktions- eller rekreationsformal,
anvendes i socialt gjemed af en ikke-kommerciel organisation
og er @ndret sdledes, at de ikke kan tjene til befordring af
mere end ni personer eller til transport af andre varer end
dem, der er absolut nedvendige for det relevante formal.

Artikel 7

Udstedelse, gyldighedsperiode og fornyelse

1.  Udstedelse af korekort er betinget af:

a) at ansegeren bestdr en prove i ferdigheder og adferd samt
en teoretisk prove og opfylder de lagelige minimumskrav, jf.
bilag IT og I1I

b) at ansggere om kerekort til kategori AM bestédr en teoretisk
prove alene; medlemsstaterne kan for denne kategori kreeve,
at ansegeren bestdr en preve i ferdigheder og adferd og
opfylder kravene ved en leegeundersogelse.

For trehjulede motorcykler og quadricykler af denne kategori
kan medlemsstaterne indfere en sarskilt prove i feerdigheder
og adferd. Med henblik pd keretgjer af kategori AM kan en
national kode anferes pé kerekortet

¢) at ansegere om kerekort til kategori A2 eller kategori A,
som opfylder kravet om mindst to 4rs erfaring med en
motorcykel i henholdsvis kategori Al eller A2, har bestdet
en prove i ferdigheder og adfeerd alene eller har gennemfort
en uddannelse som omhandlet i bilag VI

d) at ansegeren har gennemfort en uddannelse eller bestdet en
prove i ferdigheder og adferd eller har gennemfert en
uddannelse og bestdet en prove i ferdigheder og adferd i
overensstemmelse med bilag V, for sd vidt angdr kategori B
med henblik pé at fore et sammenkoblet koretgj, som defi-
neret i artikel 4, stk. 4, litra b), andet afsnit

e) at ansegeren har sin sedvanlige bopal i den medlemsstat,
der udsteder korekortet, eller fremlaegger bevis for at have
vearet studerende dér i mindst seks méneder.

2. a) Fra den 19. januar 2013 har de kerekort, medlemssta-
terne udsteder til kategori AM, Al, A2, A, B, B1 og BE,
en administrativ gyldighedsperiode pd 10 ar.

En medlemsstat kan velge at udstede disse keorekort med
en administrativ gyldighedsperiode pd op til 15 &r.

b) Fra den 19. januar 2013 har de kerekort, medlemssta-
terne udsteder til kategori C, CE, C1, C1E, D, DE, D1 og
D1E, en administrativ gyldighedsperiode pé 5 ér.

¢) Nér et kerekort fornyes, kan der udleses en ny admini-
strativ gyldighedsperiode for en eller flere andre katego-
rier, som indehaveren har forerret til, for sd vidt dette er i
overensstemmelse med betingelserne i dette direktiv.

d) Den i artikel 1 omhandlede mikrochip er ikke en forud-
setning for, at kerekortet er gyldigt. En mistet, ulaeselig
eller pd anden mdde beskadiget mikrochip har ingen
indvirkning pd dokumentets gyldighed.

3. Fornyelse af et korekort ved udlgbet af den administrative

gyldighedsperiode er betinget af:

a) at mindstekravene med hensyn til fysisk og psykisk egnethed
til at fore motorkeretgj, jf. bilag III, til enhver tid er opfyld,
ndr der er tale om kerekort til kategori C, CE, C1, C1E, D,
DE, D1 og D1E, og

b) at ansggeren har sin sadvanlige bopal i den medlemsstat,
der udsteder korekortet, eller fremlaegger bevis for at have
vearet studerende dér i mindst seks méneder.

Ved fornyelse af korekort til kategori A, Al, A2, AM, B, B1 og
BE kan medlemsstaterne forlange kontrol af, at mindstekravene
med hensyn til fysisk og psykisk egnethed til at fore motorke-
retgj, jf. bilag III, er opfyldt.
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Medlemsstaterne kan begraense den administrative gyldighedspe-
riode fastsat i stk. 2 for kerekort til alle kategorier, som udstedes
til nye forere, med henblik péd at lade sarlige foranstaltninger
galde for sidanne forere med det formal at forbedre trafiksik-

kerheden.

Medlemsstaterne kan begraense den administrative gyldighedspe-
riode for det forste korekort, som udstedes til nye forere for
kategori C og D, til tre &r med henblik pa at lade sarlige foran-
staltninger galde for sidanne forere med det formal at forbedre
trafiksikkerheden.

Medlemsstaterne kan begraense den administrative gyldighedspe-
riode fastsat i stk. 2 for individuelle karekort til alle kategorier,
hvis der skennes at vare behov for hyppigere legeundersegelser
eller andre serlige foranstaltninger som f.eks. begrensninger
som folge af trafikforseelser.

Medlemsstaterne kan begrense den administrative gyldighedspe-
riode fastsat i stk. 2 for kerekort, hvis indehavere er bosat pa
deres omrdde og er fyldt 50 dr, med henblik pd at indfere
hyppigere leegeundersegelser eller andre swrlige foranstaltninger
som f.eks. genopfriskningskurser. Denne begraensede gyldigheds-
periode kan kun indferes ved fornyelse af korekortet.

4. Med forbehold af de nationale straffelove og -bestem-
melser kan medlemsstaterne efter hering af Kommissionen ved
udstedelsen af kerekort anvende deres nationale regler vedre-
rende andre betingelser end de i dette direktiv omhandlede.

5. a) Ingen person md vere indehaver af mere end ét karekort.

b) En medlemsstat skal nagte at udstede et kerekort, hvis
den konstaterer, at ansggeren har et karekort i forvejen.

¢) Medlemsstaterne traffer de nedvendige foranstaltninger i
medfer af litra b). De nedvendige foranstaltninger i
forbindelse med udstedelse, erstatning, fornyelse eller
udskiftning af et kerekort er at forhere sig hos andre
medlemsstater, nir der er begrundet mistanke om, at
ansggeren har et andet korekort i forvejen.

d) Med henblik pd at lette den kontrol, der er omhandlet i
litra b), benytter medlemsstaterne EU’s karekortnetveerk,
ndr det bliver operativt.

Med forbehold af artikel 2 skal en medlemsstat, nir den
udsteder et korekort, med fornaden omhu sikre, at personen
opfylder kravene i stk. 1 i nervaerende artikel, og anvende de
nationale bestemmelser om annullation eller inddragelse af

forerretten, hvis det konstateres, at kerekortet er udstedt,
uden at kravene er opfyldt.

Artikel 8
Tilpasning til den videnskabelige og tekniske udvikling

De @ndringer, der er nedvendige for at tilpasse bilag I-VI til den
videnskabelige og tekniske udvikling, vedtages efter proceduren i
artikel 9, stk. 2.

Artikel 9
Udvalg
1. Kommissionen bistds af et »kegrekortudvalge.

2. Nar der henvises til dette stykke, anvendes artikel 5a, stk.
1-4, og artikel 7 i afgerelse 1999/468/EF, jf. dennes artikel 8.

Artikel 10
Kereprovesagkyndige

Fra dette direktivs ikrafttraedelsesdato skal kereprovesagkyndige
opfylde mindstekravene i bilag IV.

Koreprovesagkyndige, der arbejder som sddanne inden 19.
januar 2013, skal kun opfylde kravene til kvalitetssikring og
regelmaessig efteruddannelse.

Artikel 11

Forskellige bestemmelser om ombytning, inddragelse,
erstatning og anerkendelse af korekort

1. Nér indehaveren af et gyldigt nationalt kerekort udstedt i
en medlemsstat fir sedvanlig bopal i en anden medlemsstat,
kan han anmode om at fa sit kerekort ombyttet med et tilsva-
rende kerekort. Den medlemsstat, der foretager ombytningen,
skal kontrollere, hvilken kategori det hidtidige kerekort er
gyldigt til.

2. Med forbehold af overholdelsen af territorialprincippet i
straffelove og -bestemmelser kan bopzlsmedlemsstaten pa inde-
haveren af et korekort, der er udstedt af en anden medlemsstat,
anvende sine nationale bestemmelser vedrerende begraensning,
suspension, inddragelse eller annullation af fererretten og om
ngdvendigt med henblik herpd ombytte dette kerekort.
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3. Den medlemsstat, der foretager ombytningen, tilbages-
ender det gamle kerekort til myndighederne i den medlemsstat,
der har udstedt det, med oplysning om drsagen hertil.

4. En medlemsstat skal nzgte at udstede et kerekort til en
anseger, hvis kerekort er begraenset, suspenderet eller inddraget
i en anden medlemsstat.

En medlemsstat skal nzgte at anerkende gyldigheden af ethvert
karekort, der er udstedt af en anden medlemsstat til en person,
hvis kerekort er begraenset, suspenderet eller inddraget pa
forstnaevnte stats omrade.

En medlemsstat kan ogsd nagte at udstede et kerekort til en
anseger, hvis kerekort er annulleret i en anden medlemsstat.

5. Hvis et karekort for eksempel er gdet tabt eller er blevet
stjlet, kan et andet kun udstedes af de kompetente myndigheder
i den medlemsstat, hvor indehaveren har sin sadvanlige bopal;
disse foretager udstedelsen pd grundlag af de oplysninger, som
de ligger inde med, eller eventuelt pd grundlag af en attestation
fra de kompetente myndigheder i den medlemsstat, der har
udstedt det oprindelige kerekort.

6. Nar en medlemsstat ombytter et kerekort udstedt af et
tredjeland med et kerekort efter EF-modellen, skal der i kare-
kortet efter EF-modellen ske en pétegning herom samt ved
enhver senere fornyelse eller erstatning heraf.

Ombytning kan kun ske, hvis det kerekort, der er udstedt af et
tredjeland, afleveres til de kompetente myndigheder i den
medlemsstat, der foretager ombytningen. Hvis indehaveren af et
sddant kerekort flytter sin sadvanlige bopal til en anden
medlemsstat, kan denne anden medlemsstat undlade at anvende
princippet om gensidig anerkendelse, jf. artikel 2.

Artikel 12

Saedvanlig bopeel

I dette direktiv forstds ved »saedvanlig bopzl« det sted, hvor en
person sedvanligvis opholder sig, dvs. i mindst 185 dage inden
for et kalenderdr, som folge af sin personlige eller erhvervsmaes-
sige tilknytning, eller, ndr der er tale om en person uden
erhvervsmeassig tilknytning, som felge af den personlige tilknyt-
ning, der viser, at der bestdr en tet forbindelse mellem personen
og dennes bopzlssted.

Den sadvanlige bopzl for en person, hvis erhvervsmassige
tilknytning findes et andet sted end den personlige tilknytning,
og som derfor skiftevis md opholde sig forskellige steder i to
eller flere medlemsstater, anses dog for at befinde sig pd det
sted, hvortil den pagaldende har personlig tilknytning, sdfremt
han med regelmeassige mellemrum vender tilbage hertil. Sidst-

naevnte betingelse kraves ikke opfyldt, hvis personen opholder
sig 1 en anden medlemsstat med henblik pd at udfere et tidsbe-
graenset hverv. Optagelse pd en undervisningsinstitution inde-
barer ikke en @ndring af den sedvanlige bopal.

Artikel 13
Akvivalensregler for kerekort, der ikke folger EF-modellen

1. Med samtykke fra Kommissionen fastlegger medlemssta-
terne reglerne for @kvivalens mellem forerret, der er erhvervet
inden dette direktivs gennemforelse, og de i artikel 4 definerede
kategorier.

Efter horing af Kommissionen kan medlemsstaterne i deres nati-
onale lovgivninger foretage de tilpasninger, der er nedvendige
for gennemforelsen af artikel 11, stk. 4, 5 og 6.

2. Enhver forerret, som er tildelt inden 19. januar 2013,
ophaves ikke og bergres ikke pd nogen mdde af bestemmel-
serne i dette direktiv.

Artikel 14
Evaluering

Kommissionen aflegger tidligst 19. januar 2018 rapport om
gennemforelsen af dette direktiv, herunder om dets konse-
kvenser for ferdselssikkerheden.

Artikel 15
Gensidig bistand

Medlemsstaterne bistdr hinanden ved gennemferelsen af dette
direktiv og udveksler oplysninger om udstedte, ombyttede,
erstattede, forlengede eller annullerede kerekort. De benytter
det EU-korekortnet, der er oprettet til dette formal, nr dette net
er blevet operationelt.

Artikel 16
Gennemforelse

1. Medlemsstaterne vedtager og offentligger senest den 19.
januar 2011 de love og administrative bestemmelser, der er
nedvendige for at efterkomme artikel 1, stk. 1, artikel 3,
artikel 4, stk. 1, 2 og 3 samt stk. 4, litra b)-k), artikel 6, stk. 1,
stk. 2, litra a), ¢), d) og e), artikel 7, stk. 1, litra b), ¢) og d),
artikel 7, stk. 2, 3 og 5, artikel 8, 10, 13, 14 og 15 samt bilag [,
punkt 2, bilag II, punkt 5.2 vedrerende kategori Al, A2 og A,
bilag IV, V og VI. De meddeler straks Kommissionen teksten til
disse bestemmelser.
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2. Medlemsstaterne anvender disse bestemmelser fra den 19.
januar 2013.

3. Disse love og bestemmelser skal ved vedtagelsen indeholde
en henvisning til dette direktiv eller skal ved offentliggerelsen
ledsages af en sddan henvisning. De skal ogsé indeholde oplys-
ning om, at henvisninger i galdende love og administrative
bestemmelser til det ophavede direktiv galder som henvisninger
til naervaerende direktiv. De narmere regler for henvisningen og
affattelsen af den navnte oplysning fastsattes af medlemssta-
terne.

4.  Medlemsstaterne meddeler Kommissionen teksten til de
vigtigste nationale retsforskrifter, som de udsteder pad det
omrade, der er omfattet af dette direktiv.

Artikel 17
Ophzvelse

Direktiv 91/439/EQF ophaves med virkning fra 19. januar
2013, uden at dette bergrer medlemsstaternes forpligtelser med
hensyn til de i bilag VII, del B, angivne frister for gennemferelse
af naevnte direktiv i national ret.

Artikel 2, stk. 4, i direktiv 91/439/EQF ophzaves den 19. januar
2007.

Henvisninger til det ophavede direktiv gaelder som henvisninger
til neerveerende direktiv og leeses ved hjelp af sammenligningsta-
bellen i bilag VIIL

Artikel 18
Ikrafttraeeden

Dette direktiv traeder i kraft pd tyvendedagen efter offentligge-
relsen i Den Europeiske Unions Tidende.

Artikel 2, stk. 1, artikel 5, artikel 6, stk. 2, litra b),
artikel 7, stk. 1, litra a), artikel 9, artikel 11, stk. 1, 3, 4, 5 og 6,
artikel 12 samt bilag I, I og Il anvendes fra den 19. januar
2009.

Artikel 19

Adressater

Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.

Udfeerdiget i Bruxelles, den 20. december 2006

Pd Europa-Parlamentets veghe Pd Radets vegne
J. BORRELL FONTELLES J. KORKEAOJA
Formand Formand
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BILAG 1

BESTEMMELSER VEDRORENDE EF-MODELLEN TIL KOREKORT

1. De fysiske egenskaber ved EF-modellen til kerekort skal vaere i overensstemmelse med ISO-standard 7810 og 7816-1.

Kortet skal vaere fremstillet af polycarbonat.

Verifikationsmetoderne for korekort med henblik pé at sikre overensstemmelse med internationale standarder skal vare
i overensstemmelse med ISO 10373.

. Korekortets fysiske sikkerhed

Korekortets fysiske sikkerhed trues af:

— fremstilling af falske kort: der fremstilles et nyt kort, der har stor lighed med dokumentet, enten ved at fremstille
det fra bunden eller ved at kopiere originaldokumentet,

— materiel @ndring: originaldokumentets egenskaber @ndres, f.eks. ved at @ndre nogle af de data, der er pétrykt
dokumentet.

Den samlede sikkerhed ligger i systemet som helhed, som bestar af applikationsprocessen, overforslen af data, det
materiale kortet er fremstillet af, trykteknikken, et minimum af forskellige sikkerhedselementer og personaliseringspro-
cessen.

a) Det materiale, som karekortet er fremstillet af, skal vaere beskyttet mod forfalskning ved hjalp af folgende teknikker
(obligatoriske sikkerhedselementer):

— selve kortet skal vaere optisk dedt,

— sikkerhedsbundtryk, der skal forhindre forfalskning ved scanning, printning eller kopiering, og som benytter
regnbuetryk med flere sikkerhedstrykfarver og positivt og negativt guillochetryk. Bundtrykket ma ikke bestd af
primarfarverne (cyan, magenta, gul og sort), det skal indeholde komplekse menstre i mindst to specialfarver, og
det skal indeholde mikroskrift,

— optisk variable elementer, der yder passende beskyttelse mod kopiering og manipulering af fotoet,

— lasergravering,

— i det omrdde, hvor fotoet er placeret, skal sikkerhedsbundtrykket og fotoet overlappe hinanden i det mindste i
kanten (vigende menster).

b) Det materiale, som kerekortet er fremstillet af, skal endvidere sikres mod forfalskning ved at anvende mindst tre af
folgende metoder (supplerende sikkerhedselementer):

— trykfarver, hvor farven er atheengig af synsvinklen*,

— trykfarver, hvor farven er atheengig af temperaturen*,

— specifikt udformede hologrammer*,

— variable laserbilleder*,

— ultraviolet fluorescerende trykfarve, synlig og gennemsigtig,
— iriserende tryk,

— digitalt vandmaerke i baggrunden,

— infrarede eller fosforescerende pigmenter,

— taktile bogstaver, symboler eller monstre*.

(e}
R

Medlemsstaterne kan frit indfere yderligere sikkerhedselementer. Som udgangspunkt foretraekkes de metoder, der er
markeret med en asterisk, da de gor det muligt for den retshindhavende myndighed at kontrollere kortets
gyldighed uden seerligt apparatur.

. Karekortet har to sider:

Side 1:
a) betegnelsen »karekort« trykt med store bogstaver pd den udstedende medlemsstats sprog,

b) angivelse af navnet pd den udstedende medlemsstat (valgfrit),
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¢) den udstedende medlemsstats nationalitetsmaerke trykt i negativ i et bldt rektangel og omgivet af tolv gule stjerner;
nationalitetsmerkerne er folgende:

B:  Belgien

CZ: Den Tjekkiske Republik
DK: Danmark

D:  Tyskland

EST: Estland

GR: Grakenland

E:  Spanien
F. Frankrig
IRL: Irland

L Italien
CY:  Cypern
LV:  Letland
LT: Litauen

L Luxembourg
Ungarn
M:  Malta

NL: Nederlandene

A:  Ostrig
PL:  Polen
P:  Portugal

SLO: Slovenien
SK:  Slovakiet
FIN: Finland

S: Sverige

UK: Det Forenede Kongerige

&

korekortets specifikke oplysninger, nummereret séledes:
1. indehaverens efternavn

2. indehaverens fornavn(e)

3. indehaverens fodselsdato og fedested

4. a) udstedelsesdato

b) udlebsdato eller, hvis kerekortets gyldighedsperiode ikke er begranset i henhold til artikel 7, stk. 2, litra c),
en streg

¢) angivelse af den udstedende myndighed (kan trykkes pa side 2)
d) foruden det nummer, der er anfort i rubrik 5, et andet nummer til administrative formal (valgfrit)
5. kerekortnummer
6. foto af indehaveren
7. indehaverens underskrift
8. bopal eller postadresse (valgfrit)

9. kategori(er) af keretgjer, som indehaveren har ret til at fore (nationale kategorier trykkes med andre typer end
de harmoniserede kategorier)
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Permiso de Conduccién
Ridi¢sky prikaz
Kerekort
Fithrerschein
Juhiluba

Adewa Odrynone
Driving Licence
Permis de conduire
Ceadtias Tiomdna
Patente di guida
Vaditaja aplieciba
Vairuotojo pazyméjimas
Vezetdi engedély
Licenzja tas-Sewqan
Rijbewijs

Prawo Jazdy

Carta de Condugio
Vodicsky preukaz
Voznisko dovoljenje
Ajokortti

Korkort;

farveangivelse:

e) betegnelsen »EF-model« pd den udstedende medlemsstats sprog og betegnelsen »kgrekort« pd Fellesskabets andre
sprog trykt med rosa péd en sddan made, at det udger kerekortets baggrund:

— bla: Pantone Reflex Blue

— gul: Pantone Yellow.

Side 2:

a) 9.  kategori(er) af koretgjer, som indehaveren har ret til at fore (nationale kategorier trykkes med andre typer end

de harmoniserede kategorier)

10. forste udstedelsesdato for hver enkelt kategori (denne dato skal anferes igen pd det nye korekort ved senere

erstatning eller ombytning)

11. udlebsdato for hver enkelt kategori

12. eventuelle supplerende eller restriktive angivelser i kodeform ud for hver kategori.

Folgende koder anvendes:

— kode 01 til 99:

harmoniserede EF-koder

FORER (lagelige arsager)

01. Synskorrektion og/eller beskyttelse

01.01. Briller

01.02. Kontaktlinse(r)

01.03. Beskyttelsesbriller

01.04. Uigennemsigtig linse

01.05. Qjenklap

01.06. Briller eller kontaktlinser
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02. Hereapparat/kommunikationshjalp

02.01.
02.02.

Horeapparat til det ene ore

Horeapparat til begge orer

03. Arm- eller benprotese/-ortese

03.01.
03.02.

Armprotese/-ortese

Benprotese/-ortese

05. Begranset korsel (underkoden skal anvendes, korsel begraenset af legelige drsager)

05.01.
05.02.

05.03.
05.04.
05.05.
05.06.
05.07.
05.08.

Begranset til korsel i dagtimer (f.eks. en time efter solopgang til en time for solnedgang)

Begranset til korsel inden for en radius af ... km fra kerekortindehaverens bolig eller kun inden for
by/region

Begranset til korsel uden passagerer

Begraenset til kersel med en hastighed pé hgjst... kmjt
Begreanset til korsel under ledsagelse af en person med kerekort
Begranset til korsel uden pahangskeretoj

Ingen korsel pd motorvej

Ingen alkohol

KORETQJSTILPASNINGER

10. Tilpasset gearkasse

10.01.
10.02.
10.03.
10.04.
10.05.

Manuelt gear
Automatgear
Elektronisk styret gear
Tilpasset gearstang

Begranset antal gear

15. Tilpasset kobling

15.01.
15.02.
15.03.
15.04.

Tilpasset koblingspedal
Manuel kobling
Automatisk kobling

Afskeermet/sammenklappelig/aftagelig koblingspedal

20. Tilpasset bremsemekanisme

20.01.
20.02.
20.03.
20.04.
20.05.
20.06.
20.07.
20.08.
20.09.
20.10.
20.11.
20.12.
20.13.
20.14.

Tilpasset bremsepedal

Sterre bremsepedal

Bremsepedal til venstre fod

Bremsepedal til skosél

Vippebremsepedal

(Tilpasset) manuel driftsbremse

Forstaerket bremse — maksimal betjeningskraft
Nodbremse indbygget i driftsbremse — maksimal betjeningskraft
Tilpasset parkeringsbremse

Elbetjent parkeringsbremse

(Tilpasset) fodbetjent parkeringsbremse
Afskermet/sammenklappelig/aftagelig bremsepedal
Knzabetjent bremse

Elbetjent driftsbremse
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25. Tilpasset speedermekanisme

25.01.
25.02.
25.03.
25.04.
25.05.
25.06.
25.07.
25.08.
25.09.

Tilpasset speederpedal

Speederpedal til skosél

Vippespeederpedal

Héndbetjent speeder

Knabetjent speeder

Servospeederpedal/hdndtag (elektronisk, pneumatisk osv.)
Speederpedal til venstre for bremsepedal

Speederpedal til venstre

Afskermet/sammenklappelig/aftagelig speederpedal

30. Tilpassede kombinerede bremse- og speedersystemer

30.01.
30.02.
30.03.
30.04.
30.05.
30.06.
30.07.
30.08.
30.09.
30.10.
30.11.

Parallelle pedaler

Pedaler i (eller neesten i) samme niveau

Speeder og bremse med glideskinne

Speeder og bremse med glideskinne og ortese
Sammenklappelige/aftagelige speeder- og bremsepedaler
Havet gulv

Afskeermning ved siden af bremsepedalen
Afskeermning til protese ved siden af bremsepedalen
Afskeermning foran speeder- og bremsepedalerne
Heel-[benstotte

Elbetjent speeder og bremse

35. Tilpassede betjeningsapparater

(Iyskontakter, vinduesvisker/-vasker, horn, retningsvisere osv.)

35.01.
35.02.
35.03.

35.04.

35.05.

Betjeningsapparater kan betjenes uden negativ virkning pa styring og handtering af keretojet
Betjeningsapparaterne betjenes uden at slippe rat og hjeelpeudstyr (knop, gaffelgreb osv.)

Betjeningsapparaterne betjenes uden at slippe rat og hjelpeudstyr (knop, gaffelgreb osv) med

venstre hind

Betjeningsapparaterne betjenes uden at slippe rat og hjelpeudstyr (knop, gaffelgreb osv.) med hajre

hind

Betjeningsapparaterne betjenes uden at slippe rat og hjalpeudstyr (knop, gaffelgreb osv) og det

kombinerede speeder- og bremsesystem

40. Tilpasset styring

40.01.
40.02.
40.03.
40.04.
40.05.
40.06.
40.07.
40.08.
40.09.
40.10.
40.11.
40.12.
40.13.

Standard servostyring
Forstaerket servostyring
Styring med reservesystem

Forlenget ratstamme

Tilpasset rat (storre ogfeller tykkere rat, rat med mindre diameter osv.)

Skrat rat

Lodret rat

Vandret rat

Fodbetjent styring

Alternativ tilpasset styring (joystick osv.)
Ratknop

Handortese pa rattet

Med tenodese-ortese
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42. Tilpasset (-ede) forerspejl(e)
42.01. Udvendigt forerspejl i (venstre eller) hgjre side
42.02. Udvendigt fererspejl pd forskaermen
42.03. Ekstra indvendigt forerspejl, som giver overblik over trafikken
42.04. Indvendigt panoramaspejl
42.05. Indvendigt forerspejl, som dakker den blinde vinkel
42.06. Elbetjent(e) udvendigt (-ige) forerspejl(e)
43, Tilpasset forersade
43.01. Forerseede med god udsynshejde i normal afstand fra rat og pedaler
43.02. Forersede tilpasset kropsformen
43.03. Forersede med sidestotte for oget siddestabilitet
43.04. Forerseede med armlen
43.05. Forlaenget forersede pd glideskinner
43.06. Tilpasset sikkerhedssele
43.07. H-type sikkerhedssele
44. Tilpasning af motorcykel (underkode skal anvendes)
44.01. Kombineret betjening af begge bremser
44.02. (Tilpasset) hdndbetjent forhjulsbremse
44.03. (Tilpasset) fodbetjent baghjulsbremse
44.04. (Tilpasset) speederhdndtag
44.05. (Tilpasset) manuelt gear og manuel kobling
44.06. (Tilpasset (-ede)) forerspejl(e)
44.07. (Tilpassede) betjeningsapparater (retningsvisere, bremselys, ...)
44.08. Sadehgjde, som giver foreren mulighed for siddende at have begge fodder pé jorden samtidig

45. Motorcykel kun med sidevogn
50. Begreenset til et bestemt koretoj/stelnummer (keretojets identifikationsnummer — KIN)

51. Begranset til et bestemt koretgj/registreringsnummer (koretojets registreringsnummer — KRN)

FORVALTNING

70. Ombyttet kgrekort nr. ... udstedt af... (for tredjelande EU/FN-merke, f.eks. 70.0123456789.NL)

71. Duplikat af kerekort nr. ... (for tredjelande EU/FN-maerke, f.eks. 71.987654321.HR)

72. Begranset til kategori A-keretgjer med slagvolumen pd hejst 125 cm® og motoreffekt pa hejst 11 kW (A1)
73. Begreenset til kategori B-keretgjer, trehjulede motorcykler og quadricykler med motor (B1)

74. Begranset til kategori C-keretgjer med tilladt totalmasse pé ikke over 7 500 kg (C1)

75. Begreenset til kategori D-keretgjer med hejst 16 siddepladser foruden forerens plads (D1)
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76.

77.

78.

79.

95.

96.

Begraenset til kategori C-keretgjer med tilladt totalmasse pd ikke over 7 500 kg (C1) med en pahangsvogn
med tilladt totalmasse pa over 750 kg, sifremt vogntogets tilladte totalmasse ikke overstiger 12 000 kg, og
pahangskeretgjets tilladte totalmasse ikke overstiger det traekkende koretojs egenveegt (C1E)

Begraenset til kategori D-keretgjer med hejst 16 siddepladser foruden forerens plads (D1) med en pihangs-
vogn med tilladt totalmasse pd over 750 kg, sdfremt a) vogntogets tilladte totalmasse ikke overstiger
12 000 kg, og padhangskeretgjets tilladte totalmasse ikke overstiger det treekkende koretojs egenveegt, og b)
pahangskeretgjet ikke bruges til personbefordring (D1E)

Begraenset til keretgjer med automatgear

Begraenset til karetgjer, som opfylder de i parentes anferte specifikationer i forbindelse med anvendelse af
artikel 10, stk. 1, i direktiv 91/439/EQF:

90.01: til venstre
90.02: til hojre
90.03: venstre
90.04: hgjre
90.05: hind
90.06: fod

90.07: anvendelig

Chauffer, der er indehaver af et kvalifikationsbevis, som opfylder kravet om erhvervskvalifikationer i
direktiv 2003/59/EF indtil ... [f.eks.: 95.01.01.2012]

Chauffer, der har afsluttet uddannelsen eller bestdet en prove i ferdigheder og adferd i overensstemmelse
med bestemmelserne i bilag V.

— kode 100 og derover: nationale koder, der kun gelder ved feerdsel pd den udstedende medlemsstats omréde.

Hvis en kode gelder for alle de kategorier, for hvilke karekortet er udstedt, kan den trykkes under rubrik 9, 10
og 11.

13.

14.

Plads til, at vartsmedlemsstaten i forbindelse med anvendelsen af punkt 4, litra a), i dette bilag, eventuelt
kan péfere korekortet ptegninger, der er nedvendige af administrative hensyn.

Plads til, at den udstedende medlemsstat eventuelt kan pafere kerekortet pategninger, der er ngdvendige af
administrative hensyn, eller som vedrorer ferdselssikkerheden (valgfrit). Hvis pitegningen falder ind under
en af de rubrikker, der er anfort i dette bilag, skal nummeret pa denne rubrik angives foran pategningen.

Med indehaverens udtrykkelige, skriftlige samtykke kan der pad denne plads ligeledes paferes pategninger,
som ikke er nedvendige af administrative hensyn eller vedrerer ferdselssikkerheden; medtagelsen af
saddanne pategninger pavirker pd ingen médde anvendelsen af modellen som kerekort.

b) En forklaring p& de nummererede rubrikker pa kerekortets side 1 og 2 (i hvert fald rubrik 1, 2, 3, 4a, 4b, 4c, 5,
10, 11 og 12).

Hvis en medlemsstat ensker at affatte disse angivelser pa et andet nationalt sprog end et af folgende sprog: dansk,
engelsk, estisk, finsk, fransk, graesk, italiensk, lettisk, litauisk, maltesisk, nederlandsk, polsk, portugisisk, slovakisk,
slovensk, spansk, svensk, tjekkisk, tysk og ungarsk, udarbejder den en tosproget udgave af keorekortet med et af de
navnte sprog med forbehold af de gvrige bestemmelser i dette bilag.

Der skal pd EF-modellen til korekort afsettes en tom plads, sdledes at der er mulighed for pa dette sted at indsette
en mikrochip eller en anden tilsvarende edb-anordning.
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4. Serlige bestemmelser

a) Nér indehaveren af et kerekort, der er udstedt af en medlemsstat i overensstemmelse med dette bilag, har sin
seedvanlige bopzl i en anden medlemsstat, kan denne stat pafere kerekortet pétegninger, der er nedvendige af
administrative hensyn, under forudsetning af at den ogsd anferer den slags angivelser pa de kerekort, den selv
udsteder, samt at der er plads dertil.

=

Efter at have radfert sig med Kommissionen kan medlemsstaterne tilfgje farver eller markeringer, sdsom stregkoder
og nationalitetsmarker, med forbehold af de gvrige bestemmelser i dette bilag.

I forbindelse med gensidig anerkendelse af kerekort mé stregkoden ikke indeholde andre oplysninger end dem, der
allerede er letlaeseligt anfort pa kerekortet, eller som er nedvendige for at kunne udstede keorekortet.
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EF-MODEL TIL KOREKORT

Side 1 KOREKORT (MEDLEMSSTAT)
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(") NB: Der vil blive tilfajet et piktogram og en linje for kategori AM.
NB: »A2« vil blive fojet til sektionen vedrerende kategorier af motorcykler.
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EKSEMPEL PA KOREKORT EFTER EF-MODELLEN
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BILAG 1

I. MINDSTEKRAV TIL KOREPROVER

Medlemsstaterne treeffer de nedvendige foranstaltninger for at sikre, at kerekortansggere har de fornedne kundskaber og
feerdigheder og udviser den adfeerd, der kraves for at fore et motorkeretej. De prover, som anvendes til at konstatere dette,
skal besta af:

— en prove i kundskaber (teoretisk prove), og derefter

— en prove i ferdigheder og adferd (praktisk prove).

[ det folgende beskrives, hvordan preverne skal gennemfores.

A.

2.1.5.

2.1.7.

TEORETISK PRGOVE
Form
Den valgte form skal sikre, at ansegeren har den fornedne viden om de emner, der er anfert i punkt 2, 3 og 4.

Alle korekortansegere til en kategori, som har bestdet den teoretiske prove til en anden kategori, kan undtages fra
de felles bestemmelser i punkt 2, 3 og 4.

Felles indhold for alle keretgjskategorier

Der skal stilles sporgsmal inden for hvert af folgende punkter; indholdet og udformningen af de enkelte spargsmal
overlades til medlemsstaterne:

Feerdselsreglerne:

— navnlig feerdselstavler, afmaerkninger og signaler, vigepligt og hastighedsbegransninger.
Foreren:

— vigtigheden af drvdgenhed og adfeerd over for andre trafikanter,

— opfattelses-, vurderings- og beslutningsevne samt ikke mindst reaktionstid og @ndringer i fererens adfeerd i
forbindelse med pévirkning af alkohol, narkotika, leegemidler, sindsbevegelse og trathed.

Vejen:

— de vigtigste principper for sikkerhedsafstand mellem koretgjer, bremselengde og for keretgjets stabilitet under
forskellige vejr- og vejforhold,

— risikomomenter ved kerslen i forbindelse med forskellige vejforhold, navnlig deres skiften under forskellige
vejrforhold og pé forskellige tider af dognet,

— de forskellige vejtypers serlige kendetegn og de lovbestemmelser, der glder for dem.
Andre trafikanter:

— sarlige risikomomenter pd grund af andre trafikanters manglende erfaring og de mest udsatte kategorier,
sdsom bern, fodgaengere, cyklister og gangbesverede,

— risici i forbindelse med forskellige koretojstypers bevagelser og kercegenskaber samt forernes forskellige
muligheder for udsyn.

Almindelige regler, forskrifter og andet:
— regler vedrerende de administrative dokumenter, som benyttelse af koretgjet kraver,

— almindelige regler for, hvorledes foreren skal forholde sig ved ulykkestilfaelde (advarselsafmaerkning og alarm),
og hvad den pagaldende i givet fald kan gere for at komme trafikofre til hjelp,

— sikkerhedsfaktorer i forbindelse med keretgjet, dets beleesning og befordring af personer.
Forsigtighedsregler, som skal iagttages, ndr keretgjet forlades.
Mekaniske forhold, som pavirker feerdselssikkerheden; ansggeren skal kunne opdage de mest almindelige fejl, iser

ved styretej, hjulophaeng, bremser, dak, lygter og tegngivningsapparater, refleksanordninger, forerspejle, forrude,
vinduesviskere, udstedningssystemet, sikkerhedsseler og lydsignalapparater.
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2.1.8. Koretgjets sikkerhedsudstyr, herunder navnlig brug af sikkerhedsseler, nakkestotter og sikkerhedsudstyr til bern.

2.1.9. Regler for keretojets benyttelse, som vedrorer respekten for miljeet (korrekt anvendelse af lydsignalapparater,
moderat breendstofforbrug, begrensning af forurenende emissioner osv.).

3. Sarlige bestemmelser for kategori A1, A2 og A

3.1.  Obligatorisk kontrol af generel viden om:
3.1.1.  Anvendelse af beskyttende udstyr som handsker, stovler, motorcykeltej og styrthjelm.
3.1.2. Motorcyklisters synlighed for andre trafikanter.

3.1.3. Risikofaktorer i forbindelse med forskellige vejforhold, som navnt i det foregdende, med sarlig opmerksomhed
rettet mod glatte overflader som kloakdaksler, vejmarkeringer som f.eks. linjer, pile og sporvognsskinner.

3.1.4. Mekaniske forhold i forbindelse med faerdselssikkerhed, som beskrevet i det foregiende, med sarlig opmerk-
somhed rettet mod kontakt til motorstop, oliestand og kade.

4, Serlige bestemmelser for kategori C, CE, C1, C1E, D, DE, D1 og D1E

4.1.  Obligatorisk kontrol af generel viden om:

4.1.1. Regler om kere- og hviletid som fastlagt i Radets forordning (E@F) nr. 3820/85 af 20. december 1985 om
harmonisering af visse bestemmelser pd det sociale omrdde inden for vejtransport (') samt om anvendelse af
kontrolapparat som fastlagt i Radets forordning (E@F) nr. 3821/85 af 20. december 1985 om kontrolapparatet
inden for vejtransport (3.

4.1.2.  Regler for den pageldende transporttype: varer eller passagerer.
4.1.3. Koretgjs- og transportdokumenter, som kraves ved national og international godskersel og personbefordring.

4.1.4. Forholdsregler i forbindelse med ulykkestilfeelde; viden om, hvad der skal gores i tilfelde af en ulykke eller
lignende, herunder nedhjelp som f.eks. evakuering af passagerer og grundlaggende kendskab til forstehjeelp.

4.1.5. Forholdsregler ved afmontering og montering af hjul.

4.1.6. Bestemmelser vedrorende veegt og mal samt regler for hastighedsbegransere.

4.1.7. Begraensninger af synsfeltet pa grund af keretgjets udformning.

4.1.8. Evne til at leese vejkort og planlaegge en rute, herunder brug af elektroniske navigationssystemer (valgfrit).

4.1.9. Sikkerhedsfaktorer i forbindelse med keretgjets leesning: kontrol af lasten (placering og fastgerelse), problemer
med forskellige typer last (f.eks. veesker, hangende last,...), leesning og aflesning af varer samt anvendelse af
leesseudstyr (kun kategori C, CE, C1 og C1E).

4.1.10. Forerens ansvar ved passagerbefordring, passagerernes komfort og sikkerhed, befordring af bern, nedvendige
kontroller for kerslen; alle slags busser ber indgd i den teoretiske prove (busser til offentlig transport, langturs-
busser, busser med specialmdl, ...) (kun kategori D, DE, D1 og D1E).

4.2.  Obligatorisk kontrol af generel viden om folgende yderligere bestemmelser vedrerende kategori C, CE, D og DE:

4.2.1. Principperne for opbygning og funktion af forbraendingsmotorer, veasker (f.eks. motorolie, kolervaeske, sprinkler-
vaske), breendstofsystemet, det elektriske system, taendingen, transmissionssystemet (kobling, gearkasse osv.).

(") EFTL 370 af 31.12.1985, s. 1. Ophzvet ved Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 561/2006 (EUT L 102 af 11.4.2006, s. 1).

(*) EFTL370af 31.12.1985, 5. 8. Senest @ndret ved forordning (EF) nr. 561/2006.
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4.2.2.

4.2.3.

4.2.4.

4.2.5.

4.2.6.

4.2.7.

4.2.8.

5.1.

5.2.

Smering og frostsikring.
Principperne for opbygning, montering, korrekt anvendelse og vedligeholdelse af deck.

Principperne for forskellige typer bremsesystemer og hastighedsbegransere, disses funktion, vigtigste dele, tilslut-
ning, betjening og daglige vedligeholdelse samt betjening af blokeringsfri bremser.

Principperne for forskellige typer sammenkoblingssystemer, disses funktion, vigtigste dele, tilslutning, betjening og
daglige vedligeholdelse (kun kategori CE og DE).

Metode til fejlfinding ved driftsfejl.
Forebyggende vedligeholdelse af koretgjer og nedvendige lobende reparationer.

Forerens ansvar for sd vidt angdr modtagelse, transport og levering af gods ifelge de aftalte betingelser (kun kate-
gori C og CE).

PRAKTISK PROVE
Koretojet og dets udstyr
Korsel med et koretoj med manuelt gear er betinget af en bestdet praktisk prove i et koretgj med manuelt gear.

Bestar ansegeren den praktiske prove i et koretoj med automatgear, anfores dette pa det kerekort, som udstedes
pa grundlag af preven. Kerekort, der indeholder denne angivelse, kan kun benyttes til korsel med keretgjer med
automatgear.

Ved et »koretoj med automatgear« forstds et koretwj, hvori foreren ikke har andre midler end speederen og brem-
serne til gradvis at variere den del af motorkraften, der overfores til karetgjets hjul.

Koretgjer, der anvendes til praktiske prover, skal opfylde nedenstdende mindstekrav. Medlemsstaterne kan fast-
satte strengere krav eller tilfoje flere.

Kategori Al:

Motorcykel af kategori A1 uden sidevogn med et slagvolumen pd mindst 120 cm’, som kan opnd en hastighed
pd mindst 90 km/t.

Kategori A2:

Motorcykel uden sidevogn med et slagvolumen pd mindst 400 cm® og en effekt p& mindst 25 kW.

Kategori A:

Motorcykel uden sidevogn med et slagvolumen pd mindst 600 cm? og en effekt pd mindst 40 kW.

Kategori B:

Firehjulet koretoj af kategori B, som kan opna en hastighed pa mindst 100 km/t.

Kategori BE:

Enhed bestdende af et provekeretoj af kategori B og et pdhangskeretoj med en tilladt totalmasse pd mindst
1 000 kg, som kan opnd en hastighed p& mindst 100 km/t, og som ikke henherer under kategori B; pdhangske-
retgjets lastrum skal veere en lukket vognkasse, som er mindst lige si hgj og bred som motorkeretgjet; den
lukkede vognkasse kan ogsa vere lidt smallere end motorkeretgjet under forudsatning af, at udsynet bagud kun
er muligt ved brug af de udenders bakspejle pd motorkeretgjet; pdhangsvognen skal have en faktisk totalmasse
pa mindst 800 kg.

Kategori B1:

Quadricykel med motor, som kan opnd en hastighed pd mindst 60 km/t.
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Kategori C:

Koretgj af kategori C med en tilladt totalmasse p& mindst 12 000 kg, en leengde pd mindst 8 m og en bredde pd
mindst 2,4 m, som kan opnd en hastighed pd mindst 80 km/t; med ABS-bremser og med en gearkasse med
mindst otte gear til fremadkersel og fartskriverudstyr i henhold til forordning (E@F) nr. 3821/85; lastrummet skal
vare en lukket vognkasse, som er mindst lige sd hej og bred som forerhuset; koretajet skal have en faktisk total-
masse pd mindst 10 000 kg.

Kategori CE:

Enten et leddelt koretoj eller en enhed bestdende af et kategori C-provekeretoj og et pahangskeretej, som er
mindst 7,5 m lang; bade det leddelte koretoj og enheden skal have en tilladt totalmasse pd mindst 20 000 kg, en
leengde pd mindst 14 m og en bredde pd mindst 2,4 m og skal kunne opné en hastighed pd mindst 80 km/t samt
have ABS-bremser og en gearkasse med mindst otte gear til fremadkersel og fartskriverudstyr i henhold til
forordning (E@F) nr. 3821/85; lastrummet skal vaere en lukket vognkasse, som er mindst lige s& hgj og bred som
forerhuset; bdde det leddelte keretgj og enheden skal have en faktisk totalmasse pd mindst 15 000 kg.

Kategori C1:

Koretgj af kategori C1 med en tilladt totalmasse pa mindst 4 000 kg og en leengde pd mindst 5 m, som kan opnd
en hastighed pd mindst 80 km/t; med ABS-bremser og fartskriverudstyr i henhold til forordning (E@F) nr. 3821/
85; lastrummet skal veere en lukket vognkasse, som er mindst lige sd hej og bred som forerhuset.

Kategori C1E:

Enhed bestiende af et kategori Cl-provekeretgj og et pdhangskeretgj med en tilladt totalmasse pd mindst
1 250 kg; enheden skal vare mindst 8 m lang og kunne opna en hastighed pd mindst 80 km/t; pahangskereto-
jets lastrum skal vare en lukket vognkasse, som er mindst lige sd hej og bred som fererhuset; den lukkede vogn-
kasse kan ogsd veere lidt smallere end forerhuset under forudseetning af, at udsynet bagud kun er muligt ved brug
af de udenders bakspejle pd motorkeretojet; pahaengsvognen skal have en faktisk totalmasse pd mindst 800 kg.

Kategori D:

Koretgj af kategori D med en leengde pd mindst 10 m og en bredde pd mindst 2,4 m, som kan opné en hastighed

pd mindst 80 km/t; med ABS-bremser og fartskriverudstyr i henhold til forordning (E@F) nr. 3821/85.

Kategori DE:

Enhed bestdende af et kategori D-provekeretoj og et pahangskeretoj med en tilladt totalmasse pd mindst
1 250 kg og en bredde pd mindst 2,4 m, som kan opnd en hastighed pd mindst 80 km/t; pdhaengskeretgjets
lastrum skal veere en lukket vognkasse, som er mindst 2 m hej og 2 m bred; pdhangsvognen skal have en faktisk
totalmasse pa mindst 800 kg.

Kategori D1:

Koretoj af kategori D1 med en tilladt totalmasse pd mindst 4 000 kg og en leengde pa mindst 5 m, som kan opna
en hastighed pd mindst 80 km/t; med ABS-bremser og fartskriverudstyr i henhold til forordning (E@F) nr. 3821/
85.

Kategori D1E:

Enhed bestdende af et kategori D1-provekoretoj og et pahangskeretoj med en tilladt totalmasse pd mindst
1 250 kg, som kan opnd en hastighed pd mindst 80 km/t; padhangskeretgjets lastrum skal vaere en lukket vogn-
kasse, som er mindst 2 m hej og 2 m bred; pdhangsvognen skal have en faktisk totalmasse pa mindst 800 kg.
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6.2.

6.2.1.

6.2.2.

6.2.3.

6.2.4.

6.2.5.

6.3.

6.3.9.

Provekoretgjer til kategori BE, C, CE, C1, C1E, D, DE, D1 og D1E, som ikke overholder ovenstdende mindstekrav,
men som var i brug pa eller for ikrafttradelsesdatoen for dette direktiv, kan stadig anvendes i en periode pé hejst
ti ar efter denne dato. Kravene til provekoretgjers veegt under kareproven skal senest vare gennemfort i medlems-
staterne 10 &r efter ikrafttraedelsesdatoen for Kommissionens direktiv 2000/56EF (*):

Praktisk prove for kategori A1, A2 og A
Klargering og teknisk kontrol af koretojets stand af betydning for ferdselssikkerheden

Ansggere skal demonstrere, at de er i stand til at forberede sig pa sikker kersel, ved at opfylde folgende krav:
Tilpasning af beskyttende udstyr som handsker, stevler, motorcykeltgj og styrthjelm.

Gennemforelse af vilkarlig afprovning af: dek, bremser, styretej, kontakt til motorstop (hvis muligt), kaede, olie-
stand, lygter, refleksanordninger, tegngivningsapparater og lydsignalapparater.

Kontrol af seerlige manovrer af betydning for ferdselssikkerheden
Sl& motorcyklens statteben til og fra samt traekke den bort uden brug af motor ved at gé ved siden af koretgjet.
Parkere motorcyklen ved at anbringe den pa stottebenet.

Mindst to manevrer, som skal udferes ved lav hastighed, herunder en slalommangvre; disse manevrer sigter pa at
efterprove héndtering af kobling og bremse, balance, orienteringsevne, placering pd motorcyklen og feddernes
placering pa fodhvilerne.

Mindst to manevrer, som skal udferes ved hejere hastighed; heraf skal en manevre udferes i 2. eller 3. gear ved
en hastighed p& mindst 30 km/t, og en mangvre med henblik pd at undvige en forhindring skal udferes ved en
hastighed pd mindst 50 km/t; disse manevrer sigter pd at efterprove placering pd motorcyklen, orienteringsevne,
balance, styreteknik og gearskift.

Bremsning: der skal gennemferes mindst to bremsemangvrer, herunder en nedbremsning ved en hastighed pa
mindst 50 km/t; disse manevrer sigter pé at efterpreve hdndtering af for- og baghjulsbremse, orienteringsevne og
placering pa motorcyklen.

De sarlige manevrer, som er navnt i punkt 6.2.3-6.2.5, skal vaere indfert senest fem ér efter ikrafttraedelsen af
direktiv 2000/56/EF.

Adfeerd i trafikken

Ansggeren skal pé betryggende vis kunne foretage alle folgende manevrer i normale trafiksituationer under iagtta-
gelse af de nedvendige forsigtighedsregler:

Forlade en parkeringsplads, fortsatte korslen efter et stop i trafikken, kere ud fra en udkersel.
Kersel pd lige vejstraekninger; passere modkerende keretgjer, herunder i snaevre passager.
Kere rundt om hjerner.

Kryds: kere frem til og passere vejkryds og forgreninger.

Retningsskift: svinge til hejre og venstre; skifte vognbane.

Kere ind péfaf motorvej eller lignende (hvis det findes): tilkersel i accelerationssporet; frakersel i decelerations-
sporet.

Overhaling/forbikersel: overhaling af anden trafik (om muligt); kersel langs forhindringer, f.eks. parkerede biler;
(eventuelt) blive overhalet af anden trafik.

Sarlige vejtyper (hvis de findes): rundkersler, jernbaneoverskeeringer; sporvogns-/busstop; fodgengerovergange;
op-/nedkersel ad lange stigende/faldende vejstraekninger.

Treffe de nedvendige foranstaltninger, nir keretgjet forlades.

(") EFTL 237 af 21.9.2000, s. 45 (Kommissionens direktiv 2000/56[EF af 14. september 2000 om @ndring af Ridets direktiv 91/439/EGF om

kerekort.
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7.2.

7.2.1.

7.2.2.

7.2.3.

7.2.4.

7.3.

7.3.1.

7.4.

7.4.1.

7.4.2.

7.4.3.

7.4.4.

7.4.5.

7.4.6.

7.4.7.

7.4.8.

7.4.9.

Praktisk prove for kategori B, B1 og BE
Klargering og teknisk kontrol af koretojets stand af betydning for ferdselssikkerheden

Ansggere skal demonstrere, at de er i stand til at forberede sig pa sikker kersel, ved at opfylde folgende krav:
Nodvendige reguleringer af sadet for at opné korrekt korestilling.

Regulering af forerspejle, sikkerhedsseler og nakkestotter, hvis de findes.

Kontrol af derenes lukning.

Gennemforelse af vilkirlig afprevning af dak, styretej, bremser, vasker (f.eks. motorolie, kelervaske,
sprinklervaeske), lygter, refleksanordninger, tegngivningsapparater og lydsignalapparater.

Kontrol af sikkerhedsfaktorer vedrerende belesning af keretgjet: vognkasse, presenninger, dere til lastrum, sikring
af forerhus i 1ast stilling, leessemetode og fastgerelse af lasten (kun kategori BE).

Kontrol af koblingsmekanismen, bremser og elektriske forbindelser (kun kategori BE).

Kategori B og B1: kontrol af seerlige manevrer af betydning for feerdselssikkerheden

Et udvalg af de folgende mangvrer kontrolleres (mindst to manevrer for de fire punkter, herunder en manevre i
bakgear):

Bakke ligeud eller bakke hgjre eller venstre rundt om et hjorne og samtidig forblive i den rigtige vognbane.
Foretage vending ved at bakke og kare frem.

Parkere koretojet og forlade en parkeringsplads (parallel, skra eller vinkelret ved at bakke eller kore frem, sdvel pa
jeevn som pa stigende og faldende vej).

Foretage precis opbremsning; en hird nedbremsning er dog ikke obligatorisk.

Kategori BE: kontrol af seerlige manovrer af betydning for ferdselssikkerheden

Sammenkoble og frakoble, eller frakoble og sammenkoble, motorkeretoj og pdhangskeretoj; i lobet af denne
mangvre skal keretgjet og pdhangsvognen st side om side (dvs. ikke pé en linje).

Bakke i en kurve, hvis krumningsradius det overlades til medlemsstaterne at fastsatte.

Parkere sikkert med henblik pd laesning/aflaesning.

Adfeerd i trafikken

Ansggeren skal pé betryggende vis kunne foretage alle folgende mangvrer i normale trafiksituationer under iagtta-
gelse af de nedvendige forsigtighedsregler:

Forlade en parkeringsplads, fortsatte karslen efter et stop i trafikken, kere ud fra en udkersel.
Korsel pa lige vejstrackninger; passere modkerende keretgjer, herunder i snavre passager.
Kere rundt om hjerner.

Kryds: kere frem til og passere vejkryds og forgreninger.

Retningsskift: svinge til hejre og venstre; skifte vognbane.

Kore ind péfaf motorvej eller lignende (hvis det findes): tilkersel i accelerationssporet; frakersel i decelerations-
sporet.

Overhaling/forbikersel: overhaling af anden trafik (om muligt); kersel langs forhindringer, f.eks. parkerede biler;
(eventuelt) blive overhalet af anden trafik.

Serlige vejtyper (hvis de findes): rundkersler, jernbaneoverskaringer, sporvogns-/busstop, fodgaengerovergange,
op-/nedkersel ad lange stigende/faldende vejstrackninger.

Traffe de nedvendige foranstaltninger, nr keretojet forlades.
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8. Praktisk prove for kategori C, CE, C1, C1E, D, DE, D1 og D1E
8.1.  Klargering og teknisk kontrol af koretojets stand af betydning for ferdselssikkerheden

Ansggere skal demonstrere, at de er i stand til at forberede sig pé sikker kersel, ved at opfylde folgende krav:
8.1.1. Nadvendige reguleringer af sadet for at opna korrekt kerestilling.
8.1.2. Regulering af forerspejle, sikkerhedsseler og nakkestotter, hvis de findes.
8.1.3. Vilkarlig kontrol af dek, styretgj, bremser, lygter, refleksanordninger, tegngivningsapparater og lydsignalapparater.

8.1.4. Kontrol af servobremse og servostyring; kontrollere tilstanden af hjul, hjulbolte, stenklapper, forrude, vinduer og
vinduesviskere, vasker (f.eks. motorolie, kolerveeske og sprinklervaske); kontrollere og anvende instrumentbreet,
herunder fartskriverudstyr i henhold til forordning (E@F) nr. 3821/85.

8.1.5. Kontrollere lufttryk, trykluftbeholdere og hjulophang.

8.1.6. Kontrol af sikkerhedsfaktorer vedrerende belasning af keretojet: vognkasse, presenninger, dere til lastrum,
(eventuel) leessemekanisme, sikring af forerhus i last stilling, laessemetode og fastgerelse af lasten (kun kategori C,
CE, C1 og CI1E).

8.1.7. Kontrol af koblingsmekanismen, bremser og elektriske forbindelser (kun kategori CE, C1E, DE og D1E).

8.1.8. Vere i stand til at tage seerlige forholdsregler i forbindelse med keretojets sikkerhed; kontrol af vognkassen, dere,
nedudgange, forstehjelpsudstyr, brandslukningsudstyr og andet sikkerhedsudstyr (kun kategori D, DE, D1
og D1E).

8.1.9. Lase et vejkort og planlaegge en rute, herunder brug af elektroniske navigationssystemer (valgfrit).

8.2.  Kontrol af serlige manovrer af betydning for ferdselssikkerheden

8.2.1. Sammenkoble og frakoble, eller frakoble og sammenkoble, motorkeretej og pdhangsvogn eller settevogn (kun
kategori CE, C1E, DE og D1E); i lgbet af denne mangvre skal koretgjet og pdhangskeretgjet std side om side
(dvs. ikke pé en linje).

8.2.2. Bakke i en kurve, hvis krumningsradius overlades til medlemsstaterne.

8.2.3. Parkere sikkert med henblik pd leesning/aflaesning ved en laesserampe, platform eller lignende (kun kategori C, CE,
C1 og C1E).

8.2.4. Parkere for at lade passagerer stige sikkert pa og af bussen (kun kategori D, DE, D1 og D1E).

8.3.  Adferd i trafikken

Ansggeren skal pé betryggende vis kunne foretage alle folgende mangvrer i normale trafiksituationer under iagtta-
gelse af de nedvendige forsigtighedsregler:

8.3.1. Forlade en parkeringsplads, fortsatte karslen efter et stop i trafikken, kere ud fra en udkersel.
8.3.2. Karsel pé lige vejstreekninger; passere modkerende keretajer, herunder i snaevre passager.
8.3.3. Kere rundt om hjerner.

8.3.4. Kryds: kere frem til og passere vejkryds og forgreninger.

8.3.5. Retningsskift: svinge til hejre og venstre; skifte vognbane.

8.3.6. Kare ind pédfaf motorvej eller lignende (hvis det findes): tilkersel i accelerationssporet; frakersel i decelerations-
sporet.

8.3.7. Overhaling/forbikersel: overhaling af anden trafik (om muligt); kersel langs forhindringer, f.eks. parkerede biler;
(eventuelt) blive overhalet af anden trafik.
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8.3.8. Sarlige vejtyper (hvis de findes): rundkersler, jernbaneoverskaringer, sporvogns-/busstop, fodgaengerovergange,
op-/nedkersel ad lange stigende/faldende vejstraeckninger.

8.3.9. Treffe de nedvendige foranstaltninger, ndr keretgjet forlades.

9. Bedemmelse af den praktiske prove

9.1.  Bedemmelsen geelder i alle kerselssituationer den ubesvearethed, hvormed ansegeren benytter koretojets forskel-
lige betjeningsapparater, og dennes evne til, under iagttagelse af faerdselssikkerheden, at feerdes i trafikken. Hele
proven skal give den kereprovesagkyndige indtryk af sikkerhed. Alle kerselsfejl og enhver form for risikabel
adfeerd, som bringer provekeretgjets, passagerernes eller andre trafikanters umiddelbare sikkerhed i fare, medferer,
uanset om de kraver indgreb fra den kereprovesagkyndiges eller ledsagerens side, at proven ikke bestds. Den
koreprovesagkyndige kan imidlertid frit afgere, om den praktiske prove skal fuldferes eller ikke.

Provesagkyndige skal uddannes til at foretage en korrekt bedemmelse af ansggerens evne til at kare sikkert. Et af
medlemsstaten godkendt organ skal fore kontrol og tilsyn med de prevesagkyndiges arbejde med henblik pé at
sikre en korrekt og konsekvent bedemmelse af fejl i overensstemmelse med de i dette bilag fastsatte normer.

9.2.  Ved bedemmelsen ber de provesagkyndige vare sarligt opmeerksomme pé, om en anseger udviser en defensiv
og social kerselsadfeerd. Det giver et indtryk af den generelle kerestil, og den prevesagkyndige ber tage dette med
i betragtningerne ved den samlede bedemmelse af ansegeren. Kriterierne omfatter tilpasset og resolut (men sikker)
korsel, som tager hensyn til vej- og vejrforhold, anden trafik, andre trafikanters interesser (iseer de mest udsatte)
samt forudseenhed.

9.3.  Den provesagkyndige bedemmer endvidere ansggeren pé folgende punkter:

9.3.1. Beherskelse af koretgjet, herunder rigtig anvendelse af sikkerhedssele, forerspejle, nakkestotte og sade; rigtig
anvendelse af lygter og andet udstyr; rigtig betjening af kobling, gear, speeder, bremser (herunder tredje bremsesy-
stem, hvis det findes) og styretgj; beherskelse af karetgjet under forskellige forhold og ved forskellige hastigheder;
stabil placering pd vejbanen; keretgjets vagt, dimensioner og egenskaber; lastens vagt og art (kun kategori BE, C,
CE, C1, CIE, DE og D1E); passagerers komfort (kun kategori D, DE, D1 og D1E) (ingen hurtig acceleration, jevn
korsel og ingen harde opbremsninger).

9.3.2. @konomisk og miljevenlig kersel under hensyntagen til omdrejningstallet, gearskift, bremsning og acceleration
(kun kategori BE, C, CE, C1, C1E, D, DE, D1 og D1E).

9.3.3.  Orienteringsevne: i alle retninger, rigtig anvendelse af spejle samt orientering pa langt, mellemlangt og neert hold.

9.3.4. Forkerselsret/vigepligt: forkerselsret i kryds og ved forgreninger, vigepligt i andre situationer (f.eks. ved retnings-
skift, vognbaneskift, seerlige mangvrer).

9.3.5. Korrekt placering pd vejen: rigtig placering pd vejen, i vognbaner, i rundkersler, ved kersel rundt om hjerner,
passende til et koretgjs type og kereegenskaber, rettidigt positionsskift.

9.3.6. Afstand: holde passende afstand til forankerende og til siden, holde passende afstand fra andre trafikanter.

9.3.7. Hastighed: ingen overskridelse af hastighedsgraenserne, tilpasse farten til vejr- og trafikforhold og i givet fald til
nationale hastighedsgrenser, korsel med en hastighed, som muligger opbremsning inden for et synligt og frit
stykke af vejen, tilpasse hastigheden til tilsvarende trafikanters generelle hastighed.

9.3.8. Lyssignaler, faerdselstavler og andre forhold: korrekt adfeerd ved lyssignaler, adlyde anvisninger fra personer, som
dirigerer faerdslen, korrekt adfaerd ved ferdselstavler (forbud eller pabud), tage passende forholdsregler ved vejaf-
markninger.

9.3.9. Tegngivning: give tegn, hvor nedvendigt, pd en korrekt og rettidig médde, korrekt angivelse af retning, tage
passende forholdsregler ved tegngivning fra andre trafikanter.

9.3.10. Bremsning og stop: rettidig deceleration, bremsning og stop efter omstaendighederne, forudseenhed, anvendelse af
de forskellige bremsesystemer (kun kategori C, CE, D og DE); anvendelse af andre fartbegransende systemer end
bremser (kun for kategori C, CE, D og DE).



L 403/46

Den Europziske Unions Tidende

30.12.2006

10.

11.

Provens varighed

Bade provens varighed og den afstand, som tilbagelegges, skal vere tilstreekkelige til, at de i punkt B i dette bilag
foreskrevne ferdigheder og adferdsformer kan bedemmes. Den kerselstid, der afswttes til den praktiske prove,
ma under ingen omstendigheder vaere under 25 minutter for kategori A, A1, A2, B, B1 og BE og 45 minutter
for de gvrige kategorier. Perioden omfatter ikke modtagelse af ansegeren, forberedelse af koretajet, teknisk kontrol
af koretojet for sd vidt angér ferdselssikkerhed, sarlige manevrer eller meddelelse om resultatet af den praktiske
prove.

Hvor finder proven sted?

Den del af proven, som galder bedemmelsen af serlige manevrer, kan foregd péd en sarlig provebane. Den del af
proven, som gelder adfeerd i trafikken, skal sd vidt muligt finde sted pa landeveje, motortrafikveje og motorveje
(eller lignende) samt pa alle typer veje i byen (beboelseskvarterer, omrader med 30 og 50 km/t, gennemfartsveje),
idet disse skal kunne frembyde de forskellige typer vanskeligheder, en forer af et motorkeretgj kan komme ud for.
Det vil vaere hensigtsmeassigt, hvis proven kan afholdes under forhold med skiftende trafiktaethed. Koretiden pa
vejen ber anvendes optimalt til at bedemme ansegerens adfeerd i alle de forskellige trafikomréder, man kommer
ud for, med serlig vagt pa overgangen mellem omrdderne.

. KUNDSKABER, FARDIGHEDER OG ADFARD I FORBINDELSE MED K@RSEL MED MOTORKOGRETQ]

Enhver forer af et motorkeretoj skal til enhver tid veere i besiddelse af de kundskaber og ferdigheder og udvise den
adfaerd, der er beskrevet under punkt 1-9 i det foregdende, for at gere ham i stand til:

— at opfatte de farer, som opstar i trafikken, og bedemme deres alvor,

— at beherske koretgjet, sa farlige situationer undgds, og reagere hensigtsmassigt, hvis sddanne situationer opstdr,

at overholde fardselsreglerne, iser dem, hvis formdl er at forhindre trafikulykker og sikre en jaevn afvikling af

trafikken,

at opdage de vigtigste tekniske fejl ved sit keretgj, iser fejl, som bringer sikkerheden i fare, og serge for en hensigts-
messig afthjelpning heraf,

at vaere opmearksom pé alle forhold, som pavirker forerens adfeerd (alkohol, traethed, nedsat synsevne osv.), siledes at
han bevarer den fulde brug af de evner, feerdselssikkerheden kreever,

ved hensynsfuld optraden at bidrage til andre trafikanters sikkerhed, herunder navnlig de svageste og mest udsatte.

Medlemsstaterne kan traffe passende foranstaltninger for at sikre, at forere, som ikke laengere besidder de kundskaber,
feerdigheder og den adferd, der er angivet i punkt 1-9, kan fa genopfrisket disse kundskaber og faerdigheder og fremover
vil udvise den adferd, der kreeves for at fore et motorkeretgj.
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BILAG 11

MINDSTEKRAV MED HENSYN TIL FYSISK OG PSYKISK EGNETHED TIL AT FORE MOTORKQRETQ]

DEFINITIONER

1. Idette bilag inddeles forerne i to grupper:

1.1. Gruppe 1:
forere af koretojer i kategori A, A1, A2, AM, B, B1 og BE.

1.2. Gruppe 2:
forere af koretgjer i kategori C, CE, C1, C1E, D, DE, D1 og D1E.

1.3.  Det kan fastsaettes i den nationale lovgivning, at dette bilags bestemmelser for forere i gruppe 2 gaelder for forere af
koretojer i kategori B, der anvender deres korekort i erhvervsmassigt gjemed (forere af hyrevogne, ambulancer
mv.).

2. Herefter klassificeres enhver, der anmoder om udstedelse eller fornyelse af kerekort, i den gruppe, som vedkom-
mende kommer til at tilhore, ndr korekortet er udstedt eller fornyet.

LAGEUNDERS@GELSER

3. Gruppe 1
Ansggerne skal underkastes en laegeundersogelse, hvis det i forbindelse med de formaliteter, der kraeves gennemfort,
eller under de prover, de skal aflaegge, inden de erhverver karekort, viser sig, at deres evne til at fore motorkeretoj
er nedsat af en af de grunde, der er omhandlet i dette bilag.

4. Gruppe 2
Ansegerne skal underkastes en laegeundersggelse inden udstedelsen af deres forste kerekort, og forerne skal
derefter ved hver fornyelse af karekortet undersoges i overensstemmelse med den galdende nationale ordning i den
medlemsstat, hvor de har deres seedvanlige bopzl.

5. Medlemsstaterne kan opstille strengere standarder end foreskrevet i dette bilag for udstedelse og fornyelse af kore-
kort.

SYNET

6.  Den, der anseger om kerekort, skal undersoges med henblik pé at sikre, at vedkommendes synssans er tilstraekkelig
god til, at han kan fore motorkeretej. Er der grund til at nare formodning om, at ansegerens syn ikke er tilstraekke-
ligt godt, skal han undersoges af en kompetent leegelig myndighed. I undersegelsen skal der navnlig laeegges vaegt pa
synsstyrken, synsfeltet, synsevnen i tusmerke og fremadskridende gjensygdomme.
Intraokulare linser betragtes ikke som korrigerende linser i dette bilags forstand.

Gruppe 1

6.1. Den, der ansoger om udstedelse eller fornyelse af korekort, skal, eventuelt med korrigerende linser, have en bino-
kular synsstyrke pd mindst 0,5 pé de to gjne tilsammen. Korekort md hverken udstedes eller fornyes, hvis det under
lzegeundersogelsen har vist sig, at vedkommendes synsfelt er under 120° i det horisontale plan, medmindre der i
ganske sarlige tilfeelde kan dispenseres herfra pa grundlag af en laegelig vurdering og en praktisk prove med positivt
resultat, eller at hans syn af andre arsager er sidant, at hans evne til at fore motorkeretej pa betryggende vis er
nedsat. Konstateres der, eller gives der oplysning om en fremadskridende gjensygdom, kan kerekort udstedes eller
fornyes pa betingelse af, at vedkommende javnligt underseges af en kompetent laegelig myndighed.

6.2. Den, der ansgger om udstedelse eller fornyelse af karekort, og som har totalt funktionelt tab af synsevne pa det ene

gje, eller som kun bruger det ene gje, f.eks. i tilfelde af dobbeltsyn (diplopi), skal have en synsstyrke pd mindst 0,6,
eventuelt med korrigerende linser. Den kompetente lagelige myndighed skal attestere, at dette monokulare syn har
eksisteret sd leenge, at vedkommende har veennet sig til det, samt at synsfeltet pd det raske gje er normalt.
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Gruppe 2

6.3. Den, der anseger om udstedelse eller fornyelse af kerekort, skal, eventuelt med korrigerende linser, have en syns-
styrke pd mindst 0,8 pa det bedste gje og mindst 0,5 pa det dérligste gje. Er veerdierne pa 0,8 og 0,5 opndet ved
hjeelp af korrigerende linser, skal den ikke-korrigerede synsstyrke pa hvert af gjnene veare 0,05, eller korrektionen af
den mindst kraevede synsstyrke (0,8 og 0,5) skal vaere opndet ved hjelp af brilleglas, hvis styrke ikke md overstige
plus eller minus otte dioptrier, eller ved hjelp af kontaktlinser (ikke-korrigeret syn = 0,05). Korrektionen skal kunne
tdles godt. Kerekort mé hverken udstedes eller fornyes, hvis ansggeren eller foreren ikke har et normalt binokulart
synsfelt, eller hvis han lider af dobbeltsyn (diplopi).

HORELSEN

7. Korekort kan udstedes eller fornyes for ansegere og forere i gruppe 2 pa grundlag af en udtalelse fra de kompetente

legelige myndigheder; ved laegeundersogelsen skal der tages hensyn til kompensationsmulighederne.

BEVAGELSESHAMMEDE

8. Karekort ma hverken udstedes eller fornyes for ansegere og forere, der lider af sygdomme eller deformiteter i bevee-
geapparatet, som gor det risikabelt, at vedkommende forer motorkeretgj.

Gruppe 1

8.1. Der kan efter udtalelse fra en kompetent laegelig myndighed eventuelt udstedes korekort med serlige klausuler til
fysisk handicappede ansegere og forere. Udtalelsen skal vaere baseret pa en medicinsk vurdering af den pagaeldendes
sygdom eller deformitet og om nedvendigt pa en praktisk prove; den skal suppleres med en angivelse af, hvordan
karetgjet kan vere tilpasset foreren, og det skal endvidere anferes, at der skal anvendes ortopadisk protese, hvis det
konstateres, at kerslen ved brugen af en sddan kan ske pé betryggende vis.

8.2. Karekort kan udstedes eller fornyes for ansggere med en fremadskridende sygdomstilstand, sdfremt vedkommende
jeevnligt kontrolleres med henblik pé at konstatere, om han stadig kan fore motorkeretej pé betryggende vis.

Keorekort kan udstedes eller fornyes uden krav om regelmaessig laegekontrol, ndr handicappet er stabiliseret.

Gruppe 2

8.3. Den kompetente legelige myndighed tager beherigt hensyn til de yderligere risici, der er forbundet med at fore de
motorkeretgjer, der indgér i denne gruppe.

HJERTE- OG KARSYGDOMME

9.  Sygdomme, der kan medfare, at den, der anmoder om udstedelse eller fornyelse af karekort, udszttes for pludselige
svigt i hjerte- og kredslebssystemet, der kan bevirke en pludselig @ndring af hjernevirksomheden, udger en risiko
for feerdselssikkerheden.

Gruppe 1
9.1. Kerekort méd hverken udstedes til eller fornyes for ansegere, der lider af alvorlige forstyrrelser i hjerterytmen.

9.2. Kerekort kan, pd grundlag af en legeerklering, udstedes til eller fornyes for ansegere og ferere, der anvender pace-
maker, sifremt der gennemfores regelmassig legekontrol.

9.3. Udstedelse eller fornyelse af korekort til ansegere og forere, der lider af blodtryksforstyrrelser, kan ske efter vurde-
ring af de gvrige resultater af en undersogelse, eventuelle tilknyttede komplikationer og den risiko, disse udger for
faerdselssikkerheden.

9.4.  Generelt ma kerekort hverken udstedes til eller fornyes for ansegere og forere, der lider af angina pectoris, ndr de
er i hvile eller ved sindsbevegelse. Udstedelse eller fornyelse af karekort til ansegere og forere, der har haft hjertein-
farkt, kan kun finde sted pé grundlag af en legeerklering og eventuelt med krav om regelmessig leegekontrol.
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Gruppe 2

9.5. Den kompetente legelige myndighed tager beherigt hensyn til de yderligere risici, der er forbundet med at fore de
motorkeretgjer, der indgér i denne gruppe.

SUKKERSYGE

10. Keorekort kan péd grundlag af en legeerklaering udstedes til eller fornyes for ansegere og forere, der lider af sukker-
syge, safremt der gennemfores regelmaessig laegekontrol afpasset efter hvert enkelt tilfeelde.

Gruppe 2

10.1. Ansegere og forere i denne gruppe, der lider af en sukkersyge, der kraver insulinbehandling, kan hverken fa udstedt
eller fornyet kerekort, undtagen i helt specielle tilfelde, nar der foreligger en beherigt begrundet leegeerkleering, og
safremt der gennemfores regelmaessig laegekontrol.

NERVESYGDOMME

11.  Korekort kan hverken udstedes til eller fornyes for ansegere og forere, der lider af en alvorlig nervesygdom,
medmindre anmodningen underbygges af en lageerklering.

I denne henseende skal der tages hensyn til de funktionsmaessige muligheder af og prognosen for nervemzssige
forstyrrelser, der skyldes sygdomme eller operationer i centralnervesystemet eller i det perifere nervesystem, som
udvendigt giver sig bevagelsesmassige, sensoriske eller trofiske udslag, eller som pavirker balancen og koordinati-
onen. Kerekort kan i disse tilfeelde udstedes eller fornyes pa betingelse af, at der jaevnligt gennemfores undersogelser,
hvis der er risiko for, at tilstanden forvearres.

12.  Epilepsianfald og andre alvorlige bevidsthedsforstyrrelser udger en betydelig risiko for ferdselssikkerheden, hvis
anfaldene indtreeffer, medens patienten forer et motorkoretg;.

Gruppe 1

12.1. Kerekort kan udstedes eller fornyes pad grundlag af en undersogelse foretaget af en kompetent legelig myndighed,
og sifremt der gennemfores regelmassig legekontrol. Den legelige myndighed bedemmer epilepsien eller de andre
bevidsthedsforstyrrelser, sygdommens form og kliniske udvikling (har der f.eks. ikke veret anfald i to ar), behand-
lingen og dens resultater.

Gruppe 2

12.2. Kerekort méd hverken udstedes til eller fornyes for ansegere og forere, der har eller kan fa epileptiske anfald eller
andre alvorlige bevidsthedsforstyrrelser.

MENTALE FORSTYRRELSER
Gruppe 1

13.1. Kerekort md hverken udstedes til eller fornyes for ansegere og forere:

— der lider af alvorlige mentale forstyrrelser, medfedte eller erhvervet ved sygdomme, traumatiske lidelser eller
neurokirurgiske indgreb,

— der er alvorligt mentalt retarderede,

— der lider af alvorlig alderdomssvakkelse, en alvorligt svaekket demmekraft, adfeerd eller tilpasningsevne, der er
knyttet til personligheden,

medmindre anmodningen underbygges af en lageerklering og pé betingelse af, at der gennemfores regelmassig
leegekontrol, hvis der er behov herfor.

Gruppe 2

13.2. Den kompetente leegelige myndighed tager behorigt hensyn til de yderligere risici, der er forbundet med at fore de
motorkeretejer, der indgér i denne gruppe.

ALKOHOL

14. Indtagelse af alkohol udger en betydelig risiko for faerdselssikkerheden. P4 grund af problemets alvor ma der udvises
stor drvigenhed fra legeside.
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Gruppe 1

14.1. Kerekort md hverken udstedes til eller fornyes for ansegere og forere, der er afhengige af alkohol, eller som ikke

kan holde bilkersel og indtagelse af alkohol adskilt.
Keorekort kan udstedes til eller fornyes for ansegere og ferere, der har varet kroniske alkoholikere, efter en periode,
hvori de beviseligt har veeret atholdende, sdfremt der foreligger leegeerklaering og gennemfores regelmassig leegekon-
trol.

Gruppe 2

14.2. Den kompetente leegelige myndighed tager behorigt hensyn til de yderligere risici, der er forbundet med at fore de
motorkeretejer, der indgar i denne gruppe.

NARKOTIKA OG LAGEMIDLER

15.  Misbrug

Korekort ma hverken udstedes til eller fornyes for ansegere og forere, som er athengige af psykofarmaka, eller som,
uden at vare afhangige deraf, regelmassigt indtager psykofarmaka, uanset hvilken kategori kerekort der anmodes
om.

Regelmaessig indtagelse

Gruppe 1

15.1. Korekort ma hverken udstedes til eller fornyes for ansegere og forere, der regelmassigt indtager psykofarmaka,
uanset disses form, ndr de kan nedsatte vedkommendes evne til at fore motorkeretoj pd betryggende vis, og hvis
den indtagne mangde er sa stor, at den pavirker kerslen negativt. Det samme gaelder alle andre laegemidler eller
kombinationer af leegemidler, der pavirker evnen til at fore motorkeretgj.

Gruppe 2

15.2. Den kompetente leegelige myndighed tager behorigt hensyn til de yderligere risici, der er forbundet med at fore de
motorkeretejer, der indgdr i denne gruppe.

NYRESYGDOMME

Gruppe 1

16.1. Kerekort kan pa grundlag af en leegeerklaering udstedes til og fornyes for ansagere og forere, der lider af alvorlig
nyreinsufficiens, sifremt der gennemfores regelmessig leegekontrol.

Gruppe 2

16.2. Kerekort kan hverken udstedes til eller fornyes for ansegere og forere, der lider af alvorlig, irreversibel nyreinsuffi-
ciens, undtagen i serlige tilfelde, der er behorigt dokumenteret ved lageerkleering, og pad betingelse af, at der
gennemfores regelmassig legekontrol.

FORSKELLIGE BESTEMMELSER

Gruppe 1

17.1. Kerekort kan pd grundlag af en legeerkleering udstedes til eller fornyes for ansegere og ferere, der har undergéet en
organtransplantation eller implantation af kunstige organer, der kan pévirke evnen til at fore motorkeretej, pd
betingelse af, at der gennemfores regelmassig leegekontrol, sdfremt der er behov herfor.

Gruppe 2

17.2. Den kompetente leegelige myndighed tager behorigt hensyn til de yderligere risici, der er forbundet med at fore de
motorkeretgjer, der indgar i denne gruppe.

18.  Generelt ma karekort hverken udstedes til eller fornyes for ansegere og forere, der lider af en anden sygdom end de
ovenfor navnte, som kan nedsatte evnen til at fore motorkeretoj pd betryggende vis, medmindre anmodningen er
underbygget af en laegeerkleering og pé betingelse af, at der gennemfores regelmaessig laegekontrol, safremt der er
behov herfor.
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1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

1.8.

BILAG IV

MINDSTEKRAV TIL PERSONER, DER GENNEMFORER PRAKTISKE KOREPRGVER

Kompetencer, der kraeves af kereprovesagkyndige

En person, der er godkendt til at foretage en praktisk vurdering i et motorkeretej af en ansegers koreevner, skal
have viden, ferdigheder og forstdelse inden for de emner, der er anfert i punkt 1.2-1.6.

Den kereprovesagkyndiges kompetencer skal vare relevante for vurdering af en ansegers korsel ved en kereprove i
den valgte korekortkategori.

Viden om og forstéelse af karsel og vurdering:

— teori om adfaerd i trafikken,

— opfattelse af farer og undvigelse af ulykker,

— det pensum, der ligger til grund for kereprovestandarder,
— kravene ved kereproven,

— den relevante del af feerdselslovgivningen, herunder relevant EU-lovgivning og national lovgivning samt forkla-
rende retningslinjer,

— vurderingsteori og -teknikker,
— defensiv kersel.
Vurderingsevner:
— evne til pracist at iagttage, overvige og evaluere ansegerens samlede praestation, navnlig:
— korrekt og fuldstaendig erkendelse af faresituationer,
— precis afgorelse af drsagen til og de sandsynlige folger af sddanne situationer,
— opndelse af kompetence og erkendelse af fejl,
— ensartet og konsekvent vurdering,
— hurtig tilegnelse af informationer og uddragning af de centrale elementer,
— forudseenhed, identifikation af potentielle problemer og udvikling af lesningsstrategier,
— hurtig og konstruktiv feedback.
Personlige kereevner:

— En person, der er godkendst til at gennemfore en praktisk prove i forbindelse med en kategori af karekort, skal
kunne fore den pigaldende type motorkeretgj pa et konstant hejt kerselsniveau.

Hojt serviceniveau:
— fastlegge og meddele, hvad ansegeren kan forvente under proven,

— meddele sig tydeligt og valge indhold, stil og sprogbrug afthangig af publikum og situation samt svare pa
sporgsmal fra ansegerne,

— sorge for tydelig feedback om preveresultatet,
— behandle ansegere med respekt og uden forskelsbehandling.
Viden om keretgjsteknik og -fysik

— viden om keretgjsteknik, som f.eks. styretej, daek, bremser og lys, navnlig i forbindelse med motorcykler og
tunge koretgjer,

— lastesikkerhed,
— viden om keretojsfysik, som f.eks. hastighed, friktion, dynamik, energi.

Braendstofbesparende og miljevenlig kersel
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2.1.

2.2.

2.3.

2.3.1.

Generelle betingelser

Koreprovesagkyndige for kategori B:
a) skal have haft kerekort til kategori B i mindst tre ar,
b) skal veere fyldt 23 4r,

c) skal have bestdet den i punkt 3 i dette bilag naevnte grunduddannelse og derefter have gennemgéet den i punkt 4
i dette bilag navnte kvalitetssikring og efteruddannelse,

d) skal have afsluttet en erhvervsuddannelse, der mindst omfatter niveau 3 som defineret i Radets beslutning
85/368/EQF af 16. juli 1985 om sammenlignelighed af de ved erhvervsuddannelse i medlemsstaterne opnéede
kvalifikationer (*),

) md ikke samtidig vaere erhvervsaktiv som kerelarer i en kereskole.
Kereprovesagkyndige for de gvrige kategorier:

a) skal have kerekort til den pagaldende kategori eller have erhvervet tilsvarende viden gennem en relevant
erhvervsuddannelse,

b) skal have bestdet den i punkt 3 i dette bilag navnte grunduddannelse og derefter have gennemgéet den i punkt 4
i dette bilag naevnte kvalitetssikring og efteruddannelse,

c) skal have varet koreprovesagkyndig for kategori B og udgvet dette hverv i mindst tre ar; kravet om tredrspe-
rioden kan opgives, hvis den provesagkyndige godtger, at han har:

— mindst fem ars erfaring med kersel i den pagaeldende kategori eller

— en teoretisk og praktisk vurdering af kereevner pa et hgjere niveau end kravet for at opné kerekort, sdledes
at dette krav bliver ungdvendigt,

d) skal have afsluttet en erhvervsuddannelse, der mindst omfatter niveau 3, som defineret i beslutning
85/368/EQF,

¢) md ikke samtidig veere erhvervsaktiv som kerelerer i en kereskole.

Akvivalens

Medlemsstaterne kan godkende, at en kereprevesagkyndig gennemforer koreprover for kategori AM, Al, A2 og A
efter at have bestiet den i punkt 3 nevnte grunduddannelse for en af disse kategorier.

. Medlemsstaterne kan godkende, at en kereprovesagkyndig gennemforer kereprover for kategori C1, C, D1 og D

efter at have bestiet den i punkt 3 nevnte grunduddannelse for en af disse kategorier.

. Medlemsstaterne kan godkende, at en kereprovesagkyndig gennemforer koreprover for kategori BE, C1E, CE, D1E

og DE efter at have bestdet den i punkt 3 navnte grunduddannelse for en af disse kategorier.

Grunduddannelse

Opleering

. Inden en person kan godkendes til at gennemfore koreprover, skal den pagaldende pé tilfredsstillende made have

afsluttet et uddannelsesprogram, som medlemsstaterne kan fastlegge med henblik pa erhvervelse af de kompe-
tencer, der er omhandlet i punkt 1.

. Medlemsstaterne fastsldr, om indholdet af eventuelle swrlige uddannelsesprogrammer forer til godkendelse til at

gennemfore kereprover for en eller flere kategorier af korekort.

(') EFTL 199 af 31.7.1985,s. 56.
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3.2.

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

4.2.

4.2.1.

4.2.2.

4.2.3.

Eksaminer

Inden en person kan godkendes til at gennemfore kereprover, skal den pagzldende demonstrere tilfredsstillende
viden, forstdelse, feerdigheder og evner inden for de emner, der er anfort i punkt 1.

Medlemsstaterne afholder eksaminer, hvor det pd padagogisk passende made vurderes, om en person har de
kompetencer, der er omhandlet i punkt 1, navnlig punkt 1.4. Eksamensforlobet skal omfatte bade en teoretisk og
en praktisk del. Der kan anvendes computerbaseret vurdering, hvis det er hensigtsmassigt. De narmere enkeltheder
vedrerende arten og varigheden af prever og vurderinger som led i eksaminationen fastlegges af de enkelte
medlemsstater.

Medlemsstaterne fastsldr, om indholdet af eventuelle saerlige eksaminer forer til godkendelse til at gennemfore kore-
prover for en eller flere kategorier af karekort.
Kvalitetssikring og efteruddannelse

Kvalitetssikring

. Medlemsstaterne indferer kvalitetssikringsordninger for at opretholde de kereprovesagkyndiges standard.

. Kvalitetssikringsordningerne skal omfatte tilsyn med de koreprovesagkyndige i forbindelse med udfarelsen af deres

arbejde, efteruddannelse, fornyede godkendelse og lebende faglige udvikling samt regelmaessig kontrol af resulta-
terne af de kereprover, de har gennemfort.

. Medlemsstaterne sorger for, at alle kereprovesagkyndige underkastes et arligt tilsyn under anvendelse af de kvalitets-

sikringsordninger, der er navnt i punkt 4.1.2. Desuden serger medlemsstaterne for, at alle kereprovesagkyndige en
gang hvert femte &r observeres, mens de gennemforer koreprover, i en periode pd sammenlagt mindst en halv dag,
sdledes at det er muligt at observere flere koreprover. Hvis der er grund til patale, skal der tages initiativ til at rette
op pa forholdet. Den person, der foretager tilsynet, skal veere godkendt hertil af medlemsstaten.

. Medlemsstaterne kan fastsatte, at en kerepravesagkyndig, der er godkendt til at gennemfore kareprover i mere end

en kategori, og som opfylder tilsynskravet i forbindelse med kereprover i en kategori, ogsd opfylder kravet i mere
end en kategori.

. Arbejdet med kereprover overvages og tilses af et organ, der er godkendt af medlemsstaten, for at sikre en korrekt

og konsekvent vurdering.

Efteruddannelse.

Medlemsstaterne serger for, at de kereprovesagkyndige for at bevare deres godkendelse, og uanset hvor mange
kategorier de er godkendt til:

— som et minimum gennemforer en regelmassig efteruddannelse af i alt fire dages varighed for hver todrsperiode
for at:

— vedligeholde og genopfriske den nedvendige viden og de nedvendige feerdigheder i at afholde prover,
— udvikle nye kompetencer, der har fiet veesentlig betydning for udevelsen af deres erhverv,
— sikre, at den kereprovesagkyndige fortsat gennemforer prover pd en retfeerdig og ensartet made,

— som et minimum gennemferer en efteruddannelse af i alt mindst fem dages varighed for hver femdrsperiode
for at:

— udvikle og vedligeholde de nedvendige praktiske korefaerdigheder.

Medlemsstaterne traffer passende foranstaltninger for at sikre, at de kereprovesagkyndige, som ifelge den galdende
kvalitetssikringsordning har udvist alvorlige mangler, omgdende modtager sarlig efteruddannelse.

Efteruddannelsen kan foregd som briefinger, klasseundervisning, konventionel eller edb-baseret laering, og den kan
gennemfores individuelt eller pa gruppebasis. Den kan omfatte fornyet godkendelse af standarder, hvis medlemssta-
terne finder det hensigtsmaessigt.
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4.2.4. Medlemsstaterne kan fastsaette, at en kereprovesagkyndig, der er godkendt til at gennemfore kereprover i mere end
en kategori, og som opfylder efteruddannelseskravet i forbindelse med kereprover i en kategori, ogsd opfylder
kravet i mere end en kategori, hvis betingelsen i punkt 4.2.5 er opfyldt.

4.2.5. Hvis en kereprovesagkyndig i lobet af en periode pd 24 médneder ikke har gennemfort prover for en bestemt kate-
gori, foretager han en passende fornyet vurdering, inden han far tilladelse til at gennemfore kereprover for den
pagaldende kategori. Denne fornyede vurdering kan foretages som led i kravet i punkt 4.2.1.

5. Erhvervede rettigheder

5.1.  Medlemsstaterne kan tillade, at personer, der umiddelbart inden disse bestemmelsers ikrafttreeden havde tilladelse
til at gennemfore kareprover, fortsetter hermed, uanset at de ikke er godkendt i henhold til de generelle betingelser
i punkt 2 eller grunduddannelsesforlobet i punkt 3.

5.2. Disse koreprovesagkyndige er imidlertid omfattet af de regelmassige tilsyn og kvalitetssikringsordninger, der er
omhandlet i punkt 4.
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BILAG V

MINDSTEKRAV TIL UDDANNELSE OG PROVNING AF FORERE AF DE SAMMENKOBLEDE KORETQJER,
DER ER DEFINERET I ARTIKEL 4, STK. 4, LITRA B), ANDET AFSNIT

1. Medlemsstaterne treffer de nedvendige foranstaltninger for at:
— godkende og overvige den uddannelse, der er omhandlet i artikel 7, stk. 1, litra d), eller,
— atholde den prove i feerdigheder og adferd, der er omhandlet i artikel 7, stk. 1, litra d).
2.1 Varigheden af foreruddannelsen
— mindst 7 timer.
3. Indholdet af foreruddannelsen

Foreruddannelsen skal omfatte den viden, de fardigheder og den adfaerd, der er beskrevet i punkt 2 og 7 i bilag II.
Der skal navnlig leegges vaegt pa folgende:

— koretojsdynamik, sikkerhedskriterier, det trakkende keretoj og pahaengskeretojet (koblingsmekanismen), korrekt
lzesning og sikkerhedsanordninger.

En praktisk komponent, der omfatter folgende @velser: acceleration, deceleration, vendemangvrer, bremsning, bremse-
leengde, vognbaneskift, bremsning/undvigemanevre, udsving med paheangskeretej, sammen- og frakobling af motor-
koretoj og pahaengskeretej, parkering;

— alle deltagere i uddannelsen skal gennemfere den praktiske komponent og vise deres faerdigheder og adferd pa
offentlig vej,

— sammenkoblede koretgjer, der anvendes i uddannelsen, skal henhere under den kategori af kerekort, som delta-
gerne har anmodet om.

4. Varighed og indhold af preven til kontrol af feerdigheder og adfaerd

Varigheden af preven og den tilbagelagte strakning skal veare tilstraekkelig til at vurdere de feerdigheder og den adfeerd,
der er omhandlet i punkt 3 i dette bilag.
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BILAG VI

MINDSTEKRAV TIL UDDANNELSE OG PROVNING AF FORERE AF MOTORCYKLER, SOM HENH@RER
UNDER KATEGORI A (GRADVIS ADGANG)

1. Medlemsstaterne traeffer de nodvendige foranstaltninger for at:
— godkende og overvdge den uddannelse, der er omhandlet i artikel 7, stk. 1, litra c), eller
— atholde den prove i ferdigheder og adfeerd, der er omhandlet i artikel 7, stk. 1, litra c).
2. Varigheden af foreruddannelsen
— mindst 7 timer.
3. Indholdet af foreruddannelsen
— Foreruddannelsen skal dackke alle de aspekter, der er omfattet af punkt 6 i bilag IL

— Alle deltagere i uddannelsen skal gennemfore den praktiske komponent og vise deres feerdigheder og adfaerd pa
offentlig vej.

— Motorcykler, der anvendes i uddannelsen, skal henhere under den kategori af kerekort, som deltagerne har
anmodet om.

4. Varighed og indhold af preven til kontrol af feerdigheder og adferd

Varigheden af preven og den tilbagelagte straekning skal veere tilstraekkelig til at vurdere de feerdigheder og den adfaerd,
der er omhandlet i punkt 3 i dette bilag.
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BILAG VII

Del A
OPHEAVET DIREKTIV MED A£ENDRINGER
(if. artikel 17)

Rédets direktiv 91/439/EQF ()
Rédets direktiv 94/72/EF
Rédets direktiv 96/47 [EF
Radets direktiv 97/26/EF

EFT L 237 af 24.8.1991,s. 1
EFT L 337 af 24.12.1994, 5. 86
EFT L 235 af 17.9.1996, s. 1
EFT L 150 af 7.6.1997, s. 41

Kommissionen direktiv 2000/56EF
Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2003/59/EF, kun artikel 10, | EUT L 226 af 10.9.2003, s. 4

stk. 2

EFT L 237 af 21.9.2000, s. 45

Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 1882/2003, | EUT L 284 af 31.10.2003, s. 1

kun bilag I, punkt 24

(") Direktiv 91/439/EQDF er ogsd eendret ved folgende retsakt, der ikke er ophaevet: tiltraedelsesakten af 1994.

Del B

LISTE OVER FRISTER FOR GENNEMFORELSE I NATIONAL RET OG ANVENDELSE
(if. artikel 17)

Direktiv Gennemforelsesfrist Anvendelsesdato
Direktiv 91/439/EQF 1. juli 1994 1. juli 1996
Direktiv 94/72/EF — 1. januar 1995
Beslutning 96/427[EF — 16. juli 1996
Direktiv 96/47 [EF 1. juli 1996 1. juli 1996

Direktiv 97/26/EF
Direktiv 2000/56/EF

Direktiv 2003/59/EF

1. januar 1998
30. september 2003

10. september 2006

1. januar 1998

30. september 2003, 30. september 2008 (bilag II, punkt
6.2.5) og 30. september 2013 (bilag Il punkt 5.2)

10. september 2008 (personbefordring) og 10. septem-
ber 2009 (godstransport)
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BILAG VIII

SAMMENLIGNINGSTABEL

Direktiv 91/439/EQF

Nearvarende direktiv

Artikel 1, stk.

Artikel 1, stk.

Artikel 1, stk.

Artikel 1, stk.
Artikel 2, stk.

Artikel 2, stk.

Artikel 2, stk.
Artikel 2, stk.

Artikel 3, stk.

Artikel 3, stk.
Artikel 3, stk.
Artikel 3, stk.
Artikel 3, stk.
Artikel 3, stk.
Artikel 3, stk.
Artikel 3, stk.
Artikel 3, stk.
Artikel 3, stk.
Artikel 3, stk.
Artikel 3, stk.
Artikel 3, stk.
Artikel 3, stk.
Artikel 3, stk.
Artikel 3, stk.
Artikel 3, stk.

Artikel 3, stk.

1, forste punktum

1, andet punktum

3

4

1, forste afsnit, indledende tekst

1, forste afsnit, forste led
1, forste afsnit, andet led
1, forste afsnit, tredje led
1, forste afsnit, fjerde led
1, forste afsnit, femte led
1, forste afsnit, sjette led
1, forste afsnit, syvende led

1, forste afsnit, ottende led

Artikel 1, stk.

Artikel 1, stk.
Artikel 2, stk.

Artikel 2, stk.

Artikel 1, stk.
Artikel 3, stk.
Artikel 3, stk.

Artikel 3, stk.

Artikel 4, stk.
Artikel 4, stk.
Artikel 4, stk.
Artikel 4, stk.
Artikel 4, stk.
Artikel 4, stk.
Artikel 4, stk.
Artikel 4, stk.
Artikel 4, stk.
Artikel 4, stk.

Artikel 4, stk.

2, forste afsnit, indledende tekst —

2, forste afsnit, forste led
2, forste afsnit, andet led
2, forste afsnit, tredje led
2, forste afsnit, fjerde led

2, forste afsnit, femte led

2, forste afsnit, sjette led, indledende tekst

Artikel 4, stk.
Artikel 4, stk.
Artikel 4, stk.
Artikel 4, stk.
Artikel 4, stk.

Artikel 4, stk.

2, forste afsnit, sjette led, forste underled —

2, forste afsnit, sjette led, andet underled —

1, forste punktum

—

1, andet punktum
1

2

1, forste punktum

2, forste led

2, andet led

3, forste led

4, litra b), forste afsnit
4, litra b), andet afsnit
4, litra ¢)

4, litra f)

4, litra g)

4, litra j

4, litra k

3, litra a)
4, litra a)
4, litra d)
4, litra €)
4, litra h)

4, litra i)
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Direktiv 91/439/EQF

Nervarende direktiv

Artikel 3, stk.
Artikel 3, stk.
Artikel 3, stk.
Artikel 3, stk.
Artikel 3, stk.
Artikel 3, stk.
Artikel 3, stk.
Artikel 3, stk.
Artikel 3, stk.
Artikel 3, stk.
Artikel 4

Artikel 5, stk.
Artikel 5, stk.
Artikel 5, stk.
Artikel 5, stk.
Artikel 5, stk.
Artikel 5, stk.

Artikel 5, stk.
Artikel 5, stk.
Artikel 6, stk.
Artikel 6, stk.
Artikel 6, stk.
Artikel 6, stk.

Artikel 6, stk. 1, litra b), andet led, forste alternativ

Artikel 6, stk. 1, litra b), andet led, andet alternativ

3, indledende tekst

3, forste led

3, andet led, forste afsnit
3, andet led, andet afsnit
3, tredje led

3, fjerde led

3, femte led

1

1, litra a)

1, litra b)

2, indledende tekst
2, litra a)

2, litra b)

3
4
1, indledende tekst
1, litra a), forste led
1, litra a), andet led

1, litra b), forste led

Artikel 5

Artikel 6, stk. 1, litra b), tredje led, forste og andet alter- | Artikel 4, stk

nativ

Artikel 6, stk. 1, litra b), tredje led, tredje og fjerde alter- | Artikel 4, stk

nativ

Artikel 6, stk. 1, litra c), forste led, forste og andet alter- | Artikel 4, stk

nativ

Artikel 6, stk. 1, litra ¢), forste led, tredje og fjerde alter- | Artikel 4, stk

nativ

Artikel 6, stk.

Artikel 6, stk.

2

3

Artikel 4, stk
Artikel 4, stk
Artikel 4, stk

Artikel 4, stk.
Artikel 4, stk.

Artikel 4, stk.
Artikel 4, stk.
Artikel 4, stk.

Artikel 4, stk.
Artikel 4, stk.

Artikel 6, stk.
Artikel 6, stk.
Artikel 6, stk.
Artikel 6, stk.
Artikel 6, stk.
Artikel 6, stk.
Artikel 6, stk.
Artikel 6, stk.
Artikel 6, stk.
Artikel 6, stk.

Artikel 6, stk.
Artikel 4, stk.
Artikel 4, stk.
Artikel 4, stk.
Artikel 4, stk.
Artikel 4, stk.
Artikel 4, stk.
Artikel 4, stk.

1, tredje punktum

3, andet led

3, forste led
4, forste led

4, andet led

Artikel 4, stk. 3

5, forste punktum

5, andet punktum

1

1, litra a)

1, litra b)

2, indledende tekst
2, litra a)

2, litra b)

2, litra c)

2, litra d)

2, litra €)

2, litra f)

4
1, andet punktum

3, litra a), tredje led

4, litra a), andet led

3, litra b), andet led

3, litra ¢), andet led

4, litra b), femte afsnit
4, litra ¢), andet led

. 4, litra g), andet led

. 4, litra e), tredje led

. 4, litra k), andet led

. 4, litra i), andet led

. 6, forste afsnit
. 6, andet afsnit

. 6, tredje og fjerde afsnit
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Direktiv 91/439/EQF

Nervarende direktiv

Artikel 7, stk. 1, indledende tekst
Artikel 7, stk. 1, litra a)

Artikel 7, stk. 1, litra b)
Artikel 7, stk. 2
Artikel 7, stk. 3

Artikel 7, stk. 4
Artikel 7, stk. 5

Artikel 7a, stk. 1
Artikel 7a, stk. 2
Artikel 7b
Artikel 8

Artikel 9

Artikel 10
Artikel 11
Artikel 12, stk. 1
Artikel 12, stk. 2
Artikel 12, stk. 3
Artikel 13

Artikel 14
Bilag [
Bilag Ia
Bilag I
Bilag III

Artikel 7, stk. 1, indledende tekst
Artikel 7, stk. 1, litra a)
Artikel 7, stk. 1, litra b)
Artikel 7, stk. 1, litra ¢)
Artikel 7, stk. 1, litra d)
Artikel 7, stk. 1, litra €)

Artikel 7, stk. 2

Artikel 7, stk. 3

Artikel 7, stk. 4

Artikel 7, stk. 5, litra a)
Artikel 7, stk. 5, litra b)
Artikel 7, stk. 5, litra c)
Artikel 7, stk. 5, litra d)
Artikel 8

Artikel 9

Artikel 10

Artikel 11

Artikel 12

Artikel 13, stk. 1
Artikel 13, stk. 2
Artikel 14

Artikel 15
Artikel 16
Artikel 17, stk. 1
Artikel 17, stk. 2
Artikel 18
Artikel 19

Bilag I

Bilag II

Bilag III

Bilag IV

Bilag V

Bilag VI




