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31.1.2012

KOMMISSIONENS FORORDNING (EU) Nr. 65/2012
af 24. januar 2012

om gennemforelse af Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 661/2009 med hensyn til
gearskiftindikatorer (GSI) og om @ndring af Europa-Parlamentets og Ridets direktiv 2007/46/EF

(E@S-relevant tekst)

EUROPA-KOMMISSIONEN HAR —

under henvisning til traktaten om Den Europaiske Unions
Funktionsmade,

under henvisning til Europa-Parlamentets og Ridets forordning
(EF) nr. 661/2009 af 13. juli 2009 om krav til typegodkendelse
for den generelle sikkerhed af motorkeretgjer, pdhaengskeretojer
dertil samt systemer, komponenter og separate tekniske enheder
til sddanne keoretojer (1), serlig artikel 14, stk. 1, litra a), og

ud fra folgende betragtninger:

(1) T henhold til forordning (EF) nr.661/2009 skal der
monteres gearskiftindikatorer (GSI) pé alle keretgjer, der
er udstyret med en manuel gearkasse, i klasse M; med en
referencemasse pé hegjst 2 610 kg og keretgjer, som type-
godkendelsen udvides til, jf. artikel 2, stk. 2, i Europa-
Parlamentets og Réddets forordning (EF) nr. 715/2007 af
20. juni 2007 om typegodkendelse af motorkeretgjer
med hensyn til emissioner fra lette personbiler og lette
erhvervskaretgjer (Euro 5 og Euro 6), om adgang til
reparations- og vedligeholdelsesinformationer om kereto-

jer (2.

20 I henhold til forordning (EF) nr.661/2009 skal de
nermere tekniske regler om GSI fastsattes ved gennem-
forelsesbestemmelser. Det er nu nedvendigt at fastsatte
sarlige procedurer, prevninger og krav til sddanne type-
godkendelser af GSIL

(3)  Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2007/46/EF af
5. september 2007 om fastlaggelse af en ramme for
godkendelse af motorkeretgjer og pahangskeretgjer
dertil samt af systemer, komponenter og separate
tekniske enheder til sddanne keretgjer (Rammedirek-
tiv) }) ber endres i overensstemmelse hermed.

(4)  Foranstaltningerne i dette direktiv er i overensstemmelse
med udtalelse fra Det Tekniske Udvalg for Motorkere-
tojer —

UT L 200 af 31.7.2009, s. 1.
UT L 171 af 29.6.2007, s. 1.

E
() E
EUT L 263 af 9.10.2007, s. 1.

VEDTAGET DENNE FORORDNING:

Artikel 1
Anvendelsesomride

Denne forordning finder anvendelse pd keretejer i klasse M;,
som

— er udstyret med manuel gearkasse

— har en referencemasse pa hgjst 2 610 kg, eller som typegod-
kendelsen udvides til, jf. artikel 2, stk. 2, i forordning (EF)
nr. 715/2007.

Nearvaerende forordning finder ikke anvendelse péa »keretgjer
udformet med henblik pd opfyldelse af specifikke sociale
behov« som defineret i artikel 3, stk. 2, litra ¢), i forordning
(EF) nr. 715/2007.

Artikel 2
Definitioner

Ved anvendelsen af nervarende forordning gealder foruden defi-
nitionerne i forordning (EF) nr. 661/2009 felgende definitioner:

1) »keretgjstype med hensyn til GSI« en gruppe af keretgjer,
som ikke adskiller sig fra hinanden med hensyn til GSl'ens
funktionelle egenskaber og den logik, som GSI'en anvender
til at bestemme, hvorndr der skal indikeres gearskift: Eksem-
pler pa forskellig logik kan vare (men er ikke begranset til):

i) skift til hojere gear angives ved bestemte motorhastig-

heder

i) skift til hejere gear angives, ndr serlige brandstoffor-
brugsdata for motoren viser, at der opnds en given mini-
mumsforbedring i brendstofforbruget i det hejere gear

iii) skift til hejere gear angives, nir det nedvendige drej-
ningsmoment kan opnds i det hgjere gear

2) »GSTens funktionelle egenskaber« et s@t parametre, sisom
motorhastighed, motoreffekt, drejningsmoment og deres
variation over tid, som bestemmer GSI-angivelsen og dens
funktionelle atheengighed af disse parametre

3) »keretgj 1 driftstilstand« en keretgjstilstand, hvor skift
mellem mindst to fremadgdende gear kan forekomme
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4) »>manuel modus« en keretojstilstand, hvor gearskift mellem
alle eller nogle af gearene altid er en omgéende folge af
forerens handling

5) »udstedningsemission« udstedningsemission som defineret i
artikel 3, stk. 6, i forordning (EF) nr. 715/2007.

Artikel 3
Vurdering af manuel gearkasse

Ved vurderingen af, om en gearkasse opfylder definitionen i
henhold til artikel 3, stk. 16, i forordning (EF) nr. 661/2009,
skal en gearkasse med mindst én manuel modus i overensstem-
melse med artikel 2, stk. 4, i naerverende forordning, betragtes
som en »manuel gearkasse«. Ved denne vurdering ses der bort
fra automatiske gearskift, som ikke udferes for at optimere
koretgjets drift, men kun forekommer under ekstreme vilkar,
f.eks. med henblik pa at beskytte motoren eller undgd motor-
stop.

Artikel 4
EF-typegodkendelse

1. Fabrikanten sikrer, at koretgjer, der markedsfores, og som
er omfattet af artikel 11 i forordning (EF) nr. 661/2009, er
udstyret med GSI i overensstemmelse med kravene i bilag I til
nearvaerende forordning.

2. For at opnd en EF-typegodkendelse for de keretgjstyper,
der er omfattet af artikel 11 i forordning (EF) nr. 661/2009, skal
fabrikanten opfylde folgende forpligtelser:

a) udarbejde og foreleegge den typegodkendende myndighed et
oplysningsskema i henhold til modellen i del 1 i bilag II til
narverende forordning

b) til den typegodkendende myndighed indsende en erklaring
om, at keretgjet ifelge fabrikantens vurdering opfylder
kravene i narvarende forordning

¢) foreleegge den typegodkendende myndighed en attest, der er
udfeerdiget i overensstemmelse med modellen i del 2 i bilag
II til neerverende forordning

d) enten

i) forelegge den typegodkendende myndighed de gearskift-
punkter, som er bestemt ved analyse, jf. sidste afsnit i
punkt 4.1 i bilag I, eller

i) indgive et provekeretgj, der er reprasentativt for den
koretojstype, der soges godkendt, til den tekniske tjeneste,
der er ansvarlig for udferelse af typegodkendelsesprovnin-
gen, saledes at denne kan foretage den i punkt 4 i bilag I
beskrevne prevning.

3. Den typegodkendende myndighed vurderer pd baggrund
af resultaterne i litra a), b) og ¢), stk. 2, og resultaterne af
typegodkendelsesprovningen i litra d), stk. 2, hvorvidt der er
overensstemmelse med kravene i bilag I

Den ma kun udstede EF-typegodkendelsesattest i overensstem-
melse med modellen i del 3 i bilag II til naerverende forordning
for keretojer omfattet af artikel 11 i forordning (EF)
nr. 661/2009, sifremt denne overensstemmelse fastslds.

Artikel 5
Overvagning af lovgivningens virkninger

Med henblik pa overvagning af denne forordnings virkninger og
evaluering af behovet for yderligere udvikling skal fabrikanter og
typegodkendende myndigheder pd Kommissionens anmodning
stille de i bilag IT angivne oplysninger til rddighed for Kommis-
sionen. Disse oplysninger vil blive behandlet som fortrolige af
Kommissionen og dennes delegerede.

Artikel 6
Andring af direktiv 2007/46/EF

Bilag 1, III, IV, VI og XI til direktiv 2007/46/EF andres som
angivet i bilag III til denne forordning.

Artikel 7
Ikrafttraeden

Denne forordning traeder i kraft pa tyvendedagen efter offent-
liggorelsen i Den Europeiske Unions Tidende.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og galder umiddelbart i hver medlemsstat.

Udferdiget i Bruxelles, den 24. januar 2012.

Pd Kommissionens vegne
José Manuel BARROSO

Formand
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1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.5.

2.2.

2.3.

3.1.

BILAG 1

SZARLIGE KRAV TIL KORETGJER UDSTYRET MED GEARSKIFTINDIKATORER (GSI)

Egenskaber for GSI-udformningen

Skifteanbefalingen skal signaleres ved hjelp af en tydelig visuel angivelse, f.eks. en klar indikation om at skifte op
eller op/ned eller et symbol, der viser det gear, som foreren ber skifte til. Den tydelige angivelse kan vere suppleret
af andre indikatorer, herunder akustiske indikationer, forudsat at disse ikke kompromitterer sikkerheden.

GSl'en md ikke indvirke pa eller hindre identificering af en kontrolanordning, et betjeningsgreb eller en indikator,
der er obligatorisk eller statter karetgjets funktionssikkerhed. Uanset punkt 1.3 skal signalet vaere udformet saledes,
at det ikke distraherer foreren, og saledes at det ikke forstyrrer korrekt og sikker drift af keretojet.

GSTen skal vaere anbragt i overensstemmelse med punkt 5.1.2 i FN/ECE-regulativ nr. 121. Den skal vere udformet
pd en sddan mdde, at den ikke kan forveksles med andre kontrolanordninger, betjeningsgreb eller indikatorer, som
koretojet er udstyret med.

Der kan anvendes en displayenhed til at vise GSI-angivelserne, forudsat at disse er tilstrakkeligt forskellige fra andre
angivelser, sdledes at de er tydelige og kan identificeres af foreren.

GSl-angivelsen md i ekstraordinare situationer midlertidigt tilsidesattes automatisk eller deaktiveres. Det drejer sig
om omstendigheder, der kan kompromittere koretojets driftssikkerhed eller funktionalitet, herunder aktivering af
traction control-systemer eller stabilitetskontrolsystemer, midlertidige indikationer for forerstottesystemer eller
forekomst af funktionsfejl pd keretojet. GSI'en skal genoptage normal drift, nir de ekstraordinare situationer er
ophert og inden for en frist pd 10 sekunder eller leengere, hvis det er begrundet af serlige tekniske eller
situationsbetingede drsager.

Funktionelle krav til GSI (gelder for samtlige manuelle indstillinger)

GST'en skal foresld gearskift, ndr brandstofforbruget med det foresldede gear skonnes at vare lavere end det
nuverende, under hensyntagen til de krav, der er fastsat i punkt 2.2 og 2.3.

GSTen skal veere fremstillet til at fremme en optimeret braendstofbesparende kerestil under rimeligt forudsigelige
korselsforhold. Dens vigtigste formdl er at mindske keretgjets braendstofforbrug, nér foreren folger dens angivelser.
Men regulerede emissioner fra udstedningen mé ikke eges uforholdsmeassigt i forhold til den oprindelige tilstand
ved at folge GSl-angivelsen. Hertil kommer, at GSl-strategien efter koldstart ikke ma indvirke negativt pa driften af
forureningsbegreensende anordninger, sdsom katalysatorer. Til dette formdl ber keretgjsfabrikanter fremlagge
teknisk dokumentation for den typegodkendende myndighed, som beskriver GSI-strategiens indvirkning pé& kere-
tojets regulerede udstedningsemissioner som minimum ved konstant keretojshastighed.

Anvendelse af GSl-angivelserne ma ikke kompromittere koretgjets funktionssikkerhed, herunder at undgd motor-
stop, utilstraekkelig motorbremsning eller utilstrackkeligt motordrejningsmoment i situationer, hvor der er behov

for hej effekt.

Oplysninger, som skal anferes

Fabrikanten skal levere folgende oplysninger til den typegodkendende myndighed. Oplysningerne stilles til radighed
i folgende to dele:

a) den »formelle dokumentationspakke«, som kan stilles til rddighed for de berorte parter pd anmodning

b) den »udvidede dokumentationspakke«, der forbliver strengt fortrolig.

. Den formelle dokumentationspakke skal indeholde:

a) En beskrivelse af det komplette st GSI-udformninger, der er monteret pd keretojer, der er en del af koretojs-
typen med hensyn til GSI, og dokumentation for, at de opfylder kravene i punkt 1.

b) Beviser i form af data eller tekniske evalueringer, f.eks. modelberegningsdata, emissions- eller brandstoffor-
brugsdata, emissionsprevninger, hvilket viser, at GST'en er effektiv med hensyn til at give rettidige og relevante
gearskiftanbefalinger til foreren for at opfylde kravene i punkt 2.

¢) En forklaring af GSTI'ens formal, anvendelse og funktioner i et »GSl-afsnit« i den instruktionsbog, som ledsager
koretojet.
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3.1.2. Den udvidede dokumentationspakke skal omfatte GSl'ens konstruktion, navnlig dens funktionelle egenskaber.

3.1.3. Uanset bestemmelserne i artikel 5 skal den udvidede dokumentationspakke forblive strengt fortrolig mellem den

3.2.

4.1.

4.2.

typegodkendende myndighed og fabrikanten. Den kan opbevares af den typegodkendende myndighed, eller kan
efter den typegodkendende myndigheds valg opbevares af fabrikanten. Hvis fabrikanten opbevarer dokumenta-
tionspakken, skal den identificeres og dateres af den typegodkendende myndighed efter gennemgang og godken-
delse. Den skal stilles til rddighed for den godkendende myndighed med henblik pa kontrol p& godkendelsestids-
punktet og pa ethvert tidspunkt, sd lenge godkendelsen er galdende.

Fabrikanten skal forklare GSlens formadl, anvendelse og funktioner i et »GSl-afsnit« i den instruktionsbog, som
ledsager koretojet.

De GSl-anbefalede gearskiftpunkters indvirkning pd brandstofekonomien bestemmes efter folgende
procedure

Bestemmelse af de koretojshastigheder, hvorved GSI'en anbefaler at skifte op

Denne provning skal udferes pd et opvarmet koretej pa et chassisdynamometer med den hastighedsprofil, der er
beskrevet i tilleg 1 til dette bilag. GSI'ens anbefalinger for skift til et hojere gear folges, og de koretgjshastigheder,
hvorved GSI anbefaler skift, registreres. Provningen gentages 3 gange.

Vg angiver den gennemsnitlige hastighed, ved hvilken GSI anbefaler at skifte fra gearn (n = 1, 2, ..., #g) til gear
n + 1, bestemt ud fra de 3 provninger, hvor #g angiver koretojets antal fremadgdende gear. I den forbindelse
medtages kun GSl-skifteinstrukser i fasen, for maksimumshastigheden nds, og der ses bort fra eventuelle
GSI-instrukser under deceleration.

I forbindelse med de folgende beregninger fastsettes VOqg til 0 km/h og V¥ til 140 km/h eller koretojets
maksimale hastighed, athangigt af hvad der er mindst. Hvis keretojet ikke kan nd en hastighed pd 140 km/h, keres
det med dets maksimumshastighed, indtil det rammer hastighedsprofilen i figur L.1.

Alternativt kan GSl-skiftenes hastigheder bestemmes via en analyse, som er fastlagt af fabrikanten pd grundlag af
GSl-algoritmen i den udvidede dokumentationspakke, der leveres i henhold til punkt 3.1.

Standardpunkter for gearskift.

V"4 betegner den hastighed, ved hvilken en typisk feorer antages at skifte op fra gear n til gear n + 1 uden
GSl-anbefaling. Baseret pd de gearskiftpunkter, som er defineret i type 1l-emissionsprevningen ('), defineres
folgende standardhastigheder for gearskift:

V04 = 0km/h

Vg = 15 km/h

V2, = 35 kmjh

Vi = 50 km/h
V4,4 = 70 km/h
Voiq = 90 km/h

VO 4 = 110 km/h
V7 = 130 km/h
Ve = Vi

V" .in betegner den mindste hastighed, hvorved koretgjet kan keres i gear n uden motorstop, og V"
den hejeste hastighed, hvorved keretojet kan keres i gear n, uden at motoren péferes skade.

max Detegner

Hvis V%, udledt heraf er mindre end V2 * 1. fastseettes V2, til V2 * 1 . Hvis V%, udledt heraf er storre end
V™o fastseettes V0 til VP (n =1, 2, ..., #g-1).

Hvis V#gstd bestemt ved denne fremgangsmade er mindre end V#gcsp sxettes den til V#gGSI.

(") Som defineret i bilag 4a i FN/ECE-regulativ nr. 83, andringsserie 05.
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4.3.

4.4.

4.5.

Breendstofforbrug/hastighedskurver

Fabrikanten skal oplyse den typegodkendende myndighed om den funktionelle athaengighed for keretgjets brand-
stofforbrug ved den konstante keretojshastighed ved kersel med gear n efter folgende regler.

FC% betegner brandstofforbruget udtrykt i kg/h (kilogram pr. time), nir keretojet korer med konstant hastighed
v; =i x 5km/h — 2,5 km/h (hvor i er et positivt heltal) i gear n. Disse oplysninger gives af fabrikanten for hvert
gear n (n = 1, 2, ..., #g) og V', < Vi < V', Disse veerdier for brendstofforbrug bestemmes ved identiske
omgivende betingelser, som svarer til en realistisk korselssituation, som kan veare fastlagt af fabrikanten, enten ved
hjelp af en fysisk prevning eller af en passende beregningsmodel, der er aftalt mellem den godkendende

myndighed og fabrikanten.

Koretojets hastighedsfordeling

Folgende fordelingsnegle ber anvendes til sandsynligheden P; for, at keretojet kerer med en hastighed pa v, hvor
vi — 2,5kmfh <v < v+ 25km/h (i = 1,.., 28):

i P, i P,
1 4,610535879 15 2,968643201
2 5,083909299 16 2,61326375
3 4,86818148 17 2,275220718
4 5,128313511 18 2,014651418
5 5,233189418 19 1,873070659
6 5,548597362 20 1,838715054
7 5,768706442 21 1,982122053
8 5,881761847 22 2,124757402
9 6,105763476 23 2,226658166
10 6,098904359 24 2,137249569
11 5,533164348 25 1,76902642
12 4,761325003 26 1,665033625
13 4,077325232 27 1,671035353
14 3,533825909 28 0,607049046

Hvis keretgjets maksimumshastighed svarer til trin i og i < 28, lagges vardierne af P; , | til P,q til P,

Bestemmelse af modellen for brendstofforbrug

FCcg skal angive koretgjets braendstofforbrug, ndr foreren folger GSI'ens anbefalinger:
FCOSL = FC™, hvor VP~ g < v, < Vg (for n = 1, ..., #g) og FCSSL = 0 hvis v; = V(g

FCq = 32, P x FC™/100

FCyy skal angive koretojets breendstofforbrug, ndr standardpunkterne for gearskift anvendes:
FCY, = FC", hvor V2~ 1y < v < V4 (for n = 1, ..., #g) og FC'Y% = 0 hvis v; > V¥8

FCqq = 32, P x FC™/100

Den relative reduktion af breendstofforbruget ved at folge modellens GSl-anbefalinger beregnes som:

FCrcl. Save — (1 - FCGSI/FCstd) x 100 %
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4.6.  Dataregistrering

Folgende oplysninger registreres:
— vardierne V"g; som bestemt i henhold til punkt 4.1
— vardierne FC"; af brandstofforbruget ved hastighedskurven som meddelt af fabrikanten i henhold til punkt 4.3

— veardierne FCqgj, FCyq 0g FCpy save SOm beregnet i henhold til punkt 4.5.
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Tilleg 1
Beskrivelse af koretgjets hastighedsprofil som omhandlet i punkt 4.1
Drif . Drifisform Ao B sammentagt id

1 Tomgang 0 0 20

2 1,1 0-31,68 28

3 0,7 31,68-49,32 35

4 0,64 49,32-79,27 48
Acceleration

5 0,49 79,27-109,26 65

6 0,3 109,26-128,70 83

7 0,19 128,70-140,33 100

8 Konstant hastighed 0 140,33 105

9 - 0,69 140,33-80,71 129

10 Deceleration -1,04 80,71-50,76 137

11 -1,39 50,76-0 147

12 Tomgang 0 0 150

Tolerancer for afvigelser fra denne hastighedsprofil er defineret i punkt 6.1.3.4 i bilag 4a til FN/ECE-regulativ nr. 83,

andringsserie 05.
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Figur 1.1

Grafisk fremstilling af den i punkt 4.1 omhandlede hastighedsprofil; fast linje: hastighedsprofil; stiplede linjer:
tolerancer for afvigelser fra denne hastighedsprofil
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Nedenstdende tabel indeholder en sekundvis beskrivelse af hastighedsprofilen. Hvis koretgjet ikke kan nd en hastighed pé
140 kmjh, keres det med dets maksimumshastighed, indtil det rammer hastighedsprofilen ovenfor.

Tid (s) Hastighed (km/h) Tid (s) Hastighed (km/h) Tid (s) Hastighed (km/h)
0 0,00 51 84,56 101 140,33
1 0,00 52 86,33 102 140,33
2 0,00 53 88,09 103 140,33
3 0,00 54 89,86 104 140,33
4 0,00 55 91,62 105 140,33
5 0,00 56 93,38 106 137,84
6 0,00 57 95,15 107 135,36
7 0,00 58 96,91 108 132,88
8 0,00 59 98,68 109 130,39
9 0,00 60 100,44 110 127,91
10 0,00 61 102,20 111 125,42
11 0,00 62 103,97 112 122,94
12 0,00 63 105,73 113 120,46
13 0,00 64 107,50 114 117,97
14 0,00 65 109,26 115 115,49
15 0,00 66 110,34 116 113,00
16 0,00 67 111,42 117 110,52
17 0,00 68 112,50 118 108,04
18 0,00 69 113,58 119 105,55
19 0,00 70 114,66 120 103,07
20 0,00 71 115,74 121 100,58
21 3,96 72 116,82 122 98,10
22 7,92 73 117,90 123 95,62
23 11,88 74 118,98 124 93,13
24 15,84 75 120,06 125 90,65
25 19,80 76 121,14 126 88,16
26 23,76 77 122,22 127 85,68
27 27,72 78 123,30 128 83,20
28 31,68 79 124,38 129 80,71
29 34,20 80 125,46 130 76,97
30 36,72 81 126,54 131 73,22
31 39,24 82 127,62 132 69,48
32 41,76 83 128,70 133 65,74
33 44,28 84 129,38 134 61,99
34 46,80 85 130,07 135 58,25
35 49,32 86 130,75 136 54,50
36 51,62 87 131,44 137 50,76
37 53,93 88 132,12 138 45,76
38 56,23 89 132,80 139 40,75
39 58,54 90 133,49 140 35,75
40 60,84 91 134,17 141 30,74
41 63,14 92 134,86 142 25,74
42 65,45 93 135,54 143 20,74
43 67,75 94 136,22 144 15,73
44 70,06 95 136,91 145 10,73
45 72,36 96 137,59 146 5,72
46 74,66 97 138,28 147 0,72
47 76,97 98 138,96 148 0,00
48 79,27 99 139,64 149 0,00
49 81,04 100 140,33 150 0,00
50 82,80
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BILAG 11

DEL 1
Oplysningsskema

MODEL

Oplysningsskema nr. ... vedrerende EF-typegodkendelse af et koretoj med hensyn til gearskiftindikatorer.

Nedennavnte oplysninger skal i givet fald forelaegges i tre eksemplarer og omfatte en indholdsfortegnelse. Eventuelle
tegninger skal foreleegges i en passende mélestok pd A4-ark eller foldet til denne storrelse. Eventuelle fotografier skal
ligeledes vere tilstrakkelig detaljerede.

Hvis systemer, komponenter eller separate tekniske enheder omfatter elektronisk styrede funktioner, forelaegges der
relevante oplysninger vedrerende ydelsen.

Oplysningerne i punkt 0, 3 og 4 i tilleg 3 til bilag I til forordning (EF) nr. 692/2008 (!):
4.11. Gearskiftindikatorer (GSI)

4.11.1. Akustisk indikation forefindes ja/nej (?). Hvis ja, beskrivelse af lyd og decibelniveauer. ved forerens ere i dB(A).
(Akustisk indikator kan altid tilkobles/frakobles):

4.11.2. Oplysninger i henhold til punkt 4.6 i bilag I (den af fabrikanten oplyste verdi):

4.11.3. Oplysninger i henhold til punkt 3.1.1 i bilag I:

4.11.4. Oplysninger i henhold til punkt 3.1.2 i bilag I:

4.11.5. Fotografier ogfeller tegninger af gearskiftindikatorens instrument og en kort beskrivelse af de enkelte system-
komponenter og funktion:

4.11.6. Oplysninger om GSI i keretgjets instruktionsbog:

(") EUT L 199 af 28.7.2008, s. 1.

(3 Det ikke galdende overstreges.
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DEL 2

MODEL

Fabrikantens attest for overensstemmelse med kravene til gearskiftindikatoren
(Fabrikant):

(Fabrikantens adresse):

bekraefter hermed, at

koretgjstyperne i bilaget til denne attest er i overensstemmelse med bestemmelserne i forordning (EU)
nr. 65/2012 for sa vidt angar gearskiftindikatorer

[Underskrift] [Stilling]

Bilag:

— Liste over koretojstyper, som er omfattet af denne attest
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DEL 3

EF-typegodkendelsesattest

MODEL

(storste format: A4 (210 x 297 mm))

EF-TYPEGODKENDELSESATTEST

Den EF-typegodkendende myndigheds stempel

Meddelelse vedrorende:

— EF-typegodkendelse (')

— udvidelse af EF-typegodkendelse (')

— afslag pd EF-typegodkendelse (')

— inddragelse af EF-typegodkendelse (')

for en koretojstype hvad angér gearskiftindikator

i henhold til forordning (EU) nr. 65/2012 senest @ndret ved forordning (EU) nr. ...[2012 (%)

EF-typegodkendelsesnummer:

Begrundelse for udvidelse:

AFSNIT 1

0.1. Fabriksmearke (firmabetegnelse):

0.2.  Type:

0.2.1. Eventuel(le) handelsbetegnelse(-r):

0.3.  Typeidentifikationsmarker, hvis markeret pa koretojet:

0.3.1. Markets placering:

0.4. Koretgjets klasse:

0.5. Fabrikantens navn og adresse:

0.8.  Navn og adresse pd samlefabrik(ker):

0.9. Navn og adresse pa fabrikantens reprasentant (i givet fald):

(") Det ikke galdende overstreges.
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AFSNIT 11

1. Eventuelle supplerende oplysninger: Se addendum

2. Teknisk tjeneste, der er ansvarlig for udferelse af prevningerne:

3. Provningsrapportens dato:

4. Provningsrapportens nummer:

5. Oplysninger i henhold til punkt 4.6 i bilag I til forordning (EU) nr. 65/2012 (bestemt ved typegodkendelse):

6. Bemarkninger (eventuelt): Se addendum
7. Sted:

8. Dato:

9. Underskrift:

Bilag: Informationspakke

Provningsrapport
Yderligere oplysninger: ...

Addendum til EF-typegodkendelsesattest nr. ...

vedrerende ...
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I direktiv 2007/46/EF foretages folgende andringer:

BILAG 11

ZANDRINGER AF RAMMEDIREKTIV 2007/46/EF

1. I bilag I indsaettes folgende punkter:

»4.11.  Gearskiftindikatorer (GSI)

4.11.1. Akustisk indikation forefindes jajnej (*). Hvis ja, beskrivelse af lyd og lydniveau ved forerens ore i dB(A).
(Akustisk indikator kan altid tilkobles/frakobles)

4.11.2. Oplysninger i henhold til punkt 4.6 i bilag I til forordning (EU) nr. 65/2012 (den af fabrikanten oplyste vaerdi)

4.11.3. Fotografier ogfeller tegninger af gearskiftindikatorens instrument og en kort beskrivelse af de enkelte system-
komponenter og funktion:«

2. 1 bilag III indsaettes folgende punkter:

»4.11.  Gearskiftindikatorer (GSI)

4.11.1. Akustisk indikation forefindes jajnej (). Hvis ja, beskrivelse af lyd og lydniveau ved forerens ore i dB(A).
(Akustisk indikator kan altid tilkobles/frakobles)

4.11.2. Oplysninger i henhold til punkt 4.6 i bilag I til forordning (EU) nr. 65/2012 (bestemt ved typegodkendelse)«

3. I del 11 bilag IV foretages folgende @ndringer:

a) [ tabellen indsettes folgende som punkt 63.1:

Emne

Retsaktens nummer

EFT/EUT-reference

Gyldighedsomrade

M, (M5 | Ny [Ny

N;

o,|0,|0;|0,

»63.1. Gearskiftindi-
katorer

(EU) nr. 65/2012

L 28 af 31.1.2012,
s. 24

X«

b) I tabellen i tillegget indsettes folgende som punkt 63.1:

Emne Retsaktens nummer EFT/EUT-reference M,
»63.1 Gearskiftindikatorer (EU) nr. 65/2012 L 28 af 31.1.2012, s. 24 | —«
4. 1 tabellen i tillegget til bilag VI indsattes folgende som punkt 63.1:
Emne Retsaktens nummer Andret ved Gze} der for
varianterne

»63.1 Gearskiftindikatorer

(EU) nr. 65/2012«
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5. I bilag XI foretages folgende endringer:

a) I tabellen i tilleg 1 indsattes folgende som punkt 63.1:

Punkt Emne Retsaktens nummer M, <2500 () kg | My >2 500 (!) kg M, M,

»63.1 Gearskiftindi- | (EU) nr. 65/2012 G Ge
katorer

I tabellen i tilleg 2 indsettes folgende som punkt 63.1:

Punkt Emne Retsaktens nummer M; [ My [Ms [N} N, [N; | O[O, |05 04
»63.1. | Gearskiftindikatorer (EU) nr. 65/2012 Ge

¢) I tabellen i tilleg 3 indsattes folgende som punkt 63.1:

Punkt Emne Retsaktens nummer M,

»63.1. | Gearskiftindikatorer (EU) nr. 65/2012 Ge

&

I tabellen i tilleg 4 indsattes en kolonne »M;« mellem kolonnerne med overskriften »Retsaktens nummer« og »M,¢,
og folgende indsattes som punkt 63.1:

Punkt

Emne

Retsaktens nummer M; [ M,

»63.1

Gearskiftindikatorer

(EU) nr. 65/2012 Ge




