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II

(Nelegislativni akty)

ROZHODNUTI

ROZHODNUTI KOMISE

ze dne 14. listopadu

o technické specifikaci pro interoperabilitu tykajici se

2012

‘

subsystému ,provoz a fizeni dopravy*

Zeleznitniho systému v Evropské unii a o zméné rozhodnuti 2007/756/ES

(ozndmeno pod cislem C(2012) 8075)

(Text s vyznamem pro

(2012/757/EU)

EVROPSKA KOMISE,
s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie,

s ohledem na smérnici Evropského parlamentu a Rady
2008/57[ES ze dne 17. Cervna 2008 o interoperabilité Zelez-
ni¢niho systému ve Spolecenstvi (1), a zejména na ¢l. 6 odst. 1
uvedené smérnice,

vzhledem k témto davodim:

(1) Clanek 12 nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
¢. 881/2004 ze dne 29.dubna 2004 o zfizeni Evropské
agentury pro Zeleznice (nafizeni o agentufe) (%) vyzaduje,
aby Evropskd agentura pro Zeleznice (ddle jen ,agentura®)
zajistila pfizptisobovani technickych specifikaci pro inte- ()
roperabilitu  (TSI) technickému pokroku, vyvoji trhu
a socidlnim pozadavkim a navrhovala Komisi zmény
TSI, které povazuje za nezbytné.

()  Rozhodnutim K(2010) 2576 ze dne 29. dubna 2010
Komise povéfila agenturu, aby vypracovala a pfezkoumala (6)
technické specifikace pro interoperabilitu za dcéelem
rozsifeni jejich oblasti plisobnosti na cely Zelezni¢ni
systém v Unii. V rdmci uvedeného povéfeni byla agen-
tura pozdddna, aby sloucila a rozsifila oblast ptisobnosti

- (
() Ut. vést. L 191, 18.7.2008, s. 1. (*
() Uk vést. L 164, 30.4.2004, s. 1. (

==

EHP)

TSI pro vysokorychlostni Zelezniéni systém a TSI
pro  konvenéni  Zelezniéni  systém  subsystému
,Provoz a Fzeni dopravy*. Tyto TSI byly pfijaty rozhod-
nutim Komise 2008/231JES (}) a rozhodnutim Komise
2011/314/EU (4).

Dne 5. zaif 2011 vydala agentura doporuceni sloucit TSI
o provozu a fizeni dopravy pro konvencni Zelezni¢ni
systém a TSI o provozu a fizeni dopravy pro vysoko-
rychlostni Zelezni¢ni systém, rozsifit zemépisnou oblast
pusobnosti téchto TSI a pievést podrobnosti tykajici se
evropského ¢isla vozidla (EVN) do rozhodnuti Komise
2007/756/ES (%).

Provadéni TSI uvedené v piiloze I a soulad s piislusnymi
body uvedené TSI by mély byt stanoveny podle provade-
ciho planu, ktery musi kazdy clensky stat aktualizovat
pro traté, za néz odpovid.

Zelezni¢ni doprava je v soucasné dobé provozovéna na
zakladé wnitrostatnich, dvoustrannych, vicestrannych
nebo mezindrodnich dohod. Je dilezité, aby tyto dohody
nebranily soucasnému a budoucimu pokroku smérem
k interoperabilité. Proto by mél byt stanoven postup
oznamovani téchto dohod ¢lenskymi stity.

Zelezni¢ni vozidla jsou registrovéna subjekty, které vedou
vnitrostatni  registry  vozidel podle  rozhodnuti
2007/756/ES na zdkladé clanku 33 smérnice
2008/57/ES.

. vést. L 84, 26.3.2008, s. 1.

. vest. L 144, 31.5.2011, s. 1.
. vést. L 305, 23.11.2007, s. 30.
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(7)  Format evropského ¢isla vozidla a pozadavek, aby bylo
vyznaceno na vozidle, jsou nutné pro identifikaci vozidla,
a mély by proto zistat v TSI o provozu a fizeni dopravy.

(8)  Pro snadnéjsi pochopeni celostatniho registru vozidel
a postupl registrace vozidel je vhodné pfevést podrob-
nosti tykajici se technickych koda, které jsou soucdsti
evropského ¢isla vozidla, do rozhodnuti 2007/756]ES.
Rozhodnuti 2007/756(ES by proto mélo byt pislusnym
zpusobem zménéno.

(99  Komise musi informovat c¢lenské stity o zméndch
v seznamech k6da zvefejnénych agenturou prostiednic-
tvim vyboru zfizeného v souladu s ¢lankem 29 smérnice
2008/57ES.

(10)  Smérnice 2008/57/ES definuje subsystém ,provoz a fizeni
dopravy* jako subsystém patiici do funkéni oblasti. Proto
neni TSI pro provoz a fizeni dopravy posuzovdna pfi
schvalovani uvedeni vozidla do provozu, ale pfi posuzo-
vani systémi fizeni bezpe¢nosti Zelezni¢nich podnikd
a provozovatel infrastruktury.

(11) V zdjmu srozumitelnosti a jednoduchosti je vhodné
neménit piechodnd ustanoveni stanovend v {lancich 3,
5 a 7 rozhodnuti 2011/314/EU.

(12)  Rozhodnuti 2008/231/ES a 2011/314/EU by méla byt
zruSena.

(13)  Opatieni stanovend timto rozhodnutim jsou v souladu se
stanoviskem vyboru zfizeného podle ¢l. 29 odst. 1 smér-
nice 2008/57/ES,

PRIJALA TOTO ROZHODNUTH:

Clanek 1

1.  Pfijimd se technickd specifikace pro interoperabilitu (TSI)
tykajici se subsystému ,provoz a fizeni dopravy“ Zelezni¢niho
systému v Unii, kterd je uvedena v piiloze L

2. TSI stanovend v piiloze I tohoto rozhodnuti se vztahuje
na subsystém provoz a fizeni dopravy popsany v bodé 2.5
piilohy II smérnice 2008/57ES.

Clanek 2

Clenské stity nejpozdéji do 30. cervna 2014 oznimi Komisi
tyto typy dohod, pokud jiz nebyly ozndmeny na zdkladé
rozhodnuti Komise 2006/920/ES (), rozhodnuti 2008/231/ES
nebo rozhodnuti 2011/314/EU:

() Uf. vést. L 359, 18.12.2006, s. 1.

a) vnitrostdtni dohody mezi clenskymi stity a Zelezni¢nimi
podniky nebo provozovateli infrastruktury, uzaviené bud
na dobu urcitou, nebo neur¢itou, jejichz potieba vznikla
v disledku velmi specifické nebo mistni povahy zamyslené
dopravni sluzby;

=z

dvoustranné nebo vicestranné dohody mezi Zelezni¢nimi
podniky, provozovateli infrastruktury nebo bezpe¢nostnimi
organy, které poskytuji vyznamnou troven mistni nebo regi-
ondlni interoperability;

¢) mezindrodni dohody mezi jednim nebo vicero ¢lenskymi
stity a alespon jednim tfetim stitem anebo mezi Zeleznic-
nimi podniky nebo spravci infrastruktury clenskych stata
a alespont jednim Zelezni¢nim podnikem nebo spravcem
infrastruktury tfettho statu, kteff dodavaji vyznamné trovné
mistni nebo regiondlni interoperability.

Cldnek 3
Kazdy clensky stdt jednajici v souladu s ptilohou I kapitolou 7
tohoto rozhodnuti aktualizuje vnitrostatni provadéci plany TSI
vypracované v souladu s cldnkem 4 rozhodnuti 2006/920/ES,

¢lainkem 4 rozhodnuti 2008/231/ES a ¢linkem 5 rozhodnuti
2011/314[EU.

Kazdy clensky stat zasle aktualizovany provadéci plan ostatnim
Clenskym statim a Komisi nejpozdéji do 31. prosince 2014.

Cldnek 4

Rozhodnuti 2008/231/ES a 2011/314/EU se zruduji s u¢inkem
ode dne 1. ledna 2014.

Cldnek 5
Rozhodnuti 2007/756/EC se méni takto:

a) Za clanek 1 se vkladd novy clanek, ktery zni:

,Cldnek 1a

Dodatek 6 piflohy tohoto rozhodnuti se pouZije ode dne
1. ledna 2014."

b) Piloha se méni v souladu s pilohou II tohoto rozhodnuti.

Cldnek 6

1. Agentura zvefejni na svych internetovych strankdch
seznamy koda uvedenych v ¢astech 9, 10, 11, 12 a 13 dodatku
6 ptilohy rozhodnuti 2007/756/ES.
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2. Agentura udrzuje seznamy kédé uvedené v odstavei 1
v aktudlnim stavu a informuje Komisi o v§ech zméndch uvede-
nych kédi. Komise informuje clenské stity o vyvoji téchto
seznamt prostiednictvim vyboru zfizeného v souladu s ¢lankem
29 smérnice 2008/57ES.

Cldnek 7

Toto rozhodnuti se pouzije ode dne 1. ledna 2014.

Cldnek 8

Toto rozhodnuti je uréeno ¢lenskym stattim.
V Bruselu dne 14. listopadu 2012.
Za Komisi

Siim KALLAS
mistoptedseda
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1.1

1.2

1.3

2.2

UvoD
Technickéd oblast piisobnosti

Tato technickd specifikace pro interoperabilitu (ddle jen ,TSI%) se tykd subsystému ,provoz a fizeni dopravy*
uvedeného v seznamu obsazeném v bodé 1 piilohy II smérnice 2008/57/ES. Dalsi informace o tomto
subsystému jsou uvedeny v kapitole 2 této piilohy.

V piipadé potteby TSI rozlisuje mezi pozadavky na konvenéni a vysokorychlostni Zeleznice podle definice
v pifloze I bodé 2.1 smérnice 2008/57ES.

Zemépisnd oblast piisobnosti

Zemépisnd oblasti plisobnosti této TSI je evropsky Zelezni¢ni systém v souladu s clinkem 1 smérnice
2008/57[ES kromé systémd a siti uvedenych v ¢l. 1 odst. 3 smérnice 2008/57|ES.

Obsah této TSI

Podle ¢l. 5 odst. 3 smérnice 2008/57ES tato TSI

a) uvadi zamysleny rozsah piisobnosti pro subsystém ,provoz a fizeni dopravy“ — kapitola 2;

b) stanovi zdkladni pozadavky na piislusny subsystém a jeho rozhrani s jinymi subsystémy — kapitola 3;

¢) stanovi funkéni a technické specifikace, kterym musi dany subsystém a jeho rozhrani s ostatnimi subsys-
témy vyhovovat. V piipadé potieby se tyto specifikace mohou odliSovat podle pouzivani subsystému,
napiiklad podle kategorif trati, Zelezni¢nich uzld a/nebo kolejovych vozidel uvedenych v piiloze I smérnice
2008/57[ES — kapitola 4;

oL
=

urCuje prvky interoperability a rozhrani, které musi byt pfedmétem evropskych specifikaci, véetné evrop-
skych norem, a které jsou nezbytné v zdjmu dosazeni interoperability evropského Zelezni¢niho systému —
kapitola 5;

¢) v kazdém zvazovaném piipadé stanovi, které postupy se maji pouZivat pro posouzeni shody nebo
vhodnosti k pouziti u prvki interoperability — kapitola 6;

f) uvddi strategii provddéni TSI Zejména je nezbytné urcit fize, které maji probéhnout, a prvky, které lze
pouzit, s cilem uskute¢nit postupny prechod od soucasného stavu do kone¢ného stavu, ve kterém musi
byt dodrzovani TSI obecnou normou — kapitola 7;

uvéadi u doty¢nych zaméstnancti odbornou kvalifikaci a podminky ochrany zdravi a bezpecnosti pti praci
vyzadované pro provoz a udrzbu vyse uvedeného subsystému, jakoz i pro uplatiiovani TSI — kapitola 4.

]
=

Kromé toho v souladu s ¢l. 5 odst. 5 smérnice 2008/57[ES lze ve zvldstnich piipadech pro kazdou TSI
vypracovat ustanoveni. Ta jsou uvedena v kapitole 7.

Tato TSI v kapitole 4 také obsahuje pravidla provozu a Gdrzby specifickd pro oblast ptsobnosti uvedenou
v bodech 1.1 a 1.2 této prilohy.

POPIS SUBSYSTEMU | OBLASTI PUSOBNOSTI
Subsystém

Subsystém ,provoz a Fizeni dopravy” je popsin v bodé 2.5 pfilohy Il smérnice 2008/57/ES jako:

,Postupy a souvisejici zafizeni umoziujici souvisly provoz rtiznych strukturdlnich subsystémut jak béhem
normélniho, tak zhorSeného provozu, véetné zejména Fazeni a vedeni vlaki, plénovani a fizeni provozu.

Odbornd kvalifikace, kterd mtze byt vyzadovana pro provadéni pfeshrani¢nich sluzeb*.
Oblast piisobnosti

Tato TSI se vztahuje na subsystém ,provoz afizeni dopravy“ provozovateld infrastruktury a Zelezni¢nich
podnikd v souvislosti s provozem vlaki v evropském Zelezni¢nim systému dle definice v bodé 1.2.
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Zaméstnanci a vlaky

Body 4.6 a 4.7 plati pro ty zaméstnance, ktefi provadgji tkoly ddlezité pro bezpecnost, jako je doprovod
vlaku, kdyz pfitom piekracuji hranice mezi stty a pracuji za mistem stanovenym jako ,hrani¢ni“ v prohldeni
o dréze provozovatele infrastruktury a uvedenym v jeho osvédéeni o bezpecnosti.

Bod 4.6.2 plati rovnéz pro strojvedouci vlaki podle ustanoveni bodu & p#lohy VI smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2007/59/ES (!). Zaméstnanec nebude povazovan za osobu piekracujici hranice, pokud
bude jeho ¢innost omezena na praci pouze do jakéhokoli ,hrani¢niho“ mista popsaného v prvnim odstavci
tohoto bodu.

Na zaméstnance, ktef{ vykondvaji tikoly dulezité pro bezpe¢nost pii vypravovani vlaka a schvalovani pfesunt
vlakd, se bude vztahovat vzdjemné uzndvani odborné kvalifikace a podminek ochrany zdravi a bezpecnosti
mezi ¢lenskymi stdty.

Pro zaméstnance, ktef{ provadéji dkoly ddlezité pro bezpecnost spojené se zdvére¢nou piipravou vlaku pred
planovanym piekrocenim stdtnich hranic a pracuji za ,hrani¢nimi“ misty popsanymi v prvnim odstavci
tohoto bodu, plati bod 4.6 se vzdjemnym uzndnim podminek ochrany zdravi a bezpe¢nosti mezi ¢lenskymi
staty. Vlak nebude povazovédn za pfeshrani¢ni sluzbu, pokud viechna vozidla vlaku prejizdéjici hranice statu
ji prejizdéji pouze do ,hrani¢niho* mista (mist) popsaného (popsanych) v prvnim odstavci tohoto bodu.

To lze shrnout v tabulkdch 1 a 2:

Tabulka 1

Zaméstnanci zapojeni do price ve vlacich, které budou pfekracovat stitni hranice a budou
pokracovat za hrani¢ni misto

Ukol Odborna kvalifikace Zdravotni pozadavky

Doprovod vlaku 4.6 4.7

Schvalovdni jizdy vlaku Vzdjemné uzndvéani Vzdjemné uzndvani

Piiprava vlaku 4.6 Vzdjemné uzndvani
Vypraveni vlaku Vzdjemné uzndvani Vzdjemné uzndvani
Tabulka 2
Zaméstnanci pracujici ve vlacich, které nepfekracuji stitni hranice, nebo které kon¢i v hrani¢nich
mistech
Ukol Odbornd kvalifikace Zdravotni pozadavky
Doprovod vlaku Vzdjemné uzndvani Vzdjemné uznavani

Schvalovani jizdy vlaku Vzdjemné uzndvani Vzdjemné uzndvani

Piiprava vlaku Vzdjemné uzndvéani Vzdjemné uzndvani
Vypraveni vlaku Vzdjemné uznavani Vzdjemné uzndvani

Zdsady

Tato TSI se vztahuje na ty prvky (ve smyslu kapitoly 4) subsystému ,provoz afizeni dopravy‘, u nichz
v zésad¢ existuji provozni rozhrani mezi Zelezni¢nimi podniky a provozovateli infrastruktury a u nichz
existuje zvldstni pfinos pro interoperabilitu.

Zelezni¢ni podniky a provozovatelé infrastruktury musi zajistit, Ze viechny pozadavky tykajici se pravidel
a postupt a také dokumentace budou splnény zavedenim pfislusnych procesti. Stanoveni téchto procest je
dalezitou soucdsti systému Fizeni bezpecnosti (dale jen ,SMS) Zelezni¢nich podnikd a provozovatel infra-
struktury podle pozadavk smérnice 2004/49[ES (?). Samotny SMS hodnoti piislusny vnitrostatni bezpec-
nostni orgdn (ddle jen ,NSA®) pfed udélenim bezpe¢nostniho osvédceni[schvaleni.

Ji. vést. L 315, 3.12.2007, s. 51.
. vést. L 164, 30.4.2004, s. 44.
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3.1

3.2

Uplatnitelnost na stdvajici vozidla a infrastrukturu

I kdyz se vétsina pozadavki obsazenych v této TSI tykd procest a postupd, jejich ¢st se tykd i fyzickych
prvkd, vlakd a vozidel, které jsou dulezité pro provoz.

Konstrukéni kritéria pro tyto prvky jsou popsdna ve strukturdlnich TSI tykajicich se subsystémd, jako jsou
kolejova vozidla. V kontextu této TSI se bere v potaz jejich provozni funkce.

ZAKLADNI POZADAVKY
Soulad se zdkladnimi pozadavky

V souladu s ¢l. 4 odst. 1 smérnice 2008/57/ES musi evropsky Zelezni¢ni systém, jeho subsystémy a soucdsti
jejich interoperability vyhovovat zakladnim pozadavkiim obecné stanovenym v piiloze Il uvedené smérnice.

Zdkladni pozadavky - piehled
Zékladni pozadavky se tykaji:
— bezpecnosti,

— spolehlivosti a dostupnosti,
— ochrany zdravi,

— ochrany Zivotniho prostfedi,
— technické kompatibility.

Podle smérnice 2008/57/ES mohou byt zdkladni pozadavky obecné pouzitelné na cely evropsky Zelezni¢ni
systém nebo mohou byt specifické pro kazdy subsystém a jeho soucdsti.

V ndsledujici tabulce 3 jsou prehledné uvedeny vztahy mezi zdkladnimi pozadavky stanovenymi v piiloze III
smérnice 2008/57[ES a touto TSI
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é 2 Zakladni pozadavky
Bezpecnost © Ochrana zdravi Ochrana zivotniho prostiedi g specifické pro provoz
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Ustanoveni Ndzev ustanoveni § - a fizeni dopravy
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42122 Dokumentace pro strojvedouci X X X
421.2.1 Kniha pravidel X X X
421.2.2 Tabulky tratovych pomért X X
4.21.2.21 Priprava tabulek tratovych poméri X
4.21.2.2.22 Zmény informaci obsazenych v tabulkdch tratovych X X
poméril
4.21.2.23 Informovdni strojvedouciho v redlném case X X X
42123 Jizdni Fady X X X
42.1.2.4 Kolejovd vozidla X X X
4213 Dokumentace pro zaméstnance Zelezni¢niho podniku X X X
kromé strojvedoucich
4.2.1.4 Dokumentace pro zaméstnance provozovatele infrastruk- X X X
tury povolujici jizdu vlaka
4215 Komunikace tykajici se bezpec¢nosti mezi doprovodem X X X X
vlaku, jinymi zaméstnanci Zelezni¢nitho  podniku
a zaméstnanci, ktefi povoluji jizdu vlaka
4221 Viditelnost vlaku X X X
4221.1 Vseobecné pozadavky X X X
422122 Zacétek vlaku X X X
42213 Konec vlaku X X X

Trlsve 1

[$5 ]

0

SsdOIAT YIUISPA TUpag

amun 9

c1ocerst



53 =
2 =
2 b Zékladni pozadavky
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4222 Slysitelnost vlaku X X X X
42221 Obecné pozadavky X X X
42222 Kontrola X X
4.2.23 Identifikace vozidel X X X
4224 Bezpecnost cestujicich a ndkladu X
4225 Razeni vlakovych souprav X
4.2.2.6 Brzdéni vlaku X X X
4.2.2.6.1 Minimdlni pozadavky na brzdny systém X X X
4.2.2.6.2 Brzdny dcinek X X X
4227 Zajisténi provozuschopného stavu vlaku X X X
42271 Obecné pozadavky X X
42.2.7.2 Vyzadovand data X X
42.2.8 Pozadavky na viditelnost ndvéstidel a znaceni podél trati X X
4229 Zaiizeni pro kontrolu bdélosti strojvedouciho X
4.23.1 Planovani vlaka X X X
4.23.2 Identifikace vlaka X X X
4233 Odjezd vlaku X X
4.233.1 Kontroly a zkousky pfed odjezdem X X X X
4.23.3.2 Informovan{ provozovatele infrastruktury o provoznim X X X X
stavu vlaku
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4.2.3.4 Rizen{ provozu X X X
4.23.4.1 Obecné pozadavky X X X
4.23.4.2 Zpravy o vlaku X X X
423421 Udaje vyzadované pro poddvini zpriv o poloze vlaku X X
4.23.4.22 Predpoklddany cas preddni X X
423.43 Nebezpecné zbozi X X
4.23.44 Provozni kvalita X X
4235 Zaznam adaji X X
4.23.5.1 Zéznam 1ddaji o dozoru mimo vlak X X
42352 Zaznam udaji o dozoru ve vlaku X X
4.2.3.6 Provoz za zhorSenych podminek X X X
4.23.6.1 Informace pro jiné uzivatele X X
4.2.3.6.2 Informovdni strojvedoucich vlaka X
4.2.3.6.3 Nouzové opatfeni X X X
4237 Rizen{ nouzové situace X X X
4.2.3.8 Pomoc doprovodu vlaku v pifpadé mimofddné udélosti X
nebo zdvazné poruchy vozidla.
4.4 Provozni pravidla X X
4.6 Odborna kvalifikace X X X
4.7 Podminky ochrany zdravi a bezpecnosti X
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4.2

4.2.1
4.2.1.1

4.2.1.2

4.2.1.2.1

CHARAKTERISTIKY SUBSYSTEMU
Uvod

S ohledem na vSechny pfislusné zakladni pozadavky zahrnuje subsystém ,provoz a fizeni dopravy* tak, jak je
popsan v bodé 2.2, pouze prvky uvedené v této kapitole.

V souladu se smérnici Evropského parlamentu a Rady 2001/14/ES (') je provozovatel infrastruktury plné
odpovédny za poskytnuti viech pfislusnych pozadavkd, které maji spliovat vlaky, jimz je povolen provoz
v jeho siti s ohledem na zemépisné zvldstnosti jednotlivych trati a funkéni nebo technické specifikace

stanovené v této kapitole.

Funkéni a technické specifikace subsystému

Funkéni a technické specifikace subsystému ,provoz a Fizeni dopravy” se sklddaji z téchto boda:
— specifikace tykajici se zaméstnanct,

— specifikace tykajici se vlakd,

— specifikace tykajici se provozu vlaka.

Specifikace tykajici se zaméstnancil

Obecné pozadavky
Tento bod se zabyvd zaméstnanci, ktefi pispivaji k provozu subsystému tim, Ze provadéji tkoly vyznamné
pro bezpecnost, do nichz je zapojeno p¥imé rozhrani mezi Zelezni¢énim podnikem a provozovatelem infra-
struktury.
1) Zaméstnanci Zelezni¢niho podniku:
a) provadgjici tikol vedeni vlaki (ddle v této TSI jen ,strojvedouci®), ktefi patif k ,doprovodu vlaku®
b) provadgjici tikoly ve vlaku (kromé jeho vedeni), kteff patif k ,doprovodu vlaku*;
¢) provadgjici kol piipravy vlakd.
2) Zaméstnanci provozovatele infrastruktury provadéjici tikol povolovéni jizdy vlakd.
Oblasti, kterych se to tykd, jsou:
— dokumentace
— komunikace
Kromé toho pro zaméstnance uvedené v bodé 2.2.1 tato TSI stanovi pozadavky na:
— kvalifikaci (viz bod 4.6 a dodatek L),

— podminky ochrany zdravi a bezpecnosti (viz bod 4.7).

Dokumentace pro strojvedouci

Zelezni¢ni podnik provozujici vlak musi véas poskytnout strojvedoucimu veskeré potiebné informace
a dokumentaci, které nezbytné potiebuje k plnéni svych povinnosti.

Tyto informace musi zohlediiovat nezbytné prvky pro provoz v normdlnich, zhorSenych a nouzovych
situacich na tratich, kde se bude vlak provozovat, a pro provoz kolejovych vozidel pouzivanych na téchto
tratich.

Kniha pravidel pro strojvedouci
Vsechny nezbytné postupy pro strojvedouci musi byt zahrnuty v dokumentu nebo na pocitacovém médiu

s ndzvem ,Pravidla pro strojvedouci*.

Pravidla pro strojvedouci musi definovat pozadavky pro vSechny provozované traté¢ a pro kolejové vozidla
pouzivand na téchto tratich za normdlniho provozu, v situacich za zhorsenych podminek a v mimotddnych
situacich, se kterymi se strojvedouci muize setkat.

() Uf. vést. L 75, 15.3.2001, s. 29.
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Pravidla pro strojvedouci se musi tykat dvou rozdilnych aspekti:

— aspektu, ktery popisuje soubor spole¢nych pravidel a postupt (zohlednujici obsah dodatki A, B a C),
— aspektu, ktery stanovi veskerd nezbytnd pravidla a postupy pro jednotlivé provozovatele infrastruktury.
Musi zahrnovat postupy tykajici se minimélné téchto hledisek:

— bezpecnost a ochrana persondlu,

— zabezpecen{ a fizen,

— provoz vlaku, véetné provozu za zhor$enych podminek,

— trakce a kolejovd vozidla,

— mimofddné uddlosti a nehody.

Provozovatel infrastruktury je odpovédny za vypracovéni Pravidel pro strojvedouci.

Provozovatel infrastruktury musi ptedlozit Pravidla pro strojvedouci ve stejném formdtu pro celou infra-
strukturu, na které budou jeho strojvedouci pracovat.

Zelezni¢ni podnik musi zpracovat Pravidla pro strojvedouci tak, aby strojvedouci mohl pouzit vSechny
provozni piedpisy.

Dokument musi mit dvé piflohy:
— dodatek 1: pfirucka pro komunikacni postupy,
— dodatek 2: kniha formuldfa.

Piedem definované zpravy a formuldfe musi ziistat v ,provoznim* jazyce provozovatele/provozovatelt infra-
struktury.

Proces piipravy a aktualizace Pravidel pro strojvedouci musi zahrnovat nasledujici kroky:

— provozovatel infrastruktury (nebo organizace odpovédnd za piipravu provoznich pravidel) musi posky-
tnout Zelezni¢nimu podniku piislusné informace v provoznim jazyce provozovatele infrastruktury,

— Zelezni¢ni podnik musi vypracovat prvotni nebo aktualizovany dokument,
— pokud jazyk, ktery si zelezni¢ni podnik zvoli pro Pravidla pro strojvedouci, neni jazykem, ve kterém byly
ptvodné poskytnuty vhodné informace, je na Zelezni¢nim podniku, aby zafidil nezbytny preklad a/nebo

poskytl vysvétlivky v jiném jazyce.

Provozovatel infrastruktury musi zajistit, aby obsah dokumentace poskytnuty Zelezni¢nim podniktim byl
uplny a presny.

Zelezni¢ni podnik musi zajistit, aby obsah Pravidel pro strojvedouciho byl Gplny a presny.

Popis trati a piislusného tratového vybaveni spojeného s pouzivanou trat

Strojvedouci musi obdrZet popis trati a souvisejictho tratového vybaveni relevantniho pro vedeni vlaku
a tykajictho se trati, na kterych bude pisobit. Tyto informace musi byt uvedeny v jediném dokumentu
s ndzvem ,Tabulky tratovych pomérd“ (coz miZe byt papirovy dokument nebo dokument v elektronické
formé).

Seznam minimdlnich informaci, které musi byt poskytnuty:

— obecné provozni vlastnosti,

— popis podélnych sklonti trati,

— podrobné schéma trati.

Priprava tabulek tratovych pomért

Formét tabulek tratovych pomérd musi byt vypracovdn stejnym zplsobem pro vsechny infrastruktury, ve
kterych se pouzivaji vlaky urcitého Zelezni¢nitho podniku.
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4.2.1.23

Zelezni¢ni podnik odpovidd za Gplné a sprévné zpracovani tabulek trafovych pomérli (napifklad zajistént
vSech nezbytnych prekladti a/nebo poskytnuti vysvétlivek) na zakladé informaci, které poskytl (poskytli)
provozovatel (provozovatelé) infrastruktury.

Musi byt zahrnuty tyto informace (tento seznam neni vycerpavajici):

a) obecné provozni vlastnosti:

— typ zabezpeeni a odpovidajici rezim provozu (dvojkolejnd trat, kyvadlovy provoz, levostranny ¢i
pravostranny provoz atd.),

— typ trakéni soustavy,

— typ radiového zafizeni pro komunikaci fizeni provozu — vlak;

=

popis podélnych sklont trati s jejich hodnotami sklondl a ur¢enim mista;
¢) podrobné schéma trati:
— ndzvy stanic na trati a vyznamné body lokality a jejich umisténi,

— tunely, véetné umisténi, ndzvu, délky, zvlastnich informaci jako tfeba existence tnikovych cest
a nouzovych vychodti, jakoz i umisténi bezpecnych mist, kde muaze dojit k evakuaci cestujicich,

— zdkladni body jako jsou neutrdlni pole,

— nejvyssi povolené tratové rychlosti pro kazdou kolej, pfipadné véetné riiznych rychlosti pro ur¢ité
typy vlakd,

— odpovédny provozovatel infrastruktury,
— prostiedky komunikace s fzenim provozu/centrem Fizeni za normdlnich a zhorSenych podminek.

Provozovatel infrastruktury musi zajistit, aby obsah dokumentace poskytnuty Zelezni¢nim podnikim byl
tplny a presny.

Zelezni¢ni podnik musf zajistit, aby obsah tabulek trafovych poméréi byl dplny a presny.

Zmény informaci obsazenych v tabulkich tratovych poméri
Provozovatel infrastruktury musi Zelezni¢ni podnik informovat o vSech trvalych nebo docasnych zméndch

informaci poskytovanych podle bodu 4.2.1.2.2.1.

Tyto zmény musi Zelezni¢ni podnik shrnout ve zvldstnim dokumentu nebo na elektronickém nosici dat,
jehoz formdt musi byt stejny pro vechny infrastruktury, na kterych jsou provozovény vlaky daného Zelez-
ni¢niho podniku.

Provozovatel infrastruktury musi zajistit, aby obsah dokumentace poskytnuty Zelezni¢nim podnikiim byl
tplny a presny.

Zelezni¢ni podnik musi zajistit, aby obsah dokumentu, v ném# jsou shrnuty zmény informaci obsazenych
v tabulkdch tratovych pomért, byl dGplny a presny.
Informovani strojvedouciho v redlném case

Provozovatel infrastruktury musi strojvedouci informovat o viech zméndch na trati a na piislusném tratovém
vybaveni, které nebyly sdéleny jako zmény informaci pro tabulky tratovych pomér podle ustanoveni bodu
4.2.1.2.2.2.

Jizdni tady

Poskytovani informaci o jizdnich fadech vlaka usnadiiuje jizdu vlakd véas a pomahd v poskytovani sluzeb.

Zelezni¢ni podnik musi poskytnout strojvedoucim informace nezbytné pro normilni vedeni vlaku. Tyto
informace obsahuji minimalné tyto udaje:

— identifikaci vlaku,



L 345/18 Utednf véstnik Evropské unie

15.12.2012

42124

4.2.1.3

4214

4.2.1.5

4.2.2
4221
42211

— dny, ve které vlak jezdi (je-li to zapotiebi),

— body zastaveni a ¢innosti spojené se zastavenim,

— dalsi casové body,

— Casy pifjezdufodjezdu/prijezdu v kazdém z téchto bodu.

Tyto informace o jizd¢ vlaku, které musi byt zaloZeny na informacich poskytnutych provozovatelem infra-
struktury, mohou byt poskytnuty v elektronické nebo tisténé formé.

Predkldddni dokumentace strojvedoucimu musi byt jednotné na vSech tratich, na kterych Zelezni¢ni podnik
zajistuje provoz.
Kolejova vozidla

Zelezni¢ni podnik musi poskytnout strojvedoucimu veskeré informace tykajici se fungovani kolejovych
vozidel pfi provozu za zhorSenych podminek (napf. vlaki vyzadujicich pomoc). Tato dokumentace se
v téchto pripadech musi zaméfit i na konkrétni rozhrani se zaméstnanci provozovatele infrastruktury.

Dokumentace pro zaméstnance Zelezni¢niho podniku kromé strojvedoucich

Zelezni¢ni podnik musi poskytnout viem svym zaméstnanciim (af jiz ve vlaku nebo jinde), kteif pln{ tkoly
dulezité pro bezpecnost, jez se tykaji pfimého rozhrani se zaméstnanci, zaf{zenim nebo systémy provozo-
vatele infrastruktury, pravidla, postupy, konkrétni informace o kolejovych vozidlech a o trati, které povazuje
za vhodné pro tyto tkoly. Tyto informace se pouzivaji jak v normdlnim provozu, tak i v provozu za
zhor$enych podminek.

Pro zaméstnance ve vlacich musi struktura, formdt, obsah a proces pfipravy a aktualizace téchto informaci
vychdzet ze specifikace uvedené v pododdilu 4.2.1.2 této TSI

Dokumentace pro zaméstnance provozovatele infrastruktury povolujici
jizdu vlaku

Veskeré informace nezbytné pro zajisténi komunikace tykajici se bezpecnosti mezi zaméstnanci fizeni
provozu a doprovodem vlaku musi byt stanoveny:

— v dokumentech popisujicich zdsady komunikace (dodatek C),
— v dokumentu s ndzvem Kniha formulafi.
Provozovatel infrastruktury musi tyto dokumenty vypracovat ve svém provoznim jazyce.

Komunikace tykajici se bezpe¢nosti mezi doprovodem vlaku, jinymi zamést-
nanci Zelezni¢niho podniku a zaméstnanci, kte¥{ povoluji jizdu vlakd

Jazykem pro komunikaci tykajici se bezpe¢nosti mezi doprovodem vlaku, dal§imi zaméstnanci Zelezni¢niho
podniku (jak stanovi dodatek L) a zaméstnanci povolujicimi jizdu vlakd je provozni jazyk (viz slovnicek),
ktery pouzivd provozovatel infrastruktury na dotcené trati.

Ziasady pro komunikaci tykajici se bezpecnosti mezi doprovodem vlaku a zaméstnanci povolujicimi jizdu
vlakt jsou uvedeny v dodatku C.

V souladu se smérnici 2001/14/ES je provozovatel infrastruktury zodpovédny za zvefejnéni ,provozniho*
jazyka, ktery pouZivaji jeho zaméstnanci v kazdodennim provozu.

Avsak tam, kde mistni praxe vyzaduje moznost pouzivani i druhého jazyka, musi provozovatel infrastruktury
urcit zemépisné hranice jeho pouzivéni.

Specifikace tykajici se viakil

Viditelnost vlaku

Obecné pozadavky

Zelezni¢ni podnik musi zajistit, aby vlaky byly vybaveny prostfedky oznacujicimi zacitek a konec vlaku.
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Zacatek vlaku

Py

Zelezni¢ni podnik musi zajistit, aby byl blizici se vlak jasné viditelny a rozpoznatelny jako vlak tim, Ze bude
mit v daném usporddani rozsvicend bild celni ndvéstni svétla

Predni strana prvniho vozidla vlaku ve sméru jizdy musi byt vybavena tfemi svétly ve tvaru rovnoramenného
trojihelniku, jak je zndzornéno niZe. Tato svétla musi byt rozsvicena pokazdé, kdyz je vlak veden fizen
z tohoto konce.

O

Predni svétla musi optimalizovat rozlisitelnost vlaku (napf. pro tratové délniky a pro osoby, které pouzivaji
vefejné Zeleznicni prechody & piejezdy) (Celni ndvéstni svitilny), poskytovat strojvedoucimu dostatecnou
viditelnost (osvétleni trati vpfedu, informacni ndvéstidla/tabule pii trati atd.) (svétlomety) v noci a béhem
zhorSenych svételnych podminek a nesmi osliiovat strojvedouci protijedoucich vlakd.

Vzdjemnd vzddlenost, vyska nad temenem kolejnice, priimér, intenzita svétel, rozméry a tvar vyzafovaného
paprsku v dennim i no¢nim provozu jsou stanoveny v TSI kolejové vozidla (dédle jen ,TSI RST).

Konec vlaku

Zelezni¢ni podnik musi poskytnout potiebné prostiedky oznacujici konec vlaku. Koncové ndvésti musi byt
umistény pouze na konci posledniho vozidla vlaku. Musi vypadat podle nize uvedeného zndzornéni.
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Osobni vlaky

Oznaceni konce osobntho vlaku musi sestdvat ze 2 stdlych Cervenych svétel ve stejné vysce na piicné ose.
nad ndraznikem

Ndkladni vlaky v mezindrodni dopravé

Clenské stity musi sdélit, které z ndsledujicich pozadavk® budou uplatiiovat na své siti pro vlaky, které
piekracuji hranice mezi clenskymi stdty:

Bud
— 2 stald ervena svétla, nebo

— 2 tabulky se zpétnym odrazem nize uvedeného tvaru s bilymi postrannimi trojihelniky a hornimi
a dolnimi Cervenymi trojtihelniky:

Svitilny nebo tabulky mus{ byt na pi#icné ose ve stejné vysce nad naraznikem. Clenské stdty, které vyzaduji 2
tabulky se zpétnym odrazem, musi rovnéz akceptovat 2 stild Cervend svétla jako oznaceni konce vlaku.
Nékladni vlaky nepfekracujici hranice mezi ¢lenskymi stty

Oznaceni konce vlaku u ndkladnich vlaki nepfekracujicich hranice mezi clenskymi stity zistavd otevienym
bodem (viz dodatek U).

Slysitelnost vlaku

Vseobecné pozadavky

Zelezni¢ni podnik musf zajistit, aby vlaky byly vybaveny slysitelnym varovnym zafizenim upozoriiujicim na
blizici se vlak.

Kontrola

Spusténi slysitelného varovného zafizeni musi byt mozné ze vech poloh pii vedeni vlaku.

Identifikace vozidel

Kazdé vozidlo musi mit jedine¢né identifikacni evropské ¢islo vozidla, které ho odlisuje od ostatnich kole-
jovych vozidel. Toto ¢islo musi byt zietelné uvedeno alesponi na obou bocnich strandch vozidla podle
specifikace v dodatku P.

Evropské ¢islo vozidla se sklddd ze dvandcti Cislic; dalsi podrobnosti jsou uvedeny v rozhodnuti
2007/756]ES.

Musi byt také mozné identifikovat provozni omezeni platnd pro dané vozidlo.

Bezpecnost cestujicich a ndkladu
Bezpecnost nakladu

Zelezni¢ni podnik musi zajistit, aby ndkladni vozy byly nalozeny bezpecnym a zabezpecenym zpiisobem a
aby se tato situace po celou cestu nezménila.
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4.2.2.4.2  Bezpecnost cestujicich

Zelezni¢ni podnik musi zajistit, aby osobn{ doprava pfi odjezdu a béhem cesty byla provddéna bezpeené.

4225 Razenf{ vlakovych souprav

Zelezni¢ni podnik musi stanovit pravidla a postupy, které musi jeho zaméstnanci uplatiiovat, aby bylo
zajisténo, Ze vlak vyhovuje podminkdm na piidélené trase.

Pozadavky na fazeni vlaku musi zohlednit nasledujici prvky:
a) vozidla

— vsechna vozidla ve vlaku mus{ byt v souladu se vSemi pozadavky platnymi pro traté, po kterych vlak
pojede,

— vSechna vozidla vlaku musi byt schopna jet maximdlni rychlosti, kterou ma vlak naplinovino jet,

— vsechna vozidla vlaku se musi v daném okamzZiku nachdzet uvniti intervalu Gdrzby a interval pro
udrzbu neskondi do dokonceni cesty (a to jak Casové, tak i co se tyce ujeté vzddlenosti);

b) vlak

— kombinace vozidel tvoficich vlak musi byt v souladu s technickymi omezenimi piislusné trati a délka
vlaku nesmi pfekrocit maximum piipustné pro odesilaci a piijimaci termindly,

— zZelezni¢ni podnik odpovidd za to, Ze vlak je pro plénovanou cestu technicky zpfisobily a zistane tak
po celou cestu;

¢) hmotnost a hmotnost na ndpravu

— hmotnost vlaku nesmi prekrocit maximélni pfipustnou hmotnost pro dany tsek trati, pevnost spfahel,
taznou silu nebo ostatni souvisejici vlastnosti vlaku. Omezeni hmotnosti na ndpravu musi byt
dodrzena;

d) maximdlni rychlost vlaku

— maximdalni moznd rychlost vlaku musi zohlediiovat veskerd omezeni na pifslusném tseku trati, brzdny
ucinek, hmotnost na ndpravu a typ vozidla;

e) kinematicky obrys

— kinematicky obrys nesmi u zddného z vozidel (véetné piipadného ndkladu) ve vlaku prekrocit maxi-
mélni pipustny limit pro dany dsek trati.

Dal3i omezeni mohou byt pozadovdna nebo uvalena ve vztahu k typu brzdného rezimu nebo typu trakce
konkrétniho vlaku.

42.2.6 Brzdéni vlaku

4.2.2.6.1 Minimalni pozadavky na brzdny systém
Vsechna vozidla vlaku musi byt napojena na samocinnou prubéznou brzdu tak, jak je definovan v TSI
Kolejova vozidla (rozhodnuti Komise 2006/861/ES (*), 2008/232/ES (3) a 2011/291/EU (%)).

Prvni a posledni vozidlo (véetné hnacich vozidel) ve vSech vlacich musi mit funkéni samocinnou brzdu.

V piipadé, Ze se vlak ndhodou rozdéli na dvé Casti, musi se obé rozpojené soustavy vozidel automaticky
zastavit v disledku maximélniho t¢inku brzdy.

4.2.2.6.2  Brzdny vykon

Provozovatel infrastruktury musi Zelezni¢nimu podniku poskytnout informaci o aktudlné pozadovaném
vykonu. Tyto Gdaje zahrnuji pifpadné podminky pouzivani brzdnych systémii, které mohou ovliviiovat
infrastrukturu jako magnetickd, rekuperacni a vifivd brzda.

() Ur. vést. L 344, 8.12.2006, s. 1.
() Ut. vést. L 84, 26.3.2008, s. 132.
() UE vést. L 139, 26.5.2011, s. 1.
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Zelezni¢ni podnik odpovid4 za zajisténi dostatecného brzdného vykonu vlaku tim, Ze svym zaméstnanciim
poskytne pravidla pro brzdéni, kterd museji dodrzovat.

Pravidla tykajici se brzdného vykonu jsou fizena v rdmci systému fizeni bezpecnosti provozovatele infra-
struktury a Zelezni¢niho podniku.

Dalsi pozadavky jsou uvedeny v dodatku T.

Zajisténi provozuschopného stavu vlaku
Obecné pozadavky
Zelezni¢ni podnik musi uréit postup, jak zajistovat, aby veskeré vybaveni vlaku souvisejici s bezpecnosti bylo

plné funkéni a aby provoz vlaku byl bezpecny.

Zelezni¢ni podnik musi informovat provozovatele infrastruktury o veskerych zméndch vlastnosti vlaku
ovliviiyjicich jeho jizdu nebo o veskerych zméndch, které by mohly ovlivnit schopnost pfizptsobeni vlaku
pfidélené trase.

Provozovatel infrastruktury a Zelezni¢ni podnik musi stanovit a aktualizovat podminky a postupy pro jizdu
vlaku pfi provozu za zhorSenych podminek.
Vyzadovand data

Udaje nezbytné pro bezpecny a efektivni provoz a postup pro piedavini téchto tidaji musi obsahovat:
— identifikaci vlaku,

— ndzev Zelezni¢niho podniku odpovédného za vlak,

— skute¢nou délku vlaku,

— informaci, zda vlak prepravuje cestujici nebo zvifata, kdyz k tomu neni urcen,

— veskerd provozni omezeni s uvedenim vozidla/vozidel, kterych se tykd (prijezdny prifez, omezeni
rychlosti atd.),

— informace, které provozovatel infrastruktury vyZzaduje pro prepravu nebezpecnych véci.

Zelezni¢ni podnik musf zajistit, aby provozovatelé infrastruktury dostali tyto tdaje k dispozici pied odjezdem
vlaku.

Zelezni¢ni podnik musi informovat provozovatele infrastruktury v piipadé, ze vlak nepojede po trase, kterd
mu byla pridélena, nebo ze byl zrusen.
Pozadavky na viditelnost ndvéstidel a znaceni podél trati

Strojvedouci mus{ byt schopen vidét ndvéstidla a znaceni podél trati a tato ndvéstidla a znaceni museji byt
pro strojvedouctho viditelnd v situacich, kdy strojvedouci musi ndvéstidla a znaceni respektovat. Totéz plati i
pro jiné typy navéstidel podél trati, pokud se tykaji bezpecnosti.

Kabiny strojvedouctho musi byt zkonstruovany natolik jednotné, aby strojvedouci byl schopen snadno vidét
piislusné zobrazované informace.

Zafizeni pro kontrolu bdélosti strojvedouciho

Prostfedky k monitorovani bdélosti strojvedouciho jsou nezbytné. Ty zasdhnou tak, ze vlak zastavi, pokud
strojvedouci v ur¢itém Case nereaguje; Casovy rozsah je stanoven v TSI pro kolejovd vozidla.

Specifikace tykajici se provozu vlakii

Pldnovdni{ vlakd

V souladu se smérnici 2001/14/ES musi provozovatel infrastruktury informovat o tom, jaké adaje pottebuje
v piipadé, Ze je pozadovdna trasa.

Identifikace vlaka

Kazdy vlak musf byt oznacen ¢islem vlaku. Cislo vlaku pfidéluje provozovatel infrastruktury, kdyz urcuje
trasu; toto Cislo musi zndt Zelezni¢ni podnik a vSichni provozovatelé infrastruktury, ktefi provozuji vlak.
Cislo vlaku mus{ byt pro kazdou sit jedine¢né. Mélo by se zamezit zméndm ¢&isla vlaku béhem jeho jizdy.
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Formét ¢isla vlaku

Formdt ¢isla vlaku je stanoven v rozhodnuti Komise 2012/88/EU ze dne 25. ledna 2012 o technické
specifikaci pro interoperabilitu tykajici se subsystémil pro fizeni a zabezpeceni transevropského Zelezni¢niho
systému (') (ddle jen ,CCS TSI).

Odjezd vlaku
Kontroly a zkousky pfed odjezdem

Zelezni¢ni podnik mus{ stanovit kontroly a zkousky s cilem zajistit, aby kazdy odjezd byl bezpeeny (napt-.

dvete, ndklad, brzdy).

Informovani provozovatele infrastruktury o provoznim stavu vlaku

Zelezni¢ni podnik mus{ informovat provozovatele infrastruktury, ze vlak je pfipraven vyjet na Zelezni¢nf sit.

Zelezni¢ni podnik musi informovat provozovatele infrastruktury pred odjezdem vlaku a béhem jizdy o viech
odchylkdch ovliviiujicich vlak nebo jeho provoz, které by mohly mit dopad na jeho jizdu.

Rizeni provozu
Obecné pozadavky

Rizeni provozu musi zajistit bezpecny, efektivni a presny provoz Zeleznice, véetné Ginného obnoveni
pferuseného provozu.

Provozovatel infrastruktury musi urcit postupy a prosttedky pro:
— fizeni pohybu vlaku v redlném case,

— provozni opatfeni na udrzeni co nejvysstho vykonu infrastruktury v piipadé zpozdéni nebo mimorad-
nych uddlosti, at jiz skute¢nych nebo pfedpoklddanych, a

— poskytnuti informaci Zelezni¢nim podniktim v takovych piipadech.

Jakékoli dalsi postupy vyzadované Zelezni¢nim podnikem, které ovliviiuji rozhrani s provozovatelem/pro-
vozovateli infrastruktury, mohou byt zavedeny az po jejich schvéleni provozovatelem infrastruktury.

Zprévy o vlaku
Udaje vyzadované pro podavéni zprdv o poloze vlaku
Provozovatel infrastruktury musi:

a) poskytnout prostiedky pro zaznamendvani Casti odjezdu, piijezdu nebo prijezdu vlaku v pfislusnych
pfedem stanovenych bodech hldSeni ve své siti v redlném case a hodnotu casové odchylky;

=

poskytnout konkrétni daje pozadované v souvislosti se zprévou o poloze vlaku. Tyto informace musi
obsahovat:

— identifikaci vlaku,

— identitu bodu hldseni,

— trat, po které vlak jede,

— plénovany cas v bodé hldsen,

— skute¢ny ¢as v bodé hldSeni (a zda jde o odjezd, pifjezd nebo prijezd — musi byt poskytnuty samo-
statné Casy pifjezdu a odjezdu u mezilehlych bodt podavéni zprdv, kterymi vlak projizdi),

— pocet minut ndskoku nebo zpozdéni v urcitém bodé hlaseni,

— prvni vysvétleni jakéhokoli jednotlivého zpozdéni piekracujictho 10 minut nebo podle jinych poza-
davkd rezimu pro monitorovani provozu,

— upozornéni, Ze zprdva z vlaku je zpozdénd, pocet minut zpozdéni zpravy,
— pifpadné piedchazejici identifikace vlaku,

— zpravu, Ze vlak byl zruSen v celé trase nebo v Cdsti trasy.

() Uf. vest. L 51, 23.2.2012, s. 1.
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Provozovatel infrastruktury musi mit k dispozici postup, ktery umoznuje uvedeni odhadovaného poctu
minut odchylky od pldnovaného ¢asu, kdy mé byt vlak preddn jednim provozovatelem infrastruktury jinému
provozovateli.

Musi zahrnovat informaci o pferuSeni sluzby (popis a misto problému).

Nebezpecné zbozi

Zelezni¢ni podnik musf stanovit postupy pro dohled na piepravu nebezpecného zbozi.
Tyto postupy musi zahrnovat:

— ustanoveni uvedend ve smérnici Evropského parlamentu a Rady 2008/68/ES (1),

— informaci pro strojvedouciho o pfitomnosti a umisténi nebezpecnych véci ve vlaku,
— informace, které vyzaduje provozovatel infrastruktury pro pfepravu nebezpecnych véci,

— uréeni komunikacnich kandld v souladu s provozovatelem infrastruktury a planovani konkrétnich
opatfeni v pifpadé nouzovych situaci tykajicich se ndkladu.

Provozni kvalita

Provozovatel infrastruktury a Zelezniéni podnik musi mit zavedeny postupy monitorovani a efektivniho
provozu viech doty¢nych sluzeb.

Monitorovaci procesy musi byt navrzeny tak, aby analyzovaly ddaje a zjistovaly zdkladni trendy s ohledem
jak na lidskou chybu, tak i na chybu systému. Vysledky této analyzy musi vést k opatfenim ke zlepSeni
urCenym k odstranéni nebo zmirnéni uddlosti, které by mohly ohrozit efektivni provoz sité.

Pokud by tato opatfeni na zlepSeni pfinesla prospéch celé siti pfi zapojeni ostatnich provozovatelt infra-
struktury a Zelezni¢nich podnikdi, musi byt o nich s vyhradou obchodniho tajemstvi tito provozovatelé a
podniky nélezité informovény.

Udalosti, které zdvaznym zptsobem narusily provoz, musi co nejdfive analyzovat provozovatel infrastruk-
tury. V piipadé potieby a zejména v piipadé, Ze je dotlen jeden z jejich zaméstnancl, md provozovatel
infrastruktury pfizvat k tcasti na analyze Zelezni¢ni podniky zapojené do udilosti. Pokud vysledek této
analyzy vyasti v doporuceni ke zkvalitnéni sité, kterd maji odstranit nebo omezit pfi¢iny nehod nebo

mimofddnych uddlosti, musi byt tato doporuceni sdélena vSem piislusnym provozovatelim infrastruktury
a Zeleznitnim podnikam.

Tyto procesy budou dokumentovany a budou podléhat vnitinimu auditu.
Zédznam ddaju
Udaje tykajici se jizdy vlaku musi byt zaznamendny a zachovany pro tyto tcely:

— podpora systematického monitorovani bezpecnosti jako prostfedek pro prevenci mimofddnych udélosti a

nehod,

— identifikace strojvedouctho, vlaku a vykonu infrastruktury v obdobi pfed mimofddnou uddlosti nebo
nehodou a (je-li to vhodné) bezprostfedné po ni, aby bylo mozné zjistit pficiny spojené s vedenim
vlaku nebo vybavenim vlaku a podpora novych opatieni nebo pozménénych opatient, kterd brani jejimu
opakovdni,

— zaznamendvéni informaci tykajicich se vykonu lokomotivy/hnaci jednotky a strojvedouciho.

Zaznamenané Udaje musi byt mozné pfifadit k:

— datu a ¢asu zdznamu,

— presnym zemépisnym umisténim zaznamenané uddlosti (vzddlenost v kilometrech od rozeznatelného
mista),

— identifikaci vlaku,
— totoznosti strojvedouctho.

Pozadavky na ukldddni a pravidelné hodnoceni téchto tidajti i na p¥istup k nim jsou definovany v piislusnych
vnitrostatnich zdkonech ¢lenského stdtu:

— ve kterém ziskal Zelezni¢ni podnik licenci (jde o tidaje zaznamendvané ve vlaku), nebo

— v némz se nachdzi infrastruktura (pokud jde o tdaje zaznamendvané mimo vlak).

() Uf. vést. L 260, 30.9.2008, s. 13.
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4.2.3.5.1

4.2.3.5.2

4.2.3.6
4.2.3.6.1

4.2.3.6.2

4.2.3.6.3

Zéznam tudaji o dozoru mimo vlak

Provozovatel infrastruktury musi zaznamendvat alespon tyto ddaje:

— selhdni tratového zafizeni spojeného s jizdou vlaki (zabezpeceni, vyhybky atd.),

— zjisténi prehfdti loziska ndpravy, pokud je toto zafizeni k dispozici,

— komunikaci mezi strojvedoucim a zaméstnanci provozovatele infrastruktury povolujicimi jizdu vlaku.

Zaznam udaji o dozoru ve vlaku

Zelezni¢ni podnik musi zaznamendvat alespoii tyto tdaje:

— jizdu za ndvést ,Stdj“ nebo ,Konec vlakové cesty” bez povoleni,

— pouziti zdchranné brzdy,

— rychlost, kterou vlak jede,

— vsechna vypnuti nebo potlaceni vlakovych systémil fizeni (zabezpeceni),

— pouziti zvukového vystrazného zafizeni (houkacky),

— pouziti ovladani dvefi (uvolnéni, zavieni)

— detekce prostiednictvim detektorti horkobéznosti loziska ndpravy, pokud jsou osazeny,

— identitu stanovisté strojvedouciho, pro které jsou tidaje zaznamendvany za ucelem kontroly.

Provoz za zhorSenych podminek
Informace pro jiné uzivatele

Provozovatelé infrastruktury ve spojeni se Zelezni¢énimi podniky musi stanovit postup, jakym se maji neprod-
lené vzdjemné informovat o kazdé situaci, kterd naruSuje bezpecnost, vykonnost a/nebo dostupnost Zelez-
niéni sité¢ nebo kolejovych vozidel.

Informovani strojvedoucich vlaka

V piipadé provozu za zhorSenych podminek spojeného s oblasti odpovédnosti provozovatele infrastruktury
musi provozovatel infrastruktury poskytnout strojvedoucim formdlni pokyny o opatfenich, kterd se musi
piijmout, aby byly zhor§ené provozni podminky bezpecné prekondny.

Nouzové opatfeni

Provozovatel infrastruktury ve spoluprdci se viemi Zelezni¢nimi podniky vyuzivajicimi jeho infrastrukturu, a
ve vhodnych piipadech i se sousedicimi provozovateli infrastruktury, musi stanovit, zvefejnit a zpistupnit
piislusnd pohotovostni opatfeni a pfifadit odpovédnosti na zdkladé pozadavku sniZit vSechny negativni
dopady vyplyvajici z provozu za zhorSenych podminek.

Pozadavky pldnovéni a reakce na takové uddlosti musi byt tmérné povaze a potencidlni zdvaznosti ztizeni
provozu.

Tato opatfeni musi minimélné zahrnovat pldny na obnoveni ,normélniho stavu sit¢ a mohou se tykat téz:

— poruch kolejovych vozidel (napf. poruch, které by mohly zptsobit podstatné naruseni provozu, postupl
pro odtazeni provozu neschopnych vlakd),

— poruch infrastruktury (napf. preruseni doddvky elektfiny nebo podminek, za kterych je mozné odklonit
vlak z pfedem dohodnuté trasy),

— extrémnich klimatickych podminek.

Provozovatel infrastruktury musi shromazdit a aktualizovat informace o kontaktech na klicové zaméstnance
provozovatele infrastruktury a Zelezni¢niho podniku, na které se lze obrdtit v piipadé naruseni sluzby, jez
vede k provozu za zhorSenych podminek. Tyto informace musi obsahovat kontaktni tidaje pro pracovni
dobu i pro mimopracovni dobu.

Zelezni¢ni podnik musi poskytnout tyto informace provozovateli infrastruktury a oznimit mu rovnéz
jakékoli zmény téchto kontaktnich tdaji.

Provozovatel infrastruktury musi uvédomit vSechny Zeleznicni podniky o jakychkoli zméndch ve svych
tdajich.
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4238

4.3

Rizeni nouzové situace

Provozovatel infrastruktury musi po konzultaci:

— se viemi Zelezni¢nimi podniky vyuZzivajicimi jeho infrastrukturu nebo pfipadné s organy, které zastupuji
zelezni¢ni podniky, které pusobi na jeho infrastruktufe, a

— piipadné se sousedicimi provozovateli infrastruktury,

— mistnimi Gfady a se subjekty zastupujicimi na mistni nebo celostdtni trovni zdchranné sluzby (vcetné
hasi¢t a zachranné sluzby)

stanovit, zvefejnit a zpiistupnit piislusnd opatfeni pro fizeni v nouzovych situacich a uvedeni trati zpét do
normdlniho provozu.

Takova opatieni obvykle zahrnuji:

— srazky vlaka,

— pozéry ve vlaku,

— evakuace vlakd,

— nehody v tunelech,

— mimofddné uddlosti tykajici se nebezpecného zbozi,
— vykolejeni.

Zelezni¢ni podnik musi poskytnout provozovateli infrastruktury veskeré specifické informace o uvedenych
okolnostech, zejména s ohledem na obnovu nebo opétovné nakolejeni jeho vlakd.

Zelezni¢ni podnik musi mit kromé toho zavedeny postupy pro informovéni cestujicich o nouzovych a
bezpe¢nostnich postupech.

Pomoc doprovodu vlaku v piipadé mimofddné uddlosti nebo zdvaziné
poruchy vozidla.

Zelezni¢ni podnik musi stanovit vhodné postupy pro pomoc doprovodu vlaku v situacich za zhorSenych
podminek s cilem zamezit nebo zmensit zpozdéni zpisobené technickymi nebo jinymi poruchami kolejo-
vych vozidel (napf. komunikacni linky, opatfeni, kterd se musi ucinit v piipadé evakuace vlaku).

Funkéni a technické specifikace rozhrani

S ohledem na zdkladni pozadavky v kapitole 3 jsou funkéni a technické pozadavky na rozhrani ndsledujici:

Rozhrani s TSI tykajicimi se infrastruktury

Referencni TSI pro infra-

Referencni TSI pro provoz strukturu konvencni Zelez-
nice
Parametr Bod Parametr Bod
Brzdny dcinek 4.2.2.6.2 Podélnd odolnost koleje | 4.2.7.2

Zmény informaci obsaze- | 4.1.2.2.2
nych v tabulkich trato-
vych poméri Provozni pravidla 4.4
Provoz za zhor3enych 4.23.6
podminek




15.12.2012

Utedni véstnik Evropské unie

L 345/27

433
43.3.1

Referen¢ni TSI pro provoz

Referen¢ni TSI pro infra-
strukturu vysokorychlostni

Zeleznice
Parametr Bod Parametr Bod
Zaméstnanci a vlaky 221 Odbornd zptsobilost 4.6
Rozhrani s TSI fizeni a zabezpeceni
Referen¢ni TSI pro provoz Referencni TSvI H,Z enf a
zabezpeceni
Parametr Bod Parametr Bod
Kniha pravidel 421.2.1 Systémy detekce vlakt | 4.2.10
umisténé podél traté
Provozni pravidla 4.4 Provozni pravidla 4.4
Viditelnost navéstidel a 4228 Viditelnost tratovych 4.2.15
znaceni podél trati objektd subsystému
Jfizeni a zabezpeceni
Brzdny tcinek 4.2.2.6 Vykon a vlastnosti 422
brzdéni vlaku
Cislo vlaku 4.2.3.2.1 ETCS DMI 4.2.12
GSM-R DMI 4.2.13
Zaznam udaju ve vlaku 4235 Rozhrani se zdznamem | 4.2.14

dat pro spravni Gcely

Rozhrani s TSI kolejovd vozidla

Rozhrani s TSI
pfepravu osob

kolejovd vozidla -

lokomotivy a kolejovd vozidla pro

Referencni TSI pro provoz

Referencni TSI pro kolejové
vozidla — lokomotivy a
kolejové vozidla pro
piepravu osob konvenéni
zeleznice

Parametr Bod Parametr Bod
Nouzové opatieni 4.23.6.3 Nouzové spiahlo 42224
Razeni vlakovych souprav | 4.2.2.5 Rozhrani s infrastruktu- | 4.2.3.2
rou: zatiZeni na ndpravu
a na kolo
Minimdlni pozadavky na | 4.2.2.6.1 Brzdny dcinek 4.2.4.5
brzdny systém
Viditelnost vlaku 4.2.2.1 Vngjsi svétla 4.2.7.1
Slysitelnost vlaku 4.2.2.2 Houkacka 4.2.7.2
Viditelnost névéstidel 4.2.2.8 Vngjsi viditelnost 429.13
Optické vlastnosti 429.22
¢elniho skla
Vnitini osvétleni 429.1.8
Zafizeni pro kontrolu 4229 Funkce kontroly 4.293.1
bdélosti strojvedouciho ¢innosti strojvedouciho
Zaznam tdaji 42352 Zaznamové zafizeni 4.2.9.6
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4.3.3.2

4.3.33

Rozhrani s TSI ndkladni vozy

Referencni TSI pro provoz

Referencni TSI ndkladni vozy
konvenéni Zeleznice

Parametr Bod Parametr Bod

Konec vlaku 422132 Pfipojnd zafizeni pro 4.2.6.3
navést ,Konec vlaku“

Konec vlaku 422132 Navést ,Konec vlaku* Dodatek E

Razeni vlakovych souprav | 4.2.2.5 Méfeni 4.2.3.1

Razen{ vlakovych souprav | 4.2.2.5 Kompatibilita s tnos- 4232
nosti tratf

Nouzovd opatieni 4.23.6.3 Zdvihdni a zvedani 4222

Brzdéni vlaku 42.2.6 Brzda 4.2.4

Rozhrani s TSI vysokorychlostni kolejova vozidla

Y Referencni TSI pro vysoko-
Referencni TSI pro provoz rychlostni kolejovd vozidla
Parametr Bod Parametr Bod

Razeni vlakovych souprav | 4.2.2.5 Minimélni brzdny 4.2.4.1
vykon

Minimélni pozadavky na | 4.2.2.6.1 Pozadavky na brzdovy | 4.2.4.3

brzdny systém systém

Brzdny dcinek 4.2.2.6.2

Brzdny dcinek 4.2.2.6.2 Brzdy s vifivymi proudy | 4.2.4.5

Brzdny tucinek 4.226.2 Ochrana znehybnéného | 4.2.4.6
vlaku

Brzdny dcinek 4.2.26.2 Brzdny vykon na 4.2.4.7
prudkych sklonech

Informovani strojvedou- | 4.2.1.2.2.3

ciho v redlném case

Pozadavky na osobni 4.2.2.4 Pristup 4.2.2.4

vozidla
Nouzovid signalizace pro | 4.2.5.3
cestujici
Nouzové vychody 4.2.7.1

Zacatek vlaku 42.21.2 Celni a koncové osvét- | 4.2.7.4.1
lent

Konec vlaku 4.22.1.3 Celni a koncové osvét- | 4.2.7.4.1
len{

Slysitelnost vlaku 4222 Houkacky 4.2.7.4.2

Viditelnost ndvéstidel a 42238 Celn{ sklo a pfednf &ist | 4.2.2.7

znaceni podél trati vlaku

Zafizeni pro kontrolu 4229 Zafizeni pro kontrolu 4.2.7.8

bdélosti strojvedouciho bdélosti strojvedouciho

Razeni vlakovych souprav | 4.2.2.5 Koncové spidhla a 4222

uspofddani spidhel pro
odtahovéni vlakd
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Referencni TSI pro provoz

Referencni TSI pro vysoko-
rychlostni kolejovd vozidla

Parametr

Bod

Parametr

Bod

Nouzova opatieni 4.2.3.6.3
Rizeni a nouzovi situace | 4.2.3.7 Spiéhlo Pifloha K
Maximélni délka vlaku | 4.2.3.5
Provoz za zhorSenych 4.2.3.6 Sledovéni stavu ndpra- | 4.2.3.3.2
podminek vovych loZisek
Dynamické chovéni 4.2.3.4
kolejovych vozidel
Pouziti pisku Dodatek B (C1) Pouziti pisku 4.2.3.10
Znalosti doprovodu vlaku | 4.2.2.5 Konstrukce vlaku 42122
tykajici se funkei kolejo-
vych vozidel Dodatek ] Koncepce monitorovan{ | 4.2.7.10
a diagnostiky
Nouzové opatfen{ 4.2.3.6.3 Koncové spidhla a 4222
uspofadani spidhel pro
odtahovani vlakd
Rizeni nouzové situace 4237 Sptéhlo Pfiloha K
Provoz za zhor$enych 4.2.3.6 Mimorddnd opatieni 4.2.7.1
podminek
Rizeni nouzové situace 4237 Pozdrni bezpecnost 4.2.7.2
Zaznam udaji o dozoru | 4.2.3.5.2 Koncepce monitorovani | 4.2.7.10
ve vlaku a diagnostiky
Informovani strojvedou- | 4.2.1.2.2.3 Odlétavani stérku 4.2.3.11
ciho v redlném case
Razeni vlakovych souprav | 4.2.2.5 Podminky prostiedi 4.2.6.1
Informovan{ provozova- | 4.2.3.3.2
tele infrastruktury o
provoznim stavu vlaku
Informovdni strojvedou- | 4.2.1.2.2.3 Boc¢ni vitr 4.2.6.3
ciho v redlném case
Provoz za zhorSenych 4.2.3.6
podminek
Informovani strojvedou- | 4.2.1.2.2.3 Maximdlni kolisani tlaku | 4.2.6.4
ciho v redlném case v tunelu
Provoz za zhor$enych 4.23.6
podminek
Rizeni nouzové situace 4237 Vngjsi hluk 4.2.6.5
Rizeni nouzové situace 4237 Pozarni bezpe¢nost 4.2.7.2
Rizeni nouzové situace 4237 Postupy pro zveddni a | 4.2.7.5

odtazeni
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Referencni TSI pro provoz

Referencni TSI pro vysoko-
rychlostni kolejovd vozidla

Parametr Bod Parametr Bod
Zéznam udaji o dozoru | 4.2.3.5.2 Zvlastni specifikace pro | 4.2.7.11
ve vlaku tunely
Dodatek |
Priprava tabulek tratovych | 4.2.1.2.2.1 Nouzové osvétlovaci 4.2.7.12
poméri systémy
Rizeni nouzové situace 4237
Pomocny persondl 4.6.3.2.3.3
Razeni vlakovych souprav | 4.2.2.5 Pozadavky na trakéni 4.2.8.1
vykon
Informovani provozova- | 4.2.3.3.2
tele infrastruktury o
provoznim stavu vlaku
Informovani provozova- | 4.2.3.3.2 Pozadavky na trakéni 4.2.8.2
tele infrastruktury o adhezi mezi kolem a
provoznim stavu vlaku kolejnici
Provoz za zhorSenych 42.3.6
podminek
Popis trati a pfislusného | 4.2.1.2.2
tratového vybaveni spoje-
ného s danou trati
Provoz za zhorenych 4.2.3.6 Funkéni a technické 4.2.8.3
podminek specifikace tykajici se
napdjeni elektrickym
proudem
Popis trati a piislusného | 4.2.1.2.2
tratového vybaveni spoje-
ného s danou trati
Rozhrani s TSI Energie
Referencni TSI pro provoz Referenér}i ,T§ ! ener, gie
konven¢ni Zeleznice
Parametr Bod Parametr Bod
Popis trati a piislusného | 4.2.1.2.2 Rizen{ elektrického 4.4.2
tratového vybaveni spoje- napéjen{
ného s pouzivanou trati
Informovani strojvedou- | 4.2.1.2.2.3
ctho v redlném case
Zmény informaci obsaze- | 4.2.1.2.2.2 Provadéni praci 4.4.3

nych v tabulkdch trato-
vych poméri
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4.4

4.5

4.6

4.6.1.1

4.6.1.2

Referenéni TSI energie pro

Referencni TSI pro provoz vysokorychlostni Zeleznice

Parametr Bod Parametr Bod

Zaméstnanci a vlaky 221 Odbornd zpusobilost 4.6

Provozni pravidla

Pravidla a postupy, které umoziiuji konzistentni provoz novych a odlisnych strukturdlnich subsystéma
urCenych pro pouziti v evropském Zelezni¢nim systému, a zejména pravidla a postupy, které jsou piimo
spjaté s provozem nového systému Fizeni a zabezpeceni, musi byt ve stejnych situacich totozné.

Za timto ucelem jsou v dodatku A stanovena provozni pravidla pro Evropsky systém fizeni Zelezni¢ni
dopravy (ERTMS[ETCS) a pro radiovy systém ERTMS/Globalni systém pro mobilni komunikace — Zeleznice
(GSM-R).

Jind provozni pravidla, kterd Ize normalizovat v rdmci evropského Zelezni¢ntho systému, budou specifiko-
véna v dodatku B.

Pravidla ddrzby

Nepoutzije se.

Odbornd kvalifikace

V souladu s bodem 2.2.1 této TSI se tento bod zabyvd odbornou a jazykovou zpiisobilosti a procesem
hodnoceni potfebného pro to, aby persondl dosihl této zptsobilosti.

Odbornd zpiisobilost

Persondl zelezni¢niho podniku a provozovatele infrastruktury musi dosdhnout odpovidajici odborné zptiso-
bilosti k tomu, aby dokdzal plnit viechny nezbytné dkoly souvisejici s bezpecnosti v obvyklych situacich, v
situacich za zhorSenych podminek i v mimorddnych situacich. Tato zptsobilost zahrnuje odborné znalosti a
schopnost uplatnit tyto znalosti v praxi.

Minimélni pozadavky relevantni pro odbornou zptsobilost pro jednotlivé dkoly lze najit v dodatcich J a L.
Odborné znalosti

S ohledem na tyto dodatky a v zdvislosti na povinnostech pfislusnych zaméstnanct budou vyzadované
znalosti zahrnovat:

a) obecny provoz Zeleznice se zvldstnim dirazem na cinnosti diilezité pro bezpecnost:
— zdsady provozovani systému fizeni bezpecnosti v jejich organizaci,
— ulohy a odpovédnost klicovych aktéri zapojenych do interoperability,

— vyhodnoceni rizik, a to zejména ve vztahu k rizikim spojenym s provozem Zeleznice a doddvkou
energie pro elektrické trakéni napdjeni.

b) odpovidajici znalost tikolti souvisejicich s bezpecnosti, pokud jde o postupy a rozhrani pro:
— trati a zafizeni podél trati,
— kolejovd vozidla,
— Zivotni prostiedi.

Schopnost uplatiovat tyto znalosti v praxi

Schopnost uplatiiovat tyto znalosti v rutinnich situacich, za podminek zhorseného provozu a v nouzovych
situacich znamend, Ze se zaméstnanci musi dokonale sezndmit s:

— metodou a zdsadami pro uplatiovani téchto pravidel a postupt,

— postupem pro vyuzivani zafizeni podél trati a kolejovych vozidel a veskerého konkrétniho zafizeni
spojeného s bezpecnosti,

— zédsadami systému Fizeni bezpecnosti s cilem zamezeni vzniku jakéhokoli nepfiméfeného rizika pro osoby
a proces.
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4.6.2
4.6.2.1

4.6.2.2

4.6.3
4.6.3.1

Zaméstnanci musi mit i obecnou schopnost pfizpisobit se riiznym podminkdm, se kterymi se mohou setkat.

Od Zelezni¢nich podnikd a provozovateld infrastruktury se vyzaduje zfizeni systému fizeni zpisobilosti s
cilem zabezpeceni toho, aby se hodnotila a udrzovala zpusobilost jejich persondlu. Kromé toho v piipadé

zejména pokud jde o slabd mista nebo nedostatky v systému nebo v individudlni vykonnosti.

Jazykovd zpiisobilost
Zisady

Provozovatel infrastruktury a Zelezni¢ni podnik musi zabezpecit, aby jejich piislusny persondl byl zptsobily
pouzivat komunikaéni protokoly a zdsady stanovené v této TSI

Pokud je provozni jazyk provozovatele infrastruktury odlisny od jazyka obvykle pouzivaného persondlem
zelezni¢ntho podniku, musi takové jazykové a komunikacni vzdélavani tvofit rozhodujici ¢ast celkového
systému Fizeni zpusobilosti u Zelezni¢ntho podniku.
Persondl Zelezni¢ntho podniku, jehoZ povinnosti obndseji komunikaci s persondlem provozovatele infra-
struktury o zélezitostech vyznamnych pro bezpecnost, a to jak v béznych situacich, tak i v situacich za
zhorSenych podminek nebo v mimofddnych situacich, musi mit dostate¢nou troven znalosti provozniho
jazyka provozovatele infrastruktury.
Uroven znalost{
Uroveit znalosti jazyka provozovatele infrastruktury musi byt dostateénd pro tcely bezpecnosti.
a) Strojvedouci musi byt minimédlné schopen:
— odesilat zprdvy a porozumét viem zprdvam uvedenym v dodatku C této TSI,
— efektivné komunikovat v rutinnich situacich, za zhorSenych podminek a v nouzovych situacich,
— vyplnit formuldfe v souvislosti s pouzivanim Knihy formuldfa.
b) Ostatni ¢lenové doprovodu vlaku, jejichz povinnosti vyZaduji komunikaci s provozovatelem infrastruktury
o zdlezitostech vyznamnych pro bezpecnost, musi byt minimalné schopni odeslat informaci a porozumét

informaci popisujici vlak a jeho provozni stav.

Pokyny k odpovidajicim drovnim zptsobilosti jsou stanoveny v dodatku E. Uroveit znalosti pro strojvedouci
musi byt alespori na stupni 3. Uroven znalosti pro doprovodny persondl vlaku musi byt alespon na stupni 2.

Vstupni a pritbézné hodnoceni zaméstnancii

Zékladni prvky
Zelezni¢ni podniky a provozovatelé infrastruktury musi urcit postup hodnocen{ svych zaméstnancti.
Doporucuje se, aby byly zohlednény tyto prvky:
A Vybér zaméstnanc
— hodnoceni zkusenosti a schopnosti jednotlivych uchazect,

— hodnoceni schopnosti zaméstnanct v pouzivani pozadovaného ciziho jazykafjazyk nebo schopnosti
se tyto jazyky naudit.

B Vstupni odborné $koleni
— analyza vzdéldvacich potieb,
— zdroje 3kolen,
— Skoleni skoliteld.
C Vstupni posouzeni
— zékladni podminky,
— program posouzeni, véetné praktickych ukdzek,
— kvalifikace skoliteld,

— vystaven{ osvédCeni o zptisobilosti.
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4.6.3.2
4.6.3.2.1

4.6.3.2.2

4.6.3.2.3
4.6.3.2.3.1

4.6.3.2.3.2

D Zachovani zptsobilosti
— zdsady pro zachovéni{ zpUsobilosti,
— zpusoby, které se maji pouzivat,
— formalizace procesu zachovéni zplsobilosti,
— postup hodnoceni.
E Opakovaci skoleni
— zésady pribézného $koleni (véetné jazykového).

Analyza vzdéldvacich potieb
Zpracovani analyzy vzdélavacich potieb

Zelezni¢ni podniky a provozovatelé infrastruktury musi provést analyzu potfeb odborného vycviku u svého
persondlu.

Tato analyza musi definovat oblast ptsobnosti i sloZitost a zohlednit rizika spojend s provozem vlakd, a to
zejména ve vztahu k lidskym schopnostem a omezenim (lidsky faktor), kterd mohou nastat v dasledku:

— rozdil v provozni praxi mezi provozovateli infrastruktury a rizik spojenych s pfechody mezi nimi,
— rozdild mezi tkoly, provoznimi postupy a komunika¢nimi protokoly,
— veskerych rozdili v ,provoznim® jazyce pouzivaném zaméstnanci provozovatele infrastruktury,

— mistnich provoznich pokynt, které mohou zahrnovat zvldstni postupy nebo urcité vybaveni, které musi
byt pouzity v urcitych piipadech, napf. v konkrétnim tunelu.

Pokyny k témto prvkiim lze nalézt v dodatcich uvedenych v bodé 4.6.1 vyse. V piipadé potieby se musi
zavést prvky odborného vycviku persondlu, které tyto pokyny zohlediuji.

Je moiné, Ze s ohledem na typ provozu, ktery pfedpoklddd Zelezni¢ni podnik, nebo na povahu sité
provozovatele infrastruktury nebudou nékteré prvky v téchto dodatcich uvedenych v bodé 4.6.1 vhodné.
V analyze potieb odborného vycviku je tfeba zdokumentovat potteby, které se nepovazuji za vhodné, spolu s
duvody.

Aktualizace analyzy vzdéldvacich potieb

Zelezni¢ni podniky a provozovatelé infrastruktury musi stanovit proces zkoumdn{ a aktualizace svych
individudlnich vzdélavacich potieb, pficemz musi vzit v tvahu otdzky, jako jsou piedchdzejici audity, zpétnd
vazba systému a zndmé zmény pravidel a postupd, infrastruktury a technologie.

Konkrétni prvky pro doprovod vlaku a pomocny persondl

Znalosti infrastruktury

Zelezni¢ni podnik musi zajistit, aby ¢lenové doprovodu vlaku méli odpovidajici znalosti piislusné infra-

struktury.

Zelezni¢ni podnik musi stanovit proces, kterym se ziskévaji a udrzuji znalosti ¢lenti doprovodu vlaku o
tratich, na kterych pracuji. Tento proces musi byt:

— zaloZen na informacich o trati poskytnutych provozovatelem infrastruktury a
— v souladu s procesem popsanym v bodé 4.2.1.
Znalost kolejovych vozidel

Zelezni¢ni podnik musi stanovit proces, kterym doprovod vlaku nabyv4 a udrzuje si znalosti o trakci a o
kolejovych vozidlech.
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4.6.3.2.3.3 Pomocny persondl

4.7
4.7.1

4.7.2
4.7.3
4.7.4
4.7.4.1
4.7.4.1.1

4.7.4.1.2

Zelezni¢ni podnik musi zajistit, aby pomocny persondl (napf. pro stravovani a Gklid), ktery netvoif soucast
,doprovodu vlaku®, mél kromé svého zdkladniho vycviku i takovy odborny vycvik, aby dokdzal reagovat na
pokyny clend ,vlakové cety”, kteii prosli dplnym odbornym vycvikem.

Podminky ochrany zdravi a bezpecnosti
Uvod

Zaméstnanci uvedeni v bod¢ 4.2.1 jako zaméstnanci provadgjici dkoly dilezité pro bezpecnost v souladu s
bodem 2.2 musi byt v dostatecné kondici, aby mohly byt splnény celkové provozni a bezpecnostni normy.

Zelezni¢n{ podniky a provozovatelé infrastruktury mus{ vypracovat a zdokumentovat proces, ktery zavadéji
na splnéni lékatskych, psychologickych a zdravotnich pozadavki na svij persondl v ramci svého systému

fizeni bezpecnosti.

Zdravotni prohlidky uvedené v bod¢ 4.7.4 a veskerd s tim spojend rozhodnuti o fyzickém stavu jednotlivych
zaméstnancti musi provadét 1ékaf, jehoz uznanou odbornosti je pracovni lékafstvi.

Zaméstnanci nesméji provadét tkoly dilezité pro bezpecnost, pokud je jejich bdélost oslabena ldtkami, jako
je alkohol, drogy nebo psychotropni 1éky. Proto musi mit Zelezni¢ni podniky a provozovatelé infrastruktury
zavedené postupy na kontrolu rizika, Ze ¢clenové persondlu piijdou do price pod vlivem takovych litek, nebo
Ze tyto latky pozivaji v préci.

Pro vymezeni nejvysstho piipustného mnozstvi uvedenych latek se pouziji vnitrostdtni pravidla clenskych
statd, v nichz je vlakovd doprava provozovana.

Zrusuje se

Zrusuje se

Lékaiské prohlidky a psychologickd hodnoceni
Pfed ustanovenim do funkce:
Minimélni obsah lékarské prohlidky

Lékafské prohlidky musi zahrnovat:
— vSeobecnou zdravotni prohlidku,
— kontrolu smyslovych funkei (zrak, sluch, vnimdni barev),

— analyzu modi nebo krve pro zjisténi cukrovky (diabetes mellitus) nebo jinych onemocnéni indikovanych pii
klinické prohlidce,

— zjistén{ uZzivani drog.
Psychologické hodnoceni

Cilem psychologického hodnoceni je podpora Zelezni¢niho podniku pfi nasazeni a fizeni zaméstnanca, ktefi
maji kognitivni, psychomotorické, behavioralni a osobnostni schopnosti pro bezpecny vykon svého povoldni.

PFi stanoveni obsahu psychologického hodnoceni musi psycholog vzit v tvahu alespon nésledujici kritéria,
kterd jsou relevantni pro pozadavky na kazdou bezpecnostni funkci:

a) Kognitivni:
— pozornost a soustiedén,
— pamét,
— schopnost vnimadni,
— uvazovani,
— komunikace.
b) Psychomotorickd:
— rychlost reakee,

— pohybové koordinace.
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4.7.4.2
4.7.4.2.1

4.7.4.2.2

4.7.423

4.7.5
4.7.5.1

¢) Behaviordlni a osobnostni:
— ovladani vlastnich emoci,
— behaviordlni spolehlivost,
— samostatnost,
— svédomitost.

Pokud psycholog vynechd nékterou z vyse uvedenych polozek, musi byt pfislusné rozhodnuti odivodnéno a
zdokumentovéno.

Po zatfazeni do pracovni pozice
Cetnost pravidelnych lékaiskych prohlidek

Musi se provést alesponi jedna systematickd 1ékaiskd prohlidka:
— kazdych 5 let u zaméstnancti do 40 let vcetng,

— kazdé 3 roky u zaméstnanct od 41 do 62 let,

— kazdy rok u zaméstnanct starsich 62 let.

Pokud to zdravotni stav ¢lena persondlu vyzaduje, musi pracovni lékai stanovit zvySenou periodicitu prohli-
dek.

Minimdlni obsah pravidelného lékafského vySetfeni

Pokud zaméstnanec spliuje kriteria pozadovand pii prohlidce, kterd se provadi pred provddénim profese,
musi pravidelnd specializovand prohlidka zahrnovat minimélné:

— vSeobecnou zdravotni prohlidku,
— kontrolu smyslovych funkei (zrak, sluch, vnimdni barev),

— analyzu modi nebo krve pro zjisténi cukrovky (diabetes mellitus) nebo jinych onemocnéni indikovanych pfi
klinické prohlidce,

— zjiténi uzivani drog, kde je Klinicky indikovano.
Dalsi zdravotni prohlidky a/nebo psychologickd hodnoceni

Kromé pravidelné lékaiské prohlidky se musi provést specidlni lékaiskd prohlidka ajnebo psychologické
hodnoceni, pokud existuje pfiméfeny diivod pro pochybnosti o zdravotni nebo psychologické zptsobilosti
¢lena persondlu nebo divodné podezieni z uZivani drog nebo nepiiméfeného pozivani alkoholu. Ta se
provadi zejména po mimofddné udélosti nebo nehodé zptusobené lidskou chybou tohoto zaméstnance.

Zaméstnavatel musi pozadovat zdravotni prohlidku po viech absencich ze zdravotnich divodt pfesahujicich
30 dni. Ve vhodnych piipadech mize byt prohlidka omezena na hodnoceni pracovniho 1ékafe na zdkladé
piistupnych zdravotnich informaci, které naznacuji, Ze schopnost zaméstnance vykondvat prici neni

zménéna.

Zelezni¢ni podnik a provozovatel infrastruktury musi zavést systémy, kterymi se zabezpedi, ze v piipadé
potieby se budou provadét dalsi prohlidky a posudky.

Zdravotni poZadavky
Obecné pozadavky

Persondl nesmi byt v takovém zdravotnim stavu ani se podrobovat takovému lékaiskému osetfeni, jez by
mohly zpisobit:

— néhlou ztritu védomi,

— zhorseni védomi nebo koncentrace,
— ndhlou neschopnost,

— zhor3eni rovnovahy nebo koordinace,

— vyrazné omezeni pohyblivosti.
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4.7.5.2

4.7.5.3

4.8

4.8.1

4.8.2

5.1

Musi byt splnény nésledujici pozadavky na zrak a sluch:

Pozadavky na zrak

— Ostrost vidéni na dalku s korekci nebo bez korekce: 0,8 (pravé oko + levé oko — méfeno samostatné);
minimélné 0,3 u horsiho oka.

— Maximdlni korektivni ¢ocky: dalekozrakost + 5/krdtkozrakost -8. Pracovni lékaf miZe povolit hodnoty
mimo tento rozsah ve vyjimecnych piipadech po konzultaci s oénim specialistou.

— Vidéni na stfedni a kritkou vzdalenost: dostatecné, s pomoci nebo bez ni.
— Kontaktni ¢ocky jsou povoleny.

— Normdlni barevné vidéni: je vyzadovdn uzndvany test, jako je Ishihara, pfipadné doplnény dalsim uzné-
vanym testem.

— Zorné pole: normalni (neexistence abnormalit ovliviiujicich tkol, ktery md byt provadén).
— Vidéni na ob¢ oci: existuje.

— Stereoskopické vidéni: existuje.

— Kontrastn{ citlivost: dobra.

— Neexistence postupujici o¢ni choroby.

— Implantity ¢ocek, keratotomie a keratektomie jsou povoleny za podminky, Ze budou provadény kazdo-
ro¢ni prohlidky nebo prohlidky v intervalech stanovenych pracovnim lékatem.

Pozadavky na sluch

Dostatecny sluch potvrzeny ténovym audiogramem, tj.:

— sluch dostatecny na vedeni telefonického hovoru a vniméni varovnych tént a zprav z vysilacky.

— Nasledujici hodnoty jsou uvedeny pro informaci a maji byt pouze voditkem:

— sluchové postizeni nesmi piekrocit 40 dB pii 500 a 1 000 Hz,

— sluchové postizeni nesmi piekrocit 45 dB pii 2 000 Hz u ucha s nejhorsim pfenosem zvuku vzduchem.

Registry infrastruktury a kolejovych vozidel

V disledku vlastnosti registri infrastruktury a vozidel podle ustanoveni ¢lankt 33, 34 a 35 smérnice
2008/57[ES nejsou tyto registry vhodné pro urcité pozadavky subsystému provoz a jeho Fizeni. Proto
tato TSI neur¢uje nic ve vztahu k témto registriim.

Nicméné existuje provozni pozadavek, aby urcité tdaje spojené s infrastrukturou byly k dispozici pro
zZelezni¢ni podnik, a naopak, aby nékteré tidaje tykajici se kolejovych vozidel byly k dispozici provozovateli
infrastruktury podle ustanoveni bodi 4.8.1 a 4.8.2. V obou piipadech musi byt doty¢né tudaje tplné a
spravné.

Infrastruktura

Pozadavky na tdajové polozky tykajici se infrastruktury Zeleznic, pokud jde o subsystém provozu a fizeni
dopravy, které musi mit Zelezni¢ni podniky k dispozici, jsou specifikoviny v dodatku D. Provozovatel
infrastruktury je odpovédny za spravnost tdaju.

Kolejovd vozidla

Provozovatelé¢ infrastruktury musi mit k dispozici ndsledujici ddaje tykajici se kolejovych vozidel. Drzitel
vozidla odpovida za spravnost téchto tdaji:

— zda je vozidlo vyrobeno z materidld, které mohou byt nebezpecné v piipadé nehody nebo pozédru (napf.
azbest),

— celkové délky vozidla véetné ndraznikd, pokud jsou piitomny.

PRVKY INTEROPERABILITY
Definice

Podle ¢l. 2 pism. f) smérnice 2008/57[ES se ,prvky interoperability” rozuméji ,veskeré zdkladni konstrukéni
Casti, skupiny konstrukénich &dsti, podsestavy nebo dplné sestavy zafizeni, kterd jsou nebo maji byt v
budoucnu zahrnuta do subsystému a na nichZ pfimo nebo nepiimo zdvisi interoperabilita Zelezni¢niho
systému. Pojeti ,prvku* zahrnuje jak hmotné predméty, tak nehmotné predméty, jako je programové vybave-
ni.
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5.2

6.2
6.2.1

Seznam prvki

Pokud jde o subsystém provozu a fizeni dopravy, neexistuji zddné prvky interoperability.

POSOUZENI SHODY PRVKU A/NEBO JEJICH VHODNOSTI K POUZIVANI A OVEROVANISUBSYSTEMU
Prvky interoperability

Protoze tato TSI nestanovi zddné prvky interoperability, neposuzuji se Ziddnd hodnotici opatfeni.

Subsystém provozu a fizeni dopravy
Zdsady
Subsystém provozu a fizeni dopravy je funkéni subsystém podle piilohy II smérnice 2008/57ES.

V souladu s clanky 10 a 11 smérnice 2004/49[ES Zelezni¢ni podniky a provozovatelé infrastruktury musi
prokdzat soulad s pozadavky této TSI. Mohou to ucinit v ramci svého systému fizeni bezpecnosti, kdyz
zadaji o jakékoli nové nebo zménéné bezpecnostni osvédceni nebo bezpecnostni schvdleni.

Spolecné bezpecnostni metody pro posuzovani shody pozaduji od vnitrostdtnich bezpe¢nostnich orgdna, aby
stanovily rezim inspekce pro dohled nad kazdodenni shodou se systémem fizeni bezpecnosti a pro jeji
sledovéni, véetné vSech TSI Je tieba poznamenat, Ze zddné prvky obsazené v této TSI nevyzaduji samostatné
hodnoceni ozndmenym subjektem.

Pozadavky v této TSI, které se vztahuji na strukturdlni subsystémy a jsou uvedeny v rozhranich (bod 4.3),
jsou hodnoceny podle pfislusnych strukturdlnich TSI

PROVADEN(

Zisady

Provadéni této TSI a soulad s piislusnymi body této TSI musi byt stanoveny podle provadéciho planu, ktery
musi vypracovat kazdy clensky stit pro traté, za néz odpovida.

Tento plan musi zohlednit:
a) konkrétni otdzky lidského faktoru spojené s provozem na dané trati;
b) jednotlivé provozni a bezpecnostni prvky kazdé relevantni traté, a
¢) zda provadéni uvazovaného prvkufuvazovanych prvkd md platit:
— pro viechny vlaky, které jezdi na trati, nebo ne,
— pouze pro nékteré traté,
— pro viechny traté,
— pro viechny vlaky, které jezdi v siti;
d) vztah k provddéni ostatnich subsystémil (fizeni a zabezpeceni, kolejovd vozidla atd.).
V tomto Case by mély byt veskeré mozné konkrétni vyjimky zohlednény a v ramci pldnu zdokumentovany.
Provadéci pldn musi zohledfiovat riizné Grovné potencidlu pro provedeni od okamziku, jakmile zejména:
a) Zelezni¢ni podnik nebo provozovatel infrastruktury zahajuje provoz;

b) se zavadi obnova nebo modernizace stdvajicich provoznich systému Zelezni¢niho podniku nebo provozo-
vatele infrastruktury;

) se uvadgji do provozu nové nebo aktualizované subsystémy pro infrastrukturu, energii, kolejovd vozidla
nebo pro fizeni a zabezpeceni, které vyzaduji odpovidajici soustavu provoznich postupt.

Je obecné zndmo, Ze tplné provedeni vSech prvka této TSI nemiize byt dokonceno, pokud nebude harmo-
nizovano veskeré technické vybaveni (infrastruktura, fizeni a zabezpeceni, atd.), které md byt provozovéno.
Pokyny stanovené v této kapitole je tudiz tfeba povazovat pouze za docasnou fézi na podporu piechodu k
cilovému systému.



L 345/38 Utedni véstnik Evropské unie 15.12.2012

7.2 Pokyny k provadéni
Provddéni zahrnuje tfi samostatné prvky:
a) potvrzeni, Ze stdvajici systémy a procesy jsou v souladu s touto TSI;
b) pfizplsobeni stavajicich systémt a procest tak, aby byly v souladu s pozadavky této TSI;
¢) nové systémy a procesy vznikajici z realizace jinych subsystému:
— nové/modernizované konvenéni traté (infrastruktura/energie),

— nové nebo modernizované osazeni zabezpeCovactho zafizeni ETCS, osazeni sdélovaciho systému
GSM-R, detektort horkobéznosti loziska nédpravy, ... (fzeni a zabezpeceni),

— nové kolejova vozidla (kolejové vozidla).

7.3 Specifické pfipady
7.3.1 Uvod

Nésledujici zvldstni ustanoveni jsou povolena v nize uvedenych specifickych ptipadech.
Tyto specifické piipady patii do dvou kategorif:
— ustanoveni plati bud trvale (ptipad ,P“), nebo docasné (piipad ,T°),

— u docasnych piipadt se ¢lenské stity musi prizpusobit pfislusnému subsystému bud do roku 2016
(ptipad ,T1%), nebo do roku 2024 (pfipad ,T2%).

7.3.2 Seznam specifickjch pripad
7.3.2.1 Docasny specificky pfipad (T1) Estonsko, Loty$§sko a Litva

Pokud jde o provedeni bodu 4.2.2.1.3.2 této TSI, vlaky, které se pouzivaji vylucné na Zeleznicni siti Estonska,
Loty$ska a Litvy na tratich o rozchodu 1 520 mm, mohou pouzivat jinou ndvést konce vlaku.

7.3.2.2 Docasny specificky ptipad (T2) Irsko a Spojené krdlovstvi

Pokud jde o provedeni bodu 4.2.3.2.1 této TSI, pouzivaji Irsko a Spojené krélovstvi ve stdvajicich systémech
alfanumericky znak. Clenské stity stanovi pozadavky a harmonogram pro piechod z alfanumerickych &isel
vlaku na numerickd ¢&isla vlaku v cilovém systému.

Dodatek A

Provozni pravidla ERTMS/ETCS

Provozni pravidla pro ERTMS/ETCS a ERTMS/GSM-R jsou uvedena v technickém dokumentu ,Provozni zdsady a pravidla
ERTMS - verze 2 zvefejnéném na strankdch Evropské agentury pro Zeleznice ERA (www.era.curopa.eu).
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C1

C2

D1
D2

Dodatek B

Ostatni pravidla umoZiiujici koherentni provoz

OBECNE INFORMACE

Vyhrazeno

BEZPECNOST A OCHRANA PERSONALU

Vyhrazeno

PROVOZNI ROZHRANI S NAVESTNIM, ZABEZPECOVACIM A RIDICIM ZARIZENIM

Pouziti pisku

Je-li vlak vybaven zafizenim pro pouziti pisku, které se spousti ru¢né, musi strojvedouci vzdy mit moznost pouzit
pisek, ale musi se tomu vyhnout, kdykoliv je to mozné:

— v prostoru vyhybek a kolejovych kifzeni,

— béhem brzdéni pii rychlostech nizsich nez 20 km/h,

— v klidovém stavu.

Vyjimky z toho jsou pfipady,

— pokud hrozi nedovolend jizda kolem ndvéstidla zakazujiciho jizdu (SPAD) nebo jind vdznd udélost a pouziti
pisku by pomohlo zvysit adhezi,

— pii rozjizdéni nebo

— je-li vyzadovana zkouska zafizeni pro pouziti pisku na hnacim vozidle. (Zkouska nesmi byt provadéna v mistech
vyslovné ur¢enych v Registru infrastruktury).

C2 Aktivace detektortt horkobéZznosti loZiska nipravy

Vyhrazeno

JIZDY VLAKU
D1 Normdlni podminky
D2 ZhorSené podminky

Vyhrazeno

ANOMALIE, MIMORADNE UDALOSTI A NEHODY

Vyhrazeno
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Dodatek C

Metodika komunikace souvisejici s bezpe¢nosti
UvoD
Tento dodatek stanovi pravidla pro komunikaci souvisejici s bezpecnosti ve sméru pozemni zaf{zeni — pojizdné zafizeni

a pojizdné zafizeni — pozemni zafizeni, co se ty¢e informaci pfendSenych nebo vymeénovanych v situacich dalezitych pro
bezpecnost v interoperabilni siti, a to pfedevdim s cilem:

— vymezit povahu a strukturu zprdv souvisejicich s bezpecnosti,
— vymezit metodiku pro hlasovy pfenos téchto zprav.
Tento dodatek slouzi jako zéklad, ktery:

— md umoznit provozovateli infrastruktury vypracovat zprdvy a knihy formulafa. Tyto prvky se zaslou Zelezni¢nimu
podniku ve stejné dobé, kdy jsou ddny k dispozici pravidla a pfedpisy; md umoznit provozovateli infrastruktury
a zelezniénimu podniku vypracovavat dokumenty pro své zaméstnance (knihy formuldtt), pokyny pro zaméstnance,

o«

ktefi povoluji jizdy vlakd, a dodatek 1 ke knize pravidel pro strojvedouci ,Pfirucka komunikacnich postupt®.

Rozsah, ve kterém se formuldfe pouZivaji, a jejich struktura se mohou lisit. Pro nékterd rizika bude pouZiti formuldfe
vhodné, zatimco u jinych vhodné nebude.

Na zédkladé daného rizika provozovatel infrastruktury rozhodne, zda je pouziti formuldfe vhodné. Formuldi by mél byt
pouzit pouze tehdy, jestlize hodnota jeho bezpecnostnich a provoznich piinost pievazuje nad jakymikoli bezpe¢nostnimi
a provoznimi nevyhodami.

Provozovatelé infrastruktur mus{ strukturovat své komunikacni protokoly formalizovanym zptsobem a v souladu s nésle-
dujicimi 3 kategoriemi:

— naléhavé (nouzové) verbalni zpravy,

— pisemné rozkazy,

— dalsi provozni zprévy.

V zdjmu podpory disciplinovaného piistupu k pfenosu téchto zprdv byla vypracovana metodika komunikace.

1. METODIKA KOMUNIKACE

1.1 Prvky a zdsady metodiky

1.1.1 Standardni terminologie, kterd md byt pouzita v danych postupech
1.1.1.1 Postup pfi pfenosu feci

Termin, kterym se druhé strané pfeddvd piilezitost hovorit:

piijem

1.1.1.2 Postup pii pfijmu zprédv

— pfi pfijmu piimé zpravy

Termin, kterym se potvrzuje, Ze odesland zprdva byla obdrzena:

prijato

Termin, ktery se pouzivd tehdy, pokud md byt zprdva zopakovdna v piipadé Spatného pijmu nebo
nepochopent:

opakujte (+ mluvte pomalu)
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— pii piijmu zpravy, kterd byla opakovdna zpét

Termin, ktery se pouzivd k ujisténi, zda opakovand zprdva piesné souhlasi se zaslanou zprivou:

spravné

nebo ne:

......

chyba (+ opakuji jesté jednou)

1.1.1.3 Postup pfi pferuSeni komunikace

— je-li zprdva dokoncena:

konec

— je-li pferuseni docasné a spojeni se neprerusuje

Termin, ktery se pouzivd, aby druhd strana pockala:

Cekejte

— je-li preruseni docasné, ale spojeni se prerusuje

Termin, kterym se druhé strané sdéluje, Ze komunikace bude prerusena, ale pozdgji bude obnovena:

zavoldm znovu

1.1.1.4 ZruSeni pisemného rozkazu

Termin, ktery je pouzit pro zruSeni probihajictho postupu pisemného rozkazu:

zruSte postup

Mé-li byt zprdva nésledné obnovena, bude postup opakovin od zacatku.

1.1.2 Zdsady, které se maji pouzivat v piipadé chyby nebo neporozuméni
Aby bylo mozné opravit piipadné chyby béhem komunikace, pouziji se tato pravidla:
1.1.2.1 Chyby

— chyba béhem pfenosu

KdyZ je odhalena chyba v pfenosu samotnym odesilatelem, musi si odesilatel vyzddat zruseni tak, ze zasle
tuto procedurdlni zpravu:

chyba (+ pfipravte novy formuldf ... )

nebo:

......

a pak znovu zasle pivodni zpravu.
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1.1.2.2

1.1.3.1

1.1.3.2

1.1.33

— chyba béhem kontrolntho zopakovani pfijaté zpravy

Jestlize odesilatel odhali chybu, kdyz je mu zprdva pro kontrolu opakovdna zpét, zasle odesilatel tyto

procedurdlni zpravy:

......

chyba (+ opakuji jesté jednou)

a pak znovu zadle pivodn{ zpravu.

Neporozuméni

Jestlize jedna ze stran neporozumi zpravé, musi pomoci ndsledujictho textu pozddat druhou stranu, aby zpravu

zopakovala:

opakujte (+ mluvte pomalu)

Kéd pro hldskovdni slov, cisel, casu, vzddlenosti, rychlosti a dat

Jako pomoc pii spravném porozuméni a vyjadieni zprdvy v riznych situacich musi byt kazdy termin vyslo-
vovan pomalu a presné pomoci hldskovani viech slov nebo ndzvii ¢i jmen a ¢isel, u kterych je pravdépodobné,

ze nebudou pochopeny. Mize jit napiiklad o identifika¢ni kddy pro ndvésti nebo vyhybky.

Pouziji se nésledujici pravidla hldskovani:
Hldskovédni slov a skupin pismen

Pouzije se mezindrodni fonetickd abeceda.

A Alpha G  Golf L  Lima Q  Quebec
B Bravo H  Hotel M Mike R Romeo
C  Charlie I India N November S Sierra

D  Delta T Juliet O  Oscar T  Tango

E  Echo K Kilo P Papa U  Uniform
F Foxtrot

Priklad:

Vyhybky A B = vyhybky alfa-bravo

Navéstidlo ¢islo KX 835 = ndvéstidlo Kilo X-Ray osm tfi pét.

N < = = <

Victor
Whisky
X-ray
Yankee

Zulu

Provozovatel infrastruktury méze doplnit dalsi pismena spolu s fonetickou vyslovnosti pro kazdé pfidané
pismeno, jestlize to vyzaduje abeceda provozniho jazyka (jazykd) provozovatele infrastruktury.

Zelezni¢ni podnik méize doplnit dalsi tidaje o vyslovnosti, pokud to bude povazovat za nezbytné.

Vyjddieni ¢isel

Cisla se vyslovujf po jednotlivych &islicich.

0 nula 3t 6 Sest 9 devet
1 jedna 4 ayd 7 sedm
2 dva 5 pé 8  osm

Priklad: vlak 2183 = vlak dva-jedna-osm-tfi.
Desetinnd ¢isla se musi vyjadrit slovem ,cdrka“.
Priklad: 12,50 = jedna-dva-cdrka-pét-nula.
Vyjddfeni ¢asu

Cas se uvadi v mistnfm case, béznym jazykem.

Priklad: 10:52 hodin = deset padesat dva.

I kdyz v zdsadé se Cas vyjadfuje takto, je téZ piipustné, v pipadé potieby, vyjadiovat Cas po jednotlivych

Cislicich (jedna nula pét dva hodin).
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1.1.3.4 Vyjaddfeni vzddlenosti a rychlosti
Vzdalenosti se vyjadiuji v kilometrech a rychlosti v kilometrech za hodinu.
Mile se mohou pouzivat, jestlize se tato jednotka v dot¢ené infrastruktufe pouziva.
1.1.3.5 Vyjaddten{ dat
Data se vyjadfuji obvyklym zptisobem.
Priklad: 10. prosince.
1.2 Komunikaé¢ni struktura
Hlasovy prenos zprav souvisejicich s bezpecnosti zpravidla zahrnuje tyto 2 faze:
— identifikace a zddost o pokyny,
— pfenos samotné zprdvy a ukonceni pfenosu.
Prvni fize mizZe byt u bezpecnostnich zprdv nejvyssi priority zkrdcena nebo zcela preskocena.
1.2.1 Pravidla pro identifikaci a pro Zddost o pokyny
Aby strany mohly identifikovat jedna druhou, definovat provozni situaci a preddvat procesni pokyny, plati
nasledujici pravidla:
1.2.1.1 Identifikace

Je velmi dlezité, aby se pied kazdou komunikaci, jinou, nez jsou velmi naléhavé bezpecnostni zpravy nejvyssi
priority, osoby, které se chystaji komunikovat, identifikovaly. Strojvedouci se identifikuji ¢islem a polohou
vlaku. Komunikace mezi zaméstnancem fizeni provozu a strojvedoucim je hlavni odpovédnosti zaméstnance
fizeni provozu, aby bylo zajiténo, ze zaméstnanec fzeni provozu komunikuje se strojvedoucim spravného
vlaku. To je zejména dilezité tehdy, kdyz se komunikace odehrdva v oblastech, kde se hranice komunikaci

piekryvaji.
Tato zdsada plati i po pferuseni v pribéhu prenosu.
Ruzné strany pouziji pro tento tcel tyto zpravy:

— zaméstnanci Fdici jizdu vlaku:

vlak
(cislo)

toto je Signalizuje

(jméno)

— strojvedouct:
Signalizuje
(jméno)

toto je vlak

(cislo)

Je nutno poznamenat, ze identifikace mtze byt doplnéna dalsimi informaénimi zprdvami, jeZz poskytnou
zaméstnanctim, ktefi povoluji jizdu vlaku, dostate¢né podrobné ddaje o situaci, aby mohli pfesné stanovit
postup, ktery maze byt na strojvedoucim ndsledné vyzadovan.

1.21.2 Zéidost o pokyny

Kazdému pouziti postupu, ktery je dolozen pisemnym rozkazem, musi pfedchdzet zddost o pokyny.

Pro vyzddani pokynd se pouzivaji ndsledujici terminy:

pripravte postup
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1.2.2
1.2.2.1

1.2.2.2

1.2.2.2.1

1.2.2.2.2

1.2.2.2.3

1.2.2.2.4

1.2.2.2.5

1.2.2.2.6

Pravidla pro pfenos pisemnyich rozkazii a tstnich zprdv

Bezpecnostni zprdvy nejvyssi priority

Vzhledem k naléhavosti a nezbytnosti tyto zpravy:

— mohou byt zasldny nebo obdrzeny za jizdy,

— mohou preskocit identifikacni &st,

— se opakuji,

— jsou co nejdfive doplnény dalsimi informacemi.

Pisemné rozkazy

Za ucelem spolehlivého zasldni nebo prevzeti (v dobé stni) procedurdlnich hldSeni uvedenych v knize formu-
laft se dodrzuji nésledujici pravidla:

Zasilani zprav

Formuldf miize byt vyplnén pfed pfenosem zprdvy, aby mohl byt dplny text zprvy zasldn v jednom pienosu.
Piijem zpravy

Pijjemce zprdvy musi vyplnit formuldf obsazeny v knize formuldfd na zdkladé informaci uvedenych odesila-
telem.

Opakovéni zpravy pifjemcem

U viech Zelezni¢nich zprav ur¢enych predem v knize formuldit se vyzaduje opakovani zprdvy pifjemcem.
Kontrolni zopakovdni pfijaté zprdvy obsahuje zprévu uvedenou v $edém poli na formuldfi, oddil ,zpétnd
zprdva“ a vSechny dodate¢né nebo dopliwjici informace.

Potvrzeni spravnosti kontrolniho zopakovéni pfijaté zpravy

Po kazdém kontrolnim zopakovani piijaté zpravy ndsleduje potvrzeni shody nebo neshody, které vydd odesi-
latel zpravy.

spravné

nebo

chyba (+ opakuji jesté jednou)

po némz nésleduje opakované zasldni ptivodni zprivy.

Potvrzeni

Kazda obdrzend zpréva se potvrdi kladné nebo zdporné takto:

pfijato

nebo

negativni, opakujte (+ mluvte pomalu)

Vysledovatelnost a ovéfeni

Veskeré zpravy odeslané pozemni linkou doprovézi jednozna¢né identifikacni ¢islo nebo ¢islo povolent:

— jestlize se zprdva tykd akce, pro kterou strojvedouci vyzaduje specifické povoleni (napiiklad jizda za ndvést
LSt L)

povoleni

(cislo)
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— ve viech ostatnich pifpadech (napiiklad pokracovani s nejvyssi opatrnosti ...):

zprava

(cislo)

1.2.2.2.7 Zpémé hldseni

1.2.2.3

1.2.2.4

2.2

Za kazdou zpravou obsahujici Zadost o ,zpétné hldseni“ musi ndsledovat ,hlaseni®.
Dodatecné zprédvy

Dodate¢né zpravy

— predchdzi je identifikace,

— jsou krdtké a presné (omezené pokud mozno na informaci, kterd md byt sdélena, a na ddaj o misté, kde
plati),

— musi byt opakovany pifjemcem a musi po nich ndsledovat potvrzeni, zda je opakovani sprdvné, nebo
nespravné,

— muze po nich ndsledovat zddost o pokyny nebo zddost o dalsi informace.

Informaéni zprdvy s proménnym pfedem neuréenym obsahem

Informacni zprdvy s proménnym obsahem:

— predchazi jim identifikace,

— jsou pfipraveny pred odesldnim,

— se opakuji a ndsledné se potvrdi, zda bylo kontrolni zopakovani pfijaté zprdvy spravné nebo nespravné.
PROCEDURALNI HLASEN{

Povaha zpriv

Procedurdlni hldSeni se pouZivaji pro zasldni provoznich pokynd souvisejicich s odpovidajicimi situacemi
uvedenymi v knize pravidel pro strojvedouci.

Obsahuji text samotné zpravy odpovidajici situaci a ¢islo identifikujici zpravu.
Jestlize zpréva vyZzaduje, aby piijemce podal zpétné hlésenti, je téZ uveden text hldSeni.

Tyto zprdvy vyuZzivaji pfedem urCené znéni pfedepsané provozovatelem infrastruktury v jeho ,provoznim
jazyce“ a jsou piedklddiny ve formé pfedem prfipravenych formuldft bud v titéném formdtu, nebo na
pocitatovém médiu.

Formulife

Formulafe jsou formalizované médium pro sdéleni procedurdlniho hldSeni. Jde obecné o ty zprdvy, které
souviseji se zhorSenymi pracovnimi podminkami. Typickymi piiklady jsou povoleni pro strojvedouci jet za
navéstidlo ,Stdj* nebo ,Konec vlakové cesty”, pozadavek na jizdu snizenou rychlosti v konkrétni oblasti nebo na
zkontrolovéni trati. Mohou se vyskytnout i daldi okolnosti, které budou vyzadovat pouziti takovych zprav.

Ucelem formuldfti je:

— poskytnout jednotny pracovni dokument pouzivany v redlném ¢ase zaméstnanci povolujicimi jizdu vlaku
a strojvedoucimi,

— poskytnout strojvedoucimu ndpovédu o postupu, ktery méd dodriet (obzvldste tehdy, pokud pracuje
v nezndmém nebo neobvyklém prostiedi),

— umoznit vysledovatelnost sdéleni.

Za tcelem identifikace formuldf se vypracuje jednoznacné kodové slovo nebo &islo vztahujici se k danému
postupu. To by mohlo byt zaloZeno na potencidlni frekvenci, s jakou bude formuldf pouzivin. Pokud je
pravdépodobné, ze ze viech vypracovanych formuldit bude jeden nejcastéji pouzivany formuldf pro jizdu za
névést ,stj“ nebo za konec povoleni k jizdé (EOA), pak by tento formuldi mohl mit &islo 001 a tak ddle.
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3.1

Kniha formuldfa

zv0

V zdjmu identifikace viech formuldtt, které se budou pouzivat, musi byt cely soubor soustfedén do jednoho
dokumentu nebo pocitacového média nazvaného kniha formuldfi.

Jednd se o spole¢ny dokument, ktery bude pouzivin pfi vzdjemné komunikaci strojvedoucim a zaméstnanci
povolujicimi jizdu vlakd. Proto je dalezité, aby kniha pouzivand strojvedoucim a kniha pouzivand zaméstnanci
povolujicimi jizdu vlakt byly vypracovany a ocislovdny stejnym zptsobem.

Provozovatel infrastruktury je odpovédny za zpracovani knihy formuldfd a samotnych formuldit ve svém
Lprovoznim jazyce".

Jazyk pouzivany k pfenosu zprav bude vzdy ,provozni jazyk® provozovatele infrastruktury.
Kniha formuldft obsahuje dvé ¢dsti.

Prvni ¢dst obsahuje ndsledujici polozky:

— ndpovédu pro pouZivani knihy formuldfd,

— seznam formuldfi postupti, které pouzivd fizeni provozu,

— piipadné seznam formuldft postupti, které pouzivd strojvedouci,

— seznam situaci s kifZovymi odkazy, pro které postupy se ma formuldf pouzivat,

— vysvétlivky uvadgjici situace, pro které plati jednotlivé formuldfe pro postup,

— kéd pro hldskovani zprév (fonetickd abeceda atd.).

Druhd ¢4st obsahuje samotné formuldfe postupti. Zelezniénf podnik je musi shromdzdit a predat strojvedou-
cimu.

DODATECNE ZPRAVY

Dodatecné zpravy jsou informacni zprdvy pouzivané k informovéni o situacich, ke kterym dochdzi zfidka a u
kterych se z tohoto diivodu povazuje na zbytecny piedem stanoveny formuldf, nebo které se tykaji jizdy vlaku
nebo technického stavu vlaku nebo infrastruktury bud:

— strojvedoucim, aby informoval zaméstnance povolujici jizdu vlaku, nebo

— zaméstnanci povolujicimi jizdu vlaku, aby informovali strojvedouciho

wivr

Aby bylo snadnéjsi popisovat situace a sestavovat informacni zprdvy, mtize byt vyhodné mit k dispozici
pokyny pro zprdvy, slovni¢ek Zelezni¢ni terminologie, popisny diagram pouzivanych kolejovych vozidel
a popisny vypis zafizen infrastruktury (trat, napdjeni trakce atd.).

Orientacni struktura zpriv

Tyto zpravy mohou byt strukturovdny nésledujicim zptsobem:

Faze priibéhu komunikace Prvek zpravy

Davod pro pfeddni informace pro informaci

pro akci

Pripominky Vyskytuje se
Uvidél jsem

Mél jsem

oooo|joo

Narazil jsem
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3.2

Faze prabéhu komunikace

Prvek zpravy

Funkce

— podél traté av
(ndzev stanice)
O
(charakteristicky bod)
[0 u milniku/kilometrovniku
(pocet)
— ohledné mého vlaku [ hnaci vozidlo
(cislo)
[0 tazené vozidlo
(cislo)
Povaha
— objekt
— osoba (viz slovnicek)
Stav
— v klidu O stojici na
[ lezici na
[ spadly na
— v pohybu [ krdcejici
[ jedouct
[0 smérem k

Poloha z hlediska traté

Smér jizdy

blizko

Za témito zprdvami muZze ndsledovat zddost o pokyny.

Prvky zprdv jsou uvedeny jak v jazyce zvoleném Zelezni¢nim podnikem, tak v provoznim jazyce (jazycich)

doty¢nych provozovatel infrastruktury.

Slovnicek Zelezni¢ni terminologie

Zelezni¢ni podnik vypracuje slovnicek Zelezniéni terminologie pro kazdou sit, ve které jsou jeho vlaky provozo-
véany. Slovnicek obsahuje terminy pravidelné pouZzivané v jazyce zvoleném Zeleznicnim podnikem a v ,pro-
voznim“ jazyce provozovatele (provozovatelt)) infrastruktury, v jehoZ infrastruktufe se provozuje doprava.

Slovnicek mé dvé cdsti:
— seznam termind podle tématu,

— seznam termint podle abecedy.
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3.3

3.4

4.2

Popisny diagram kolejovych vozidel

Mé-li Zelezni¢ni podnik za to, Ze by popisny diagram pouZivanych kolejovych vozidel byl piinosem pro jeho
provoz, tento seznam se vypracuje. Obsahuje seznam ndzvd riznych prvkd, které mohou byt piedmétem
komunikace s rtiznymi dotCenymi provozovateli infrastruktur, a bézné vyrazy standardnich termind v jazyce
zvoleném Zelezni¢nim podnikem a v ,provoznim* jazyce provozovatele (provozovateld) infrastruktury, ve které
se doprava provozuje.

Popisny vypis vlastnosti zafizeni infrastruktury (traf, napdjeci systém trakce atd.)

Mé-li Zelezni¢ni podnik za to, Ze by popisny vypis vlastnosti zafizeni infrastruktury (trat, napdjeci systém trakce
atd.) na provozované trase/cesté byl pifnosem pro jeho provoz, tento vypis se vypracuje. Tento vypis obsahuje
ndzvy ruznych prvkd, které mohou byt pfedmétem komunikace s dotcenym provozovatelem (dotCenymi
provozovateli) infrastruktury. Obsahuje bézné vyrazy standardnich termint v jazyce zvoleném Zelezni¢nim
podnikem a v ,provoznim® jazyce provozovatele (provozovatelt) infrastruktury, ve které se doprava provozuje.
TYP A STRUKTURA USTNICH ZPRAV

Nouzové zprivy

Nouzové zprdvy jsou urCeny pro vyddni naléhavych provoznich pokynd, které jsou pfimo spojeny s bezpecnosti
zeleznic.

Aby se vyloudilo jakékoli riziko neporozuméni, zprdvy musi byt vidy jednou opakovény.

Hlavni zprévy, které mohou byt zasldny, jsou uvedeny niZe a jsou roztfidény podle naléhavosti.
Provozovatel infrastruktury mize mimoto definovat dal$i nouzové zpravy v souladu s potfebami jeho provozu.

Po nouzovych zpravich muize ndsledovat pisemny rozkaz (viz pododdil 2).

Typ textu, ktery md tvofit nouzové zprdvy, musi byt obsazen v dodatku 1, ,Pfirucka komunikacnich postupt
ke knize pravidel pro strojvedouci a v dokumentaci vydané pro zaméstnance povolujici jizdu vlakd.

Zpravy zaslané bud’ pozemnim personilem, nebo strojvedoucim

a) Nutnost zastavit vechny vlaky:

Nutnost zastavit viechny vlaky musi byt pfendsena prostiedky akustickych névéstidel; nejsou-li k dispozici,
musi byt pouzita nasledujici fraze:

Nouzovy stav, zastavte vSechny vlaky

Ve zpravé jsou, jestlize je to nezbytné, specifikovany informace o misté nebo oblasti.

sy

Kromé toho musi byt tato zprdva rychle doplnéna, je-li to mozné, pficinou a mistem nouzového stavu
a identifikaci vlaku:

Piekdzka

nebo pozir

nebo

(jind pricina)

na trati u

(jméno) (km)

Strojvedouci vlaku

(cislo)
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b) Nutnost zastavit konkrétni vlak:

Vlak (na tratifkoleji)

(cislo) (ndzev/cislo)

Za téchto okolnosti mohou byt pro doplnéni této zprdvy pouzity ndzev nebo Cislo traté nebo koleje, na
které vlak jede.

43 Zprivy vydané strojvedoucim

Nutnost pferusit napdjeni trakce:

Nouzové odpojeni napéjeni elektrickym proudem

Tato zprdva musi byt rychle doplnéna, jestlize je to mozné, pfi¢inou a mistem nouzového stavu a identifikaci
vlaku:

(km)

na trati/koleji

(ndzev/cislo)

mezi a

(stanice) (stanice)

Divod

Strojvedouci vlaku

(cislo)

Za téchto okolnosti mohou byt pro doplnéni této zprdvy pouzity ndzev nebo Cislo traté nebo koleje, na které
vlak jede.
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Dodatek D

Informace, ke kterym musi mit Zelezni¢ni podnik pfistup v souvislosti s trasou (trasami), na které (kterych)

1.1

1.2

1.3

1.4

2.2.1

222

223

2.2.4

2.2.5

2.3

2.3.10

2.3.11

2.3.12

2.3.13

hodla zajistovat provoz

CAST 1 VSEOBECNE INFORMACE TYKAJICI SE PROVOZOVATELE INFRASTRUKTURY
Jméno(-a) provozovatele(-tt) infrastruktury

Zemé

Struény popis

Seznam obecnych provoznich pravidel a predpisii (a zptsob, jak je lze ziskat)

CAST 2 MAPY A SCHEMATA

Zemépisnd mapa

Trasy

Hlavni lokality (stanice, sefadovaci stanice, odbocky, ndkladni termindly)
Schéma traté

Informace, které maji byt obsazeny ve schématech, pripadné doplnéné textem. Pokud je uvedeno samostatné schéma stanice/
sefadovaci stanice/depa, mohou byt informace ve schématu traté zjednoduseny.

Oznaceni vzdélenosti

Oznaceni prabéznych koleji, objizdnych koleji, vedlejsich koleji a odvratnych vyhybek/vykolejek
Spojeni mezi pribéznymi kolejemi

Hlavni lokality (stanice, sefadovaci stanice, odbocky, ndkladni termindly)

Umistén{ a vyznam navésti viech pevnych navéstidel

Schémata stanice[sefadovaci stanice/depa (Upozornéni: pouzije se pouze u lokalit dostupnych pro interoperabilni
dopravu)

Informace, které maji byt uvedeny na specifickych schématech lokalit, pipadné doplnéné textem

Nazev lokality

Kéd stanoveni lokality

Typ lokality (osobni stanice, ndkladni termindl, sefadovaci stanice, depo)
Umistén{ a vyznam ndvésti viech pevnych ndvéstidel

Oznaceni a plan trati, véetné odvratnych vyhybek/vyhybek pro bo¢ni ochranu
Oznaceni ndstupist

Délka ndstupist

Vyska nastupisté

Oznaceni vedlejsich koleji

Délka vedlejsich koleji

Dostupnost napdjeni elektfinou ze stojant

Vzdalenost mezi okrajem ndstupiité a stiedem koleje, rovnobézné s provozni plochou

(U osobnich stanic) Existence piistupu pro télesné postizené
CAST 3 INFORMACE O KONKRETNIM USEKU TRATI
Obecné vlastnosti

Zemé

Identifikacni kod tseku traté: vnitrostdtni kod



15.12.2012

Utedn{ véstnik Evropské unie

L 345/51

3.1.3  Zacdtek tseku traté

3.1.4 koncovy bod tseku trati

3.1.5 Provozni doba dopravy (hodiny, dny, zvldstni opatieni o svatcich)

3.1.6  Udaje o staniCeni na trati (Cetnost, vzhled a umisténi)

3.1.7 Druh dopravy (smiSend, osobni, ndkladni ...)

3.1.8  Maximdlni pfipustnd(-€) rychlost(-i)

3.1.9 Piipadné dal3i informace, které jsou nezbytné z divodi bezpecnosti

3.1.10 Specifické mistni provozni pozadavky (vcetné jakékoli zvldstni kvalifikace persondlu)
3.1.11 Zvlastni omezeni pro nebezpecné zboZzi

3.1.12 Zvlastni omezeni pfi naklddani

3.1.13 Vzor ozndmeni o docasnych pracich (a zptisob, jak se dd ziskat)

3.1.14 Ozndmeni o tom, Ze kapacita trati je vycerpdna (cldnek 22 smérnice 2001/14/ES)
3.2 Specifické technické vlastnosti

3.2.1 Ovéfeni ES pro TSI pro infrastrukturu

3.2.2  Datum uvedeni do provozu jakoZto interoperabilni traté

3.2.3  Seznam moznych specifickych piipadt

3.2.4  Seznam moznych specifickych odchylek

3.2.5 Rozchod koleje

3.2.6  Prijezdny prufez

3.2.7 Maximélni hmotnost na ndpravu

3.2.8 Maximdlni zatiZeni na bézny metr

3.2.9  PFicné sily plsobici na kolej

3.2.10 Podélné sily pisobici na kolej

3.2.11 Minimdlni polomér oblouku

3.2.12 Promile sklonu

3.2.13 Misto Umisténi sklonu

3.2.14 U brzdného systému, ktery nevyuzivd adhezi kolo — kolejnice, akceptovand brzdnd sila
3.2.15 Mosty

3.2.16 Viadukty

3.2.17 Tunely

3.2.18 Pozndmky

3.3 Subsystém Energie

3.3.1 Owefeni ES pro TSI energie

3.3.2  Datum uvedeni do provozu jakoZto interoperabilni traté

3.3.3  Seznam moznych specifickych piipadt

3.3.4  Seznam moznych specifickych odchylek

3.3.5 Druh systému zdsobovdni energii (napf. zadny, trolejové vedeni, napdjeci kolejnice - tieti kolejnice)
3.3.6  Frekvence systému zdsobovdni energii (napf. stiidavy proud, stejnosmérny proud)

3.3.7  Minimdlni napéti
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3.3.8

3.3.9

3.3.10

3.3.11

3.3.12

3.3.13

3.3.14

3.3.15

3.3.16

3.3.17

3.3.18

3.3.19

3.3.20

3.3.21

3.4

3.4.1

3.4.2

3.43

3.4.4

3.4.5
3.4.6
3.4.7
3.4.8

3.49

3.4.10

3.4.11

3.4.12

3.4.13

3.4.14

3.4.15

3.4.16

3.4.17

3.4.18

Maximdlni napét{
Omezeni tykajici se spotfeby energie u specifickych elektrickych trakénich jednotek

Omezeni tykajici se polohy vicendsobné fizenych trakénich jednotek pro splnéni pozadavku kontaktu s trakénim
vedeni (poloha pantografti)

Jak dosdhnout oddéleni pantografu od trakéniho vedeni
Vyska trolejového vodice

Pripustny sklon troleje vzhledem ke koleji a zména sklonu
Schvileny typ sbéraca

Minimdln{ statickd sila

Maximdlni staticka sila

Umistén{ neutrdlnich tseka

Informace o provozu

Stahovani pantograft

Podminky uplatfiované na rekupera¢ni brzdéni
Maximélni pi{pustny proud odebirany vlakem
Subsystém fizeni a zabezpeceni

Ovéfeni ES pro CCS TSI

Datum uvedeni do provozu jakoZzto interoperabilni traté
Seznam moznych specifickych piipada

Seznam moznych specifickych odchylek

ERTMS/ETCS

Uroveii aplikace

Volitelné funkce instalované na tratovém zafizen{
Volitelné funkce vyzadované ve vlaku

Cislo verze programového vybaven{

Datum uvedeni této verze do provozu

ERTMS/GSM-R

Volitelné funkce uvedené v FRS
Cislo verze
Datum uvedeni této verze do provozu

Pro ERTM/ETCS tiroveii 1 s funkei infill

Technické provedeni vyzadované u kolejovych vozidel

Systém(y) zabezpeceni vlakii a Tidici a vystraZny(é) systém(y) t¥idy B

Vnitrostdtn{ pravidla provozovéni systéma tiidy B (+ zpusob, jak je ziskat)
Tratovy systém

Prislusny clensky stat

Nézev systému

Cislo verze programového vybaveni

Datum uvedeni této verze do provozu
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3.4.19 Konec obdobi platnosti
3.4.20 Nutnost mit vice aktivnich systémd soucasné
3.4.21 Interni vlakovy systém

Komunikacni systém tiidy B

3.4.22 Piislusny clensky stat

3.4.23 Nazev systému

3.4.24 Cislo verze

3.4.25 Datum uvedeni této verze do provozu
3.4.26 Konec obdobi platnosti

3.4.27 Zvlastni podminky pro prepindni mezi riznymi systémy zabezpeceni vlaku a fidicimi a vystraznymi systémy
tiidy B

3.4.28 Zvlastni technické podminky vyzadované pro pfepindni mezi systémy ERTMS/ETCS a systémy tfidy B
3.4.29 Zvlastni podminky pro pfepindni mezi riiznymi radiokomunika¢nimi systémy
Zhorsené technické podminky:
3.4.30 ERTM/ETCS
3.4.31 Systém(y) zabezpeceni vlakd a Fidici a vystrazny(é) systém(y) tfidy B
3.4.32 ERTM/GSM-R
3.4.33 Komunikacni systém tfidy B
3.4.34 Navéstidla podél trati
Omezeni rychlosti souvisejici s vykonem brzdéni
3.4.35 ERTMJETCS
3.4.36 Systém(y) zabezpeceni vlakd a Fidici a vystrazny(é) systém(y) tfidy B
Vhitrostdtni pravidla pro fungovdni systému tfidy B
3.4.37 Vnitrostatni pravidla spojend s vykonem brzdéni
3.4.38 Ostatni vnitrostatni pravidla, napf.: ddaje odpovidajici listu UIC 512 (8. vyddni ze dne 1. ledna 1979 a 2 zmény)
EMC citlivost Fizeni a zabezpeceni na strané infrastruktury
3.4.39 Pozadavek, ktery se musi specifikovat podle evropskych norem
3.4.40 Piipustnost pouZiti vifivé brzdy
3.4.41 Pfipustnost pouZiti magnetické brzdy
3.4.42 Pozadavky na technickd feSeni tykajici se provadénych odchylek
3.5 Subsystém provozu a fizeni dopravy
3.5.1 Ovefeni ES pro OPE TSI
3.5.2  Datum uvedeni do provozu jakozto interoperabilni traté
3.5.3  Seznam moznych specifickych pfipadt
3.5.4  Seznam moznych specifickych odchylek
3.5.5 Jazyk pouzivany pro komunikaci vyznamnou pro bezpecnost s persondlem provozovatele infrastruktury

3.5.6  Zvlastni klimatické podminky a souvisejici opatieni
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Dodatek E

Uroveii jazyka a komunikace

Ustn{ jazykovou kvalifikaci 1ze rozdélit do péti Grovnf:

Uroven Popis

5 — je schopen pfizpiisobit zptsob svého vyjadfovani kterémukoliv partnerovi rozhovoru
— je schopen sdélit nazor

— je schopen vyjedndvat

— je schopen presvédcovat

— je schopen poskytovat rady

4 — je schopen fesit zcela neocekdvané situace
— je schopen formulovat hypotézy

— je schopen vyjadfit podlozené stanovisko

3 — je schopen fesit praktické situace s vyskytem neocekdvaného prvku
— je schopen popisovat

— je schopen vést plynuly jednoduchy rozhovor

2 — je schopen fesit jednoduché praktické situace
— je schopen kldst otdzky

— je schopen odpovidat na otdzky

1 — je schopen hovofrit s vyuzitim zapamatovanych vét
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Dodatek F
Neni pouZit.

Dodatek G
Neni pouZit.

Dodatek H
Neni pouZit.

Dodatek 1

Neni pouZit.
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2.1

2.2

2.3

2.4

Dodatek |

Minimélni prvky tykajici se odborné kvalifikace pro tdkoly souvisejici s ,,doprovodem vlaka“

OBECNE POZADAVKY

a) Tento dodatek, ktery se musi vyklddat ve spojeni s body 4.6 a 4.7 této TSI, predstavuje seznam prvkd, které se
povazuji za relevantni pro tikol doprovézeni vlaku v siti.

b) Vyraz ,odbornd kvalifikace* v kontextu této TSI se tykd téch prvkd, které jsou dilezité pro zajisténi, aby provozni
zaméstnanci byli vyskoleni a schopni porozumét prvkim tikolu a splnit je.

¢) Pravidla a postupy plati pro provadény tkol a pro osobu provadgjici piislusny tkol. Tyto tikoly mize provadét
jakdkoli oprdvnénd kvalifikovand osoba bez ohledu na jméno, funkci nebo hierarchické postaveni uvedené
v pravidlech nebo postupech, nebo jednotlivd spolecnost.

d) Kazdd oprdvnénd kvalifikovand osoba musi dodrzovat vSechna pravidla a postupy tykajici se provadéného tkolu.
ODBORNE ZNALOSTI

Kazdé opravnéni vyzaduje Gspésné sloZeni prvotni zkousky a ustanoveni pro pokracujici posuzovéni a Skoleni tak,
jak je popsdno v bodé 4.6.

Odborné znalosti v§eobecné

a) Vseobecné zdsady Fizeni bezpecnosti v rdmci Zelezni¢niho systému, které se vztahuji na p¥islusny dkol, véetné

rozhrani s ostatnimi subsystémy,

b) Obecné podminky vyznamné pro bezpecnost cestujicich nebo nékladu a osob nachdzejicich se na Zelezni¢ni trati
nebo v jeji blizkosti,

¢) Podminky bezpecnosti a ochrany zdravi pii praci,
d) Vseobecné zdsady zabezpeceni Zelezni¢niho systému,
¢) Osobni bezpecnost, véetné opoustén{ vlaku na provozované trati.

Znalosti provoznich postupii a bezpecnostnich systémi pouzivanych v infrastruktufe, kterd se md pouZivat

a) Provozni postupy a bezpecnostni pravidla,
b) Systém Fizeni a zabezpeceni
¢) Zasady komunikace a formalizovany postup zpracovani zprdv, véetné vyuziti komunika¢niho zaiizeni.

Znalost kolejovych vozidel

a) Vnitini vybaveni osobniho vozu,

b) Oprava mensich zdvad v &istech kolejovych vozidel uréenych pro cestujici, podle pozadavki Zelezni¢niho
podniku.

Znalost trasy

a) Provozni specifikace (napiiklad zpiisob vypravovani vlaku) v jednotlivych stanicich (ndvéstidla, stani¢ni zafizeni
atd.)

b) Stanice, ve kterych cestujici mohou vystoupit nebo nastoupit
¢) Mistni provozni a nouzova ujedndni specifickd pro trat (trat€) na dané trase.

SCHOPNOST UVEST ZNALOSTI DO PRAXE

a) Kontroly pted odjezdem, véetné testd brzd a spravného uzavieni dveif

b) Postupy pii odjezdu
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¢) Komunikace s cestujicimi, zejména ve vztahu k okolnostem tykajicim se bezpecnosti cestujicich

d) Provoz za zhorenych podminek

€) Posoudit potencidl zdvad v rdmci prostor pro cestujici a reagovat v souladu s pravidly a postupy

f) Ochrannd a vystraznd opatfeni podle pozadavka pravidel a pfedpisti nebo jako pomoc strojvedoucimu
g) Evakuace vlaku a bezpecnost cestujicich, zejména v piipadé, ze musi byt na trati nebo v jeji blizkosti

h) Komunikace se zaméstnanci provozovatele infrastruktury, kdyz pomédhd strojvedoucimu, nebo v priibéhu
evakuace

i) Nahldseni veskerych neobvyklych uddlosti tykajicich se provozu vlaku, stavu kolejovych vozidel a bezpecnosti
cestujicich Je-li to vyzadovdno, musi byt toto hldSeni vypracovdno pisemné v jazyce zvoleném Zeleznicnim
podnikem.

Dodatek K

Neni pouZit.
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2.1

2.2

23

Dodatek L

Minimélni prvky tykajici se odborné kvalifikace pro pfipravu vlakd

OBECNE POZADAVKY

Tento dodatek, ktery se musi vyklddat ve spojeni s bodem 4.6, piedstavuje seznam prvk povazovanych za
relevantni pro tkol piipravy vlaku na provoz v siti.

a) Vyraz ,odbornd kvalifikace“ v kontextu této TSI se tykd téch prvkd, které jsou dilezité pro zajisténi, aby provozni
zaméstnanci byli vyskoleni a schopni porozumét prvkim tikolu a splnit je.

b) Pravidla a postupy plati pro provadény tkol a pro osobu provadéjici piislusny tkol. Tyto tikoly mize provadét
jakdkoli oprdvnénd kvalifikovand osoba bez ohledu na jméno, funkci nebo hierarchické postaveni uvedené
v pravidlech nebo postupech, nebo jednotlivd spolecnost.

¢) Kazdd oprdvnénd kvalifikovand osoba musi dodrzovat viechna pravidla a postupy tykajici se provadéného dkolu.
ODBORNE ZNALOSTI

Kazdé opravnéni vyzaduje tspésné sloZeni prvotni zkousky a ustanoveni pro pokracujici posuzovéni a Skoleni tak,
jak je popsano v bodé 4.6.

Odborné znalosti vSeobecné

a) VSeobecné zdsady Fizeni bezpecnosti v ramci Zelezni¢niho systému, které se vztahuji na piislusny tkol, véetné

rozhrani s ostatnimi subsystémy

b) Obecné podminky vyznamné pro bezpecnost cestujicich a/nebo ndkladu, vcetné piepravy nebezpecnych véci
a vyjime¢nych naklada

¢) Podminky bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci

d) Vseobecné zdsady zabezpeceni Zelezni¢niho systému

¢) Osobni bezpe¢nost v blizkosti Zelezni¢nich trati

f) Zasady komunikace a formalizovany postup zpracovani zprdv, véetné vyuziti komunikaéniho zaiizeni

Znalosti provoznich postupii a bezpecnostnich systémi pouZzivanych v infrastruktufe, kterd se md pouzivat

a) Provoz vlaki za normdlnich, zhorSenych a nouzovych podminek

b) Provozni postupy v jednotlivych stanovistich (ndvéstidla, zafizeni stanice/depa/sefadovaci nddrazi) a bezpe¢nostni
pravidla

¢) Mistni provozni ujedndni

Znalost vlakového vybaveni

a) Ucel a vyuziti vozu a vybaveni vozidla
b) Urceni a uspotadani technickych kontrol

SCHOPNOST UVEST ZNALOSTI DO PRAXE

a) Pouzivani pravidel pro fazeni vlaku, pravidel pro brzdéni vlaku, ustanoveni pro naklddku vlaku atd., zajisténi, aby
byl vlak v provozuschopném stavu

b) Porozuméni oznaceni a $titkGi na vozidlech
¢) Postup urceni a zpistupnéni tidaji o vlaku
d) Komunikace s doprovodem vlaku

¢) Komunikace se zaméstnanci odpovédnymi za fizeni jizdy vlakd
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f) Provoz za zhorSenych podminek, zvldsté tehdy, pokud ovliviiji piipravu vlakd

g) Ochrannd a vystraznd opatieni podle pozadavki pravidel a predpisii nebo mistnich opatfeni v dotéeném stano-
visti

h) Kroky, které maji byt podniknuty (je-li to vhodné), pokud jde o mimofddné uddlosti v souvislosti s piepravou
nebezpecnych véci

Dodatek M
Neni pouZit.

Dodatek N
Neni pouZit.

Dodatek O

Neni pouZit.
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Dodatek P

Evropské &islo vozidla a souvisejici abecedni oznaceni na vozidle

1. OBECNA USTANOVENI TYKAJICI SE EVROPSKEHO CISLA VOZIDLA

Evropské ¢islo vozidla se pridéluje v souladu s kdédy stanovenymi v dodatku 6 rozhodnuti 2007/756/ES.

Evropské ¢islo vozidla se zméni, kdyZ nevyjadiuje schopnost interoperability nebo technické vlastnosti podle tohoto
dodatku v dusledku technickych dprav vozidla. Tyto technické dpravy si mohou vyzddat nové uvedeni do provozu
v souladu s ¢lanky 20 az 25 smérnice 2008/57/ES.

2. OBECNE USPORADANI VNEJSIHO OZNACEN(

Velkd pismena a Cislice, z nichz se sklddd ndpis oznaceni, musi mit minimalni vysku 80 mm, typ pisma je bez patek
odpovidajici kvality. Mensi vyska mutze byt pouzita pouze tam, kde neexistuje Zddnd jind moZnost umisténi oznaceni nez
na podélniky.

Oznaceni se umistuje nejvyse 2 metry nad trovni koleji.

Provozovatel muze pfidat ve formé pismen s velikosti vétsi nez evropské ¢islo vozidla své vlastni ¢iselné oznaleni
(sestdvaji zpravidla z cislic vyrobniho ¢&isla doplnénych abecednim kédovdnim) uzite¢né pii provozu. Misto, kde je

vyznaceno vlastni &islo, si mazZe vybrat sim provozovatel; musi viak byt vidy mozné snadno odlisit evropské ¢&islo
vozidla od vlastniho ¢&iselného oznaceni provozovatele.

3. VOZY

Oznaceni se napiSe na skifi vozu timto zptsobem:

23. TEN 31. TEN 33. TEN

80 D-RFC 80 D-DB 84 NL-ACTS
7369 553-4 0691 235-2 4796 100-8

Zcs Tanoos Slpss

V piikladech
D a NL predstavuji clensky stdt registrace podle dodatku 6 ¢dsti 4 rozhodnuti 2007/756[ES o celostatnim registru vozidel.

RFC, DB a ACTS piedstavuji oznaceni provozovatele vozidla podle dodatku 6 ¢isti 1 rozhodnuti 2007/756[ES o celo-
statnim registru vozidel.

Pro vozy, jejichz skiin nenabizi dostate¢né velkou plochu pro tento typ uspofddani, zvldsté v piipadé plosinovych vozi,
se oznaceni uspofddd ndsledujicim zptisobem:

0187 3320 644-7
TEN F-SNCF  Ks

Pokud je na voze napsino jedno nebo vice indexovych pismen vnitrostdtniho vyznamu, toto vnitrostdtni oznaceni musi
byt uvedeno za mezindrodnim oznacenim pismeny a musi byt od né&j oddéleno rozdélovacim znaménkem nésledujicim
zpusobem:

0187 3320 644-7
TEN F-SNCF  Ks-xy

4. OSOBNI VOZY A PRIPOJNE VOZY PRO CESTUJICI
Cislo se piipevni na kazdou boé¢ni sténu vozidla v ndsledujicim formétu:
FE-SNCF 61 87 20 — 72 021 -7
B0 tu
Oznaceni zemé, ve které je vozidlo registrovano, a technickych vlastnosti se nachdzi ptimo pred, za nebo pod evropskym
¢islem vozidla.

V piipadé osobnich vozi s kabinou strojvedouciho je evropské ¢islo vozidla napsdno také uvnité kabiny.

5. LOKOMOTIVY, MOTOROVE VOZY A SPECIALNI VOZIDLA

Evropské &islo vozidla musi byt oznaceno na kazdé bocni sténé hnacich vozidel ndsledujicim zpiisobem:

92 10 1108 062-6
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Evropské ¢islo vozidla je téZ napsdno uvniti kazdé kabiny hnacich kolejovych vozidel.

6. ABECEDNI OZNACEN[ SCHOPNOSTI INTEROPERABILITY

LTEN“ Vozidlo, které:

a) je v souladu se v§emi pifslusnymi TSI, které jsou v platnosti v dobé uvedeni do provozu a bylo schvileno pro uvedeni
do provozu podle ¢l. 22 odst. 1 smérnice 2008/57[ES a

b) md povoleni platné ve viech ¢lenskych stitech v souladu s ¢l. 23 odst. 1 smérnice 2008/57|ES.

L,PPV*: vozidlo, které je v souladu s dohodou PPV nebo PGV (uvnitf statd OSJD) (origindl: PPV: TIIIB ([Tpasuiia nonbp3oanus
BarOHaMy B MeXIIyHapomHoM coobuiernn); PGV: Ilpaswia TosbsoBanus Ipy3ossiMu Baronamu).

Vozidla, kterd nejsou schvélena k uvedeni do provozu ve viech ¢lenskych stitech v souladu s ¢l. 23 odst. 1 smérnice
2008/57|ES, musi mit oznaceni s uvedenim ¢lenskych statdi, ve kterych je vozidlo schvéleno k uvedeni do provozu. Toto
oznaceni musi byt v souladu s jednim z ndsledujicich ndkresti, pficemz D oznacuje Clensky stdt, ktery udélil prvni
povolen{ (v daném pitkladu Némecko) a F oznacuje druhy povolujici ¢lensky stit (v daném piikladu Francie). Clenské
staty jsou kédovany v souladu s dodatkem 6 &asti 4 rozhodnuti 2007/756/ES.

L min20 _L 48 L min 20 ” 8

25

min 130
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Neni pouzit.

Neni poutzit.

Neni poutzit.

Dodatek Q

Dodatek R

Dodatek S
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Dodatek T

Brzdici G¢inek

A.  ULOHA PROVOZOVATELE INFRASTRUKTURY

Provozovatel infrastruktury informuje Zelezni¢ni podnik o brzdicim G¢inku vyzadovaném pro kazdou trat trasua musi
poskytnout informace o vlastnostech trasy.trati. Provozovatel infrastruktury musi zajistit, aby vlivy vlastnosti traté a jejtho
okoli byly zahrnuty do pozadovaného brzdictho tcinku.

Pokud se provozovatel infrastruktury a Zelezni¢ni podnik nedohodnou na jiném zpiisobu pro vyjadieni brzdictho Géinku,
pozadovany brzdici t¢inek se vyjadri:

1) u vlakd schopnych dosdahnout maximélni rychlosti vyssi nez 200 km/h profilem zpomaleni a ekvivalentni reak¢ni
dobou brzdy na vodorovné trati;

2) u vlakovych souprav nebo vlakd s pevnym fazenim vozd, které nejsou schopny dosdhnout maximalni rychlosti vyssi
nez 200 km/h, profilem zpomaleni (jako v bodé 1 vy3e) nebo brzdicim procentem vlaku;

na vyzadani Zelezni¢nitho podniku musi provozovatel infrastruktury rovnéz ozndmit pozadavky vyjidiené alterna-
tivnim zptsobem (brzdici procenta nebo profil zpomaleni);

3) u ostatnich vlaki (proménlivd fazeni vlakd, které nejsou schopny dosahnout maximalni rychlosti vy3si nez 200 km/h)
brzdicim procentem vlaku.

B. ULOHA ZELEZNICNIHO PODNIKU
Zelezni¢ni podnik zajisti, aby kazdy vlak splioval nebo prevysoval pozadavky na brzdici déinek stanovené provozova-

telem infrastruktury. Zelezni¢ni podnik proto vypocte brzdici Géinek vlaku s piihlédnutim k fazeni vlaku.

Zelezni¢ni podnik musi zohlednit brzdici d¢inek vozidla nebo vlaku stanoveny v dobé uvedeni do provozu. Musi se vzit
v tivahu vlastnosti kolejovych vozidel jako spolehlivost a osazeni brzdovou vystroji. Zelezni¢ni podnik musi rovnéz
piihlédnout k informacim o charakteristikdch trasy, které ovliviiuji chovani vlaku, kdyz nastavuje brzdny tcinek pro
zastaveni a zajiténi vlaku.

Brzdici t¢inek vyplyvajici z kontroly aktudlntho vlaku (jako fazeni vlaku, stav brzd, polohy pfestavovacii brzd) se pouzije
jako vstupni hodnota pro jakykoli provozni ptedpis, ktery se ndsledné pouzivd ve vztahu k vlaku.

C. NEDOSTATECNY BRZDICI UCINEK
Provozovatel infrastruktury musi stanovit pravidla, kterd se pouziji, kdyz vlak nedosahuje pozadovaného brzdiciho

Ucinku, a musi je ddt k dispozici Zelezni¢nimu podniku.

Nedosahuje-li vlak brzdictho dcinku pozadovaného na trati, po niz vlak jede, Zelezni¢ni podnik musi dodrzovat z toho
vyplyvajici omezeni, jako je omezeni rychlosti.
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Dodatek U

Seznam otevienych boda

DODATEK B (VIZ BOD 4.4 TETO TSI)

Ostatni pravidla umozujici koherentni provoz.

BOD 4.2.2.1.3.3

Nékladni vlaky nepfekracujici hranice mezi ¢lenskymi stéty.

Dodatek V

Neni pouzit.
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Dodatek W

Slovnicek

Definice v tomto slovnicku pojmii se vztahuji na pouZivani pojmil v této TSI OPE.

Pojem

Definice

Nehoda

Podle ustanoveni ¢lanku 3 smérnice 2004/49]ES.

Povolovani jizdy vlaku

Obsluha zafizeni v dopravnich kancelafich, velinech napdjeni elektrické trakce a provoz-
nich centrdldch, které povoluji jizdu vlaku. To nezahrnuje zaméstnance Zelezni¢niho
podniku, kteff jsou odpovédni za Fzeni zdroji, jako jsou doprovod vlaku nebo kolejova
vozidla.

Odborné zpusobilost

Kvalifikace a zkuSenosti, které jsou nezbytné pro bezpe¢né a spolehlivé provadéni tkold.
Zkusenosti mohou byt ziskdny v rdmci Skoleni.

Nebezpecné zbozi

Podle smérnice 2008/68|ES.

Provoz za zhorSenych | Provoz vyplyvajici z neplanované udalosti, kterd brani normdlnimu poskytovani vlako-

podminek vych sluzeb.

Vypraveni Viz vypraveni vlaku.

Strojvedouci Podle ustanoveni ¢ldnku 3 smérnice 2007/59]ES.

Nadmérny ndklad Néklad vezeny kolejovym vozidlem, napiiklad kontejner, vyménnd ndstavba nebo jiny
piepravovany pfedmét, pii jehoz prepravé velikost kolejového vozidla a/nebo hmotnost
na ndpravu vyzaduje zvlastni souhlas k pfepravé ajnebo dodrzeni zvldstnich podminek
jizdy pro celou trasu jizdy nebo jeji Cdst.

Podminky ochrany zdravi | V souvislosti s touto TSI se to tykd pouze poZadavkd na zdravotni a psychologickou

a bezpecnosti

zpusobilost nezbytnou k provozovani prislusnych prvka subsystému.

Horkobéznost loziska napravy

Skiffi a lozisko ndpravy, které presdhly svou maximdlni konstrukéni provozni teplotu.

Mimoiddna uddlost

Podle ustanoveni ¢ldnku 3 smérnice 2004/49]ES.

Délka vlaku

Celkova délka vSech vozidel pfes ndrazniky, véetné lokomotiv(y).

Provozni jazyk

Jazyk nebo jazyky, které pii kazdodenni Cinnosti pouZzivd provozovatel infrastruktury
a které jsou uvefejnény v jeho prohldseni o siti, s pouzitim pro oznamovani provoznich
zprdv nebo sdéleni tykajicich se bezpecnosti mezi zaméstnanci provozovatele infrastruk-
tury a Zelezni¢ntho podniku.

Cestujici

Osoba (kromé zaméstnance se specifickymi tkoly ve vlaku) cestujici vlakem nebo
nachdzejici se v Zelezni¢nim objektu pred jizdou vlakem nebo po ni.

Monitorovani ¢innosti

Systematické pozorovani a zdznam vykonnosti vlakové sluzby a infrastruktury pro tcely
zlepseni vykonnosti v obou oblastech.

Kvalifikace

Fyzickd a psychologickd zpusobilost plnit tkoly spolecné s pozadovanymi znalostmi.

Redlny cas

Schopnost vyménit si nebo zpracovat informace o specifikovanych udalostech (jako
napiiklad pijezd do stanice, prijezd stanici nebo odjezd ze stanice) pfi jizdé vlaku
ihned, jakmile nastanou.

Bod hl4seni

Bod v jizdnim fddu vlaku, ve kterém je vyzadovdno ohldseni casu piijezdu, odjezdu
nebo prijezdu.

Trat

Piislusny dsek nebo tseky koleji.
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Pojem

Definice

Préce dalezité pro bezpecnost

Prce provadéné zaméstnanci, kdyz idi nebo ovliviwji jizdu vozidla, které by mohly
ovlivnit zdravi a bezpecnost osob.

Zaméstnanci

Zaméstnanci pracujici pro Zelezni¢ni podnik nebo provozovatele infrastruktury nebo
jejich dodavatele, ktefi provadéji tkoly specifikované v této TSI

Misto zastdvky

Stanovisté¢ uvedené v jizdni fddu vlaku jako misto, kde vlak md zastavit, obvykle pro
provedeni specifickych ¢innosti, jako napiiklad umoznit cestujicim ndstup do vlaku
a vystup z vlaku.

Jizdni fad

Dokument nebo systém, ktery poskytuje podrobné tdaje o grafikonu vlaku (vlakd) na
urcité trati.

Casovy bod

Misto uvedené v jizdnim fadu vlaku, ve kterém je uveden ur¢ity ¢as. Tento Cas muze byt
casem piijezdu, odjezdu, nebo v piipad¢, ze vlak v misté nezastavuje, Casem prijezdu.

Hnaci vozidlo

Pohdnéné vozidlo schopné se samo pohybovat a pfemistovat ostatni vozidla, ke kterym
muze byt pfipojeno.

Vlak

Vlak je definovén jako hnaci vozidlo (vozidla) s pfipojenymi Zelezni¢nimi vozidly nebo
bez nich a s dostupnymi tdaji o vlaku, které jezdi mezi dvéma nebo vice body.

Vyprava vlaku

Signdl osobé¢ vedouci vlak, ze veskeré cinnosti ve stanici nebo vozovné byly dokonceny
a ze, pokud jde o odpovédné zaméstnance, bylo vlaku vydano povoleni k jizdé.

Doprovod vlaku

Zaméstnanci ve vlaku, jejichz schopnosti jsou osvédceny a ktefi byli nasazeni Zelez-
ni¢nim podnikem k provadéni specifickych, urcenych kol souvisejicich s bezpecnosti
ve vlaku, napiiklad strojvedouci nebo privodci.

Piiprava vlaku

Zajisténi, Ze vlak je schopen provozu, ze vlakové zafizeni je spravné zapojeno a Fazeni
vlaku je v souladu s urcenou trasou. Piprava vlaku téZ zahrnuje technické kontroly
provadéné pied vyjetim vlaku na trat.

Zkratka Vysvétlivka
AC Sti{davy proud
CCs Rizeni a zabezpeteni
CEN Evropsky vybor pro normalizaci (Comité Européen de Normalisation)
COTIF Umluva o mezindrodni Zeleznicni piepravé (Convention relative aux Transports Internati-
onaux Ferroviaires)
CR Konven¢ni Zeleznice
dB Decibel
DC Stejnosmérny proud
DMI Rozhrani strojvedouci — hnaci vozidlo
ES Evropské spolecenstvi.
EKG Elektrokardiogram
EIRENE Evropskd integrovand Zelezni¢ni rozifend radiovd sit
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Zkratka Vysvétlivka
EN Evropskd norma
ENE Energie
ERA Evropskd agentura pro Zeleznice
ERTMS Evropsky systém fizeni Zelezni¢niho provozu
ETCS Evropsky vlakovy zabezpecovaci systém
EU Evropskd unie
FRS Specifikace funkénich pozadavkd
GSM-R Celosvétovy systém pro mobilni komunikace — Zeleznice
HABD Detektor horkobéznosti loziska ndpravy
Hz Hertz
M Provozovatel infrastruktury
INF Infrastruktura
OPE Provoz a fizeni dopravy
OosJD Organizace pro spoluprici Zeleznic
PPV/PPW Ruskd zkratka pro Pravila Polzovanija Vagonami v mézdunarodnom soob3cenii
Pravidla pro pouziti Zelezni¢nich vozidel v mezindrodnim provozu
RST Kolejovéd vozidla
RU Zelezni¢ni podnik
SMS Systém Fzeni bezpecnosti
SPAD Nedovolend jizda kolem névéstidla zakazujictho jizdu
SRS Specifikace systémovych pozadavkil
TAF Vyuziti telematiky v ndkladni dopravé
TEN Transevropskd sit
TSI Technickd specifikace pro interoperabilitu
UIC Mezindrodni unie Zeleznic (Union Internationale des Chemins de fer)
VKM Oznaceni provozovatele vozidla
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PRILOHA I

Priloha rozhodnuti 2007/756/ES se méni takto:

1) Kapitola 1 se méni takto:

N
—

(S
=

,Ciselny identifikacni kéd, jak je definovdn v dodatku 6.

=

,,(1) nepouzito®.

Pozndmka pod carou (1) se nahrazuje timto:

¢) Popis datového pole 2.1 se nahrazuje timto:

Popis datového pole 1. ,Evropské ¢islo vozidla“ se nahrazuje timto:

,Ciselny koéd clenského stitu, jak je definovan v dodatku 6, cdsti 4

&

Popis datového pole 11 se nahrazuje timto:

,Ciselny kéd clenského stitu, jak je definovan v dodatku 6, cdsti 4

V bodé 2.1 Spojeni s ostatnimi registry se vysvétleni tykajici se VKMR nahrazuje timto:

,VKMR (Registr oznaceni provozovatele vozidla): je spravovin spolecné agenturou ERA a organizaci OTIF (ERA za EU
a OTIF za clenské stity OTIF, které nejsou cleny EU). Provozovatel je zapsin do NVR. Dodatek 6 uvadi ostatni
globdlni centrdlni registry (napf. kddy druhu vozidla, kddy pro interoperabilitu, kody jednotlivych zemi atd.), které

maji byt spravovany ,centrdlnim subjektem*, ktery vzejde ze spoluprice ERA a OTIF.“

Dopliiuje se novy dodatek, ktery zni:

LDodatek 6

CAST ,,0 — IDENTIFIKACE VOZIDLA

Vseobecné poznimky

Tento dodatek popisuje evropské ¢islo vozidla a souvisejici oznaceni pfipevnéné viditelnym zptisobem na vozidle, pro
jeho jednoznacnou a trvalou identifikaci béhem provozu. Nepopisuje dali ¢isla nebo oznaceni pfipadné vyrytd nebo
trvale pfipevnénd na podvozku nebo hlavnich prvcich vozidla v pribéhu jeho vyroby.

s X7

Evropské ¢islo vozidla a souvisejici zkratky

Kazdé kolejové vozidlo obdrzi ¢islo sestdvajici z 12 &islic (tzv. evropské ¢islo vozidla (EVN)) s touto strukturou:

Skupina kolejovych Sc}?(')pnost interope- nge, ve ‘ktere J¢ | Technické vastnosti Sériové ¢islo Kontr. cislice
vozidel rability a op vozidla | vozidlo registrovano [4 dislice] [3 dcislice] [1 dcislice]
[2 éislice] [2 &islice]
Vozy 00 az 09 01 az 99 0000 az 9999 000 az 999 0az9
10 az 19 [podrobné tidaje [podrobné iidaje [podrobné tidaje
20 az 29 v cdsti 4] v cdsti 9] v cdsti 3]
30 az 39
40 az 49
80 az 89
[podrobné tidaje
v cdsti 6]
Tazend vozidla 50 az 59 0000 az 9999 000 az 999
osobni pfepravy 60 az 69 [podrobné iidaje
70 az 79 v cdsti 10]
[podrobné tidaje
v ddsti 7]
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Skupina kolejovych

Schopnost interope-
rability a typ vozidla

Zemgé, ve které je
vozidlo registrovano

Technické vlastnosti

Sériové cislo

Kontr. islice

vozidel 2 cislice] (2 cislice] [4 cislice] [3 dislice] [1 cislice]
Hnaci kolejova 90 az 99 0000000 az 8999999
vozidla a jednotky | [podrobné iidaje [vyznam téchto cislic je definovdn
v nedgélitelnych v cdsti 8] clenskymi stdty, piipadné dvoustrannou
nebo predem urce- nebo vicestrannou dohodou]
nych  vlakovych
soupravach

9000 az 9999
[podrobné tidaje
v cdsti 11]

Specidlni vozidla 000 az 999

V dané zemi je 7 &islic technickych vlastnosti a vyrobni ¢islo dostatecné k jednozna¢né identifikaci vozidla v rdmci
kazdé skupiny tazenych osobnich vozidel a specidlnich vozidel (1).

Abecedni oznaceni dopliuji &islo:
a) zkratka zemé, ve které je vozidlo registrovano (podrobnosti v sti 4);
b) oznaceni provozovatele vozidla (podrobnosti v &isti 1);

¢) zkratka technickych vlastnosti (podrobnosti v ¢isti 12 pro ndkladni vozy, ¢dsti 13 pro tazend vozidla pro
cestujici).

Evropské cislo vozidla se zméni, kdyZ nevyjadiuje schopnost interoperability nebo technické vlastnosti podle tohoto
dodatku v dusledku technickych tiprav vozidla. Tyto technické tpravy si mohou vyzddat nové uvedeni do provozu
v souladu s ¢ldnky 20 az 25 smérnice 2008/57|ES.

CAST 1 — OZNACENI PROVOZOVATELE VOZIDLA

1. Definice oznaceni provozovatele vozidla (VKM)

Oznaceni provozovatele vozidla (VKM) je abecedni kod sestavajici ze 2 az 5 pismen (?). VKM je napsino na kazdém
kolejovém vozidle, v blizkosti evropského ¢isla vozidla. VKM identifikuje provozovatele vozidla tak, jak je registrovan
ve vnitrostatnim registru vozidel.

VKM je jedine¢né a platné ve vech zemich, na které se vztahuje tato TSI, a vSech zemich, které uzaviely dohodu, jez
obsahuje pouzivani systému ¢islovani vozidel a oznaceni provozovatele vozidla podle této TSI

2. Formdt oznaleni provozovatele vozidla

VKM predstavuje cely ndzev nebo zkratku provozovatele vozidla, pokud mozno tak, aby ho bylo mozné identifikovat.
Muze byt pouzito vech 26 pismen latinky. Ve VKM se pouzivaji velkd pismena. Pismena, kterd nejsou prvnimi
pismeny slov v ndzvu provozovatele, mohou byt napsdna jako mald. Pfi kontrole jedine¢nosti se pismena napsand
jako mald povazuji za pismena napsand jako velkd.

Pismena mohou obsahovat diakritickd znaménka (*). Na diakritickd znaménka pouzitd u téchto pismen nebude pfi
kontrole jedine¢nosti bran ohled.

U vozidel provozovatelt, ktefi sidli v zemi, kde se nepouzivd latinka, maze byt pouzit pieklad VKM v jejich vlastni
abecedé za VKM oddéleny lomitkem (,/). Na toto pfelozené VKM nebude pii zpracovéni ddaji bran zfetel.

3. Ustanoveni o pfidélovani oznaceni provozovatele vozidel

Provozovateli vozidla maze byt vyddno vice nez jedno VKM v piipadé, Ze:

— provozovatel vozidla md dfedni ndzev ve vice nez jednom jazyce,

— provozovatel vozidla md padny divod pro odliSeni mezi jednotlivymi vozovymi parky v rdmci své organizace.
Jediné VKM mize byt vyddno pro skupinu spolecnosti:

— jez patii do jedné podnikové struktury (napf. struktura holdingu);
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— jez patii do jedné podnikové struktury, kterd jmenovala a povéfila jednu organizaci v rdmci této struktury, aby
fidila veskeré zdleZzitosti jménem vsech ostatnich;

— kterd povéfila samostatnou, jedinou pravnickou osobu fzenim veskerych zdleZitosti jménem téchto spolecnosti;
v tomto piipadé je tato prdvnickd osoba provozovatelem.

4. Registr oznaceni provozovatele vozidel a postup pfidélovini
Registr VKM je vefejny a priibézné se aktualizuje.

Z4dost o VKM se poddvd piislusnému vnitrostatnimu orgdnu a preddvé agentufe ERA. VKM miize byt pouzito pouze
po jeho zvefejnéni agenturou ERA.

Drzitel VKM musi informovat pfislusny vnitrostdtni orgdn, kdyz pfestane pouzivat VKM, a piislusny vnitrostatni
orgédn tuto informaci predd agentufe ERA. VKM pak bude zruseno, jakmile provozovatel prokdze, ze oznaceni bylo
zménéno na viech dotcenych vozidlech. Toto oznaceni nebude znovu vyddno po dobu 10 let, pokud nebude znovu

vydéno pavodnimu drziteli nebo na jeho Zadost jinému drZiteli.

VKM mize byt pievedeno na jiného drzitele, ktery je pravnim ndstupcem pivodniho drZitele. VKM zistdva v platnosti,
pokud drzitel zmén{ sviij ndzev na ndzev, ktery neni podobny VKM.

V pifpadé zmény provozovatele, kterd md za ndsledek zménu VKM, musi byt dotcend vozidla oznacena novym VKM
do tf mésict od data registrace zmény provozovatele ve vnitrostdtnim registru vozidel. V piipadé nesrovnalosti mezi
VKM oznacenym na vozidle a daji registrovanymi NVR plati registrace v NVR.

CAST 2
Neni pouZzita.
CAST 3 — PRAVIDLA PRO URCENI KONTROLNI CISLICE (CISLICE 12)
Kontrolni &islice se urcuje nasledujicim zpiisobem:
— dislice v sudych pozicich v zdkladnim ¢isle (pocitdno zprava) se pfevezmou ve své vlastni desitkové hodnoté,
— dislice na lichych pozicich zékladniho ¢&isla (pocitdno zprava) se vyndsobi 2,

— potom se stanovi soucet tvofeny E&islicemi v sudych pozicich a vSemi &islicemi, které tvof{ diléi souciny ziskané
z lichych pozic,

— dislice na misté jednotek tohoto souctu se zaznamend,

— kontrolni &islici tvoif desitkovy doplnék této cislice; jestlize je tato Cislice na misté jednotek nula, pak bude
kontrolni ¢islice také nula.

Piiklady:
1 - Necht zdkladni cislo je 33 8 4 4 7 9 6 1 0 O
Nésobitel 2 1 2 1 2 1 2 1 2 1 2

SouCet: 6 +3+1+6+4+8+7+1+8+6+2+0+0=52
Cislice na misté jednotek tohoto souctu je 2.
Kontrolni ¢islice proto bude 8 a zdkladni ¢islo se tedy stdva registracnim Cislem 33 84 4796 100 — 8.

2 - Necht zdkladni ¢islo je 3001 5 1 3 3 2 o 1 9 8
Multiplikacni ¢initel 2 1 2 1 2 1 2 1 2 1 2

6 1 10 1 6 3 4 0 2 9 16

SouCet: 6 + 1+ 1 +0+1+6+3+4+0+2+9+1+6=40
Cislice na misté jednotek tohoto souctu je 0.

Kontrolni ¢islice proto bude 8 a zdkladni &islo se tedy stdvd registracnim cislem 31 51 3320 198 - 0.
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CAST 4 — KODOVANI ZEMI, V NICHZ JSOU VOZIDLA REGISTROVANA (CISLICE 3-4) A ZKRATKA

Informace tykajici se tietich zemi jsou uvedeny pouze pro informaci.

Zemé ‘Abecedm' cfselny Zeme ,Abecedm' ‘Ciseln}'r
kéd zemé ()| kéd zemé kéd zemé () | kéd zemeé

Albénie AL 41 Kazachstdn KZ 27
Alzirsko DZ 92 Kyrgyzstan KS 59
Arménie AM 58 Lotyssko LV 25
Rakousko A 81 Libanon RL 98
Azerbdjdzin AZ 57 Lichtenstejnsko FL

Bélorusko BY 21 Litva LT 24
Belgie B 88 Lucembursko L 82
Bosna a Hercegovina BIH 49 Makedonie MK 65
Bulharsko BG 52 Malta M

Cina RC 33 Moldavsko MD (1) 23
Chorvatsko HR 78 Monako MC

Kuba CU () 40 Mongolsko MGL 31
Kypr (@' Cernd Hora MNE 62
Ceskd republika Ccz 54 Maroko MA 93
Diénsko DK 86 Nizozemsko NL 84
Egypt ET 90 Severni Korea PRK (1) 30
Estonsko EST 26 Norsko N 76
Finsko FIN 10 Polsko PL 51
Francie F 87 Portugalsko P 94
Gruzie GE 28 Rumunsko RO 53
Némecko D 80 Rusko RUS 20
Recko GR 73 Srbsko SRB 72
Madarsko H 55 Slovensko SK 56
frén IR 96 Slovinsko SLO 79
Irdk IRQ () 99 Jizni Korea ROK 61
Irsko IRL 60 Spanélsko E 71
Izrael IL 95 Svédsko SE 74
Itélie I 83 Svycarsko CH 85
Japonsko ] 42 Syrie SYR 97
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Zemé Abecedni Ciselny Zemé Abecedni Ciselny
eme kod zemé () | kéd zemé eme kod zemé (1) | kéd zemé

Tadzikistdn T 66 Spojené kralovstvi GB 70
Tunisko N 91 Uzbekistén 874 29
Turecko TR 75 Vietnam VN (1) 32
Turkmenistdn ™ 67 (") V souladu se systémem abecedniho kédovini, ktery je popsin

v dodatku 4 k dmluvé z roku 1949 a v ¢l. 45 odst. 4 tmluvy
Ukrajina UA 22 o silniénim provozu z roku 1968.

CAST 5

Neni pouzita.



CAST 6 — KODY PRO INTEROPERABILITU POUZITE PRO VOZY (CISLICE 1-2)

o 2. dislice 0 1 ) 3 4 5 6 7 3 9 2. dislice o
1. dislice 1. &islice
Rozchod P;:;X];;enb},/o pevny proménny pevny proménny pevny proménny pevny proménny | pevny nebo proménny Rozchod
0 S népr.a- S népr'a- 0
vami vami
Vozy vyhovuji TSI vagony Nepouzije se () (prom\g?]?;/ I;(P;\z/chod)
W{)\Gd () veetné 1 s podvozky s podvozky 1
odu 7.1.2
a vSech podminek i NepouZije se i
stanovenych 2 § napra- $ napra- D)
v dodatku C vami Vozy PPV vami
vagony , hod
(pevny rozchod)
3 s podvozky s podvozky 3
4 s néprava- Vozy se specidlnfm | naprava- 4
mi () dislovani rech mi ()
. Vozy pro . csiovanim pro tech-
Ostatni vozy adribu Ostatni vozy nické vlastnosti
3 s podvoz- neuvedené do s podvoz- 3
ky (°) provozu v EU ky (°)
1. dislice » 0 1 ) 3 4 5 6 7 3 9 » 1. dislice
2. &islice 2. &islice

(") Nafizeni Komise [TSI WAG jak byla piijata po revizi].
(°) Pevny nebo proménny rozchod.

(9 S vyjimkou vozii kategorie I (vozy s Fizenou teplotou), se nepouzije pro nova schvalend vozidla uvedend do provozu.

crocerst

[ ]

0

1

arun 9ysdoIag YruisA upa

c/lsve 1



CAST 7 — KODY ZPUSOBILOSTI PRO MEZINARODNI DOPRAVU POUZIVANE PRO TAZENA VOZIDLA PRO CESTUJICI (CISLICE 1-2)

Vnitrostdtni doprava
R Vozy TEN (9 afncbo COTIF () afncbo PPV e | oot PPV
zvldstni dohody
y 2 Cislice 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9
1. cislice
Vozidla pro Neklimatizovand | Neklimatizovand Nepouzije se Neklimatizovand Historickd Nepouzije se () Vozidla Vozidla s nastavi- | Vozidla s nastavi-
vnitrostatni vozidla s pevnym | vozidla s nastavi- vozidla s nastavi- vozidla s pevnym telnym rozchodem telnym
provoz rozchodem telnym telnym rozchodem (1435/1520) rozchodem
5 (v€etné néklad- rozchodem rozchodem s vyménou (1435/1520)
nich vozu pro (1435/1520) (1435/1668) podvozka s ndpravami
pfepravu auto- s nastavitelnym
mobil) rozchodem
Servisni vozidla | Klimatizovand Klimatizovand Servisni vozidla | Klimatizovand | Vozy pro pfevoz | Nepouzije se ()
vozidla s pevnym | vozidla s nastavi- vozidla s nastavi- automobilt
6 rozchodem telnym telnym
rozchodem rozchodem
(1435/1520) (1435/1668)
Tlakotésnd Nepouzije se Nepouzije se Tlakotésnd Nepouzije se Ostatni vozidla Nepouzije se Nepouzije se Nepouzije se Nepouzije se
klimatizovand klimatizovand
7 vozidla vozidla
s pevnym
rozchodem

() Soulad s pouzitelnymi TSI, viz ¢dst 5 dodatku P.
(°) Veetné vozidel, kterd podle stévajicich pfedpisti nesou ¢islice uvedené v této tabulce. COTIF: vozidla, kterd jsou v souladu s predpisy COTIF platngmi v dobé uvedeni do provozu.

(9 S vyjimkou osobnich vozii s pevnym rozchodem (56) a nastavitelnym rozchodem (66), které jsou uz v provozu; nepouzije se pro novd vozidla.

vLlsve 1

[$5 ]

0

1

orun 9ysdoIag YIuisaa upa

c1ocerst
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CAST 8 — TYPY HNACICH KOLEJOVYCH VOZIDEL A JEDNOTEK V NEDELITELNYCH NEBO PREDEM
URCENYCH VLAKOVYCH SOUPRAVACH (CISLICE 1-2)

Prvni dislice je ,9%.

Pokud druhd cislice popisuje typ hnacich kolejovych vozidel, je povinné ndsledujici kédové oznaceni:

Kod Vseobecny typ vozidla

0 Ruzné

1 Elektrickd lokomotiva

2 Motorové lokomotiva

3 Elektrickd nedélitelnd jednotka (vysokorychlostni) [trakéni viiz nebo vloZeny viiz]
4 Elektrickd nedélitelnd jednotka (s vyjimkou vysokorychlostnich) [trakéni viiz nebo vloZeny viz]
5 Motorové nedélitelnd jednotka [motorovy viz nebo vlozeny viz]

6 Specidlni vle¢nyviz

7 Elektrickd posunovaci lokomotiva

8 Motorovéd posunovaci lokomotiva

9 Specidlni vozidlo

CAST 9 — STANDARDNI CISELNE OZNACENI VOZU (CISLICE 5 AZ 8)

Cést 9 uvadi ¢fselné oznaeni souvisejici s hlavnimi technickymi vlastnostmi vozu, které je zvefejnéno na interne-
tovych strankdch ERA (www.era.curopa.eu).

Z4dost o novy kod poddva registracni subjekt (uvedeny v rozhodnuti 2007/756/ES) a zasild ji agentuie ERA. Novy
kod lze pouzit pouze po jeho zvefejnéni agenturou ERA.

CAST 10 — KODY PRO TECHNICKE VLASTNOSTI TAZENYCH VOZU PRO CESTUJICI (CISLICE 5-6)

C4st 10 je zvefejnéna na internetové strance ERA (www.era.europa.eu).

Z4dost o novy kod podava registracni subjekt (uvedeny v rozhodnuti 2007/756/ES) a zasld ji agentuie ERA. Novy
kéd 1ze pouzit pouze po jeho zvefejnéni agenturou ERA.

CAST 11 — KODY PRO TECHNICKE VLASTNOSTI SPECIALNICH VOZIDEL (CISLICE 6 AZ 8)

Cést 11 je zvefejnéna na internetové strance ERA (www.era.europa.eu).

Z4dost o novy kod podava registracni subjekt (uvedeny v rozhodnuti 2007/756(ES) a zasild ji agentuie ERA. Novy
kéd Ize pouzit pouze po jeho zvefejnéni agenturou ERA.

CAST 12 — OZNACENI PISMENY PRO VOZY S VYJIMKOU KLOUBOVYCH A NEDELITELNYCH VOZU

Cést 12 je zvefejnéna na internetové strdnce ERA (www.era.europa.eu).

Zadost o novy kéd poddva registraéni subjekt (uvedeny v rozhodnuti 2007/756/ES) a zasild ji agentufe ERA. Novy
kéd lze pouzit pouze po jeho zvefejnéni agenturou ERA.


http://www.era.europa.eu
http://www.era.europa.eu
http://www.era.europa.eu
http://www.era.europa.eu
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CAST 13 — OZNACENI PISMENY PRO TAZENE VOZY PRO CESTUJICI

Cést 13 je zvefejnéna na internetové strince ERA (www.era.europa.cu).

Zadost o novy kéd poddva registracni subjekt (uvedeny v rozhodnuti 2007/756/ES) a zasild ji agentufe ERA. Novy
kéd lze pouzit pouze po jeho zvefejnéni agenturou ERA.

(") Pro specidlni vozidla md ¢&islo byt v dané zemi jedinecné s prvni &islici a péti poslednimi ¢islicemi technickych
vlastnosti a vyrobnim ¢islem.

() U NMBS/SNCB muze byt i nadile pouzivino jednotlivé zakrouzkované pismeno B.

(%) Diakritické znaménka jsou ,znacky piizvuku®, jako napiiklad A, c 0, ¢, 7, A atd. Specidlni pismena jako
napiiklad @ a A& budou zastoupena jednotlivymi pismeny; v testech jedine¢nosti je @ povazovdno za O a A&
za A°



http://www.era.europa.eu




CENY PREDPLATNEHO NA ROK 2012 (bez DPH, véetné postovného za obvyklou zasilku)

Ufedni véstnik EU, fady L + C, pouze ti§téné vydani 22 Ufednich jazyk( EU 1200 EUR roéné

Ufedni véstnik EU, fady L + C, ti§téné vydani + roéni DVD 22 Ufednich jazyk( EU 1310 EUR ro¢né

Utedni véstnik EU, fada L, pouze ti§téné vydani 22 Ufednich jazyka EU 840 EUR roc¢né

Ufedni véstnik EU, fady L + C, mé&siéni DVD (souhrnny) 22 Ufednich jazyk( EU 100 EUR ro¢né

Dodatek k Utednimu véstniku (fada S), DVD, jedno vydani tydné mnohojazy¢né: 200 EUR roc¢né
23 ufednich jazyk( EU

Utedni véstnik EU, fada C — Vybérova Fizeni jazyky, kterych se tyka 50 EUR ro¢né
vybérové fizeni

Ptedplatné Uredniho véstniku Evropské unie, ktery vychazi v uUfednich jazycich Evropské unie, je k dispozici
ve 22 jazykovych verzich. Zahrnuje fady L (Pravni pfedpisy) a C (Informace a oznameni).

Kazda jazykova verze ma samostatné predplatné.

V souladu s nafizenim Rady (ES) &. 920/2005, zvefejnénym v Ufednim véstniku L 156 ze dne 18. ervna 2005,
které stanovi, Ze organy Evropské unie nejsou doCasné vazany povinnosti sepisovat vSechny akty v irstiné
a zvefejnovat je v tomto jazyce, je Ufedni véstnik vydavany v irském jazyce prodavan zvlast.

Predplatné dodatku k Ufednimu véstniku (fada S — Dodatek k Urednimu véstniku Evropské unie) zahrnuje znéni ve
vSech 23 ufednich jazycich na jednom mnohojazyéném DVD.

Predplatné Uredniho véstniku Evropské unie opraviiuje na pozadani k obdrzeni riiznych pfiloh Ufedniho véstniku.
Predplatitelé jsou na vydavani pfiloh upozorfiovani prostfednictvim ,ozndmeni c&tenafdm“ zvefejfiovaného
v Ufednim véstniku Evropské unie.

Prodej a predplatné

Predplatné rtiznych placenych periodik, jako naptiklad predplatné Uredniho véstniku Evropské unie, |ze ziskat
u nasich distributor(l. Seznam distributorl se nachazi na této internetové adrese:

http://publications.europa.eu/others/agents/index_cs.htm

EUR-Lex (http://eur-lex.europa.eu) nabizi pfimy a bezplatny pfistup k pravu Evropské unie. Tyto
internetové stranky umoznuji nahlizet do Uredniho véstniku Evropské unie a obsahuji rovnéz smiouvy,
pravni predpisy, judikaturu a navrhy pravnich predpisu.

Vice informaci o Evropské unii naleznete na adrese: http://europa.eu

Urad pro publikace Evropské unie
2985 Lucemburk
LUCEMBURSKO
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