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II

(Nelegislativni akty)

ROZHODNUTI

ROZHODNUTI KOMISE
ze dne 26. dubna 2011

o technické specifikaci pro interoperabilitu subsystému kolejova vozidla - lokomotivy a kolejova
vozidla pro pfepravu osob transevropského konven¢niho Zelezni¢niho systému

(ozndmeno pod cislem K(2011) 2737)
(Text s vyznamem pro EHP)

(2011/291/EV)

EVROPSKA KOMISE, méla vztahovat na subsystém kolejova vozidla tak, aby
spliioval zdkladni pozadavky a zajiStoval interoperabilitu
zelezni¢niho systému.

s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie,

(4) TSI vztahujici se na kolejova vozidla, kterd mé byt stano-

s ohledem na smérnici Evropského parlamentu a Rady vena timto rozhodnutim, plné nefesi vSechny zdkladni

2008/57[ES ze dne 17. Cervna 2008 o interoperabilité Zelez- pozadavky. V S?‘ﬂad‘} $ d; > odst. 6 smérnice
ni¢niho systému ve Spolecenstvi (), a zejména na ¢l. 6 odst. 1 200857 [ES Py mely byt tevchrzlcke aspekty, které¢ nejsou
uvedené smérnice, zahrnuty, ureny jako oteviené body.

vzhledem k témto divodim: (5) TSI vztahujici se na kolejovd vozidla by méla odkazovat

na rozhodnuti Komise 2010/713/EU ze dne 9. listopadu

2010 o modulech pro postupy posuzovani shody, vhod-

5 , . o . nosti pro pouziti a ES ovéfovani, které maji byt pouzity

(1) Podle ¢l. 2 pism. ¢) a piilohy II smérnice 2008/57[ES je v technickych specifikacich pro interoperabilitu piijatych

zelezni¢ni systém rozclenén na strukturdlni a funkéni na zdkladé smérnice Evropského parlamentu a Rady
subsystémy, v¢etné subsystému kolejovéd vozidla. 2008/57/ES ().

(20 Rozhodnutim K(2006) 124 v kone¢ném znéni ze dne
9. tnora 2007 Komise povéfila Evropskou agenturu
pro Zeleznice (dale jen ,agentura“) vypracovavanim tech-
nickych specifikaci pro interoperabilitu (TSI) podle smér-
nice Evropského parlamentu a Rady 2001/16/ES ze dne
19. bfezna 2001 o interoperabilité transevropského
konvenéniho Zelezni¢niho systému (3). V rdmci uvede-
ného povéfeni byla agentura pozddana, aby vypracovala
navrh TSI vztahujici se k vozim pro pfepravu osob
a lokomotivim a taznym jednotkdm subsystému kolejovd 7)
vozidla konvenéniho Zelezni¢niho systému.

(6)  V souladu s ¢l. 17 odst. 3 smérnice 2008/57/ES ozndmi
Clenské stity Komisi a ostatnim ¢lenskym stdtim tech-
nickd pravidla a postupy posuzovani shody a ovéfovini,
které se maji pouzit ve zvldstnich piipadech, jakoz
i subjekty povéfené provadénim téchto postupt.

Rozhodnuti Komise 2008/163[ES ze dne 20. prosince
2007 o technické specifikaci pro interoperabilitu subsys-
tému  Bezpenost v Zelezni¢nich  tunelech
v transevropském konvenénim a vysokorychlostnim
Zelezniénim systému (*) zahrnuje do své pulsobnosti

(3)  Technické specifikace pro interoperabilitu (TSI) jsou nékteré pozadavky na kolejovd vozidla provozovand
specifikace pfijaté v souladu se smérnici 2008/57|ES. v konvenénim  Zelezniénim  systému. Rozhodnuti
TSI, kterd md byt stanovena timto rozhodnutim, by se 2008/163[ES by tudiz mélo byt zménéno.

Jf. vést. L 319, 4.12.2010, s. 1.

Jf. vést. L 191, 18.7.2008, s. 1. Ut
Ur. vést. L 64, 7.3.2008, s. 1.

() Ut (
() Uk vést. L 110, 20.4.2001, s. 1. (*

==
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(8)  Ustanovenimi TSI vztahujici se na kolejovd vozidla by
neméla byt dotcena ustanoveni ostatnich piislusnych
TSI, které mohou byt pouzitelné pro subsystémy kole-
jové vozidla.

(9) TSI vztahujici se na kolejovd vozidla by neméla ukladat
pouzivani konkrétnich technologii nebo technickych
feSeni s vyjimkou piipadd, kdy je to nezbytné nutné
pro interoperabilitu Zelezni¢ntho systému v Evropské
unii.

(10)  V souladu s ¢l. 11 odst. 5 smérnice 2008/57/ES by TSI
vztahujici se na kolejovd vozidla méla na omezenou
dobu umoznovat, aby byly pii splnéni urcitych
podminek do subsystémii zac¢lenény prvky interoperabi-
lity i bez certifikace.

(11)  V zdjmu dalsi podpory inovaci a k zohlednéni ziskanych
zkuSenosti by toto rozhodnuti mélo podléhat pravidelné
revizi.

(12)  Opatieni stanovend timto rozhodnutim jsou v souladu se
stanoviskem vyboru zfizeného dclankem 21 smérnice
Rady 96/48/ES (),

PRIJALA TOTO ROZHODNUTI:

Cldnek 1

Prijimd se technickd specifikace pro interoperabilitu (TSI) vzta-
hujici se na subsystém kolejova vozidla — lokomotivy a kolejova
vozidla pro prepravu osob transevropského konvencniho Zelez-
ni¢ntho systému stanovend v piiloze.

Cldnek 2

1. TSI stanovend v priloze se pouZije na veskerd nova kole-
jova vozidla transevropského konvenéniho  Zelezni¢niho
systému, jak je vymezen v pfiloze I smérnice 2008/57ES. Tech-
nickd a Gzemni oblast ptsobnosti tohoto rozhodnuti je stano-
vena v oddilech 1.1 a 1.2 pfilohy.

TSI stanovend v piiloze se pouzije také na stdvajici kolejova
vozidla v piipadé jejich obnovy nebo modernizace v souladu
s ¢lankem 20 smérnice 2008/57/ES.

2. Do 1. cervna 2017 nebude pouziti této TSI povinné pro
tato kolejovad vozidla:

a) projekty v pokrocilé fazi vyvoje popsané v oddile 7.1.1.2.2
TSI uvedené v piiloze;

() Uf. vést. L 235, 17.9.1996, s. 6.

b) jiz provadéné smlouvy popsané v oddile 7.1.1.2.3 TSI
uvedené v piiloze;

¢) kolejovd vozidla jiz existujictho ndvrhu popsand v oddile
7.1.1.2.4 TSI stanovené v priloze.

Cldnek 3

1. S ohledem na otazky uvedené v TSI uvedené v ptiloze
a klasifikované jako oteviené body jsou podminkami, které
musi byt splnény pro ovéfeni interoperability podle ¢l. 17
odst. 2 smérnice 2008/57[ES, piislusnd platnd technickd
pravidla ¢lenského stdtu, ktery povoluje uvedeni subsystémd,
na néz se vztahuje toto rozhodnuti, do provozu.

2. Kazdy clensky stit ozndmi do Sesti mésicti od ozndmeni
tohoto rozhodnuti ostatnim ¢lenskym statlim a Komisi:

a) pfislusnd technickd pravidla uvedend v odstavci 1;

b) postupy posuzovani shody a ovéfovani, které maji byt
pouzity s ohledem na provadéni technickych pravidel uvede-
nych v odstavei 1;

¢) subjekty, které jmenuje pro provadéni postupli posuzovani
shody a ovéfovani ,otevienych bodd“ uvedenych
v odstavci 1.

3. S ohledem na vnitrostitni pravidla platnd pro vozidla
zafazend jako vozidla pro vnitrostitni potiebu v oddile
4.2.3.5.2.2 plati rovnéz odstavec 2 tohoto ¢lanku.

Clanek 4

1. S ohledem na otizky oznaené jako zvlastni piipady
stanovené v oddile 7 TSI uvedené v piiloze jsou podminkami,
které musi byt splnény pro ovéfeni interoperability podle ¢l. 17
odst. 2 smérnice 2008/57[ES, piislusnd platnd technickd
pravidla clenského stitu, ktery povoluje uvedeni subsystémdi,
na néz se vztahuje toto rozhodnuti, do provozu.

2. Kazdy clensky stit ozndmi do $esti mésicti od ozndmen{
tohoto rozhodnuti ostatnim ¢lenskym statlim a Komisi:

a) piislusnd technickd pravidla uvedend v odstavci 1;

b) postupy posuzovani shody a ovéfovani, které maji byt
pouzity s ohledem na provadéni technickych pravidel uvede-
nych v odstavci 1;
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¢) subjekty, které jmenuje pro provadéni postupl posuzovani
shody a ovéfovani zvldstnich piipadd  uvedenych
v odstavci 1.

Cldnek 5

Postupy posuzovani shody, vhodnosti pro pouziti a ES ovéfo-
van{ stanovené v oddile 6 TSI uvedené v piiloze vychdzeji
z modult definovanych v rozhodnuti 2010/713/EU.

Cldnek 6

1. Béhem Sestiletého pfechodného obdobi od data pouziti
tohoto rozhodnuti mtize byt vydin ES certifikdit o ovéfeni
subsystému, ktery obsahuje prvky interoperability, na které
nebylo vyddno ES prohldseni o shodé nebo o vhodnosti pro
pouziti, za podminky, Ze jsou splnéna ustanoveni oddilu 6.3

piilohy.

2. Vyroba nebo modernizace/obnova subsystému s pouzitim
necertifikovanych prvki interoperability musi byt dokoncena
béhem prechodného obdobi, véetné uvedeni do provozu.

3. Béhem pifechodného obdobi ¢lenské staty zajisti, aby:

a) v ramci postupu ovéfovani uvedeného v odstavci 1 byly
fadné identifikovdny davody pro necertifikaci prvkd intero-
perability;

b) vnitrostdtni bezpecnostni orgdny ve vyro¢ni zpravé podle
¢lanku 18 smérnice 2004/49/ES zahrnuly podrobnosti
o necertifikovanych prvcich interoperability a divody pro
necertifikaci, véetné pouziti vnitrostatnich pravidel ozname-
nych podle ¢ldnku 17 smérnice Evropského parlamentu
a Rady 2008/57|ES ().

4. Po piechodném obdobi a s vyjimkami povolenymi podle
oddilu 6.3.3 piilohy v oblasti tidrzby se na prvky interoperabi-
lity pred zaclenénim do subsystému vztahuje poZadované ES
prohldseni o shodé a/nebo o vhodnosti pro pouziti.

Clanek 7

Pokud jde o kolejové vozidla v rdmci projektt v pokrocilé fazi
vyvoje, piedd kazdy clensky stit Komisi do jednoho roku od
vstupu tohoto rozhodnuti v platnost seznam projektd, které
jsou provadény na jeho tzemi a jsou v pokrocilé fizi vyvoje.

(1) UF. vést. L 164, 30.4.2004, s. 44.

Cldnek 8
Zmény rozhodnuti 2008/163(ES
Rozhodnuti 2008/163/ES se méni takto:

1. Za druhy pododstavec bodu 4.2.5.1 Materidlové vlastnosti
kolejovych vozidel se vklddd text, ktery zni:

,Pro kolejovd vozidla konven¢niho Zelezni¢niho systému
kromé toho plati pozadavky oddilu 4.2.10.2 (Pozadavky na
materidl) TSI lokomotivy a kolejovd vozidla pro pfepravu
osob konvenéniho Zelezni¢ntho systému.

2. Bod 4.2.5.4 se nahrazuje timto:

,4.2.5.4 Pozdré délici konstrukce pro kolejovd vozidla pro
piepravu 0sob

— Pozadavky bodu 4.2.7.2.3.3 (Odolnost proti
pozéru) HS RST TSI se vztahuji na kolejovd
vozidla ~ vysokorychlostntho  Zelezni¢niho
systému.

— Pozadavky bodu 4.2.7.2.3.3 (Odolnost proti
pozaru) HS RST TSI a pozadavky bodu
42.10.5 (Pozarni stény) TSI lokomotivy
a kolejovd vozidla pro prepravu osob konvenc-
niho Zelezni¢niho systému se vztahuji na kole-
jovd  vozidla  konven¢niho  Zelezni¢niho
systému.”

3. Bod 4.2.5.7 se nahrazuje timto:
,4.2.5.7 Komunikacni prostredky ve vlacich

— Pozadavky bodu 4.2.5.1 (Vlakovy dorozumivaci
systtm) HS RST TSI se vztahuji na kolejovd
vozidla  vysokorychlostntho  Zelezni¢niho
systému.

— Pozadavky bodu 4.2.5.2 (Vlakovy dorozumivaci
systém: zvukovy komunikaéni systém) TSI
lokomotivy a kolejovd vozidla pro pfepravu
osob konven¢niho Zelezni¢niho systému se
vztahuji na kolejovd vozidla konvenéniho
zelezni¢niho systému.”

4. Bod 4.2.5.8 se nahrazuje timto:
,4.2.5.8 Potlaceni funkce zdchranné brzdy

— Pozadavky bodu 4.2.5.3 (Zichrannd brzda pro
cestujici) HS RST TSI se vztahuji na kolejova
vozidla  vysokorychlostntho  Zelezni¢niho
systému.

— Pozadavky bodu 4.2.5.3 (Zichrannd brzda pro
cestujici: funkéni pozadavky) TSI lokomotivy
a kolejovd vozidla pro prepravu osob konvenc-
niho Zelezni¢niho systému se vztahuji na kole-
jovd  vozidla  konvenéniho  Zelezni¢niho
systému.”
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5. Bod 4.2.5.11.1 se nahrazuje timto: Cldnek 9

Toto rozhodnuti se pouzije ode dne 1. Cervna 2011.
,4.2.5.11.1 Unikové cesty pro cestujici

; Clanek 10
— Pozadavky bodu 4.2.7.1.1 (Unikové cesty .
pro cestujic) HS RST TSI se vztahuji na Toto rozhodnuti je uréeno ¢lenskym statam.
kolejova vozidla vysokorychlostniho Zelez-
ni¢niho systému.
V Bruselu dne 26. dubna 2011.

— pozadavky bodu 4.2.10.4 (Evakuace cestuji-
cich) TSI lokomotivy a kolejové vozidla pro
piepravu osob konvenéntho Zelezni¢niho
systému se vztahuji na kolejovd vozidla
konven¢niho Zelezni¢niho systému.” mistopfedseda

Za Komisi
Siim KALLAS
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TECHNICKA SPECIFIKACE PRO INTEROPERABILITU
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UvoD
Technickd oblast piisobnosti

Tato technickd specifikace pro interoperabilitu (TSI) je specifikace, kterou je FeSen konkrétni subsystém, aby
splnoval zdkladni pozadavky a zajistil interoperabilitu transevropského konvencniho Zelezni¢niho systému
popsaného ve smérnici 2008/57ES.

Konkrétnim subsystémem je subsystém kolejovd vozidla transevropského konvencéniho Zelezni¢niho
systému, ktery je uveden v piiloze I kapitole 1 smérnice 2008/57ES.

Tato TSI rovnéZz zahrnuje subsystém kolejovd vozidla, ktery je definovédn v kapitole 2.6 piflohy II smérnice
2008/57|ES, a souvisejici soucdsti subsystému energie (,palubni vybaveni pro méfeni spotieby elektrické
energie®, jak je definovdno v kapitole 2.2. pfilohy II smérnice 2008/57/ES), ktery odpovidd palubni cdsti
strukturdlntho subsystému energie.

Tato TSI plati pro kolejovad vozidla:

— kterd jsou (nebo maji byt) provozovina v Zeleznicni siti definované v kapitole 1.2 ,Zemépisnd oblast
ptsobnosti* této TSI

— kterd jsou jednoho z ndsledujicich typt (podle definice v piiloze I kapitole 1.2 smérnice 2008/57ES):
— Motorové nebo elektrické jednotky s vlastnim pohonem;
— Motorové nebo elektrické hnaci jednotky;
— Osobni vozy;
— Mobilni zafizen{ pro vystavbu a drzbu Zelezni¢ni infrastruktury.

Dal3i informace o kolejovych vozidlech v oblasti ptsobnosti této TSI jsou uvedeny v kapitole 2 této

piilohy.
Zemépisnd oblast pisobnosti
— Zemépisnou oblasti piisobnosti této TSI je sit transevropského konvenc¢niho Zelezni¢niho systému

(TEN), kterd je popsdna v bodé 1.1 ,Sit“ piflohy I smérnice 2008/57ES.

— Pozadavky na vysokorychlostni kolejovd vozidla urcend k provozu v transevropském vysokorychlo-
stnim Zelezni¢nim systému, které jsou uvedeny v piiloze I (2.2) smérnice 2008/57[ES, pii nejvyssi
rychlosti urcené pro tuto vysokorychlostni sit, nejsou v této TSI Feseny.
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— Dalsi pozadavky nad rdmec této TSI, které jsou piipadné nutné pro bezpecny provoz konvenénich
kolejovych vozidel o nejvyssi rychlosti nizsi nez 190 kmjfh, kterd jsou v oblasti ptisobnosti této TSI
(podle definice v ¢ldnku 2.3 niZe) na vysokorychlostnich sitich, jsou v této verzi TSI oznaceny jako
otevieny bod.

1.3 Obsah této TSI
V souladu s ¢l. 5 odst. 3 smérnice 2008/57/ES tato TSI

a) uvddi zamysleny rozsah pusobnosti (kapitola 2);

=

stanovuje zdkladni pozadavky kladené na doty¢nou oblast kolejovd vozidla a jeji rozhrani s ostatnimi
subsystémy (kapitola 3);

o
-

stanovuje funkéni a technické specifikace, které musi subsystém a jeho rozhrani s ostatnimi subsystémy
spliiovat (kapitola 4);

oL
=

urCuje prvky interoperability a rozhrani, které musi byt pokryty evropskymi specifikacemi (zahrnujicimi
také evropské normy), které jsou nezbytné v zdjmu dosazeni interoperability transevropského konvenc-
ntho Zelezni¢niho systému (kapitola 5);

) v kazdém zvazovaném piipadé stanovi postupy posuzovani shody nebo vhodnosti pro pouziti prvka
interoperability nebo pii ES ovéfovani subsystémi (kapitola 6);

f) uvadi strategii uplatiovani této TSI (kapitola 7);

g) uvéddi odbornou kvalifikaci a podminky ochrany zdravi a bezpecnosti pii praci doty¢nych pracovnikd,
vyzadované pro provoz a Gdrzbu subsystému, jakoZ i pro uplatiiovéni této TSI (kapitola 4).

V souladu s ¢l. 5 odst. 5 smérnice 2008/57/ES jsou popsdny v kapitole 7 ustanoveni pro zvldstni piipady.
1.4 Dokumenty, na které tato TSI odkazuje
— TSI lokomotivy a kolejové vozidla pro pfepravu osob konvenc¢niho Zelezni¢niho systému (TSI kolejova

vozidla — lokomotivy a kolejové vozidla pro prepravu osob transevropského konvenéniho Zelezni¢niho
systému): tento dokument.

Platna legislativni opatfeni:
— smérnice 2008/57ES,

— TSI subsystému fizeni a zabezpeCeni konven¢niho Zelezni¢niho systému: rozhodnuti Komise
2006/679/ES (1), ve znéni rozhodnuti Komise 2006/860/ES (2), 2007/153(ES (}), 2008/386[ES (*),
2009/561[ES (°) a 2010/79/ES (%),

— TSI subsystému kolejovd vozidla vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému: rozhodnuti Komise
2008/232/ES (),

— TSI tykajici se osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace v transevropském konvenénim
a vysokorychlostnim Zelezni¢nim systému: rozhodnut{ Komise 2008/164/ES (%),

— TSI Bezpecnost v Zeleznicnich tunelech: rozhodnuti Komise 2008/163/ES (9),

(') UE. vést. L 284, 16.10.2006, s. 1.
() UL vést. L 342, 7.12.2006, s. 1.
() Uk vést. L 67, 7.3.2007, s. 13.
(%) UL vést. L 136, 24.5.2008, s. 11.
() UF. vést. L 194, 25.7.2009, s. 60.
() UL vést. L 37, 10.2.2010, s. 74.
() UL vést. L 84, 26.3.2008, s. 132.
() UF. vést. L 64, 7.3.2008, s. 72.
() UF. vést. L 64, 7.3.2008, s. 1.
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— TSI Hluk konvenéniho Zelezni¢ntho systému: rozhodnuti Komise 2006/66/ES (1),

— TSI kolejova vozidla — nékladni vozy: rozhodnuti Komise 2006/861ES (?), ve znéni rozhodnuti Komise
2009/107[ES (),

— TSI Provoz a fizeni dopravy: rozhodnuti Komise 2006/920/ES (¥, ve znéni rozhodnuti 2009/107ES,
— spolecné bezpecnostni metody: nafizeni Komise (ES) No 352/2009 (%).

Legislativni opatfeni v procesu pfijimdani:

— TSI Infrastruktura (CR INF TSI),

— TSI Energie (CR ENE TSI),

— popis modulii pro posuzovéani shody,

— revize TSI Provoz (piilohy P a T).

Legislativni opatfeni ve stddiu vyvoje:

— TSI Telematické aplikace pro cestujici (TAP-TSI).

2. SUBSYSTEM KOLEJOVA VOZIDLA A JEHO FUNKCE
21 Subsystém Kolejovd vozidla jako soucdst konvencniho Zelezni¢niho systému

Transevropsky Zeleznicni systém se sklddd z vysokorychlostniho Zeleznicniho systému a konvenéniho
zelezni¢niho systému.

Podle smérnice 2008/57/ES subsystém kolejovd vozidla transevropského vysokorychlostniho Zelezni¢niho
systému zahrnuje vlaky urcené k provozu v siti transevropského vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému
(HS TEN), ktery obsahuje bud specidlni vysokorychlostni traté¢ nebo trat¢ modernizované pro vysokorych-
lostni provoz (tj. rychlost v ¥ddu 200 km/h nebo vyssi), které jsou takto oznacené v piiloze 1 rozhodnuti
Evropského parlamentu a Rady 1692/96/ES (°).

Pozndmka: v kapitole 1.1 TSI subsystému kolejovd vozidla transevropského vysokorychlostniho Zelezni¢-
niho systému je stanovené omezeni rychlosti 190 km/h pro kolejovd vozidla v této technické oblasti
plisobnosti.

Podle smérnice 2008/57[ES subsystém kolejovd vozidla transevropského konvenéniho Zelezni¢niho
systému zahrnuje vSechny vlaky, které budou pravdépodobné provozovany na viech nebo nékterych
konvenc¢nich tratich systému TEN. Nejvyssi provozni rychlost téchto vlakd neni stanovena.

Konvenéni Zelezni¢ni systém je rozdélen na nize uvedené subsystémy podle definice uvedené v pifloze II
(kapitola 1) smérnice 2008/57ES.

Strukturdlni oblasti:

— infrastruktura,

— energie,

— fizeni a zabezpeceni,
— kolejové vozidla,
Funkéni oblasti:

— provoz a fizeni dopravy,

=

vést. L 37, 8.2.2006, s. 1.
vést. L 344, 8.12.2006, s. 1.
vést. L 45, 14.2.2009, s. 1.

f. vést. L 359, 18.12.2006, s. 1.
vést. L 108, 29.4.2009, s. 4.
vést. L 228, 9.9.1996, s. 1.

eNeNaNaNaNa)

=

=

=
=

=

X

oLleles
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— drzba,
— telematické aplikace v osobni a ndkladni dopravé.
S vyjimkou ddrzby je kazdy z uvedenych subsystému feSen v piislusné konkrétni TSI

Subsystém kolejové vozidla, ktery je feSen v této TSI (podle definice v kapitole 1.1) sdili rozhrani se viemi
ostatnimi vyse uvedenymi subsystémy konvenéniho Zelezni¢niho systému. Tato rozhrani jsou zvazovédna
v ramci integrovaného systému v souladu se vSemi pifslusnymi TSI

Kromé TSI navrzenych ve druhé skupiné existuiji:

— dvé TSI popisujici konkrétni aspekty Zelezni¢niho systému a tykajici se nékolika subsystémd, jednim
z nich je subsystém kolejovd vozidla konvencniho Zelezni¢éniho systému:

a) bezpecnost v Zelezni¢nich tunelech;

b) piistup osob se snizenou pohyblivosti.

— dvé TSI tykajici se subsystému kolejovd vozidla konvenéniho Zelezni¢niho systému:
o) hluk;
d) nékladni vozy.

Pozadavky tykajici se subsystému kolejovd vozidla uvedené v téchto ¢tyfech TSI nejsou v této TSI opako-
vany.

Definice tykajici se kolejovych vozidel
Pro dcely této TSI plati ndsledujici definice:

Razeni vlakd:

— ,Vozidlovd jednotka“ je obecny termin pouzivany pro oznaceni kolejového vozidla, na které se vztahuje
platnost této TSI, a na které je proto vyddvan certifikit o ovéfeni ES.

Vozidlové jednotka muZze byt slozena z nékolika vozidel, kterd jsou definovéna v ¢l. 2 pism. ¢) smérnice
2008/57[ES. S ohledem na oblast ptsobnosti této TSI je termin ,vozidlo“ v této TSI omezen na
subsystém kolejovd vozidla.

— ,Vlak® je provozni sestava tvofend jednou nebo vice vozidlovymi jednotkami.

— ,Vlak osobni dopravy” je provozni sestava pistupna pro cestujici (vlak slozeny z vozidel pro piepravu
cestujicich, ktery vsak neni pfistupny pro cestujici, neni povazovdn za osobni vlak).

— ,Pevnd sestava“ (v provozu nedélitelnd) je vlakovd sestava, jejiz konfigurace mize byt zménéna pouze
v dilenském prostiedi.

— ,Predem definovand sestava“ je vlakovd sestava nékolika vozidlovych jednotek spojenych dohromady,
kterd je definovdna ve fazi ndvrhu a jejiz konfigurace mtze byt zménéna béhem provozu.

— ,Viceclenné fizeni“: kde je pozadovdn ,viceclenné fizeni“:

— Vlakové soupravy jsou navrZeny tak, Ze nékolik z nich (daného posuzovaného typu) muze byt
spfazeno dohromady tak, aby mohly byt provozovdny jako jeden vlak fizeny z 1 kabiny strojve-
douciho.

— Lokomotivy jsou navrzeny tak, Ze nékolik z nich (daného posuzovaného typu) muizZe byt zafazeno
do jednoho vlaku fizeného z 1 kabiny strojvedouciho.

— ,Bézny provoz“: Vozidlové jednotka je ur¢ena k béznému provozu (tzv. vozidla volného obéhu), pokud
je urCena ke spfaZeni s dal3i vozidlovou jednotkou (jednotkami) do vlakové sestavy, kterd neni defi-
novdna ve fazi névrhu.
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Kolejovd vozidla:
A) Motorové a/nebo elektrické jednotky s vlastnim pohonem:

Jednotka“ je pevnd sestava, kterd mizZe byt provozovéna jako vlak. Z definice neni takovito souprava
urCena k tomu, aby jeji konfigurace byla ménéna jinak nez v misté pro tdrzbu. Je slozena pouze z hnacich
vozl nebo z hnacich a tazenych vozidel.

,Elektrickd ajnebo motorova jednotka“ je jednotka, u které viechna vozidla mohou prepravovat cestujici
nebo zavazadla | postu.

,Motorovy viz“ je vozidlo, které maze byt provozovino samostatné a mize prepravovat cestujici nebo
zavazadla | postu.

B) Motorové nebo elektrické hnaci vozidlové jednotky:

,Lokomotiva“ je hnaci vozidlo (nebo kombinace n&kolika vozidel), které neni uréeno k pfepravé ndkladu
a muze byt v bézném provozu odpojeno od vlaku a byt provozovdno samostatné.

,Posunovaci lokomotiva“ je hnaci vozidlové jednotka urcend pouze k provozu na sefazovacich kolejistich,
nddrazich a v depech.

Trakce u vlaku mize byt rovnéZz zajisténa hnacim vozidlem s fidici kabinou nebo bez fidici kabiny, které
neni urceno k odpojeni v bézném provozu. Takové vozidlo se nazyvd obecné ,hnaci viiz“ nebo ,hlavové
hnaci vozidlo®, pokud je umisténo na jednom konci vlakové soupravy a vybaveno kabinou strojvedouciho.

C) Osobni vozy a ostatni souvisejici vozy:

,Osobni viiz“ je tazené vozidlo v pevné nebo proménné sestavé, které miize prepravovat cestujici (v rdmci
rozdifeni se md za to, Ze specifikované pozadavky platné pro osobni vozy v této TSI plati rovnéz pro
jidelni vozy, lazkové vozy, lehdtkové vozy atd.). Osobni viiz muiZe byt vybaven kabinou strojvedouciho.
Takovy viz se pak nazyva ,Fidici osobni viiz“.

,Sluzebni viz“ je tazené vozidlo, které miiZe pfepravovat jiny ndklad nez cestujici, napf. zavazadla nebo

postu, a ktery je ur¢eny k zapojeni do pevné nebo proménné sestavy urcené k piepravé cestujicich. Kryty
viiz miiZe byt vybaven kabinou strojvedouciho a v takovém piipadé se nazyvé ,fdici sluzebni viz*.

,Ridici viiz* je tazené vozidlo vybavené kabinou strojvedouctho.

,Viz na piepravu automobild“ je tazené vozidlo umoziujici pfepravu osobnich motorovych vozidel bez
cestujicich, které je urceno k zapojeni do osobniho vlaku.

o

,Pevnd souprava osobnich vozi“ je nehnaci sestava nékolika osobnich vozil, které jsou trvale spojeny
dilensky rozpojitelnym spfdhlem nebo jejichz konfiguraci lze zménit pouze v dobé mimo provoz.

D) Tratové stroje urcené k vystavbé a udrzbé Zelezni¢ni infrastruktury (tratovd mechanizace)

,Tratové stroje (OTM) “ jsou vozidla specidlné urcéend k vystavbé a Gdrzbé¢ trati a Zeleznicni infrastruktury.
OTM se pouzivaji v rliznych rezimech — v pracovnim rezimu, v prepravnim rezimu jako vozidla s vlastnim
pohonem, v pfepravnim rezimu jako tazend vozidla.

,Vozidla pro kontrolu infrastruktury” pouzivand na monitorovani stavu infrastruktury jsou povazovana za
OTM podle vyse uvedené definice.

Kolejovd vozidla v ptsobnosti této TSI

Oblast ptisobnosti této TSI, co se tyce kolejovych vozidel klasifikovanych podle typa kolejovych vozidel
definovanych v kapitole 1.1, je ndsledujict:

A) Motorové a/nebo elektrické vlaky s vlastnim pohonem:
Tento typ zahrnuje jakykoli vlak osobni pfepravy v pevné nebo pfedem definované sestavé.

Motorovy nebo elektricky pohon je umistén v nékterych vozech vlaku a vlak je vybaven kabinou strojve-
douciho.
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Vyjimka z oblasti pisobnosti:

Z oblasti ptsobnosti této verze TSI jsou vynata kolejova vozidla uréend primarné k provozu v méstskych
tramvajovych sitich nebo sitich tzv. lehké Zeleznice a urcend k pfepravé cestujicich v méstskych
a piiméstskych oblastech.

Z oblasti ptisobnosti této verze TSI jsou vynaty Zelezni¢ni vozy nebo elektrické a/nebo motorové ucelené
jednotky urc¢ené k provozu na jmenovité vyznacenych lokdlnich (pfiméstskych nebo regiondlnich) sitich,
které nejsou soucdsti trati systému TEN.

Pokud jsou tyto typy kolejovych vozidel uréeny k provozu na velmi kratkou vzddlenost na tratich systému
TEN z dtvodu mistni konfigurace Zelezni¢ni sité, plati ¢linky 24 a 25 smérnice 2008/57ES (odkazujici na
vnitrostatni pfedpisy).

B) Motorové nebo elektrické hnaci vozidlové jednotky:

Tento typ zahrnuje hnaci vozidla, kterd nejsou uzptsobena k pfepravé ndkladu, jako napiiklad motorové
nebo elektrické lokomotivy nebo hlavova hnaci vozidla.

Doty¢nd hnaci vozidla jsou ur¢ena pro vedeni nakladnich vlakti a/nebo vlakd osobni dopravy.
Vyjimka z oblasti pisobnosti:

Z oblasti pusobnosti této TSI v této verzi jsou vyriaty posunovaci lokomotivy, které podle definice nejsou
urCeny k provozu na hlavnich tratich systému TEN.

Pokud jsou urceny k posunovani (dopravé na krdtké vzddlenosti) na hlavnich tratich systému TEN, plati
¢lanky 24 a 25 smérnice 2008/57[ES (odkazujici na vnitrostatni piedpisy).

C) Osobni vozy a ostatni souvisejici vozy:
— Osobni vozy:

Tento typ zahrnuje taZend vozidla pfepravujici cestujici a provozovand v proménné sestavé s vozidly
vyse definované kategorie ,motorové nebo elektrické hnaci vozidlové jednotky®, které zajistuji pohon
vlaku.

— Vozy nepfepravujici cestujici zapojené do vlaku osobni dopravy:

— tazend vozidla zapojend do vlaku osobni dopravy (napf. kryté vozy prepravujici zavazadla nebo
postu, vozy na prepravu automobild, sluzebni vozy ...) patii do pusobnosti této TSI, a to na
zakladé rozsifeni této kategorie osobnich vozi.

Vyjimka z oblasti ptisobnosti:

— Do piisobnosti této TSI nepatii ndkladni vozy. Nakladni vozy jsou feseny v TSI ,Nakladni vozy“ i v
piipadé¢, Ze jsou zapojeny do osobniho vlaku (skladba vlaku je v tomto p¥ipadé provozni otdzkou).

— Do piisobnosti této TSI nepatif vozidla urcend k prepravé silnicnich motorovych vozidel s osobami
uvnit téchto vozidel.

D) Mobiln{ zafizeni pro vystavbu a tdrzbu Zelezni¢ni infrastruktury

Tento typ vozidlové jednotky je zahrnut do ptsobnosti této TSI pouze tehdy, mé-li ndsledujici charakte-
ristiky:

— jezdi na vlastnich Zelezni¢nich kolech,

— je navrzen tak, aby spliioval charakteristiky nutné pro provoz kolejovych systémi detekce vlakd pro
fizeni dopravy a

— je v dopravni (jizdni) konfiguraci na vlastnich Zelezni¢nich kolech, s vlastnim pohonem nebo taZen.

Pracovni konfigurace neni zahrnuta do ptsobnosti této TSI
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3. ZAKLADNI POZADAVKY
3.1 Obecné
Podle ¢l. 4 odst. 1 smérnice 2008/57/ES musi transevropsky konvenéni Zelezni¢ni systém, jeho subsystémy
a prvky interoperability vyhovovat zdkladnim pozadavkiim obecné stanovenym v piiloze III smérnice
2008/57ES.
V oblasti pasobnosti této TSI zajistuje splnéni pifslusnych zdkladnich pozadavki uvedenych v kapitole 3.2
dodrzeni specifikaci popsanych v kapitole 4 pro pfislusné subsystémy nebo kapitole 5 pro prvky intero-
perability a prokdzané kladnym vysledkem posouzeni popsaného v kapitole 6.1. pro shodu a/nebo vhod-
nost pouziti prvkd interoperability nebo kapitole 6.2. pro ovéfeni subsystémd.
Pokud je nicméné cést zdkladnich pozadavkd feSena vnitrostdtnimi pfedpisy z divodu otevienych boda
vyznacenych v této TSI nebo z titulu konkrétnich piipadii popsanych v kapitole 7.3, musi odpovidajici
vnitrostatni predpisy obsahovat posouzeni shody, které je nutné provést na odpovédnost pfislusného
clenského stdtu.
3.2 Prvky subsystému Kolejovd vozidla odpovidajici zikladnim pozadavkim
Pokud jde o subsystém kolejovéd vozidla, ndsledujici tabulka obsahuje zdkladni pozadavky v podobg, jak
jsou definovany a cislovany v piiloze IIl smérnice 2008/57ES, které jsou splnény specifikacemi uvedenymi
v kapitole 4 této TSL
Prvky subsystému kolejovd vozidla odpovidajici zdkladnim poZadavkim
Prvek subsystému koleiovd vozidla Odkaz na ustano- Bezpecnost Spolehlivost Ochrana  |Ochrana Zivot-|  Technickd
Hosy ) veni TSI P a dostupnost zdravi niho prostiedi | kompatibilita
Mezivozové spidhlo 42222 1.1.3
2.4.1
Koncové spidhlo 42223 1.1.3
2.4.1
Nouzové spfihlo 42224 2.4.2 2,53
Piistup pracovnikii pro spojovani a rozpojovani 42225 1.1.5 2.5.1 253
Mezivozové piechody 4223 1.1.5
Pevnost konstrukce vozidla 4.2.2.4 1.1.3
2.4.1
Pasivni bezpecnost 4225 241
Zvedani 4.2.2.6 2.5.3
Upeviiovéni zafizeni na konstrukci skiiné 4227 1.1.3
Vstupni dvefe pro persondl a naklad 42238 1.1.5
2.4.1
Mechanické vlastnosti skel 4229 2.4.1
Zatézovaci stavy a zvdZzend hmotnost 4.2.2.10 1.1.3
Obrysy — Kinematicky obrys 42.3.1 2.43
Hmotnost na napravu 4.23.2.1 243
Hmotnost na kolo 4.23.2.2 1.1.3
Parametry kolejovych vozidel, které maji vliv na subsystém 42331 1.1.1 2.4.3
Rizen{ a zabezpecen{ 232
Monitorovani stavu ndpravovych lozisek 4.23.3.2 1.1.1 1.2
Bezpecnost proti vykolejeni pii jizdé na zborcené koleji 423.4.1 1.1.1 2,43
1.1.2
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Prvek subsystému koleiovd vozidla Odkaz na ustano- Bezpeinost Spolehlivost Ochrana | Ochrana Zivot- |  Technickd
Y ) veni TSI P a dostupnost zdravi niho prostiedi | kompatibilita
Dynamické chovéni v jizdé 4.2.3.4.2 1.1.1 243
1.1.2
Mezni hodnoty pro bezpecnost jizdy 423421 1.1.1 243
1.1.2
Mezni hodnoty namahdni koleje 4.2.3.4.2.2 2.43
Ekvivalentni konicita 42343 1.1.1 243
1.1.2
Ndvrhové hodnoty jizdnich obrysii novych kol 4.2.3.43.1 1.1.1 2.4.3
1.1.2
Provozni hodnoty ekvivalentni konicity dvojkoli 4.2.3.43.2 1.1.2 1.2 243
Konstrukéni feSeni rdmu podvozku 4.23.5.1 1.1.1
1.1.2
Mechanické a geometrické vlastnosti dvojkolf 4.2.3.5.2.1 1.1.1 2.43
1.1.2
Mechanické a geometrické vlastnosti kol 4.2.3.5.2.2 1.1.1
1.1.2
Dvojkoli s proménnym rozchodem 423.5.2.3 1.1.1
1.1.2
Minimélni polomér oblouku 4.23.6 1.1.1 243
1.1.2
Ochranné kryty 4.2.3.7 1.1.1
Brzdéni - Funkéni pozadavky 4.2.4.2.1 1.1.1 2.4.2 1.5
2.4.1
Brzdéni - Bezpe¢nostni pozadavky 42422 1.1.1 1.2
2.4.2
Typ brzdového systému 4243 243
Prikaz k nouzovému brzdéni 4.2.4.4.1 2.4.1 243
Pikaz k provoznimu brzdéni 4.2.4.4.2 243
Pikaz k pfimocinnému brzdéni 42443 2.4.3
Pikaz k dynamickému brzdéni 4.2.4.4.4 1.1.3
Prikaz k zajistovacimu brzdéni 4.2.4.4.5 2,43
Brzdny tdcinek - Obecné pozadavky 4.2.4.5.1 1.1.1 2.4.2 1.5
2.4.1
Nouzové brzdéni 4.2.4.5.2 2.4.1 2,43
Provozni brzdéni 4.2.453 243
Vypocty souvisejici s tepelnou kapacitou 4.2.4.5.4 241 243
Zajistovaci brzda 4.2.4.5.5 2.4.1 243
Mez adheze mezi kolem a kolejnici 4.2.4.6.1 241 1.2
2.4.2
Protismykové zafizeni 4.2.4.6.2 2.4.1 1.2
2.4.2
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Prvek subsystému kolejové vozidla Odkaz na_ustano- Bezpetnost Spolehlivost Ochrar}a Ochrana 2i}/ot,— Techn?cl.(zli
veni TSI a dostupnost zdravi niho prostiedi | kompatibilita
Dynamickd brzda — brzdovy systém spojeny s pohonem 4.2.4.7 1.2
2.4.2
Brzdovy systém nezdvisly na adheznich podminkdch - 4.2.4.8.1. 1.2
Obecné 2.4.2
Magnetickd kolejnicové brzda 4.2.4.8.2. 243
Kolejnicové brzda s vifivymi proudy 424383 2.4.3
Indikace stavu a poruchy brzd 4.2.4.9 1.1.1 1.2
242
Pozadavky na brzdy pro potfeby nouzového odtazeni 4.2.4.10 2.4.2
Socidlni zafizeni 4.2.5.1 1.4.1
Vlakovy komunika¢ni systém: zvukovy komunikaéni systém 4252 2.4.1
Nouzovd signalizace pro cestujici: funkéni pozadavky 4253 241
Bezpecnostni pokyny pro cestujici — ndpisy 4.2.5.4 1.1.5
Komunika¢ni zafizeni pro cestujici 4255 241
Vngjsi dvefe: ndstup a vystup cestujicich dofz kolejového 4.2.5.6 241
vozidla
Konstrukce systému vnéjsich dvefi 42.5.7 1.1.3
2.4.1
Dvefe mezi vozidlovymi jednotkami 4258 1.1.5
Kvalita vzduchu v interiéru 4.2.59 1.3.2
Bo¢ni okna 4.2.5.10 1.1.5
Podminky prostiedi 4.2.6.1 2.4.2
Aerodynamicky vliv na cestujici na ndstupisti 4.2.6.2.1 1.1.1 1.3.1
Aerodynamicky vliv na pracovniky podél traté 4.2.6.2.2 1.1.1 1.3.1
Tlakové rdzy na cele vlaku 42.6.2.3 243
Maximdlni kolisdni tlaku v tunelech 4.2.6.2.4 2.4.3
Bocni vitr 4.2.6.2.5 1.1.1
Celni svétla 4.2.7.1.1 2.43
Pozi¢ni svétla 4.2.7.1.2 1.1.1 243
Koncova svétla 42.7.13 1.1.1 243
Ovladdani svétel 4.2.7.1.4 243
Houkacka — Obecné 42721 1.1.1 2,43
2.6.3
Hodnoty akustického tlaku vystrazné houkacky 42.7.22 1.1.1 1.3.1
Ochrana 4.2.7.23 2.4.3
Ovladdani houkacky 4.2.7.2.4 1.1.1 243
Trakéni vykon 4281 2.4.3

2.6.3




L 139/24 Utednf véstnik Evropské unie 26.5.2011
Prvek subsystému kolgjové vozidla Odkaz na_ustano- Bezpetnost Spolehlivost Ochral}a Ochrana iiyot: Techn?d’(é
veni TSI a dostupnost zdravi niho prostiedi | kompatibilita
Napdjeni 4.2.8.2 1.5
4.2.8.2.1 to 2.4.3
4.2.8.2.9 2,23
Elektrickd ochrana vlaku 4.2.8.2.10 241
Dieselové a jiné motorové trakéni systémy 4.2.8.3 2.4.1 1.4.1
Ochrana proti nebezpedi zasazeni elektrickym proudem 4.2.8.4 2.4.1
Kabina strojvedouciho - Obecné 429.1.1 — — — — —
Nastup a vystup 429.1.2 1.1.5 243
Vyhledové poméry 429.13 1.1.1 243
Vnitin{ uspofaddni 4.29.1.4 1.1.5
Sedadlo strojvedouciho 4.29.1.5 1.3.1
Ergonomie pultu strojvedouciho 4.29.1.6 1.1.5 1.3.1
Klimatizace a kvalita vzduchu 429.1.7 1.3.1
Vnitini osvétleni 429.1.8 2.6.3
Celni sklo — Mechanické vlastnosti 4.29.2.1 2.4.1
Celnf sklo - Optické vlastnosti 42922 243
Celni sklo - Vybaven{ 4.2.9.23 243
Funkce kontroly ¢innosti strojvedouciho 4.293.1 1.1.1 2.6.3
Indikace rychlosti 42932 1.1.5
Zobrazovaci jednotka strojvedouciho a obrazovky 42933 1.1.5
Ovlddaci prvky a ukazatele 42934 1.1.5
Oznacovani 4.2.9.3.5 2.6.3
Funkce dalkového ovlddani 4.2.9.3.6 1.1.1
Palubni vybava a pfenosnd zafizeni 4.29.4 241 243
2.6.3
Ulozny prostor pro osobni véci personalu 4295 — — — — —
Zaznamové zaifzeni 4.2.9.6 244
Pozérni bezpecnost - Pozadavky na materidl 4.2.10.2 1.1.4 1.3.2 1.4.2
Zvlastni opatfeni pro hoflavé tekutiny 4.2.10.3 1.1.4
Evakuace cestujicich 4.2.10.4 2.4.1
Pozarn¢ deélici konstrukce 4.2.10.5 1.1.4
Cisténi exteriéru vlaku 4.2.11.2 1.5
Systém vyprazdnovani toalet 42113 1.5
Zatizeni pro dopliovani vody 4.2.11.4 1.3.1
Rozhrani pro dopliovani vody 42115 1.5
Zvlastni pozadavky na odstaveni vlakd 42.11.6 1.5
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Prvek subsystému koleiové vozidla Odkaz na ustano- Bezpednost Spolehlivost Ochrana | Ochrana Zivot-[  Technickd
Y ) veni TSI P a dostupnost zdravi niho prostiedi | kompatibilita
Zaiizeni pro dopliiovani paliva 4211.7 1.5
Obecnd dokumentace 42122 1.5
Dokumentace tykajici se tdrzby 42123 1.1.1 2.5.1
2.5.2
2.6.1
2.6.2
Provozni dokumentace 4.2.12.4 1.1.1 2.4.2
2.6.1
2.6.2
Schéma zvedani a pokyny 42125 2.5.3
Popisy tykajici se zdchrannych praci 4.2.12.6 2.4.2 253

Pozndmka: Uvedeny jsou pouze body kapitoly 4.2 obsahujici pozadavky.

33

Zékladni pozadavky, kterymi se tato TSI nezabyva

Zékladni pozadavky oznacené v piiloze I smérnice 2008/57/ES jako ,Obecné pozadavky“ nebo jako
,Pozadavky specifické pro ostatni subsystémy“ maji v nékterych pfipadech vliv na subsystém kolejovd
vozidla. Pozadavky, které nejsou feSeny nebo jsou FeSeny s omezenim v rdmci plsobnosti této TSI, jsou
uvedeny niZe.

Obecné pozadavky, pozadavky tykajici se tdrzby a provozu

Cislovéni odstavcii a zdkladni pozadavky podle této TSI odpovidaji pifloze Il smérnice 2008/57ES.

Nize jsou uvedeny zékladni pozadavky, které nepatii do plisobnosti této TSI

1.4
1.4.1

1.4.3

1.4.4

1.4.5

2.5

2.6

Ochrana Zzivotniho prostfedi

,Ve fdzi ndvrhu systému musi byt posouzen a zohlednén vliv stavby a provozu Zelezni¢niho systému
na zivotni prostiedi v souladu s platnymi ptedpisy Spolecenstvi.“

Tento zdkladni pozadavek je feSen piislusnymi platnymi evropskymi pfedpisy.

,Kolejovéd vozidla a napdjeci systémy musi byt navrzeny a vyrobeny takovym zplsobem, aby byly
elektromagneticky kompatibilni s instalacemi, zaf{zenimi a vefejnymi nebo soukromymi sitémi,
s nimiZ by se mohly vzdjemné rusit.“

Tento zdkladni pozadavek je feSen piislusnymi platnymi evropskymi pfedpisy.

,Pii provozu Zelezni¢niho systému musi byt dodrzovédny stanovené meze hluku.

Tento zdkladni pozadavek je fesen platnou TSI ,Hluk®.

,Provoz Zelezni¢ntho systému nesmi za normdlniho stavu tdrzby vyvoldvat nepiipustné drovné
zemnich vibraci pusobicich na Cinnosti a prostfedi v blizkosti infrastruktury.

Tento zdkladni pozadavek je fesen TSI ,Infrastruktura® konvencéniho Zelezni¢niho systému (v aktu-
alni verzi otevieny bod).

Udriba

Tyto zékladni pozadavky jsou relevantni v oblasti piisobnosti této TSI podle kapitoly 3.2 této TSI
pouze pro dokumentaci o technické tidrzbé¢ tykajici se subsystému kolejové vozidla. Tyto pozadavky
nejsou zahrnuty do piisobnosti této TSI, co se tyce zafizeni pro tdrzbu.

Provoz

Tyto zékladni pozadavky jsou relevantni v oblasti piisobnosti této TSI podle kapitoly 3.2 této TSI
pro provozni dokumentaci tykajici se subsystému kolejovd vozidla (zdkladni pozadavky 2.6.1
a 2.6.2), a pro technickou kompatibilitu kolejovych vozidel s pravidly provozovani (zékladni poza-
davky 2.6.3).
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4.1
4.1.1

PozZadavky specifické pro ostatni subsystémy
Pozadavky na prislusné dal3i subsystémy, které jsou nezbytné pro splnéni téchto zékladnich pozadavki na

cely Zzelezni¢ni systém.

Pozadavky na subsystém kolejovad vozidla, které pfispivaji ke splnéni téchto zdkladnich pozadavkd, jsou
uvedeny v kapitole 3.2 této TSI a odpovidaji kapitole 2.2.3 a 2.3.2 piilohy III smérnice 2008/57/ES.

Ostatnimi zdkladnimi pozadavky se tato TSI nezabyva.

CHARAKTERISTIKA SUBSYSTEMU KOLE]OVA VOZIDLA

Uvod

Obecné

Transevropsky konvencni Zelezni¢ni systém, na ktery se vztahuje smérnice 2008/57ES a jehoZ souddsti je
subsystém kolejova vozidla, je integrovanym systémem, jehoz jednotnost musi byt ovéfovana. Tato jednot-
nost musi byt kontrolovana predevsim s ohledem na specifikace subsystému kolejovd vozidla, jeho rozhrani

s ostatnimi subsystémy konvenc¢niho Zelezni¢niho systému, do néhoz je integrovdn, jakoZz i na provozni
pravidla a pravidla ddrzby.

Zékladni parametry subsystému kolejovd vozidla jsou definovany v kapitole 4 této TSI

Pokud to neni absolutné nutné pro zajisténi transevropské konvencni Zelezni¢ni sité, funkéni a technické
specifikace subsystému a jeho rozhrani popsané v kapitole 4.2 a 4.3 neuklddaji pouziti konkrétnich
technologii nebo technickych feseni.

Inovativni feSeni, kterd nespliuji pozadavky stanovené v této TSI ajnebo kterd nelze posoudit podle této
TSI, vyzaduji nové specifikace ajnebo nové metody posuzovini. Za dcelem umoznéni technologické
inovace musi byt tyto specifikace a metody posuzovédni vytvofeny v rdmci procesu ,inovativni feSeni”
popsaného v kapitole 6.

Charakteristiky, které musi byt uvedeny v ,Evropském registru povolenych typi vozidel*, jsou uvedeny
v kapitole 4.8 této TSL

Popis kolejovych vozidel, na kterd se vztahuje tato TSI

Kolejovd vozidla, na kterd se vztahuje tato TSI (v kontextu této TSI oznacovand jako vozidlovd jednotka)
musi byt popsdna v certifikitu o ovéfeni ES pomoci jedné z ndsledujicich charakteristik:

— Vlakova jednotka v pevné sestavé a v piipadé potieby predem definované sestavy nékolika vlakovych
jednotek posuzovaného typu pro provoz ve viceclenném Fizeni.

— Samostatny viiz nebo pevné soupravy vozi uréené k provozu v predem definované sestavé

— Samostatny viiz nebo pevné soupravy vozu urcené k obecnému provozu a v piipadé potieby predem
definované sestavy nékolika voz (lokomotiv) posuzovaného typu pro provoz ve viceclenném fizeni.

Pozndmka: Provoz ve viceclenném Fizeni posuzované vozidlové jednotky s jinymi typy kolejovych vozidel
nespadd do pusobnosti této TSI

Definice tykajici se sestavy vlaku a vozidlovych jednotek jsou uvedeny v kapitole 2.2 této TSL

Pokud je posuzovédna vozidlovd jednotka urcend k provozu v rdmci pevnych nebo pfedem definovanych
sestav, musi byt sestavy, pro které je toto posouzeni platné, definoviny Zadatelem o posouzeni a uvedeny
v certifikdtu o ovéfeni ES. Definice kazdé sestavy musi zahrnovat typové oznaceni kazdého vozidla, pocet
vozidel a jejich uspofdddni v rdmci sestavy. Podrobnosti jsou uvedeny v kapitole 6.2.

Nékteré charakteristiky nebo nékterd posouzeni vozidlové jednotky urcené k béznému provozu vyzaduji
definovand omezeni ohledné vlakovych sestav. Tato omezeni jsou stanovena v kapitole 4.2 a v bodé¢ 6.2.6.

Hlavni kategorie kolejovych vozidel pro uplatnéni poZadavkii TSI

V nésledujicich bodech této TSI je pro potieby definovéni relevantnich pozadavkd platnych pro vozidlovou
jednotku pouzit systém technického ¢lenéni kolejovych vozidel.
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4.2
4.2.1
4.2.1.1

Technické kategorie relevantni pro danou vozidlovou jednotku, na kterou se vztahuje tato TSI, musi byt
identifikovany zadatelem o posouzeni. Toto ¢lenéni pouZzije ozndmeny orgdn odpovédny za posouzeni za
Gcelem posouzeni platnych pozadavkid této TSI a uvede je v certifikitu o ovéfeni ES.

Kolejova vozidla jsou clenéna do nasledujicich technickych kategorif:
— vozidlové jednotka urcend k pfepravé cestujicich,

— vozidlové jednotka urcend k prepravé ndkladu souvisejictho s prepravou cestujicich (zavazadla, auto-
mobily apod.),

— vozidlové jednotka vybavend kabinou strojvedouctho,
— vozidlové jednotka vybavend hnacim zafizenim,

— elektrickd vozidlovd jednotka definovand jako jednotka, které je doddvana elektrickd energie elektriza¢ni
soustavou specifikovanou v TSI Energie konven¢niho Zelezni¢niho systému,

— ndkladni lokomotiva: jednotka urcend k tazeni ndkladnich vagont,

— osobni lokomotiva: vozidlovd jednotka urcend k tazeni osobnich vozd,

— tratové stroje (OTM).

Urcitd vozidlovd jednotka muZe spadat do jedné nebo vice z vySe uvedenych kategoril.

Pokud neni v bodech kapitoly 4.2 uvedeno jinak, plati pozadavky stanovené v této TSI pro viechny vyse
definované technické kategorie kolejovych vozidel.

Pii posuzovdni je rovnéZ nutné piihlédnout k provoznimu uspofdddni vozidlové jednotky. Je nutné
rozliSovat mezi:

— vozidlovou jednotkou, kterou Ize provozovat jako vlak,

— vozidlovou jednotkou, kterou nelze provozovat samostatné a kterd musi byt spojena s dal3i vozidlovou
jednotkou (vozidlovymi jednotkami), aby mohla byt provozovana jako vlak (viz také body 4.1.2, 6.2.6
a 6.2.7).

Clenéni kolejovych vozidel pro potieby pozdri bezpecnosti

Z hlediska pozadavkd na pozdrni bezpecnost jsou definovany tii kategorie kolejovych vozidel, které jsou
uvedeny v bodé¢ 4.2.10 této TSL

V souladu s TSI subsystému kolejovd vozidla transevropského vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému
a TSI Bezpecnost v Zelezni¢nich tunelech musi byt vSechna kolejovd vozidla v oblasti plisobnosti této TSI
¢lenéna (minimélng) do jedné z uvedenych kategorif:

— pozérni bezpecnost - kategorie A,
— pozarni bezpe¢nost - kategorie B,
— ndkladni lokomotiva a OTM.

Funkéni a technické specifikace subsystému
Obecné
Clenéni

Z hlediska zékladnich pozadavkt v kapitole 3 jsou funkéni a technické specifikace subsystému kolejovd
vozidla ¢lenény v nésledujicich bodech této kapitoly:

— Konstrukce a mechanické soucésti
— Vzdjemné pusobeni s koleji a obrysy
— Brzdéni

— Prvky tykajici se cestujicich
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— Podminky prostfedi

— Vngji svétla a svételnd a zvukovd vystraznd zafizeni

— Trakeni a elektrické zafizeni

— Kabina strojvedouctho a rozhrani strojvedouci-palubni zafizeni
— Pozérni bezpecnost a evakuace

— Udrzba

— Dokumentace pro provoz a tdrzbu

U konkrétnich technickych hledisek se funkéni a technické specifikace vyslovné odkazuji na dany clanek
normy EN nebo jiny technicky dokument, jak umoznuje ¢l. 5 odst. 8 smérnice 2008/57[ES. Tyto odkazy
jsou uvedeny v piiloze J této TSI

Informace potiebné ve vlaku, aby persondl znal provozni stav vlaku (normélni stav, zafizeni mimo provoz,
zhorSend situace ...), jsou popsany v bodé zabyvajicim se pfislusnou funkci a v bodé 4.2.12 ,Dokumentace
pozadovand pro provoz a udrzbu®.

Oteviené body

Pokud pro konkrétni technické hledisko nebyla dosud vytvorena funkéni a technickd specifikace nutnd ke
splnéni zdkladnich pozadavkd, a proto neni zafazena v této TSI, je toto hledisko v piislusném odstavci
oznaceno jako otevieny bod. V piiloze I této TSI jsou uvedeny viechny oteviené body, jak pozaduje ¢l. 5
odst. 6 smérnice 2008/57|ES.

V piiloze 1 je rovnéz uvedeno, zda se oteviené body tykaji technické kompatibility s Zelezni¢ni siti. Z toho
dtvodu je piiloha I rozdélena na tii Cdsti:

— Obecné oteviené body, které se tykaji celé sité.
— Oteviené body, které se tykaji technické kompatibility mezi vozidlem a siti.
— Oteviené body, které se netykaji technické kompatibility mezi vozidlem a Zelezni¢ni siti.

Na zdkladé pozadavkd ¢l. 17 odst. 3 smérnice 2008/57/ES musi byt oteviené body feSeny pouzitim
vnitrostatnich technickych predpisti.

Bezpecnostni hlediska

Funkce, které pfispivaji ke splnéni zdkladnich pozadavki v oblasti ,bezpecnost®, jsou uvedeny v kapitole

3.2 této TSI

Vétsina bezpecnostnich pozadavki tykajicich se téchto funkef je feSena technickymi specifikacemi uvede-
nymi v kapitole 4.2 (napf. ,pasivni bezpecnost®, ,kola“ ...).

Pro nésledujici funkce souvisejici s bezpecnosti je nutné technické specifikace doplnit pozadavky vyjadre-
nymi bezpe¢nostnim pozadavkem, jehoZ splnéni muze byt prokdzdno pomoci zdsad popsanych v nafizeni
o pfijeti spolecné bezpe¢nostni metody pro hodnoceni a posuzovani rizik (CSM RA) (podobnost

s referenénim systémem (systémy), uplatnéni seznamt zdsad cinnosti, uplatnéni pravdépodobnostniho
piistupu):

— Dynamické chovéni (pfi pouziti aktivniho fizeni), jak je uvedeno v bodé 4.2.3.4.2.

— Utinek nouzové brzdy (véetné odpojeni trakce), jak je uvedeno v bodé 4.2.4.2, bodé 4.2.4.7 a bodé
4.2.4.8.1. Bezpe¢nostni pozadavky jsou stanoveny v bod¢ 4.2.4.2.2.

— Zajistovaci brzdéni, jak je uvedeno v bodé 4.2.4.2, bodé 4.2.4.4.5 a bodé¢ 4.2.4.5.5. Bezpecnostni
pozadavky jsou stanoveny v bod¢ 4.2.4.2.2.

— Indikace stavu a poruchy brzd, jak je uvedeno v bodé 4.2.4.9.

— Nouzova signalizace pro cestujici, jak je uvedeno v bodé 4.2.5.3.
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— Ovlddéni vngjsich dveif pro cestujici, jak je uvedeno v bodé 4.2.5.6.

— Odpojeni napdjeni, jak je uvedeno v bodé¢ 4.2.8.2.10.

— Kontrola ¢innosti strojvedouciho, jak je uvedeno v bodé 4.2.9.3.1.

— Pozarné délici konstrukce (kromé plnych prifezovych piicek), jak je uvedeno v bodé 4.2.10.5.

V piipadé, ze bezpecnostni hlediska téchto funkci oznacenych jako funkce souvisejici s bezpecnosti, nejsou
dostate¢né feSena nebo pokud neni stanovena 7ddnd bezpecnost, je to v piislusném odstavci uvedeno jako
otevieny bod s uvedenim konkrétni funkce.

Software, ktery se pouzivd ke splnéni bezpecnostnich funkci, musi byt vytvofen a posouzen podle meto-
diky odpovidajici softwaru souvisejictho s bezpecnosti.

To plati pro software, ktery ma vliv na funkce oznacené v kapitole 4.2 této TSI jako funkce souvisejici
s bezpecnosti.

Nosnd struktura a mechanické soucdsti
Obecné

Tato ¢ast se zabyva pozadavky tykajicimi se konstrukce hrubé stavby skiiné vozidla (pevnost konstrukce
vozidla) a mechanickych spojii (mechanickd rozhrani) mezi vozidly nebo mezi jednotkami.

Vétsina z téchto pozadavki md za cil zajistit mechanickou soudrznost vlaku pfi provozu a zdchrannych
operacich a zdroven ochranu prostor pro cestujic{ a persondl v piipadé ndrazu nebo vykolejeni.

Mechanickd rozhrani
Obecné informace a definice

Za tcelem vytvofeni vlaku (podle definice uvedené v kapitole 2.2) jsou vozy spfazeny dohromady
zptisobem, ktery umoziuje jejich spole¢ny provoz. Mechanickym rozhranim, které to umoznuje, je spfahlo.
Existuje nékolik druht spfhel:

— ., Vnitini* spféhlo” (rovnéz nazyvané ,mezivozidlové“ sptahlo) je spfahovaci zafizeni mezi vozy, jehoz
Ucelem je zajistit sestaveni vozidlové jednotky slozené z nékolika vozi (napf. pevnd souprava osobnich
vozli nebo vlakovd souprava)

— ,Koncové spiahlo” (,vngjsi“ spidhlo) jednotek je sprahovaci zafizeni pouzivané ke spfazeni dvou (nebo
vice) jednotek za tGcelem sestaveni vlaku. Montdz koncového spidhla na konec jednotky neni povinnd.
Pokud na nékterém z konct jednotky neni Zddné spfédhlo, musi byt na pfislusném konci umisténo
zafizeni umoznujici spfaZeni za Ucelem vyprosténi.

Koncové spidhlo mtze byt ,samocinné®, ,poloautomatické* nebo ,ru¢ni*.

V kontextu této TSI se ,ru¢nim* spfahlem rozumi koncové spfdhlo, které k pfipojeni a odpojeni
vyzaduje pfitomnost (jedné nebo vice) osoby (osob) mezi vozidlovymi jednotkami pro mechanické
sprazeni téchto vozidlovych jednotek.

— . Vyprostovaci spiahlo” je spfahovaci zafizeni umoznujici vyprosténi jednotky vyprostovaci jednotkou
s pohonem vybavenou ,standardnim“ manudlnim spfdhlem podle bodu 4.2.2.2.3 v pfipadé, Ze vypros-
tovand jednotka je vybavena odlisnym spfahovacim systémem nebo neni vybavena Zddnym spfaho-
vacim systémem.

Vnitini spfdhlo
Vnitin{ sprdhla mezi jednotlivymi vozy vozidlové jednotky musi obsahovat pruzny systém schopny snéset

sily vzniklé pifi uréenych provoznich podminkéch.

V pifpadé, Ze vnitini spfahovaci systém mezi vozy md niz§{ podélnou pevnost nez koncové spiéhlo
(spréhla) jednotky, musi byt u¢inéna opatfeni umozsiujici vyprosténi vozidlové jednotky v piipadé pretrzeni
kteréhokoli vnitintho spfdhla. Tato opatfeni musi byt popsdna v dokumentaci pozadované v bod¢ 4.2.12.6.

Clankové vozidla: Kloub mezi dvéma vozy sdilejicimi stejné pojezdové Gstroji musi spliiovat pozadavky
kapitoly 6.5.3 a 6.7.5 normy EN12663-1:2010.
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Koncové spidhlo
a) Koncové spidhlo — obecné informace

V piipadé, Ze je na kterémkoli konci vozidlové jednotky umisténo koncové sptdhlo, plati pro viechny typy
koncového spfdhla (automatické, poloautomatické nebo manudlni) ndsledujici pozadavky:

— Koncové spidhlo musi obsahovat odolny systém schopny odoldvat silim vzniklym p#i urcéenych
provoznich a vyprostovacich podminkach;

— Typ mechanického spréhla spolecné s jeho jmenovitymi maximdlnimi konstrukénimi hodnotami
taznych a tlaénych sil musi byt zaznamendn v registru kolejovych vozidel definovaném v bodé 4.8
této TSI

Tato TSI neobsahuje Zddné dalsi pozadavky na samocinné a poloautomatické spfahovaci systémy.

b) .Manudlni“ spfahovaci systém

Ndsledujici pozadavky plati konkrétné pro jednotky vybavené ,manudlnim® spfahovacim systémem:

— Sprahovaci systém musi byt navrzen tak, aby nebyla vyzadovana pfitomnost osob mezi spojovanymi |
rozpojovanymi jednotkami v okamziku, kdy se jedna z nich pohybuje.

— Osobni vozy s ru¢nimi sprahovacimi systémy musi byt vybaveny systémem ndraznikd, tazného hdku
a §roubovky splijicim pozadavky ¢asti norem EN15551:2009 a EN15566:2009 tykajicich se osobnich
vozl. Vozidlové jednotky, které nejsou osobnimi vozy s manudlnimi spfahovacimi systémy, musi byt
vybaveny systémem ndraznikd, tazného dstroji a Sroubového spidhla spliujicim pFislusné cdsti
EN15551:2009, resp. EN15566:2009.

Ve vSech piipadech musi byt ndrazniky a Sroubové spiahlo namontovany podle bodit A.1 az A.3 piilohy

U vSech vozidlovych jednotek uréenych k provozu vyluéné v systému se standardnim rozchodem
1435 mm a vybavenych manudlnim spféhlem a pneumatickou brzdou UIC plati ndsledujici pozadavky:

— Rozméry a rozlozeni brzdovych potrubi a hadic, spojii a kohouti musf spliiovat pozadavky stanovené
v piiloze 1 TSI kolejové vozidla — ndkladni vozy transevropského konvenéntho Zelezni¢niho systému.
Podélné a vertikdlni umisténi brzdovych potrubi a kohoutd vici plose ndrazniku musi odpovidat
piislusnym pozadavkim stanovenych ve vyhldsce UIC 541-1:listopad 2003 pifloha B2 obr. 16b
nebo 16c.

Pozndmka: Budou podléhat normé EN, kterd se pravé vytvari.
— Pricné umisténi brzdovych potrubi a kohoutt muze spliiovat pozadavky vyhlasky UIC 648:zdif 2001.
¢) Manudlni spfahovaci systém — kompatibilita mezi vozidlovymi jednotkami uréenymi k provozu

v systémech s riiznym rozchodem

Vozidlové jednotky uréené k provozu v systémech s roznym rozchodem (napf. 1435 mm
a 1520/1 524 mm nebo 1435 mm a 1 668 mm) vybavené ,ru¢nim“ spfdhlem a pneumatickou brzdou
UIC musi splnovat:

— pozadavky na rozhrani uvedené v bodé 4.2.2.2.3 ,Koncové sprdhlo“ pro systémy s rozchodem
1435 mm i

— souvisejici zvldstni piipad pro systém s rozchodem ,jinym nez 1 435 mm®, jak je zndzornéno v bodé
7.3 této TSL

Nouzové sprdhlo

Na koncich vozidlovych jednotek, které nejsou vybaveny zddnym koncovym spfahovacim prvkem nebo
jsou vybaveny spfahovacim systémem, ktery neni kompatibilni s manudlnim spfahovacim systémem podle
bodu 4.2.2.2.3 této TSI, musi byt provedena opatfeni umoziujici uvolnéni traté v pifpadé poruchy
odtazenim nebo odtlacenim vyprostované vozidlové jednotky:

— V piipad¢, Ze je vyprostovand vozidlovad jednotka vybavena koncovym sptdhlem: pomoci jednotky
s pohonem vybavené stejnym typem koncového spfahovaciho systému a

— Pomoci vyprostovaciho vozidla, tj. vozidlové jednotky s pohonem, kterd je za tGcelem vyprostovani na
obou koncich vybavena:

— manudlnim spfahovacim systémem a pneumatickou brzdou podle bodu 4.2.2.2.3 vyse,
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— pii¢nym umisténim brzdovych potrubi a kohoutl podle UIC 648: zdf 2001,

— volnym prostorem 395 mm nad osou hdku, aby bylo mozné piipojit vyprostovaci adaptér, jak je
popsédno nize.

Toto je zajisténo pomoci trvale namontovaného spfahovaciho systému nebo pomoci nouzového sptihla
(rovnéZz nazyvaného vyprostovaci adaptér).

V takovém ptipadé musi byt posuzovand vozidlova jednotka navrzena tak, aby bylo mozné v ni piepra-
vovat nouzové spiahlo.

Nouzové spidhlo musi:

— byt navrzeno tak, aby umoznovalo vyprosténi pfi rychlosti minimdlné 30km/h na Zelezni¢nich tratich,
které odpovidaji TSI Infrastruktura transevropského konvenc¢niho Zelezni¢niho systému,

— byt zajisténo po pripevnéni na vyprostovactho vozidla zpiisobem, ktery zabrani jeho uvolnéni béhem
vypro$tovani,

— odoldvat silim vzniklym pii zamyslenych vyprostovacich podminkach,

— byt navrzeno tak, aby nevyzadovalo pfitomnost osob mezi vyprostovacim vozidlem a vyprostovanou
vozidlovou jednotkou, pokud je kterdkoli z nich v pohybu,

— nouzové spidhlo ani jakdkoli brzdové hadice nesmi omezovat p¥icny pohyb héku pfi jeho pfipojeni na
vypro§tovacimu vozidlu.

Na brzdové rozhrani se vztahuji pozadavky bodu 4.2.4.10 této TSI

Piistup pracovnikd pro pfipojovdni a odpojovdni
Vozidlové jednotky musi byt navrzeny tak, aby pracovnici nebyli vystaveni zbyte¢nému riziku béhem
spojovani a odpojovani nebo béhem vyprostovani.

Aby tento pozadavek byl splnén, musi vozidlové jednotky byt vybaveny manudlnimi spfahovacimi systémy
podle bodu 4.2.2.2.3 spliovat ndsledujici pozadavky (,bernsky prostor” —,Bern rectangle®):

— Do pozadovanych prostor zndzornénych na obr. A2 piflohy A nesmi zasahovat zddné pevné soucdsti.
Za tGcelem tohoto pozadavku jsou prvky spidhla ve stiedni poloze pticné.

Spojovaci kabely a ohebné hadice i elastické deformovatelné soucdsti prechodovych mistki se mohou
nachdzet uvnitf tohoto prostoru. Pod ndrazniky se nesmi nachdzet zddnd zafizeni branici p¥istupu do
tohoto prostoru.

— V piipadé, Ze je namontovdno kombinované automatické a Sroubové sptdhlo, je povoleno, aby hlava
automatického sptdhla na levé strané porusila bernsky prostor (jak je zndzornéno na obr. A2), pokud je
slozeno a pouzivd se Sroubové spidhlo.

— Pod kazdym ndraznikem musi byt umisténo madlo. Madla musi odolat sile 1,5 kN.

Pfechodové mistky

V piipadé, Ze je vlak vybaven prechodovym mustkem pro potieby pohybu cestujicich z jednoho vozu do
druhého nebo z jedné soupravy do druhé, nesmi byt cestujici vystaveni nepfiméfenému riziku.

V piipadé, ze se predpoklddd provoz bez propojeni prechodovych mustk, musi byt mozné zamezit
piistup cestujicich na pfechodovy mustek.

Pozadavky tykajici se dveif vedoucich na pfechodovy mustek, kdyz pfechodovy mustek neni uzivan, jsou
stanoveny v bodé 4.2.5.8 ,Prvky tykajici se cestujicich — dvefe mezi jednotkami.

Dalsi pozadavky jsou uvedeny v TSI tykajici se osob se sniZenou pohyblivosti (bod 4.2.2.7 TSI tykajici se
osob se snizenou pohyblivosti - ,Priichozi cesty®).

Tyto pozadavky neplati na konce vozidel, kde tento prostor neni urcen k béznému uzivdni cestujicimi.
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Pevnost konstrukce vozidla

Tento bod se vztahuje na vechny vozidlové jednotky.

Pro mobilni zafizeni urcené k vystavbé a idrzbé Zelezni¢ni infrastruktury (OTM) jsou pro statické zatizent,
kategorii a zrychleni v pifloze C bodé C.1 stanoveny alternativni pozadavky k pozadavkim uvedenym
v tomto bodg.

Statickd a dynamickd pevnost (inava) skiiné vozidel je dilezitd pro zaji§téni pozadované bezpecnosti
cestujicich a konstrukéni celistvosti vozil pii vlakovém provozu a posunovéni.

Z toho divodu musi konstrukce kazdého vozidla spliiovat pozadavky normy EN 12663-1:2010 Pevnostni
pozadavky na konstrukce skini kolejovych vozidel — Cédst 1: Lokomotivy a vozidla osobni dopravy (a
alternativni metoda pro ndkladni vozy). Kategorie kolejovych vozidel, ke kterym je nutno ptihlédnout, musi
odpovidat kategorii L pro lokomotivy a vozy s pohonem a kategorii PI nebo PII pro vSechny ostatni typy
vozidel v oblasti ptsobnosti této TSI, jak je definovdno v kapitole 5.2 normy EN 12663-1:2010.

Zejména lze vypoctem nebo zkouskami prokdzat schopnost skifné vozidla odoldvat trvalym deformacim
a roztrzenim, a to podle podminek stanovenych v bod¢ 9.2.3.1 normy EN 12663-1:2010.

Podminky zatiZeni, ke kterym je nutno pfihlédnout, musi byt v souladu s bodem 4.2.2.10 této TSI
Predpoklady pro aerodynamické zatiZeni musi odpovidat parametriim popsanym v bodé 4.2.6.2.3 této TSI

Vyse uvedené pozadavky se vztahuji na postupy spojovani. Musi byt vytvofena ovéfovaci procedura
zajistujici béhem vyroby, Ze Zddnd vada nesmi zhorsit mechanické vlastnosti konstrukce.

Pasivni bezpecnost

S vyjimkou vozidlovych jednotek, které nejsou urceny k prepravé cestujicich nebo persondlu béhem
provozu, a s vyjimkou OTM se tento pozadavek vztahuje na vSechny vozidlové jednotky.

Kromé toho na vozidlové jednotky, které nejsou schopny provozu pii koliznich rychlostech stanovenych
v jakémkoli z niZe uvedenych koliznich scéndfd, se nevztahuji opatieni tykajici se piislusného kolizniho
scénéfe.

Pasivni bezpe¢nost mé za cil dopliiovat aktivni bezpecnost, kdyz selzou vSechna ostatni opatient.

Za timto tGicelem musi mechanickd konstrukce vozidel zajistovat ochranu osddky v p¥ipadé kolize pomoci:
— omezeni zpomaleni,

— zachovdni prostoru pro preziti a konstrukéni integrity obsazenych prostor,

— snizeni nebezpedi $plhani,

— sniZzeni nebezpeci vykolejeni,

— zmirnéni ndsledkti ndrazu do pfekdzky na trati.

Za tGcelem splnéni téchto funkénich pozadavkd musi jednotky spliiovat podrobné pozadavky stanovené
v normé EN15227:2008 tykajici se odolnosti proti ndrazu kategorie C-I (podle tabulky 1 normy
EN15227:2008 kapitoly 4), pokud neni v nésledujicim textu uvedeno jinak.

Musi byt zvazeny ndsledujici Ctyfi referencni kolizni scéndfe:

— scéndf ¢. 1: Celni srdzka dvou totoznych vozidlovych jednotek,

— scéndf ¢ 2: Celni srazka s ndkladnim vozem,

— scéndr ¢. 3: ndraz vozidlové jednotky do velkého silni¢ntho vozidla na droviiovém prejezdu,

— scéndf ¢ 4: ndraz konce vlakové jednotky do nizké prekdzky (napf. osobniho auta na droviiovém
piejezdu, zvifete, kamene apod.).
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Tyto scéndfe jsou popsdny v tabulce 2 kapitoly 5 normy EN15227:2008.
V rdmci ptsobnosti této TSI jsou pravidla v tabulce 2 doplnéna o ndsledujici:

— Platnost pozadavka tykajicich se scénditi 1 a 2 pro lokomotivy tahajici tézké naklady pouzivané pouze
pro ndkladni provoz a vybavené stiednimi spfahly odpovidajici principu Willison (napf. SA3) nebo
Janney (norma AAR) a urcené k provozu na tratich TEN konvenc¢niho Zelezni¢niho systému je otevieny
bod.

— Posouzeni shody lokomotiv s centrdlnimi kabinami s pozadavky tykajicimi se scéndie 3 je otevieny

bod.

Tato TSI stanovuje pozadavky tykajici se odolnosti proti ndrazu platné v rdmci jeji pusobnosti. Proto se
nepouzije piiloha A normy EN 15227:2008. Pozadavky kapitoly 6 normy EN15227:2008 se pouziji ve
vztahu k vySe uvedenym referenénim koliznim scéndfim.

Za ucelem zmirnéni ndsledkti ndrazu do prekdzky na trati musi byt celni konce lokomotiv, hlavovych
hnacich vozidel, ¥dicich osobnich vozii a vlakovych souprav vybaveny smetadly prekdzek. Pozadavky, které
musi smetadlay piekdzek spliiovat, jsou definovany v normé EN15227:2008 §5 tabulce 3 a kapitole 6.5.
Zveddni

S vyjimkou OTM (tratové stroje urCené k vystavbé a idrzbé Zelezni¢ni infrastruktury) se tento bod vztahuje
na viechny vozidlové jednotky.

Ustanoveni tykajici se zveddni OTM jsou uvedena v bodé C.2 piilohy C.

Musi byt mozné bezpecné zvedat kazdy viiz tvofici vozidlovou jednotku za tGéelem vyprosténi (po vyko-
lejeni nebo jiné nehodé nebo udélosti) a za tcelem udrzby.

Rovnéz musi byt mozné zvedat jakykoli konec vozidla (véetné jeho pojezdového tstroji), pficemz druhy
konec ztstane opfen o zbyvajici pojezdové Gstroji.

Za timto Ucelem musi byt zajistény urené a oznacené zdvihaci body.
Geometrie a umisténi zdvihacich bodd musi byt v souladu s pfilohou B.
Znaceni zdvihacich bodti musi byt provedeno pomoci znacek podle pfilohy B.

Konstrukce musi byt odolnd vi¢i zatiZeni stanovenému v normé EN 12663-1:2010 (kapitola 6.3.2
a 6.3.3).

Zejména lze vypoctem nebo zkouskami prokdzat schopnost skifné vozidla odolévat trvajicim deformacim
a roztrzenim, a to podle podminek stanovenych v bodé 9.2.3.1 normy EN 12663-1:2010.
Upeviovdni zafizeni na konstrukci sk¥iné

S vyjimkou OTM (tratové stroje urcené k vystavbé a Gdrzbé Zelezni¢ni infrastruktury) se tento bod vztahuje
na viechny jednotky.

Ustanoveni tykajici se konstrukéni pevnosti OTM jsou uvedena v bodé C.1 piilohy C.

Za tcelem zmirnéni ndsledkd nehody musi byt pevnd zafizeni vetné zafizeni umisténych uvnitf prostor
pro cestujici piipevnéna ke konstrukei skiiné zptsobem zabrafujicim uvolnéni téchto pevnych zafizeni
a riziku zranéni cestujicich nebo vykolejeni. Za timto tGcelem musi byt pfipevnéni téchto zafizeni navrzeno
podle kapitoly 6.5.2 normy EN 12663-1:2010 pro kategorie definované v bodé 4.2.2.4 vyse.

Vstupni dvefe pro persondl a ndklad
Dvefe pouzivané cestujicimi jsou feSeny v bodé 4.2.5 této TSI ,Prvky tykajici se cestujicich”. Dvefe kabiny
jsou FeSeny v bodé 4.2.9 této TSL

V tomto bodé jsou feSeny dvefe pro ndklad a pro persondl vlaku s vyjimkou dvefi kabiny.

Vozidla vybavend oddélenim urCenym pro persondl vlaku nebo ndklad musi byt vybavena zafizenim
zaji§tujicim uzavieni a uzamceni téchto dvefi. Dvefe musi byt zaviené a uzamcené, dokud nedojde
k jejich zdmérnému odblokovani.
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Mechanické vlastnosti skel (s vyjimkou &elnich skel)

V piipadg, Ze je pro zaskleni pouzito sklo (véetné zrcatek), musi se jednat o laminované nebo tvrzené sklo,
které je v souladu s pfislusnymi vnitrostitnimi a mezindrodnimi normami, co se tyce jakosti a oblasti
pouziti, ¢imZ se minimalizuje riziko zranéni cestujicich a persondlu rozbitym sklem.

Zatézovaci stavy a méfend hmotnost

Je nutné stanovit ndsledujici zatéZovaci stavy definované v bodé 3.1 normy EN 15663:2009:
— konstrukéni hmotnost pfi vyjimeéném uzite¢ném zatiZeni,

— konstrukéni hmotnost pii normdlnim uzite¢ném zatiZeni,

— konstrukéni hmotnost v pracovnim stavu.

Hypotéza pouzitd pfi stanoveni vySe uvedenych zatéZovacich stavii musi byt v souladu s normou EN
15663:2009 (vozidla pro dlkovou dopravu, jiny vlak, uZite¢né zatizeni na m? v prostorech k stdn
a sluzebnich prostorech). Tyto stavy musi byt odiavodnény a zdokumentovany v obecné dokumentaci
popsané v bodé 4.2.12.2.

Pro OTM lze pouzit jiné zatéZovaci stavy (minimdlni hmotnost, maximdlni hmotnost), aby bylo zohled-
néno piipadné zafizeni umisténé na vozidlové jednotce.

Pro kazdy z vySe definovanych zatézovacich stavii musi byt v technické dokumentaci popsané v bodé
4.2.12 poskytnuty ndsledujici informace:

— celkova hmotnost vozidla (pro kazdé vozidlo jednotky),
— hmotnost na ndpravu (pro kazdou ndpravu),
— hmotnost na kolo (pro kazdé kolo).

Zatézovaci stav ,konstrukéni hmotnost v pracovnim stavu“ musi byt méfena pomoci zvazeni vozidla.
Ostatni zatéZovaci stavy je mozné odvodit pomoci vypoctu.

V piipadé, Ze je vozidlo prohldSeno za shodné s urcitym typem (v souladu s bodem 6.2.2.1 a 7.1.3), nesmi
celkovd naméfend hmotnost vozidla v zatézovacim stavu ,konstrukéni hmotnost v provoznim stavu“
piekrocit o vice nez 3 % deklarovanou celkovou hmotnost vozidla pro dany typ, ktery je uveden
v certifikdtu typového nebo konstrukéniho posouzeni ES ovéfeni.

Konstrukéni hmotnost jednotky v pracovnim stavu, konstrukéni hmotnost pfi normdlnim uZitecném
zatizeni a nejvy$si hmotnost na ndpravu jednotlivych ndprav pro kazdy ze ti uvedenych piipada zatézo-
vactho stavu musi byt zaznamendny v registru kolejovych vozidel definovaném v bodé 4.8 této TSI

Vzdjemné SPOLUpiisobeni s koleji a obrysy
Obrysy

Obrys je rozhrani mezi vozidlovou jednotkou (vozidlem) a infrastrukturou popsané pomoci bézného
vztazného obrysu a souvisejicich pravidel pro vypocet. Obrys je vykonovym parametrem stanovenym
v bodé 4.2.2 TSI Infrastruktura transevropského konvenéniho Zelezni¢niho systému a zévisi na kategorii
traté.

Kinematicky vztazny obrys se souvisejicimi pravidly popisuje vnéjsi rozméry jednotky a musi byt v jednom
z referencnich obrystt GA, GB nebo GC (podle bodu 4.2.2 TSI Infrastruktura transevropského konvencéniho
Zelezni¢niho systému). Predpoklddany koeficient kyvani (nebo flexibility) pro vypocet obrysu musi byt
odivodnén vypoctem nebo méfenim podle normy EN 15273-2:2009.

U elektrickych vozidlovych jednotek je nutno ovéfit obrys pantografového sbérace vypoctem podle bodu
A.3.12 normy EN 15273-2:2009, aby bylo zajisténo, ze vnéjsi obrys pantografového sbérace odpovidd
mechanicko-kinematickému obrysu pantografového sbérace, ktery se definuje podle piilohy E TSI Energie
transevropského konvencniho Zelezni¢niho systému a zdvisi na zvolené geometrii hlavy pantografového
sbérace: dvé povolené moznosti jsou definovany v bodé 4.2.8.2.9.2 této TSL

U prijezdného prufezu infrastruktury se piihlizi k napéti napdjectho systému, aby byly zajistény fadné
izola¢ni vzdélenosti mezi pantografovym sbéracem a pevné umisténymi zaf{zenimi.

Bocni vykyv pantografového sbérace, jak je specifikovan v bodé 4.2.14 TSI Energie konvenéniho Zeleznic-
niho systému a pouZzivdn pro vypocet mechanicko-kinematického obrysu, musi byt odéivodnén vypoclty
nebo méfenim, jak je stanoveno v normé EN 15273-2:2009.
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Referenéni obrys (tj. profil), kterému jednotka odpovidd (GA, GB nebo GC), musi byt zaznamendn
v registru kolejovych vozidel definovaném v bodé 4.8 této TSL

Jakykoli obrys s kinematickym referenénim profilem men$im nez GC muZe byt rovnéZ zaznamendn
v registru spole¢né s harmonizovanym platnym profilem (GA, GB nebo GC) za pfedpokladu, Ze je
posuzovén pomoci kinematické metody.

Hmotnost na nipravu a hmotnost na kolo
Parametr hmotnosti na ndpravu

Hmotnost na ndpravu ptedstavuje rozhrani mezi jednotkou a infrastrukturou. Hmotnost na ndpravu je
vykonovym parametrem infrastruktury stanovenym v bodé 4.2.2 TSI Infrastruktura transevropského
konvencniho Zelezni¢éniho systému a zdvisi na kategorii traté. Musi byt uvazovdn v kombinaci se vzdéle-
nosti mezi ndpravami, s délkou vlaku a s maximdlni povolenou rychlosti pro danou vozidlovou jednotku
na pifslusné trati.

Ndsledujici charakteristiky pouzivané jako rozhrani s infrastrukturou musi byt soucisti obecné dokumen-
tace vypracované pii posuzovani vozidlové jednotky, jak je uvedeno v bodé 4.2.12.2:

— hmotnosti na ndpravu (pro kazdou ndpravu) pro 3 zatéZzovaci stavy (podle definice a na zdkladé
povinnosti jejich uvedeni v dokumentaci podle bodu 4.2.2.10),

— umisténi ndprav na jednotce (vzdilenost mezi ndpravami),
— délka jednotky,

— maximdlni konstrukéni rychlost (na zdkladé povinnosti jejtho uvedeni v dokumentaci podle bodu
4.2.8.1.2).

Pouzivani téchto informaci na provozni trovni pro kontrolu kompatibility mezi kolejovym vozidlem
a infrastrukturou (mimo oblast ptisobnosti této TSI):

Hmotnost na ndpravu kazdé jednotlivé ndpravy jednotky, kterd md byt pouzita jako parametr rozhrani
s infrastrukturou, musi byt definovdna Zelezni¢nim podnikem na zakladé pozadavku uvedeného v bodé
4.2.2.5 TSI Provoz transevropského konvencéniho Zelezni¢niho systému, s pfihlédnutim k pfedpoklddanému
zatizeni pro zamySlenou sluzbu (neni definovdno pfi posuzovdni jednotky). Hmotnost na ndpravu
v zatézovacim stavu ,konstrukéni hmotnost pfi vyjimeéném uZitecném zatiZeni“ pfedstavuje maximdlni
moznou hodnotu vyse uvedené hmotnosti na ndpravu.

Hmotnost na kolo

Pomér rozdilu hmotnosti na kolo na ndpravu qj musi byt vyhodnocen pomoci méfeni hmotnosti na kolo
pii zatéZovacim stavu ,konstrukéni hmotnost v pracovnim stavu®. Rozdil hmotnosti na kolo vyssi nez 5 %
zatizeni ndpravy je povolen pouze tehdy, je-li prokdzdn jako pfijatelny pomoci zkousky na prokdzani
bezpecnosti proti vykolejeni na zborcené koleji specifikované v bodé 4.2.3.4.1 této TSL

Parametry kolejovych vozidel, které maji vliv na pozemni systémy

Vlastnosti kolejovych vozidel pro kompatibilitu se systémy detekce vlaku

Soubor vlastnosti kolejovych vozidel pro kompatibilitu se systémy detekce vlakd je uveden bodech
4.2.3.3.1.1, 42.3.3.1.2 a 4.2.3.3.1.3.

Soubor vlastnosti, kterym kolejové vozidlo odpovidd, musi byt zaznamendn v registru kolejovych vozidel
definovaném v bod¢ 4.8 této TSI

VLASTNQSTI KOLE]OVOY"CH VOZIDEL PRO KOMPATIBILITU SE SYSTEMEM DETEKCE VLAKU NA BAZI
KOLEJOVYCH OBVODU
— Geometrie vozidel

— Maximélni vzddlenost mezi 2 sousednimi ndpravami je stanovena v TSI Rizeni a zabezpeceni
transevropského konvenéniho Zelezni¢niho systému, piloze A, dodatku 1, bodé 2.1.1.

— Maximdln{ vzddlenost mezi koncem ndrazniku a prvni ndpravou je stanovena v TSI Rizeni
a zabezpeeni transevropského konvencntho Zelezni¢niho systému, pifloze A, dodatku 1, bodé
2.1.2 (vzdélenost b1l na obr. 6).
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Konstrukce vozidel

— Minimalni hmotnost na ndpravu ve viech zatéZovacich stavech je stanovena v TSI Rizeni
a zabezpeceni transevropského konvenéntho Zelezni¢niho systému, pifloze A, dodatku 1, bodé
3.1.1 a 3.1.2.

— Elektricky odpor mezi jizdnimi plochami protilehlych kol dvojkoli je stanoven v TSI Rizeni
a zabezpeceni transevropského konvenéntho Zelezni¢niho systému, pifloze A, dodatku 1, bodé
3.5.1 a metoda jeho méfeni je stanovena ve stejném dodatku v bodé 3.5.2.

— U elektrickych vozidlovych jednotek vybavenych pantografovym sbéracem a napdjenych stejnos-
mérnym napétim 1 500 V nebo 3 000 V (viz bod 4.2.8.2.1) je minimélni impedance mezi panto-
grafovym sbéracem a kazdym kolem vlaku stanovena v TSI Rizeni a zabezpeceni transevropského
konvenéniho Zelezni¢niho systému, piiloze A, dodatku 1, bodé 3.6.1

Izola¢ni emise

— Omezeni pro pouzivéni piskovactho zaifzeni jsou uvedena v TSI Rizenf a zabezpeceni transevrop-
ského konvené¢niho Zelezni¢ntho systému, piiloze A, dodatku 1, bodé 4.1.1 a 4.1.2.

— Pouzit{ kompozitnich brzdovych $paliktt je v TSI Rizeni a zabezpeceni transevropského konvené-
niho Zelezni¢niho systému otevienym bodem.

EMC

— Mezni hodnoty elektromagnetického ruseni vznikajictho z trakénich proudfi jsou v TSI Rizeni
a zabezpeCeni transevropského konvencniho Zelezni¢niho systému otevienym bodem.

42.3.3.1.2  VLASTNOSTI KOLEJOVYCH VOZIDEL PRO KOMPATIBILITU SE SYSTEMEM DETEKCE VLAKU NA BAZI
POCITACU NAPRAV (})

a 6.

Geometrie vozidel

— Maximdlni vzddlenost mezi 2 sousednimi ndpravami je stanovena v TSI Rizeni a zabezpeceni
transevropského konvenéniho Zelezni¢niho systému, piiloze A, dodatku 1, bodé 2.1.1.

— Minimdln{ vzddlenost mezi 2 sousednimi ndpravami vlaku je stanovena v TSI Rizenf a zabezpecen{
transevropského konvenéniho Zelezni¢niho systému, piiloze A, dodatku 1, bodé 2.1.3.

— Na konci vozidlové jednotky urcené ke spfazeni je minimalni vzdalenost mezi koncovou a prvni
népravou jednotky polovina hodnoty uvedené v TSI Rizeni a zabezpeceni transevropského konvené-
niho Zelezni¢niho systému, piiloze A, dodatku 1, bodé 2.1.3.

— Maximéln{ vzdalenost mezi koncovou a prvni ndpravou je stanovena v TSI Rizeni a zabezpeceni
transevropského konvencniho Zelezni¢niho systému, piiloze A, dodatku 1, bodé 2.1.2 (vzddlenost
bl na obr. 6).

— Miniméln{ vzddlenost mezi koncovymi ndpravami vozidlové jednotky je stanovena v TSI Rizenf
a zabezpeceni transevropského konvenénitho Zelezni¢niho systému, piiloze A, dodatku 1, bodé
2.1.4

Geometrie kol

— Geometrie kol je stanovena v bodé 4.2.3.5.2.2 této TSL

— Minimélni primér kola (v zavislosti na rychlosti) je stanoven v TSI Rizeni a zabezpecen{ transe-
vropského konvencniho Zelezni¢ntho systému, piiloze A, dodatku 1, bodé 2.2.2

Konstrukce vozidel

— Bezkovovy prostor kolem kol je v TSI Rizeni a zabezpeceni transevropského konvenéniho Zelez-
ni¢ntho systému otevienym bodem.

— Charakteristika materidlu kol s ohledem na magnetické pole je stanovena v TSI Rizenf a zabezpeceni
transevropského konvenéniho Zelezni¢niho systému, piiloze A, dodatku 1, bodé 3.4.1.

EMC
— Mezni hodnoty elektromagnetického ruseni vznikajictho z pouzivani brzd s vifivymi proudy nebo

magnetickych brzd jsou v TSI Rizeni a zabezpeceni transevropského konvenéntho Zelezni¢niho
systému otevienym bodem.

(") Body 2 a 3 prilohy A dodatku 1 rozhodnuti 2006/679/ES jsou v rozhodnuti 2006/860/ES, které je pozménuje, Eisloviny jako body 5
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4.233.13

4.23.3.2

4.2.3.4
4.2.3.4.1

4.2.3.4.2

VLASTNOSTI KOLEJOVYCH VOZIDEL PRO KOMPATIBILITU SE SYSTEMEM DETEKCE VLAKU ZALO-
ZENYM NA ZABEZPECENI INDUKCNIMI SMYCKAMI

— Konstrukce vozidel
Kovovd hmota vozidel je v TSI Rizeni a zabezpeceni transevropského konvenéniho Zzelezni¢niho
systému otevienym bodem.

Monitorovdni stavu ndpravovych lozisek

Musi byt umoZnéno monitorovani stavu ndpravovych loZisek.
To lze zajistit bud pomoci zafizeni na vozidle nebo pomoci zafizeni na trati.
Pozadavek na zafizeni na vozidle je v této TSI otevienym bodem.

V piipadé monitorovani ndpravovych lozisek pomoci zafizeni na trati musi kolejové vozidlo spliiovat
nésledujici pozadavky:

— Oblast viditelnd na kolejovém vozidle zafizeni na trati musi odpovidat oblasti definované v normé EN
15437-1:2009, bodech 5.1 a 5.2.

— Rozmezi pracovnich teplot napravového loziska je otevienym bodem.
Pozndmka: Co se tyce skiini ndpravovych lozisek, viz také bod 4.2.3.5.2.1.

Dynamické chovdni kolejovych vozidel
Bezpecinost proti vykolejen{ pfi jizdé na zborcené koleji

Vozidlova jednotka (popf. vozidla tvofici vozidlovou jednotku) musi byt navrzena tak, aby zajistovala
bezpecnou jizdu na zborcené koleji, konkrétné s piihlédnutim k prechodové fizi mezi pievySenou
a nepfevySenou koleji a odchylkdm piicného sklonu. Splnéni tohoto pozadavku musi byt ovéfeno
postupem stanovenym v bodé 4.1 normy EN 14363:2005.

V piipadé OTM je mozné prokdzat bezpecnost proti vykolejeni na zborcené koleji pomoci schvilené
vypoctové metody. Pokud to neni mozné, musi byt provedeny zkousky podle pozadavkd normy EN
14363:2005.

Pro jizdu na zborcené koleji plati pro stroje s podvozky i jednotlivymi dvojkolimi zkuSebni podminky
podle EN 14363:2005, bodu 4.1.

Dynamické chovdni za jizdy
a) Uvod

Tento bod 4.2.3.4.2 se vztahuje na vozidlové jednotky navrzené pro rychlost vyssi nez 60 km/h.

Nevztahuje se na OTM (tratové stroje urcené k vystavbé a tdrzbé Zelezni¢ni infrastruktury). Pozadavky na
OTM jsou uvedeny v bodé C.3 piilohy C.

Dynamické chovani vozidla md silny vliv na bezpecnost proti vykolejeni, bezpecnost jizdy a namahdni
koleje. Jednd se o funkci souvisejici s bezpe¢nosti, na kterou se vztahuji technické pozadavky tohoto bodu.
V piipadé vyuziti softwaru je Groven bezpecnosti zvazovand pro vyvoj softwaru otevienym bodem.

b) Pozadavky

Pro ovéfeni jizdnich dynamickych charakteristik vlastni vozidlové jednotky (bezpecnost jizdy a namahdni
koleji) je nutno dodrzet proces stanoveny v normé EN 14363:2005, bodé 5 a pro vlaky s nakldpécim
systémem navic jesté EN 15686:2010 s tim, Ze pifslusné zmény jsou uvedeny niZe (v tomto bod¢ a jeho
odstavcich). Parametry popsané v bodech 4.2.3.4.2.1 a 4.2.3.4.2.2 musi byt posouzeny pomoci kritérif
definovanych v normé EN 14363:2005.

Jako alternativa k provddéni zkouSek na trati na dvou rfiznych dklonech kolejnice, jak je uvedeno
v odstavci 5.4.4.4 v normé EN 14363:2005, je povoleno provadét zkousky pouze na jednom uklonu
kolejnice za predpokladu, Ze se prokdze, ze tyto zkousky pokryvaji nize definovany rozsah stykovych
podminek:

— Parametr ekvivalentni konicita tan y, pro rovnou trat a velké poloméry obloukd musi byt rozlozen tak,
aby hodnota tan y, = 0,2 + 0,05 byla v rozmezi amplitudy (y) bo¢niho vychyleni dvojkoli od +/- 2 do
+/- 4 mm alespont na 50 % tratovych Gsekd.
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— Kritérium nestability v normé EN14363:2005 musi byt stanoveno pro pohyb skiiné s nizkou frekvenci
alespon na dvou tratovych tsecich s ekvivalentni konicitou mensi nez 0,05 (primérnd hodnota pro cely
tratovy dsek).

— Kritérium nestability v normé EN14363:2005 mus{ byt stanoveno alespoii na dvou tratovych tsecich
s ekvivalentni konicitou podle ndsledujici tabulky 1:

Tabulka 1

Kontaktni podminky s ohledem na providéni zkousek na trati

Maximdlni rychlost vozidla Ekvivalentni konicita
60 kmfh < V < 140 km}h > 0,50
140 km/h < V < 200 km/h > 0,40
200 kmfh < V < 230 km/h > 035
230 km/h < V < 250 km/h > 0,30

Kromé pozadavkil tykajicich se zkuSebni zpravy uvedenych v bodé 5.6 normy EN 14363:2005 musi
zkuSebni zprdva obsahovat nésledujici informace:

— Kvalita trat¢, na které byla jednotka zkousena, zaznamenand pomoci sledovani konsistentniho souboru
nékterych z parametrii stanovenych v normé EN 13848-1:2003 | A1:2008, pficemz zvoleny soubor
parametrtl zdvisi na dostupnych méficich prosttedcich.

— Ekvivalentni konicita, na kterou byla jednotka zkousena.
ZkuSebni zprdva musi tvofit sou¢dst dokumentace popsané v bodé 4.2.12.

¢) Kvalita traté¢ pro zkousky a zkousky provddéné na trati:

Zkusebni podminky: Norma EN14363 definuje zkuebni podminky pro zkousky provadéné na trati, které
byly dohodnuty jako reference. Tyto zkuSebni podminky nicméné nejsou vidy dosazitelné z davodu
omezeni tykajicich se oblasti, kde je zkouska provddéna, a to v ndsledujicich oblastech:

— kvalita geometrie trati,

— kombinace rychlosti, smérovych parametri koleje, nedostatecného pievyseni (bod 5.4.2 normy EN
14363).

Co se tyce kvality geometrie trati, specifikace referencni traté pro provadéni zkousek, vetné meznich
hodnot kvalitativnich parametrd trati, které jsou definovany v normé EN 13848-1, je otevienym bodem.
Z toho divodu se pro definici téchto meznich hodnot pouziji vnitrostitni pfedpisy a dané hodnoty musi
byt vyjadfeny v souladu s normou EN 13848-1, aby bylo mozné vyhodnotit, zda je jiz provedend zkouska
piijatelnd.

MEZNI HODNOTY PRO BEZPECNOST JiZDY

Mezni hodnoty pro bezpecnost jizdy, které musi vozidlova jednotka spliiovat, jsou stanoveny v normé EN
14363:2005, bodé 5.3.2.2 a kromé toho — pro vlaky s nakldpécim systémem - v normé EN 15686:2010,
s ndsledujici dpravou podilu vodici sily a sily kola (Y/Q):

Pokud je mezn{ hodnota podilu vodici sily a kolové sily (Y/Q) prekrocena, je povoleno piepocitat piedpo-
klddanou maximdlni hodnotu Y/Q podle nasledujiciho postupu:

— vytvofit alternativni zkusebni oblast tvofenou viemi tratovymi tseky s 300 m < R < 500 m,
— pro statistické zpracovani po jednotlivych tsecich pouzijte x; (97,5 %) misto x; (99,85 %),

— pro statistické zpracovani po jednotlivych oblastech nahradte k = 3 (pokud pouzivéte jednorozmérnou
metodu) nebo Studentiiv soucinitel t (N - 2; 99 %) (pokud pouzivdte dvojrozmérnou metodu) Studen-
tovym soucinitelem t (N-2; 95 %).

Oba vysledky (pfed prepocitinim a po ném) musi byt zaznamendny ve zkusebni zpravé.
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4.2.3.4.2.2

4.23.43

4.2.3.43.1

MEZN{ HODNOTY NAMAHANI KOLEJE

S vyjimkou kvazistatické vodici sily Y jsou mezni hodnoty namdhdni koleje, které musi jednotka spliiovat
pii zkouSeni pomoci normdlni metody, stanoveny v normé EN 14363:2005, bodé 5.3.2.3.

Mezn{ hodnoty kvazistatické vodicf sily Yy jsou uvedeny nize.
Mezni hodnota kvazistatické vodici sily Yy se posuzuje pro poloméry obloukti 250<R<400m.

Mezni hodnota pro neomezeny provoz kolejovych vozidel na tratich systému TEN (podle definice v TSI) je:
(Ygplim = (30 + 10 500/R,) kN

kde: R, = stfedni polomér tratovych dsekil urcenych pro hodnoceni (v metrech).

Pokud je mezni hodnota piekrocena z divodu velkého tieni, je mozné prepocitat predpokladanou hodnotu
Yqst v dané oblasti po nahrazeni jednotlivych hodnot (Yqy); na tratovych ﬁsecfch i kde (Y/Q);, (stfedni
hodnota poméru Y/Q na vnitini koleji v daném tiseku) pfesahuje 0,40 o: (Yq) 1r - 0,4].Hodnoty
qut Qgst a stiedni polomér oblouku (pfed pfepocitinim a po ném) mu51qbyt zaznamenany ve zkusebni
Zprave.

V piipadé, Ze hodnota Ygst pfesdhne vyse uvedenou mezni hodnotu, miZe byt provozni vykon kolejovych
vozidel (napf. maximdlni rychlost) omezena infrastrukturou s piihlédnutim k charakteristice traté (napf.
polomér oblouku, pfevyseni, vyska kolejnice).

Pozndmka: Mezni hodnoty stanovené v normé EN 14363:2005 plati pro hmotnost na ndpravu v rozmezi
uvedeném v bodé 4.2.2 TSI Infrastruktura transevropského konvenéniho Zelezni¢niho systému. Pro koleje
navrzené pro vyssi hmotnost na ndpravu nejsou definoviny harmonizované mezni hodnoty namahdni

koleje.

Ekvivalentni konicita

Rozmezi hodnot rychlosti a ekvivalentni konicity, pro které je dand’vozidlovd jednotka navrzena jako
stabilni, musi byt stanoveno a zaznamendno v technické dokumentaci. Tyto hodnoty je nutno dodrzovat
pii ndvrhu a v provozu.

Ekvivalentni konicita se vypocitd podle normy EN15302:2008 pro amplitudu (y) bo¢niho posuvu dvojkoli:

— y=3mm, pokud (TG — SR) > 7 mm
— y:(%), pokud 5mm < (TG - SR) < 7 mm
— y=2mm, pokud (TG — SR) < 5 mm

kde TG je rozchod koleje a SR je vzdalenost mezi aktivnimi plochami dvojkoli (viz obr. 1).

Vozidlové jednotky vybavené nezdvisle se otdcejicimi koly jsou osvobozeny od pozadavki uvedenych
v bod¢ 4.2.3.4.3 této TSL

NAVRHOVE HODNOTY JIZDNICH OBRYSU NOVYCH KOL

V této kapitole jsou definoviny postupy ovéfovani pomoci vypocti za Géelem zajisténi, ze jizdni obrys
,nového kola“ a vzddlenost mezi aktivnimi plochami kol jsou vhodné pro traté systému TEN, které jsou
v souladu s TSI Infrastruktura konven¢niho Zelezni¢niho systému.

Musi byt zvoleny takové jizdni obrysy kol a vzdalenost mezi aktivnimi plochami kol (rozmér SR na obr. 1,
§ 4.2.3.5.2.1), které zajisti, Ze mezni hodnoty ekvivalentni konicity stanovené v tabulce 2 nebudou
piekroceny v piipadé, kdy navrzené dvojkoli je modelovdno pii prejezdu pies reprezentativni vzorek
tratovych zkusebnich podminek, které jsou stanoveny v tabulce 3.
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4.2.3.43.2

4.2.3.5
4.23.5.1

Tabulka 2

Névrhové mezni hodnoty ekvivalentni konicity

Maximédlni provozni Zkusebni podmink
rychlost vozidla Mezni hodnoty ekvivalentni konicity use mbp(ljk ey
(kmjh) (viz tabulka 3)
<= 60 N/A N/A
> 60 a< 190 0,30 Vsechny
> 190 Plati hodnoty stanovené v TSI subsys- | Plati podminky stanovené v TSI subsys-
tému kolejova vozidla transevropského | tému kolejovd vozidla transevropského
vysokorychlostniho zelezni¢niho | vysokorychlostniho zelezni¢niho
systému systému
Tabulka 3

Reprezentativni vzorek tratovych zkuSebnich podminek pro ekvivalentni konicitu sité TEN

p(iiﬁ?ﬁizié. Profil hlavy kolejnice Uklon kolejnice | Rozchod koleji

1 cast kolejnice 60 E 1 definovand v normé EN | 1: 20 1435 mm
13674-1:2003

2 cast kolejnice 60 E 1 definovand v normé EN | 1: 40 1435 mm
13674-1:2003

3 cast kolejnice 60 E 1 definovand v normé EN | 1: 20 1437 mm
13674-1:2003

4 cast kolejnice 60 E 1 definovand v normé EN | 1 : 40 1437 mm
13674-1:2003

5 st kolejnice 60 E 2 definovand v normé EN | 1 : 40 1435 mm
13674-1:2003/A1:2007

6 Cast kolejnice 60 E 2 definovand v normé EN [ 1 : 40 1437 mm
13674-1:2003/A1:2007

7 cast kolejnice 54 E1 definovand v normé EN13674- [ 1 : 20 1435 mm
1 2003

8 cast kolejnice 54 E1 definovand v normé EN13674- [ 1 : 40 1435 mm
1 2003

9 cast kolejnice 54 E1 definovand v normé EN13674- | 1 : 20 1437 mm
1 2003

10 cast kolejnice 54 E1 definovand v normé EN13674- | 1: 40 1437 mm
1 2003

Pozadavky tohoto bodu jsou povazoviny za splnéné u dvojkoli s neopotiebenymi jizdnimi obrysy kol
$1002 nebo GV 1/40, jak jsou definoviny v normé EN 13715:2006, se vzddlenosti aktivnich ploch
v rozmez{ od 1420 mm do 1426 mm.

PROVOZNI{ HODNOTY EKVIVALENTNI KONICITA DVOJKOLI

Za ucelem kontroly stability jizdy kolejového vozidla je nutné kontrolovat provozni hodnoty ekvivalentni
konicita. Cilové provozni hodnoty ekvivalentni konicity dvojkoli pro kolejovd vozidla schopnd interope-
rability musi byt stanoveny spole¢né s cilovymi provoznimi hodnotami konicity v koleji.

,Provozni hodnoty konicity v koleji“ jsou v TSI Infrastruktura konven¢niho Zelezni¢niho systému
otevienym bodem, a proto jsou ,provozni hodnoty konicity dvojkoli“ otevienym bodem v této TSI

Tento bod je vynat z posuzovéni ze strany ozndmeného orgdnu.

V piipadé, Ze je vozidlovd jednotka provozovdna na dané Zeleznicni trati, musi byt zachoviny provozni
hodnoty ekvivalentni konicity s piihlédnutim ke stanovenym omezenim pro danou vozidlovou jednotku
(viz bod 4.2.3.4.3) a mistnim podminkdm sité.

Pojezd
Konstrukéni feSeni rdmu podvozku

U vozidlovych jednotek, které obsahuji podvozkovy rdm, musi byt dolozena neporusenost skifné ramu
podvozku, veskerého pfipevnéného zafizeni a spoje mezi podvozkem a skiini pomoci metod uvedenych
v bod¢ 9.2 normy EN 13749:2005. Konstrukce podvozku musi vychdzet z informaci uvedenych v bod¢ 7
normy EN 13749:2005.
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4.2.3.5.2

4.2.3.5.2.1

Pozndmka: Klasifikace podvozku podle bodu 5 normy EN 13749:2005 se nevyZaduje.

Pfi pouziti zatéZovacich stavi definovanych v bodech vyse uvedené normy je nutno vyjimecné uzite¢né
zatizen{ brat jako ,konstrukéni hmotnost pfi vyjimeéném uzite¢ném zatizeni“ a provozni (inavové) zatiZeni

jako ,konstrukéni hmotnost pfi normélnim uzZite¢ném zatizeni®, jak jsou uvedeny v bodé 4.2.2.10 této TSI

Hypotéza pouzitd pfi hodnoceni namahdni vzniklého pfi provozu podvozku (vzorce a soucinitele)
v souladu s normou EN 13749:2005, piilohou C musi byt odiivodnény a zdokumentovény v technické
dokumentaci popsané v bodé 4.2.12.

Dvojkolf
Pro potfeby této TSI definice dvojkoli zahrnuje hlavni soucdsti (ndpravu a kola) a piislusenstvi (ndpravovd
loziska, skiiné lozisek ndprav, prevodovky a brzdové kotouce). Dvojkoli musi byt navrzeno a vyrobeno

pomoci konsistentni metodiky za pouziti souboru zatézovacich pipadi odpovidajicich zatézovacim
podminkdm definovanym v bodé 4.2.2.10 této TSI

MECHANICKE A GEOMETRICKE VLASTNOSTI DVOJKOLI

Mechanické chovani dvojkoli:

Mechanické vlastnosti dvojkoli musi zajistit bezpe¢ny pohyb kolejovych vozidel.
Mechanické vlastnosti zahrnuji:

— sestavu,

— mechanickou odolnost a tnavovou charakteristiku.

Shoda u sestavy musi byt prokdzdna na zakladé normy EN13260:2009, bodt 3.2.1 a 3.2.2, které definuji
mezni hodnoty pro osovou silu a pro tnavu a déle souvisejici ovéfovaci zkousky.

Mechanické chovani ndprav:

Kromé vySe uvedeného pozadavku na sestavu musi byt prokdzdna shoda u mechanické odolnosti
a tnavové charakteristiky ndpravy na zdkladé normy EN13103:2009, bodii 4, 5 a 6 pro nepohdnéné
ndpravy nebo EN13104:2009, bodii 4, 5 a 6 pro pohdnéné ndpravy.

Rozhodovaci kritéria pro pfipustné namahani jsou stanovena v normé EN 13103:2009, bodé 7 pro
nepohdnéné ndpravy nebo EN 13104:2009, bodé 7 pro pohdnéné nipravy.

Unavové charakteristiky ndpravy (s ohledem na konstrukci, vyrobni proces a rizné kritické oblasti ndpravy)
musi byt ovéfeny pomoci tnavové typové zkousky o 10 milionech zdtézovych cykld.

Ovéfeni vyrobenych ndprav:

Musi existovat ovéfovaci postup, aby bylo zajisténo, Ze béhem vyroby 7ddné vady nezhordi mechanické
vlastnosti ndprav.

Je nutné ovéfit pevnost v tahu materidlu ndpravy, odolnost proti ndrazu, povrchovou celistvost, vlastnosti
materidlu a Cistotu materidlu.

Ovéfovaci postup musi stanovit ddvky vzorkd pouzivanych pro kazdou ovéfovanou vlastnost.
Mechanické chovani skiini ndpravovych lozisek:

Skifn loziska ndpravy musi byt navrZzena s ohledem na mechanickou odolnost a tnavové charakteristiky.
Mezni hodnoty teploty dosazené béhem provozu musi byt definoviny a zaznamendny v technické doku-
mentaci popsané v bodé 4.2.12 této TSI

Monitorovani stavu ndpravovych lozisek je definovdno v bod¢ 4.2.3.3.2 této TSI
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Geometrické rozméry dvojkoli:

Geometrické rozméry dvojkoli podle definice na obr. 1 musi byt v souladu s meznimi hodnotami stano-
venymi v tabulce 4. Tyto mezni hodnoty musi byt briny jako ndvrhové hodnoty (nové dvojkoli)
a provozni mezni hodnoty (pro ucely adrzby — viz také bod 4.5).

Tabulka 4

Provozni mezni hodnoty geometrickych rozmérd dvojkoli

Priimér kola D Minimédlni Maximalni
Oznaceni (mm) hodnota hodnota
mm (mm) (mm)
Pozadavky souvisejici se subsystémem
Vzdalenost mezi pfednimi stranami (rozchod D > 840 1410 1426
dvojkoli) (Sg)
(vzdalenost mezi aktivnimi plochami) 760 < D < 840 1412
Sg = AptSy (levé kolo) +S4 (pravé kolo)
330 < D < 760 1415
Vzdélenost mezi zadnimi stranami (rozkoli) D > 840 1357 1363
(Ag)
760 < D < 840 1358
330 < D < 760 1359

Rozmér Ap se méfi ve vysce temena kolejnice. Rozmériim Ay a Sy musi odpovidat za stavu nalozeného
i prazdného. Vyrobce mize v dokumentaci pro Gdrzbu stanovit pro provozni hodnoty mensi tolerance
v rdmci vyse uvedenych meznich hodnot.

Obrdzek 1

Symboly pro dvojkoli
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MECHANICKE A GEOMETRICKE VLASTNOSTI KOL
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Vlastnosti kol zajistuji bezpecny pohyb kolejovych vozidel a pfispivaji k vedeni kolejovych vozidel.

Mechanické chovani:

Mechanické vlastnosti kola musi byt prokdzany pomoci vypoctl mechanické pevnosti s ohledem na ti
zatézovaci scéndfe: piimd trat (vycentrované dvojkoli), oblouk (okolek tlaceny na kolejnici) a jizda pies
vyhybkové konstrukce (vnitini povrch okolku se dotykd kolejnice), jak je uvedeno v normé EN 13979-
1:2003, bodech 7.2.1 a 7.2.2.
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U kovanych a vélcovanych kol jsou rozhodovaci kritéria definovdna v normé EN 13979-1:2003/A1:2009,
bodé 7.2.3. V piipad¢, ze vypocet ukazuje hodnoty nad rozhodovaci kritéria, je nutné pro dolozeni shody
provést srovnavaci test podle normy EN 13979-1:2003/A1:2009, bodu 7.3.

U kovanych a vélcovanych kol musi byt inavova charakteristika (rovnéZ s ohledem na drsnost povrchu)
ovéfena pomoci tnavové typové zkousky o 10 milionech zdtézovych cykli s tinavovym namdhdnim ve
stojiné niz§im nez 450 MPa (pro obrdbéné listy kol) a 315 MPa (pro neobrdbéné listy kol,
s pravdépodobnosti 99,7 %. Kritéria Gnavového namdahdni plati pro tiidy oceli ER6, ER7, ER8 a ER9.
Pro ostatni tfidy oceli se rozhodovaci kritéria extrapoluji ze zndmych kritérif jinych materidld.

Jiné typy kol se smi pouzivat pro vozidla, jejichz provoz je omezen na vnitrostdtni traté. V tomto piipadé
jsou kritéria rozhodovani a kritéria dnavového namahdni stanovena vnitrostdtnimi predpisy. Tyto vnitros-
tatni pfedpisy musi byt ozndmeny clenskymi stity v souladu s ¢l. 3.

Termomechanické chovdni:

Je-li kolo pouzivano k brzdéni vozidlové jednotky 3paliky pusobicimi na jizdni plochu kola, musi byt kolo
termomechanicky provéfeno s ohledem na maximalni ptredpoklddanou brzdnou energii. Pomoci typové
zkousky popsané v normé EN 13979-1:2003/A1:2009, bodé 6.2 musi byt ovéfeno, zda bo¢ni posun
obru¢ kola béhem brzdéni a zbytkové pnuti jsou v rdmci stanovenych toleranénich meznich hodnot.

U kovanych a valcovanych kol jsou rozhodovaci kritéria pro zbytkovd pnuti stanovena pro materidly kol
tiidy ER 6 a ER 7 v normé EN 13979-1:2003/A1:2009, bodé 6.2.2; Pro ostatni t¥idy oceli se rozhodovaci
kritéria pro zbytkovd pnuti extrapoluji ze zndmych kritérii materidld ER 6 a ER 7. Pokud je pfi prvni
zkousce pickroceno ndvrhové zbytkové pnuti, maZe byt provedena druhd zkouska podle normy EN
13979-1:2003/A1:2009, bodu 6.3. V tomto piipadé musi byt rovnéz provedena brzdovd zkouska na
trati podle normy EN 13979-1:2003/A1:2009, bodu 6.4.

Jiné typy kol se smi pouzivat pro vozidla, jejichZ provoz je omezen na vnitrostdtni traté. V tomto piipadé
je termomechanické chovéni v dasledku pouziti brzdovych $palikii stanoveno vnitrostdtnimi predpisy. Tyto
vnitrostdtni pfedpisy musi byt ozndmeny clenskymi stity v souladu s ¢l. 3.

Ovéfeni vyrobenych kol:

Musi existovat ovéfovaci postup, aby bylo zajisténo, Ze béhem vyroby 7ddné vady nezhori mechanické
vlastnosti kol.

Je nutné ovéfit pevnost v tahu materidlu kola, tvrdost jizdni plochy, lomovou houzevnatost, odolnost proti
ndrazu, vlastnosti materidlu a ¢istotu materidlu.

Ovétovaci postup musi stanovit davky vzork pouzivanych pro kazdou ovéfovanou vlastnost.
Geometrické rozméry:

Geometrické rozméry kol podle definice na obr. 2 musi byt v souladu s meznimi hodnotami stanovenymi
v tabulce 5. Tyto mezni hodnoty musi byt brany jako ndvrhové hodnoty (nové kolo) a jako provozni
mezni hodnoty (pro dcely adrzby — viz také bod 4.5).

Tabulka 5

Provozni mezni hodnoty geometrickych rozméri kola

Primér kola D Miniméln{ Maximaln{
Oznaceni (mm) hodnota hodnota
(mm) (mm)
Sitka obruce (vénce) kola (Bg+otep (burr) D > 330 133 145
Tloustka okolku (Sy) D > 840 22 33
760 < D < 840 25
330 < D <760 27,5
Vyska okolku (S;) D > 760 27,5 36
630 <D < 760 29,5
330 < D < 630 31,5
Celnf strana okolku (q) > 330 6,5
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Obrdzek 2
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Jednotky vybavené nezévisle se otdcejicimi koly musi kromé pozadavkd v tomto bodé ohledné kol spliiovat
pozadavky uvedené v této TSI pro geometrické vlastnosti dvojkoli definované v bodé 4.2.3.5.2.1.

4.2.3.5.2.3 DVO]KOLf S PROMENNYM ROZCHODEM
Tento pozadavek plati pro jednotky vybavené dvojkolimi s proménnym rozchodem kol s moznosti

pfemény mezi evropskym standardnim jmenovitym rozchodem a jinym rozchodem.

Mechanismus pfemény dvojkoli musi zajisfovat bezpecné zajisténi ve spravné zamyslené axialni poloze

kola.
Musi byt mozné externi vizudlni ovéfeni stavu zajisfovactho systému (zajistén nebo nezajistén).

Pokud je dvojkoli vybaveno brzdami, musi byt zajisténa poloha a zaji§téni ve spravné poloze tohoto
zaifzeni.

Posouzeni shody s pozadavky stanovenymi v tomto bodé je otevienym bodem.

42.3.6 Minimélni POLOMER oblouku

Minimélni polomér oblouku, kterym mé vozidlo projet, je:
— 150 m pro viechny vozidlové jednotky.

423.7 Smetadla

Tento pozadavek plati pro vozidlové jednotky vybavené kabinou strojvedouciho.

Kola musi byt chrdnéna pted poskozenim malymi pfedméty na kolejnicich. Tento pozadavek miize byt
splnén umisténim smetadel pied koly pfedni ndpravy.

Vyska spodniho okraje smetadel nad hladkou kolejnici:
— minimalné 30 mm za vSech podminek,
— maximdlné 130 mm za vSech podminek

s ohledem na konkrétni opotiebeni kola a stlaceni zavéseni.
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Pokud je spodni okraj smetadla prekdzek uvedeného v bodé 4.2.2.5 méné nez 130 mm nad hladkou
kolejnici za vSech podminek, spliiuje funkéni pozadavek smetadel, a proto je povoleno nemit smetadla.

Smetadlo musi byt navrzeno tak, aby odolalo minimaln{ podélné sile 20 kN bez trvalé deformace. Tento
pozadavek musi byt ovéfen vypoctem.

Smetadlo musi byt navrzeno tak, aby béhem plastické deformace nenarusil kolej nebo pojezdové dstroji
a aby piipadny kontakt s jizdni plochou kola nepifedstavoval riziko vykolejeni.

Brzdéni

Obecné

Utelem brzdové soustavy vlaku je zajistit, aby bylo mozno jeho rychlost sni%it nebo udrzet v klesani nebo
aby bylo mozno vlak zastavit v mezich maximdlni brzdné drahy. Brzdéni rovnéz zajistuje zajisténi vlaku
proti pohybu.

Primérnimi faktory, které ovliviiuji brzdny vykon, jsou vykon na brzdé (vyvinuti brzdné sily), hmotnost
vlaku, valivy odpor vlaku, rychlost, adheze.

Vykon jednotlivych vozidlovych jednotek provozovanych v riznych vlakovych sestavdch je definovan tak,
aby bylo mozné odvodit celkovy brzdny vykon vlaku.

Brzdny vykon je uréen pomoci brzdnych kiivek (zpomaleni = F (rychlosti) a ekvivalentni doby odezvy).

Brzdnd drdha, procentudlni podil odbrzdéné hmoty (rovnéz nazyvany ,lambda“ nebo ,brzdici procento®),
brzdici véha se rovnéz pouzivaji a lze je vypoctem odvodit (pfimo nebo pomoci brzdné drhy) z brzdnych
kfivek.

Brzdny vykon se muze lisit podle zatiZeni vlaku nebo vozidla.

Miniméln{ brzdny vykon vlaku pozadovany pro provoz vlaku na trati pii pldnované rychlosti zavisi na
charakteristice traté (zabezpeCovaci systém, maximdlni rychlost, stoupdnij/klesdni, mira bezpecnosti trat¢)
a je charakteristikou infrastruktury.

Nejdalezitéjsi ddaje vlaku nebo vozidla charakterizujici brzdny vykon jsou definovany v bodé 4.2.4.5 této
TSL

Toto rozhrani mezi infrastrukturou a kolejovymi vozidly fesi bod 4.2.2.6.2 TSI Provoz transevropského
konven¢niho Zelezni¢niho systému.

Hlavni funk¢ni a bezpecnostni pozadavky
Funkc¢ni pozadavky

Nasledujici pozadavky plati pro vSechny vozidlové jednotky.
Vozidlové jednotky musi byt vybaveny:
— hlavni brzdou pouzivanou béhem provozu pro provozni a nouzové brzdéni,

— zajistovaci brzdou pouzivanou v dobé, kdy je vlak zastaven, umoziujici ptsobeni brzdné sily bez
jakékoli energie ve vlaku po neomezenou dobu.

Systém hlavni brzdy vlaku musi byt:

— prabézny: signdl pouziti brzdy je piendsen z Ustiedni ovlddaci jednotky po celém vlaku pomoci
ovladaciho vedeni.

— samocinny: netimyslné poruSeni (ztrdta integrity) ovlddaciho vedeni brzd md za ndsledek aktivaci brzdy
na vSech vozech vlaku.

Funkce hlavni brzdy maze byt doplnéna jesté doplikovymi brzdovymi systémy popsanymi v bodé 4.2.4.7
(dynamickd brzda — brzdovy systém napojeny na trakéni systém) a/nebo v bodé 4.2.4.8 (brzdovy systém
nezdvisly na adheznich podminkach).
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Rozptyleni brzdné energie musi byt vzato v tivahu pfi ndvrhu brzdového systému a nesmi zptsobit zddné
poskozeni komponentid brzdového systému za normalnich provoznich podminek. Toto je nutné ovéfit
vypoctem, jak je uvedeno v bodé 4.2.4.5.4 této TSI

Pi ndvrhu kolejovych vozidel je nutné rovnéz vzit v tvahu teplotu dosahovanou v okoli brzdovych
komponentt.

Ndvrh brzdového systému musi obsahovat prostiedky pro monitorovani a zkousky uvedené v bodé 4.2.4.9
této TSI

Pozadavky uvedené nize v tomto bodé 4.2.4.2.1 plati pro jednotky, které lze provozovat jako vlak.

Brzdny vykon musi byt zaji§tén v souladu s bezpecnostnimi pozadavky popsanymi v bodé 4.2.4.2.2
v piipadé nedmyslného poruseni ovlddactho vedeni brzd a v pfipadé preruseni doddvky brzdné energie,
preruseni napdjeni nebo jiné poruchy zdroje napdjeni.

Zejména musi byt zajisténa ve vlaku dostatecnd brzdnd energie (uloZend energie), kterd je rozloZend po
celém vlaku v souladu s ndvrhem brzdového systému, aby bylo zajisténo pusobeni pozadovanych brzdnych
sil.

P ndvrhu brzdového systému bude zohlednéno postupné brzdéni a odbrzdovani (nevycerpatelnost).

V piipadé netimyslného rozpojeni vlaku musi obé Casti vlaku zastavit. Brzdné vykony obou &sti vlaku
nemusi byt stejné jako brzdny vykon v normélnim rezimu.

V pripadé preruseni doddvky brzdné energie nebo v pifpadé pferuseni napdjeni musi byt mozné udrzet ve
staciondrni pozici jednotku s maximdlnim zatiZenim (konstrukéni hmotnost pii vyjimecném uzite¢ném
zatiZeni) na sklonu trati 35 %o pouze pomoci mechanické tfeci brzdy hlavniho brzdového systému, a to
minimdlné pod dobu dvou hodin.

Systém ovldddni brzd jednotky musi mit tfi ovlddaci rezimy:

— nouzové brzdéni: pisobeni pfedem nastavené brzdné sily v nejkrats dob¢ za dcelem zastaveni vlaku pii
stanovené hodnoté brzdného vykonu,

— provozni brzdéni: pisobeni nastavitelné brzdné sily za Gcelem fizeni rychlosti vlaku vcetné zastaveni
a docasného znehybnéni,

— zaji§tovaci brzdeéni: plisobeni brzdné sily za dcelem trvalého znehybnéni vlaku (nebo vozidla) v klidové
poloze bez jakékoli energie ve vlaku.

Piikaz o pouZiti zajistovaci brzdy musi, bez ohledu na ovlddaci rezim, pfevzit kontrolu nad brzdovym
systémem i v pifpadé pifkazu uvolnéni aktivni brzdy. Tento pozadavek nemusi platit, pokud je dmyslné
potlaceni piikazu pouziti brzdy vyvoldno strojvedoucim (napf. zruSeni nouzové signalizace pro cestujici,
odpojeni vozu ...).

Pro rychlosti vy33i nez 5 km/h musi byt maximdln{ mira trhnuti v désledku pouzit brzd nizi nez 4 m/s>.

Chovani pfi trhnuti Ize odvodit z vypoctu a z hodnoceni chovani pfi zpomaleni méfeného béhem

brzdovych zkousek.
Bezpecnostni pozadavky
Brzdovy systém je prostiedek k zastaveni vlaku, a proto pfispivd k drovni bezpecnosti Zzelezni¢niho

systému.

— Konkrétné nouzovy brzdovy systém a brzdny vykon jsou vlastnosti kolejovych vozidel pouzivané
v ramci subsystému Rizeni a zabezpecent.

Funkéni pozadavky popsané v bodé 4.2.4.2.1 piispivaji k zajisténi bezpe¢ného fungovédni brzdového
systému, nicméné k vyhodnoceni brzdného vykonu je nutny pfistup vychdzejici z rizik, protoze se
jednd o mnoho komponenti.

Zvazovand rizika a pfislusné bezpecnostni pozadavky, které musi byt splnény, jsou uvedeny v tabulce 6
niZe.
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Tabulka 6

Brzdovy systém — bezpecnostni pozadavky

Bezpecnostni pozadavek, ktery musi byt splnén
Zévaznost | Minimalnf pipustny pocet kombinaci
Riziko nésledek, kterému mimaini pripustny poce ombinaci
. o poruch
je nutno predejit
¢ 1 Plati pro vozidlové jednotky vybavené kabinou strojvedouciho (pifikaz brzdéni)
Po aktivaci nouzové brzdy vlak | Katastroficky 2 (nepfijatelnd je jakdkoli jednotlivd
nezpomaluje z davodu poruchy porucha)
brzdového systému (dplnd a trvald
ztrdta brzdné sily).
Pozn.: Zohlednit aktivaci strojve-
doucim nebo systémem  Rizeni
a zabezpeceni. Aktivace ze strany
cestujicich  (alarm) neni zohled-
néna.
¢. 2 Plati pro vozidlové jednotky vybavené pohonem
Po aktivaci nouzové brzdy vlak | Katastroficky 2 (nepfijatelnd je jakdkoli jednotlivd
nezpomaluje z dtvodu poruchy porucha)
trakéniho systému (Trakéni sila >
brzdna sila).
&3 Plati pro viechny vozidlové jednotky
Po aktivaci nouzové brzdy je | Nelze urcit Musi byt identifikovany jednotlivé
brzdnd drédha delsi nez brzdnd poruchy vedouci k prodlouzeni
drdha v normdlnim  rezimu brzdné dréhy o vice nez 5%
z dvodu poruchy (poruch) brzdo- a musi byt stanovena mira prodlou-
vého systému. zeni brzdné drahy.
Pozn.: Vykon v normdlnim rezimu
je definovan v bodé 4.2.4.5.2.
¢ 4 Plati pro v3echny vozidlové jednotky
Po aktivaci zajistovaci brzdy nepd- | Nelze urcit 2 (nepfijatelnd je jakdkoli jednotlivd
sobi Zzddnd brzdnd sila (Gplnd porucha)
a trvald ztrdta sily zajiStovaci
brzdy).

,Katastroficky ndsledek” je definovan v CSM, ¢l. 3 odst. 23.

Dalsi brzdové systémy musi byt zohlednény v bezpecnostni studii za podminek stanovenych v bodech
4.2.4.7 a 4.2.4.8.

Typ brzdového systému

Jednotky navrzené a posuzované pro pouziti v obecném provozu (riizné sestavy vozu razného ptvodu;
sestava vlaku neni ve fdzi ndvrhu definovdna) musi byt vybaveny brzdovym systémem s brzdovym
potrubim kompatibilnim s brzdovym systémem UIC. Za timto ucelem stanovi bod 5.4 ,Brzdovy systém
UIC“ normy EN 14198:2004 ,Pozadavky na brzdovy systém vlakd tazenych lokomotivou” zdsady, které je
nutno dodrzZet.

Tento pozadavek mad za cil zajistit technickou kompatibilitu brzdové funkce mezi vozy razného pavodu ve
vlaku.

Neexistuje zddny pozadavek ohledné typu brzdového systému vozidlovych jednotek (vlakovych souprav
nebo voztl) posuzovanych v pevné nebo predem definované sestavé.
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Piikaz k brzdéni

Piikaz k nouzovému brzdéni

Tento bod se vztahuje na vozidlové jednotky vybavené kabinou strojvedouciho.

Musi byt k dispozici minimdlné dvé nezdvisld zafizeni pro piikaz k nouzovému brzdéni umoziujici

aktivaci nouzové brzdy jednoduchym a jedinym tkonem strojvedouctho v normdlni poloze pfi fizeni
pomoci jedné ruky.

Postupné aktivace téchto dvou zafizeni muZe byt zohlednéna pii prokazovani splnéni bezpecnostniho
pozadavku ¢. 1 uvedeného v tabulce 6 bodu 4.2.4.2.2.

Jednim z téchto zafizeni musi byt cervené tlacitko (hiibové tlaitko).

Poloha nouzové brzdy u téchto dvou zafizeni pii aktivaci se musi samocinné zajistovat pomoci mecha-
nického zafizeni. Odjisténi této polohy musi byt mozné pouze tmyslnym zdsahem.

Aktivace nouzové brzdy musi byt moznd rovnéz pomoci vlakového fidictho a zabezpecovaciho systému
podle definice uvedené v TSI Rizeni a zabezpeceni transevropského konvenéniho Zelezni¢ntho systému.

Pokud neni piikaz zrusen, musi aktivace nouzové brzdy vést trvale, automaticky a za méné nez 0,25 s k
nésledujicim krokdm:

— pienos pitkazu k nouzovému brzdéni po celém vlaku ovlddacim vedenim brzd pfedem stanovenou
praraznou rychlosti, kterd musi byt vy3sf nez 250 m.s’!,

— vypnuti veskeré trakéni sily za méné nez 2 vtefiny. Toto vypnuti nesmi byt mozné zrusit, dokud neni
trakéni pozadavek zrusen strojvedoucim,

— zdkaz vSech prikazt nebo kroka odbrzdéni.

Piikaz k provoznimu brzdéni

Tento bod se vztahuje na vozidlové jednotky vybavené kabinou strojvedouciho.

Funkce provozniho brzdéni musi umoznit strojvedoucimu nastavit (spusténim nebo uvolnénim) brzdnou
silu mezi minimdlni a maximalni hodnotou v rozmezi alespori 7 krokli (véetné odbrzdéni a maximdlni
brzdné sily) za tcelem fizeni rychlosti vlaku.

Ve vlaku musi byt aktivni pouze jeden ovlada¢ k provoznimu brzdéni. Za tcelem splnéni tohoto poza-
davku musi byt mozné izolovat funkci provozniho brzdéni od ostatnich ovladacti provozniho brzdéni
vozidlové jednotky (vozidlovych jednotek), které jsou soucdsti sestavy vlaku podle definice pro pevné
a pfedem definované sestavy.

KdyZz je rychlost vlaku vyssi nez 15 km/h, musi aktivace provozni brzdy vést automaticky k vypnuti
veskeré trakéni sily. Toto vypnuti nesmi byt mozné zrusit, dokud neni trakéni piikaz zrusen strojvedoucim.

Pozndmka: Tieci mechanickd brzda se miZe pouzit dmyslné pii rychlostech vyssich nez 15 km/h béhem
plisobeni trakéni sily pro konkrétni Gcely (odmrazovéni, ¢&isténi brzdovych komponentl ...). Tyto
konkrétni funkce nesmi byt mozné pouzit v piipadé aktivace provozni brzdy.

Pfikaz k pfimoc¢innému brzdéni

Lokomotivy (vozidlové jednotky navrzené k taZeni ndkladnich vagont nebo osobnich vozil) posuzované

pro pouziti v obecném provozu musi byt vybaveny systémem piimocinného brzdéni.

Systém piimocinného brzdéni musi umoziovat pouziti brzdné sily pouze na doty¢nou vozidlovou
jednotku (vozidlové jednotky), pficemz ostatni jednotky vlaku zistanou nebrzdéné.

Pfikaz k Dynamickému brzdénf

Pokud je vozidlovd jednotka vybavena systémem dynamického brzdéni:

— Strojvedouci musi mit moznost zabranit pouziti rekuperacniho brzdéni elektrickych jednotek tak, aby

nedochézelo k Zddnému vraceni energie do trolejového vedeni pii jizdé na trati, kterd to neumoziuje
(viz TSI Energie transevropského konvenéniho Zelezni¢niho systému bod 4.2.7).
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Pro rekuperacni brzdéni viz také bod 4.2.8.2.3.

— Je mozné pouzit dynamickou brzdu nezdvisle na ostatnich brzdovych systémech, nebo spole¢né
s jinymi brzdovymi systémy (kombinace).

Prikaz k zajistovacimu brzdéni

Tento bod se vztahuje na viechny vozidlové jednotky.

Prikaz k zajisfovacimu brzdéni musi mit za ndsledek piisobeni predem stanovené brzdné sily po neome-
zenou dobu, béhem niz maZze dojit k nedostatku jakékoli energie ve vlaku.

Musi byt mozné uvolnit zajistovaci brzdu v klidovém stavu v jakékoli situaci jako napiiklad pro potieby
vyprosténi.

U vozidlovych jednotek posuzovanych v pevné nebo piedem definované sestavé a u lokomotiv posuzo-
vanych pro pouziti v obecném provozu musi byt piikaz k zajistovacimu brzdéni aktivovdn automaticky pfi
odpojeni vozidlové jednotky.

U ostatnich vozidlovych jednotek musi byt pitkaz k zajistovacimu brzdéni aktivovdn bud manuilné, nebo
automaticky pfi odpojeni vozidlové jednotky.

Pozndmka: Pouziti zajiStovaci brzdné sily mize zaviset na stavu provozni brzdy. Musi byt G¢innd, i kdyz ve
vlaku dojde ke snizeni nebo ztrdté energie na provozni brzdéni.

Brzdny vykon

Obecné pozadavky

Brzdny vykon vozidlové jednotky (vlakové soupravy nebo vozidla) (zpomaleni = F (rychlost) a ekvivalentni
doba odezvy brzdéni) se musi urcit vypoctem podle definice v normé EN14531-6:2009, pficemz je
uvazovana vodorovnd traf.

Vsechny vypocty musi byt provedeny pro primér kola odpovidajici novému, z poloviny opotiebenému
a opotiebenému kolu a musi zahrnovat vypocet pozadované hodnoty adheze kola ke kolejnici (viz bod
4.2.4.6.1).

Koeficienty tfeni pouzivané u zafizeni s tfeci brzdou a zohlednéné pfi vypoctu musi byt odéivodnény (viz
normu EN14531-1:2005 bod 5.3.1.4).

Vypocet brzdného vykonu musi byt proveden pro dva ovlddaci rezimy: nouzové brzdéni a maximdlni
provozni{ brzdéni.

Vypocet brzdného vykonu musi byt proveden ve fizi ndvrhu a musi byt revidovédn (korekce parametrd) po
fyzickych zkouskdch pozadovanych v bodech 6.2.2.2.5 a 6.2.2.2.6, aby odpovidal vysledkim zkousek.

Koneény vypocet brzdného vykonu (odpovidajici vysledkim zkousek) musi byt zahrnut do technické
dokumentace specifikované v bodé 4.2.12.

Maximdlni pramérné zpomaleni vyvinuté za pouziti viech brzd, véetné brzdy nezavislé na adhezi kola ke
kolejnici, musi byt nizsi nez 2,5 m/s?. Tento pozadavek souvisi s podélnym odporem traté (rozhran
s infrastrukturou; viz TSI Infrastruktura transevropského konvencniho Zelezni¢niho systému bod 4.2.7.2).
Nouzové brzdéni

Doba odezvy:

U vozidlovych jednotek posuzovanych v pevné sestavé (sestavach) nebo predem definované sestavé (sesta-

vach) musi byt ekvivalentni aktivacni doba (*) a prodleva (*) hodnocené pfi pisobeni celkové nouzové
brzdné sily vyvinuté v piipadé pouziti pifkazu nouzové brzdy nizsi nez ndsledujici hodnoty:

— Ekvivalentni aktiva¢ni doba: 5 vtefin
— Prodleva: 2 vtefiny

U vozidlovych jednotek navrzenych a posuzovanych pro pouziti v obecném provozu musi byt aktivacni
doba podle specifikaci pro brzdovy systém UIC (viz také bod 4.2.4.3: brzdovy systém musi byt kompa-
tibilni s brzdovym systémem UIC).

(*) Definice podle normy EN 14531-1:2005, bodu 5.3.3.
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Vypocet zpomalent:

U vsech vozidlovych jednotek musi byt proveden vypocet nouzového brzdného vykonu podle normy EN
14531-6:2009. Musi byt urcen profil zpomaleni a brzdné vzddlenosti pfi ndsledujicich pocatecnich rych-
lostech (jsou-li nizsi nez maximaln{ rychlost): 30 km/h; 80 km/h; 120 km/h; 140 km/h; 160 km/h; 200
km/h.

Norma EN 14531-1:2005, bod 5.12 stanovi, jak lze ostatni parametry (brzdici procento (lambda), brzdici
véha) odvodit z vypoctu zpomaleni nebo ze zdbrzdné drihy vozidlové jednotky.

U vozidlovych jednotek navrzenych a posuzovanych pro pouziti v obecném provozu musi byt rovnéz
ureno brzdici procento (lambda).

Vypocet nouzového brzdného vykonu musi byt proveden ve dvou riznych rezimech brzdového systému:

— Normdlni rezim: zddnd porucha brzdového systému a jmenovitd hodnota koeficientd tfeni (soucinitel
adheze) (odpovidajici suchym podminkdm) pouzitych zaf{zenim tfeci mechanické brzdy. Tento vypocet
dévd normdlni rezim brzdného vykonu.

— ZhorSeny rezim: odpovidd poruchdm zohlednénym v bodé 4.2.4.2.2, riziko ¢. 3, a jmenovité hodnoté
koeficientt tfeni pouzitych zafizenim tfeci mechanické brzdy. ZhorSeny rezim musi zohlednovat
mozné jednotlivé poruchy. Za timto tcelem musi byt nouzovy brzdny vykon stanoven pro piipad
jednotlivych poruch vedoucich ke zvyseni brzdné vzddlenosti o vice nez 5 %, pficemz je nutné uvést
jasné souvisejici jednotlivou zdvadu (pfedmétny komponent a rezim zévady, piipadnou poruchovost).

— Zhor3ené podminky: Kromé toho musi byt proveden vypocet nouzového brzdného vykonu se snize-
nymi hodnotami koeficientu tfeni (soucinitele adheze), s piihlédnutim k mezni hodnoté teploty
a vlhkosti vzduchu (viz normu EN14531-1:2005, bod 5.3.1.4).

Pozndmka: Tyto jednotlivé rezimy a podminky je tieba zohlednit zejména v piipadé, Ze jsou zavedeny
pokrocilé systémy fizeni a zabezpeceni (jako napf. ETCS), s cilem optimalizovat Zelezni¢ni systém.

Vypocet nouzového brzdného vykonu musi byt proveden pro tfi zatézovaci stavy definované v bodé
4.2.2.10 jako:

— minimaln{ zatiZenf: ,konstrukéni hmotnost v provoznim stavu®,
— normdlni zatiZenf: ,konstrukéni hmotnost pii normdlnim uZite¢ném zatiZeni®,
— maximdlni zatiZenf: ,konstrukéni hmotnost pfi vyjimecném uzitecném zatiZeni.

Pro kazdy zatézovaci stav musi byt zaznamendn v registru kolejovych vozidel definovaném v bodé 4.8 této
TSI nejhordi vysledek (tj. vedouci k nejdelsi brzdné drize) vypocth ,nouzového brzdného vykonu
v normdlnim rezimu“ pfi konstrukéni maximadlni rychlosti (revidovany podle vysledkii zkousek, jak je
pozadovéno niZe).

Provozni brzdéni

Vypocet zpomaleni:

U viech vozidlovych jednotek musi byt vypocet provozniho brzdného vykonu proveden podle normy EN
14531-6:2009 s brzdovym systémem v normdalnim rezimu se jmenovitou hodnotou koeficientd tfeni
pouzitych zafizenim tfeci mechanické brzdy pro zatézovaci stav ,konstrukéni hmotnost pfi normélnim
uzite¢ném zatiZeni“ pii konstrukéni maximalni rychlosti.

Maximalni provozni brzdny vykon:

Pokud mé provozni brzdéni vyssi konstrukéni vykon neZz nouzové brzdéni, musi byt mozné omezit
maximalni provozni brzdny vykon (konstrukei systému ovlddani brzd nebo v rdmci ddriby) na nizsi
hodnotu nez nouzovy brzdny vykon.

Pozndmka: Clensky stdt miize z bezpecnostnich dvoddi pozadovat vyssi hodnotu nouzového brzdného
vykonu neZ je maximdlni provozni brzdny vykon, ale v Zddném piipadé nesmi brénit vstupu Zelezni¢niho
podniku pouzivajictho vy$§i maximdlni provozni brzdny vykon, pokud neni schopen prokdzat, ze je
ohroZena vnitrostdtni bezpecnostni Groven.
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4.2.4.6
4.2.4.6.1

Vypoclty souvisejici s tepelnou kapacitou

Tento bod se vztahuje na vSechny vozidlové jednotky.
U OTM je povoleno ovéfit tento pozadavek pomoci méfeni teploty na kolech a brzdovém zafizeni.

Energetickd kapacita brzd musi byt ovéfena vypoctem prokazujicim, Ze brzdovy systém je navrZen tak, aby
odolal sifeni brzdné energie. Referen¢ni hodnoty pouzité v tomto vypoctu pro komponenty brzdového
systému, které vyzafuji energii, musi byt ovéfeny pomoci tepelné zkousky, nebo na zdkladé pfedchozich
provoznich zkuSenosti.

Tento vypocet musi zahrnovat scéndf zahrnujici 2 po sobé jdouci spusténi nouzové brzdy z maximalni
rychlosti (¢asovy interval odpovidajici dobé potiebné ke zrychleni vlaku na maximalni rychlost) na vodo-
rovné trati pii zatézovacim stavu ,konstrukéni hmotnost pii vyjimeném uzitecném zatizeni®.

V piipadé, Ze vozidlové jednotka nemtize byt provozovdna samostatné jako vlak, musi byt vykdzan casovy
interval mezi dvéma po sobé jdoucimi spusténimi nouzové brzdy pouzity pfi vypoctu.

Maximdlni sklon traté, souvisejici délka a provozni rychlost, pro kterou je brzdovy systém navrien
v souvislosti s tepelnou kapacitou brzd, musi byt rovnéz definovdny vypoctem pro zatézovaci stav
,konstrukéni hmotnost pii vyjimeném uZitecném zatiZeni“ pii pouziti provozni brzdy na udrzeni vlaku
v konstantni provozni rychlosti.

Vysledek (maximélni sklon trati, souvisejici délka a provozni rychlost) musi byt zaznamendn v registru
kolejovych vozidel definovaném v bodé 4.8 této TSL

Je navrzen nésledujici ,referencni piipad“ pro zvazované klesani: udrzeni rychlosti 80 km/h v konstantnim
sklon 21 %o v délce 46 km. V piipadé, Ze je pouzit tento referenéni piipad, bude v registru kolejovych
vozidel pouze uvedeno jeho splnéni.

Zajistovaci brzda

Vykon:

Vozidlové jednotka (vlak nebo vozidlo) v zatéZovacim stavu ,konstrukéni hmotnost v provoznim stavu®
bez jakéhokoli napdjeni musi zistat trvale zajisténa v klidovém stavu na sklonu 35 %o.

Zajisténi musi byt dosazeno pomoci funkce zajistovaci brzdy a dalsich prostiedkd (napf. zardzek) v piipadé,
Ze zajiStovaci brzda neni sama schopna dosahnout daného vykonu. Pozadované dalsi prostfedky musi byt
k dispozici ve vlaku.

Vypocet:

Vykon zajistovaci brzdy vozidlové jednotky (vlaku nebo vozidla) musi byt vypocitin podle definice
v normé EN14531-6:2009. Vysledek (sklon, na kterém je jednotka zaji§téna pouze zajistovaci brzdou)
musi byt zaznamendn v registru kolejovych vozidel definovaném v bodé 4.8 této TSL

Soucinitel adheze — protismykové zafizeni
Mezni hodnota soucinitele adheze

Brzdovy systém vozidlové jednotky musi byt navrzen tak, aby vykon provozni brzdy bez dynamické brzdy
a nouzové brzdy nepfedpoklddal vyssi vypocitané hodnoty soucinitele adheze, v rozmezi rychlosti > 30
km/h, nez ndsledujici hodnoty:

— 0,15 u lokomotiv, u jednotek urcenych k piepravé cestujicich posuzovanych pro pouziti v obecném
provozu a u vozidlovych jednotek posuzovanych v pevné nebo ptedem definované sestavé (sestavach)
s vice nez 7 a mén¢ nez 16 ndpravami,

— 0,13 u vozidlovych jednotek posuzovanych v pevné nebo piedem definované sestavé (sestavich) se 7
a méné ndpravami,

— 0,17 u vozidlovych jednotek posuzovanych v pevné nebo piedem definované sestavé (sestavach) s 20
a vice ndpravami. Tento minimalni pocet ndprav miZe byt snizen na 16, pokud ma zkouska poza-
dovand v kapitole 4.2.4.6.2 tykajici se G¢innosti systému protismykového zafizeni kladny vysledek.
V opacném piipadé musi byt hodnota 0,15 pouzita jako mezni hodnota soucinitele adheze kola ke
kolejnici pro jednotky s poctem nédprav mezi 16 a 20.
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Vyse uvedeny pozadavek plati rovnéz pro piikaz k pfimému brzdéni popsany v bodé 4.2.4.4.3.

Konstrukce vozidlové jednotky nesmi pfi vypoctu vykonu zajistovaci brzdy uvazovat soucinitel adheze kola
ke kolejnici vyssi nez 0,12.

Tyto mezni hodnoty soucinitele adheze kola ke kolejnici musi byt ovéfeny vypoctem s nejmensim
priimérem kola a za vSech tfech zatéZzovacich stavli uvedenych v bodé 4.2.4.5.

Vsechny hodnoty adheze musi byt zaokrouhleny na dvé desetinnd mista.

Protismykova zafizeni

Protismykové zaf{zeni je systém navrzeny za Gcelem maximélniho vyuZiti dostupné adheze pomoci fize-
ného sniZovani a obnovy brzdné sily za dcelem zabrdnéni zablokovani dvojkoli a nekontrolovaného
smyku, ¢imz se minimalizuje prodluzovani brzdné drihy a pfipadné poskozeni kol.

Pozadavky na pfitomnost a pouzivani protismykového zafizeni na vozidlové jednotce:

— Vozidlové jednotky navrzené pro maximalni provozni rychlost vyssi nez 150 km/h musi byt vybaveny
protismykovym zafizenim.

— Vozidlové jednotky vybavené brzdovymi 3paliky na jizdni plose kol s brzdnym vykonem, ktery pied-
poklddd vypocitanou adhezi kolo/kolejnice vyssi nez 0,12, musi byt vybaveny protismykovym zaii-
zenim.

Vozidlové jednotky, které nejsou vybaveny brzdovymi Spaliky na jizdni plose kol s brzdnym vykonem,
ktery predpoklddd vypocitanou adhezi kolo/kolejnice vy$si nez 0,11, musi byt vybaveny protismy-
kovym zafizenim.

— Vy3e uvedeny pozadavek na systém protismykové ochrany kola plati pro dva rezimy brzd: nouzovou
brzdu a provozni brzdu.

Tento pozadavek plati rovnéz pro systém dynamické brzdy, ktery je soucdsti provozni brzdy a maze
byt soucdsti nouzové brzdy (viz bod 4.2.4.7).

Pozadavky na vykon protismykového zafizent:

— U vozidlovych jednotek vybavenych systémem dynamické brzdy musi protismykové zafizeni (pokud je
piitomno podle vyse uvedeného bodu) fidit silu dynamické brzdy. Pokud tento systém protismykové
ochrany kola neni k dispozici, musi byt dynamickd brzdnd sila sniZena nebo omezena, aby nevznikla
potfeba soucinitele adheze kola ke kolejnici vys$si nez 0,15.

— Protismykové zafizeni musi byt navrzeno podle normy EN 15595:2009, bodu 4, a ovéfen pomoci
metodiky definované v normé EN 15595:2009, bodech 5 a 6. V pifipadé, Ze je odkazovano na bod 6.2
normy EN 15595:2009 ,Piehled pozadovanych zkusebnich programa®, plati pouze bod 6.2.3, a to pro
viechny typy vozidlovych jednotek.

Je-li vozidlova jednotka vybavena protismykovym zafizenim, musi byt provedena zkouska za tdcelem
ovéfeni ucinnosti protismykového zafizeni (maximdlni prodlouzeni brzdné drdhy v porovndni s brzdnou
drdhou na suché kolejnici), pokud je ve vozidlové jednotce osazeno.

Prislusné komponenty protismykového zafizeni musi byt zohlednény v bezpecnostni analyze funkce
nouzové brzdy pozadované v bodé 4.2.4.2.2.

Dynamickd brzda — brzdovy systém spojeny s trakénim systémem

V pifpadé, Ze je brzdny vykon dynamické brzdy nebo brzdového systému spojeného s trakénim systémem
zahrnut do vykonu nouzového brzdéni v normélnim rezimu definovaném v bodé 4.2.4.5.2, musi byt
dynamickd brzda nebo brzdovy systém spojeny s trakénim systémem:

— ovldddn ovlddacim vedenim hlavniho brzdového systému (viz bod 4.2.4.2.1),

— zahrnut do bezpecnostni analyzy pozadované na zdkladé bezpecnostniho pozadavku €. 3 stanoveného
v bodé 4.2.4.2.2 pro funkci nouzové brzdy,

— piedmétem bezpe¢nostni analyzy fesici riziko ,po aktivaci pikazu k nouzovému brzdéni, Gplnd ztrita
brzdné sily*.

Pozndmka: U elektrickych vozidlovych jednotek musi tato analyza Fesit poruchy vedouci k absenci
napéti doddvaného externim napdjecim zdrojem ve vozidlové jednotce.
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4.2.4.8.1

4.2.4.8.2

4.2.4.83

4.2.4.9

Brzdovy systém nezédvisly na adheznich podminkdch
Obecné
Brzdové systémy schopné vyvinout brzdnou silu na kolejnici, nezdvisle na adheznich podminkéach kola viici

kolejnici, zajistuji dodate¢ny brzdny vykon, kdyz je pozadovany vykon vyssi nez vykon odpovidajici mezni
hodnoté dostupné adheze kola viici kolejnici (viz bod 4.2.4.6).

Je piipustné zahrnout piispévek brzd nezdvislych na adhezi kola vici kolejnici k brzdnému vykonu
v normalnim rezimu definovaném v bodé 4.2.4.5 pro nouzovou brzdu. V takovém piipadé musi byt
brzdovy systém nezavisly na adheznich podminkdch:

— ovlddén ovlddacim vedenim hlavniho brzdového systému (viz bod 4.2.4.2.1),

— zahrnut do bezpecnostni analyzy pozadované na zdkladé bezpecnostniho pozadavku ¢. 3 stanoveného
v bodé 4.2.4.2.2 pro funkci nouzové brzdy,

— predmétem bezpecnostni analyzy fesici riziko ,po aktivaci piikazu k nouzovému brzdéni, tplnd ztrita
brzdné sily*.

Magnetickd kolejnicovd brzda

Pozadavky na magnetické brzdy stanovené subsystémem Rizeni a zabezpeceni jsou zminény v bodé
4.2.3.3.1 této TSI

Magnetickd kolejnicovd brzda smi byt pouzita jako nouzovd brzda, jak je uvedeno v TSI Infrastruktura
transevropského konvenéniho Zelezni¢ntho systému, bodé 4.2.7.2.

Geometrické vlastnosti koncovych prvki magnetu ve styku s kolejnici musi odpovidat specifikaci pro jeden
z typli popsanych v dodatku 3 UIC 541-06: leden 1992.

Kolejnicovd brzda s vifivymi proudy
Tato kapitola se zabyvd pouze kolejnicovou brzdou s vifivymi proudy vyvijejici brzdnou silu mezi kole-

jovym vozidlem a kolejnici.

Pozadavky na kolejnicové brzdy s vifivymi proudy stanovené subsystémem Rizeni a zabezpeteni jsou
zminény v bodé 4.2.3.3.1 této TSL

Podle TSI Infrastruktura transevropského konvencniho Zelezni¢niho systému, bodu 4.2.7.2 nejsou
podminky pro pouziti kolejnicové brzdy s vifivymi proudy harmonizované.

Z toho divodu jsou pozadavky, které musi spliovat kolejnicové brzdy s vifivymi proudy, otevienym
bodem.

Indikace stavu a poruchy brzd
Informace, které jsou k dispozici persondlu vlaku, musi umoznit identifikaci zhorsenych podminek ohledné

kolejového vozidla (brzdny vykon nizsi nez pozadovany), pro které plati konkrétni provozni piedpisy.

Za timto Gcelem musi mit persondl v urCitych fézich béhem provozu mozZnost identifikovat stav
(zabrzdény nebo odbrzdény nebo izolovany) hlavnich (nouzovych a provoznich) a zajistovacich brzdovych
systémil a stav vSech Cdsti (véetné jednoho nebo vice ovlddacich prvkd) téchto systéma, které lze ridit
a/nebo izolovat nezavisle.

V piipadé, Ze zajistovaci brzda vzdy zdvisi pfimo na stavu hlavniho brzdového systému, neni nutné mit
dalsi a zvldstni indikaci systému zaji§tovaci brzdy.

Féze, které musi byt zohlednény v provozu, jsou sténi a jizda.
Béhem stdni musi mit persondl moZnost zkontrolovat zevnitf a/nebo zvenku vlaku:
— spojitost ovlddactho vedeni brzdovych systému vlaku,

— pohotovost dodévky brzdné energie po celém vlaku,
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— stav systémil hlavn{ brzdy a zajistovaci brzdy a stav vech ¢dsti (véetné jednoho nebo vice ovlddacich
prvka) téchto systémda, které Ize fidit a/nebo izolovat nezévisle (jak je popsdno vySe v prvnim odstavci
tohoto bodu), s vyjimkou dynamické brzdy a brzdového systému spojeného s trakénimi systémy.

Béhem jizdy musi mit strojvedouci moznost zkontrolovat ze své polohy v kabing:
— stav ovlddactho vedeni brzdovych systémi vlaku,
— stav doddvek brzdné energie vlaku,

— stav dynamické brzdy a brzdového systému spojeného s trakénim systémem, pokud je zohlednén
v brzdném vykonu,

— stav brzdéni nebo odbrzdéni alespon jedné ¢dsti (ovlddaci prvek) hlavniho brzdového systému, kterd je
ovldddna samostatné (napf. Cdst, kterd je nainstalovand na vozidle vybaveném aktivni kabinou).

Funkce poskytujici vjse popsané informace personélu je funkce souvisejici s bezpecnosti vzhledem k tomu,
Ze ji pouzivd persondl k hodnoceni brzdného vykonu vlaku. V piipadé, Ze lokdlni informace zajistuji
kontrolky, zajistuje pozadovanou troven bezpecnosti pouziti harmonizovanych kontrolek. V pfipadé, ze
je pouzit centralni ovlddaci systém umoznujici persondlu provadét viechny kontroly z jednoho mista (tj.
z kabiny strojvedouciho), je troven bezpecnosti tohoto ovlddaciho systému otevienym bodem.

Platnost pro vozidlové jednotky uréené pro pouziti v bézném provozu:

Zohledni se pouze funkce, které jsou relevantni pro konstrukéni vlastnosti vozidlové jednotky (napf.
piftomnost kabiny, ...).

Pipadny pozadovany pienos signdlt mezi vozidlovou jednotkou a dalsi piipojenou vozidlovou jednotkou
(vozidlovymi jednotkami) v rdmci vlaku pro potieby zajisténi informaci o brzdovém systému na drovni
vlaku musi byt zdokumentovén s ohledem na funkéni hlediska.

Tato TSI nenafizuje Zddné technické FeSeni ohledné fyzického rozhrani mezi vozidlovymi jednotkami.

Pozadavky na brzdy pro potfeby vyprostovani

Vsechny brzdy (nouzovd, provozni, zajistovaci) musi byt vybaveny zafizenim umoziujicim jejich odbrzdéni
a odpojeni. Tato zafizeni musi byt pfistupnd a funkéni bez ohledu na to, zda je vlak nebo viz: pohdnény,
nepohdnény nebo znehybnény bez jakékoli dostupné energie.

Musi byt mozné vyprostit vlak bez jakékoli energie dostupné na palubé pomoci vyprostovactho vozidla
vybavené pneumatickym brzdovym systémem kompatibilnim s brzdovym systémem UIC (brzdové potrubi
jako ovladaci vedeni brzdového systému) a ovlddat ¢ast brzdového systému vyprostovaného vlaku pomoci
rozhrani.

Pozndmka: Pro mechanické rozhrani viz bod 4.2.2.2.4 této TSL

Brzdny vykon vyvijeny vyprostovanym vlakem v tomto konkrétnim provoznim rezimu musi byt vyhod-
nocen pomoci vypoctu, ale nemusi byt stejny jako brzdny vykon popsany v bodé 4.2.4.5.2. Vypocitany
brzdny vykon musi byt zahrnut do technické dokumentace specifikované v bodé 4.2.12.

Tento pozadavek neplati pro vozidlové jednotky, které jsou provozovany ve vlakové sestavé leh¢i nez 200
tun (zatéZovaci stav ,konstrukéni hmotnost v provoznim stavu‘).

Prvky tykajici se cestujicich
Nisledujici netiplny seznam uvddi pouze pro informaci piehled zékladnich parametrii FeSenych TSI tykajici

se osob se snizenou pohyblivosti, které plati pro konvencni vozidlové jednotky urcené k prepravé cestu-
jicich:

— sedadla, véetné pfednostnich sedadel,
— prostory pro invalidni voziky,
— vnéjsi dvefe, véetné rozmérd, ochrany proti sevieni, ovlddacich prvka,

— vnitfni dvefe, véetné ovlddacich prvkd, rozmért,
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— toalety,

— prachozi cesty,

— osvétleni,

— informacni systém pro cestujici,

— zmény vysky podlahy,

— zabradli,

— spaci oddily s pfistupem pro invalidni voziky,

— poloha schodtl pro ndstup a vystup, v¢etné schodt a pomicek pro néstup.
Dalsi pozadavky jsou uvedeny niZe v tomto bodé.

Parametry tykajici se cestujicich, které jsou stanoveny v TSI Bezpecnost v Zelezni¢nich tunelech, bodech
4.2.5.7 (Komunika¢ni prostiedky ve vlacich) a 4.2.5.8 (Pfemosténi zdchranné brzdy), se lisi od nékterych
pozadavkt v této TSI. Z toho divodu se TSI pouziji ndsledujicim zpiisobem:

— TSI Bezpecnost v Zelezni¢nich tunelech bod 4.2.5.7 (Komunika¢ni prostfedky ve vlacich) se nahrazuje
bodem 4.2.5.2 (Vlakovy komunikacni systém: zvukovy komunikaéni systém) této TSI pro konvenéni
kolejové vozidla.

— TSI Bezpecnost v Zelezni¢nich tunelech bod 4.2.5.8 (Pfemosténi zdchranné brzdy) se nahrazuje bodem
4.2.5.3 (Nouzovd signalizace pro cestujici: funkéni pozZadavky) této TSI pro konvenéni kolejova vozidla.

Pozndmka: Pro dalsi informace o rozhrani mezi touto TSI a TSI Bezpecnost v Zelezni¢nich tunelech viz bod
4.2.10.1.3 této TSL
Socidlni zatizeni

Pokud je ve vozidlové jednotce k dispozici vodovodni kohoutek a pokud neni voda z kohoutku zajistovand
v souladu se smérnici o pitné vodé (smérnice Rady 98/83/ES (1)), musi byt ndpisem viditelné oznaceno, Ze
voda z kohoutku neni pitnd.

Socidlni zafizeni (toalety, umyvdrny, bar[restauracni zafizeni), pokud je jim vozidlovd jednotka vybavena,
nesmi umoziiovat vypousténi zadnych latek, které skodi zdravi lidi nebo poskozuji Zivotni prostiedi.

Vypousténé latky (upravend voda) musi spliovat platné evropské predpisy podle rimcové smérnice o vodé:

— Bakteridlni obsah vody vypousténé ze socidlnich zafizeni nesmi v zddném piipadé prekrocit hodnotu
bakteridlntho obsahu stfevnich enterokokt a stfevnich bacilt escherichia coli specifikovanou jako
,dobrou* pro vnitrozemské vody ve smérnici Evropského parlamentu a Rady 2006/7[ES (?) tykajici
se fizeni kvality vody pro koupdni.

— Pii procesu tpravy vody nesmi byt pouzivany latky, které jsou uvedeny v piloze I smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2006/11[ES (*) o znecisténi zpiisobeném urcitymi nebezpecnymi litkami vypous-
ténymi do vodniho prostfedi Spolecenstvi.

Aby byl omezen rozptyl vypousténé tekutiny podél trati, musi k nekontrolovanému vypousténi
z jakéhokoli zdroje dochdzet pouze smérem dold, pod rdmem skiiné vozidla ve vzdilenosti do 0,7
metru od podélné osy vozidla.

V technické dokumentaci popsané v bodé 4.2.12 musi byt uvedeny ndsledujici informace:
— pfitomnost a typ toalet v jednotce,
— charakteristika splachovaciho média, pokud se nejednd o ¢istou vodu,

— charakter systému pro tpravu vypousténé vody a normy, podle kterych byla posuzovana shoda.

() Uf. vést. L 330, 5.12.1998, s. 32.

() Uk vést. L 64, 4.3.2006, s. 37.
() UF. vést. L 64, 4.3.2006, s. 52.



L 139/56

Utedni véstnik Evropské unie

26.5.2011

4.2.5.2

4253

Vlakovy komunika¢ni systém: zvukovy komunika¢n{ systém

Tento bod nahrazuje bod 4.2.5.7 TSI Bezpecnost v Zeleznicnich tunelech (Komunikacni prostiedky ve vlacich) pro
konvenéni kolejovd vozidla.

Tento bod se vztahuje na viechny jednotky urcené k piepravé cestujicich a jednotky urcené k tazeni
osobnich vlaka.

Vlaky musi byt vybaveny minimalné prostfedky zvukové komunikace:
— pro hldSeni persondlu cestujicim ve vlaku,
— pro komunikaci persondlu s fzenim provozu.

Pozndmka: Specifikace a posouzeni této funkce jsou soucdsti TSI Rizeni a zabezpeceni transevropského
konven¢niho Zelezni¢niho systému, bodu 4.2.4 ,Funkce EIRENEY,

— pro vnitini komunikaci mezi persondlem a zejména mezi strojvedoucim a persondlem v prostoru pro
cestujici (pokud se zde vyskytuje).

Zatizeni musi byt schopno zistat v pohotovostnim rezimu nezévisle na hlavnim zdroji energie minimalné
tii hodiny. V pohotovostnim rezimu musi byt zafizeni funkéni v ndhodnych intervalech a dobach po
kumulovanou dobu 30 minut.

Komunikacni systém musi byt navrzen tak, aby ztstala v provozu minimdlné polovina jeho reproduktori
(rozmisténych po celém vlaku) v piipadé poruchy jednoho z ptenosovych prvki nebo pifpadné musi byt
k dispozici jiné prostredky poskytovani informaci cestujicim v ptipadé poruchy.

Predpisy pro komunikaci cestujicich s persondlem vlaku jsou uvedeny v bodé 4.2.5.3 (nouzovd signalizace
pro cestujici) a v bodé 4.2.5.5 (komunikaéni zaf{zeni pro cestujici)

Platnost pro vozidlové jednotky urcené pro pouziti v bézném provozu:

Zohledni se pouze funkce, které jsou relevantni pro konstrukéni vlastnosti vozidlové jednotky (napfi.
piftomnost kabiny, systému komunika¢niho rozhrani s persondlem, ...).

Pipadny pozadovany pfenos signdlt mezi jednotkou a dalsi spfazenou vozidlovou jednotkou (vozidlovymi
jednotkami) v rdmci vlaku pro potfeby komunika¢niho systému na tirovni vlaku musi byt zdokumentovan
s ohledem na funkéni hlediska.

Tato TSI nenafizuje Zddné technické feSeni ohledné fyzického rozhrani mezi vozidlovymi jednotkami.

Nouzovd signalizace pro cestujici: funkéni pozadavky

Tento bod nahrazuje bod 4.2.5.8 TSI Bezpecnost v Zeleznicnich tunelech (Potlaceni funkce zdchranné brzdy) pro
konvenéni kolejovd vozidla.

Tento bod se vztahuje na viechny vozidlové jednotky urcené k piepravé cestujicich a vozidlové jednotky
urCené k tazeni vlakd osobni dopravy.

Nouzové signalizace pro cestujici je funkce tykajici se bezpecnosti, pro kterou jsou v tomto bodé stanoveny
pozadavky véetné bezpecnostnich hledisek.

Obecné pozadavky:
Nouzové signalizace pro cestujici musi spliiovat:

a) bod 4.2.5.3 TSI subsystému kolejové vozidla transevropského vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému
2008,

b) nebo niZe popsand ustanoveni, kterd poté nahradi ustanoveni TSI subsystému kolejovd vozidla transe-
vropského vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému 2008 pro pouziti pro jednotky v oblasti ptisob-
nosti této TSI kolejovd vozidla — lokomotivy a osobni kolejovéd vozidla transevropského konvenéniho
zelezni¢niho systému.
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Alternativni ustanoveni pro nouzovou signalizaci pro cestujici:
Pozadavky na informacni rozhrani:

— S vyjimkou toalet a prechodovych mustkti musi byt kazdé oddéleni, kazdy vstupni prostor a vSechny
ostatni oddélené prostory urcené pro cestujici vybaveny minimdlné jednim zfetelné viditelnym
a oznaCenym vystraznym zaf{zenim, kterym je poddvana informace strojvedoucimu v piipadé nebez-
peci.

— Vystrazné zafizeni musi byt navrzeno tak, aby ho cestujici po jeho aktivaci nemohli zrusit.

— Po spusténi nouzové signalizace pro cestujici musi vizudlni i akustickd znameni ohlaovat strojvedou-
cimu, Ze byla spusténa jedna nebo vice nouzovych signalizaci pro cestujici.

— Zafizeni v kabiné musi umoziovat strojvedoucimu potvrdit, Ze o vystraze vi. Potvrzeni od strojvedou-
ctho musi byt zfetelné v misté, odkud byla spusténa nouzové signalizace pro cestujici, a musi vypnout
akusticky signal v kabiné.

— Na podnét strojvedouctho musi systém umoznit komunika¢ni spojeni mezi kabinou strojvedouciho
a mistem, kde byla nouzovd signalizace spusténa/ byly nouzové signalizace spustény. Systém musi
umoznit strojvedoucimu zrusit toto komunikacni spojeni na jeho podnét.

— Systém musi obsahovat zafizeni umoznujici persondlu resetovat nouzovou signalizaci pro cestujici.
Pozadavky na aktivaci brzdy nouzovou signalizaci pro cestujici:

— Kdyz vlak zastavuje u ndstupisté nebo odjizdi od ndstupisté, musi aktivace nouzové signalizace pro
cestujici vést k piimému spusténi provozni brzdy nebo zdchranné brzdy a k dplnému zastaveni.
V tomto piipadé musi systém umoznit strojvedoucimu zrusit jakékoli automatické brzdéni vyvolané
nouzovou signalizaci pro cestujici aZ po tplném zastaveni vlaku.

— V ostatnich situacich musi byt 10 +/-1 vtefin po aktivaci (prvni) nouzové signalizace pro cestujici
spusténa minimdlné automatickd provozni brzda, pokud neni do té doby strojvedoucim potvrzena
nouzové signalizace pro cestujici. Systém musi umoznit strojviidci kdykoli zrusit automatické brzdéni
spusténé nouzovou signalizaci pro cestujici.

Kritéria pro vlak odjizdéjici od néstupisté:

M4 se za to, ze vlak odjizdi od ndstupisté béhem doby, kterd uplyne od okamziku, kdy se stav dvefi zméni
z ,uvolnéné“ na ,zaviené a zaji§téné“ do okamziku, kdy posledni viiz opusti ndstupisté.

Tento okamzik musi byt zjiStén pomoci palubniho zafizeni. Pokud neni ndstupisté fyzicky zji§téno, ma se
za to, zZe vlak opustil ndstupisté, kdyz:

— rychlost vlaku dosdhne 15 (+/- 5) km/h nebo:
— ujetd vzddlenost je 100 (+/- 20) m,

podle toho, ktery z okamzikli nastane dfive.
Bezpecnostni pozadavky:

Nouzovd signalizace pro cestujici je povaZzovdna za bezpecnostni funkci, u niZ je Grovenn bezpecnosti
povazovand za splnénou ndsledujicimi pozadavky:

— Ridici systém musf neustdle monitorovat schopnost systému nouzové signalizace pro cestujici prenaset
signal.

Alternativné lze akceptovat systém nouzové signalizace pro cestujici bez fidictho systému (uvedeného
v této odrazce), pokud se prokdze, zZe spliiuje pozadovanou trovenl bezpecnosti. Hodnota pozadované
drovné bezpecnosti je otevienym bodem.

— Vozidlové jednotky vybavené kabinou strojvedouciho musi byt vybaveny zaiizenim, které umoziuje
opravnénym ¢lendm persondlu vlaku izolovat systém nouzové signalizace pro cestujici.
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— Pokud systém nouzové signalizace pro cestujici nefunguje po jeho Gmyslném izolovédni ze strany
persondlu z divodu technické zdvady nebo v dasledku sprazeni vozidlové jednotky s nekompatibilni
vozidlovou jednotkou, musi spusténi nouzové signalizace pro cestujici mit za nésledek pfimé spusténi
brzd. V tomto pfipadé neni ustanoveni o umoznéni zrusit brzdu ze strany strojvedouctho povinné.

— Pokud systém nouzové signalizace pro cestujici nefunguje, musi to byt trvale hldseno strojvedoucimu
v aktivni kabiné.

Vlak s odpojenym systémem nouzové signalizace pro cestujici nespliiuje minimalni pozadavky na bezpec-
nost a interoperabilitu stanovené v této TSI, a musi byt proto povazovin za vlak ve zhorSeném rezimu.

Platnost pro vozidlové jednotky uréené pro pouziti v bézném obecném provozu:

Zohledni se pouze funkce, které jsou relevantni pro konstrukéni vlastnosti vozidlové jednotky (napf.
piftomnost kabiny, systému komunika¢niho rozhrani s personélem, ...).

Piipadny pozadovany pienos signdld mezi vozidlovou jednotkou a dali spfazenou vozidlovou jednotkou
(vozidlovymi jednotkami) v rdmci vlaku pro potieby systému nouzové signalizace pro cestujici na drovni
vlaku musi byt proveden a zdokumentovdn s ohledem na funkéni hlediska. Musi byt kompatibilni
s feenim a) i b) uvedenymi pod ,Obecnymi pozadavky“.

Tato TSI nenafizuje Zddné technické feSeni ohledné fyzického rozhrani mezi vozidlovymi jednotkami.

Bezpecénostni pokyny pro cestujici — ndpisy

Tento bod se vztahuje na vechny vozidlové jednotky urcené k prepravé cestujicich.

Cestujicim musi byt dény pokyny ohledné pouziti nouzovych vychodd, aktivace nouzové signalizace pro
cestujici, dveif pro cestujici, které jsou mimo provoz apod. Tyto pokyny musi byt pfizptsobeny ustano-
venim TSI tykajicich se osob se snizenou pohyblivosti, boda 4.2.2.8.1 a 4.2.2.8.2.

Komunikac¢ni zafizeni pro cestujici

Tento bod se vztahuje na viechny vozidlové jednotky urcené k prepravé cestujicich a jednotky urcené
k tazeni vlakd osobni dopravy.

Vozidlové jednotky urcené k provozu bez persondlu (kromé strojvedouciho) musi byt vybaveny zaiizenim
pro ,piivoldni pomoci“ za tcelem komunikace cestujicich se strojvedoucim v pifpadé nouze. V tomto
pifpadé musi systém umoziovat navdzdni komunikacniho spojeni z podnétu cestujictho. Systém musi
umoznit strojvedoucimu zrusit z jeho podnétu toto komunikaéni spojeni. Pozadavky na umisténi zafizeni
pro ,pfivoldni pomoci jsou stejné jako pozadavky platné pro nouzovou signalizaci pro cestujici definované
v bod¢ 4.2.5.3 ,Nouzovd signalizace pro cestujici: funkéni pozadavky*.

Zafizen{ pro ,piivoldni pomoci“ musi spliovat pozadavky na informace a signalizaci stanovené v bodé
,Zaiizeni pro nouzové voldni* v TSI tykajici se osob se snizenou pohyblivosti, bod¢ 4.2.2.8.2.2. ,Pozadavky
na prvky interoperability*.

Platnost pro vozidlové jednotky urcené pro pouziti v bézném provozu:

Zohledni se pouze funkce, které jsou relevantni pro konstrukéni vlastnosti jednotky (napf. pfitomnost
kabiny, systému komunika¢niho rozhrani s persondlem, ...).

Pipadny pozadovany prenos signdlti mezi jednotkou a daldi sprazenou jednotkou (jednotkami) v rdmci
vlaku pro potieby komunika¢nitho systému na drovni vlaku musi byt proveden a zdokumentovin
s ohledem na funkéni hlediska.

Tato TSI nenafizuje zddné technické FeSeni ohledné fyzického rozhrani mezi jednotkami.

Vnéjsi dvefe: ndstup a vystup cestujicich do/z kolejového vozidla

Tento bod se vztahuje na vSechny vozidlové jednotky uréené k ptepravé cestujicich a vozidlové jednotky
uréené k tazeni vlaki osobni dopravy.

Dvefe uréené pro persondl a ndklad jsou feseny v bodech 4.2.2.8 a 4.2.9.1.2 této TSL

Ovlddani vnéjsich vstupnich dvefi pro cestujici je bezpecnostni funkci. Funkéni pozadavky stanovené
v tomto bodé jsou nezbytné k zajisténi pozadované tirovné bezpecnosti. Uroveni bezpe¢nosti pozadovand
pro fidici systém popsany v bodech D a E niZe je otevienym bodem.
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A - Pouzitd terminologie:

— V kontextu tohoto bodu se ,dvefmi“ rozumi vnéjsi vstupni dvefe pro cestujici ur¢ené primdrné pro
nastup cestujicich do jednotky a vystup cestujicich z vozidlové jednotky.

— ,Zajisténé dvete” jsou dvefe drzené v zaviené poloze fyzickym zafizenim blokovéni dvefi

— ,Dvefe zajisténé mimo provoz” jsou dvefe zaji§téné v zaviené poloze ruéné ovldadanym mechanickym
blokovacim zafizenim.

— ,0djisténé“ dvefe jsou dvefe, které mohou byt otevieny pomoci lokdlntho popf. centrdlniho ovlddaciho
prvku.

— Pro tcely tohoto bodu je vlak v klidu, kdyZz se rychlost snizila na 3km/h a méné.
B — Zavirdni a zamykdni dvefi:
Zafizeni na ovlddani dvef{ musi umoznit persondlu vlaku zaviit a zamknout viechny dvefe pred odjezdem

vlaku.

Pokud je centrdlni zavirdni a zamykdni dveii aktivovdno lokilnim ovlddacim prvkem umisténym vedle
dvefi, je povoleno mit tyto dvefe otevieny, zatimco ostatni dvefe se uzaviou a zajisti. Ovlddaci systém dveii
musi umoziiovat persondlu ndsledné zaviit a zajistit tyto dvefe jesté pred odjezdem.

Dvefe musi byt zaviené a zajisténé az do jejich odjisténi v souladu s odstavcem E ,Otevirdni dveii* tohoto
bodu. V piipadé ztrity napdjeni ovlddaciho systému dveii musi dvefe zistat zajisténé blokovacim mecha-
nismem.

C - Uzamceni dveff mimo provoz:

Na uzamceni dveff mimo provoz musi existovat ru¢né ovlddané mechanické zafizeni (pro persondl vlaku
nebo pracovniky ddrzby).

Toto zafizeni pro uzamceni dvefl mimo provoz musi:

— izolovat dvefe od jakéhokoli pitkazu k otevieni,

— dvefe mechanicky zablokovat v zaviené poloze,

— aktivovat hldseni o stavu izola¢niho zafizeni,

— umoznit pfeskoceni dvefi ,systémem kontroly zavieni dvefi“.

Musi byt mozné signalizovat dvefe zaji§téné mimo provoz pomoci zfetelného znaceni podle TSI tykajici se
osob se snizenou pohyblivosti §4.2.2.8 ,Informace pro zdkazniky*.
D — Informace, které ma persondl vlaku k dispozici:

Strojvedouci musi mit moznost kdykoli zkontrolovat, zda jsou viechny dvefe zaviené a zamcené, pomoci
vhodného ,systému kontroly zavieni dvefi“.

Pokud jedny nebo vice dvef{ nejsou zamceny, musi byt tato skutecnost trvale signalizovana strojvedoucimu.
Strojvedoucimu musi byt signalizovédna jakdkoli zdvada zavirdni a/nebo zaji§téni dveff.

Nouzové otevieni jednéch nebo nékolika dvefi musi byt signalizovdno strojvedoucimu zvukovym
a vizudlnim vystraznym signdlem.

,Dvefe zaji§téné mimo provoz“ mohou byt ,systémem kontroly zavieni dvet{“ pfeskoceny.

E — Otevirdni dvefi:

Vlak musi byt vybaven ovlddacimi prvky na odjisténi dveii, které umozni persondlu vlaku nebo auto-
matickému zafizeni spojenému se zastavenim u ndstupi$té ovlddat uvolnéni dvef{ samostatné na kazdé
strané, a umoznit tak jejich otevieni cestujicimi, popfipadé centrdlnim piikazem k otevieni, kdyz vlak
zastavi.

U kazdych dveff musi byt pro cestujici piistupné lokdlni ovlddaci prvky nebo oteviraci zafizeni zevnitf
i zvenku vozu.
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F — Vzdjemné blokovani dvefi — trakce:

Trakéni vykon musi byt mozné pouzit pouze tehdy, jsou-li viechny dvefe zaviené a zajisténé. To musi byt
zajisténo pomoci automatického systému vzdjemného blokovéni dveii a trakce. Systém vzdjemného bloko-
van{ dvefi a trakce musi zabranovat pouZiti trakéntho vykonu, kdyz nejsou vSechny dvefe zaviené
a zajisténé.

Systém vzdjemného blokovéni dvef{ a trakce musi byt opatfen moznosti manudlniho vyfazeni, které maze
byt aktivovdno strojvedoucim ve vyjimecnych situacich k pouziti trakce, i kdyZ nejsou vechny dvefe
zaviené a zajisténé.

G — Nouzové otevirdni dvefi:

Plati pozadavky bodu 4.2.2.4.2.1 g- TSI subsystému kolejovd vozidla transevropského vysokorychlostniho
zelezni¢niho systému:2008.

Platnost pro vozidlové jednotky uréené pro pouziti v bézném provozu:

Zohledni se pouze funkce, které jsou relevantni pro konstrukéni vlastnosti vozidlové jednotky (napfi.
piitomnost kabiny, systému komunika¢niho rozhrani s persondlem, ...).

Pripadny pozadovany pfenos signalt mezi jednotkou a dalsi spfazenou vozidlovou jednotkou (vozidlovymi
jednotkami) v rdmci vlaku pro potieby dvefniho systému na drovni vlaku musi byt proveden
a zdokumentovdn s ohledem na funkéni hlediska.

Tato TSI nenafizuje Zddné technické FeSeni ohledné fyzického rozhrani mezi vozidlovymi jednotkami.

Konstrukce systému vnéjsich dvefi

Je-li vozidlova jednotka vybavena dvefmi pro cestujici uréenymi pro ndstup do vlaku a vystup z vlaku, plati
nasledujici ustanoven:

Dvefe musi byt vybaveny prihlednymi okny umoznujicimi cestujicim zjistit pfitomnost ndstupisté.

Vngjsi povrch vozidlovych jednotek pro cestujici musi byt navrzen tak, aby nedovoloval jizdu vné vozu,
kdyz jsou dvefe zaviené a zajiSténé.

Jako opatfeni zabrafujici jizdé vné vozu nesmi byt na vné&jsi strané dveiniho systému umisténa drzadla
nebo musi byt navrzena tak, aby se jich nedalo drzet, kdyZ jsou dvefe zaviené.

Zgbradli a drzadla musi byt namontovdna pevné, aby odolala silim, které jsou na né vyvijeny béhem
provozu.

Dvefe mezi vozidlovymi jednotkami

Tento bod se vztahuje na vechny vozidlové jednotky urcené k prepravé cestujicich.

V piipadé, zZe je vozidlovd jednotka vybavena dvefmi pro pfechod mezi vozidlovymi jednotkami na
koncich osobnich vozii nebo na koncich jednotek, musi byt vybaveny zafizenim, které umozni jejich
uzamceni (napf. kdyz dvefe nejsou spojeny piechodovym miistkem pro prichod cestujicich mezi vozy
nebo jednotkami apod.).

Kvalita vzduchu uvnitf vozidlovych jednotek

Pfi bézném provozu musi byt mnozstvi a kvalita vzduchu zajisténého uvnitt prostoru vozidel urcenych pro
cestujici a/nebo persondl takové, aby nevzniklo zddné ohrozeni zdravi cestujicich nebo persondlu nad
rdmec ohroZeni vzniklého z kvality vnéjstho okolntho vzduchu.

Ventila¢ni systém musi udrzovat pfijatelnou hladinu CO, v interiéru pii provoznich podminkach.
— Hladina CO, nesmi pfekrocit 5000 ppm pii vSech normdlnich provoznich podminkach.

— V piipadé preruseni ventilace v dusledku pferuseni hlavniho napdjeni nebo poruchy systému musi
nouzové opatieni zajistit prisun vnéjstho vzduchu do viech prostor pro cestujici a persondl.

Pokud je toto nouzové opatieni zaji§téno pomoci ventilace napdjené z baterii, je nutné provést méfeni
za tcelem definovani doby, po kterou hladina CO, ziistane pod 10 000 ppm za predpokladu zatizeni
cestujicimi odvozeného od zatézovaciho stavu ,konstrukéni hmotnost pfi normdlnim uZite¢ném zati-
zeni“. Tato doba musi byt zaznamendna v registru kolejovych vozidel definovaném v bodé 4.8 této TSI
a nesmi byt krat${ nez 30 minut.
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4.2.5.10

4.2.6

4.2.6.1

4.2.6.1.1

4.2.6.1.2

— Persondl vlaku musi mit moznost zabrdnit vystaveni cestujicich pfipadnym zplodinim z vngjsiho
prostiedi, zejména v tunelech. Tento poZadavek je splnén splnénim bodu 4.2.7.11.1 TSI subsystému
kolejové vozidla transevropského vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému.

Boc¢ni okna

V piipadé, Ze cestujici mohou oteviit bo¢ni okna a persondl vlaku nemiize tato okna zamknout, musi byt
velikost otvoru omezena tak, aby jim nebylo mozné prostr¢it kulovy pfedmét o priméru 10 cm.

Podminky prostredi a aerodynamické vlivy

Tento bod se vztahuje na viechny vozidlové jednotky.

Podminky prosttedi

Podminky prostiedi jsou fyzické, chemické nebo biologické podminky, které plisobi vné vyrobku a kterym
je vyrobek v urcitou dobu vystaven.

Konstrukce kolejovych vozidel a rovnéz jejich prvkid musi zohledfiovat podminky prostiedi, kterym bude
dané kolejové vozidlo vystaveno.

Parametry prostiedi jsou popsdny v ndsledujicich bodech. Pro kazdy parametr prostiedi je definovano
nomindlni rozmezi, které se v Evropé nejcastéji vyskytuje a slouzi jako zdklad pro interoperabilni kolejova
vozidla.

Pro nékteré parametry prostiedi jsou definovdna i jind nez nominalni rozmezi. V takovém piipadé je nutné
pro konstrukci kolejovych vozidel zvolit pfislusné rozmezi.

Pro funkce identifikované v ndsledujicich bodech musi byt v technické dokumentaci popsdna opatfeni pro
konstrukci a/nebo zkouseni, kterd je nutno provést, aby kolejové vozidlo splnilo pozadavky TSI v tomto
rozmezi.

Zvolené rozmezi (zvolend rozmezi) musi byt zaznamendno do registru kolejovych vozidel definovaného
v bodé 4.8 této TSI jako charakteristika kolejového vozidla.

V zdvislosti na zvolenych rozmezich a provedenych opatfenich (popsanych v technické dokumentaci)
mohou byt pfipadné nutnd provozni pravidla pro zajisténi technické kompatibility mezi kolejovymi vozidly
a podminkami prostiedi, které se mohou vyskytnout v nékterych ¢astech sité TEN.

Provozni pravidla jsou nutnd zejména v piipadé, kdy kolejové vozidlo navrzené pro nomindlni rozmezi je
provozovano na konkrétni trati sit¢é TEN, kde je toto nomindlni rozmezi v urcitych obdobich roku
piekroceno.

Rozmezi, kterd je nutné zvolit, aby se zabrénilo jakymkoli omezujicim provoznim pravidlim souvisejicim
s ur¢itou zemépisnou oblast{ a klimatickymi podminkami, pokud se li§i od nomindlniho rozmezi, jsou
specifikovdna ¢lenskymi stity a jsou uvedena v bodé 7.4.

Nadmotskd vyska

Kolejova vozidla musi splitovat pozadavky této TSI pro zvolené rozmezi definované v normé EN 50125-
1:1999, bodé 4.2.

Zvolené rozmezi musi byt zaznamendno v registru kolejovych vozidel.
Teplota
Kolejova vozidla musi spliiovat pozadavky této TSI v jednom (nebo vice) z klimatickych pdsem T1 (- 25 °C

az + 40 °C; nomindlni) nebo T2 (- 40°C az + 35°C) nebo T3 (- 25°C az + 45°C) podle definic
uvedenych v normé EN50125-1:1999, bodé¢ 4.3.

Zvolend teplotni pasma musi byt zaznamendna v registru kolejovych vozidel.

Teplota, kterou je tieba vzit v dvahu pro tcely konstrukce prvka kolejovych vozidel, musi zohlednovat
jejich integraci v kolejovém vozidle.
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4.2.6.1.3

4.2.6.1.4

4.2.6.1.5

Vlhkost
Kolejovd vozidla musi bez zhorseni hodnot spliiovat pozadavky této TSI pro trovné vlhkosti podle definice

v normé EN 50125-1:1999, bodé 4.4.

Vliv vlhkosti, ktery je tfeba vzit v Gvahu pro ucely konstrukce prvkd kolejovych vozidel, musi zohlednovat
jejich integraci v kolejovém vozidle.

Dést

Kolejovd vozidla musi spliiovat pozadavky této TSI s ohledem na miru srazek definovanou v normé EN
50125-1:1999, bodé¢ 4.6.

Snih, led a kroupy

Kolejova vozidla musi bez zhorSeni hodnot spliiovat pozadavky této TSI pro vyskyt snéhu, ledu a krup
podle definice uvedené v normé EN 50125-1:1999 bodé 4.7, ktery odpovidd nominalnim podminkdm
(rozmezi).

Vliv sn¢hu, ledu a krup, ktery je tieba vzit v tivahu pro tcely konstrukce prvki kolejovych vozidel, musi
zohledriovat jejich umisténi v kolejovém vozidle.

a pifslusné Casti subsystému navrzeny tak, aby spliiovaly pozadavky TSI s ohledem na ndsledujici scéndfe:

— Snéhové zavgje (lehky snih s nizkym obsahem ekvivalentu vody) pokryvajici souvisle trat do vysky 80
cm nad troven temene kolejnice.

— Prachovy snih, snézeni velkého mnoZstvi lehkého snéhu s nizkym obsahem ekvivalentu vody.

— Teplotni gradient, zmény teploty a vlhkosti béhem jedné jizdy majici za nésledek tvorbu ledu na
kolejovém vozidle.

— Kombinovany vliv s nizkou teplotou podle teplotniho pdsma zvoleného podle definice uvedené v bodé
4.2.6.1.2.

V souvislosti s bodem 4.2.6.1.2 (klimatické pasmo T2) a s timto bodem 4.2.6.1.5 (nepiiznivé podminky
ohledné sné¢hu, ledu a krup) této TSI musi byt opatfeni provedend za tcelem splnéni pozadavka TSI za
téchto nepfiznivych podminek identifikovana a ovéfena, zejména opatfeni ohledné konstrukce a/nebo
zkouseni, kterd jsou pozadovdna pro splnéni ndsledujicich pozadavkd TSI:

— Pluh podle definice uvedené v bodé 4.2.2.5 této TSI navic schopnost odstranovat snih pred vlakem.

Snih se povazuje za prekdzku, kterd md byt odstranéna deflektorem piekdzek. V bodé 4.2.2.5 (s
odkazem na normu EN 15227) jsou definovany ndsledujici pozadavky:

,Pluh musi mit dostate¢nou velikost, aby odhrnul pfekdzky mimo cestu podvozku. Musi mit spojitou
konstrukci a musi byt navrzen tak, aby pfedméty nesméroval smérem nahoru nebo dold. Za normdl-
nich provoznich podminek musi byt spodni okraj pluhu pfekdzek co nejblize ke koleji, nakolik to
umozni pohyby a obrys vozidla.

Padorys pluhu by mél tvofit pfiblizné pismeno ,V* s vnitinim Ghlem ne vice nez 160°. Pluh mtze byt
navrzen s kompatibilni geometrif tak, aby fungoval i jako snézny pluh®.

Sily uvedené v bodé 4.2.2.5 této TSI jsou povazovany za dostatecné k odstranéni snéhu.

— Pojezd podle definice uvedené v bodé 4.2.3.5 této TSI: s ohledem na snih a tvorbu ledu a mozny vliv
na stabilitu jizdy a funkci brzd.

— Funkce brzd a doddvka energie pro brzdéni podle definice uvedené v bodé 4.2.4 této TSI
— Signalizace piitomnosti vlaku ostatnim podle definice uvedené v bodé 4.2.7 této TSL

— Zajistén{ vyhledu vpied podle definice uvedené v bodé 4.2.7.3.1.1 (Celni svétla) a 4.2.9.1.3.1 (viditelnost
vpied) této TSI, a fungujicim vybavenim ¢elniho skla podle definice uvedené v bodé 4.2.9.2.
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4.2.6.1.6

4.2.6.1.7

4.2.6.2

4.2.6.2.1

— Zajisténi piijatelného klimatu pro praci strojvedouciho podle definice uvedené v bod¢ 4.2.9.1.7 této TSL
Prijaté opatfeni musi byt zdokumentovdno v technické dokumentaci popsané v bodé 4.2.12.2 této TSI

Zvolené rozmezi pro ,snih, led a kroupy* (nomindlni nebo nep#iznivé) musi byt zaznamendno do registru
kolejovych vozidel.

Slunecni zdfen{
Kolejova vozidla musi spliovat pozadavky této TSI pro slunecni zdfeni podle definice uvedené v normé EN

50125-1:1999, bodé¢ 4.9.

Vliv slune¢ntho zéfeni, ktery je tfeba vzit v Gvahu pro tcely konstrukce prvki kolejovych vozidel, musi
zohlednovat jejich integraci v kolejovém vozidle.

Odolnost proti znecisténi

Kolejova vozidla musi spliiovat pozadavky této TSI s ohledem na jejich prostedi a vlivy znecisténi vzniklé
jejich interakci s nize uvedenymi latkami:

— Chemicky aktivni ldtky Tfida 5C2 podle normy EN 60721-3-5:1997.

— Kontaminujici tekutiny Tfida 5F2 (elektricky motor) podle normy EN 60721-3-5:1997.
— Trida 5F3 (spalovaci motor) podle normy EN 60721-3-5:1997.

— Biologicky aktivni litky Tfida 5B2 podle normy EN 60721-3-5:1997.

— Prach odpovidajici tfidé 552 podle normy EN 60721-3-5:1997.

— Kameny a ostatni pfedméty: Stérk a ostatni do praméru 15 mm.

— Traviny a listi, pyl, létajici hmyz, vldkna atd. (pro konstrukci vétractho zafizeni)

— Pisek podle normy EN 60721-3-5:1997.

— Moiskd vodni t#§¢ podle normy EN 60721-3-5:1997 tiida 5C2.

Pozndmka: Odkaz na normy v tomto bod¢ je relevantni pouze pro definice ltek se znecistujicim vlivem.
Znecistujici vliv podle vyse uvedeného popisu musi byt vyhodnocen ve fizi ndvrhu.

Aerodynamické vlivy

Prijezd vlaku zptsobuje nepravidelné proudéni vzduchu s proménnym tlakem a rychlosti proudéni. Tyto
zmény tlaku a rychlosti proudéni maji vliv na osoby, predméty a budovy nachazejici se podél trati a rovnéz
maji vliv na kolejové vozidlo.

Kombinovany vliv rychlosti vlaku a rychlosti proudéni vzduchu zptsobuje aerodynamicky klopny moment,
ktery maze ovlivnit stabilitu kolejovych vozidel.
Aerodynamicky vliv na cestujici na ndstupisti

Kolejova vozidla jedouci v otevieném prostoru svou maximalni provozni rychlosti v, > 160 km/h nesmi
pii prijezdu zptsobit piekroceni rychlosti proudéni vzduchu uy; = 15,5 m/s ve vysce 1,2 m nad ndstu-
pistém a ve vzddlenosti 3,0 m od osy koleje.

Vlakové sestava, kterd md byt pouzita pro zkousku, je specifikovand nize pro rizné typy kolejovych
vozidel:

— Vozidlovd jednotka posuzovand v pevné nebo predem definované sestavé

PInd délka pevné sestavy nebo maximdlni délka predem definované sestavy (tj. testovan bude maximélni
pocet vozidlovych jednotek, ktery je dovoleno sprdhnout)

— Vozidlova jednotka posuzovand pro pouziti v bé&Zném provozu (vlakova sestava, kterd neni ve fizi
ndvrhu definovand): otevieny bod
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4.2.6.2.2

4.2.6.2.3

4.2.6.2.4

4.2.6.2.5

Aerodynamicky vliv na osoby podél traté

Kolejovd vozidla jedouci v otevieném prostoru svou maximdlni provozni rychlosti v, > 160 km/h nesmi
pii prijezdu zpusobit piekroceni rychlosti proudéni vzduchu u,; = 20 m/s u trati ve vysce 0,2 m nad
temenem kolejnice a ve vzdélenosti 3,0 m od osy koleje.

Vlakova sestava, kterd md byt pouzita pro zkousku, je specifikovand niZe pro rizné typy kolejovych
vozidel:

— Vozidlové jednotka posuzovand v pevné nebo predem definované sestavé

PInd délka pevné sestavy nebo maximdlni délka predem definované sestavy (tj. testovan bude maximadlni
pocet vozidlovych jednotek, ktery je dovoleno sptahnout)

— Vozidlovd jednotka posuzovand pro pouziti v bézném provozu (vlakovd sestava, kterd neni ve fizi
ndvrhu definovand): otevieny bod

Tlakové zatizeni

Mijeni dvou vlakd vytvaii aerodynamické zatiZeni pro oba vlaky. NiZe uvedeny pozadavek ohledné tlako-
vého zatizeni v otevieném prostoru umoziuje definovat mezni aerodynamické zatizeni pfi mijeni dvou
vlakdi, které je tfeba vzit v dvahu pro acely konstrukce kolejovych vozidel za pfedpokladu vzdalenosti osy
koleje 4,0 m.

Kolejovd vozidla jedouci v otevieném prostoru rychlosti vyssi nez 160 km/h nesmi pii prijezdu cela vlaku
zpusobit, aby maximdlni zmény tlaku mezi $pickami prekrocily hodnotu Ap,, = 720 Pa v rozmezi vysky
od 1,5 m do 3,3 m nad temenem kolejnice a ve vzddlenosti 2,5 m od stfedu trati.

Sestava ovéfovand pomoci zkousky je specifikovand niZe pro rtzné typy kolejovych vozidel:
— Vozidlové jednotka posuzovand v pevné nebo predem definované sestavé
Samostatnd vozidlovd jednotka pevné sestavy nebo jakékoli usporddini predem definované sestavy.

— Vozidlovd jednotka posuzovand pro pouziti v bézném provozu (vlakovd sestava, kterd neni ve fizi
ndvrhu definovand)

— Vozidlovi jednotka vybavend kabinou strojvedouctho musi byt posuzovina samostatné.
— Ostatni vozidlové jednotky: Pozadavek neplati.

Maximédlni kolisdni tlaku v tunelu

Pro konvencni Zelezni¢ni systém TSI Infrastruktura transevropského konvenéniho Zelezni¢niho systému
nestanovi zddnou cilovou hodnotu pro minimdlni plochu tuneld. Z toho diivodu nejsou pro tento para-
metr harmonizované pozadavky na trovni kolejovych vozidel a neni pozadovidno Zddné posouzeni.

Pozndmka: Je-li tieba, musi byt zohlednény provozni podminky kolejovych vozidel v tunelech (mimo oblast
plisobnosti této TSI).

Boc¢ni vitr

Charakteristika vétru, kterou je tfeba vzit v Gvahu pro dcely konstrukce kolejovych vozidel: nebyla dohod-
nuta Zddnd harmonizovand hodnota (otevieny bod).

Metoda posouzeni: Normy, které jsou vytvafeny za tcelem harmonizace téchto metod, nejsou dosud
k dispozici (otevieny bod).

Pozndmka: Aby byly k dispozici potfebné informace pro potieby definice provoznich podminek (mimo
oblast pusobnosti této TSI), musi byt charakteristika bo¢niho vétru (rychlost) zohlednénd pii konstrukei
kolejovych vozidel a pouzivand metoda posouzeni (podle pfipadnych pozadavkd vnitrostitnich predpist
doty¢ného clenského stitu) uvedeny v technické dokumentaci.

Provozni podminky mohou zahrnovat opatfeni na trovni infrastruktury (ochrana pfed vétrem) nebo
provozu (omezeni rychlosti).
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4.2.7
4.2.7.1

4.2.7.1.1

4.2.7.1.2

4.2.7.1.3

Vngjsi svétla a svételnd a zvukovd vystraznd zafizeni
Vnéjsi svétla

Pro zddna vnéjsi svétla nebo osvétleni nesmi byt pouzita zelend barva. Tento poZadavek ma za cil zabranit
jakémukoli zaménéni za pevné navésti.

Celnf svétla

Tento bod se vztahuje na vozidlové jednotky vybavené kabinou strojvedouciho.
Na cele vlaku musi byt umistény dva bild svéta zajistujici viditelnost strojvedoucimu.

Tato svétla musi byt umisténa na vodorovné ose ve stejné vysce nad trovni kolejnice, symetricky viici svislé
ose a vzddlené od sebe minimédlné 1 000 mm. Celni svétla musi byt namontovany ve vysce mezi 1 500
a 2 000 mm nad trovni kolejnice.

Barva svétla musi odpovidat ,bilé tfidy A“ nebo ,bilé tiidy B“ podle definice uvedené v normé CIE S 004.
Celn{ svétla musf zajistovat 2 stupné svitivosti: ,tlumeny* a ,d4lkovy*.

U tlumeného® musi svitivost méfend podél optické osy svétlometu odpovidat hodnotim uvedenym
v normé EN 15153-1:2007, bodé 5.3.5, tabulce 2, prvnim fadku.

U ,dédlkového“ musi minimdlni svitivost méfend podél optické osy svétlometu odpovidat hodnotim
uvedenym v normé EN 15153-1:2007, bodé 5.3.5, tabulce 2, prvnim fadku.

Pozi¢ni svétla

Tento bod se vztahuje na vozidlové jednotky vybavené kabinou strojvedouciho.
Na cele vlaku musi byt umistény tfi bild pozicni svétla zajistujici viditelnost vlaku.

Dvé pozicni svétla musi byt umisténa na vodorovné ose ve stejné vysce nad trovni kolejnice, symetricky
vaci svislé ose a vzdilené od sebe minimdlné 1 000 mm. Musi byt namontovina ve vySce mezi 1 500
a 2 000 mm nad temenem kolejnice.

Tieti pozi¢ni svétlo musi byt umisténo ve stfedu nad dvéma nizsimi svétly v minimdlni svislé vzdélenosti
600 mm.

Je povoleno pouzit stejny komponent pro Celni svétla a pozicni svétla.

Barva pozicnich svétel musi odpovidat ,bilé tiidy A“ nebo ,bilé tiidy B“ podle definice uvedené v normé CIE
S 004.

Svitivost pozi¢nich svétel musi odpovidat normé EN 15153-1:2007, bodu 5.4.4.

Koncovid svétla

Na zadni &sti jednotek urCenych k provozu na zadnim konci vlaku musi byt umisténa dvé Cervend svétla
zajistujici viditelnost vlaku.

U vozidlovychjednotek posuzovanych pro pouZiti v bézném provozu mohou byt tato svétla pfenosna.
V takovém piipadé musi byt typ pouZzivané pfenosné svitilny popsin v technické dokumentaci a jeji
funk¢énost musi byt ovéfena konstrukéni kontrolou a typovou zkouskou na drovni komponentd (pfenosnd
svitilna), ale neni povinné zajistit pfenosné svitilny.

Koncovd svétla musi byt umisténa na vodorovné ose ve stejné vysce nad trovni kolejnice, symetricky viici
stiedové ose a vzddlené od sebe minimdlné 1 000 mm. Musi byt namontovdna ve vysce mezi 1 500
a 2 000 mm nad trovni kolejnice.

Barva koncovych svétel musi odpovidat normé EN 15153-1:2007, bodu 5.5.3 (hodnoty).

Svitivost koncovych svétel musi odpovidat normé EN 15153-1:2007, bodu 5.5.4 (hodnota).
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4.2.7.1.4

4.2.7.2
42721

4.2.7.2.2

42723

4.2.7.2.4

4.2.8
4.2.8.1
4.2.8.1.1

Ovlddédni svétel
Tento bod se vztahuje na vozidlové jednotky vybavené kabinou strojvedouciho.

Strojvedouci musi mit moznost ovlddat Celni, pozi¢ni a koncovd svétla jednotky z normdlni polohy pii
fizeni. Toto ovladani miZe vyuZivat samostatny piikaz nebo kombinaci piikazi.

Pozndmka: Neni povinné ovlddat svétla ve zvlastni kombinaci pro zobrazeni nouzového vystrazného signélu
v nouzové situaci.

Houkacka (akustickd vystraha)
Obecné

Tento bod se vztahuje na vozidlové jednotky vybavené kabinou strojvedouciho.
Vlaky musi byt vybaveny vystraznymi houkackami, aby byl vlak slyset.

Toény akustickych vystraznych houkacek by mély byt rozpoznatelné jako vystrazné zvuky vyddvané vlakem
a nemély by se podobat vystraznym zatizenim pouzivanym v silni¢ni dopravé nebo tovdrnim ani jinym
béznym vystraznym zafizenim.

Vystraznd houkacka musi vydavat alespon jeden z nésledujicich oddélenych vystraznych zvukovych signdla:

— Zvukovy signdl 1: zdkladni kmitocet samostatné vydavaného ténu musi byt 660 Hz + 30 Hz (vysoky
ton).

— Zvukovy signal 2: zdkladni kmitocet samostatné vyddvaného ténu musi byt 370 Hz + 20 Hz (nizky
ton).
Hodnoty akustického tlaku vystrazné houkacky

Hodnota vdzeného akustického tlaku C produkovaného kazdou houkackou spusténou samostatné (nebo ve
skuping, je-li navrzena k simultdnnimu spusténi ve formé akordu) musi byt v rozmez{ od 115 dB do 123
dB podle definice uvedené v normé EN 15153-2:2007, bodé 4.3.2.

Ochrana

Vystrazné houkacky a jejich ovlddaci systémy musi byt zkonstruoviny nebo chrénény tak, aby zistaly
pokud mozno funkéni po nédrazu pfedmétu ze vzduchu, jako je napiiklad sut, prach, snih, kroupy nebo
ptéci.

Ovldddni houkacky

Strojvedouci musi mit moznost spustit akustické vystrazné zafizeni ze vSech poloh pii Fizeni specifikova-
nych v bodé 4.2.9 této TSI

Trakeni a elektrické zatizeni
Trakéni vykon
Obecné

Ucelem trakéntho systému vlaku je zajistit, aby vlak mohl jezdit rtiznymi rychlostmi az do své maximalni
provozni rychlosti. Primadrnimi faktory, které ovliviuji trakéni vykon, jsou trakéni sila, skladba a hmotnost
vlaku, adheze, skon trati a jizdni odpor vlaku.

Vykon vozidlové jednotky u vozidlovych jednotek vybavenych trakénim zafizenim a provozovanych
v ruznych vlakovych sestavich musi byt definovdn tak, aby bylo mozné odvodit celkovy trakéni vykon
vlaku.

Trakéni vykon je charakterizovdn maximalni provozni rychlosti a profilem trakéni sily (sila na obrubé kola
=F (rychlost))

Vozidlovd jednotka je charakterizovdna svym jizdnim odporem a hmotnosti.

Maximélni provozni rychlost, profil trakéni sily a jizdni odpor jsou hodnoty, kterymi pfispivd vozidlové
jednotka k tomu, aby bylo mozné definovat jizdni f4d umoziujici zafadit vlak do celkového provozu na
dané trati, a jsou soucdsti technické dokumentace tykajici se vozidlové jednotky.
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Pozadavky na vykon

Tento bod se vztahuje na vozidlové jednotky vybavené trakénim zafizenim.

Profily trakéni sily vozidlové jednotky (sila na obvodu kola =F (rychlost)) musi byt urceny vypoctem. Jizdni
odpor vozidlové jednotky musi byt urcen vypoctem pro zatéZovaci piipad ,konstrukéni hmotnost pri
normélnim uzite¢ném zatiZeni“ definovany v bodé¢ 4.2.2.10.

Profily trakéni sily vozidlové jednotky a jizdni odpor vozidlové jednotky musi byt zaznamendny
v technické dokumentaci (viz bod 4.2.12.2).

Konstrukéni maximdlni rychlost musi byt definovdna na zdkladé vySe uvedenych tdaji pro zatézovaci
piipad ,konstrukéni hmotnost pfi normélnim uZitecném zatiZeni“ na vodorovné trati.

Konstrukéni maximalni rychlost musi byt zaznamendna v registru kolejovych vozidel definovaném v bodé
4.8 této TSL

Pozadavky ohledné vypnuti trakce pozadovaného v piipadé brzdéni jsou stanoveny v bodé 4.2.4 této TSI

Pozadavky tykajici se pohotovosti trakéni funkce v piipadé pozdru ve vlaku jsou stanoveny v TSI Bezpec-
nost v Zelezni¢nich tunelech, bodé 4.2.5.3 (ndkladni vlak) a bodé 4.2.5.5 (osobni vlak).

Napdjeni
Obecné

V tomto bodé jsou feSeny pozadavky platné pro kolejovd vozidla, kterd tvoii rozhrani se subsystémem
Energie. Proto se tento bod 4.2.8.2 vztahuje na elektrické jednotky.

TSI Energie pro konvenéni Zelezni¢ni systém definuje systém stiidavého napéti 25 kV 50 Hz jako cilovy
a umoznuje pouziti systému stiidavého napéti 15 kV 16,7 Hz a systémi stejnosmérného napéti 3 kV nebo
1,5 kV. V disledku toho se nize definované pozadavky tykaji pouze téchto 4 systémi a odkazy na normy
plati jen pro tyto 4 systémy.

TSI Energie pro konvenéni Zelezni¢ni systém umoziuje pouZiti systémi trolejového vedeni kompatibilnich
s geometrif hlavy pantografovych sbéracti o délce 1 600 mm nebo 1 950 mm (viz bod 4.2.8.2.9.2).

Provoz v rozsahu napéti a kmitoctu

Elektrické vozidlové jednotky musi byt schopné provozu v rozsahu minimdlné jednoho ze systému ,napéti
a kmitocet” definovaného v TSI Energie pro konvencni Zelezni¢ni systém, v bodé 4.2.3.

Skute¢nd hodnota napéti vedeni musi byt k dispozici v kabiné strojvedouctho v ¥dicim uspofddani.

Systémy ,napéti a kmitocet”, pro které je kolejové vozidlo navrzeno, musi byt zaznamendny v registru
kolejovych vozidel definovaném v bodé 4.8 této TSI

Rekuperacni brzda s doddvkou energie do trolejového vedeni

Elektrické vozidlové jednotky, které vraceji elektrickou energii do trolejového vedeni v rezimu rekuperac-
niho brzdéni, musi spliiovat bod 12.1.1 normy EN 50388:2005.

Musi byt mozné zabranit pouziti rekuperacni brzdy.

Maximdlni vykon a proud z trolejového vedeni

Elektrické vozidlové jednotky o vykonu vy$$im nez 2 MW (v¢etné deklarovanych pevnych a pfedem
definovanych sestav) musi byt vybaveny funkci omezeni proudu, jak je pozadovdno v bodé 7.3 normy
EN 50388:2005.

Elektrické vozidlové jednotky musi byt vybaveny automatickou regulaci proudu za abnormdlnich provoz-
nich podminek, co se tyce napéti, podle pozadavki uvedenych v bodé 7.2 normy EN 50388:2005.

Maximdlni hodnota proudu posuzovand podle vyse uvedeného (jmenovity proud) musi byt zaznamendna
v registru kolejovych vozidel definovaném v bod¢ 4.8 této TSI
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4.2.829
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4.2.8.29.1.2

4.2.8.2.9.2

Maximdlni proud pfi stdni u stejnosmérnych systéma
U stejnosmérnych systémi musi byt maximalni proud pfi stdni na jeden pantografovy sbéra¢ vypocitin

a ovéfen méfenim.

Mezni hodnoty jsou uvedeny v bod¢ 4.2.6 TSI Energie pro konvenéni Zelezni¢ni systém. Vy3si hodnoty nez
mezni hodnoty musi byt zaznamendny v registru kolejovych vozidel definovaném v bodé 4.8 této TSL
Ucinik

Konstrukéni data pouzivand pro acinik musi odpovidat piiloze G TSI Energie pro konvenéni Zelezni¢ni
systém.

Naru$eni napdjeciho systému energie u stfidavych systéma

Elektrickd vozidlova jednotka nesmi zpusobit v trolejovém vedeni nepfijatelné piepéti ani jiné jevy popsané

v bodé 10.1 normy EN50388:2005 (harmonické a dynamické vlivy).

Posouzeni kompatibility musi byt provedeno podle metodiky definované v bodé 10.3 normy EN
50388:2005. Kroky a hypotézy popsané v tabulce 6 normy EN50388:2005 musi byt stanovené Zadatelem
(sloupec 3 se nepouzije), s ohledem na vstupni data poskytnutd v pifloze D této normy. Akceptacni kritéria
musi odpovidat definici uvedené v bodé 10.4 normy EN 50388:2005.

Vsechny hypotézy a udaje zohlednéné pii tomto posouzeni kompatibility musi byt zaznamendny
v technické dokumentaci (viz bod 4.2.12.2).

Funkce méfeni spotfeby energie

Tento bod se vztahuje na elektrické vozidlové jednotky.

Pokud je na vozidlové jednotce umisténo zafizeni na méfeni spotieby elektrické energie, musi spliovat

pozadavky piilohy D této TSI Toto zafizeni mize byt pouzivino pro potieby fakturace a data poskytnutd
timto zafizenim musi byt akceptovdna pro potieby fakturace ve viech ¢lenskych stdtech.

Instalace zafizeni na méfeni energie musi byt zaznamendna v registru kolejovych vozidel definovaném
v bodé 4.8 této TSI

Pozndmka: V piipadé, Ze pro potfeby fakturace v doty¢ném ¢&lenském stdté neni nutnd lokalizacni funkce, je
povoleno neinstalovat komponenty urcené pro tuto funkci. V kazdém pifpadé musi byt jakykoli takovy
systém navrZen s ohledem na budouci mozné vyuziti lokaliza¢ni funkce.

Pozadavky tykajici se sbéraca

PRACOVNI ROZSAH VYSKY SBERACE

VYSKA INTERAKCE S TROLEJOVYM VEDENIM (UROVEN SUBSYSTEMU KOLEJOVA VOZIDLA)
Osazen{ sbérace na elektrické vozidlové jednotce musi umoziovat mechanicky kontakt alesponi s jednim
z kontaktnich vodica trolejového vedeni ve vysce v rozmezi:

— od 4800 mm do 6 500 mm nad temenem kolejnice pro traté navrzené v souladu s profilem GC,

— od 4 500 mm do 6 500 mm nad temenem kolejnice pro traté navrzené v souladu s profilem GA/GB.

PRACOVNI ROZSAH VYSKY SBERACE (Z UROVNE PRVKU INTEROPERABILITY)

Sbérace musi mit pracovni rozsah minimdlné 2 000 mm. Ovéfovand charakteristika musi byt v souladu
s pozadavky uvedenymi v bodech 4.2 a 6.2.3 normy EN 50206-1:2010.

GEOMETRIE HLAVY SBERACE (Z UROVNE PRVKU INTEROPERABILITY)

Minimélné jeden ze sbéract, které budou nainstalovdny na elektrické vozidlové jednotce, musi mit typ

geometrie hlavy odpovidajici jedné ze dvou specifikaci uvedenych v nasledujicich bodech.

Typ(y) geometrie hlavy pantografového sbérace, kterym je elektrickd vozidlovd jednotka vybavena, musi byt
zaznamendn v registru kolejovych vozidel definovaném v bodé 4.8 této TSL

Hlavy sbéracti vybavené sbéraci listou s nezdvislym odpruzenim musi zistat v souladu s celkovym profilem
pii statické piitlacné sile 70N pulsobici na stfed hlavy. Piipustnd hodnota vykyvu hlavy pantografového
sbérace je stanovena v bodé 5.2 normy EN 50367:2006.
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Kontakt mezi kontaktnim vodicem trolejového vedeni a hlavou sbérace je povolen mimo sbéraci listu a v
celém vodivém rozsahu na omezenych tsecich traté za nepfiznivych podminek, napf. soubéh vykyvi
vozidla a silného vétru.

GEOMETRIE HLAVY SBERACE - TYP 1 600 MM

Profil hlavy sbérace musi byt podle zndzornéni uvedeného v normé EN 50367:2006, piiloze A.2, obr. A.7.

GEOMETRIE HLAVY SBERACE - TYP 1 950 MM

Profil hlavy sbérace musi byt podle zndzornéni uvedeného v normé EN 50367:2006, piiloze B.2, obr. B.3,
s vyskou 340 mm namisto uvddénych 368 mm, a vodivym rozsahem hlavy sbérace minimdlné 1 550 mm.

Jsou povoleny izolované i neizolované materidly pro houkacky.

PROUDOVA ZATIZITELNOST SBERACE (Z UROVNE PRVKU INTEROPERABILITY)

Sbérace musi byt navrzeny pro jmenovity proud (podle definice uvedené v bodé 4.2.8.2.4) pfendseny do
elektrické vozidlové jednotky.

Analyzou musi byt prokdzano, Ze sbérac je schopen pfendset jmenovity proud. Tato analyza musi obsa-
hovat ovéfeni pozadavki bodu 6.13.2 normy EN50206-1:2010.

Sbérace pro stejnosmérné systémy musi byt navrZeny pro maximdalni proud pfi stini (podle definice
uvedené v bodé 4.2.8.2.5 této TSI).

SBERACI LISTA (Z UROVNE PRVKU INTEROPERABILITY)
GEOMETRIE SBERACI LISTY

Sbéaci listy musi byt geometricky navrZeny tak, aby mohly byt osazeny na jednu z geometrif hlavy sbérace
uvedenych v bodé 4.2.8.2.9.2.

MATERIAL SBERACI LISTY

Materidl pouzity pro sbéraci listy musi byt mechanicky i elektricky kompatibilni s materidlem kontaktniho
vodice trolejového vedeni (podle specifikace uvedené v bodé 4.2.18 TSI Energie pro konvené¢ni Zelezni¢ni
systém), aby se zamezilo nadmérnému obruSovdni povrchu kontaktnich vodict, a tim minimalizovalo
opotiebeni kontaktnich vodici a sbéracich list.

Pro sbéraci listy pouzivané pouze na tratich se sti{davou napdjeci soustavou je povolen homogenni uhlik.
U sti{davé napdjeci soustavy je pouziti jinych materidli nez vyse specifikovanych otevienym bodem.

Pro sbéraci listy pouzivané pouze na tratich se stejnosmérnou napdjeci soustavou je povolen homogenni
uhlik, napustény uhlik s pfidavnymi materidly nebo impregnovany uhlik s médénou vystelkou. V piipadg,
Ze je pouzito kovové aditivum, nesmi obsah kovu uhlikové sbérné listy piesdhnout 40 % hmotnostniho
obsahu. U stejnosmérné napdjeci soustavy je pouziti jinych materidld nez vyse specifikovanych otevienym
bodem.

Pro sbéraci listy pouzivané na tratich se stfidavym proudem i se stejnosmérnou napdjeci soustavou je
povolen homogenni uhlik. U systémi se stfidavou a stejnosmérnou napdjeci soustavou je pouziti jinych
materidld nez vyse specifikovanych otevienym bodem.

Pozndmka: Tento otevieny bod se netykd bezpecnosti, a proto je pfijatelné, aby provozni dokumentace
(podle specifikace uvedené v bodé 4.2.12.4) povolovala pouziti uhliku s aditivem na tratich se stiidavou
napdjeci soustavou za zhorSenych podminek (tj. v piipadé poruchy fidictho obvodu jednoho
z pantografovych sbéracti nebo jiné poruchy majici vliv na napdjeni ve vlaku) za tcelem pokracovani
v jizdeé.

CHARAKTERISTIKA SBERACI LISTY

Sbéraci listy jsou vyménitelné soucdsti hlavy sbérace, které jsou v pfimém kontaktu s kontaktnim vodicem
trolejového vedenti, a v disledku toho dochdzi k jejich opotiebeni.

STATICKA PRITLACNA SILA SBERACE (UROVEN PRVKU INTEROPERABILITY)

Statickd pfitlacnd sila je svisld piitlacnd sila, kterou hlava sbérace ptsobi smérem vzhiru na vodi¢ trole-
jového vedeni a kterd je zptisobena zdvihacim zafizenim sbéraCe v okamziku, kdy je sbéra¢ zdvizen
a vozidlo stoji.

Tato statickd pritlacnd sila, kterou hlava sbérace ptisobi na vodi¢ trolejového vedent, jak je uvedeno vyse,
musi byt nastavitelnd v ndsledujicim rozmezf:

— 60 N az 90 N pro stfidavou napdjeci soustavu,
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— 90 N az 120 N pro stejnosmérnou napdjeci soustavu ym proudem o napéti 3 kV,
— 70 N az 140 N pro stejnosmérnou napdjeci soustavu 1,5 kV.

PRITLACNA SILA A DYNAMICKE CHOVANI SBERACE

Stfedni pfitlacnd sila Fm je statistickou stfedni hodnotou pfitlacné sily sbérace a je vytvdfena statickymi
a aerodynamickymi slozkami pfitlacné sily s dynamickou korekci.

Faktory, které maji vliv na stfedni pfitla¢nou silu, jsou samotny sbéra¢, jeho umisténi v sestavé vlaku, jeho
svislé prodlouzeni a kolejové vozidlo, na kterém je sbéra¢ umistén.

Kolejovd vozidla a sbérace umisténé na kolejovych vozidlech jsou navrieny tak, aby vyvijely stfedni
piitla¢nou silu F,;, na kontaktni vodic¢ trolejového vedeni v rozmezi stanoveném v bodé 4.2.16 TSI Energie
pro konvenc¢ni Zelezni¢ni systém, aby byla zajisténa kvalita sbéru proudu bez nezddoucich obloukd a aby se
omezilo opotiebeni a ohroZeni sbéraci listy. Nastaveni piitlacné sily se provddi pfi dynamickych zkouskdch.

Ovéfeni na trovni prvkd interoperability musi potvrdit dynamické chovani samotného sbérace a jeho
schopnosti sbirat proud z kontaktniho vodice trolejového vedeni podle TSI (viz bod 6.1.2.2.6).

Ovéfeni na trovni subsystému kolejovd vozidla musi umoznovat nastaveni pfitlacné sily s ohledem na
aerodynamické vlivy zptisobené kolejovym vozidlem a polohou sbérace na jednotce nebo vlaku v pevné
nebo predem definované sestavé (viz bod 6.2.2.2.15).

USPORADANI SBERACU (Z UROVNE KOLEJOVEHO VOZIDLA)

Je povoleno, aby bylo soucasné v kontaktu s trolejovym vedenim vice neZ jeden sbérac.

Pocet sbéract a jejich vzdalenost od sebe navzdjem musi byt navrzeny s ohledem na pozadavky na vykon
odbéru proudu, a to podle definice uvedené v bodé 4.2.8.2.9.6 vyse.

V piipadé, Ze je vzdilenost 2 sousednich sbéract v pevné nebo pfedem definované sestavé posuzované
jednotky mensi nez vzddlenost zndzornénd v bod¢ 4.2.17 TSI Energie pro konvenéni Zelezni¢ni systém pro
zvoleny typ vzdédlenosti konstrukce trolejového vedeni nebo v piipadé, Ze jsou soucasné v kontaktu
s trolejovym vedenim vice nez 2 sbérace, musi byt zkouskou prokdzdno, Ze jakost odbéru proudu
podle definice uvedené v bodé 4.2.8.2.9.6 vyse je splnéna pro sbéra¢ s nejhorsim vykonem.

Zvoleny (a tudiz pouzity pii zkousce) typ vzdalenost konstrukce trolejového vedeni (A, B nebo C podle
definice uvedené v bodé¢ 4.2.17 TSI Energie pro konvenéni Zelezni¢ni systém) musi byt zaznamendn
v technické dokumentaci (viz bod 4.2.12.2).

JIZDA USEKY ODDELUJICIMI FAZE NEBO NAPAJECI SOUSTAVY (Z UROVNE KOLEJOVEHO VOZIDLA)

Vlaky musi byt navrZeny tak, aby se mohly pohybovat mezi jednotlivymi napdjecimi soustavami a mezi
jednotlivymi fizovymi tseky bez premosténi zddného ze systémt nebo tsekii oddélujicich faze.

Pii prijezdu tseky oddélujicimi fize musi byt mozné snizit p¥kon na nulu podle pozadavku uvedeného
v bodé 4.2.19 TSI Energie pro konvenéni Zelezni¢ni systém. Registr infrastruktury poskytuje informace
o povolené poloze sbéracl: stazené nebo vysunuté (s povolenym uspofdddnim sbéracl) pii prujezdu
systémy nebo tseky oddélujicimi féze.

Kolejové vozidlo navrzené pro nékolik napdjecich soustav musi pii prijezdu tseky oddélujicimi napdjeci
soustavy automaticky rozpoznat napéti napdjeci soustavy na sbéradi.

IZOLOVANI SBERACE OD VOZIDLA (Z UROVNE KOLEJOVEHO VOZIDLA)

Sbérace musi byt namontovény na elektrické vozidlové jednotce tak, aby bylo zajisténo jejich izolovani od
zemé. Tato izolace musi byt dostatecnd pro viechny napdjeci soustavy.

STAZENI SBERACE (Z UROVNE KOLEJOVEHO VOZIDLA)

Elektrické vozidlové jednotky musi byt navrzeny tak, aby stdhly sbéra¢ za dobu podle pozadavkd normy
EN50206-1:2010, bodu 4.7 (3 vtefiny) a do dynamické izolacni vzdalenosti podle tabulky 2 normy EN
50119:2009 bud na popud strojvedouctho, nebo v reakci na funkci fizeni vlakét (véetné funkci Rizeni
a zabezpeCeni). Sbéra¢ se musi spustit do stazené polohy za méné nez 10 vtefin.

Pred stahovadnim sbérace se musi hlavni jisti¢ automaticky oteviit.



26.5.2011

Ufedni véstnik Evropské unie

L 139/71

4.2.8.2.10

4.2.8.3
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4.2.9.1.1

4.2.9.1.2
4.29.1.2.1

V piipadé, Ze je elektrickd vozidlovd jednotka vybavena automatickym stahovacim zafizenim (ADD), které
stahne sbéra¢ v piipadé poruchy hlavy sbérace, musi toto automatické stahovaci zafizeni spliovat poza-
davky bodu 4.8 normy EN50206-1:2010.

Musi byt mozné vybavit elektrické vozidlové jednotky automatickym stahovacim zafizenim.

Povinny pozadavek na vybaveni elektrické vozidlové jednotky automatickym stahovacim zafizenim, pokud
je tato vozidlovd jednotka navrzena pro maximdlni rychlost vyssi nebo rovnu 100 km/h je otevienym
bodem.

Elektrickd ochrana vlaku

Elektrické vozidlové jednotky musi byt chranény vnitinimu zkratu (z vnittku vozidlové jednotky).
Umisténi hlavniho odpojovace musi byt takové, aby zajistovalo ochranu palubnich vysokonapétovych

obvodt vetné veskerych vysokonapétovych spojii mezi jednotlivymi vozy. Sbéra¢, hlavni odpojovaé
a vysokonapétové spojeni mezi nimi se musi nachdzet v jednom voze.

Aby se zabrénilo vzniku rizik souvisejicich s elektfinou, musi byt zamezeno jakémukoli nedmyslnému
piivedeni elektrického napéti. Ovlddani hlavniho odpojovace je bezpe¢nostni funkei. Pozadovand bezpec-
nostni droven je otevienym bodem.

Elektrické vozidlové jednotky musi byt samy chrdnény proti kritkodobému prepéti, docasnému prepéti
a maximdlnimu poruchovému proudu. Za tcelem splnéni tohoto pozadavku musi névrh koordinace
elektrické ochrany spliiovat pozadavky stanovené v bodé 11 ,koordinace ochrany“ normy EN 50388:2005.
Tabulka 8 tohoto bodu se nahrazuje pilohou H TSI Energie pro konvenéni Zelezni¢ni systém.

Trakéni systémy se spalovacimi motory

Spalovaci motory musi byt v souladu s legislativou EU ohledné vyfukovych plynti (sloZeni, mezni hodnoty).

Ochrana proti rizikdm souvisejicim s elektfinou

Kolejova vozidla a jejich elektricky zivé komponenty musi byt navrzeny tak, aby se zabranilo imyslnému
a netumyslnému kontaktu (pffimému nebo nepiimému) s persondlem vlaku a cestujicimi, a to jak za
normaélnich okolnosti, tak v pifpadé poruchy zafizeni. Za dcelem splnéni tohoto pozadavku se pouZiji
ustanoveni popsand v normé EN 50153:2002.

Kabina strojvedouciho a rozhrani strojvedouci-palubni zafizeni

Pozadavky stanovené v tomto bodé 4.2.9 plati pro jednotky vybavené kabinou strojvedouciho.

Kabina strojvedouciho
Obecné

Kabina strojvedouctho musi byt navrzena tak, aby umoziovala fizeni jednim strojvedoucim.
Maximdlni hladina hluku povolend v kabiné je specifikovand v TSI Hluk.

Nastup a vystup
NASTUP A VYSTUP V PROVOZNICH PODMINKACH

Kabina strojvedouctho musi byt piistupnd z obou stran vlaku z mista 200 mm pod temenem kolejnice.

Tento pifstup mize byt bud piimo zvenku pomoci vnéjsich dvefi kabiny, nebo oddélenim (nebo
prostorem) v zadni &sti kabiny. V posledné jmenovaném pifpadé pozadavky definované v tomto bodé
plati pro vnéjsi vstup umistény v tomto oddéleni (nebo prostoru) na kterékoli strané vozidla.

Prostiedky pro vstup persondlu do kabiny a vystup z kabiny jako napiiklad schiidky, zdbradli, kliky musi
umoznovat bezpecné a snadné pouziti tim, Ze budou mit odpovidajici rozméry (sklon, 3ifku, rozte¢, tvar).
Musi byt zkonstruovdny s ohledem na ergonomickd kritéria pro dané pouziti. Schidky nesmi mit ostré
hrany predstavujici prekdzku pro boty persondlu.

jicimi bezpecnost strojvedouciho pfi nastupovéani do kabiny.

Vngjsi dvefe kabiny strojvedouciho se musi otevirat tak, aby po otevieni zistaly v obrysu (podle definice
uvedené v této TSI).

Vnéjsi dvefe kabiny strojvedouciho musi mit minimdlni svétlost 1 675 x 500 mm, pokud jsou pFistupné po
schiidkdch, nebo 1750 x 500 mm, pokud jsou pfistupné na Grovni podlahy.
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Vnitini dvefe pouzivané persondlem ke vstupu do kabiny musi mit minimdln{ svétlost 1 700 x 430 mm.

Kabina strojvedouctho a piistup do ni musi byt navrZeny tak, aby persondl mohl zabranit vstupu neoprav-
nénych osob do kabiny bez ohledu na to, zda je kabina obsazena, ¢i nikoliv, a aby osoba mohla opustit
kabinu bez nutnosti pouZit jakykoli ndstroj nebo klic.

Pristup do kabiny strojvedouctho musi byt mozny bez jakéhokoli napdjeni ve vlaku. Vngjsi dvete kabiny se
nesmi oteviit netimyslné.

NOUZOVY VYCHOD Z KABINY STROJVEDOUCIHO

V nouzové situaci musi byt moznd evakuace persondlu z kabiny strojvedouctho a vstup zachrannych slozek
dovnitf kabiny, a to na obou strandch kabiny pomoci jednoho z nize uvedenych prostiedk nouzového
tniku: vnéjsi dvefe (viz bod 4.2.9.1.2.1 vy3e) nebo boéni okna nebo nouzové prilezy.

Ve vsech pifpadech musi nouzovy vychod zajistit minimalni svétlost (volny prostor) 2 000 cm?

a minimdlni vnitini rozmér 400 mm umozZnujici uvolnéni zachycenych osob.

Predni kabina strojvedouctho musi mit alespori vychod do interiéru vozidla. Tento vychod musi zajistit
vstup do prostoru o minimdlni délce 2 metry, minimdlni svétlé vysce 1700 mm a Sifce 430 mm
a podlahou bez jakékoli piekdzky. Vyse popsany prostor musi byt umistén v jednotce a mize se jednat
o vnitini prostor nebo prostor otevieny smérem ven.

Vyhled ven
VYHLED SMEREM VPRED

Kabina strojvedouctho musi byt navrzena tak, aby strojvedouci, ktery sedi v poloze pro fizeni, mél volny
a ni¢im neomezeny vyhled a mohl tak vidét pevnd ndvéstidla nalevo a napravo od pHmé trat¢ a v
obloucich s polomérem 300 m a vice za podminek definovanych v p#loze F.

Vyse uvedeny pozadavek musi byt splnén rovnéz z polohy fizeni vestoje za podminek definovanych
v piiloze F, na lokomotivich a fidicich osobnich vozech uréenych k provozu ve vlakové soupravé
s lokomotivou.

Aby byla zajisténa viditelnost nizkych navéstidel z lokomotiv s centrdlni kabinou a z OTM, je povoleno,
aby strojvedouci zaujal nékolik riznych poloh v kabing, aby byl vyse uvedeny pozadavek splnén. Neni
nutné splnit tento pozadavek z polohy vsedé.

VYHLED DOZADU A DO STRAN
Kabina musi byt navrZena tak, aby umoznila strojvedoucimu vyhled dozadu po obou stranich stojictho

vlaku, aby soucasné byl jesté schopen ovlddat nouzovou brzdu. Vyse uvedeny pozadavek muze byt splnén

zrcdtky, kamerovym systémem.

V pifpadé otevieni bo¢nich oken nebo panelu musi byt otvor dostate¢né velky, aby jim strojvedouci mohl
prostréit hlavu.

Vnitini uspofdddni
Vnitini uspofdddni kabiny musi zohlediiovat antropometrické rozméry strojvedouciho, které jsou stano-
veny v piiloze E.

Volnost pohybu pracovnikd uvnitf kabiny nesmi byt omezovana piekdzkami.

Na podlaze kabiny odpovidajici pracovni plose strojvedouciho (kromé vstupu do kabiny) nesmi byt zddné
schody.

Vnitini uspofdddni musi umoznovat polohu strojvedouctho pii fizeni vsedé i vestoje na lokomotivich
a Fidicich osobnich vozech ur¢enych k provozu ve vlakové sestavé s lokomotivou.

Kabina musi byt vybavena alespoil jednim sedadlem strojvedouciho (viz bod 4.2.9.1.5) a navic jednim
sedadlem umisténym celem dopfedu, které neni povazovino za fidici polohu, pro piipadny doprovod.
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Sedadlo strojvedouciho

Sedadlo strojvedouctho musi byt navrzeno tak, aby mu umoznilo provadét vSechny bézné fdici funkce
vsedé, s piihlédnutim k antropometrickym rozmériim strojvedouciho, které jsou stanoveny v piiloze E.
Musi umoznovat spravné drzeni téla strojvedouciho z fyziologického hlediska.

Strojvedouci musi mit moZnost nastavit polohu sedadla tak, aby dosahl referen¢ni polohy o¢i pro vyhled
ven podle definice uvedené v bodé 4.2.9.1.3.1.

Sedadlo nesmi pfedstavovat prekdzku pro tnik strojvedouciho v piipadé nouze.

PF konstrukci sedadla, jeho montdzi a pouziti strojvedoucim musi byt zohlednéna ergonomickd
a zdravotni hlediska.

Osazeni sedadla strojvedouciho v lokomotivéch a fidicich osobnich vozech uréenych k provozu ve vlakové
sestavé s lokomotivou musi umoziiovat nastaveni polohy za dcelem ziskdni volného prostoru potiebného
pro fizeni vestoje.

Ergonomie pultu strojvedouciho

Pult strojvedouciho a jeho obsluzné zafizeni a ovlddaci prvky musi byt uspordddny tak, aby umoznily
strojvedoucimu v nejbéznéjsich polohdch pii fizeni udrzovat normdlni drzeni téla bez omezeni volnosti
pohybu, s pfihlédnutim k antropometrickym rozmértim strojvedouciho, které jsou stanoveny v piiloze E.

Aby bylo mozné umistit na pultu strojvedouctho papirové dokumenty vyzadované pii jizdé, musi byt pred
sedadlem strojvedouctho k dispozici ¢teci zéna o minimdlni $ffce 30 cm a vysce 21 cm.

Obsluzné a ovlddaci prvky musi byt piehledné oznaceny, aby je strojvedouci mohl identifikovat.

V piipadé, Ze se trakéni sila a/nebo brzdnd sila spousti pdkou (kombinovanou nebo samostatnymi), musi se
Jtrakéni sila“ zvySovat pohybem pdky smérem dopfedu a ,brzdnd sila“ se musi zvySovat pohybem péaky
smérem ke strojviidci.

Pokud je k dispozici poloha pro nouzové brzdéni, musi byt zietelné odliSena od ostatnich poloh péky.

Klimatizace a kvalita vzduchu
Vzduch v kabiné musi byt obnovovin, aby koncentrace CO, zistaly na drovni stanovené v bodé 4.2.5.9
této TSI

Pii fizeni vsedé (podle definice uvedené v bodé 4.2.9.1.3) nesmi byt hlava a ramena strojvedouciho
vystaveny proudéni vzduchu zptsobeného vétracim systémem o rychlosti pfesahujici mezni hodnotu
zajistujici podle poznatkil fddné pracovni prostiedi.

Vnitini osvétleni

Celkové osvétleni kabiny musi byt zapnuto na podnét strojvedouctho ve vSech béZnych provoznich
rezimech kolejovych vozidel (véetné stavu ,vypnuto). Jeho intenzita na trovni pultu strojvedouctho
nesmi piekrocit hodnotu 75 luxd.

Nezavislé osvétleni cteci zony pultu strojvedouctho musi byt zapnuto na podnét strojvedouciho a musi byt
nastavitelné na intenzitu vyssi nez 150 luxt.

Pipadné osvétleni pfistrojii musi byt nezdvislé na celkovém osvétleni a musi byt nastavitelné.

Aby se zabrdnilo jakékoli nebezpecné zdméné s venkovnimi ndvéstmi, neni v kabiné strojvedouciho
povoleno zddné zelené svétlo nebo zelené osvétleni, kromé stdvajicich systému signalizace v kabiné tidy
B (podle definice uvedené v TSI Rizen{ a zabezpeceni transevropského konvenéniho Zelezni¢niho systému).

Celn{ sklo
Mechanické vlastnosti
Rozméry, poloha, tvar a povrchovd tprava (véetné Gdrzby) oken nesmi zhorSovat vyhled strojvedouciho

smérem ven (podle definice uvedené v bodé 4.2.9.1.3.1) a musi podporovat tkoly fizeni.

Celnf skla v kabiné strojvedouciho musi vydrzet ndraz projektilit podle specifikace uvedené v bodu 4.2.7
normy EN 15152:2007 a musi byt odolna proti droleni podle specifikace uvedené v bod¢ 4.2.9 normy EN
15152:2007.
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Optické vlastnosti
Celni skla v kabiné strojvedouctho musf mit optickou kvalitu, kterd nemén{ viditelnost znacek (tvar a barvu)
za jakychkoli provoznich podminek (napitklad kdyz je celni sklo vyhiivano proti zamlzovani a ndmraze).

Uhel mezi primarnimi a sekundarnimi obrazy v namontované poloze musi byt podle specifikace uvedené
v bodé 4.2.2 normy EN 15152:2007.

Pripustné optické zkresleni vidéni musi byt podle specifikace uvedené v bodé 4.2.3 normy EN 15152:2007.
Zamlzovani musi byt podle specifikace uvedené v bodé 4.2.4 normy EN 15152:2007.

Propustnost svétla musi byt podle specifikace uvedené v bodé 4.2.5 normy EN 15152:2007.

Barva svétla musi byt podle specifikace uvedené v bodé 4.2.6 normy EN 15152:2007.

Vybaveni

Celni sklo musi byt vybaveno odmrazovacim, odmlzovacim a vngjsim Cisticim zaifzenim ovladanym

strojvedoucim.

Umisténi, typ a kvalita isticich zafizeni ¢elniho skla musi strojvedoucimu zajistovat volny vyhled ven za
vétsiny povétrnostnich a provoznich podminek a nesmi zhorSovat vyhled strojvedouctho smérem ven.

Musi byt zaji§téna ochrana pted sluncem, aniz by byl omezen vyhled strojvedouciho na venkovni znacky,
ndvésti a jiné vizudlni informace, kdyzZ je tato ochrana stazena.

Rozhrani strojvedouci — palubni zafizen{
Funkce kontroly ¢innosti strojvedouciho

Kabina strojvedouciho musi byt vybavena prostiedky monitorovéni ¢innosti strojvedouciho a musi auto-
maticky zastavit vlak, kdyZ je zji§téna necinnost strojvedouciho.

Specifikace prostiedki na monitorovani ¢innosti (a zjisténi necinnosti) strojvedouciho:

Cinnost strojvedouciho musi byt monitorovéna, kdyz je vlak v provoznim uspoiddan{ a v pohybu (krité-
rium pro detekci pohybu je pfi malé rychlosti). Toto monitorovani se provadi pomoci kontroly ¢innosti
strojvedouctho na urcenych zafizenich (peddl, tlacitka, jemné dotyky ...) ajnebo jeho ¢innosti na systému
fizeni a monitorovani vlaku.

Neni-li zji§téna zddnd ¢innost po dobu delsf nez X vtefin, spusti se signalizace necinnosti strojvedouciho.
Systém musi umoznit nastaveni (v dilné, v rdmci Gdrzby) ¢asu X v rozmezi od 5 do 60 vtefin.

Je-li stejnd ¢innost nepfetrzité monitorovana po dobu del$i nez je doba maximdlné 60 vtefin, spusti se také
signalizace necinnosti strojvedouctho.

Pred spusténim signalizace necinnosti strojvedouciho je strojvedoucimu ddna vystraha, aby mél moznost
reagovat a resetovat systém.

Zjisténi necinnosti strojvedouciho je bezpe¢nostni funkce. Pozadovand troven bezpecnosti je otevienym
bodem.

Systém musi umoznit, aby informace ,signalizace necinnosti strojvedouctho spusténa“ byla k dispozici pro
rozhrani s dalsimi systémy (g. radiovy systém).

Specifikace opatfeni vyvolanych na drovni vlaku po zjiSténi necinnosti strojvedouciho:

Zjisténi necinnosti strojvedouciho, kdyz je vlak v jizdnim uspofddani a v pohybu (kritérium pro detekei
pohybu je pii malé rychlosti) musi mit za ndsledek spusténi provozni brzdy naplno nebo nouzové brzdy ve
vlaku.
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V pifpadé spusténi provozni brzdy naplno musi byt Gi¢inné pisobeni fizeno automaticky a v piipadé jejtho
nespusténi musi ndsledovat spusténi nouzové brzdy.

Pozndmka: Je povoleno, aby funkce popsand v tomto bodé byla splnéna subsystémem Rizeni a zabezpeceni.

Rovnéz je povoleno nainstalovat systém pevné stanoveného Casu X (bez moznosti nastaveni) za piedpo-
kladu, Ze ¢as X je v rozmezi od 5 do 60 vtefin. Clensky stit miize z bezpe¢nostnich divodi pozadat
o maximdlni pevny ¢as, ale v zddném pifpadé nemize branit pfistupu Zelezni¢ntho podniku pouzivajiciho
delsf ¢as Z (v rdmci stanoveného rozmezi), pokud neni schopen prokézat, Ze je ohroZena vnitrostdtni
droverl bezpecnosti.

Ukazatel rychlosti

Tato funkce a odpovidajici posouzeni shody jsou specifikovény v TSI Rizen{ a zabezpecen{ transevropského
konven¢niho Zelezni¢niho systému.

Zobrazovaci jednotka strojvedouciho a obrazovky

Funkéni pozadavky tykajici se informaci a pitkazti dostupnych v kabiné strojvedouciho jsou specifikovany
spolecné s daldimi pozadavky platnymi pro konkrétni funkci v bodé obsahujicim popis uvedené funkce.
Totéz plati pro informace a piikazy, které mohou byt poskytoviny pomoci zobrazovacich jednotek
a obrazovek.

Informace a piikazy ERTMS, véetné téch, které jsou poskytovany na zobrazovaci jednotce, jsou specifiko-
vany v TSI Rizeni a zabezpeceni transevropského konven¢niho Zelezni¢niho systému.

U funkci v oblasti pisobnosti této TSI musi byt informace nebo piikazy pouzivané strojvedoucim k fizeni
a ovlddani vlaku a poskytované pomoci zobrazovaci jednotky nebo obrazovky byt navrieny tak, aby

umoziiovaly fddné pouziti a reakci ze strany strojvedouciho.

Ovlddaci prvky a ukazatele

Funkéni pozadavky jsou specifikovany spolecné s dalsimi pozadavky platnymi pro konkrétni funkci v bodé
obsahujicim popis uvedené funkce.

Vsechna osvétleni ukazateld musi byt navrzena tak, aby je bylo mozné spravné precist pii dennim svétle
i pfi umélém osvétleni, vcetné vedlejsiho osvétleni.

P¥padné odrazy osvétlenych ukazateld a tlacitek v oknech kabiny strojvedouctho nesmi narusovat vyhled
strojvedouctho v normdlni pracovni poloze.

Aby se zabranilo jakékoli nebezpecné zdméné s venkovnimi provoznimi ndvéstmi, neni v kabiné strojve-
douctho povoleno zddné zelené svétlo nebo zelené osvétleni, kromé stdvajicich systému signalizace
v kabiné tiidy B (podle definice uvedené v TSI Rizeni a zabezpeceni transevropského konvencniho Zelez-
ni¢ntho systému).

Zvukové informace produkované palubnim zafizenim uvniti kabiny pro strojvedouciho nesmi byt nizsi nez
6 dB(A) nad stiedni drovni hluku v kabiné méfeného podle definice uvedené v TSI Hluk.

Oznacovani

V kabiné strojvedouctho musi byt vyznaceny ndsledujici informace:

— max. rychlost (Vmax),

— identifika¢ni ¢islo kolejového vozidla (¢islo hnactho vozidla),

— umisténi pfenosného zafizeni (napf. zafizeni pro vyprosténi, ndvéstni svitilny),

— nouzovy vychod

Ovlddaci prvky a ukazatele v kabiné musi byt oznaceny pomoci harmonizovanych piktogramd.

Funkce ddlkového ovldddni ze zemé

Pokud je k dispozici funkce radiového dilkového ovlddani na fizeni vozidlové jednotky ze zemé b&hem
posunovéni ndkladu, musi byt navrzena tak, aby umoznila strojvedoucimu ovlddat pohyb vlaku bezpe¢né
a aby se zabrénilo pfi jejim pouZiti jakymkoli chybdm.

Tato funkce je identifikovdna jako bezpe¢nostni funkce.

Névrh funkce délkového ovlddani, véetné bezpecnostnich hledisek, musi byt posuzovéna podle uzndvanych
norem.
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Palubni ndstroje a pfenosnd zafizeni

V kabiné strojvedouciho nebo jeji blizkosti musi byt k dispozici prostor pro ulozeni nésledujictho vybaven,
pro piipad, Ze je strojvedouci bude v nouzové situaci potiebovat:

— ruéni svitilna s Cervenym a bilym svétlem,
— zafizeni pro zkratovdni kolejovych obvod,

— zardzky, pokud vykon zaji§tovaci brzdy neni dostatecny, v zdvislosti na klesdni trati (viz bod 4.2.4.5.5
,Zajistovaci brzda®),

— hasici pfistroj v souladu s bodem 4.2.7.2.3.2 TSI subsystému kolejovd vozidla transevropského vyso-
korychlostniho Zelezni¢niho systému:2008,

— na obsluhovanych trakénich jednotkdch ndkladnich vlakd: respirdtor podle specifikace uvedené v TSI
Bezpecnost v Zelezni¢nich tunelech (viz TSI Bezpecnost v Zelezni¢nich tunelech, bod 4.7.1).

Ulozny prostor pro osobni véci persondlu

Kazdé kabina strojvedouctho musi byt vybavena:
— dvéma vé&sdky na obleceni nebo vyklenkem s raminkem na 3aty,
— volnym prostorem pro ulozeni kufru nebo tasky o rozmérech 300 mm x 400 mm x 400 mm.

Ziznamové zafizeni

Seznam informaci, které maji byt zaznamendvény, je uveden v TSI Provoz transevropského konvenéniho
zelezni¢nfho systému s ohledem na seznam informaci definovany v TSI Rizeni a zabezpeceni transevrop-
ského konvenéniho Zelezni¢niho systému, a probihajici studie ohledné potieby vy3etfovacich orgdnt maji-
cich na starost podavani zprdv o nehodéch.

Prostiedky zdznamu téchto informaci jsou v oblasti pisobnosti této TSI. Dokud nebude dokonéena definice
seznamu informaci, které maji byt zaznamendvdny, je specifikace zdznamového zafizeni otevienym bodem.

Pozdrni bezpecnost a evakuace
Obecné informace a ¢lenéni

Tento bod se vztahuje na viechny vozidlové jednotky.
Kolejova vozidla urcend k provozu v systému TEN konvenéni Zeleznice musi byt navrzena tak, aby chranila
cestujici a persondl ve vlaku v piipadé nebezpedi, napt. pozdru ve vlaku, a aby umoznila G¢innou evakuaci

a zdchranu v pfipadé nouze. Toto kritérium je povazovino za splnéné dodrzenim pozadavki této TSI

Kompatibilita mezi jednotlivymi kategoriemi kolejovych vozidel a provoz v tunelech jsou stanoveny v TSI
Bezpecnost v Zelezni¢nich tunelech.

Konstrukéni pozdrni kategorie musi byt uvedena v registru kolejovych vozidel, podle definice uvedené
v bodé 4.8 této TSI

Pozadavky platné pro vSechny vozidlové jednotky s vyjimkou ndkladnich
lokomotiv a OTM:

Kategorie A:
Kolejovd vozidla musi spliovat minimélné:

— pozadavky platné pro kolejovd vozidla kategorie A podle zndzornéni v TSI Bezpecnost v Zelezni¢nich
tunelech,

— pozadavky uvedené v bodech 4.2.10.2 az 4.2.10.4. této TSL

Kolejovd vozidla kategorie A jsou minimaln{ kategorii pro kolejovd vozidla provozovand na infrastruktufe
systému TEN.

Tato TSI Fe$i kompatibilitu mezi kolejovymi vozidly kategorie A a tratovymi useky, kde je nebezpecné
vystupovat z vlaku, s vyjimkou tuneld (napf. vyvySené tseky, ndspy, zdfezy atd.) az do délky 5 km.

Kategorie B:
Kolejova vozidla kategorie B musi spliiovat:

— vsechny pozadavky platné pro kolejovd vozidla kategorie A,
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— pozadavky platné pro kolejovd vozidla kategorie B podle zndzornéni v TSI Bezpecnost v Zelezni¢nich
tunelech,

— pozadavky v bod¢ 4.2.10.5 této TSI

Kolejovd vozidla kategorie B jsou urcena k provozu na vsech &stech infrastruktury systému TEN (vCetné
dlouhych tunelii a dlouhych vyvySenych usekd).

Pozadavky platné pro ndkladni lokomotivy a OTM:

Nékladni lokomotivy musi spliovat pozadavky stanovené v:

— TSI Bezpecnost v Zelezni¢nich tunelech, v bodech vztahujicich se na ndkladni lokomotivy (véetné bodi
platnych pro kolejovd vozidla obecné),

— pozadavcich uvedenych v bodé 4.2.10.2 Pozadavky na materidl a bodé 4.2.10.3 Zvlastni opatfeni pro
hoflavé tekutiny této TSI

OTM musi spliiovat pozadavky stanovené v:

— TSI Bezpecnost v Zelezni¢nich tunelech, v bodé 4.2.5.1. Vlastnosti materidlt pro kolejovd vozidla, bodé
4.2.5.6. Pozarni hldsice ve vlaku a bodé¢ 4.2.5.7. Komunikacni prostiedky ve vlacich,

— pozadavcich uvedenych v bodé 4.2.10.2 Pozadavky na material a bodé 4.2.10.3 Zvlastni opatfeni pro
hotlavé tekutiny této TSI

Pozadavky stanovené v TSI Bezpecnost v Zelezni¢nich tunelech

Nasledujici seznam uvadi piehled zakladnich parametrt feSenych TSI Bezpecnost v Zelezni¢nich tunelech,
které se vztahuji na kolejovd vozidla v oblasti pisobnosti této TSI (pozndmka: ne viechny parametry se
vztahuji na kazdy typ vozidlové jednotky v oblasti piisobnosti této TSI):

4.2.5.1 Vlastnosti materidld pro kolejové vozidla (1)

4.2.5.2  Hasici pfistroje pro osobni kolejovd vozidla

4.2.5.3 Pozirni ochrana pro ndakladni vlaky

4.2.5.4 Pozarné délici konstrukce pro osobni kolejovd vozidla (1)
4.2.5.5 Dal3i opatfeni pro schopnost jizdy osobniho kolejového vozidla pfi poziru na palubé
4.2.5.6  Pozarni hldsice ve vlaku

4.2.5.7 Komunika¢ni prostiedky ve vlacich (2)

4.2.5.8 Premosténi zdchranné brzdy (2)

4.2.5.9  Systém nouzového osvétleni ve vlaku

4.2.5.10 Vypnuti klimatizace ve vlaku

4.2.5.11 Unikové konstrukce osobniho kolejového vozidla (1)
4.2.5.12 Informace a piistup zéchrannych slozek

Na body oznacené (1) mé vliv obsah bodu 4.2.10 této TSI

Vzhledem k tomu, Ze se tato TSI 1isi od TSI Bezpec¢nost v Zelezni¢nich tunelech v urcitych pozadavcich,
pouziji se TSI takto:

— TSI Bezpecnost v Zelezni¢nich tunelech, bod 4.2.5.1 (Vlastnosti materidld pro kolejovd vozidla) se
dopliiuje bodem 4.2.10.2 (Pozadavky na materidl) této TSI pro konvencni kolejovd vozidla.

— TSI Bezpecnost v Zelezni¢nich tunelech, bod 4.2.5.4 (Pozdrné délici konstrukce pro osobni kolejova
vozidla) se dopliuje bodem 4.2.10.5 (Pozdrné délici konstrukce) této TSI pro konvencni kolejovd
vozidla.
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— TSI Bezpecnost v Zelezni¢nich tunelech, bod 4.2.5.11.1 (Nouzové vychody pro cestujici) se nahrazuje
bodem 4.2.10.4 (Evakuace cestujicich) této TSI pro konvenéni kolejova vozidla.

Na body oznacené (2) md vliv obsah bodu 4.2.5 této TSI (pro dali informace viz tento bod 4.2.5).

Pozadavky na materidl

Tento bod doplfiuje bod 4.2.5.1 TSI Bezpecnost v Zelezni¢nich tunelech ,Vlastnosti materidli pro kolejové
vozidla“ pro konvenéni kolejovd vozidla.

Kromé ustanoveni v TSI Bezpecnost v Zelezni¢nich tunelech (s odkazem na TSI subsystému kolejovd
vozidla transevropského vysokorychlostntho Zelezni¢niho systému) a az do zvefejnéni normy EN
45545-2, pozadavky tykajici se vlastnosti materidli souvisejicich s jejich chovanim pfi pozdru a vybér
komponentl je rovnéz povoleno splnit pomoci ovéfeni shody v souladu s TS 45545-2:2009 pomoci
vhodné kategorie provozu podle specifikace uvedené v TS 45545-1:2009.

Zvlastni opatfeni pro hoflavé tekutiny
Kolejovd vozidla musi mit k dispozici opatfeni zabranujici vzniku a $ifeni pozéru v disledku dniku
hoilavych kapalin nebo plynd.

Evakuace cestujicich

Tento bod nahrazuje bod 4.2.5.11.1 TSI Bezpecnost v Zeleznicnich tunelech ,Unikové cesty pro cestujici
pro konven¢ni kolejové vozidla.

Definice a vysvétleni

Nouzovy vychod: opateni ve vlaku, které umoznuje lidem uvnitf vlaku dostat se ven z vlaku v ptipadé
nouze. Zvlastnim typem nouzového vychodu jsou vngjsi dvefe pro cestujici.

Prichozi trasa: prostor ve vlaku, do kterého lze vstoupit a ktery Ize opustit z riznych stran a ktery nebrani
pohybu cestujicich a persondlu, nachdzejici se podél podélné osy vlaku. Md se za to, Ze vnitini dvefe na
prichozi trase, které nelze zamknout, nebrani pohybu cestujicich a persondlu.

Prostor pro cestujici: prostor, do kterého maji cestujici pfistup bez zvldstniho povoleni

Uzavieny oddil: prostor pro cestujici nebo persondl, ktery nelze pouzit jako prichozi trasu pro cestujici,
resp. persondl.

Pozadavky

Nouzové vychody musi byt poskytnuty a oznaceny.
Cestujici musi mit moZnost otevift nouzovy vychod zevniti vlaku.

Po otevieni musi mit kazdy nouzovy vychod otvor, ktery méd dostate¢nou velikost umoznujici vyprosténi
osob. Tento pozadavek se povazuje za splnény, pokud otevieny nouzovy vychod obsahuje obdélnikovy
otvor a volny prostor minimalné o velikosti 700 mm x 550 mm.

Sedadla a jiné vybaveni pro cestujici (stolky, lehdtka apod.) mohou byt umistény na trase k nouzovému
vychodu, pokud nebrdni pouZzivini nouzového vychodu a neptedstavuji ptekdzku ve volném prostoru
podle definice uvedené vyse v predchozim bodé.

Vsechny vngjsi dvete pro cestujici musi byt vybaveny nouzovym otevirdnim umoziujicim jejich pouziti
jako nouzovy vychod.

Ze vSech mist uvnitf priichozi trasy musi byt vnéjsi dvefe vzdilené nejvySe 16 m, méfeno podél podélné
osy vozidla. Spaci a jidelni vozy maji vyjimkou z tohoto pozadavku.

U jidelnich voza musi byt nouzovy vychod umistén do vzdélenosti 16 m z kazdého mista uvniti jidelniho
vozu, méfeno podél podélné osy vozidla.

U lazkovych vozii musi mit kazdy spaci oddil nouzovy vychod.
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S vyjimkou toalet a prostoru pro zavazadla se nesmi zddné misto v oddéleni pro cestujici nachdzet déle nez
6 m od nouzového vychodu, méfeno podél podélné osy vozidla. U nouzovych vychoda v oddilech pro
cestujici musi byt k dispozici dalsi prostiedky poméhajici bezpecné a rychlé evakuaci, pokud vzdélenost
mezi nejniz§im bodem nouzového vychodu a temenem kolejnice piesahuje 1,8 m.

Kazdé vozidlo urcené k pojmuti aZ 40 cestujicich musi mit minimdlné dva nouzové vychody.
Kazdé vozidlo urcené k pojmuti vice nez 40 cestujicich musi mit minimalné tf nouzové vychody.

Kazdé vozidlo urcené k prepravé cestujicich musi mit minimdlné jeden nouzovy vychod na kazdé strané
vozidla.

Pozéarné délici konstrukce
Tento bod nahrazuje bod 4.2.5.4 TSI Bezpecnost v Zelezni¢nich tunelech ,Pozdrné délici konstrukce pro

kolejové vozidla pro pfepravu osob“ pro konvenéni kolejovd vozidla.

Kromé ustanoveni uvedenych v TSI Bezpecnost v Zelezni¢nich tunelech pro kategorii B, pozdrni bezpecnost
kolejovych vozidel, mize byt pozadavek na délici pficky vypliujici cely prifez v prostorech pro cestujici/
doprovod vlaku splnén pomoci opatfeni zabranujicich $ifeni pozdru (FSPM):

Pokud jsou misto délicich pficek v plném prifezu pouzita opatieni zabrafujici ifeni pozdru, musi byt
prokdzano, Ze:

— tato opatfeni zajistuji, Ze se oheri a kouf nebudou $ifit v nebezpecnych koncentracich v délce nad 28
m v prostorech pro cestujici/persondl uvnitt jednotky minimdlné po dobu 15 minut od vzniku poZéru,

— tato opatfeni jsou nainstalovdna v kazdém vozidle jednotky, kterd je urcena k prepravé cestujicich
a/nebo persondlu,

— tato opatfeni zajistuji alespon stejnou troven bezpecnosti osob ve vlaku jako délici pricky vypliujici
cely prifez s odolnosti proti poruSeni celistvosti po dobu 15 minut, které jsou zkousené podle
pozadavki uvedenych v normé EN 1363-1:1999 o zkouskdch délicich piicek za predpokladu, Ze
ohen miize vzniknout na kterékoli strané pficky.

Pokud opatieni zabranujici Sifeni pozdru spoléhaji na spolehlivost a dostupnost urcitych systémi, kompo-
nentd nebo funkei, musi byt pfi prokazovani zohlednéna jejich troven bezpecnosti. V takovém piipadé je
pozadovand celkovd droven bezpecnosti otevienym bodem.

Udrzba
Obecné
Musi byt umoznéno provadéni Gdrzby a drobnych oprav nutnych k zajiténi bezpec¢ného provozu mezi

pravidelnou ddrzbou, kdyz je vlak odstaven mimo svou béznou servisni domovskou zdkladnu.

Tato ¢dst obsahuje pozadavky na opatieni tykajici se opravy vlakd béhem provozu, nebo kdyZz jsou
odstaveny v ramci sité. Vétsina z téchto pozadavki md za cil zajistit, aby kolejovd vozidla méla vybaveni
nezbytné ke splnéni ustanoveni pozadovanych v jinych kapitoldch této TSI a TSI Infrastruktura.

Cisténi vnéj§iho povrchu vlaku
Cisténi celniho skla kabiny strojvedouciho

Plati pro viechny vozidlové jednotky vybavené kabinou strojvedouciho.

Musi byt umoznéno odistit ¢elni skla kabiny strojvedouctho z vngjsi strany vlaku bez nutnosti odstrafiovat
jakykoli komponent nebo kryt.

Cisténi vnéjsiho povrchu v mycim zafizen{
Musi byt mozné fidit rychlost vlaku, ktery md byt umyt zvenku v mycim zaf{zeni, na drovni koleje
v rozmezi od 2 km/h do 5 km/h.

Tento pozadavek md za cil zajistit kompatibilitu s mycimi zafizenimi.

Systém vyprazdnovdni toalet

Plati pro vozidlové jednotky vybavené uzavienym zachycovacim systémem.

Rozhrani se systémem pro vyprazdiovini: Pouziji se ustanoveni bodu 4.2.9.3 TSI subsystému kolejovd
vozidla transevropského vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému.
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Zatizeni pro doplinovdni vody

Plati pro viechny vozidlové jednotky vybavené vodovodnimi kohoutky.

Voda dodévand do vlaku az do plnictho rozhrani s kolejovym vozidlem v interoperabilnim systému je
povaZovdna za pitnou ve smyslu smérnice 98/83/ES, podle specifikace uvedené v bodé 4.2.13.3 TSI
Infrastruktura transevropského konvenéniho Zelezni¢niho systému.

Vlakové zafizeni na skladovdni vody nesmi pfedstavovat zddnd dodatecnd rizika pro lidi kromé rizik
spojenych se skladovanim vody dopliované v souladu s vyse uvedenymi ustanovenimi.

Tento pozadavek se povaZuje za splnény na zdkladé posouzeni materidlu a kvality potrubi a tésnéni.
Materidl musi byt vhodny k piepravé a skladovani vody vhodné k lidské spotiebé.

Rozhrani pro dopliovdni vody

Plati pro viechny vozidlové jednotky vybavené rozhranim pro dopliovani.

Ustanoveni bodu 4.2.9.5.2 TSI subsystému kolejovd vozidla transevropského vysokorychlostniho Zeleznic-
niho systému plati pro ,vstupni spoj pro vodni nddrze®.

Zvlastni pozadavky na odstaveni vlaka

Vztahuje se na vSechny vozidlové jednotky.

Rizné funkéni drovné — ustanoveni bodu 4.2.9.7 TSI subsystému kolejovd vozidla transevropského vyso-
korychlostniho Zelezni¢niho systému plati pro vozidla v rdmci subsystému kolejovd vozidla transevrop-
ského konvencniho Zelezni¢niho systému.

Pokud je vozidlovd jednotka vybavena systémem napdjeni uréenym k pouZiti béhem odstaveni, musi byt
tento systém kompatibilni minimalné s jednim z nésledujicich systémi napdjeni:

— napdjeci trolejové vedeni (viz bod 4.2.8.2.9 ,Pozadavky tykajici se pantografovych sbéraca),
— vlakovd napéjeci soustava ,UIC 552-typ“ (stiid. 1 kV, sti{d.[stejnosm. 1,5 kV, stejnosm. 3 kV),

— mistni pomocné vnéj§i napdjeni: toto je otevienym bodem.

Zatizeni pro dopliovdni paliva

Plati pro vozidlové jednotky vybavené systémem dopliiovéni paliva.

V piipadé, Ze jsou kolejovd vozidla vybavena systémem dopliovani paliva, napf. vlaky pouZivajici moto-
rovou naftu, musi tento systém splilovat pozadavky UIC 627-2: ¢ervenec 1980 §1.

Pozndmka: Toto bude feSeno normou EN, kterd se v soucasné dobé pfipravuje.
Otevieny bod: trysky pro alternativni paliva (biopalivo, stlaceny zemni plyn — CNG apod.)

Dokumentace pro provoz a tdizbu

Pozadavky stanovené v tomto bodé 4.2.12 plati pro vSechny vozidlové jednotky.

Obecné

Tento bod 4.2.12 TSI popisuje dokumentaci pozadovanou v bodé 4 odstavci 2 piilohy VI smérnice
2008/57[ES (bod nazvany ,Soubor technické dokumentace®):

,— pro ostatni subsystémy: celkové a podrobné vykresy v souladu s realizaci, schémata elektrickych
obvod a hydraulickych obvodi, schémata ovlddacich okruhdi, popis systémd zpracovani dat
a automatickych systém, provozni a tGdrzbdiské piirucky apod.”.

Tuto dokumentaci, kterd je soucdsti souboru technické dokumentace, vypracovavd ozndmeny orgn a musi
byt piiloZena k ES prohldseni o ovéfeni.

Tato dokumentace, kterd je soucdsti souboru technické dokumentace, je uloZena u Zadatele a Zadatel je
povinen si ji ponechat po celou dobu Zivotnosti subsystému.

Pozadovand dokumentace se tykd zdkladnich parametrii identifikovanych v této TSI Jeji obsah je popsin
v nésledujicich bodech.
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Obecnd dokumentace

Musi byt k dispozici nésledujici dokumentace popisujici kolejové vozidlo:
— celkové (sestavné) vykresy,

— schémata zapojeni elektrickych, pneumatickych a hydraulickych systémd, schémata Fdicich obvoda

nutnd pro vysvétleni funkce a chodu pislusnych systémdi,

popis pocitacovych vlakovych systémt vcetné popisu funkce, specifikace rozhrani a zpracovani
a protokoly dat,

hmotnostni bilance s hypotézou ohledné zvazovanych zatéZovacich stavti, podle pozadavku uvedeného
v bodé 4.2.2.10,

zatizeni a vzdjemnd vzddlenost ndprav, podle pozadavku uvedeného v bodé 4.2.3.2,

zkuSebni zprdva tykajici se dynamického chovdni pfi jizdé, vcetné zdznamu kvality zkuSebni trat¢,
podle pozadavku uvedeného v bod¢ 4.2.3.4.2,

hypotéza pouzitd pfi hodnoceni zatizeni vznikajici z jizdy podvozku, podle pozadavku uvedeného
v bodé 4.2.3.5.1,

brzdny vykon, podle pozadavku uvedeného v bodé 4.2.4.5,

instalace a typ toalet v jednotce, charakteristika splachovactho média, pokud se nejednd o cistou vodu,
charakter systému tpravy vypousténé vody a normy, podle kterych byla posuzovina shoda, podle
pozadavku uvedeného v bodé 4.2.5.1,

opatfeni provedend v souvislosti se zvolenym rozmezim parametri prostiedi, pokud se li${ od nomi-
nélniho rozmezi, podle pozadavku uvedeného v bodé¢ 4.2.6,

trakéni vykon, podle pozadavku uvedeného v bodé 4.2.8.1.1,

hypotéza a data zohlednénd pro studii kompatibility pro systémy se stiidavym proudem, podle poza-
davku uvedeného v bodé 4.2.8.2.7,

pocet sbéracli, které jsou soucasné v kontaktu s trolejovym vedenim, jejich vzdélenost od sebe
navzdjem a typ konstrukéni vzdélenosti trolejového vedeni (A, B nebo C) pouzité pro zkousky posu-
zovani, podle pozadavku uvedeného v bod¢ 4.2.8.2.9.7.

Dokumentace tykajici se udrzby

Udrzba je soubor ¢innosti majicich za cil udrzet funkéni vozidlovou jednotku ve stavu, v jakém méiZe plnit
svou urcenou funkci, nebo vozidlovou jednotku do takového stavu opétovné pfivést, pii soucasném
zajisténi trvalé neporusenosti bezpecnostnich systémd a dodrzeni platnych norem (definice podle normy
EN 13 306).

Musi byt k dispozici ndsledujici informace nutné k provadéni adrzby kolejovych vozidel:

soubor odtivodnéni ndvrhu adrzby — vysvétluje, jak jsou Cinnosti Gdrzby definovdny a navrzeny, aby
zajistily, Ze vlastnosti kolejového vozidla budou udrzovdny v rdmci pfijatelnych meznich hodnot
pouzivani po celou dobu jejich Zivotnosti.

Tento soubor musi obsahovat vstupni data za G¢elem stanoveni kritérii pro revizi a periodicitu tdrzby,

soubor s popisem udrzby: vysvétluje, jak jsou Cinnosti tdrzby provadény.

Soubor odiivodnéni ndvrhu ddrzby

Soubor odtvodnéni ndvrhu ddrzby musi obsahovat:
— precedenty, zdsady a metody pouzité pii ndvrhu adrzby vozidlové jednotky,

— profil vyuziti: omezeni normdlniho pouzivani vozidlové jednotky (napf. km/mésic, klimatickd omezent,

schvalené typy zatiZzeni atd.),

— relevantni data pouzitd pfi ndvrhu ddrzby a pivod téchto dat (zdroje zkusenosti),



L 139/82

Utedni véstnik Evropské unie

26.5.2011

4.2.123.2

— zkousky, Setfeni a vypocty provddéné za ticelem ndvrhu Gdrzby.

Vysledné prostiedky (zafizeni, ndstroje, ...) potiebné pro tdrzbu jsou popsdny v bodé 4.2.12.3.2 ,doku-
mentace tdrzby*.

Soubor s popisem udrzby

Soubor s popisem tdrzby musi obsahovat popis, jak se budou provddét ¢innosti udrzby.

Cinnosti G4drzby zahrnuji vSechny nezbytné cinnosti jako napiiklad revize, monitorovéni, zkousky, méfen,
vymeény, nastaveni, opravy.

Cinnosti tGdrzby se déli na:

— preventivni Gdrzbu, pldnovanou a fizenou,

— korektivni ddrzbu.

Soubor s popisem ddrzby musi obsahovat ndsledujici informace:

— hierarchii komponentt a funkéni popis: hierarchie stanovi rozhrani kolejovych vozidel tim, Ze uvede
seznam vsech prvki ndlezejicich do struktury vyrobku tohoto kolejového vozidla a pouzije vhodny
pocet jednotlivych tdrovni. Nejnizsi polozka v hierarchii musi byt vyménitelny komponent,

— schémata obvodd, schémata zapojeni a elektroinstalace,

— seznam dilt: seznam dild musi obsahovat technicky popis ndhradnich dilt (vyménitelnych kompo-
nentu) a jejich reference, aby byla moznd identifikace a opatieni spravnych ndhradnich dild.

Seznam musi obsahovat vechny dily, které jsou urcené k vyméné za urcitych podminek, nebo které
mohou vyzadovat vyménu po elektrické nebo mechanické poruse, nebo které budou v budoucnosti
vyzadovat vyménu po ndhodném poskozeni (napf. Celni sklo).

Prvky interoperability musi byt oznaceny a musi byt uveden odkaz na jejich pfislusné prohldsent
o shodg,

— musi byt uvedeny mezni hodnoty komponentd, které nesmi byt béhem provozu piekroceny. Je povo-
lena moznost stanoveni provoznich omezeni ve zhoreném rezimu (dosazeni mezni hodnoty),

— evropské pravni zdvazky: v piipadé, Ze komponenty nebo systémy podléhaji konkrétnim evropskym
pravnim zdvazkim, musi byt tyto zdvazky uvedeny,

— strukturovany soubor kol obsahujici ¢innosti, postupy, prostiedky navrzené Zadatelem za Gcelem
provadéni adrzby,

— popis ¢innosti ddrzby.
Musi byt zdokumentovany nasledujici aspekty:
— vykresy s pokyny pro demontdZ/montdz nutné pro spravnou montdz/demontdz vyménnych dild,
— kritéria tdrzby,
— kontroly a zkousky,
— néstroje a materidl potfebny k provedeni tikolu,
— spotiebni materidl potfebny k provedeni tikolu,

— osobni ochranné pomticky a opatient,
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4.2.12.4

4.2.12.5

4.2.12.6

4.3
4.3.1

— nutné zkousky a postupy provadéné po kazdé tidrzbé pied opétovnym uvedenim kolejovych vozidel do
provozu,

— manudly nebo zafizeni pro odstrafiovani problémd (diagnostika zavad) pro viechny bézné predvidatelné
situace. Sem patf{ funkéni a schematické diagramy systémut a pocitacovych diagnostickych systémda.

Provozni dokumentace
Technickd dokumentace nezbytnd pro provoz jednotky se skladd z:

— popisu provozu v normdlnim reZimu véetné provoznich vlastnosti a omezeni jednotky (napf. obrys
vozidla, maximélni konstrukéni rychlost, hmotnost na ndpravu, brzdny vykon, ...),

— popisu riiznych rozumné piedvidatelnych zhorSenych rezimt v piipadé poruch zaiizeni nebo funkci
pospanych v této TSI s dopadem na bezpecnost spolu se souvisejicimi pfijatelnymi omezenimi
a provoznimi podminkami jednotky, které by se mohly vyskytnout.

Tato technickd provozni dokumentace musi byt soucdst{ souboru technické dokumentace.
Schéma zveddni a pokyny

Tato dokumentace musi obsahovat:

— popis postupt pro zveddni a souvisejici pokyny,

— popis rozhrani pro zveddni.

Popisy tykajici se nouzovych opatient

Tato dokumentace musi obsahovat:

— popis postupt pro pouziti nouzovych opatfeni a souvisejici nutnd opatfeni, jako napiiklad pouzit
nouzovych vychodd, vstup do kolejového vozidla pro zdchrandie, izolace brzd, uzemnéni, odtah,

— Popis ucinkd provedenych nouzovych opatfeni, napf. snizeni brzdného vykonu po izolovani brzd.
Funké¢ni a technickd specifikace rozhrani

Rozhrani se subsystémem energie
Tabulka 7

Rozhrani se subsystémem Energie

Odkaz na TSI kolejova vozidla — lokomotivy a osobni
kolejové vozidla konven¢niho Zelezni¢niho systému

Odkaz na TSI Energie konvenéniho Zelezni¢niho systému

Parametr Bod Parametr Bod
Obrysy 4.23.1 Obrys sbérace piiloha E
Provoz v rozsahu napéti a kmitoctu 42822 Napéti a kmitocet 423
Parametry vztahujici se k vykonnosti napdjeci
soustavy:
— Maximdlni vykon a proud z trolejového vedeni | 4.2.8.2.4 — Max. proud vlaku 4.2.4
— Utinik 4.2.8.2.6 — Udinik 424
— Maximdlni proud pfi stani 42825 — Stfedni uzitecné napéti 4.2.4
— Proudovd zatiZitelnost, stejnosmérné soustavy, | 4.2.6
stojici vlaky
Rekuperacni brzda s doddvkou energie do trolejo- | 4.2.8.2.3 Rekuperacni brzdéni 427
vého vedeni
Funkce méfeni spotieby energie 4.2.8.2.8 Vybaveni pro méfeni spotieby elektrické energie | 4.2.21
— Vyska sbérace 4.2.8.2.9.1 Geometrie trolejového vedeni 4.2.13
— Geometrie hlavy sbérace 4.2.8.29.2
— Geometrie hlavy sbérace 4.2.8.29.2 Obrys pantografového sbérace 4.2.14
— Obrysy 4.23.1
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Olfkla zné TSI.L(IO lelj(ové VOVZiEEa N lloko'njoivy a o obni Odkaz na TSI Energie konvenéniho Zelezni¢niho systému
olejova vozidla konvencnino zeleznicnino systemu
Parametr Bod Parametr Bod
Materidl sbéraci lity 4.2.8.2.9.4 Materidl trolejového vodice 4218
Statickd pfitlacnd sila pantografového sbérace 4.2.8.2.9.5 Stiedni pfitlacnd sila 4.2.15
Pritlacnd sila a dynamické chovani sbérace 4.2.8.2.9.6 Dynamické chovéni a jakost odbéru proudu 4.2.16
Usporddani sbéraca 4.2.8.2.9.7 Vzddlenost mezi sbéraci pouzitd pro ndvrh trolejo- | 4.2.17
vého vedeni
Jizda tseky oddélujicimi faze nebo napdjeci soustavy | 4.2.8.2.9.8 Useky pro oddélent:
— fazi 4.2.19
— soustav 4.2.20
Elektrickd ochrana vlaku 4.2.8.2.10 Opatfeni pro koordinaci elektrické ochrany 4.2.8
Naruseni systému energie u stifdavych systéma 4.2.8.2.7 Ucinky harmonickych a dynamické jevy na stifda- | 4.2.9
vych soustavach
4.3.2 Rozhrani se subsystémem infrastruktura
Tabulka 8
Rozhrani se subsystémem Infrastruktura
Odkaz na TSI lokomotivy a osobni kolejovd vozidla Odkaz na TSI Infrastruktura konvenéniho Zelezni¢niho
konvenéniho Zelezni¢niho systému systému
Parametr Bod Parametr Bod
Kinematicky obrys kolejového vozidla 4.2.3.1. Minimélni préjezdny prifez 4.2.4.1
Osova vzdélenost koleji 4242
Minimdlni polomér zaobleni lomu sklonu 4245
Parametr hmotnosti na ndpravu 4.23.2.1 Odolnost koleje vici svislym zatizenim 4271
Odolnost koleje v pfiéném sméru 4.2.7.3
Odolnost novych mostd vici zatizeni dopravou 4.2.8.1
Ekvivalentni svislé zatiZeni pro novd zemni télesa | 4.2.8.2
a u¢inky zemniho tlaku
Odolnost stavajicich mosti a zemnich téles vici | 4.2.8.4
zatizeni dopravou
Dynamické chovéni v jizdé 4.2.3.4.2. Nedostatek prevyseni koleje 4.2.5.4
Mezm’ hodnoty dynamického namdhéni koleje pfi | 4.2.3.4.2.2 Odolnost koleje viici svislym zatiZenim 4.2.7.1
e Odolnost koleje v piicném sméru 4273
Ekvivalentni konicita 4.23.4.3 Ekvivalentni konicita 4.2.5.5
Geometrické vlastnosti dvojkoli 4.2.3.5.2.1 Jmenovity rozchod koleje 4.2.5.1
Geometrické vlastnosti kol 4.2.3.5.2.2 Profil hlavy kolejnice pro béznou trat 4.2.5.6
Dvojkoli s proménnym rozchodem 4.23.5.2.3 Geometrie vyhybek a vyhybkovych konstrukei za | 4.2.6.2
provozu
Minimélni polomér oblouku 4.2.3.6 Minimélni polomér smérového oblouku 4.2.4.4
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Odkaz na TSI lokomotivy a osobni kolejové vozidla Odkaz na TSI Infrastruktura konvencniho Zelezni¢niho
konvenéniho Zelezni¢niho systému systému
Parametr Bod Parametr Bod
Maximaln{ primérné zpomaleni 4.2.4.5.1 Odolnost koleje v podélném sméru 42.7.2
Zatizeni od rozjezdu a brzdéni 42.8.1.4
Aerodynamicky vliv 4.2.6.2.1 Odolnost novych konstrukei vedoucich nad nebo | 4.2.8.3
podél traté

Tlakové zatizen{ 4.2.6.2.2 Maximdlni kolisdni tlaku v tunelu 4211.1
Maximalni kolisdni tlaku v tunelu 4.2.6.2.3 Pistové tcinky v podzemnich stanicich 42.11.2

4.2.6.2.4 Osova vzdélenost koleji 4.2.4.2
Bo¢ni vitr 4.2.6.2.5 Utinky boéniho vétru 4.2.11.6
Systém vyprazdiiovéni toalet 42113 Vyprazdnovani toalet 4.213.1
Cistén exteriéru v mycim zaiizenf 4.2.11.2.2 Zafizen{ pro Cisténi exteriéri vlakd 4.2.13.2
Zafizeni pro dopliovani vody
Rozhrani pro dopliiovéni vody 42114 Dopliovani vody 42133

4.2.11.5
Zafizeni pro dopliovani paliva 4.211.7 Doplnovani paliva 42135
Zvlastni pozadavky na odstaveni vlaki 4.2.11.6 Elektrické piipojky 4.2.13.6

433 Rozhrani se subsystémem Provoz
Tabulka 9
Rozhrani se subsystémem Provoz
Odkaz n?( ool lo}( Ofqun otjvl)/ : .OVS(ZEM kOI?j ovd vozidla Odkaz na TSI Provoz konvenéniho Zelezni¢niho systému
onvencniho Zeleznitniho systému
Parametr Bod Parametr Bod

Nouzové spfihlo 42224 Nouzovd opatieni 4.23.6.3
Parametr hmotnosti na ndpravu 4.23.2 Razen{ vlakovych souprav 4225
Brzdny vykon 4.2.4.5 Minimélni pozadavky na brzdny systém 4.2.2.6.1
Vnéjsi Celni a koncovd svétla 4.2.7.1 Viditelnost vlaku 4221
Houkacka 4.2.7.2 Slysitelnost vlaku 4222
Vngjsi viditelnost 429.1.3 Identifikace ndvésti 4.2.2.8 (%
Optické vlastnosti celniho skla 429.22
Vnitini osvétleni 429.1.8
Funkce kontroly ¢innosti strojvedouciho 4.2.9.3.1 Kontrola bdélosti strojvedouciho 4229 (%
Zaznamové zafizeni 4.2.9.6 Zaznam Gdaj 4.23.5.2

(*) V nejblizsi revizi OPE TSI.
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4.3.4 Rozhrani se subsystémem Rizeni a zabezpeceni
Tabulka 10
Rozhrani se subsystémem Rizeni a zabezpeceni
Odkaz na TSI lokomotivy a osobni kolejovd vozidla Odkaz na TSI Rizen{ a zabezpeceni konvenéniho Zzelezni¢-
konvené¢niho Zelezni¢niho systému niho systému
Parametr Bod Parametr Bod

Vlastnosti kolejovych vozidel pro kompatibilitu se | 4.2.3.3.1.1 Geometrie vozu piiloha A dodatek 1
systémem detekce vlak na bdzi kolejovych obvodu Konstrukce vozidla

Izolujici emise

EMC
Vlastnosti kolejovych vozidel pro kompatibilitu se | 4.2.3.3.1.2 Geometrie vozu piiloha A dodatek 1
systémem detekce vlakil na bédzi pocitacti nédprav Geometrie kol

Konstrukce vozidla

EMC
Vlastnosti kolejovych vozidel pro kompatibilitu se | 4.2.3.3.1.3 Konstrukce vozidla piiloha A dodatek 1
zabezpecenim indukénimi smyckami
Monitorovani zahfivani ndpravovych lozisek 42332 Pozadavky na detekci horkych skiini ndpravovych | piiloha A dodatek 2

lozisek
Pikaz k nouzovému brzdéni 4.2.44.1 Funkce palubniho zafizeni ETCS 4.2.2 (priloha A,

index 1)

Nouzovy brzdny vykon 4.2.4.5.2 Zarucené brzdné vlastnosti a vlastnosti vlaka 4.3.2.3
Vnéjsi viditelnost 429.1.3 Viditelnost tratovych objekt&i subsystému ,Rizeni | 4.2.16

a zabezpeceni*
Funkce kontroly ¢innosti strojvedouciho 4.293.1 Kontrola bdélosti strojvedouciho 4.3.1.9

piiloha A index 42
435 Rozhrani se subsystémem Telematické aplikace v osobni dopravé

Tabulka 11

Rozhrani se subsystémem Telematické aplikace v osobni dopravé

Odkaz na TSI lokomotivy a osobni kolejovad vozidla

Odkaz na TSI Telematické aplikace v osobni dopravé-

konvené¢niho Zelezni¢niho systému piedloha
Parametr Bod Parametr Bod
Informace pro zdkazniky (PRM) 4.2.5 Palubni zobrazovaci zaifzeni 4213.1
Vlakovy komunikacni systém 4.2.5.2 Automatické hldSeni 4.2.13.2
Informace pro zdkazniky (PRM) 4.2.5

4.4 Provozni pravidla

Na zékladé zdkladnich pozadavki uvedenych v kapitole 3 jsou ustanoveni pro provoz kolejovych vozidel
v pusobnosti této TSI popsdna v:

— bodé 4.3.3 ,Rozhrani se subsystémem Provoz*, ktery odkazuje na piislusné body této TSI v kapitole

4.2,

— bodé 4.2.12 ,Dokumentace pro provoz a tdrzbu“.

Provozni pravidla jsou vytvdfena v rdmci systému Fizeni bezpecnosti Zelezni¢niho podniku.
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4.5

4.6

4.7

Provozni pravidla jsou potiebnd zejména za ticelem zajisténi, aby vlak zastaveny v klesdni podle specifikace
uvedené v bodech 4.2.4.2.1 a 4.2.4.5.5 této TSI (pozadavky tykajici se brzdéni) byl znehybnény. Provozni
pravidla pro pouzivani vlakového komunikacniho systému, nouzové signalizace pro cestujici, nouzovych
vychodd, ovldddni vstupnich dveii jsou vypracovdna s ohledem na piislusnd ustanoveni této TSI
a dokumentaci pro provoz.

Bezpecnostni pravidla pro pracovniky pracujici podél traté nebo cestujici na ndstupistich jsou vypracoviana
s ohledem na relevantni ustanoveni této TSI a dokumentaci pro provoz.

Technickd provozni dokumentace popsand v bodé 4.2.12.4 uddva vlastnosti kolejovych vozidel, které je
tteba zohlednit pii definovdni provoznich pravidel ve zhorseném rezimu.

Jsou stanoveny postupy pro zveddn{ a vyprostovani, véetné metody a prostfedkd pro vyprosténi vykole-
jeného vlaku nebo vlaku, ktery se nemfize normdlné pohybovat, s ohledem na ustanoveni o zvedani
popsand v bodé 4.2.2.6 a 4.2.12.5 této TSI Ustanoveni tykajici se brzdového systému pro vyprostovani
jsou popsdna v bodé 4.2.4.10 a 4.2.12.6 této TSL

Pravidla pro ddrzbu

Na zdkladé zakladnich pozadavki uvedenych v kapitole 3 jsou ustanoveni pro udrzbu kolejovych vozidel
v ptsobnosti této TSI popsdna v:

— bodé 4.2.11 ,Udriba,
— bodé 4.2.12 ,Dokumentace pro provoz a tdrzbu®.

Ostatni ustanoveni v kapitole 4.2 (body 4.2.3.4 a 4.2.3.5) stanovi pro konkrétni vlastnosti mezni hodnoty,
které musi byt ovéfeny v ramci adrzby.

Na zédkladé vyse uvedenych informaci a informaci uvedenych v bodé 4.2 jsou na provozni Grovni (mimo
ramec posuzovani podle této TSI) definovany piislusné odchylky a rozmezi za Gcelem zajisténi plnéni
zdkladnich pozadavkd po celou dobu Zivotnosti kolejovych vozidel. Tato ¢innost zahrnuje:

— definici provoznich hodnot, pokud nejsou stanoveny v této TSI nebo pokud provozni podminky
umoznuji pouZiti jinych provoznich meznich hodnot, nez jsou hodnoty stanovené v této TSI,

— odtvodnéni provoznich hodnot pomoci poskytnuti informaci ekvivalentnich s informacemi pozadova-
nymi v bod¢ 4.2.12.3.1 ,soubor odtvodnéni ndvrhu adrzby“.

Na zdkladé vyse uvedenych informaci v tomto bodé je na provozni tirovni (mimo rdmec posuzovani podle
této TSI) definovédn plan tdrzby, ktery se sklddd ze strukturovaného souboru tkolt tdrzby, které zahrnuji
¢innosti, zkousky a postupy, prostiedky, kritéria tdrzby, periodicitu, pracovni dobu nutnou k provedeni
tkolt drzby.

Odborné zpisobilost

Odbornd zptisobilost vyzadovand pro obsluhu kolejovych vozidel v ptsobnosti této TSI je z&sti feSena TSI
Provoz a smérnici Evropského parlamentu a Rady 2007/59/ES (!).

Podminky ochrany zdravi a bezpe¢nosti

Ustanoveni tykajici se ochrany zdravi a bezpecnosti pracovnikii vyzadovand pro obsluhu a tdrzbu kole-
jovych vozidel v ptsobnosti této TSI jsou feSena zdkladnimi pozadavky ¢. 1.1, 1.3, 2.5.1, 2.6.1 (podle
¢islovani smérnice 2008/57/[ES). Tabulka v bodé 3.2 uvddi technické body této TSI tykajici se téchto
zdkladnich pozadavk.

Nésledujici ustanoveni kapitoly 4.2 konkrétné stanovi opatfeni pro ochranu zdravi a bezpecnost pracov-
nikd:

— Bod 4.2.2.2.5: Pfistup pracovnikd pro spojovani a rozpojovani.
— Bod 4.2.2.5: Pasivni bezpecnost.

— Bod 4.2.2.8: Vstupni dvefe pro persondl a ndklad.

— Bod 4.2.6.2.2: Aerodynamicky vliv na pracovniky podél traté.

— Bod 4.2.7.2.2: Hodnoty akustického tlaku vystrazné houkacky.

() Uf. vést. L 315, 3.12.2007, s. 51.
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4.8

— Bod 4.2.8.4: Ochrana proti rizikim souvisejicim s elektfinou.
— Bod 4.2.9: Kabina strojvedouciho.
— Bod 4.2.10: Pozdrni bezpecnost a evakuace.

Evropsky registr povolenych typi vozidel

V souladu s ¢l. 34 odst. 2-a smérnice 2008/57/ES musi TSI definovat technické vlastnosti kolejovych
vozidel, které maji byt uvedeny v evropském registru povolenych typt vozidel.

Hlavni vlastnosti kolejovych vozidel, které maji byt uvedeny v evropském registru povolenych typii vozidel,

jsou uvedeny v tabulce 12.

Informace, které maji byt uvedeny v evropském registru pozadovaném pro jiné subsystémy, jsou uvedeny

v piislusnych TSI

Tabulka 12

Udaje, které maji byt uvedeny v evropském registru povolenych typi vozidel

Vlastnost kolejového vozidla Bod Typ uvddéné informace
Podminky pouzivani (definované sestavy, pro které jsou kole- | 4.1.2 Sestava, vozidlovd jednotka, pevnd nebo pfedem definovand sestava,
jova vozidla certifikovana) vicendsobny provoz
4.1.3 Technicka kategorie

Koncové spiahlo 42223 Typ mechanického spfdhla a jmenovitd maximalni konstrukéni
hodnota tazné a tlacné sily

Obrys kolejového vozidla 4.2.3.1 Referencni kinematicky obrys (GA, GB nebo GC), ktery kolejové
vozidlo spliiuje, v€etné vnitrostdtnich obryst mensich nez GC

Hmotnost 4.2.2.10 Konstrukéni hmotnost jednotky v pracovnim stavu
Konstrukéni hmotnost jednotky pfi normdlnim uzite¢ném zatiZzeni
Nejvyssi hmotnost na ndpravu jednotlivych ndprav pro kazdy zaté-
Zovaci stav

Vlastnosti kolejovych vozidel pro kompatibilitu se systémy | 4.2.3.3.1 Kompatibilita se systémy detekce vlakdi na bdzi kolejovych obvodi

detekce vlakd nebo
kompatibilita se systémy detekce vlakii na bdzi pocitaci ndprav nebo
kompatibilita zabezpecenim indukénimi smyckami

Kvazistatickd vodici sila 4.2.3.42.2 Prepoklddand hodnota (po zkousce a prepocitdni, je-li relevantni)

a7.5.1.2

Brzdny vykon nouzové brzdy pro normdlni a zhorSené | 4.2.4.5.2 Profil zpomaleni ((zpomaleni = F (rychlost))

podminky (nejnizsi vykon pro kazdy zatézovaci stav) Ekvivalentni doba reakce

Dal$f nainstalované brzdové systémy 4.2.4 Rekuperacni brzda, magnetickd kolejovd brzda, kolejovd brzda
s vifivymi proudy

Tepelnd kapacita brzd 4.2.4.5.4 Shoda s referen¢nim pifpadem (ano/ne)
— pokud ne: sklon a délka klesdni

Vykon zajistovaci brzdy 4.2.4.5.5 Sklon koleje

Kvalita vnitiniho vzduchu | nouzové vétrani 4.2.5.9 Trvani nuceného vétrdni zajituje udrZeni hodnoty koncentrace
oxidu uhlicitého pod 10 000 ppm.
(registrace nutné jen tehdy, je-li vétrni zajistovdno pomoci bateri-
ového napéjeni)

Podminky prostiedi 4.2.6.1 Zvoleny rozsah parametri podminek prostredi (teplota, snéhové
podminky, nadmoiskd vyska)

Rychlost 4.28.1.2 Maximaln{ konstrukéni rychlost
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Vlastnost kolejového vozidla Bod Typ uvadéné informace
Napédjeni 42822 Systémové napéti a kmitocet, pro které je kolejové vozidlo navrzeno
Maximalni proud 4.2.8.2.4 Maximdlni proud, ktery smi kolejové vozidlo odebirat
Maximdlni proud stojictho vlaku ve stejnosmérné soustavé 4.2.8.2.5 Maximdlni proud stojictho vlaku odebirany pfes sbérac.

(pokud je vyssi nez hodnota stanovend v bodé 4.2.6 TSI Energie
transevropského konvenéniho Zelezni¢niho systému)

Funkce méfeni spotfeby energie 4.2.8.2.8 Pfitomnost zafizeni pro méfeni (ano/ne)
Typ o sbérace 4.2.829.2 Typ (typy) geometrie hlavy sbérace, kterym je kolejové vozidlo
vybaveno
Konstrukéni pozdrni kategorie 4.2.10.1 A, B nebo ndkladni lokomotiva
5. PRVKY INTEROPERABILITY
5.1 Definice

Podle ¢l. 2 odst. f smérnice 2008/57/ES jsou prvky interoperability ,veskeré zdkladni konstrukéni ¢asti,
skupiny konstrukénich ¢sti, podsestavy nebo tplné sestavy zafizeni, kterd jsou nebo maji byt v budoucnu
zahrnuta do subsystému a na nichZ pfimo nebo nepiimo zdvisi interoperabilita Zelezni¢niho systému.”

Pojeti ,prvku“ zahrnuje jak hmotné pfedméty, tak nehmotné predméty, jako je programové vybaveni.
Prvky interoperability popsané v kapitole 5.3 niZe jsou:

— Prvky, jejichZ specifikace odkazuje na pozadavek stanoveny v kapitole 4.2 této TSI Odkaz na piislusny
bod kapitoly 4.2 je uveden v kapitole 5.3. Definuje, jak interoperabilita transevropského konvenéniho
zelezni¢niho systému zévisi na konkrétnim prvku.

V piipadé, Ze je pozadavek identifikovan v kapitole 5.3 jako pozadavek posuzovany na trovni prvka
interoperability, neni posouzeni stejného pozadavku na trovni subsystému vyzadovano.

— Prvky, jejichz specifikace mtize vyzadovat dalsi pozadavky, jako napiiklad pozadavky na rozhrani. Tyto
dalsi pozadavky jsou rovnéz stanoveny v kapitole 5.3.

— Prvky, jejichz zpiisob posouzeni nezdvisle na souvisejicim subsystému je pospan v kapitole 6.1.

Oblast pouziti prvku interoperability musi byt pro kazdy z nich uvedena a prokdzana, jak je pro kazdy
z nich popsdna v kapitole 5.3.

5.2 Inovativni Feseni

Jak je uvedeno v bodé 4.1.1 této TSI, inovativni FeSeni mohou vyzadovat nové specifikace a/nebo nové
metody posuzovédni. Tyto specifikace a metody posuzovini musi byt vytvofeny postupem popsanym
v bodé¢ 6.1.3, kdykoli je piedpokldddno inovativni feSeni pro prvek interoperability.

5.3 Specifikace prvki Interoperability

Prvky interoperability jsou uvedeny a specifikovany niZze:

5.3.1 Nouzovd sprdhla

Nouzové spfdhlo musi byt navrzeno a posuzovano pro oblast pouziti definovanou:
— typem koncového spidhla, se kterym muze byt spojeno,

— taznymi a tlaénymi silami, které je schopné sndset,

— zptisobem, kterym md byt nainstalovano na vypro$tovaci jednotce.

Nouzové spréhlo musi spliiovat pozadavky stanovené v bodé 4.2.2.2.4 této TSI Tyto pozadavky musi byt
posuzovény na trovni prvkd interoperability.
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5.3.8

Kola

Kolo musi byt navrzeno a posuzovdno pro oblast pouziti definovanou:

— geometrickymi vlastnostmi: jmenovity pramér jizdni plochy kola,

— mechanickymi vlastnostmi: maximaln{ vertikdln{ statickd sila, maximdlni rychlost a Zivotnost,
— termomechanické vlastnosti: maximdlni brzdnd energie.

Kolo musi spliiovat pozadavky na geometrické, mechanické a termomechanické vlastnosti definované
v bod¢ 4.2.3.5.2.2. Tyto pozadavky musi byt posuzovdny na trovni prvkd interoperability.

Protismykové zafizeni

Protismykové zafizeni musi byt navrzeno a posuzovin pro oblast pouziti definovanou:

— brzdovym systémem pneumatického typu,
Pozndmka: Protismykové zafizeni neni povazovan za prvek interoperability pro jiné typy brzdového
systému jako napiiklad hydraulicky, dynamicky a smiSeny brzdovy systém a v takovém piipadé se tento
bod nepouzije,

— maximdlni provozni rychlosti.

Protismykové zafizeni musi spliiovat pozadavky tykajici se systému protismykové ochrany kola stanovené
v bodé 4.2.4.6.2 této TSI

Celni svétla

Celn{ svétlo je navrzeno a posuzovano bez jakéhokoli omezeni ohledné oblasti pouziti.

Celni svétlo musi spliiovat pozadavky ohledné barvy a svitivosti definované v bodé 4.2.7.1.1. Tyto poza-
davky musi byt posuzoviny na trovni prvka interoperability.

Pozicni svétla

Pozi¢ni svétlo je navrzeno a posuzovino bez jakéhokoli omezeni ohledné oblasti pouziti.

Pozi¢ni svétlo musi spliiovat pozadavky ohledné barvy a svitivosti definované v bodé 4.2.7.1.2. Tyto
pozadavky musi byt posuzovdny na drovni prvkd interoperability.

Koncovd svétla

Koncové svétlo je navrzeno a posuzovino bez jakéhokoli omezeni ohledné oblasti pouziti.

Koncové svétlo musi spliovat pozadavky ohledné barvy a svitivosti definované v bodé 4.2.7.1.3. Tyto
pozadavky musi byt posuzovany na drovni prvkd interoperability.

Houkacky

Houkacka je navrzena a posuzovana bez jakéhokoli omezeni ohledné oblasti pouziti.

Houkacka musi spliiovat poZadavky ohledné vyddvani zvukovych signalt definované v bodé 4.2.7.2.1. Tyto
pozadavky musi byt posuzovdny na drovni prvki interoperability.

Sbérac

Sbéra¢ musi byt navrzen a posuzovan pro oblast pouZiti definovanou:
— typem soustavy napéti podle definice uvedené v bodé 4.2.8.2.1,

— jednim ze dvou obryst definovanych geometrii hlavy pantografového sbérace specifikovanou v bodé
4.2.8.2.9.2,

— proudovou zatiZitelnost{ podle definice uvedené v bodé 4.2.8.2.4,

— maximdlnim proudem stojictho vlaku na vodi¢ trolejového vedeni pro soustavy se stejnosmérnym
proudem.
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5.3.8.1

5.3.10

5.3.11

Pozndmka: Maximdln{ proud pii stdni, podle definice uvedené v bodé 4.2.8.2.5., musi odpovidat vyse
uvedené hodnoté s ohledem na charakteristiku trolejového vedeni (Inebo 2 kontaktni vodice),

— maximdlni provozni rychlosti: posouzeni maximalni provozni rychlosti musi byt provedeno podle
definice uvedené v bodé 4.2.8.2.9.6.

Pozadavky stanovené ve vySe uvedeném seznamu musi byt posuzovany na drovni prvki interoperability.

Pracovni rozsah vysky pantografového sbérace stanoveny v bodé 4.2.8.2.9.1.2, geometrie hlavy pantogra-
fového sbérace stanovend v bodé 4.2.8.2.9.2, proudovd zatiZitelnost pantografového sbérace stanovend
v bodé 4.2.8.2.9.3, statickd pritlacnd sila pantografového sbérace stanovend v bodé 4.2.8.2.9.5 a dynamické
chovani pantografového sbérace stanovené v bodé 4.2.8.2.9.6 musi byt rovnéZz posuzoviny na Grovni
prvki interoperability.

Sbéraci listy

Sbéraci listy jsou vyménitelné dily hlavy pantografového sbérace, které jsou v kontaktu s vodi¢em trole-
jového vedeni.

Sbéraci listy musi byt navrzeny a posuzovany pro oblast pouziti definovanou:

— jejich geometrii podle definice uvedené v bodé 4.2.8.2.9.4.1,

— materidlem sbérné listy podle definice uvedené v bodé 4.2.8.2.9.4.2,

— typem soustavy napéti podle definice uvedené v bodé 4.2.8.2.1,

— proudovou zatiZitelnosti podle definice uvedené v bodé 4.2.8.2.4,

— maximdlnim proudem stojictho vlaku pro systémy se stejnosmérnym proudem, podle definice uvedené
v bod¢ 4.2.8.2.5.

Pozadavky stanovené vyse v tomto bodé musi byt posuzovany na tirovni prvka interoperability.

Navic musi byt u sbérnych list vyrobenych z uhliku nebo impregnovaného uhliku provedeno posouzeni
shody podle specifikace uvedené v bod¢ 6.1.2.2.7.

Hlavni vypinac

Hlavni vypina¢ musi byt navrzen a posuzovan pro oblast pouziti definovanou:
— typem soustavy napéti podle definice uvedené v bodé 4.2.8.2.1,

— proudovou zatiZitelnosti podle definice uvedené v bodé 4.2.8.2.4 (maximdlni proud) a v bodé
4.2.8.2.10 (maximdlni poruchovy proud).

Pozadavky stanovené v bodech vyse musi byt posuzovany na drovni prvki interoperability.

Vypnuti hlavniho vypinace musi byt okamzité (Zddnd tmyslnd prodleva), jak je uvedeno v piiloze K TSI
Energie transevropského konvenéniho Zelezni¢niho systému, na kterou odkazuje bod 4.2.8.2.10 (nejvyssi
piipustnd hodnota je uvedena v pozndmce 2 piflohy K). Musi byt posouzeno na Grovni prvkd interope-
rability.

Pripojka na vyprdzdnéni toalet

Pripojka na vyprazdnéni toalet je navrZena a posuzovdna bez jakéhokoli omezeni ohledné oblasti pouZiti.
Pfipojka na vyprazdnéni toalet musi spliiovat pozadavky ohledné rozmérti podle definice uvedené v bodé
4.2.11.3.

Pripojka na plnéni vodnich nddrzi

Pfipojka na plnéni vodojemd je navrZena a posuzovdna bez jakéhokoli omezeni ohledné oblasti pouziti.

Pfipojka na plnéni vodojemt musi spliiovat pozadavky ohledné rozmért podle definice uvedené v bodé
4.2.11.5.
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6. POSOUZENI SHODY NEBO VHODNOSTI PRO POUZITI A ,ES* OVERENI
6.1 Prvky interoperability
6.1.1 Posouzeni shody
Vyrobce prvku interoperability nebo jeho zplnomocnény zdstupce usazeny v Unii vypracuje ES prohlaseni
o shodé¢ nebo ES prohldseni o vhodnosti pro pouziti podle ¢l. 13 odst. 1 a pilohy IV smérnice 2008/57ES
pied uvedenim prvku interoperability na trh.
Posouzeni shody nebo vhodnosti pro pouziti prvku interoperability musi byt provedeno v souladu
s predepsanymi moduly pro jednotlivé prvky interoperability, které jsou specifikovany v bodé 6.1.2 této
TSL
Moduly pro ES prohldSeni o shodé prvka interoperability
Modul CA Interni fizeni vyroby
Modul CA1 Interni fizeni vyroby plus ovéfeni produktu samostatnym provéfenim
Modul CA2 Interni fizeni vyroby plus ovéfeni produktu v nahodnych intervalech
Modul CB ES piezkouseni typu
Modul CC Shoda s typem zaloZend na internim fizeni vyroby
Modul CD Shoda s typem zaloZend na systému fizeni jakosti vyrobniho procesu
Modul CF Shoda s typem zaloZend na ovéfeni vyrobku
Modul CH Shoda zaloZend na komplexnim systému fizeni jakosti
Modul CH1 Shoda zaloZend na komplexnim systému fizeni jakosti plus provéfeni konstrukce
Modul CV Ovéfeni typu zkouskou za provozu (vhodnost pro pouziti)
Tyto moduly jsou popsdny v samostatném rozhodnuti Komise.
V pifpadé, Ze bude pro posouzeni pouzit konkrétni postup, musi kromé pozadavkd uvedenych v bodé 4.2
této TSI odpovidat specifikacim uvedenym v bodé 6.1.2.2 nize.
Ozndmené orgdny oprdvnéné k posuzovéni prvkil interoperability uvedenych v této TSI jsou oprdavnény
posuzovat subsystém kolejovd vozidla konvenéniho Zelezni¢niho systému a/nebo pantografovy sbérac.
6.1.2 Postupy posuzovdni shody
6.1.2.1 Moduly posuzovédni shody
Vyrobce nebo jeho zplnomocnény zdstupce usazeny ve Spolecenstvi zvoli jeden z modulii, nebo kombinaci
moduld, které jsou uvedeny v ndsledujici tabulce podle pozadovaného prvku.

Bod Posuzované prvky Modul CA ]\fl:gsl CCAA; g;ldgé (];véidcué g;dg}l Modul CH | Modul CH1
5.3.1 Taznd zafizeni pro vyprostovani X (% X X X * X
5.3.2 Kola X () X X X (%) X
5.3.3 Protismykové zafizeni X (*) X X X (% X
5.3.4 Celni svétla X (%) X X X (%) X
5.3.5 Pozi¢ni svétla X (%) X X X (%) X
5.3.6 Koncova svétla X (% X X X (% X
5.3.7 Houkacky X * X X X (% X
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Bod Posuzované prvky Modul CA anssl CCAA; gﬁ%‘é (I;/ll;ldcu[l) ICVIBOECU:. Modul CH | Modul CH1
5.3.8 Sbérac X (% X X X (% X
5.3.8.1 Sbérné listy sbérace X (% X X X (%) X
5.3.9 Hlavnf jistic X (%) X X X (9 X
5.3.10 Pripojka na vyprazdnéni toalet X X X
5.3.11 Piipojka na plnéni vodojemt X X X

(*) Moduly CA1, CA2 nebo CH lze pouzit pouze v piipadé uvedeni produktl na trh, a tudiz vyvinutych, pfed vstoupenim této TSI v platnost, jestlize vyrobce prokdze
ozndmenému orgdnu, Ze zkousky a typové ovéfeni prvki interoperability byly pfi pfedchozim pouziti ndvrhu provedeny za srovnatelnych podminek a spliuji pozadavky
této TSI. Toto prokdzani musi byt zdokumentovdno a ma se za to, Ze vykazuje stejnou miru priikaznosti jako modul CB nebo provéfeni konstrukce v rdmci modulu
CHI.

6.1.2.2 Konkrétni postupy posuzovdni shody prvkd interoperability
6.1.2.2.1 Systém protismykové ochrany kola (bod 5.3.3)

Systém protismykové ochrany kola musi byt ovéfen podle metodiky definované v bodé 5 normy EN
15595:2009. Pokud je odkazovdno na bod 6.2 normy EN 15595:2009 ,Piehled pozadovanych programi
zkousek®, plati pouze bod 6.2.3, a to pro vSechny systémy protismykové ochrany kola.

6.1.2.2.2 Celni svétla (bod 5.3.4)

Barva svétel musi byt zkousena v souladu s bodem 6.1 normy EN 15153-1:2007.
Svitivost svétel musi byt zkouSena v souladu s bodem 6.2 normy EN 15153-1:2007.

6.1.2.2.3 Pozi¢ni svétla (bod 5.3.5)

Barva pozi¢nich svétel musi byt zkouSena v souladu s bodem 6.1 normy EN 15153-1:2007.
Svitivost pozicnich svétel musi byt zkouSena v souladu s bodem 6.2 normy EN 15153-1:2007.

6.1.2.2.4 Koncovd svétla (bod 5.3.6)

Barva koncovych svétel musi byt zkousena v souladu s bodem 6.1 normy EN 15153-1:2007.
Svitivost koncovych svétel musi byt zkousena v souladu s bodem 6.2 normy EN 15153-1:2007.

6.1.2.2.5 Houkacka (bod 5.3.7)
Hodnoty akustického tlaku vystrazné houkacky musi byt méfeny a ovéfeny v souladu s bodem 5 normy
EN 15153-2:2007.

6.1.2.2.6 Sbérac¢ (bod 5.3.8)

U sbéracti pro soustavy se stejnosmérnym proudem musi byt maximdlni proud pfi stdni pfes trolejovy

vodi¢ ovéfen za ndsledujicich podminek:
— sbéra¢ musi byt v kontaktu s 1 médénym trolejovym vodicem,

— sbéra¢ musi pusobit statickou pfitlacnou silou podle definice uvedené v bodé 7.1 normy EN
50367:2006.

a teplota kontaktniho bodu monitorovand nepfetrzité béhem zkousky v trvdni 30 minut nesmi p¥ekrocit
hodnoty uvedené v bodé¢ 5.1.2 normy EN 50119:2009.

U viech sbéract musi byt statickd pfitlacnad sila ovéfena v souladu s bodem 6.3.1 normy EN 50206-
1:2010.

Dynamické chovéni sbérace ohledné odbéru proudu musi byt posouzeno pomoci simulace podle normy
EN50318:2002.

Pfi simulaci mus{ byt pouzity minimélné dva rtizné typy vodict trolejového vedeni odpovidajici TSI (') pro
piislusnou rychlost (%) a napdjeci soustavu, az do konstrukéni rychlosti navrhovaného prvku interoperability
sbérace.
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6.1.2.2.7

6.1.2.3

Je povoleno provést simulaci pomoci typl trolejového vedeni, které jsou v procesu certifikace prvki
interoperability, jestlize spliiuji ostatni pozadavky TSI Energie transevropského konvencniho Zelezni¢ntho
systému.

Kvalita simulovaného odbéru proudu musi byt v souladu s bodem 4.2.8.2.9.6 pro zvednuti, stfedni
piitlacnou silu a standardni odchylku pro kazdé z pouzitych trolejovych vedeni.

Pokud jsou vysledky simulace pFijatelné, musi byt provedena dynamickad zkouska na misté na reprezenta-
tivnim tseku jednoho ze dvou typt trolejového vedeni pouzitych pfi simulaci.

Interakéni vlastnosti musi byt méfeny v souladu s normou EN 50317:2002.

Zkouseny sbéra¢ musi byt namontovany na kolejovém vozidle produkujicim stfedni pfitla¢nou silu
v mezich pozadovanych bodem 4.2.8.2.9.6 az do konstrukéni rychlosti sbérace. Zkousky musi byt prove-
deny v obou smérech jizdy a musi zahrnovat tratové dseky s nizkou vyskou trolejového vodice (defino-
vanou v rozmezi od 5,0 do 5,3 m) a tratové tseky s vysokou vyskou trolejového vodice (definovanou
v rozmezi od 5,5 do 5,75 m).

Zkousky musi byt provedeny minimélné pro 3 stupné zvySovani rychlosti az do konstrukéni rychlosti
zkouseného sbérace vcetné.

Interval mezi navazujicimi zkouskami nesmi byt vétsi nez 50 kmjfh.

Méfend kvalita odbéru proudu musi byt v souladu s bodem 4.2.8.2.9.6 pro zvednuti a bud stfedni
piitla¢nou silu a standardni odchylku nebo procento hofeni v oblouku.

Pokud vSechna vyse uvedend posouzeni probéhnou tspésné, konstrukce zkouseného sbérace bude pova-
zovana za shodnou s TSI, co se tyce kvality odbéru proudu.

Pro pouziti sbérace s ES prohldsenim o ovéfeni na riiznych konstrukcich kolejovych vozidel jsou v bodé
6.2.2.2.14 stanoveny dal3i zkousky pozadované na trovni kolejového vozidla s ohledem na kvalitu odbéru
proudu.

Pozndmky:
(") tj. trolejova vedeni majici prohldseni jako prvek interoperability podle TSI konven¢niho nebo vysokorychlostniho

zelezni¢niho systému.
(%) tj. rychlost obou typti trolejového vedeni musi byt alespon rovna konstrukéni rychlosti simulovaného sbérace

Sbéraci listy (bod 5.3.8.1)
Sbéraci listy z homogenniho uhliku nebo impregnovaného uhliku musi byt ovéfeny podle specifikace
uvedené v bodech 5.2.2, 5.2.3, 5.2.4, 5.2.6 a 5.2.7 normy EN 50405:2006.
Sbéraci listy z jiného materidlu: ovéfeni je otevienym bodem.
Projektové fdze, u kterych je pozadovdno posouzeni{
V piiloze H této TSI je podrobné uvedeno, ve kterych fazich projektu musi byt provedeno posouzeni
ohledné pozadavka platnych pro prvky interoperability:
— fdze ndvrhu a vyvoje:

— kontrola navrhu ajnebo provéfeni ndvrhu,

— typové zkouska: zkouska za tc¢elem ovéfeni konstrukce, podle definice v kapitole 4.2, je-li uvedena,
— féze vyroby: rutinni zkouska na ovéfeni shody vyroby.

Subjekt majici na starost posouzeni rutinnich zkousek se ur¢i podle zvoleného modulu posouzeni.

Piiloha H je strukturovdna podle kapitoly 4.2. Pozadavky a jejich posouzeni platné pro prvky interopera-
bility jsou uvedeny v kapitole 5.3 formou odkazu na konkrétni body kapitoly 4.2. Pokud je to relevantni, je
uveden rovnéz odkaz na odstavec bodu 6.1.2.2.
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6.1.3

Inovativni feseni

Pokud je navrzeno inovativni feSeni (podle definice uvedené v bod¢ 4.1.1) pro urcity prvek interoperability
podle definice uvedené v kapitole 5.2, je vyrobce nebo jeho zplnomocnény zéstupce usazeny ve Spolecen-
stvi povinen uvést odchylky od piislusnych ustanoveni této TSI a predlozit je Komisi k analyze.

V piipadé, Ze vysledky analyzy jsou kladné, je nutné vypracovat piislusné funkéni specifikace a specifikace
rozhrani a rovnéZz metodu posouzeni, které musi byt zapracoviny do TSI, aby tento prvek mohl byt
pouzivan.

Prislusné funkeni specifikace a specifikace rozhrani a metody posouzeni, které jsou takto vytvofeny, musi
byt zapracovany do TSI v rdmci revizi.

Pouziti inovativniho feSeni mizZe byt povoleno jesté pied jeho zaclenénim do TSI v rdmci revize, a to
prostiednictvim ozndmeni o rozhodnuti Komise, pfijatého v souladu s ¢linkem 29 smérnice 2008/57ES.

Prvek vyZadujici ES prohldSeni podle TSI subsystému Kolejovd vozidla transevropského vysokorychlostniho Zeleznicniho
systému a podle této TSI

Tento bod fesi pripad prvku interoperability, ktery je posuzovdn na zdkladé této TSI a:

— ktery musi byt rovnéz posouzen na zdkladé TSI subsystému kolejovd vozidla transevropského vysoko-
rychlostniho Zelezni¢niho systému nebo

— ktery jiz obdrzel ES prohldseni o shodé nebo vhodnosti pro pouziti na zdkladé TSI subsystému kolejova
vozidla transevropského vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému.

Parametry specifikujici prvky interoperability, které jsou feSeny v obou TSI a jejich specifikace je rovno-
cennd, jsou uvedeny v bod¢ 6.2.5 této TSL

V takovém piipadé nemusi byt prvky interoperability znovu posouzeny podle této TSI Posouzeni prove-
dené na zdkladé TSI subsystému kolejovd vozidla transevropského vysokorychlostniho Zelezni¢niho
systému se uzndva jako platné pro obé TSI

To plati pro ndsledujici prvky interoperability:

— Celni svétla,

— pozi¢ni svétla,

— koncovd svétla,

— houkacka,

— sbéra¢, za predpokladu splnéni podminky stanovené v bodé 6.2.5,
— sbéraci lista sbérace,

— piipojka na vyprdzdnéni toalet,

— piipojka pro vodojemy.

ES prohldseni o shodé nebo vhodnosti pro pouziti u této TSI muze odkazovat na ES prohldeni o shodé
nebo vhodnosti pro pouziti u TSI subsystému kolejovd vozidla transevropského vysokorychlostniho Zelez-
ni¢niho systému pro vySe uvedené prvky interoperability.

Posouzeni vhodnosti pro pouziti

Posouzeni vhodnosti pro pouziti podle ovéfeni typu zkouskou za provozu (modul CV) je pozadovino pro
tyto prvky interoperability:

— kola,
— protismykové zaiizeni.

Pred zahdjenim zkousek za provozu musi byt pomoci vhodného modulu (CB nebo CH) ovéfena konstrukce
daného prvku.
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6.2
6.2.1

6.2.2
6.2.2.1

6.2.2.2
6.2.2.2.1

6.2.2.2.2

6.2.2.2.3

Subsystém Kolejovd vozidla
ES ovéfovdni (obecné)

Postupy ES ovéfovani jsou popsany v piiloze VI smérnice 2008/57ES.

Proces ES ovéfovdni jednotky kolejového vozidla musi probihat podle jednoho nebo kombinace nékolika
z nésledujicich moduld, podle definice uvedené v bodé 6.2.2 této TSL

Moduly pro ES ovéfovini subsystémit

Modul SB ES piezkouseni typu
Modul SD ES ovéfeni zalozené na systému fizeni jakosti vyrobniho procesu
Modul SG ES ovéfeni zaloZené na ovéfeni vozidlové jednotky
Modul SF ES ovéfeni zaloZené na ovéfeni vyrobku
Modul SH1 ES ovéfeni zaloZené na komplexnim systému fizeni jakosti plus provéfeni
konstrukce

Tyto moduly jsou popsdny v samostatném rozhodnuti Komise.

V piipadé, ze bude pro posouzeni pouzit konkrétni postup, musi kromé pozadavki uvedenych v bodé 4.2
této TSI odpovidat specifikacim uvedenym v bod¢ 6.2.2.2 niZe.

Kdyz zadatel pozddd o prvni krok posouzeni tykajici se fdze ndvrhu nebo fizi ndvrhu a vyroby, vydd jim
vybrany ozndmeny orgdn pfedbézné prohldseni o ovéfeni (ISV) a bude vypracovdno ES prohldSeni
o predbézné shodé subsystému.

Postupy posuzovdni shody (moduly)
Moduly posuzovdni shody

Zadatel si zvoli jednu z ndsledujicich kombinaci modult::
(SB+SD) nebo (SB+SF) nebo (SH1) pro kazdy dotycny subsystém (nebo ¢ast subsystému).
Posouzeni se poté provadi podle zvolené kombinace moduld.

V piipadé, ze nékolik ES ovéfeni (napf. na zdkladé TSI zabyvajicich se stejnym subsystémem) vyZzaduje
ovéfeni na zdkladé stejného posouzeni vyroby (modul SD nebo SF), je mozné kombinovat nékolik posou-
zeni podle modulu SB s jednim posouzenim podle modulu vyroby (SD nebo SF). V tomto pifpadé musi byt
pro féze ndvrhu a vyvoje podle modulu SB vyddno piedbézné prohldeni o ovéfeni.

V piipadé pouziti modulu SB musi byt platnost certifikitu o typovém provéfeni vyznacena v souladu
s ustanovenimi pro fdzi B bodu 7.1.3 ,Pravidla tykajici se ES ovéfeni” této TSI

Konkrétni postupy posuzovdni subsystémi
Zatézovaci stavy a méfend hmotnost (bod 4.2.2.10)

Zatézovaci stav ,konstrukéni hmotnost v pracovnim stavu“ musi byt méfen v souladu s metodou pro
vazeni vozidel stanovenou v bodé 4.5 normy EN14363:2005 pro kazdy (vyrobeny) viz.

Obrysy (bod 4.2.3.1)

Obrys jednotky musi byt posuzovdn pomoci kinematické metody podle popisu uvedeného v bodé B.3
normy EN 15273-2:2009.

Hmotnost na kolo (bod 4.2.3.2.2)

Hmotnost na kolo musi byt méfeno podle specifikace uvedené v bodé 4.5 normy EN 14363:2005
s ohledem na zatéZzovaci stav ,konstrukéni hmotnost v pracovnim stavu‘.



26.5.2011

Ufedni véstnik Evropské unie

L 139/97

6.2.2.2.4

Brzdéni — bezpecnostni pozadavky (bod 4.2.4.2.2)

Splnéni bezpecnostnich pozadavkd uvedenych v tabulce 6 bodu 4.2.4.2.2 musi byt prokdzdno nésledujicim
zplisobem:

— Rozsah tohoto posouzeni je omezen vyluéné na konstrukci kolejového vozidla s ohledem na skuteg-

nost, ze provoz, zkousky a tdrzba jsou provadény podle pravidel stanovenych Zadatelem (podle popisu
uvedeného v souboru technické dokumentace).

Pozndmka: Pfi definovdni pozadavkd na zkousky a ddrzbu musi byt Zadatelem zohlednéna droven
bezpecnosti, které md byt dosazeno (konzistence). Prokdzdni splnéni rovnéz zahrnuje pozadavky na
zkousky a na drzbu.

Ostatni subsystémy a lidské faktory (chyby) se neberou v potaz.

— Vsechny pfedpoklady zvazované pro profil mise musi byt pfi prokazovani piehledné zdokumentovany.

Splnéni pozadavku stanoveného pro rizika ¢. 1 a ¢ 2 z tabulky 6 v bodé 4.2.4.2 musi byt prokazino
pomoci jedné z nésledujicich dvou metod:

1. Pouziti harmonizovaného kritéria vyjadfeného v povolené mife rizika 10~ za hodinu.

Toto kritérium je v souladu s nafizenim (ES) ¢. 352/2009 (ddle jen ,CSM RA®), piilohou I, body 2.5.4.

Zadatel je povinen prokdzat splnéni harmonizovaného kritéria pomoci piflohy I-3 CSM RA. Pii proka-
zovéni lze pouZit ndsledujici zdsady: podobnost s referenénim systémem (systémy), uplatnéni seznama
zdsad Cinnosti, uplatnéni pravdépodobnostniho piistupu.

Zadatel je povinen urcit subjekt pro posuzovani podporujici prokdzéni, které zajisti: ozndmeny orgdn
zvoleny pro subsystém RST nebo posuzovaci orgdn podle definice uvedené v CSM RA.

Posouzeni musi byt zdokumentovino v ES certifikitu vydaném ozndmenym orgdnem nebo v ES
prohldSeni o ovéfeni vydaném Zadatelem.

ES prohldseni o ovéfeni musi uvddét splnéni tohoto kritéria a bude uzndno vSemi clenskymi staty.

V pifpadé dalstho schvalovdni uvddéni vozidel do provozu se pouzije ¢l. 23 odst. 1 smérnice
2008/57|ES.

nebo

. Pouziti procesu hodnoceni rizik a posouzeni v souladu s CSM RA.

ES prohldseni o ovéfeni musi uvddét pouziti této metody.

Zadatel je povinen uréit posuzovaci orgdn podporujici prokazani, které zajisti, podle definice uvedené
v CSM RA.

Je nutné predlozit zpravu o posouzeni bezpec¢nosti, kterd bude dokumentovat provedené hodnoceni
rizik a posouzeni. Zprava musi obsahovat:

— analyzu rizik,
— zésadu prijeti rizika, kritérium pfijeti rizika a bezpecnostni opatieni, kterd maji byt provedena,
— prokazani splnéni kritéria piijeti rizika a bezpecnostnich opafeni, kterd maji byt provedena.

Zpréva o posouzeni bezpecnosti musi byt zohlednéna wvnitrostitnim bezpe¢nostnim orgdnem
v piislusném clenském stdté v souladu s kapitolou 2.5.6 piilohy I a €. 7 odst. 2 CSM RA.

V piipadé dalstho schvalovani uvadéni vozidel do provozu plati ¢l. 7 odst. 4 CSM RA pro uzndvini
zprdvy o posouzeni bezpecnosti v ostatnich clenskych statech.



L 139/98

Utedni véstnik Evropské unie

26.5.2011

6.2.2.2.5

6.2.2.2.6

6.2.2.2.7

6.2.2.2.8

6.2.2.2.9

6.2.2.2.10

Nouzové brzdéni (bod 4.2.4.5.2)
Brzdny vykon, ktery je testovan, je brzdna driha podle definice uvedené v bodé 5.11.3 normy EN 14531-
1:2005. Zpomaleni se vyhodnocuje z brzdné drahy.

Zkousky musi byt provddény na suchych kolejich pfi ndsledujicich pocatecnich rychlostech (je-li niZ3i nez
maximalni rychlost): 30 kmfh, 80 km/h, 120 kmfh, 140 km/h, 160 km/h, 200 km/h, maximdlni
konstrukéni rychlost jednotky.

Zkousky musi byt provddény pro zatéZovaci stavy vozidlové jednotky ,konstrukéni hmotnost v pracovnim
stavu“ a konstrukéni hmotnost p¥i normélnim uZitecném zatizeni* (podle definice uvedené v bodé
4.2.2.10).

Vysledky zkousek musi byt vyhodnoceny metodikou, kterd bere v tivahu nédsledujici aspekty:
— korekce prvotnich dat,

— opakovatelnost zkousky: za Gcelem potvrzeni vysledku zkousky se zkouska nékolikrat opakuje. Hodnoti
se absolutn{ rozdil mezi vysledky a standardni odchylkou.

Provozni brzdéni (bod 4.2.4.5.3)
Brzdny vykon, ktery je testovén, je brzdnd drdha podle definice uvedené v bodé 5.11.3 normy EN 14531-
1:2005. Zpomaleni se vyhodnocuje z brzdné drahy.

Zkousky musi byt provadény na suchych kolejich pfi pocdtecni rychlosti rovnajici se maximdlni
konstrukéni rychlosti jednotky, pficemz zatéZovaci stav vozidlové jednotky je jeden ze zatéZovacich
stavil definovanych v bodé 4.2.2.10.

Vysledky zkousek musi byt vyhodnoceny metodikou, kterd bere v tivahu ndsledujici aspekty:
— korekce prvotnich dat,

— opakovatelnost zkousky: za ticelem potvrzeni vysledku zkousky se zkouska nékolikrdt opakuje. Hodnoti
se absolutni rozdil mezi vysledky a standardni odchylkou.

Protismykové zafizeni (bod 4.2.4.6.2)

Je-li vozidlovd jednotka vybavena protismykovym zafizenim, musi byt provedena zkouska jednotky za
podminek nizké adheze podle bodu 6.4 normy EN 15595:2009, aby byl ovéfen vykon systému proti-
smykové ochrany kola (maximalni prodlouzeni brzdné drahy oproti brzdné drdze na suché koleji), pokud
je v jednotce integrovén.

Socidlni zaiizeni (bod 4.2.5.1)

V piipadé, Ze systém socidlnich zafizeni umoziuje vypousténi tekutin do okolntho prostiedi (napf. na
koleje), miaze posouzeni shody vychdzet z piedchozich zkousek za provozu, jestlize jsou splnény ndsle-
dujici podminky:

— Vysledky zkousek za provozu byly ziskdny pro typy zafizeni, kterd pouZivaji stejnou metodu Gpravy.

— Podminky zkousky jsou podobné podminkdm, které Ize piedpoklddat pro posuzovanou vozidlovou
jednotku, s ohledem na zatéZovaci objemy, podminky prostiedi a vSechny ostatni parametry, které
budou mit vliv na tcinnost a efektivitu procesu tpravy.

Pokud chybi vhodné vysledky zkousek za provozu, musi byt provedeny typové zkousky.

Kvalita vzduchu uvnitf jednotek (bod 4.2.5.9 a bod 4.2.9.1.7)

Je povoleno provést posouzeni shody ohledné hodnot CO, pomoci vypoctu objemil vétrdni Cerstvym
vzduchem za pfedpokladu, Ze kvalita venkovniho vzduchu obsahuje 400 ppm CO, a Ze emise jsou 32
g CO, na jednoho cestujictho za hodinu. Pocet cestujicich, ktery je tfeba vzit v Gvahu, musi byt odvozen
z obsazenosti pii zatéZovacim stavu ,konstrukéni hmotnost pfi normdlnim uZzite¢ném zatizeni®, jak je
stanoveno v bodé 4.2.2.10 této TSI

Aerodynamicky vliv na cestujici na ndstupisti (bod 4.2.6.2.1)

Shoda musi byt posouzena na zdkladé plnohodnotnych zkousek za podminek stanovenych v bodé 7.5.2
normy EN 14067-4:2005/A1:2009. Méfeni se musi provddét na ndstupisti o vySce mezi 100 mm
a 400 mm nad temenem kolejnice.
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6.2.2.2.11

6.2.2.2.12

6.2.2.2.13

6.2.2.2.14

6.2.2.2.15

6.2.2.2.16

6.2.2.2.17

6.2.2.2.18

6.2.2.3

Aerodynamicky vliv na pracovniky podél traté (bod 4.2.6.2.2)

Shoda musi byt posouzena na zdkladé plnohodnotnych zkousek za podminek stanovenych v bodé 8.5.2
normy EN 14067-4:2005/A1:2009.

Tlakové zatizeni (bod 4.2.6.2.3)

Shoda musi byt posouzena na zdkladé plnohodnotnych zkousek za podminek stanovenych v bodé 5.5.2
normy EN 14067-4:2005/A1:2009. Alternativni zptsob posouzeni shody s omezenim rychlosti pod 190
km/h je bud pomoci potvrzenych simulaci vypocetni dynamikou kapalin (CFD) podle popisu uvedeného
v bodé 5.3 normy EN 14067-4:2005/A1:2009 nebo, jako dalsi alternativni zptsob posouzeni shody,
pomoci zkousek s pohybujicim se modelem podle specifikace uvedené v bodé 5.4.3 normy EN 14067-
4:2005/A1:2009.

Maximdlni vykon a proud z trolejového vedeni (bod 4.2.8.2.4)

Posouzeni shody musi byt provedeno podle bodu 14.3 normy EN 50388:2005.

Ucinik (bod 4.2.8.2.6)

Posouzeni shody musi byt provedeno podle bodu 14.2 normy EN 50388:2005.

Dynamické chovdni systému na odbér proudu (bod 4.2.8.2.9.6)

V piipadé, Ze je pantografovy sbéra¢, ktery md ES prohldseni o shodé nebo vhodnosti pro pouziti jako
prvek interoperability, integrovdn v kolejovém vozidle, které je posuzovino podle TSI kolejovd vozidla —
lokomotivy a osobni kolejové vozidla transevropského konvenéniho Zelezni¢niho systému, musi byt prove-

deny dynamické zkousky za tcelem zméfeni stfedni pfitlacné sily a standardni odchylky nebo procenta
hofeni oblouku v souladu s normou EN50317:2002 az do konstrukéni rychlosti jednotky.

Zkousky pro kazdy instalovany pantografovy sbéra¢ musi byt provedeny v obou smérech jizdy a musi
zahrnovat tratové Gseky s nizkou vyskou trolejového vodice (definovanou v rozmezi od 5,0 do 5,3 m)
a tratové tseky s vysokou vyskou trolejového vodice (definovanou v rozmezi od 5,5 do 5,75 m).

Zkousky musi byt provedeny minimalné pro 3 stupné zvySovani rychlosti az do konstrukéni rychlosti
zkouseného pantografového sbérace véetné. Interval mezi navazujicimi zkouskami nesmi byt vétsi nez 50
km/h.

Naméfené vysledky musi byt v souladu s bodem 4.2.8.2.9.6 bud pro stfedni piitlacnou silu a standardni
odchylku nebo procento hofeni oblouku.

Uspofdddni sbéract (bod 4.2.8.2.9.7)

Vlastnosti souvisejici s dynamickym chovanim sbérace proudu musi byt ovéteny podle specifikace uvedené
v bodé 6.2.2.2.15 vyse.

Celnf sklo (bod 4.2.9.2)

Vlastnosti celntho skla musi byt ovéfeny podle specifikace uvedené v bodech 6.2.1 az 6.2.7 normy EN
15152:2007.

Pozérné délici konstrukce (bod 4.2.10.5)

Pokud je posouzeni shody podle pozadavki v bodé 4.2.10.5 pro FSPM provddéno pomoci simulaci
vypocetni dynamikou kapalin (CFD), musi byt tyto simulace potvrzeny pomoci zkousek 1:1 provddénych
na modelu pfedstavujicim okolnosti pouzitelné pro jednotku, kterd je posuzovand na zdkladé TSI. Musi byt
zohlednéna pfesnost metody prokazovani.

Pozdrné délici konstrukce (bod 4.2.10.5)

V piiloze H této TSI je podrobné uvedeno, ve kterych fézich projektu musi byt provedeno posouzeni:
— fdze ndvrhu a vyvoje:

— kontrola ndvrhu a/nebo provéfeni navrhu,

— typové zkouska: zkouska za tcelem ovéfeni konstrukee, podle definice v kapitole 4.2, je-li uvedena,
— faze vyroby: rutinni zkouska na ovéfeni shody vyroby.

Subjekt majici na starost posouzeni rutinnich zkousek se ur¢i podle zvoleného modulu posouzeni.
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6.2.3

6.2.4

6.2.5

Piiloha H je strukturovdna podle kapitoly 4.2, kterd definuje pozadavky a jejich posouzeni platné pro
subsystém kolejovd vozidla. Pokud je to relevantni, je uveden rovnéz odkaz na odstavec bodu 6.2.2.2.

Zejména v piipadech, kdy je v kapitole 4.2 prilohy H identifikovdna typovd zkouska, musi byt zohlednéna
kapitola 4.2 pro podminky a pozadavky tykajici se této zkousky.

V piipadé, ze nékolik ES ovéfeni (napf. na zdkladé nekolika TSI zabyvajicich se stejnym subsystémem)
vyzaduje ovéfeni na zdkladé stejného posouzeni vyroby (modul SD nebo SF), je mozné kombinovat nékolik
posouzeni podle modulu SB s jednim posouzenim podle modulu vyroby (SD nebo SF). V tomto piipadé
musi byt pro fize ndvrhu a vyvoje podle modulu SB vyddno pfedbézné prohldseni o ovéfeni

V piipadé pouziti modulu SB musi byt platnost ES prohldseni o ovéfeni predbézné shody subsystému
vyznaCena v souladu s ustanovenimi pro fdzi B bodu 7.1.3 ,Pravidla tykajici se ES ovéfeni* této TSI

Inovativni feseni

Pokud subsystém kolejovd vozidla obsahuje inovativni feSeni (podle definice uvedené v bodé 4.1.1), je
zadatel povinen uvést odchylky od prislusnych ustanoveni této TSI a predlozit je Komisi k analyze.

V piipadé, Ze vysledky analyzy jsou kladné, je nutné vypracovat piislusné funkéni specifikace a specifikace
rozhrani a rovnéZz metody posouzeni, které musi byt zapracovany do TSI , aby toto feSeni mohlo byt
vyvinuto.

Prislusné funkéni specifikace a specifikace rozhrani a metody posouzeni, které jsou takto vytvoreny, musi
byt ndsledné zapracovdny do TSI v rdmci revizi.

Pouzit{ inovativniho feSeni mize byt povoleno jesté pfed jeho zaclenénim do TSI v rdmci revize, a to
prostiednictvim ozndmeni o rozhodnuti Komise, pfijatém v souladu s ¢linkem 29 smérnice 2008/57/ES.

Posouzeni dokumentace pozadované pro obsluhu a tidrzbu

Podle ¢l. 18 odst. 3 smérnice 2008/57[ES je ozndmeny orgin odpovédny za vypracovani souboru tech-
nické dokumentace obsahujictho dokumentaci pozadovanou pro obsluhu a tdrzbu.

Ozndmeny orgdn je povinen ovéfit pouze, zda je dokumentace pozadovand pro obsluhu a Gdrzbu podle
definice uvedené v bodé 4.2.12 této TSI k dispozici. Ozndmeny orgdn neni povinen ovéfit informace
uvedené v této dokumentaci.

vozidlové Jednotky vyZadujici ES certifikdty podle TSI subsystému Kolejovd vozidla transevropského vysokorychlostniho
zeleznicniho systému a podle této TSI

Tento bod fesi piipad typu vozidlové jednotky, ktery je posuzovan na zdkladé této TSI a:

— ktery musi byt rovnéz posouzen na zdkladé TSI subsystému kolejovd vozidla transevropského vysoko-
rychlostniho Zelezni¢niho systému nebo

— ktery jiz obdrzel ES certifikit o ovéfeni na zdkladé TSI subsystému kolejovd vozidla transevropského
vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému.

Parametry, které jsou feSeny v obou TSI a jejich specifikace je rovnocennd, jsou uvedeny v ndsledujici
tabulce. Tyto parametry nemusi byt znovu posuzovadny ozndmenym orgdnem jmenovanym pro posouzeni
podle této TSI. Posouzeni provedené na zdkladé TSI subsystému kolejovd vozidla transevropského vyso-
korychlostniho Zelezni¢niho systému se uzndva jako platné pro obé TSI

ES certifikdt o ovéfeni vypracovany ozndmenym orgdnem za Ucelem doloZeni shody typu vozidlové
jednotky s touto TSI mize odkazovat na ES certifikdt o ovéfeni uvadgjici shodu s TSI subsystému kolejovd
vozidla transevropského vysokorychlostniho Zelezni¢ntho systému pro ndsledujici body této TSI, jestlize je
splnéna podminka uvedend nize pro piislusny bod:

Bod v TSI subsys-
Bod v vo;eiglls tl;;)rll?é)v‘;?) | Podminka pro platnost posouzeni podle TSI subsystému
Prvek subsystému kolejovd vozidla této TSI ského vysokorychfo- kolejova vozidla transevropského vysokorychlostniho Zelez-
stniho Zelezni¢niho nicniho systérmu.
systému

Konstrukce a mechanické soucdsti 422
Koncové spidhlo 42223 4222 —
Nouzové spidhlo 42224 4222 —
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Bod v TSI subsys-
tému kolejovd

Podminka pro platnost posouzeni podle TSI subsystému

Prvek subsystému kolejovd vozidla t?tng‘gI S}’(Z?gi}gsﬁ;i;zﬁg_ kolejova vozidla transexroiskéhot szokorychlostniho zelez-
stntho Zelezni¢niho enino system.
systému
Pristup pracovnikll pro spojovini a rozpojovani 42225 4222 —
Pevnost konstrukce vozidla 4224 4223 —
Pasivni bezpecnost 4225 4223 —
Vstupni dvefe pro persondl 42238 422422 —
Vzdjemné piisobeni s koleji a obrysy 423
Obrysy — kinematicky obrys 4.2.3.1 4.2.3.1 —
4.2.3.9
Hmotnost na kolo 42322 4.2.3.2 —
Parametry kolejovych vozidel, které maji vliv na | 4.2.3.3.1 4.2.3.2 —
subsystém Rizeni a zabezpeceni 4.2.3.3.1
4.2.3.49.1
4.2.3.493
4.2.3.10
Monitorovani stavu loZisek ndprav 423.3.2 42332 —
Dynamické chovéni za jizdy 4.23.4.2 42341 Posouzeni musi zahrnovat zkousky pfi provozni rych-
losti v konven¢nim Zelezniénim systému.
Mezni hodnoty pro bezpecnost jizdy 423421 4.23.4.2 —
Mezni hodnoty namahani koleje 4.23.422 42343 —
Ekvivalentni konicita: Navrhové hodnoty jizdnich | 4.2.3.4.3.1 4.2.3.4.6 Simulace musi byt provedeny pro 3 dalsi Zelezni¢ni
obryst novych kol 4.23.4.7 profily specifikované v TSI kolejova vozidla — loko-
motivy a osobni kolejovd vozidla transevropského
konvené¢niho Zelezni¢niho systému.
Geometrické vlastnosti kol 4.2.3.522 4.2.3.49.2 —
Brzdéni 4.2.4
Funkéni pozadavky 4.2.4.2.1 42423 —
4.2.4.6
Nouzové brzdéni 4.2.4.41 4.2.43 —
Provozni brzdéni 4.2.4.4.2 4243 —
Nouzovy brzdny vykon 4.2.45.2 4.2.4.1 Posouzeni musi zahrnovat zkousky pfi provozni rych-
losti v konvenénim Zelezni¢nim systému.
Provozni brzdny vykon 42453 4.2.4.4 Posouzeni musi zahrnovat zkousky pfi provozni rych-
losti v konven¢nim Zelezni¢nim systému.
Zajistovaci brzdny vykon 4.2.4.5.5 4.2.4.6 .
Mezni hodnota soucinitele adheze 4.2.4.6.1 4.2.4.2 —
Pozadavky na brzdy pro potieby vyprostovani 4.2.4.10 4.2.4.3 —
Prvky tykajici se cestujicich 4.2.5
Socialni zafizeni 4.25.1 4225 —
Vlakovy komunika¢ni dorozumivaci systém: zvukovy | 4.2.5.2 4.25.1 —
komunikacni systém
Nouzovd signalizace pro cestujici: funkéni pozadavky | 4.2.5.3 4253 —
Bezpecnostni pokyny pro cestujici — ndpisy 4.2.5.4 4.25.2 —
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Bod v TSI subsys-
tému kolejovd

Podminka pro platnost posouzeni podle TSI subsystému

Prvek subsystému kolejovd vozidla t?t(())dT‘gl SY{ZET%;SE;?;ZEE_ kolejova vozidla transexropského szokorychlosmﬁno zelez-
stnfho Zelezni¢niho nicniho systému.
systému
Podminky prostfedi a aerodynamické vlivy 4.2.6
Aerodynamicky vliv na cestujici na ndstupisti 4.2.6.2.1 4.2.6.2.2 —
Aerodynamicky vliv na pracovniky podél traté 4.2.6.2.2 4.2.6.2.1 —
Tlakové zatizeni 4.2.6.2.3 4.2.6.2.3 —
Vnéj§i svétla a svételnd a zvukovd vystraind zafi- | 4.2.7
zeni
Vngjsi celni a koncova svétla 4.2.7.1 4.2.7.41 —
Houkacka 4.2.7.2 4.2.7.4.2 —
Trakéni a elektrické zafizeni 4.2.8
Trakéni vykon 4.2.8.1 4281 —
Napéjeni 4.2.8.2.1 to 4.2.8.3 —
4.2.8.2.7
Pozadavky tykajici se pantografovych sbéracu 42829 4.2.8.3.6 az 3.8 | Posouzeni musi zahrnovat zkousky pii provozni rych-
losti v konvenénim Zelezni¢nim systému.
Elektrickd ochrana vlaku 4.2.8.2.10 4.2.8.3.6.6+ —
otevieny bod
Ochrana proti rizikim souvisejicim s elektfinou 4.2.8.4 4.2.7.3 —
Kabina strojvedouciho a rozhrani strojvedouci- | 4.2.9
stroj (DMI)
Nastup a vystup 429.1.2 4.2.2.6 —
4.2.7.1.2
Vngjsi viditelnost 429.13 4.2.2.6 —
Vnitini uspofddani 429.1.4 4.2.2.6 —
Sedadlo strojvedouciho 4.29.1.5 4.2.2.6 —
Klimatizace a kvalita vzduchu 4.29.1.7 4.2.7.7 —
Celnf sklo 4292 4227 —
Ulozny prostor pro osobni véci personilu 4295 4228 —
Pozirni bezpecnost a evakuace 4.2.10
Obecné informace a ¢lenéni 4.2.10.1 42.7.2 —
Pozadavky na materidl 4.2.10.2 42722 —
Zvlastni opatfeni pro hoilavé tekutiny 4.2.10.3 4.2.7.2.5.2 —
Evakuace cestujicich 4.2.10.4 4.2.7.1.1 —
Pozérné délici konstrukce 4.2.10.5 4.2.7.2.33 —
Udriba 4.2.11
Cigténi vngjsi strany vlaku 4.2.11.2 4.29.2 —
Systém vyprazdnovani toalet 4211.3 4293 —
Zatizeni pro dopliovani vody 4211.4 4.2.9.5 —
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Bod v TSI subsys-
Bod v vo;ei(ri?; 3;;11?:‘;1 | Podminka pro platnost posouzeni podle TSI subsystému
Prvek subsystému kolejovd vozidla této TSI ského Vysokorych{)o— kolejova vozidla transevropského vysokorychlostniho Zelez-
stntho Zelezni¢niho nicntho systému.
systému
Rozhrani pro dopliiovani vody 42115 4.29.5.2 —
Dokumentace pro provoz a tidrzbu 4.2.12
Dokumentace tykajici se Gdrzby 42123 4.2.10.2 —
Provozni dokumentace 4.2.12.4 4211 —

6.2.7

6.2.8
6.2.8.1

6.2.8.2

6.2.8.3

Posuzovdni vozidlovych jednotek urCenyjch pro pouZiti v bézném provozu

V piipadé, Ze je podle této TSI (v souladu s bodem 4.1.2) posuzovdna novd, modernizovand nebo
obnovend vozidlovd jednotka ur¢end pro pouziti v béZném provozu, vyzaduji nékteré pozadavky TSI
pro posouzeni referen¢ni vlak. Tato skutecnost je uvedena v pifslusnych ustanovenich kapitoly 4. Obdobné
nékteré pozadavky TSI na trovni vlaku nemohou byt posouzeny na drovni vozidlové jednotky. Tyto
piipady jsou popsany pro piislusné pozadavky v kapitole 4.2 této TSI

Oblast pouziti, co se tyce typu kolejového vozidla, které v piipadé spfazeni s posuzovanou vozidlovou
jednotkou zajistuje, Ze vlak odpovidd této TSI, neni ozndmenym subjektem ovéfovana.

Poté, co takovito vozidlovd jednotka obdrzi schvéleni pro uvedeni do provozu, musi jeji pouzivani ve
vlakové sestavé (bez ohledu na to, zda odpovidd TSI) byt feSeno v rdmci odpovédnosti Zzelezni¢niho
podniku podle pravidel definovanych v bodé 4.2.2.5 TSI Provoz transevropského konvencniho Zelezni¢-
niho systému.

Posuzovdni vozidlovjch jednotek urcenych pro pouZiti v predem definovanych sestavich

V piipadé, Ze je podle této TSI (v souladu s bodem 4.1.2) posuzovdna novd, modernizovand nebo
obnovend vozidlovd jednotka uréend pro pouziti v pfedem definované sestavé (pfedem definovanych
sestavch), musi ES prohldieni o ovéfeni identifikovat sestavu (sestavy), pro kterou je posouzeni platné:
typ kolejového vozidla spfazeného s posuzovanou vozidlovou jednotkou, pocet vozidel v sestavé (sesta-
véch), uspofdddni vozidel v sestavé (sestavdch), které zajisti, Ze vlakovd sestava bude odpovidat této TSL

Pozadavky TSI na trovni vlaku musi byt posouzeny za pouZiti referenéniho vlaku podle specifikace
uvedené v této TSI

Poté, co takovdto vozidlovd jednotka obdrzi schvdleni pro uvedeni do provozu, mize byt spfazena
s dalsimi jednotkami, a tvofit tak sestavy uvedené v ES certifikitu o ovéfeni.

Zvldstni pFipad: Posuzovdni vozidlovych jednotek urcenych pro zatazeni ve stdvajicich pevnych sestavdch
Souvislosti

Tento zvlastni piipad posouzeni se pouZije v piipadé vymény cdsti pevné sestavy, kterd jiz byla uvedena do
provozu.

V nésledujicim textu jsou popsany dva piipady zdvisejici na stavu pfislusné pevné sestavy s ohledem na TSI

Posuzovand ¢dst pevné sestavy je ddle nazyvina ,jednotka“.

Piipad pevné sestavy odpovidajici TSI

V piipadé, Ze je podle této TSI posuzovdna novd, modernizovand nebo obnovend vozidlovad jednotka
urCend pro pouZiti ve stdvajici pevné sestavé a je k dispozici platny ES certifikit o ovéfeni pro stdvajici
pevnou sestavu, je pozadovdno pouze posouzeni pifslusné nové jednotky podle TSI pro aktualizaci certi-
fikdtu stavajici pevné sestavy, kterd je povazovand za obnovenou (viz také bod 7.1.2.2).

Pfipad pevné sestavy neodpovidajici TSI

V piipadé, zZe je podle této TSI posuzovdna novd, modernizovand nebo obnovend jednotka urcend pro
pouziti v pevné sestavé a platny ES certifikdt o ovéfeni pro stdvajici pevnou sestavu neni k dispozici, musi

ES certifikdt o ovéfeni uvadét, Ze posouzeni se netykd pozadavka TSI platnych pro tuto pevnou sestavu, ale
pouze pro posuzovanou jednotku.
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6.3
6.3.1

7.1.
7.1.1
7.1.1.1

Subsystém obsahujici Prvky interoperability bez ES prohldseni

Podminky

Béhem piechodného obdobi ustanoveného v ¢ldnku 6 rozhodnuti Komise tykajictho se této TSI mize
ozndmeny subjekt vydat ES prohldseni o ovéfeni pro urcity subsystém i v piipadé, ze nékteré prvky
interoperability, které tvoif soucdst tohoto subsystému, nemaji pfislusné ES prohldseni o shodé a/nebo
vhodnosti pro pouziti podle této TSI (necertifikované prvky interoperability), pokud jsou splnéna ndsledujici
kritéria:

(a) shoda subsystému byla ozndmenym orgdnem ovéfena na zdkladé pozadavkd kapitoly 4 a ve vztahu ke
kapitoldm 6.2 az 7 (s vyjimkou ,zvldstnich pipadi”) této TSI Ddle neplati shoda prvkd interoperability
s kapitolou 5 a 6.1 a

(b) prvky interoperability, na néz se nevztahuje piislusné ES prohldseni o shodé nebo vhodnosti pro
pouziti, byly pouzity v subsystému jiz schvdleném a uvedeném do provozu alespori v jednom c¢lenském
staté pred vstupem této TSI v platnost.

Pro prvky interoperability posuzované timto zplsobem se ES prohldseni o shodé nebo vhodnosti pro
pouzit{ nevypracovava.

Dokumentace

ES prohldseni o ovéfeni subsystému musi jasné uvadét, které prvky interoperability ozndmeny subjekt
posuzoval jako soucdst ovéfovani subsystému.

ES prohldeni o ovéfeni subsystému musi jasné uvddét:
(a) které prvky interoperability byly posouzeny jako soucdst subsystému,

(b) potvrzeni, Ze subsystém obsahuje prvky interoperability totozné s prvky ovéfenymi jako soucdst
subsystému,

(0) u uvedenych prvkd interoperability divod ¢i divody, pro¢ vyrobce neposkytl ES prohlaseni o shodé
a/nebo vhodnosti pro pouziti pted jejich zaclenénim do subsystému, v¢etné uplatiiovani vnitrostdtnich
pravidel ozndmenych podle ¢lanku 17 smérnice 2008/57ES.

Udrzba subsystémii certifikovanych v souladu s bodem 6.3.1

Béhem piechodného obdobi i po jeho skonceni do doby, nez bude subsystém modernizovan nebo
obnoven (s pfihlédnutim k rozhodnuti ¢lenského stitu o uplatiovani TSI), mohou byt prvky interopera-
bility nemajici ES prohldseni o shodé a/nebo vhodnosti pro pouZiti a stejného typu pouzivany pfi vyméné
v ramci Gdrzby (ndhradni dily) u subsystému, a to na odpovédnost subjektu povéfeného tdrzbou.

Subjekt povéfeny tidrzbou musi v kazdém piipadé zajistit, Ze dily pouzité v rdmci Gdrzby pfi vyméné jsou
vhodné pro dané pouziti, jsou pouziviny k uréenému ucelu a umoziuji dosazeni interoperability v rdmci
Zelezni¢niho systému a zdroven spliuji zdkladni pozadavky. Tyto dily musi byt sledovatelné a byt certi-
fikovany v souladu s vnitrostdtnimi a mezindrodnimi pfedpisy ¢i zdsadami obecné uzndvané praxe v oblasti
zelezni¢ni dopravy.

PROVADENI
Obecnd pravidla pro providéni
Pouziti této TSI pro nové vyrobend kolejovd vozidla

Obecné

Tato TSI plati pro vSechny vozidlové jednotky kolejovych vozidel v jeji oblasti piisobnosti, které jsou
uvedeny do provozu poté, co tato TSI vstoupi v platnost, s vyjimkou piipadd, kdy plati bod 7.1.1.2
,Prechodné obdobi* nebo bod 7.1.1.3 ,Pouziti této TSI pro OTM* niZe.

Tato TSI neplati pro stavajici kolejova vozidla, kterd jsou jiz v provozu v rdmci Zelezni¢niho systému (nebo
jeho ¢asti) jednoho clenského stitu v dobé, kdy toto rozhodnuti vstoupi v platnost, pokud se nejednd
o modernizovand nebo obnovend kolejovd vozidla (viz bod 7.1.2).

Vsechna kolejové vozidla, kterd jsou vyrobena podle projektu vytvofeného poté, co toto rozhodnuti vstoupi
v platnost, musi odpovidat této TSI
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7.1.1.2
7.1.1.2.1

7.1.1.2.2

7.1.1.2.3

7.1.1.2.4

Piechodné obdobi
Uvod

Znacny pocet projektti nebo zakazek, které byly zahdjeny pfed datem tcinnosti tohoto rozhodnuti, bude
mit za nasledek vyrobu konvencnich kolejovych vozidel, kterd nejsou plné v souladu s touto TSL

Jak je stanoveno v ¢l. 2 odst. 2 tohoto rozhodnuti, pro kolejovd vozidla dotlend témito projekty ¢i
smlouvami a v souladu s ¢l. 5 odst. 3 pism. f smérnice 2008/57[ES je stanoveno pfechodné obdobi,
béhem kterého neni uplatiovani této TSI povinné, pokud jsou tato kolejovd vozidla uvedena do provozu
pied poslednim dnem tohoto pfechodného obdobi. Posledni den tohoto pfechodného obdobi je stanoven
v €l 2 odst. 2 rozhodnuti Komise tykajiciho se této TSI

Uvedené piechodné obdobi se vztahuje na:

— projekty v pokrocilé fizi vyvoje, podle popisu uvedeného v bodé¢ 7.1.1.2.2,

— jiz provadéné smlouvy, podle popisu uvedeného v bodé¢ 7.1.1.2.3,

— kolejovd vozidla jiz existujictho ndvrhu, podle popisu uvedeného v bodé 7.1.1.2.4.

Pokud se zadatel béhem prechodného obdobi rozhodne neuplatiovat tuto TSI, maze byt vozidlo schvaleno
k uvedeni do provozu podle ¢l. 24 (prvni schvileni) nebo 25 (dodatecné schvileni) smérnice 2008/57ES
namisto ¢l. 22 nebo 23.

Vsechna kolejové vozidla uvedend do provozu po poslednim dnu ptechodného obdobi popsaného v tomto
bod¢, musi byt plné v souladu s touto TSI bez vlivu na ¢linek 9 smérnice 2008/57/ES umozilujici
Clenskym statim pozadat o vyjimky za podminek stanovenych v tomto ¢lénku.

Projekty v pokrocilé fdzi vyvoje

Tento bod se vztahuje na kolejové vozidla vyvijend a vyrdbénd v rdmci projektu, ktery je jiz v pokrocilé fazi
vyvoje, v souladu s ¢l. 2 pism. t smérnice. Projekt musf byt v pokrocilé fizi vyvoje v dobé, kdy je tato TSI
zvefejnéna v Ufednim véstniku Evropské unie.

Pouziti této TSI pro kolejovd vozidla, kterd spadaji pod tento bod, neni povinné béhem prechodného
obdobi uvedeného v bod¢ 7.1.1.2.1, pokud jsou tato kolejovd vozidla uvedena do provozu pred skoncenim
tohoto pfechodného obdobi, jak je uvedeno v ¢l. 2 odst. 2 tohoto rozhodnuti.

Jiz provadéné smlouvy

Tento bod se vztahuje na kolejovd vozidla vyvijend a vyrdbénd v rdmci smlouvy, kterd je podepsina
predtim, nez je tato TSI zvefejnéna v Ufednim véstniku Evropské unie.

Zadatel je povinen dolozit datum podpisu ptislusné ptvodni smlouvy. Na data jakychkoli dodatkdi ve formé
zmén ptvodni smlouvy nebude pfi stanoveni data podpisu pfislusné smlouvy brén zietel.

Pouziti této TSI pro kolejovd vozidla, kterd spadaji pod tento bod, neni povinné béhem prechodného
obdobi uvedeného v bod¢ 7.1.1.2.1, pokud jsou tato kolejova vozidla uvedena do provozu pted skoncenim
tohoto pfechodného obdobi, jak je uvedeno v ¢l. 2 odst. 2 tohoto rozhodnuti.

Kolejovd vozidla jiz existujiciho ndvrhu

Tento bod se vztahuje na kolejovd vozidla vyrdbénd podle navrhu vytvofeného pred zvefejnénim této TSI
v Ufednim veéstniku Evropské unie, kterd proto nebyla podle této TSI posouzena.

Pouzit{ této TSI pro kolejovd vozidla, ktery spadaji pod tento bod, neni povinné béhem prechodného
obdobi uvedeného v bod¢ 7.1.1.2.1, pokud jsou tato kolejova vozidla uvedena do provozu pted skoncenim
tohoto pfechodného obdobi, jak je uvedeno v ¢l. 2 odst. 2.

Pro tcely této TSI mohou byt kolejovd vozidla kvalifikovdna jako kolejovd vozidla ,vyrobend podle jiz
existujictho ndvrhu®, pokud je splnéna jedna z ndsledujicich dvou podminek:

— V piipadé objedndvani nebo uvadéni kolejovych vozidel do provozu: zadatel mize prokdzat, Ze nové
vyrabéné kolejové vozidlo bude vyrobené podle dokumentovaného ndvrhu, ktery jiz byl pouzivin pro
vyrobu kolejového vozidla, které bylo schvileno k uvedeni do provozu v ¢lenském stété pred datem
zveiejnéni této TSI v Urednim véstniku Evropské unie.
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7.1.1.3

7.1.1.4

7.1.2
7.1.2.1

7.1.2.2

— V piipadé kolejovych vozidel typu, ktery neni vyrdbén na zdkladé smlouvy, ale z iniciativy vyrobce:
vyrobce nebo Zadatel miZe prokazat, ze projekt byl jiz v predvyrobni fazi nebo v sériové vyrobé v den
zvefejnéni této TSI Za Géelem prokdzani této skuteCnosti musi byt alesponi jeden prototyp ve fazi
montdze s existujici identifikovatelnou kostrou skiiné a komponenty, které jiz byly objedndny od
subdodavatelti, musi pfedstavovat 90 % z celkové hodnoty komponentt.

Zadatel je povinen dolozit NSA, 7e jsou splnény podminky uvedené v piislusném odstavci v tomto bodé
(podle dané situace).

Pro zmény jiz existujictho ndvrhu (neodpovidajictho TSI) béhem piechodného obdobi plati nasledujici
pravidla:

— V piipadé zmén ndvrhu, které jsou pfisné omezené na zmény nezbytné k zajisténi technické kompa-
tibility kolejovych vozidel s pevnymi zafizenimi (odpovidajicimi rozhranim se subsystémy infrastruk-
tura, energie nebo fizeni a zabezpeceni) neni pouZiti této TSI povinné. Vozidlo vyrobené podle
,zménéného” ndvrhu muze byt schvileno v souladu s ¢l. 24 nebo 25 smérnice 2008/57ES.

— V pifpadé jinych zmén névrhu tento bod tykajici se ,jiz existujictho ndvrhu“ neplati. Z toho diivodu,
protoze je takovy ndvrh povazovany za novy, je pouziti této TSI povinné.

Pouziti této TSI pro OTM

Pouziti této TSI pro OTM (podle definice uvedené v kapitole 2.2 a 2.3) neni povinné.

Proces posouzeni shody popsany v kapitole 6.2.1 mohou Zadatelé pouzit dobrovolné k vytvofeni ES
prohldSeni o ovéfeni. Takovéto ES prohldSeni o ovéfeni musi byt ¢lenskymi stdty uznédno.

Pokud se zadatel rozhodne, ze nevytvoii ES prohldseni o ovéfeni, mohou byt OTM schvéleny v souladu
s ¢l. 24 nebo 25 smérnice 2008/57ES.

Rozhrani s uplatiovdnim jinych TSI

Jak je uvedeno v kapitole 2.1, vztahuji se na subsystém kolejova vozidla i dalsi TSI Tyto dalsi TSI stanovi
pravidla uplatiovani relevantni pro jimi fesené pozadavky.

Aby se piedeslo nedorozuménim mezi pravidly uplatiovani téchto dalsich TSI a pravidly uplatiovani této
TSI kolejova vozidla - lokomotivy a osobni kolejovd vozidla transevropského konvenéniho Zelezni¢niho
systému, plati v piipadé odkazu na tyto TSI v této TSI ndsledujici:

— V piipadé, Ze je uveden odkaz slouZzici pro informaci ¢tendie této TSI kolejovd vozidla - lokomotivy
a osobni kolejovd vozidla transevropského konvenéniho Zelezni¢niho systému, plati pravidla uplatiio-
véan{ piislusné jiné TSI (napf. pii odkazu na ustanoveni TSI tykajici se osob se sniZenou pohyblivosti,
TSI Bezpecnost v Zelezni¢nich tunelech nebo TSI Hluk pro pfipomenuti)

— V pifpadé, Ze je uveden povinny odkaz za tcelem vyhnuti se opakovédni odstavce jiné TSI (napf.
rozsifeni platnosti TSI subsystému kolejovd vozidla transevropského vysokorychlostniho Zelezni¢niho
systému nebo TSI Bezpecnost v Zelezni¢nich tunelech na tuto TSI kolejovd vozidla - lokomotivy
a osobni kolejovd vozidla transevropského konvencéniho Zelezni¢niho systému), jednd se o pozadavek
této TSI kolejové vozidla - lokomotivy a osobni kolejovd vozidla transevropského konvenéniho Zelez-
ni¢niho systému a platf strategie uplatiiovani této TSI kolejové vozidla — lokomotivy a osobni kolejové
vozidla transevropského konvenéniho Zelezni¢niho systému.

Obnova a modernizace stdvajicich kolejovyich vozidel
Uvod

V tomto bodé jsou uvedeny informace tykajici se ¢lanku 20 smérnice 2008/57/ES.

Obnova

Clensky stat je povinen pouzivat nasledujici principy jako vychodisko pro uréenf pouziti této TSI v pifpadé
obnovy:

— Nové posouzeni na zdkladé pozadavki této TSI je tieba jen pro zdkladni parametry uvedené v této TSI,
jejichz vykon je ovlivnén pfislusnou zménou (zménami).

— U stdvajicich kolejovych vozidel neodpovidajicich TSI, pokud béhem obnovy neni splnéni pozadavku
TSI ekonomicky proveditelné, 1ze obnovu akceptovat, jestlize je evidentni, Ze se zdkladni parametr
zlepsil smérem k vykonu stanovenému touto TSI

— Vliv vnitrostatnich prechodovych strategii plynoucich z uplatiovani jinych TSI
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7.1.2.3

7.1.3
7.1.3.1

Pro projekt obsahujici prvky, které neodpovidaji TSI, by pouzivané postupy posuzovani shody a ES ovéfeni
mély byt s clenskym stitem dohodnuty.

V piipadé stavajicich konstrukei kolejovych vozidel, které neodpovidaji TSI, vyména celé jednotky nebo (a)
vozidlajvozidel v rdmci jednotky (napf. vyména po vdzném poskozeni — viz také bod 6.2.8) nevyZaduje
posouzeni shody podle této TSI, pokud jednotka nebo vozidlo (vozidla) jsou shodné s vyménovanou
jednotkou nebo vozidlem (vozidly). Tyto jednotky musi byt sledovatelné a byt certifikoviny v souladu
s vnitrostitnimi nebo mezindrodnimi pfedpisy ¢i zdsadami obecné uzndvané praxe v oblasti Zelezni¢ni

dopravy.
Pro vyménu jednotek nebo vozidel odpovidajicich TSI je pozadovano posouzeni shody s touto TSL

Modernizace
Clensky stat je povinen pouzivat nasledujici principy jako vychodisko pro uréen{ pouzit{ této TSI v pifpadé

modernizace:

— C4sti a zdkladni parametry subsystému, které nebyly modernizaci dotéeny, jsou osvobozeny od posou-
zeni shody podle ustanoveni v této TSL

— Nové posouzeni na zdkladé pozadavki této TSI je tfeba jen pro zdkladni parametry uvedené v této TSI,
jejichz vykon je ovlivnén pfislusnou zménou (zménami).

— Pokud béhem modernizace neni splnéni pozadavku TSI ekonomicky proveditelné, 1ze modernizaci
akceptovat, jestlize je evidentni, Ze se zdkladni parametr zlep$il smérem k vykonu stanovenému
touto TSI

— Naévod pro ¢lenské stity pro tyto zmény, které jsou povazovdny za modernizaci, je uveden v ndvodu
k pouziti.

— Vliv vnitrostdtnich pfechodovych strategii plynoucich z uplatiovéni jinych TSL

Pro projekt obsahujici prvky, které neodpovidaji TSI, by pouzivané postupy posuzovani shody a ES ovéfeni
by mély byt s clenskym stitem dohodnuty.

Pravidla tykajici se certifikdtii o provéfeni typu nebo konstrukce
Subsystém Kolejovd vozidla

Tento bod se vztahuje na typ kolejového vozidla (v kontextu této TSI typ jednotky) podle definice uvedené
v ¢l. 2 pism. w) smérnice 2008/57/ES, ktery podléhd ES ovéfeni typu nebo konstrukce v souladu s bodem
6.2.2.1 této TSL

Vychodisko posouzeni podle TSI pro ,ovéfeni typu nebo konstrukce je definovdno ve sloupcich 2 a 3
(tize ndvrhu a vyvoje) prilohy H této TSL

Fize A
Faze A zacind, jakmile je Zadatelem urCen ozndmeny subjekt, ktery je odpovédny za ES ovéfeni, a kondi,

kdyz je vydan certifikdt o ES ovéfeni typu.

Vychodisko posouzeni podle TSI pro typ je definovdno pro obdobi fize A trvajici nejvyse sedm let. Béhem
fize A se vychodisko posouzeni pro ES ovéfeni pouzivané ozndmenym subjektem neméni.

V piipadé, ze béhem fize A vstoupi v platnost revidovand verze této TSI, je pouZiti této revidované verze
piipustné ale ne povinné.

Fize B

Faze B vymezuje obdobi dobu platnosti certifikitu ovéfeni typu po jeho vydani ozndmenym subjektem.
Béhem této doby mohou jednotky ziskat ES certifikdt na zdkladé shody s typem.

Certifikdt o ovéfeni typu na zdkladé ES ovéfeni pro subsystém je platny po dobu fdze B v trvani sedmi let
od data vyddni, a to i v piipadé, Ze vstoupi v platnost revidovand verze této TSI. Béhem této doby mohou
byt nové kolejovd vozidla stejného typu uvddéna do provozu na zdkladé ES prohldSeni o ovéfeni odka-
zujictho na certifikdt o ovéfeni typu.



L 139/108

Utedni véstnik Evropské unie

26.5.2011

7.1.3.2

7.2.

7.3.
7.3.1

Zmény typu nebo konstrukce, na které je jiz vyddno ES prohldSeni o ovéfeni
Pro zmény typu kolejovych vozidel, na které je jiz vydan certifikit o ovéfeni typu nebo konstrukee, plati

ndsledujici pravidla:

— Zmény mohou byt feSeny pouze opétovnym posouzenim téchto zmén, které maji vliv na zdkladni
parametry podle posledni platné revize této TSI v dané dobé.

— Za ucelem vytvoreni certifikitu o ES ovéfeni muZe ozndmeny subjekt odkazovat na:

— puvodni certifikdt o ovéfeni typu nebo konstrukce pro &dsti konstrukce, které jsou nezménény,
pokud je stdle v platnosti (béhem sedmiletého obdobi fize B),

— dodate¢ny certifikdt o ovéfeni typu nebo konstrukce (ménici piivodni certifikdt) pro zménéné casti
konstrukce, které maji vliv na zdkladn{ parametry podle posledni platné revize této TSI v dané dobé.

Prvky interoperability
Tento bod se tykd prvka interoperability, které podléhaji ovéteni typu (modul SB) nebo vhodnosti pro

pouziti (modul CV).

Certifikdt o ovéfeni typu nebo konstrukce nebo vhodnosti pro pouziti je platny po dobu péti let. Behem
této doby mohou byt nové prvky téhoz typu uvddény do provozu bez nového typového posouzeni. Pred
skoncenim tohoto pétiletého obdobi musi byt piislusny prvek posouzen podle posledni platné revize této
TSI v dané dobé, a to na zdkladé pozadavkd, které se zménily nebo jsou nové oproti vychozi certifikaci.

Kompatibilita s jinymi subsystémy

TSI lokomotivy a osobni kolejové vozidla konvencniho Zelezni¢niho systému byla vytvorena s ohledem na
dal3i subsystémy odpovidajici jejich pifslusnym TSI pro konvenéni Zelezni¢ni systém. V disledku toho jsou
rozhrani se subsystémy infrastruktura, energie a fizeni a zabezpeceni konvenc¢niho Zelezni¢niho systému
feSena pro subsystémy odpovidajici TSI Infrastruktura konvenéntho Zelezni¢niho systému, TSI Energie
konvenéntho Zzelezni¢ntho systému, TSI Rizen{ a zabezpeceni konvenéniho zelezni¢niho systému.

Na zaklad¢ toho metody a faze provadéni tykajici se kolejovych vozidel zdvisi na postupu uplatiiovani TSI
Infrastruktura konvenc¢niho Zelezni¢ntho systému, TSI Energie konvencniho Zelezni¢niho systému a TSI
Rizeni a zabezpeceni konvenéniho Zelezni¢niho systému.

Kromé toho TSI fesici pevné instalace konvenéniho Zelezni¢niho systému umoziuji vice variant.

Pro kolejovd vozidla budou tyto varianty soucdsti technickych vlastnosti zaznamendvanych do ,evropského
registru povolenych typt vozidel“ podle ¢l. 34 smérnice 2008/57ES.

Pro infrastrukturu budou tyto varianty soucdsti hlavnich ryst zaznamendvanych do ,registru infrastruktury
podle ¢l. 35 smérnice 2008/57ES.

Zvlastni piipady
Obecné

Zvlastni pipady uvedené v ndsledujicim bodé popisuji zvldstni opatfeni potfebnd a schvdlend pro konkrétni
sité v jednotlivych ¢lenskych sttech.

Tyto zvlastni piipady se déli na:
piipady ,P* trvalé piipady,

pifpady ,T“ docasné piipady, u nichz se doporucuje, aby bylo cilového systému dosazeno do roku 2020
(cil stanoveny v rozhodnuti ¢ 1692/96[ES, ve znéni rozhodnuti Evropského parlamentu a Rady
C. 884/2004[ES ().

Tato TSI fesi veskeré zvldstni pripady platné pro kolejovd vozidla v oblasti piisobnosti této TSL
Nékteré zvlastni piipady tvoif rozhrani s jingmi TSI V piipadé, Ze urcity bod v této TSI odkazuje na jinou
TSI, u niz plati zvldstni piipad, nebo v piipadé, Ze zvldstni piipad plati pro kolejovd vozidla v disledku

zvléstniho piipadu stanoveného v jiné TSI, jsou tyto zvldstni piipady v této TSI znovu uvedeny.

Kromé toho nékteré zvlastni pfipady nezabranuji ptistupu kolejovych vozidel odpovidajicich TSI na vnit-
rostatni sit. V tom piipadé je to vyslovné uvedeno v piislusné kapitole ndsledujictho bodu 7.3.2.

() Uf. vést. L 167, 30.4.2004, s. 1.
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7.3.2
7.3.2.1

7.3.2.2

7.3.2.3

Seznam zvldstnich pfipadii

Obecné zvldstni piipady

Zvlastni piipad Recko

(,P) Pro kolejovd vozidla urcend k provozu na peloponéské Zelezni¢ni siti 1 000 mm plati vnitrostatni
predpisy.

Zvlastni piipad Estonsko, Lotyssko, Litva, Polsko a Slovensko pro sité 1 520 mm

(,P“) Pouziti této TSI pro kolejovd vozidla uréend k provozu na Zelezni¢nich sitich 1 520 mm je otevienym
bodem.

Dvoustranny provoz se siti 1 520 mm tfeti zemé: Zvlistni piipad Finsko

(,P“) Pouziti vnitrostdtnich technickych pfedpisti misto pozadavkd uvedenych v této TSI je povoleno pro
kolejové vozidla tetich zemi, kterd budou provozovéna ve finské Zeleznicni siti 1 524 pfi provozu mezi
Finskem a siti 1 520 tfetich zemi.

Zvlastni pfipad Estonsko, Loty3sko, Litva, Polsko a Slovensko

(,P“) Pouziti vnitrostatnich technickych pfedpisti misto pozadavki uvedenych v této TSI je povoleno pro
kolejovd vozidla urcend k provozu v Zelezni¢ni siti (sitich) 1 520 pii provozu mezi ¢lenskymi stity
a tfetimi zemémi.

Mechanickd rozhrani — koncové sprdhlo (4.2.2.2.3)

Zvlastni piipad Finsko

(,P“) Pokud je kolejové vozidlo uréené k provozu ve Finsku vybaveno nédrazniky, musi byt vzdalenost mezi
osami ndraznikdi 1 830 mm (+/- 10 mm).

Ostatni pozadavky uvedené v bodé 4.2.2.2.3 ,Koncové spiahlo® plati.

Zvlastni piipad Spanélsko

(,T*) Pokud je kolejové vozidlo uréené k provozu ve Spanélsku na zelezni¢ni siti s rozchodem 1 668 mm
vybaveno ndrazniky a S$roubovym spfdhlem, musi byt vzddlenost mezi osami ndraznikd 1 850 mm
(+/- 10 mm).

Ostatni pozadavky uvedené v bodé 4.2.2.2.3 ,Koncové spidhlo® plati.

Zvlastni piipad Irskd republika a Spojené krilovstvi pro Severni Irsko

(,P“) Pokud je kolejové vozidlo urcené k provozu v Irsku vybaveno ndrazniky a Sroubovym spféhlem, musi
byt vzddlenost mezi osami ndrazniki 1 905 mm (+/- 10 mm), a stfedni vysky ndraznik® a tazného zafizeni
nad kolejnici musi byt v rozmezi od 1 067 mm min. do 1 092 mm max. v nezatizeném stavu.
Obrysy (4.2.3.1)

Zvlastni piipad Finsko

(,P“) Vozidlové jednotky urcené k provozu ve finskych Zelezni¢nich sitich 1 524 - jednotka musi zistat
v obrysu FINI za podminek podle definice uvedené v normé EN 15273-2:2009.

Pozndmka: Pro rozchod koleji viz také zvlastni piipad 7.3.2.8 ,Dvojkoli“.

Zvlastni piipad Portugalsko

(,P“) Vozidlové jednotky urcené k provozu v portugalské Zelezni¢ni siti musi zistat v kinematickém obrysu
PTb, PTb+ nebo PTc, podle definice uvedené v pifloze I normy EN 15273-2:2009.

Pozndmka: Pro rozchod koleji viz také zvlastni piipad 7.3.2.8 ,Dvojkoli“.

Zvlastni piipad Svédsko

(,P“) Vozidlové jednotky urcené k provozu ve $védské Zelezni¢ni siti musi zistat v obrysu SEA nebo SEC

v souladu s normou EN15273-2:2009.

Tento zvldstni piipad nebréni pfistupu kolejovych vozidel odpovidajicich této TSI do vnitrosttni sité.
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7.3.2.4

Zvlastni pi¥ipad Spojené krilovstvi pro Velkou Britdnii

(,P“) Vozidlové jednotky urcené k provozu v Zelezni¢ni siti Velké Britdnie musi ztstat v kinematickém
obrysu definovaném v bodé 7.6.12.2 TSI Infrastruktura transevropského konvenéniho Zelezni¢niho
systému.

Co se tyce kinematického obrysu, posouzeni shody musi byt v souladu s metodikami stanovenymi
v ozndmenych vnitrostdtnich technickych pfedpisech.

Pro modernizované a obnovené traté musi pantografové sbérace vozidel pouzivanych ve Velké Britdnii
zustat v obrysu definovaném v ozndmenych vnitrostdtnich technickych pfedpisech.

Zvlastni p¥ipad Nizozemsko

(,P“) Vozidlové jednotky urcené k provozu v nizozemské Zeleznicni siti musi zistat v kinematickém obrysu
NL1 nebo NL2 v souladu s normou EN15273-2:2009 (piiloha M).

Tento zvldstni piipad nebréni piistupu kolejovych vozidel odpovidajicich této TSI do vnitrostétni sité.

Pozndmka: Kompatibilita mezi infrastrukturou a obrysy NL1 a NL2 pro kolejovd vozidla musi byt ovéfena,
protoze ne viechny traté odpovidaji obéma obrystim.

Zvlastni piipad Spanélsko

(,P“) Vozidlové jednotky uréené k provozu ve 3Spanélské Zelezni¢ni siti 1 668 mm musi zistat
v referencnim obrysu GHE16 a podle souvisejicich pfedpist definovanych ve vnitrostatnich pfedpisech
ozndmenych pro tento piipad.

Pozndmka: Pro rozchod koleji viz také zvldstni piipad 7.3.2.8 ,Dvojkoli“.

Zvlastni pfipad Irskd republika a Spojené krilovstvi pro Severni Irsko

(,T) Kinematicky obrys kolejovych vozidel je otevienym bodem.

Monitorovédni stavu ndpravovych lozZisek (4.2.3.3.2)

Zvlastni pfipad Finsko

(,P“) Pro kolejovd vozidla urcend k provozu ve finské Zeleznicni siti (rozchod 1524 mm), kterd ke
sledovéni stavu ndpravovych lozisek vyuziva tratové zafizeni, cilové plochy na spodni strané skiini ndpra-
vovych lozisek, kterd musi zistat volnd pro monitorovani tratovym systémem HABD, mus{ pouZit rozméry
podle definice uvedené v normé EN 15437-1:2009 a nahradit hodnoty nésledujicimi hodnotami:

Systém zaloZeny na tratovém zaiizenf:

Rozméry v bodech 5.1 a 5.2 normy EN 15437-1:2009 se nahrazuji ndsledujicimi rozméry. Jsou definovany
dvé rtzné cilové plochy (I a II) v¢etné jejich zakdzanych a méficich zén:

— Rozméry pro cilovou plochu It
— Wiy, V€SI nez nebo rovno 50 mm,
— Lpa, vt nez nebo rovno 200 mm,
— Yra musi byt 1045 mm az 1115 mm,
— Wpy, VEtsi nez nebo rovno 140 mm,
— Lpy, vétSi nez nebo rovno 500 mm,
— Yp, musi byt 1 080 mm * 5 mm.
— Rozméry pro cilovou plochu II:
— Wi, VEtST neZ nebo rovno 14 mm,
— Ly, VEtST nez nebo rovno 200 mm,
— Yra musi byt 892 mm az 896 mm,
— Wpy, Vetsi nez nebo rovno 28 mm,

— Lpy, vétsi nez nebo rovno 500 mm,
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— Yp; musi byt 894 mm * 2 mm.
Zvlastni ptipad Spanélsko
(,P“) Pro kolejové vozidla urcend k provozu ve $panélské Zeleznicni siti s rozchodem 1 668 mm, kterd ke
sledovéni stavu népravovych lozisek vyuziva tratové zafizeni, musi byt zéna viditelnd pro tratové zafizeni

na kolejovém vozidle podle definice uvedené v bodé 5.1 a 5.2 normy EN 15437-1:2010, pficemz musi byt
pouzity ndsledujici hodnoty misto uvedenych hodnot:

— YTA = 1176 + 10 mm (pficnd poloha stiedu cilové plochy viici ose vozidla),
— WTA >= 55 mm (pfi¢nd sifka cilové plochy),

— LTA >= 100 mm (podélnd délka cilové plochy),

— YPZ = 1176 + 10 mm (pficnd poloha stfedu zakdzané zény vici ose vozidla),
— WPZ >= 110 mm (pficnd 3ifka zakdzané zony),

— LPZ >= 500 mm (podélnd délka zakdzané zony).

Zvlastni pfipad Portugalsko

(,P“) Pro kolejovd vozidla urcend k provozu v portugalské Zeleznicni siti (rozchod 1 668 mm), kterd ke
sledovani stavu ndpravovych lozisek vyuzivd tratové zafizeni, musi byt cilovd plocha, kterd musi zustat
volnd pro monitorovani tratovym systémem HABD, a jeji poloha viici ose vozidla ndsledujici:

— YTA =1 000 mm (p#i¢nd poloha stiedu cilové plochy viici ose vozidla),
— WTA >= 65 mm (pficnd $ifka cilové plochy),

— LTA >= 100 mm (podélnd délka cilové plochy),

— YPZ = 1000 mm (piicnd poloha stfedu zakdzané zony viaci ose vozidla),
— WPZ >= 115 mm (pii¢nd sifka zakdzané zony),

— LPZ >= 500 mm (podélnd délka zakdzané zony).

Zvlastni piipad Irskd republika a Spojené krilovstvi pro Severni Irsko

(,P“) Pro kolejové vozidla urcéend k provozu v irské Zelezni¢ni siti, kterd ke sledovani stavu ndpravovych
lozisek vyuziva tratové zaiizeni, jsou cilové plochy na spodni strané skiini ndpravovych lozisek, které musi
ziistat volné, definovdny ve vnitrostdtnich pfedpisech.

Zvlstni piipad Svédsko

(,T“) Tento zvlastni piipad plati pro vSechny vozidlové jednotky, které nejsou vybaveny vlakovym zafi-
zenim pro monitorovani stavu ndpravovych loZisek a jsou wuréeny k provozu mna tratich
s nemodernizovanymi detektory ndpravovych lozisek. Tyto traté jsou uvedeny v prohldseni o siti jako
tratg, které v tomto ohledu neodpovidaji TSL

Pfi¢né rozméry pro monitorovani stavu ndpravovych lozisek:

Zébna viditelnd pro tratové zaf{zeni na spodni strané skiiné ndpravového loziska/loziskového ¢epu musi byt
volnd pro umoznéni vertikdlntho monitorovani:

— piicnd vzdalenost 842 az 882 mm vici stiedu dvojkoli,



L 139/112

Utedni véstnik Evropské unie

26.5.2011

7.3.2.5

7.3.2.6

7.3.2.7

— minimdlni nepferusend $ifka 40 mm v minimdlni pficné vzdélenosti vici stfedu dvojkoli 865 mm
a maximaln{ pficné vzdalenosti vici stfedu dvojkoli 945 mm.

Zakdzana zoéna:

V podélné délce 500 mm, ve stiedu k ose ndpravy, nesmi zddnd ¢dst ani komponent s vyssi teplotou nez
skifn ndpravového loziska/loziskového ¢epu byt umistén blize nez 10 mm k piicnym vzdilenostem.

Dynamické chovdni kolejovych vozidel (4.2.3.4)
Zvlastni pfipad Irskd republika a Spojené krilovstvi pro Severni Irsko

(,T) Kvali alternativnim meznim hodnotdm zborceni koleji a jinym relevantnim kritériim kvality traté ve
stavajici Zeleznicni siti je nutné celou fadu meznich hodnot a pojma uvedenych v kapitole 4.2.3.4 a jejich
sekcich a v normé EN14363:2005 a rovnéZz jinych zmifovanych normdach pfizpisobit, aby mohly byt
pouzity na kolejovéd vozidla, aby mohla byt provozovana v Irské republice a v Severnim Irsku.

Toto pfizptsobeni musi spliovat technickou normu LE.- CME 302 nebo platny technicky pfedpis na tzemi
Spojeného kralovstvi v Severnim Irsku.

Jednd se o: 4.2.3.4.1 Bezpecnost proti vykolejeni pfi jizdé na zborcené koleji, 4.2.3.4.2 Dynamické chovani
v jizdé, 4.2.3.4.2.1 Mezni hodnoty pro bezpecnost jizdy, 4.2.3.4.2.2 Mezni hodnoty naméhéni koleje,
4.2.3.4.3 Ekvivalentni konicita, 4.2.3.4.3.1 Nédvrhové hodnoty jizdnich obryst novych kol, 4.2.3.4.3.2
Provozni hodnoty ekvivalentni konicity dvojkoli.

Jinak vSechny ostatni zdsady uvedené v této kapitole a v normé EN14363 a rovnéz jinych zmifiovanych
normdch musi odpovidat pfistupu definovanému v této TSI

Zvlastni pfipad Spojené kralovstvi pro Velkou Britdnii

(,P“) Omezeni pouziti metody 3 stanovené v bodé 4.1.3.4.1 normy EN14363:2005 neplati pro kolejovd
vozidla urCend pouze k vnitrostatnimu provozu v siti hlavnich trati Spojeného kralovstvi.

Tento zvldstni piipad nebrdni piistupu kolejovych vozidel odpovidajicich této TSI do vnitrostatni sité.

Mezni hodnoty namdhdn{ koleje (4.2.3.4.2.2)
Zvlastni ptipad Spanélsko

(,P“) Pro kolejové vozidla urcend k provozu na rozchodu 1 668 mm musi byt mezni hodnota kvazistatické
vodici sily Yqst vyhodnocena pro poloméry obloukd 250 < R<400 m.

Mezni hodnota musi byt: (Ygst)lim = (33 + 11 550/Rm) kN.

Ndvrhové hodnoty jizdnich obryst novych kol (4.2.3.4.3.1)
Zvlastni piipad Finsko

(,P“) Kola vlakd urcenych k provozu na tratich finské sité musi byt kompatibilni s rozchodem koleji
1524 mm.

Tabulka 2

Néavrhové mezni hodnoty ekvivalentni konicity

Maximdlni prO‘J(l(;ZIZI/L)I’y chlost vozidla Mezni hodnoty ekvivalentni konicity Zk:ﬁib?;bi(l)lim;lky
<= 60 N/A N/A
>60 a <190 0,30 Vsechny
>190 Plati hodnoty stanovené v TSI | Plati podminky stanovené v TSI
subsystému kolejovd vozidla subsystému kolejova vozidla
transevropského vysokorychlo- | transevropského vysokorychlo-
stntho Zelezni¢niho systému stntho Zelezni¢niho systému
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Tabulka 3

ZkuSebni podminky traté pro ekvivalentni konicita typickou pro finskou sit TEN

pozdknli?rei:{é. Profil hlavy kolejnice Sklon kolejnice | Rozchod koleji

1 cast kolejnice 60 E1 definovand v normé EN 13674- | 1 : 40 1524 mm
1:2003

2 cast kolejnice 60 E1 definovand v normé EN 13674- | 1 :40 1526 mm
1:2003

3 ¢ast kolejnice 54 El definovand v normé EN 13674- | 1 : 40 1524 mm
1:2003

4 ast kolejnice 54 E1 definovand v normé EN 13674- | 1 : 40 1526 mm
1:2003

Pozadavky tohoto bodu jsou povazovdny za splnéné u dvojkoli s neopotfebenymi jizdnimi obrysy S1002
nebo GV 1[40, jak jsou definovany v normé EN 13715:2006, se vzdalenosti aktivnich ploch v rozmezi od
1505mm do 1511 mm.

Zvlastni pfipad Portugalsko

(,P) Pro Portugalsko bude uvazovin rozchod koleji 1 668 mm s tklonem kolejnice 1 na 20 pro &ast
kolejnice 54E1 a 60E1.

Zvlastni piipad Spanélsko

(,P“) Pro kolejové vozidla urcend k provozu na rozchodu 1 668 mm nesmi byt mezni hodnoty ekvivalentni
konicity stanovené v tabulce 2 prekroceny pii modelovani prijezdu navrhovaného dvojkoli reprezenta-
tivnim vzorkem zkusebnich podminek traté podle specifikace uvedené v tabulce 3 nize.

Tabulka 2

Névrhové mezni hodnoty ekvivalentni konicity

Maximélni provozni rychlost vozidla

Mezni hodnoty ekvivalentni konicity

Zkugebni podminky

(km/h) (viz tabulka 3)
<= 60 N/A N/A
>60 a <190 0,30 Vsechny
>190 Plati hodnoty stanovené v TSI | Plati podminky stanovené v TSI

subsystému kolejovd vozidla
transevropského vysokorychlo-
stntho Zelezni¢niho systému

subsystému kolejovd vozidla
transevropského vysokorychlo-
stnfho Zelezni¢niho systému

Tabulka 3

Zku$ebni podminky traté pro ekvivalentni konicitu

piﬁi?ﬁizfé Profil hlavy kolejnice Uklon kolejnice | Rozchod koleji

1 cast kolejnice 60 E1 definovand v normé EN 13674- | 1 : 20 1 668 mm
1:2003

2 cast kolejnice 60 E1 definovand v normé EN 13674- | 1 : 20 1670 mm
1:2003

3 ¢ast kolejnice 54 El definovand v normé EN 13674- | 1 : 20 1668 mm
1:2003

4 Cast kolejnice 54 E1 definovand v normé EN 13674- | 1 : 20 1 670 mm
1:2003

Pozadavky tohoto bodu jsou povazoviny za splnéné u dvojkoli s neopotiebenymi jizdnimi obrysy S1002
nebo GV 1/40, jak jsou definoviny v normé EN 13715:2006, se vzdalenosti aktivnich ploch v rozmezi od
1653 mm do 1659 mm.
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7.3.2.8

Dvojkoli (4.2.3.5.2)

Zvlastni pfipad Finsko

(,P“) Dvojkoli vlakt urcenych k provozu na tratich finské sité musi odpovidat rozchodu koleji 1 524 mm.

Rozméry dvojkoli a kol pro rozchod koleji 1 524 mm jsou uvedeny v nasledujici tabulce:

Pramér kola D Jmenovitd Minimaln{ Maximdlni
Oznaceni rumer kola hodnota hodnota hodnota

) (mm) (mm) (mm)

Pozadavky souvisejici se subsystémem
Vzddlenost mezi prednimi stranami (SR) D>725 1510 1487 1514
(vzddlenost mezi aktivnimi plochami)
SR = AR+Sd (levé kolo) +Sd (pravé kolo) [ 725>D > 400 — 1506 1509
Vzdalenost mezi zadnimi stranami (AR) D>725 1445 +/-1 1442 1448
725>D 2 400 | 1445 +/-1 1 444 1 446
Pozadavky souvisejici s kolem jako prvkem interoperability

Prémer kola D Jmenovitd Minimdlni Maximélni
Oznaceni rumer kol hodnota hodnota hodnota

(mm) (mm) (mm) (mm)

Sitka obruby kola (BR+hrana) D = 400 135 +/-1 134 136
140 +-1) 139 () 141 ()

Tloustka okolku (Sd) D > 840 32,5 22 33

840>D = 760 32,5 25 33

760 >D > 400 32,5 27,5 33

Vyska okolku (Sh) D>760 28 27,5 36

760>D = 630 30 29,5 36

630>D = 400 32 31,5 36

Celn{ strana okolku (qR) > 400 — 6,5 —

(%) Povolend variantné pro trakéni jednotky.

(P) Pro kolejovd vozidla uréend k provozu mezi finskou siti 1 524 a siti 1 520 tfeti zemé je povoleno

pouzivat specidlni dvojkoli pfizptsobujici se rozdilnému rozchodu koleji.

Zvlastni p¥ipad Portugalsko

(,P“) Mechanické a geometrické vlastnosti dvojkoli:

Pro jmenovity rozchod koleji (1 668 mm) jsou konkrétni hodnoty Ar a Sr portugalské Zeleznicni sité

ndsledujici:

\
>
2

1

1593 0/-3 (mm) — nové dvojkoli,

— Ar = 1593 +3/-3 (mm) — maximum v provozu,

— 1646 <Sr<1661 (mm).
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7.3.2.9

7.3.2.10

Mechanické a geometrické vlastnosti kol:

Mezni hodnoty Sd a Sh tohoto zvldstniho piipadu jsou:

— pro D > 800 mm 22 <Sd <33 (mm),

— pro D < 800 mm 27,5 < Sd < 33 (mm),

— Sh <36 (mm).

Zvl4stni piipad Spanélsko

(,P) Geometrické rozméry dvojkoli SR a AR musi odpovidat nize uvedenym meznim hodnotdm. Tyto
mezni hodnoty musi byt pouzity jako ndvrhové hodnoty (novd dvojkoli) a jako provozni mezni hodnoty
(pro tdrzbu).

Priimér kola Minimum Maximum

[mm] [mm] [mm]
Sr 840 <D <1250 1643 1659
330 <D < 840 1648 1659
Ar 840 <D <1250 1590 1596
330 <D < 840 1592 1596

(,T“) Tloustka okolku (Sd) musi byt minimalné 25 mm pro kola o priiméru > 840 mm a 27,5 mm pro kola
o priméru 330 mm az 840 mm pro vozidla urcend k provozu na rozchodu 1 668 mm.

Zvlastni pfipad Irskd republika a Spojené krélovstvi pro Severni Irsko

(.,P) Co se tyce bodu 4.2.3.5 vcetné viech jeho odstavc, musi vechny geometrické rozméry dvojkoli
spliiovat Technickou normu LE-CME 301 nebo platny technicky pfedpis na tzemi Spojeného krélovstvi
v Severnim Irsku.

Jednd se o body: 4.2.3.5.2 Dvojkoli, 4.2.3.5.2.1 Mechanické a geometrické vlastnosti dvojkoli, 4.2.3.5.2.2
Mechanické a geometrické vlastnosti kol.

Geometrické vlastnosti kol (4.2.3.5.2.2)
Zvlastni piipad Spojené krilovstvi pro Velkou Britdnii

(,P) Pro kolejovd vozidla uréend pouze k vnitrostitnimu provozu muze byt minimdlni hodnota $itky
obruce kola (BR+hrana) 127 mm (namisto 133 mm).

Tento zvlastni piipad nebrdni pfistupu kolejovych vozidel odpovidajicich této TSI do vnitrostdtni sité.

Aerodynamicky vliv na cestujici na ndstupidti (4.2.6.2.1)
Zvlastni pfipad Spojené krilovstvi pro Velkou Britdnii

(,P“) Je povoleno zkouset kolejovd vozidla provozovand v Zelezni¢ni siti Spojeného krédlovstvi v souladu
s nésledujicim pozadavkem.

Kolejova vozidla jedouci v otevieném prostoru svou maximélni provozni rychlosti vtr > 160 km/h (100
mil/h) nesmi pfi prijezdu zpusobit prekroceni rychlosti proudéni vzduchu u2¢ = 11,5 m/s ve vysce 1,2
m nad ndstupi§tém a ve vzddlenosti 3,0 m od osy koleje.

Shoda musi byt posouzena na zakladé plnohodnotnych zkousek za podminek stanovenych v bodé¢ 7.5.2
normy EN 14067-4:2005/A1:2009. Méfeni se provadi na ndstupisti vysky 915 mm nebo niz$i nad
temenem kolejnice.

Tento zvldstni piipad nebréni pfistupu kolejovych vozidel odpovidajicich této TSI do vnitrostdtni sité.
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7.3.2.11

7.3.2.12

7.3.2.13

7.3.2.14

7.3.2.15

Tlakové zatizeni (4.2.6.2.3)
Zvlastni pfipad Spojené kralovstvi pro Velkou Britdnii

(,P“) Misto pozadavku stanoveného v bodé 4.2.6.2.3 plati pro kolejovd vozidla provozovand v Zelezni¢ni
siti Spojeného kralovstvi ndsledujict:

Kolejova vozidla jedouci v otevieném prostoru rychlosti vyssi nez 160 km/h nesmi p#i prijezdu cela vlaku
zpusobit, aby maximdlni zmény tlaku mezi Spickami pfekrocily hodnotu Ap26 = 665 Pa v rozmezi vysky
od 1,5m do 3,3 m nad temenem kolejnice a ve vzddlenosti 2,5 m od stfedu trati.

Hodnoty akustického tlaku vystrazné houkacky (4.2.7.2.2)
Zvlastni pfipad Spojené kralovstvi pro Velkou Britdnii

(,P“) Kolejova vozidla uréend pouze k vnitrostdtnimu provozu mohou spliiovat hodnoty akustického tlaku
houkacky podle vnitrostitnich technickych pfedpist ozndmenych pro tento Géel ve Spojeném kralovstvi.

Vlaky ur¢ené k mezindrodnimu provozu musi spliiovat hodnoty akustického tlaku houkacky stanovené
v této TSL

Tento zvlastni piipad nebrdni piistupu kolejovych vozidel odpovidajicich této TSI do vnitrostitni sité.

Napdjeni — obecné (4.2.8.2.1)
Zvlastni pfipad Spojené krilovstvi pro Velkou Britdnii

(,P“) Je povoleno naddle pofizovat kolejovd vozidla urcend k provozu a kompatibilni se systémem na
tratich vybavenych elektriza¢ni soustavou 600/750 V stejnosmérného proudu a vyuzivajicich zemni vodi-
vost kolejnic v uspofddani tf a/nebo Ctyfi kolejnice. Plati ozndmené vnitrostdtni technické pfedpisy.

Provoz v rozsahu napéti a kmitoc¢tu (4.2.8.2.2)
Zvlastni piipad Francie

(,T“) Elektrické vozidlové jednotky provozované ve stejnosmérné soustavé 1,5 kV zndzornéné v bodé
7.5.2.2.1 TSI Energie pro konvencni Zelezni¢ni systém musi byt schopny provozu v rozsahu napéti
stanoveném v bodé¢ 7.5.2.2.1 TSI Energie pro konven¢ni Zelezni¢ni systém.

Pracovni rozsah vysky pantografového sbérace (4.2.8.2.9.1)
Zvlastni pfipad Finsko

(,P“) Instalace pantografového sbérace na kolejovém vozidle musi umoznovat odbér proudu z vodict
trolejového vedeni ve vysce v rozmezi od 5 600 do 6 600 mm nad Grovni kolejnice pro traté navrzené
v souladu s obrysem FIN1.

Zvlastni pfipad Spojené krilovstvi pro Velkou Britdnii

(.P“) Pro vechna kolejovd vozidla, kterd maji byt provozovana v systému UK stiid. 25kV 50Hz, ktery
dosud nebyl modernizovan v souladu s TSI Energie transevropského konvenc¢niho Zelezni¢niho systému,
plati ndsledujici pozadavek:

Pantografové sbérace musi mit pracovni rozsah 2 100 mm. Pfi instalaci na elektrické jednotce musi
pantografovy sbéra¢ fungovat v rozmezi od 4 140 mm (dolni pracovni poloha, viz EN50206-1, 3.2.13)
do 6 240 mm (horni pracovni poloha, viz EN 50206-1, 3.2.13) nad drovni kolejnice.

PHi vyjimecnych topografickych podminkéch, kde jsou elektrické prijezdni prifezy omezeny fyzicky a plati
snizend maximalni (statickd) vyska kolejového vozidla 3 775 mm, musi mit pantografové sbérace na téchto
vozidlech pracovni rozsah 2 315 mm. Pfi instalaci na elektrické jednotce musi pantografovy sbérac
fungovat v rozmezi od 3 925 mm (dolni pracovni poloha, viz EN50206-1, 3.2.13) do 6 240 mm (horni
pracovni poloha, viz EN50206-1, 3.2.13) nad trovni kolejnice.

Zvlastni pfipad Nizozemsko

(,T%) Pro neomezeny piistup do nizozemské sit¢ 1 500 V stejnosmérného proudu je maximdlni vyska
pantografového sbérace omezena na 5 860 mm.



26.5.2011

Ufedni véstnik Evropské unie

L 139/117

7.3.2.16

Geometrie hlavy pantografového sbérace (4.2.8.2.9.2)
Zvlastni pfipad Spojené krilovstvi pro Velkou Britdnii

(-T“) Pro kolejovd vozidla uréend k provozu v systému UK stiid. 25kV 50Hz, ktery dosud nebyl moder-
nizovany v souladu s TSI Energie transevropského konvenéniho Zelezni¢niho systému, plati ndsledujici
pozadavek:

Aby byla zachovidna kompatibilita se stdvajici infrastrukturou, musi byt profil hlavy pantografového sbérace
podle ndkresu uvedeného v piiloze B.7 normy EN 50367:2006.

Aby byla zachovidna kompatibilita s pozadavky pro jizdu tseky oddélujicimi fize nebo napdjeci soustavy,
musi mit hlava pantografového sbérae maximalni $itku ve sméru trat¢ 250 mm, pokud neni ujedndnim
v registru infrastruktury povoleno jinak.

Zvlastni pfipad Portugalsko

(,P“) Pro kolejové vozidla urcend k provozu na tratich, kde subsystém energie nebyl dosud modernizovan
podle TSI Energie transevropského konvencniho Zelezni¢ntho systému, plati pro délku hlavy pantografo-
vého sbérace ndsledujici pozadavek:

— 1450 mm pro soustavu 25 kV se sti{davym proudem a
— 2180 mm pro soustavu 1,5 kV se stejnosmérnym proudem.

Zvlastni piipad Itdlie

(-T%) Na vlacich projizdgjicich stavajici traté systému TEN s trolejovym vedenim kompatibilnim pouze
s geometrii hlavy pantografového sbérace v délce 1450 mm musi byt pouzity pantografové sbérace
s geometrif hlavy v délce 1 450 mm.

s geometril hlavy pantografového sbérace v délce 1600 mm i 1450 mm, je povoleno nainstalovat
pouze pantografové sbérace s geometrii hlavy v délce 1 450 mm.

(,P*) Vlaky ur¢ené k provozu v Itdlii a ve Svycarsku nebo na jinych tratich mimo systém TEN s trolejovym
vedenim kompatibilnim pouze s geometrii hlavy pantografového sbérace v délce 1450 mm musi byt
vybaveny pantografovymi sbéraci s hlavou $itky 1450 mm. Na téchto vlacich je povoleno nainstalovat

‘‘‘‘‘‘

s geometrif hlavy pantografového sbérace v délce 1 450 mm.

Profil této hlavy pantografového sbérace musi odpovidat ndkresu uvedenému v piiloze B.2 normy EN
50367:2006.

Zvlastni pfipad Francie

(,P*) Vlaky urcené k provozu ve Francii a ve Svycarsku nebo na jinych tratich mimo systém TEN
s trolejovym vedenim kompatibilnim pouze s geometrii hlavy pantografového sbérace v délce 1 450 mm
musi byt vybaveny pantografovymi sbéra¢i s hlavou sitky 1450 mm. Na téchto vlacich je povoleno

traté kompatibilni s geometrii hlavy pantografového sbérace v délce 1 450 mm.

Profil této hlavy pantografového sbérace musi odpovidat ndkresu uvedenému v piiloze B.2 normy EN
50367:2006.
Zvldstni p¥ipad Svédsko

(,P) Tento zvldstni piipad plati pro vozidlové jednotky provozované na tratich s nemodernizovanym
systémem trolejového vedeni. Tyto traté jsou uvedeny v prohldseni o siti jako traté, které v tomto ohledu
neodpovidaji TSI.

Obrys pantografového sbérace musi spliovat pozadavky podle $védskych technickych specifikaci JVS-FS
2006:1 a BVS 543.330.

Zvlastni piipad Slovinsko

(,P“) Na elektrickych vozidlovych jednotkdch urcenych k provozu:

— na tratich s trolejovym vedenim kompatibilnim pouze s geometrii hlavy pantografového sbérace v délce

1 450 mm musi byt pouzity pantografové sbérace s geometrii hlavy v délce 1 450 mm a je povoleno
nainstalovat pouze pantografové sbérace s geometrii hlavy v délce 1 450 mm.
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— na tratich s trolejovym vedenim kompatibilnim s geometrii hlavy pantografového sbérace v délce
1450 mm i 1600 mm je povoleno nainstalovat pouze pantografové sbérace s geometrii hlavy
v délce 1450 mm, pokud pouze projizdéji traté kompatibilni s geometrii hlavy pantografového
v délce 1 450 mm.

Profil této hlavy pantografového sbérate musi odpovidat ndkresu uvedenému v piiloze B.2 normy EN
50367:2006.

Pritla¢nd sila a dynamické chovdni pantografového sbérace (4.2.8.2.9.6)
Zvlastni pi¥ipad Spojené krilovstvi pro Velkou Britdnii

(,P“) Kolejovd vozidla a sbérace namontované na kolejovych vozidlech musi byt navrzeny a odzkouseny
tak, aby vyvijely stfedni piitlacnou silu F,, na kontaktni vodi¢ trolejového vedeni v rozmezi stanoveném
v bodé 4.2.16 TSI Energie pro konvencni Zelezni¢ni systém, aby byla zajisténa kvalita sbéru proudu bez
nezddoucich obloukd a aby se omezilo opotiebeni a ohrozeni sbérné listy. Nastaveni piitlacné sily se
provadi pii dynamickych zkouskdch.

Zasady posuzovani shody kvality odbéru proudu jsou popsiny v bodé 4.2.16 TSI Energie pro konvencni
zelezni¢ni systém.

Pro potieby bodt 4.2.8.2.9.6, 6.1.2.2.6 a 6.2.2.2.15 musi byt zkousky na vlacich urcenych k certifikaci pro
provoz ve Velké Britdnii a jinde provedeny navic ve vysce trolejového vodice v rozmezi od 4 700 mm do
4 900 mm.

Pro potieby bodt 4.2.8.2.9.6, 6.1.2.2.6 a 6.2.2.2.15 je povoleno na vlacich uréenych k certifikaci pouze
pro provoz ve Velké Britdnii ovéfit shodu pouze v rozmezi vysky trolejového vodice od 4 700 mm do
4900 mm.

Zvlastni piipad Svédsko

(,P“) Tento zvldstni piipad plati pro vozidlové jednotky provozované na tratich s nemodernizovanym
systémem trolejového vedeni. Tyto traté jsou uvedeny v prohldSeni o siti jako traté, které v tomto ohledu
neodpovidaji TSL

Stiedn{ piitlacnd sila pantografového sbérace musi spliiovat pozadavky podle svédskych technickych speci-
fikaci JVS-FS 2006:1 a BVS 543.330.

Zvlastni pfipad Francie

(,P“) Pro potieby bodii 4.2.8.2.9.6, 6.1.2.2.6 a 6.2.2.2.15 musi byt stfedni pfitla¢nd sila na vlacich ur¢enych
k provozu v soustavé 1,5 kV se stejnosmérnym proudem podle specifikace uvedené v bodé 7.5.2.2.2 TSI
Energie pro konvencni Zelezni¢ni systém.

Viditelnost smérem vpfed (4.2.9.1.3.1)
Zvlastni pfipad Spojené kralovstvi pro Velkou Britdnii

(,P“) Namisto pozadavkd stanovenych v bodé 4.2.9.1.3.1 musi byt splnén ndsledujici zvldstni pfipad pro
kolejova vozidla urcend k provozu ve Spojeném krélovstvi.

Kabina strojvedouctho musi byt navrzena tak, aby strojvedouci v poloze vsedé mél volny a ni¢im neome-
zeny vyhled a mohl tak vidét nepfenosnd névéstidla podle vnitrostdtniho technického pfedpisu
GMJRT2161 ,Pozadavky na kabinu strojvedouciho kolejovych vozidel“.

Ergonomie pultu strojvedouciho (4.2.9.1.6)
Zvlastni piipad Spojené krilovstvi pro Velkou Britdnii

(,P“) V ptipadé, ze pozadavek uvedeny v poslednim odstavci bodu 4.2.9.1.6 tykajici se sméru pohybu paky
pro trakci a/nebo brzdéni je nekompatibilni se systémem fizeni bezpecnosti Zelezni¢ntho podniku piso-
bictho ve Velké Britdnii, je povoleno ptehodit smér pohybu brzdéni a trakee.
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Pozadavky na materidl (4.2.10.2)
Zvlastni piipad Spanélsko

(-,T“) Pro kolejovd vozidla urCend pouze k vnitrostdtnimu provozu ve Spanélské Zelezni¢ni siti a az do
zvefejnéni normy EN 45545 lze pouzit $panélskou normu pro pozirni bezpecnost DT-PCI/5A jako
alternativu k pozadavkiim na materidl uvedenym v bodé¢ 4.2.10.2 této TSL

Tento zvlastni piipad nebrdni pfistupu kolejovych vozidel odpovidajicich této TSI do vnitrostdtni sité.

Rozhrani pro doplitovdni vody (4.2.11.5) a vyprazdiiovdni toalet (4.2.11.3)
Zvlastni piipad Irskd republika a Spojené krélovstvi pro Severni Irsko

(,P“) Jako alternativu nebo doplnék ke specifikaci uvedené v bodé 4.2.11.6 této TSI je povoleno nain-
stalovat rozhrani pro dopliovani vody typu trysky. Toto rozhrani pro dopliovani vody typu trysky musi
spliovat pozadavky dodatku 1 technické normy LE.-CME 307 nebo platny technicky pfedpis na tzemi
Spojen¢ho kralovstvi v Severnim Irsku.

Tento zvlastni piipad nebrdni pfistupu kolejovych vozidel odpovidajicich této TSI do vnitrostitni sité.

Zvlastni piipad Finsko

(,P“) Jako alternativu nebo doplnék ke specifikaci uvedené v bodé 4.2.11.5 je povoleno nainstalovat
piipojku pro dopliiovani vody kompatibilni s tratovymi venkovnimi zafizenimi ve finské Zeleznicni siti
v souladu s obr. Alll.

Tento zvlastni piipad nebrdni pfistupu kolejovych vozidel odpovidajicich této TSI do vnitrostdtni sité.

Obrdzek Alll

Adaptér pro dopliiovini vody
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Typ : Konektor C pro haseni NCU1
Material : mosaz nebo hlintk
Konkrétni definice v normé SFS 3802 (tésnéni definuje jednotlivy vyrobce)

(,P“) Jako alternativu nebo doplnék ke specifikaci uvedené v bodé 4.2.11.3 je povoleno nainstalovat
piipojku pro vyprazdnovdni toalet a pro vyplachovdni nddrzi socidlnich zafizeni kompatibilni
s tratovymi venkovnimi zafizenimi ve finské Zeleznicni siti v souladu s obr. Al a Al2.

Tento zvldstni piipad nebréni pfistupu kolejovych vozidel odpovidajicich této TSI do vnitrosttni sité.
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Obrdzek All

Piipojky na vyprazdiiovini nddrzi toalet

113
127

10

Rychlospojka SFS 4428, ¢st konektoru A, velikost DN80
Materidl : kyselinovzdornd nerezovd ocel
Tésnéni na strané protikusu

Konkrétni definice v normé SFS 4428
Obrdzek A 12

Piipojky na vyplachovini nddrzi socidlnich zafizeni

Rychlospojka s uzaviracim kohoutem, velikost 3/4”

Materidl : kyselinovzdornd nerezovd ocel
Tésnéni na strané protikusu

Konkrétni typ : Stiubli Faverges RBE11.7154
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7.4.

Zvldstni pozadavky na odstaveni vlakd (4.2.11.6)
Zvlastni pfipad Irskd republika a Spojené krélovstvi pro Severni Irsko

(.,P) S ohledem na kapitolu 4.2.11.7 musi externi elektrické napdjeci odstavenych vlakd spliovat poza-
davky technické normy LE.-CME 307 nebo platny technicky pfedpis na tzemi Spojeného krdlovstvi
v Severnim Irsku.

Zatizeni pro doplnovdni paliva (4.2.11.7)
Zvlastni pfipad Spojené krilovstvi pro Velkou Britdnii
(,P) V piipadé, Ze je kolejové vozidlo vybaveno systémem dopliovani paliva, napf. vlaky pouzivajici
dieselové palivo, je povoleno jako alternativu nebo doplnék k ustanovenim uvedenym v piislusném

bodé v kapitole 4.2 této TSI pouzit zafizeni pro dopliiovani paliva spliujici pozadavky BS 3818:1964
Samotésnici spojky pro dieselové lokomotivy a dieselové Zelezni¢ni vozy.

Tento zvlastni piipad nebrdni pfistupu kolejovych vozidel odpovidajicich této TSI do vnitrostdtni sité.

Zvlastni piipad Irskd republika a Spojené krilovstvi pro Severni Irsko

(.P“) S ohledem na kapitolu 4.2.11.7 musi rozhrani zafizeni pro dopliiovani paliva spliovat pozadavky
technické normy LE.-CME 307 nebo platny technicky pfedpis na tizemi Spojeného kralovstvi v Severnim
Irsku.

Zvlastni pfipad Finsko
(,P“) Aby bylo umoznéno dopliovani paliva ve finské Zelezni¢ni siti, musi byt palivovd nddrz vozidlovych

jednotek s rozhranim pro dopliiovani dieselového paliva vybavena pojistkou proti preteceni podle norem
SFS 5684 a SFS 5685.

Zvlastni podminky prostiedi

Zvlastni podminky Finsko

Pro potieby neomezeného vstupu kolejovych vozidel do finské Zelezni¢ni sité v zimnim obdobi musi byt
prokdzdno, Ze kolejové vozidlo spliiuje ndsledujici pozadavky:

— Zvoli se teplotni pdsmo T2 podle specifikace uvedené v bodé 4.2.6.1.2.

— Zvoli se neptiznivé podminky ,sné¢hu, ledu a krup“ podle specifikace uvedené v bodé 4.2.6.1.5,
s vyjimkou scénédfe ,snéhové zdveje“.

— Co se tyce vlhkosti vzduchu, musi byt splnény pozadavky podle specifikace uvedené v bodé 4.2.6.1.3
s vyjimkou zohlednéni maximalntho kolisdni teploty, které musi odpovidat 60 K.

— Co se tyce brzdového systému, musi byt prokdzdno, Ze pozadavky na brzdny vykon podle této TSI jsou
splnény pro zimni obdobi.

Tento pozadavek je povazovdn za splnény, jestlize:

— alespon jeden podvozek je vybaven magnetickou kolejovou brzdou pro vlakovou soupravu nebo
osobni viiz o jmenovité rychlosti pies 140 km/h.

— viechny podvozky jsou vybaveny magnetickou kolejovou brzdou pro vlakovou soupravu nebo
osobni viiz o jmenovité rychlosti pfes 180 km/h.

Zvlastni podminky Svédsko
Pro potfeby neomezeného vstupu kolejovych vozidel do §védské Zelezni¢ni sité v zimnim obdobi musi byt
prokdzano, Ze kolejové vozidlo spliiuje ndsledujici pozadavky:

— Zvoli se teplotni pdsmo T2 podle specifikace uvedené v bodé 4.2.6.1.2.

— Zvoli se nepiiznivé podminky ,sn¢hu, ledu a krup podle specifikace uvedené v bodé 4.2.6.1.5.
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Zvl1astni podminky Rakousko
Pro potieby neomezeného vstupu kolejovych vozidel do Rakouska v zimnim obdobi

— musi byt k dispozici dodatecnd funkce pluhu zajistujici odstrafiovani sné¢hu podle specifikace pro
nepiiznivé podminky ,snéhu, ledu a krup“ v bodé¢ 4.2.6.1.5 a

— lokomotivy a trakéni jednotky musi byt vybaveny piskovacim zafizenim.

Zvlastni podminky Spanélsko
Pro potieby neomezeného vstupu kolejovych vozidel do $panélské zelezni¢ni sité v letnim obdobi musi byt

zvoleno teplotni pdsmo T3 podle specifikace uvedené v bodé 4.2.6.1.2.

Pozndmka: PFislusnd norma EN, kterd se vytvaii, definuje konkrétni opatfeni pro posouzeni shody kolejo-
vych vozidel (konstrukce a zkousky) pro pasmo T3, zejména pro bezpecnostni zafizeni namontované na
stfeSe nebo pod vlakem a ovlivnéné ,Gcinky horkého $térku.

Zvlastni podminky Portugalsko

Pro potieby neomezeného vstupu kolejovych vozidel do portugalské Zelezni¢ni sité v letnim obdobi musi

byt zvoleno teplotni pdsmo T3 podle specifikace uvedené v bodé 4.2.6.1.2.

Hlediska, kterd je nutno vzit v dvahu pfi procesu revize nebo jinych ¢innostech agentury

Krom¢ analyzy provedené béhem procesu vytvéteni této TSI byla zjisténa konkrétn{ hlediska, kterd mohou
byt relevantni pro budouci rozvoj Zelezni¢niho systému EU.

Tato hlediska jsou rozdélena do 3 kategorii:

1. Hlediska, kterd jsou jiz predmétem zdkladniho parametru v této TSI, s moznym vyvojem piislusné
specifikace v rdmci revize TSI,

2. Hlediska, kterd nejsou zohlednéna v aktudlnim stavu vyvoje jako zdkladni parametr, ale jsou pfedmétem
vyzkumnych projektd,

3. Hlediska, kterd jsou relevantni v rdmci probihajicich studii tykajicich se Zelezni¢ntho systému EU
a nejsou zafazena do oblasti ptisobnosti TSI

Tato hlediska jsou identifikovdna v dal$im textu a rozdélena podle bodu 4.2 této TSI

Hlediska tykajici se zdkladniho parametru v této TSI
Parametr hmotnost na ndpravu (bod 4.2.3.2.1)
Tento zakladni parametr fesi rozhrani mezi infrastrukturou a kolejovym vozidlem ohledné svislého zati-

Zeni.

Podle TSI Infrastruktura transevropského konvenc¢niho Zelezni¢niho systému jsou traté clenény podle
specifikace uvedené v normé EN 15528:2008. Tato norma rovnéZz uvadi kategorizaci kolejovych vozidel
pro nékladni vozy a konkrétni typy lokomotiv a osobnich vozi. Norma bude revidovdna, aby zahrnovala
viechny typy kolejovych vozidel.

Kdyz tato revize bude k dispozici, mohlo by byt pfinosné zapracovat do ES certifikitu dodaného oznd-
menym subjektem ,konstrukéni* ¢lenéni posuzované jednotky:

— dlenéni odpovidajici konstrukéni hmotnosti pfi normdlnim uzitecném zatiZent,
— clenéni odpovidajici konstrukéni hmotnosti pii vyjimecném uZitecném zatizend.

Toto hledisko bude muset byt zohlednéno pfi revizi této TSI, kterd jiz v soucasné verzi vyzaduje zdznam
viech dat potfebnych k urceni tohoto ¢lenéni.

Upozoriiujeme, Ze pozadavek na definovani a fizeni provozniho zatiZeni ze strany Zelezni¢ntho podniku
podle specifikace uvedené v bodé 4.2.2.5 TSI Provoz transevropského konvencniho Zelezni¢niho systému
zlistane nezménén.
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Mezn{ hodnoty namédhdni koleje (bod 4.2.3.4.2.2)

Tento soubor zdkladnich parametrd stanovi mezni hodnoty pro namahani koleje (kvazistatickd vodici sila,
kvazistatickd sila kola, maximalni sila kola).

Stanovené mezni hodnoty plati pro hmotnosti na ndpravu v rozmezi uvedeném v bodé¢ 4.2.2 TSI Infra-
struktura transevropského konvencniho Zelezni¢niho systému. Pro trat navrZenou pro vy$s$i hmotnosti na
ndpravu nejsou harmonizované mezni hodnoty zatiZeni koleje definovény.

Co se tyce kvazistatické vodici sily, v pfipadé piekroceni stanovené mezni hodnoty muze byt provozni
vykon kolejového vozidla (napf. maximadlni rychlost) omezen infrastrukturou, s ohledem na vlastnosti traté
(napf. polomér oblouku, pfevyseni, vyska kolejnice).

Specifikace téchto meznich hodnot bude piipadné nutné doplnit pii revizi této TSL

Co se tyce ,kvazistatické vodici sily*, jeji hodnota musi byt zaznamendna podle pozadavku v aktudlni revizi
této TSI Tato hodnota bude zaznamendna do ,evropského registru povolenych typt vozidel“.

Aerodynamické vlivy (bod 4.2.6.2)

Pozadavky tykajici se ,aerodynamickych vlivd“ a ,tlakového zatizeni“ byly stanoveny v souladu s TSI
subsystému kolejovd vozidla transevropského vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému pro jednotky
s maximdlni provozni rychlosti jednoznacné vyssi nez 160 kmj/h.

Tento prah rychlosti byl definovdn s ohledem na to, Ze zkuSenosti vlaku provozovaného pii rychlostech
vys$sich nez 160 km/h v prostfedi konvenéniho Zelezni¢niho systému jsou velmi omezené.

Predpoklddd se, Ze zdroje ze zkuSenosti ohledné samotnych pozadavki a ohledné posouzeni shody se
v piistich letech vyrazné zvysi, kromé pouziti TSI subsystému kolejovd vozidla transevropského vysoko-
rychlostniho Zelezni¢niho systému, a rovnéz v rdmci evropskych vyzkumnych projekt (Aerotrain).

Z toho dtvodu se pii revizi této TSI planuje revize téchto pozadavkd s dvéma cili:

— zajistit, aby zapadaly do provoznich potieb Zelezni¢nitho podniku. Napiiklad mtize byt pfinosné defi-
novat, jak mohou byt pouzity na definovani rychlostnich omezeni za konkrétnich okolnosti (vlak
projizdéjici nadrazim, tunelem, mijeni vlaka ...),

— zajistit, aby posouzeni shody mohlo byt provddéno s dobrou mirou pfesnosti, s omezenym poctem
zkousek a idedlné pomoci simulaci.

Hlediska, kterd se netykaji zdkladniho parametru v této TSI, ale jsou pfedmétem vyzkumnych projektsi

Dalsi pozadavky z bezpecnostnich divodu

Interiér vozidel tvorici rozhrani s cestujicimi a persondlem vlaku by mél zajisfovat ochranu osob uvnitf
vozidla v pfipadé srazky pomoci opatfent:

— minimalizujicich riziko zranéni v disledku druhotné srazky s vybavenim a zafizenim interiéru vozidla,

— minimalizujicich zranéni, kterd by mohla znemoznit ndsledny tnik.

V roce 2006 byly zahdjeny nékteré vyzkumné projekty EU zabyvajici se ndsledky Zeleznicnich nestésti
(srazky, vykolejeni ...) pro cestujici za tcelem vyhodnoceni zejména rizika a miry zranéni. Cilem je
definovat pozadavky a odpovidajici postupy pro posuzovani shody tykajici se vnitfniho uspofddani
a komponentt kolejovych vozidel.

Tato TSI jiz poskytuje fadu specifikaci na pokryti téchto rizik, napiiklad kapitoly 4.2.2.5, 4.2.2.7, 4.2.2.9
a 4.2.5.

V posledni dobé byly zahdjeny studie na tirovni ¢lenskych stdtd a na evropské trovni (ze strany spolecného
vyzkumného centra Komise) tykajici se ochrany cestujicich v pifpadé teroristického dtoku.

Agentura se bude zabyvat témito studiemi a zohledni jejich vysledky za tGcelem stanoveni, zda je nutné
doporucit Komisi dal§i zdkladni parametry nebo pozadavky pokryvajici nebezpe¢i zranéni cestujicich
v pifpadé nehody nebo teroristického ttoku. Tato TSI bude podle potieby doplnéna.
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Do provedeni revize této TSI mohou ¢lenské stity pouzivat vnitrostdtn{ pedpisy za tcelem pokryti téchto
rizik. V zZddném piipadé to nesmi brdnit pfistupu kolejovych vozidel spliujicich tuto TSI a provozovanych
pies hranice ¢lenského stitu do jejich vnitrostdtni sité.

Hlediska, kterd jsou relevantni pro Zeleznicni systém eu, ale jsou mimo oblast piisobnosti TSI

Vzdjemné spoluptisobeni s koleji (bod 4.2.3) - mazdni okolku nebo kolej-
nicové maznlky

Béhem procesu vytvafeni této TSI byl ucinén zavér, Ze ,mazdni okolku nebo kolejnicové mazniky“ neni
zdkladni parametr (Zddnd vazba na zdkladni pozadavky podle definice uvedené ve smérnici).

Nicméné je patrné, Ze Cinitelé Zelezni¢niho sektoru (IM, Zelezni¢ni podniky, NSA) potiebuji podporu od
agentury, aby piesli od stévajici praxe k piistupu, ktery zajisti transparentnost a zabrdni jakékoli neodd-
vodnéné piekdzce pohybu kolejovych vozidel v Zelezni¢ni siti EU.

Za timto uCelem Agentura spole¢né s EIM navrhla provést studii s cilem vyjasnit klicovd technickd
a ekonomickd hlediska této funkce s ohledem na aktudlni stav:

— Mazdni je pozadovdno nékterymi provozovateli infrastruktury, ale nékterymi naopak zakazovéno.

— Mazdni muZe byt zajistovdno pomoci pevného zafizeni navrzeného provozovatelem infrastruktury
nebo pomoci vlakového zafizeni poskytnutého Zelezni¢nim podnikem.

— Je nutné zvézit ekologickd hlediska pfi vypousténi maziva podél traté.

V kazdém piipadé se planuje zapracovat do ,registru infrastruktury informace o ,mazdni okolku nebo
koleje®, pficemz ,evropsky registr povolenych typt vozidel“ bude uvddét, zda je kolejové vozidlo vybaveno
vlakovym systémem mazani okolkd. Vyse uvedend studie vyjasni provozni piedpisy.

Mezitim mohou ¢lenské stity naddle pouzivat vnitrostdtni pfedpisy na feeni této problematiky rozhrani
mezi vozidlem a trati. Tyto predpisy musi byt ddny k dispozici bud prostiednictvim ozndmeni Komisi
v souladu s ¢l. 17 smérnice 2008/57ES, nebo prostiednictvim registru infrastruktury zminéného v ¢lanku
35 stejné smérnice.
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A2

A3

PRILOHA A

NARAZNIKY A SROUBOVY SPRAHOVACI SYSTEM

NARAZNIKY

V piipadé, Ze je vozidlovd jednotka na konci vybavena ndrazniky, musi byt tyto ndrazniky umistény v pdru
(tj. symetricky a protilehle) a mit stejné vlastnosti.

Vyska osy ndraznik musi byt v rozmezi od 980 mm do 1 065 mm nad drovni kolejnice ve viech stavech zatizeni
a stavech opotiebeni.

U vozili urCenych k piepravé automobilt pfi maximalni zdtéZi a u lokomotiv je povolena minimdlni vyska 940 mm.

Standardni jmenovitd vzdalenost mezi osami ndraznikd je 1750 mm £ 10 mm symetricky podle osy vozidla.
U jednotek s dvojim rozchodem uréenych k provozu mezi Zzelezniénimi sitémi se standardnim rozchodem
a Sirokorozchodnymi sitémi je povolena jind vzddlenost mezi osami ndraznikd (napt. 1 850 mm) za predpokladu,
Ze je zaji§téna plnd kompatibilita s ndrazniky pro standardni rozchod 1 435 mm.

Nérazniky musi mit takovou velikost, aby se vozidla v horizontdlnich obloucich a opacnych obloucich nemohla
vzdjemné zablokovat ndrazniky. Minimdlni horizontdlni pfesah mezi Cely ndraznikd pii styku musi byt 25mm.

Zkouska pro posouzent:

Velikost ndrazniku musi byt ur¢ena pomoci dvou vozidel projizdéjicich obloukem tvaru S o poloméru 190 m bez
mezilehlého rovného tseku (rozchod koleji 1,458 m) a obloukem tvaru S o poloméru 150 m s mezilehlym rovnym
tsekem v délce alespori 6 m (rozchod koleji 1,470 m)

SROUBOVKA

Standardni Sroubovy spfahovaci systém mezi vozidly musi byt nespojity a musi se sklddat ze $roubovky trvale
piipevnéného k haku, tazného hdku a tyce s elastickym systémem.

Vyska osy tazného hdku musi byt mezi 950 mm a 1045 mm nad drovni kolejnice ve vSech stavech zatizeni
a stavech opotiebeni.

U vozi urCenych k pfepravé automobill pii maximélni zatéZi a u lokomotiv je povolena minimélni vyska 920 mm.
Maximdlni vyskovy rozdil osy hdku vozidla mezi ,prazdnym vozidlem (konstrukéni hmotnost v pracovnim stavu)
s novymi koly“ a ,nalozenym vozidlem (normélni konstrukéni uzitecné zatizeni) s plné opotfebenymi koly“ nesmi
u stejného vozidla pfesdhnout 85 mm. Posouzeni se provadi pomoci vypoctu.

Kazdy konec vozidla musf mit zafizen{ pro podporu timenu, kdyZ nenf v ¢innosti. Zddnd ¢4st tazného Gstroji nesmi
dosahovat nize nez 140 mm nad droven kolejnice v nejnizsi piipustné poloze ndraznikd.

— Rozméry a vlastnosti §roubového spfahla, tazného hiaku a tazného dustroji musi byt v souladu s normou
EN15566:2009.

— Maximdlni hmotnost Sroubovky nesmi pfesihnout 36 kg, bez hmotnosti ¢epu tazného hiku (polozka ¢. 1 na
obr. 4 a 5 normy EN15566:2009).

VZAJEMNE PUSOBENI TAHLOVEHO A NARAZNIKOVEHO USTROJI

— Statické vlastnosti taznych dstroji a ndrazniki musi byt koordinovany, aby bylo zajisténo, ze vlak bude moci
projizdét oblouky o minimalnim poloméru stanoveném v bodé 4.2.3.6 této TSI bezpecné pfi normdlnim stavu
spidhla (napf. bez vzdjemného zablokovani ndraznikl apod.)

— Uspoiddani Sroubovky a nardzectho dstroji:

Vzdalenost mezi piedni hranou otvoru tazného hdku a predni stranou zcela vysunutych ndraznikd ¢ini v novém
stavu 355 mm + 45/— 20 mm, jak je zndzornéno na obr. Al.
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Konstrukce a mechanické &asti
Nérazniky
Obrdzek Al

Tahlové tstroji a ndrazniky
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II Otvor tazného héku
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Obrdzek A2
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PRILOHA B

BODY PRO ZVEDANI

Pozndmka: Nasledujici tdaje jsou pfedmétem normy EN, kterd je v soucasné dobé ve stddiu piipravy.

B.1
B.1.1

B.2

B.3

DEFINICE
Nakolejeni

Nakolejeni je operace spocivajici ve zvednuti a prelozeni vykolejeného kolejového vozidla za tcelem jeho opétov-
ného usazeni na koleje. Tato operace se provadi v misté¢ uddlosti pomoci vyprostovaciho zafizeni pouzivaného
specializovanymi vypro$tovacimi Cetami.

Vyprosténi

Proces uvolnéni Zelezni¢ni traté, kterd byla zablokovédna v dusledku srazky, vykolejeni, nehody nebo jiné udélosti.

Umisténi bodd pro zveddni

Konkrétni umisténi bod nachdzejicich se na vozidle pro pfipevnéni zdvihactho zafizeni zejména za ticelem
zvednuti vozidla pomoci vyprostovaci techniky.

Pozndmka: Je povoleno pouzivat tyto body pro zveddni i k jinym tGceliim (napf. ddrzba v dilné apod.)

VLIV NAKOLE]ENf NA KONSTRUKCI KOLE]OVEHO VOZIDLA

Bezpecné nakolejeni kazdého vozidla musi byt mozné nékolika rdznymi zpisoby, mezi které patii zvednuti
jefdbem nebo pomoci zveddkd, pficemz vyprostovaci zafizen{ musi mit harmonizovand rozhrani.

Za timto ucelem musi byt zajiSténa vhodnd rozhrani na karosérii vozidla, kterd umozni pisobeni vertikdlnich
a kvazivertikalnich sil.

Kromé toho musi byt vozidlo navrzeno pro dplné zvednuti, véetné pojezdového ustroji (napf. zajisténim/pFipev-
nénim podvozkd ke karosérii).

UMISTENI BODU PRO ZVEDANI NA KONSTRUKCI VOZIDLA
Musi byt zajistény pevné nebo pohyblivé body pro zveddni pro potieby nakolejent.

— Kazdy bod pro zveddni a konstrukce kolem tohoto bodu musi snést bez trvalé deformace sily vzniklé
zvednutim vozidla s nejblizsim pojezdovym dstrojim piipevnénym ke karosérii vozidla.

— Pozndmka: Doporucuje se navrhnout body pro zvedani tak, aby mohly byt pouzity jako zvedaci body se viemi
pojezdovymi Ustrojimi pfipevnénymi ke spodnimu rdmu vozidla.

Umisténi:

— Body pro zveddni musi byt umistény tak, aby umoziiovaly bezpe¢né a stabilni zvednuti vozidla. Musi byt
k dispozici dostate¢ny prostor pod kazdym z téchto bodu i kolem nich, aby byla umoznéna snadnd instalace
vypro§tovacich zafizeni (do doby, kdy bude k dispozici odpovidajici norma, se jednd o otevieny bod).

— Body pro zveddni musi byt navrzeny tak, aby pracovnici nebyli vystaveni nepfiméfenému riziku za normalniho
provozu nebo pii pouzivani vypro§tovacich zafizeni. (do doby, kdy bude k dispozici odpovidajici norma, se
jednd o otevieny bod).

V piipadé, ze spodni ¢dst konstrukce skiiné neumoziiuje umisténi trvalych zabudovanych bodt pro zvedani, musi
byt tato konstrukce vybavena piipravky, které umoziuji pfipevnéni pfenosnych bodt pro zveddni béhem procesu
nakolejeni.

Podrobnd specifikace umisténi bodii pro zveddni je otevienym bodem az do doby, kdy bude k dispozici p¥islusnd
norma.
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B.4
B.4.1

B.4.2

B.5

B.6

B.7

GEOMETRIE BODU PRO ZVEDAN{
Trvalé body pro zvedini
— Otevieny bod.

Pfenosné body pro zveddni

— Otevieny bod.

PRIPEVNENI POJEZDOVYCH USTROJI NA SPODNI CAST KONSTRUKCE

Za tGelem nakolejeni vozidla musi byt umoznéno omezit pohyb zdvést (napf. fetézy, popruhy nebo jind volné
visici zvedaci vybava apod.)

Podrobna specifikace technického pozadavku je otevienym bodem.

OZNACEN[ BODU PRO ZVEDANI[ ZA UCELEM VYPROSTEN(

Kazdy pevny nebo pfenosny bod pro zvedani musi byt oznacen jednim z ndsledujicich symboli:

Oznaceni bodt urcenych k zveddni celého vozidla s pojezdovym dustrojim nebo bez ného:

Oznaceni bodt ur¢enych k zveddni nejblizstho konce vozidla s pojezdovym dstrojim:

Oznaceni bodt urcenych k zvedani nejblizstho konce vozidla bez nejblizstho pojezdového ustroji:

POKYNY PRO ZVEDAN{

Pro kazdy typ vozidla musi byt uvedeno schéma zvedani v technické dokumentaci podle popisu uvedeného v bodé
4.2.12 této TSL

Toto schéma musi obsahovat alespon:

— Podélny pohled na vozidlo se zndzornénim umisténi a rozmértt bodt pro zveddni s uvedenim hmotnosti
v kazdém z téchto umisténi.

— Piicny fez v kazdém bodé pro zveddni s podrobnymi rozméry.
— Popis zafizeni pro zvedani, které md byt v jednotlivych bodech pouzito.
— Jakékoli konkrétni pokyny potiebné pro vyprostovaci Cetu za tcelem bezpecného nakolejeni vozidla.

Pokyny musi byt dany pokud mozno ve formé piktogramd.
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PRILOHA C

ZVLASTNI USTANOVENI PRO TRATOVE STROJE URCENE K VYSTAVBE A UDRZBE ZELEZNICNI
INFRASTRUKTURY

C.1 PEVNOST KONSTRUKCE VOZIDLA
Pozadavky bodu 4.2.2.4 této TSI se dopliuji takto:

Rdm stroje musi vydrzet bud statické zatizeni podle bodi 6.1 az 6.5 normy EN 12663-1:2010 nebo statické
zatizeni podle bodii 5.2.1 az 5.2.4 normy EN 12663-2:2010 bez piekroceni uvedenych pifpustnych hodnot.

Prislusnd kategorie konstrukei podle normy EN 12663-2 je:
— pro stroje, které nesmi byt volné posunovdny ani spadové posunovany: F-II,
— pro vsechny ostatni stroje: F-I.

Zrychleni ve sméru x podle tabulky 13 normy EN 12663-1:2010 nebo tabulky 10 normy EN 12663-2:2010 musi
byt 3g.

C.2 ZVEDANI
Na skifni stroje musi byt vytvofeny body pro zveddni, pomoci kterych musi byt mozné cely stroj bezpecné

zvednout. Umistén{ bodd pro zveddni musi byt definovédno.

Pro usnadnéni price pii opravich nebo kontroldch nebo nakolejeni stroji musi byt stroje vybaveny na obou
podélnych strandch alespon dvéma body pro zveddni, za které je mozné stroj zvednout v prazdném nebo nalo-
zeném stavu. Tyto body pro zvedani musi byt oznaceny podle popisu uvedeného v piiloze B této TSL

Tyto body pro zvedani by mély byt k dispozici pokud mozno ve vzddlenosti 1 400 mm od stfedu jednotlivych
dvojkoli.

Pro umoznéni pfipevnéni zvedacich zafizeni musi byt zajiStény mezery pod body pro zveddni, které nesmi byt
blokovany Zzddnymi pevné umisténymi soucdstkami. ZatéZovaci piipady musi odpovidat piipadim zvolenym
v piiloze C.1 této TSI a vztahuji se i na zveddni pii dilenskych a servisnich ¢innostech.

C.3 DYNAMICKE CHOVANI ZA JiZzDY
Jizdni vlastnosti mohou byt uréeny pomoci zkousek za jizdy nebo odkazem na podobny typové schvdleny stroj
podle informaci uvedenych v bodé 4.2.3.4.2 této TSI nebo pomoci simulace.
Plati ndsledujici dodate¢né vyjimky z normy EN 14363:2005:

— Zkouska pro tento typ stroji musi byt vzdy provedena zjednodusenou metodou.

— V piipadé provadéni zkousek za jizdy podle normy EN 14363:2005 s jizdnim obrysem kola v novém stavu jsou
zkousky platné pro maximdlni ujetou vzdélenost 50 000 km. Po ujeti 50 000 km je nutné:

— obnovit jizdni obrys kol,

— nebo vypocitat ekvivalentni konicitu opotfebeného profilu a zkontrolovat, zda se nelidi o vice nez 50 % od
hodnoty zkousek podle normy EN 14363:2005 (s maximdlnim rozdilem 0,05);

— nebo provést novou zkousku v souladu s normou EN 14363:2005 s opotiebenym profilem kola.

— Obecné nejsou nutné staciondrni zkousky pro zji§téni parametrti vlastnosti pojezdového dstroji v souladu
s normou EN 14363:2005, 5.4.3.2.

— V piipad¢, Ze stroj sim nedokdze vyvinout pozadovanou zkuebni rychlost, musi byt pii zkouskdch tazen.

— Pii pouziti zkuSebniho pdsma 3 (podle popisu uvedeného v tabulce 9 normy EN 14363:2005) staci mit
minimédlné 25 odpovidajicich tratovych dsekd.
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Chovéni pii jizdé lze prokdzat pomoci simulace zkousek popsanych v normé EN 14363:2005 (s vyjimkou vyse
uvedenych piipadu), jestlize existuje ovéfeny model reprezentativni traté a provoznich podminek daného stroje.

Model stroje pro simulaci jizdnich vlastnosti musi byt ovéfen porovndnim vysledkii modelu s vysledky jizdnich
zkousek pfi pouziti stejnych vstupnich vlastnosti traté.

Ovéfeny model je simulacni model, ktery byl ovéfen skutecnou jizdni zkouskou, kterd dostate¢né stimuluje zavéSeni
a u které existuje tésnd korelace mezi vysledky jizdni zkousky a predikcemi ze simula¢ntho modelu pro stejnou
zkusebni trat.
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1.1

2.1
2.1.1

PRILOHA D

MERENI SPOTREBY ENERGIE
Uvod
Palubni systém méfeni energie je systém zajistujici méfeni elektrické energie odebrané z trolejového vedeni nebo

vracené do trolejového vedeni (pfi rekuperacnim brzdéni) trakéni jednotkou, pficemz tato energie je doddvdna
z externiho elektrického trakéntho systému.

Funkce systému jsou:

Funkce méfeni energie, véetné méfeni napéti a proudu a vypoctu energetickych udaja,

Systém zpracovani dat, ktery spojuje data z funkce méfeni energie s casovymi tdaji a zemépisnou polohou
a generuje a uklddd kompletni fady dat se skute¢nymi hodnotami energie (v kWh/kVarh) piipravenymi
k odesldni komunika¢nim systémem,

Palubni lokaliza¢ni funkce, kterd uddvd zemépisnou polohu trakéni jednotky,

Vyse uvedené funkéni prvky mohou byt zajistovany jednotlivymi zafizenimi nebo mohou byt spojeny v jedné
nebo vice integrovanych sestavéch.

Obrdzek 1

Funkéni schéma systému méfeni energie

Funkce méreni

Méreni napéti / :
energie

proudu

v

Vypocet energie

:

Systém zpracovani Lokalizagni funkce Oblast plsobnosti
dat h této TSI

!

Komunikaéni
systém

Pozadavky na palubni systém méfeni energie
Funkce méfeni energie

Palubni systém méFeni musi obsahovat funkci méfeni energie s prvky podle popisu uvedeného v bodé 1.1.1 této
piilohy D.

Funkce méfeni energie méi energii doddvanou vSemi elektrickymi trakénimi soustavami, pro které je trakéni
jednotka navrzena.

Funkce méfeni energie musi byt zapojena takovym zplsobem, aby byla zaznamendna veskerd energie (trakéni
a pomocnd) doddvand do vlaku z trolejového vedeni a rekuperovand do trolejového vedeni. U systému méfeni
energie se stifdanym proudem musi byt zaznamendna rovnéz jalova elektrickd energie.

Funkce méfeni energie musi mit celkovou pifesnost 1,5 % pro aktivni elektrickou energii se sti{davym proudem
a 2,0 % pro stejnosmérny proud (nebo nizsi procento chyby).
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Tyto presnosti musi byt stanoveny podle tohoto vzorce:

_ /a2 2 2
eemr = \/Eymr T €ovr T Eker

kde:

— Epyr = celkovd presnost funkce méfeni energie,

— eyyp = maximdlni procentovd chyba funkce méfeni napéti,
— gomp = maximdlni procentovéd chyba funkce méfeni proudu,
— ggep = maximdlni procentovd chyba funkce vypoctu energie.

2.1.4.1 Vyse uvedené hodnoty maximélni procentové chyby jednotlivych funkci musi byt splnény za ndsledujicich
referen¢nich podminek:

— jakékoli napéti mezi Uy @ Upaxas S Uping @ Upaxo podle definice uvedené v bodé 4.1, tabulce 1 normy
EN 50163:2004,

— jakykoli proud mezi 10 % a 120 % jmenovitého primarniho proudu funkce méfeni energie,

— kmitocet + 0,3 % vztazeny ke kmitoctim povolenych trakénich napdjecich soustav podle bodu 4.2.3 TSI
Energie pro konvencni Zelezni¢ni systém,

— ¢intk mezi 0,85 a 1,
— okolni teplota 23 °C = 2 °C.

2.1.4.2 Jmenovity proud a napéti systému méfeni energic musi odpovidat jmenovitému proudu a napéti trakéni
jednotky.

2.1.5  Prvky pouzité pro realizaci funkce méfeni energie podléhaji zdkonné metrologické kontrole, kterd musi probihat
v souladu s nésledujicimi body:

2.1.5.1 Presnost kazdého prvku musi byt testovdna za referencnich podminek podle bodu 2.1.4.1 této pFilohy D za
ucelem ovéfeni, zda je v rdmci deklarované maximdlni chyby.

2.1.5.2 Kazdy prvek, ktery je v souladu s bodem 2.1.5.1 této piiflohy D, musi byt oznacen tak, aby byla uvedena
metrologickd kontrola a deklarovand maximalni mez chyby.

2.1.5.3 Konfigurace kazdého prvku musi byt zdokumentovana v rdmci metrologické kontroly.

2.1.6  Funkce méfeni energie musi mit referencni dobu 5 minut stanovenou ¢asem UTC na konci kazdé referen¢ni
doby. Jedna z referencnich dob musi koncit ve 24:00:00.

Je povoleno pouzivat krat3{ referencni dobu, pokud lze data agregovat do referencni doby 5 minut.

2.1.7  Funkce méfeni energie musi byt chrinéna pfed neoprdvnénym zdsahem do systému a dat.

22 Systém zpracovdni dat

2.2.1  Palubni méfici systém musi obsahovat systém zpracovani dat zajistujici funkce popsané v bodé 1.1.2 této
piilohy D.

2.2.2  Systém zpracovani dat musi kompilovat data z méfeni energie s dalsimi daty, aniz by doslo k jejich poskozeni.

2.2.3  Systém zpracovani dat musi pouzivat jako referen¢ni dobu stejny zdroj ¢asu jako funkce méfeni energie.
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2.2.4  Systém zpracovani dat musi obsahovat lozny prostor pro data s kapacitou paméti dostate¢nou pro ulozeni dat
minimdlné za 60 dni (bez ohledu na pouzitou referencni dobu) nepfetrzité ¢innosti a sloZenych ze spotiebované|
rekuperované ¢inné a pifpadné jalové elektrické energie spole¢né s daty o referencni dobé a lokalizaci.

2.2.5  Systém zpracovani dat musi byt schopen pfeddvat data lokdlné oprdvnénym zaméstnanciim ve vlaku pomoci
piislusného vybaveni (napf. notebook), aby umoznil pifpadnou kontrolu a alternativni metodu ziskdni dat.

2.2.6  Kompilovand data vhodnd pro vytctovani elektrické energie musi byt uloZend v podobé piipravené k prenosu
chronologicky podle zdvérecnych cast kazdé 5Sminutové referencni doby v souladu s bodem 2.1.6 této piflohy
D a musi obsahovat:

2.2.6.1 specifické ¢&islo jednotky véetné evropského cisla vozidla,

2.2.6.2 zdvérecny Cas kazdé uplynulé doby méfeni energie definovany jako rok, mésic, den, hodina, minuta a vtefina,
2.2.6.3 lokaliza¢ni data podle specifikace uvedené v bodé 2.3.3 této piilohy D na konci kazdé doby méfent,

2.2.6.4 mnozstvi spotiebované/rekuperované ¢inné a piipadné jalové elektrické energie v kazdé dobé.

2.3 Lokalizacni funkce

2.3.1  Lokaliza¢ni funkce je popsdna v bodé 1.1.3 této prilohy D.

2.3.2  Data z lokaliza¢ni funkce musi byt synchronizovana (podle ¢asu UTC a doby) s palubni funkci méfeni energie.
2.3.3  Lokaliza¢ni funkce musi uddvat polohu vyjddfenou v zemépisné $ifce a délce.

2.3.4  V otevieném prostoru musi mit lokaliza¢ni funkce pfesnost 250 m nebo méné.

2.4 Dalsi pozadavky

2.4.1  Je povoleno pouzit data v systému zpracovani dat i pro jiny acel (napf. zpétnd vazba smérem ke strojvedoucimuy)
v souvislosti s efektivnim provozem vlaku za ptedpokladu, Ze lze prokazat, Ze tim neni ohroZena celistvost
zaznamendavanych a prendsenych dat podle seznamu v bodé 2.2.6 této piilohy D.

2.4.2  Data uvedend v bodé 2.2.6 této piflohy musi zistat uloZena i v piipadé, Ze dojde k odpojeni systému méfeni
energie od napdjeni.

2.5 Posouzeni shody kompletniho palubniho systému méfeni energie.

2.5.1  Posouzeni shody kompletniho palubniho systému méfeni energie musi byt provedeno pomoci provéfeni névrhu
a typové zkousky prvkd systému méfeni energie, véetné dolozeni metrologické kontroly prvka pouzitych pii
realizaci funkce méFeni energie. Konfigurace systému méfeni energie musi byt zdokumentovana v rdmci posou-
zeni shody.

2.5.2  Deklarovand maximdlni chyba pro jednotlivé prvky funkce méfeni energie, ovéfend v souladu s bodem 2.1.5.1
této piilohy D, musi byt zaddna do vzorce uvedeného v bodé 2.1.4 této piflohy D, aby bylo ovéfeno, zda se
celkovd piesnost pohybuje v rdmci stanoveného limitu.
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PRILOHA E

ANTROPOMETRICKE ROZMERY STRO]VEDOUCfHO
Nasledujici data pfedstavuji ,nejnovéjsi poznatky” a musi byt pouZita.
Pozndmka: Jsou pfedmétem normy EN, kterd je v soucasné dobé ve stddiu piipravy.

1. Zdkladni antropometrické miry nejmensiho a nejvétsiho strojvedouciho

Je nutné vzit v tivahu rozméry uvedené v dodatku E normy UIC 651(4. vydani, Cervenec 2002).

2. Dal$i antropometrické miry nejmensiho a nejvétsiho strojvedouciho

Je nutné vzit v tivahu rozméry uvedené v dodatku G normy UIC 651(4. vydani, ¢ervenec 2002).
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PRILOHA F

VIDITELNOST SMEREM VPRED
Nasledujici data predstavuji ,nejnovéjsi poznatky“ a musi byt pouZita.
Pozndmka: Jsou pfedmétem normy EN, kterd je v soucasné dobé ve stddiu piipravy.

F.1. Obecné

— Konstrukce kabiny musi podporovat vyhled strojvedouctho na vSechny venkovni informace, které tvoii soucdst

opatfent:
— Blikdni na spodnim okraji Celniho skla, které mtze zpiisobovat dnavu, musi byt omezeno.

— Musi byt zajisténa ochrana pfed sluncem a oslnénim pfednimi svétly naproti jedoucich vlakd, aniz by byl
omezen vyhled strojvedouciho na venkovni znacky, navésti a jiné vizudlni informace.

— Poloha vybaveni kabiny nesmi blokovat nebo zkreslovat vyhled strojvedouciho na venkovni informace.

— Rozméry, poloha, tvar a dprava (véetné idrzby) oken nesmi branit vyhledu strojvedouciho a musi podporovat
tkoly Fizeni.

— Poloha, typ a kvalita zafizeni na myti a Cisténi Celntho skla musi zajistovat jasny vyhled strojvedouctho za
vétsiny povétrnostnich a provoznich podminek a nesmi branit vyhledu strojvedouciho.

— Kabina strojvedouctho musi byt zkonstruovdna tak, aby strojvedouci byl pii fizeni ¢elem po sméru jizdy.

— Kabina strojvedouctho musi byt navrzena tak, aby strojvedouci v poloze vsedé mél volny a ni¢im neomezeny
vyhled a mohl tak vidét pevnd ndvéstidla umisténd nalevo a napravo od traté, podle definice uvedené v piiloze
D normy UIC 651(4. vydani, ¢ervenec 2002).

Pozndmka: Polohu sedadla v uvedené v piiloze D je nutné brit pouze jako piiklad. Tato TSI neuklddd konkrétni
polohu sedadla (vlevo, uprosted, vpravo) v kabiné.

Pravidla uvedend vyse v této piiloze urcuji podminky viditelnosti pro kazdy smér jizdy na rovné trati a v obloucich
o poloméru 300 m a vétsim. Vztahuji se na polohu strojvedouciho.

Pozndmka: V piipadé, Ze je kabina vybavena dvéma sedadly strojvedouciho, plati tato pravidla na obé polohy k sezeni.

F.2. Referen¢ni poloha vozidla vici kolejim

Pouzije se bod 3.2.1 normy UIC 651(4. vyddni, Cervenec 2002).
Zasoby a uzitecné zatiZeni jsou feSeny podle definice uvedené v normé EN 15663:2009 a bodé 4.2.2.10 této TSL

F.3. Referentni poloha o&i persondlu

Pouzije se bod 3.2.2 normy UIC 651(4. vyddni, Cervenec 2002).
Vzddlenost od o¢i strojvedouctho v poloze vsedé k Eelnimu sklu musi byt vétsi nebo rovna 500 mm.

F.4. Podminky viditelnosti
Pouzije se bod 3.3 vyhlasky UIC 651(4. vydani, ¢ervenec 2002).
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PRILOHA G

vyhrazena
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H.1

H.2

PRILOHA H

POSUZOVAN{ SUBSYSTEMU KOLEJOVA VOZIDLA

Oblast piisobnosti

Tato piiloha se tykd posuzovani shody subsystému kolejovd vozidla

Vlastnosti a moduly

Vlastnosti subsystému, které maji byt posouzeny v jednotlivych fazich navrhu, vyvoje a vyroby, jsou v tabulce H.1
oznaceny symbolem ,X“. Kfizek ve sloupci 4 tabulky H.1 znamend, Ze piislusnd vlastnost musi byt ovéfena

zkouskou kazdého jednotlivého subsystému.

Tabulka H.1

Posuzovini subsystému kolejova vozidla

1 2 3 4 5

Fize ndvrhu a vyvoje | Fize vyroby Jyléstni

Posuzované vlastnosti podle specifikace uvedené v bodé 4.2 této TSI Preskum Typové Predepsand postupy
ndvrhu zkouska zkouska posouzent

Prvek subsystému kolejové vozidla Bod Bod

Konstrukce a mechanické soucdsti 422

Vnitini spfahlo 42222 X na na —

Koncové spidhlo 42223 X na n.a —

Vyprostovaci spidhlo 42224 X X n.a —

Piistup pracovniki  pro  piipojovéni | 4.2.2.2.5 X X na. —

a odpojovani

Prechodové mustky 4223 X X n.a. —

Pevnost konstrukce vozidla 4.2.2.4 X X n.a. —

Pasivni bezpecnost 4.2.2.5 X X n.a —

Zvedani 4.2.2.6 X X na —

Upeviiovéni zafizeni na konstrukci skiiné 4227 X na. n.a. —

Vstupni dvefe 4228 X X n.a. —

Mechanické vlastnosti skel 4.2.2.9 X na na —

Zatézovaci stavy a méfend hmotnost 4.2.2.10 X X X 6.2.2.2.1

Vzdjemné pisobeni s koleji a obrysy | 4.2.3

vozidel

Kinematicky obrys 4231 X na. n.a. 6.2.2.2.2

Hmotnost na kolo 42322 X X n.a 6.2.2.2.3

Parametry kolejovych vozidel, které maji vliv | 4.2.3.3.1 X X X —

na subsystém Rizen{ a zabezpeceni
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1 2 3 4 5
Faze ndvrhu a vyvoje | Fize vyroby Jvldstni
Posuzované vlastnosti podle specifikace uvedené v bodé 4.2 této TSI Prezkum Typové Predepsand postupy
névrhu zkouska zkouska posouzent
Prvek subsystému kolejovd vozidla Bod Bod
Monitorovani stavu ndpravovych lozisek 42332 X X na —
Bezpecnost proti vykolejeni pii jizdé na zbor- | 4.2.3.4.1 X X na —
cené koleji
Dynamické chovéni v jizdé 4.23.4.2 X X na. —
Mezni hodnoty pro bezpe¢nost jizdy 423421 X X na. —
Mezni hodnoty namahani koleje 4.23.422 X X na —
Ekvivalentni konicita 42343 X na na. —
Ndvrhové hodnoty jizdnich obryst novych kol | 4.2.3.4.3.1 X n.a. n.a. —
Provozni hodnoty ekvivalentni konicity dvoj- | 4.2.3.4.3.2 oteviené | oteviené oteviené | oteviené
kol
Konstrukéni feSeni rdmu podvozku 4.23.5.1 X X. na. —
Mechanické a geometrické vlastnosti dvojkoli | 4.2.3.5.2.1 X X X —
Mechanické a geometrické vlastnosti kol 4.23.5.2.2 X X X —
Dvojkoli s proménnym rozchodem 4.23.5.2.3 oteviené | oteviené oteviené | oteviené
Minimélni polomér oblouku 4.2.3.6 X n.a. n.a. —
Smetadla (a pluhy) 4237 X na n.a —
Brzdéni 424
Funkéni pozadavky 42421 X X n.a —
Bezpecnostni pozadavky 4.2.4.2.2 X na na 6.2.2.2.4
Typ brzdového systému 4243 X X na —
Piikaz k brzdéni 4244
Prikaz k nouzovému brzdéni 4.2.4.4.1 X X X .
Pikaz k provoznimu brzdéni 4.2.4.4.2 X X X —
Prikaz k pfimému brzdéni 42443 X X X —
Piikaz k dynamickému brzdéni 4.2.4.4.4 X X na —
Prikaz k zajisfovacimu brzdéni 4.2.4.45 X X X —
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1 2 3 4 5
Fize ndvrhu a vyvoje [ Fize vyroby Zyldstni
Posuzované vlastnosti podle specifikace uvedené v bodé 4.2 této TSI Prezkum Typové Predepsand gcs)zilzi)lf] 1’
névrhu zkouska zkouska P
Prvek subsystému kolejové vozidla Bod Bod

Brzdny vykon 4.24.5

Obecné pozadavky 4.2.4.5.1 X n.a n.a —

Nouzové brzdéni 42452 X X X 6.2.2.2.5

Provozni brzdéni 4.2.4.53 X X X 6.2.2.2.6

Vypocty souvisejici s tepelnou kapacitou 4.2.4.5.4 X na na —

Zajistovaci brzda 42455 X na na —

Mezni hodnota profilu adheze kola ke kolej- | 4.2.4.6.1 X n.a n.a —

nici

Systém protismykové ochrany kola 4.2.4.6.2 X X na 6.2.2.2.7

Systém protismykové ochrany kola (prvek | 5.3.3 X X X 6.1.2.2.1

interoperability)

Rozhrani s trakef - brzdové systémy spojené | 4.2.4.7 X X n.a —

s trakénim systémem (elektrické, hydrodyna-

mické)

Brzdovy systém nezdvisly na adheznich | 4.2.4.8

podminkdch

Obecné 4.2.48.1. X n.a n.a —

Magnetickd kolejovad brzda 4.2.4.8.2. X X n.a —

Kolejovd brzda s vifivymi proudy 42483 oteviené | oteviené oteviené | oteviené

Indikace stavu a poruchy brzd 4.2.4.9 X X n.a —

Pozadavky na brzdy pro potieby vyprostovani | 4.2.4.10 X X na —

Prvky tykajici se cestujicich 4.2.5

Socidlni zafizeni 4.25.1 X n.a n.a 6.2.2.2.8

Vlakovy komunikacni systém: zvukovy komu- | 4.2.5.2 X X X —

nikacni systém

Nouzovéd signalizace pro cestujici: funkéni | 4.2.5.3 X X X —

pozadavky

Bezpecnostni pokyny pro cestujici — ndpisy 4254 X na n.a —

Komunikaéni zafizeni pro cestujici 4.2.55 X X X —

Vngjsi dvefe: ndstup a vystup cestujicich dofz | 4.2.5.6 X X X —

kolejového vozidla

Konstrukce systému vnéjsich dvefi 4.2.5.7 X n.a na —

Dvefe mezi jednotkami 4.2.5.8 X X na —
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1 2 3 4 5
Faze ndvrhu a vyvoje | Fize vyroby Zvlastnt
Posuzované vlastnosti podle specifikace uvedené v bodé 4.2 této TSI Prezkum Typové Predepsand postupy
ndvrhu zkouska zkouska posouzent
Prvek subsystému kolejovd vozidla Bod Bod

Kvalita vzduchu uvnitf vozidel 4259 X n.a n.a 6.2.2.2.9

Bo¢ni okna 4.2.5.10 X —

Podminky prostfedi a aerodynamické vlivy | 4.2.6

Podminky prostfedi 4.2.6.1

Nadmoiska vyska 4.2.6.1.1 X na na. —

Teplota 4.2.6.1.2 X n.a./X (1) na. —

Vlhkost vzduchu 4.2.6.1.3 X na. na. —

Dést 4.2.6.1.4 X n.a na. —

Snih, led a kroupy 4.2.6.1.5 X na./X () na .

Sluneéni zéfeni 4.2.6.1.6 X na na —

Odolnost proti znecistén{ 4.2.6.1.7 X na na —

Aerodynamické vlivy 4.2.6.2

Aerodynamicky vliv na cestujici na ndstupisti | 4.2.6.2.1 X X n.a. 6.2.2.2.10

Aerodynamicky vliv na pracovniky podél traté | 4.2.6.2.2 X X n.a. 6.2.2.2.11

Tlakové zatizen{ 4.2.6.2.3 X X n.a 6.2.2.2.12

Maximalni kolisdni tlaku v tunelech 4.2.6.2.4 oteviené | oteviené oteviené | oteviené

Bo¢ni vitr 4.2.6.2.5 oteviené | oteviené oteviené | oteviené

Vnéjsi svétla a svételnd a zvukovd | 4.2.7

vystraznd zafizeni

Vnéjsi Celni a koncovd svétla 4271

Celn{ svétla 4.2.7.1.1 X X na 6.1.2.2.2

Pozi¢ni svétla 4.2.7.1.2 X X n.a 6.1.2.2.3

Koncova svétla 4.2.7.13 X X n.a 6.1.2.2.4

Ovlddéni svétel 4.2.7.1.4 X X na —

Houkacka 4.2.7.2

Obecné 427.21 X X n.a —
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1 2 3 4 5
Fize ndvrhu a vyvoje [ Fize vyroby Zyldstni
Posuzované vlastnosti podle specifikace uvedené v bodé 4.2 této TSI Prezkum Typové Predepsand gcs)zilzi)lf] ]'
névrhu zkouska zkouska P
Prvek subsystému kolejovd vozidla Bod Bod
Hodnoty  akustického  tlaku  vystrazné | 4.2.7.2.2 X X na 6.1.2.2.5
houkacky
Ochrana 4.2.7.23 X n.a n.a —
Ovlddani houkacky 42.7.2.4 X X n.a —
Traké¢ni a elektrické zafizeni 428
Trakéni vykon 4281
Obecné 42811
Pozadavky na vykon 4.2.8.1.2 X na na —
Napidjeni 4282
Obecné 4.2.8.2.1 X n.a n.a —
Provoz v rozsahu napéti a kmitoctu 42822 X X na —
Rekuperacni brzda s doddvkou energie do | 4.2.8.2.3 X X n.a —
trolejového vedeni
Maximdlni vykon a proud z trolejového vedeni | 4.2.8.2.4 X X n.a 6.2.2.2.13
Maximalni proud pii stdni u stejnosmérnych | 4.2.8.2.5 X X na —
systémi
Utinik 4.2.82.6 X X na 6.2.2.2.14.
Naruseni systému energie 4.2.8.2.7 X X na —
Funkce méfeni spotfeby energie 4.2.8.2.8 X X n.a —
Pozadavky tykajici se pantografovych sbéraci | 4.2.8.2.9 X X n.a 6.2.2.2.15
& 16
Pantografovy sbéra¢ (prvek interoperability) 5.3.8 X X X 6.1.2.2.6
Sbérné listy (prvek interoperability) 5.3.8.1 X X X 6.1.2.2.7
Elektrickd ochrana vlaku 4.2.8.2.10 X X n.a —
Dieselové a jiné motorové trakéni systémy 4.2.8.3 — — — Jind
smérnice
Ochrana  proti  rizikim  souvisejicim | 4.2.8.4 X X na —
s elektiinou
Kabina a provoz 4.2.9
Kabina strojvedouciho 4.2.9.1 X na na —
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1 2 3 4 5
Faze ndvrhu a vyvoje | Fize vyroby Zvlastnt
Posuzované vlastnosti podle specifikace uvedené v bodé 4.2 této TSI Prezkum Typové Predepsand postupy
névrhu zkouska zkouska posouzent
Prvek subsystému kolejovd vozidla Bod Bod
Obecné 4.29.1.1 X n.a n.a —
Néstup a vystup 429.1.2 X na na —
Nastup a vystup v provoznich podminkdch 429.1.21 X n.a na —
Nouzovy vychod z kabiny strojvedouciho 4.29.1.2.2 X n.a na —
Vngjsi viditelnost 429.1.3 X n.a n.a —
Viditelnost smérem vpfed 4.29.1.3.1 X na n.a —
Vyhled dozadu a do stran 4.29.1.3.2 X n.a n.a —
Vnitini uspofddani 4.29.1.4 X na na —
Sedadlo strojvedouciho 429.1.5 X n.a n.a —
Ergonomie pultu strojvedouciho 4.29.1.6 X n.a na —
Klimatizace a kvalita vzduchu 4.29.1.7 X X na 6.2.2.2.9
Vnitini osvétleni 429.1.8 X X na —
Celni sklo — Mechanické vlastnosti 4.29.2.1 X X n.a 6.2.2.2.17
Celnf sklo - Optické vlastnosti 42922 X X na 6.2.2.2.17
Celni sklo - Vybaven{ 42923 X X n.a —
Rozhrani strojvedouci - stroj 4293
Funkce kontroly ¢innosti strojvedouciho 4.29.3.1 X X X —
Ukazatel rychlosti 4.29.3.2 — — — —
Zobrazovaci jednotka strojvedouctho | 4.2.9.3.3 X X na —
a obrazovky
Ovlddaci prvky a ukazatele 42934 X X na —
Oznacovan{ 4.293.5 X na na —
Funkce dalkového ovldddni ze zemé 4.2.9.3.6 X X n.a —
Palubni néstroje a pfenosnd zafizeni 4.29.4 X na na —
Ulozny prostor pro osobni véci persondlu 4295 X n.a na —
Zéznamové zafizeni 4.2.9.6 oteviené | oteviené oteviené | oteviené
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1 2 3 4 5
Fize ndvrhu a vyvoje [ Fize vyroby Zvldstn
Posuzované vlastnosti podle specifikace uvedené v bodé 4.2 této TSI Prezkum Typové Predepsand postupy
névrhu zkouska zkouska posouzent
Prvek subsystému kolejovd vozidla Bod Bod
Pozirni bezpecnost a evakuace 4.2.10
Obecné informace a ¢lenéni 4.2.10.1 X n.a n.a —
Pozadavky na materidl 4.2.10.2 X X na —
Zvlastn{ opatfeni pro hoilavé tekutiny 4.2.10.3 X X n.a —
Evakuace cestujicich 4.2.10.4 X n.a n.a —
Pozarné délici konstrukce 4.2.10.5 X X n.a 6.2.2.2.18
Udriba 4.2.11
Cistén{ elnfho skla kabiny strojvedouciho 4.2.11.2 X X na —
Systém vyprazdiiovani toalet 42113 X n.a n.a —
Zafizeni pro dopliovani vody 42114 X n.a n.a —
Rozhrani pro dopliiovani vody 4.2.11.5 X na na —
Zvlastni pozadavky na odstaveni vlaka 4.2.11.6 X X n.a —
Zatizeni pro dopliovani paliva 4.2.11.7 X n.a n.a —
Dokumentace pro provoz a tdrzbu 4.2.12
Obecné 4.2.121 X n.a n.a —
Obecnd dokumentace 4.2.12.2 X na na —
Soubor s popisem udrzby 42123 X n.a n.a —
Soubor odtvodnéni ndvrhu tdrzby 4.2.12.3.1 X n.a n.a —
Dokumentace tykajici se udrzby 4.2.12.3.2 X na na —
Provozni dokumentace 4.2.12.4 X na n.a —

(") Typova zkouska podle definice Zadatele (je-li definovéna).
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PRILOHA 1

HLEDISKA, PRO KTERA NENI K DISPOZICI TECHNICKA SPECIFIKACE (OTEVRENE BODY)

Obecné oteviené body, které se tykaji celé sité

Prvek subsystému kolejova
vozidla

Bod této TSI

Technické hledisko, které neni feseno
v této TSI

Pozndmky

Zvléstni  pozadavky na
kolejovd vozidla konvenc-
niho Zelezni¢niho systému,
aby byla schopna bezpec-
ného provozu na siti vyso-
korychlostnich Zeleznic

1.2

Vsechny pozadavky

Kompatibilita s doty¢nou Zelezni¢ni
siti.

Zvlastni piipad Estonsko,
Lotyssko, Litva, Polsko
a Slovensko na systém
1520 mm

Viechny body této TSI jsou
otevienymi body

Otevieny bod oznacujici, Ze na
systtmu 1520 mm je tfeba ddle
pracovat.

Oteviené body, které se tykaji technické kompatibility mezi vozidlem a Zelezni¢ni siti

Prvek subsystému kolejova

Technické hledisko, které neni feseno

vozidla Bod této TSI v této TSI Poznamky
Monitorovani stavu ndpra- | 4.2.3.3.2 Rozmez{ pracovnich teplot pro | Teplotni limit uvedeny v technické
vovych loZisek 423521 tratové zafizeni dokumentaci. Ovéfit kompatibilitu
s doty¢nou Zzelezni¢ni siti.
Dynamické chovdni za | 4.2.3.4.2 Referencni trat pro zkousky | ZkuSebni zprdva zahrnuje popis
jizdy (kvalita geometrie trati) podminek zkusebni trati. Proveérit
za Uelem ovéfeni kompatibility
s doty¢nou Zeleznicni siti.
Dynamické chovdni za | 4.2.3.4.2 Kombinace rychlosti, sméro- | ZkuSebni zprdva zahrnuje popis
jizdy vych pomér a nedostate¢ného | zkudebni trati. Provéfit za wcelem
pievySeni podle normy EN | ovéfeni kompatibility s doty¢nou
14363. Zeleznicni siti.
Dvojkoli - ekvivalentni | 4.2.3.4.3.2 Provozni hodnota ekvivalentni | Kritéria idrzby musi byt definovina
konicity konicity dvojkoli v zavislosti na podminkach Zeleznic-
nich sitf.
Brzdovy systém nezavisly | 4.2.4.8.3 Kolejovd brzda s vifivymi | Zafizeni neni povinné. Ovéfit
na adheznich podminkach proudy kompatibilitu s doty¢nou Zelezni¢ni
siti.
Stazeni  pantografového | 4.2.8.2.9.10 Povinnd pfitomnost automatic- | ADD akceptovdno na TEN konvenc-
sbérace kého  stahovactho  zafizeni | ntho Zelezni¢niho systému, neni
(ADD) povinné viude (vnitrostdtn{ predpis).

Oteviené body, které se netykaji technické kompatibility mezi vozidlem a Zelezni¢ni siti

Prvek subsystému kolejovd
vozidla

Bod této TSI

Technické hledisko, které neni feseno
v této TSI

Pozndmky

Bezpecnostni funkce 421 Uroveii bezpecnosti neni stano- | — Varianta konstrukee,. (1)
vena v bodech:
— 4.2.3.4 (dynamické chovini,
varianta konstrukce se soft-
warem)
Bezpecnostni funkce 4.2.1 — 4.2.4.9 (brzdéni, varianta | — Varianta konstrukee,. ()
s centralnim ¥{dicim

systémem),
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Prvek subsystému kolejova

Technické hledisko, které neni feSeno

vozidla Bod této TSI v této TSI Pozndmky
Bezpecnostni funkce 4.2.1 — 4.2.5.3 (varianta konstrukce | — Varianta konstrukee. (')
pro vystrahu)
Bezpecnostni funkce 4.21 — 4.2.5.6  (systém ovlddani
dvefi popsany v bodech
D a E),
Bezpecnostni funkce 4.2.1 — 4.2.8.2.10 (ovlddéni hlav-
niho jistice),
Bezpecnostni funkce 421 — 4.2.9.3.1 (kontrola ¢innosti
strojvedouciho),
Bezpecnostni funkce 4.2.1 — 4.2.10.5 (varianta | — Varianta konstrukce (1)
konstrukce jind nez
s plnou piickou).

Pasivni bezpecnost 4225 Pouzit{ scéndfe 1 a 2 na tézké | Pokud neni uzavieno pfed udélenim
tazné ndkladni lokomotivy se | povoleni k uvedeni do provozu
stfednim spfahlem (neni k dispozici technické Feseni),

moznd  omezeni na  Urovni
provozu (%)

Pasivni bezpecnost 4.2.2.5 Posouzeni, zda lokomotivy | Pokud neni uzavieno pfed udélenim

s kabinou umisténou uprostied
splnuji pozadavky tykajici se
scénate 3.

povoleni k wuvedeni do provozu
(neni k dispozici technické feseni),
moznd  omezeni na  drovni
provozu (%)

Rozhrani pro zvedaci zafi-
zeni

4.2.2.6 priloha B

Poloha a geometrie rozhrani

Popsdno v technické dokumentaci.
Zohlednit pro provoz a udrzbu (%)

Monitorovan{ stavu ndpra- | 4.2.3.3.2 Varianta palubniho zafizeni Varianta konstrukce (')

vovych lozisek

Dvojkoli s proménnym | 4.2.3.5.2.3 Posouzeni shody Varianta konstrukce (')

rozchodem

Aerodynamicky vliv na | 4.2.6.2.1 Aerodynamické vlivy u jednotek | Neni definovana vlakova sestava pro

cestujici  na  ndstupiSti posuzovanych  pro  obecny | posouzeni jedné jednotky.

(pro rychlost vy$§i nez provoz (sestava vlaku neni defi- | Moznd ~ omezeni na  drovni

160 km/h). novana) provozu (%)

Aerodynamicky vliv na | 4.2.6.2.2 Aerodynamické vlivy u jednotek | Neni definovdna vlakovd sestava pro

pracovniky  podél  traté posuzovanych  pro  obecny | posouzeni jedné jednotky.

(pro rychlost vy3si nez provoz (sestava vlaku neni defi- | MoZznd ~ omezeni na  drovni

160 km/h). novana) provozu (%)

Bocni vitr 4.2.6.2.5 Vliv bo¢niho vétru pro viechna | Uzaviit pfed udélenim povoleni
kolejova vozidla pro konvenéni | k uvedeni do provozu uvedenim
zeleznicni  systém:  zohlednit | bo¢ntho vétru zohlednéného pii
harmonizované vlastnosti vétru | konstrukci (podle pozadavkd této
a metodu posouzeni. TSI).

Ovéfit kompatibilitu s provoznimi
podminkami. MoZnd opatfeni na
arovni infrastruktury nebo
provozu (3)

Sbéra¢ — materidl sbérné | 4.2.8.2.9.4 Pouzivat jiny materidl na tratich | Pokud je pouzit jiny materidl,

listy

se stiidavym proudem a/nebo
se stejnosmérnym proudem

ovéfeni pomoci vnitrostdtnich pfed-
pist.

Popsdno v technické dokumentaci.
Zohlednit pro provoz a udrzbu (%)
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Prvek subsyst'ému kolejovd Bod této TSI Technické hledisk,O, které neni feSeno Pozndmky
vozidla v této TSI

Zaznamové zafizeni 4.2.9.6 Specifikace zdznamového zafi- | Otevieny bod v revizi TSI Provoz
zeni a jeho integrace do kolejo- | (bude pfijata).
vého vozidla Viz také smérnici 2008/57ES, ¢l

23 odst. 3 pism. b)

Zvléstni  pozadavky na | 4.2.11.6 Mistni externi napdjeni 400 | Popsdno v technické dokumentaci.

odstaveni vlaka V (¢ekd se na zdvéry studie | Zohlednit pro provoz a tdrzbu (?)
MODTRAIN)

Zatizeni pro dopliovéni | 4.2.11.7 Trysky pro jind paliva nez diesel | Popsdno v technické dokumentaci.

paliva Zohlednit pro provoz a adrzbu ()

(") Interoperabilita je zajiSténa technickym feSenim plné specifikovanym v bodé 4.2 této TSI

Tento otevieny bod se tykd alternativniho technického feseni, pro které dosud neexistuje harmonizovand specifikace. Pouziti tohoto
alternativniho feSeni je na rozhodnuti Zadatele.
(%) Tento otevieny bod se tykd technickych hledisek, které mohou mit vliv na provoz a/nebo tdrzbu. Pouzité technické feseni musi byt
popsano v technické dokumentaci poskytnuté spolecné s ES prohldsenim o ovéfeni, aby bylo zohlednéno na provozni drovni.
(}) Tento otevieny bod se tykd technickych hledisek, pro které soucasny stav neposkytuje zddnou technickou specifikaci pro subsystém
kolejova vozidla. Musi byt uzavien vnitrostatnimi pfedpisy bud pfed schvdlenim uvedeni do provozu nebo omezenim pouziti vozidla.
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PRILOHA |

NORMY NEBO NORMATIVNI DOKUMENTY ZMINENE V TETO TSI

TSI Norma
Posuzovand vlastnost Povinnd refeéen(:m' norma Body
Prvek subsystému kolejovd vozidla Bod této
Konstrukce a  mechanické | 4.2.2
soucasti
Mezivozidlové spidhlo 42222 EN 12663-1:2010 Body 6.5.3 a 6.7.5 pro kloubové
jednotky
Koncové spiahlo 42223 EN 15566:2009 Naéraznik a $roubovka
piiloha A |
EN 15551:2009 Naraznik a $roubovka
UIC  541-1listopad | Rozméry a uspofdddni brzdového
2003 potrubi a hadic
UIC 648:z4F 2001 Piicné umisténi brzdového potrubi
a kohoutt
Pevnost konstrukce vozidla 4.2.2.4 EN 12663-1:2010 Vsechny
Pasivni bezpecnost 4225 EN 15227:2008 Vsechny s vyjimkou piilohy A
Zvedéani 4.2.2.6 EN 12663-1:2010 Body 6.3.2, 6.3.3 a 9.2.3.1
piiloha B
Upevilovani zafizen{ na | 4.2.2.7 EN 12663-1:2010 Bod 6.5.2
konstrukci skiiné
Zatézovaci stavy 4.2.2.10 EN 15663:2009 Hypotéza pro zatéZovaci stavy
6.2.2.2.1 EN 14363:2005 Bod 4.5 ,vazeni vozidla“
Vzdjemné pusobeni s koleji | 4.2.3
a obrysy vozidel
Kinematicky obrys 4.23.1 EN 15273-2:2009 Bod A.3.12.
6.2.2.2.2 EN 15273-2:2009 Bod B.3.
Hmotnost na kolo 42322
6.2.2.2.3 EN 14363:2005 Bod 4.5 ,méfeni hmotnosti na kolo*
Monitorovani stavu ndpravovych | 4.2.3.3.2 EN 15437-1:2009 Body 5.1 a 5.2.
lozisek
Bezpecnost proti vykolejeni pii | 4.2.3.4.1 EN 14363:2005 Bod 4.1.
jizdé na zborcené koleji
Dynamické chovani za jizdy 4.2.3.4.2 EN 14363:2005 Bod 5
piiloha C .
EN 15686:2010 Pro nakldpéci vlaky
EN 13848-1 Pro kvalitu geometrie traté
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TSI Norma
Posuzovand vlastnost Povinnd refeéenéni norma Body
Prvek subsystému kolejovd vozidla Bod této
Ekvivalentni konicita 42343 EN 15302:2008 Metoda vypoctu
Névrhové  hodnoty  jizdnich | 4.2.3.4.3.1 EN 13674- Profil hlavy kolejnice pro modelovani
obryst novych kol 1:2003/A1:2007 ekvivalentni konicity
EN 13715:2006 Definice profild kol
Konstrukéni feSeni ramu | 4.2.3.5.1 EN 13749:2005 Body 7 a 9.2; piiloha C
podvozku
Mechanické a geometrické vlast- | 4.2.3.5.2.1 EN 13260:2009 Bod 3.2.1 a 3.2.2
nosti dvojkoli
EN 13103:2009 Body 4, 5a 6
EN 13104:2009 Body 4, 5 a 6
Mechanické a geometrické vlast- | 4.2.3.5.2.2 EN 13979- Body 6.2, 6.3, 6.4, 7.2 a 7.3
nosti kol 1:2003/A1:2009
Brzdéni 4.2.4
Bezpecnostni pozadavky 4.2.4.2.2 CSM
6.2.2.2.4
Typ brzdového systému 4243 EN 14198:2004 bod 5.4 ,Brzdovy systém UIC*
Brzdny vykon 4.2.4.5 EN 14531-1:2005 Body 5.3.1.4, 5.3.3, 5.11.3 a 5.12
6.2.2.2.4 EN 14531-6:2009
6.2.2.2.5
Systém  protismykové ochrany | 4.2.4.6.2 EN 15595:2009 Bod 5
kola
6.1.2.2.1 EN 15595:2009 Bod 5 nebo 6.2
6.2.2.2.6 EN 15595:2009 Bod 6.4
Magnetickd kolejovd brzda 4.2.4.8.2. UIC 541-06:leden | Dodatek 3
1992
Prvky tykajici se cestujicich 4.2.5
Podminky prostfedi 4.2.6.1 Odkazy na normy jsou pouze za tcelem
stanoveni pasem nebo latek.
Nadmorskd vyska 4.2.6.1.1 EN 50125-1:1999 Bod 4.2
Teplota 4.2.6.1.2 EN 50125-1:1999 Bod 4.3
Vlhkost 4.2.6.1.3 EN 50125-1:1999 Bod 4.4
Dést 4.2.6.1.4 EN 50125-1:1999 Bod 4.6
Snih, led a kroupy 4.2.6.1.5 EN 50125-1:1999 Bod 4.7
Slunecni zéfeni 4.2.6.1.6 EN 50125-1:1999 Bod 4.9
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TSI Norma
. Povinnd referen¢ni norma
Posuzovand vlastnost F Body
Prvek subsystému kolejovd vozidla Bod této
Odolnost proti znecisténi 4.2.6.1.7 EN 60721-3-5:1997 | Seznam ldtek
Aerodynamické vlivy 4.2.6.2

Aerodynamicky vliv na cestujici | 4.2.6.2.1
na ndstupisti

6.2.2.2.9 EN 14067- Bod 7.5.2
4:2005/A1:2009

Aerodynamicky vliv na pracov- | 4.2.6.2.2
niky podél traté

6.2.2.2.10 EN 14067- Bod 8.5.2
4:2005/A1:2009

Tlakové zatiZzeni 4.2.6.2.3

6.2.2.2.11 EN 14067- Body 5.3, 5.4.3 a 5.5.2
4:2005/A1:2009

ews

Vnéjsi svétla a  svételnd | 4.2.7
a zvukovd vystraznd zafizeni

Vnéjsi svétla 4.2.7.1.1 EN 15153-1:2007 Bod 5.3.5,
6.1.2.2.2 EN 15153-1:2007 Body 6.1 a 6.2
4.2.7.1.2 EN 15153-1:2007 Bod 5.4.4
6.1.2.2.3 EN 15153-1:2007 Body 6.1 a 6.2
4.2.7.1.3 EN 15153-1:2007 Body 5.5.3 a 5.5.4
6.1.2.2.4 EN 15153-1:2007 Body 6.1 a 6.2

Houkacka 4.2.7.2 EN 15153-2:2007 Body 4.3.2 a 5

Trakéni a elektrické zafizeni 4.2.8

Rekuperacéni brzda s doddvkou | 4.2.8.2.3 EN 50388:2005 Bod 12.1.1
energie do trolejového vedeni

Maximdlni vykon a proud | 4.2.8.2.4 EN 50388:2005 Body 7.2 a 7.3
z trolejového vedeni
6.2.2.2.12 EN 50388:2005 Bod 14.3
Utinik 4.2.82.6
6.2.2.2.13 EN 50388:2005 Bod 14.2
Naruseni  systému energie | 4.2.8.2.7 EN 50388:2005 Body 10.1, 10.3, 10.4, piiloha D
u stifdavych systéma
Pracovni rozsah vysky pantogra- | 4.2.8.2.9.1 EN 50206-1:2010 Body 4.2 a 6.2.3
fového sbérace
Geometrie hlavy pantografového | 4.2.8.2.9.2 EN 50367:2006 Bod 5.2, piiloha A2 obr. A.7; pfiloha

sbérace B.2 obr. B.3
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TSI Norma
Posuzovand vlastnost Povinnd refeéenéni norma Body
Prvek subsystému kolejovd vozidla Bod této
Proudové zatiZitelnost pantogra- | 4.2.8.2.9.3 EN 50206-1:2010 Bod 6.13.2
fového sbérace
6.1.2.2.6 EN 50206-1:2010 Bod 6.13.1
Materidl sbérné listy 4.2.8.2.9.4
6.1.2.2.7 EN 50405:2006 Body 5.2.2, 5.2.3, 5.2.4, 5.2.6 a 5.2.7
Statickd pfitlacnd sila pantografo- | 4.2.8.2.9.5
vého sbérace
6.1.2.2.6 EN 50206-1:2010 Bod 6.3.1
Dynamické chovani pantografo- | 6.1.2.2.6 EN 50318:2002 Vsechny
vého sbérace
EN 50317:2002 Vsechny
Stazen{ pantografového sbérace | 4.2.8.2.9.10 EN 50206-1:2010 Body 4.7 a 4.8
EN 50119:2009 Tabulka 2
Elektrickd ochrana vlaku 4.2.8.2.10 EN 50388:2005 Bod 11
Ochrana proti rizikim souvise- | 4.2.8.4 EN 50153:2002 Vsechny
jicim s elektfinou
Kabina strojvedouciho | 4.2.9
a provoz
Kabina strojvedouciho 4.29.1 UIC 651:Cervenec
2002
piiloha E Dodatek E, dodatek F
piiloha F Dodatek D, body 3.2.1, 3.2.2, 3.3,
Celni sklo 4.29.2 EN 15152:2007 Body 4.2.2, 4.2.3, 4.2.4, 4.2.5, 4.2.6,
4.2.7 a 429
6.2.2.2.16 EN 15152:2007 Body 6.2.1 to 6.2.7
PoZérni bezpecnost a evakuace | 4.2.10
Pozadavky na materidl 4.2.10.2 TS45545-2:2009 Jako alternativa k normdm stanovenym
v TSI subsystému kolejovd vozidla tran-
sevropského  vysokorychlostniho  Zelez-
ni¢ntho systému
TS45545-1:2009 Jako alternativa k normdm stanovenym
v TSI subsystému kolejovd vozidla tran-
sevropského  vysokorychlostniho = Zelez-
ni¢niho systému
Pozarné délici konstrukce 4.2.10.5 EN 1363-1:1999 Nebo ekvivalentni tGroven bezpecnosti
6.2.2.2.17
Zafizeni pro dopliovani paliva [ 4.2.11.8 UIC  627-2:Cervenec | Bod 1
1980










CENY PREDPLATNEHO NA ROK 2011 (bez DPH, véetné postovného za obvyklou zasilku)

Ufedni véstnik EU, fady L + C, pouze ti§téné vydani 22 Ufednich jazyk( EU 1100 EUR roéné

Ufedni véstnik EU, fady L + C, ti§téné vydani + roéni DVD 22 Ufednich jazyk( EU 1200 EUR ro¢né

Utedni véstnik EU, fada L, pouze ti§téné vydani 22 Ufednich jazyka EU 770 EUR ro¢né

Ufedni véstnik EU, fady L + C, mé&siéni DVD (souhrnny) 22 Ufednich jazyk( EU 400 EUR ro¢né

Dodatek k Utednimu véstniku (fada S), DVD, jedno vydani tydné mnohojazy¢né: 300 EUR ro¢né
23 ufednich jazyk( EU

Utedni véstnik EU, fada C — Vybérova Fizeni jazyky, kterych se tyka 50 EUR ro¢né
vybérové fizeni

Ptedplatné Uredniho véstniku Evropské unie, ktery vychazi v uUfednich jazycich Evropské unie, je k dispozici
ve 22 jazykovych verzich. Zahrnuje fady L (Pravni pfedpisy) a C (Informace a oznameni).

Kazda jazykova verze ma samostatné predplatné.

V souladu s nafizenim Rady (ES) &. 920/2005, zvefejnénym v Ufednim véstniku L 156 ze dne 18. ervna 2005,
které stanovi, Ze organy Evropské unie nejsou doCasné vazany povinnosti sepisovat vSechny akty v irstiné
a zvefejnovat je v tomto jazyce, je Ufedni véstnik vydavany v irském jazyce prodavan zvlast.

Predplatné dodatku k Ufednimu véstniku (fada S — Dodatek k Urednimu véstniku Evropské unie) zahrnuje znéni ve
vSech 23 ufednich jazycich na jednom mnohojazyéném DVD.

Predplatné Uredniho véstniku Evropské unie opraviiuje na pozadani k obdrzeni riiznych pfiloh Ufedniho véstniku.
Predplatitelé jsou na vydavani pfiloh upozorfiovani prostfednictvim ,ozndmeni c&tenafdm“ zvefejfiovaného
v Ufednim véstniku Evropské unie.

Prodej a predplatné

Predplatné rtiznych placenych periodik, jako naptiklad predplatné Uredniho véstniku Evropské unie, |ze ziskat
u nasich distributor(l. Seznam distributorl se nachazi na této internetové adrese:

http://publications.europa.eu/others/agents/index_cs.htm

EUR-Lex (http://eur-lex.europa.eu) nabizi pfimy a bezplatny pfistup k pravu Evropské unie. Tyto
internetové stranky umoznuji nahlizet do Ufedniho véstniku Evropské unie a obsahuji rovnéz
smlouvy, pravni predpisy, judikaturu a navrhy pravnich predpisu.

Vice informaci o Evropské unii naleznete na adrese: http://europa.eu

Urad pro publikace Evropské unie
2985 Lucemburk
LUCEMBURSKO




