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II

(Nelegislativni akty)

ROZHODNUTI

ROZHODNUTI KOMISE
ze dne 26. dubna 2011

o technické specifikaci pro interoperabilitu subsystému ,Energie“ transevropského konvenéniho
Zeleznitniho systému

(ozndmeno pod cislem K(2011) 2740)
(Text s vyznamem pro EHP)

(2011/274/EU)

EVROPSKA KOMISE, TSI v piiloze se vztahuje na subsystém ,Energie” tak, aby
spliioval zdkladni pozadavky a zaji$toval interoperabilitu
zelezni¢niho systému.

s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie,

(4) TSI v piloze by méla odkazovat na rozhodnuti Komise

s ohledem na smérnici Evropského parlamentu a Rady
2008/57[ES ze dne 17. Cervna 2008 o interoperabilité Zelez-
ni¢niho systému ve Spolecenstvi (1), a zejména na ¢l. 6 odst. 1
uvedené smérnice,

vzhledem k témto davodiim:

2010/713[EU ze dne 9. listopadu 2010 o modulech pro
postupy posuzovani shody, vhodnosti pro pouziti a ES
ovéfovani, které maji byt pouzity v technickych specifi-
kacich pro interoperabilitu pfijatych na zdkladé smérnice
Evropského parlamentu a Rady 2008/57ES (3).

(5)  Vsouladu s ¢l. 17 odst. 3 smérnice 2008/57/ES oznami
Clenské staity Komisi a ostatnim clenskym  statim
postupy posuzovani shody a ovéfovéni, které se maji
() Podle &l. 2 pism. ¢) a piflohy Il smémice 2008/57/ES je poui/fii ve Zvléﬁt}rln'ch piipadech, jakoz i subjekty povéfené
: : rovddénim téchto postupil.
zeleznicni systém rozclenén na strukturdlni a funkéni P postip
subsystémy, vcetné subsystému ,Energie”.
(6)  TSIv piiloze by neméla byt dotCena ustanoveni ostatnich
() Rozhodnutim K(2006) 124 v konecném znéni ze dne p}? fslusnych TS‘I’ kieré mohou byt pouzitelné pro subsys-
9. tnora 2006 Komise povéfila Evropskou agenturu temy Energic”.
pro Zeleznice (déle jen ,agentura“) vypracovavanim tech-
nickych specifikaci pro interoperabilitu (TSI) podle smér-
nice Evropského parlamentu a Rady 2001/16/ES ze dne . 5 i o o
19. bfezna 2001 o interoperabilité transevropského 7y  TSLv Pfﬂ_?ze by nemela Elklafiaf pouzlvani konk{?tmcoh
konven¢niho Zeleznicntho systému (3). V rdmci uvede- techqologu nebo t‘fCthk}’ ch resent s V}’Jlrr}lfou VP“Paqur
ného povéfeni byla agentura pozadana, aby vypracovala kdy je to nezbytne“nutne pro interoperabilitu Zeleznic-
névrh TSI vztahujici se k subsystému ,Energie* konvené- niho systému v Unii.
ntho Zelezni¢ntho systému.
(8)  V souladu s ¢l. 11 odst. 5 smérnice 2008/57ES by TSI

Technické specifikace pro interoperabilitu (TSI) jsou
specifikace pfijaté v souladu se smérnici 2008/57ES.

. vést. L 191, 18.7.2008, s. 1.

. vést. L 110, 20.4.2001, s. 1.

v pfiloze méla na omezenou dobu umoziovat, aby byly
pii splnéni urcitych podminek do subsystému zaclenény
prvky interoperability bez certifikace.

() Uk vést. L 319, 4.12.2010, s. 1.
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(9)  V zdjmu dalsi podpory inovaci a k zohlednéni ziskanych
zkuSenosti by TSI v piiloze méla byt podrobovana pravi-
delné revizi.

(10)  Opatieni stanovend timto rozhodnutim jsou v souladu se
stanoviskem vyboru ziizeného podle ¢l. 29 odst. 1 smér-
nice 2008/57[ES,

PRIJALA TOTO ROZHODNUTI:

Cldnek 1

Komise pfijimd technickou specifikaci pro interoperabilitu (ddle
jen ,TSI) subsystému ,Energie“ transevropského konvenéniho
zelezni¢niho systému.

TSI je uvedena v piiloze tohoto rozhodnuti.

Cldnek 2

Tato TSI se pouzije na veskerou novou, modernizovanou nebo
obnovenou infrastrukturu transevropského konvenc¢niho Zzelez-
niéntho systému, jak je vymezen v piloze I smérnice
2008/57|ES.

Cldnek 3

Postupy posuzovani shody, vhodnosti pro pouziti a ES ovéfo-
vani stanovené v kapitole 6 TSI v piiloze vychdzeji z moduld
definovanych v rozhodnuti 2010/713/EU.

Cldnek 4

1. Béhem piechodného obdobi deseti let je mozné vydat ES
certifikit o ovéfeni pro subsystém, ktery obsahuje prvky inte-
roperability bez ES prohldseni o shodé nebo vhodnosti pro
pouziti, pokud jsou splnéna ustanoveni oddilu 6.3 ptilohy.

2. Vyroba nebo modernizace/obnova subsystému s pouzitim
necertifikovanych prvkt interoperability musi byt dokoncena
béhem prechodného obdobi, véetné uvedeni do provozu.

3. Béhem pfechodného obdobi ¢lenské staty zajisti, aby:

a) v rdmci postupu ovéfovani uvedeného v odstavci 1 byly
fadné identifikovany davody pro necertifikaci prvku intero-
perability;

b) ve vyro¢ni zpravé podle ¢lanku 18 smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2004/49[ES (') byly vnitrostatnimi
bezpecnostnimi ~ orgdny  zahrnuty  podrobnosti o
necertifikovanych prvcich interoperability a davody pro
necertifikaci, véetné pouziti vnitrostdtnich pravidel ozndme-
nych podle ¢ldnku 17 smérnice 2008/57|ES.

4. Po pfechodném obdobi a s vyjimkami povolenymi podle
oddilu 6.3.3 v oblasti adrzby se na prvky interoperability pfed
zaClenénim do subsystému vztahuje pozadované ES prohldseni
o shodé ajnebo vhodnosti pro pouziti.

Cldnek 5

V souladu s ¢l. 5 odst. 3 pism. f) smérnice 2008/57/ES stanovi
kapitola 7 TSI v piiloze strategii pfechodu k plné interoperabil-
nimu subsystému ,Energie”. Pfechod musi byt provddén ve
spojeni s ¢lankem 20 uvedené smérnice, ktery specifikuje zasady
pouzit{ TSI na projekty obnovy a modernizace. Clenské stity
ozndm{ Komisi zprdvu o provadéni clanku 20 smérnice
2008/57[ES tii roky po vstupu tohoto rozhodnuti v platnost.
Uvedenou zpravu projednd vybor ziizeny ¢linkem 29 smérnice
2008/57|ES a piipadné dojde k Gpravé TSI v piiloze.

Cldnek 6

1. S ohledem na otazky, které jsou v kapitole 7 TSI oznacené
jako zvlastni ptipady, jsou podminkami, které musi byt splnény
pro ovéfeni interoperability podle ¢l. 17 odst. 2 smérnice
2008/57[ES,  piislusnd  technickd  pravidla  pouZivand
v Clenském stdté, ktery povoluje uvedeni subsystémd, na néz
se vztahuje toto rozhodnuti, do provozu.

2. Kazdy clensky stit ozndmi do $esti mésicti od ozndmen{
tohoto rozhodnuti ostatnim ¢lenskym statlim a Komisi:

a) piislusnd technickd pravidla uvedend v odstavci 1;

g

postupy posuzovani shody a ovéfovani, které maji byt
pouzity s ohledem na uplatiiovdni technickych pravidel
uvedenych v odstavci 1;

¢) subjekty, které jmenuje pro provadéni postupli posuzovani
shody a ovéfovani zvlastnich piipadti uvedenych v odstaveci 1.

(1) UK. vést. L 164, 30.4.2004, s. 44.
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Cldnek 7

Toto rozhodnuti se pouzije ode dne 1. Cervna 2011.

Toto rozhodnuti je uréeno ¢lenskym statim.

V Bruselu dne 26. dubna 2011.

Cldnek 8

Za Komisi
Siim KALLAS
mistopredseda
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1.1

1.2

1.3

UvoD
Technickd oblast piisobnosti

Tato TSI se zabyvd subsystémem ,Energie“ transevropského konvencnitho Zelezni¢niho systému. Subsystém
,Energie“ je uveden v seznamu subsystémt v piiloze II smérnice 2008/57/ES.

Geografickd oblast ptisobnosti

Geografickou oblasti plisobnosti této TSI je transevropsky konvenéni Zelezni¢ni systém, jak je popsin v piiloze
I bod¢ 1.1 smérnice 2008/57/ES.

Obsah této TSI

V souladu s ¢l. 5 odst. 3 smérnice 2008/57/ES tato TSI:

a) uvadi zamysleny rozsah plisobnosti — kapitola 2;

b) stanovi zdkladni pozadavky kladené na subsystém ,Energic” — kapitola 3;

¢) stanovi funkéni a technické specifikace, kterym musi subsystém a jeho rozhrani s ostatnimi subsystémy
vyhovovat — kapitola 4;

&

urCuje prvky interoperability a rozhrani, které musi byt pfedmétem evropskych specifikaci, véetné evrop-
skych norem, a které jsou nezbytné v zdjmu dosazeni interoperability Zelezni¢ntho systému — kapitola 5;

e) v kazdém zvazovaném piipadé stanovi postupy, které maji byt pouzity pfi posuzovani shody nebo vhod-
nosti pro pouziti prvki interoperability nebo pfi ES ovéfovani subsystémt — kapitola 6;

f) uvddi strategii uplatiiovani TSI. Zejména je nezbytné urcit fize, které maji probéhnout, s cilem uskute¢nit
postupny piechod od soucasného stavu ke konecnému stavu, ve kterém bude dodrzovdni TSI obecnou
normou — kapitola 7;

u doty¢nych pracovnikii uvaddi odbornou kvalifikaci a podminky ochrany zdravi a bezpecnosti pii préci
vyzadované pro provoz a drzbu uvedeného subsystému, jakoZ i pro uplatiiovani TSI — kapitola 4.

@

Kromé toho lze v souladu s ¢l. 5 odst. 5 vypracovat ustanoveni ve zvldstnich piipadech; ty jsou popsiny
v kapitole 7.

Tato TSI také obsahuje v kapitole 4 pravidla provozovani a tdrzby pfislusnd pro oblast piisobnosti uvedenou
v bodech 1.1 a 1.2 vyse.

DEFINICE A OBLAST PUSOBNOSTI SUBSYSTEMU
Definice subsystému ,Energie“

TSI ,Energie* stanovi pozadavky potiebné k zajisténi interoperability Zelezni¢ntho systému. Tato TSI zahrnuje
veskerd pevnd zafizeni — stejnosmérnd nebo stiidavd, kterd maji doddvat s ohledem na zdkladni pozadavky
trakéni energii pro vlaky.

Subsystém ,Energie* rovnéz zahrnuje definici a kritéria jakosti pro interakci mezi pantografovym sbéracem
a trolejovym vedenim. Jelikoz pfivodni kolejnice v Grovni jizdnich kolejnic (tfeti kolejnice) a sbéraci botka
nejsou ,cilovym“ systémem, tato TSI nepopisuje vlastnosti ¢ funkcnost takového systému.
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Obrdzek 1

Subsystém ,Energie“
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semmms Subsystém ,Energie”

SRR Subsystém ,Kolejovd vozidla“

Subsystém ,Energie“ zahrnuje:

a)

trakéni napdjeci stanice: jsou piipojeny na své primdrni strané k vysokonapéfové rozvodné siti
a transformuji vysoké napéti na napéti vhodné pro vlaky a/nebo provadéji pfeménu na napdjeci soustavu
vhodnou pro vlaky. Na své sekunddrni stran¢ jsou trakéni napdjeci stanice pfipojeny k Zelezni¢ni soustavé
trakéntho vedent;

spinaci stanice: elektrické zaf{zeni umisténé na mezilehlych mistech mezi trakénimi napdjecimi stanicemi
slouzici k napdjeni a paralelnimu zapojeni trakéniho vedeni a k zajisténi ochrany, izolace a pomocného
napéjent;

useky pro oddéleni: zafizeni potiebnd pro ptechod mezi riznymi elektrickymi soustavami nebo mezi
riznymi fazemi téZe elektrické soustavy;

soustava trakéniho vedent: soustava, kterd rozvadi elektrickou energii do vlakt jedoucich na trase a prendsi
ji do vlakli prostfednictvim sbéraci proudu. Soustava trakéniho vedeni je rovnéz vybavena ru¢né nebo
ddlkové ovladanymi odpojovaci, které jsou nezbytné k oddéleni dsekit nebo skupin soustavy trakéniho
vedeni v zdvislosti na provoznich potiebdch. Souddsti soustavy trakéntho vedeni je také napdjeci vedent;

zpétny obvod: veskeré vodice, které tvoii cestu pro odvod zpétného trakéntho proudu a poruchového
proudu. Z tohoto hlediska je proto zpétny obvod soucdsti subsystému ,Energie“ a je rozhranim se
subsystémem ,Infrastruktura®.

Podle smérnice 2008/57/ES subsystém ,Energie“ zahrnuje rovnéz:

palubni vybaveni pro méfeni spotieby elektrické energie — pro méfeni elektrické energie doddvané z vnéjsi
elektrické trakéni soustavy, kterou vozidlo odebird z trakéniho vedeni nebo vraci (pfi rekuperaénim
brzdéni) do trakéniho vedeni. Vybaveni tvoii soucdst trakéni jednotky, se kterou je uvddéno do provozu,
a patif do oblasti pisobnosti TSI CR LOC&PAS.

Smérnice 2008/57[ES rovnéz fadi do subsystému ,Kolejovd vozidla“ sbérace proudu (pantografové sbérace),
které ptendsi elektrickou energii ze soustavy trolejového vedeni do vozidla. Jsou zabudovdny do kolejového
vozidla, jsou uvddény do provozu spolené s nim, a patii tedy do oblasti pisobnosti TSI CR LOC&PAS.

Parametry souvisejici s kvalitou odbéru proudu jsou viak stanoveny v TSI CR ENE.
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Napdjeni

Napdjeci soustava musi byt navrZena tak, aby kazdy vlak odebiral potfebny vykon. Dulezitymi hledisky
vykonnosti jsou proto napdjeci napéti, odbér proudu kazdého vlaku a grafikon vlakové dopravy.

Stejné jako kazdé elektrické zafizeni je vlak navrzen za tcelem spravného provozu se jmenovitym napétim
piivedenym pfi jmenovitém kmitoctu na jeho koncové prvky, jimiz jsou pantografovy sbéra¢ nebo sbérace
a kola. Aby byla zajisténa pfedpoklddand vykonnost vlaku, musi byt definovdno kolisini a mezni hodnoty
téchto parametra.

Moderni, elektricky pohdnéné vlaky jsou Casto schopné pouzivat rekuperacni brzdéni, které vraci energii do
napdjeni a sniZuje celkovou spotiebu energie. Napdjeci soustava muZe byt navrzena tak, aby piijimala takovou
energii vytvafenou rekuperaénim brzdénim.

V kazdém napdjeni mize dojit ke zkratim a jinym poruchovym staviim. Napdjeni musi byt navrzeno tak, aby
fidici technika tyto poruchy okamzité detekovala a vyvolala opatfeni k vypnuti zkratového proudu a izolovani
postizené Casti elektrického obvodu. Po takovych uddlostech musi byt systém napdjeni schopen co nejdiive
obnovit napdjeni vSech zafizeni tak, aby mohl byt obnoven provoz.

Trolejové vedeni a pantografovy sbérac

Kompatibilita geometrie trolejového vedeni a pantografového sbérace je dilezitym hlediskem interoperability.
Pokud jde o vzdjemné geometrické pusobeni, je nutné konkrétné stanovit vysku trolejového vodice nad
kolejnicemi, zmény vysky trolejového vodice, stranovou vychylku p#i pasobeni bo¢niho vétru a ptitlacnou
silu. Podstatnd je rovnéz geometrie hlavy pantografového sbérace, aby bylo mozné zarucit spravné vzdjemné
plisobeni s trolejovym vedenim s ohledem na mozné boc¢ni vykyvy vozidla.

V zdjmu podpory interoperability evropskych siti jsou cilem pantografové sbérace specifikované v TSI CR
LOC&PAS.

Vzdjemné pusobeni trolejového vedeni a pantografového sbérace je velmi dilezité hledisko zabezpeceni
spolehlivého pfenosu energie bez nadmérnych rusivych vlivi pisobicich na Zelezni¢ni zafizeni a Zivotni
prostiedi. Toto vzdjemné pisobeni urcuji pfedevsim tyto prvky:

a) statické a aerodynamické acinky zdvisejici na povaze obloZeni smykadla pantografového sbérace a na
konstrukci pantografového sbérace, tvaru vozidla, na némz jsou pantografovy sbéra¢ nebo sbérace nain-
stalovany, a na umisténi pantografového sbérace na vozidle,

b) kompatibilita materidlu obloZeni smykadla a trolejového vodice,

¢) dynamické vlastnosti trolejového vedeni a pantografového sbérace nebo sbéract u vlakd s jednoduchou
nebo vicendsobnou jednotkou,

d) pocet pantografovych sbéracti v provozu a vzdalenost mezi nimi, nebot kazdy ze sbéra¢d muze rusivé
plisobit na Cinnost ostatnich sbéracli ve stejném tseku trolejového veden.

Rozhrani s ostatnimi subsystémy a v rdmci subsystému
Uvod

Subsystém ,Energie“ tvof v zdjmu dosaZeni predpoklddané vykonnosti rozhrani s nékterymi dalsimi subsys-
témy Zelezni¢niho systému. Jednd se o tato rozhranf:

Rozhrani souvisejici s napdjenim

a) Napéti a kmitocet i jejich piipustny rozsah souviseji se subsystémem ,Kolejovéd vozidla“.

b) Vykon instalovany na tratich a specifikovany t¢inik urcuji vykonnost Zelezni¢niho systému a souvisi se
subsystémem ,kolejovd vozidla“.

¢) Rekupera¢ni brzdéni snizuje spotiebu energie a souvisi se subsystémem ,Kolejova vozidla“.



14.5.2011

Ufedni véstnik Evropské unie

L 12611

2.2.3

Pevnd elektrickd zafzeni a palubni trakéni vybaveni musi byt chrdnéna pfed zkratem. Vypnuti automatic-
kého vypinace v trakénich napdjecich stanicich a ve vlacich musi byt koordinovano. Elektrickd ochrana
souvisi se subsystémem ,Kolejovad vozidla“.

Elektrické rusenf a emise harmonickych souvisi se subsystémy ,Kolejovd vozidla“ a ,Rizeni a zabezpeceni®.

7

Obvod zpétného proudu souvisi se subsystémy ,Rizeni a zabezpeleni* a ,Infrastruktura®.

Rozhrani souvisejici se zafizenim trolejového vedeni a pantografovymi sbéraci a jejich vzdjemné piisobeni

a)

Zvlastni pozornost vyzaduje sklon trolejového vodice a mira zmény sklonu, s cilem zabrénit ztrdté
kontaktu a nadmérnému opotiebeni. Vyska a sklon trolejového vodice souvisi se subsystémy ,Infrastruk-
tura“ a ,Kolejovd vozidla“.

Bocni vykyv vozidla a pantografového sbérace souvisi se subsystémem ,Infrastruktura®.

Jakost odbéru proudu zdvisi na poctu pantografovych sbérac v provozu, na jejich vzdélenosti, ale i na
dalsich specifickych podrobnostech p#islusnych trakénich jednotek. Uspordddni sbéract souvisi se subsys-
témem ,Kolejovd vozidla“.

Rozhrani souvisejici s tiseky pro oddéleni fdzi a soustav

a)

Aby byl zajistén prejezd pres tseky pro oddéleni riiznych napdjecich soustav a pro oddéleni fdzi bez
pfemosténi, je stanoven pocet a usporddani pantografovych sbéraci na vlacich. To souvisi se subsystémem
,Kolejovd vozidla“.

Aby byl zajistén piejezd pres tseky pro oddéleni napdjecich soustav a pro oddéleni fazi bez pfemosténi, je
potiebné regulovat proud vlaku. To souvisi se subsystémem ,Rizen{ a zabezpeceni“.

Pii prejezdu pfes tseky pro oddéleni napdjecich soustav mize byt pozadovano stahnuti pantografového
sbérace nebo sbéracti. To souvisi se subsystémem ,Rizeni a zabezpeceni®.

ZAKLADN[ POZADAVKY

Podle ¢l. 4 odst. 1 smérnice 2008/57/ES musi Zelezni¢ni systém, jeho subsystémy a prvky interoperability
spliiovat zdkladni pozadavky, které obecné stanovi piiloha IIl smérnice. Nésledujici tabulka stanovi zdkladni
parametry této TSI a jejich vazbu na zédkladni pozadavky, jak jsou vysvétleny v piiloze I smérnice.

Spoleh-livost Ochra-n Ochrana Tech.
Bod TSI Nazev bodu TSI Bezpec-nost a ZC 4 av,a zivotniho kompati-
dostup-nost ravt prostedi bilita
4.23 Napéti a kmitocet — — — — 1.5
223
424 Parametry  vztahujici se — — — — 1.5
k vykonnosti napdjeci soustavy 223
4.2.5 Kontinuita napdjeni v piipadé 1.1.1 1.2 — — —
poruch v tunelech 221
4.2.6 Proudova zatiZitelnost, stejnos- — — — — 1.5
mérné soustavy, stojici vlaky 2.23
4.2.7 Rekuperacni brzdéni — — — 1.4.1 1.5
1.4.3 223
428 Opatfeni pro koordinaci elek- 2.2.1 — — — 1.5
trické ochrany
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Spoleh-livost Och Ochrana Tech.
Bod TSI Nézev bodu TSI Bezpec-nost a ; dsa_?a Zivotniho kompati-
dostup-nost av prostiedi bilita
429 Ucinky harmonic-kych — — — 1.4.1 1.5
a dynamické jevy na stfidavych 1.4.3
soustavach
4.2.11 Vngjsi elektromag-netickd — — 1.4.1 1.5
kompatibilita 1.43
2.2.2
4.2.12 Ochrana zivotniho prostiedi — — — 1.4.1 —
1.4.3
2.2.2
4213 Geometrie trolejového vedeni — — — — 1.5
223
4.2.14 Obrys pantografového sbérace — — — — 1.5
223
4.2.15 Stredni pfitlacnd sila — — — — 1.5
223
4.2.16 Dynamické chovdni a jakost — — — 1.4.1 1.5
odbéru proudu 222 223
4.2.17 Vzddlenost mezi pantografo- — — — — 1.5
vymi sbéraci 223
4.2.18 Materidl trolejového vodice — — 1.3.1 1.4.1 1.5
1.3.2 223
4.2.19 Useky pro oddéleni fizf 221 — — 1.4.1 1.5
1.4.3 223
4.2.20 Useky pro oddgleni soustav 2.2.1 — — 1.4.1 1.5
1.4.3 223
4221 Vybaveni pro méfeni spotieby — — — — 1.5
elektrické energie
442 Rizen{ napdjeni 1.1.1 1.2 — — —
1.1.3
2.2.1
4.4.3 Provadéni praci 1.1.1 1.2 — — 1.5
2.2.1
4.5 Pravidla udrzby 1.1.1 1.2 — — 1.5
2.2.1 2.2.3
4.7.2 Ochrannd opatfeni tykajici se 1.11 — — 1.4.1 1.5
trakénich  napdjecich  stanic 1.1.3 1.4.3
a spinacich stanic 2.2.1 222
4.7.3 Ochrannd opatieni tykajici se 1.1.1 — — 1.4.1 1.5
trolejového vedeni 1.1.3 1.4.3
2.2.1 2.2.2
4.7.4 Ochrannd opatfeni tykajici se 1.1 — — 1.4.1 1.5
obvodu zpétného proudu 1.3 1.4.3
2.1 2.2.2
4.7.5 Dalsi obecné pozadavky 1.1.1 — — 1.4.1 —
1.1.3 1.4.3
2.2.1 222
4.7.6 Odévy s vysokou viditelnosti 221 — — — —




14.5.2011

Utedn{ véstnik Evropské unie

L 126/13

4.2
4.2.1

POPIS SUBSYSTEMU
Uvod

Zelezni¢ni systém, na ktery se vztahuje smérnice 2008/57[ES a jehoz soucdst tento subsystém tvofi, je
integrovanym systémem, jehoZ soulad je tfeba ovéfit. Tento soulad musi byt kontrolovin ptedevsim
s ohledem na specifikace subsystému, jeho rozhrani se systémem, do né¢hoz je zaclenén, jakoz i na pravidla
provozovani a pravidla tdrzby.

Funkéni a technické specifikace subsystému a jeho rozhrani popsané v kapitoldch 4.2 a 4.3 nepiedepisuji
pouziti specifickych technologii nebo technickych feSeni, s vyjimkou piipadd, kdy je to zcela nezbytné pro
interoperabilitu Zelezni¢niho systému. Inovativni feSeni v oblasti interoperability vSak mohou vyzadovat nové
specifikace afnebo nové metody posuzovéni. S cilem umoznit technologické inovace se tyto specifikace
a metody posuzovani vypracuji postupem popsanym v kapitoldch 6.1.3 a 6.2.3.

S piihlédnutim ke viem pouzitelnym zdkladnim poZzadavkim je subsystém ,Energie* charakterizovdn specifi-
kacemi uvedenymi v bodech 4.2 az 4.7. Seznam parametrii piislusnych pro subsystém ,Energie“, které se
zafazuji registru infrastruktury, je uveden v piiloze C této TSI

Postupy pro ES ovéfeni subsystému ,Energie* jsou uvedeny v bodé 6.2.4 a v piiloze B tabulce B.1 této TSI
Zvlastni piipady viz kapitola 7.5.

Pokud se odkazuje na normy fady EN, nepouziji se Zddné varianty oznacené v EN jako ,ndrodni odchylky*
nebo ,zvldstni ndrodni podminky*.

Funkéni a technické specifikace subsystému

V3eobecnd ustanoveni

Vykonnost, které md subsystém ,Energie“ dosahovat, odpovidd pFislusné vykonnosti Zelezni¢niho systému
s ohledem na:

— nejvyssi tratovou rychlost, typ vlaku a

— pozadovany piikon vlaki na pantografovych sbéracich.

ZdRladni parametry charakterizujici subsystém ,Energie

Zékladni parametry, které charakterizuji subsystém ,Energie®, jsou:
— Napdjent:
— Napéti a kmitocet (4.2.3)
— Parametry vztahujici se k vykonnosti napdjeci soustavy (4.2.4)
— Kontinuita napdjeni v pfipadé poruch v tunelech (4.2.5)
— Proudovi zatiZitelnost, stejnosmérné soustavy, stojici vlaky (4.2.6)
— Rekuperaéni brzdéni (4.2.7)
— Opatieni pro koordinaci elektrické ochrany (4.2.8)
— Utinky harmonickych a dynamické jevy na stiidavych soustavich (4.2.9) a
— Vybaveni pro méfeni spoteby elektrické energie (4.2.21)
— Geometrie trolejového vedeni a jakost odbéru proudu:
— Geometrie trolejového vedeni (4.2.13)

— Obrys pantografového sbérace (4.2.14)
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4.2.3

4.2.4

4241

4.2.4.2

4243

4.2.5

— Stfedni pfitlacnd sila (4.2.15)
— Dynamické chovéni a jakost odbéru proudu (4.2.16)
— Vzddlenost mezi pantografovymi sbéraci (4.2.17)
— Materidl trolejového vodice (4.2.18)
— Useky pro oddgleni fizi (4.2.19) a
— Useky pro oddéleni soustav (4.2.20)
Napéti a kmitocet
Napéti a kmitocet lokomotiv a trakénich jednotek musi byt normalizované. Hodnoty a limity napéti a kmitoctu

na koncovych svorkdch trakéni napéjeci stanice a na pantografovém sbéraci musi odpovidat kapitole 4 normy
EN 50163:2004.

Cilovou napdjeci soustavou je stfidavd soustava 25 kV a 50 Hz z divodu kompatibility se systémy vyroby
a distribuce elektrické energie a normalizace zafizeni trak¢nich napdjecich stanic.

Avsak s ohledem na vysoké investicni néklady potiebné pro piechod z ostatnich soustav napéti na 25 kV a s
ohledem na moznost vyuziti vicesystémovych hnacich vozidel je u novych, modernizovanych nebo obnovo-
vanych subsystémii povoleno pouziti téchto soustav:

— stfidava soustava 15 kV 16,7 Hz,

—_ stejnosmérné soustava 3 kV,

— stejnosmérné soustava 1,5 kV.

Jmenovité napéti a kmitocet se uvedou v registru infrastruktury (viz pfiloha Q).

Parametry vztahujici se k vykonnosti napdjeci soustavy

Névrh subsystému ,Energie” je podminén tratovou rychlost{ pro plidnované sluzby a topografii.
K tomu je tfeba zvazit ndsledujici parametry:

— maximdlni proud vlaku,

— U¢inik vlakd a

— stfedni uZitecné napéti.

Maximdln{ proud vlaku

Provozovatel infrastruktury uvede maximdlni proud vlaku v registru infrastruktury (viz p¥iloha C).

Navrh subsystému ,Energie“ musi zarucit schopnost napdjeni dosdhnout stanovené vykonnosti a umoznit
provoz vlaki o vykonu méné nez 2 MW bez omezeni proudu, jak je uvedeno v ¢linku 7.3 normy
EN 50388:2005.

Ucinik vlakd

Ucinik vlaké je v souladu s pozadavky uvedenymi v pifloze G a ¢cldnku 6.3 normy EN 50388:2005.

Stfedni uzitecné napéti

Stanovené stfedni uZite¢né napéti ,na sbéraci“ vyhovuje ¢linkiim 8.3 a 8.4 normy EN 50388:2005 s vyuzitim
projektovych ddajii pro tcinik v souladu s ptilohou G.

Kontinuita napdjeni v piipadé poruch v tunelech

Napdjeni a soustava trolejového vedeni jsou navrZeny tak, aby umoziiovaly kontinuitu provozu v piipadé
poruch v tunelech. Toho se dosdhne délenim trolejového vedeni v souladu s bodem 4.2.3.1 TSI SRT.
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4.2.6

4.2.9

4.2.10

4.2.11

4.2.12

4.2.13

4.2.13.1

Proudovd zatiZitelnost, stejnosmérné soustavy, stojici vlaky

Trolejové vedeni stejnosmérnych soustav se navrhuje tak, aby v p¥ipadé kazdého pantografového sbérace bylo
schopno snést 300 A (pro soustavu 1,5 kV) a 200 A (pro soustavu 3 kV) u stojictho vlaku.

Toho se dosdhne pouzitim statické pritlacné sily, jak je definovdno v ¢lanku 7.1 normy EN 50367:2006.

Pokud je trolejové vedeni navrZeno tak, aby bylo schopné snést vy3si hodnoty maximdlniho proudu stojiciho
vlaku, uvede provozovatel infrastruktury tuto skutecnost v registru infrastruktury (viz ptiloha C).

Trolejové vedeni se navrhuje tak, aby zohlednovalo limity teploty v souladu s cldnkem 5.1.2 normy
EN 50119:2009.

Rekuperacni brzdéni
Stiidavé napdjeci soustavy jsou navrzeny tak, aby umoziiovaly pouziti rekupera¢niho brzdéni jako provozni

brzdy a bezproblémovou vyménu energie bud’ s jinymi vlaky nebo jakymkoli jinym zptsobem.

Stejnosmérné napdjeci soustavy jsou navrZeny tak, aby umoznovaly pouziti rekuperacntho brzdéni jako
provozni brzdy alesporl vyménou energie s jinymi vlaky.

Informace o mozZnostech pouzit rekuperacniho brzdéni jsou uvedeny v registru infrastruktury (viz pifloha C).

Opatieni pro koordinaci elektrické ochrany

Néavrh koordinace elektrické ochrany subsystému ,Energie“ odpovidd pozadavkiim kapitoly 11 normy
EN 50388:2005, s vyjimkou tabulky 8, kterou nahrazuje pfiloha H této TSI

Utinky harmonickych a dynamické jevy na stiidavych soustavdch

Subsystémy ,Energie a ,Kolejovd vozidla“ konvencniho Zelezni¢niho systému musi byt schopny spole¢né
fungovat a nesmi zptsobovat problémy ruSeni, jako napf. prepéti a dali jevy popsané v kapitole 10 normy
EN 50388:2005.

Emise harmonickych ve vztahu k systému zdsobovdni energii
Emisemi harmonickych ve vztahu k systému zdsobovdni energii se zabyvd provozovatel infrastruktury
s ohledem na evropské ¢i vnitrostdtni normy a poZzadavky systému zdsobovéni energif.

V rdmci této TSI se posuzovani shody nepozaduje.

Vnéjsi elektromagnetickd kompatibilita
Vngjsi elektromagnetickd kompatibilita neni zvldstni vlastnosti Zeleznic¢ni sité. Zafizeni doddvek energie musi
spliiovat zdkladni pozadavky smérnice 2004/108/ES o sblizovani pravnich predpist ¢lenskych stdt tykajicich
se elektromagnetické kompatibility.

V rdmci této TSI se posuzovani shody nepozaduje.

Ochrana Zivotniho prostredi
Ochranu Zivotniho prostiedi upravuji jiné evropské pravni predpisy o posuzovéni vlivii nékterych zdmért na
zivotni prostiedi.

V rdmci této TSI se posuzovani shody nepozaduje.

Geometrie trolejového vedeni
Trolejové vedeni je navrzeno pro pouziti pantografovych sbéracii s geometrii hlavy, kterd je specifikovina
v bodé 4.2.8.2.9.2 TSI CR LOC&PAS.

Interoperabilita Zelezni¢ni sité je urcena vyskou trolejového vodice, sklonem trolejového vodice vzhledem ke
koleji a stranovou vychylkou trolejového vodice pfi plisobeni boc¢niho vétru.

Vyska trolejového vodice

Jmenovitd vyska trolejového vodice se pohybuje v rozmezi od 5,00 do 5,75 m. Vztah mezi vyskou trolejového
vodice a pracovni vyskou pantografového sbérace viz obrdzek 1 normy EN 50119:2009.
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4.2.13.2

42133

4.2.14

4.2.15

Vyska trolejového vodice miize byt nizsi v pifpadech souvisejicich s prijezdnym priifezem (napf. mosty,
tunely). Minimdlni vyska trolejového vodice se vypocitd v souladu s clankem 5.10.4 normy EN 50119:2009.

Vyska trolejového vodi¢e muize byt vyssi v piipadé droviiovych Zelezni¢nich piejezdd, ndkladist atd. V téchto
piipadech maximélni navrhovand vyska trolejového vodice nepfesahuje 6,20 m.

Pfi zohlednéni toleranci a zdvihu v souladu s obrdzkem 1 normy EN 50119:2009 maximalni vyska trolejo-
vého vodice nepfesahuje 6,50 m.

Jmenovitd vyska trolejového vodice je uvedena v registru infrastruktury (viz pifloha C).

Zmény vy$ky trolejového vodice
Zmeény vysky trolejového vodi¢e musi spliiovat pozadavky ¢lanku 5.10.3 normy EN 50119:2009.
Sklon trolejového vodice stanoveny v ¢lanku 5.10.3 normy EN 50119:2009 mdzZe byt vyjimecné piekrocen,
pokud jeho dodrZeni brani fada omezeni vysky trolejového vodice, napf. droviiové Zelezni¢ni piejezdy, mosty,
tunely; v tomto pifpadé musi byt pfi uplatiiovdni pozadavkd bodu 4.2.16 dodrzeny pouze pozadavky souvi-
sejici s maximdlni pfitlacnou silou.
Stranovd vychylka
Maximdlni povolend béznd stranovd vychylka trolejového vodice vici projektované ose koleje se zahrnutim
plisobeni bo¢niho vétru je uvedena v tabulce 4.2.13.3.

Tabulka 4.2.13.3

Maximadlni stranovéd vychylka

Délka pantografového sbérace Maximélni stranovd vychylka
1 600 mm 0,40 m
1950 mm 0,55 m

Hodnoty se upravi s ohledem na pohyb pantografového sbérace a tolerance koleje podle piilohy E.

U koleji s vétsim poctem kolejnic musi byt pozadavky splnény pro kazdy pdr kolejnic (navrhovanych
k provozovéni jako samostatnd kolej) posuzovanych v rdmci TSI

Profily pantografovych sbéracd, které mohou byt na trati provozovany, jsou uvedeny v registru infrastruktury
(viz pfiloha Q).

Obrys pantografového sbérace

74dn4 ¢dst subsystému ,Energie* kromé trolejovych vodi¢i a bo¢niho drzdku nesmi zasdhnout do mechanicko-
kinematického obrysu pantografového sbérace (viz obrdzek E.2 v piiloze E).

Mechanicko-kinematicky obrys pantografového sbérace pro interoperabilni traté se stanovi pomoci metod
uvedenych v pifloze E bodé E.2 a profili pantografovych sbéracti definovanych v bodé 4.2.8.2.9.2 TSI CR
LOC&PAS.

Tento obrys se vypocitd pomoci kinematické metody a za pouziti téchto hodnot:

— pro botn{ vykyv sbérace — e, — 0,110 m u nizs{ ovéfovaci vysky — b’y < 5,0 m,

— pro boctni vykyv sbérace — ep, — 0,170 m u vy3si ovéfovaci vysky — 'y - 6,5 m,

v souladu s piilohou E bodem E.2.1.4 a dal$i hodnoty v souladu s piilohou E bodem E.3.

Stredni pfitlacnd sila

Stfedni pritlacnd sila F, je statistickd stfedni hodnota pfitlacné sily. F,, je tvofena statickymi, dynamickymi

a aerodynamickymi slozkami pfitlacné sily pantografového sbérace.

Statickd pritlacnd sila je definovdna v ¢lanku 7.1 normy EN 50367:2006. Rozsahy F,, pro jednotlivé napdjeci
soustavy jsou definovdny v tabulce 4.2.15.
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Tabulka 4.2.15

Rozsah stiedni pFitlaéné sily

Napdjeci soustava Fy do 200 km/h
Stiidavé 60 N < F,< 0,00047*v? + 90 N
Stejnosmérnd 3 kv 90 N < F,< 0,00097*v2 + 110 N
Stejnosmérné 1,5 kV 70 N < F;;< 0,00097%v2 + 140 N

[F] = stiedni piitlacnd sila v N a [v] = rychlost v kmj/h.

V souladu s bodem 4.2.16 se trolejové vedeni navrhuje tak, aby sneslo tuto horni mezni kiivku sily uvedenou
v tabulce 4.2.15.

Dynamické chovdni a jakost odbéru proudu

Trolejové vedeni je navrzeno v souladu s pozadavky na dynamické chovani. Zdvih trolejového vodice pfi
konstrukéni rychlosti spliiuje podminky uvedené v tabulce 4.2.16.

Jakost odbéru proudu md zdsadni dopad na Zivotnost trolejového vodice, a proto musi vyhovovat sjednanym
a méfitelnym parametriim.

Splnéni pozadavkd na dynamické chovéni se ovéfuje posouzenim:
— zdvihu trolejového vodice
a bud
— stredn{ piitlacné sily F,, a smérodatné odchylky o,
nebo
— procenta jiskieni.

Zadavatel deklaruje metodu, kterd se md pro ovéfeni pouzivat. Hodnoty, kterych méd byt zvolenou metodou
dosazeno, jsou uvedeny v tabulce 4.2.16.

Tabulka 4.2.16

Pozadavky na dynamické chovini a na jakost odbéru proudu

Pozadavek pro v > 160 km/h pro v < 160 km/h
Prostor pro zdvih boc¢niho drzdku 28,
Stredni pfitlacnd sila Fp, Viz bod 4.2.15
Smérodatnd odchylka pfi maximdlni tratové rychlosti
0,3,
Omax (N)
Procento jiskieni pii maximdlni tratové rychlosti, NQ | < 0,1 pro stiid. soustavy
(%) (minimdlni doba jiskfeni 5 ms) < 0,2 pro stejnosm. < 0,1
soustavy

Definice, hodnoty a zkusebni metody viz normy EN 50317:2002 a EN 50318:2002.

So je vypocitany, simulovany nebo naméfeny zdvih trolejového vodice na bo¢nim drzdku, generovany za
normélnich provoznich podminek s jednim nebo nékolika pantografovymi sbéraci se stfedni pfitlacnou
silou F, pii maximdlni tratové rychlosti. Je-li zdvih bo¢niho drzdku fyzicky omezen kvtili ndvrhu trolejového
vedeni, je piipustné potiebny prostor zmensit na 1,5 Sy (viz ¢ldnek 5.10.2 normy EN 50119:2009).

Maximdlni sila (F,,,) se na oteviené trase obvykle pohybuje v rozsahu Fy, plus tif smérodatnych odchylek o,
vyssich hodnot maze byt dosazeno zejména na konkrétnich mistech a tyto hodnoty jsou uvedeny v tabulce 4
¢lanku 5.2.5.2 normy EN 50119:2009.
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4.2.17

4.2.18

4.2.19

U tuhych komponentd, jako jsou tisekové délice soustav trolejového vedeni, se miize piitlacna sila zvysit az na
maximdlné 350 N.
Vzdlenost mezi pantografovymi sbéraci
Trolejové vedeni se navrhuje pro nejméné dva sousedni provozované pantografové sbérace, pfi¢emz minimdlni
vzdélenost os hlav pantografovych sbéraci je stanovena v tabulce 4.2.17:

Tabulka 4.2.17

Vzdélenost mezi pantografovymi sbéraci

Provozni rvchlost Minimélni vzdalenost pro Minimédlni vzdalenost pro Minimdlni vzdalenost pro

(km/llzl) stiidavé soustavy stejnosmérné soustavy 3 kV | stejnosmérné soustavy 1,5 kV
(m) (m) (m)

Typ A B C A B C A B C

160 < v < 200 200 85 35 200 115 35 200 85 35

120 <v < 160 85 85 35 20 20 20 85 35 20

80 <v <120 20 15 15 20 15 15 35 20 15

v < 80 8 8 8 8 8 8 20 8 8

Nasledujici parametry se uvedou v registru infrastruktury, pokud je to relevantni (viz pfiloha C):

— Konstrukéni typ trolejového vedeni z pohledu vzdélenosti (A nebo B nebo C) pro podle tabulky 4.2.17.
— Minimaln{ vzdélenost mezi sousednimi pantografovymi sbéra¢i mensi, neZ je uvedeno v tabulce 4.2.17.
— Ve&ts{ pocet pantografovych sbéracti nez dva, pro které byla trat navrzena.

Materidl trolejového vodice

Kombinace materidlu trolejového vodi¢e a materidlu obloZeni smykadla md na obou strandch silny vliv na
opotiebeni.

Materidly, které jsou pro trolejové vodice piipustné, jsou méd a slitina médi (s vyjimkou slitin méd -
kadmium). Trolejovy vodi¢ spliuje pozadavky clankd 4.1, 4.2 a 4.5 az 4.7 normy EN 50149:2001 (s vyjimkou
tabulky 1).

U trati napdjenych stf{davym proudem jsou trolejové vodice navrzeny tak, aby umoznily pouziti obloZeni
smykadla z cistého uhliku (bod 4.2.8.2.9.4.2 TSI CR LOC&PAS). Pokud provozovatel infrastruktury uznava
i jiny materidl oblozeni smykadla, uvede tuto skutecnost v registru infrastruktury (viz ptiloha C).

U stejnosmérnych trati jsou trolejové vodice navrzeny tak, aby umoznily pouziti materidlii obloZeni smykadla
v souladu s bodem 4.2.8.2.9.4.2 TSI CR LOC&PAS.

Useky pro oddélent fazi

Useky pro oddéleni fizi jsou navrieny tak, aby umoznily prejezd vlakii z jednoho tseku do sousedniho bez
premosténi obou fizi. Podle ¢lanku 5.1 normy EN 50388:2005 odbér energie klesne na nulu.

Museji byt zajistény pfiméfené prosttedky (s vyjimkou krétkych dsekd pro oddéleni podle piflohy F — obrazku
F.1) umoznujici opétny rozjezd vlaku, ktery stoji v misté pod oddélenim fdzi. Neutrdlni dseky je mozZno
propojit se sousednimi dseky prostiednictvim dilkové ovladanych odpojovaci.

Useky pro oddéleni by mély byt navrzeny pomoci feseni popsanych v pifloze A.1 normy EN 50367:2006
nebo v priloze F této TSI Pokud je navrhovédno alternativni feseni, prokdze se, Ze moznost je pfinejmensim
stejné spolehliva.

Informace o ndvrhu dsekd pro oddéleni fizi a povolené konfiguraci zvednutych pantografovych sbéraci se
uvedou v registru infrastruktury (viz pfiloha Q).
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4.2.20
4.2.20.1

4.2.20.2

4.2.20.3

4.2.21

4.3
4.3.1

Useky pro oddéleni soustav

Vseobecné

Useky pro oddéleni soustav jsou navrZeny tak, aby umoznily vozidl&im piechod z jedné napijeci soustavy do
sousedni jiné napdjeci soustavy bez pfemosténi obou soustav. Pro oddéleni stiidavych a stejnosmérnych
soustav je nutné piijmout dalsi opatfeni v rdmci zpétného obvodu podle ¢ldnku 6.1.1 normy
EN 50122-2:1998.

Prijezd vlaku tseky pro oddéleni soustav je mozny dvéma zptsoby:
a) se zvednutym pantografovym sbéracem, ktery je v kontaktu s trolejovym vodicem,
b) se spusténym pantografovym sbéracem, ktery neni v kontaktu s trolejovym vodic¢em.

Provozovatelé sousedicich infrastruktur se dohodnou na zpisobu a) nebo b) v zdvislosti na ptevlddajicich
okolnostech. Zptsob, ktery md byt pouzivan, musi byt uveden v registru infrastruktury (viz ptiloha C).
Zvednuté pantografové sbérace

Jsou-li tseky pro oddéleni soustav projizdény s pantografovymi sbéraci zvednutymi k trolejovému vodidi, je

jejich funkéni ndvrh specifikovan takto:

— geometrie rtiznych prvka trolejového vedeni zamezuje zkratovdni nebo premosténi obou napdjecich
soustav pantografovymi sbéradi,

— v rdmci subsystému ,Energie” jsou ucinéna opatieni s cilem zabrdnit pfemosténi obou sousednich napi-
jecich soustav v piipadé selhdni vypnuti palubniho automatického vypinace (automatickych vypinacd),

— zmény vysky trolejového vodice na celém tseku pro oddéleni spliuji pozadavky stanovené v ¢lanku 5.10.3
normy EN 50119:2009.

Povolend uspotadani pantografovych sbéract pro prijezd tseky pro oddéleni soustav se zvednutym panto-
grafovym sbéraem jsou uvedena v registru infrastruktury (viz piiloha C).

Spusténé pantografové sbérace

Tato moznost se zvoli, jestlize nelze splnit podminky pro provoz se zvednutymi pantografovymi sbéraci.
Je-li tsek pro oddéleni soustav projizdén se staZenymi pantografovymi sbéraci, musi byt tento tsek navrzen
tak, aby zabrdnil pfemosténi soustav v piipadé neimyslného zvednuti sbérace. Zajisti se zafizeni, které obé
napdjeci soustavy vypne, pokud zistane sbéra¢ zdviZen, napf. prostfednictvim detekce zkratti.

Vybaveni pro méfeni spotieby elektrické energie

Jak je uvedeno v bodé 2.1 této TSI, pozadavky na palubni vybaveni pro méfeni spotfeby elektrické energie jsou

stanoveny v TSI CR LOC&PAS.

Pokud je instalovdno vybaveni pro méfeni spotieby elektrické energie, musi byt kompatibilni s ustanovenim
bodu 4.2.8.2.8 TSI CR LOC&PAS. Toto vybaveni mtize byt pouzito pro tcely fakturace a tidaje z ngj ziskané se
piijimaji pro Gcely fakturace ve vSech clenskych stdtech.

Funkéni a technické specifikace rozhrani

Obecné pozadavky

Z hlediska technické kompatibility jsou rozhrani sefazena podle jednotlivych subsystémil takto: kolejova
vozidla, infrastruktura, fizeni a zabezpeceni, provoz a Fzeni dopravy. Rovnéz zahrnuji idaje o TSI Bezpecnost
v zelezni¢nich tunelech (TSI SRT).

Lokomotivy a osobni kolejovd vozidla

TSI CR ENE TSI CR LOC&PAS
Parametr Bod Parametr Bod
Napéti a kmitocet 423 Provoz v  rozsahu napéti 4.2.8.22
a kmito¢tt
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TSI CR ENE TSI CR LOC&PAS
Parametr Bod Parametr Bod

Maximdlni proud vlaku 4.2.4.1 Maximédlni vykon a proud 4.2.8.2.4
z trolejového vedeni

Ucinik vlakis 4242 Ucinik 4.2.8.2.6

Proudovd zatiZitelnost, stejnos- 4.2.6 Maximélni proud u stojicich 4.2.8.25

mérné soustavy, stojici vlaky vlakdl pro stejnosmérné soustavy

Rekuperacni brzdéni 4.2.7 Rekuperacni brzdéni s doddvkou 4.2.8.2.3
energie do trolejového vedeni

Opatfeni pro koordinaci elek- 4.2.8 Elektrickd ochrana vlaku 4.2.8.2.10

trické ochrany

Ucinky harmonickych a 4.2.9 Poruchy energetického systému 4.2.8.2.7

dynamické jevy na stiidavych u stifdavych soustav

soustavach

Geometrie trolejového vedeni 4.2.13 Pracovni rozsah vysky pantogra- 4.2.8.29.1
fového sbérace
Geometrie hlavy pantografového 4.2.8.2.9.2
sbérace

Obrys pantografového sbérace 4.2.14 Geometrie hlavy pantografového 4.2.8.29.2
sbérace
Obrysy 4.23.1

Stfedni piitlacnd sila 4.2.15 Statickd piitlacnd sila pantogra- 4.2.8.2.9.5
fového sbérace
Pritlacnd sila  pantografového 4.2.8.2.9.6
sbérace a dynamické chovani

Dynamické chovdni a jakost 4.2.16 Piitlacnd sila  pantografového 4.2.8.2.9.6

odbéru proudu sbérace a dynamické chovani

Vzdalenost mezi pantografovymi 4.2.17 Usporddani pantografovych 4.2.8.29.7

sbéraci sbérach

Materidl trolejového vodice 4218 Materidl obloZeni smykadla 4.2.8.2.9.4.2

Useky pro oddélent: Prijezd pies tsek pro oddéleni 4282938
fazi nebo soustav

fazi 4.2.19

soustav 4.2.20

Vybaveni pro méfeni spotieby 4221 Funkce méfeni spotieby energie 4.2.8.2.8

elektrické energie

Infrastruktura

TSI CR ENE TSI CR INF
Parametr Bod Parametr Bod

Obrys pantografového sbérace 4.2.14 Prijezdny prifez 4.2.4.1

Ochrannd opatfeni tykajici se: Ochrana proti zasazeni elek- 42113
trickym proudem

— soustavy trolejového vedeni 4.7.3

— obvodu zpétného proudu 4.7.4
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4.4
441

4.4.2
4.4.2.1

4.4.2.2

4.4.2.3

Rizeni a zabezpeceni

Rozhrani pro regulaci vykonu na tsecich pro oddéleni fzi a soustav je rozhranim mezi subsystémy ,Energie*
a ,Kolejovd vozidla“. Regulace vykonu je viak zajistovdna prostiednictvim subsystému ,Rizen{ a zabezpeZeni*,
a rozhrani je proto specifikovino v TSI CR CCS a TSI CR LOC & PAS.

Jelikoz harmonické proudy generované kolejovymi vozidly ovliviiuji subsystém ,Rizeni a zabezpeceni®
prostiednictvim subsystému ,Energie®, zabyvd se timto tématem subsystém ,Rizeni a zabezpeceni®.

Provoz a Fizeni dopravy

Provozovatel infrastruktury musi mit k dispozici systém pro komunikaci s Zelezni¢nimi podniky.

TSI CR ENE TSI CR OPE

Parametr Bod Parametr Bod

Rizen{ napdjeni 4.4.2 Popis trat{ a piislusného trato- 4.21.2.2
vého  vybaveni  spojeného
s pouzivanou trati

Informovan{ strojvedouctho 4.21.23
v redlném case

Provadéni praci 443 Upravené prvky 421222

Bezpecnost v Zeleznicnich tunelech

TSI CR ENE TSI SRT
Parametr Bod Parametr Bod
Kontinuita napdjeni v pfipadé 4.2.5 Clenéni vrchntho trolejového 4.23.1
poruch v tunelech vedeni nebo pfivodnich kolejnic

Provozni pravidla
Uvod

V souvislosti se zdkladnimi pozadavky uvedenymi v kapitole 3 jsou provoznimi pravidly, jez jsou specifickd
pro subsystém, jimz se zabyva tato TSI, tato pravidla:

Rizeni napdjeni
Rizeni napdjeni za obvyklych podminek

Za obvyklych podminek, aby byl v souladu s bodem 4.2.4.1, nesmi maximdln{ pfipustny proud vlaku prekrocit
hodnotu uvedenou v registru infrastruktury (viz piiloha C).

Rizeni napdjeni za neobvyklych podminek

Za neobvyklych podminek miize byt maximélni p¥pustny proud vlaku (viz piloha C) nizsi. Provozovatel
infrastruktury o zméné uvédomi Zelezni¢ni podniky.

Rizeni napdjeni v piipadé nebezpeci

Provozovatel infrastruktury uplatiuje postupy k adekvétnimu fizeni napdjeni v piipadé nouze. Zelezni¢ni
podniky uskute¢iiujici provoz na trati a spolecnosti pracujici na trati jsou informovany o docasnych opatfenich,
jejich zemépisné poloze, povaze a zplsobu navésténi. Odpovédnost za uzemnéni je vymezena v nouzovém
planu, ktery vypracuje provozovatel infrastruktury. Posuzovéni shody se provadi na zdkladé kontroly existence
komunikaénich kandl6i, pokynti, postupti a zafizeni, které se maji v piipadé nouze pouzit.

pokynu, postup J1 v prip p
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4.4.3

4.5

4.6

4.7
4.7.1

Provddeéni praci

V urditych situacich, které souviseji s pfedem napldnovanymi pracemi, miZe byt nezbytné docasné pozastavit
specifikace subsystému ,Energie“ a jeho prvkd interoperability vymezenych v kapitolich 4 a 5 této TSL
V takovém piipadé provozovatel infrastruktury stanovi vhodné vyjimecné provozni podminky nutné
k zajisténi bezpecnosti.

Plati tato obecnd ustanovent:

— vyjimecné provozni podminky, které nespliuji TSI, jsou docasné a pfedem napldnované,

— Zelezniéni podniky uskuteciujici provoz na trati i spolecnosti pracujici na trati jsou informovany o téchto
docasnych vyjimkéch, o jejich zemépisné poloze, jejich povaze a zpiisobu ndvésténi.

Pravidla ddrzby

Uvedené charakteristiky napdjeci soustavy (véetné trakénich napdjecich stanic a spinacich stanic) a trolejového
vedeni jsou zachovany po celou dobu Zivotnosti.

S cilem zajisténi specifikovanych parametrt subsystému ,Energie* pozadovanych k zajisténi interoperability ve
stanovenych mezich se vypracuje plan Gdrzby. Plin Gdrzby obsahuje zejména popis odborné zptsobilosti
pracovnikil a osobnich ochrannych prostiedkd, které maji pracovnici pouzivat.

Postupy provadéni Gdrzby nenarusuji bezpecnostni opatfeni, napf. kontinuita obvodu zpétného proudu,
omezen{ piepéti a detekce zkratd.

Odbornd kvalifikace

Za odbornou kvalifikaci a zpGsobilost pracovnikii, ktef{ provozuji a kontroluji subsystém ,Energie®, je odpo-
védny provozovatel infrastruktury; provozovatel infrastruktury musi zajistit jednozna¢nou dokumentaci
procesti posouzeni zpusobilosti. Pozadavky na odbornou zpisobilost pro ddrzbu subsystému ,Energie se
podrobné stanovi v planu ddrzby (viz bod 4.5).

Podminky ochrany zdravi a bezpec¢nosti
Uvod

Podminky ochrany zdravi a bezpecnosti pracovnikii pozadovanych k provozu a ddribé subsystému ,Energie
a pro realizaci TSI jsou popsany v nésledujicich bodech.

Ochrannd opatfeni tykajici se trakénich napdjecich stanic a spinacich stanic

Elektrické bezpecnosti trakénich napdjecich soustav je dosazeno navrzenim a odzkouSenim téchto zafizeni
v souladu s ¢ldnky 8 (vyjma odkazu na EN 50179) a 9.1 normy EN 50122-1:1997. Trakéni napdjeci stanice
a spinaci stanice jsou zajiStény proti neopravnénému piistupu.

Uzemnéni trak¢nich napdjecich stanic a spinacich stanic je zaclenéno do celkové uzemiovaci soustavy na trati.

Pro kazdé zafizeni se prokazuje dostate¢né dimenzovani obvodt zpétného proudu a uzemnovacich vodict,
a to v rdmci pfezkoumdni ndvrhu. Je dolozeno, Ze byla zavedena opatieni na ochranu pied trazem elektrickym
proudem a pfed potencidlem kolejnice tak, jak byla navrzena.

Ochrannd opatfeni tykajici se soustavy trolejového vedeni

Elektrické bezpecnosti soustavy trolejového vedeni a ochrany pied tirazem elektrickym proudem je dosazeno
souladem s clankem 4.3 normy EN 50119:2009 a clinky 4.1, 4.2, 5.1, 5.2 a 7 normy EN 50122-1:1997,
s vyjimkou pozadavka tykajicich se pfipojeni kolejovych obvodu.

Opatfeni tykajici se uzemnéni soustavy trolejového vedeni jsou zaclenéna do celkové uzemnovaci soustavy na
trati.

Pro kazdé zafizeni se prokazuje dostatecné dimenzovdni uzemnovacich vodi¢t, a to v rdmci prezkoumdani
névrhu. Je dolozeno, Ze byla zavedena opatieni na ochranu pted tirazem elektrickym proudem a pred poten-
cidlem kolejnice tak, jak byla navrzena.
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Ochrannd opatfeni tykajici se obvodu zpétného proudu

Elektrické bezpecnosti a funkcénosti obvodu zpétného proudu je dosazeno navrzenim téchto zafizeni v souladu
s ¢lanky 7 a 9.2 az 9.6 normy EN 50122-1:1997 (s vyjimkou odkazu na EN 50179).

Pro kazdé zafizeni se prokazuje dostatecné dimenzovani obvodi zpétného proudu, a to v rdmci pfezkoumani
ndvrhu. Dile je doloZeno, Ze byla zavedena opatfeni na ochranu pfed trazem elektrickym proudem a pied
potencidlem kolejnice tak, jak byla navrzena.

Dalsi obecné pozadavky

Vedle bodti 4.7.2 az 4.7.4 a pozadavkil specifikovanych v planu adrzby (viz bod 4.5) jsou pfijata bezpecnostni
opatieni pro zajisténi ochrany zdravi a bezpe¢nosti pro pracovniky tidrzby a provozu v souladu s evropskymi
pfedpisy a vnitrostdtnimi predpisy, které jsou v souladu s pravnimi predpisy EU.

Odévy s vysokou viditelnosti

Pfi prici na trati nebo v jeji blizkosti nosi pracovnici, ktefi provadéji ddrzbu subsystému ,Energie”, reflexni
odévy opatiené znackou CE (tim je splnéno ustanoveni smérnice Rady 89/686/EHS ze dne 21. prosince 1989
o sblizovani predpisti ¢lenskych stdtd tykajicich se osobnich ochrannych prostiedkd (1)).

Registr infrastruktury a Evropsky registr povolenych typi vozidel
Uvod

V souladu s ¢lanky 33 a 35 smérnice 2008/57/ES je ve vSech TSI presné uvedeno, jaké informace musi byt
zafazeny do Evropského registru povolenych typt vozidel a registru infrastruktury.

Registr infrastruktury

Priloha C této TSI uvddi, jaké informace tykajici se subsystému ,Energie“ jsou zafazeny do registru infra-
struktury. Ve vSech piipadech, kdy jakdkoli ¢dst subsystému ,Energie” nebo cely subsystém spliuje tuto TSI,
se provadi zdpis do registru infrastruktury tak, jak je uvedeno v piiloze C a pfislusném bodé kapitol 4 a 7.5
(zvlastni pripady).

Evropsky registr povolenyich typil vozidel

Pilloha D této TSI uvadi, jaké informace tykajici se subsystému ,Energic* jsou zafazovdny do Evropského
registru povolenych typti vozidel.

PRVKY INTEROPERABILITY

Seznam prvki

Prvky interoperability jsou zahrnuty v piislusnych ustanovenich smérnice 2008/57/ES, a pokud se tykaji
subsystému ,Energie®, jsou uvedeny niZe.

Trolejové vedeni:  Prvek interoperability ,trolejové vedeni* tvoif nize uvedené konstrukéni cdsti, které maji
byt instalovany v rdmci subsystému ,Energie®, a souvisejici ndvrh a pravidla pro konfigu-
raci.

Trolejové vedent je tvofeno soustavou vodict (popf. jednim vodic¢em), které jsou zavéSeny
nad Zelezni¢ni trati a slouzi k napdjeni elektrickych vlakt elektrickou energii, spole¢né se
souvisejicim pislusenstvim, Gsekovymi délici a dal§imi pidavnymi zafizenimi, vcetné
napdjecii a spojek. Toto vedeni je umisténo nad horni ¢sti obrysu vozidla, napdjeni
vozidel elektrickou energif se dée pomoci pantografovych sbéraci.

Pomocné konstrukéni ¢dsti, jako napf. konzoly, sloupy a zdklady, zpétné vodice, auto-
transformatorové napdjece, vypinace a dalsi izoldtory, netvofi prvek interoperability ,trole-
jové vedeni“. Jsou zahrnuty v pozadavcich subsystému z hlediska interoperability.

() Uf. vést. L 399, 30.12.1989, s. 18.
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5.2.1.3
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5.2.1.5

5.2.1.6

5.2.1.7

6.1
6.1.1

Posuzovani shody se vztahuje na fize a vlastnosti, jak je stanoveno v bodu 6.1.3 a oznaceno symbolem X v

tabulce A.1 piilohy A této TSI

Vykonnost a specifikace prvki

Trolejové vedeni

Geometrie trolejového vedeni

Névrh trolejového vedeni je v souladu s bodem 4.2.13.

Stfedn{ pfitlacnd sila

Trolejové vedeni je navrzeno za pouziti stfedni pfitlacné sily F,, vymezené v bodé 4.2.15.

Dynamické chovdni

Pozadavky na dynamické chovéni trolejového vedeni jsou stanoveny v bodé 4.2.16.

Prostor pro zdvih

Trolejové vedeni je navrzeno tak, aby byl poskytnut pozadovany prostor pro zdvih, jak je stanoveno v

bodé 4.2.16.

Ndvrh vzddlenosti mezi pantografovymi sbéraci

Trolejové vedeni je navrZeno pro vzddlenost mezi pantografovymi sbéraci, jak je specifikovano v bodé 4.2.17.

Proud pfi stdni

Pro stejnosmérné soustavy je trolejové vedeni navrzeno pro pozadavky stanovené v bodé 4.2.6.

Materidl trolejového vodice

Materidl trolejového vodice spliiuje pozadavky stanovené v bodé 4.2.18.

POSUZOVANI SHODY PRVKU INTEROPERABILITY A ES OVEROVANI SUBSYSTEMU

Prvky interoperability

Postupy posuzovdni shody

Postupy posuzovani shody prvkd interoperability, jak jsou definované v kapitole 5 této TSI, se provadéji

pouzitim piislusnych moduld.

Postupy posuzovéni konkrétnich pozadavki na prvky interoperability jsou stanoveny v bodé 6.1.4.

Pouziti modulii

Pro posuzovani shody prvka interoperability se pouziji ndsledujici moduly:

CA Interni fzeni vyroby
CB ES pfezkouseni typu
CC Shoda s typem zaloZend na internim Fzeni vyroby

CH Shoda zalozend na komplexnim systému Fizeni jakosti

CHI1 Shoda zalozend na komplexnim systému Fzeni jakosti s pfezkoumdnim ndvrhu

Tabulka 6.1.2

Moduly posuzovini shody prvki interoperability

Postupy

Moduly

P1i

uvedeni na trh EU pfed vstupem této TSI v platnost

CA nebo CH

Pri

uvedeni na trth EU po vstupu této TSI v platnost

CB+CC nebo CH1
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Moduly posuzovéni shody prvki interoperability se vybiraji z modult uvedenych v tabulce 6.1.2.

U produktti uvedenych na trh pied zvefejnénim této TSI se typ povazuje za schvdleny, a tudiz ES pfezkousSeni
typu (modul CB) neni potiebné, jestlize vyrobce prokaze, ze zkousky a ovéfeni prvki interoperability byly pii
piedchozim pouziti ndvrhu za srovnatelnych podminek pokldddny za Gspésné a ze splnuji pozadavky této TSI
V tomto piipadé zistdvaji tato posouzeni platnd i pro nové pouziti. Pokud neni mozné prokdzat, ze feSeni
bylo v minulosti ovéfeno s kladnym vysledkem, pouzije se postup pro prvky interoperability, které jsou
uvedeny na trh EU po zvefejnéni této TSI

Inovativni feSeni pro prvky interoperability

Je-li pro prvek interoperability navrhovdno inovativni feSeni, jak je definovdno v bodé 5.2, vyrobce nebo jeho
opravnény zdstupce usazeny ve Spolecenstvi uvede odchylky od piislusného bodu této TSI a predlozi je Komisi
k rozboru.

Pokud vysledek rozboru vede k piznivému stanovisku, jsou v rdmci schvdleni Komise vypracovany odpovi-
dajici funkéni specifikace a specifikace rozhrani prvku a metoda posuzovani.

Takto vytvofené odpovidajici funkéni specifikace a specifikace rozhrani a metody posuzovani budou v rdmci
procesu revize zaclenény do TSL

Pouziti inovativniho feSeni miize byt povoleno jesté pied jeho zaclenénim do TSI v rdmci procesu revize, a to
prostiednictvim ozndmeni o rozhodnuti Komise, piijatém v souladu s ¢ldnkem 29 smérnice.

Konkrétni postupy posuzovdni prvkii interoperability — trolejové vedeni
Posuzovdni dynamického chovdni a jakosti odbéru proudu

Posouzeni dynamického chovini a jakosti odbéru proudu zahrnuje trolejové vedeni (subsystém ,Energie)
a pantografové sbérace (subsystém ,Kolejovd vozidla®).

Novy ndvrh trolejového vedeni se posuzuje simulaci podle normy EN 50318:2002 a méfenim zkuSebniho
useku nového ndvrhu podle normy EN 50317:2002.

Pro tcely simulace a analyzy vysledkd se zohledni reprezentativni prvky (jako napf. tunely, piejezdy, neutrdlni
useky atd.).

Simulace se provaddéji za pouziti nejméné dvou rozdilnych typti pantografovych sbérac, které vyhovuji TSI (')
pro pifslusnou rychlost (%) a napdjeci soustavu, a to aZ do hodnoty konstrukéni rychlosti pro navrhovany prvek
interoperability ,trolejové vedeni”.

Je povoleno provadét simulaci s vyuzitim typ pantografovych sbéracti, které jsou v procesu certifikace prvka
interoperability, a to za pfedpokladu, Ze spliuji ostatni pozadavky TSI CR LOC&PAS.

Simulace se provede jak s jednim pantografovym sbéracem, tak i s vétsim poctem sbéracd, jejichz vzddlenost je
v souladu s pozadavky bodu 4.2.17.

Aby byla simulovand jakost odbéru proudu akceptovatelnd, musi byt v souladu s bodem 4.2.16, pokud jde
o zdvih, stfedni pfitla¢nou silu a smérodatnou odchylku kazdého pantografového sbérace.

Jsou-li vysledky simulace akceptovatelné, provadi se dynamickd zkouska v terénu na reprezentativnim tseku
nového trolejového vedeni.

V rémci vySe zminéné zkousky v terénu musi byt jeden ze dvou typt pantografovych sbéra¢t zvolenych pro
simulaci umistén na kolejovém vozidle, které umoziuje dosazeni odpovidajici rychlosti na reprezentativnim
useku.

(") Tj. pantografové sbérace certifikované jako prvek interoperability podle TSI CR nebo HS.

(3 Tj. rychlost obou typt pantografovych sbéract musi byt alespori rovna konstrukéni rychlosti simulovaného trolejového vedeni.
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Zkousky se provadgji alespori u nejméné vyhovujictho piipadu uspofdddni pantografovych sbéract vyplyvajic
ze zavért simulace a musi spliovat pozadavky stanovené v bodé 4.2.17.

Kazdy pantografovy sbéra¢ v rdmci zkousky vyvine stiedni pfitlacnou silu, a to az do hodnoty konstrukéni
rychlosti trolejového vedeni tak, jak pozaduje bod 4.2.15.

Aby byla méfend jakost odbéru proudu vyhovujici, musi byt v souladu s bodem 4.2.16, pokud jde o zdvih
a zdroven pokud jde bud o stfedni pfitlacnou silu a smérodatnou odchylku, nebo o procento jiskfeni.

Jestlize testovany ndvrh trolejového vedeni projde Gispé$né véemi vyse uvedenymi posouzenimi, povaZuje se za
vyhovujici a miize byt pouzivan na tratich, které maji kompatibilni vlastnosti nédvrhu.

Hodnoceni dynamického chovdni a jakosti odbéru proudu prvkd interoperability ,pantografovy sbérac” jsou
stanoveny v bodé 6.1.2.2.6 TSI CR LOC&PAS.

Posuzovdni proudu pfi stdnf

Posuzovani shody se provadi podle pfilohy A.4.1 normy EN 50367:2006.

ES prohldseni o shodé prvkii interoperability

Podle pfilohy IV bodu 3 smérnice 2008/57/ES doprovézi ES prohldseni o shodé prohldseni, které stanovi
podminky pouziti:

— jmenovité napéti a kmitocet,

— maximdlni konstrukéni rychlost.

Subsystém ,,Energie”
Vseobecnd ustanoveni

Na zddost zadatele provede ozndmeny subjekt ES ovéfeni v souladu s piilohou VI smérnice 2008/57/ES a v
souladu s ustanovenimi piislusnych modult.

Pokud Zadatel prokdze, ze zkousky nebo ovéfeni subsystému ,Energie” byly pfi predchozim pouZiti ndvrhu za
obdobnych podminek dspéiné, ozndmeny subjekt vezme tyto zkousky a ovéfeni pfi ES ovéfeni v tvahu.

Postupy posuzovéni pro jednotlivé pozadavky na subsystém jsou stanoveny v bod¢ 6.2.4.

Zadatel vypracuje ES prohldseni o ovéfeni subsystému ,Energie® v souladu s ¢l. 18 odst. 1 a piilohou
V smérnice 2008/57|ES.

Pouziti modulii

Pro postupy ES ovéfovdni subsystému ,Energie® muze zadatel nebo jeho oprdvnény zdstupce usazeny ve
Spolecenstvi zvolit bud:

— modul SG: ES ovéfeni na zdkladé ovéfovani kazdého jednotlivého vyrobku, nebo

— modul SHI: ES ovéfen{ zaloZené na komplexnim systému fizeni jakosti s pfezkoumdnim ndvrhu.

Pouziti modulu SG

V piipadé modulu SG miZe ozndmeny subjekt brdt v dvahu doklady o kontroldch, zkouseni nebo zkouskach,
které za srovnatelnych podminek s kladnym vysledkem provedly jiné subjekty (') nebo Zadatel (nebo byly
provedeny jménem Zzadatele).

(*) Podminky pro zaddni kontrol a testdi musi byt podobné jako podminky dodrzované ozniamenym subjektem pro zadani subdodava-
telské ¢innosti (viz § 6.5 Modrého privodce po novém piistupu).
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6.2.4.3

6.2.4.4

6.2.4.5

6.2.4.6

Pouziti modulu SH1

Modul SH1 muze byt zvolen pouze tam, kde podléhaji cinnosti podilejici se na navrhovaném subsystému,
ktery ma byt ovéfen (ndvrh, vyroba, montdz, instalace), systému fizeni jakosti pro ndvrh, vyrobu, vystupni
kontrolu a zkousky vyrobku, ktery byl schvédlen ozndmenym subjektem, jenZ rovnéz nad timto systémem
provédi dozor.

Inovativni feseni

Pokud subsystém obsahuje inovativni feSeni, jak je definuje bod 4.1, uvede zadatel odchylky od piislusnych
bodt TSI a predlozi je Komisi.

Pokud je stanovisko piiznivé, vypracuje se pro toto feSeni funkéni specifikace a specifikace rozhrani a metody
posuzovani.

Takto vytvorené odpovidajici funkéni specifikace a specifikace rozhrani a metody posuzovani pak jsou v rdmci
procesu revize zaclenény do TSI Pouziti inovativniho feSeni mtze byt povoleno pred jeho zaclenénim do TSI
v rdmci procesu revize, a to prostiednictvim ozndmeni o rozhodnut{ Komise, pfijatém v souladu s ¢lankem 29
smérnice.

Konkrétni postupy posuzovdni subsystému
Posuzovdni stiedniho uzite¢ného napéti

Posuzovani se provadi v souladu s clanky 14.4.1, 14.4.2 (jen simulace) a 14.4.3 normy EN 50388:2005.

Posuzovdni rekuperac¢niho brzdéni

Posuzovéani pevnych zafizeni stifdavych napdjecich soustav se provadi v souladu s ¢linkem 14.7.2 normy
EN 50388:2005.

Posuzovani pro stejnosmérné napdjeci soustavy se provaddi pfezkoumdnim névrhu.

Posuzovdni opatfeni pro koordinaci elektrické ochrany

Posuzovani se provadi pro ndvrh a provoz trakénich napdjecich stanic v souladu s ¢linkem 14.6 normy
EN 50388:2005.

Posuzovdni G¢inkt harmonickych a dynamickych jevt na stfidavych sousta-
vach

Posuzovani se na zdkladé studie kompatibility provddi v souladu s ¢ldnekm 10.3 normy EN 50388:2005,
pificemz se bere v tvahu pfepéti dané v ¢lanku 10.4 normy EN 50388:2005.

Posuzovdni dynamického chovdni a jakosti odbéru proudu (integrace do
subsystému)

Pokud md trolejové vedeni, které ma byt instalovino na novou traf, osvédceni jako prvek interoperability,
spravnost instalace se kontroluje méfenim parametrd interakce v souladu s normou EN 50317:2002.

Méfeni se provadi s prvkem interoperability pantografovy sbéra¢ se stfedni pfitlacnou silou v souladu
s pozadavky bodu 4.2.15 této TSI pro ocekdvanou konstrukéni rychlost trolejového veden.

Hlavnim cilem této zkousky je zjistit konstrukéni chyby, nikoli posuzovat névrh jako takovy.

Instalované trolejové vedeni lze akceptovat, jestlize vysledky méfeni odpovidaji pozadavkim uvedenym v
bodu 4.2.16, pokud jde o zdvih a zdroven pokud jde bud o stfedni pfitlacnou silu a smérodatnou odchylku,
nebo o procento jiskfeni.

Posouzeni dynamického chovani a jakosti odbéru proudu pro integraci pantografového sbérace do subsystému
,Kolejova vozidla“ je stanoveno v bodé 6.2.2.2.14 TSI CR LOC&PAS.

Posuzovdni pldnu ddriby

Posouzeni se provadi ovéfenim existence Gdrzby.
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Ozndmeny subjekt neni odpovédny za posouzeni vhodnosti podrobnych pozadavki uvedenych v planu.

Subsystémy obsahujici prvky interoperability, které nemaji ES prohldseni
Podminky

Béhem piechodného obdobi stanoveného v ¢ldnku 4 tohoto rozhodnuti maze ozndmeny subjekt vydat ES
certifikit o ovéfeni pro subsystém i v piipadé, ze nékteré prvky interoperability, které jsou zahrnuty do
subsystému, nemaji piislusné ES prohldSeni o shodé a/nebo vhodnosti pro pouziti podle této TSI, pokud
jsou splnéna ndsledujici kritéria:

— ozndmeny subjekt provedl kontrolu shody subsystému s pozadavky kapitoly 4 a ve vztahu ke
kapitoldm 6.2. az 7 (s vyjimkou bodu ,zvlastni piipady*) této TSI

déle se neuplatiiuje shoda prvki interoperability s kapitolami 5 a 6.1,

— prvky interoperability, na néZ se nevztahuje piislusné ES prohldseni o shodé ajnebo vhodnosti pro pouziti,
byly pouzity v subsystému jiz schvdleném a uvedeném do provozu alespon v jednom ¢lenském stdté pied
vstupem této TSI v platnost.

Pro prvky interoperability posuzované timto zptisobem se ES prohldSeni o shodé ajnebo vhodnosti pro pouziti
nevypracovava.

Dokumentace

ES certifikit o ovéfeni subsystému jasné uvddi, které prvky interoperability ozndmeny subjekt posuzoval jako
soucdst ovérovani subsystému.

ES prohldseni o ovéfeni subsystému jasné uvadi:
— které prvky interoperability byly posouzeny jako soucdst subsystému,

— potvrzeni, Ze subsystém obsahuje prvky interoperability totozné s prvky ovéfenymi jako soucdst subsys-
tému,

— u uvedenych prvka interoperability divod ¢i diivody, pro¢ vyrobce neposkytl ES prohldseni o shodé a/nebo
vhodnosti pro pouziti pfed jejich zaclenénim do subsystému, véetné uplatiiovani vnitrostdtnich pravidel
ozndmenych podle ¢linku 17 smérnice 2008/57ES.

Udrzba subsystémit certifikovanych v souladu s bodem 6.3.1

Béhem prechodného obdobi i po jeho skonceni do doby, nez bude subsystém modernizovan nebo obnoven (s
piihlédnutim k rozhodnuti ¢lenského stitu o uplatiiovani TSI), mohou byt prvky interoperability nemajici ES
prohldseni o shodé a/nebo vhodnosti pro pouziti a stejného typu pouZiviny pfi vyméné v ramci tdrzby
(ndhradni dily) u subsystému, a to na odpovédnost subjektu povéfeného udrzbou. Subjekty odpovidajici za
udrzbu musi v kazdém piipadé zajistit, ze dily pouzité v ramci udrzby pfi vyméné jsou vhodné pro dané
pouziti, jsou pouzivany k uréenému ucelu a umoznuji dosazZeni interoperability v rdmci Zelezni¢niho systému
a zdroven spliuji zdkladni pozadavky. Tyto dily musi byt sledovatelné a byt certifikoviny v souladu
s vnitrostdtnimi a mezindrodnimi pfedpisy ¢i zdsadami obecné uzndvané praxe v oblasti Zelezni¢ni dopravy.

UPLATNOVANI
Obecné

Clenské stity stanovi u trati TEN ty ¢asti subsystému ,Energie’, které jsou pozadované pro interoperabilni
sluzby (napf. trolejové vedeni nad kolejemi, vedlejsimi kolejemi, stanicemi, sefadovacimi stanicemi), a musi
proto byt v souladu s touto TSI PFi specifikaci téchto prvkd ¢clenské stity zohledni soulad systému jako celku.

Postupnd strategie k interoperabilité
Uvod

Strategie popsand v této TSI se vztahuje na nové, modernizované nebo obnovené traté.
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7.3

7.4
7.4.1

7.4.2

Upravy stdvajicich trati s cilem jejich uvedeni do souladu s TSI mohou vyZzadovat znaéné investiéni néklady,
a mohou byt proto postupné.

V souladu s podminkami stanovenymi v ¢l. 20 odst. 1 smérnice 2008/57/ES naznacuje strategie prechodu
zplisob pfizplisobeni stdvajicich zafizeni, pokud je to ekonomicky odtvodnitelné.

Strategie prechodu pro napéti a kmitocet

Vybér napdjeci soustavy podléhd rozhodnuti ¢lenského stitu. Rozhodnuti by mélo byt pfijato na zdkladé
hospodaiskych hledisek pti zohlednéni alesponi téchto dvou ¢initeld:

— stavajici napéjeci soustava v daném clenském stdté,

— veskerd napojeni na Zelezni¢ni traté v sousednich zemich se stdvajicim napdjenim.

Strategie prechodu pro pantografové sbérace a geometrii trolejového vedeni

Trolejové vedeni je navrzeno pro pouziti alespoil jednim z pantografovych sbéract s geometrii hlavy
(1 600 mm nebo 1950 mm) specifikovanou v bodé 4.2.8.2.9.2 TSI CR LOC&PAS.

Pouziti této TSI na nové traté

Kapitoly 4 az 6 a veskerd zvlastni ustanoveni bodu 7.5 nize se v plné mife pouZiji na traté v geografické
oblasti pasobnosti této TSI (srov. bod 1.2), které budou uvedeny do provozu po vstupu této TSI v platnost.

Pouziti této TSI na stavajici traté
Uvod

Zatimco tato TSI mazZe byt plné pouzita na nova zafizeni, muZe jeji uplatiiovani u stdvajicich trati vyzadovat
upravy stavajictho vybaveni. Mira potiebnych dprav bude zdviset na mife shody stdvajictho zafizeni. U TSI CR
se uplatni ndsledujici zdsady, aniZ jsou dotéena ustanoveni bodu 7.5 (zvldstni piipady).

Pokud se uplatni ¢l. 20 odst. 2 smérnice 2008/57/ES, coZ znamend, Ze se vyzaduje povoleni k uvedeni do
provozu, clensky stdt rozhodne, které z pozadavk TSI musi byt pouzity pii zohlednéni strategie prechodu.

Pokud se ¢l. 20 odst. 2 smérnice 2008/57/ES neuplatni, nebot se nové povoleni k uvedeni do provozu se
nevyzaduje, doporucuje se shoda s touto TSI. Pokud neni mozné dosdhnout shody, informuje zadavatel ¢lensky

Pokud c¢lensky stit pozaduje uvedeni nového zafizeni do provozu, zadavatel stanovi praktickd opatfeni
a jednotlivé faze projektu potiebné k dosazeni pozadované vykonnosti. Tyto fize projektu mohou zahrnovat
piechodnd obdobi pro uvedeni do provozu se sniZenou drovni vykonnosti.

Stdvajici subsystém muZe umoznit provoz vozidel odpovidajicich TSI pfi splnéni zdkladnich pozadavkd smér-
nice 2008/57/ES. Provozovatel infrastruktury by v takovém piipadé mél mit moznost dobrovolné vyplnit
registr infrastruktury stanoveny v ¢lanku 35 smérnice 2008/57/ES. Postup, ktery se md pouzit k prokdzani
drovné dodrzovani zdkladnich parametrti TSI, je definovdn ve specifikaci registru infrastruktury, kterou md
Komise pfijmout v souladu s uvedenym ¢lankem.

Modernizacefobnova trolejového vedeni a/nebo napdjeni

V zdjmu dosazeni shody s touto TSI je mozné po delsi dobu postupné upravovat jako celek nebo po castech
trolejové vedeni ajnebo napdjeci soustavu (prvek po prvku).



L 126/30

Utednf véstnik Evropské unie

14.5.2011

7.4.3

7.4.4

7.5
7.5.1

7.5.2
7.5.2.1

7.5.2.2
7.5.2.2.1

7.5.2.2.2

Avsak shodu celého subsystému je mozné prohldsit az poté, kdyz bylo shody s TSI dosazeno u viech prvkd.

Postup modernizacefobnovy by mél zohlednit potiebu zachovini kompatibility se stdvajicim subsystémem
,Energie“ a dal$imi subsystémy. U projektd zahrnujicich prvky nesplijici TSI je tfeba dohodnout postupy
pro posuzovani shody a ES ovéfeni s clenskym stitem.

Parametry souvisejici s tidrZbou
Pfi drzbé subsystému ,Energie“ se formdlni ovéfeni a povoleni k uvedeni do provozu nevyzaduje. Avsak

vymény v rdmci Gdrzby by mély byt v pfiméfené mozné mife provddény v souladu s pozadavky této TSI,
a piispivat tak k rozvoji interoperability.

Stdvajici subsystémy, které nejsou predmétem projektu obnovy nebo modernizace

V soucasnosti provozovany subsystém muZe umoziovat vlakim, které spliuji pozadavky TSI HS a CR pro
kolejové vozidla, provoz pii splnéni zékladnich pozadavkd. V takovém piipadé se miize provozovatel infra-
struktury dobrovolné rozhodnout vyplnit registr infrastruktury v souladu s ptilohou C této TSI a prokdzat
droven shody se zdkladnimi parametry této TSI

Zvlastni piipady
Uvod

Ve zvldstnich niZe uvedenych pfipadech jsou povolena tato zvldstni ustanoveni:

a) piipady ,P“ trvalé piipady;

b) piipady ,T“ docasné piipady, u nichZ se doporucuje, aby bylo cilového systému dosazeno do roku 2020
(cil stanoveny v rozhodnuti Evropského parlamentu a Rady ¢. 1692/96/ES ze dne 23. cervence 1996
o hlavnich smérech Spolecenstvi pro rozvoj transevropské dopravni sité ('), ve znéni rozhodnuti Evrop-
ského parlamentu a Rady ¢. 884/2004/ES (?)).

Seznam zvldstnich pfipadii
Zvlastni rysy estonské sité
Pfipad P

Veskeré zdkladni parametry uvedené v bodech 4.2.3 az 4.2.20 se nepouziji na trat¢ o rozchodu 1 520 mm
a zustdvaji otevienym bodem.

Zvlastni rysy francouzské sité
Napéti a kmitocet (4.2.3)
Pfipad T

Hodnoty a limity napéti a kmitoctu na koncovych svorkdch trakéni napdjeci stanice a na pantografovém
sbéraci u stejnosmérnych elektrifikovanych trati 1,5 kV:

— z Nimes do Port Bou,

— z Toulouse do Narbonne

mohou piesahovat hodnoty stanovené v kapitole 4 normy EN 50163:2004 (Uy,,,, blizké 2 000 V).

Stredni pfitlacnd sila (4.2.15)

Pfipad P

U stejnosmérné trati 1,5 kV se stfedni piitlacnd sila pohybuje v tomto rozmezi:

(1) UF. vést. L 228, 9.9.1996, s. 1.

(@) Uf. vést. L 167, 30.4.2004, s. 1.
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7.5.2.3
7.5.2.3.1

7.5.2.4

7.5.2.5

7.5.2.6
7.5.2.6.1

7.5.2.7
7.5.2.7.1

7.5.2.7.2

7.5.2.7.3

Tabulka 7.5.2.2.2

Rozmezi stfedni pfitlacné sily

stejnosmérnd soustava 1,5 kV | 70 N < Fm < 0,00178*v? + 110 N s hodnotou 140 N pfi stani

Zvlastni rysy finské sité
Geometrie trolejového vedeni — vyska trolejového vodice (4.2.13.1)
Pfipad P

Jmenovitd vyska trolejového vodice je 6,15 m, minimalné 5,60 m a maximdlné 6,60 m.

Zvlastni rysy loty3ské sité
Piipad P

Veskeré zdkladni parametry uvedené v bodech 4.2.3 az 4.2.20 se nepouziji na traté o rozchodu 1 520 mm
a zUstdvaji otevienym tématem.

Zvlastni rysy litevské sité
Pfipad P

Veskeré zdkladni parametry uvedené v bodech 4.2.3 az 4.2.20 se nepouziji na traté o rozchodu 1 520 mm
a zustavaji otevienym tématem.

Zvldstni rysy slovinské sité
Obrys pantografového sbérace (4.2.14)
Pfipad P

Ve Slovinsku je pro obnovu a modernizaci stdvajicich trat{ s ohledem na stdvajici prijezdny prifez staveb
(tuneld, silni¢nich mostd, mostt) mechanicko-kinematicky obrys pantografového sbérace v souladu s profilem
pantografového sbérace 1450 mm, jak je definovdno podle obrdzku B.2 normy EN 50367, 2006.

Zvldstni rysy sité Spojeného krdlovstvi, pokud jde o Velkou Britdnii
Vyska trolejového vodice (4.2.13.1)
Piipad P

Ve Velké Britdnii nesmi u modernizace nebo obnovy stavajiciho subsystému ,Energie“ nebo konstrukce novych
subsystému ,Energic* na stévajici infrastrukturu ¢init zvolend jmenovitd vyska trolejového vodice méné nez
4700 mm.

Stranovd vychylka (4.2.13.3)
Pfipady P

Ve Velké Britdnii je u novych, modernizovanych nebo obnovovanych subsystémti ,Energie“ povolend stranovd
vychylka trolejového vodice viici navrhované ose koleje pii plisobeni bo¢niho vétru 475 mm (pokud neni
v registru infrastruktury deklarovand nizsi hodnota) pfi vysce trolejového vodice mensi nez nebo rovné 4 700
mm, véetné tolerance pro konstrukci, vliv teploty a prihyb sloupu. U vysek vodice prevysujicich 4 700 mm se
tato hodnota snizuje o 0,040 x (vyska vodi¢e (mm) — 4 700) mm.

Obrys pantografového sbérace (4.2.14 a piiloha E)
Pfipady P

Ve Velké Britdnii je u modernizace nebo obnovy stdvajictho subsystému ,Energie“ nebo konstrukce novych
subsystému ,Energie“ na stdvajici infrastrukturu definovdn mechanicko-kinematicky obrys pantografového
sbérace v diagramu niZe (obrdzek 7.5.2.7).
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Obrdzek 7.5.2.7

Obrys pantografového sbérace
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Diagram zndzorfiuje extrémni obalovou kfivku, v jejimz rdmci zistanou pohyby hlavy pantografového sbérace.
Obalovd kiivka je umisténa v extrémni pozici os koleje, kterou umoznuji tolerance koleje, jez nejsou zahrnuty.
Obalovd kiivka je absolutni obrys, nikoli referencni profil umoziujici Gpravy.

Pro viechny rychlosti az do tratové rychlosti; maximdln{ sklon; maximdlni rychlost vétru, za které je mozny
neomezeny provoz, a extrémni rychlost vétru definované v registru infrastruktury:

W = 800 + ] mm, kde H < 4 300 mm, a
W' =800 + ] + (0,040 x (H — 4 300)) mm, kde H > 4 300 mm,
pficemz:

H = vyska k vrchni ¢dsti obalové kiivky nad drovni kolejnic (v mm). Rozmér je souctem vysky trolejového
vodice a prostoru pro zdvih.

200 mm na piimé koleji;

—
1

230 mm na koleji v obloukuy;

—
1}

=190 mm (minimum) v piipadé omezeni bezpecnostni vzddlenosti ve vztahu k prvkim vefejné infra-
struktury, kterou nelze hospoddrné zvétsit.



14.5.2011

Utedn{ véstnik Evropské unie

L 126/33

7.5.2.7.4

7.5.2.7.5

Dalsi tolerance jsou tvofeny zahrnutim opotfebeni trolejového vodice, mechanickych bezpe¢nostnich vzdale-
nosti, statickych nebo dynamickych elektrickych bezpe¢nostnich vzdélenosti.

Elektrizované Zeleznice napdjené stejnosmérnou soustavou 600/750 V s piivodnimi kolejnicemi v tdrovni
jizdnich kolejnic

Pfipad P

Traté napdjené stejnosmérnou elektrickou soustavou 600/750 V s vyuzitim piivodnich kolejnic s vrchnim
kontaktem ve tifkolejnicové ajnebo ¢tyikolejnicové sestavé se naddle modernizuji, obnovuji a rozsituji, pokud

je to ekonomicky odiivodnéné. Uplatni se vnitrostdtni normy.

Ochrannd opatfeni tykajici se soustavy trolejového vedeni (4.7.3)
Pfipad P

V odkazu na ¢ldnek 5.1 normy EN 50122-1:1997 se na tento bod (5.1.2.1) vztahuje zvldstni vnitrostdtni
podminka.

SEZNAM PRILOH

A. Posuzovdni shody prvkii interoperability

B. ES ovéfeni subsystému ,Energie”

C. Registr infrastruktury, informace o subsystému ,Energie

D. Evropsky registr povolenyich typii vozidel, informace, které vyZaduje subsystém ,Energie
E. Urceni mechanicko-kinematického obrysu pantografového sbérace

F. Reseni tisekii pro oddéleni fdzi a soustav

G. Utinik

H. Elektrickd ochrana: vypnuti hlavnich automatickych vypinacii

L. Seznam referencnich norem

J.  Glosdf
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PRILOHA A

POSUZOVANI SHODY PRVKU INTEROPERABILITY

A.1 Oblast piisobnosti

Tato piiloha se tykd posuzovdni shody prvku interoperability (trolejové vedeni) subsystému ,Energie®.
U stdvajicich prvkd interoperability se postupuje podle procesu popsaného v kapitole 6.1.2.

A.2 Vlastnosti

Vlastnosti prvku interoperability, které je tfeba posuzovat s pouzitim modult CB nebo CHI, jsou v tabulce A.1
oznaceny symbolem X. Vyrobni fize je posuzovdna v rdmci subsystému.

Tabulka A.1

Posuzovini prvkd interoperability: trolejové vedeni

Posouzeni v téchto fazich

Faze ndvrhu a vyvoje Faze vyroby
Zvlastni postupy posouzeni
Prezkouméa-ni Piezkou-mani Jakost vyrobku
Vlastnost — bod ezrouma- vyrobniho | Zkouska typu (sériovad
ndvrhu .
procesu vyroba)

Geometrie — 5.2.1.1 X N/A N/A N/A
Stfedni pfitlacnd sila — X N/A N/A N/A
5.2.1.2
Dynamické chovdni - X N/A X N/A Posuzovani shody podle bodu

5.2.1.3 6.1.4.1 ovéfenou simulaci
v souladu s normou EN
50318:2002 pro piezkou-
méni ndvrhu a  méfeni
v souladu s normou EN
50317:2002 pro zkousku

typu
Prostor pro zdvih - X N/A X N/A Ovéfend simulace v souladu
5.2.1.4 s normou EN 50318:2002

pro  pfezkoumdni ndvrhu
a méfeni v  souladu
s normou EN 50317:2002
pro zkousku typu se stfedni
piitlacnou silou podle bodu

4.2.15
Névrh vzdilenosti mezi X N/A N/A N/A
pantografovymi  sbéraci
- 5215
Proud pii stanf — 5.2.1.6 X N/A X N/A Podle bodu 6.1.4.2
Material trolejového X N/A X N/A

vodice — 5.2.1.7

N/A: nepouzivd se
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PRILOHA B

ES OVERENI SUBSYSTEMU , ENERGIE“

B.1 Oblast piisobnosti

Tato piiloha urcuje ES ovéfeni subsystému ,Energie”.

B.2 Vlastnosti a moduly

Vlastnosti subsystému, které maji byt posouzeny v jednotlivych fazich ndvrhu, instalace a provozu, jsou v tabulce B.1
oznacené symbolem X.

Tabulka B.1

ES ovéfeni subsystému ,Energie”

Faze posouzeni
Faze ndvrhu PR
P Faze vyroby
a vyvoje
Zékladni parametry
, .. | Konstrukce, | Montdz, pted Oveﬁem’
Pfezkou-maéni fs ; v podmin-kach P .
) montdz, sesta- [ uvedenim do . Zvlastni postupy posouzeni
ndvrhu . plného
veni provozu
provozu

Napéti a kmitocet - X N/A N/A N/A
423
Parametry vztahujici se X N/A N/A N/A Posuzovani stfedniho uzitec-
k vykonnosti napdjeci ného napéti podle bodu
soustavy — 4.2.4 6.2.4.1
Kontinuita napdjeni X N/A X N/A
v pifpadé  poruch
v tunelech — 4.2.5
Proudovd  zatiZitelnost, X () N/A N/A N/A
stejnosmérné  soustavy,
stojici vlaky — 4.2.6
Rekuperacni  brzdéni - X N/A N/A N/A Podle bodu 6.2.4.2
4.2.7
Opatfeni pro koordinaci X N/A X N/A Podle bodu 6.2.4.3
elektrické  ochrany -
4.2.8
Utinky  harmonickych X N/A N/A N/A Podle bodu 6.2.4.4
a dynamické jevy na stii-
davych  soustavich -
4.2.9
Geometrie  trolejového X (® N/A N/A N/A
vedenti: vyska trolejového
vodice — 4.2.13.1
Geometrie  trolejového X (® N/A N/A N/A
vedeni: zmény vysky
trolejového  vodice -
4.2.13.2
Geometrie  trolejového X (® N/A N/A N/A
vedent: stranova
vychylka — 4.2.13.3
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Faze posouzeni

Féze névrhu

a vivoje Fize vyroby
Zékladni parametry
. .. | Konstrukce, | Montdz, pied Ovefem’
Pfezkou-mani (s . v podmin-kdch P .
) montdZ, sesta- | uvedenim do ; Zvlastni postupy posouzeni
navrhu . plného
veni provozu
provozu
Obrys  pantografového X N/A N/A N/A
sbérace — 4.2.14
Stfedni pfitlacnd sila — X (¥ N/A N/A N/A
4.2.15
Dynamické chovan{ X (% N/A X N/A Ovéfeni podle bodu 6.1.4.1
a jakost odbéru proudu ovéfenou simulaci v souladu
- 4.2.16 s normou EN 50318:2002
pro piezkoumdni ndvrhu.
Ovéfeni montdzniho prove-
deni trolejového vedeni podle
bodu 6.2.4.5 méfenim
v souladu s normou EN
50317:2002.
Vzddlenost mezi panto- X (% N/A N/A N/A
grafovymi  sbéraci -
4.2.17
Materidl trolejového X (% N/A N/A N/A
vodiCe — 4.2.18
Uscky pro oddéleni fazi X N/A N/A N/A
-4.2.19
Useky pro  oddéleni X N/A N/A N/A
soustav — 4.2.20
Rizen{ napéjeni v piipadé X N/A X N/A
nebezpeci — 4.4.2.3
Pravidla udrzby - 4.5 N/A N/A X N/A Podle bodu 6.2.4.6
Ochrana pfed drazem X X X N/AD 1) Ovéfeni v podminkdch
elektrickym  proudem plného provozu se provadi

4.7.2, 473, 474

pouze v piipadé, Ze
ovéteni ve fazi ,montaz,
pied uvedenim do
provozu® neni mozné.

NJ/A: nepouzije se

(*) provadi se pouze v piipadé, Ze trolejové vedeni nebylo posuzovino jako prvek interoperability
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C1

C2

PRILOHA C

REGISTR INFRASTRUKTURY, INFORMACE O SUBSYSTEMU , ENERGIE“

Oblast piisobnosti

Tato piiloha se vztahuje na informace tykajici se subsystému ,Energie®, které maji byt zafazeny do registru infra-
struktury, jenz musi byt vypracovan podle bodu 4.8.2 pro kazdy homogenni tsek vyhovujicich trati.

Vlastnosti, které maji byt popsiny

Tabulka C.1 obsahuje vlastnosti interoperability subsystému ,Energie®, o nichZ se maji uvést idaje pro kazdy tsek
traté.

Tabulka C.1

Informace, které se maji zafadit do registru infrastruktury

Parametr, prvek interoperability Bod
Napéti a kmitocet 423
Maximalni proud vlaku 4.2.4.1
Proudova zatiZitelnost, stojici vlaky, pouze stejnosmérné soustavy 4.2.6
Podminky vyuzZiti rekuperované energie 42.7
Jmenovitd vyska trolejového vodice 4.2.13.1
Pripustny profil/pfipustné profily pantografového sbérace 42133
Maximaln{ tratovd rychlost s jednim pantografovym sbératem v provozu (pokud je relevantni) 4.2.17
Konstrukéni typ trolejového vedeni z pohledu vzdalenosti 4.2.17
Minimélni vzdélenost mezi sousednimi pantografovymi sbéraci (pokud je relevantni) 4.2.17
Vet pocet pantografovych sbéra¢ nez dva, pro které je traf navrzena (pokud je relevantni) 4.2.17
Povoleny materidl oblozeni smykadla 4.2.18
Useky pro oddéleni fizi: typ pouzitého tseku pro oddéleni 4.2.19
Informace o provozu, konfigurace zvednutych pantografovych sbéracu
Useky pro oddéleni soustav: typ pouzitého tseku pro oddéleni 4.2.20
Informace o provozu: vypnuti{ automatického vypinace, spusténi pantografovych sbéract
Zvlastni piipady 7.5
Jakékoli dalsi odchylky od pozadavkd TSI
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PRILOHA D

EVROPSKY REGISTR POVOLENYCH TYPU VOZIDEL, INFORMACE, KTERE VYiADU]E SUBSYSTEM

D.1

D.2

Oblast piisobnosti

»~ENERGIE“

Tato piiloha obsahuje informace tykajici se subsystému ,Energie”, které maji byt uvedeny v Evropském registru

povolenych typt vozidel.

Vlastnosti, které maji byt popsiny

Tabulka D.1 obsahuje ty vlastnosti interoperability subsystému ,Energie’, o nichz maji byt uvedeny tdaje

v Evropském registru povolenych typt vozidel.

Tabulka D.1

Informace, které se uvedou v Evropském registru povolenych typt vozidel

Parametr, prvek interoperability Informace Bod TSI CR LOC&PAS
Elektrickd ochrana vlaku Vypinaci  schopnost palubniho | 4.2.8.2.10
vypinace (kA), vlaky provozované
na trati 15kV 16,7 Hz
Usporadéni pantografovych sbéracti Vzdélenost 4.2.8.2.9.7
Instalované zafizeni omezujici proud Typ/jmenovity vykon 4.2.8.2.4
Instalované zafizeni pro automatickou regulaci | Typ/jmenovity vykon 4.2.8.2.4
vykonu
Rekuperacni brzda instalovdna Ano|Ne 42823
Pitomnost palubntho vybaveni pro méfeni | Ano/Ne 4.2.8.2.8
spotfeby energie
Zvlastni piipady souvisejici s energif 7.3

Dalsi odchylky od pozadavkd TSI
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E.l
E1.1

PRILOHA E

URCENI MECHANICKO-KINEMATICKEHO OBRYSU PANTOGRAFOVEHO SBERACE
Obecné
Prostor, ktery musi ziistat volny pro elektrifikované traté

V piipadé trati elektrizovanych trolejovym vedenim by mél zistat volny dodatecny prostor:

— vyhovujici konstrukénim prvkam trolejového vedent,

— umozhujici volny prijezd pantografového sbérace.

Tato piiloha se zabyvd volnym prijezdem pantografového sbérace (obrys pantografového sbérace). O elektrické
bezpecnostni vzdilenosti rozhoduje provozovatel infrastruktury.

Zyldstnosti

Obrys pantografového sbérace se v urcitych hlediscich lisf od obrysu prekdzky:

— Pantografovy sbérac je (z¢asti) pod napétim, proto je tieba dodrzet elektrické bezpecnostni vzdélenosti, a to
podle povahy piekdzky (zda je izolovand ¢i nikoli).

— Tam, kde je to potfebné, by méla byt vzata v Gvahu pfitomnost izola¢nich rohd. Je proto tfeba definovat
dvoji referencni obrys tak, aby byly soucasné zohlednény mechanické i elektrické interference.

— Béhem odbéru je pantografovy sbéra¢ ve stalém kontaktu s trolejovym vodi¢em, a proto se jeho vyska méni.
Stejné tak se méni i vyska obrysu pantografového sbérace.

Symboly a zkratky
Symbol Vyznam symbolu Jednotka

b, Polovi¢ni délka hlavy pantografového sbérace m

by, Polovi¢ni délka vodivé délky (s izola¢nimi rohy) nebo pracovni délky (s vodivymi rohy) | m
hlavy pantografového sbérace

by mec Sitka mechanicko-kinematického obrysu pantografového sbérace na hornim ovéfovacim | m
bodu

by mec Sitka mechanicko-kinematického obrysu pantografového sbérace na dolnim ovéfovacim | m
bodu

b mec Sitka mechanicko-kinematického obrysu pantografového sbérace v mezilehlé vysce, h | m

d Stranovd vychylka trolejového vodice m

D, Referenéni prevyseni zohlednéné vozidlem pro obrys pantografového sbérace m

e Bocni vykyv pantografového sbérace zptsobeny vlastnostmi vozidla m

o Boéni vykyv pantografového sbérace na hornim ovéfovacim bodu m

- Bocni vykyv pantografového sbérace na dolnim ovéfovacim bodu m

fs Rozpéti zohlednujici zdvih trolejového vodice m

foa Rozpéti zohledriujici opotiebeni oblozeni smykadla pantografového sbérace m

S Rozpéti ke zohlednéni ptesahu hlavy pantografového sbérace pres trolejovy vodic | m
v diisledku bo¢niho vykyvu pantografového sbérace
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Symbol Vyznam symbolu Jednotka
h Vyska ve vztahu k pojizdéné plose m
W, Referencni vyska stiedu kolébdni pro obrys pantografového sbérace m
W Referencni vyska pii vypoctu obrysu pantografového sbérace m
w, Maximélni ovéfovaci vyska pro obrys pantografového sbérace v poloze odbéru m
W, Miniméln{ ovéfovaci vyska pro obrys pantografového sbérace v poloze odbéru m
he Ucinnd vyska zvednutého pantografového sbérace m
he Statickd vyska trolejového vodice m
I'y Referen¢ni nedostatek pfevyseni zohlednény vozidlem pro stanoveni obrysu pantogra- | m
fového sbérace
L Vzddlenost mezi osami kolejnic koleje m
I Rozchod koleje, vzddlenost mezi pojizdénymi hranami kolejnic m
q Pri¢nd viile mezi ndpravou a raimem podvozku nebo v piipadé vozidel bez podvozki | m
mezi ndpravou a skiini vozidla
gs’ Kvazistaticky pohyb m
S Koeficient pruznosti zohlednény souladem vozidla a infrastruktury pro stanoveni
obrysu pantografového sbérace
Sia Pripustnd dodatecnd vychylka pro pantografovy sbéra¢ na vnitini/vnéjsi strané oblouku | m
w Pficnd vile mezi podvozkem a skiini m
b Montdzni tolerance pantografového sbérace na strese radian
T Pri¢nd pruznost upevitovaciho zafizeni na stfeSe m
) Souhrn (horizontdlnich) bezpe¢nostnich rozmezi pro obrys pantografového sbérace

zahrnujici nékteré nahodné jevy (j = 1, 2 nebo 3)

Dolni index a: oznacuje vngjsi stranu oblouku

Dolni index i: oznacuje vnitini stranu oblouku
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E.1.4  Zdkladni zdsady
Obrdzek E.1
Obrysy pantografového sbérace

d| b’h,mec

bw+ €p

Popis:

Y: osa koleje

Y osa pantografového sbérace — k odvozeni referencniho obrysu volného prijezdu

Y”: osa pantografového sbérace — k odvozeni mechanicko-kinematického obrysu pantografového sbérace
1: profil pantografového sbérace

2: referenéni obrys volného prijezdu

3: mechanicko-kinematicky obrys

Obrys pantografového sbérace je splnén pouze tehdy, pokud jsou zdrovenn dodrzeny mechanické i elektrické
obrysy:

— referencni profil volného prijezdu zahrnuje délku hlavy pantografového sbérace a bocni vykyv pantografo-
vého sbérace e, ktery se uplatni az do referencniho pievyseni nebo nedostatku pfevyseni,

— piekdzky pod napétim a izolované piekazky zistdvaji mimo mechanicky obrys,

— neizolované piekdzky (uzemnéné nebo s potencidlem jinym nez u trolejového vedeni) zdstdvaji mimo
mechanicky a elektricky obrys.

Obrézek E.1 ukazuje mechanické obrysy pantografového sbérace.
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E.2 Urceni mechanicko-kinematického obrysu pantografového sbérace
E.2.1  Urteni sitky mechanického obrysu
E2.1.1 Oblast pusobnosti

Siika obrysu pantografového sbérace je uréena predeviim délkou a posuny uvazovaného sbérace. Vedle speci-
fickych jevii se pii pricnych posunech projevuji jevy podobné jeviim souvisejicim s obrysem prekdzky.

Obrys pantografového sbérace se uvazuje pii téchto vyskach:

— horni ovéfovaci vyska I,

— dolni ovéfovaci vyska h’,.

Lze uvazovat, Ze mezi témito dvéma vyskami se $ifka obrysu méni linedrné.

Na obrazku E.2 jsou zndzornény rizné parametry.

E.2.1.2 Metodika vypoctu

Siika obrysu pantografového sbérace se stanovi souctem nize definovanych parametri. V pifpadé trati, na
kterych jsou provozovdny rizné pantografové sbérace, je tfeba uvazovat maximalni $itku.

Pro dolni ovéfovaci bod, kde h = k.

b/u(i/a),mec = (bw + €pu + S/i/a + qsli/a + Zj)max

Pro horni ovéfovaci bod, kde h = k’;:

b,o(i/a),mec = (bw + €po + S/i/al + qs/i/a + Zi)max

POZNAMKA: ifa = vnitinijvn&jsi oblouk.

U jakékoli mezilehlé vysky h se Sitka stanovi prostfednictvim interpolace:

—W,
blh,mec = b,u,mec + h ) (b,o,mec - blu,mEC)

E.2.1.3 Poloviéni délka b, hlavy pantografového sbérace

Polovi¢ni délka by, hlavy pantografového sbérace zdvisi na typu pouzitého sbérace. Profil/profily pantografového
sbérace, které je tieba uvazovat, jsou definovany v bodé 4.2.8.2.9.2 TSI CR LOC&PAS.

E2.1.4 Boénf vykyv pantografového sbéracee,

Bocni vykyv je piedeviim zdvisly na téchto jevech:

— Ve g + w v loziskovych skifnich a mezi podvozkem a skifni.

— Velikost naklonu skiin¢ zohlednénd vozidlem (zdvisejici na specifické pruznosti sy, referenénim prevyseni D’y
a referenénim nedostatku prevyseni I'y).

— MontédZzni tolerance 9 pantografového sbérace na stiese.

— Pfi¢nd pruznost T upeviiovaciho zafizeni na stfese.

— Uvazovand vyska h'.
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Obrdzek E.2

Uréeni $itky mechanicko-kinematického obrysu pantografového sbérace v riiznych vyskdch

heff \Vi

b'o,mec
bw + epo
h' R
°V | i \
! I \\\\\
. | =N
Y ! i N

. N

i ' )

: i

! i

! i b' |
I h,mec I|
T ]
: b+ & |
] ]
! |
T |
| I
i i
i
1
I

Popis:
Y: osa koleje
1: referen¢ni obrys volného prujezdu

2: mechanicko-kinematicky obrys pantografového sbérace

E2.1.5 Dodatec¢né vychylky
Obrys pantografového sbérace md specifické dodatecné vychylky. V pfipadé standardniho rozchodu koleje se
pouZije tento vzorec:

, 2,5 1-1435
Si/a = — + 2

U jinych rozchoda koleje se pouziji vnitrostdtni predpisy.
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E.2.1.6 Kvazistaticky efekt

JelikoZ pantografovy sbéra¢ je umistén na stieSe, kvazistaticky efekt sehrdvd vyznamnou dlohu pfi vypoctu
obrysu sbérace. Uvedeny efekt se vypocitivd pomoci specifické pruznosti sy, referencéniho prevyseni D’y
a referen¢niho nedostatku prevyseni I'y:

st ,
@ = IO[D—DIOLrJ(h—th)

aa = 2l Tolo(h=Ho)

Pozndmka: Pantografové sbérace se obvykle montuji na stfechu hnaci jednotky, jejiz referencni pruznost sy’ je
obvykle mensi nezZ referencni pruznost obrysu prekdzky s,.

E2.1.7 Tolerance
Podle definice obrysu je tieba uvaZovat tyto jevy:
— nesoumérnost zatiZent,
— pii¢ny posun koleje mezi dvéma ndslednymi ddrzbami,
— zménu pievySeni mezi dvéma ndslednymi Gdrzbami,
— oscilace zptsobené nerovnosti koleje.
Soucet vyse uvedenych toleranci je X;.
E.2.2  Stanoveni vysky mechanického obrysu

Vyska obrysu se stanovi na zakladé statické vysky h,, trolejového vodice v uvazovaném bodé. Je tieba uvazovat
tyto parametry:

— Zdvih f; trolejového vodice zplisobené piitlacnou silou pantografového sbérace. Hodnota f; zdvisi na typu
trolejového vedeni, a proto ji stanovi provozovatel infrastruktury v souladu s bodem 4.2.16.

— Zdvih hlavy pantografového sbérace z divodu $ikmé polohy hlavy sbérace zptisobené odchylenim kontakt-
niho bodu a opotfebovanim smykadla f, + f,,. Povolend hodnota f,, je uvedena v TSI CR LOC&PAS a f,,

z4visi na pozadavcich tdrzby.

Vyska mechanického obrysu se stanovi pomoci této rovnice:

heﬂ = hcc +f5 +fws +fwa

E3.  Referen¢ni parametry

Parametry kinematicko-mechanického obrysu pantografového sbérate a pro stanoveni maximdlni stranové
vychylky trolejového vodice jsou tyto:

— 1 - podle rozchodu koleje

— 50 = 0,225

— hy=05m

— I, = 0,066m a Dy = 0,066 m
— b, = 6,500m a b, = 5000m

E.4 Vypocet maximdlni stranové vychylky trolejového vodice

Maximdlni stranovd vychylka trolejového vodice se vypocitd uvazovinim celkového pohybu pantografového
sbérace s ohledem na jmenovitou polohu koleje a vodivy rozsah (nebo pracovni délku u pantografovych sbéract
bez rohil vyrobenych z vodivého materidlu) takto:

dl = bwﬁc + bw _blh,mec

b, — hodnota definovina v bod¢ 4.2.8.2.9.1 a 4.2.8.2.9.2 TSI CR LOC&PAS
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PRILOHA F

RESENI USEKU PRO ODDELENI FAZI A SOUSTAV

Naévrhy tsekd pro oddéleni fézi jsou popsany v piiloze A.1.3 (dlouhy neutrdlni Gsek) a v piiloze A.1.5 (déleny neutrdlni
tusek — prekryvani mohou byt nahrazena dvojitymi dsekovymi délici) normy EN 50367:2006 nebo na obrazku F.1 ¢i F.2.

Obrdzek F.1

Usek pro oddéleni s tisekovymi déli¢i s neutrdlnim dsekem

Faze 1 Faze 2

| | | |

r 1 I 1
d d

| |

r 1

V pifpadé obrizku F.1 mohou byt neutrdlni tseky (d) tvofeny dsekovymi déli¢i s neutrdlnim dsekem a rozméry jsou
nasledujict:

D<8m

Tato kratkd délka zarucuje, Ze pravdépodobnost, Ze vlak zastavi uvniti tohoto dseku pro oddéleni fazi, nevyzaduje
odpovidajici prostiedky pro opétné rozjeti.

Délka d se zvoli na zdkladé napéti soustavy, maximdlni tratové rychlosti a maximdlni 3ifky pantografového sbérace.

Obrdzek F.2

Déleny neutrélni disek

Faze / Soustava 1 Faze / Soustava 2

I}

Podminky: L' > D+21 D < 79m

L > 80m
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Rozestup mezi tfemi za sebou jdoucimi pantografovymi sbéraci je vétsi nez 80 m (L”’). Stiedni sbéra¢ méize byt umistén
kdekoli v tomto rozestupu. Podle minimalni pfipustné vzdalenosti mezi dvéma sousednimi sbéraci v provozu stanovi
provozovatel infrastruktury maximalni provozni rychlost vlaku. Mezi sbéraci v provozu nesmi byt zddné elektrické
spojeni.
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PRILOHA G
UCINIK

Tato piiloha se zabyvd pouze induktivnim Gcinikem a spotiebou energie v rozmezi napéti od Uy, do Uy, jak je
definuje norma EN 50163.

Tabulka G.1 urcuje celkovy induktivni dc¢inik A vlaku. Pro vypocet X se jako napéti na sbéraci bere v dvahu pouze
zdkladni harmonicka.

Tabulka G.1
Celkovy induktivni d¢inik A vlaku

Okamzity vykon vlakVu P na pantografovém ' ’ Traté TSI kategorie 1II; IV; V; VI; VI
sbéraci Kategorie I a II trati HS TSI (b) ey .
a klasické traté
MW
P>2 > 0,95 > 0,95
0<P<2 a a

Pro kolejisté nebo depa je tcinik zakladni viny = 0,8 (POZNAMKA 1) za téchto podminek: vlak je odstaven, taznd sila je
vypnuta, funguji vSechna pomocnd zafizeni a ¢inny odebirany vykon je vétsi nez 200 kW.

Vypocet celkového priméru hodnoty A pro jizdu vlaku, véetné zastdvek, se provadi na zékladé hodnot ¢inné energie Wp
(MWh) a jalové energie W (MVArh) danych pocitacovou simulaci jizdy vlaku nebo zméfenych na skutecném vlaku.

a Kvuli fizeni celkového ucintku pomocného zatiZeni vlaku je béhem faze jizdy vybéhem celkovy pramér hodnoty \ (pro
trakci a pomocnd zafizeni) dany simulaci a/nebo méfenim vyssi nez 0,85 po celou cestu podle jizdniho fadu (typickd
jizda mezi dvéma stanicemi véetné komer¢nich zastavek).

b Pouzije se na vlaky, které jsou v souladu s HS TSI ,Kolejovd vozidla“.

Béhem rekuperace mize induktivni G¢inik volné poklesnout, aby se napéti udrzelo v meznich hodnotdch.
Pozndmka 1: Ucinik vyssi neZ 0,8 vede k lepsi ekonomické vykonnosti diky snizené potiebé pevnych zafizeni.

Pozndmka 2: u kategorii trati Il az VII v piipadé kolejovych vozidel existujicich pfed zvefejnénim této TSI muze
provozovatel infrastruktury ulozit podminky, napf. ekonomické, provozni, omezeni vykonu, pro uzndni interoperabilnich
vlakti s nizsim tcinikem, nez je hodnota stanovend v tabulce G.1.
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PRILOHA H

ELEKTRICKA OCHRANA: VYPNUTI HLAVNICH AUTOMATICKYCH VYPINACU

Tabulka H.1

Cinnost u automatickych vypina&a p¥i vnitini poruse hnaciho vozidla

Pokud dojde k jakékoli vnitini poruse hnacitho vozidla
Sled vypindni pro:

Napdjeci soustava
Automaticky vypina¢ napdjece v trakéni

o e Automaticky vypina¢ hnaciho vozidla
napdjeci stanici

AC 25000 V-50 Hz Okamzité vypnuti (%) Okamzité vypnuti

Primdrni strana transformatoru:

Vypindni musi byt odstupiiovino (%)

AC 15000 V-16,7 H; Okamzité t(@
z amzité vypnut ) Sekundérni strana transformdtoru:
Okamzité vypnuti
DC 750V, 1500V a 3 000V Okamyité vypnuti (%) Okamiité vypnuti

(%) Vypnuti automatickych vypinact by v piipadé vysokych zkratovych proudii mélo byt velmi rychlé. Pokud je to mozné, mél by vypnout
automaticky vypina¢ hnactho vozidla, aby se pokusil zabranit vypnuti automatického vypinace trakéni napdjeci stanice.

(") Pokud to vypinaci schopnost automatického vypinace umoziiuje, k vypnuti dojde okamZité. Potom, je-li to mozné, by mél vypnout
automaticky vypina¢ hnactho vozidla, aby se pokusil zabrdnit vypnuti automatického vypinace trakéni napéjeci stanice.

Pozndmka 1: Novd a modernizovand hnaci vozidla by méla byt vybavena velmi rychlymi automatickymi vypinaci
schopnymi vypnout maximalni zkratovy proud v co nejkrat$im mozném case.

Pozndmka 2: Okamzité vypnuti znamend, Ze v piipadé vysokého zkratového proudu budou vypinace trakéni napédjeci
stanice ¢i vlaku fungovat bez zdmérného zpozdéni. Pokud relé prvniho stupné neni ¢inné, relé druhého
stupné (zdlozni ochranné relé) se spusti o 300 ms pozdgji. Pro informaci je uvedena doba pro nejvyssi
zkratovy proud zji§ténd na trovni vypinace trak¢ni napdjeci stanice s relé prvniho stupné pii soucasném

stavu vyvoje:
Pro stiidavou soustavu 15 000 V-16,7 Hz -> 100 ms
Pro stfidavou soustavu 25 000 V-50 Hz -> 80 ms

Pro stejnosmérnou soustavu 750V, 1 500 V.a 3000V -> 20 az 60 ms
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PRILOHA 1

SEZNAM REFERENCNICH NOREM

Tabulka 1.1

Seznam referen¢nich norem

PO;Z?SVé Odkaz Nézev dokumentu Verze Dotcené zdkladni parametry
1 EN 50119 Drazni zafizeni — Pevnd trakéni 2009 Proudovd zatiZitelnost, stejnosmérné
zafizeni — Trolejovd vedeni pro soustavy, stojici vlaky (4.2.6),
elektrickou trakel Vyska trolejového vodice (4.2.13.1),
Zmény vysky trolejového  vodice
(4.2.13.2),
Dynamické chovidni a jakost odbéru
proudu (4.2.16),
Useky pro oddélen{ soustav (4.2.20),
Ochrannd opatfeni tykajici se soustavy
trolejového vedeni (4.7.3)
2 EN 50122-1 Drézni zaffzeni — Pevnd trakéni 1997 Ochrannd opatfeni tykajici se trakénich
zafizeni - Cést 1: Ochrannd napdjecich stanic a spinacich stanic
opatfeni vztahujici se na elek- (4.7.2),
trickou bezpecnost a uzemiiovanf Ochrannd opatfeni tykajici se soustavy
trolejového vedeni (4.7.3),
Ochrannd opatfeni tykajici se obvodu
zpétného proudu (4.7.4)
3 EN 50122-2 Drézni zafizeni — Pevnd trakéni 1998 Useky pro oddéleni soustav (4.2.20)
zafizeni - Cast 2: Ochrannd
opatfeni proti G¢inkim bludnych
proudii, zptsobenych DC traké-
nimi proudovymi soustavami
4 EN 50149 Drazni zafizeni — Pevnd drdzni 2001 Materidl trolejového vodice (4.2.18)
zai{zeni — Elektrickd trakce — Profi-
lovy trolejovy vodi¢ z médi a slitin
médi
5 EN 50317 Drézni zafizeni — Systémy odbéru 2002 Dynamické chovdni a jakost odbéru
proudu — PoZzadavky na méfeni proudu (4.2.16)
dynamické interakce mezi panto-
grafovym sbéra¢em a nadzemnim
trolejovym vedenim a ovéfovani
téchto méfeni
6 EN 50318 Drazni zafizeni — Systémy odbéru 2002 Dynamické chovdni a jakost odbéru
proudu — Ovéfovani simulace proudu (4.2.16)

dynamické interakce mezi panto-
grafovym sbératem a nadzemnim
trolejovym vedenim
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PO;?S?(?Vé Odkaz Ndzev dokumentu Verze Dotcené zdkladni parametry
7 EN 50367 Drédzni zafizeni — Systémy sbéracii 2006 Proudovéd zatiZitelnost, stejnosmérné
proudu — Technickd kritéria pro soustavy, stojici vlaky (4.2.6),
interakci | meat I’)antografe’m Stiedni pritlacnd sila (4.2.15),
a nadzemnim trolejovym vedenim |
(pro dosazen{ volného piistupu) Useky pro oddéleni fazi (4.2.19)
8 EN 50388 Drézni zafizeni — Napdjeni a drazni 2005 Parametry vztahujici se k vykonnosti
vozidla — Technickd kritéria pro napdjeci soustavy (4.2.4),
ko?rdmga ezt hapajentm (napd- Opatieni pro koordinaci elektrické
jeci stanici) a drdznimi vozidly pro h
L 1 ochrany (4.2.8),
dosazeni interoperability ]
Ucinky harmonickych a dynamické
jevy na stfidavych soustavich (4.2.9),
Useky pro oddélenf fizi (4.2.19)
9 EN 50163 Drdzn{ zafizeni — Napdjeci napéti 2004 Napéti a kmitocet (4.2.3)

trak¢nich soustav
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PRILOHA |

GLOSAR

Definovany pojem

Zkratka

Definice

Zdrojjodkaz

Soustava trakéntho

veden{

soustava, kterd rozvadi elektrickou energii do

prostiednictvim sbéracti proudu

Piftlacnd sila

vertikdlni sila vyvijend pantografem na trole-
jové vedeni

EN 50367:2006

Zdvih trolejového vodice

vertikdlni pohyb trolejového vodice smérem
vzhiru, v dasledku sily vytvdfené panto-
grafem

EN 50119:2009

Sbéra¢ proudu

zafizeni na hnacim vozidle pro odbér proudu
z trolejového vedeni nebo z pFivodni
(proudové) kolejnice

[EC 60050-811, definice
811-32-01

Obrys

soubor pravidel vcetné referen¢niho obrysu
a s nimi souvisejicich pravidel pro vypocet,
umoznujici definici vnéjsich rozmérd vozidla
a prostoru, ktery musi infrastruktura zachovat
volny

POZNAMKA: Podle pouzité metody vypoctu
se bude jednat o obrys staticky, kinematicky
nebo dynamicky

Stranové vychylka

stranovd odchyleni trolejového vodice pfi
maximalnim bo¢nim vétru

Uroviiovy piejezd

kiizeni silnice a jedné nebo vice koleji na
stejné drovni

Rychlost trati

maximdlni rychlost méfend v kilometrech za
hodinu, pro kterou byla trat navrZena

Plén udrzby

soubor dokumentd, kterym se stanovi
postupy tdrzby infrastruktury pfijaté provo-
zovatelem infrastruktury

Stredni pfitlacnd sila

statistickd pramérnd hodnota pfitlacné sily

EN 50367:2006

Stfedni uzitecné napéti
vlaku

napéti urcujici dimenzovany vlak
a umoziujici kvantifikovdni vlivu na jeho
vykonnost

EN 50388:2005

Stfedni uzitecné napéti
oblasti

napéti indikujici jakost napdjeni v geografické
oblasti béhem doby 3pickového provozu
podle jizdniho fadu

EN 50388:2005

Minimdlni vyska trolejo-
vého vodice

minimalni hodnota vysky trolejového vodice
v poli, aby bylo za viech okolnosti zabranéno
pieskoku mezi jednim nebo vice trolejovymi
vodici a vozidlem

Jmenovitd vyska trolejo-
vého vodice

jmenovitd hodnota vysky trolejového vodice
v misté zdvésu u nosného stozdru pfi
béznych podminkich

EN 50367:2006
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Definovany pojem Zkratka Definice Zdrojlodkaz
Jmenovité napéti hodnota uréend pro soustavu EN 50163:2004
Bézny provoz provoz podle jizdntho Fadu
Trolejové vedeni OCL trakéni vedeni umisténé nad horni hranici [ IEC 60050-811-33-02

obrysu vozidla (nebo vedle bo¢niho obrysu
vozidla), napdjejici vozidla elektrickou energif
pomoci stfesniho sbérace proudu

Referencni obrys

obrys, spojeny s kazdym prijezdnym
priifezem, ukazujici tvar piicného fezu, ktery
je pouzivany jako zédklad pravidel pro stano-
veni rozmérll infrastruktury na jedné strané
a vozidla na stran¢ druhé

Zpétny obvod

veskeré vodice, které tvoii cestu pro odvod
zpétného nebo  poruchového  trakéniho
proudu

EN 50122-1:1997

Statickd pritlacnd sila

piidavnd vertikdlni pfitlacnd sila, kterou
plisobi hlava pantografu na trolejové vedeni
vlivem zdvihactho zafizeni pfi zdvihu panto-
grafu stojictho vozidla

EN 50367:2006
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ROZHODNUTI KOMISE
ze dne 26. dubna 2011

o technické specifikaci pro interoperabilitu subsystému ,infrastruktura“ transevropského
konvenc¢niho Zelezni¢niho systému

(ozndmeno pod cislem K(2011) 2741)

(Text s vyznamem pro EHP)

(2011/275/EU)

EVROPSKA KOMISE,
s ohledem na Smlouvu o fungovini Evropské unie,

s ohledem na smérnici Evropského parlamentu a Rady
2008/57[ES ze dne 17. Cervna 2008 o interoperabilité Zelez-
ni¢niho systému ve Spolecenstvi ('), a zejména na ¢l. 6 odst. 1
uvedené smérnice,

vzhledem k témto dtvodim:

(1) Podle ¢l. 2 pism. e) a prilohy II smérnice 2008/57[ES je
zelezni¢ni systém rozclenén na strukturdlni a funkéni
subsystémy, v¢etné subsystému ,infrastruktura“.

(2 Rozhodnutim K(2006) 124 v konecném znéni ze dne
9. tnora 2006 Komise povéfila Evropskou agenturu
pro Zeleznice (dale jen ,agentura“) vypracovavanim tech-
nickych specifikaci pro interoperabilitu (TSI) podle smér-
nice Evropského parlamentu a Rady 2001/16/ES ze dne
19. bfezna 2001 o interoperabilité transevropského
konvenéniho Zelezni¢niho systému (3). V rdmci uvede-
ného povéfeni byla agentura pozddana, aby vypracovala
navrh TSI vztahujici se k subsystému infrastruktura®
konven¢niho Zelezni¢niho systému.

(3)  Technické specifikace pro interoperabilitu (TSI) jsou
specifikace pfijaté v souladu se smérnici 2008/57ES.
TSI v piiloze se vztahuje na subsystém ,infrastruktura®
tak, aby spliioval zdkladni pozadavky a zajistoval intero-
perabilitu Zelezni¢niho systému.

(4) TSI v piiloze se nedotykd plné vsech zdkladnich poza-
davkd. V souladu s ¢l. 5 odst. 6 smérnice 2008/57ES
jsou technické aspekty, které nejsou zahrnuty, urceny
jako ,oteviené body“ v ptiloze F této TSL

(5) TSI v ptiloze by méla odkazovat na rozhodnuti Komise
2010/713/EU ze dne 9. listopadu 2010 o modulech pro
postupy posuzovani shody, vhodnosti pro pouziti a ES

() Ut vést. L 191, 18.7.2008, s. 1.
() UE. vést. L 110, 20.4.2001, s. 1.

(10)

(11)

ovéfovani, které maji byt pouzity v technickych specifi-
kacich pro interoperabilitu pfijatych na zdkladé smérnice
Evropského parlamentu a Rady 2008/57[ES ().

V souladu s ¢l. 17 odst. 3 smérnice 2008/57ES ozndmi
¢lenské stity Komisi a ostatnim clenskym  statm
postupy posuzovani shody a ovéfovéni, které se maji
pouzit ve zvldtnich pfipadech, jakoz i subjekty povéfené
provadénim téchto postupt.

TSI uvedenou v piiloze by neméla byt dotéena ustano-
veni ostatnich pfislusnych TSI, které mohou byt pouz-
itelné pro subsystémy ,infrastruktura®.

TSI v piiloze by neméla ukladat pouzivani konkrétnich
technologii nebo technickych feseni s vyjimkou ptipada,
kdy je to nezbytné nutné pro interoperabilitu Zeleznic-
niho systému v Unii.

V souladu s ¢l. 11 odst. 5 smérnice 2008/57/ES by TSI
v pfiloze méla na omezenou dobu umoziovat, aby byly
pii splnéni urcitych podminek do subsystémt zaclenény
prvky interoperability bez certifikace.

V zdjmu dal$i podpory inovaci a k zohlednéni ziskanych
zkusenosti by TSI v piiloze méla byt podrobovana pravi-
delné revizi.

Opatfeni stanovend timto rozhodnutim jsou v souladu se
stanoviskem vyboru zfizeného podle ¢l. 29 odst. 1 smér-
nice 2008/57/ES,

PRIJALA TOTO ROZHODNUTT:

Clanek 1

Komise pfijimd technickou specifikaci pro interoperabilitu (dale
jen , TSI*) subsystému ,infrastruktura® transevropského konvenc-
niho Zelezni¢niho systému.

TSI je uvedena v piiloze tohoto rozhodnuti.

() Uk vést. L 319, 4.12.2010, s. 1.
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Cldnek 2

Tato TSI se pouzije na veskerou novou, modernizovanou nebo
obnovenou infrastrukturu transevropského konvenc¢niho Zzelez-
ni¢ntho systému, jak je vymezen v piiloze I smérnice
2008/57]ES.

Cldnek 3

1. S ohledem na otdzky uréené v pfiloze F TSI jako ,oteviené
body“ jsou podminkami, které musi byt splnény pro ovéfeni
interoperability podle ¢l. 17 odst. 2 smérnice 2008/57|ES,
piislusnd pouzivana technickd pravidla ¢lenského statu, kterymi
se povoluje uvedeni subsystémi, na néZ se vztahuje toto
rozhodnuti, do provozu.

2. Kazdy clensky stit ozndmi do $esti mésicti od ozndmeni
tohoto rozhodnuti ostatnim ¢lenskym stdtim a Komisi:

a) piislusnd technickd pravidla uvedend v odstavci 1;

b) postupy posuzovdni shody a ovéfovani, které maji byt
pouzity s ohledem na uplatiiovdni technickych pravidel
uvedenych v odstavci 1;

c) subjekty, které jmenuje pro provadéni postupl posuzovani
shody a ovéfovini ,otevienych bodd“ uvedenych
v odstavci 1.

Cldnek 4

1. Clensky stat vymezi, které traté konvenéni transevropské
dopravni sit¢ (,TEN-T“) stanovené rozhodnutim Evropského
parlamentu a Rady ¢ 1692/96/ES (') zamysli klasifikovat jako
trati Core TEN nebo jiné trati TEN na zdklad¢ kategorii uvede-
nych v oddile 4.2.1 této TSI Clenské stity ozndmi tuto infor-
maci Komisi ve lhité jednoho roku od data pouzitelnosti
tohoto rozhodnuti Komise.

2. Komise ve spoluprdci s agenturou a ¢lenskymi stty koor-
dinuje klasifikaci uvedenou v odstavci 1, zejména s ohledem na
piekraCovéni hranic a soulad s evropskym provaddécim plidnem
pro evropsky systém fizeni Zelezni¢niho provozu, jak je
uvedeno v rozhodnuti Komise 2009/561/ES (?).

3. Konec¢nou Kklasifikaci vyplyvajici z koordinace prozkoumad
vybor zfizeny smérnici Rady 96[48[ES (}) a po diskusi ji
zvefejni agentura.

! . vést. L 228, 9.9.1996, s. 1.

() Uk
() Uf. vést. L 194, 25.7.2009, s. 60.
() Uf. vést. L 235, 17.9.1996, s. 6.

4. Clensky stdt pii definici svého vnitrostdtniho plénu
piechodu zohledni klasifikaci zvefejnénou agenturou.

Cldnek 5

Postupy posuzovani shody, vhodnosti pro pouziti a ES ovéfo-
vani stanovené v kapitole 6 TSI v piiloze vychdzeji z moduld
definovanych v rozhodnuti 2010/713/EU.

Cldnek 6

1. Béhem pfechodného obdobi deseti let je mozné vydat ES
certifikit o ovéfeni pro subsystém, ktery obsahuje prvky inte-
roperability bez ES prohldseni o shodé nebo vhodnosti pro
pouziti, pokud jsou splnéna ustanoveni oddilu 6.6 pfilohy.

2. Vyroba nebo modernizace/obnova subsystému s pouzitim
necertifikovanych prvkd interoperability musi byt dokoncena
béhem prechodného obdobi, veetné uvedeni do provozu.

3. Béhem piechodného obdobi ¢lenské staty zajisti, aby:

a) v rdmci postupu ovéfovani uvedeného v odstavci 1 byly
fadné identifikovany davody pro necertifikaci prvki intero-
perability;

b) ve zpravé podle ¢ldnku 18 smérnice Evropského parlamentu
a Rady 2004/49/ES (*) byly vnitrostdtnimi bezpecnostnimi
orgdny zahrnuty podrobnosti o necertifikovanych prvcich
interoperability a divody pro necertifikaci, véetné pouziti
vnitrostatnich pravidel ozndmenych podle clanku 17 smér-
nice 2008/57/ES.

4. Po pfechodném obdobi a s vyjimkami povolenymi podle
oddilu 6.6.3 v oblasti ddrzby se na prvky interoperability pied
zaClenénim do subsystému vztahuje poZadované ES prohldseni
o shodé ajnebo vhodnosti pro pouziti.

Clanek 7

V souladu s ¢l. 5 odst. 3 pism. f) smérnice 2008/57/ES stanovi
kapitola 7 TSI v piiloze strategii pfechodu k plné interoperabil-
nimu subsystému ,infrastruktura“. Pfechod musi byt provadén
ve spojeni s ¢lankem 20 uvedené smérnice, ktery specifikuje
zésady pouziti TSI na projekty obnovy a modernizace. Clenské
stty ozndmi Komisi zprdvu o provadéni ¢lanku 20 smérnice
2008/57[ES tii roky po vstupu tohoto rozhodnuti v platnost.
Uvedenou zpravu projednd vybor zfizeny ¢lankem 29 smérnice
2008/57[ES a ptipadné dojde k dpravé TSI v piiloze.

(*) UL vést. L 164, 30.4.2004, s. 44.
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Cldnek 8

1. S ohledem na otazky, které jsou v kapitole 7 TSI oznacené
jako ,zvlastni piipady”, jsou podminkami, které musi byt
splnény pro ovéfeni interoperability podle ¢l. 17 odst. 2 smér-
nice 2008/57[ES, pfislusnd technickd pravidla pouzivand
v clenském stdté, ktery povoluje uvedeni subsystémil, na néz
se vztahuje toto rozhodnuti, do provozu.

2. Kazdy ¢lensky stit ozndmi do Sesti mésicti od ozndmeni
tohoto rozhodnuti ostatnim ¢lenskym statim a Komisi:

a) piislusnd technickd pravidla uvedend v odstavci 1;

b) postupy posuzovani shody a ovéfovani, které maji byt
pouzity s ohledem na uplatiovdni technickych pravidel
uvedenych v odstavci 1;

¢) subjekty, které jmenuje pro provadéni téchto postupt posu-
zovani shody a ovéfovani zvldstnich piipadd uvedenych
v odstavci 1.

Clanek 9

Toto rozhodnuti se pouzije ode dne 1. ¢ervna 2011.

Cldnek 10

Toto rozhodnuti je uréeno ¢lenskym stdtim.
V Bruselu dne 26. dubna 2011.
Za Komisi

Siim KALLAS
mistopiedseda
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1.1

1.2

1.3

UvoD
Technickd oblast piisobnosti

Tato TSI se zabyva subsystémem ,infrastruktura“ a ¢asti subsystému ,ddrzba“ transevropského konvencniho
zelezni¢niho systému. Oba subsystémy jsou uvedeny v seznamu subsystémd v piiloze II odst. 1 smérnice
2008/57|ES.

Zemépisnd oblast piisobnosti

Zemépisnou oblasti pusobnosti této TSI je transevropsky konvenéni Zelezni¢ni systém, ktery je popsan v bodé
1.1 ptilohy I smérnice 2008/57|ES.

Obsah této TSI

V souladu s ¢l. 5 odst. 3 smérnice 2008/57/ES tato TSI:
a) uvadi zamysleny rozsah ptsobnosti (kapitola 2);
b) stanovuje zdkladni pozadavky kladené na subsystém ,infrastruktura® (kapitola 3);

¢) stanovuje funkéni a technické specifikace, které musi subsystém a jeho rozhrani s ostatnimi subsystémy
splnovat (kapitola 4);

d) urcuje prvky interoperability a rozhrani, které musi byt pokryty evropskymi specifikacemi (zahrnujicimi také
evropské normy), které jsou nezbytné v zdjmu dosaZeni interoperability transevropského konvenéniho
zelezni¢niho systému (kapitola 5);

¢) v kazdém zvazovaném piipadé stanovi postupy posuzovini shody nebo vhodnosti pro pouziti prvkd
interoperability nebo pii ES ovéfovani subsystémii (kapitola 6);

f) uvadi strategii uplatiovani této TSI (kapitola 7);

g) uvddi odbornou kvalifikaci a podminky ochrany zdravi a bezpecnosti pfi prici dotyénych pracovnikd,
vyzadované pro provoz a drzbu subsystému, jakoZ i pro uplatiiovani této TSI (kapitola 4).

V souladu s ¢l. 5 odst. 5 smérnice 2008/57/ES jsou popsdny v kapitole 7 ustanoveni pro zvldstni piipady.

Tato TSI v kapitole 4 také stanovuje pravidla provozovéni a Gdrzby piislusnd pro oblast piisobnosti uvedenou
v bodech 1.1 a 1.2 vyse.

DEFINICE A OBLASTI PUSOBNOSTI SUBSYSTEMU

Definice subsystému ,infrastruktura“

Tato TSI zahrnuje:
a) strukturalni subsystém ,infrastruktura®;

b) ¢dst funkéntho subsystému ,udrzba“ souvisejici se subsystémem ,infrastruktura® (tj.: myci linky na ¢isténi
exteriéru vlakovych souprav, dopliovani vody, dopliiovani paliva, pevnd zafizeni pro vyprazdiovani toalet
a elektrické ptipojky).

Prvky subsystému ,infrastruktura“ jsou popsany v pfiloze II (2.1. Infrastruktura) smérnice 2008/57ES.
Oblast ptsobnosti této TSI proto zahrnuje tato hlediska subsystému ,infrastruktura®:

a) ndvrh trasy traté;

b) parametry kolej;

¢) vyhybky a vyhybkové konstrukce;

d) odolnost koleje viici provoznimu zatiZent;

¢) odolnost konstrukei vici zatizeni dopravou;
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2.2

2.3

2.4

2.5

3.

f) geometrickd kvalita koleje a mezni odchylky lokdlnich zdvad;
g) ndstupiste;

h) ochrana zdravi, bezpecnost a ochrana Zivotniho prosteds;

i) provozni opatfeni;

j) pevna zafizeni pro provozni odetfovani vlakd.

Dal3i podrobnosti jsou uvedeny v oddile 4.2.3 této TSL

Rozhrani této TSI s ostatnimi TSI

0ddil 4.3 této TSI vymezuje funkeni a technické specifikace rozhrani s ndsledujicimi subsystémy vymezenymi
piislusnymi TSI

a) subsystém ,kolejovd vozidla®;
b) subsystém ,energie®;
c) subsystém ,fizeni a zabezpeceni*;

d) subsystém ,provoz a fizeni dopravy*.

Rozhrani s TSI tykajici se osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace (ddle jen TSI OOSPO) jsou popsana
v oddile 2.3 nize.

Rozhrani s TSI bezpe¢nost v Zelezni¢nich tunelech (TSI SRT) jsou popsdna v oddile 2.4 nize.

Rozhrani této TSI s TSI oospo

Veskeré pozadavky souvisejici se subsystémem ,infrastruktura® pro pistup osob s omezenou schopnosti
pohybu a orientace k Zelezni¢nimu systému jsou stanoveny v TSI OOSPO.

Tato TSI proto neobsahuje pozadavky souvisejici s timto hlediskem subsystému ,infrastruktura“.

Rozhrani této TSI s TSI bezpecnost v Zelezni¢nich tunelech

Veskeré pozadavky souvisejici se subsystémem ,infrastruktura® pro bezpecnost v Zelezni¢nich tunelech jsou
stanoveny v TSI bezpecnost v Zelezni¢nich tunelech.

Tato TSI proto neobsahuje pozadavky souvisejici s timto hlediskem subsystému ,infrastruktura®“.

Zadlenéni infrastruktury do oblasti piisobnosti tsi hluk

Oblast ptisobnosti této TSI nezahrnuje omezeni hluku, protoze se pfipravuje ndvrh, na ktery odkazuje tech-
nickd specifikace pro interoperabilitu v souvislosti se subsystémem ,kolejovd vozidla — hluk®, kde se stanovi:

,Technickd specifikace pro interoperabilitu subsystému ,Kolejovd vozidla — hluk*

Rozhodnuti Komise ze dne 23. prosince 2005 (2006/66/ES).
Toto rozhodnuti vstupuje v platnost Sest mésicti od data jeho ozndmeni.

7.2 Revize TSI

. nejpozdéji do sedmi let ode dne, kdy vstoupi v platnost tato TSI, pfedlozi EK vyboru uvedenému
v ¢lanku 21 zprdvu anebo pfipadné ndvrh na revizi této TSI v souvislosti s ndsledujicimi body:

5. zahrnuti infrastruktury do oblasti ptsobnosti TSI Hluk, v koordinaci s TSI infrastruktura;”

ZAKLADNI POZADAVKY

Tato tabulka obsahuje odkazy na zdkladni pozadavky stanovené v piiloze Ill smérnice 2008/57ES ve vztahu
k pozadavkim na zdkladni parametry stanovené v kapitole 4.
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Tabulka 1

Zikladni parametry subsystému infrastruktura odpovidajici zdkladnim poZadavkim

oddil Zakladni parametry subsystému CR Bezpeénost Spolehlivost | Ochrana | Ochrana Zivot- | Technickd
INF P a dostupnost | zdravi | niho prostredi | kompatibilita
4.2.4.1 Prijezdny priifez 1.1.1 1.5-§1
4.2.4.2 Osové vzdélenost koleji 1.1.1 1.5
4243 Maximalni podélné sklony 1.1.1 1.5-§1
4.2.4.4 Minimélni polomér smérového 1.5-§1
oblouku
4.2.4.5 Minimédlni polomér zaoblen{ 1.5-§1
lomu sklonu
4.2.5.1 Jmenovity rozchod koleje 1.5-§1
4252 Prevyseni koleje 1.1.1
4253 Casovd zména pievyseni koleje 1.5-§1
4.2.5.4 Nedostatek prevyseni koleje 1.1.1 1.5-§1
4255 Ekvivalentni konicita 1.1, 1.5
1.2
4.2.5.6 Profil  hlavy  kolejnice pro 1.1.1, 1.5-§1
béznou kolej 1.1.2
4.2.5.7 | Uklon kolejnice 1.1.1, 1.5-§1
1.1.2
4258 Tuhost koleje 1.5
4.2.6.1 Zafizeni zajistujici koncovou 1.1.1,
polohu 1.1.2
4.2.6.2 Geometrie vyhybek 1.1, 1.2 1.5
a vyhybkovych konstrukei za 1.2
provozu
4.2.6.3 Maximélni délka nevedeného 1.1.1, 1.5
mista ve dvojité pevné srdcovce 1.1.2
4.2.7.1 Odolnost koleje vici svislym 1.1.1, 1.5-§1
zatiZenim 1.1.2,
1.1.3
4.2.7.2 Odolnost  koleje v podélném 1.1.1, 1.5-§1
sméru 1.1.2,
1.1.3
4.2.7.3 Odolnost  koleje v pricném 1.1.1, 1.5-§1
sméru 1.1.2,
1.13
4.2.8.1 Odolnost novych mostd vici 1.1.1, 1.5-§1
zatizeni dopravou 1.1.3
4.2.8.2 Ekvivalentni svislé zatizeni pro 1.1.1, 1.5-§1
novd zemni télesa a ucinky 1.1.3
zemniho tlaku
42383 Odolnost novych konstrukef 1.1.1, 1.5-§1
vedoucich nad nebo podél traté 1.1.3
4.2.8.4 Odolnost  stavajicich  mostt 1.1.1, 1.5-81
a zemnich téles vici zatizeni 1.1.3
dopravou
4.29.1 Uréeni mezi bezodkladného 1.1.1, 1.2 1.5-§1
zasahu, zdsahu a sledovani 1.1.2
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oddil Zakladni parametry subsystému CR Bezpeinost Spolehlivost | Ochrana | Ochrana Zivot- | Technickd
! INF Czpecnost | dostupnost | zdravi niho prostiedi | kompatibilita
4292 Mez bezodkladného zdsahu pro 1.1.1, 1.2 1.5-§1
zborceni koleje 1.1.2
4.2.9.3 Mez bezodkladného zdsahu pro 1.1.1, 1.2 1.5-§1
odchylky rozchodu koleje 1.1.2
4.2.9.4 Mez bezodkladného zdsahu pro 1.1.1 1.2 1.5-§1
pievyseni koleje
4.2.10.1 | Uzitnd délka nastupisté 1.5
4.2.10.2 | Sitka a hrana ndstupisté 1.1.1
4.2.10.3 | Konec ndstupisté 1.1.1
42104 | Vyska ndstupisté 1.1.1, 1.5-§1
2.1.1-§3
4.2.10.5 | Vzdalenost hrany ndstupisté od 1.1.1, 1.5-§1
osy piilehlé koleje 2.1.1-§3
42111 | Maximdlni  kolisaini  tlaku | 2.1.1-§ 2,
v tunelu 2.1.1-§ 4
4.2.11.2 | Mezni hodnoty hluku a vibraci 1.4.1, 1.4.4,
a opatfeni na jejich zmirnéni 1.4.5
4.2.11.3 | Ochrana proti zasazeni elek- | 2.1.1-§3
trickym proudem
4.2.11.4 | Bezpecnost v Zelezni¢nich tune- 1.1.1, 1.3 1.4.2
lech 1.1.4,
2.1.1-§1,
2.1.1-§4
4.2.11.5 | Utinky boéntho vétru 1.1.1
4.2.12.1 | Znaceni vzdélenosti 1.2
4.2.13.2 | Vyprazdnovani toalet 1.2 1.3.1 1.5-§1
4.2.13.3 | Zafizeni pro C(isténi exteriérd 1.2 1.5-§1
vlaka
4.2.13.4 | Dopliovani vody 1.2 1.3.1 1.5-81
4.2.13.5 | Dopliovani paliva 1.2 1.3.1 1.5-§1
4.2.13.6 | Elektrické piipojky 1.2 1.5-§1
441 Vyjimecné podminky souvisejici 1.2
s pldnovanymi pracemi
4.4.2 Provoz za zhor3enych 1.2
podminek
443 Ochrana pracovnika pfed aero- | 2.1.1-§2
dynamickymi tcinky
4.5 Plin udrzby 1.2
4.6 Odbornd zpusobilost 1.1.5 1.2
4.7 Podminky  ochrany  zdravi | 2.1.1-§2, 1.2 1.3 1.4.2 1.5
a bezpecnosti 2.1.1-§3,

2.1.1-§4
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4, POPIS SUBSYSTEMU INFRASTRUKTURA
4.1 Uvod

1) Transevropsky konvenéni Zelezni¢ni systém, na ktery se vztahuje smérnice 2008/57/ES a jehoZ soucdsti je
subsystém ,infrastruktura“ a subsystém ,udrzba“ je integrovany systém, jehoz soudrznost musi byt ovéro-
véana s cilem zajistit interoperabilitu systému pi#i dodrZeni zdkladnich pozadavkd.

2) Ustanoveni ¢l. 5 odst. 7 smérnice stanovi, Ze ,TSI nebudou prekdzkou rozhodovani clenskych stitd
o pouziti infrastruktur pro provoz vozidel, kterd nejsou zahrnuta do TSI

Proto je pfi navrhovdni nové nebo modernizované konvencni trat¢ zapotiebi piihlizet ke v§em vlakim,
jejichz provoz mize byt na dané trati povolen.

3) Mezni hodnoty stanovené v této TSI nemaji byt povazovany za obvyklé projektované hodnoty. Projekto-
vané hodnoty viak musi byt v rozmezi stanoveném touto TSL

4) Funkéni a technické specifikace subsystému a jeho rozhrani popsané v oddilech 4.2 a 4.3 neptedepisuji
pouziti zddnych urcitych technologii nebo technickych feSeni s vyjimkou piipadd, kdy je to naprosto
nezbytné pro interoperabilitu transevropského konvecniho Zelezni¢niho systému. Inovativni feSeni
v oblasti interoperability vak mohou vyzadovat nové specifikace a/nebo nové metody posuzovani.
S cilem umoznit technologické inovace se tyto specifikace a metody posuzovani vytvoil postupem
popsanym v oddile 6.2.3.

4.2 Funkéni a technické specifikace subsystému

421 TSI kategorie trati

1) V priloze I (1.1) smérnice je stanoveno, Ze konvencni Zelezni¢ni systém mize byt déle rozdélen do
jednotlivych kategorif. V zdjmu tdsporného zajisténi interoperability stanovi tato TSI ,TSI kategorie trati“.
Funkéni a technické specifikace této TSI se lisi podle TSI kategorie trati.

2) Pozadavky, které musi spliovat subsystém infrastruktury, jsou stanoveny pro kazdou z ndsledujicich TSI
kategorii trati transevropského konvenénitho Zelezni¢niho systému. Tyto TSI kategorie trati mohou byt
pouzity pro klasifikaci stdvajicich trati, pokud jsou splnény piislusné vykonnostni parametry v souladu
s vnitrostitnim pldnem pfechodu.

Tabulka 2

TSI kategorie trati subsystému ,infrastruktura“ konvencniho Zelezni¢niho systému

Druh dopravy
TSI kategorie trati ) . P
g Osobni doprava (P) Nakladl’l(l]: )doprava Smlseng\/I ()ioprava

Nova hlavni trat TEN (IV) IV-P IV-F IV-M
2 Modernizovand hlavni trat TEN (V) V-P V-F V-M
=
I_& Novd jind trat TEN (VI) VI-P VI-F VI-M

Modernizovand jind trat TEN (VII) VII-P VII-F VII-M

3) Uzly osobni dopravy, uzly ndkladni dopravy a traté spojovaci jsou podle vhodnosti zahrnuty ve vyse
uvedenych TSI kategoriich trati.

4) TSI kategorie trati pro kazdy tsek koleje se zvefejni v registru infrastruktury.

422 Vykonnostni parametry

1) Urovné vykonnosti TSI kategorii trati stanovenych v oddile 4.2.1 jsou ddny témito vykonnostnimi para-
metry:

a) obrys vozidla,
b) hmotnost na ndpravu,
¢) tratovd rychlost,

d) délka viaku,
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2) Urovné vykonnosti pro viechny TSI kategorie trati jsou stanoveny v niZze uvedené tabulce 3.

Tabulka 3

Vykonnostni parametry TSI kategorii trati

obrvs vozidla hn;(:imr(;ituna tratovd rychlost délka vlaku
R i (km/h] [m]
IvV-P GC 22,5 200 400
IV-F GC 25 140 750
IV-M GC 25 200 750
V-P GB 22,5 160 300
V-F GB 22,5 100 600
g
2 V-M GB 22,5 160 600
g
£ VI-P GB 22,5 140 300
17}
[_‘
VI-F GC 25 100 500
VI-M GC 25 140 500
VII-P GA 20 120 250
VII-F GA 20 100 500
VII-M GA 20 120 500

Pozndmky: (P) = osobni doprava (F) = ndkladni doprava (M) = smiSend doprava obrysy GA, GB, GC odpovidaji definici
uvedené v normé EN 15273-3:2009 piiloha C

3) V ustanoveni ¢l. 5 odst. 7 smérnice 2008/57[ES se stanovi:

LTSI nebudou prekdzkou rozhodovéni clenskych stitd o pouZiti infrastruktur pro provoz vozidel, kterd
nejsou zahrnuta do TSL*

Je proto pripustné navrhovat nové a modernizované trat¢ tak, aby vyhovovaly i vétsimu obrysu, vétsi
hmotnosti na ndpravu, vétsi rychlosti a vétsi délce vlaku, nez je stanoveno.

4) Je povoleno, aby specifickd mista trati byla navrhovdna pro tratovou rychlost a/nebo délky vlaki mensi nez
je stanoveno v tabulce 3, pokud je v nalezit¢ odiivodnénych ptipadech nutno se vyporfddat s geografickymi
nebo environmentdlnimi omezenimi nebo omezenimi vyplyvajicimi z méstské zastavby.

&

Infrastruktura navrzend s ohledem na minimdlni pozadavky této TSI nespliiuje soucasné pozadavky na
maximaln{ rychlost a zdrovenn maximdlni hmotnost na ndpravu. P¥ maximdlni rychlosti maze byt infra-
struktura vyuZzivdna, pouze pokud je hmotnost na ndpravu mensi nez maximdlni hmotnost stanovend
v tabulce 3, a stejné tak je mozné infrastrukturu vyuzivat pfi maximalni hmotnosti na ndpravu jen tehdy,
pokud je rychlost mensi nez maximalni rychlost stanovend v tabulce 3.

=

Skutecné vykonnostni parametry kazdého tseku traté jsou zvefejnény v registru infrastruktury.

7) PHi zvefejnéni informaci souvisejicich s hmotnosti na ndpravu se pouZzivd tratovych tiid zatiZeni a/nebo
lokomotivnich tfid stanovenych v piilohdch A, ] a K normy EN 15528:2008 spolecné s pifpustnou
rychlosti. Jestlize G¢inky dopravni zdtéZe na tseku traté piekroci stanovené meze tratovych tfid zatizeni
a/nebo lokomotivnich tfid, mohou byt poskytnuty dalsi informace vymezujici G¢inky dopravni zdtéze.

8) Zveiejnéné informace souvisejici s obrysem vozidla musi uvddét, o ktery z obryst GA, GB ¢i GC se jednd.
Zveiejnéné informace musi navic obsahovat dalsi obrysy stanovené v piiloze D normy EN 15273:2009,
které se uvedou pro tcely mnohondrodnich smluv. Zvefejnéné informace mohou obsahovat ndrodni
obrysy, které se uvedou pro mistni potebu.
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423 ZdRladni parametry charakterizujici subsystém infrastruktura
4231 Seznam zdkladnich parametrd

1) Zékladni parametry charakterizujici subsystém infrastruktura uspotfddané podle hledisek uvedenych v oddile
2.1 jsou:

A. Ndvrh trasy trati:

a) Prijezdny prifez (4.2.4.1).

b) Osové vzddlenost koleji (4.2.4.2).

¢) Maximélni podélné sklony (4.2.4.3).

d) Minimdlni polomér smérového oblouku (4.2.4.4).
¢) Minimdlni polomér zaobleni lomu sklonu (4.2.4.5).

B. Parametry koleje:
f) Jmenovity rozchod koleje (4.2.5.1).

g) Prevyseni koleje (4.2.5.2).

h) Casovd zména prevyseni koleje (4.2.5.3).

i) Nedostatek pfevyseni koleje (4.2.5.4).

j)  Ekvivalentni konicita (4.2.5.5).

k) Profil hlavy kolejnice pro béznou kolej (4.2.5.6).
I) Uklon kolejnice (4.2.5.7).

m) Tuhost koleje (4.2.5.8).

C. Vyhybky a vyhybkové konstrukce

n) Zafizeni zajistujici koncovou polohu (4.2.6.1).
o) Geometrie vyhybek a vyhybkovych konstrukei za provozu (4.2.6.2).
p) Maximalni délka nevedeného mista ve dvojité pevné srdcovce (4.2.6.3).

D. Odolnost koleje vii¢i provoznimu zatiZeni

q) Odolnost koleje viici svislym zatiZenim (4.2.7.1).
r) Odolnost koleje v podélném sméru (4.2.7.2).
s) Odolnost koleje v piicném sméru (4.2.7.3).

E. Odolnost konstrukci vi¢i zatiZeni dopravou

t) Odolnost novych mostt viici zatizeni dopravou (4.2.8.1).

u) Ekvivalentni svislé zatiZeni pro novd zemni télesa a ucinky zemniho tlaku (4.2.8.2).
v) Odolnost novych konstrukef vedoucich nad nebo podél traté (4.2.8.3).

w) Odolnost stdvajicich mosti a zemnich téles vici zatiZeni dopravou (4.2.8.4).

F. Geometrickd kvalita koleje a mezni odchylky lokélnich zdvad

x) Urceni mezi bezodkladného zdsahu, zdsahu a sledovdni (4.2.9.1).
y) Mez bezodkladného zdsahu pro zborceni koleje (4.2.9.2).
z) Mez bezodkladného zdsahu pro odchylky rozchodu koleje (4.2.9.3).

aa) Mez bezodkladného zdsahu pro pfevyseni koleje (4.2.9.4).
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G. Nastupisté
bb) Uzitnd délka ndstupisté (4.2.10.1).

cc) Sitka a hrana ndstupisté (4.2.10.2).

dd) Konec ndstupisté (4.2.10.3).

ee) Vyska ndstupisté (4.2.10.4).

ffy Vzdélenost hrany néstupisté od osy pfilehlé koleje (4.2.10.5).

H. Ochrana zdravi, bezpecnost a ochrana Zivotniho prostiedi

gg) Maximdlni kolisani tlaku v tunelu (4.2.11.1).

hh) Mezni hodnoty hluku a vibraci a opatfeni na jejich zmirnéni (4.2.11.2).
ii) Ochrana proti zasazeni elektrickym proudem (4.2.11.3).

jj)  Bezpecnost v Zelezni¢nich tunelech (4.2.11.4).

kk) Ucinky boéniho vétru (4.2.11.5).

I. Provozni opatfeni

1l) Znaceni vzdalenosti (4.2.12.1).

J. Pevnd zafizeni pro provozni oSetfovini vlakia

mm) Vyprazdriovani toalet (4.2.13.2).

nn) Zafizeni pro ¢isténi exteriérii vlaka (4.2.13.3).
00) Dopliovéani vody (4.2.13.4).

pp) Dopliovani paliva (4.2.13.5).

qq) Elektrické piipojky (4.2.13.6).

4232 Pozadavky na zdkladni parametry

1) Tyto pozadavky jsou popsdny v nasledujicich odstavcich spolecné s podminkami, které mohou byt
v piipadé dotCenych parametrt a rozhrani dovoleny.

2) Veskeré pozadavky kapitoly 4 této TSI jsou uvddény pro traté¢ se standardnim evropskym rozchodem,
vymezenym v odstavci 4.2.5.1 pro traté, které jsou v souladu s touto TSL

3) Specifikace pro pfevyseni koleje, ¢asovou zménu pievyseni koleje, nedostatek prevyseni koleje, ¢asovou
zménu nedostatku pfevyseni koleje a zborceni koleje se vztahuji na traté se jmenovitym rozchodem koleje
1435 mm. U trat{ s odlisnym jmenovitym rozchodem koleje se mezni hodnoty pro uvedené parametry
stanovi v poméru ke jmenovité vzddlenosti mezi kolejnicemi.

4) U koleje s vétsim poctem kolejnic se pozadavky této TSI vztahuji samostatné na kazdy par kolejnic urceny
k samostatnému provozu.

5) Pozadavky pro traté predstavujici zvldstni ptipady, véetné trati vybudovanych pro jiny rozchod koleje, jsou
popsany v oddile 7.6.

6) Je povolen krétky tsek koleje se zaf{zenim umoznujicim pfechod mezi odlisnym jmenovitym rozchodem
koleje. Umisténi a typ prechodovych tsek je zvefejnén v registru infrastruktury.

7) Pozadavky jsou popsdny pro subsystém za béznych provoznich podminek. Piipadné disledky provadéni
praci, které mohou vyzadovat docasné vyjimky ovliviiujici vykonnost subsystému, jsou popsany v oddile
4.4.

8) Urovné vykonnosti konvencnich vlakd mohou byt zvyseny rovnéZ zavedenim zvldstnich systémd, napf.
nakldpéni vozidlovych skiini. Pro provoz takovych vlaki jsou povoleny zvldstni podminky za piedpokladu,
Ze to nepovede k omezenim provozu vlakii nevybavenych zaiizenim pro nakldpéni. Uplatnéni takovych
podminek se uvede v registru infrastruktury. Tyto zvldstni podminky musi byt zvefejnény.
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4.2.4
4241

4.2.4.2

4.2.4.3

4244

Ndvrh trasy trati
Prijezdny priafez
Vsechny TSI kategorie trati

1) Prijezdny prifez se stanovi na zdkladé obrysu vozidla uvedeného v tabulce 3 této TSI

2) Vypocet prijjezdného prifezu se stanovi na zdkladé kinematické metody v souladu s pozadavky kapitol 5,
7, 10 a piilohy C normy EN 15273-3:2009.

3) Pokud je trat vybavena nadzemnim trolejovym vedenim, obrysy sbérace jsou stanoveny v TSI CR ENE.

Osovd vzdédlenost koleji
Vsechny TSI kategorie trati

1) Osova vzdélenost koleji se stanovi na zdkladé obrysu vozidla uvedeného v tabulce 3 této TSI

2) Minimélni osovd vzdalenost koleji by méla, pokud je to vhodné, zohlednit rovnéz aerodynamické ticinky.
Pravidla pro zohlednéni aerodynamickych w¢inkd a osové vzdalenosti koleji, pfi niz je tieba zohlednit
aerodynamické ucinky, jsou otevienym bodem.

3) Minimdlni osové vzddlenost koleji na tseku traté se zvefejni v registru infrastruktury.

Maximédlni podélné sklony
TSI kategorie trati IV-P a VI-P

1) Ve fazi navthu mohou byt pro hlavni koleje stanoveny nejvyssi piipustné sklony stoupdni a klesani
35 mm/m, pokud jsou splnény tyto ,rdmcové“ pozadavky:

a) klouzavy pramér podélného sklonu na délce 10 km je roven 25 mm/m nebo mensi,

b) maximdlni délka jednotného podélného sklonu stoupdni a klesini o hodnoté 35 mm/m nepfekroci
6 km.

2) Podélné sklony koleji podél ndstupist pro cestujici nesmi byt vétsi nez 2,5 mm/m, pokud se plinuje
pravidelné pfipojovani nebo odpojovani osobnich vagonii.

TSI kategorie trati IV-F, IV-M, VI-F a VI-M
3) Na hlavnich kolejich jsou pifpustné maximdlni projektované podélné sklony 12,5 mm/m.

4) Pro tseky do 3 km jsou pipustné maximdlni podélné sklony 20 mm/m.

5) Pro tseky do 0,5km jsou pifpustné maximdlni podélné sklony 35 mm/m v mistech, kde se vlaky za

vvvvvv

6) Podélné sklony koleji podél ndstupist pro cestujici nesmi byt vét3i nez 2,5 mm/m, pokud se plinuje
pravidelné pfipojovani nebo odpojovani osobnich vozi.

TSI kategorie trati V-P, V-F, V-M, VII-P, VII-F a VII-M

7) Pro modernizované traté nejsou stanoveny Zddné hodnoty, protoze sklon je ddn piavodni konstrukci
piislusné traté.

Vsechny TSI kategorie trati

8) Podélné sklony odstavnych koleji urcenych pro stdni kolejovych vozidel nesmi byt vétsi nez 2,5 mm/m,
pokud nejsou piijata zvlstni opatfeni branici kolejovym vozidlim v samovolném odjeti.

9) Podélné slony a mista lomd sklonu se zvefejni v registru infrastruktury.

10) U odstavnych koleji musi byt podélné sklony zvefejiovany v registru infrastruktury pouze v piipadé, ze
jsou veét3{ nez 2,5 mm/m.

Minimédlni polomér smérového oblouku

Vsechny TSI kategorie trati

1) Minimdlni polomér smérového oblouku se voli s ohledem na ndvrhovou rychlost v daném oblouku.
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4.2.4.5

4.2.5
4.2.5.1

4.2.5.2

4.2.5.3

4.2.5.4

2) U odstavnych koleji a vle¢ek nesmi byt navrzen minimdlni polomér smérového oblouku mensi nez 150 m.
3) Minimélni polomér smérového oblouku u ndstupisté stanovi TSI PRM.

4) Oblouky opacného sméru (kromé oblouki opa¢ného sméru na sefadovacich nddrazich, kde jsou vozy
posunovany jednotlivé) s polomérem od 150 m do 300 m se navrhuji v souladu s oddilem 8.4 normy
EN 13803-2:2006 s cilem predejit zaklesnuti ndraznikd.

5) Polomér nejmenstho vodorovného oblouku na urcitém dseku traté se zvefejni v registru infrastruktury.

Minimdlni polomér zaobleni lomu sklonu
VSechny TSI kategorie trati
1) Polomér zaobleni lomu sklonu (s vyjimkou svazného pahrbku na sefadovacim nddrazi) nesmi byt mensi

nez 600 m pii vypuklém lomu sklonu a 900 m pfi vydutém lomu sklonu.

2) U svaznych pahrbkd na sefadovacim nddrazi nesmi byt polomér zaobleni lomu sklonu mensi nez 250 m
pii vypuklém lomu sklonu a 300 m pfi vydutém lomu sklonu.

Parametry koleje

Jmenovity rozchod koleje

Vsechny TSI kategorie trati

1) Evropsky standardni jmenovity rozchod koleje je 1 435 mm.
2) Jmenovity rozchod koleje traté se zvefejni v registru infrastruktury.

Prevyseni koleje
Vsechny TSI kategorie trati

1) Projektované pfevySeni koleji u ndstupist nesmi presahovat 110 mm.
2) Nejvétsi prevySeni koleje urcitého tseku traté se zvefejni v registru infrastruktury.

TSI kategorie trati IV-P, V-P, VI-P a VII-P

3) Projektované prevyseni koleje nesmi pfesdhnout 180 mm.

TSI kategorie trati IV-F, IV-M, V-F, V-M, VI-F, VI-M, VII-F a VII-M

4) Projektované prevyseni koleje nesmi pfesdhnout 160 mm.

TSI kategorie trati IV-E, IV-M, VI-F a VI-M

5) Na obloucich o poloméru mensim nez 290 m je pfevyseni koleje omezeno hodnotami ziskanymi pomoci
rovnice
D < (R-50)/1,5,

kde D je prevyseni koleje udané v mm a R polomér v m.

Casovd zména prevyseni koleje
VSechny TSI kategorie trati
1) Maximélni casovd zména pievyseni koleje v prechodnici je 70 mm/s a vypo¢itd se z maximdlni piipustné

rychlosti pro vlaky, které nejsou vybaveny systémem na vyrovndni nedostatku pfevyseni koleje.

2) Pokud je vSak nedostatek pfevySeni koleje na konci pfechodnice mensi nebo roven 150 mm a casovd
zména nedostatku pfevySeni koleje v prechodnici je mensi nebo rovna 70 mmy/s, je dovoleno zvysit
maximalni ¢asovou zménu prevySeni koleje na 85 mm/s.

Nedostatek pfevySeni koleje

VSechny TSI kategorie trati

1) Tyto specifikace se vztahuji na interoperabilni traté, jejichz jmenovity rozchod koleje odpovidd definici
v odstavci 4.2.5.1 této TSL
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4.2.5.4.1 Nedostatek pievySeni koleje v bézné koleji a v hlavnim sméru vyhybek a vyhybkovych konstrukei

1) Maximdlni nedostatek ptevyseni koleje, se kterym mohou vlaky jet, musi zohlednovat schvalovaci kritéria
dotéeného vozidla stanovend v TSI HS a CR kolejovd vozidla.

2) U vlaka, které nejsou vybaveny systémem na vyrovnavani nedostatku pfevySeni koleje, nesmi nedostatek
pievyseni koleje na tratich, kde je tratovd rychlost do 200 km/h véetné, bez dalsich zkousek pfesahovat tyto
hodnoty:

a) 130 mm (nebo 0,85 m/s? nevyrovnaného bo¢ntho zrychleni) pro kolejovd vozidla schvalend podle TSI
nékladni vozy (TSI WAG);

b) 150 mm (nebo 1,0 m/s? nevyrovnaného bocntho zrychleni) pro kolejové vozidla schvalend podle TSI
lokomotivy a osobni kolejovd vozidla (TSI LOC&PAS).

3) U vlakd, které jsou zvldsté navrzeny k jizdé pii vétsim nedostatku prevyseni koleje (spojené jednotky
s mensimi hmotnostmi na ndpravu; vlaky vybavené systémem vyrovndvani nedostatku prevySeni koleje),
mohou byt povoleny vyssi hodnoty nedostatku pievyseni koleje, jestlize je prokdzano, Ze jsou tyto hodnoty
bezpecné.
4.2.5.4.2 Néhld zména nedostatku pievySeni koleje v odbocné vétvi vyhybek

1) Maximdlni projektovand hodnota nahlych zmén nedostatku pfevyseni koleje v odbocné vétvi vyhybek se
stanovi takto:

a) 120 mm pro vyhybky umoznujici rychlost odboceni 30 km/h < V < 70 kmf/h;

b) 105 mm pro vyhybky umoznujici rychlost odboceni 70 km/h < V < 170 km/h;

¢) 85 mm pro vyhybky umoznujici rychlost odboceni 170 km/h < V < 200 km/h.
2) U stdvajicich konstrukei vyhybek je u téchto hodnot pfipustnd tolerance 20 mm.

4255 Ekvivalentn{ konicita
Vsechny TSI kategorie trati
1) Mezni hodnoty ekvivalentni konicity uvedené v tabulce 4 se vypoctou pro amplitudu (y) pfi¢ného posunu
dvojkoli:
— y=3mm if (TG — SR) = 7 mm
— y= (TSRl if Smm < (TG - SR) > 7 mm
— y=2mm if (TG — SR) < 5mm

kde TG je rozchod koleje a SR je rozchod dvojkoli. Pro vyhybky a vyhybkové konstrukce se posouzeni
ekvivalentni konicity nevyZzaduje.

4.2.5.5.1 Projektované hodnoty ekvivalentni konicity

1) Projektované hodnoty rozchodu koleje, profilu hlavy kolejnice a tiklonu kolejnice pro béznou kolej se zvol
tak, aby nebyly piekroceny mezni hodnoty ekvivalentni konicity stanové v tabulce 4.

Tabulka 4

Projektované mezni hodnoty ekvivalentni konicity

Ekvivalentni konicita
Rozsah rychlosti
flem/h] $ 1002, GV 1/40 EPS
v < 60 Posouzeni se nevyzaduje Posouzeni se nevyzaduje
60 < v < 160 0,25 0,30
160 < v < 200 0,25 0,30

2) Nisledujici dvojkoli jsou modelovana pro jizdu za projektovaného stavu koleje (simulovdno vypoctem podle
EN 15302:2008):

a) S 1002 podle EN 13715:2006 piiloha C pii SR =1 420 mm;

b) S 1002 podle EN 13715:2006 piiloha C pii SR = 1 426 mm;
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¢) GV 1/40 podle EN 13715:2006 piiloha B pii SR =1 420 mm;
d) GV 1/40 podle EN 13715:2006 piiloha B pii SR = 1 426 mm;
¢) EPS podle EN 13715:2006 piiloha D pii SR = 1 420 mm.

4.2.5.5.2 Pozadavky na regulovéni ekvivalentni konicity za provozu

1) Pozadavky na regulovéni ekvivalentni konicity za provozu jsou otevienym bodem.

2) Jakmile je ddn pocdte¢ni ndvrh konstrukce koleje, dilezitym parametrem pro regulovani ekvivalentni
konicity v provozu je rozchod koleje. Proto je do uzavieni tohoto otevieného bodu tieba dodrzovat
hodnoty stfedniho rozchodu a niZe stanovené pozadavky v rdmci opatfeni nezbytnych v piipadé nestabilni
jizdy.

3) Provozovatel infrastruktury zajisti, aby byl stfedni rozchod v p¥mé koleji a v obloucich o poloméru R >
10 000 m udrzovan nad mezni hodnotou uvedenou v tabulce dole.

Tabulka 5

Minimdlni stfedni provozni hodnota rozchodu v p¥imé koleji a v obloucich o poloméru R > 10 000 m

ROZS?Em?/}T]hIOSﬁ Stredni rozchod koleje [mm] nad 100 m
v < 60 Posouzeni se nevyzaduje

60 <v < 160 1430

160 < v < 200 1430

4) Pokud je na koleji, kterd odpovidd pozadavkiim oddilu 4.2.5.5 pro kolejova vozidla s dvojkolim spliujicim
pozadavky na ekvivalentni konicitu stanovené v TSI HS a CR kolejovd vozidla , hldSena nestabilni jizda,
provedou Zelezni¢ni podnik a provozovatel infrastruktury spole¢né Setfeni s cilem zjistit pFicinu.

4256 Profil hlavy kolejnice pro béznou trat
VSechny TSI kategorie trati

1) Projektované profily hlavy kolejnice pro béznou trat zahrnuji:
a) zkoseni boku hlavy kolejnice v tklonu do 1/16 vzhledem ke svislé ose hlavy kolejnice;

b) svisld vzddlenost mezi hornim (te¢nym) bodem tohoto tklonu a temenem kolejnice musi byt mensi
15 mm;

¢) polomér pojizdéné hrany nejméné 12 mm;
d) vodorovnd vzdalenost mezi temenem kolejnice a tecnym bodem musi byt v rozmezi od 31 do 37 mm.

Obrdzek 1

Profil hlavy kolejnice

@Rzﬁ 31-37

2

1
N
\ ;

1 temeno kolejnice
2 tec¢ny bod
3 pii¢ny dklon hlavy kolejnice

4 svisld osa hlavy kolejnice

5 pojizdénd hrana kolejnice
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4.2.5.7

4.25.7.1

4.2.5.7.2

4258

4.2.6
4.2.6.1

4.2.6.2

Uklon kolejnice

Vsechny TSI kategorie trati

Béznd kolej

1) Kolejnice musi byt uklonéna smérem k ose koleje.

2) Uklon kolejnice pro danou trat se zvoli v rozsahu od 1/20 do 1/40.

3) Zvolend hodnota se uvede v registru infrastruktury.

Pozadavky na vyhybky a vyhybkové konstrukce
1) Kolejnice ve vyhybkdch a vyhybkovych konstrukeich jsou projektovény bez tklonu nebo s tklonem.

2) Jsou-li kolejnice ve vyhybkdch navrzeny v tklonu, musi mit dklon totozny s tklonem kolejnic v bézné
koleji.

3) Uklon miiZe byt dén tvarem pojizdéné plochy hlavy kolejnice.

4) V kratkych tsecich béznych koleji mezi vyhybkami a vyhybkovymi konstrukcemi bez tklonu je povoleno
poklddat kolejnice bez tklonu.

5) Je dovolen kratky prechod z koleje v dklonu do koleje bez dklonu.
Tuhost koleje

Vsechny TSI kategorie trati

1) Pozadavky na tuhost koleje jako celého systému jsou otevienym bodem.
Vyhybky a vyhybkové konstrukce

Zatizen{ zaji§tujici koncovou polohu

TSI kategorie trati IV-P, IV-F, IV-M, VI-P, VI-F a VI-M

1) Veskeré pohyblivé ¢asti vyhybek a vyhybkovych konstrukef musi byt vybaveny zaiizenim zajistujicim
koncovou polohu, s vyjimkou sefadovacich nddrazi a dalsich koleji pouzivanych vyhradné pro posun.

TSI kategorie trati V-P, V-F, V-M, VII-P, VII-F a VII-M
2) Veskeré pohyblivé &asti vyhybek a vyhybkovych konstrukei musi byt vybaveny zafizenim zajistujicim

koncovou polohu, pokud nejvyssi povolend rychlost presahuje 40 km/h a pokud nejsou pouziviny
vyhradné ve sméru po hrotu jazyka.

Geometrie vyhybek a vyhybkovych konstrukci za provozu
Vsechny TSI kategorie trati

1) V tomto odstavci TSI jsou uvedeny mezni provozni hodnoty, které odpovidaji geometrickym charakteris-
tikdm dvojkoli v souladu s TSI HS a CR kolejovd vozidla. Provozovatel infrastruktury je povinen stanovit
projektové hodnoty a prostfednictvim pldnu ddrzby zajistit, Ze provozni hodnoty nepfekro¢i mezni
hodnoty TSI Tyto mezni hodnoty pfedstavuji meze bezodkladného zdsahu.

Obrdzek 2

Retrakce hrotu klinu jednoduché pevné srdcovky

1 Matematicky bod kiizeni (IP)

2 Teoretickd referencni ¢dra

3 Skute¢ny hrot klinu srdcovky (RP)
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4.2.6.3

4.2.7
4.2.7.1

4.2.7.2

4.2.7.2.1

2) Technické vlastnosti vyhybek a vyhybkovych konstrukei musi odpovidat témto provoznim hodnotdm:

a)

=

(e}
-

o
=

g

>

Maximélni hodnota volného prijezdu kola ve vyhybkdch: 1 380 mm.

Tato hodnota maze byt zvysena, pokud provozovatel infrastruktury prokdze, Ze pfestavny a zdvérny
systém vyhybky je schopen odolat pficnym rdzovym silim od dvojkoli.

Minimadlni vzdélenost vedouci hrany pfidrznice od pojizdéné hrany klinu jednoduché pevné srdcovky:
1392 mm.

Mé se 14 mm pod temenem kolejnice a na teoretické referenéni ¢dfe ve vhodné vzddlenosti za
skute¢nym hrotem srdcovky (RP), jak je uvedeno na obrdzku 2. U srdcovek s retrakci hrotu muze
byt tato hodnota nizsi. V tomto piipadé provozovatel infrastruktury prokdze, Ze retrakce hrotu je
dostate¢nd na to, aby zajistila, Ze kolo skute¢ny hrot klinu srdcovky (RP) nezaséhne.

Maximdlni hodnota vzddlenosti vedoucich hran pfidrznice a odpovidajici kiidlové kolejnice: 1 356 mm.
Maximélni hodnota volného prajezdu kola v oblasti vstupu ptidrznice/kiidlovd kolejnice: 1 380 mm.
Miniméln{ sifka zldbku: 38 mm.

Minimdlni hloubka zldbku: 40 mm.

Maximalni nadvy3eni pfidrznice: 70 mm.

Veskeré piislusné pozadavky pro vyhybky a vyhybkové konstrukce se vztahuji rovnéz na dalsi technickd

feSeni vyuzivajici jazykové kolejnice, napf. bo¢ni reguldtory u koleji s vétsim poctem kolejnic.

Maximdlni délka nevedeného mista ve dvojité pevné srdcovce

Vsechny TSI kategorie trati

1) Maximélni projektovd hodnota délky nevedeného mista musi byt ekvivalentni dvojité srdcovce 1:9 (tga =
0,11, a = 6°20) s minimalnim nadvySenim piidrznice 45 mm pfi minimédlnim priiméru kola 330 mm na
piimych pribéznych vlakovych cestdch.

Odolnost koleje viici provoznimu zatiZeni

Odolnost koleje viaci svislym zatizenim

VSechny TSI kategorie trati

1) Kolej, vyhybky a vyhybkové konstrukce se musi navrhnout tak, aby odoldvaly pfinejmensim témto sildm:

=

hmotnost na ndpravu podle vykonnostnich parametr TSI kategorie trati v souladu s tabulkou 3;

maximdlni dynamické kolové sile, kterou pusobi dvojkoli na kolej. TSI HS a CR kolejovd vozidla
stanovuji mezni{ hodnoty maximdlni dynamické kolové sily za vymezenych zkuSebnich podminek.
Odolnost koleje viici svislym zatizenim musi odpovidat témto hodnotdm;

maximélni kvazistatické kolové sile, kterou ptisobi dvojkoli na kolej. TSI HS a CR kolejovd vozidla
stanovuji mezni hodnoty maximdlni kvazistatické kolové sily za vymezenych zkusebnich podminek.
Odolnost koleje viici svislym zatizenim musi odpovidat témto hodnotdm.

Odolnost koleje v podélném sméru

VSechny TSI kategorie trati

Navrhované sily

1) Koleje, véetné vyhybek a vyhybkovych konstrukci, musi byt navrzeny tak, aby odolaly podélnym brzdnym
silim. TSI HS a CR kolejovd vozidla stanovi mezni hodnoty zpomaleni, které se pouziji ke stanoveni

podélnych brzdnych sil.

2) Kolej se také musi navrhnout tak, aby odolala ptisobeni podélnych sil vznikajicich vlivem teplotnim zmén
v kolejnici a aby byla minimalizovdna pravdépodobnost vyboceni koleje.
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4.2.7.2.2 Kompatibilita s brzdnymi systémy
1) Kolej se navrhne tak, aby umoziovala pouziti magnetickych kolejnicovych brzd pro nouzové brzdéni.
2) Kompatibilita (popifpadé nekompatibilita) konstrukce koleje s pouZzitim brzdnych systémd, které pro
provozni brzdéni ¢ pro nouzové brzdéni nevyuzivaji adheze mezi kolem a kolejnici, se zvefejni

v registru infrastruktury. Mezi brzdné systémy, které k brzdéni nevyuzivaji adheze mezi kolem
a kolejnici, patii magnetickd kolejovd brzda a kolejovad brzda na principu vifivych proud.

3) Pokud je trat kompatibilni s brzdnymi systémy, které k brzdéni nevyuzivaji adheze mezi kolem a kolejnici,
v registru infrastruktury se uvedou veskerd omezeni pouziti brzdnych systémi, na nichz kompatibilita
zdvisi, a zohledni se pfitom mistni klimatické podminky i pfedpoklddany pocet opakovaného pouziti
brzd v daném misté.
42.73 Odolnost koleje v pfi¢ném sméru

Vsechny TSI kategorie trati

1) Kolej, vyhybky a vyhybkové konstrukce se navrhnou tak, aby odoldvaly pfinejmensim témto sildm:

a) maximdlni celkové dynamické pficné sile, kterou ptsobi dvojkoli na kolej. TSI HS a CR kolejova vozidla
stanovi mezni hodnoty pro piicnou silu, kterou plisobi dvojkoli na kolej. Odolnost koleje v piicném
sméru musi témto hodnotdém odpovidat;

b) kvazistatickd vodici sila, kterou piisobi dvojkoli na kolej. TSI HS a CR kolejova vozidla stanovi mezni
hodnoty kvazistatické vodici sily Yoy pro uréené poloméry a zkusebni podminky. Odolnost koleje
v piiéném sméru musi témto hodnotdm odpovidat.

4.2.8 Odolnost konstrukci vici zatiZeni dopravou
1) Pozadavky normy EN 1991-2:2003 a pilohy A2 normy EN 1990:2002 ve znéni normy EN
1990:2002/A1:2005 uvedené v této kapitole TSI se pouziji v souladu s odpovidajicimi ustanovenimi
narodnich piiloh téchto norem, pokud existuji.
4281 Odolnost novych mostt vuci zatizen{ dopravou
Vsechny TSI kategorie trati — pouze pro nové konstrukce na novych nebo stdvajicich tratich
4.2.8.1.1 Svisld zatizeni
1) Konstrukce se musi navrhnout tak, aby odolaly svislému zatizeni podle ndsledujicich modelt zatizent,
definovanych v normé EN 1991-2:2003:
a) model zatiZeni 71, jak je stanoveno v bodé 6.3.2 odst. 2P normy EN 1991-2:2003;

b) model zatizeni SW/0 pro spojité mosty, jak je stanoveno v bod¢ 6.3.3 odst. 3P normy EN 1991-2:2003.

2) Modely zatizeni se ndsobi soucinitelem alfa (a), jak je stanoveno v bodé 6.3.2 odst. 3P a bod¢ 6.3.3 odst. 5P
normy EN 1991-2:2003.

3) Hodnota alfa (a) musi byt stejnd nebo vyssi nez hodnoty stanovené v tabulce 6.

Tabulka 6

Soucinitel alfa (a) pro navrhovini novych konstrukci

Typ traté nebo TSI kategorie trati Minimédlni soucinitel alfa (a)
\% 1,1
\ 1,0
VI 1,1
VII-P 0,83
VII-F, VII-M 0,91

4) Ucinky naméhani od modelt zatiZeni se ndsobi dynamickym soucinitelem fi (®), jak je stanoveno v bod¢
6.4.3 odst. 1P a bod¢ 6.4.5.2 odst. 2 normy EN 1991-2:2003.
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4.2.8.1.2

42813

4.2.8.1.4

4.2.8.1.5

4.2.8.2

4.2.8.3

4.2.8.4

Odstredivé sily

1) Pokud je kolej po celé délce mostu nebo &sti délky mostu v oblouku, musi se pii navrhovani konstrukef
piihlédnout k odstfedivym sildm, jak je stanoveno v bodé 6.5.1 odst. 2, odst. 4P a odst. 7 normy EN 1991-
2:2003.

Bo¢ni raz

1) Pfi navrhovéni konstrukei se musi pfihlédnout k bo¢nimu rdzu, jak je stanoveno v oddile 6.5.2 normy EN
1991-2:2003.

Zatizeni od rozjezdu a brzdéni (podélnd zatiZeni)

1) Pfi navrhovani konstrukci se musi pfihlédnout k rozjezdovym a brzdnym sildm, jak je stanoveno v bodé
6.5.3 odst. 2P, 4, 5 a 6 normy EN 1991-2:2003. Smér rozjezdovych a brzdnych sil musi zohlednit
dovolené sméry dopravy na kazdé koleji.

Névrhové zborceni koleje zptisobené Zelezni¢ni dopravou

1) Maximdlni celkové ndvrhové zborceni koleje zptsobené Zeleznicni dopravou nesmi piekrocit hodnoty
stanovené v ustanoveni A2.4.4.2.2 odst. 3P v piiloze A2 normy EN 1990:2002 ve znén{ normy EN
1990:2002/A1:2005. Celkové navrhové zborceni koleje zahrnuje veskeré zborceni, které se muize vyskyt-
nout na koleji, pokud neni na mosté provozovana Zelezni¢ni doprava, plus zborceni koleje v disledku
deformace mostu zptsobné Zelezni¢ni dopravou.

Ekvivalentn{ svislé zatizZeni pro novd zemni télesa a 4¢inky zemniho tlaku
VSechny TSI kategorie trati — pouze pro nové konstrukce na novjch i stdvajicich tratich

1) Zemni télesa se musi navrhnout tak, aby odolala svislému zatizeni v souladu s modelem zatizeni 71, jak je
stanoveno v bodé 6.3.6.4 normy EN 1991-2:2003.

2) Model zatizeni 71 se ndsobi soucinitelem alfa (a), jak je stanoveno v bod¢ 6.3.2 odst. 3P normy EN 1991-
2:2003. Hodnota alfa (a) musi byt stejnd nebo vyssi nez hodnoty stanovené v tabulce 6.

Odolnost novych konstrukci vedoucich nad nebo podél traté
Vsechny TSI kategorie trati — pouze pro nové konstrukce na novych i stdvajicich tratich

1) Musi se piihlédnout k aerodynamickym vliviim projizdéjicich vlakd, jak je stanoveno v bodé 6.6 normy EN
1991-2:2003.

Odolnost stdvajicich mostt a zemnich téles viaci zatizeni dopravou
Vsechny TSI kategorie trati — pouze pro stdvajici konstrukce na novych nebo stdvajicich tratich

1) U mostl a zemnich téles se musi zajistit uvedend mira interoperability v souladu s TSI kategoriemi trati
podle definice v oddile 4.2.1.

2) Minimdlni pozadavky na zptsobilost konstrukce kazdé TSI kategorie trati jsou uvedeny v piiloze E. Tyto
hodnoty pfedstavuji minimdlni cilovou tdroven, kterou musi konstrukce spliovat, jestlize md byt trat
prohldsena za interoperabilni.

3) Ustanoveni se pouziji v téchto piipadech:

a) Jestlize je stdvajici konstrukce nahrazovana novou konstrukci, pak novd konstrukce musi odpovidat
pozadavkiim uvedenym v kapitole 4.2.8.1 nebo 4.2.8.2.

b) Pokud minimélni zpusobilost stavajicich konstrukei vyjadiend ve smyslu vydané normy tratovou tfidou
zatizeni spole¢né s piipustnou rychlosti spliiuje pozadavky piilohy E, pak stévajici konstrukce spliuji
piislusné pozadavky interoperability.

¢) Pokud zpusobilost stavajici konstrukce neodpovidd pozadavkim uvedenym v piiloze E a pokud jsou
provadény prace (napiiklad zesilovani) za Gcelem zlepSeni zpusobilosti konstrukee a jejiho uvedeni do
souladu s pozadavky této TSI (pficemz konstrukce neni nahrazovdna novou konstrukci), pak je tieba
tuto konstrukci uvést do souladu s pozadavky piilohy E.



L 126/78

Utednf véstnik Evropské unie

14.5.2011

4.2.9
4.29.1

4.2.9.2

4) U britské zelezni¢ni sité mize byt trafova tifda zatizeni ve vyse uvedenych ustanovenich (2) a (3) nahrazena
¢islem dostupnosti trasy (Route Availability = RA) (stanovenym v souladu s piislusnymi vnitrostatnimi
technickymi pfedpisy ozndmenymi za tim tcelem) a odkazy na pfilohu E se tedy nahrazuji odkazy na
piilohu C.

Geometrickd kvalita koleje a mezni odchylky lokdlnich zdvad
Urceni mezi bezodkladného zdsahu, zdsahu a sledovdni
VSechny TSI kategorie trati

1) Provozovatel infrastruktury stanovi vhodné meze bezodkladného zdsahu, zdsahu a sledovani pro nésledujici
parametry:

a) picny smér — smérodatné odchylky (pouze mez sledovani);

b) podélna vyska — smérodatné odchylky (pouze mez sledovéni);

) pii¢ny smér — lokdlni zdvady — stfedni az $pickové hodnoty;

&

podélnd vyska — lokdlni zdvady — stfedni az $pickové hodnoty;

&

zborceni koleje — lokdlni zdvady — nula az $pickovd hodnota, s respektovanim meznich hodnot bezod-
kladného zdsahu stanovenych v oddile 4.2.9.2;

f) odchylky rozchodu koleje — lokdlni zdvady — jmenovity rozchod koleje az $pickovd hodnota,
s respektovanim meznich hodnot bezodkladného zdsahu stanovenych v oddile 4.2.9.3;

stfedni rozchod koleje na délce jakychkoli 100 m — jmenovity rozchod koleje az stfedni hodnota,
s respektovanim meznich hodnot bezodkladného zdsahu uvedenych v oddile 4.2.5.5.2;

©

=

pievyseni koleje — projektovand az $pickova hodnota, s respektovanim meznich hodnot bezodkladného
zésahu stanovenych v oddile 4.2.9.4.

2) Podminky méfeni téchto parametrii jsou stanoveny v kapitole 5 normy EN 13848-1:2003 +A1:2008.

3) PH urCovdni téchto meznich hodnot musi provozovatel infrastruktury pfihlédnout k meznim hodnotim
kvality koleje pouzitym jako zdklad pro schvéleni typu vozidla. Pozadavky na schvileni typu vozidla jsou
stanoveny v TSI CR a HS kolejovd vozidla.

4) Meze bezodkladného zdsahu, zdsahu a sledovani pfijaté provozovatelem infrastruktury jsou zaznamendny
v planu udrzby, jak to vyzaduje oddil 4.5 této TSL

Mez bezodkladného zdsahu pro zborceni koleje
VSechny TSI kategorie trati

1) Mez bezodkladného zdsahu pro zborceni koleje jako lokdlni zdvady se uvadi jako nulovd az $pickovd
hodnota. Zborceni koleje je definovdno jako algebraicky rozdil dvou vzdjemnych vyskovych poloh
v definované vzdjemné vzdélenosti, obvykle vyjidieno jako sklon mezi dvéma body, ve kterych je vzdjemnd
vyskovd poloha méfena. Vzdjemnd vyskovd poloha se méfi na jmenovité ose hlavy kolejnice.

2) Mezni hodnota zborceni koleje zavisi na pouzité zakladné méfeni (1) podle vzorce:

Mezni hodnota zborceni = (20/1 + 3)

a) kde | je zékladna méfeni (v m), pfi 1,3m < 1 < 20 m;

b) s maximdlni hodnotou 7 mm/m.
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Obrdzek 3

Mezni hodnoty zborceni koleje pro vSechny TSI kategorie trati
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3) Provozovatel infrastruktury v planu d4drzby stanovi zdkladny, na kterych bude kolej méfena, s cilem ovéfit
shodu s timto pozadavkem. Zakladny méfeni musi zahrnovat alespon jednu zadkladnu v rozmezi 2 az 5 m.
TSI kategorie trati IV-F, IV-M, V-F, V-M, VI-F, VI-M, VII-F a VII-M
4) Pokud je polomér vodorovného oblouku mensi nez 420 m a prevyseni koleje D > (R — 100)/2, zborceni
koleje se omezi podle nésledujictho vzorce: mezni hodnota zborceni = (20/1 + 1,5) a maximdlni hodnota
mezi 6 mm/m a 3 mm/m v zévislosti na délce zdkladny zborceni, jak ukazuje obrdzek 4.
Obrizek 4

Mezni hodnoty zborceni koleje na tratich s ndkladni a smiSenou dopravou v malych obloucich
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4293 Mez bezodkladného zdsahu pro odchylky rozchodu koleje
Vsechny TSI kategorie trati

Meze bezodkladného zdsahu pro odchylky rozchodu koleje jsou stanoveny v tabulce 7.

Tabulka 7
Meze bezodkladného zisahu pro odchylky rozchodu koleje

Rychlost Rozméry
[kmh] (mm]

Jmenovity rozchod az 3pickovd hodnota

Minimdlni rozchod koleje Maximdlni rozchod koleje

V< 80 -9 +35

80 <V <120 -9 +35
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4.2.9.4

4.2.10

4.2.10.1

4.2.10.2

4.2.10.3

4.2.10.4

4.2.10.5

4.2.11
4.2.11.1

Rychlost Rozméry
tkm/h] [mm]
Jmenovity rozchod az $pickovd hodnota
Minimélni rozchod koleje Maximalni rozchod koleje
120 <V < 160 -8 +35
160 <V < 200 -7 +28

Mez bezodkladného zdsahu pro pfevySeni koleje

TSI kategorie trati IV-P, V-P, VI-P

1) PrevySeni koleje musi byt v provozu udrzovano v rozmezi +/— 20 mm od projektovaného prevyseni koleje,

a VII-P

maximdln{ piipustné pfevyseni koleje za provozu vsak ¢ini 190 mm.

TSI kategorie trati IV-F, IV-M, V-F, V-M, VI-F, VI-M, VII-F a VII-M

2) Pievyseni koleje musi byt v provozu udrzovano v rozmezi +/- 20 mm od projektovaného pfevyseni koleje,

maximaln{ piipustné pfevyseni koleje za provozu vsak ¢ini 170 mm.

Ndstupisté

1) Pozadavky tohoto odstavce se vztahuji pouze na ndstupisté pro cestujici, kde v bézném provozu zastavuji

vlaky vyhovujici pozadavkim

Uzitnd délka ndstupisté

VSechny TSI kategorie trati

1) Délka ndstupisté musi odpovidat nejdelsim interoperabilnim vlakam, které zde zastavuji v rdmci bézného
provozu. PFi stanoveni délky vlaku, které maji u ndstupisté zastavovat, se bere ohled jak na soucasné
provozni pozadavky, tak i na provozni pozadavky, které lze pfiméfené ocekdvat ve vyhledu 10 let po

TSI HS a CR kolejovd vozidla.

uvedeni ndstupisté do provozu.

2) Je dovoleno stavét ndstupisté v délce odpovidajici pouze stdvajicim provoznim poZzadavkim za predpo-

kladu, Ze pro pfedvidatelnou budoucnost jsou pfijata pasivni opatieni.

3) Uzitnd délka ndstupist je uvedena v registru infrastruktury.

Sitka a hrana ndstupisté

VSechny TSI kategorie trati

1) TSI PRM stanovi pozadavky na Sitku a hranu ndstupisté.

Konec nastupis§té

Vsechny TSI kategorie trati

1) TSI PRM stanovi pozadavky na konec ndstupisté.

Vyska ndstupi§té

Vsechny TSI kategorie trati

1) TSI PRM stanovi pozadavky na vysku ndstupisté.

Vzddlenost hrany ndstu

Vsechny TSI kategorie trati

pisté od osy prilehlé koleje

1) TSI PRM stanovi pozadavky na vzddlenost hrany ndstupisté od osy pfilehlé koleje.

Ochrana zdravi, bezpecnost a ochrana Zivotniho prostiedi

Maximélni kolisdni tlaku v tunelu

Vsechny TSI kategorie trati

1) Maximdlni kolisdni tlaku v tunelu a podzemnich stavbach podél jakéhokoli vlaku, ktery vyhovuje TSI HS
a CR kolejové vozidla, jehoz rychlost pfi vjezdu do konkrétniho tunelu je vét3i nez 190 km/h, nesmi béhem

prijezdu vlaku tunelem nejvyssi povolenou rychlosti piekrocit 10 kPa.
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4.2.11.2

42113

4.2.11.4

4.2.11.5

4.2.12
4.2.12.1

4.2.13
4.2.13.1

4.2.13.2

42133

42134

Mezn{ hodnoty hluku a vibraci a opatfeni na jejich zmirnén{
Vsechny TSI kategorie trati

1) Mezni hodnoty hluku a opatfeni na jeho zmirnéni jsou otevienym bodem.
2) Mezni hodnoty vibraci a opatfeni na jejich zmirnéni jsou otevienym bodem.

Ochrana proti zasazen{ elektrickym proudem
Vsechny TSI kategorie trati

1) Pozadavky na ochranu proti zasaZeni elektrickfm proudem z trakéntho proudového systému vymezuji
ustanoveni TSI CR ENE tykajici se ochrannych opatfeni systémt nadzemniho trolejového vedeni.

Bezpecnost v zelezni¢nich tunelech
Vsechny TSI kategorie trati

1) Pozadavky na bezpecnost v Zeleznic¢nich tunelech jsou stanoveny v TSI SRT.

Ucinky boéniho vétru
VSechny TSI kategorie trati

1) Pozadavky na opatfeni zmirfiujici u¢inky boc¢niho vétru jsou otevienym bodem.

Provozni opatieni
Znaceni vzddlenosti
Vsechny TSI kategorie trati

1) Znaceni vzddlenosti (staniCeni) se umisti podél traté v pravidelnych vzdalenostech.
2) Jmenovitd vzdélenost mezi znackami je uvedena v registru infrastruktury.

Pevnd zafizeni pro provozni oSetfovdni vlakii

Vieobecné

1) Tento oddil 4.2.13 stanovi prvky infrastruktury subsystému tdrzby potiebné pro provozni oSetfovani
vlaka.

2) Umisténi a druh pevnych zafizeni pro provozni oSetfovani vlakd se zvefejni v registru infrastruktury.

Vyprazdnovdni toalet
VSechny TSI kategorie trati

1) Pevnd zafizen{ pro vyprazdiovani toalet musi byt kompatibilni s vlastnostmi zadrzovaciho systému toalet
specifikovaného v TSI HS a CR kolejovd vozidla.

Zatizeni pro ¢isténi exteriéru vlaka

Vsechny TSI kategorie trati

1) Jsou-li pouziviny mycky, musi byt schopny ocistit vngjsi boky jednopatrovych nebo dvoupatrovych vlaki
ve vysce:
a) 1000 mm az 3 500 mm pro jednopatrové vlaky;
b) 500 mm az 4 300 mm pro dvoupatrové vlaky.

2) Mycka musi byt konstruovéna tak, aby ji vlak mohl projizdét rychlosti 2 az 5 km/h.

Doplinovédni vody
VSechny TSI kategorie trati

1) Pevnd zaiizeni pro dopliovani vody musi byt kompatibilni s vlastnostmi vodovodniho systému stanove-
nymi v TSI HS a CR kolejovd vozidla.
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4.2.13.5

4.2.13.6

4.3

2) Pevnd zafizeni pro dopliiovani vody v interoperabilni siti se doplfiuji pitnou vodou vyhovujici pozadavkim
smérnice Komise 98/83[ES (1).

3) Zpusob jejich provozu musi zajiStovat, aby jakost vody doddvané do kolejového vozidla spliovala poza-
davky na jakost vody stanovené ve smérnici 98/83/ES.

Doplinovédni paliva

Vsechny TSI kategorie trati

1) Zafizeni pro dopliiovéani paliva musi byt kompatibilni s vlastnostmi palivového systému stanovenymi v TSI
CR kolejova vozidla.

Elektrické piipojky

Vsechny TSI kategorie trati

1) Elektrické ptipojky, pokud je jimi vlak vybaven, musi odpovidat jednomu nebo vice elektrickym napdjecim
systémtim stanovenymi v TSI HS a CR kolejovd vozidla.

Funké¢ni a technické specifikace rozhrani

Pokud jde o technickou kompatibilitu, md subsystém infrastruktura s ostatnimi subsystémy tato rozhrani:

Rozhrani se subsystémem ,kolejovd vozidla“

Tabulka 8

Rozhrani se subsystémem ,kolejova vozidla“, TSI lokomotivy a osobni kolejovd vozidla

Rozhran{

Odkaz na TSI infrastruktura konvené¢niho Zelez-
ni¢niho systému

Odkaz na TSI lokomotivy a osobni kolejovd
vozidla konvenéniho Zelezni¢niho systému

Rozchod koleje

4.2.5.1 Jmenovity rozchod koleje
4.2.5.6 Profil hlavy kolejnice pro béznou

4.2.3.5.2.1 Mechanické a geometrické vlast-
nosti dvojkoli

kolej 4.2.3.5.2.2 Mechanické a geometrické vlast-
4.2.6.2 Geometrie vyhybek a nosti kol
vyhybkovych  konstrukef  za
provozu
Prijezdné 4.2.4.1 Prtjezdny prifez 4.2.3.1. Obrysy
prufezy a obrysy | 4.2.4.2 Osovd vzdalenost koleji
4.2.4.5 Minimdlni polomér zaobleni lomu
sklonu
Hmotnost na | 4.2.7.1 Odolnost koleje viici svislym zati- | 4.2.3.2 Hmotnost na ndpravu a na kola
ndpravu zenim
a vzdélenost | 4.2.8.1 Odolnost novych mostt vici zati-

mezi ndpravami

zeni dopravou

4.2.8.2 Ekvivalentni svislé zatiZeni pro
novd zemni{ t&lesa a Gcinky
zemniho tlaku
4.2.8.4 Odolnost  stdvajicich ~ mostti
a zemnich téles vG& zatiZeni
dopravou
Jizdni vlastnosti 4.2.7.1 Odolnost koleje vici svislym zati- | 4.2.3.4.2.1 Mezni hodnoty bezpecné jizdy
Zenim 4.2.3.4.2.2 Mezni hodnoty zatizeni koleje
4.2.7.3 Odolnost koleje v pficném sméru
4.2.8.1.3 Bocni raz
Ekvivalentn{ 4.2.5.5 Ekvivalentni konicita 4.2.3.4.3 Ekvivalentni konicita
konicita
Podélné sily 4.2.7.2 Odolnost  koleje v podélném | 4.2.4.5 Brzdny tcinek
sméru

4.2.8.1.4 Zatizeni od rozjezdu a brzdéni
(podélnd zatizeni)

Miniméln{ 4.2.4.4 Minimilni polomér smérového | 4.2.3.6 Minimdlni polomér oblouku
polomér oblouku oblouku

Polomér sméro- | 4.2.5.4 Nedostatek pfevyseni koleje 4.2.3.4.2.1 Mezni hodnoty bezpecné jizdy
vého oblouku

Zrychleni na | 4.2.4.5 Minimélni polomér zaobleni lomu | 4.2.3.1 Obrysy

zaobleni  lomu sklonu

sklonu

() Uf. vést. L 330, 5.12.1998, s.

32.
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Odkaz na TSI infrastruktura konvencniho Zelez-

Odkaz na TSI lokomotivy a osobni kolejovd

Rozhran ni¢niho systému vozidla konven¢niho Zelezni¢niho systému
Aerodynamické 4.2.4.2 Osova vzdélenost koleji 4.2.6.2.1 Ucinky tlakové vlny na cestujici
ucinky 4.2.8.3 Odolnost  novych  konstrukci na ndstupisti

vedoucich nad nebo podél traté
4.2.11.1 Maximaélni kolisani tlaku v tunelu

4.2.6.2.2 Ucinky tlakové viny na pracov-
niky podél trati

4.2.6.2.3 Tlakové vyska

4.2.6.2.4 Maximdlni kolisén{ tlaku v tunelu

Bo¢ni vitr

4.2.11.5 Utinky bo¢niho vétru

4.2.6.2.5 Bo¢ni vitr

Zafizeni pro
provozni oSetfo-
vani vlakd

4.2.13.2  Vyprazdnovani toalet

4.2.13.3 Zafizeni pro cisténi exteriér
vlakd

4.2.13.4 Doplnovéni vody

4.2.13.5 Dopliovéni paliva

4.2.13.6  Elektrickd piipojka

4.2.11.3  Systém vyprazdiiovéni toalet

4.2.11.2.2 Cisténi exteriérd vlakii
v myckdch

4.2.11.4  Zafizeni pro dopliiovani vody

4.2.11.5 Rozhrani pro dopliovani vody

4.2.11.7  Zafizeni pro dopliovéni paliva

4.2.11.6  Zvlastni pozadavky pro odstavo-

vani vlakd

Tabulka 9

Rozhrani se subsystémem ,kolejovd vozidla“, TSI ndkladni vozy

Rozhran{

Odkaz na TSI infrastruktura konvencniho Zelez-
ni¢niho systému

Odkaz na TSI ndkladni vozy konvencniho Zelez-
ni¢niho systému

Rozchod koleje

4.2.5.1 Jmenovity rozchod koleje
4.2.5.6 Profil hlavy kolejnice pro béznou

kolej

4.2.6.2 Geometrie vyhybek a
vyhybkovych  konstrukei  za
provozu

4.2.3.4 Dynamické chovéni vozidla

Prijezdné
priifezy a obrysy

4.2.4.1 Prijezdny prifez

4.2.4.2 Osova vzdélenost koleji

4.2.4.5 Minimdlni polomér zaobleni lomu
sklonu

4.2.3.1 Kinematicky obrys

Hmotnost na
napravu
a vzdalenost

mezi ndpravami

4.2.7.1 Odolnost koleje viici svislym zati-
Zenim

4.2.7.3 Odolnost koleje v pficném sméru

4.2.8.1 Odolnost novych mostt vici zati-
zeni dopravou

4.2.8.2 Ekvivalentni svislé zatizeni pro

4.2.3.2 Statické  zatizeni na
a linedrni zatiZeni

ndpravu

novd zemni tlesa a Gcinky
zemniho tlaku
4.2.8.4 Odolnost  stdvajicich ~ mostl
a zemnich téles vaci zatizeni
dopravou
Jizdni vlastnosti | 4.2.7.1 Odolnost koleje vuci svislym zati- | 4.2.3.4 Dynamické chovani vozidla
Zenim
4.2.7.3 Odolnost koleje v pticném sméru
(b)
Podélné sily 4.2.7.2 Odolnost  koleje v podélném | 4.2.4.1 Brzdny tcinek
sméru

4.2.8.1.4 Zatizeni od rozjezdu a brzdéni
(podélnd zatiZeni)

Minimaln{
polomér oblouku

4.2.4.4 Minimdln{
oblouku

polomér smérového

4.2.2.1 Rozhrani (napf. spojeni) mezi
vozidly, soupravami vozidel a mezi

vlaky

Polomér smeéro-
vého oblouku

4.2.5.4 Nedostatek prevySeni koleje

4.2.3.5 Podélné tlakové sily

Zrychleni na
zaobleni  lomu
sklonu

4.2.4.5 Minimaln{ polomér zaobleni lomu
sklonu

4.2.3.1 Kinematicky obrys

Aerodynamické
t¢inky

4.2.4.2 Osova vzddlenost koleji

4.2.8.3 Odolnost  novych  konstrukci
vedoucich nad nebo podél traté

4.2.11.1 Maximdln{ kolisan{ tlaku v tunelu

4.2.6.2 Aerodynamické tcinky

Boc¢ni vitr

4.2.11.5 Utinky bocniho vétru

4.2.6.3 Boc¢ni vitr
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4.4
4.4.1

4.4.2

443

Rozhrani se subsystémem ,energie

Tabulka 10

Rozhrani se subsystémem ,energie”

Rozhrani

Odkaz na TSI infrastruktura konvenc¢niho Zelez-
ni¢éniho systému

Odkaz na TSI energie konvenéniho Zelezni¢niho
systému

Prijezdné
priifezy a obrysy

4.2.4.1 Prijezdny prifez

4.2.14 Prlifez sbérace

Ochrana  proti | 4.2.11.3 Ochrana proti zasazeni elek- | 4.7.3 Ochrannd  opatfeni  tykajici se
zasazeni  elek- trickym proudem nadzemniho trolejového vedeni
trickym proudem 4.7.4 Ochrannd opatfeni tykajici se zpét-
ného elektrického vedeni
Rozhrani se subsystémem ,Fizeni a zabezpeceni®
Tabulka 11

Rozhrani se subsystémem ,fizeni a zabezpeceni

766

Rozhrani

Odkaz na TSI infrastruktura konvencniho Zelez-
ni¢éniho systému

Odkaz na TSI fizeni a zabezpeceni konvenéniho
zelezni¢niho systému

Prijezdny prifez
pro sdélovaci
a  zabezpecovaci
zafizeni (CCS )

4.2.4.1 Prjezdny prifez

4.2.5 Rozhrani se vzduchovou mezerou
systémii ETCS a EIRENE
4.2.16 Viditelnost tratovych objektl subsys-
tému ,fzeni a zabezpeceni

Pouziti brzd na | 4.2.7.2 Odolnost koleje v podélném | Pifloha A dodatek 1 oddil 5.2: Pouziti
principu vifivych sméru magnetickych brzd
proudi
Rozhrani se subsystémem ,provoz a Fizeni dopravy”
Tabulka 12

Rozhrani se subsystémem ,,provoz a ¥izeni dopravy*

Rozhrani

Odkaz na TSI infrastruktura konvenéniho Zelez-
ni¢éniho systému

Odkaz na TSI provoz a fizeni dopravy konvené-
niho Zelezni¢niho systému

Pouziti brzd na
principu vifivych
proudd

4.2.7.2 Odolnost
sméru

koleje v podélném

4.2.2.6.2 Brzdny ucinek

Pravidla pro
provoz

4.4 Pravidla pro provoz

4.2.1.2.2.2 Upravené prvky
4.2.3.6 Provoz za zhorSenych podminek

Provozni pravidla

Vyjimecné podminky souvisejici s pldnovanymi pracemi

1) V piipadé pfedem napldnovanych praci miZe nastat potieba se docasné odchylit od specifikaci subsystému
Jinfrastruktura“ a jejich prvka interoperability definovanych v kapitoldch 4 a 5 této TSI Specifickd provozni
ustanoveni jsou stanovena v TSI CR provoz a fizeni dopravy.

Provoz za zhorSenych podminek

1) Mohou nastat situace, které ovlivni bézny provoz traté. Provozni pravidla pro feseni téchto situaci jsou
stanovena v TSI CR provoz a Fizeni dopravy.

Ochrana pracovnikii pied aerodynamickymi ticinky

1) Provozovatel infrastruktury stanovi opatfeni na ochranu pracovniki pted aerodynamickymi acinky.

2) U vlakd, které vyhovuji TSI HS a CR kolejové vozidla, musi provozovatel infrastruktury zohlednit skute¢nou
rychlost vlakd a mezni hodnoty aerodynamickych wcinkd stanovené v TSI HS a CR kolejovd vozidla.
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4.5 Plin ddrzby
4.5.1 Pred uvedenim traté do provozu

1) Vypracuje se kniha Gdrzby, kterd stanovi alespori:
a) soubor hodnot pro meze bezodkladného zésahu;
b) opatieni (omezeni rychlosti, doba opravy) piijatd pii piekroceni piedepsanych hodnot,
vztahujici se k ndsledujicim prvkam:
i) pozadavky na regulovani ekvivalentni konicity v provozu,
ii) geometrie vyhybek a vyhybkovych konstrukei za provozu,
ii) geometrickd kvalita koleje a mezni odchylky lokdlnich zdvad,
iv) hrana ndstupisté podle pozadavkd TSI osoby se snizenou pohyblivosti.

452 Po uvedeni traté do provozu
1) Provozovatel infrastruktury vypracuje pldn adrzby, ktery obsahuje polozky uvedené v oddile 4.5.1 spolecné
s minimalné témito polozkami vztahujicimi se k tymz prvkam:

a) soubor hodnot pro meze zdsahu a meze sledovani;

b) prohldseni o metodich, odborné zpisobilosti pracovnikii a nezbytnych osobnich ochrannych pomtic-
kéch;

¢) pravidla, kterd je tfeba dodrzovat k ochrané pracovniki vykondvajicich ¢innost na koleji nebo v jeji
blizkosti;

d) prostredky pouzivané ke kontrole dodrzovéni provoznich hodnot.

4.6 Odbornd zpiisobilost
1) Pozadavky na odbornou zpusobilost persondlu provadéjictho udrzbu subsystému infrastruktura® se
podrobné uvedou v planu adrzby (viz oddil 4.5.2).
4.7 Podminky ochrany zdravi a bezpecnosti

1) Podminky ochrany zdravi a bezpecnosti musi spliiovat pozadavky oddilt: 4.2.11.1 (Maximdlni kolisdn{
tlaku v tunelu), 4.2.11.2 (Mezn{ hodnoty hluku a vibraci a opatfeni na jejich zmirnéni), 4.2.11.3 (Ochrana
proti zasaZeni elektrickym proudem), 4.2.10 (Ndstupisté), 4.2.11.4 (Bezpecnost v Zeleznicnich tunelech),
4.2.13 (Pevnd zafizeni pro provozni oSetfovani vlakl) a 4.4 (Provozni pravidla).

4.8 Registr infrastruktury

1) Podle clanku 35 smérnice 2008/57/ES musi registr infrastruktury uvddét hlavni charakteristické znaky

subsystému ,infrastruktura®.

2) Priloha D této TSI uvadi, které informace tykajici se subsystému infrastruktura“ se uvedou v registru
infrastruktury. Informace pozadované pro ostatni subsystémy, které maji byt uvedeny v registru infrastruk-
tury, jsou stanoveny v piislusnych TSL

5. PRVKY INTEROPERABILITY
5.1 Ziklad, na kterém byly prvky interoperability vybriny
1) Pozadavky oddile 5.3 vychdzeji z tradicniho ndvrhu koleje se $térkovym loZzem s Vignolovou Zelezni¢ni

kolejnici (Sirokopatni) na betonovych nebo dfevénych prazcich a systémem upevnéni, ktery zajistuje odpor
proti podélnému posunuti kolejnice tim, Ze svird patu kolejnice.

2) Konstrukéni ¢dsti ani podsestavy koleje jiné konstrukce se nepovazuji za prvky interoperability.

5.2 Seznam prvka

1) Pro ucely této technické specifikace pro interoperabilitu se za ,prvky interoperability” prohlasuji pouze
nésledujici prvky, at jiz jako jednotlivé konstrukéni Casti, nebo podsestavy koleje:

a) kolejnice (5.3.1);
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b) systémy upevnéni kolejnic (5.3.2);
¢) piicné prazce (5.3.3).
2) V ndsledujicich oddilech jsou popsany specifikace pouzitelné pro kazdy z téchto prvka.

3) Kolejnice, upevnéni kolejnic a prazce pouzité na specifické tcely v krétkych tsecich trati, napf. ve vyhyb-
kéch a vyhybkovych konstrukeich, u dilatacnich zafizeni, pfechodovych panelii a zvldstnich konstrukei, se
za prvky interoperability nepovazuji.

5.3 Vykonnost a specifikace prvki
5.3.1 Kolejnice

1) Specifikacemi pro prvek interoperability ,kolejnice” jsou tyto specifikace:
a) profil hlavy kolejnice;
b) moment setrvacnosti priifezu kolejnice;
¢) tvrdost kolejnice.

53.1.1 Profil hlavy kolejnice

1) Profil hlavy kolejnice musi spliovat pozadavky oddilu 4.2.5.6 ,Profil hlavy kolejnice pro béznou kolej.”

2) Profil hlavy kolejnice musi umoznovat splnéni pozadavk oddilu 4.2.5.5.1 pro ,Projektované hodnoty
ekvivalentni konicity“ pfi pouziti pro specifikovany rozsah rozchodu koleje a tklonu kolejnice v souladu
s pozadavky této TSI

53.1.2 Moment setrvacnosti prafezu kolejnice
1) Moment setrvacnosti je vyznamny s ohledem na pozadavky oddilu 4.2.7 ,Odolnost koleje viici provoznimu
zatiZeni".
2) Vypoctené hodnoty momentu setrvacnosti () navrzeného priifezu kolejnice k hlavni vodorovné ose prochd-
zejici t&ziStém musi byt nejméné 1 600 cm*.
53.1.3 Tvrdost kolejnice
1) Tvrdost kolejnice je vyznamnd s ohledem na pozadavky oddilu 4.2.5.6 “Profil hlavy kolejnice pro béznou
kolej“.

2) Tvrdost kolejnice méfend na temeni kolejnice musi byt alesponn 200 HBW.

5.3.2 Systémy upevnéni kolejnic

1) Systémy upevnéni kolejnic jsou vyznamné s ohledem na pozadavky oddilu 4.2.7.2 pro ,Odolnost koleje
v podélném sméru®, oddilu 4.2.7.3 pro ,Odolnost koleje v pfi¢ném sméru” a oddilu 4.2.7.1 pro ,Odolnost
koleje viici svislym zatizenim®.

2) Systém upevnéni kolejnic musi v laboratornich zkusebnich podminkdch spliovat tyto pozadavky:

a) podélnd sila potiebnd k tomu, aby kolejnice zacala prokluzovat (tj. nepruzné se pohybovat) skrze
upevnéni kolejnice, musi byt alespori 7kN;

b) upevnéni kolejnice musi odolat 3 000 000 cykl zatiZeni typického v oblouku malého poloméru tak,
aby se svérnd sila a odpor proti podélnému posunuti kolejnice nezhorsily o vice nez 20 % a svisla tuhost
o vice nez 25 %. Typické zatizeni musi odpovidat:

i) maximdlni hmotnosti na ndpravu, na kterou je navrZen systém upevnéni kolejnice,

ii) kombinaci kolejnice, tiklonu kolejnice, podlozky pod patu kolejnice a typu prazcil, s nimiz maze byt
systém upevnéni kolejnice pouzit.

5.3.3 Pritné praZce

1) Pfi¢né prazce jsou navrzeny tak, aby pii pouziti se specifikovanymi kolejnicemi a systémy upevnéni kolejnic
splnovaly pozadavky oddilu 4.2.5.1 na ,Jmenovity rozchod koleje, oddilu 4.2.5.5.2 na ,Pozadavky na
stanoveni provozni ekvivalentni konicity (tabulka 5: minimaln{ stfedni provozni rozchod na piimé koleji
a v obloucich o poloméru R > 10 000 m)*, oddilu 4.2.5.7 na ,Uklon kolejnice a oddilu 4.2.7 na ,Odolnost
koleje vii¢i provoznimu zatiZeni.
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6. POSOUZEN[ SHODY PRVKU INTEROPERABILITY A ES OVEREN[ SUBSYSTEMU
6.1 Prvky interoperability
6.1.1 Postupy posouzeni shody

1) Posouzeni shody prvkil interoperability podle kapitoly 5 této TSI se provadi pomoci piislusnych modulti.

6.1.2 Pouziti modulii

1) Pouzivaji se ndsledujici moduly posuzovani shody prvka interoperability:

a) CA ,Interni fizeni vyroby*;

b) CB ,ES piezkouseni typu‘;

¢) CD ,Shoda s typem zaloZend na systému fizeni jakosti vyrobniho procesu‘;

d) CF ,Shoda s typem zaloZend na ovéfeni vyrobku®;

e) CH “Shoda s typem zalozend na komplexnim systému fizeni jakosti“.

2) Moduly posuzovani shody prvki interoperability se vybiraji z modult uvedenych v tabulce 13.

Tabulka 13

Moduly pro posuzovéni shody prvkd interoperability

Systém upevnéni

Postupy Kolejnice Kolejnic

Pricné prazce

Uvedeny na trh EU pred vstupem této TSI [ CA nebo CH CA nebo CH
v platnost

Uvedeny na trh EU po vstupu této TSI | CB+CD nebo
v platnost CB+CF nebo
CH

3) U produkti uvedenych na trh pfed zvefejnénim této TSI se typ povaZuje za schvaleny a ES pfezkouSeni
typu (modul CB) neni proto potiebné, jestlize vyrobce prokdze, ze zkousky a ovéfeni prvkd interoperability
byly pfi pfedchozim pouziti ndvrhu za srovnatelnych podminek pokldddny za Gspésné a Zze spliuji poza-
davky této TSI V tomto piipadé zistdvd posouzeni shody platné i pro nové pouZiti. Pokud neni mozné

prokézat, ze feSeni bylo v minulosti ovéfeno s kladnym vysledkem, pouziji se postupy pro prvky intero-
perability, které jsou uvedeny na trh EU po zveiejnéni této TSI

4) Postupy posouzeni shody prvkd interoperability zahrnuji fize a vlastnosti uvedené v tabulce 20 piilohy
A této TSL

6.1.3 Inovativni feseni pro prvky interoperability

1) Je-li pro prvek interoperability definovany v oddile 5.2 navrhovdno inovativni feSent, je vyrobce nebo jeho
opravnény zdstupce usazeny ve Spolecenstvi je povinen uvést odchylky od piislusného ustanoveni této TSI
a predlozit je Komisi k rozboru.

2) Pokud je vysledek rozboru piiznivy, vypracuji se na zdkladé schvaleni Komise p¥islusné funkéni specifikace
a specifikace rozhrani prvkd a metoda posouzeni.

3) Takto vytvofené pfislusné funkeni specifikace a specifikace rozhrani prvkd a metody posouzeni budou do
TSI zaclenény v ramci revize.

4) Pouziti inovativniho feSeni mize byt povoleno jesté pied jeho zaclenénim do TSI v rdmci revize, a to

prostiednictvim ozndmeni o rozhodnuti Komise, piijatém v souladu s ¢ldnkem 29 smérnice.
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6.1.4
6.1.4.1

6.1.4.2

6.1.4.3

6.1.4.4

6.2
6.2.1

6.2.2.1

6.2.2.2

6.2.3

ES prohldseni o shodé pro prvky interoperability
Prvky interoperability podléhajici jinym smérnicim spolecenstvi{

1) V¢l 13 odst. 3 smérnice 2008/57ES se stanovi: ,Jestlize prvky interoperability podléhajf jinym smérnicim
Spolecenstvi, které zahrnuji jind hlediska, pak se v ES prohldseni o shodé nebo o vhodnosti pro pouziti
v téchto piipadech uvede, Ze prvky interoperability rovnéz spliuji pozadavky téchto jinych smérnic.”

2) Podle piilohy IV odstavce 3 smérnice 2008/57/ES musi ES prohldseni o shodé doprovazet dokument, ktery
stanovi podminky pouziti.

ES prohldseni o shodé pro kolejnice

1) ES prohldseni o shodé musi doprovizet dokument, ktery stanovi rozsah rozchodu koleji a tiklonu kolejnic,
pro ktery profil hlavy kolejnice spliiuje pozadavky oddilu 4.2.5.5.1.

ES prohldseni o shodé pro systém upevnéni kolejnic

1) ES prohldseni o shodé musi doprovdzet dokument, ktery stanovi:

a) kombinaci kolejnic, tiklon kolejnice, podlozek pod patu kolejnice a druh prazct, se kterymi mize byt
systém upevnéni pouZzit;

b) maximdlni hmotnost na ndpravu, pro kterou je systém upevnéni navrzZen.

ES prohldseni o shodé pro pii¢né praice

1) ES prohlaseni o shodé musi doprovizet dokument, ktery stanovi kombinaci kolejnic, tklonu kolejnice
a druhu systému upevnéni kolejnic, se kterymi mohou byt prazce pouZity.

Subsystém , infrastruktura“

Obecnd ustanoveni

1) Na Zzadost Zadatele provede ozndmeny subjekt ES ovéfeni subsystému ,infrastruktura“ v souladu s ¢ldnkem

18 a piilohou VI smérnice 2008/57/ES a v souladu s ustanovenimi piislusnych moduld.

2) Pokud zadatel prokdze, ze zkousky nebo ovéfeni subsystému ,infrastruktura“ byly pii predchozim pouziti
ndvrhu v obdobnych podminkdch pokldddny za Gspésné, ozndmeny subjekt vezme tyto zkousky a ovéfeni
pii ES ovéfeni v dvahu.

3) ES ovéfeni subsystému infrastruktura se vztahuje na fdze a vlastnosti uvedené v tabulce 21 piilohy B této
TSI Zvlastni postupy posouzeni pro konkrétni zdkladni parametry subsystému ,infrastruktura® jsou obsa-
zZeny v oddile 6.2.4.

4) Zadatel vypracuje ES prohldseni o ovéfen{ subsystému ,infrastruktura“ v souladu s ¢lankem 18 a ptilohou
V smérnice 2008/57ES.
PouZiti modulii

1) Pro ES postup ovéfeni subsystému ,infrastruktura“ mutze Zadatel zvolit:
a) modul SG: ES ovéfeni zaloZené na ovéfeni jednotky, nebo
b) modul SH1: ES ovéfeni zaloZené na komplexnim systému Fzeni jakosti s pfezkoumdnim ndvrhu.

Pouziti modulu SG

1) V piipadé, kdy je ES ovéfeni nejicinnéji provedeno prostiednictvim informaci ziskanych provozovatelem
infrastruktury, zadavatelem nebo hlavnim dodavatelem (napiiklad tdaje ziskané pomoci méficiho vozu pro
zelezni¢ni svrsek nebo jiného méficiho zafizeni), zohledni ozndmeny subjekt tyto informace pii posuzovani

shody.

Pouziti modulu SH1

1) Modul SH1 muze byt zvolen pouze tam, kde podléhaji ¢innosti podilejici se na projektu ovéfovaného
subsystému (ndvrh, vyroba, kompletace, montdz) systému fizeni jakosti pro ndvrh, vyrobu, vystupni
kontrolu a zkouseni vyrobku, ktery byl schvélen ozndmenym subjektem, ktery rovnéz nad timto systémem
provadi dozor.

Inovativni feSeni

1) Pokud subsystém obsahuje inovativni feSeni, jak je uvedeno v oddile 4.1, uvede Zadatel odchylky od
piislusnych ustanoveni TSI a predloZi je Komisi.
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6.2.4
6.2.4.1

6.2.4.2

6.2.4.3

6.2.4.4

6.2.4.5

6.2.4.6

6.2.4.7

2) Pokud je vysledek rozboru piiznivy, vypracuji se pro toto feSeni odpovidajici funkéni specifikace
a specifikace rozhrani prvkd a metody posouzeni.

3) Odpovidajici funkéni specifikace a specifikace rozhrani prvkti a metody posouzeni budou do TSI zaclenény
v rdmci revize.

4) Pouziti inovativniho feSeni miize byt povoleno jesté pied jeho zaclenénim do TSI v rdmci revize, a to

prostiednictvim ozndmeni o rozhodnuti Komise, pijatém v souladu s ¢ldnkem 29 smérnice.

Zvldstni postupy posouzeni subsystému
Posuzovdni prijezdného priifezu

1) Posuzovani prijezdného prifezu se provede pomoci vysledki vypocti provozovatele infrastruktury nebo
zadavatele podle kapitol 5, 7, 10 a piilohy C normy EN 15273-3:2009.

Posuzovdni osové vzddlenosti koleji

1) Posuzovani osové vzdalenosti koleji se provede pomoci vysledka vypocti provozovatele infrastruktury nebo
zadavatele podle kapitoly 9 normy EN 15273-3:2009.

Posuzovdni nedostatku prevyseni koleje

1) V oddile 4.2.5.4.1 se stanovi, ze ,u vlakd, které jsou zvldsté navrzeny k jizdé pii vétsim nedostatku
pfevyseni koleje (spojené jednotky s mensi hmotnosti na ndpravu; vlaky vybavené systémem pro vyrovnani
nedostatku prevyseni koleje), mohou byt povoleny vyssi hodnoty nedostatku ptevyseni koleje, jestlize je
prokdzano, Ze jsou tyto hodnoty bezpecné*.

2) Prokdzani bezpecnosti nepodléhd ovéfeni ozndmeného subjektu.

Posuzovdni projektované hodnoty ekvivalentni konicity

1) Posuzovani projektované hodnoty ekvivalentni konicity se provede pomoci vysledkt vypoctl provozovatele
infrastruktury nebo zadavatele podle normy EN 15302:2008.

Posuzovdni minimdln{ hodnoty stfedni hodnoty rozchodu koleje

1) Metoda méfeni rozchodu koleje je ddna v oddile 4.2.1 normy EN 13848-1:2003 + A1:2008.

Posuzovani maximédlniho kolisdn{ tlaku v tunelu

1) Posuzovani maximdlniho kolisini tlaku v tunelu (kritérium 10 kPa) se provede pomoci vysledki vypocti
provozovatele infrastruktury nebo zadavatele na zdkladé viech provoznich podminek se viemi vlaky vyho-
vujicimi TSI vysokorychlostnich a konvencnich Zelezni¢nich kolejovych vozidel, kterd maji byt provozovana
pii rychlostech vyssich nez 190 km/h v posuzovaném tunelu.

>

Vstupni parametry, které se maji pouzit, musi spliiovat charakteristické referenc¢ni hodnoty tlaku vlaka
definované v TSI HS kolejovd vozidla.

&

Referencni plochy priifezu interoperabilnich vlakti nezavisle na tom, zda se jednd o hnaci nebo o tazené
vozidlo, musi byt:

a) 12m? pro vozidla navrhovand pro referen¢ni kinematicky profil GC;
b) 11 m? pro vozidla navrhovand pro referenéni kinematicky profil GB;

¢) 10 m? pro vozidla navrhovand pro mensi kinematické profily.

=

Pii posuzovani je mozno zohlednit pfipadné stavebni prvky, které snizuji kolisdni tlaku (tvar portdlu tunelu,
Sachty apod.), a také délku tunelu.

Posuzovdni geometrie vyhybek a vyhybkovych konstrukci

1) Posuzovani vyhybek a vyhybkovych konstrukei ve fézi nédvrhu je potiebné k ovéfeni, zda jsou projektované

hodnoty v souladu s provoznimi meznimi hodnotami stanovenymi v oddile 4.2.6.2.

2) Rovnéz je potiebné posuzovani dvojitych pevnych srdcovek ve fézi ndvrhu k ovéfeni, zda jsou splnény
pozadavky na délku nevedeného mista v oddile 4.2.6.3.
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6.2.4.8

6.2.4.9

6.2.4.10

6.2.5
6.2.5.1

6.2.5.2

6.3

6.4

Posuzovdni novych konstrukecf

1) Posuzovani konstrukci se provddi pouze srovndnim zatiZeni dopravou pouzitého pii projektovani
s minimdlnimi pozadavky uvedenymi v oddilech 4.2.8.1, 4.2.8.2 a 4.2.8.3. Ozndmeny subjekt nemusi
provadét prezkum projektu ani zddné vypocty. Pii piezkumu hodnoty alfa pouzité v projektu podle oddilt
4.2.8.1 a 4.2.8.2 je pouze potiebné zkontrolovat, zda hodnota alfa odpovidd tabulce 6.

Posuzovdni stdvajicich konstrukci

1) Posuzovani stdvajicich konstrukci se provadi kontrolou, zda wcinky tratové tiidy zatizeni (a piipadné
lokomotivni tiidy) spolecné s piipustnou rychlosti, jak je zvefejnil provozovatel infrastruktury pro traté,
kde jsou tyto konstrukce umistény, spliuji pozadavky piflohy E této TSI

Posuzovdni pevnych zafizeni pro provozni oSetfovdni vlaka

1) Posuzovani pevnych zafizeni pro provozni osetfovani vlakd je odpovédnosti dotceného clenského statu.

Technickd teSeni s piedpokladem shody ve fdzi ndvrhu
Posuzovdni odolnosti koleje u béznych koleji
1) Béznd kolej se Stérkovym lozem je povazovidna za vyhovujici pozadavkim stanovenym v oddile 4.2.7

tykajicim se odolnosti koleje viici podélnym, svislym a pficnym sildim, pokud spliiuje ndsledujici vlastnosti:

a) jsou splnény pozadavky na soucdsti koleje definované v kapitole 5 ,Prvky interoperability* pro kolejnice
(5.3.1), systémy upevnéni kolejnic (5.3.2) a prazce (5.3.3);

b) kolejnice ma alesponi 1 500 upevnéni na jeden kolejnicovy pds a kilometr délky.

Posuzovdni odolnosti koleje u vyhybek a vyhybkovych konstrukci
1) Vyhybky a vyhybkové konstrukce se Stérkovym loZem jsou povazovany za vyhovujici pozadavkim stano-

venym v oddile 4.2.7 tykajicim se odolnosti koleje viici podélnym, svislym a piicnym sildm, pokud spliuji
nasledujici vlastnosti:

a) jsou splnény pozadavky definované v kapitole 5 ,Prvky interoperability” pro kolejnice (5.3.1) na pouzité
konstrukéni &dsti béznych koleji ve vyhybkdch a vyhybkovych konstrukcich a jsou pouzity piislusné
jazykové kolejnice a srdcovky;

b) vSechna upevnéni s vyjimkou upevnéni pouzitych pro pohyblivé ¢dsti vyhybek a vyhybkovych
konstrukei spliuji pozadavky definované v kapitole 5 ,Prvky interoperability” pro systémy upevnéni
kolejnic (5.3.2);

¢) vyhybky a vyhybkové konstrukce maji v prepoctu k poméru své délky v priiméru alespon 1 500
upevnéni kolejnic na jeden kolejnicovy pds a kilometr délky.
ES ovéfeni, pokud je rychlost pouZita jako pfechodné kritérium
1) Oddil 7.4 umoziuje zprovoznit trat pro nizsi nez kone¢nou planovanou rychlost. V tomto oddile jsou
stanoveny pozadavky ES ovéfovani za téchto okolnosti.

2) Nékteré mezni hodnoty stanovené v kapitole 4 zdvisi na pldnované rychlosti traté.

Shoda by méla byt posuzovdna pii pldnované konecné rychlosti; je vSak piipustné posuzovat vlastnosti
zavislé na rychlosti pfi niZsi rychlosti v dobé uvedeni do provozu.

3) Shoda ostatnich vlastnosti pro pldnovanou rychlost traté se neméni.

4) K prohléseni interoperability pfi pldnované rychlosti je zapotiebi pouze posouzeni shody vlastnosti, které
nebyly na prechodnou dobu dodrzeny, jakmile je dosazena jejich pozadovand hodnota.

Posuzovéni plinu 4drzby
1) Oddil 4.5 vyzaduje, aby provozovatel infrastruktury mél pro kazdou konven¢ni traf plin Gdriby pro

subsystém ,infrastruktura®“.

2) Ozndmeny subjekt potvrdi existenci knihy adrzby a skutecnost, Ze obsahuje body stanovené v oddile 4.5.1.
Ozndmeny subjekt neni odpovédny za posouzeni vhodnosti podrobnych pozadavkii stanovenych v knize
udrzby.
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3) Ozndmeny subjekt zahrne kopii knihy tdrzby, kterou vyzaduje oddil 4.5.1 této TSI, do souboru technické
dokumentace vyzadovaného podle ¢l. 18 odst. 3 smérnice 2008/57ES.

6.5 Posuzovini registru infrastruktury

1) V oddile 4.8 je stanoven pozadavek, aby v registru infrastruktury byly uvedeny hlavni charakteristiky
subsystému ,infrastruktura“. Posouzeni, zda byly tyto charakteristiky pfipraveny pro registr infrastruktury,
provede ozndmeny subjekt.

6.6 Subsystémy obsahujici prvky interoperability bez ES prohldSeni
6.6.1 Podminky

1) Béhem pfechodného obdobi ustanoveného v ¢lanku 6 tohoto rozhodnuti miize ozndmeny subjekt vydat ES
prohldseni o ovéfeni pro urcity subsystém i v ptipadé, Ze nékteré prvky interoperability, které tvoif soucdst
tohoto subsystému, nemaji piislusné ES prohldseni o shodé a/nebo vhodnosti pro pouziti podle této TSI,
pokud jsou splnéna ndsledujici kritéria:

a) ozndmeny subjekt provéfil shodu subsystému s pozadavky definovanymi v kapitole 4 a kapitoldch 6.2.
az 7 (s vyjimkou kapitoly 7.6 ,zvldstni piipady“) této TSL Déle se neuplatiluje soulad prvki interope-
rability s kapitolami 5 a 6.1;

o
-

prvky interoperability, které dosud neziskaly piislusné ES prohldseni o shodé a/nebo vhodnosti pro
pouziti, byly pouzity v subsystému schvileném a uvedeném do provozu alesporl v jednom c¢lenském
stat¢ pred vstupem této TSI v platnost.

2) Pro prvky interoperability posuzované timto zptsobem se ES prohldseni o shodé a/nebo vhodnosti pro
pouziti nevypracovava.

6.6.2 Dokumentace

1) ES certifikit o ovéfeni subsystému musi jasné uvddét, které prvky interoperability ozndmeny subjekt
posuzoval jako soucdst ovéfovani subsystému.

2) ES prohldseni o ovéfeni subsystému musi jasné uvadét:
a) které prvky interoperability byly posouzeny jako soucdst subsystému;
b) potvrzeni, Ze subsystém obsahuje prvky interoperability totozné s prvky ovétenymi v rdmci subsystému;

¢) u téchto prvkd interoperability divod ¢i divody, pro¢ vyrobce nezajistil ES prohldseni o shodé a/nebo
vhodnosti pro pouziti pfed jejich zaclenénim do subsystému, véetné uplatnéni vnitrostdtnich pravidel
ozndmenych podle ¢linku 17 smérnice 2008/57ES.

6.6.3 Udrzba subsystémii ovéfenych v souladu s oddilem 6.6.1.

1) Béhem prechodného obdobi stejné jako po jeho skonceni do doby, nez bude subsystém modernizovan
nebo obnoven (s pfihlédnutim k rozhodnuti ¢lenskych stdtd o uplatiiovédni této TSI), mohou byt prvky
interoperability, které nemaji ES prohldseni o shodé a/nebo vhodnosti pro pouziti, a prvky interoperability
stejného typu pouziviny pro vyménu v rdmci Gdrzby (ndhradni dily) subsystému v rdmci odpovédnosti

subjektu povéteného ddrzbou.

2) Subjekt povéfeny Gdrzbou musi v kazdém piipadé zajistit, Ze dily pouzité v rdmci tdrzby jako vymény jsou
vhodné pro dané pouziti, jsou pouzivany k uréenému dcelu a umoznuji dosazeni interoperability v rdmci
zelezni¢niho systému a zdroven spliuji zdkladni pozadavky. Tyto dily musi byt zjistitelné a musi mit
piislusnd ovéfeni v souladu s vnitrostitnimi a mezindrodnimi pfedpisy nebo zdsadami obecné uzndvané
praxe na Zeleznici.

7. UPLATNOVANI TSI INFRASTRUKTURY
7.1 Pouziti této TSI na konvencni traté

1) Pro traté v zemépisné oblasti piisobnosti této TSI, které budou uvddény do provozu jako interoperabilni
traté¢ po vstupu této TSI v platnost, jsou plné pouzitelné kapitoly 4 az 6 a zvldstni ustanoveni nize
uvedenych oddila 7.2-7.6.
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7.2

7.3

2) Clenské staty vypracuji nirodni strategie piechodu, v nich? stanovi pro viechny traté TEN prvky subsystému
Jinfrastruktura®, které jsou potfebné k zajisténi interoperability (napf. koleje, vedlejsi koleje, nddrazi, sefa-
dovaci nddrazi), a musi proto splfiovat pozadavky této TSI Tato strategie pfechodu musi obsahovat plany
tykajici se obnovy a modernizace. Pfi stanoveni téchto prvki clenské stity zohledni soudrznost systému
jako celku.

PouZiti této TSI na novych konvené¢nich Zelezni¢nich tratich

1) Nové hlavni trat¢ TEN (typ IV) musi spliiovat pozadavky TSI kategorie traté IV-P, IV-F nebo IV-M.

2) Nové jiné traté TEN (typ VI) musi spliiovat pozadavky TSI kategorie trat¢ VI-P, VI-F nebo VI-M. Trat miize
rovnéz spliovat pozadavky TSI kategorie traté IV-P, IV-F, piipadné IV-M.

3) Pro Gcely této TSI se ,novou trati“ rozumi trat, kterd tvoii trasu tam, kde v soucasnosti trasa neni.

4) Nasledujici situace, jako napfiklad zvySovani rychlosti nebo kapacity, mohou byt povazovany za stavbu
modernizované traté, nikoli nové traté:

a) smérové Upravy Casti stdvajici trasy;
b) vytvofeni objizdné trasy;

¢) pfidni jedné nebo vice koleji k existujici trase bez ohledu na vzddlenost mezi piivodnimi kolejemi
a kolejemi novymi.
Uplatnéni této TSI na stdvajici konvenéni Zelezni¢ni traté

Z hlediska uplatnéni této TSI pFichdzeji v Gvahu Ctyfi mozné situace.

Modernizace traté

subsystému nebo jeho ¢dsti, kterd zlepsuje celkovou vykonnost subsystému.

2) Subsystém ,infrastruktura“ traté je povazovan za modernizovany, pokud jsou splnény alespon vykonnostni
parametry, hmotnost na ndpravu a obrys stanovené v oddile 4.2.2. V téchto pfipadech clenské staty
kontroluji, zda soubor podkladi uvedeny v ¢l. 20 odst. 1 smérnice 2008/57/ES spliuje tyto pozadavky:

2.1 Modernizace stdvajicich hlavnich trati TEN musi spliiovat pozadavky TSI kategorie traté V-P, V-F a V-M.
(Je povolena aktualizace na pozadavky typu traté IV.)

2.2 Modernizace stavajicich jinych trati TEN musi spliovat pozadavky TSI kategorie traté VII-P, VII-F nebo
VII-M. (Je povolena aktualizace na pozadavky typu traté VI

2.3 U dalsich parametrd TSI v souladu s clinkem 20.1 smérnice 2008/57/ES rozhoduji clenské stdty,
v jakém rozsahu je zapotiebi uplatiovat TSI na piislusny projekt.

N
=

Pokud se uplatni ¢l. 20 odst. 2 smérnice 2008/57[ES, protoze modernizace podléhd schvéleni uvedeni do
provozu, ¢lensky stat rozhodne, které pozadavky TSI musi byt splnény s prihlédnutim ke strategii pfechodu
uvedené v oddile 7.1.

=

Pokud se neuplatni ¢l. 20 odst. 2 smérnice 2008/57ES, protoze modernizace nepodléhd schvileni uvedeni
do provozu, je shoda s touto TSI doporucen. Pokud neni mozné doséhnout shody, informuje zadavatel

V1
=~

Pokud projekt obsahuje prvky, které nejsou ve shodé s TSI, mély by se s clenskym stitem dohodnout
postupy, které maji byt pouzity pii posuzovéni shody a ES ovéfovéni.

Obnova traté

1) V souladu s ¢l. 2 pism. n) smérnice 2008/57ES se ,obnovou“ rozumi kazdd vyznamnéjsi ndhrada subsys-
tému nebo jeho &sti, kterd neméni celkovou vykonnost subsystému.

2) Pro tento ucel by vyznamnéjsi vyména méla byt interpretovéna jako projekt s cilem systematicky nahradit
prvky trati nebo tseku trati v souladu s vnitrostdtnim pldnem pfechodu. Obnova se lisi od vymény v rdmci
udrzby, jaky stanovi oddil 7.3.3 niZe, protoze umoziuje vytvoreni traté spliujici pozadavky TSI. Obnova je
v zésadé stejnd jako modernizace, nedochdzi viak ke zméné vykonnostnich parametrt.
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7.3.4

7.4

7.5

3) Pokud se uplatni ¢l. 20 odst. 2 smérnice 2008/57[ES, protoze obnova podléhd schvileni uvedeni do
provozu, clensky stdt rozhodne, které pozadavky TSI musi byt splnény s pfihlédnutim ke strategii pfechodu
uvedené v oddile 7.1.

4) Pokud se neuplatni ¢l. 20 odst. 2 smérnice 2008/57ES, protoze obnova nepodléhd schvileni uvedeni do
provozu, je shoda s touto TSI doporuena. Pokud neni mozné dosdhnout shody, informuje zadavatel

2

Pokud projekt obsahuje prvky, které nejsou ve shodé s TSI, mély by se s clenskym stitem dohodnout
postupy, které maji byt pouzity pii posuzovani shody a ES ovéfovéni s clenskym stdtem.

Vyména v ramci tidrzby
1) Pii provadéni Gdrzby &dsti subsystému nevyzaduje tato TSI pro uvedeni do provozu formélni ovéfeni ¢i

schvéleni. V§yména v rdmci tdrzby by viak mély byt, pokud je to pfiméfené mozné, provadéna v souladu
s pozadavky této TSI

2) Cilem by mélo byt, aby vyména v rdmci Gdrzby postupné pfispivala k rozvoji interoperability traté.

3) Pokud mé byt vyznamnd Cdst subsystému infrastruktura® zapojena do procesu postupného dosazeni
interoperability, méla by byt tprava zdkladnich parametrti provddéna vzdy v urcitych skupindch. Jednd
se o tyto skupiny:

a) ndvrh trasy traté;

b) parametry kolej;

¢) vyhybky a vyhybkové konstrukce;

d) odolnost koleje viici provoznimu zatiZenf;
¢) odolnost konstrukei vici zatizeni dopravou;

f) nastupisté.

=

V téchto piipadech je tieba zohlednit skutecnost, Ze Zddny z téchto prvkd samostatné nemaze zajistit shodu
celku: shody subsystému mize byt dosazeno jen jako celku, to znamend pouze tehdy, az bude dosazeno
shody vsech prvka s TSL

Stdvajici traté, u nichz se nevyZaduje projekt obnovy nebo modernizace

1) Stévajici subsystém muZe umoznovat provoz vozidel, kterd spliuji TSI a zdroven jsou splnény zdkladni
pozadavky smérnice 2008/57ES. Provozovatel infrastruktury by mél byt v takovém piipadé na dobro-
volném zdkladé schopen vyplnit registr infrastruktury stanoveny v ¢lanku 35 smérnice 2008/57[ES
v souladu s piilohou D této TSI

2) Postup, ktery se md pouzit pro prokdzani Grovné shody se zdkladnimi parametry TSI, musi byt definovin
ve specifikaci registru infrastruktury, kterou Komise pfijme v souladu s uvedenym ¢lankem.
Rychlost jako pfechodné kritérium

1) Je povoleno uvést do provozu trat jako interoperabilni trat s nizsi rychlosti, nez je zamyslend konecnd
tratovd rychlost. V takovém piipadé vsak konstrukce traté nesmi brénit jejimu zavedeni v budoucnu.

2) Naptiklad osové vzdalenost koleji musi odpovidat konecné zamyslené rychlosti traté, avsak prevyseni koleje
musi byt odpovidajici rychlosti v dobé¢, kdy je trat uvedena do provozu.

3) Pozadavky pro posuzovani shody za téchto okolnosti jsou stanoveny v oddile 6.3.

Kompatibilita infrastruktury a kolejovych vozidel

1) Kolejova vozidla, kterd jsou ve shodé s TSI kolejovd vozidla, nejsou automaticky kompatibilni se viemi
tratémi, které odpovidaji této TSI infrastruktura. Napiiklad vozidlo s obrysem GC neni kompatibilni
s tunelem pro obrys GB.
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7.6

7.6.1

7.6.2
7.6.2.1

7.6.2.2

7.6.2.3

7.6.2.4

2) Konstrukce TSI kategorie trati v souladu s ustanovenimi kapitoly 4 jsou obecné kompatibilni s provozem
vozidel spadajicich do kategorii normy EN 15528:2008 aZ do nejvyssi piipustné rychlosti podle prilohy E.
Mize vsak nastat riziko nadmérného dynamického dcinku, véetné rezonance na nékterych mostech, coz
muZze mit vliv na kompatibilitu vozidel a infrastruktury.

3) Mohou byt provadény kontroly zalozené na konkrétnich provoznich scéndfich sjednanych mezi provozo-
vatelem infrastruktury a Zelezni¢nim podnikem s cilem prokazat kompatibilitu vozidel, kterd jsou provo-
zovana pii vy$si nez maximdlni rychlosti uvedené v piiloze E.

4) Jak je uvedeno v oddile 4.2.2 této TSI, je pipustné navrhovat nové a modernizované traté tak, aby se
vyhovovaly i vétsimu obrysu, vétsi hmotnosti na ndpravu, vétsi rychlosti a vétsi délce vlaku, nez je
stanoveno.

Zvlastni pfipady
Pro konkrétn{ sit¢ mohou platit zvldstni pFipady. Tyto zvlastni piipady se déli na:
a) piipady ,P“ trvalé piipady;

b) piipady ,T*: docasné piipady, u nichz se doporucuje, aby bylo cilového systému dosazeno do roku 2020
(cil stanoveny v rozhodnuti Evropského parlamentu a Rady ¢ 1692/96[ES, ve znéni rozhodnuti
& 884/2004ES ().

Ve zvldstnich pfipadech stanovenych v oddilech 7.6.1 az 7.6.13 je tfeba vzit v Gvahu i pfislusné oddily
kapitoly 4. Pokud neni stanoveno jinak (napiiklad v piipadé dodate¢nych pozadavki), nahrazuji zvlastni
piipady odpovidajici pozadavky uvedené v kapitole 4. Jestlize se na pozadavky piislusnych oddila kapitoly
4 nevztahuji zvlastni piipady, nejsou tyto pozadavky v oddilech 7.6.1 az 7.6.13 opakovdny a zlstdvaji
v platnosti beze zmény.

Zvldstni rysy estonské sité

Zvlastni piipady pro systém rozchodu koleji 1 520/1 524 mm zstdvaji otevienym bodem.
Zvldstni rysy finské sité

Prijezdny priafez (4.2.4.1)

Piipad P

Vsechny TSI kategorie trati — ustanoveni (1) a (2)

1) Prijezdny prifez se stanovi na zdkladé obrysu FIN 1.

2) Vypocet prijezdného prifezu se provadi pomoci statické nebo kinematické metody v souladu s pozadavky
piflohy D oddilu D.4.4 normy EN 15273-3:2009.

Minimdlni polomér smérového oblouku (4.2.4.4)
Pfipad P
VSechny TSI kategorie trati — ustanoveni (4)

1) Oblouk opa¢ného sméru s poloméry od 150 m do 300 m musi byt navrzen v souladu s ndrodnimi
piedpisy ozndmenymi za timto tcelem s cilem pfedejit zaklesnuti ndraznika.

Jmenovity rozchod koleje (4.2.5.1)

Pfipad P

VSechny TSI kategorie trati — ustanoveni (1)

1) Jmenovity rozchod koleje je 1 524 mm.

Projektované hodnoty ekvivalentni konicity (4.2.5.5.1)
Piipad P

Vsechny TSI kategorie trati — ustanoveni (2)

2) Pro jmenovity rozchod koleje 1 524 mm musi byt za projektovanych podminek koleje modelovéna jizda
nésledujicich dvojkoli (simulovdno vypoctem podle EN 15302:2008):

a) $ 1002 v souladu s piilohou C EN 13715:2006 pii SR =1 505 mm;

b) S 1002 v souladu s piilohou C EN 13715:2006 pii SR = 1 511 mm;

@ Uf. vést. L 167, 30.4.2004, s. 1.
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¢) GV 1/40 v souladu s pfilohou B EN 13715:2006 pii SR =1 505 mm;
d) GV 1/40 v souladu s pfilohou B EN 13715:2006 pii SR = 1 511 mmy;
¢) EPS v souladu s pfilohou D EN 13715:2006 pii SR = 1 505 mm.

7.6.2.5 Pozadavky na stanoveni provozni ekvivalentni konicity (4.2.5.5.2)
Pfipad P
Vsechny TSI kategorie trati — tabulka 5
Tabulka 14

Minimdlni stfedni provozni rozchod na pfimé koleji a v obloucich o poloméru R > 10 000 m

R"ZS‘EEmr/V}f]thSﬁ Stiedni hodnota rozchodu [mm] na 100 m
v < 60 posouzeni se nevyzaduje

60 <v < 160 1519

160 < v < 200 1519

7.6.2.6 Geometrie vyhybek a vyhybkovych konstrukci za provozu (4.2.6.2)
Piipad P
VSechny TSI kategorie trati — ustanoveni (2)
2) Technické vlastnosti vyhybek a vyhybkovych konstrukei pro jmenovity rozchod koleji 1 524 mm musi
odpovidat témto provoznim hodnotdm:

a) Maximdln{ hodnota volného prijezdu kola ve vyhybkich: 1 469 mm.

b) Minimdlni hodnota vzddlenosti vedouci hrany pfidrznice od pojizdéné hrany klinu jednoduché pevné
srdcovky: 1 478 mm.

¢) Maximalni hodnota vzdalenosti vedoucich hran pfidrznice a odpovidajici kiidlové kolejnice: 1 440 mm.
d) Maximalni hodnota volného prtjezdu kola v oblasti vstupu piidrznice/kiidlové kolejnice: 1 469 mm.
¢) Maximalni nadvySeni pfidrznice je 55 mm.

Dodatecné pozadavky v bodech a) a b) zistdvaji nezménény.

7.6.3 Zvldstni rysy fecké sité

7.6.3.1 Vykonnostni parametry (4.2.2)
Pfipad P
Vsechny TSI kategorie trati — ustanoveni (2), (6) a (7)

2) Nové a modernizované traté 1 000 mm (na Peloponésu) v rdmci transevropského konvenéntho Zeleznic-
niho systému jsou navrzeny podle rozchodu v souladu s pfislusnymi ndrodnimi pfedpisy ozndmenymi za
timto dcelem a maji hmotnost na ndpravu 14 t.

6) Skute¢né vykonnostni parametry kazdého tseku trati s rozchodem 1 000 mm (na Peloponésu) se zvefejni
v registru infrastruktury.

7) Udaje zvefejnéné v souvislosti s hmotnost{ na ndpravu se uvedou spolecné s pifpustnou rychlosti.

7.6.3.2 Prijezdny priafez (4.2.4.1)
Pfipad P
Vsechny TSI kategorie trati — ustanoveni (1) a (2)

1) Prijezdny prifez pro traté s rozchodem 1000 mm (na Peloponésu) se stanovi v souladu s piislusnymi
vnitrostdtnimi pfedpisy ozndmenymi za timto tGcelem.
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7.6.3.3

7.6.3.4

7.6.3.5

7.6.3.6

7.6.3.7

7.6.3.8

7.6.3.9

Osovd vzddlenost koleji (4.2.4.2)
Piipad P
Vsechny TSI kategorie trati — ustanoveni (1) a (2)

1) Osova vzdalenost koleji pro traté s rozchodem 1 000 mm (na Peloponésu) se stanovi na zdkladé rozchodu
v souladu s pifslusnymi vnitrostdtnimi predpisy ozndmenymi za timto dcelem.

Maximdlni podélné sklony (4.2.4.3)
Pfipad P
TSI kategorie trati IV-F, IV-M, VI-F a VI-M — ustanoveni (3) a (4)

3) Pro hlavni koleje jsou ve fazi projektu povoleny maximdlni podélné sklony az 20 mm/m.

Minimédlni polomér smérového oblouku (4.2.4.4)
Piipad P
Vsechny TSI kategorie trati — ustanoveni (2)

2) Pro odstavné koleje nebo vedlejsi koleje na tratich s rozchodem 1 000 mm (na Peloponésu) nesmi byt
minimélni projektovany vodorovny polomér oblouku mensi nez 110 m.

Minimédlni polomér zaobleni lomu sklonu (4.2.4.5)
Pfipad P
Vsechny TSI kategorie trati — ustanoveni (1)

1) Pokud jde o vertikdlni profil odstavnych a manipulacnich koleji pro traté s rozchodem 1000 mm (na
Peloponésu), nesmi byt polomér zaobleni lomu sklonu men3i nez 500 m, a to jak pfi vypuklém, tak pfi
vydutém lomu sklonu.

Jmenovity rozchod koleje (4.2.5.1)
Pfipad P
VSechny TSI kategorie trati — ustanoveni (1)

1) Jmenovity rozchod koleje je bud 1 435 mm, nebo 1 000 mm.

Geometrie vyhybek a vyhybkovych konstrukci za provozu (4.2.6.2)
Piipad P
Vsechny TSI kategorie trati — ustanoveni (2)

2) Technické vlastnosti vyhybek a vyhybkovych konstrukci pro jmenovity rozchod koleji 1 000 mm (na
Peloponésu) musi odpovidat témto provoznim hodnotdm:

a) Maximdln{ hodnota volného prijezdu kola ve vyhybkdch: 946 mm.

b) Minimdln{ hodnota vzddlenosti vedouci hrany pfidrznice od pojizdéné hrany klinu jednoduché pevné
srdcovky: 961 mm.

¢) Maximdln{ hodnota vzdélenosti vedoucich hran pfidrznice a odpovidajici kiidlové kolejnice: neni pouz-
itelnd.

d) Maximalni hodnota volného prijezdu kola v oblasti vstupu piidrznice/kiidlové kolejnice: 943 mm.
Dodate¢né pozadavky v bodech (a) a (b) zastdvaji nezménény.

Odolnost koleje vici svislym zatiZzenim (4.2.7.1)
Piipad P
Vsechny TSI kategorie trati — ustanoveni (a)

a) Kolejnice pro traté s rozchodem 1 000 mm (na Peloponésu), véetné vyhybek a vyhybkovych konstrukei, se
navrhnou tak, aby odolévaly pfinejmensim maximélni hmotnosti na ndpravu 14 t.
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7.6.3.10 Odolnost novych mostd vac¢i zatizeni dopravou (4.2.8.1) - svislé zatizeni
(4.2.8.1.1)
Pfipad P

Vsechny TSI kategorie trati — pouze nové konstrukce na novych nebo stdvajicich tratich — ustanoveni (3)

3) Hodnota alfa (a) pro traté s rozchodem 1000 mm (na Peloponésu) musi byt nejméné 0,75 nebo vetsi.

7.6.4 Zvldstni rysy irské sité

7.6.41 Vykonnostni parametry (4.2.2) — ustanoven{ (2) - tabulka 3, sloupec ,délka
vliaku*

2) Nové a modernizované traté v rdmci transevropského konvencniho Zelezni¢niho systému jsou navrzeny pro
délku osobnich vlakii alespori 215 m a délku ndkladnich vlakd alespont 350 m v souladu s piislusnymi
vnitrostitnimi pfedpisy ozndmenymi za timto tcelem.

7.6.42 Prijezdny prifez (4.2.4.1)

Piipad P

TSI kategorie trati IV-P, IV-F, IV-M, VI-P, VI-F a VI-M — ustanoveni (1) a (2)

1) Prijezdny prifez se stanovi na zdkladé jednotného obrysu IRL 1 v souladu s pfislusnymi vnitrostdtnimi
piedpisy ozndmenymi za timto tGcelem.

TSI kategorie trati V-P, V-F, V-M, VII-P, VII-F a VII-M — ustanoveni (1) a (2)

2) Prijezdny prifez se stanovi na zdkladé jednotného obrysu IRL 2 v souladu s piislusnymi vnitrostatnimi
piedpisy ozndmenymi za timto tGcelem.

7.6.43 Osovd vzddlenost koleji (4.2.4.2)

Ptipad P

TSI kategorie trati IV-P, IV-F, IV-M, VI-P, VI-F a VI-M — ustanoveni (1) a (2)

1) Minimdlni osovéd vzddlenost koleji se stanovi na zdkladé obrysu IRL 1 v souladu s pfislusnymi vnitrostat-
nimi pfedpisy ozndmenymi za timto Gcelem.

TSI kategorie trati V-P, V-F, V-M, VII-P, VII-F a VII-M — ustanoveni (1) a (2)

2) Minimdlni osovd vzdalenost koleji se stanovi na zdkladé obrysu IRL 2 v souladu s piislusnymi vnitrostat-
nimi pfedpisy ozndmenymi za timto tcelem.

7.6.44 Jmenovity rozchod koleje (4.2.5.1)

Pfipad P

VSechny TSI kategorie trati — ustanoveni (1)

1) Jmenovity rozchod koleje je 1 600 mm.

7.6.45 Projektované hodnoty ekvivalentni konicity (4.2.5.5.1)

Piipad P

VSechny TSI kategorie trati — ustanoveni (2)

2) Pro jmenovity rozchod koleje 1 600 mm musi byt za projektovanych podminek koleje modelovéna jizda
nésledujicich dvojkoli (simulovdno vypoctem podle EN 15302:2008):
a) S 1002 v souladu s pfilohou C EN 13715:2006 pii SR =1 585 mm;
b) S 1002 v souladu s piilohou C EN 13715:2006 pii SR = 1 591 mm;
¢) GV 1/40 v souladu s piilohou B EN 13715:2006 pii SR =1 585 mm;

d) GV 1/40 v souladu s pfilohou B EN 13715:2006 pii SR = 1 591 mm;

¢) EPS v souladu s pflohou D EN 13715:2006 pii SR = 1 585 mm.
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7.6.46 Pozadavky na stanoveni provozni ekvivalentni konicity (4.2.5.5.2)
Piipad P
Vsechny TSI kategorie trati — tabulka 5

Tabulka 15
Minimdlni stfedni hodnota rozchodu na pi¥imé koleji a v obloucich o poloméru R > 10 000 m za
provozu
R°ZS?£m‘7}f]h'°s‘i Stiedni hodnota [mm] na 100 m
v < 60 posouzeni se nevyZzaduje
60 <v <160 1595
160 < v < 200 1595

7.6.47 Geometrie vyhybek a vyhybkovych konstrukci za provozu (4.2.6.2)
Pfipad P
VSechny TSI kategorie trati — ustanoveni (2)

2) Technické vlastnosti vyhybek a vyhybkovych konstrukei pro jmenovity rozchod koleji 1 600 mm musi
odpovidat témto provoznim hodnotdm:

a) Maximaln{ hodnota volného prijezdu kola ve vyhybkdch: 1 546 mm.

b) Miniméln{ hodnota vzdilenosti vedouci hrany pfidrznice od pojizdéné hrany klinu jednoduché pevné
srdcovky: 1 556 mm.

¢) Maximdln{ hodnota vzdélenosti vedoucich hran piidrznice a odpovidajici kifdlové kolejnice: 1 521 mm.
d) Maximdlni hodnota volného prijezdu kola v oblasti vstupu pfidrznice/kiidlové kolejnice: 1 546 mm.
Dodatecné pozadavky v bodech (a) a (b) zastdvaji nezménény.
7.6.5 Zvldstni rysy lotysské sité
Zvlastni piipady pro systém jmenovitého rozchodu koleje 1 520/1 524 mm jsou otevienym bodem.

7.6.6 Zvldstni rysy litevské sité

Zvlastni piipady pro systém jmenovitého rozchodu traté 1 520/1 524 mm jsou otevienym bodem.

7.6.7 Zyldstni rysy polské sité
7.6.7.1 Prijezdny prifez (4.2.4.1)
Ptipad P
Vsechny TSI kategorie trati — ustanoveni (1) a (2)

1) Prijezdny prifez pro traté s rozchodem 1 520 mm se stanovi v souladu s pislusnymi ndrodnimi pfedpisy
ozndmenymi za timto Gcelem.

7.6.7.2 Jmenovity rozchod koleje (4.2.5.1)
Piipad P
Vsechny TSI kategorie trati — dodatecné ustanoveni (3)

3) Je povolen jmenovity rozchod koleje 1 520 mm pro traté pouzivané v rdmci provozu mezindrodni dopravy
dofze zemi s rozchodem 1 520/1 524 mm.

7.6.7.3 Projektované hodnoty ekvivalentni konicity (4.2.5.5.1)
Piipad P
Vsechny TSI kategorie trati — ustanoveni (2)

2) Pro jmenovity rozchod koleje 1 520 mm musi byt za projektovanych podminek koleje modelovéna jizda
nasledujicich dvojkoli (simulovdno vypoctem podle EN 15302:2008):

a) S 1002 v souladu s piflohou C EN 13715:2006 pii SR =1 503 mm;

b) S 1002 v souladu s piflohou C EN 13715:2006 pii SR = 1 509 mm;
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¢) GV 1/40 v souladu s pfilohou B EN 13715:2006 pii SR =1 503 mm;
d) GV 1/40 v souladu s pfilohou B EN 13715:2006 pii SR = 1 509 mm;
e) EPS v souladu s pilohou D EN 13715:2006 pii SR = 1 503 mm.

7.6.7.4 Pozadavky na stanoveni provozni ekvivalentni konicity (4.2.5.5.2)
Piipad P
Vsechny TSI kategorie trati — tabulka 5
Tabulka 16

Minimélni stfedni hodnota rozchodu na p¥imé koleji a v obloucich o poloméru R > 10 000 m pro
kolej s rozchodem 1520 mm za provozu

Rozse[lﬁmr/);]c]hlostf Stfedni hodnota [mm] na 100 m
v <120 posouzeni se nevyZaduje

120 <v < 160 1515

160 < v < 200 1515

7.6.7.5 Geometrie vyhybek a vyhybkovych konstrukci za provozu (4.2.6.2)
Pfipad P
VSechny TSI kategorie trati — ustanoveni (2)

2) Technické vlastnosti vyhybek a vyhybkovych konstrukei pro jmenovity rozchod koleji 1 520 mm musi
odpovidat témto provoznim hodnotdm:

a) Maximdln{ hodnota volného prijezdu kola ve vyhybkach: 1 460 mm.

b) Minimdlni hodnota vzdalenosti vedouci hrany p¥idrznice od pojizdéné hrany klinu jednoduché pevné
srdcovky: 1 476 mm.

¢) Maximaln{ hodnota vzdélenosti vedoucich hran p¥drznice a odpovidajici kiidlové kolejnice: 1 436 mm.
d) Maximdlni hodnota volného prijezdu kola v oblasti vstupu piidrznice/kiidlové kolejnice: 1 460 mm.
Dodatecné pozadavky v bodech (a) a (b) ziistdvaji nezménény.

7.6.7.6  Maximdlni délka nevedeného mista ve dvojité pevné srdcovce (4.2.6.3)
Pfipad P
VSechny TSI kategorie trati — ustanoveni (1)
1) Pro systém o rozchodu koleje 1 520 mm se maximdlni projektova hodnota délky nevedeného mista musi
byt ekvivalentni dvojité srdcovee 1:9 (tga = 0,11, a = 6°20°) s minimdlnim nadvy$enim piidrZznice 44 mm
pii priméru kola vét$im nez 330 mm na pfimych prabéznych vlakovych cestich.
7.6.8 Zvldstni rysy portugalské sité
7.6.8.1 Priajezdny prifez (4.2.4.1)
Pfipad P
VSechny TSI kategorie trati — ustanoveni (1) a (2)

Prijezdny prifez se stanovi na zdkladé referencniho obrysu CPb, CPb+ nebo CPc.

Vypocet prijezdného priifezu se provede pomoci kinematické metody v souladu s pozadavky piflohy D oddilu
D.4.3 EN 15273-3:2009.

U trojkolejného systému se prijezdny prifez stanovi na zdkladé referenéniho obrysu CPb+ vystiedéného na
rozchod koleje 1 668 mm.
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7.6.8.2

7.6.8.3

7.6.8.4

7.6.8.5

Jmenovity rozchod koleje (4.2.5.1)
Piipad P
Vsechny TSI kategorie trati — ustanoveni (1)

1) Jmenovity rozchod koleje je 1 668 mm, 1 435 mm nebo oboji, pokud je trat vybavena systémem se tfemi
kolejnicemi.

Projektované hodnoty ekvivalentni konicity (4.2.5.5.1)
Pfipad P
Vsechny TSI kategorie trati — ustanoveni (2)

2) Pro jmenovity rozchod koleje 1 668 mm musi byt za projektovanych podminek koleje modelovana jizd
nésledujicich dvojkoli (simulovdno vypoctem podle EN 15302:2008):

a) S 1002 v souladu s piilohou C EN 13715:2006 pii SR = 1 653 mm;
b) S 1002 v souladu s piilohou C EN 13715:2006 pii SR = 1 659 mm;
¢) GV 1/40 v souladu s piilohou B EN 13715:2006 pii SR = 1 653 mm;
d) GV 1/40 v souladu s piilohou B EN 13715:2006 pii SR = 1 659 mm;
¢) EPS v souladu s piilohou D EN 13715:2006 pii SR = 1 653 mm.

Pozadavky mna stanoveni provozni ekvivalentni konicity za provozu
(4.2.5.5.2)

Pfipad P
Vsechny TSI kategorie trati — tabulka 5
Tabulka 17
Minimdlni stfedni hodnota rozchodu na pi¥imé koleji a v obloucich o poloméru R > 10 000 m za
provozu
R°ZSE}<‘m‘7}f]h'°s‘f Stiedni hodnota [mm] na 100 m
v < 60 posouzeni se nevyzaduje
60 <v <160 1663
160 < v < 200 1663

Geometrie vyhybek a vyhybkovych konstrukci za provozu (4.2.6.2)
Piipad P
Vsechny TSI kategorie trati — ustanoveni (2)

Technické vlastnosti vyhybek a vyhybkovych konstrukei pro jmenovity rozchod koleji 1 668 mm musi odpo-
vidat témto provoznim hodnotdm:

a) Maximdln{ hodnota volného prijezdu kola po vyhybkdch: 1 613 mm.

b) Minimdln{ hodnota vzdélenosti vedouci hrany pfidrznice od pojizdéné hrany klinu jednoduché pevné
srdcovky: 1 624 mm.

¢) Maximalni hodnota vzdalenosti vedoucich hran pfidrznice a odpovidajici ki{dlové kolejnice: 1 589 mm.
d) Maximalni hodnota volného prujezdu kola v oblasti vstupu piidrznice/kiidlové kolejnice: 1 613 mm.

Dodate¢né pozadavky v bodech (a) a (b) zistdvaji nezménény.



14.5.2011 Utedn{ véstnik Evropské unie

L 126/101

7.6.9 Zvldstni rysy rumunské sité

7.6.9.1 Geometrie vyhybek a vyhybkovych konstrukci za provozu (4.2.6.2)
Pfipad P
VSechny TSI kategorie trati — ustanoveni (2) pism. f)

2) pism. f) Technické vlastnosti vyhybek a vyhybkovych konstrukei musi odpovidat provozni hodnoté mini-
mdlni hloubky zlibku 38 mm.

7.6.10  Zvldstni rysy Spanélské site
7.6.10.1 Prujezdny prufez (4.2.4.1)
Pfipad P
TSI kategorie trati V-P, V-F, V-M, VII-P, VII-F a VII-M — ustanoveni (1) a (2)

1) Prijezdny prifez se stanovi na zdkladé obrysu GHE16 v souladu s p¥islusnymi ndrodnimi pfedpisy ozné-
menymi za timto dcelem.

VSechny TSI kategorie trati — dodatecné ustanoveni (4)

4) Prijezdny prufez pro koleje o rozchodu 1435 mm a pro koleje o rozchodu 1 668 mm pro kazdy tsek
koleje se tiemi kolejnicemi se zvefejni v registru infrastruktury.

7.6.10.2 Osovd vzddlenost koleji (4.2.4.2)
Piipad P
TSI kategorie trati IV-P, IV-F, IV-M, VI-P, VI-F a VI-M — ustanoveni (1) a (2)

1) Osova vzdélenost koleji jak pro koleje o rozchodu 1 668 mm, tak pro koleje o rozchodu 1 435 mm se idi
maximalni tratovou rychlosti.

Tabulka 18

Osové vzdilenost koleji ve $panélské siti

Rychlost Osové vzdalenost koleji (mm)
(km/h] (mm)
v < 140 3 808
140 < v < 160 3920
160 < v < 200 4000

V odavodnénych piipadech miize byt osovd vzdilenost koleji snizena na nejblizsi nizsi hodnotu v tabulce a u
trati s rychlosti niz§{ nez 100 km/h muaze byt ve vyjime¢nych piipadech sniZena na 3 674 mm.

TSI kategorie trati V-P, V-F, V-M, VII-P, VII-F a VII-M — ustanoveni (1) a (2)

1) Minimdlni osovd vzdilenost koleji jak pro koleje o rozchodu 1668 mm, tak pro koleje o rozchodu
1435 mm je 3 808 mm.

U trati s rychlosti nizsi nez 100 km/h muZe byt sniZena na 3 674 mm.

Pokud je zvolend osova vzdélenost koleji mensi nez 3 808 mm, je tieba prokdzat dostatecnou vzddlenost
mezi projizdgjicimi vlaky.

7.6.10.3 Maximdlni podélné sklony (4.2.4.3)
Piipad P
TSI kategorie trati IV-F, IV-M, VI-F a VI-M — ustanoveni (3) a (4)

3) V hlavnich kolejich jsou ve fdzi ndvrhu pfipustné maximélni podélné sklony 20 mm/m.
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7.6.10.4

7.6.10.5

7.6.10.6

7.6.10.7

7.6.11

7.6.12
7.6.12.1

Jmenovity rozchod koleje (4.2.5.1)

Piipad P

Vsechny TSI kategorie trati — ustanoveni (1) a dodatecné ustanoveni (3)

1) Jmenovity rozchod koleje je bud 1 668 mm, nebo 1 435 mm.

3) Jmenovity rozchod koleje se tfemi kolejnicemi je 1 435 mm a 1 668 mm.

Projektované hodnoty ekvivalentni konicity (4.2.5.5.1)
Vsechny TSI kategorie trati — ustanoveni (2)

2) Pro jmenovity rozchod koleje 1 668 mm musi byt za projektovanych podminek koleje modelovéna jizda
ndsledujicich dvojkoli (simulovdno vypoctem podle EN 15302:2008):

a) S 1002 v souladu s piilohou C EN 13715:2006 pii SR =1 653 mm;

b) S 1002 v souladu s piilohou C EN 13715:2006 pii SR = 1 659 mm;

¢) GV 1/40 v souladu s piilohou B EN 13715:2006 pfi SR =1 653 mm;

d) GV 1/40 v souladu s piilohou B EN 13715:2006 pii SR = 1 659 mm;

e) EPS v souladu s piflohou D EN 13715:2006 pii SR = 1 653 mm.
Pozadavky na kontrolu ekvivalentni konicity za provozu (4.2.5.5.2)
Pfipad P
Vsechny TSI kategorie trati — tabulka 5

Tabulka 19
Minimdlni stfedni hodnota rozchodu na pi¥imé koleji a v obloucich o poloméru R > 10 000 m za
provozu
ROZS&[{Emr;:]hlom Stiedni hodnota [mm] na 100 m
v < 60 posouzeni se nevyzaduje
60 <v <160 1663
160 < v < 200 1663

Geometrie vyhybek a vyhybkovych konstrukci za provozu (4.2.6.2)
Piipad P
Vsechny TSI kategorie trati — ustanoveni (2)

Technické vlastnosti vyhybek a vyhybkovych konstrukei pro jmenovity rozchod koleji 1 668 mm musi odpo-
vidat témto provoznim hodnotdm:

a) Maximaln{ hodnota volného prijezdu kola ve vyhybkdch: 1 618 mm.

b) Minimaln{ hodnota vzdélenosti vedouci hrany pfidrznice od pojizdéné hrany klinu jednoduché pevné
srdcovky: 1 626 mm.

¢) Maximalni hodnota vzdalenosti vedoucich hran ptidrznice a odpovidajici kiidlové kolejnice: 1 590 mm.
d) Maximalni hodnota volného prijezdu kola v oblasti vstupu piidrznice/kiidlové kolejnice: 1 620 mm.
Dodate¢né pozadavky v bodech (a) a (b) zastdvaji nezménény.

Zvldstni rysy Svédské sité

U infrastruktury s pifmym napojenim na finsky systém a infrastruktury v piistavech lze pouzit zvldstni rysy
finské sité, jak je stanovi oddil 7.6.2 této TSL

Zvldstni rysy sité spojeného krdlovstvi pro velkou britdnii
Vykonnostni parametry (4.2.2)

Piipad P

Vsechny TSI kategorie trati — ustanoveni (7)

7) P zvefejnéni informaci souvisejicich s hmotnosti na ndpravu se pouzivd Cislo dostupnosti trasy (RA)
(odvozené z piislusného ndrodniho technického piedpisu) spolecné s piipustnou rychlosti.
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7.6.12.2

7.6.12.3

7.6.12.4

7.6.12.5

7.6.13

Jestlize c¢inky dopravni zdtéze na tseku traté piekroci rozsah &isla dostupnosti trasy, mize byt poskytnuta
dalsi informace ohledné G¢inkt dopravni zdtéze.

Prijezdny prufez (4.2.4.1)
Pfipad P
TSI kategorie trati V-P, V-F, V-M, VII-P, VII-F a VII-M — ustanoveni (1) a (2)

1) PF modernizaci nebo obnové konvenénich tratich s ohledem na prijezdny prifez bude cilovy prijezdny
prifez specifickym prifezem daného projektu.

Pouziti prifezu se odvozuje z piislusného ndrodniho technického pfedpisu ozndmeného za timto tcelem.
Osovd vzddlenost koleji (4.2.4.2)
Pfipad P
TSI kategorie trati V-P, V-F, V-M, VII-P, VII-F a VII-M — ustanoveni (1) a (2)
1) Jmenovitd osovd vzddlenost koleji v pfimé trati nebo v oblouku o poloméru 400 m a vét$im je 3 400 mm.

Pokud dodrzeni jmenovité vzddlenosti 3 400 mm mezi osami koleji brani topografické ptekdzky, je dovo-
leno zmensit osovou vzddlenost koleji za predpokladu, Ze budou pfijata zvldstni opatfeni zajistujici
bezpecnou vzddlenost mezi projizdéjicimi vlaky.

Omezeni osové vzddlenosti koleji se provede v souladu s pislusnym ndrodnim technickym pfedpisem
ozndmenym za timto dcelem.

Jmenovity rozchod koleje (4.2.5.1)
Pfipad P
TSI kategorie trati V-P, V-F, V-M, VII-P, VII-F a VII-M — dodatecné ustanoveni (3)

3) Pro konstrukci vyhybek a vyhybkovych konstrukei ,CEN56 Vertical“ je povolen jmenovity rozchod koleje
1432 mm.

Geometrie vyhybek a vyhybkovych konstrukci za provozu (4.2.6.2)
Pfipad P
TSI kategorie trati V-P, V-F, V-M, VII-P, VII-F a VII-M — dodatetné ustanoveni (4)

4) Pro navrhovani vyhybek a vyhybkovych konstrukei ,CEN56 Vertical“ je povolena minimdlni hodnota
vzdélenosti vedouci hrany pfidrznice od pojizdéné hrany klinu pevné srdcovky u béznych vyhybkovych
konstrukei 1388 mm (méfeno 14 mm pod pojizdénym povrchem a na teoretické referencni cére
v piiméfené vzddlenosti od skutecné (RP) srdcovky podle obrazku 2).

Zvldsni rysy sité spojeného krdlovstvi pro severni irsko

Pro sit Spojeného krélovstvi v Severnim Irsku se pouziji zvldstni rysy irské sité stanovené v oddile 7.6.4 této
TSL
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PRILOHA A

POSUZOVANI PRVKU INTEROPERABILITY

Vlastnosti prvkil interoperability, které maji byt posouzeny ozndmenym subjektem nebo vyrobcem v souladu se
zvolenym modulem v jednotlivych fazich ndvrhu, vyvoje a vyroby, jsou v tabulce 20 oznacené symbolem ,X“. Pokud
se posouzen{ nevyzaduje, je v tabulce uvedeno ,n.a.“.

Pro prvky interoperability subsystému ,infrastruktura“ se nevyzaduji zvlastni postupy posouzeni.
Tabulka 20

Posuzovini prvki interoperability pro dcely ES prohldSeni o shodé

Posouzeni ve fizi
Fize ndvrhu a vyvoje Vyrobni fize
Posuzované vlastnosti

Prezkum Kost virobk

Prezkum nédvrhu vyrobniho Zkouska typu Ja Os(v x;yr)o 4
postupu racy)

5.3.1 Kolejnice

5.3.1.1 Profil hlavy kolejnice X X na. X
5.3.1.2 Moment setrvacnosti prufezu kolejnice X n.a. n.a. n.a.
5.3.1.3 Tvrdost kolejnice X X na. X
5.3.2  Systémy upevnéni kolejnic na. na. X X
5.3.3 Pricné prazce X X X X
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PRILOHA B

POSUZOVANI SUBSYSTEMU ,INFRASTRUKTURA“

Vlastnosti subsystému, které maji byt posouzeny v jednotlivych fazich ndvrhu, stavby a provozu, jsou v tabulce 21
oznacené symbolem ,X*

Pokud se posouzeni ozndmenym subjektem nevyzaduje, je v tabulce uvedeno ,n.a.“. Tim neni vyloucena potieba jinych
posouzeni v rdmci jinych fazi.

Definice fizi posuzovéni:
1) ,Prezkum ndvrhu“: zahrnuje kontrolu spravnosti hodnot/parametrii na zaklad¢ pfislusnych pozadavka TSI

2) ,Sestaveni pfed uvedenim do provozu“: kontrola v terénu, zda vyrobek spliiuje piislusné projektované parametry, jesté
pied jeho uvedenim do provozu.

Sloupec 3 odkazuje na oddil 6.2.4 Zvlastni postupy posouzeni subsystému.
Tabulka 21

Posuzovini subsystému ,,infrastruktura“ pro ES ovéfeni shody

Novi trat nebo projekt modernizace/obnovy
Zvlastni postupy
Posuzované viastnost Prerkum nivihu | et ol L] PO
1 2 3

Prijezdny prifez (4.2.4.1) X X 6.2.4.1
Osové vzdélenost koleji (4.2.4.2) X X 6.2.4.2
Maximalni podélné sklony (4.2.4.3) X na.
Minimélni polomér smérového oblouku (4.2.4.4) X X
Minimdlni polomér zaobleni lomu sklonu (4.2.4.5) X X
Jmenovity rozchod koleje (4.2.5.1) X n.a.
Prevyseni koleje (4.2.5.2) X X
Casové zména prevyseni koleje (4.2.5.3) X X
Nedostatek prevyseni koleje (4.2.5.4) X n.a. 6.2.4.3
Ekvivalentni konicita (4.2.5.5.1) — projekt X na. 6.2.4.4
Ekvivalentni konicita (4.2.5.5.2) — v provozu Otevieny bod Otevieny bod 6.2.4.5
Profil hlavy kolejnice pro béznou kolej (4.2.5.6) X n.a
Uklon kolejnice (4.2.5.7) X n.a
Tuhost koleje (4.2.5.8) Otevieny bod Otevieny bod
Prestavniky nebo pfestavnd zafizeni (4.2.6.1) X X
Geometrie vyhybek a vyhybkovych konstrukei za na na 6.2.4.7
provozu (4.2.6.2)
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Novi trat nebo projekt modernizace/obnovy

Zvlastni postupy

Posuzované vlastnosti Pfezkum ndvrhu Sesfavem’ pred posouzenf
uvedenim do provozu
1 2 3

Maximdlni délka nevedeného mista ve dvojité pevné X na 6.2.4.7
srdcovce (4.2.6.3)
Odolnost koleje viici svislym zatiZenim (4.2.7.1) X na 6.2.5
Odolnost koleje v podélném sméru (4.2.7.2) X na 6.2.5
Odolnost koleje v piicném sméru (4.2.7.3) X n.a 6.2.5
Odolnost novych mostd vaéi zatizeni dopravou X na 6.2.4.8
(4.2.8.1)
Ekvivalentni svislé zatizeni pro novd zemni télesa X n.a 6.2.4.8
a t¢inky zemniho tlaku (4.2.8.2)
Odolnost novych konstrukef vedoucich nad nebo X na 6.2.4.8
podél traté (4.2.8.3),
Odolnost stavajicich mostii a zemnich téles vici zati- na. na 6.2.4.9
Zeni dopravou (4.2.8.4)
Uréeni mezi bezodkladného zdsahu, zdsahu n.a n.a 6.2.4.5
a sledovani (4.2.9.1)
Mez bezodkladného zdsahu pro zborceni koleje n.a na
(4.2.9.2)
Mez bezodkladného zdsahu pro odchylky rozchodu na. na
koleje (4.2.9.3)
Mez bezodkladného zdsahu pro prevySeni koleje na na
(4.2.9.4)
Uzitnd délka ndstupisté (4.2.10.1) X n.a
Siika a hrana ndstupisté (4.2.10.2) Viz PRM Viz PRM
Konec ndstupisté (4.2.10.3) Viz PRM Viz PRM
Vyska ndstupisté (4.2.10.4) Viz PRM Viz PRM
Vzdélenost hrany ndstupidté od osy pfilehlé koleje Viz PRM Viz PRM
(4.2.10.5)
Maximdlni kolisdni tlaku v tunelu (4.2.11.1) X n.a 6.2.4.6
Mezni hodnoty hluku a vibraci a opatfeni na jejich Otevieny bod Otevieny bod
zmirnéni (4.2.11.2),
Ochrana proti zasazeni elektrickym proudem Viz ENE Viz ENE
(4.2.11.3)
Bezpecnost v Zelezni¢nich tunelech (4.2.11.4) Viz SRT Viz SRT
Ucinky boéniho vétru (4.2.11.5) Otevieny bod Otevieny bod
Znaceni vzdélenosti (4.2.12.1), na X
Vyprazdiiovani toalet (4.2.13.2) na. n.a 6.2.4.10
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Nova traf nebo projekt modernizace/obnovy

Zvlastni postupy

Posuzované vlastnosti Prezkum nédvrhu Sesfaveml pred posouzeni
uvedenim do provozu
1 2 3
Zafizeni pro Cisténi exteriérti vlaka (4.2.13.3) n.a n.a 6.2.4.10
Dopliovani vody (4.2.13.4) n.a. n.a. 6.2.4.10
Dopliiovéni paliva (4.2.13.5) na na 6.2.4.10
Elektrické pfipojky (4.2.13.6) n.a n.a 6.2.4.10
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PRILOHA C

POZADAVKY NA ZPUSOBILOST KONSTRUKCE PODLE TSI KATEGORIE TRAT{ VE VELKE BRITANII

Pozadavky na zpisobilost konstrukce jsou uvedeny v tabulce 22 jako sdruzeny parametr sloZeny z ¢isla dostupnosti trasy
a odpovidajici maximalni rychlosti. Cislo dostupnosti trasy a maximaln{ pifsluind rychlost se povazuji za jediny sdruzeny

parametr .

Cislo dostupnosti trasy je funkci maximdlni hmotnosti na ndpravu a geometrického hlediska souvisejictho se vzdalenosti

mezi ndpravami. Cisla dostupnosti trasy stanovi piislusné vnitrostdtni technické ptedpisy.

Cislo dostupnosti trasy — maximalni p¥islusni rychlost [v milich za hodinu]

Tabulka 22

TSI kategorie

Osobni vozidla (véetné
osobnich vozd, zvldstnich
zelezni¢nich vozi a vozl pro

Naékladni vozy a ostatni

Lokomotivy a trakéni

Elektrické a motorové
jednotky, hnaci jednotky

traté TSI CR INF piepravu automobild) () vozidla vozidia () €) () a motorové vozy (1) (3
a lehké nakladni vozy (') (3)
IvV-pP RA2 () — 125 ®) RA7 (%) - 125 RA3 (®) — 125
RAS (°) — 110 RA5 (7) — 100
RAS8 (1% - 100
IV-F ® RA10 - 60 RAS8 (1% - 90 (8
RA8 - 75
RA2 - 90
IV-M viz IV-P viz IV-F viz IV-P viz IV-P
V-P RA2 (°) — 100 ®) RA7 (19 - 100 RA3 (®) — 100
RAS8 (°) = 100
RAS8 (1% - 90
V-F ®) RA8 - 60 RAS8 (1% - 60 (®)
V-M viz V-P RA8 - 75 viz V-P viz V-P
VI-P RA2 (°) = 90 ®) RAS8 (19 - 90 RA3 () — 90
VI-F ®) RA10 - 60 RAS (19 - 60 (8
VI-M viz VI-P RA10 - 60 viz VI-P viz VI-P
RA8 - 75
RA2 - 90
VII-P RA1 () - 75 ®) RA7 (19) (') = 75 RA3 (%) - 75
VII-F (% RA7 - 60 RA7 (19 - 60 ®)
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Osobni vozidla (véetné
osobnich vozu, zvldstnich . . . . o Elektrické a motorové

N e ; o Nékladni vozy a ostatni Lokomotivy a trakéni . P

Zeleznicnich vozi a vozi pro : . jednotky, hnaci jednotky
- aoy 11 vozidla vozidla () (%) (4 , W 2

piepravu automobild) (1) a motorové vozy (') (3)

a lehké ndkladni vozy (') (%)

TSI kategorie
trat€ TSI CR INF

VIIM RA2 () - 75 RA7 - 75 RA7 (1) - 75 viz VII-P

Pozndmky:

(") Osobni vozidla (véetné osobnich vozii, zvldstnich Zelezni¢nich vozi a vozll pro pfepravu automobild), ostatni vozidla, lokomotivy,
trakéni vozidla, motorové a elektrické jednotky, hnaci jednotky a motorové vozy jsou definovany v TSI RST. Lehké nakladni vozy se
definuji jako zvldstni Zelezni¢ni vozy, které viak mohou byt piepravovany v rdmci souprav, jeZ nejsou urceny k dopravé cestujicich.

(%) Pozadavky na konstrukci vyhovuji osobnim vozidlim, zvldstnim Zelezni¢nim vozim a vozim pro pfepravu automobild, lehkym
nékladnim voziim a vozidlim motorovych a elektrickych jednotek a hnacich jednotek v délce 18 m az 27,5 m pro konvenéni
jednotky a soupravy a v délce 9 m az 14 m pro bézné jednoduché ndpravy.

(}) Nepouzivd se. (Pozndmka 3 k tabulce 24 piilohy E se nevztahuje na Velkou Britdnii).

(*) Pozadavky na konstrukci vyhovuji az dvéma piipojenym piilehlym lokomotivim a/nebo trakénim jednotkdm. Pozadavky na
konstrukei vyhovuji maximalni rychlosti 75 mil za hodinu pro tfi a vice pfipojenych sousedicich lokomotiv ajnebo trakénich
vozl (nebo vlak slozeny z lokomotiv a/nebo trakénich vozil), pokud tyto lokomotivy a/nebo trakéni vozy spliuji piislusné mezni
hodnoty pro nékladni vozy.

%) Pozadavky na konstrukci vyhovuji praimérné hmotnosti na jednotku délky k délce kazdého vozufvozidla 2,75 t/m.

°) Pozadavky na konstrukci vyhovuji primérné hmotnosti na jednotku délky k délce kazdého vozu/vozidla 3,0 t/m.

7) Pozadavky na konstrukci vyhovuji praimérné hmotnosti na jednotku délky k délce kazdého vozufvozidla 3,25 t/m.

%) Neni stanovena zddnd formalni specifikace TSI

%) Pro lokomotivy a trakéni vozy se 4 ndpravami.

(%) Pro lokomotivy a trakéni vozy se 4 nebo 6 ndpravami.

(') U TSI kategorie traté¢ VII-P miZe clensky stdt uvést, zda se uplatiuji pozadavky pro lokomotivy a trakéni vozy.

(
(
(
(
f
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PRILOHA D

POLOZKY, KTERE SE ZARAZU]f DO REGISTRU INFRASTRUKTURY

Jak je uvedeno v oddile 4.8 této TSI, tato pifloha stanovi, které tdaje tykajici se subsystému ,infrastruktura“ se uvedou

v registru infrastruktury.

Tabulka 23

Polozky subsystému ,infrastruktura® pro registr infrastruktury

Polozka subsystému ,infrastruktura“

Oddil této TSI

Trasa, hranice a tseky dotCené traté (popis)

Usek traté

TSI kategorie traté 4.2.1
Obrys vozidla 422
Tratové tiidy zatiZeni (pfipadné lokomotivni tfidy) spole¢né s pfipustnou rychlosti 422
Tratové rychlost 422
Délka vlaku 422
Podminky provozu vlakii vybavenych zvldStnimi systémy ke zvyseni vykonnosti 4.2.3.2
Misto a typ piechodovych udsekd pro zménu jmenovitého rozchodu koleje 4232
Minimadlni osovéd vzdalenost koleji 4.2.4.2
Maximélni podélné sklony 4243
Minimdlni polomér smérového oblouku 4.2.4.4
Jmenovity rozchod koleje 4.25.1
Prevyseni koleje 4.2.5.2
Uklon kolejnice v bézné koleji 4.25.7.1
Pouziti brzdnych systémi nezavislych na adhezi mezi kolem a kolejnici (odolnost koleje 4.2.7.2
v podélném sméru)

Uzitnd délka ndstupisté 4.2.10.1
Znaceni vzddlenosti 42121
Pevnd zaiizeni pro provozni oSetfovani vlakd (umisténi a typ) 4.2.13
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PRILOHA E

POZADAVKY NA ZPUSOBILOST KONSTRUKCE PODLE TSI KATEGORIE TRATI

Pozadavky na zpusobilost konstrukce jsou uvedeny v tabulce 24 jako sdruZend veli¢ina sloZend z tratové tiidy zatizeni
(nebo piislusné lokomotivni tiidy) a odpovidajici maximdlni rychlosti. Tratovd tiida zatiZeni (a popfipadé piislusné
lokomotivni tfidy) a maximdlni pfislusnd rychlost se povazuji za jedinou sdruzenou veli¢inu.

Tratové tifda zatiZeni i lokomotivni tfida jsou funkci hmotnosti na ndpravu a geometrickych hledisek souvisejicich se

vzdélenosti mezi ndpravami. Tratové tifdy zatiZeni jsou uvedeny v pifloze A normy EN 15528:2008 a lokomotivni tidy
jsou uvedeny v piflohdch ] a K normy EN 15528:2008.

Tabulka 24

Tratové tfidy zatizeni — maximdlni p¥islus$nd rychlost [km/h]

Osobni vozidla (véetné osobnich
TSI kate- | vozi, zvldstnich Zelezni¢nich voz , , . - Elektrické a motorové
) . . M Nakladni vozy Lokomotivy a trakéni . P
gorie traté a vozll pro piepravu auto- tatnf vozidla vozidla (1) () () jednotky, hnaci jednotky
TSI CR INF mobildi) (') a lehké ndkladni a .08 a motorové vozy (') ()
vozy () ()
IV-P B1 (®) — 200 ®) D2 - 200 B1 (®) — 200
L6y9 L6,9 L6,y L6y — 160 C2 (%) - 180
D4xL - 140 D2 () - 140
IV-F ®) E5 - 100 D2 - 140 ®)
D4 - 120 D4xL - 120
B2 - 140
IV-M viz IV-P viz [V-F viz IV-P viz IV-P
V-P B1 (°) — 160 ®) L4,;5 - 160 C2 () - 160
L4,,5 — 140 D2 () - 100
L619 L6,y L6,y L6y, — 140
V-F ®) D4 - 100 L4,,5 — 100 ®)
V-M viz V-P viz V-F viz V-P viz V-P
VI-P B1 (°) — 140 ®) D2 - 140 C2 () - 140
D4xL - 140 D2 () - 100
VI-F ®) E4 - 100 D2 - 100 ®)
D4xL - 100
VI-M viz VI-P B2 - 140 D2 - 140 C2 () - 140
D4 - 120 D4xL - 140 D2 () - 120
E4 - 100
VII-P A()-120 ®) L4,;5 - 120 A()-120
VII-F ®) C2 - 100 L4,;5 — 100 ®)
L6y9 L6,y L6y — 80
VII-M B1 (°) - 120 viz VII-F viz VII-P + VII-F B1 (°) — 120

Pozndmky

(") Osobni vozidla (véetné osobnich vozd, zvlastnich Zelezni¢nich vozli a vozi pro prepravu automobilll), ostatni vozidla, lokomotivy,
trakéni vozidla, motorové a elektrické jednotky, hnaci jednotky a motorové vozy jsou definoviny v TSI RST. Lehké nakladni vozy se
definuji jako zvldstni Zelezni¢ni vozy, které vsak mohou byt piepravovany v rdmci souprav, jez nejsou urceny k dopravé cestujicich.

(%) Pozadavky na konstrukci vyhovuji osobnim vozidlim, zvldstnim Zelezni¢nim vozim a voziim pro piepravu automobili, lehkym
ndkladnim voziim a vozidlim motorovych a elektrickych jednotek a hnacich jednotek v délce 18 m az 27,5 m pro konvenéni jednotky
a soupravy a v délce 9 m az 14 m pro béiné jednoduché napravy.

() Pii kontrole minimdlnich pozadavka na infrastrukturu mohou byt pro uvedené lokomotivni t¥dy alternativné pouzity tyto tratové tiidy
zatizenf: na L4, 5 L4,, 5 se vztahuje D2 a na L6,9 L6, L6,y L6, se vztahuje D4xL.

(*) Pozadavky na konstrukci vyhovuji az dvéma pfipojenym sousednim lokomotivim ajnebo trakénim jednotkdm. Pozadavky na
konstrukci vyhovuji maximélni rychlosti 120 km/h pro tfi a vice piipojenych sousedicich lokomotiv a/nebo trakénich vozi (nebo
vlak slozeny z lokomotiv a/nebo trakénich vozt), pokud tyto lokomotivy a/nebo trakéni vozy spliuji prislusné mezni hodnoty pro
ndkladni vozy.

(°) Pozadavky na konstrukci vyhovuji primérné hmotnosti na jednotku délky k délce kazdého vozufvozidla 2,75 t/m.

(°) Pozadavky na konstrukci vyhovuji primérmé hmotnosti na jednotku délky k délce kazdého vozufvozidla 3,1 t/m.

(7) Pozadavky na konstrukci vyhovuji primérné hmotnosti na jednotku délky k délce kazdého vozufvozidla 3,5 t/m.

(%) Neni stanovena zddnd specifikace TSI
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PRILOHA F

SEZNAM OTEVRENYCH BODU

Osovd vzdélenost koleji (viz 4.2.4.2)

Pozadavky na regulovani ekvivalentni konicity za provozu (viz 4.2.5.5.2)
Tuhost koleje (viz 4.2.5.8)

Mezni hodnoty hluku a vibraci a opatfen{ na jejich zmirnéni (viz 4.2.11.2)
Ucinky bo¢niho vétru (viz 4.2.11.5)

Zvlastni rysy estonské sité (viz 7.6.1)

Zvlastni rysy lotysské sité (viz 7.6.5)

Zvlastni rysy litevské sité (viz 7.6.6)
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PRILOHA G
GLOSAR
Tabulka 1
Pojmy
Definovany pojem Oddil TSI Definice

Skute¢ny hrot klinu srdcovky (RP)/ 4.2.6.2 Fyzické zakonceni Klinu srdcovky. Viz obrdzek 2, ktery
Actual point (RP)/ zndzoriuje vztah mezi skutecnym hrotem klinu srdcovky
Praktischer Herzpunkt/ (RP) a matematickym bodem kiizeni (IP)
Pointe de coeur
Mez sledovini/ 4.2.9.1 Predstavuje hodnotu, jejiz prekroceni vyzaduje analyzu stavu
Alert limit/ geometrie koleje a jeho zohlednéni pii pravidelné plinované
Auslosewert/ udrzbé
Limite d'alerte
Hmotnost na népravu/ 4.2.2, Soucet statickych svislych kolovych sil vyvozovanych prostied-
Axle load/ 42.7.1 nictvim dvojkoli nebo dvojici nezdvislych kol déleny gravi-
Achsfahrmasse/ tacnim zrychlenim
Charge a l'essieu
Prevyseni koleje/ 4.2.5.2 Rozdil ve vysce obou kolejnic téze koleje v konkrétnim misté,
Cant/ 4253 méfeno v ose povrchu hlavy kolejnice
Uberhohung/ 4.2.9.4
Dévers de la voie
Nedostatek prevySeni koleje/ 4.2.5.4 Rozdil mezi pouzitym prevySenim koleje a vy$sim rovnovi-
Uberh6hungsfehlbetrag| Znym prevySenim
Insuffisance de devers
Jednoducha srdcovka/ 4.2.6.2 Umoziuje kifzeni dvou protilehlych pojizdénych hran kolejnic
Common crossing| vyhybek nebo kolejovych kiizovatek, které maji jeden srdcov-
Starres Herzstiick/ kovy klin a dvé kiidlové kolejnice
Coeur de croisement
Hlavni trat TEN/ 4.2.1, Trat TEN urcend clenskym stdtem jako dulezitd soucdst mezi-
Core TEN Line/ 7.2, ndrodnich koridorti v Evropé
TEN Strecke des Kernnetzes/ 7.3
Ligne du RTE déclarée corridor
Bocni vitr/ 42115 Silny pficny vitr, ktery mize negativné ovlivnit bezpecnost
Crosswind| jedoucich vlaka
Seitenwind|
Vents traversiers
Provoz za zhorSenych podminek/ 4.4.2 Provoz ovlivnény nepldnovanou udalosti, kterd brani béznému
Degraded operation/ poskytovéni Zelezni¢nich sluzeb
Gestoerter Betrieb/
Exploitation dégradée
Névrhovéd hodnotaf 4.2.4.4, Teoretickd hodnota bez vyrobnich, stavebnich nebo ddrzbo-
Design value/ 4.2.5.2, vych toleranci
Planungswert/ 4.2.54.2,
Valeur de conception 4.2.5.5.1,

4.2.5.7.2,

4.2.9.4,

4.2.6.2,

4.2.6.3
Osové vzddlenost koleji/ 4.2.4.2 Vzddlenost mezi body os dvou koleji, méfend rovnobézné
Distance between track centres| s teoretickou jizdni plochou referenéni koleje, tj. koleje
Gleisabstand| s mensim pfevySenim
Entraxe de voies
Odbocna kolej/ 4.2.5.4.2 U vyhybek a vyhybkovych konstrukef je to trasa, kterd odbo-
Diverging track/ Cuje z prubézné trasy
Zweiggleis|
Voie déviée
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Definovany pojem Oddil TSI Definice
Dynamickd pficnd sila/ 4273 Soucet dynamickych sil vyvozovanych dvojkolim na kolejnici
Dynamic lateral force/ v pii¢ném sméru
Dynamische Querkraft/
Effort dynamique transversal
Zemni téleso/ 4.2.8.2, Zemni opérné a zdrubni konstrukce, které jsou vystaveny
Earthworks/ 4284 zatiZzeni Zelezni¢ni dopravou
Erdbauwerke/
Ouvrages en terre
Tratovd tfida zatiZeni/ 4.2.2, Vysledek procesu klasifikace uvedeny v pifloze A normy EN
EN Line Category/ 4.2.8.4, 15528:2008, ktery tato norma oznacuje jako ,tratovou tf{du
EN Streckenklasse/ 7.5, zatizeni“. Predstavuje schopnost infrastruktury odoldvat svis-
EN Catégorie de ligne piiloha E lému zatizeni vozidly na trati nebo tseku traté pfi bézném

provozu

Ekvivalentni konicita/ 4.2.5.5 Tangens dhlu kuzele dvojkoli s kuzelovym jizdnim obrysem,
Equivalent conicity/ jehoz pfiény pohyb md stejnou kinematickou vlnovou délku
Aquivalente Konizitit/ jako dané dvojkoli na pfimé koleji a v obloucich o velkém
Conicité équivalente poloméru
Nadvyseni ptidrznice/ 4.2.6.2. () Vyska pridrznice nad pfilehlou pojizdénou kolejnici (viz
Excess height of check rail/ rozmér 7 na obrizku 5 dole)
Radlenkeriiberh6hung/
Surélévation du contre rail
Vzdélenost vedouci hrany piidrznice od | 4.2.6.2 (b) Vzdélenost mezi hrotem klinu srdcovky a piidrznici (viz
pojizdéné hrany klinu pevné srdcovky/ rozmér 2 na obrdzku 5 dole)
Fixed nose protection/
Leitweite/
Cote de protection de pointe
Hloubka zlabku/ 4.2.6.2. (f) Vzdalenost mezi teoretickou jizdni plochou a dnem Zzlidbku
Flangeway depth/ (viz rozmér 6 na obrazku 5 dole)
Rillentiefe/
Profondeur d’ornitre
Sika zlabku/ 4.2.6.2 (e) Vzddlenost mezi pojizdénou kolejnici a pfilehlou pfidrznici
Flangeway width/ nebo kifdlovou kolejnici (viz rozmér 5 na obrdzku 5 dole)
Rillenweite/
Largeur d’orniére
Volny prijezd kola v oblasti vstupu | 4.2.6.2 (d) Vzddlenost mezi pracovni hranou pfidrznice nebo kiidlové
piidrznice nebo kiidlové kolejnice/ kolejnice a pojizdénou stranou hlavy protilehlé kolejnice
Free wheel passage at check rail/wing v misté vstupu piidrznice nebo kiidlové kolejnice, kde se
rail entry/ méfi rozchod (viz rozmér 4 na obrazku 5 dole).
Freier Raddurchlauf im Radlenker- Vstup piidrznice nebo kiidlové kolejnice je misto, kde se kolo
Einlauf/Fliigelschienen-Einlauf] smi dostat do kontaktu s p¥idrznici nebo kiidlovou kolejnici
Cote d’équilibrage du contre-rail
Vzdalenost vedouci hrany pfidrznice od | 4.2.6.2 (c) Vzddlenost mezi pracovni hranou kiidlové kolejnice
vedouci hrany ki{dlové kolejnice/ a pidrznice k protilehlé strané obrysu (viz rozmér 3 na
Free wheel passage at crossing nose/ obrazku 5 dole)
Freier Raddurchlauf im Bereich der
Herzspitze/
Cote de libre passage dans le croise-
ment
Volny prujezd kola ve vyhybkach/ 4.2.6.2 (a) Vzdélenost mezi pojizdénou hranou prilehlého jazyka a zadni
Free wheel passage in switches| hranou protilehlého (odlehlého) jazyka (viz rozmér 1 na
Freier Raddurchlauf im Bereich der obrézku 5 dole)
Zungen-vorrichtung/
Cote de libre passage de l'aiguillage
Obrys/ 422 Soubor pravidel véetné referencniho obrysu a souvisejicich
Gauge/ vypoctl umoziujici stanovit vngsi rozméry vozidla
Begrenzungslinie/ a prostor infrastruktury, do né¢hoz nesmi nic zasahovat

Gabarit
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HBW/ 5.3.1.3 Jednotka, kterd neni jednotkou SI, pro tvrdost oceli stanovend
HBW/ v normé EN ISO 6506-1:2005 Kovové materidly — Zkouska
HBW/ tvrdosti podle Brinella. Zkusebni metoda
HBW
Mez bezodkladného zdsahu/ 4291, Hodnota, jejiz. piekroceni vyzaduje piijeti opatfeni ke sniZzeni
Immediate Action Limit/ 4.2.9.2, rizika vykolejeni na pfijatelnou droven
Soforteingriffsschwelle/ 4.2.9.3,
Limite d'intervention immédiate 4.2.9.4
Provozovatel infrastruktury/ 4.2.5.5, Definice viz ¢l. 2 pism. h) smérnice Evropského parlamentu
Infrastructure Manager| 4.2.6.2, a Rady 2001/14[ES ze dne 26. tnora 2001 o pfidélovani
Betreiber der Infrastruktur/ 4.2.9, kapacity Zelezni¢ni infrastruktury, zpoplatnéni Zelezni¢ni infra-
Gestionnaire de I'Infrastructure 443, struktury a o vyddvani osvédceni o bezpecnosti (Ur. vést. L 75,
4.5.2, 15.3.2001, s. 29)
6.2.2.1,
6.2.4,
6.4
7.3.4,
7.5
Provozni hodnota/ 42552 Hodnota naméfend kdykoli poté, co byla infrastruktura
In service value/ 4.2.6.2 uvedena do provozu
Wert im Betriebszustand/ 4.2.9.4
Valeur en exploitation
Matematicky bod kiizeni (IP)/ 4.2.6.2 Teoreticky prisecik pojizdénych hran ve stfedu srdcovky (viz
Intersection point (IP)/ obrézek 2)
Theoretischer Herzpunkt/
Point d'interoddil théorique
Mez zdsahu/ 4.2.9.1 Hodnota, jejiz prekroceni vyzaduje opravné préce, aby pied
Intervention Limit/ dalsi prohlidkou nebyla dosazena mez bezodkladného zdsahu
Eingriffsschwelle/
Valeur d'intervention
Lokdlni zdvada/ 4.29.1 Jednotliva vada geometrie koleje
Isolated defect/ 4.29.2
Einzelfehler|
Défaut isolé
Tratové rychlost/ 4.2.2 Maximdlni rychlost, pro kterou byla trat navrzena
Line speed|
Streckengeschwindigkeit/
Vitesse de la ligne
Kniha adrzby/ 4.5.1 Soucdst technické dokumentace tykajici se podminek a mezi
Maintenance file/ pouzivani a pokynt pro tdrzbu
Instandhaltungsdossier|
Dossier de maintenance
Plan ddrzby/ 452 Soubor dokumentii piijatych provozovatelem infrastruktury,
Maintenance plan/ které stanovi postupy pro ddrzbu infrastruktury
Instandhaltungsplan/
Plan de maintenance
Hlavni koleje/ 4243 Koleje pouzivané pro provoz vlakii. Tento pojem nezahrnuje
Main tracks/ vedlejsi koleje, depa, odstavné koleje a spojovaci traté
Hauptgleise/
Voies principales
Kolej s vétsim poctem kolejnic/ 4.2.3.2, Kolej s vétsim poctem kolejnic nez dvé, kde jsou alespon dvé
Multi-rail track/ 4.2.6.3 dvojice kolejnic uréeny k provozovéni jako samostatné koleje,
Mehrschienengleis/ se stejnym nebo odlisnym rozchodem koleje
Voie a multi écartement
Jmenovity rozchod koleje/ 4251 Hodnota vyjadtujici rozchod koleje

Nominal track gauge/
Nennspurweite/
Ecartement nominal de la voie
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Bézny provoz| 4232 Zelezni¢ni provoz podle jizdniho fadu
Normal service/ 4.2.10.1
Regelbetrieb/
Service régulier
Jind trat TEN/ 4.2.1, Trat TEN, kterd neni hlavni trati TEN
Other TEN Line/ 7.2,
Weitere TEN Strecke/ 7.3
Autre ligne du RTE
Pasivni opatfeni/ 4.2.10.1 Opatteni pro budouci stavby ve smyslu fyzického rozsiteni
Passive provision| konstrukce (napf. prodlouzeni ndstupisté)
Vorsorge fiir kiinftige Erweiterungen/
Réservation pour extension future
Vykonnostni parametr/ 422 Parametr popisujici TSI Kkategorii traté, ktery tvoif zdklad
Performance Parameter| ndvrhu prvka subsystému infrastruktura® a ukazatel tirovné
Leistungskennwert/ vykonnosti traté
Parametre de performance
Plain line/ 4.2.5.5 Usek koleje bez vyhybek a vyhybkovych konstrukef
Béznd kolej/ 4.2.5.6
Freie Strecke/ 4257
Voie courante
Retrakce hrotu/ 4.2.6.2. (b) Referenéni ¢dra u jednoduchych pevnych srdcovek se miize
Point retraction/ lisit od teoretické referen¢ni ¢ary. Od urcité vzddlenosti od
Spitzenbeihobelung/ matematického bodu kifzeni se miize referencni c¢dra hrotu
Dénivelation de la pointe de coeur v zdvislosti na konstrukci odsunout od této teoretické ¢ary
smérem od okolku kola, aby se pfedeslo kontaktu obou
prvkd. Tato situace je zndzornéna na obrizku 2
Uklon kolejnice/ 4.2.5.5 Uhel vyjadiujici tklon hlavy kolejnice v koleji ve vztahu
Rail inclination/ 4.2.5.7 k teoretické jizdni plose, rovnajici se thlu mezi osou symetrie
Schienenneigung/ kolejnice (nebo ekvivalentu symetrické kolejnice majicimu tyz
Inclinaison du rail profil hlavy) a kolmici na teoretickou jizdni plochu
Podlozka pod patu kolejnice/ 5.3.2 Pruznd vrstva vklddand mezi kolejnici a prazec nebo podklad-
Rail pad/ nici, na které je uloZena
Schienenzwischenlage/
Semelle sous rail
Oblouk opac¢ného sméru/ 4.2.4.4 Dva na sebe navazujici oblouky opacného zakiiveni nebo
Reverse curve/ sméru
Gegenbogen/
Courbes et contre-courbes
Prijezdny prifez| 4241 Urcuje prostor ve vztahu k referencni koleji, do néhoz nesmi
Structure gauge/ zasahovat Zddné objekty nebo konstrukce ¢ doprava
Lichtraum/ z prilehlych koleji s cilem zajistit bezpecny provoz referencni
Gabarit des obstacles koleje. Urcuje se na zakladé referencniho obrysu vozidla
a pomoci piislusnych pravidel
Vyména/ 4.2.5.4.2 Konstrukce sloZend ze dvou pevnych kolejnic (opornic) a dvou
Switches/ 4.2.6.1 pohyblivych kolejnic (jazykd) pouzivand k piesmérovani
Zungenvorrichtung/ vozidel z jedné koleje na druhou
Aiguillage
Vyhybky a vyhybkové konstrukce/ 42541, Konstrukce slozené z vymén, srdcovek a kolejnic, které je
Switches and crossings| 4.25.7.2, spojuji
Weichen und Kreuzungen/ 4.2.6,
Appareil de voie 4.2.7.1,
4.2.7.2.1,
4.2.7.3,

5.2
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Hlavni smér ve vyhybkdch/ 4.2.5.4.1 U vyhybek a vyhybkovych konstrukei se jednd o vlakovou
Through route/ 4.2.6.3 cestu, kterd sleduje hlavni smér koleje
Stammgleis/
Voie directe
Rozchod koleje/ 4.2.5.1 Nejmensi vzddlenost mezi kolmicemi k teoretické jizdni plose,
Track gauge/ protinajicimi profily hlav obou kolejnic v rozsahu 0 az 14 mm
Spurweite/ pod teoretickou jizdni plochou
Ecartement de la voie
Tuhost koleje/ 4.2.5.8 Celkovd mira vyjadiujici odolnost koleje proti posunuti kolej-
Track stiffness/ nice, ke kterému dochdzi pod zatizenim kola
Steifigkeit des Gleises/
Rigidite de la voie
Zborceni koleje/ 4.2.9.1, Zborceni koleje je definovdno jako algebraicky rozdil dvou
Track twist/ 4.2.9.2 vzdjemnych  vyskovych  poloh  kolejnicovych — past
Gleisverwindung/ v definované vzddlenosti od sebe, obvykle vyjddieno jako
Gauche sklon mezi dvéma body, ve kterych je vzdjemnd vyskovd
poloha kolejnicovych pdsti méfena
Délka vlaku/ 422 Délka vlaku, ktery muZe jezdit po urcité trati v rdmci bézného
Train length/ provozu
Zuglinge/
Longueur du train
TSI kategorie traté| 4.2, Tridéni trati podle druhu dopravy a druhu trati pro ucely
TSI Category of Line/ 7.2, volby potfebné tirovné vykonnostnich parametrt
TSI Streckenkategorie/ 7.3.1,
TSI Catégorie de ligne 7.5,
7.6
Druh traté/ 4.2.1, Uréeni vyznamu traté (hlavni nebo jind trat TEN) a zpiisob
Type of line/ 7.3.1 dosazen{ parametrii potiebnych pro dosazeni interoperability
Streckenart/ (novd nebo modernizovana)
Type de ligne
Druh dopravy/ 421 U TSI kategorie trat¢ urcuje pievlddajici dopravu pro cilovy
Type of Traffic/ systém a piislusné zdkladni parametry
Verkehrsart/
Type de trafic
Délka nevedeného mista ve dvojité | 4.2.6.3 Cést dvojité pevné srdcovky, kde neni kolo vedeno, oznaco-
pevné srdcovce/ vand jako ,nevedené misto“ v EN 13232-3:2003
Fithrungslose Stelle/
Lacune dans la traversée
Uzitnd délka ndstupisté/ 4.2.10.1 Maximélni souvisld délka ¢dsti ndstupisté, pfed kterou mé vlak

Usable length of a platform/
Bahnsteignutzlinge/
Longueur utile de quai

v bézném provozu zastavit a umozZnit cestujicim nastoupit
a vystoupit z vlaku, v¢etné tolerance zabrzdéni.

Bézny provoz znamend, Ze provoz Zeleznice neni nijak
naruen (napf. adheze kolejnice je normdlni, signalizace je
funkeni, vie funguje podle planu)
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Obrdzek 1
Geometrie vyhybek a vyhybkovych konstrukci
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Volny prijezd kola ve vyménach

Vzdalenost vedouci hrany piidrznice od pojizdéné hrany klinu pevné srdcovky
Vzdélenost vedoucich hran pfidrznice a odpovidajici kiidlové kolejnice

Volny prijezd kola v oblasti vstupu piidrznice/kiidlové kolejnice

Sika zlabku

Hloubka zldbku

Nadvyseni ptidrznice
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PRILOHA H

SEZNAM REFERENCNICH NOREM

Tabulka 26

Seznam referen¢nich norem

Cislo Odkaz Nézev dokumentu Verze(rok) Posuzované oblasti
1 EN 13715 Zelezni¢ni aplikace — Dvojkoli | 2006 Projektované  hodnoty  ekvivalentni
a podvozky — Kola — Jizdni konicity (4.2.5.5.1)
obrysy kol
2 EN 13803-2 Zelezni¢ni aplikace — Kolej — 2006 Minimélni polomér smérového
Parametry ndvthu  polohy oblouku (4.2.4.4)
koleje - Kolej rozchodu
1435 mm a $irstho — Cdst
2: Vyhybky a vyhybkové
konstrukce a  porovnatelné
situace ndvrhu polohy koleje
s ndhlou zménou kiivosti
(obsahuje zménu A1:2009)
3 EN 13848-1 Zelezni¢ni aplikace — Kolej — | 2003 Uréeni mezi bezodkladného zdsahu,
Geometrickd kvalita koleje — zdsahu a sledovani (4.2.9.1), Posuzo-
Cast 1: Popis geometrie koleje vani minimdlni hodnoty stfedniho
hodu koleje (6.2.4.
(obsahuje zménu A1:2008) rozchodu koleje 2
4 EN 15273-3 Zeleznicni aplikace ~ Obrysy — | 2009 Vykonnostni parametry (4.2.2),
Cést 3: Prijezdny prifez Préjezdny prifez (4.2.4.1),
Posuzovani osové vzddlenosti koleji
(6.2.4.2),
5 EN 15302 Zelezni¢ni aplikace — Metoda 2008 Projektované  hodnoty  ekvivalentni
stanoveni ekvivalentni koni- konicity (4.2.5.5.1)
city
6 EN 15528 Zelezni¢ni aplikace — Trafové 2008 Odolnost stdvajicich mosti a zemnich
tiidy  zatizeni pro urceni téles vi¢i zatizeni dopravou (4.2.8.4
vztahu  mezi  dovolenym a piiloha E)
zatiZenim infrastruktury
a  maximdlnim  zatiZenim
vozidly
7 EN 1990:2002/A1 | Eurokdéd: Zdsady navrhovani 2005 Odolnost novych mosti vici zatiZeni

konstrukci — Zména Al

dopravou (4.2.8.1)
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Cislo

Odkaz

Nézev dokumentu

Verze(rok)

Posuzované oblasti

EN 1991-2

Eurokod 1: Zatizeni
konstrukef — Cdst 2: ZatiZeni
mostd dopravou

2003

Odolnost  konstrukei vii¢i  zatizeni
dopravou (4.2.8), Odolnost novych
mostli vidi zatizeni dopravou (4.2.8.1),

Ekvivalentni svislé zatizeni pro nova
zemni télesa a ucinky zemniho tlaku
(4.2.8.2), Odolnost novych konstrukef
vedoucich nad nebo podél traté
(4.2.8.3)







CENY PREDPLATNEHO NA ROK 2011 (bez DPH, véetné postovného za obvyklou zasilku)

Ufedni véstnik EU, fady L + C, pouze ti§téné vydani 22 Ufednich jazyk( EU 1100 EUR roéné

Ufedni véstnik EU, fady L + C, ti§téné vydani + roéni DVD 22 Ufednich jazyk( EU 1200 EUR ro¢né

Utedni véstnik EU, fada L, pouze ti§téné vydani 22 Ufednich jazyka EU 770 EUR ro¢né

Ufedni véstnik EU, fady L + C, mé&siéni DVD (souhrnny) 22 Ufednich jazyk( EU 400 EUR ro¢né

Dodatek k Utednimu véstniku (fada S), DVD, jedno vydani tydné mnohojazy¢né: 300 EUR ro¢né
23 ufednich jazyk( EU

Utedni véstnik EU, fada C — Vybérova Fizeni jazyky, kterych se tyka 50 EUR ro¢né
vybérové fizeni

Ptedplatné Uredniho véstniku Evropské unie, ktery vychazi v uUfednich jazycich Evropské unie, je k dispozici
ve 22 jazykovych verzich. Zahrnuje fady L (Pravni pfedpisy) a C (Informace a oznameni).

Kazda jazykova verze ma samostatné predplatné.

V souladu s nafizenim Rady (ES) &. 920/2005, zvefejnénym v Ufednim véstniku L 156 ze dne 18. ervna 2005,
které stanovi, Ze organy Evropské unie nejsou doCasné vazany povinnosti sepisovat vSechny akty v irstiné
a zvefejnovat je v tomto jazyce, je Ufedni véstnik vydavany v irském jazyce prodavan zvlast.

Predplatné dodatku k Ufednimu véstniku (fada S — Dodatek k Urednimu véstniku Evropské unie) zahrnuje znéni ve
vSech 23 ufednich jazycich na jednom mnohojazyéném DVD.

Predplatné Uredniho véstniku Evropské unie opraviiuje na pozadani k obdrzeni riiznych pfiloh Ufedniho véstniku.
Predplatitelé jsou na vydavani pfiloh upozorfiovani prostfednictvim ,ozndmeni c&tenafdm“ zvefejfiovaného
v Ufednim véstniku Evropské unie.

Prodej a predplatné

Predplatné rtiznych placenych periodik, jako naptiklad predplatné Uredniho véstniku Evropské unie, |ze ziskat
u nasich distributor(l. Seznam distributorl se nachazi na této internetové adrese:

http://publications.europa.eu/others/agents/index_cs.htm

EUR-Lex (http://eur-lex.europa.eu) nabizi pfimy a bezplatny pfistup k pravu Evropské unie. Tyto
internetové stranky umoznuji nahlizet do Ufedniho véstniku Evropské unie a obsahuji rovnéz
smlouvy, pravni predpisy, judikaturu a navrhy pravnich predpisu.

Vice informaci o Evropské unii naleznete na adrese: http://europa.eu

Urad pro publikace Evropské unie
2985 Lucemburk
LUCEMBURSKO




