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II

(Nelegislativni akty)

ROZHODNUTI

ROZHODNUTI KOMISE
ze dne 4. dubna 2011

o technické specifikaci pro interoperabilitu subsystému , Kolejovd vozidla — hluk“ transevropského
konvenc¢niho Zelezni¢niho systému

(ozndmeno pod cislem K(2011) 658)
(Text s vyznamem pro EHP)

(2011/229/EU)

EVROPSKA KOMISE, transevropského konven¢niho Zelezni¢niho systému (4).
Na zdkladé podminek tohoto ramcového povéieni byla
agentura pozdddna o provedeni omezené revize TSI Kole-

o o jové vozidla — hluk konvenéni Zeleznice (ddle jen ,TSI

s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie, hluk®) piijaté rozhodnutim Komise 2006/66/ES (%).

s ohledem na smérnici Evropského parlamentu a Rady

2008/57[ES ze dne 17. Cervna 2008 o interoperabilité Zelez- (3)  Referencnf traf, jejiz pouzivini je podle TSI hluk povinné,
ni¢niho systému ve Spolecenstvi (), a zejména na ¢l. 6 odst. 1 neni dostupnd v kazdém clenském stdté a od clenskych
uvedené smérnice, statd nelze pozadovat, aby ji vytvofily. Tato skutecnost

zabrafiuje vytvofeni rovnych podminek v Evropské unii
pro viechny zacastnéné strany a zpusobila finanéni
z4atéz, kterd je vyssi, nez se predpoklddalo v pivodnim
s ohledem na doporuceni Evropské agentury pro Zeleznice (¢. rozhodnuti. Komise a agentura obdrzely zprivy o fadé
ERA[REC/02-2010/INT) ze dne 30. brezna 2010, problémt ohledné dostupnosti referencni traté, zkuseb-

nich metod a ndkladd na zkousky.

vzhledem k témto davodim:

(4  Cilem tohoto rozhodnuti Komise je upftesnit odpovéd-
nosti tykajici se referen¢ni traté, umoznit zkouseni na
(1) Clének 12 nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) jiné nez referencni trati a zajistit fddny sbér a zdznam
¢. 881/2004 (?) vyzaduje, aby Evropskd agentura pro srovnatelnych ddaji pro piisti revizi TSI, snizit admini-
zeleznice (ddle jen ,agentura“) zajisfovala pfizptsobeni strativni zatéZ spojenou s dokazovanim souladu pro malé
technickych specifikaci pro interoperabilitu (dale jen vzorky vozidel a zohlednit nejnovéjsi vyvoj v souvislosti
,TSI*) technickému pokroku, vyvoji trhu a socidlnim s normou ISO EN 3095.
pozadavkiim a navrhovala Komisi zmény TSI, které
povazuje za nezbytné.
(5)  Mezni hodnoty hluku a oblast pasobnosti se nezméni.

Toto rozhodnuti proto piedstavuje pouze omezenou
revizi TSI hluk a nezpochybiuje celkovou revizi TSI
hluk stanovenou v oddilu 7 TSL

() Rozhodnutim K(2007) 3371 ze dne 13. Cervence 2007
udélila Komise agentufe rdmcové povéfeni pro vykon
nékterych cinnosti podle smérnice Rady 96/48[ES ze
dne 23. Cervence 1996 o interoperabilité transevrop-
ského  vysokorychlostniho ~ Zelezni¢ntho  systému (%)
a smérnice Evropského parlamentu a Rady 2001/16/ES
ze dne 19. biezna 2001 o interoperabilité (6) 'V zdjmu jasnosti a jednoduchosti je lepsi nahradit celé

rozhodnuti 2006/66/ES.

() Uk vést. L 191, 18.7.2008, s. 1.
() Ut vést. L 220, 21.6.2004, s. 3.
¢) Ur

(*) UF. vést. L 110, 20.4.2001, s. 1.
. vést. L 235, 17.9.1996, s. 6. )

Ut
Uf. vést. L 37, 8.2.2006, s. 1.
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(7 Rozhodnuti 2006/66/ES by proto mélo byt zruSeno.

(8)  Opatieni stanovend timto rozhodnutim jsou v souladu se
stanoviskem vyboru zfizeného podle ¢l. 29 odst. 1 smér-
nice 2008/57/ES,

PRIJALA TOTO ROZHODNUTY:

Cldnek 1

1.  Pfijimd se revidované znéni technické specifikace pro inte-
roperabilitu (ddle jen ,TSIY) tykajici se subsystému ,Kolejova
vozidla — hluk“ transevropského konvenc¢niho Zelezni¢niho
systtmu podle ¢l. 6 odst. 1 smérnice 2008/57[ES, jak je
uvedeno v priloze.

2. Tato TSI se pouzije pro kolejovd vozidla transevropského
konvenéniho Zelezni¢ntho systému, jak stanovi pfiloha
I smérnice 2008/57/ES.

Pouzije se pro novéd a stavajici kolejovd vozidla, jak stanovi

oddil 7 piilohy.

Clanek 2

Obsahuji-li dohody pozadavky vztahujici se k limitim emise
hluku, uvédomi o nich ¢lenské stity Komisi do Sesti mésicti
ode dne, kdy vstoupi toto rozhodnuti v platnost, pokud jiz
nebyly ozndmeny podle rozhodnuti 2006/66/ES.

Oznamujf se tyto dohody:

a) vnitrostdtni dohody mezi ¢lenskymi stity a Zelezni¢nimi
podniky nebo provozovateli infrastruktury, uzaviené na
dobu neurcitou nebo urcitou, jejichz potfeba vznikla
v disledku velmi specifickych charakteristik nebo mistni
povahy zamyslené dopravni sluzby;

b) bilaterdlni nebo multilaterdlni dohody mezi Zelezni¢nimi
podniky, sprdvci infrastruktury nebo tufady bezpecnosti,
které zajistuji vyznamnou urovenl mistni nebo regiondlni
interoperability;

¢) mezindrodni dohody mezi jednim nebo vicero ¢lenskymi
staty a alespon jednim tfetim stitem anebo mezi Zeleznic-
nimi podniky nebo sprdvci infrastruktury clenskych stdtd
a alespon jednim Zelezni¢nim podnikem nebo spravcem
infrastruktury téetiho statu, které zajistuji vyznamnou droven
mistni nebo regiondlni interoperability.

Cldnek 3

Postupy posuzovani shody, vhodnosti pro pouziti a ES ovéfo-
vani stanovené v oddile 6 pfilohy tohoto rozhodnuti vychdzeji
z modulti definovanych v rozhodnuti Komise 2010/713/EU (!).

Clanek 4

Komise pfipravi revizi a aktualizaci této TSI a vypracuje vhodnd
doporuceni pro vybor uvedeny v clanku 29 smérnice
2008/57[ES (,vybor RIS“) s cilem zohlednit technologicky
pokrok nebo socidlni pozadavky v souladu s postupem stano-
venym v bodé 7.2 piilohy tohoto rozhodnuti.

Cldnek 5

Rozhodnuti 2006/66/ES se zruSuje. Jeho ustanoveni se vsak
naddle pouziji v souvislosti s pokracovdnim projekt schvile-
nych v souladu s TSI, jez tvoii pfilohu uvedeného rozhodnuti,
a nevyzaduje-li zadatel pouziti tohoto rozhodnuti, v souvislosti
s projekty, které se tykaji nového vozidla a obnovy nebo
modernizace vozidla stdvajictho a které jsou jiz podstatné
rozpracované nebo pfedmétem smlouvy, jejiz plnéni k datu
ozndmeni tohoto rozhodnuti probiha.

Cldnek 6

Toto rozhodnuti je urceno ¢lenskym statam.

V Bruselu dne 4. dubna 2011.

Za Komisi
Siim KALLAS

mistopredseda

() Uf. vést. L 319, 4.12.2010, s. 1.
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1.1

1.2

1.3

TRANSEVROPSKY KONVENCNI ZELEZNICNI SYSTEM
Technickd specifikace pro interoperabilitu
Subsystém: Konven¢ni kolejovd vozidla

Oblast piisobnosti: Hluk

Hledisko: Hluk vyzafovany nédkladnimi vozy, lokomotivami, ucelenymi jednotkami a osobnimi vozy

UvVOD
Technickd oblast ptisobnosti

Tato TSI se zabyvd subsystémem Konven¢ni kolejovd vozidla definovanym v piiloze II smérnice 2008/57/ES.
Daldi informace o subsystému kolejova vozidla poskytuje kapitola 2.

Tato TSI se vztahuje na hluk vyzatovany kolejovymi vozidly v oblasti ptsobnosti této TSI

Zemépisnd oblast piisobnosti

Zemépisnou oblasti plisobnosti této TSI je transevropsky konvenéni Zelezni¢ni systém podle popisu v piiloze
[ smérnice 2008/57ES.

Obsah této TSI
V souladu s ¢l. 5 odst. 3 smérnice 2008/57/ES tato TSL:
a) vymezuje svoji zamyslenou oblast pusobnosti (kapitola 2);

b) stanovi zdkladni pozadavky pro dotycnou oblast kolejovych vozidel a jeji rozhrani s ostatnimi subsystémy
(kapitola 3);

¢) stanovi funkéni a technické specifikace, kterym musi subsystém a jeho rozhrani s ostatnimi subsystémy
vyhovovat (kapitola 4);

d) v kazdém zvazovaném piipadé stanovi postupy, které maji byt pouzity pfi ovéfovani subsystémd ze strany ES
(kapitola 6);

€) uvadi strategii uplatiovani této TSI (kapitola 7);

f) u doty¢nych pracovnikd uvddi odbornou kvalifikaci a podminky ochrany zdravi a bezpecnosti pfi préci
vyzadované pro provoz a Gdrzbu uvedeného subsystému, jakoz i pro uplatiovani této TSI (kapitola 4).

Tato TSI neobsahuje specifikace tykajici se jednotlivych prvkd interoperability.

Navic lze v souladu s ¢l. 5 odst. 5 pfijmout opateni pro specifické piipady pro kazdy soubor TSI tyto jsou
vymezeny v kapitole 7.

DEFINICE SUBSYSTEMU | OBLASTI PUSOBNOSTI
Definice subsystému | oblasti piisobnosti

Kolejova vozidla, kterd jsou pfedmétem této TSI, zahrnuji jednotky definované v tomto cldnku, u kterych je
pravdépodobné, ze budou jezdit po celé transevropské konvencni Zeleznicni siti anebo po jeji €sti. Tato TSI
zahrnuje mezni hodnoty hluku pfi stdni, hluku pfi rozjezdu, hluku projizdgjictho vozidla a hluku v kabiné
strojvedouciho.

Motorové nebo elektrické viaky s vlastnim pohonem

Tento typ jednotky zahrnuje vSechny osobni vlaky slozené z jednoho nebo vice vozil, v pevné nebo predem
definované formaci. Motorové nebo elektrické trakéni zafizeni je instalovdno v nékterych (nebo vsech) vozech
vlaku a vlak je vybaven alespon jednou kabinou strojvedouciho.

Tento typ je ddle oznacovén jako ucelené jednotky.

Priklady ucelenych jednotek: vlakovad souprava, elektrickd a/nebo dieselovd ucelend jednotka, motorovy viz.

Motorové nebo elektrické trakeni jednotky

Tento typ jednotky zahrnuje trakéni vozidla, kterd nejsou schopna prepravovat naklad, jako napiiklad motorové
nebo elektrické lokomotivy nebo hnaci predni vozy. Tato vozidla jsou urCena pro ndkladni a/nebo osobni
dopravu.

Tento typ je ddle oznacovén jako lokomotivy.

Piiklady lokomotiv: lokomotiva, posunovaci lokomotiva, hnaci pfedni viz, viiz s pohonem.
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2.2

3.1

3.2

Osobni vozy

Tento typ jednotky zahrnuje netrakéni vozidla prepravujici cestujici a/nebo zavazadla a provozovand v riznych
formacich s vozidly z vyse uvedené kategorie ,Motorové nebo elektrické trakéni jednotky“ za Géelem zajisténi
trakéni funkce.

Tento typ je ddle oznacovén jako osobni vozy.

Piiklady osobnich vozi: osobni viz, fdici osobni viz, kryty viiz, hnaci jednotka a vozy urcené na piepravu
automobild, pokud jsou ur¢eny k pouziti v rdmci osobnich vlakd.

Ndkladni vozy, véetné vozidel urtenych k prepravé ndkladnich automobilii

Tento typ jednotky zahrnuje netrakéni vozidla uréend k pfepravé ndkladu a neurcend k pobytu osob béhem
provozu.

Tento typ je ddle oznaCovén jako ndkladni vagony nebo ndkladni vozy.

Mobilni zafizeni urcené k vystavbé a tidrzbé Zeleznicnich trati

Tento typ jednotky je zahrnut do pisobnosti této TSI pouze tehdy, mé-li ndsledujici charakteristiky:

a) jezdi na vlastnich Zelezni¢nich kolech;

b) je urcen k tomu, aby splioval charakteristiky nutné pro provoz kolejovych systému detekce vlakd;
¢) je v dopravni (jizdni) konfiguraci na vlastnich Zelezni¢nich kolech, s vlastnim pohonem nebo tazen.
Pracovni konfigurace neni zahrnuta do piisobnosti této TSI

Tento typ jednotky je ddle oznacovan jako OTM. Jednotky OTM musi spliiovat pozadavky stanovené v této TSI
pro lokomotivy.

Rozhrani subsystému

Tato TSI ,HIuk® sdili rozhrani s ndsledujicimi subsystémy:
a) s kategorii ndkladnich vozd, a to pokud jde o:
— hluk projizdéjictho vozidla,
— hluk pii stdnf;
b) s kategorif lokomotiv, ucelenych jednotek, OTM a osobnich vozd, a to pokud jde o:
— hluk pii sténi,
— hluk pii rozjezdu (neplati pro osobni vozy),
— hluk projizdgjictho vozidla,
— a pifpadné hluk v kabin¢ strojvedouciho.
ZAKLADNI POZADAVKY

Obecné

V oblasti piisobnosti stdvajici TSI musi byt zaji§téno plnéni pfislusnych zdkladnich pozadavkd uvedenych
v kapitole 3 této TSI tim, zZe se splni specifikace, které pro dotycny subsystém popisuje kapitola 4, coz se
prokdze kladnym vysledkem posouzeni ovéfeni subsystému, jak popisuje kapitola 6.

Piislusné posouzeni shody se nicméné provede v souladu s postupy, za které je odpovédny dany clensky stat,
pokud se na ¢&st zakladnich pozadavki vztahuji vnitrostdtni pravidla na zdkladé:

a) vyznaceni otevienych a vyhrazenych boda v TSI

b) vyjimky podle ¢lanku 9 smérnice 2008/57/ES;

¢) specifickych piipad popsanych v bod¢ 7.7 této TSI
Zikladni pozadavky

Zékladni pozadavky se vztahuji k:

a) bezpecnosti;

b) spolehlivosti a dostupnosti;

¢) zdravi;
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3.3
3.3.1

4.2

d) ochrané Zivotniho prostieds;

e) technické slucitelnosti.

Tyto pozadavky zahrnuji obecné pozadavky i pozadavky specifické pro jednotlivé subsystémy.
Obecné zikladni pozadavky

Ochrana Zivotniho prostredi

Pfi provozu transevropského konvencniho Zelezni¢ntho systému musi byt dodrzovany stanovené meze hluku
podle zdkladniho pozadavku bodu 1.4.4 prilohy III smérnice 2008/57ES.

V piipadé subsystému ,kolejovd vozidla“ se timto zdkladnim poZadavkem z hlediska hluku vyzafovaného kole-
jovymi vozidly zabyvé specifikace kapitol:

a) Hluk projizdgjicich vozidel (zdkladni parametr v bodé 4.2.1.1 a 4.2.2.4);

b) Hluk pfi stani (zdkladni parametr v bodé 4.2.1.2 a 4.2.2.2);

¢) Hluk pfi rozjezdu (zdkladni parametr v bodé 4.2.2.3);

d) Vnitin{ hluk lokomotiv, ucelenych jednotek a hnacich jednotek (zdkladni parametr v bodé 4.2.3).
CHARAKTERISTIKA SUBSYSTEMU

Uvod

Transevropsky konvencni Zelezni¢ni systém, na ktery se vztahuje smérnice 2008/57[ES a jehoZz souldsti je
subsystém kolejovd vozidla, je integrovanym systémem, jehoz jednotnost musi byt ovéfovéna. Tato jednotnost
musi byt kontrolovdna predevsim s ohledem na specifikace subsystému, jeho rozhrani se systémem, do néhoz je

integrovdn, jakoZ i na provozni pravidla a pravidla tdrzby.

Subsystém kolejovd vozidla je s piihlédnutim ke vSem platnym zdkladnim poZzadavkam z hlediska hluku vyza-
fovaného kolejovymi vozidly popsdn v této kapitole.

Tato TSI se vztahuje na novd vozidla a na rekonstruovand nebo modernizovand kolejovd vozidla, pokud to
vyzaduji ustanoveni kapitoly 7.

Piiloha G obsahuje obecné informace a definice tykajici se testovani hluku. Pokud tato TSI neobsahuje popis
podminek, definic, pouzitého piistrojového vybaveni a kalibrace, kvality méfeni, pozadavki na zkusebni proto-
koly a jinych obecnych informaci tykajicich se testovani hluku, pouziji se pfislusné normy EN.

Provozni a technické specifikace subsystému

Vzhledem k zdkladnim poZzadavkim uvedenym v kapitole 3 jsou provozni a technické specifikace subsystému
kolejova vozidla vztahujici se na hluk vyzafovany kolejovymi vozidly ndsledujici:

a) Hluk projizdgjicich vozidel (zdkladni parametr v bodé 4.2.1.1 a 4.2.2.4);

b) Hluk pfi stani (zdkladni parametr v bodé 4.2.1.2 a 4.2.2.2);

¢) Hluk pfi rozjezdu (zdkladni parametr v bodé 4.2.2.3);

d) Vnitin{ hluk lokomotiv, ucelenych jednotek a hnacich jednotek (zdkladni parametr v bodé 4.2.3).
Hluk vyzafovany ndkladnimi vozy

Hluk vyzafovany ndkladnimi vozy se déle ¢leni na hluk projizdgjicich vozidel a hluk pfi stdni.

Hluk projizdgjictho vozidla je do velké miry ovlivnén hlukem valeni (hlukem zptsobenym stykem kola
s kolejnici), ktery zdvisi na rychlosti.

Samotny hluk valeni je zpisoben kombinaci akustické drsnosti povrchu kola a kolejnice a dynamickymi vlast-
nostmi koleje a dvojkoli.

Soucdsti parametrt stanovenych pro charakterizaci hluku projizdégjicich vozidel je:

a) hladina akustického tlaku, podle urcené metody méfent;

b) poloha mikrofonu;

¢) rychlost vagénu;

d) stav koleji (napf. akustickd drsnost povrchu kolejnice, vertikdln{ a laterdlni TDR — miry ttlumu vibraci tratg).

Hluk nékladniho vozu pii stdni pfipadd v tvahu, pouze je-li viiz vybaven pomocnymi zafizenimi, jako jsou
motory, generdtory, chladici systémy.
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Soucasti parametrd stanovenych pro charakterizaci hluku pii stdni je:
a) hladina akustického tlaku, podle urcené metody méfeni a polohy mikrofonu;
b) provozni podminky.

42.1.1 Mezni hodnoty hluku projizdéjicich vozidel

Ukazatelem hluku projizdgjicich vozidel je vdzend ekvivalentn{ kontinudln{ hladina akustického tlaku A, Lyacqtps
méfend po dobu projizdéni ve vzdalenosti 7,5 m od osy koleje a 1,2 m nad temenem kolejnice.

Meéfeni se provadi podle piflohy E.

Meétené hodnoty hluku projizdéjicich vozidel musi odpovidat hodnotdm uvedenym v tabulce 1 pii méfeni na trati
odpovidajici pozadavkim dodatku A. Je dovoleno provadét zkousky na trati, kterd neodpovidd pozadavkim
dodatku A, a pokud hladina hluku nepfesahuje hodnoty uvedené v tabulce 1, pfedpokldda se, Ze tento pozadavek
je splnén.

MEéfi se a zaznamendvaji se nasledujici podminky traté, na které se provadi méfeni hluku projizdéjicich vozidel:
a) vertikdlni a laterdlni TDR (miry Gtlumu vibraci traté) podle normy EN 15461;
b) akustickd drsnost povrchu kolejnice podle normy EN 15610.

Pokud traf, na které byla providéna méfeni, spliuje podminky referencni trat¢ stanovené v dodatku A nebo
pokud je spnéno kritérium pfijatelnosti stanovené v dodatku B, naméfené hodnoty se oznaci jako ,porovnatelné“.
V opacném piipadé se naméfené hodnoty oznaci jako ,neporovnatelné”.

Pokud jsou naméfené hodnoty ,srovnatelné“ nebo ,nesrovnatelné“, zaznamend se tidaj do technického souboru
a ERATV. Naméfené hodnoty hluku a zdrovenn odpovidajici kvalita traté se ulozi do technického souboru pro
potteby pozdéjstho vyhodnoceni vztahu mezi hlukem vozidla a traté v piipadé srovnatelnych i nesrovnatelnych
dat.

Naméfend akustickd drsnost koleje ziistdvd v platnosti po dobu zaéinajici tii mésice pfed méfenim a koncici tfi
mésice po daném méfeni za piedpokladu, Ze béhem této doby nebude provddéna zddnd tdrzba traté, kterd by
méla vliv na hodnoty akustické drsnosti koleje.

Naméfené miry Gtlumu vibraci traté zistdvaji v platnosti po dobu za¢inajici jeden rok pfed méfenim a konéici
jeden rok po daném méfeni za piedpokladu, Ze béhem této doby nebude provadéna zddnd ddrzba traté, kterd by
méla vliv na miry dtlumu vibraci traté.

V piipadé, Ze je stejny tratovy usek opétovné pouzit pro méfeni hluku projizdgjicich vozidel mimo rdmec
uvedenych obdobi, je nutné znovu zméfit akustickou drsnost nebo miry Gtlumu vibraci traté. V technickém
souboru se dolozi, Ze tratovéd data pro méfeni hluku projizdgjicich vozidel daného typu byla platnd béhem dne
(dnti) testovéni, napf. uvedenim data posledni drzby, kterd md vliv na hodnoty hluku.

Tabulka 1

Mezni hodnoty LpAeq,Tp pro hluk projizdéjicich ndkladnich vozi

Vozy LpAeq,Tp v dB
Nové vozy s pramémnym poctem ndprav na délku jednotky (apl) do 0,15 m'! pii rychlosti 82
80 km/h
Obnovené nebo modernizované vozy podle ¢linku 20 smérnice 2008/57/ES s primérnym 84

poctem ndprav na délku jednotky (apl) do 0,15 m™! pii rychlosti 80 km/h

Nové vozy s priimémym poctem ndprav na délku jednotky (apl) vétsim nez 0,15 m! do 83
0,275 m’! pii rychlosti 80 km/h

Obnovené nebo modernizované vozy podle ¢linku 20 smérnice 2008/57/ES s primérnym 85
poctem néprav na délku jednotky (apl) vétsim nez 0,15 m™ do 0,275 m! pii rychlosti

80 km/h

Nové vozy s primémnym poctem ndprav na délku jednotky (apl) vétsim nez 0,275 m™! pii 85

rychlosti 80 km/h

Obnovené nebo modernizované vozy podle ¢lanku 20 smérnice 2008/57/ES s primérnym 87
poctem ndprav na délku jednotky (apl) vétsim nez 0,275 m™! pii rychlosti 80 km/h

Apl je pocet ndprav vydéleny délkou vozu pfes ndrazniky.
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Pokud je nejvyssi provozni rychlost jednotky nizsi nez 80 km/h, testuji se hodnoty této jednotky pii jeji nejvyssi
rychlosti, pficemz se pouziji mezni hodnoty projizdéjicich vozidel pro rychlost 80 km/h bez jakékoli korekce.
V opaéném piipadé se hluk projizdgjici jednotky méf pii rychlosti 80 km/h a pii rychlosti v (kde v = 190 km/h
nebo nejvyssi provozni rychlosti jednotky, pro kterou je dand jednotka navrzena, pokud je tato nejvyssi rychlost
nizsi nez 190 km/h). Hodnoty, které maji byt porovndny s meznimi hodnotami (viz tabulku 1), jsou maximélni
naméfené hodnoty pii rychlosti 80 km/h a hodnota naméfend pfi maximdlni rychlosti, kterd je vSak vztazena
k 80 km/h podle rovnice LpAeq,Tp (80 km/h) = LpAeq,Tp(v)-30*log (v/80 km/h).

4212 Mezni hodnoty hluku pfi stdn{
Hluk pfi stdni se popisuje pomoci vdzené ekvivalentni kontinudln{ hladiny akustického tlaku A, LpAeq, T.
Méfeni se provadi podle dodatku C.

Mezni hodnota hluku nédkladnich vozli pii stini ve vzddlenosti 7,5m od osy koleje a 1,2 m nad temenem
kolejnice je uvedena v tabulce 2. Ukazatel hladiny akustického tlaku je LpAeq,T.

Tabulka 2

Mezni hodnota LpAeq,T hluku ndkladnich vozi pfi stani

Vozy LpAeq,T v dB

Viechny ndkladni vozy 65

4.2.2  Hluk vyzafovany lokomotivami, ucelenymi jednotkami, osobnimi vozy a OTM

4221 Uvod

V souladu s bodem 2.1.5 se OTM posuzuji podle pozadavkd kladenych na lokomotivy. Kde je to mozné,
kategorie lokomotivy (elektrické, dieselové), jejiz pozadavky budou pouzity, musi odpovidat trakénimu zaiizeni
instalovanému v OTM. Pokud md OTM pohon dieselovym motorem, musi odpovidat dieselovym lokomotivim
s P >/= 2000 kW na vystupnim hfideli motoru. Pokud OTM nemd pohon, pouziji se méfici podminky pro
osobni/ndkladni vozy (bez testovani hluku pfi rozjezdu), ale pouziji se mezni hodnoty pro lokomotivy.

Hluk vyzafovany lokomotivami, ucelenymi jednotkami a osobnimi vozy se dile ¢leni na hluk pfi stdni, hluk pfi

strojviidce.
Hluk pfi stdni je vyrazné ovlivnén pomocnymi zafizenimi, jako jsou chladici systémy, klimatizace a kompresory.

Hluk pfi rozjezdu je kombinaci piispévku trakénich prvkd, jako jsou dieselové motory, ventildtory chlazeni
a pomocnd zafizeni.

Hluk projizdéjiciho vozidla je vyrazné ovlivnén hlukem valeni, spojenym s interakef kol a kolejnic, ktery zdvisi na
rychlosti.

Samotny hluk valenf je zpiisoben kombinaci drsnosti kola a kolejnice a dynamickym chovanim koleje a dvojkoli.
Pfi nizsich rychlostech je také vyznamny hluk pomocnych zafizeni a trakéniho zaiizeni.

Hladinu vyzatovaného hluku charakterizuje:

a) hladina akustického tlaku, podle urcené metody méfent;

b) poloha mikrofonu;

¢) rychlost jednotky;

d) drsnost kolejnic;

e) dynamické a vyzafovaci vlastnosti traté.

Soucdsti parametrt stanovenych pro charakterizaci hluku pfi stdni jsou:

a) hladina akustického tlaku, podle urcené metody méfeni a polohy mikrofonu;

b) provozni podminky.
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4222 Mezn{ hodnoty hluku pfi stdnf

Mezni hodnoty hluku pfi stdni se stanovuji ve vzddlenosti 7,5 m od osy koleje, 1,2 m nad temenem kolejnice.
Ukazatelem hladiny akustického tlaku je LpAeq,T. Mezni hodnoty emise hluku vozidel odpovidajici zminénym
podminkdm jsou uvedeny v tabulce 3.

Méfeni se provadi podle dodatku C.
Tabulka 3

Mezni hodnoty hluku p¥i stini LpAeq,T elektrickych lokomotiv, dieselovych lokomotiv, OTM, EMU,
DMU a osobnich vozi

Vozidla LpAeq,T v dB
Elektrické lokomotivy a OTM s elektrickym pohonem 75
Dieselové lokomotivy a OTM s dieselovym pohonem 75
EMU 68
DMU 73
Osobni vozy 65

Specifikovanou hladinou hluku pfi sténi je energeticky primér vech hodnot naméfenych v bodech méfeni
definovanych v dodatku C.

4223 Mezni hodnoty hluku pii rozjezdu
Mezni hodnoty hluku pii rozjezdu se stanovuji ve vzdalenosti 7,5 m od osy koleje, 1,2 m nad temenem kolejnice.
Meéfeni se provadi podle dodatku D.

Pro OTM je nutno rozjezdovou proceduru provadét bez dalstho ndkladu pfipojenych vozi. Ukazatelem hladiny
akustického tlaku LpAFmax. Mezni hodnoty hluku pfi rozjezdu vozidel odpovidajici zminénym podminkdm jsou
uvedeny v tabulce 4.

Tabulka 4
Mezni hodnoty hluku pfi rozjezdu LpAFmax elektrickych lokomotiv, dieselovych lokomotiv, OTM, EMU

a DMU

Vozidlo LpAFmax v dB

Elektrické lokomotivy P < 4 500 kW na obvodu hnacich kol 82
Elektrické lokomotivy P>/=4 500 kW na obvodu hnacich kol a OTM s elektrickym 85
pohonem
Dieselové lokomotivy P <2 000 kW na vystupnim hfideli motoru 86
Dieselové lokomotivy P >/=2 000 kW na vystupnim hiideli motoru a OTM s dieselovym 89
pohonem
EMU 82
DMU P < 500 kW/motor 83
DMU P >[= 500 kW/motor 85

4224 Mezni hodnoty hluku projizdéjicich vozidel

Mezni hodnoty hluku projizdéjicich vozidel se stanovuji ve vzddlenosti 7,5 m od osy koleje, 1,2 m nad temenem
kolejnice pro rychlost vozidla 80 km/h. Ukazatel vazené ekvivalentni kontinualni hladiny akustického tlaku A je
LpAeq,Tp.

Méfeni se provadi podle dodatku E.

Meéfené hodnoty hluku projizdéjicich vozidel musi odpovidat hodnotdm uvedenym v tabulce 5 pii méfeni na trati
odpovidajici pozadavkim dodatku A. Je dovoleno provddét testovani na trati, kterd neodpovidd pozadavkim
dodatku A, a pokud hladina hluku nepfesahuje hodnoty uvedené v tabulce 5, pfedpoklddd se, Ze tento pozadavek
je splnén.
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MEéf{ se a zaznamendvaji se ndsledujici podminky traté, na které se provadi méfeni hluku projizdégjicich vozidel:
a) vertikdlni a laterdlni TDR (miry Gtlumu vibraci trat¢) podle normy EN 15461;
b) akustickd drsnost povrchu kolejnice podle normy EN 15610.

Pokud traf, na které byla provddéna méfeni, spliiuje podminky referen¢ni traté¢ stanovené v dodatku A nebo
pokud je splnéno kritérium pfijatelnosti stanovené v dodatku B, oznadi se naméfené hodnoty jako ,srovnatelné.
V opaéném pifpadé se naméfené hodnoty oznadi jako ,nesrovnatelné“.

Pokud jsou naméfené hodnoty ,srovnatelné” nebo ,nesrovnatelné“, zaznamena se udaj do technického souboru
a ERATV. Naméfené hodnoty hluku a zdrovent odpovidajici kvalita traté se vzdy ulozi do technického souboru
pro potieby pozdéjstho vyhodnoceni souladu mezi hlukem vozidla a traté v piipadé srovnatelnych
i nesrovnatelnych dat.

Naméfend akustickd drsnost koleje zUstdvd v platnosti po dobu zacinajici tii mésice pfed méfenim a konéici tfi
mésice po daném méfeni za pfedpokladu, Ze béhem této doby nebude provddéna zddnd tdrzba traté, kterd by
méla vliv na hodnoty akustické drsnosti koleje.

Naméfené miry tGtlumu vibraci traté zlstdvd v platnosti po dobu zalinajici jeden rok pfed méfenim a konéici
jeden rok po daném méfeni za piedpokladu, Ze béhem této doby nebude provddéna zddnd ddrzba traté, kterd by
méla vliv na miry dtlumu vibraci traté.

V piipadé, Ze je stejny tratovy dsek opétovné pouzit pro méfeni hluku projizdgjicich vozidel mimo rdmec
uvedenych obdobi, je nutné znovu zméfit akustickou drsnost nebo miry dtlumu vibraci traté. V technickém
souboru se doloZi, Ze tratovd data pro méfeni hluku projizdgjicich vozidel daného typu byla platnd béhem dne
(dnti) testovani, napf. uvedenim data posledni adrzby, kterd md vliv na hodnoty hluku.

Pokud je nejvyssi provozni rychlost jednotky nizsi nez 80 km/h, testuji se hodnoty této jednotky pii jeji nejvyssi
rychlosti, pficemz se pouziji mezni hodnoty projizdéjicich vozidel pro rychlost 80 km/h bez jakékoli korekce.
V opacném piipadé se hluk projizdéjici jednotky méfi pii rychlosti 80 km/h a pfi rychlosti v (kde v = 190 km/h
nebo nejvyssi provozni rychlosti jednotky, pro kterou je dand jednotka navrZena, pokud je tato nejvyssi rychlost
niz§{ nez 190 km/h). Hodnoty, které maji byt porovndny s meznimi hodnotami (viz tabulku 5), jsou bud
naméfend hodnota pii rychlosti 80 km/h, nebo hodnota naméfend pfi nejvyssi rychlosti, kterd je viak rovnici
normalizovdna na rychlost 80 km/h, podle toho, kterd z téchto hodnot je vyssi.

LpAeq,Tp (80 km/h) = LpAeq,Tp(v)-30*log (v/80 kmj/h).

Mezni hodnoty emise hluku pro elektrické a dieselové lokomotivy, OTM, EMU, DMU a osobni vozy odpovidajici
zminénym podminkdm jsou uvedeny v tabulce 5. Pro OTM je nutno méfeni provddét bez dalstho ndkladu
pfipojenych vozi.

Tabulka 5

xss s

Mezni hodnoty hluku projizdéjicich vozidel LpAeq,Tp pro elektrické a dieselové lokomotivy, OTM,
EMU, DMU a osobni vozy

Vozidlo LpAeq,Tp v dB
Elektrické lokomotivy a OTM s elektrickym pohonem 85
Dieselové lokomotivy a OTM s dieselovym pohonem 85
EMU 81
DMU 82
Osobni vozy 80

V piipadé OTM, které jsou vyluéné brzdény kompozitnimi brzdovymi 3paliky nebo kotouc¢ovymi brzdami, jsou
pozadavky na hodnoty hluku projizdgjicich vozidel uvedené v tabulce 5 povazovéany za splnéné bez méfeni. To
plati i v piipadé, Ze jsou tato vozidla vybavena kompozitnimi $paliky.

Vnitini hluk lokomotiv, ucelenych jednotek a osobnich vozii vybavenych kabinou

Jak je uvedeno v bodé 2.1.5, OTM se posuzuji podle pozadavkii stanovenych pro lokomotivy.

Hladina hluku uvniti osobnich vozidel se nepovazuje za zdkladni parametr. Problematika hladiny hluku uvnitf
kabiny strojvedouciho je nicméné vyznamnd. Hodnoty hluku v kabiné se musi udrzovat na nejnizsi mozné
trovni omezenim hluku u zdroje a pfijetim vhodnych dodatecnych opatieni (zvukovd izolace, pohlcovani zvuku).
Mezni hodnoty jsou definovédny v tabulce 6. Pro OTM je nutno méfeni provadét bez dalstho ndkladu pfipojenych
vozi.
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4.3

4.4

4.5

4.6

4.7

4.8

4.8.1

4.8.2

=

Meéfeni se provadi podle dodatku F.

Tabulka 6

Mezni hodnoty LpAeq,T pro hluk uvnitf kabiny strojvedouciho elektrickych a dieselovych lokomotiv,
OTM, EMU, DMU a osobnich vozii vybavenych kabinou

Casovy interval méfeni T

Hluk v kabiné strojvedouciho LpAeq,T v dB v sekundach

Stani  (béhem vngjstho vystrazného zvukového  signdlu 95 3
s maximdlnim akustickym tlakem houkacky, nejvyse vsak
125 dB(A) ve vzddlenosti 5m pfed vozidlem a 1,6 m nad
temenem koleje)

Nejvyssi rychlost, plati pro rychlosti nizsi nez 190 km/h. 78 60
(v oteviené krajiné bez vnitinich a vnéjsich vystrah)

Tato tabulka se vztahuje na kabinu strojvedouciho. V kazdém piipadé musi Zelezni¢ni podniky a jejich zamést-
nanci uplatiovat smérnici Evropského parlamentu a Rady 2003/10/ES ze dne 6. Gnora 2003 o minimdlnich
pozadavcich na bezpecnost a ochranu zdravi pfed expozici zaméstnanct rizikim spojenym s fyzikdlnimi Ciniteli
(hlukem) (), dodrzovani smérnice 2003/10/ES se vSak netykd ES ovéfovani kolejovych vozidel s kabinami
strojvedouciho.

Provozni a technické specifikace rozhrani

Tato TSI je soucdsti ramce TSI, které stanovi pozadavky na subsystém kolejova vozidla CR.

Provozni pravidla

Vzhledem k zakladnim poZadavkam v kapitole 3 neexistuji zddnd provozni pravidla, kterd by byla specifickd pro
subsystém kolejovych vozidel z hlediska hluku vyzafovaného kolejovymi vozidly.

Pravidla ddrzby

a) Parametry styku kolej/kolejnice (profil kola);

b) Vady kol (plochd mista na jizdni plose, ovalita).

Viz Soubor tdrzby, ktery je specifikovan v TSI Konvenéni kolejovd vozidla.

Odbornd zpiisobilost
Neexistuji zddné dodate¢né pozadavky na odbornou zpusobilost kromé pozadavkd ve stavajicich evropskych
pravnich predpisech a vnitrostdtnich pozadavki slucitelnych s evropskymi pravnimi pfedpisy.

Podminky bezpecnosti a ochrany zdravi

Niz$i hodnoty expozice vyvoldvajici akci stanovené v ¢ldnku 3 smérnice 2003/10/ES (sedmndctd individudlni
smérnice ve smyslu ¢l. 16 odst. 1 smérnice Rady 89/391/EHS (?)) jsou splnény stdvajicimi meznimi hodnotami
vnitintho hluku v kabiné strojvedouciho:

a) co se tykd hornich hodnot;
b) a obecng, co se tykd primérnych hodnot v pfipadé standardnich provoznich podminek.

Registry infrastruktury a kolejovych vozidel
Registr infrastruktury

Nevztahuje se na tuto TSI
Registr kolejovyich vozidel

Pokud jde o hluk vyzatovany kolejovymi vozidly u subsystému kolejovd vozidla, obsahuje registr kolejovych
vozidel tyto informace:

a) hluk projizdgjictho vozidla (zdkladni parametry v bodé 4.2.1.1 a 4.2.2.4) spolu s udaji o akustické drsnosti
povrchu kolejnice a vertikdlni a laterdlni mife dtlumu vibraci traté, na niz je provddéno méfeni. Tento tidaj
musi uddvat, zda jsou naméfené hodnoty ,srovnatelné“ nebo ,nesrovnatelné podle definice v bodech 4.2.1.1
a 4.2.2.4 tykajicich se hluku projizdgjicich vozidel,

vést. L 42, 15.2.2003, s. 38.

vést. L 183, 29.6.1989, s. 1.
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b) hluk pfi stdni (zdékladni parametry v bodé 4.2.1.2 a 4.2.2.2);
¢) hluk pfi rozjezdu (zdkladni parametr v bodé¢ 4.2.2.3);
d) vnitini hluk v kabiné strojvedouciho.
5. PRVKY INTEROPERABILITY
V této TSI nejsou specifikovany zadné prvky interoperability.

6. POSOUZENI SHODY A/NEBO VHODNOSTI K POUZIT] PRVKU A OVEROVANI SUBSYSTEMU
6.1 Prvky interoperability

NepouZzije se.

6.2 Subsystém kolejovd vozidla z hlediska hluku vyzafovaného kolejovymi vozidly
6.2.1  Postup pfi posuzovdni

Na zddost zadatele provede ozndmeny subjekt ES ovéfeni v souladu s piflohou VI smérnice 2008/57/ES a
v souladu s ustanovenimi pfislusnych moduld.

Zadatel vyhotovi prohldseni ES o ovéfeni pro subsystém kolejovd vozidla, véetné hlediska hluku v souladu s ¢l.
18 odst. 1 a piflohou V smérnice 2008/57/ES.

6.2.2  Moduly

P postupu ovéfovani pozadavki tykajicich se hluku podle specifikace v kapitole 4 mize Zadatel zvolit jeden
z ndsledujicich moduld:

a) postup Posouzeni typu ES (modul SB) pro ndvrhovou a vyvojovou fazi, v kombinaci s modulem pro vyrobni
fzi, a to jeden z ndsledujicich:

— Systém fizen{ jakosti vyroby (modul SD) nebo
— Ovéfeni vyrobku (modul SF);
b) Uplny systém fizeni jakosti s posouzenim projektu (modul SH1).

Modul SD je mozné zvolit jen tehdy, jestlize Zadatel provozuje systém fizeni jakosti vyroby, vystupni kontroly
a zkouSeni vyrobku, ktery schvilil a nad kterym provadi dohled ozndmeny subjekt dle jejich volby.

Modul SHI je mozné zvolit jen tehdy, jestlize Zadatel provozuje systém fizeni jakosti vyroby, vystupni kontroly
a zkouseni vyrobku, ktery schvdlil a nad kterym provadi dohled ozndmeny subjekt dle jejich volby.

6.2.3  Metody ovéfovdni specifické pro hlukovd hlediska kolejovyich vozidel

6.23.1 Uvod

Bez ohledu na vyjimky popsané v této kapitole je tieba, aby byly standardné viechny nové typy posouzeny
v souladu s pozadavky uvedenymi v kapitole 4 této TSI Namisto testovacich postupti stanovenych v kapitole 4
této TSI je povoleno nahradit nékteré, popfipadé viechny zkousky metodou zjednoduseného posouzeni. Kritéria
zpusobilosti a pozadavky spojené s metodou zjednoduseného posouzeni jsou uvedeny v této kapitole.

Metoda zjednoduseného posouzeni spocivd v akustickém porovndni posuzovaného typu s existujicim typem,
u néhoz jsou zdokumentované hlukové charakteristiky v souladu s TSI hluk. Takovyto typ se ddle nazyvd
referen¢ni typ.

Je povoleno nahradit testovani hluku zjednodu$enym posouzenim, pokud je posuzovany typ srovnatelny
s referencnim typem, ktery byl testovdn v souladu s jednim z nésledujicich dokumentt:

jako ,srovnatelné“, nebo
b) kapitolou 4 TSI CR ,kolejovd vozidla — hluk® pfijatou rozhodnutim 2006/66/ES.
Nisledujici jednotky mohou byt posuzovany zjednoduSenym postupem:
a) ruzné formace ucelenych jednotek;
b) renovované nebo modernizované jednotky podle bodu 7.6 této TS[;

¢) nové jednotky, které z velké ¢dsti vychdzeji ze stdvajici konstrukce (stejnd fada vozidel).
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6.2.3.2 Zjednodusené

U jednotek, které jsou posuzovény zjednoduSenym postupem, musi doklad o splnéni podminek obsahovat
podrobny popis zmén oproti referenénimu typu, které se tykaji hluku. Z tohoto popisu se provadi zjednodusené
posouzeni (voz bod 6.2.3.2 a 6.2.3.3), kterym budou identifikovany rozdily, co se tyce pfedpoklddanych emisi
hluku, hlukovych piipadii uvedenych v bodé 4.2 mezi referenéni jednotkou a pifslusnou posuzovanou jednotkou.

Zjednodusené posouzeni jednotky lze pouzit samostatné pro kazdy jednotlivy hlukovy piipad: hluk pfi stdni,
hluk pfi rozjezdu, vnitini hluk v kabiné strojvedouciho a hluk projizdéjictho vozidla.

a OTM

posuzovani pro

lokomotivy,

ucelené jednotky,

osobni vozy

Zjednodusenym posouzenim se prokdze, Ze posuzovand jednotka spliiuje platné hodnoty hluku stanovené v této
TSI pro hlukové piipady, pro které se toto zjednodusené posouzeni pouZivd.

Zjednodusené posouzeni jednotky spocivd v prokdzani skutecnosti, ze akusticky relevantni systémy
a charakteristiky jsou totozné se systémy a charakteristikami referencniho typu nebo Ze nebudou mit za nésledek
vyssi hlukové emise posuzované jednotky. Zjednodusenym posouzenim mdize byt bud vypocet, nebo zjednodu-
$ené méfeni (napf. intenzita zvuku zdroji hluku), pfipadné kombinace obou metod. Hlukové relevantni systémy,
které se lisi od referen¢ntho typu, musi byt vyznaceny v technickém souboru.

6.2.3.3 ZjednoduSené posuzovdni pro ndkladni vozy

Pro modernizované nebo obnovené vozy viz rovnéz bod 7.6.1. V piipadé, Ze je tieba dalsi posouzeni shody,
a pokud jsou splnény hodnoty v tabulce 7, je mozné pouzit zjednodusené posouzeni pro modernizované nebo

obnovené ndkladni vozy.

Pro nové ndkladni vozy: v piipadech, kdy jsou splnény hodnoty v tabulce 7, je mozné pouzit zjednodusené

posouzeni pro ndkladni vozy.

Tabulka 7

Seznam hlukové relevantnich parametrii pro ndkladni vozy a jejich povolenou odchylku od konfigurace

~referenéniho typu”

Parametr jednotky Povolend odchylka Plati pro:
Hluk
Hluk pfi stdni | projizdéjictho
vozidla

Nejvyssi rychlost jednotky Povoleno navyseni do 10 km/h oproti — °
referenénimu typu

Typ kola Odchylka povolena, pokud je méné — °
hlu¢ny nez typ kola referencéniho
typu (akustickd charakteristika kol
podle piilohy E normy EN 13979-1)

Pocet ndprav na délku jednotky (vzta- | Odchylka povolena, pokud je nizs — °

zeno k délce vozu, k poctu dvojkoli | nez u referen¢niho

nebo k obéma)

Cistd hmotnost Povolena odchylka +/-5% oproti — °
referen¢nimu typu

Brzdny systém Neni povolena zddnd odchylka oproti — °
referen¢nimu typu

Tt{da vozu (napf. cisterna, vysypny viiz, | Neni povolena zddnd zména tiidy ° °

kryty nakladni viz, plosinovy ndkladni | oproti referen¢nimu typu

viz)

Pomocné zaifzen{ Bez omezeni ° —

Pokud je povoleno zjednodusené posouzent:

a) Povazuji se hodnoty hluku projizdéjiciho vozidla stanovené v bodé 4.2.1.1 za splnéné bez testovani.

b) Pro hluk pfi stdni spocivd zjednodusené posouzeni v prokdzdni skuteCnosti, Ze akusticky relevantni systémy
a charakteristiky jdou totozné se systémy a charakteristikami referenéniho typu nebo Ze nebudou mit za
nésledek vyssi hlukové emise posuzované jednotky. Zjednodusenym posouzenim maze byt bud’ vypocet, nebo
zjednodusené méfeni (napf. intenzita zvuku zdroji hluku), pfipadné kombinace obou metod. Hlukové rele-

vantni systémy, které se lis{ od referencniho typu, musi byt vyznaceny v technickém souboru.
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6.2.4  Jednotky vyZadujici certifikaci ES na zdkladé HS RST TSI a na zdkladé TSI

Pokud je jednotka kladné posouzena podle HS RST TSI, md se za to, Ze spliiuje pozadavky této TSI bez dalstho
ovéfovéni. V takovém piipadé muze zadatel vydat své prohldseni ES bez dalstho posouzeni. Toto je mozné pouze
tehdy, neexistuji-li odchylky tykajici se hlukovych hledisek.

7. PROVADEN]{
7.1 Obecné

Pfi provadéni viech TSI se musi pfihlédnout k celkovému postupnému prechodu konvenéni Zelezni¢ni sité k plné
interoperabilité.

Z divodu podpory tohoto pfechodu umoznuji TSI etapové, postupné uplatiiovani a koordinované provadéni
s dal$imi TSL

7.2 Revize TSI

V souladu s ¢l. 6 odst. 2 smérnice 2008/57/ES odpovidd agentura za piipravu revize a aktualizaci TSI a za
vypracovani vhodnych doporuceni pro Komisi s cilem zohlednit technologicky pokrok nebo socidlni pozadavky.
Tuto TSI miZe navic ovlivnit postupné pFijimani a revize jinych TSI. Navrhované zmény této TSI podléhaji
dukladnému ptezkoumdni, pficemz aktualizované TSI budou zvefejiiovany s orientacni frekvenci kazdé 3 roky.

V kazdém piipadé Komise pfedlozi vyboru uvedenému v ¢lanku 29 smérnice 2008/57ES (také oznacovanému
jako Vybor RIS) nejpozdéji do 23. ervna 2013 zprdvu anebo piipadné ndvrh na revizi této TSI v souvislosti
s nasledujicimi body:

a) hodnoceni provddéni této TSI, piedevsim z hlediska ndkladdi a pfinost;

b) poutziti kontinudln{ kiivky meznich hodnot Lyseqtp pro hluk projizdéjicich ndkladnich vozii jakozto funkce
APL (,axles per length®, ndprav na délku jednotky), pokud toto nebude brénit technické inovaci, zvldsté pro
soupravy vozu;

¢) mezni hodnoty hluku projizdgjicich vozidel, lokomotiv, ucelenych jednotek a osobnich vozi v druhém kroku
(viz 7.3), podle vysledki akef v oblasti presného méfeni hluku, se zfetelem zejména k technickému pokroku
a dostupnym technologiim, jak pro traté a kolejova vozidla, tak pro analyzy ndkladd a pifnosts;

d) mozné mezni hodnoty hluku pfi rozjezdu v druhém kroku pro dieselové lokomotivy a ucelené jednotky;
¢) zahrnuti infrastruktury do oblasti ptsobnosti TSI Hluk, v koordinaci s TSI Infrastruktura;
f) zahrnuti monitorovaciho planu pro vady kol do TSI. Vady kol maji vliv na vyzatovani hluku.

7.3 Piistup ve dvou krocich

Doporucuje se, aby se v piipadé novych kolejovych vozidel, kterd maji byt objedndna po 23. ¢ervnu 2016 anebo
u nichz je schvdleno uvedeni do provozu po 23. Cervnu 2018, pouzily kapitoly 4.2.1.1 a 4.2.2.4 této TSI se
snizenim o 5 dB, s vyjimkou DMU a EMU. V téchto dvou posledné jmenovanych piipadech ¢ini snizeni 2 dB.
Toto doporuceni slouzi pouze jako zdklad pro revizi kapitol 4.2.1.1 a 4.2.2.4 v rdmci procesu revize TSI
uvedeném v kapitole 7.2.

7.4  Program nového vybaveni vozii za icelem sniZeni hluku

Vzhledem k dlouhému Zzivotnimu cyklu Zelezni¢nich vozidel je téZ nezbytné pfijmout opatfeni ve vztahu
k stdvajicimu parku kolejovych vozidel, s upfednostnénim ndkladnich voza, aby se v rozumném casovém vyhledu
dosdhlo znatelného snizeni vnimané hladiny hluku. Komise bude iniciovat jedndni s p¥islusnymi zainteresova-
nymi stranami o moznosti nového vybaveni nakladnich voza s cilem dosdhnout obecné dohody s doty¢nym
odvétvim.

7.5 Uplatnéni této TSI na novd kolejové vozidla

Specifikace stanovené v této TSI se vztahuji na vechna novéd kolejovd vozidla v rdmci plisobnosti této TSL

7.5.1  Hluk pfi rozjezdu

Mezni hodnoty hluku pfi rozjezdu se mohou zvysit o 2 dB pro viechny DMU s vykonem jednotky nad 500 kW
na jednotku, u nichz je schvileno uvedeni do provozu nejpozdéji do 23. Cervna 2011.
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7.5.2  Vyjimky pro vnitrostdtni, dvoustranné, vicestranné nebo nadndrodni dohody
7.5.2.1 Stavajici dohody

Obsahuji-li dohody pozadavky tykajici se hluku, ztstdvaji tyto dohody povoleny, dokud nebudou pfijata nezbytnd
opatieni véetné dohod na tdrovni EU, vztahujicich se k této TSI, s Ruskou federaci a ostatnimi stity SNS, které
maji spole¢nou hranici s EU.

7.5.22 Budouci dohody anebo zmény stdvajicich dohod
Vsechny budouci dohody nebo zmény stévajicich dohod ptihlédnou k pravnim predpisim EU a zejména k této
TSI Clenské staty uvédomi Komisi o takovych dohoddch nebo zménach.

7.6 Uplatnéni této TSI na stdvajici kolejovd vozidla

7.6.1  Obnova nebo modernizace stdvajicich ndkladnich vozii

V piipadé obnovy nebo modernizace ndkladnich vozti musi doty¢ny clensky stit v souladu s clankem 20
smérnice 2008/57(ES rozhodnout, zda je nutné nové povoleni uvedeni do provozu. Jestlize je obnovou nebo
modernizaci zménén vykon brzdového zafizeni doty¢ného vozu a jestlize je nutné nové povoleni uvedeni do

v tabulce 1 v kapitole 4.2.1.1.

Je-li viiz béhem obnovy nebo modernizace vybaven (nebo je-li jiz vybaven) kompozitnimi 3paliky a zdroven
nebyly do vozu pfiddny zddné dodatecné zdroje hluku, pfedpoklddd se bez zkouSeni, Ze hodnoty uvedené
v kapitole 4.2.1.1 jsou splnény.

Modernizace provedend pouze za tcelem sniZeni emisi hluku neni povinnd, provadi-li se viak modernizace
z jiného davodu, prokaze se, Ze obnova nebo modernizace nezvysuje hladinu hluku projizdéjiciho vozu nebo,
pokud zvysuje, Ze tato hladina je naddle v rozmezi meznich hodnot stanovenych v této TSI

Pro hluk pfi stdni se prokdze, Ze nové vybaveni nezvysuje hladinu hluku nebo, pokud zvysuje, Ze tato hladina je
nadale v rozmezi meznich hodnot stanovenych v této TSL

Jako alternativu plnohodnotného méfeni vozidla je mozné dolozit splnéni hodnoty u dané jednotky pomoci
posouzeni za podminek stanovenych v bodé 6.2.3 této TSI V tomto piipadé se jednotka pied modernizaci
povazuje za referen¢ni jednotku.

7.6.2  Obnova nebo modernizace lokomotiv, ucelenych jednotek, osobnich vozii a OTM

Je nutné prokdzat, ze obnovené nebo modernizované vozidlo nezvySuje hladinu hluku nebo, pokud zvy3uje, ze
tato hladina je naddle v rozmezi meznich hodnot stanovenych v této TSI

Jako alternativu plnohodnotného méfeni vozidla je mozné dolozit splnéni hodnoty u dané jednotky pomoci
posouzeni za podminek stanovenych v bodé 6.2.3 této TSI. V tomto piipadé se jednotka pied modernizaci
povazuje za referen¢ni jednotku.

7.7 Specifické piipady

771 Uvod
V nize uvedenych specifickych piipadech se pouziji dédle uvedend zvldstni ustanoveni.
Tyto specifické piipady spadaji do dvou kategorii: opatfeni plati bud stdle (,permanently”, piipad ,P%), anebo
docasné (,temporarily”, pfipad ,T%). U docasnych piipadt se doporucuje, aby se doty¢né clenské staty pfizptsobily
piislusnému subsystému bud do roku 2010 (piipad ,T1%), coz je cil uréeny rozhodnutim Evropského parlamentu

a Rady ¢. 1692/96/ES ze dne 23. ¢ervence 1996 o hlavnich smérech Spolecenstvi pro rozvoj transevropské
dopravni sité ('), anebo do roku 2020 (pfipad ,T2%).

7.7.2 Seznam specifickych pripadii

7.7.21 Mezni hodnota pro hluk pfi stdni, ,vyluc¢né pro pouziti v siti Spojeného krdlov-
stvi a Irska*®

Kategorie ,P“ — stdld
Tabulka 8

Mezni hodnoty Ljs.qr DMU pro hluk pfi stdni

Vozidla LpAeq,T v dB

DMU 77

() Uf. vést. & L 228, 9.9.1996, s. 1.
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7.7.2.2 Finsko
Kategorie ,P“ — stald
Pouziti ndrodnich technickych pravidel misto pozadavka této TSI je povoleno pro kolejovd vozidla tietich zemi
pouzivanych ve finské siti 1524 p¥i provozu mezi Finskem a siti 1520 tietich zemi.
Kategorie ,T“ — docasnd

Na tzemi Finska se neuplatiiuji mezni hodnoty pro hluk pii stini uvedené v kapitole 4.2.1.2 na vozy vybavené
dieselovymi agregdty pro napdjeni energii s vykonem vys$im nez 100 kW pfi pouziti agregitu. V tomto piipadé
lze zvysit mezni hodnotu hluku pfi stdni o 7 dB z divodu rozsahu teplot dosahujicich az — 40 °C a spojenych se
zamrzanim a tvorbou ledu.

7.7.2.3 Mezni hodnoty hluku pfi rozjezdu, ,vylu¢né pro pouziti v siti Spojeného
krdlovstvi a Irska*“

Kategorie ,P“ — stald
Tabulka 9
Mezni hodnoty Ljspmax pro hluk pfi rozjezdu elektrickych, dieselovych lokomotiv a DMU

Vozidlo LpAFmax v dB
Elektrické lokomotivy, méné nez 4 500 kW na obrubé 84
Dieselové lokomotivy, méné nez 2 000 kW na hiideli 89
DMU P < 500 kW | motor 85

7.7.24 Mezni hodnoty hluku projizdéjicich ndkladnich vozt ve Finsku, Estonsku,
Loty$sku a Litvé

Kategorie ,T“ — docasnd

Mezni hodnoty emisi hluku pro ndkladni vozy neplati ve Finsku, Estonsku, Lotyssku a Litvé. Davodem je
bezpecnostni hledisko v podminkich severské zimy. Tento specificky pfipad je platny, dokud nebude do revi-
dované verze TSI Kolejovd vozidla konvenéni Zeleznice zaclenéna metoda provozni specifikace a hodnoceni
kompozitnich $palika.

Toto nebrani provozu ndkladnich vozi z jinych clenskych stiti ve skandindvskych a pobaltskych stitech.

7.7.2.5 Vyjimka pro Recko
Kategorie T1 — docasnd: kolejova vozidla pro rozchod koleje 1 000 mm nebo uzsi

Na stdvajici ojedinélé rozchody 1000 mm, které nespadaji do ptsobnosti této TSI, se vztahuji vnitrostdtni
pravidla.

7.7.2.6 Vyjimka pro Estonsko, Loty§sko a Litvu
Kategorie ,T1“ — docasnd

Mezni hodnoty vyzafovani hluku v pifpadé vSech kolejovych vozidel (lokomotivy, osobni vozy, EMU a DMU)
neplati do revize této TSI v Estonsku, Loty3sku a Litvé. V mezidobi budou v téchto stitech probihat méFici akee.
Revize této TSI piihlédne k vysledkim téchto akci.
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DODATEK A

DEFINICE REFERENCNI TRATE
Referencni trat musi spliiovat nésledujici pozadavky:

A.1 Akustickd drsnost koleje zkuSebni traté

Akustickd drsnost koleje se povazuje za vhodnou pro srovnatelnd méfeni, pokud spektra v pasmu jedné tfetiny
oktdvy posuzovana podle normy EN 15610 na zkusebnim dseku spliuji ndsledujici horni mezni hodnoty, piipadné
s piihlédnutim k procesu flexibility popsanému v dodatku B. Sftka pdsma vlnové délky by méla byt alesponi 0,003
m az 0,10 m (0,3 cm az 10,0 cm podle obr. 1).

Obr. 1

Kfivka meznich hodnot drsnosti kolejnice

20,0 >
’ N -
\\c.)q Q —l— 3
15’0 \A:‘)’x S ]
\\\“ S
SR
10,0 D
b
5,0 v
— N
N
0,0 ~:
LN 55 o8
g L N
-5,0 — AMENIIN
** ’ ol Q(}
~E 219590
el g TR
-10,0 ——
-15,0
Qe ne oo N eanoe gnQ L v a
N O O — 1N O VAN O 0 O WV - N AN — — — O O O O O
O WV <t o AN A — — —
2
Legenda
1 Uroven drsnosti v pasmu 1/3 oktavy, dB 3 Uroven drsnosti v pasmu 1/3 oktévy, dB
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A.2 Dynamické chovini zkuSebni traté

Dynamické chovéni traté se povazuje za vhodné pro srovnatelnd méfeni, pokud spektra miry dtlumu v pdsmu jedné
tfetiny oktdvy méfend podle normy EN 15461 na zkuSebnim tseku spliuji ndsledujici spodni mezni hodnoty:

Obr. 2

Kfivky spodnich meznich hodnot miry dtlumu traté

10 I T
60160160 [
OUTO U o0 .% ]
—n— L
P =
- / \
;——/.O \ 2
20| \
-1 1.4 \ 0.810.810.8108]10.810.8]0.8
A \
—1 — —— —a——= |
U,7 A 0-Q
> U‘o - - re e e
U() ‘A F - - - -
N 5
04 ™ P 0.510,5710,510,510,5
03’ S 10.3
0.210,2
0.1
S O N O O O n O o O 9 9 9 o 9 o o o o
& S o~ D n o= & & A & & " &S S &S v & 3
- - = & & N F +n v »® S & v oS n - S D
- - = a & & JF 9"
2
Legenda
1 Mira Gtlumu traté, dB/m 3

Mezni hodnota vertikdlni miry Gtlumu

2 Kmitocet, Hz 4 Mezni hodnota laterdlni miry Gtlumu
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B.1

B.2

B.2.

B.2.

DODATEK B

METODA VYPOCTU MALE ODCHYLKY

Metoda posuzovini pfijatelnych malych odchylek od pozadovanych hodnot drsnosti povrchu kolejnice

Princip

Metoda ,malych odchylek“ ma za cil zajistit urcitou miru flexibility pii posuzovani plnéni pozadovanych hodnot na
zkudebnim tratovém dseku smérem ke kiivce meznich hodnot akustické drsnosti kolejnice v rdmci zkousek pii
konstantni rychlosti. Predpokldda se, Ze jak kfivka meznich hodnot, tak spektra méfené akustické drsnosti kolejnice
jsou spektra vinové délky v pasmu jedné tietiny oktdvy.

V rdmci metody vypoctu malych odchylek nejsou piijatelné odchylky hodnot miry dtlumu.

Tato metoda je zaloZena na vypoctu korekce naméfené hladiny na zdkladé Gcinku jakéhokoli piekroceni stanove-
ného spektra akustické drsnosti kolejnice. Rozdil mezi korigovanou a naméfenou hladinou hluku projizdgjiciho
vozidla se poté posoudi podle kritéria prijatelnosti.

Pokud je kritérium splnéno, je akusticky vliv odchylek drsnosti povazovéna za ,maly“ a naméfend hladina hluku
projizdgjiciho vozidla je povazovana za ,srovnatelnou”.

Tato metoda zdvisi na rychlosti vlaku.

Zpracovani dat

1 Vygenerovdni ,tésné vyhovujictho“ korigovaného spektra ze spektra vinové délky namevené akustické drsnosti povrchu kolejnice
(1. krok)

Naméfend spektra akustické drsnosti povrchu kolejnice musi byt energeticky zprimérovana. Korigované spektrum
se odvodi od spektra vinové délky naméfené akustické drsnosti povrchu kolejnice a od spektra meznich hodnot
podle nésledujictho vzorce:

~  korig. ~ limit

Lr,kolej. (}\) = min[ir‘kr:li?. 0‘)7Lr‘kule}'. (}\)]

kde:

f,,:':l;(}\) je spektrum vlnové délky naméfené akustické drsnosti povrchu kolejnice v pdsmu jedné tietiny oktdvy;

~  limit

rkolg. (A) je spektrum vlnové délky meznich hodnot v pasmu jedné tietiny oktavy;
f,;fg;;f (M) je spektrum korigované akustické drsnosti povrchu kolejnice v pdsmu jedné tietiny oktévy;

POZN. 1 Spektrum korigované akustické drsnosti povrchu kolejnice odpovidd naméfenému spektru s vyjimkou pdsem vinové
délky, kde naméfené spektrum mezni hodnoty prekracuje.

POZN. 2 Spektrum korigované akustické drsnosti povrchu kolejnice odpovidd spektru meznich hodnot

2 Kvantifikace odchylek v kmitoctovém spektru drsnosti povrchu kolejnice (2. krok)

Transformujte spektra vinové délky v pdsmu jedné tietiny oktdvy (korigované a naméfené hodnoty akustické
drsnosti povrchu kolejnice) na kmito¢tovou doménu s cilem ziskdni kmitoctovych spekter v pdsmu jedné tretiny
oktdvy vyhovujicich normé EN 61260. Toto se provede ve dvou krocich:

a) Nejprve zjistéte kmitocty z vlnovych délek pomoci vzorce f = v/A kde A je vinova délka a f je piislusny kmitocet
pii rychlosti vlaku v. Tim dostanete nenormalizované kmitoctové spektrum drsnosti v pdsmu jedné tietiny
oktavy.

b) Poté rozdélte energii v kazdém kmitoctovém pdsmu do normalizovanych pasem podle algoritmu uvedeného
v piiloze C normy EN 15610.

Vliv odchylek na kmitoctové spektrum akustické drsnosti povrchu kolejnice se poté kvantifikuje pomoci koreké-
niho spektra, které se vypocitd ndsledujicim zptsobem:

éF. korig.
ALr.kolej. (f) = L:liolgj. (f) - Lr,k‘;l; (f)
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Kde:

L:i:le).. (f) je kmitoctové spektrum naméfené akustické drsnosti povrchu kolejnice v pdsmu jedné tfetiny oktdvy;

L,yk‘;'lg_ (f) je kmitoctové spektrum korigované drsnosti povrchu kolejnice v pasmu jedné tietiny oktdvy;

AL, k1. (f) je korekéni kmitoctové spektrum v jedné tietiné oktdvy.

Vypocet revidovaného hlukového spektra (3. krok)

Revidované hlukové spektrum se vypocitd z naméfené hladiny hluku a korekéniho spektra drsnosti podle ndsle-
dujictho vzorce:

méF

L;e/‘:eq.f{) = LpAéq(fp) - ALr‘kolej. (f)

Revidované hlukové spektrum se zjistuje zjednodusenym postupem. Tento postup se nesmi pouzivat jako metoda

predikce na korekci hladin hluku.

POZNAMKA Vzhledem k tomu, Ze se ve vypoctové metodé predpoklddalo, Ze prekroceni drsnosti povrchu kolejnice se primo
vztahuje k celkovému hluku, je revidované hlukové spektrum minimum, které mohlo byt naméfeno se spektrem
drsnosti, které tésné vyhovuje poZadavkiim.

Horni mez vlivu odchylek drsnosti povrchu kolejnice na hodnotu hluku se poté ziskd z naméfeného
a revidovaného hlukového spektra pomoci nésledujictho vzorce:

méF. korig.

Alpregty = @ {LpAeq.Tp (fi) } - EP { LpAquTp (1) }

kde EB{} piedstavuje soucet viech kmitoctovych pdsem jedné tfetiny oktdvy i vyjddfenou v dB.

Kritérium pfijatelnosti

Trat se povazuje za vyhovujici, co se tyce spektra akustické drsnosti povrchu kolejnice, kdyz je vliv hluku
ALppeqrpvypotitany podle 3. kroku mensf nebo roven 1 dB.

Tato shoda se provéii pro jeden prijezd v kazdé rychlosti.
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C2
C.21

C2.2

C3

C4
C4.1

C4.2

DODATEK C

PODROBNE INFORMACE O MERENI HLUKU PRI STANI
Zkouska pfi stani
Obecné

Meéfeni se provadéji pouze tehdy, jsou-li zdroje hluku pitomny stojici s provoznimi podminkami specifikovanymi
v bodé¢ ,Podminky vozidla“ v této piiloze.

Podminky prostiedi
Akustické prostredi

Misto zkousky je na trojihelnikové plose mezi trati a mikrofonem rozklddajici se podél traté do vzdélenosti
odpovidajici dvojndsobku vzddlenosti mikrofonu na obé& strany tak, aby se zvuk mohl volné 3ifit. Za timto
tcelem:

— povrch terénu nad touto plochou musi byt v rozmezi od +0 m do -2 m vici horni plose kolejnice,

— tato plocha nesmi obsahovat zddnou zvuk pohleujici hmotu (napf. snéhovou pokryvku, vysoky porost) ani
odrazivy povrch (napf. vodu, led, asfalt nebo beton),

— na plose nesmi byt pfitomny zddné osoby a pozorovatel musi byt v misté, kde vyznamnym zptsobem
neovliviiuje méfenou hladinu akustického tlaku,

— vyskyt dalsich koleji na plose je povolen, pokud vyska $térkového loze nepfesahuje vysku povrchu kolejnice
zkuSebni trati.

Kromé toho plocha kolem mikrofond, jejiz rddius je minimdlné trojndsobek méfici vzdalenosti, nesmi obsahovat
velké odrazivé pfedméty jako piekdzky, kopce, skély, mosty nebo budovy.

Hladina akustického tlaku v pozadi

Je nutno zajistit, aby hluk z jinych zdroji (napiiklad hluk jinych vozidel nebo pramyslovych zdvodt a hluk
zpusobeny vétrem) vyznamnym zpusobem neovliviioval méfeni.

Maximélni hodnota hluku pozadi Ly, T = 20 s ve viech polohich mikrofonu musi byt minimdlné 10 dB nizsi
nez vyslednd hodnota (energeticky prumér vech méficich poloh — viz bod ,Mé&fici rastr v této piiloze) ziskand
méfenim hluku jednotky za pitomnosti hluku pozadi.

Podminky traté

Méfeni se provadi na trati se $térkovym lozem.

Podminky vozidla
Obecné

Vzduchové systémy, véetné miizek, filtri a ventildtord musi byt zbaveny veskerych ptekazek.

Béhem méfeni musi byt dvefe a okna jednotky zaviend.

Normdlni provozni podminky

Méfeni probihd za normdlnich provoznich podminek definovanych nésledujicim zptsobem:

Veskeré zaiizeni, které je nepfetrzité v chodu, kdyz jednotka stoji, musi bézet s normdlni zdtézi, coz pfedstavuje
chod pfi vngjsi teploté¢ 20 °C. Pro systémy vytdpéni, ventilace a klimatizace obsluhujici prostory pro cestujici
a sluzebni prostory a rovnéz pro systém zajiStujici jejich napdjeni musi byt nastaveny ndsledujici parametry
klimatickych vlivii: rychlost vétru 3 m/s, relativni vlhkost vzduchu 50 %, energie ze slune¢niho zédfeni 700
W/m?, jedna osoba na jedno sedadlo a stdld vnitini teplota 20 °C.
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C5.1

Trakéni zafizeni musi byt ve staciondrnim tepelném stavu s chlazenim pracujicim na minimum. U jednotek se
spalovacimi motory musi byt motor na volnobéh.

Polohy pfi méfeni
MEéici rastr

Kazdé vozidlo (ucelend jednotka se skldda z urcitého poctu vozidel) se rozdéli na rovnomérné rozlozené oblasti,
kazdd o stejné horizontdlni délce I, v rozmezi od 3 do 5 m. Délka vozidla je vzddlenost mezi spfahly nebo
ndrazniky. Kazdd méfici poloha se nachdzi v poloviné délky v pfislusné oblasti na obou strandch vozidla. Dalsi
méfici polohy se realizuji na pfednim a na zadnim konci jednotky: dva mikrofony umisténé 60° od stiedu koleje
na pulkruhu se stfedem uprostted konce jednotky (bez spfahel nebo ndraznikd) a rddius odpovidajici 7,5 m, jak je
zndzornéno na Obr. 3. V pfipadé piipojného vozidla se tyto polohy navic méfi pouze na koncich vybavenych
kabinou.

Kazdd méfici poloha musi byt umisténa ve vzddlenosti 7,5 m od osy koleje ve vysce 1,2 m nad temenem
kolejnice a naproti stfedu jednotky.

Osa mikrofonu musi byt horizontdlni a sméfovat kolmo k obrysu jednotky.

C.5.2  Snizeni poctu méficich poloh

Lze vynechat redundantni méfeni v piipad¢, Ze nékteré méfici polohy jsou ekvivalentni (a budou mit za vysledek
podobnou hladinu hluku), a to v ndsledujicich piipadech:

a) V pifpadé¢, Ze jsou obé strany jednotky stejné (osové soumérnd nebo bodové soumérnd), je povoleno vynechat
méfici body na jedné strané jednotky.

b) V piipadé, Ze se v rdmci ucelené jednotky nebo vlaku s pevnou formaci vyskytuje nékolik vozidel stejného
typu, je povoleno méfit kazdy typ vozidla jednou.

Snizeni poc¢tu méficich poloh musi byt odivodnéno ve zpravé. Vynechané body musi byt uvedeny a jejich
piedpoklddand ekvivalentni poloha musi byt identifikovana.

Obr. 3

Yy s

Pfiklad rastru méficich poloh u méfeni hluku pf¥i stini ucelené jednotky. Kazdé z vozidel a, b a c je
rozdéleno do rovnomérné rozloZenych oblasti, kazdi o délce odpovidajici 1,/5, 1,/4 a 1./4 rozmezi od 3
do 5 m.

i DDjdE]t_JDU hodoo
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C.6

C7

C8

Méfené veliciny

Méfend akustickd velicina je Lpseqr, piicemz T = 20s.

Postup zkousky

Jednotka musi stat.

Jsou vyzadovany minimdlné tii platné vzorky méfeni v kazdé poloze, provedené bud postupné v kazdé poloze,
nebo postupné z jedné polohy do dalsi. Platnost méfeni se posuzuje s ohledem na hladinu hluku v pozadi (viz
bod ,Hladina akustického tlaku pozadi“ v této piiloze) a piijatelny rozptyl vzorkéi méfeni (V piipadé, Ze jsou
vyzadovény tfi vzorky méfeni, je méfeni povazovdno za platné, pokud je rozptyl mensi nebo roven 3 dB.
V opa¢ném pifpadé je nutné provést dalsi méfeni.)

Casovy interval méfeni T mus{ byt alespori 20 s. Pokud viak vyjimecné nastane situace, kdy neni mozné udrzet
zdroj hluku na nomindlni zatézi po dobu 20 s, Ize casovy interval méfeni T zkrdtit na minimdlni hodnotu 5 s.
Toto zkrdceni musi byt specifikovdno a odiivodnéno ve zkusebni zpravé.

Zpracovani dat

Pro kazdou mnozinu méfeni (jeden vzorek v kazdé poloze) musi byt hladiny hluku L', naméfené ve viech
polohdch i energeticky zprimérovéany podle nésledujiciho vzorce, abychom dostali jediny ukazatel vyjadiujici hluk
jednotky:

<Lpqu’T>unit =10- lg Zn: LIOEPAeq,T/IO

=1

kde:

L' aeqr je hodnota akustického tlaku naméfend v méficim bode i

n je pocet méficich poloh.

li délka spojend s méfici polohou i

ltot = Zli
i=1

Pocet n méficich poloh pouzity pii souctu musi odpovidat celému rastru definovanému v bodé ,Méfici rastr
v této priloze pred jakymkoli piipadnym snizenim (viz bod ,SniZeni poctu méficich poloh® v této piiloze). Kde je
to mozné, hodnoty hluku naméfenych ekvivalentnich bodfi musi byt pfifazeny vynechanym bodiim.

Poté se vypocitd A <[ pdeg, T/> pro kazdou ze tif mnozin méfeni.

Vysledkem zkousky musi byt aritmeticky primér hodnot \L

pieq T , zaokrouhleny na nejblizsi cely decibel.

Ve zpravé je nutno uvést jednotlivé ( L , & rovnez priimér. Kromé toho musi byt ve zpravé uveden cely

pAeqT >
soubor hodnot L' pacqT Naméfenych ve viech meficich polohéch.
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DODATEK D

PODROBNE INFORMACE O MERENI HLUKU PRI ROZJEZDU
Test zrychleni ze stini
D1. Podminky prostiedi
D1.1 Akustické prostiedi

Misto zkousky je na trojahelnikové plose mezi trati a mikrofonem rozklddajici se podél traté do vzdalenosti
odpovidajici dvojndsobku vzdélenosti mikrofonu na ob¢ strany tak, aby se zvuk mohl volné 3ifit. Za timto dcelem:

— povrch terénu nad touto plochou musi byt v rozmezi od + 0 m do —2 m vici horni plose kolejnice,

— tato plocha nesmi obsahovat Zddnou zvuk pohlcujici hmotu (napf. sné¢hovou pokryvku, vysoky porost) ani
odrazivy povrch (napf. vodu, led, asfalt nebo beton),

— na ploSe nesmi byt piftomny Zddné osoby a pozorovatel musi byt v misté, kde vyznamnym zpiisobem
neovliviiuje méfenou hladinu akustického tlaku,

— vyskyt dalsich koleji na plose je povolen, pokud vyska stérkového loze nepfesahuje vysku povrchu kolejnice
zkuebni trati.

Kromé toho plocha kolem mikrofond, jejiz rddius je minimalné trojndsobek méfici vzdalenosti, nesmi obsahovat
velké odrazivé predméty jako piekdzky, kopce, skily, mosty nebo budovy.

D1.2 Hodnota akustického tlaku pozadi

Je nutno zajistit, aby hluk z jinych zdroji (napiiklad hluk jinych vozidel nebo primyslovych zdvodt a hluk
zplisobeny vétrem) vyznamnym zplsobem neovliviioval méfeni.

Maximiln{ hodnota hluku pozadi Lycqr T=20 s ve viech polohdch mikrofonu musi byt minimédlné 10 dB nizs{ nez
Lyafmax méfenim hluku jednotky za pritomnosti hluku pozadi.

D2. Podminky traté

Trat na méfeném tseku musi byt polozena bez kolejnicovych stykd (svafované kolejnice) a nesmi vykazovat
viditelné vady povrchu jako napf. vyvySend mista ¢i prohlubné a bodce vzniklé stlacenim vnéjstho materidlu
mezi kolo a kolejnici: nemél by se zde vyskytovat zddny slysitelny hluk zptsobeny svary nebo uvolnénymi prazci.

D3. Podminky vozidla
D3.1 Obecné

Vzduchové systémy, véetné miizek, filtrti a ventildtord musi byt zbaveny veskerych ptekazek.

Béhem méfeni musi byt dvefe a okna jednotky zaviend.

Méfeni bude probihat za normalnich provoznich podminek definovanych ndsledujicim zptisobem:

Veskeré zafizeni, které je nepfetrzité v chodu, kdyz jednotka stoji, musi béZet s normalni zdtézi, coz predstavuje
chod pfi vngsi teploté 20 °C. Pro systémy vytdpéni, ventilace a klimatizace obsluhujici prostory pro cestujici
a sluzebni prostory a rovnéz pro systém zajistujici jejich napdjeni budou nastaveny ndsledujici parametry klima-
tickych vlivi: rychlost vétru 3 m/s, relativni vlhkost vzduchu 50 %, energie ze slunecniho zafeni 700 W/m?, jedna
osoba na jedno sedadlo a stld vnitini teplota 20 °C.

Pokud hluk urcitého prvku pomocného zafizeni vyznamnym zptsobem ovliviiuje vysledek a nelze jej opakovat,
nepovazuje se za soucdst méfeni. Veskeré vyloucené soucdsti méfeni musi byt uvedeny v diagramu Lugt).
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D3.2 Podminky ndkladu nebo provozni podminky

D4.

D5.

Dé6.

Zkousky probihaji pfi maximalni trakéni sile bez prokluzovani kol a bez makro prokluzovéni.

V piipadé, Ze testovany vlak nemd pevnou formaci, musi byt definovany vezeny nédklad, ktery bude dostatecny, aby
bylo zajisténo, ze béhem méfeni bude vyvinuta maximalni trakéni sila.

P¥{padnd taznd jednotka je umisténa v Cele vlaku.

Méfici polohy
Pii standardnich akceleracnich zkouskdch musi byt méfici polohy ve vzdalenosti 7,5 m od osy koleje ve vysce

1,2 m.

Jedna méfici poloha se musi nachdzet na prednim méficim prafezu, ktery je definovn ve vzddlenosti 10 m pied
celem jednotky.

Dalsi méfici polohy se nachdzeji podél jednotky v zdvislosti na délce jednotky L (viz Obr. 4):
— V piipadé jednotek, jejichz délka je mensi nebo rovna 50 m, nejsou tieba Zddné dalsi méfici polohy.

— V piipad¢ jednotek delsich nez 50 m je nutno pouzit minimdlné jednu polohu ve vzdilenosti 10 m pied
sttedem jednotky. Pokud vzddlenost mezi dvéma méficimi polohami je vétsi nez 50 m, jsou nutné dalsi méfici
polohy. Vzddlenost D mezi sousednimi méficimi polohami musi byt konstantni a nesmi byt vétsi nez 50 m.

Meéfeni se provaddi na obou strandch jednotky. V piipadé, Ze jsou obé strany jednotky stejné (osové soumérnd nebo
bodové soumérnd), je povoleno vynechat méfici body na jedné strané jednotky.

Obr. 4

Méfici polohy pro akceleracni zkousky

!10ml

L<50m

{

L>50m 10m
< 10 1 >I< >
m . .
H' W 2
1 z ;
, D _ D
P N L N
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1 méfici poloha
2 dalsi méfici poloha v piipadé dlouhych jednotek
Méfend velitina

Méfend akustickd velicina je L,ag(t)-

Postup zkousky

Jsou vyzadovdny minimdlné tfi platné vzorky méfeni v kazdé poloze. Platnost méfeni se posuzuje s ohledem na
hladinu hluku v pozadi (viz bod ,Hladina akustického tlaku pozadi“ v této piiloze) a piijatelny rozptyl vzorkd
méfeni (V piipad¢, Ze jsou vyzadovany tfi vzorky méfeni, povaZuje se méfeni za platné, pokud je rozptyl mensi
nebo roven 3 dB. V opa¢ném piipadé je nutné provést dalsi méfeni.).

Vlak musi zrychlit ze stdni na rychlost 30 km/h a poté tuto rychlost udrzovat.

Casovy interval méfeni T zaéind, kdyZ se testovand jednotka zacne pohybovat, a koni, kdyz je 10 m za piednim
méficim prifezem.
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D7. Zpracovani dat

Urcete Lyapmax Pro kazdé méfenf (pro kazdy rozjezd a kazdou méfici polohu).

Vypoditejte aritmeticky pramér ti platnych méfeni v kazdé méfici poloze, zaokrouhleny na nejblizsi cely decibel.

Konecnym vysledkem je nejvyssi hodnota z téchto pramérnych hodnot.
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DODATEK E

PODROBNE INFORMACE O MERENI HLUKU PROJIZDEJICIHO VOZIDLA
Zkouska pfi konstantni rychlosti
E.1 Podminky prostfedi
E.1.1 Akustické prostredi

Misto zkousky bude na trojihelnikové plose mezi trati a mikrofonem rozkladajici se podél traté do vzdalenosti
odpovidajici dvojndsobku vzdélenosti mikrofonu na ob¢ strany tak, aby se zvuk mohl volné §ifit. Za timto
ucelem:

— povrch terénu nad touto plochou musi byt v rozmezi od +0m do —2m vaci horni plose kolejnice,

— tato plocha nesmi obsahovat zédnou zvuk pohlcujici hmotu (napt. snéhovou pokryvku, vysoky porost) ani
odrazivy povrch (napf. vodu, led, asfalt nebo beton),

— na ploSe nesmi byt pfitomny Zddné osoby a pozorovatel musi byt v misté, kde vyznamnym zptsobem
neovliviiuje méfenou hladinu akustického tlaku,

Kromé toho plocha kolem mikrofond, jejiz radius je minimdlné trojndsobek méfici vzddlenosti, nesmi obsa-
hovat velké odrazivé pfedméty jako prekdzky, kopce, skdly, mosty nebo budovy.

E.1.2 Hodnota akustického tlaku pozadi

Je nutno zajistit, aby hluk z jinych zdroji (napiiklad hluk jinych vozidel nebo priimyslovych zdvoda a hluk
zplsobeny vétrem) vyznamnym zpusobem neovliviioval méfeni.

Maximdlni hodnota hluku pozadi Ly, T = 20 s ve vSech polohich mikrofonu musi byt minimalné 10 dB
niZS{ nez Lyag, ziskand méfenim h(iuku jednotky za pfitomnosti hluku pozadi. Pro kmitoctovou analyzu
(nutnd pouze v piipadé pouziti procesu malych odchylek) musi byt tento rozdil minimdlné 10 dB v kazdém
doty¢ném kmitoctovém pdsmu.

E.2 Podminky traté

E.2.1 Obecné

Trat, na které se provadi méfeni, musi mit konzistentni svrSek v minimdlni délce dvojndsobku vzdilenosti
mikrofont na obé strany. Jednd se o geometrii traté, kvalitu koleje, drsnost povrchu kolejnic a miry dtlumu
podle popist uvedenych v této TSL

E.2.2 Geometrie traté
Rédius oblouku traté r musi byt:
r > 1000 m pro zkousky pfi rychlosti vlaku v < 70 km/h;
r 2 3000 m pro zkousky pii rychlosti vlaku 70 < v < 120 km/h;
r 2 5000 m pro zkousky pfi rychlosti vlaku v > 120 km/h.
V piipadg, Ze jsou testovany jednotky s pohonem, nesmi byt stoupdni traté vétsi nez 5 : 1 000.

E.2.3 Kolejovy svrsek

Standardni kolejovy svrsek pro zkousky pfi konstantni rychlosti je kolej se stérkovym lozem a dfevénymi nebo
zelezobetonovymi prazci bez jakéhokoli stinéni kolejnic nebo traté (pouziti tlumict kolejnic je pfijatelné za
Gcelem splnéni meznich hodnot miry dtlumu stanovenych v této TSI).

Na zkuSebni trati nesmi byt zddny led, ndmraza ani jiné pfedméty vzniklé zmrznutim vody. Teplota béhem
méfeni smi byt pod bodem mrazu (nizsi nez 0 °C).

Traf na méfeném tseku musi byt poloZena bez kolejnicovych styki (svafované kolejnice) a nesmi vykazovat
viditelné vady povrchu jako napf. vyvySend mista ¢i prohlubné a bodce vzniklé stlacenim vnéjstho materidlu
mezi kolo a kolejnici: nemél by se zde vyskytovat Zadny slySitelny hluk zptsobeny svary nebo uvolnénymi
prazci.

E3 Podminky vozidla

E3.1 Obecné

Vzduchové systémy, véetné mifzek, filtrti a ventildtord musi byt zbaveny veskerych ptekazek.

Béhem méfeni musi byt dvefe a okna jednotky zaviend.
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Ndklad

Pouziji se normaln{ provozni podminky pro méfeni hluku pfi stdni, jak jsou definovany v pfiloze C této TSI
minimélni trakéni sila na udrzeni konstantni rychlosti. Aby byly zajistény stdlé provozni podminky, mize
byt piipadné vyzadovéno, aby jednotka byla v chodu jiz n&jakou dobu pfedem za téchto provoznich podminek.

S vyjimkou lokomotiv nesméji byt jednotky béhem méfeni hluku projizdéjictho vozidla zatiZeny fyzickym
ndkladem nad vySe uvedenou hodnotu, napf. na ndkladni vozy se nesmi nalozit zadné zboZzi a v osobnich
vozech nesmi byt pfitomni cestujici.

V piipad¢, Ze testovand jednotka je lokomotiva, musi byt taZeny ndklad minimdlné dvé tfetiny maximdlni
pifpustné hodnoty. Pro potieby této normy je dovoleno pouZzit maximalni trakéni silu, jakou lze vyvinout pfi
nejvyssi rychlosti, jako ndhradu maximélniho pfipustného tazeného nédkladu (viz Obr. 5). V piipadé, Ze jsou
v kabiné testované lokomotivy k dispozici vhodné méfici piistroje a zobrazovaci jednotky, lze pozadované
zkusebni podminky zajistit provozovanim lokomotivy s udanou trakéni silou ve vysi minimdlné dvou tetin
maximélni mozné trakéni sily. Tato podminka smi byt zajiSténa pomoci zapojeni vozidla s diagnostickou
brzdou mezi tazené vozy, ¢imz bude mozné presné kontrolovat trakéni silu béhem zkuebni doby pomoci
brzdy.

Zku3ebni zprdva musi obsahovat popis stavu trakéniho zafizeni béhem zkousky.

Obr. 5

Piiklad vztahu trakeni sily a rychlosti vlaku pfi testovani lokomotivy

o 1/3
[ N — A————mr T T 213
2 Vmax
Legenda
1 Trakeni sila F [N] 4 Zjednodusend odporovd kfivka (p¥imka)
2 Rychlost vlaku v [km/h] 5 Maximalni trakéni sila pfi maximalni rychlosti vy,
3 Kfivka trakéni sily 6 2/3 maximdlni trakéni sily pfi maximélni rychlosti vy,

Stav jizdni plochy kol

Jednotka musi byt v normélnim provoznim stavu a pro zkousky pii konstantni rychlosti musi mit jeji kola
najeto za normdlniho provozu minimédlné 1 000 km na trati s normdlnim provozem. Jizdni plochy kol musi
vykazovat co nejméné vad, jako jsou napf. plochd mista.

U jednotek se $palikovou brzdou nebo brzdovym $palikem cisticim jizdni plochu kola musi byt pdr $palik/
jizdni plocha kola jiz zajeté, pticemz $palik a jizdni plocha kola jsou dostate¢né usazené. Pred zahdjenim méfeni
hluku projizdgjiciho vozidla (obvykle tésné pied zahdjenim méfeni, ne viak dfive nez 24 hod. pred zahdjenim
méfeni) musi byt tyto jednotky dvakrat zabrzdény do zastaveni. Brzdéni musi zacit v rychlosti 80 km/h nebo
v nejvyssi rychlosti jednotky, pokud je tato nizsi nez 80 kmy/h. Jednotka musi byt zabrzdéna az do tplného
zastaven{ se zpomalenim obvyklym za normédlnich provoznich podminek, které vSak zaruci, Ze se na kolech
nevytvori zddnd plochd mista.
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E.4

E.5

E.6

Slozeni vlaku (sousedni vozy)

Hluk z ostatnich ¢asti vlaku nesmi ovliviiovat méfeni testované jednotky (jednotek). Z toho divodu musi byt
pii méfeni vlakové jednotky na jedné stran¢ alespon dvou testovanych jednotek akusticky neutrdlni vozidlo a na
druhé strané zddné vozidlo nebo jen akusticky neutrdlni vozidlo. Pfi méfeni lokomotiv musi byt sousedni
vozidlo akusticky neutralni.

Sousedni vozidlo se povazuje za akusticky neutralni, jestlize:

a) se jednd o vozidlo stejného typu jako testovand jednotka (jednotky) nebo

b) Lppeqrp1 neni vyssi nez Lyu,, 7, 0 vice nez 2,0 dB, pficemz doba prijezdu T,; a T, je zndzornéna na Obr. 6
(pro toto vyhodnoceni hodnoty zaokrouhleny na jedno desetinné misto).

Tato podminka musi byt ovéfena a zdokumentovdna minimdlné pro kazdou zkusebni rychlost.

Obr. 6
Doba prijjezdu pro posouzeni akustické neutrality sousedniho vozidla (vozidel)
Smér jizdy

Stav se zkuSebnim objektem na konci testovaného vlaku

Sousedni vozidlo Testovana jednotka ‘ ‘ Testovana jednotka
< LpAEq, Tp1 >
< LpAeq, Tp ~

Stav se zkuSebnim objektem v testovaném vlaku

Sousedni vozidlo Testovana jednotka H Testovana jednotka H Sousedni vozidlo

LpAeq, Tp1

L

pAeq, Tp

A
4

Méfici polohy

Méfici poloha se musi nachdzet ve vzddlenosti 7,5 m od osy koleje ve vysce 1,2 m nad temenem kolejnice.

Méfeni se provadi na obou strandch jednotky. V piipad¢, Ze jsou obé strany jednotky stejné (osové soumérnd
nebo bodové soumérnd), je povoleno vynechat méfici body na jedné strané jednotky.

Méfené veliciny

Z&kladni méfené akustické veliciny jsou Lyaeqy, rychlost vlaku a doba prijezdu T, Je-li to vyzadovdno
z divodu pouziti metody malych odchylei, jaﬁ je popsdno v piiloze B této TSI, je nutné rovnéz urcit
kmitoctové spektrum.

Postup zkousky

Jsou vyzadovany minimélné tfi platné vzorky méfeni v kazdé poloze a pro kazdou podminku méfeni (jedna
podminka vozidla pfi jedné rychlosti).

Platnost méfeni bude posuzovdna s ohledem na hladinu hluku v pozadi (viz bod ,Hladina akustického tlaku
pozadi“ v této piiloze) a piijatelny rozptyl vzorkd méfeni (V piipadé, Ze jsou vyzadovany tfi vzorky méfen, je
méfeni povazovdno za platné, pokud je rozptyl mensi nebo roven 3 dB. V opacném piipadé je nutné provést
dalsi méfeni.).
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E.6.2
E.6.2.1

E.6.2.2

Rychlosti pritjezdu
Zkusebni rychlosti jsou stanoveny v bodé 4.2.1.1 a 4.2.2.4 této TSL

Testovand jednotka musi projet pfes méFici tsek traté zvolenou rychlosti stabilizovanou v rdmci + 5 %. Rychlost
bude méfena pristrojem s piesnosti vyssi nez 3 %. Rychlomér vlaku lze pouzit za predpokladu, Ze je kalibrovin
na presnost vyssi nez 3 %.

Zdznam a Casové intervaly méfeni

Casovy interval zdznamu

Bez ohledu na typ méfeného kolejového vozidla musi byt casovy interval zdznamu T, zvolen tak, aby
zdznam zacal, jakmile je hladina vdZzeného akustického tlaku A alespont o 10 dB niz§i nez zji§ténd hodnota
v okamziku, kdy se celo vlaku nachdzi proti poloze mikrofonu. Zdznam nesmi skon¢it dfive, nez bude hladina
vazeného akustického tlaku A o 10 dB niZsi nez zjisténd hodnota v okamziku, kdy se zadni konec vlaku
nachdzi proti poloze mikrofonu (viz Obr. 7).

Obr. 7

Piiklad volby ¢asového intervalu zdznamu, T,;,, pro pevnou formaci vlaku

90
3

85

80

75

70

65

-10dB -10dB

60

Legenda
1 hladina vazeného akustického tlaku A, dB 4 Ty
2 cas 5T,

3 Casovy interval zdznamu T4, 6 casovy interval méfeni T = T,

Casové intervaly méfeni — obecné piipady

Pro ucelené jednotky nebo vlaky s pevnou formaci musi ¢asovy interval méfeni T odpovidat casu prijezdu T,
celé jednotky az za méfici bod.

Lokomotivy nebo hnaci jednotky mus{ byt vidy testovany na pfednim konci zkusebniho vlaku. Casovy interval
méfen{ T musi odpovidat casu préjezdu T, celé jednotky (pfes ndrazniky) az za méfici bod (viz Obr. 8).
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Obr. 8

Casovy interval méfeni lokomotiv nebo hnacich jednotek

Testovana jednotka
HH ‘—<
(@10 (O] C]I0) OO

/
]
2
Legenda
1 hladina vdzeného akustického tlaku A 2 Cas

Pro vlakovou jednotku (jednotky) tvorici soucdst vlaku musi ¢asovy interval méfeni T zacit, jakmile stfed prvni
jednotky piejede méfici polohu (T;), a skonit, jakmile stied posledni jednotky piejede méfici polohu (T,). Tento
postup plati pouze tehdy, jsou-li k dispozici alesponi dvé jednotky testovaného typu. Nésledujici bod ,Casové
intervaly méfeni — zvldstni piipady” obsahuje pfijatelné postupy zkousek pro popsané zvldstni piipady vlako-
vych jednotek.

P méfeni jednotky v rdmci vlaku musi byt tato jednotka lokalizovdna pomoci nezévislého zafizeni jako napf.
optického spoustéciho zafizeni nebo detektoru kola.

Obr. 9 zndzorfiuje minimdlni casovy interval méfeni T,,;, pozadovany pro méfeni vlakové jednotky.

Obr. 9

Piiklad volby ¢asového intervalu méfeni T pro €dsti vlaku

88
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(Y it
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80

Legenda:

1 hladina vdzeného akustického tlaku A, Db 2 &as
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E6.23 Casové intervaly méieni — zvldstn{ piipady

Pouze v pifpadech, kdy nelze pouZit obecné pozadavky na posouzeni popsané v bodé E.6.2.2 tohoto dodatku
z divodu nekompatibility fyzické konfigurace posuzované jednotky nebo z divodu, Ze se jednd o specidlni
jednotku, je dovoleno pouzit zvlastni metodu posouzeni podle obecnych pravidel popsanych v bodé ,Obecnd
pravidla“ v této piiloze. V bodé ,Obecnd pravidla“ je ddle definovdno pouziti obecnych pravidel na specifické
typy jednotek.

E6.23.1 Obecnd pravidla

a) V kazdém piipadé musi byt sousedni vozidlo (vozidla) akusticky neutrdlni, a tudiz spliiovat podminky
stanovené v bodé ,Slozeni vlaku (sousedni vozy)* této piilohy.

b) Zvoleny casovy interval méfeni musi umoznit posouzeni celého akustického podpisu testované jednotky.
Z toho divodu minimdlni ¢asovy interval méfeni T,y;, musi odpovidat ¢asu prijezdu (nebo jeho ndsobku)
této jednotky az za méfici polohu.

) Casovy interval méfeni musi zaéft, jakmile stted nejdelstho segmentu mezi dvéma po sobé nésledujicimi
dvojkolimi mine mikrofon, a skondit, jakmile stejné misto posledni testované jednotky mine mikrofon.

E6.232 Jednotky s dvojkolimi umisténymi ve stfedu nebo v blizkosti stfedu

V nékterych konfiguracich jsou dvojkoli umisténa blizko stfedu nebo piimo ve stfedu testované jednotky.
V takovém piipadé minimélni Casovy interval méfeni T,;, nezacind, kdyz stfed prvni testované jednotky
mine méfici polohu, ale kdyZz stfed nejdelstho segmentu mezi dvéma po sobé ndsledujicimi dvojkolimi této
jednotky mine méfici polohu. Tento interval konéi poté, co ekvivalentni bod na posledni jednotce mine méfici
polohu (viz pitklady na Obr. A.10 a Obr. A.11).

Obr. A.10

Minimélni Casovy interval méfeni u jednotek s dvojkolimi umisténymi v blizkosti st¥edu

1. testovana jednotka 2. testovana jednotka
/
D] /i [0]0] 20 ()Or
d; d.<d, ‘ d; d><d;
Tp,mm

A
A

Legenda

1 hladina vdzeného akustického tlaku A 2 cas
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Obr. A.11

Minimélni asovy interval méfeni u jednotek s dvojkolimi umisténymi ve stfedu

1. testovana jednotka 2. testovana jednotka

‘ . / L
o) QQL t (] o)

*
<_” d,<d; |

‘ dl sz d[ d
//\/\/

A

T, min
/

/ \ /
1

.
«

. A

Legenda
1 hladina vdzeného akustického tlaku A 2 Cas

E6.233 Trvale spfazend jednotka sloZzend ze dvou vozi

V piipadé, Ze je testovand jednotka slozend ze dvou trvale spfazenych vozu, které nejsou nutné stejné, je
dovoleno méfit pouze jednu jednotku za pfedpokladu, Ze obé vozidla jsou bodové symetrickd. V takovém
pifpadé T; odpovidd prijezdu stiedu prvntho vozidla a T, odpovidd prijezdu stfedu posledniho vozidla
jednotky.

POZNAMKA: Doporucuje se testovat takovou jednotku na konci zkusebniho vlaku.
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E.6.2.3.4

Obr. A.12
Minimdlni Casovy interval méfeni u jednotky slozené ze dvou riiznych a trvale spfazenych vozidel

Testovana jednotka

N
>

A

// Typ vozidla A Typ vozidla B //
/ /
H / /
[@]@) OC OC (0] @)
Tp,min

X

2
Legenda
1 hladina vézeného akustického tlaku A 2 Cas
Méfeni jednotky s jednim tazZenym vozidlem

V piipadé, Ze ur¢itd fada obsahuje jednu jednotku, je dovoleno méfit tuto jednu jednotku za pfedpokladu, Ze je
akusticky bodové symetricka.

Tento postup nelze pouzit pro hnaci jednotky.

Testovand jednotka musf byt umisténa na konci vlaku. Casovy interval méfeni T musi zacit, jakmile stied
jednotky mine méfici polohu, a skoncit, jakmile se hladina hluku naméfend v této méfici poloze sniZi mini-
mélné o 10 dB oproti maximdlni hladiné hluku naméfené béhem prijezdu jednotky (viz Legenda Obr. A.13).

Vazend ekvivalentni hladina hluku projizdgjictho vozidla A se vypocitd podle vzorce

1 To= 2

I P4

L A -
pAeq,
’ lp 0 Po

kde T, = % x 1 ¢cas prijjezdu poloviny jednotky v s
L délka jednotky v m

v rychlost vlaku v m/s
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Obr. A.13

Casovy interval méfeni v situaci, kdy je testovina pouze jedna jednotka na konci vlaku

Testovana jednotka
>
o L)
i [@]0] Q [0]0) -
I
iﬂ T k..l...“
/ .
/\ M / ! \ |
I
/
[

aprolL <1V

Legenda
1 hladina vézeného akustického tlaku A 2 Cas
E7 Zpracovani dat

Hodnota Lyeqp e Vypocitd pro kazdou méfici polohu. Vysledkem zkousky je aritmeticky priimér kazdé série
méfeni zaokrouﬁlen)’/ na nejblizsi cely decibel.

Pokud je vyzadovdna normalizace hluku projizdéjictho vozidla pro referen¢ni rychlost, provede se jesté pied
zaokrouhlenim.

Pokud se hodnoty akustického tlaku naméfené na kazdé strané jednotky lisi, plati jako konecny vysledek
zkousky vyssi hodnota akustického tlaku.

Pokud jsou vyzadovédna spektra z divodu pouziti metody ,malych odchylek”, méla by byt doddna v pasmech
jedné tietiny oktdvy v rozmezi minimdlné [31,5 Hz-8 000 Hz].



13.4.2011

Utedn{ véstnik Evropské unie

L 99/37

DODATEK F

PODROBNE INFORMACE O MEREN[ HLUKU V KABINE STROJVEDOUCIHO

Plati ndsledujici podminky:
a) dvefe a okna musi byt zaviena,

b) piepravované ndklady musi odpovidat minimdlné dvéma tfetindm maximélni pifpustné hodnoty.

Pfi méfeni pii nejvyssi rychlosti musi byt mikrofon umistén ve vysi ucha strojvedouciho (vsedé), ve stfedu horizontaln{
roviny od prednich skel k zadni sténé kabiny.

PF méfeni hluku houkacky musi byt pouzito osm rovnomérné rozmisténych poloh mikrofonu kolem mista hlavy
strojvedouctho s polomérem 25 +/-2,5 cm (vsedé) v horizontdlni roviné. S mezni hodnotou se porovnavé aritmeticky
primér zjisténych osmi hodnot.
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DODATEK G

OBECNE INFORMACE A DEFINICE TYKAJICI SE MERENI HLUKU

G.1 Definice:
akusticky tlak

P
Efektivni hodnota (RMS) kolisajictho tlaku piisobictho nad staticky atmosféricky tlak méfeného po urcitou dobu,

vyjadfend v Pa

hladina akustického tlaku

Ly

hodnota ziskand rovnici:

L, =10 Ig (p/po)? as

@)

kde

L, je hodnota akustického tlaku v dB;

p je efektivni akusticky tlak v Pa;

Po je referencni akusticky tlak; py = 20 pPa

hodnota vizeného akustického tlaku A

Lo

hodnota akustického tlaku ziskand pomoci kmitoctového vazeni A (viz EN 61672-1 a EN 61672-2) pomoci
nésledujici rovnice:

Lya = 10 1g (palpo)? as

®3)

kde

LPA je hodnota vazeného akustického tlaku A v dB;

Pa je efektivni hodnota vdzeného akustického tlaku A v Pa;
Po je referencni akusticky tlak; pg = 20 pPa.

Historie vdZeného akustického tlaku A

Loax(®)

hodnota vdzeného akustického tlaku A jako funkce ¢asu s Casovym vdzenim F (rychlé)

Maximdlni vdZeny akusticky tlak AF

LpAFmax

maximalni hodnota vdzeného akustického tlaku A stanoveného béhem casového intervalu méfeni T pomoci ¢aso-
vého vézeni F (rychlé)
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G.2

Vizend ekvivalentni kontinuédlni hladina akustického tlaku A

LpAeq,T

hodnota vézeného akustického tlaku A ziskand pomoci ndsledujici rovnice:

T 2
Lyaeqr = 101g (%Jp;(t) dt)
0 B

kde
Lpreqr
T

palt)

Po

o

(4)

je vazend ekvivalentni kontinudlni hladina akustického tlaku A v dB;

je casovy interval méfeni v s;
je vazeny okamzity akusticky tlak A v Pa;

je referenéni akusticky tlak; py = 20 pPa.

Tolerance méfeni

Vsechny méfici vzdalenosti uvedené v normé plati s toleranci 0,2 m, neni-li uveden zddny pozadavek.










CENY PREDPLATNEHO NA ROK 2011 (bez DPH, véetné postovného za obvyklou zasilku)

Ufedni véstnik EU, fady L + C, pouze ti§téné vydani 22 Ufednich jazyk( EU 1100 EUR roéné

Ufedni véstnik EU, fady L + C, ti§téné vydani + roéni DVD 22 Ufednich jazyk( EU 1200 EUR ro¢né

Utedni véstnik EU, fada L, pouze ti§téné vydani 22 Ufednich jazyka EU 770 EUR ro¢né

Ufedni véstnik EU, fady L + C, mé&siéni DVD (souhrnny) 22 Ufednich jazyk( EU 400 EUR ro¢né

Dodatek k Utednimu véstniku (fada S), DVD, jedno vydani tydné mnohojazy¢né: 300 EUR ro¢né
23 ufednich jazyk( EU

Utedni véstnik EU, fada C — Vybérova Fizeni jazyky, kterych se tyka 50 EUR ro¢né
vybérové fizeni

Ptedplatné Uredniho véstniku Evropské unie, ktery vychazi v uUfednich jazycich Evropské unie, je k dispozici
ve 22 jazykovych verzich. Zahrnuje fady L (Pravni pfedpisy) a C (Informace a oznameni).

Kazda jazykova verze ma samostatné predplatné.

V souladu s nafizenim Rady (ES) &. 920/2005, zvefejnénym v Ufednim véstniku L 156 ze dne 18. ervna 2005,
které stanovi, Ze organy Evropské unie nejsou doCasné vazany povinnosti sepisovat vSechny akty v irstiné
a zvefejnovat je v tomto jazyce, je Ufedni véstnik vydavany v irském jazyce prodavan zvlast.

Predplatné dodatku k Ufednimu véstniku (fada S — Dodatek k Urednimu véstniku Evropské unie) zahrnuje znéni ve
vSech 23 ufednich jazycich na jednom mnohojazyéném DVD.

Predplatné Uredniho véstniku Evropské unie opraviiuje na pozadani k obdrzeni riiznych pfiloh Ufedniho véstniku.
Predplatitelé jsou na vydavani pfiloh upozorfiovani prostfednictvim ,ozndmeni c&tenafdm“ zvefejfiovaného
v Ufednim véstniku Evropské unie.

Prodej a predplatné

Predplatné rtiznych placenych periodik, jako naptiklad predplatné Uredniho véstniku Evropské unie, |ze ziskat
u nasich distributor(l. Seznam distributorl se nachazi na této internetové adrese:

http://publications.europa.eu/others/agents/index_cs.htm

EUR-Lex (http://eur-lex.europa.eu) nabizi pfimy a bezplatny pfistup k pravu Evropské unie. Tyto
internetové stranky umoznuji nahlizet do Ufedniho véstniku Evropské unie a obsahuji rovnéz
smlouvy, pravni predpisy, judikaturu a navrhy pravnich predpisu.

Vice informaci o Evropské unii naleznete na adrese: http://europa.eu

Urad pro publikace Evropské unie
2985 Lucemburk
LUCEMBURSKO




