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(Usneseni, doporuceni a stanoviska)

STANOVISKA

EVROPSKA CENTRALNI BANKA

STANOVISKO EVROPSKE CENTRALNI BANKY
ze dne 5. fijna 2010

ke dvéma ndvrhim nafizeni o profesiondlni pfeshrani¢ni silni¢ni pfepravé eurohotovosti mezi
¢lenskymi stity eurozony

(CON/2010/72)
(2010/C 278/01)

Uvod a prdvni zdklad

Evropskd centrdlni banka (ECB) obdrzela dne 6. zaii 2010 Zddost Evropského parlamentu o stanovisko
k ndvrhu nafizeni Evropského parlamentu a Rady o profesiondlni pteshrani¢ni silni¢ni pfepravé eurohoto-
vosti mezi ¢lenskymi stity eurozony (1) (ddle jen ,navrhované nafizeni®). ECB rovnéZz obdrzela dne 20. zai{
2010 zddost Rady Evropské unie o stanovisko k navrhovanému nafizeni. Dne 27. zaf{ 2010 obdrzela ECB
zadost Rady Evropské unie o stanovisko k ndvrhu nafizeni Rady o rozsifeni oblasti piisobnosti nafizeni
Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. xx[yy o profesiondlni pfeshrani¢ni silnicni pfepravé eurohotovosti
mezi ¢lenskymi stty eurozény (%) (ddle jen ,navrhované rozsifujici nafizeni“) (spole¢né dale jen ,navrhovand
nafizeni).

Pravomoc ECB zaujmout stanovisko je zaloZena na ¢l. 127 odst. 4 a ¢l. 282 odst. 5 Smlouvy o fungovani
Evropské unie, jelikoz navrhovand naf{zeni obsahuji ustanoveni o pfeshrani¢ni piepravé eurobankovek
a Rada guvernéri ECB md vylucné pravo povolovat vydavini eurobankovek. V souladu s ¢l. 17.5 prvni
vétou jednactho fddu Evropské centrdlni banky pfijala toto stanovisko Rada guvernéri.

Obecné piipominky

Navrhovand nafizeni{ povedou k maximalizaci vyhod vzddleného pfistupu k hotovostnim sluzbdm nérod-
nich centrdlnich bank tim, Ze v nejvy3si mozné mife uvolni obéh a pfepravu eurobankovek a eurominci
mezi clenskymi stity eurozény. To je dilezité, nebot pouze eurobankovky a euromince maji v eurozéné
status zakonného platidla (3).

Koncept zdkonného platidla ma zvlastni vyznam rovnéz v souvislosti s pouzitim ,inteligentniho systému
neutralizace bankovek®, jak jej definuje navrhované nafizeni. ECB jako instituce, kterd md vyluéné pravo
povolovat vydavani eurobankovek jako zdkonného platidla, poznamendvd, Ze ,neutralizované“ euroban-
kovky si uchovavaji sviij status zdkonného platidla a Ze Komise tuto skutecnost jiz diive akceptovala (¥).

1

KOM(2010) 377 v konecném znéni.

(
() KOM(2010) 376 v kone¢ném znéni.

(%) Viz tieti véta ¢l. 128 odst. 1 Smlouvy.

() Doporuceni Komise ze dne 22. biezna 2010 o rozsahu plisobnosti a G¢incich eurobankovek a eurominci jako

zékonného platidla (UE. vést. L 83, 30.3.2010, s. 70).

4
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Pokud jde o navrhované rozsifujici nafizeni, jez se tykd clenskych statd, které nejsou cleny eurozony,
podporuje ECB pokracovani v praxi, kterd byla zavedena jiz pfed vstupem Smlouvy v platnost (!). To
konkrétné znamend, Ze pusobnost vSech ustanoveni navrhovaného nafizeni by méla byt rozsifena i na
tyto ¢lenské staty. Clenské stéty, které nejsou ¢leny eurozény, nemohou byt ,clenskymi stity pGvodu® ani
,hostitelskymi ¢lenskymi staty“ ve smyslu navrhovaného nafizeni. Mély by vSak pfichdzet v Gvahu jako
mozné ,clenské staty tranzitu“. Pokud by tomu totiz tak nebylo, vedlo by to k neodtvodnéné diskriminaci
téch ¢lenskych stitd eurozény, které jsou piistupné pouze po silnicich, jez vedou pies ¢lenské stdty, které
nejsou Cleny eurozoény.

Tam, kde ECB doporucuje zménu navrhovanych nafizeni, jsou v piiloze uvedeny konkrétni pozménovaci
navrhy spolu s pfislusnym odivodnénim.

Ve Frankfurtu nad Mohanem dne 5. fjna 2010.

prezident ECB
Jean-Claude TRICHET

(") Viz stanovisko ECB CON/2006/35 ze dne 5. Cervence 2006 na Zadost Rady Evropské unie ke dvéma navrhovanym
rozhodnutim Rady o programu vymény, pomoci a odborného vzdélivani za tcelem ochrany eura proti padélini
(program Pericles), (Uf. vést. C 163, 14.7.2006, s. 7).
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PRILOHA

Pozméfiovaci ndvrhy

Text navrhovany Komisi

Zmény navrhované ECB (')

Zména ¢. 1

Cl. 1 pism. f) navrhovaného naifzen

W) ,,Clensk)’fm stitem tranzitu“ se rozumi jeden nebo
nékolik zdcastnénych clenskych statdt mimo clensky
stat ptivodu spolecnosti, kterymi musi vozidlo pfepra-
vujici hotovost projet, aby dosahlo hostitelsky clensky
stat (hostitelské clenské stity) nebo se vrétilo do ¢len-
ského stdtu ptvodu.”

) ,,Clensk}'fm stitem tranzitu“ se rozumi jeden nebo
nékolik zééastnényeh Clenskych stitd mimo clensky
stdt pavodu spolecnosti, kterymi musi vozidlo pfepra-
vujici hotovost projet, aby dosdhlo hostitelsky ¢lensky
stat (hostitelské clenské stity) nebo se vrdtilo do ¢len-
ského stdtu pavodu.”

Odiivodnéni

Zatimco je jasné, Ze clensky stdt piwvodu a hostitelsky clensky stdt musi byt zicastnénymi clenskymi stdty, je moziné, Ze vozidlo

prepravujici hotovost bude muset prejizdét rovnéz pres vizemi neziiCastnéného clenského stdtu, aby dosdhlo hostitelského clenského
stdtu. Neni jisté zdmérem Komise vyloucit ziicastnéné clenské stdty, které jsou obklopeny neziicastnénymi clenskymi stdty, z oblasti

plisobnosti navrhovaného nafizeni.

Je nutné vzdy dodrZovat pravni predpisy clenského stdtu tranzitu, jak stanovi ¢l. 6 odst. 1 navrhovaného nafizeni.

Zména ¢. 2

CL. 2 odst. 1 a 2 navrhovaného nafizeni

,1.  Pfeprava eurobankovek a eurominci, kterd probihd
mezi centrdlnimi bankami, tiskirnami bankovek a/nebo
mincovnami zdcastnénych clenskych stitd a na jejich
Gcet za vojenského nebo policejntho doprovodu, je
z oblasti ptsobnosti tohoto nafizeni vyloucena.

2. Preprava pouze eurominci, kterd probthd mezi
centrdlnimi bankami a mincovnami zucastnénych clen-
skych stdtd a na jejich tcet za vojenského nebo policejniho
doprovodu nebo za doprovodu soukromych bezpecnost-
nich pracovnikii v samostatnych vozidlech, je z oblasti
ptsobnosti tohoto nafizeni vyloucena.”

,1.  Pfeprava eurobankovek a eurominci, kterd:

a) probihd na dcet ndrodnich centrilnich bank mezi
centrédlnimi—bankami, nimi nebo mezi tiskdrnami
bankovek a/nebo mincovnami zacastnénych clenskych
stitli a p¥islus$nymi ndrodnimi centrdlnimi bankami;

aa—najejteh—ticet
b) za vojenského nebo policejniho doprovodu,
je z oblasti ptsobnosti tohoto nafizeni vyloucena.
2. Pfeprava pouze eurominci, kterd:

a) probihd na dlet ndrodnich centrdlnich bank mezi
eentralnimi—bankami, nimi nebo mezi mincovnami
ziicastnénych clenskych stitt a pFisluSnymi ndrodnimi

centrdlnimi bankami; aa—na-jejich-Gcet

b) za vojenského nebo policejntho doprovodu nebo za
doprovodu soukromych bezpecnostnich pracovnikii
v samostatnych vozidlech,

je z oblasti piisobnosti tohoto nafizeni vyloucena.”

Odiwodnéni

Vyjraz ,ndrodni centrdlni banka“ je definovdn v 1. bodé odivodnéni navrhovaného nafizeni, zde vsak neni pouZit. Navic pieprava
eurobankovek a eurominci mezi ndrodni centrdlni bankou a tiskdrnou bankovek a/nebo mincovnou vzdy probihd na icet ndrodni
centrdlni banky, kterd si pFislusné bankovky ¢i mince objednala.

Zména ¢. 3

Clanek 1 navrhovaného rozsitujictho naiizeni

,Piisobnost Nnafizeni Rady (ES) xx[yy se rozsifuje

peuzife na fizemi Clenskéhe stity, kterjjedténepiijaljejichz

ménou neni euro.

,Nafizeni Rady (ES) xx/yy se pouZije na tizemi{ ¢lenského
statu, ktery jesté nepfijal euro, od data rozhodnuti Rady
zrudit jeho vyjimku z Gcasti na euru pfijatého v souladu

s ¢l. 140 odst. 2 Smlouvy. Aby se zamezilo pochybnostem, plati, Ze od data

rozhodnuti Rady zrusit jehe vyjimku ¢&lenského stitu
z UCasti na euru piijatého v souladu s ¢. 140 odst. 2
Smlouvy mutiZe pfisluSny &lensky stit rovnéz byt ,hosti-
telskym ¢lenskym stitem’, jak tento pojem definuje
nafizeni Rady (ES) xx/yy.“
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Text navrhovany Komisi Zmény navrhované ECB (')

Odiwodnéni

Zatimco je jasné, Ze clensky stdt pivodu a hostitelsky clensky stdt musi byt ziicastnénymi clenskymi stdty, je ze zemépisného hlediska
mozné, Ze vozidlo prepravujici hotovost bude muset prejet rovnéZ pies tizemi neziicastnénych clenskych stdtii, aby dosdhlo hostitel-
ského clenského stdtu. Neni jisté zdmérem Komise vyloucit ziicastnéné clenské stdty, které jsou obklopeny neziicastnénymi clenskymi
stdty, z oblasti piisobnosti navrhovaného nafizeni.

V obdobi mezi zruSenim vyjimky clenského stdtu a zavedenim eura v tomto clenském stdté by se tomuto pfistupujicimu clenskému
stdtu mélo umoznit, aby se stal ,hostitelskjm clenskym stdtem®.

(") Tuéné je vyznacen text, ktery ECB navrhuje doplnit. Pfeskrtnut je text, ktery ECB navrhuje vypustit.
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II

(Sdélent)

SDELENI ORGANU, INSTITUCI A JINYCH SUBJEKTU EVROPSKE UNIE

EVROPSKA KOMISE

Bez ndmitek k navrhovanému spojeni
(Pfipad COMP/M.5951 — AON Corporation/Hewitt Associates)
(Text s vyznamem pro EHP)
(2010/C 278/02)

Dne 28. zaf{ 2010 se Komise rozhodla nevzndset proti vyse uvedenému ozndmenému spojeni ndmitky
a prohlasit jej za slucitelné se spole¢nym trhem. Zakladem tohoto rozhodnuti je ustanoveni ¢l. 6 odst. 1
pism. b) nafizeni Rady (ES) ¢. 139/2004. Uplné znén{ rozhodnuti je k dispozici pouze v anglictiné a bude
zvefejnéno poté, co z néj budou odstranény piipadné skutecnosti, jez maji povahu obchodniho tajemstvi.
Znéni tohoto rozhodnuti bude k dispozici:

— v oddilu tykajicim se spojeni podniki na internetovych strankdch Komise vénovanych hospodaiské
soutézi (http://ec.europa.eu/competition/mergers/cases/). Tato internetova stranka umoziiuje vyhledavat
jednotlivda rozhodnuti o spojeni podnikd, a to podle spoletnosti, ¢isla piipadu, data a indexu
hospodaiského odvétvi,

— v elektronické podobé na internetovych strankdch EUR-Lex (http://eur-lex.curopa.cu/en/index.htm) pod
¢islem 32010M5951. Stranky EUR-Lex umoznuji piistup k evropskému pravu po internetu.



http://ec.europa.eu/competition/mergers/cases/
http://eur-lex.europa.eu/en/index.htm
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INFORMACE ORGANU, INSTITUCI A JINYCH SUBJEKTU EVROPSKE UNIE

IV

(Informace)

EVROPSKA KOMISE

Sménné kurzy vidi euru (')
14. fijna 2010
(2010/C 278/03)

1 euro =

ména sménny kurz ména sménny kurz
uSD americky dolar 1,4101 AUD australsky dolar 1,4145
JPY japonsky jen 114,43 CAD  kanadsky dolar 1,4088
DKK ddnska koruna 7,4571 HKD  hongkongsky dolar 10,9419
GBP britskd libra 0,87920 NZD novozélandsky dolar 1,8538
SEK §védskd koruna 9,2340 SGD  singapursky dolar 1,8248
CHF §vycarsky frank 1,3386 KRW jihokorejsky won 1564,26
ISK islandskd koruna ZAR  jihoafricky rand 9,5642
NOK norskd koruna 8,0695 CNY ¢insky juan 9,3783
BGN bulharsky lev 1,9558 HRK chorvatskd kuna 7,3275
CZK Ceskd koruna 24,440 IDR indonéskd rupie 12 574,79
EEK estonskd koruna 15,6466 MYR  malajsijsky ringgit 4,3473
HUF madarsky forint 273,63 PHP filipinské peso 60,944
LTL litevsky litas 3,4528 RUB rusky rubl 42,3188
LVL lotyssky latas 0,7095 THB thajsky baht 42,014
PLN polsky zloty 3,9077 BRL brazilsky real 2,3213
RON rumunsky lei 4,2799 MXN mexické peso 17,4022
TRY tureckd lira 1,9762 INR indickd rupie 62,2140

(") Zdroj: referencni sménné kurzy jsou publikovany ECB.
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Stanovisko Poradniho vyboru pro restriktivni praktiky a dominantni postaveni piijaté na jeho
zaseddni dne 15. dubna 2010 ohledné nidvrhu rozhodnuti ve véci COMP/39.317 — E.ON Gas

Zpravodaj: Polsko
(2010/C 278/04)

1. Poradni vybor sdili obavy Komise vyjddfené v ndvrhu rozhodnuti, ktery byl ptedlozen poradnimu vyboru
dne 26. bfezna 2010 podle ¢lanku 102 Smlouvy a ¢lanku 54 Dohody o EHP.

2. Poradni vybor sdili nazor Komise, Ze fizen Ize ukoncit vyddnim rozhodnuti podle ¢l. 9 odst. 1 nafizeni
(ES) & 1/2003.

3. Poradni vybor souhlasi s Komisi, ze zdvazky, které spole¢nost E.ON AG nabizi, jsou vhodné, nezbytné
a primérené.

4. Poradni vybor souhlasi s Komisi, Ze vzhledem k zdvazkim, jez podnik E.ON AG nabidl, pominuly
dvody pro zdsah Komise, aniz by byl dotéen ¢l. 9 odst. 2 nafzeni (ES) ¢. 1/2003.

5. Poradni vybor doporucuje zvefejnit své stanovisko v Ufednim véstniku Evropské unie.
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Zavéretnd zpriva tfednika pro slySeni (') ve véci COMP[39.317 — E.ON Gas
(2010/C 278/05)

Névrh rozhodnuti pfedlozeného Komisi se tyka tidajného zneuzivani dominantniho postaveni podle ¢lanku
102 SFEU némeckou energetickou spole¢nosti E.ON AG a jejimi dcefinymi spole¢nostmi E.ON Ruhrgas AG
a E.ON Gastransport GmbH (déle jen spole¢né ,E.ON“). Vyjadiuje obavu, Ze podnik E.ON mohl odmitat
dlouhodobé rezervace ve své plynovodni soustavé. Podnik si ve své plynovodni soustavé sdm rezervoval
velké ¢asti dostupnych pevnych vstupnich kapacit. Timto jedndnim mohl omezit své konkurenty, ktef{ chtéli
piepravovat plyn a prodévat ho zdkaznikiim pfipojenym do soustavy podniku E.ON, a tim mohl omezit
hospodaiskou soutéz na navazujicich trzich pro dodavky plynu.

Komise zahdjila f{zeni s cilem p#jmout rozhodnuti podle kapitoly III nafizeni (ES) ¢. 1/2003 (?) a dne
22. prosince 2009 pfijala pfedbézné posouzeni podle ¢l. 9 odst. 1. Na zdkladé ndslednych rozhovord
s utvary Komise piedlozil podnik E.ON v lednu 2010 své zdvazky. Podle téchto zdvazkd E.ON piedevsim
okamzité a vyrazné uvolni vstupni kapacity pro vysoce vyhtevny plyn (plyn H) a malo vyhtevny plyn (plyn
L) a dlouhodobé¢ sniZi objem svych rezervovanych kapacit v obou soustavich nejpozdgji od 1. ¥jna 2015.
V tomto ohledu podnik E.ON souhlasil s tim, Ze uvolnéné kapacity uvede na trh nejprve béhem prvnich
dvou let a poté béhem zbyvajici doby trvani zdvazkd. E.ON se kromé toho zavazal, ze uvolni pomérny
objem souvisejicich vystupnich kapacit ve vstupnich bodech, kde je takovych vystupnich kapacit nedostatek
a kde méd sdm rezervovany velky objem vystupni kapacity.

Dne 22. ledna 2010 Komise zvefejnila podle ¢l. 27 odst. 4 v Utednim véstniku Evropské unie oznameni, ve
kterém shrnuje obavy a zdvazky a vyzyvd zainteresované tieti strany, aby do jednoho mésice od zvefejnéni
tohoto ozndmeni predlozily své pfipominky. Zainteresované strany, zejména konkurenti, sdruzeni dodava-
teld plynu a zdkaznici i vnitrostdtni regula¢ni orgdny, zaslaly celkem 20 odpovédi.

Komise informovala podnik E.ON o vysledcich trzniho testu. Podnik na pfislusné vyhrady reagoval ptepra-
covanym navrhem zdvazkd, ktery pfedlozil dne 24. bfezna 2010.

Komise nyni dospéla k zavéru, ze vzhledem k vy3e uvedenym zdvazkim, a aniZ by byla dot¢ena ustanoveni
¢l. 9 odst. 2, by Fizeni mélo byt ukonceno.

Podnik E.ON pfed Komisi prohlasil, Ze mu byly dostate¢nym zptsobem zpfistupnény informace nezbytné
k tomu, aby navrhl takové zavazky, které fesi obavy Komise.

Podnik E.ON ani zadnd z tfetich stran nepfedlozily v souvislosti s timto piipadem tfedniku pro slySeni
z4dné dal3i otdzky nebo podklady.

S ohledem na vySe uvedené se domnivdm, Ze prdvo na slySeni bylo v tomto piipadé respektovano.

V Bruselu dne 16. dubna 2010.

Michael ALBERS

(1) Podle ¢lankt 15 a 16 rozhodnuti Komise (2001/462/ES, ESUO) ze dne 23. kvétna 2001 o manddtu dfednikd pro
slySeni v ur¢itych Fizenich ve vécech hospodaiské soutéze — Ut. vést. L 162, 19.6.2001, s. 21.
(%) Vsechny nize uvedené odkazy na ¢lanky se vztahuji k nafizeni (ES) ¢. 1/2003.
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Souhrnnd zprdva o rozhodnuti Komise
ze dne 4. kvétna 2010
tykajici se fizeni podle ¢ldnku 102 Smlouvy o fungovini Evropské unie a ¢lianku 54 Dohody o EHP
(Véc COMP[39.317 — E.ON Gas)
(ozndmeno pod cislem K(2010) 2863 v konecném znéni)
(Pouze némecké znéni je zdvazné)
(Text s vyznamem pro EHP)
(2010/C 278/06)

Komise dne 4. kvétna 2010 pfijala rozhodnuti v fizeni podle clanku 102 SFEU. V souladu s cldnkem 30 nafizeni
Rady (ES) ¢ 1/2003 (') Komise zvefejiiuje jména stran a hlavni obsah rozhodnuti, véetné vsech uloZenych sankci,
pricemz prihlizi k oprdvnénému zdjmu podnikii na ochrané jejich obchodniho tajemstvi. Znéni rozhodnuti bez divér-
nych udajii je k dispozici na internetovych strdnkdch Generdlniho feditelstvi pro hospoddfskou soutéz na adrese:

http:/ [ec.europa.eu/comm/competition/antitrust/cases/index/

(1) Prilozené rozhodnuti se tykd podniku E.ON AG, Némecko,

—

=

=

jeho dcefinych spole¢nosti E.ON Ruhrgas AG a E.ON
Gastransport GmbH i jimi ovlddanych dcefinych spolecnosti
(spole¢né ,E.ON“). Pfijetim rozhodnuti vstupuji v platnost
zdvazky, které E.ON nabidl k vyfeSeni problémi v oblasti
hospodaiské soutéze, které vyplynuly z Komisi provedeného
Setfeni némeckych trha s plynem.

Komise méla obavy, Ze uzavienim piistupu ke vstupni kapa-
cité¢ do své plynovodni soustavy mohl podnik E.ON zneuZit
svého dominantntho postaveni na trzich pfepravy plynu ve
své siti pro plyn L a na trhu s plynem H v siti NetConnect
Germany ve smyslu ¢lanku 102 SFEU.

Mohlo k tomu dojit dlouhodobymi rezervacemi plynovodni
soustavy podniku E.ON, které konkurentim branily
v piistupu do sité. E.ON si rezervoval velkou &ast dostup-
nych pevnych a volné pridélitelnych vstupnich kapacit ve
své vlastni siti, coz mohlo podle pfedbézného posouzeni
jeho konkurentim brdnit v piepravé plynu v soustavé
E.ON a k zdkaznikim napojenym na tuto soustavu. Podnik
E.ON tedy mohl omezit hospodéiskou soutéz na navazuji-
cich trzich pro dodavky plynu.

E.ON nabidl Komisi zdvazky, jimiZz reagoval na jeji obavy
v oblasti hospodaiské soutéze. V prvé fadé navrhuje, Ze do
fijna 2010 uvolni pevné a volné pridélitelné vstupni kapa-
city do své plynovodni soustavy o objemu 17,8 GWh/h.
E.ON déle snizi svij celkovy podil na rezervaci pevnych

(1) Ut vést. L 1, 4.1.2003, s. 1.

a volné pidélitelnych vstupnich kapacit na trhu s plynem
H (NetConnect Germany) do fijna 2015 na 50 % a v siti
pro plyn L do Fjna 2015 na 64 %. E.ON muze téchto praht
dosdhnout vrdcenim kapacit provozovateli plynovodni
soustavy, opatfenimi ke zvySeni kapacity v soustavé nebo
navdzanim spoluprdce v trzni oblasti tak, aby se celkovy
objem kapacity v soustavé podniku E.ON zvysil. E.ON se
zavazuje neptesdhnout tyto prahy do roku 2025.

Kone¢né zdvazky staci k rozptyleni piivodnich obav Komise,
aniz by byly nepfiméfené. Konetné zdvazky vhodnym
zpiisobem reaguji na obavy Komise v oblasti hospoddfské
soutéze, které byly vyjadteny v piedbézném posouzeni.
Snizen{ podilu podniku E.ON na pevné a volné pfidélitelné
vstupni kapacité a doba trvani zdvazkd umozni, aby konku-
renti a novi dodavatelé mohli zacit rychle a trvale pasobit
na navazujicich trzich pro dodévky plynu. Kone¢né zévazky
nabidnuté podnikem E.ON jsou nutné, protoZe pro odstra-
néni obav vyjadfenych Komisi neexistuje zddné jiné
opatieni, které by bylo tak efektivni jako navrhované uvol-
néni kapacity. Omezeni piistupu k nezbytné prepravni
infrastruktufe 1ze napravit pouze uvolnénim pfepravni kapa-
city. Konecné zévazky jsou vzhledem k vysokému podilu
podniku E.ON na vstupni kapacit¢ piislusnych trha
a vzhledem k dobé trvani rezervaci nutné i co do rozsahu.
V neposledni fadé, s ohledem na velky pocet zdkazniki
pfipojenych do plynovodni soustavy podniku E.ON a na
vysi potencidlni skody zplsobené témto zdkaznikim, je
tfeba konecné zdvazky povazovat za vhodné a pfimétené.

S ohledem na nabizené zdvazky jiz neexistuji davody pro
opatieni ze strany Komise a fizeni v této véci by proto mélo
byt ukonceno, aniz by byl dotcen ¢l. 9 odst. 2 nafizeni (ES)
& 1/2003.


http://ec.europa.eu/comm/competition/antitrust/cases/index/
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(7) Dne 15. dubna 2010 byl konzultovdn poradni vybor pro restriktivni praktiky a dominantni postaven,
ktery vydal kladné stanovisko. Dne 16. dubna 2010 pfedlozil svou zdvérecnou zpravu dtrednik pro
slySeni.
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Stanovisko Poradniho vyboru pro restriktivni dohody a dominantni postaveni ze zaseddni dne
9. Cervence 2010 ohledné nivrhu rozhodnuti ve véci COMP/39.596 - British Airways/American
Airlines(Iberia (BA/AA/IB)

Zpravodaj: Rakousko
(2010/C 278/07)

1. Poradni vybor sdili obavy Komise vyjadiené v navrhu rozhodnuti, ktery byl pfedlozen Poradnimu vyboru
dne 25. ¢ervna 2010 podle ¢lanku 101 Smlouvy o fungovani Evropské unie ,SFEU“ a ¢lanku 53 Dohody
o EHP.

2. Poradni vybor sdili ndzor Komise, zZe fizen lze ukoncit vyddnim rozhodnuti podle ¢l. 9 odst. 1 nafizen{
(ES) & 1/2003.

3. Poradni vybor souhlasi s Komisi, Ze zdvazky, které spole¢nost British Airways, American Airlines and
Iberia nabizi, jsou vhodné, nezbytné a piiméfené.

4. Poradni vybor souhlasi s Komisi, Ze vzhledem k zdvazkim, jeZ podniky British Airways, American
Airlines and Iberia nabidly, pominuly diivody pro zdsah Komise. Tim neni dotceno ustanoveni ¢l. 9
odst. 2 nafizeni (ES) ¢. 1/2003.

5. Poradni vybor zddd Komisi o zohlednéni veskerych ostatnich bodt vznesenych v pribéhu diskuse.

6. Poradni vybor doporucuje zvefejnit své stanovisko v Urednim véstniku Evropské unie.
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Zivéretnd zpriva dfednika pro slySeni (') ve véci COMP[39.596 - British Airways/American
Airlines/Iberia (BA/AA/IB)

(2010/C 278/08)

1. Souvislosti

Véc se tykd podnikt British Airways Plc. (,BA“), American Airlines Inc. (,AA“) a Iberia Lineas Aéreas de
Espafia, SA (,IB“) (dale jen spole¢né jako ,strany”).

V Cervnu 2008 strany ozndmily sviij zdmér vytvofit spole¢ny podnik s délenim pijmd zahrnujici sluzby,
které tyto strany poskytuji v oblasti osobni letecké dopravy na transatlantickych trasich. Dohoda upravuje
roz§ifenou spoluprdci stran na téchto trasich, jez zahrnuje stanovovéni cen a koordinaci ¢asového plino-
vani, jakoz i rozdéleni pFjmua. Komise dne 25. ervence 2008 zahdjila v souvislosti s ozndmenou spolupraci
Setfeni z moci dfedni. Dne 30. ledna 2009 podala leteckd spole¢nost Virgin Atlantic v této véci oficidlni
stiznost.

Névrh rozhodnuti pfedlozeny Komisi se tykd obav o naruSeni hospodaiské soutéze podle ¢lanku 101 SFEU,
jez vyvolalo uzavieni dohody mezi BA, AA a IB.

2. Pisemné fizeni

Komise zahdjila formalni fizeni a na zdkladé svého Setfeni ndsledné piijala dne 29. zaf{ 2009 prohlaseni
o namitkdch. Strandm byl umoznén pfistup ke spisu a p¥istup do datové mistnosti byl zajistén tak, aby se
strany mohly sezndmit se viemi ekonometrickymi daty, jez byly v prohldseni o ndmitkdch pouzity.

Vsechny strany si vyzadaly prodlouzeni lhity, v niz mély pfedlozit své odpovédi na prohldSeni o ndmitkach.
Témto zddostem jsem vyhovél a vSechny strany piedlozily své odpovédi vcas dne 9. prosince 2009.

V ramci fizen{ jsem umoznil dcast Ctyfem zainteresovanym tfetim strandm, kterym byla ddna k dispozici
nedtivérna verze prohldseni a které byly Komisi vyzvany, aby ptedlozily své pfipominky.

Vzhledem k tomu, Ze nebyla pfedloZena zddost o dstni slySeni, Zddné se nekonalo.

Strany ve svych odpovédich zpochybnily to, Ze dohoda vyvolala obavy o naruseni hospodatské soutéze, ale
nasledné zahdjily diskusi s ttvary Komise o moznych zdvazcich, jez by reagovaly na obavy vyjadiené
v prohldSeni o ndmitkdch.

Komise zahdjila neformdlni trzni test prvniho zdvazku, jehoz ndvrh strany pfedlozily dne 25. ledna 2010,
tim, Ze poslala Zddosti o informace 11 tfetim strandm, konkrétné deseti dalsim leteckym dopravciim
a koordinatorovi pfidélovani plainovaného casu piiletu a odletu (tzv. slotu) na londynském letisti Heathrow.
Navrzené zdvazky se tykaly Sesti zbyvajicich tras, jez vyvoldvaly obavy, jmenovité Londyn—Dallas,
Londyn—-Boston, Londyn-Miami, Londyn—-Chicago, Londyn-New York a Madrid-Miami. Tyto zdvazky obsa-
huji zlep3eni piistupu ke slotim, a to ve formé prondjmu na Ctyfech z téchto tras, jakoz i zvlastnich dohod
o rozdéleni podili (které se tykaji navazujicich lettt), dohod o vzdjemné propojitelnych linkdch (kombino-
vatelnost cen) a programi pro stdlé cestujici (frequent flyer) na vSech trasich. Plinovand doba trvani
navrzenych zavazkd je deset let.

Vsichni adresati neformalniho trzntho testu pfedloZili své odpovédi, jejichz nedGvérnou verzi strany
obdrZely. Na zdkladé obdrzenych odpovédi nabidly BA, AA a IB revidované zdvazky dne 26. tinora 2010.

Dne 10. bfezna 2010 Komise zvefejnila podle ¢l. 27 odst. 4 (2) v Ufednim véstniku Evropské unie oznament,
jez shrnuje obavy a revidované zavazky a vyzyvd zainteresované tiet{ strany, aby do jednoho mésice od jeho
zvefejnéni predlozily své pripominky k tomuto ozndmeni. Bylo doruceno celkem pét odpovédi, pfedevsim
od ostatnich leteckych dopravcil nebo cestovnich asociaci.

(1) Podle ¢lankii 15 a 16 rozhodnuti Komise 2001/462[ES, ESUO ze dne 23. kvétna 2001 o manditu dfedniki pro
slySeni v ur¢itych Fizenich ve vécech hospodaiské soutéze — Ut. vést. L 162, 19.6.2001, s. 21.
(%) Vsechny nize uvedené odkazy na ¢lanky se vztahuji k nafizeni (ES) ¢. 1/2003.
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Komise informovala strany o vysledku trzniho testu, k némuz strany ndsledné piedlozily své pfipominky.

Komise podle ¢l. 7 odst. 1 nafizeni (ES) ¢. 773/2004 informovala dne 18. kvétna 2010 spolecnost Virgin
Atlantic, Ze dospéla k predbéznému zdvéru, zZe budou-li zdvazky navrzené stranami pro tyto strany zdvazné
podle ¢clanku 9 nafizeni (ES) ¢. 1/2003, Evropskd unie by neméla dostatecny divod k vedeni dalstho Setfeni
udajného protiprdvniho jedndni. Spolecnost Virgin Atlantic pfedlozila dne 15. ¢ervna dalsi pfipominky.

Strany dne 25. ervna 2010 zapracovaly dalsi zménu do zavazkd, jez byly piivodné navrZeny a predlozeny
Komisi.

Komise nyni dospéla k zavéru, Ze fizeni by s ohledem na tyto konecné zdvazky, a aniz by byla dotéena
ustanoveni ¢l. 9 odst. 2, mélo byt ukonceno.

Strany ptedlozily Komisi prohldseni, Ze kazdé z nich byly dostate¢nym zpiisobem zpiistupnény informace
nezbytné k tomu, aby navrhly zdvazky s cilem rozptylit obavy Komise.

Strany ani zadnd z tfetich stran nepfedlozily v souvislosti s timto piipadem ufedniku pro slySeni Zddné dalsi
otazky nebo podklady.

S ohledem na vyse uvedené a vzhledem k tomu, Ze rozhodnuti o tom, zda stiznost bude zamitnuta ci
nikoli, zatim nebylo pfijato, se domnivdm, Ze v této véci bylo pravo na slySeni vSech ztcastnénych stran
dodrzeno.

V Bruselu dne 12. ervence 2010.

Michael ALBERS
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Souhrnnd zprdva o rozhodnuti Komise

ze dne 14. ¢ervence 2010

tykajici se fizeni podle ¢linku 101 Smlouvy o fungovini Evropské unie a ¢linku 53 dohody o EHP
(V&c COMP[39.596 — British Airways/American Airlines/Iberia (BA/AA[IB))
(ozndmeno pod cislem K(2010) 4738)

(Pouze anglické znéni je zidvazné)

(Text s vyznamem pro EHP)

(2010/C 278/09)

Komise dne 14. cervence 2010 pfijala rozhodnuti v fizeni podle cldnku 101 Smlouvy o fungovdni Evropské unie
(,SFEU“). V souladu s cldnkem 30 nafizeni Rady (ES) ¢. 1/2003 (') Komise timto zvefejriuje jména stran a hlavni
obsah rozhodnuti. Bere pfitom v ivahu oprdvnény zdjem podnikii na ochrané jejich obchodniho tajemstvi.

Predmétem véci jsou dohody mezi podniky British
Airways Plc. (ddle jen ,BA“), American Airlines Inc. (dédle
jen ,AA“) a Iberia Lineas Aéreas de Espafia S.A. (ddle jen
,IB“) o vytvofeni spole¢ného podniku s délenim pijma
zahrnujici sluzby veskeré osobni letecké dopravy na
trasich mezi Evropou a Severni Amerikou (,transatlantické
trasy“). Dohody upravuji rozsdhlou spolupraci mezi stra-
nami na transatlantickych trasich, mimo jiné pokud jde
o stanoveni cen, objem pfepravy, koordinaci letového fadu
nebo déleni pijmd.

1. Pfedbézné pochybnosti ohledné hospodifské

soutéze

Komise dne 8. dubna 2009 zahdjila fizen{ proti podnikim
BA, AA a IB v souladu s ¢ldnkem 2 nafizeni (ES)
¢. 773/2004 (3) s cilem pfijmout rozhodnuti podle kapi-
toly IIl naf{zeni (ES) ¢. 1/2003.

V prohldSeni o ndmitkdch ze dne 29. zai 2009, podle
¢lanku 27 nafizeni (ES) ¢. 1/2003 a ¢lanku 10 nafizeni
(ES) ¢. 773/2004, Komise zaujala pfedbéiné stanovisko,
podle néhoz by dohody mezi stranami na urcitych trans-
atlantickych trasich omezovaly hospodafskou soutéz.
Odpovédi, kterymi na prohldseni o namitkach reagovaly
strany, ani jiné zohlednéné nové prvky nerozptylily pred-
bézné pochybnosti Komise, pokud jde o Sest transatlantic-
kych tras: Londyn—Dallas (prémiovy () a bézny (%) trh),
Londyn-Boston (prémiovy a bézny trh), Londyn-Miami
(prémiovy a bézny trh), Londyn—Chicago (prémiovy trh),
Londyn-New York (prémiovy trh) a Madrid-Miami
(prémiovy trh).

() Uk vést. L 1, 4.1.2003, s. 1.

() UFR. vést. L 123, 27.4.2004, s. 18.

(}) Zahrnuje sluzby letecké piepravy cestujicich ve vSech t¥dach
a cenovych drovnich kromé sluzeb omezené tiidy ,economy* (tj.
minimdlné sluzby prvni a obchodni t¥idy).

() Zahrnuje sluzby letecké prepravy cestujicich v omezené tidé
~economy*.

(4)

Komise zaujala pfedbéZny ndzor, ze na vyse uvedenych
trasich by omezeni hospoddfské soutéZze mezi stranami
vedlo ke skute¢nym ¢i potencidlnim negativnim G¢inkdim.
Pozice stran na téchto trasich byla obzvldst silnd
a existovaly zde obtizné prekdzky pro vstup ¢&i rozsifeni,
zejména nedostatek slotd v dopravni $picce na letistich
Heathrow/Gatwick v Londyné a Newark/JFK v New Yorku,
vyhoda Castych letd pro strany, omezeny pfistup
k navazujici dopravé nebo sila stran, pokud jde
o vérnostni programy, podnikové smlouvy a marketing.
Dohody by zabrénily hospodéiské soutézi mezi BA, AA
a IB, kterou by konkurenti na dotcenych trasich nedoka-
zali zndsobit.

Komise navic dosla k pfedbéznému zdvéru, ze negativni
u¢inky z hlediska hospodaiské soutéze by se objevily také
v disledku omezeni hospodafské soutéze mezi predmét-
nymi stranami a stranami tfetimi. Na trasich
Londyn—Chicago a Londyn-Miami by dohody vedly
k dalsim skuteénym ¢&i potencidlnim negativnim G¢inkim
tim, Ze by predmétné strany omezovaly konkurentiim
piistup k navazujici dopravé, kterd md na transatlantickych
trasich z hlediska provozu zdsadni vyznam.

2. Rozhodnuti o zdvazcich

Podniky BA, AA a IB navrhly zdvazky, kterymi reagovaly
na piedbézné pochybnosti Komise ohledné naruseni
hospodafské soutéze.

Dne 10. biezna 2010 bylo v Uednim véstniku Evropské unie
zvefejnéno ozndmen{ podle ¢l. 27 odst. 4 nafizeni (ES)
¢. 1/2003, ve kterém byly shrnuty pochybnosti Komise
a navrhované zdvazky a ve kterém byly ztcastnéné tret
strany vyzvany, aby k zdvazkam predlozily své pfipo-
minky. Dne 15. dubna 2010 informovala Komise strany
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(10)

o pfipominkdch, jez vznesly tfeti strany. Dne 12. kvétna
2010 a kone¢né pak 25. cervna 2010 predlozily strany
zménéné zdvazky, upravené v reakci na pfipominky tfetich
stran.

Zavazky se pro podniky BA, AA a IB staly zdvaznymi
rozhodnutim Komise ze dne 14. &ervence 2010 podle
¢lanku 9 natizeni (ES) €. 1/2003. Nejvyznamnéjsi zdvazky
Ize shrnout nasledovné.

Strany navrhly uvolnéni slott na letisti London Heathrow,
nebo London Gatwick — podle vybéru konkurentd —
s cllem umoznit konkurenénim podnikéim provozovat az
21 dalsich pfimych leti tydné na trase Londyn-New York,
14 na trase Londyn-Boston, 7 na trase Londyn-Dallas
a 7 na trase Londyn-Miami. Na trase Londyn-New York
strany rovnéz navrhly, ze poskytnou konkurentim odpo-
vidajici provozni opravnéni na letisti JFK v New Yorku.

Strany rovnéz nabidly, Ze s konkurenty na pfedmétnych
trasdch uzaviou dohody o moZnosti kombinovat ceny.
Tyto dohody umoziiuji zlcastnénym  piepraveim
a cestovnim kanceldfim nabizet zpatecni letenky, které
zahrnuji piimy transatlanticky let provozovany dotéenym
zUCastnénym pfepravcem a pimy let v opaéném sméru
zajiStény stranami.

(11)

(12)

Strany ddle nabidly, Ze s konkurenty na pfedmétnych
trasich uzaviou zvlastni dohody o pomérném rozdélovani
ziskil. Tyto dohody zGastnénym prepraveim umoZiuji
ziskat od stran pfiznivé podminky pro dopravu cestujicich,
ktefi pfestoupi na kritké lety stran v Evropé a Severni
Americe (a v jinych vybranych zemich), tak, aby na pred-
métnych trasich naplnili své vlastni transatlantické lety.

Strany také navrhly, Ze na dotCenych trasich oteviou své
vérnostni programy konkurenénimu podniku, ktery na

.....

srovnatelny vérnostni program.

Strany kone¢né nabidly i to, Ze budou Komisi pravidelné
poskytovat tdaje o spolupréci stran.

S ohledem na zavazky, které jsou nyni pro podniky BA,
AA a IB zdvazné, se v rozhodnuti konstatuje, Ze jiz neexis-
tuji zadné duavody pro zdsah Komise. Rozhodnuti je
zavazné po dobu celkem deseti let od data pfijeti.

Poradni vybor pro restriktivni praktiky a dominantni
postaveni vydal dne 9. Cervence 2010 kladné stanovisko.
Dne 12. ¢ervence 2010 vydal dfednik pro slySeni
kone¢nou zpravu.
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Jmenovéni dGfednika pro slySeni

(2010/C 278/10)

Komise dne 8. zdf{ 2010 v souladu s ¢ldnkem 1 rozhodnuti Komise ze dne 23. kvétna 2001 o manditu
ufednikd pro slySeni v urcitych fizenich ve vécech hospodaiské soutéze (Uf. vést. L 162, 19.6.2001, s. 21)
jmenovala pana Woutera WILSE tfednikem pro slyseni.




Utedni véstnik Evropské unie

C 278/17

INFORMACE CLENSKYCH STATU

Sdéleni Komise podle ¢l. 17 odst. 5 nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1008/2008
o spole¢nych pravidlech pro provozovini leteckych sluzeb ve Spolefenstvi

Vyzva k podéivini nabidek v souvislosti s pravidelnymi leteckymi sluzbami v souladu se zdvazky
vefejné sluzby

(Text s vyznamem pro EHP)
(2010/C 278/11)

Clensky stdt

Francie

Dotycnd trasa

Aurillac-Paf{z (Orly)

Doba platnosti smlouvy

1. ¢ervna 2011-31. kvétna 2015

Lhata pro poddvani zddosti a nabidek

— u Zdadosti (1. krok):

29. listopadu 2010 (17:30 hodin mistniho casu)
— u nabidek (2. krok):

10. ledna 2011 (17:30 hodin mistniho ¢asu)

Adresa, na které lze obdrZet znéni vyzvy k podavini
nabidek a piislusné informace nebo dokumentaci souvise-
jici s nabidkovym fizenim a zdvazkem vefejné sluzby

Conseil général du Cantal
Service des Transports
28 avenue Gambetta
15015 Aurillac Cedex
FRANCE

Mlle Thai-Duc Anh-Thu
Service des Transports

Tel. +33 0471462249
Fax +33 0471465982
E-mail: servicetransports@cg15.fr
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\%

(Ozndmeni)

SPRAVNI RIZENI

EVROPSKA KOMISE

VYZVA K PREDKLADANI NAVRHU - EACEA/[32/10
Tempus IV - Reforma vysokoSkolského vzdélivdni prostfednictvim mezindrodni spoluprice
vysokych skol
(2010/C 278/12)

1. Cile a popis
Ctvrta fize programu Tempus zahrnuje obdobi 2007-2013.

Celkovym cilem tohoto programu bude pfispét k usnadnéni spoluprice v oblasti vysokoskolského vzdéld-
vani mezi Clenskymi staty Evropské unie (EU) a partnerskymi zemémi, se kterymi EU sousedi. Program
zejména piispéje k podpofe dobrovolného sblizovani s vyvojem v oblasti vysokoskolského vzdélivani v
EU, ktery vychdzi z Strategie Evropa 2020, Strategického ramce evropské spoluprace v oblasti vzdélavani
a odborné piipravy (,ET 2020“) a Boloriského procesu.

Ucelem této vyzvy k predkldddni névrht je podporovat mnohostrannou spolupréci mezi vysokoskolskymi
institucemi, orgdny a organizacemi z ¢lenskych statd EU a partnerskych zemi se zaméfenim na reformu
a modernizaci vysokoskolského vzdélavani.

Za spravu této vyzvy k predkldddni ndvrhG odpovidd Agentura pro vzdéldvani, kulturu a audiovizudlni
oblast (dile jen ,agentura“), kterd jednd na zakladé pravomoci udélenych Evropskou komisi (ddle jen
»Komise“).

2. Zpusobili Zadatelé
Aby byli Zadatelé zpusobili k udéleni grantu, musi se jednat o pravnické osoby (,pravnické subjekty”)
usazené po dobu del3i péti let v Evropské unii nebo v partnerskych zemich programu Tempus.

Zadateli o Spolecné projekty musi byt stdtem uznané vefejné nebo soukromé vysokoskolské instituce ¢
sdruzeni, organizace nebo sité vysokoskolskych instituci, které se vénuji prosazovani, zlepsovani a reformé
vysokoskolského vzdélavani.

Zadateli o Strukturdlni opatieni mus{ byt pravnické subjekty, jak je vyse stanoveno pro spolecné projekty,
nebo vnitrostdtni ¢i mezindrodni organizace rektort, pedagogii ¢i studentt.

Programu Tempus se mohou jako partnefi/spole¢ni pFfjemci Gcastnit instituce a organizace, pocinaje vyso-
koskolskymi institucemi a organizacemi pfes neakademické instituce aZ po organizace, jako jsou nevladni
organizace, spole¢nosti, pramyslové zdvody a orgdny vefejné spravy.

Tyto instituce a organizace musi mit sidlo v téchto ¢tyfech skupindch zptsobilych zemi:

— 27 ¢lenskych stata Evropské unie,

— 4 zemé regionu zdpadniho Balkdnu: Albdnie, Bosna a Hercegovina, Cernd Hora, Srbsko, stejné jako
Kosovo (1),

(") Pod zdstitou Organizace spojenych ndrodd na zdkladé rezoluce Rady bezpecnosti OSN €. 1244 ze dne 10. cervna
1999.
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— 17 zemi z oblasti, se kterymi Evropskd unie sousedi na jihu a vychodé: Alzirsko, Egypt, Izrael,
Jordansko, Libanon, Libye, Maroko, okupované palestinské Gzemi, Syrie, Tunisko, Arménie, Azerbdjdzan,
Bélorusko, Gruzie, Moldavsko, Ruskd federace a Ukrajina,

— 5 stfedoasijskych republik: Kazachstdn, Kyrgyzstan, Tadzikistdn, Turkmenistin a Uzbekistdn.

3. Zpusobilé ¢innosti a doba trvini

Dva zédkladni néstroje spoluprdce v rdmci této vyzvy k predkladani ndvrha programu Tempus jsou:

— Spolecné projekty: projekty s piistupem ,zdola nahoru” zaméfené na modernizaci a reformu na tdrovni
instituci (vysokych 3kol). Spole¢né projekty jsou zaméfené na pfenos znalosti mezi vysokymi $kolami,
organizacemi a institucemi z EU a partnerskych zemi i mezi subjekty z partnerskych zemi.

— Strukturdlni opatfent: projekty, jejichz cilem je pfispét k rozvoji a reformé systémi vysokoskolského
vzdélavani v partnerskych zemich, zvysit jejich kvalitu a vyznam a zvyraznit jejich dobrovolné sblizovani
s vyvojem v EU. Strukturdlni opatfeni se budou tykat zdsaht, jejichz cilem bude podpofit strukturdlni
reformy systémii vysokoskolského vzdéldvani a rozvoje strategického rdmce na vnitrostdtn{ tGrovni.

V ramci této vyzvy k pfedkldddni ndvrha lze financovat vnitrostatni projekty a projekty zahrnujici vice zemi:

Vnitrostatni projekty musi vychazet z narodnich priorit stanovenych v tzkém dialogu mezi delegacemi EU
a piislusnymi orgdny v partnerskych zemich.

— U vnitrostdtnich projektt musi ndvrhy ptedklddat seskupeni instituci, jejichz ¢leny jsou:

— nejméné tfi vysokoskolské instituce z partnerské zemé (v pifpadé Cerné Hory a Kosova bude
vzhledem k malému rozsahu vysokoskolského sektoru stacit jedna vysokd skola),

— nejméné tii vysokoskolské instituce z Evropské unie, kazdd z jiného ¢clenského stdtu Evropské unie.

Projekty zahrnujici vice zemi musi spliiovat regionalni priority, které vychdzeji z politiky Evropské unie pro
spolupréci s regiony partnerskych zemi uréené ve strategickych dokumentech Evropské unie tykajicich se
sousednich zemi ('), zemi pfipravujicich se na pfistoupeni k Evropské unii (%) a zemi ve Stfedni Asii (%)
a které jsou spolecné vSem partnerskym zemim v konkrétnim regionu nebo se zabyvaji vnitrostatni
prioritou, jeZ je spole¢nd kazdé ze ztcastnénych partnerskych zemi.

— U projektti zahrnujicich vice zemi musi navrhy pfedkladat seskupeni instituci, jejichZ ¢leny jsou:

— nejméné dvé vysokoskolské instituce z kazdé z partnerskych zemi (nejméné dvou partnerskych zemi)
podilejicich se na ndvrhu (s vyjimkou Kosova a Cerné Hory, kde je pozadovéna pouze jedna vysoko-
Skolskd instituce z kazdé zemé),

— nejméné tii vysokoskolské instituce, kazdd z jiného clenského stitu Evropské unie.

U strukturdlnich opatfeni je pozadovéana dal$i podminka: jako partner/partnefi se musi projektu struktural-
nich opatfeni tcastnit ministerstvo/ministerstva zodpovédnd za vysoké skolstvi v partnerské zemi/partner-
skych zemich.

Maximélni doba trvadn{ projektd je 24 nebo 36 mésici. Ocekava se, Ze obdobi zpisobilosti ndkladd zapoéne
dne 15. fijna 2011.

(") Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1638/2006 ze dne 24. fijna 2006 o obecnych ustanovenich o ziizeni
evropského ndstroje sousedstvi a partnerstvi; http://ec.europa.eufworld/enp/pdffoj_1310_en.pdf Evropsky ndstroj
sousedstvi a partnerstvi, meziregiondlni program evropského néstroje sousedstvi a partnerstvi, strategicky dokument
2007-2013 a indikativni program 2007-2010; http://ec.europa.eu/world/enp/pdf/country/enpi_interregional en.pdf
Nafizeni Rady (ES) ¢. 1085/2006 ze dne 17. cervence 2006 , kterym se zfizuje ndstroj predvstupni pomoci (NPP);
http:/[eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.doPuri=0J:L:2006:210:0082:009 3:CS:PDF Nastroj pfedvstupni pomoci
(NPP), vicelety orientacni pldnovaci dokument (VOPD), 2008-2010, pro vice pifjemct; VOPD (2008-2010), ref.
C(2008) 3585 ze dne 17. Cervence 2008 http://www.cc.cec[sg_vista/cgi-bin/repository/getdoc/ COMM_NATIVE_C_
2008 3585 1 EN_ANNEXE.doc

(}) Evropskd unie a Stfedni Asie: strategie pro nové partnerstvi; Rada Evropské unie, 31. kvétna 2007, 10113/07 http://

www.consilium.europa.cu/uedocs/cms_data/librairie/PDF/EU_CtrlAsia_EN-RU.pdf

S
=


http://ec.europa.eu/world/enp/pdf/oj_l310_en.pdf
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ
http://www.consilium.europa.eu/uedocs/cms_data/librairie/PDF/EU_CtrlAsia_EN-RU.pdf
http://www.consilium.europa.eu/uedocs/cms_data/librairie/PDF/EU_CtrlAsia_EN-RU.pdf
http://www.consilium.europa.eu/uedocs/cms_data/librairie/PDF/EU_CtrlAsia_EN-RU.pdf
http://www.consilium.europa.eu/uedocs/cms_data/librairie/PDF/EU_CtrlAsia_EN-RU.pdf
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4. Kritéria pfidéleni

Zpusobilé zadosti o spolecné projekty a strukturdlni opatfeni zhodnoti externi nezdvisli znalci na zdkladé
téchto kritérii pfidélent:

— jasnost a soudrznost cilit projektu; jejich vyznam pro reformy vysokého skolstvi (Strategie Evropa 2020,
Strategicky rdmec evropské spoluprice v oblasti vzdélavani a odborné piipravy (,ET 2020) a Bolonisky
proces) v instituci nebo systému partnerské zemé a prokdzani dopadu projektu na tyto reformy (25 %
celkového ohodnoceni),

— kvalita partnerstvi (kvalifikace, uzndvané odborné zkusenosti a schopnosti vyzadované pro uskutecnéni
viech aspektil pracovniho programu, vhodné rozdéleni tikold, efektivni komunikace a spoluprace) (20 %
celkového ohodnoceni),

— kvalita obsahu projektd a pouzivand metodika, mimo jiné v¢etné vhodnosti vysledkd projektu
a souvisejicich ¢innosti v souladu se zdmérem a konkrétnimi cili projektu, prokdzand kapacita pro
logické a fadné planovani (logickd ramcovd matice a pracovni plan), ocekdvana kontrola kvality, sledo-
vani a sprava projektu (ukazatele a hodnotici kritéria) (25 % celkového ohodnoceni),

— udrzitelnost ¢ trvaly dopad projektu na dané instituce, cilové skupiny a/nebo vysokoskolsky systém,
véetné §ffeni a vyuzivani Cinnosti a vysledkd projektu (15 % celkového ohodnocen),

— rozpoctova a nakladova G¢innost veetné persondlniho planovani dodrzujictho denni mzdové sazby,
vhodného ndkupu zafizeni, G¢inného vyuzivini obdobi mobility, spravedlivého rozdéleni rozpoctu,
proveditelnosti akce v rdmci daného rozpoctu (15 % celkového ohodnoceni).

5. Rozpocet a vySe granti

Orientani rozpocet uréeny na spolufinancovani projektli v rdmci této vyzvy k piedkldddni ndvrht ¢ini
48,7 milionu EUR.

Finanéni pfispévek EU nesmi pfesdhnout 90 % celkovych zptsobilych ndkladd. Je nutné spolufinancovani ve
vy$i nejméné 10 % celkovych zptsobilych naklada.

Minimdlni vySe grantu pro spolecné projekty i strukturdlni opatfeni bude cinit 500 000 EUR. Maximaln{
vyse grantu bude ¢init 1 500 000 EUR. Pro vnitrostatni projekty v ptipadé Kosova a Cerné Hory je mini-
malni vySe grantu pro oba typy projektd stanovena na 300 000 EUR.

6. Lhita a predkldddni ndvrhi

Zadosti o grant musi byt vypracovany v angli¢ting, francouzstiné nebo némciné pomoci elektronického
formuldre, ktery je k tomuto Gcelu zvldst urcen a ktery bude k dispozici na internetové strance agentury:
http:/[eacea.ec.europa.eu/tempus

Rédné vyplnéné elektronické zddosti o spolecné projekty a strukturalni opatieni musi byt zasliny nejpozdéji
do 15. tnora 2011, 12:00 hodin bruselského casu.

Tento elektronicky formuldf je povazovan za original. AvSak v zdjmu jistoty jak Zadatele, tak i agentury a za
tcelem predlozeni pozadovanych dopliujicich informaci musi byt agentufe zaslan postou uplny tistény
exempladi podaného elektronického formulafe spolu s dalsimi dokumenty (viz pokyny pro Zadatele) do
15.2.2011 (rozhoduje datum postovniho razitka) na tuto adresu:

Education, Audiovisual and Culture Executive Agency
Tempus & Bilateral Cooperation with Industrialised Countries
Call for Proposal EACEA[32/10

Office: BOUR 2/17

Avenue du Bourget 1

1140 Bruxelles/Brussel

BELGIQUE/BELGIE

Z4dosti zaslané faxem nebo e-mailem nebudou pfijaty.


http://eacea.ec.europa.eu/tempus
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7. Dalsi informace

Zadosti musi splhovat ustanoveni uvedené v dokumentech Pokyny pro zadatele a Vyzva k ptedkladdni
ndvrhit EACEA[32/10, musi byt poddny na formuldfi zddosti uréeném k tomuto dcelu a musi obsahovat

piislusné prilohy. Tyto dokumenty jsou k dispozici na internetu na této adrese:

http:/[eacea.ec.europa.eu/tempus


http://eacea.ec.europa.eu/tempus
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Vyzva k vyjddfeni zijmu pro operaéni program ESPON 2013
(2010/C 278/13)

V souvislosti s programem ESPON 2013 bude dne 23. listopadu 2010 vyhldsena vyzva k vyjadreni zdjmu
o ,Knowledge Support System“ (KSS).

Vice informaci najdete na strdnkdch http://www.espon.eu



http://www.espon.eu
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RIZENI TYKAJICI SE PROVADENI POLITIKY HOSPODARSKE SOUTEZE

EVROPSKA KOMISE

PredbéZné ozndmeni o spojeni podniki
(VE&c COMP/M.5879 - Alstom/RZD|Cypriot Companies/TMH)
Véc, kterd miize byt posouzena zjednoduSenym postupem
(Text s vyznamem pro EHP)
(2010/C 278/14)

1.  Komise dne 1. fjjna 2010 obdrzela ozndmeni o navrhovaném spojeni podle ¢lanku 4 a na zdkladé
postoupeni podle ¢l. 4 odst. 5 nafizeni Rady (ES) ¢. 139/2004 ('), kterym podniky Alstom Holdings
(,Alstom®, Francie) a Russian Railways (,RZD“, Rusko) a Ammonis Trading Limited, Latorio Holdings
Limited a Mafrido Trading Limited (spole¢né ,kyperské spole¢nosti“, Kypr) ziskdvaji ve smyslu ¢l. 3 odst.
1 pism. b) nafizeni ES o spojovani nakupem akcil spole¢nou kontrolu nad podnikem CJSC Transmashhol-
ding (,TMH", Rusko).

2. Predmétem podnikdni pFislusnych podniki je:

— podniku Alstom: skupina spolecnosti, kterd celosvétové podnikd zejména ve vyrobé zafizeni
a poskytovani sluzeb v oblasti vyroby a pfenosu elektrické energie a Zelezni¢ni dopravy,

— podniku RZD: Zelezni¢ni spolecnost ve vlastnictvi stdtu, jez provozuje Zelezni¢ni dopravu v Rusku a v
nékterych statech SNS,

— kyperskych spole¢nosti: finanéni investicni spole¢nosti, jejichz ¢innost spocivd pouze v nepfimém drzeni
akcii podniku TMH,

— podniku TMH: vyrobce lokomotiv a zafizeni pro Zeleznice, ktery podnikd hlavné v Rusku a v nékterych
stitech EHP.

3. Komise po piedbézném posouzeni zjistila, Ze by oznamovand transakce mohla spadat do plisobnosti
nafizeni (ES) o spojovdni. Kone¢né rozhodnuti v tomto ohledu vsak zistdvd vyhrazeno. V souladu se
sdélenim Komise o zjednoduSeném postupu ohledné nékterych spojovani podle nafizeni (ES)
o spojovani (%) je tieba uvést, Ze tato véc muze byt posouzena podle postupu stanoveného sdélenim.

4. Komise vyzyvd zGlastnéné tfet strany, aby ji pfedlozily své pipadné pfipominky k navrhované
transakci.

Pripominky musi byt Komisi doruceny nejpozdéji do deseti dnii po zvefejnéni tohoto oznidmeni. Pfipo-
minky lze Komisi zaslat faxem (+32 22964301), e-mailem na adresu COMP-MERGER-
REGISTRY@ec.curopa.eu ¢ postou s uvedenim ¢isla jednactho COMP/M.5879 — Alstom/RZD|Cypriot
Companies/TMH na adresu Generdlniho feditelstvi pro hospodaiskou soutéz Evropské Komise:

European Commission
Directorate-General for Competition
Merger Registry

J-70

1049 Bruxelles/Brussel
BELGIQUE/BELGIE

" Uf vest. L 24, 29.1.2004, s. 1 (,naifzeni ES o spojovani‘).
(®) U vést. C 56, 5.3.2005, s. 32 (,sdéleni o zjednoduseném postupu®).


mailto:COMP-MERGER-REGISTRY@ec.europa.eu
mailto:COMP-MERGER-REGISTRY@ec.europa.eu
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JINE AKTY

EVROPSKA KOMISE

Zvefejnéni zddosti o uzndni tradiéniho vyrazu podle ¢lanku 33 nafizeni Komise (ES) ¢ 607/2009

(2010/C 27815)

Podle ¢lanku 33 naf{zeni Komise (ES) ¢. 607/2009 (') se zddost o uzndni tradi¢ntho vyrazu zvefejni v fadé
C Utedniho véstniku, aby byly o existenci zddosti informovény tieti strany a aby tyto mély mozZnost vznést
ndmitku proti uzndn{ a ochrané tradi¢niho vyrazu, o které byla zddost podéna.

ZVEREJNENI ZADOSTI O UZNANI TRADICN{HO VYRAZU PODLE CLANKU 33 NAR{ZENI KOMISE (ES)
& 607/2009

Datum pfijeti 22.6.2010

Pocet stran 18

Jazyk zadosti  anglicky

Cislo spisu ~ TDT-US-N0023

Zadatel: Wine America
1212 New York Avenue, Suite 425
Washington, DC 20005
UNITED STATES OF AMERICA

California Export Association
425 Market St., Suite 1000
San Francisco, CA 94105
UNITED STATES OF AMERICA

Oznaceni: SUR LIE

— Tradi¢ni vyraz podle ¢l. 118u odst. 1 pism. b) nafizeni (ES) ¢. 1234/2007
Jazyk:

— Ustanoveni ¢l. 31 odst. 1 pism. b) nafizeni Komise (ES) ¢. 607/2009
Seznam chrinénych oznaceni piivodu nebo zemépisnych oznaceni:

— Chrdnénd oznaceni pavodu

Druhy vyrobki z révy vinné:

— Vino, Sumivé vino (pfiloha XIb nafizeni Rady (ES) ¢. 1234/2007)
Definice:

— Po hlavnim kvaseni vino zraje na kalech.

() Uf. vést. L 193, 24.7.2009, s. 60.
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Zvefejnéni Zidosti o uzndni tradiéniho vyrazu podle ¢lanku 33 nafizeni Komise (ES) ¢. 607/2009

(2010/C 278/16)

Podle ¢lanku 33 nafizeni Komise (ES) ¢. 607/2009 (') se zddost o uzndni tradiéniho vyrazu zvefejni v fadé
C Utedniho véstniku, aby byly o existenci Zddosti informovény tfeti strany a aby tyto mély moZnost vznést
ndmitku proti uzndni a ochrané tradi¢ntho vyrazu, o které byla zddost podéna.

ZVEREJNENI ZADOSTI O UZNANI TRADICNIHO VYRAZU PODLE CLANKU 33 NARIZENI KOMISE (ES)
& 607/2009

Datum pfijeti  22.6.2010

Pocet stran 16

Jazyk zadosti  anglicky

Cislo spisu TDT-US-N0024

Zadatel: Wine America

1212 New York Avenue, Suite 425
Washington, DC 20005

UNITED STATES OF AMERICA
California Export Association

425 Market St., Suite 1000

San Francisco, CA 94105

UNITED STATES OF AMERICA

Oznaceni: TAWNY

— Tradi¢ni vyraz podle ¢l. 118u odst. 1 pism. b) nafizeni (ES) ¢. 1234/2007

Jazyk:

— Ustanoveni ¢l. 31 odst. 1 pism. b) nafizeni Komise (ES) ¢. 607/2009

Seznam chridnénych oznaceni piivodu nebo zemépisnych oznaleni:

— Chrénénd oznaleni ptvodu

Druhy vyrobkd z révy vinné:

— Likérové vino (pfiloha XIb nafizeni Rady (ES) ¢. 1234/2007)

Definice:

— Vyrazem ,tawny“ se oznacuje druh alkoholizovaného vina ze Spojenych statt, které pred sta¢enim do
lahvi zraje. Pii stdCeni md vino Cervenozlaty nebo zlatohnédy (,tawny“) odstin. Vina tohoto druhu by
méla mit vlastnosti dané peclivé vedenym zrdnim a vyznacovat se ,vyzrdlym“ ovocnym charakterem
spide ne# charakterem ,Cerstvého® ovoce. Rada z nich vsak md cerstvy, vyrazny ,ovocny” charakter,
kterym se vyznacuje mladsi vino. Toto vino se obvykle sceluje z vice ro¢nikti, mtize zrat v dubovych

nddobdch a optimalniho stafi dosahuje pfed prodejem. Alkoholizace musi byt provedena hroznovym
destildtem.

() Uf. vést. L 193, 24.7.2009, s. 60.
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Zvefejnéni Zidosti o uzndni tradiéniho vyrazu podle ¢lanku 33 nafizeni Komise (ES) ¢. 607/2009

(2010/C 278/17)

Podle ¢lanku 33 naf{zeni Komise (ES) ¢ 607/2009 (') se zddost o uzndni tradi¢ntho vyrazu zvefejni v fadé
C Utedniho véstniku, aby byly o existenci Zadosti informovany tfeti strany a aby tyto mély moznost vznést
ndmitku proti uzndni a ochrané tradi¢niho vyrazu, o které byla zddost podéna.

ZVEREJNENI ZADOSTI O UZNANI TRADICN{HO VYRAZU PODLE CLANKU 33 NARIZENI KOMISE (ES)
& 607/2009

Datum pfijeti 22.6.2010

Pocet stran 16

Jazyk zadosti anglicky

Cislo spisu ~ TDT-US-N0025

Zadatel: Wine America
1212 New York Avenue, Suite 425
Washington, DC 20005
UNITED STATES OF AMERICA

California Export Association
425 Market St., Suite 1000
San Francisco, CA 94105
UNITED STATES OF AMERICA

Oznaceni: VINTAGE

— Tradi¢ni vyraz podle ¢l. 118u odst. 1 pism. b) nafizeni (ES) ¢. 1234/2007
Jazyk:

— Ustanoveni ¢l. 31 odst. 1 pism. b) nafizeni Komise (ES) ¢. 607/2009
Seznam chriénénych oznaceni piivodu nebo zemépisnych oznaleni:

— Chranénd oznaceni ptvodu

Druhy vyrobki z révy vinné:

— Vino, likérové vino (piiloha XIb nafizeni Rady (ES) & 1234/2007)
Definice:

— Vyrazem ,Vintage®, at uz jednoslovnym nebo ve spojeni jako ,Vintage Character®, se oznacuje druh vina
ze Spojenych statd, které se z 85 % vyrdbi z jednoho ro¢niku sklizné a na jehoz etiketé je tento ro¢nik
uveden. V piipadé alkoholizovaného vina ze Spojenych stdt se rovnéz obecné jednd o vino, které se
vyznacuje relativné dlouhou dobou zrdni v lahvich, tmavou barvou a plnou a jemnou chuti. Toto
alkoholizované vino ze Spojenych stiti navic obvykle ziskava lepsi kvalitu zrdnim nebo uloZenim ve
sklepé. Alkoholizace musi byt provedena hroznovym destilatem.

() Uf. vést. L 193, 24.7.2009, s. 60.
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Zvefejnéni Zidosti o uzndni tradiéniho vyrazu podle ¢lanku 33 nafizeni Komise (ES) ¢. 607/2009

(2010/C 278/18)

Podle ¢lanku 33 nafizeni Komise (ES) ¢. 607/2009 (') se zddost o uzndni tradiéniho vyrazu zvefejni v fadé
C Utedniho véstniku, aby byly o existenci Zddosti informovény tfeti strany a aby tyto mély moZnost vznést
ndmitku proti uzndni a ochrané tradi¢ntho vyrazu, o které byla zddost podéna.

ZVEREJNENI ZADOSTI O UZNANIi TRADICNfHO VYRAZU PODLE CLANKU 33 NAR{ZENI KOMISE (ES)
& 607/2009

Datum pfijeti 22.6.2010

Pocet stran 15

Jazyk zadosti anglicky

Cislo spisu ~ TDT-US-N0026

Zadatel: Wine America

1212 New York Avenue, Suite 425
Washington, DC 20005

UNITED STATES OF AMERICA
California Export Association

425 Market St., Suite 1000

San Francisco, CA 94105

UNITED STATES OF AMERICA

Oznaceni: VINTAGE CHARACTER

— Tradi¢ni vyraz podle ¢l. 118u odst. 1 pism. b) nafizeni (ES) ¢. 1234/2007

Jazyk:

— Ustanoveni ¢l. 31 odst. 1 pism. b) nafizeni Komise (ES) ¢. 607/2009

Seznam chrinénych oznaceni piivodu nebo zemépisnych oznaleni:

— Chrénénd oznaceni ptvodu

Druhy vyrobkd z révy vinné:

— Vino, likérové vino (pfiloha XIb nafizeni Rady (ES) & 1234/2007)

Definice:

— Vyrazem ,Vintage, at uz jednoslovnym nebo ve spojeni jako ,Vintage Character®, se oznacuje druh vina
ze Spojenych statti, které se z 85 % vyrabi z jednoho ro¢niku sklizné a na jehoZ etiketé je tento ro¢nik
uveden. V piipadé alkoholizovaného vina ze Spojenych stitli se rovnéz obecné jednd o vino, které se
vyznacuje relativné dlouhou dobou zrdni v lahvich, tmavou barvou a plnou a jemnou chuti. Toto

alkoholizované vino ze Spojenych stiti navic obvykle ziskdva lep$i kvalitu zranim nebo uloZenim ve
sklepé. Alkoholizace musi byt provedena hroznovym destildtem.

() Uf. vést. L 193, 24.7.2009, s. 60.
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STATNI PODPORA - ITALSKA REPUBLIKA
Stitni podpora C 17/10 (ex N 315/09) - Firmin Srl

Vyzva k podini pfipominek podle ¢l. 108 odst. 2 Smlouvy o fungovini EU

(Text s vyznamem pro EHP)
(2010/C 278/19)

Dopisem ze dne 20. ¢ervence 2010, uvedenym v zdvazném jazykovém znéni na strankdch, které ndsleduji
po tomto shrnuti, sdélila Komise Italské republice své rozhodnuti zahdjit ve véci vyse uvedeného opatfeni

fizeni podle ¢l. 108 odst. 2 Smlouvy o fungovani EU.

Zicastnéné strany mohou zaslat své pfipominky k opatfeni, kvili némuz Komise fizeni zahajuje, do
jednoho mésice ode dne zvefejnéni tohoto shrnuti a pfipojeného dopisu na adresu Generdlniho feditelstvi

pro hospodatskou soutéz Evropské komise:

European Commission
Directorate-General for Competition
State aid Greffe

Office: J-70, 3/225

1049 Bruxelles/Brussel
BELGIQUE/BELGIE

Fax +32 22961242

Tyto ptipominky budou sdéleny Italské republice. Zicastnéné strany podavajici pfipominky mohou pisemné
a s uvedenim divoda pozddat o zachovini davérnosti ohledné své totoznosti.

I. POSTUP

Dne 26. kvétna 2009 ozndmily italské orgdny podle ¢l. 108
odst. 3 Smlouvy o fungovéani Evropské unie ¢dste¢né financo-
vani vystavby intermoddlniho  (Zelezni¢niho)  termindlu
v provincii Trento z vefejnych zdroju.

Il POPIS OPATRENI, KVULI KTEREMU KOMISE ZAHAJUJE
RIZENI

Ozndmené opatieni se tykd caste¢ného financovéni z vefejnych
zdrojii, a to vystavby intermoddlniho terminalu v pramyslové
z6né Lavis, urceného predevsim pro Zelezni¢ni pfepravu kapal-
nych paliv. Hlavnim cilem opatfeni je podpofit Zelezni¢ni
nakladni dopravu v provincii Trento tim, Ze bude vytvofena
adekvdtni Zelezni¢ni sif. Zdmérem opatfeni je také prispét
k ochrané zivotniho prosttedi pfesunem ndkladni dopravy ze
silnic na Zeleznici.

Autonomni provincie Trento, Rete Ferroviaria Italiana SpA,
obec Lavis, PO Trasporti Srl a Firmin Srl uzaviely rdmcovou
dohodu, v niz byly stanoveny povinnosti kazdé ze stran
ohledné vystavby termindlu. Stavebni price zacaly v roce
2003 a termindl byl uveden do provozu v roce 2009.

Italské orgdny maji v dmyslu pokryt prostfednictvim financo-
vani z vefejnych zdrojii ¢ast investiCnich ndkladt vzniklych
spole¢nosti Firmin Srl. Spole¢nost plisobi na trhu distributort
kapalnych ropnych produktt uzivanych jako pohonné hmoty
nebo topny olej. Kromé toho také pro teti strany instaluje

a provadi ddrzbu zafizeni a vybaveni pro distribuci paliv
a poskytuje asistenéni sluzby za uGcelem ziskdni oprdvnéni
a licenci.

[I. HODNOCEN{

Komise se rozhodla zahdjit ve véci ozndmeného opatieni
formélni vySetfovaci fizeni podle ¢l. 108 odst. 2 Smlouvy
o fungovini EU.

Italské organy dosud nepfedlozily dostate¢né davody, které by
vedly k zdvéru, Ze zminénd podpora ma motivacni t¢inek.

Italské orgdny tvrdi, Ze stavebni prdce zacaly dne 29. dubna
2003 a ze spolecnost Firmin zazddala o financovani projektu
pied jejich zapocetim. Déle prohlasuji, Ze jiz v dobé pied
zaCitkem stavebnich praci probéhly mezi potencidlnim
pifjemcem podpory a orgdny vefejné spravy rozhovory
o moznosti financovani z vefejnych zdroji. Uvddéji také, ze
smlouvy, jez potencidlni pifjemce podpory uzaviel s bankou
za Ulelem kryti investicnich ndkladd, zmifuji moznost, Ze
spole¢nosti Firmin bude poskytnuta podpora, a upravuji postup
splaceni tvéru pro piipad, Ze spoletnost bude podporu
z vefejnych zdrojii Cerpat. Avsak vzhledem k tomu, Ze vyse
uvedené jasné neprokazuje, Ze by se orgdny provincie ex ante
zavdzaly zminénou podporu poskytnout, ani vyslovné nestano-
vuje, Ze kdyby nebylo mozné podpory, banka by nebyla spole¢-
nosti uvér udélila, md Komise v této fizi za to, Ze tvrzeni
italskych organti o motivaénim ac¢inku podpory nemtze byt
pokladdno za presvédcivé.
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Italské organy také neposkytly dostate¢né informace, které by
umoznily urcit vysi podpory, jez bude spolecnosti Firmin
skute¢né poskytnuta. Komise nemiize v tuto chvili pfedevsim
vyloudit, Ze investice uskutecnéné spole¢nosti Rete Ferroviaria
Italiana SpA a samotnymi orgdny provincie v souladu
s ramcovou dohodou obsahuji prvky podpory ve prospéch
spole¢nosti Firmin. Italské orgdny dostatecné nezdavodnily to,
7ze by v tomto piipadé byla pouzitelnd zdsada investora
v trznim hospodafstvi. Bez téchto informaci neni Komise
schopna posoudit vys$i podpory ani jeji intenzitu.

ZNENI DOPISU

,La Commissione desidera informare Iltalia che, dopo aver
esaminato le informazioni trasmesse dalle autorita italiane rela-
tive alla misura in oggetto, ha deciso di avviare il procedimento
di cui allarticolo 108, paragrafo 2, del Trattato sul funziona-
mento dell'Unione europea (TFUE) (1).

1. PROCEDIMENTO

(1) Con notifica elettronica del 26 maggio 2009 le autorita
italiane, a norma dell'articolo 108, paragrafo 3, del Trat-
tato sul Funzionamento dellUnione Europea (TFUE),
hanno notificato il finanziamento pubblico parziale della
costruzione di un terminal intermodale (ferrovia/strada)
nella provincia di Trento. La notifica ¢ stata protocollata
con il numero N 315/09.

(2) La Commissione ha chiesto ulteriori informazioni in
merito alla misura notificata, precisamente: il 29 giugno
2009, I'11 settembre 2009, il 9 novembre 2009, il
28 gennaio 2010, il 12 marzo 2010 e il 20 maggio
2010. Le autorita italiane hanno trasmesso le informazioni
richieste il 29 luglio 2009, il 15 ottobre 2009, il
15 dicembre 2009, il 24 febbraio 2010, il 23 marzo
2010 e il 29 giugno 2010.

2. DESCRIZIONE DELLA MISURA
2.1. Obiettivo

(3) L'obiettivo principale della misura ¢ incoraggiare il
trasporto ferroviario di merci nella provincia di Trento
mediante la realizzazione di un’adeguata rete ferroviaria.
La misura intende anche ottenere benefici ambientali deri-
vanti dal trasferimento del traffico merci dal trasporto
stradale a quello ferroviario.

2.2. Descrizione dettagliata della misura

(4) Gli investimenti riguardano la costruzione di un terminal
intermodale nella zona industriale di Lavis, destinato prin-
cipalmente al trasporto ferroviario di carburanti liquidi. 11
progetto intende collegare la stazione ferroviaria di Lavis
a un deposito fiscale situato nella zona industriale della
regione. I lavori di costruzione comprendevano:

a) un binario di raccordo alla rete ferroviaria nazionale; e

() A decorrere dal 1° dicembre 2009, gli articoli 73, 87 e 88 del
trattato CE diventano, rispettivamente, gli articoli 93, 107 ¢ 108
del TFUE, ma non cambiano nella sostanza. Ai fini della presente
decisione, i riferimenti agli articoli 93, 107 e 108 del TFUE si
intendono fatti, ove opportuno, agli articoli 73, 87 ¢ 88 del trattato
CE.

b) tre binari tronchi, di cui due attrezzati con alti standard
di sicurezza e dedicati allo scarico di prodotti petroliferi.
Il terzo binario ferroviario puod essere utilizzato per
operazioni di carico e scarico di tutte le alte merci.

(5) La Provincia autonoma di Trento, Rete Ferroviaria Italiana
SpA, il Comune di Lavis, le societa PO Trasporti Srl
e Firmin Srl (di seguito “il beneficiario” o “Firmin”)
hanno stipulato un accordo quadro che stabilisce gli
obblighi assunti dalle parti per la costruzione del terminal.

(6) Rete Ferroviaria Italiana SpA si impegnava a:

a) mettere a disposizione a titolo gratuito per nove anni,
rinnovabili, l'area di sua proprieta occorrente, in aggi-
unta a quella privata, per formare la sede del binario di
raccordo;

=

realizzare gli impianti necessari alla gestione in sicu-
rezza dellingresso ed wuscita dei treni dalla linea,
compresi 400 metri circa di elettrificazione del binario
di adduzione al piazzale raccordato.

(7) T costi totali relativi agli investimenti sostenuti da Rete
Ferroviaria Italiana SpA ammontavano a 380 000 EUR.

(8) Secondo laccordo quadro, la Provincia si impegnava
a progettare e a realizzare:

a) un binario di collegamento tra la linea ferroviaria
e l'area di proprieta di Firmin;

b) tre binari tronchi;

¢) una recinzione e i cancelli di entrata e di uscita;

d) la pavimentazione per larea dei due binari tronchi
destinati allo scarico di prodotti petroliferi, con relativi
scarichi da posizionare fino al depuratore (che Firmin
provvedera a costruire a proprie spese);

e) la pavimentazione per lintera area ad est del terzo
binario, idonea a sopportare i sovraccarichi delle gru
gommate usate per il trasferimento di contenitori da
40 tonnellate e da posizionare vicino al depuratore
(che Firmin provvedera a costruire a proprie spese), il
tutto per rendere disponibile il piazzale, oltre che per le
tradotte per gli oli minerali, anche per ulteriori trasporti
ferroviari di merci di aziende insediate in zona Lavis;

f) le canalizzazioni per passare i cavi elettrici su disegno di
Firmin (che li acquistera e li mettera in opera a sue
spese);

) le canalizzazioni per I'impianto antincendio su disegno
di Firmin (tubazioni ed idranti e messa in opera a sue
spese).
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II Comune di Lavis si impegnava principalmente ad assi-
curare la conformita dell'opera con il proprio strumento di
programmazione territoriale.

Secondo l'accordo quadro, Firmin si impegnava principal-
mente a:

a) acquistare il terreno e a metterlo gratuitamente
a disposizione della Provincia;

b) sottoscrivere con la Provincia un atto costitutivo di un
diritto di superficie sul terreno in questione per la
durata di anni 40 senza corresponsione di alcuna
indennita;

¢) convenire ogni anno con la Provincia il volume del
traffico sia per il caricofscarico dei carri merce, che
per il trasbordo, attraverso area fiscale, dei prodotti
petroliferi, applicando una tariffa concordata, annual-
mente con la stessa Provincia;

d) costruire gli impianti e ad acquisire e installare le attrez-
zature necessarie:

i) sala pompe;

i) tubazioni per trasferire i prodotti petroliferi dalla
sala pompe ai serbatoi del deposito della societa
PO Trasporti Stl;

iii) tubazioni, valvole, manichette e quanto necessario
per lo scarico dei prodotti petroliferi dalle ferro
cisterne sino alla sala pompe e per gestire lo scalo
ferroviario;

fari di illuminazione di tutto il piazzale raccordato,
comprese le telecamere per il monitoraggio
dell'intera area sia di notte che di giorno;

=

v) i necessari impianti di depurazione;
vi) impianto antincendio sull'intero scalo;

e) in caso di dismissione degli impianti di cui alla conven-
zione al termine della durata quarantennale del diritto
di superficie, ad eseguire a propria cura e spese gli
interventi di bonifica o comunque le opere idonee
a consentire un utilizzo ed una funzionalita delle aree
interessate;

f) gestire e mantenere a proprie spese lo scalo per un
periodo di 40 anni.

PO Trasporti Sl (3 possiede il deposito fiscale di cui al
precedente punto 4. In base allaccordo quadro, essa si
impegnava ad assicurare e a mantenere per almeno 40
anni un’adeguata capacita di deposito per prodotti petro-
liferi per riscaldamento, pari a 1 000 m>.

(%) Dal 31dicembre 2008 Firmin Sl ha rilevato PO Trasporti Stl.

(12)

13

=

(14)

(15

=

(19)

La seguente tabella sintetizza gli investimenti realizzati da
Firmin sulla base degli impegni sopra elencati:

Investimenti Costo (in EUR)

Acquisto del terreno 2628926

Altri investimenti (sala pompe, impianti di | 2287 673
depurazione, impianto antincendio, impianto

elettrico, impianto di sicurezza)

Spese tecniche 220 000

I finanziamento del progetto ¢ stato principalmente assi-
curato da Firmin mediante tre prestiti bancari, privi di
garanzie privilegiate o di altri vantaggi, dei seguenti
importi:

a) prestito di 2 500 000 EUR contratto il 31 marzo 2003;

b) prestito di 1050 000 EUR contratto il 17 ottobre
2006;

¢) prestito di 1000000 EUR contratto il 15 maggio
2008.

Nel febbraio 2008 la Provincia ha accordato a Firmin un
contributo pubblico supplementare di 200 000 EUR come
aiuto “de minimis”.

[ lavori di costruzione hanno avuto inizio nel 2003 e il
terminal ¢ diventato operativo nel 2009. Le autorita
italiane sostengono che, da quando il terminal ¢ in
funzione, l'equivalente annuo di 3 800 autotreni & stato
trasferito dal trasporto stradale a quello ferroviario.

Le autorita italiane hanno precisato che i lavori sono
cominciati  successivamente alla  presentazione della
domanda di finanziamento di Firmin alla Provincia.

2.3. Autorita che concede I'aiuto

L'aiuto ¢ erogato direttamente dal bilancio della Provincia
di Trento.

2.4. Base giuridica

I quadro normativo nazionale per il finanziamento
pubblico comprende:

a) la legge n. 6/99 della Provincia di Trento;
b) criteri e modalita per l'applicazione della legge.

L'aiuto ¢ stato notificato sulla base della legge n. 6/99 della
Provincia di Trento. Le misure ivi stabilite sono state prece-
dentemente approvate dalla Commissione nel 2000 (%). Il
settore dei trasporti era originariamente escluso dal campo
di applicazione della legge n. 6/99. Tuttavia, conforme-
mente ai criteri e alle modalita per l'applicazione della
legge adottati successivamente nell'ottobre 2003, una

(’) Decisione della Commissione relativa al caso N 42/00 — Misure

a sostegno dell'economia e dellimprenditorialita locale (Provincia
autonoma di Trento), GU C 272 del 23.9.2000.
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(22)

(24)

(25

~

(26)

misura nel settore dei trasporti poteva essere ammissibile
agli aiuti concessi nellambito della legge n. 6/99 sola-
mente se ritenuta in grado di soddisfare le necessita del
coordinamento dei trasporti ai sensi dell'articolo 93 del
TFUE. I criteri e le modalita per l'applicazione della legge
stabiliscono che tali aiuti devono essere notificati individu-
almente alla Commissione europea.

2.5. Beneficiario

Firmin opera sul mercato della distribuzione di prodotti
petroliferi liquidi destinati allautotrazione e al riscalda-
mento (*). La societa si occupa inoltre dell'installazione
e della manutenzione di impianti e di attrezzature per la
distribuzione di carburanti per conto di terzi, compreso il
servizio di assistenza per l'ottenimento delle autorizzazioni
e licenze.

Le autorita italiane hanno confermato che il beneficiario
puo essere definito PMI a norma delle disposizioni conte-
nute nella Raccomandazione della Commissione, del
6 maggio 2003, relativa alla definizione delle microim-
prese, piccole e medie imprese (°).

Firmin ha ottenuto il diritto di gestire il terminal per 40
anni.

Secondo l'accordo quadro, l'accesso al terminal ¢ concesso
alle seguenti condizioni:

a) per le operazioni intercorrenti fra la Provincia e Firmin,
laccesso e l'uso del terminal ¢ consentito a titolo
gratuito;

b) per quanto riguarda i terzi, 'accesso ¢ consentito previa
applicazione delle tariffe fissate dall'accordo quadro; le
tariffe sono riesaminate annualmente da Firmin e dalla
Provincia e non sono discriminatorie.

Le autorita italiane affermano che, sebbene l'accordo
quadro stabilisca l'applicazione di una tariffa concordata
annualmente con la Provincia, l'accesso al terminal ¢
stato concesso gratuitamente a tutti gli utilizzatori poten-
ziali, cio¢ sia al beneficiario che ai terzi. Le autorita italiane
si sono inoltre impegnate a mantenere I'accesso non disc-
riminatorio in futuro e a modificare I'accordo quadro di
conseguenza.

Tuttavia, secondo le autorita italiane, soltanto Firmin ha
finora utilizzato i due binari tronchi attrezzati con alti
standard di sicurezza, sebbene fosse stato garantito un
accesso libero e non discriminatorio ad essi.

2.6. Stanziamento e modalita della misura notificata

Lo stanziamento notificato della misura ammonta
a 1718 556 EUR, equivalente al 30 % circa dei costi rela-
tivi agli investimenti di Firmin. L'aiuto sara concesso come
sovvenzione diretta agli investimenti e versato in cinque
rate annue di 347 711 EUR. Lerogazione dellaiuto ¢
subordinata all'autorizzazione della Commissione Europea.

() Carburanti liquidi come gasoli, benzine, prodotti per l'aviazione
come avgas e jet, prodotti per lindustria, oli combustibili densi
e fluidi, bitumi, nonché oli lubrificanti SHELL, MOBIL, Q8.

() GU L 124 del 20.5.2003.

2.7. Cumulo

(27) L'aiuto non puo essere cumulato con aiuti di Stato ricevuti

(28

(30

(33

=

~

~—

~

da altre fonti.

3. POSIZIONE DELLE AUTORITA ITALIANE

Nonostante il fatto che al momento della notifica dell'aiuto
pubblico in questione i lavori di costruzione fossero
completati e il terminal fosse in funzione, le autorita
italiane affermano che l'aiuto ha un effetto di incentiva-
zione in quanto il beneficiario non avrebbe realizzato gli
investimenti in mancanza dell'aiuto.

Le autorita italiane sostengono pertanto che, conforme-
mente all'articolo 8, paragrafo 2, del Regolamento (CE)
n. 800/2008 della Commissione che dichiara alcune cate-
gorie di aiuti compatibili con il mercato comune in appli-
cazione degli articoli 87 e 88 del Trattato (°) (di seguito “il
regolamento generale di esenzione per categoria”), affinché
una misura di aiuto abbia un effetto di incentivazione ¢
necessario che il richiedente abbia almeno presentato
domanda di finanziamento prima dell'avvio dei lavori rela-
tivi al progetto. Fondamentalmente le autorita italiane
ritengono che leffetto di incentivazione dell'aiuto nel
caso di specie non sia contestabile nella misura in cui
questa condizione ¢ osservata.

Le autorita italiane sostengono inoltre che, al momento
dell'avvio dei lavori, il beneficiario e le autorita pubbliche
avevano gia discusso del potenziale finanziamento
pubblico e pertanto Firmin aveva ragionevoli aspettative
di ricevere l'aiuto in questione. In particolare le autorita
Italiane affermano che i contratti di prestito citati al punto
13 menzionano esplicitamente la possibilita che Firmin
riceva laiuto e fissano la procedura di rimborso del
prestito in base all'ipotesi di ottenimento del sostegno

pubblico.

Le autorita sostengono pertanto che la firma dell'accordo
quadro e la decisione del beneficiario di contrarre i prestiti
per coprire i costi relativi agli investimenti costituiscano
motivi sufficienti per giustificare le legittime aspettative di
Firmin di ottenere il finanziamento pubblico in questione.

In conclusione, le autorita Italiane affermano che Firmin
non avrebbe realizzato gli investimenti in mancanza
dell'aiuto. In tal senso, Firmin non avrebbe contratto
i prestiti per coprire il proprio contributo al progetto se
non avesse saputo di ricevere il finanziamento pubblico in
questione.

Le autorita italiane sostengono inoltre che la Commissione
ha ribadito pitt volte la necessita di accelerare gli investi-
menti nelle infrastrutture, in particolare in modalita di
trasporto rispettose dellambiente come la ferrovia. Esse
aggiungono altresi che, conformemente alla prassi della
Commissione per quanto riguarda le infrastrutture di
trasporto, possono essere accettate intensita di aiuto fino
al 50 %.

() GU L 214 del 9.8.2008.
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(34)

(35)

(36)

(37)

(38)

4. VALUTAZIONE DELL’AIUTO
4.1. Aiuto a livello del gestore dell'infrastruttura
4.1.1. Esistenza di un aiuto

La misura notificata riguarda il finanziamento parziale da
parte della Provincia delle spese sostenute dal beneficiario
per la costruzione di un terminal intermodale (ferrovia/
strada) nella provincia di Trento. Inoltre, la Commissione
ritiene che gli investimenti realizzati dalla Provincia e da
Rete Ferroviaria Italiana SpA, parti contraenti dell'accordo
quadro per la costruzione del terminal, possano anch’essi
implicare elementi di aiuto.

Secondo larticolo 107, paragrafo 1, del TFUE, sono
“incompatibili con il mercato interno, nella misura in cui
incidano sugli scambi tra Stati membri, gli aiuti concessi
dagli Stati, ovvero mediante risorse statali, sotto qualsiasi
forma che, favorendo talune imprese o talune produzioni,
falsino o minaccino di falsare la concorrenza”.

[ criteri fissati all'articolo 107, paragrafo 1, sono cumula-
tivi. Pertanto, per stabilire se le misure notificate costituis-
cano ajuti di Stato ai sensi dell'articolo 107, paragrafo 1,
del TFUE, si deve accertare la presenza di tutte le condi-
zioni suindicate. In particolare il sostegno finanziario deve:

a) essere concesso dallo Stato, ovvero mediante risorse
statali;

b) favorire talune imprese o talune produzioni;

¢) falsare o minacciare di falsare la concorrenza;

d) incidere sugli scambi tra Stati membri.

Risorse statali e imputabilita: poiché la misura notificata
prevede la concessione di finanziamenti al beneficiario da
parte della Provincia di Trento, la stessa ¢ finanziata diret-
tamente dalle autorita pubbliche. Essa comporta pertanto
l'uso di risorse statali ed ¢ imputabile allo Stato. La misura
notificata prevede, inoltre, un finanziamento da parte di
Rete Ferroviaria Italiana SpA. La Commissione osserva che
questa impresa ¢ interamente di proprietd dello Stato
Italiano e le sue risorse rappresentano quindi risorse statali.
Il fatto che Rete Ferroviaria Italiana SpA abbia firmato
laccordo quadro in concomitanza con le autorita
pubbliche indica che lutilizzo delle sue risorse ¢ imputa-
bile allo Stato.

Vantaggio economico selettivo: il finanziamento pubblico
notificato ¢ destinato ad un’unica impresa ed ha pertanto
carattere selettivo. Questo sostegno finanziario dovrebbe
coprire una parte dei costi di costruzione del terminal
sostenuti dal beneficiario, la cui situazione finanziaria
globale risultera migliorata.

(39) Distorsione della concorrenza e incidenza sugli scambi:

(41)

(42

(8
(9

(10

)
)

—
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allorché un aiuto finanziario concesso da uno Stato
membro rafforza la posizione di un’impresa nei confronti
di altre imprese concorrenti negli scambi allinterno
dell'Unione, questi sono da considerarsi influenzati
dall'aiuto (7). E sufficiente che il destinatario dell'aiuto sia
in concorrenza con altre imprese su mercati aperti alla
concorrenza (%). Nel caso di specie, la misura notificata
rafforza la posizione dell'impresa beneficiaria nei confronti
di altre imprese che effettuano scambi allinterno
dell'Unione.

Non ¢ necessario che I'impresa beneficiaria stessa partecipi
agli scambi interni all'Unione. Infatti, quando uno Stato
membro concede un aiuto a un’impresa, lattivita sul
mercato nazionale pud essere mantenuta o incrementata,
con la conseguente diminuzione delle possibilita per le
imprese con sede in altri Stati membri di penetrare nel
mercato di tale Stato membro (°). Inoltre, il rafforzamento
di un'impresa che fino a quel momento non partecipava
a scambi all'interno dell'Unione puo porla nella condizione
di penetrare nel mercato di un altro Stato membro.

Dato che l'accesso al mercato del trasporto su strada ¢
completamente liberalizzato (1), un finanziamento
pubblico che puo favorire la ferrovia rispetto alla strada
puo incidere sugli scambi tra gli Stati membri. Inoltre, la
direttiva 2004/51/CE del Parlamento Europeo e del Consi-
glio, del 29 aprile 2004, che modifica la direttiva
91/440/CEE del Consiglio relativa allo sviluppo delle
ferrovie comunitarie ('), ha liberalizzato il trasporto ferro-
viario internazionale di merci dal 1° gennaio 2006 e tutti
gli altri servizi di trasporto ferroviario di merci dal 1°
gennaio 2007. Ne consegue che il regime incide sugli
scambi nell'UE e falsa la concorrenza sul mercato interno.

Alla luce delle considerazioni di cui sopra, in questa fase la
Commissione ritiene che la misura notificata sembra
comportare aiuti ai sensi dell'articolo 107, paragrafo 1,
del TFUE, a livello del gestore dell'infrastruttura.

Inoltre, in base alle informazioni disponibili, la Commis-
sione non pud escludere in questa fase che gli investimenti
realizzati da Rete Ferroviaria Italiana SpA e dalla Provincia
stessa conformemente allaccordo quadro comportino
elementi di aiuto a favore di Firmin. Le autorita italiane
non hanno fornito giustificazioni circa l'applicabilita al
presente caso del principio dell'investitore in un’economia
di mercato.

(7) Cfr. in particolare la causa 730/79, Philip Morris Holland BV contro

Commissione delle Comunita europee, Racc. 1980, pag. 2671,
punto 11; causa C-53/00, Ferring, Racc. 2001, pag. 1-9067,
punto 21; causa C-372/97, ltalia contro Commissione, Racc.
2004, pag. I-3679, punto 44.

Cfr. la causa T-214/95, Het Vlaamse Gewest contro Commissione,
Racc. 1998, pag. 1I-717.

Cfr. a questo riguardo la causa C-310/99, Italia contro Commis-
sione, Racc. 2002, pag. 1-2289, punto 84.

Regolamento (CEE) n. 3118/93 del Consiglio, GU L 279 del
12.11.1993.

(") GU L 164 del 30.4.2004, pag. 164.
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4.1.2. Compatibilita dell'aiuto

La Commissione in passato ha valutato tali aiuti di Stato
direttamente sulla base dell'articolo 93 del TFUE (1?) e,
a seguito della sentenza della Corte nella causa Altmark
che ha impedito l'utilizzo diretto dell'articolo 93 del TFUE,
sulla base dell'articolo 107, paragrafo 3, lettera c), del
TFUE (per i terminal intermodali) (%) e sulla base dell’arti-
colo 3, paragrafo 1, lettera b), del Regolamento (CEE) n.
1107/70 (per i raccordi ferroviari) (14).

Nella costante prassi decisionale ¢ stato ritenuto che tali
aiuti sono compatibili con il mercato interno se sono
soddisfatte le condizioni seguenti:

— Taiuto contribuisce a un obiettivo di interesse comune,

— laiuto € necessario e in particolare ha un effetto di
incentivazione,

— laiuto & proporzionale,

o . 0 questi R ;
'accesso all'infrastruttura in questione € aperto a tutt
gli utilizzatori su base non discriminatoria,

— laiuto non causa distorsioni della concorrenza
contrarie all'interesse comune.

In questa fase la Commissione nutre dubbi sulla compati-
bilita dell'aiuto con il mercato interno, per i motivi illu-
strati di seguito.

4.1.2.1. Compatibilita basata sull’articolo
93 del TFUE

~

I criteri e modalita per I'applicazione della legge sulla base
dei quali & concesso l'aiuto fanno riferimento all’articolo

('?) Cfr. la decisione della Commissione del 31 gennaio 2001 relativa al

caso N 597/00, GU C 102 del 31.3.2001; decisione della Commis-
sione del 14 settembre 2001 relativa al caso N 208/00, GU C 315
del 4.1.2000; decisione della Commissione del 15 novembre 2000
relativa al caso N 755/99, GU C 71 del 3.3.2001; decisione della
Commissione dell'l1l novembre 2001 relativa al caso N 550/01,
GU C 24 del 26.1.2002.

Cfr. la decisione della Commissione dell'11 febbraio 2009, relativa
al caso N 651/08 riguardante il finanziamento di un terminal
container intermodale, GU C 60 del 14.3.2009.

Cfr. la decisione del 10 settembre 2009, relativa al caso N 184/09
riguardante un finanziamento per la costruzione, I'estensione e la
riattivazione di binari privati per incrementare il traffico merci per
ferrovia, GU C 246 del 14.10.2009; decisione della Commissione
del 19 giugno 2002 relativa al caso N 643/01— Programma di
aiuto per lo sviluppo di binari ferroviari secondari, GU C 178 del
26.7.2002; decisione della Commissione del 29 gennaio 2007 rela-
tiva al caso N 707/06 riguardante lo sviluppo di raccordi ferroviari
privati per promuovere il trasferimento modale dal trasporto stra-
dale a quello ferroviario, GU C 137 del 21.6.2007; decisione della
Commissione del 18 settembre 2002 relativa al caso
N 308/02 — Concessione di sovvenzioni per promuovere investi-
menti per lacquisizione, il mantenimento, la costruzione e lo
sviluppo di infrastrutture ferroviarie nel Land della Sassonia-Anhalt,
GU C 277 del 14.11.2002; decisione della Commissione del
30 luglio 2007 relativa al caso N 95/07 riguardante la promozione
del trasferimento modale dalla strada verso la ferrovia, GU C 238
del 10.10.2007; decisione della Commissione del 6 ottobre 2004
relativa al caso N 170/04 — Orientamenti relativi al sostegno

~

~—~

~

93 del TFUE come eventuale base giuridica per la valuta-
zione della compatibilita dell’aiuto.

L'articolo 93 del TFUE stabilisce che “sono compatibili con
i Trattati gli aiuti richiesti dalle necessita del coordina-
mento dei trasporti”.

La sezione 6 delle linee guida comunitarie per gli aiuti di
Stato alle imprese ferroviarie (di seguito “le linee guida
sugli aiuti alle ferrovie”) (*°) fornisce altre indicazioni rela-
tive alla compatibilita di aiuti concessi a imprese ferroviarie
che sono necessari per il coordinamento dei trasporti. Le
linee guida sugli aiuti alle ferrovie si applicano esclusiva-
mente ai finanziamenti pubblici concessi a imprese ferro-
viarie. Inoltre, secondo le linee guida, gli aiuti concessi per
soddisfare le necessita del coordinamento dei trasporti
possono assumere solamente le forme stabilite al punto
98 di dette linee guida. Di conseguenza la Commissione
ritiene che le linee guida sugli aiuti alle ferrovie non
possano applicarsi alla misura in questione.

Larticolo 9, paragrafo 2, del regolamento (CE)
n. 1370/2007 (*%) afferma:

“Fatti salvi gli articoli 73, 86, 87 e 88 del trattato, gli Stati
membri possono continuare a concedere aiuti al settore
dei trasporti a norma dell'articolo 73 del trattato che
soddisfano lesigenza di coordinamento dei trasporti
o costituiscono un rimborso per le servitti di determinati
obblighi inerenti alla nozione di servizio pubblico, diversi
da quelli contemplati dal presente regolamento, in parti-
colare:

a) fino all'entrata in vigore di norme comuni sulla ripar-
tizione dei costi di infrastruttura, laddove laiuto ¢
concesso a imprese che debbono sostenere la spesa
relativa all'infrastruttura da esse utilizzata mentre altre
imprese non sono soggette a un simile onere. Nel deter-
minare l'importo dell'aiuto cosi concesso si tiene conto
dei costi di infrastruttura che i modi di trasporto in
concorrenza non debbono sostenere;

b) laddove lo scopo dell'aiuto ¢ di promuovere la ricerca
o lo sviluppo di sistemi e tecnologie di trasporto che
sono pitt economici per la Comunita in generale.

Un siffatto aiuto si limita alla fase di ricerca e sviluppo
e non contempla lo sfruttamento commerciale di detti
sistemi e tecnologie di trasporto.”

Nessuno di questi due esempi sembra essere applicabile al
caso di specie. Per quanto riguarda il primo esempio, la
Commissione osserva che, secondo le informazioni fornite
dalle autorita Italiane, Firmin non deve sostenere nessuna
spesa relativa all'infrastruttura che sembra essere finanziata
interamente da Rete Ferroviaria Italiana SpA e dalla
Provincia. Il secondo esempio si riferisce unicamente alla
ricerca e sviluppo.

finanziario alla costruzione, all'estensione e alla riattivazione di (") GU C 184 del 22.7.2008.
raccordi ferroviari privati, GU C 125 del 24.5.2005. (') GU L 315 del 3.12.2007.
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(53)

(56)

(57)

(58)

2

(52) Per quanto riguarda un’autorizzazione accordata diretta-

mente sulla base dell'articolo 93 del TFUE, si applicano
i principi generali di cui al precedente punto 45. In questa
fase la Commissione nutre in proposito i dubbi illustrati di
seguito.

Contributo a un obiettivo di interesse comune

L'UE ha perseguito una politica volta a ottenere un
trasporto intermodale equilibrato allo scopo di operare
un trasferimento modale dal trasporto merci su strada
verso una modalita di trasporto pitt rispettosa dell'ambi-
ente. 1l Libro bianco sulla politica dei trasporti (emendato
nel 2006) incoraggia l'uso della ferrovia affinché diventi
un'alternativa competitiva rispetto al trasporto stradale.
A tal proposito le autorita Italiane sostengono che, da
quando il terminal ¢ in funzione, l'equivalente annuo di
3 800 autotreni ¢ stato trasferito dal trasporto stradale
a quello ferroviario. La Commissione rileva pertanto che
la misura in questione puo contribuire a un trasporto
intermodale pit equilibrato e rispettoso dellambiente ma
invita le autorita Italiane a comprovare ulteriormente tale
affermazione.

Necessita dell'aiuto

La Commissione ha ribadito recentemente (1) la necessita
di accelerare gli investimenti nelle infrastrutture, in parti-
colare in modalita di trasporto rispettose dell'ambiente
come la ferrovia.

La Commissione ritiene che per tali infrastrutture sia
normalmente necessario lintervento statale poiché le
forze del mercato non sono disposte a fornire l'infrastrut-
tura necessaria su base puramente commerciale (19).

Nel presente caso, tuttavia, in questa fase la Commissione
dubita circa il fatto che il terminal non sarebbe stato
costruito anche in mancanza di aiuto. Tali dubbi sono
precisati nella sezione seguente.

Effetto di incentivazione

La Commissione deve stabilire se I'aiuto a Firmin ha un
effetto di incentivazione, cio¢ se Firmin non avrebbe realiz-
zato la misura in mancanza di aiuto (%). Laiuto deve
indurre il beneficiario a cambiare il suo comportamento
in modo tale da raggiungere l'obiettivo. La Commissione
ritiene che questa condizione non sia rispettata quando gli
aiuti non sono necessari perché il beneficiario realizze-
rebbe l'obiettivo anche in assenza di aiuto.

La domanda di finanziamento pubblico, ai sensi della legge
provinciale n. 6/1999 della Provincia autonoma di Trento,

(") Comunicazione “Un piano europeo di ripresa economica”,

COM(2008) 800 definitivo del 26.11.2008.

Cfr. le decisioni della Commissione relative al caso N 316/08 rigu-
ardante l'estensione, la modernizzazione, il miglioramento dell'infra-
struttura esistente e il rafforzamento dell'intermodalita, GU C 232
del 26.9.2009, e il caso N 651/08 riguardante il finanziamento di
un terminal container intermodale, GU C 60 del 14.3.2009.

Cfr. la causa 730(79, Philip Morris Holland BV contro Commis-
sione delle Comunita europee, Racc. 1980, pag. 2671, punto 17;
causa T-162/06, Kronoply contro Commissione, Racc. 2009, pag.
II-1, punto 65.
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¢ del 16 aprile 2003. I lavori sono iniziati il 29 aprile
2003. Ne consegue che Firmin ha presentato la domanda
di finanziamento del progetto prima dell'avvio dei lavori.

La Commissione deve valutare se il comportamento di
Firmin sia stato influenzato dalla prospettiva di ricevere
l'aiuto. In altre parole, deve essere dimostrato che Firmin
avesse ragionevoli aspettative di ricevere l'aiuto in ques-
tione e che non avrebbe realizzato linvestimento in
mancanza di tale aiuto.

Le autorita Italiane sostengono che, al momento dell'avvio
dei lavori, il beneficiario e le autorita pubbliche avevano
gia discusso del potenziale finanziamento pubblico.

Le autorita Italiane affermano inoltre che i contratti di
prestito bancario menzionano la possibilita che Firmin
riceva laiuto e fissano la procedura di rimborso del
prestito in base allipotesi di ottenimento del sostegno
pubblico. Tuttavia, tale menzione nel contratto di prestito
non fornisce indicazioni chiare riguardo allimpegno
preventivamente assunto dalla Provincia di concedere tale
aiuto né costituisce una disposizione esplicita attestante
che la banca non avrebbe effettivamente concesso il
prestito in mancanza dell'aiuto. La Commissione ritiene
che questo argomento non sia di per sé sufficiente
a giustificare le aspettative legittime relative alla conces-
sione dell’aiuto.

La Commissione rileva altresi che, in base ai documenti
allegati alla notifica, le norme di applicazione sono state
adottate solamente nell'ottobre 2003, cio¢ dopo che
Firmin ha presentato la domanda di finanziamento
pubblico. Poiché il settore dei trasporti era esplicitamente
escluso dal campo di applicazione della legge originale, la
Commissione dubita in questa fase che, al momento della
presentazione della domanda, Firmin avesse ragionevoli
aspettative di ricevere l'aiuto in questione e che non
avrebbe realizzato linvestimento anche in mancanza di
aiuto.

Pertanto in questa fase la Commissione dubita circa
l'effetto di incentivazione dell’aiuto.

Proporzionalita dell’aiuto

E costante prassi decisionale della Commissione conside-
rare che, per essere proporzionati, gli aiuti di Stato per
i terminal intermodali non devono avere un’intensita supe-
riore al 50 % (29).

Nel caso di specie, le autorita Italiane affermano che
l'intensita di aiuto ¢ del 30 % (si veda il punto 2.6).

Le autorita Italiane, tuttavia, non hanno fornito informa-
zioni sufficienti per determinare l'importo dell'aiuto effet-
tivamente concesso a Firmin. A tal riguardo, sulla base
delle informazioni disponibili, la Commissione non puo
stabilire chiaramente I'importo totale dei costi relativi agli
investimenti sostenuti dalla Provincia. Gli investimenti
effettuati dalla Provincia e da Rete Ferroviaria Italiana
SpA potrebbero anchessi implicare elementi di aiuto. Le
autorita Italiane non hanno presentato argomentazioni per

(29) Si vedano le decisioni citate alla nota 14.
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dimostrare che il comportamento degli enti pubblici
potrebbe essere comparabile a quello adottato da un inves-
titore privato che opera in un'economia di mercato e la
Commissione non dispone di elementi che lo provano. In
mancanza di tali informazioni, la Commissione non puo
determinare I'importo e I'intensita dell’aiuto e pertanto non
puo stabilire se l'aiuto & proporzionato.

La Commissione osserva inoltre che, conformemente
allarticolo 2, paragrafo 5, del Regolamento (CE) n.
1998/2006 relativo agli aiuti di importanza minore (“de
minimis”) (3!), anche laiuto “de minimis” concesso
a Firmin dalla Provincia dovrebbe essere compreso nel
calcolo dell'intensita di aiuto se riguarda gli stessi costi
ammissibili.

In questa fase la Commissione dubita circa la proporziona-
lita della misura, poiché non ¢ in grado di verificare se
lintensita di aiuto supera il 50 %.

Accesso libero e non discriminatorio all'infrastruttura

Nella propria costante prassi decisionale la Commissione
richiede che l'infrastruttura sia accessibile a tutti gli utiliz-
zatori potenziali su base aperta e non discriminatoria.

Come accennato al punto 23, l'accordo quadro sembra
contenere norme discriminatorie riguardo alle tariffe di
accesso. Tuttavia, le autoritd italiane affermano che
l'accesso al terminal ¢ stato concesso gratuitamente
a tutti gli utilizzatori potenziali, cio¢ sia al beneficiario
che ai terzi, ed ¢ quindi non discriminatorio. Le autorita
Italiane si sono inoltre impegnate a mantenere l'accesso
non discriminatorio in futuro e a modificare l'accordo
quadro di conseguenza. Subordinatamente all'impegno
assunto dalle autorita italiane, in questa fase la Commis-
sione ritiene che l'accesso libero e non discriminatorio al
terminal sia pertanto assicurato.

Distorsioni della concorrenza non contrarie all'interesse
comune

La Commissione rileva innanzitutto il carattere regionale
dell'attivita del beneficiario. In secondo luogo, la Commis-
sione in questa fase non & a conoscenza dell’esistenza di
terminal concorrenti. Con lavvio del procedimento di
indagine formale, la Commissione invita i gestori di
terminal eventualmente interessati a presentare i loro
commenti sulla possibile distorsione della concorrenza.

4122 Compatibilita basata sull’articolo
107, paragrafo 3, lettera c), del
TFUE

In alternativa, qualora larticolo 93 del TFUE non fosse
applicabile, la Commissione ritiene che la misura notificata
possa essere valutata direttamente sulla base dei criteri di
cui allarticolo 107, paragrafo 3, lettera c), del TFUE
secondo il quale “gli aiuti destinati ad agevolare lo sviluppo
di talune attivita o di talune regioni economiche, sempre
che non alterino le condizioni degli scambi in misura
contraria al comune interesse” possono essere considerati
compatibili con il mercato interno.

(*)) GU L 379 del 28.12.2006, pag. 5.

(73)

(74

=

(76)

La Commissione deve in primo luogo verificare se la
misura notificata puo essere considerata aiuto ambientale.
Gli aiuti di Stato per la tutela ambientale sono compatibili
con il mercato interno ai sensi dell’articolo 107, paragrafo
3, lettera c), del TFUE se permettono di rafforzare la tutela
ambientale senza alterare negativamente le condizioni degli
scambi, in misura contraria all'interesse comune. Le norme
della Commissione applicabili nella valutazione di compa-
tibilita degli aiuti ambientali sono sintetizzate nella disci-
plina comunitaria degli aiuti di Stato per la tutela ambien-
tale (di seguito “la disciplina ambiente”) (*3). Occorre
pertanto stabilire se l'aiuto in questione ¢ principalmente
volto a migliorare la tutela dellambiente o a realizzare
un'infrastruttura per il trasporto pubblico.

Come riferito sopra, l'obiettivo principale del regime noti-
ficato ¢ migliorare l'infrastruttura di trasporto mediante la
costruzione di un nuovo terminal intermodale e i benefici
ambientali che ne derivano sono un effetto ausiliario della
misura. Una misura di questo tipo non rientra nel campo
di applicazione della disciplina ambiente.

Poiché l'aiuto non rientra nel campo di applicazione della
disciplina ambiente, dovrebbe essere valutato direttamente
sulla base dell'articolo 107, paragrafo 3, lettera c), del
TFUE. Secondo la prassi costante della Commissione, un
aiuto puo essere autorizzato in base all'articolo 107, para-
grafo 3, lettera c), del TFUE se ha un effetto di incentiva-
zione, se soddisfa un obiettivo chiaramente definito di
interesse comune, se ¢ necessario e proporzionato per il
raggiungimento di tale obiettivo e se non incide sugli
scambi in misura contraria allinteresse comune.

La Commissione ritiene che i dubbi espressi nella sezione
4.1.2.1 si applichino mutatis mutandis alla valutazione effet-
tuata direttamente in base all'articolo 107, paragrafo 3,
lettera c), del TFUE.

4.1.23. Conclusioni sulla compatibilita

dell’aiuto

In conclusione la Commissione in questa fase non ¢ certa
che laiuto a livello del gestore dellinfrastruttura possa
essere considerato compatibile con il mercato interno.

4.2. Aiuto a livello degli utilizzatori finali dell'infra-
struttura

Per quanto riguarda i vantaggi potenziali a favore degli
utilizzatori finali, la Commissione conferma l'opinione
che, in generale, non vi sia aiuto di Stato ai sensi dell'arti-
colo 107, paragrafo 1, del TFUE a questo livello in quanto
l'infrastruttura in questione ¢ disponibile a tutti gli utiliz-
zatori potenziali a condizioni identiche e non discrimina-
torie.

Per i motivi illustrati al punto 70, in questa fase la
Commissione ritiene che il terminal sia accessibile a tutte
le parti a condizioni identiche e non discriminatorie e che
non vi sia pertanto aiuto a livello degli utilizzatori finali.

(*) GU C 82 dell'1.4.2008, pag. 1.
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5. DECISIONE (82) La Commissione desidera richiamare l'attenzione della
L . . L Repubblica italiana sul fatto che l'articolo 108, paragrafo
(80) %%éfommlssuf)ne,z al(lsizn;;gﬁllg pr.oceldugi di Eﬁi.all EIlml?OlO 3, del TFUE ha effetto sospensivo e che, in forza dell'arti-
» paragralo 2, del. » Invita Ja Repubblica ftaliana colo 14 del regolamento (CE) n. 659/1999 del Consiglio,
a presentare le proprie osservazioni e a fornire tutte le essa pud imporre allo Stato membro di recuperare un
informazioni utili ai fini dc.:lla. Va.lutazmne della misura aiuto illegalmente concesso presso il beneficiario.
entro un mese dalla data di ricezione della presente. La
Commissione invita ITtalia a trasmettere immediatamente
copia della presente lettera ai potenziali beneficiari
dell'aiuto.
(83) Con la presente la Commissione comunica alla Repubblica

La Commissione invita le autorita italiane a presentare
osservazioni e a fornire inoltre quanto segue:

— un calcolo chiaro dei costi complessivi relativi agli
investimenti di tutte le parti dell'accordo quadro, il
rispetto del principio dell'investitore in un’economia
di mercato e la risultante intensita dellaiuto concesso
a favore di Firmin,

— documenti e ulteriori informazioni che provino l'effetto
d'incentivazione dell'aiuto.

italiana che intende informare i terzi interessati attraverso
la pubblicazione della presente lettera e di una sintesi della
stessa nella Gazzetta ufficiale dell’'Unione europea. La Commis-
sione informera inoltre le parti interessate degli Stati EFTA
firmatari dell'accordo SEE, pubblicando una comunica-
zione nel supplemento SEE della Gazzetta ufficiale
dell'Unione europeae informera I'Autorita di vigilanza EFTA
inviandole copia della presente. Le parti interessate saranno
invitate a presentare osservazioni entro un mese dalla data
della suddetta pubblicazione.”
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