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NARIZENI EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (EU) 2020/1055
ze dne 15. Cervence 2020,

kterym se méni nafizeni (ES) ¢. 1071/2009, (ES) ¢. 1072/2009 a (EU) €. 1024/2012 za tGcelem jejich
pfizpiisobeni vyvoji v odvétvi silni¢ni dopravy

EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o fungovéani Evropské unie, a zejména na ¢l. 91 odst. 1 této smlouvy,
s ohledem na ndvrh Evropské komise,

po postoupeni névrhu legislativntho aktu vnitrostdtnim parlamentim,

s ohledem na stanovisko Evropského hospodaiského a socidlniho vyboru (1),

s ohledem na stanovisko Vyboru regiont (?),

v souladu s fadnym legislativnim postupem (3),

vzhledem k témto divodim:

(1)  ZkuSenost s provddénim nafizeni Evropského parlamentu aRady (ES) ¢ 1071/2009 (*) anafizeni (ES)
¢.1072/2009 (°) ukazala, Ze pravidla obsazend v téchto nafizenich nabizeji v fadé bodil prostor ke zlepseni.

(2)  Nestanovi-li vnitrostatni predpisy jinak, nevztahuji se nyni pravidla pro pfistup k povoldni podnikatele v silni¢ni
dopravé na podniky, které vykondvaji povoldni podnikatele v silni¢ni ndkladni dopravé vyhradné s motorovymi
vozidly, jejichz piipustnd hmotnost nalozeného vozidla neptesahuje 3,5 tuny, nebo jizdnimi soupravami, které
nepfesahuji uvedenou hranici. Polet takovych podnikdi provozujicich vnitrostitni imezindrodni pfepravu se
zvysuje. V disledku toho se nékolik ¢lenskych stitd rozhodlo na tyto podniky uplatiiovat pravidla pro piistup
k povolani podnikatele v silni¢ni dopravé stanovend nafizenim (ES) ¢. 1071/2009. Ve snaze zabranit vzniku
moznych mezer a s cilem zajistit na zdkladé spole¢nych pravidel minimélni droven profesionalizace odvétvi pouzi-
vajictho motorové vozidla, jez jsou urCena vyhradné k ndkladn{ dopravé a jejichZ pfipustnd hmotnost nalozeného
vozidla nepfevySuje 3,5 tuny, a tudiz za Gcelem sblizovani podminek hospodaiské soutéze vsech podnikatelti by
uvedené nafizeni mélo byt zménéno. Pozadavky pro piistup k tomuto povoldni by se mély stdt povinnymi pro
podnikatele, ktef{ pouzivaji motorovéd vozidla nebo jizdni soupravy uréené vyhradné k ndkladni doprave, jejichz
piipustnd hmotnost naloZeného vozidla nebo soupravy pfevysuje 2,5 tuny, aviak nepfevysuje 3,5 tuny, zapojené
do mezindrodni ptepravy.

(3)  Podle nafizeni (ES) ¢.1072/2009 jsou nékteré ¢innosti mezindrodni ndkladni dopravy osvobozeny od povinnosti
mit licenci Spolecenstvi, aby mohly vstoupit na trh evropské silni¢ni nédkladni dopravy. V rdmci organizace tohoto
trthu by podniky silni¢ni nakladni dopravy prepravujici zbozi ve vozidlech nebo jizdnich soupravach s piipustnou
hmotnosti nalozeného vozidla nebo soupravy nepfevysujici 2,5 tuny mély byt osvobozeny od nutnosti mit licenci
Spolecenstvi nebo jiné povoleni k prepravé.

(4)  Prestoze jsou z oblasti piisobnosti nafizeni (ES) ¢. 1071/2009 vyloucena vozidla s piipustnou hmotnosti naloze-
ného vozidla pod ur¢itym prahem, uvedené nafizeni ¢lenskym statim umoziuje, aby jeho ustanoveni na tato
vozidla z&sti nebo zcela uplatiovaly.

(5)  Vsoucasnosti jsou clenské stity opravnény uloZit kromé pozadavki uvedenych v nafizeni (ES) ¢. 1071/2009 jesté
dalsi pozadavky, které je potfeba splnit, aby bylo mozné vykondvat povoldni podnikatele v silniéni dopravé.
Ukazalo se, Ze tato moznost neni nezbytné nutnd k tomu, aby bylo mozné reagovat na naléhavé potieby, a Ze
vedla k rozdilné dpravé piistupu k povoldni. Je proto tieba ji zrusit.

(') Ut vést. C 197, 8.6.2018, s. 38.

(3 UL vést. C176, 23.5.2018, s. 57. .

() Postoj Evropského parlamentu ze dne 4. dubna 2019 (dosud nezvefejnény v Ufednim véstniku) a postoj Rady v prvnim cteni ze dne
7.dubna 2020 (Uf. vést C 153, 7.5.2020, s.1). Postoj Evropského parlamentu ze dne 9. cervence 2020 (dosud nezvefejnény
v Utednim véstniku).

(* Natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢.1071/2009 ze dne 21. fijna 2009, keerym se zavadgji spolecnd pravidla tykajici se
zdvaznych podminek pro vykon povolani podnikatele v silni¢ni dopravé a zrusuje smérnice Rady 96/26/ES (UL vést. L 300,
14.11.2009, s. 51).

(°) Nafizeni Evropského parlamentu aRady (ES) ¢.1072/2009 ze dne 21.ifjna 2009 o spolecnych pravidlech pro piistup na trh
mezinirodn{ silni¢nf nakladni dopravy (Ut. vést. L 300, 14.11.2009, s. 72).
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V zdjmu boje proti jevu tzv. schrankovych spole¢nosti a v zdjmu zaruceni spravedlivé hospodatské soutéze a rov-
nych podminek na vnitinim trhu je nezbytné zajistit, aby podnikatelé v silni¢ni dopravé usazeni v ¢lenském staté
byli v tomto stdté skutecné a nepfetrzité piitomni a aby odtud vykonévali svou dopravni ¢innost. Z tohoto diivodu
a s ohledem na zkusenost je nezbytné upfesnit a zp¥isnit ustanoveni o fadném a trvalém usazeni, pficemz je vSak
tieba predejit ukldddni nepfiméfené administrativni zdtéze.

Pozadavek na skute¢nou a nepfetrzitou ptitomnost v ¢lenském stdté¢ usazeni by mél zejména obndset, aby dany
podnik provadél dopravu za vyuziti vhodného technického vybaveni nachdzejictho se vtomto ¢lenském staté.

Natizeni (ES) ¢. 1071/2009 uklddd podnikim povinnost G¢inné a nepfetrzité vykonavat s pfislusnym technickym
vybavenim a zaf{zenim svou ¢innost v provozovné umisténé v ¢lenském stdté usazeni a umoziuje uloZeni dalich
pozadavkii na vnitrostatni tirovni, z nichz nejbéznéjsi spocivd v pozadavku na zajisténi dostupnych parkovacich
mist v ¢lenském stdté usazeni. AvSak tyto nerovnomérné uplatiiované pozadavky nestacily k zajisténi skutecné
vazby na clensky stdt usazeni, aby umoziovaly a¢inné bojovat proti schrankovym spole¢nostem a snizily rizika
systematické kabotdZe a existence nomddskych Fidi¢d organizovanych podnikem, do néhoz se vozidla nevraceji.
S ohledem na to, Ze pro fadné fungovani vnitfniho trhu v oblasti dopravy mohou byt nezbytnd zvldstni pravidla
tykajici se prdva usazovdni a ustanoveni o sluzbédch, je vhodné dile harmonizovat pozadavky na usazovani
a zpiisnit pozadavky souvisejici s piitomnosti vozidel pouzivanych podnikatelem v silni¢ni dopravé v ¢clenském
staté usazeni. Vymezeni jasného minimalniho intervalu pro povinny névrat vozidla pomdhd rovnéz zajistit, aby
mohla byt u téchto vozidel provddéna fadnd ddrzba s pomoci technického vybaveni v clenském stdté usazen,
a usnadiiuje kontroly.

Cyklus téchto ndvrati by mél byt synchronizovdn s povinnosti dopravce podle nafizeni Evropského parlamentu
a Rady (ES) ¢. 561/2006 (°) organizovat svou ¢innost zptsobem, ktery fidi¢i umoziuje vracet se do svého bydlisté
alesponl jednou za ¢tyfi tydny, tak aby mohly byt obé povinnosti splnény prostiednictvim ndvratu fidi¢e spolu
s vozidlem alespori kazdy druhy ¢tyftydenni cyklus. Tato synchronizace posili pravo fidiCe na ndvrat a snizi riziko
navracen{ vozidla pouze za t¢elem splnéni tohoto nového pozadavku tykajiciho se usazeni. PoZadavkem na ndvrat
do ¢lenského statu usazeni by viak nemélo byt uloZeno, aby byl uréity pocet pieprav uskuteciovan v ¢lenském
staté usazeni, ani by jim nemély byt jinak omezovany moznosti dopravcti poskytovat sluzby na celém vnitinim
trhu.

Jelikoz ptistup k povoldni podnikatele v silni¢ni dopravé zdvisi na dobré povésti doty¢ného podniku, je tieba
upfesnit, ¢ chovani je tfeba zohlednit, spravni postupy, které se musi dodrzet, a ¢ekaci lhiity ohledné rehabilitace
odpovédného zastupce pro dopravu, ktery dobré povésti pozbyl.

Vzhledem k tomu, 7e zdvaznd poruSeni vnitrostitnich danovych pfedpisi mohou vyrazné ovlivnit podminky
spravedlivé hospodaiské soutéZe na trhu silniéni dopravy, méla by byt doplnéna ke skute¢nostem, k nimz se
piihlizi pti posuzovani dobré povésti.

Jelikoz zdvaznd poruseni pravidel Unie pro vysilani pracovnikd v oblasti silni¢ni dopravy a kabotdze a zdvaznd
porudeni prava rozhodného pro smluvni zavazkové vztahy mohou vyrazné ovlivnit trh silniéni dopravy i socialni
ochranu pracovnikii, méla by byt doplnéna ke skute¢nostem, k nimz se pfihlizi pii posuzovani dobré povésti.

Vzhledem k dilezitosti spravedlivé hospoddrské soutéze na vnitinim trhu by se pfi posuzovini dobré povésti
odpovédnych zdstupct pro dopravu a dopravnich podniktt mélo piihlizet k porusenim pravidel Unie vztahujicim
se k této oblasti, véetné pravidel pro pfistup na trh, jakymi jsou napftiklad pravidla kabotdze. Podminky zmocnéni
Komise k vymezeni{ stupné zdvaznosti poruseni predpisi by mély byt odpovidajicim zptsobem vyjasnény.

Vnitrostatni piislusné orgdny maji potiZe s ur¢ovanim dokumentd, které mohou podniky pfedlozit, aby prokazaly
finan¢ni zpusobilost, zejména v piipadé, Ze nemaji ovéfenou tletni zdvérku. Pravidla tykajici se podkladii vyzado-
vanych k prokdzani finan¢ni zptsobilosti by se méla vyjasnit.

(°) Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 561/2006 ze dne 15.bfezna 2006 o harmonizaci nékterych predpisti v socidlni

oblasti tykajicich se silnicni dopravy, o zméné nafizeni Rady (EHS) ¢. 3821/85 a (ES) ¢. 2135/98 a o zruSeni naifzeni Rady (EHS)
. 3820/85 (Ut. vést. L 102, 11.4.2006, s. 1).
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(14)  Podniky, které vykondvaji povoldni podnikatele v silni¢ni ndkladni dopravé s motorovymi vozidly nebo jizdnimi
soupravami urCenymi vyhradné k nakladni dopravé azapojenymi do mezindrodni prepravy, jejichz piipustnd
hmotnost nalozeného vozidla nebo soupravy prevysuje 2,5 tuny, aviak nepfevySuje 3,5 tuny, by mély mit mini-
méln{ finanéni zptsobilost zajistujici, Ze disponuji prostiedky pro stabilni a dlouhodoby vykon ¢innosti. Avsak
Cinnosti provadéné témito vozidly jsou obecné omezeného rozsahu, a proto by souvisejici pozadavky na finanéni
zpusobilost mély byt méné piisné nez u podnikateld, ktef{ pouzivaji vozidla pfesahujici uvedenou hranici. Pfi
uréovani pozadované finan¢ni zpusobilosti by mély byt zohlednény jizdni soupravy. Pokud piipustnd hmotnost
nalozené jizdni soupravy prevysuje 3,5 tuny, prislusny orgdn by mél uplatnit vyssi Groven finan¢nich pozadavkd.

(15) S cilem zachovat a vytvofit vysoké standardy pro podniky, jez by nemély nepfiznivé dopady na vniténi trh silni¢ni
dopravy, by ¢lenské staty mély mit moznost uplatiiovat finan¢ni pozadavky tykajici se pouzivani tézkych vozidel
také na podniky usazené na jejich Gzemi v piipadé vozidel s pifpustnou hmotnosti nalozeného vozidla nepfevy-
$ujici 3,5 tuny.

(16) Pro zajisténi spolehlivého odvétvi silni¢ni dopravy apro zlepSeni inkasa dluhii ve prospéch vefejnopravnich
subjektd by clenské stity mély mit moznost vyzadovat splnéni finannich zdvazkd vidi témto subjektim, jako
jsou dluhy na dani z pfidané hodnoty a ptispévcich na socidlni zabezpeceni, a vyzadovat, aby podniky nebyly
pfedmétem Fizeni zahdjenych za ticelem ochrany jejich aktiv.

(17)  Informace o podnikatelich v silni¢ni dopravé obsazené ve vnitrostdtnich elektronickych rejstiicich by mély byt co
nejaplngjsi a nejaktudlngjsi, aby umoziovaly vnitrostitnim orgdntim odpovédnym za prosazovani piislusnych
pravidel ziskat dostatecny piehled o vysetfovanych podnikatelich. Lepsi vnitrostatni a pfeshrani¢ni prosazovani
ustanoveni nafizeni (ES) ¢.1071/2009 a (ES) ¢. 1072/2009 by mély umoznit zejména informace o registra¢nich
znackich vozidel, kterd maji podnikatelé v silnicni dopravé k dispozici, a hodnoceni rizika téchto podnikateld.
Pravidla tykajici se vnitrostdtnich elektronickych rejstitkti by proto méla byt odpovidajicim zptisobem zménéna.

(18)  Za ucelem zajisténi jednotnych podminek k provedeni tohoto nafizeni by Komisi mély byt svéfeny provadéci
pravomoci pfijimat mimo jiné technické postupy pro nahliZeni do vnitrostétnich elektronickych rejstitki ostatnich
¢lenskych statd prostiednictvim elektronického rozhrani. To by mohlo zahrnovat i postupy nezbytné k zajisténi
toho, aby piislusné organy mély moznost piistupu k harmonizovanému hodnoceni rizika podniku podle ¢lanku 9
smérnice Evropského parlamentu a Rady 2006/22/ES () béhem silni¢nich kontrol. Tyto pravomoci by mély byt
vykondvany v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 182/2011 (3).

vexs

(19)  Vymezeni nejzdvaznéjsich poruSeni tykajicich se pfekroceni denni doby fizeni podle pfilohy IV nafizeni (ES)
¢.1071/2009 neni vsouladu se stavajicim pfisluSnym ustanovenim obsaZenym v nafizeni (ES) €. 561/2006.
Tento nesoulad vyvoldva nejistotu a ma za ndsledek rozdilnost mezi postupy jednotlivych vnitrostatnich orgénd,
coz vede k obtizim pii prosazovéani dotlenych pravidel. Pifslusnd definice by tudiz méla byt upfesnéna, aby se
zajistila soudrznost obou uvedenych nafizeni.

(20)  Pravidla pro vnitrostatni dopravu, kterou docasné provozuje podnikatel v silni¢ni nakladni dopravé — nerezident
v hostitelském c¢lenském stété (,kabotdz), by méla byt jasnd, jednoduchd a snadno vymahatelna a zdroven by méla
zachovat dosud dosaZenou miru liberalizace.

(21)  Kabotdz by méla napomoci zvysit faktor vytiZenosti tézkych vozidel a snizit pocet jizd prazdnych vozidel a méla
by byt umoznéna, pokud neni provddéna zpusobem, ktery vede ke vzniku trvalé nebo nepfetrzité cinnosti
v dotéeném clenském staté. S cilem zajistit, aby kabotdZ nebyla provddéna zptsobem, ktery vede ke vzniku trvalé
nebo nepfetrzité Cinnosti, by neméli byt podnikatelé v silniéni nakladni dopravé oprdvnéni provadét kabotdz
v tomtéz Clenském stdté po ur¢itou dobu poté, co zde kabotdz dokondili.

(7) Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2006/22[ES ze dne 15. biezna 2006 o minimdlnich podminkich pro provedeni nafizeni
(ES) ¢.561/2006 a (EU) ¢.165/2014 a smérnice 2002/15[ES, pokud jde o piedpisy v socidlni oblasti tykajici se ¢innosti v silnicni
dopravé, a o zrudeni smérnice Rady 88/599/EHS (Uf. vést. L 102, 11.4.2006, s. 35).

(®) Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢.182/2011 ze dne 16. tnora 2011, kterym se stanovi pravidla a obecné zdsady
zplisobu, jakym ¢lenské stity kontroluji Komisi pfi vykonu provddécich pravomoci (UF. vést. L 55, 28.2.2011, s. 13).
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(22)  Dalsi liberalizace zavedend ¢lankem 4 smérnice Rady 92/106/EHS (°) v porovndni s kabotdzi podle nafizeni (ES)
¢.1072/2009 piispéla k podpoie kombinované prepravy a méla by byt v zdsadé zachovana, je vSak nutné zajistit,
aby nebyla zneuzivdna. Ze zkuSenosti vyplyvd, zZe toto ustanoveni bylo v nékterych ¢dstech Unie systematicky
vyuzivano k obchdzeni docasné povahy kabotaze ajako zdklad pro nepfetrzitou piitomnost vozidel v jiném
Clenském stdté, nez je stat usazeni podniku. Tyto nekalé praktiky mohou vést k socidlnimu dumpingu a ohrozit
dodrzovéni pravni dpravy kabotaze. Clenské stity by tudiz mély mit moznost odchylit se od ¢ldnku 4 smérnice
92/106/EHS a uplatiiovat ustanoveni tykajici se kabotdze obsazend v nafizeni (ES) ¢. 1072/2009 s cilem fesit tyto
problémy zavedenim pfiméfeného omezeni nepfetrzité piitomnosti vozidel na svém Gzemi.

(23)  Utinné a tcelné prosazovani pifslusnych predpist je nezbytnym predpokladem spravedlivé hospodéfské soutéZe na
vnitinim trhu. Zdsadni je dal$i digitalizace ndstrojii prosazovani pravnich pfedpisti, aby se uvolnila kapacita
donucovacich organt, snizila se zbyte¢nd administrativni zatéz pro podnikatele v mezindrodni pfepravé, zejména
pro malé a stfedni podniky, a podafilo se 1épe zacilit na vysoce rizikové podnikatele v piepravé a odhalit podvodné
praktiky. Mél by byt upfesnén zpiisob, jak podnikatelé v silniéni dopravé mohou prokdzat dodrzeni pravidel
kabotdze. Silni¢ni kontroly by mély vychdzet z pfepravnich dokladt a ze zdznamd tachografu, pokud jsou tyto
zdznamy k dispozici. Aby se zjednodusilo poskytovani relevantnich dikazi a jejich zpracovani piislusnymi organy,
mélo by byt jako zpisob prokdzani souladu s pfedpisy uzndno pouzivini a pfeddvani elektronickych tdaji
o dopravé. Formdt vyuzivany ktomuto wcelu by mél zajistovat vérohodnost a pravost informaci. Vzhledem
k ndriistu pouzivani G¢inné elektronické vymény informaci v oblasti dopravy alogistiky je dalezité zajistit
soudrznost regula¢nich rdmcd a pfijmout ustanoveni smétujici ke zjednoduseni administrativnich postupt.

(24)  Dopravni podniky podléhaji pravidlim mezindrodni pfepravy a jako takové nesou ndsledky pfipadnych poruseni
pravidel, kterych se dopusti. Aby se vSak pfedeslo zneuzivini podniky, které objedndvaji pfepravni sluzby u pod-
nikatelt v silni¢ni nakladni dopravé, mély by ¢lenské staty rovnéZz stanovit jasnd a predvidatelnd pravidla upravujici
sankce pro odesilatele, spedi¢ni firmy, dodavatele a subdodavatele, ktef{ védi ¢i by s ohledem na vSechny relevantni
okolnosti méli védét, ze piepravni sluzby, které objedndvaji, obndSeji poruseni nafizeni (ES) ¢. 1072/2009.

(25)  Evropsky orgdn pro pracovni zdlezitosti, jehoZz oblast ptsobnosti, stanovend v ¢l. 1 odst. 4 nafizeni Evropského
parlamentu a Rady (EU) 2019/1149 (%), zahrnuje i nafizeni (ES) ¢. 1071/2009, bude hrat vyznamnou dlohu pfi
poskytovani pomoci ¢lenskym statim za dcelem ndlezitého prosazovani pravidel obsazenych v tomto nafizeni.
Tato tloha se bude tykat zejména vzdjemné koordinovanych kontrol, usnadnovéni spoluprice a vyimény informaci
mezi ¢lenskymi stity, podpory a sdileni osvédcenych postupti, podpory pii budovani kapacit, podpory vzdélavani
a osvétovych kampani.

(26)  Za tcelem zohlednéni vyvoje na trhu a technického pokroku by méla byt na Komisi pfenesena pravomoc piijimat
akty v souladu s ¢lankem 290 Smlouvy o fungovani Evropské unie, kterymi se méni piflohy I, Il a IIl nafizeni (ES)
¢.1071/2009 a ptilohy I, II a Il nafzen{ (ES) ¢. 1072/2009. Je obzvlasté dulezité, aby Komise v rdmci piipravné
¢innosti vedla odpovidajici konzultace, ato ina odborné drovni, a aby tyto konzultace probihaly v souladu se
zdsadami stanovenymi v interinstituciondlni dohodé ze dne 13. dubna 2016 o zdokonaleni tvorby pravnich pfed-
pisti (*!). Pro zajisténi rovné Gcasti na vypracovavani aktl v pfenesené pravomoci obdrzi Evropsky parlament
aRada veskeré dokumenty soucasné s odborniky z ¢lenskych stiti ajejich odbornici maji automaticky piistup
na zasedani skupin odbornikti Komise, jez se vénuji piipravé aktt v pfenesené pravomoci.

(27)  Jelikoz cilt tohoto nafizeni, totiz zavedeni ur¢ité miry harmonizace v nékterych oblastech, které dosud pravem
Unie harmonizovany nebyly, zejména ve vztahu k dopravé vyuzivajici lehkd uzitkova vozidla a k postuptim pfi
prosazovani stanovenych pravidel, a sblizeni podminek hospodafské soutéze a zlepSeni prosazovani nemaze byt

(°) Smérnice Rady 92/106/EHS ze dne 7. prosince 1992 o zavedeni spolecnych pravidel pro ur¢ité druhy kombinované piepravy zbozi
mezi Clenskymi staty (Uf. vést. L 368, 17.12.1992, s. 38).

(") Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/1149 ze dne 20. ¢ervna 2019, kterym se zfizuje Evropsky orgdn pro pracovni
zdlezitosti, méni nafizeni (ES) ¢. 883/2004, (EU) ¢. 492/2011 a (EU) 2016/589 a zruSuje rozhodnuti (EU) 2016/344 (UF. vést. L 186,
11.7.2019, s. 21).

(1) Uk. vést. L 123, 12.5.2016, s. 1.
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dosazeno uspokojivé ¢lenskymi staty, ale spiSe jich, z divodu povahy sledovanych ciltt ve spojeni s preshrani¢ni
povahou silni¢ni dopravy, mize byt lépe dosazeno na trovni Unie, mize Unie pfijmout opatfeni v souladu se
zdsadou subsidiarity stanovenou v ¢ldnku 5 Smlouvy o Evropské unii. V souladu se zdsadou proporcionality stano-
venou v uvedeném ¢lanku neprekracuje toto nafizeni rdmec toho, co je nezbytné k dosazeni téchto cilt.

(28) Nafizeni (ES) ¢.1071/2009, nafizeni (ES) ¢. 1072/2009 a nafizeni Evropského parlamentu aRady (EU)
¢. 10242012 (*?) by proto mély byt odpovidajicim zptsobem zménény,

PRIJALY TOTO NARIZEN:

Cldnek 1
Zmény nafizeni (ES) ¢ 1071/2009
Nafizeni (ES) ¢.1071/2009 se méni takto:

1) V¢lanku 1 se odstavec 4 méni takto:
a) pismeno a) se nahrazuje timto:

,a) podniky, které vykondvaji povolani podnikatele v silni¢ni ndkladni dopravé vyhradné s motorovymi vozidly
nebo jizdnimi soupravami, jejichz piipustnd hmotnost nalozeného vozidla nebo soupravy nepfevysuje
3,5 tuny, provozujici vyhradné vnitrostitn{ pfepravu ve svém clenském staté usazeni’;

b) vkladd se nové pismeno, které zni:

,aa) podniky, které vykondvaji povolani podnikatele v silni¢ni ndkladni dopravé vyhradné s motorovymi vozidly
nebo jizdnimi soupravami, jejichz piipustnd hmotnost nalozeného vozidla nebo soupravy nepfevysuje
2,5 tuny;*;

¢) pismeno b) se nahrazuje timto:

,b) podniky, které vykondvaji vyhradné silni¢ni prepravy cestujicich pro neobchodni téely, nebo které maji jiny
hlavni pfedmét ¢innosti nez povoldni podnikatele v silniéni osobni dopravé;*;

d) dopliiuje se novy pododstavec, ktery zni:

,Pro tcely prvniho pododstavce pism. b) se za dopravu vyhradné pro neobchodni téely povazuje silni¢ni doprava,
jind nez doprava uskute¢fiovand na cizi acet a za tplatu nebo na vlastni tcet, za kterou se nedostdvd zddnd pifima
ani nepfimd odména, ze které ptimo ani nepfimo neplyne zadny pifjem pro fidi¢e vozidla ani jiné osoby a kterd
nesouvisi s profesni ani obchodni ¢innosti.”

2) V ¢&lanku 3 se zruSuje odstavec 2.
3) Cldnek 5 se nahrazuje timto:

,Cldnek 5
Podminky tykajici se pozadavku usazeni

1. Aby podnik splnil pozadavek podle ¢l. 3 odst. 1 pism. a), musi v clenském stdté usazent:

a) mit prostory, v nichZz mé tento podnik pfistup k origindlim své klicové podnikové dokumentace, at uz v elekt-
ronické, nebo jiné podobé, zejména pokud jde o jeho smlouvy o piepravé, doklady vztahujici se k vozidlam, jez
mé tento podnik k dispozici, d¢etni doklady, doklady o vedeni zaméstnancti, pracovni smlouvy, doklady o soci-
dlnim zabezpeceni, doklady obsahujici Gdaje o ptidélovani a vysildni fidic, doklady obsahujici tdaje tykajici se
kabotaze, doby fizeni a doby odpocinku a vSechny ostatni doklady, k nimz musi mit p¥islusny organ ptistup za
Gcelem ovéfeni, zda jsou splnény podminky stanovené timto nafizenim;

b) organizovat ¢innosti svého vozového parku zptsobem, ktery zajisti, aby se vozidla, jez tento podnik md
k dispozici ajez jsou pouzivina v mezindrodni pfepravé, vritila do nékteré z provozoven v daném clenském
staté nejpozdéji osm tydni poté, co jej opustila;

12) Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1024/2012 ze dne 25. fijna 2012 o spravni spolupréci prostrednictvim systému pro
% p y ) % polupraci p /im Sy p
vyménu informaci o vnitinim trhu a o zruSeni rozhodnuti Komise 2008/49[ES (,nafizeni o systému IMI‘) (Uf. vést. L 316,
14.11.2012, s. 1).
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¢) byt registrovan v obchodnim rejsttiku tohoto ¢lenského stitu nebo v podobném rejstitku, pokud to vnitrostatni
pravo vyzaduje;

d) podléhat dani z piijmu, a pokud to vnitrostitni prdvo vyzaduje, mit platné identifikacni &islo pro déely dané
z pfidané hodnoty;

e) poté, co je opravnéni udéleno, mit k dispozici jedno nebo vice vozidel, bud vlastnich, nebo napiiklad na zikladé
smlouvy o splatkovém prodeji, smlouvy o prondjmu nebo leasingové smlouvy, kterd jsou registrovana nebo jinak
uvedena do provozu a jejichZz pouZivani je povoleno v souladu s pravnimi pfedpisy tohoto ¢lenského statu;

f) acinné a neptetrzité vykondvat své administrativni a obchodni ¢innosti s piislusnym vybavenim a zafizenim
v prostordach uvedenych v pismeni a) umisténych v tomto ¢lenském stdté a Gi¢inné a nepfetrzité fidit své ¢innosti
v oblasti ptepravy s vyuzitim vozidel uvedenych v pismeni g) s vhodnym technickym vybavenim nachazejicim se

v tomto clenském stdtg;

g) mit obvykle a pravidelné k dispozici pocet vozidel spliujicich podminky stanovené v pismeni €) a fidicti, jejichz
obvyklou zdkladnou je provozovna v tomto ¢lenském staté, pfiméfeny objemu pieprav, které podnik vykonava.

2. Vedle pozadavki stanovenych v odstavci 1 mohou ¢lenské stity vyzadovat, aby mél podnik v ¢lenském staté
usazeni:

a) ve svych prostordch fadné kvalifikované administrativni zaméstnance v poctu piiméfeném rozsahu své ¢innosti
nebo odpovédného zdstupce pro dopravu, které Ize béhem obvyklych drednich hodin kontaktovat;

b) na Gzemi tohoto ¢clenského stitu, v mife pfiméfené rozsahu své Cinnosti, provozni infrastrukturu jinou nez
technické vybaveni uvedené v odst. 1 pism. f), véetné kanceldfe oteviené béhem obvyklych dfednich hodin.

Clanek 6 se méni takto:
a) odstavec 1 se méni takto:
i) druhy pododstavec se nahrazuje timto:
,Pii zjistovéni, zda urcity podnik splnil tento pozadavek, zvazi ¢lenské stity chovdni podniku, jeho odpovéd-
nych zdstupc pro dopravu, vykonnych feditelt a jakékoli jiné dotéené osoby, kterou mtize ¢lensky stat urcit.
Odkazy v tomto ¢ldnku na odsouzeni, sankce nebo poruseni zahrnuji odsouzeni, sankce ¢&i poruseni vztahujici
se na samotny podnik, jeho odpovédného zdstupce pro dopravu, vykonného feditele ajakoukoli jinou
dotcenou osobu, kterou miize ¢lensky stdt urcit.
i) v tietim pododstavci pism. a) bodé vi) se slovo ,a“ nahrazuje stfednikem;
iii) v tfetim pododstavci pism. a) se dopliiuje novy bod, ktery znf:
,vii) dafového préva a“
iv) v tfetim pododstavci pism. b) se dopliuji nové body, které znéji:
,xi) vysilani pracovnikt v silniéni dopravé;
xii) prava rozhodného pro smluvni zdvazkové vztahy;
xiii) kabotdze.”;
b) odstavec 2 se nahrazuje timto:

,2.  Pro Gcely odst. 1 tiettho pododstavce pism. b), byl-li vjednom nebo vice clenskych stitech odpovédny
zdstupce pro dopravu nebo dopravni podnik odsouzen za zdvaznou trestnou ¢innost nebo mu byla uloZena
sankce za nékteré z nejzavaznéjsich poruseni pravidel Unie uvedenych v piiloze IV, pifislusny orgdn c¢lenského
statu usazeni vhodnym a v€asnym zptisobem provede a ukonéi spravni fizeni, které piipadné zahrne kontrolu na
misté v prostordch doty¢ného podniku.

Béhem spravntho fizeni maji odpovédny zdstupce pro dopravu nebo pifpadné jini pravni zdstupci dopravniho
podniku préavo predlozit své argumenty a vysvétleni.
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Béhem spravniho fizeni piislusny orgdn posoudi, zda by z diivodu zvlastnich okolnosti predstavovala v daném
piipadé ztrita dobré povésti nepfiméfeny ndsledek. Pfi tomto posouzeni piislusny orgdn piihlédne k poctu
zdvaznych poruSeni vnitrostdtnich a unijnich pravidel uvedenych v odst. 1 tfetim pododstavci ik poctu nejzdva-
znéjsich poruseni pravidel Unie uvedenych v ptiloze IV, za kterd byl odpovédny zdstupce pro dopravu nebo
dopravni podnik odsouzen nebo za kterd mu byly uloZeny sankce. Kazdy takovy zdvér musi byt fadné vysvétlen
a odtivodnén.

Shledd-li ptislusny orgén, ze by ztrita dobré povésti byla nepfiméfend, rozhodne, Ze dobrd povést doty¢ného
podniku zastane zachovana. Duvody pro toto rozhodnuti se zanesou do vnitrostitntho rejstiiku. Pocet téchto
rozhodnuti se uvede ve zpravé podle ¢l. 26 odst. 1.

Neshleda-li pfislusny orgdn, Ze by ztrita dobré povésti byla nepfiméfend, md odsouzeni nebo uloZeni sankei za
nasledek ztrdtu dobré povésti.

) vklada se novy odstavec, ktery zni:

,2a.  Komise ptijme provadéci akty, kterymi se stanovi seznam kategorii, typt a stupnti zdvaznosti zdvaznych
poruseni pravidel Unie podle odst. 1 tfettho pododstavce pism. b), jinych nez uvedenych v ptiloze 1V, jez mohou
vést ke ztrdté dobré povésti. Clenské stéty piihlédnou kinformacim o téchto porusenich, véetné informaci
obdrzenych od ostatnich ¢lenskych stitt, pfi ur¢ovani priorit pro kontroly podle ¢l. 12 odst. 1.

Za timto Ucelem Komise:
a) stanovi kategorie a typy poruSeni, ke kterym dochdzi nejcastéji;

b) ur¢l stupen zdvaznosti poruseni podle jejich schopnosti vyvolat riziko smrtelnych nebo vdznych zranéni
a narusit hospodaiskou soutéz na trhu silni¢ni dopravy, a to izhorSenim pracovnich podminek pracovnika
v doprave;

¢) stanovi Cetnost vyskytu, pfi jejimz prekroceni se opakovand poruseni povazuji za zdvazngjsi, s piihlédnutim
k poctu vozidel vyuzivanych pii dopravnich ¢innostech fizenych odpovédnym zdstupcem pro dopravu.

Tyto provadéci akty se piijimaji pfezkumnym postupem podle ¢l. 25 odst. 3.
5) Clanek 7 se méni takto:
a) vodstavci 1 se prvni pododstavec nahrazuje timto:

,1. Pro tcely splnéni pozadavku stanoveného v¢l. 3 odst. 1 pism. ¢) musi byt podnik v pribéhu ro¢niho
ucetntho obdobi vidy schopen dostdt svym finan¢nim zdvazkdm. Podnik musi na zdkladé ro¢nich tcetnich
zavérek, které ovéfil auditor nebo jind fddné opravnénd osoba, prokdzat, ze na kazdy rok disponuje kapitdlem
a rezervami ve vysi nejméneé:

a) 9 000 EUR na prvni pouzivané motorové vozidlo;

b) 5000 EUR na kazdé dalsi pouzivané motorové vozidlo nebo jizdni soupravu s p¥ipustnou hmotnosti nalo-
zeného vozidla nebo soupravy prevySujici 3,5 tuny a

¢) 900 EUR na kazdé dalsi pouzivané motorové vozidlo nebo jizdni soupravu s ptipustnou hmotnosti naloze-
ného vozidla nebo soupravy pievysujici 2,5 tuny, avsak neptevySujici 3,5 tuny.

Podnik, ktery vykonava povoldni podnikatele v silni¢ni ndkladni dopravé vyhradné s motorovymi vozidly nebo
jizdnimi soupravami, jejichZz pfipustnd hmotnost naloZeného vozidla nebo soupravy pievysuje 2,5 tuny, avsak
nepfevysuje 3,5 tuny, musi na zdkladé ro¢nich Gcetnich zavérek, které ovéfil auditor nebo jind fddné opravnénd
osoba, prokdzat, 7e na kazdy rok disponuje kapitdlem a rezervami ve vysi nejméné:

a) 1800 EUR na prvni pouzivané vozidlo a

b) 900 EUR na kazdé dalsi pouzivané vozidlo.
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Clenské staty mohou vyzadovat, aby podnik usazeny na jejich Gzem{ prokdzal, Ze m4 na tato vozidla k dispozici
stejnou vysi kapitdlu a rezerv jako na vozidla uvedend v prvnim pododstavci. Vtom piipadé o tom pfislusny
orgdn daného clenského stitu informuje Komisi a ta tuto informaci zvefejni

b) vklada se novy odstavec, ktery zni:

,la.  Vedle pozadavki stanovenych v odstavci 1 mohou ¢lenské stity vyzadovat, aby podnik, odpovédny
zastupce pro dopravu nebo jakdkoli jind dotéena osoba, kterou mohou ur¢it, neméli nedofeseny jiné nez osobni
dluhy vadi vefejnopravnim subjektim, aby na né nebyl prohldSen konkurs a aby nebyli v ipadkovém nebo
likvidaénim Fizeni.*

¢) odstavec 2 se nahrazuje timto:

,2.  Odchylné od odstavce 1 muze pFislusny orgdn povolit nebo pozadovat, aby podnik prokdzal finan¢ni
zpusobilost potvrzenim podle uréeni piislusného orgdnu, jako je bankovni zdruka nebo pojisténi, véetné pojisténi
odpovédnosti za $kodu pii vykonu povoldni poskytnutého jednou nebo vice bankami nebo jinymi finan¢nimi
institucemi v¢etné pojistoven, nebo jinym zdvaznym dokumentem, ktery pfedstavuje spolecnou a nerozdilnou
zdruku za podnik, pokud jde o ¢astky stanovené v odstavci 1.%

d) vklada se novy odstavec, ktery zni:

,2a.  Odchylné od odstavce 1 v piipadé, ze ovéfend ro¢ni tcetni zdvérka za rok, kdy doslo k registraci podniku,
neni k dispozici, pfislusny orgdn povoli, aby podnik prokdzal finan¢ni zpiisobilost potvrzenim, jako je bankovni
zdruka, dokumentem vystavenym finan¢ni instituci potvrzujicim pfistup k tivéru na jméno podniku, nebo jinym
zdvaznym dokumentem podle uréeni piislusného organu prokazujicim, Ze podnik disponuje ¢dstkami uvedenymi
v odstavci 1.

6) Clanek 8 se méni takto:
a) odstavec 5 se nahrazuje timto:

,5.  Clenské stdty mohou podporovat pravidelnou odbornou piipravu v oborech uvedenych v pifloze Ive
tifletych intervalech, aby byly osoba nebo osoby uvedené v odstavci 1 dostatecné informovany o vyvoji v daném
odveétvi.

b) odstavec 9 se nahrazuje timto:

,9.  Komisi je svéfena pravomoc piijimat v souladu s clankem 24a akty v pfenesené pravomoci, kterymi se
méni pilohy [, II aIll za Glelem jejich pFizpiisobeni vyvoji na trhu a technickému pokroku.”

7) V ¢lanku 9 se dopliiuje novy pododstavec, ktery znf:

,Clenské stity mohou rozhodnout, Ze pro téely udéleni licence podniku silniéni ndkladni dopravy provozujicimu
pouze motorovd vozidla nebo jizdni soupravy, jejichz pifpustnd hmotnost nalozeného vozidla nebo soupravy
nepfevysuje 3,5 tuny, osvobodi od zkousek uvedenych v¢l. 8 odst. 1 osoby, které prokazi, ze po dobu deseti let
pied 20. srpnem 2020 nepfetrzité fdily podnik stejného typu.”

8) V¢l 11 odst. 4 se zrusuje tfeti pododstavec.
9) Cldnek 12 se méni takto:
a) odstavec 1 se nahrazuje timto:

,1.  PHslusné organy pravidelné sleduji, zda podniky, jimz udélily oprdvnéni k vykonu povoldni podnikatele
vsilni¢éni dopravé, naddle spliuji pozadavky stanovené v ¢ldnku 3. Clenské stity proto provadéji kontroly,
piipadné v¢etné kontrol na misté v prostordch dotéeného podniku, se zaméfenim na podniky, jez byly vyhod-
noceny jako podniky predstavujici zvysené riziko. Za timto tcelem clenské stity rozsifi systém hodnoceni rizik,
ktery zavedly na zdkladé ¢ldnku 9 smérnice Evropského parlamentu a Rady 2006/22/ES (*), na viechna poruseni
pravidel uvedend v ¢lanku 6 tohoto nafizeni.

(*) Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2006/22[ES ze dne 15.bfezna 2006 o minimdlnich podminkach
pro provedeni nafizeni (ES) ¢. 561/2006 a (EU) ¢. 165/2014 a smérnice 2002/15/ES, pokud jde o pfedpisy
vsocidlni oblasti tykajici se Cinnosti vsilniéni dopravé, ao zruseni smérnice Rady 88/599/EHS
(Ut. vést. L 102, 11.4.2006, s. 35).
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b) vodstavci 2 se zrusuje druhy pododstavec.
10) V¢l 13 odst. 1 se pismeno ¢) nahrazuje timto:

,¢) lhtitu nepfesahujici Sest mésict, neni-li podminka ohledné finan¢ni zpusobilosti splnéna, s cilem prokdzat, ze
uvedeny pozadavek je opét trvale plnén.”

11) Clanek 14 se méni takto:
a) vodstavci 1 se dopliiuje novy pododstavec, ktery zni:
,Piislusny orgdn neprovede rehabilitaci odpovédného zastupce pro dopravu dfive nez po uplynuti jednoho roku
ode dne, kdy ke ztraté dobré povésti doslo, a v kazdém piipadé ne dfive, nez odpovédny zistupce pro dopravu
prokdze, Ze se po dobu alespoii tif mésicti Gcastnil odpovidajici odborné pfipravy nebo Ze slozil zkousku
v oborech uvedenych v pifloze I ¢asti I tohoto naiizeni.”;
b) odstavec 2 nahrazuje timto:
,2. Do pfijeti pipadného rehabilitaéniho opatfeni v souladu s pfislusnymi vnitrostdtnimi prévnimi predpisy
a s odstavcem 1 tohoto ¢lanku pozbyvd osvédéeni o odborné zpusobilosti, uvedené v ¢l. 8 odst. 8, odpovédného
zdstupce pro dopravu, ktery byl prohldSen za nezputsobilého, platnosti ve vsech ¢lenskych statech.
12) Cldnek 16 se méni takto:
a) odstavec 2 se méni takto:

i) pismeno ¢) se nahrazuje timto:

,€) jména odpovédnych zastupcti pro dopravu urcenych pro splnéni pozadavkt uvedenych v ¢lanku 3 tyka-
jicich se dobré povésti a odborné zpusobilosti a ptipadné ijméno pravniho zdstupce;”;

ii) dopliuji se novd pismena, kterd znéji:
,g) registracni znacky vozidel, kterd md podnik k dispozici podle ¢l. 5 odst. 1 pism. g);

h) pocet osob zaméstnanych v podniku k 31. prosinci pfedchoziho roku, ktery je kazdoro¢né do 31. brezna
zaznamendn ve vnitrostatnim rejstifku;

i) hodnoceni rizika podniku podle ¢l. 9 odst. 1 smérnice 2006/22/ES.%

iif) druhy, teti a ¢tvrty pododstavec se nahrazuji timto:
,Udaje uvedené v prvnim pododstavci pism. a) az d) jsou vefejné pifstupné v souladu s piislusnymi ustano-
venimi o ochrané osobnich tdaj.

Clenské stdty se mohou rozhodnout uchovavat tdaje uvedené v prvnim pododstavci pism. e) az i) v oddéle-
nych rejstifcich. Vtom pfipadé se tdaje uvedené v pismenech e) af) poskytuji na zadost nebo se piimo
zpFistupiiuji véem piislusnym orgdntim doty¢ného clenského stitu. Pozadované informace se poskytuji do péti
pracovnich dnti po obdrzeni zddosti.

Udaje uvedené v prvnim pododstavci pism. g), h) ai) se poskytuji piislusnym organim behem silni¢nich
kontrol do dvandcti mésicti od vstupu v platnost provadéciho aktu pfijatého podle odstavce 6 a upfesiujiciho
funkce, jez toto poskytovani umozni.

Udaje uvedené v prvnim pododstavci pism. €) az i) se zpfistupiiuji jinym neZ pfislusnym orgdntim pouze
v pipadé, Ze jsou tyto orgny Fadné opravnéné provadét kontroly a uklddat sankce v oblasti silni¢ni dopravy
a ze jsou jejich tfedni osoby pod pFisahou nebo jsou jinym zpiisobem vdzany formdlni povinnosti zachovévat
mlcenlivost.”;

b) odstavec 4 se nahrazuje timto:

4.  Clenské stdty piijmou veskerd nezbytnd opatieni k zajistén{ toho, aby viechny tidaje obsazené ve vnitro-
statnim elektronickém rejstitku byly aktualni a pfesné.”;
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¢) vodstavci 6 se dopliuji nové pododstavce, které znéji:

,Do 14 mésict po piijeti provadéciho aktu o spole¢ném vzorci pro vypocet hodnoceni rizika podle ¢l. 9 odst. 1
smérnice 2006/22[ES piijme Komise provadéci akty, jimiz upfesni funkce umoziujici, aby byly tdaje uvedené
v odst. 2 prvnim pododstavci pism. g), h) ai) poskytovany pfislusnym organtim béhem silni¢nich kontrol.

Tyto provadéci akty se pfijimaji poradnim postupem podle ¢l. 25 odst. 2.%

d) odstavec 7 se zrusuje.

13) Clanek 18 se nahrazuje timto:

=

,Cldnek 18
Spravni spoluprice mezi ¢lenskymi staty

1. Kazdy clensky stdt urél ndrodni kontaktni misto povéfené vymeénou informaci s ostatnimi ¢lenskymi stity
vramci provadéni tohoto nafizeni. Clenské staty sdéli Komisi jeho ndzev aadresu do 4. prosince 2011. Komise
sestavi seznam vsech ndrodnich kontaktnich mist a rozesle jej clenskym statim.

2. Prislusné orgdny clenskych statl tzce spolupracuji a pohotové si poskytuji vzdjemnou pomoc a jakékoli jiné
relevantni informace, aby se usnadnilo provadéni a prosazovani tohoto nafizeni.

3. Piislusné orgdny clenskych statd si vyménuji informace o odsouzenich a sankcich za veskerd zdvaznd poruseni
pravidel uvedend v ¢l. 6 odst. 2. Obdrzi-li ¢lensky stit ozndmeni o zdvazném poruseni pravidel uvedeném v ¢l. 6
odst. 2, jez mélo béhem piedchozich dvou let za ndsledek odsouzeni nebo ulozeni sankce vjiném clenském stité,
zaznamenda toto poruseni do svého wvnitrostitniho elektronického rejstitku.

4. Clensky stat odpovi na Zddost o informace vznesenou kterymkoli piislusnym orgdnem jiného clenskych sttt
a provede kontroly, inspekce a vySetfovani dodrzovani pozadavku podle ¢l. 3 odst. 1 pism. a) podnikateli v silni¢ni
dopravé usazenymi na jeho tzemi. Tyto Zadosti o informace se mohou tykat i pfistupu k dokumentim potfebnym
k prokdzani toho, Ze jsou splnény podminky stanovené v cldnku 5. Zddost o informace vznesend pifslusnym
orgdnem clenského stdtu musi byt opodstatnénd a odivodnénd. Za timto tcelem musi obsahovat divéryhodné
skute¢nosti svéd¢ici o moznych porusenich ¢l. 3 odst. 1 pism. a), uvddét el zddosti a v dostate¢né mife upfesnovat
pozadované informace a dokumenty.

5. Clensky stét poskytne informace, o které ho pozddal jiny clensky stit podle odstavce 4, do ticeti pracovnich
dnti po obdrzeni zddosti. Clenské stity se mohou dohodnout ina kratsi lhité.

6. Domnivéa-li se dozddany clensky stat, Ze zddost neni dostate¢né odivodnénd, sdéli to zddajicimu ¢lenskému
statu ve [htité deseti pracovnich dnt po obdrzeni zddosti. Zadajici clensky stdt zddost déle zdivodni. Pokud tak neni
schopen ucinit, mtize dozddany clensky stit zZddost zamitnout.

7. Je-li vyfizeni zddosti o informace nebo provedeni kontrol, inspekci ¢i vySetfovani obtizné, sdéli to dozddany
¢lensky stat zadajicimu ¢lenskému statu ve lhité deseti pracovnich dnii po obdrzeni zadosti s uvedenim diavodd, pro¢
je poskytnuti téchto informaci obtizné. Dotéené ¢lenské stity spolu jednaji s cilem nalézt feseni kazdé zjisténé obtize.
Pokud jsou informace poskytovany zddajicimu ¢lenskému stitu soustavné se zpozdénim, je otom informovina
Komise, kterd pfijme vhodnd opatieni.

8. Vyména informaci uvedend v odstavci 3 probihd prostfednictvim systému pro vyménu zprdv, zejména systému
ERRU (European Registers of Road Transport Undertakings — evropské rejstitky podnikt silni¢ni dopravy), ktery byl
zfizen nafizenim Komise (EU) ¢.1213/2010 (*). Spravni spoluprdce a vzdjemnd pomoc mezi pfislusnymi organy
¢lenskych stath, které jsou stanoveny v odstavcich 4 az 7, se provadéji prostfednictvim systému pro vyménu
informaci o vnitinim trhu (systém IMI), ktery byl zfizen nafizenim Evropského parlamentu aRady (EU)
¢.1024/2012 (**). Za timto ucelem mtze kazdy clensky stat urcit kontaktni misto uvedené v odstavci 1 jako
piislusny organ a prostiednictvim systému IMI o tom uvédomi Komisi.
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9. Clenské stity zajisti, aby informace, které jim byly pieddny na zdkladé tohoto ¢lanku, byly pouzity pouze ve
véci & vécech, pro néz byly vyzddany. Jakékoli zpracovani osobnich tdaji se provadi vyluéné za Glelem plnéni
tohoto nafizeni a v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/679 (***).

10.  Vzdjemnd spravni spoluprdce a pomoc se poskytuji bezplatné.

11.  Zadost o informace nebréni pfislusnym organtim v tom, aby piijaly opatieni v souladu s piislusnymi vnitro-
stdtnimi a unijnimi pravnimi pfedpisy za ucelem Setfeni a prevence udajnych poruseni tohoto nafizeni.

(*) Natizeni Komise (EU) ¢.1213/2010 ze dne 16. prosince 2010 o zavedeni spole¢nych pravidel pro propojeni
vnitrostdtnich elektromckych rejstitkt podnik silniéni dopravy (Uf. vést. L 335, 18.12.2010, s. 21)

(**) Nafizeni Evropského parlamentu aRady (EU) ¢.1024/2012 ze dne 25.f%jna 2012 o spravni spoluprici
prostiednictvim systemu pro vyménu informaci o vnitinim trhu a o zruSeni rozhodnuti Komise 2008/49/ES
(,nafizeni o systému IMI) (Ur. vést. L 316, 14.11.2012, s. 1).

(***) Nafizeni Evropského parlamentu aRady (EU) 2016/679 ze dne 27.dubna 2016 o ochran¢ fyzickych osob
v souvislosti se zpracovamm osobnich ddaji a o volném pohybu téchto uda}u a o zruSeni smérnice 95/46/ES
(obecné nafizeni o ochrané osobnich tdaji) (Uf. vést. L 119, 4.5.2016, s. 1).«

14

=

V ¢lanku 23 se dopliuji nové pododstavce, které znéji:

,Odchylné od ¢l. 1 odst. 2 se do 21.kvétna 2022 toto nafizeni nepouzije na podniky silniéni ndkladni dopravy
zapojené do mezindrodni pfepravy pouze vozidly nebo jizdnimi soupravami, jejichz pfipustnd hmotnost nalozeného
vozidla nebo soupravy nepfevysuje 3,5 tuny, nestanovi-li pravni predpisy ¢lenského stitu usazeni jinak.

Odchylné od ¢l. 16 odst. 2 se pozadavek na zahrnuti hodnoceni rizika podnikd do vnitrostdtnich elektronickych
rejstitka pouzije od ¢trndcti mésictt od vstupu v platnost provadéciho aktu o spole¢ném vzorci pro vypocet hodno-
ceni rizika podle ¢l. 9 odst. 1 smérnice 2006/22[ES.“

15) Clanek 24 se zrusuje.
16) Vklada se novy clanek, ktery znf:

,Cldnek 24a
Vykon pfenesené pravomoci

1. Pravomoc pfijimat akty v pfenesené pravomoci je svéfena Komisi za podminek stanovenych v tomto ¢lanku.

2. Pravomoc prijimat akty v pfenesené pravomoci uvedend v ¢l. 8 odst. 9 je svéfena Komisi na dobu neurcitou od
20. srpna 2020.

3. Evropsky parlament nebo Rada mohou pfeneseni pravomoci uvedené v ¢l. 8 odst. 9 kdykoliv zrusit. Rozhod-
nutim o zruSeni se ukoncuje pfeneseni pravomoci v ném blize urcené. Rozhodnuti nabyva ucinku prvnim dnem po
zveiejnéni v Urednim véstniku Evropské unie nebo k pozdéjsimu dni, ktery je v ném upfesnén. Nedotyka se platnosti jiz
platnych aktii v pfenesené pravomoci.

4. Pred pfijetim aktu v pfenesené pravomoci Komise vede konzultace s odborniky jmenovanymi jednotlivymi
¢lenskymi staty v souladu se zdsadami stanovenymi v interinstituciondlni dohodé ze dne 13. dubna 2016 o zdoko-
naleni tvorby pravnich predpist (¥).

5. Prijeti aktu v pfenesené pravomoci Komise neprodlené ozndmi soucasné Evropskému parlamentu a Radé.

6. Akt vpfenesené pravomoci piijaty podle ¢l. 8 odst. 9 vstoupi v platnost pouze tehdy, pokud proti nému
Evropsky parlament ani Rada nevyslovi ndmitky ve lhiit¢ dvou mésicti ode dne, kdy jim byl tento akt ozndmen,
nebo pokud Evropsky parlament i Rada pfed uplynutim této lhity informuji Komisi o tom, Ze ndmitky nevyslovi.
Z podnétu Evropského parlamentu nebo Rady se tato lhiita prodlouzi o dva mésice.

(" UF. vést: L 123, 12.5.2016, s. 1.4
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17) Clanek 25 se méni takto:
a) odstavec 2 se nahrazuje timto:
,2.  Odkazuje-li se na tento odstavec, pouzije se ¢lanek 4 nafizeni Evropského parlamentu aRady (EU)

& 182/2011 (¥).

(*) Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 182/2011 ze dne 16. inora 2011, kterym se stanovi pravidla
aobecné zdsady zplisobu, jakym clenské stity kontroluji Komisi pii vykonu provddécich pravomoci
(Ur. vést. L 55, 28.2.2011, s. 13).5
b) odstavec 3 se nahrazuje timto:
,3.  Odkazuje-li se na tento odstavec, pouzije se ¢lanek 5 nafizeni (EU) ¢. 182/2011.°
18) Clanek 26 se méni takto:

a) ndzev se nahrazuje timto:

,Poddvdni zprdv a prezkum®;
b) vodstavci 1 se pismeno b) nahrazuje timto:
,b) pocet povoleni vydanych podle tohoto nafizeni podle roku vydédni a podle typu, pocet pozastavenych
povoleni, poéet odejmutych povoleni, pocet prohldSeni nezpisobilosti a odGvodnéni pfislusnych rozhodnuti.
Zpravy tykajici se obdobi po 21. kvétnu 2022 zahrnuji rovnéz rozdéleni téchto polozek podle:

i) podnikatelti v silni¢ni osobni doprave;

ii) podnikatelt v silni¢ni ndkladni dopravé pouzivajicich vyhradné motorova vozidla nebo jizdni soupravy,
jejichz pripustnd hmotnost naloZeného vozidla nebo soupravy nepfevysuje 3,5 tuny, a

iii) vSech ostatnich podnikatel v silni¢ni ndkladni dopravé;*;
¢) doplnuji se nové odstavce, které znéji:

»3.  Kazdé dva roky clenské staty podaji Komisi zpravu o Zadostech, které podaly na zakladé ¢l. 18 odst. 4 az 9,
o odpovédich, které obdrzely od ostatnich ¢lenskych stitti, a o opatfenich, kterd pfijaly na zdkladé poskytnutych
informaci.

4. Komise do 21.srpna 2023 na zdkladé informaci, které shromdazdi podle odstavce 3, ana zdkladé dalsich
dtkazi ptedlozi Evropskému parlamentu a Radé podrobnou zpravu o rozsahu spravni spoluprace ¢lenskych statt,
o piipadnych nedostatcich v tomto ohledu a o moznych zptsobech, jak tuto spolupréci zlepsit. Na zdkladé této
zpravy posoudi, zda je nezbytné navrhnout dalsi opatfeni.

5. Komise vyhodnoti provadéni tohoto nafizeni do 21.srpna 2023 a podd Evropskému parlamentu a Radé
zprévu o jeho uplatiiovani.

6. Vndvaznosti na zprdvu uvedenou v odstavci 5 Komise toto nafizeni pravidelné hodnoti a predklida
vysledky hodnoceni Evropskému parlamentu a Radé.

7. Je-li to vhodné, pfipoji se ke zpravim uvedenym v odstavci 5 a 6 piislusné legislativni ndvrhy.“
19) Piiloha IV se méni takto:
a) nadpis se nahrazuje timto:

,Seznam nejzivaznéjsich poruseni pro dclely ¢l. 6 odst. 2

b) vbodé 1 se pismeno b) nahrazuje timto:

,b) Piekroceni maximalni denni doby fizeni béhem denni pracovni doby o 50 % nebo vice.;
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¢) bod 2 se nahrazuje timto:

,2. Vozidlo neni vybaveno tachografem nebo omezovacem rychlosti nebo je vném instalovan ¢i pouZivan
klamny pfistroj schopny pozménit zdznamy zdznamového zafizeni nebo omezovace rychlosti nebo jsou
padélany vytisky zdznamt nebo ddaji stazenych z tachografu nebo z karty fidice.”

Cldnek 2
Zmény nafizeni (ES) ¢ 1072/2009
Nafizeni (ES) ¢.1072/2009 se méni takto:

1) V¢lanku 1 se odstavec 5 méni takto:
a) pismeno ¢) se nahrazuje timto:

,¢) do 20.kvétna 2022: preprava zboZi ve vozidlech s pfipustnou hmotnosti nalozeného vozidla nepfevysujic
3,5 tuny;*

b) vkladd se nové pismeno, které zni:

,ca) od 21.kvétna 2022: pieprava zboZi ve vozidlech s pfipustnou hmotnosti naloZeného vozidla nepfevysujici
2,5 tuny;*

2) Clinek 4 se méni takto:
a) vodstavci 2 se zruSuje tfeti pododstavec;
b) odstavec 4 se nahrazuje timto:

,4.  Licence Spolecenstvi a opisy odpovidaji vzoru stanovenému v piiloze II, kterd rovnéz stanovi podminky pro
jejich uzivani. Obsahuji alespon dva bezpecnostni prvky uvedené v piiloze L

V piipadé vozidel pouzivanych k prepravé zbozi, jejichz piipustnd hmotnost nalozeného vozidla nepfevysuje
3,5 tuny apro néz plati nizsi financni pozadavky stanovené v ¢l. 7 odst. 1 druhém pododstavci natizeni (ES)
¢.1071/2009, vydavajici orgdn v &asti ,zvlastni pozndmky* licence Spolecenstvi nebo jejtho opisu uvede: ,< 3,5 t“

Komisi je svéfena pravomoc pfijimat vsouladu s ¢lankem 14b akty v pfenesené pravomoci, kterymi se méni
piilohy Ta II za Géelem jejich pFizptsobeni technickému pokroku.

3) V¢lanku 5 se odstavec 4 nahrazuje timto:

»4.  Komisi je svéfena pravomoc pfijimat v souladu s ¢lankem 14b akty v pfenesené pravomoci, kterymi se méni
piiloha III za acelem jejitho pfizpasobeni technickému pokroku.

4) Clinek 8 se méni takto:
a) vklada se novy odstavec, ktery zni:

,2a.  Podnikatelé v silni¢ni ndkladni dopravé nesméji provadét s tymz vozidlem nebo, v p¥ipadé soupravy, s tymz
motorovym vozidlem kabotdZ ve stejném clenském staté po dobu ¢&tyf dnt poté, co vtomto clenském staté
kabotdz dokondily.

b) vodstavci 3 se prvni pododstavec nahrazuje timto:

,3. M4 se za to, Ze vnitrostatni silni¢ni ndkladni doprava uskute¢nénd v hostitelském ¢lenském stdté podnika-
telem v silni¢ni ndkladni dopravé — nerezidentem je v souladu s timto nafizenim, pouze pokud tento podnikatel
muze piedlozit jasné dikazy o predchdzejici mezindrodni piepravé a o kazdé ndvazné kabotazi, kterou uskutecnil.
V piipadé, ze vozidlo bylo na Gzemi hostitelského ¢lenského stitu v obdobi étyf dnii pFedchézejicich dané mezi-
ndrodni pfepravé, podnikatel v silni¢ni nakladni dopravé musi rovnéz predlozit jasné dikazy o viech ptepravich,
které béhem tohoto obdobi uskutecnil.”;
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¢) vkldda se novy odstavec, ktery znf:

,4a.  Dukazy uvedené v odstavci 3 se pfedlozi nebo predaji opravnénému kontrolorovi hostitelského ¢lenského
stdtu na zddost béhem silni¢ni kontroly. Mohou byt predlozeny nebo pfedany elektronicky s pouzitim upravitel-
ného strukturovaného formatu, ktery lze piimo pouzivat k ukldddni a zpracovani pocitacem, napiiklad elektronic-
kého nékladniho listu (€CMR) podle Zenevského Dodatkového protokolu k Umluvé o prepravni smlouvé v mezi-
ndrodni silni¢ni ndkladni dopravé (CMR) tykajictho se elektronického ndkladniho listu ze dne 20. Ginora 2008.
Béhem silni¢ni kontroly mtize fidi¢ kontaktovat tstfedi, odpovédného zéstupce pro dopravu nebo jinou osobu ¢
subjekt s cilem poskytnout pted koncem této silni¢ni kontroly jakékoli dikazy uvedené v odstavei 3.%

d) odstavec 5 se nahrazuje timto:

,5.  Kazdy podnikatel v silnicni ndkladni dopravé, ktery je v ¢lenském stdt€, v némz je usazen, v souladu s prav-
nimi pfedpisy tohoto stitu opravnén k provozovani silni¢ni ndkladni pfepravy pro cizi potfebu uvedené v¢l. 1
odst. 5 pism. a) aZ ca), je za podminek stanovenych v této kapitole oprdvnén k provozovani kabotdze stejného
druhu nebo kabotdze vozidly stejné kategorie.”

5) Clanek 10 se méni takto:
a) vodstavci 3 se prvni pododstavec nahrazuje timto:

,3.  Komise prezkouma situaci zejména na zdkladé piislusnych tdaja a po konzultaci vyboru ztizeného ¢l. 42
odst. 1 nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢ 165/2014 (*) do jednoho mésice od obdrzeni zddosti
Clenského stitu rozhodne, zda jsou ochrannd opatfeni nutnd, a pokud nutnd jsou, pfijme je.

(*) Naifzen{ Evropského parlamentu aRady (EU) ¢ 165/2014 ze dne 4.unora 2014 o tachografech v silni¢ni
dopravé, o zruseni nafizeni Rady (EHS) ¢. 3821/85 o zdznamovém zaiizen v silni¢ni dopravé a o zméné nafi-
zeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢.561/2006 o harmonizaci nékterych pfedpisti v socidlni oblasti
tykajicich se silni¢ni dopravy (Uf. vést. L 60, 28.2.2014, s.1).%

b) dopliiuje se novy odstavec, ktery zni:

7. Vedle odstavcd 1 az 6 tohoto ¢ldnku a odchylné od ¢lanku 4 smérnice 92/106/EHS mohou ¢lenské staty, je-
li to nutné, aby se zabrénilo zneuzivani uvedeného ¢lanku poskytovanim neomezenych a nepfetrzitych sluzeb na
pocate¢nich nebo konec¢nych silni¢nich tsecich v hostitelském ¢lenském staté, které jsou soucdsti kombinované
dopravy mezi ¢lenskymi stity, stanovit, Ze se ¢lanek 8 tohoto nafizeni vztahuje na podnikatele v silni¢ni nakladni
dopravé, pokud takovy pocdtecni nebo kone¢ny tsek silniéni dopravy v daném clenském stdté zajistuji. Pokud jde
o tyto useky silni¢ni dopravy, ¢lenské stity mohou stanovit lhitu, kterd je deldi nez sedmidenni lhita uvedend
v ¢l 8 odst. 2 tohoto nafizeni a krati nez Ctyfdenni lhtita uvedend v ¢l. 8 odst. 2a tohoto nafizeni. Pouzitim ¢l. 8
odst. 4 tohoto nafizeni na uvedené dopravni operace nejsou dotleny pozadavky vyplyvajici ze smérnice
92/106/EHS. Clenské staty, které vyuziji odchylky stanovené v tomto odstavci, to oznidmi Komisi pfedtim, nez
svd piislusnd vnitrostdtni opatfeni uplatni. Prezkoumaji tato opatfeni alespoii kazdych pét let a o vysledcich
pfezkumu informuji Komisi. RovnéZ tato opatfeni, véetné délky zminénych obdobi, transparentnim zptsobem
zvefejni.

6) Vklada se novy clanek, ktery zni:

,Cldnek 10a
Kontroly

1. Vzdjmu daslednéjsiho prosazovani povinnosti stanovenych v této kapitole ¢lenské staty zajisti, aby se na jejich
tzemi uplatiiovala soudrznd vnitrostdtni strategie prosazovani prava. Tato strategie se zaméH na dopravce s vys§im
stupném rizika, jak je uvedeno v ¢lanku 9 smérnice Evropského parlamentu a Rady 2006/22/ES (¥).

2. Kazdy clensky stdt zajisti, aby kontroly stanovené v ¢lanku 2 smérnice 2006/22[ES v pfislusnych piipadech
zahrnovaly kontrolu kabotdze.
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3. Clenské stity provedou nejméné dvakrit za rok vzdjemné koordinované silni¢ni kontroly kabotdze. Tyto
kontroly provadéji zdroveri vnitrostitni orgdny odpovédné za prosazovani piislusnych pravidel v oblasti silni¢ni
dopravy v nejméné dvou clenskych sttech, kazdy z nich na svém tzemi. Clenské staity mohou tyto Cinnosti spojit
s ¢innostmi stanovenymi v ¢lanku 5 smérnice 2006/22/ES. Nédrodni kontaktni mista uréend podle ¢l. 18 odst. 1
nafizeni (ES) ¢. 1071/2009 si vyménuji informace o poctu a druhu poruseni pravidel kabotaze zjisténych po provedeni
vzajemné koordinovanych silni¢nich kontrol.

(*) Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2006/22[ES ze dne 15.bfezna 2006 o minimalnich podminkich pro
provedeni nafizeni (ES) ¢. 561/2006 a (EU) ¢. 165/2014 a smérnice 2002/15[ES, pokud jde o pfedpisy v socidlni
oblasti tykajici se ¢innosti v silni¢ni dopravé, a o zruSeni smérnice Rady 88/599/EHS (Uf. vést. L 102, 11.4.2006,
5. 35).¢

7) Vkladaji nové ¢lanky, které znéji:

,Cldnek 14a
Odpovédnost

Clenské stity stanovi pravidla upravujici sankce za nedodrzeni kapitol Il alll pro odesilatele, zasilatele, dodavatele
a subdodavatele, ktefi védi ¢i by s ohledem na vSechny relevantni okolnosti méli védét, ze prepravni sluzby, které
objedndvaji, obndseji poruseni tohoto nafizeni.

Cldnek 14b
Vykon pienesené pravomoci
1. Pravomoc piijimat akty v pfenesené pravomoci je svéfena Komisi za podminek stanovenych v tomto ¢lanku.

2. Pravomoc piijimat akty v pfenesené pravomoci uvedend v ¢l. 4 odst. 4 a ¢l. 5 odst. 4 je svéfena Komisi na dobu
neurcitou od 20. srpna 2020.

3. Evropsky parlament nebo Rada mohou pieneseni pravomoci uvedené v ¢l. 4 odst. 4 a ¢l. 5 odst. 4 kdykoli zrusit.
Rozhodnutim o zruseni se ukoncuje preneseni pravomoci v ném blize urcené. Rozhodnuti nabyvd déinku prvnim
dnem po zveiejnéni v Urednim véstniku Evropské unie nebo k pozdéjsimu dni, ktery je v ném upresnén. Nedotyka se
platnosti jiz platnych aktii v pfenesené pravomoci.

4. Pred piijetim aktu v pfenesené pravomoci Komise vede konzultace s odborniky jmenovanymi jednotlivymi
Clenskymi staty v souladu se zdsadami stanovenymi v interinstituciondlni dohodé ze dne 13. dubna 2016 o zdokona-
leni tvorby pravnich predpisii (¥).

5. Prijeti aktu v pfenesené pravomoci Komise neprodlené ozndmi soucasné Evropskému parlamentu a Radé.

6. Akt v pfenesené pravomoci piijaty podle ¢l. 4 odst. 4 a ¢l. 5 odst. 4 vstoupi v platnost pouze tehdy, pokud proti
nému Evropsky parlament ani Rada nevyslovi ndmitky ve lhaté dvou mésicti ode dne, kdy jim byl tento akt ozndmen,
nebo pokud Evropsky parlament i Rada pied uplynutim této lhity informuji Komisi o tom, Ze ndmitky nevyslovi.
Z podnétu Evropského parlamentu nebo Rady se tato lhiita prodlouzi o dva mésice.

(* UK vést. L 123, 12.5.2016, s. 1.“

8) Clének 15 se zrusuje.
9) Clanek 17 se nahrazuje timto:

,Cldnek 17
Podivini zpriv a pfezkum

1. Do 31.bfezna kazdého druhého roku uvédomi ¢lenské stity Komisi o poctu podnikatelt v silni¢ni ndkladni
doprave, ktefi jsou drziteli licenci Spolecenstvi k 31. prosinci kazdého z predchozich dvou let, a o poctu opisti licenci
odpovidajicim poctu vozidel v provozu k tomuto dni. Zpravy tykajici se obdobi po 20. kvétnu 2022 zahrnuji rovnéz
piehled téchto polozek rozclenény na podnikatele v silni¢ni ndkladni dopravé zapojené do mezindrodni pfepravy
pouze vozidly, jejichz pfipustnd hmotnost naloZeného vozidla nepfevysuje 3,5 tuny, a na ostatni podnikatele v silni¢ni
nakladni dopravé.
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2. Do 31.bfezna kazdého druhého roku uvédomi ¢lenské staity Komisi o poctu osvédceni fidice vydanych
v kazdém ze dvou piedchozich kalenddinich let i o celkovém poctu osvédéeni fidice v obéhu k 31. prosinci kazdého
z predchozich dvou let. Zpravy tykajici se obdobi po 20.kvétnu 2022 zahrnuji rovnéz piehled téchto polozek
roz¢lenény na podnikatele v silniéni nakladni dopravé zapojené do mezindrodni piepravy pouze vozidly, jejichz
piipustnd hmotnost naloZzeného vozidla nepfevySuje 3,5 tuny, a na ostatni podnikatele v silni¢ni ndkladni dopravé.

3. Svou ndrodni strategii prosazovdni prdva pfijatou podle ¢ldnku 10a zaslou clenské stity Komisi do
21.srpna 2022. Do 31.bfezna kazdého roku uvédomi clenské stity Komisi o ¢innostech v oblasti prosazovani
préva provedenych v predchozim kalenddinim roce podle ¢lanku 10a; ve vhodnych pfipadech uvedou rovnéz pocet
provedenych kontrol. Tyto informace zahrnuji pocet zkontrolovanych vozidel.

4. Komise vypracuje do 21.srpna 2024 zpravu o situaci na trhu Unie v oblasti silni¢ni dopravy. Tato zprava bude
obsahovat analyzu situace na trhu vcetné hodnoceni Géinnosti kontrol avyvoje podminek zaméstndvani v dané
profesi.

5. Komise vyhodnoti provaddéni tohoto nafizeni, zejména dopad zmén ¢lanku 8 zavedenych nafizenim Evropského
parlamentu a Rady (EU) 2020/1055 (*), do 21.srpna 2023 a pfedlozi Evropskému parlamentu a Radé zpravu o uplat-
novani tohoto nafizeni.

6.  Vndvaznosti na zpravu uvedenou v odstavci 5 Komise toto nafizeni pravidelné hodnoti a predklddd vysledky
hodnoceni Evropskému parlamentu a Radé.

7. Je-li to vhodné, pfipoji se ke zpravdm uvedenym v odstavcich 5 a 6 pfislusné legislativni ndvrhy.

(*) Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2020/1055 ze dne 15. Cervence 2020, kterym se méni nafizeni (ES)
¢.1071/2009, (ES) ¢ 1072/2009 a (EU) ¢. 1024/2012 za Gcelem jejich piizplisobeni vyvoji vodvétvi silnicni
dopravy (Ut. vést. L 249, 31.7.2020, s. 17).

Cldnek 3
Zména nafizeni (EU) ¢ 1024/2012
V piiloze nafizeni (EU) ¢. 1024/2012 se dopliuje novy bod, ktery zni:

,15. Natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1071/2009 ze dne 21. fjna 2009, kterym se zavadéji spolecnd
pravidla tykajici se zavaznych podminek pro vykon povoldni provozovatele silni¢ni dopravy a zrusuje smérnice
Rady 96/26/ES (*): ¢l. 18 odst. 8.

() UK. vést. L 300, 14.11.2009, s. 51.*

Cldnek 4
Vstup v platnost
Toto naifzeni vstupuje v platnost dvacitym dnem po vyhlaseni v Ufednim véstniku Evropské unie.

Pouzije se ode dne 21. tinora 2022.

Toto nafizeni je zdvazné v celém rozsahu a piimo pouzitelné ve vSech ¢lenskych stitech.

V Bruselu dne 15. éervence 2020.

Za Evropsky parlament Za Radu
piedseda piedsedkyné
D.M. SASSOLI J. KLOECKNER
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