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NARIZENI KOMISE (EU) 2016/1199
ze dne 22. Cervence 2016,

kterym se méni nafizeni (EU) & 965/2012, pokud jde o oprivnéni k provozu s navigaci zaloZenou
na vykonnosti, osvéd€ovini a dozor nad poskytovateli datovych sluzeb a provoz vrtulnikid
v pobfeznich vodich, a kterym se uvedené nafizeni opravuje

EVROPSKA KOMISE,
s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie,

s ohledem na nafizen{ Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 216/2008 ze dne 20. Ginora 2008 o spole¢nych pravidlech
v oblasti civilniho letectvi a o zfizeni Evropské agentury pro bezpecnost letectvi, kterym se rusi smérnice Rady
91/670/EHS, nafizeni (ES) ¢. 1592/2002 a smérnice 2004/36/ES (!), a zejména na ¢l. 8 odst. 5 uvedeného naiizeni,

vzhledem k t¢mto divodim:
(1) Nafizeni Komise (EU) ¢. 965/2012 (%) stanovi podminky pro bezpecny provoz letadel.

(2)  Jsou-li do palubnich letadlovych systému vkldddny nespravnd leteckd data nebo informace, miiZe to pfedstavovat
vyznamné riziko pro bezpecnost letu. Proto by mélo byt zajisténo, aby poskytovatelé datovych sluzeb
zpracovavali leteckd data a informace zptisobem, jenZ zarudi jejich kvalitu a spliiuje poZadavky stanovené vyrobci
letadel pro zamyslené pouziti koncovymi uZivateli vzdusného prostoru.

(3)  Nafizeni (EU) ¢. 965/2012 pozaduje zvldstni oprdvnéni pro veskery provoz s navigaci zaloZené na vykonnosti
(ddle jen ,PBN®), s vyjimkou nékterych zdkladnich metod navigace. V zdjmu odbourdni zbyte¢né hospodarské
a administrativni zatéZe kladené na provozovatele letadel vieobecného letectvi a v zdjmu zajisténi soudrznosti
s nejnovéj$imi mezindrodnimi bezpe¢nostnimi standardy by se mél vyrazné sniZit rozsah pfipadt, které vyzaduji
zvlastni opravnéni, pfi¢emZ je tieba vzit v Gvahu zkuSenosti a technickou vyspélost, jichz bylo dosazeno pii
provozu pfiblizeni vyuzivajicim globdlniho druzicového naviga¢niho systému (déle jen ,GNSS*).

(4)  Aby se provozovatelim usnadnilo dodrzovani pravidel pro pfepravu nebezpecného zbozi a pravidel pro zadrzny
systém pro horni ¢dst trupu na sedadlech letové posddky a sedadlech pro cestujici v nékterych malych letounech,
¢imz by se docililo zvySeni bezpecnosti, je nezbytné pfizpisobit tato pravidla danému druhu provozu a slozitosti
pouzivanych letadel.

(5)  Podle nafizeni (EU) &. 965/2012 musi nékteif drobni neobchodni provozovatelé v rdmci svych organizaci zavést
systém fizeni, nebot provozuji slozitd motorovd letadla. Avsak v nékterych piipadech, napiiklad pfi neobchodnim
provozu leh¢ich dvoumotorovych turbovrtulovych letadel, mohou mit tito provozovatelé potize pfi provddéni
pozadavkt systému fizeni obsazenych v piiloze III uvedeného nafizeni. JelikoZ usili, které se od téchto provozo-
vateld pfi plnéni stanovenych pozadavkd pozaduje, neni pfiméfené vyhoddm, jez provadéni uvedenych
pozadavkl pro bezpecnost jejich provozu znamend, mély by byt tito provozovatelé vyjmuti z oblasti piisobnosti
piilohy VI nafizeni (EU) ¢. 965/2012 a namisto toho by jim mélo byt umoznéno plnit pozadavky stanovené
v piiloze VII uvedeného nafizeni. V zdjmu souladu by organizace pro vycvik, jez poskytuji letovy vycvik ve
stejnych leh¢ich dvoumotorovych turbovrtulovych letounech, rovnéz mély mit moznost spliovat pozadavky
stanovené v priloze VIL

(6)  Priloha VII nafizeni (EU) ¢. 965/2012 vyZaduje vybaveni zdsobou kysliku a jeji pouziti pii letech nad stanovenou
tlakovou nadmofiskou vyskou. P¥i zohlednéni nékterych objektivnich faktort by mél pilot letadla bez pfetlakové
kabiny provaddgjictho neobchodni lety, stanovit na zdkladé zdsady diferenciace rizik pottebu kysliku, pficemz
troven regula¢ni ochrany zicastnénych stran zavisi na jejich schopnosti hodnoceni a kontroly rizika.

() (UE vést. L 79, 19.3.2008, s. 1).
() Nafizeni Komise (EU) €. 965/2012 ze dne 5. ffjna 2012, kterym se stanovi technické pozadavky a spravni postupy tykajici se letového
provozu podle nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 216/2008 (Ut vést. L 296, 25.10.2012,s. 1).



L 198/14 Utednt véstnik Evropské unie 23.7.2016

(7)  Provoz vrtulnikd v pobfeznich vodich pfedstavuje jistd zvla$tni bezpecnostni rizika, kterd nafizeni (EU)
¢. 965/2012 v jeho nyngjsim znéni odpovidajicim zptisobem neupravuje. Nékteré ¢lenské stity proto pfijaly dalsi
pozadavky, véetné povinného vyuzivani novych technologii, jeZ maji za cil tato rizika zmirnit a zachovat tGroven
bezpecnosti. V zdjmu zajidténi dosazeni cili nafizeni (ES) ¢. 216/2008 tykajicich se bezpe¢nosti a zaruceni
rovnych podminek pro letecké provozovatele by na trovni Unie méla byt pfijata spolecnd bezpe¢nostni opatten,
v nichZ by se zohlednily nejenom zkuSenosti ziskané na vnitrostitni drovni, ale i vyvoj v oblasti provozu
vrtulnikd v pobfeznich vodach.

(8)  V nafizeni (EU) €. 965/2012 byly zjistény také nékteré redakéni chyby, jez mély za ndsledek problémy pfi jeho
provadeéni.

(9)  Nafizeni (EU) ¢. 965/2012 by proto mélo byt odpovidajicim zptisobem zménéno a opraveno.

(10) Dotyénym provozovatelim a pislusnym orgdnim clenskych stitd je tfeba poskytnout dostatek casu, aby se
novym pravidlim tykajicim se leteckych dat a informaci a provozu vrtulnik v pobfeznich vodadch stanovenym
v tomto nafizeni ptizptsobily.

(11) Komise md v umyslu pfezkoumat pravidla tykajici se balont a kluzdki stanovend v nafizeni (EU) ¢. 965/2012
v souvislosti s iniciativou usilujici o jednodussi, jasnéjsi a lepsi prdvni predpisy v oblasti civilntho letectvi.
V soucasné dobé se tento prezkum pfipravuje. Mélo by se tudiZ upravit datum uplatiiovéni téchto pravidel, aby se
zajistilo, Ze bude mozné uvedeny pfezkum dokoncit a uvedend pravidla v piipadé potieby pred zactkem jejich
platnosti pozménit.

(12) V zdjmu pravn{ srozumitelnosti a harmonizovaného provadéni spolecnych pozadavkti v celé Unii by méla byt
stanovena data uplatiiovdni téchto pozadavkd, a to bud bezprostfedné po vstupu v platnost nebo v budoucnu.
Prechodnd opatfeni a tkoly, jeZ musi vSechny clenské stity fadné provést, by mély byt zahrnuty do pravniho
aktu, aby se zabrdnilo prdvnim pochybnostem a nejistoté. MoZnost vyuzit vyjimek podle nékterych provadécich
nafizeni Komise v oblasti bezpe¢nosti letectvi by méla byt omezena na fadné odiivodnéné piipady, kdy je to
naprosto nezbytné; misto toho by se mél pouzit pfedvidatelny a transparentni systém. Natizeni (EU) ¢. 965/2012
musi byt s ohledem na uvedené skute¢nosti zménéno.

(13) Opatieni stanovend timto nafizenim jsou zaloZena na stanoviscich (') Evropské agentury pro bezpec¢nost letectvi
v souladu s ¢l. 17 odst. 2 pism. b) a ¢l. 19 odst. 1 nafizeni (ES) ¢. 216/2008.

(14) Opatieni stanovend timto nafizenim jsou v souladu se stanoviskem vyboru zi{zeného ¢ldnkem 65 nafizeni (ES)
& 2162008,

PRIJALA TOTO NARIZENI:

Cldnek 1

Nafizeni (EU) ¢. 965/2012 se méni takto:

1) V ¢lanku 5 se odstavec 2 méni takto:
a) slovo ,a“ na konci pismene e) se zrusuje;
b) dopliiuje se nové pismeno g), které zni:

,g) vrtulnikd pouzivanych k provozu v pobfeznich voddch.

—

Stanovisko Evropské agentury pro bezpecnost letectvi ¢. 02/2015 ze dne 12. bfezna 2015 k nafizeni Komise, kterym se stanovi
technické pozadavky a provozni postupy pro pieddvani Gdaji uzivatelim vzdusného prostoru pro potieby letové navigace; stanovisko
Evropské agentury pro bezpe¢nost letectvi¢. 03/2015 ze dne 31. bifezna 2015 tykajici se nafizeni Komise o revizi operacnich kritérif pro
schvaleni navigace zaloZené na vykonnosti (PBN); stanovisko Evropské agentury pro bezpecnost letectvi ¢. 04/2015 ze dne
8.kvétna 2015 k nafizeni Komise o zvla$tnim opravnéni k provozu vrtulnikd v pobfeznich vodach.
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2) Clanek 6 se méni takto:
a) odstavec 4 se nahrazuje timto:

,4.  Aniz je dotéen ¢ldnek 5, mohou ¢lenské stity do 30. ervna 2018 naddle pozadovat zvlastni schvéleni/
oprdvnéni a stanovit dodatecné pozadavky v souvislosti s provoznimi postupy, vybavenim a kvalifikaci
a vycvikem posidky pro provoz vrtulnikG v pobieznich vodich v CAT v souladu se svymi vnitrostdtnimi
pravnimi ptedpisy. Dodate¢né pozadavky uplatiiované na tato zvlastni schvalenijopravnéni ozndmi ¢lenské staty
Komisi a agentufe. Uvedené poZadavky nesméji byt méné piisné nez pozadavky piiloh IIl a IV.%

b) odstavec 7 se zrusuje;
¢) dopliuji se nové odstavce 8 a 9, které znéji:

,8.  Odchylné od prvni véty ¢l. 5 odst. 3 provozuji provozovatelé sloZitych motorovych letount s maximdlni
schvélenou vzletovou hmotnosti 5 700 kg nebo mensi, vybavenych turbovrtulovym motorem, ktef{ pusobi
v neobchodnim provozu, tato letadla pouze v souladu s ptilohou VIL

9. Odchylné od ¢l. 5 odst. 5 pism. a) provozuji organizace pro vycvik pfi leteckém vycviku ve slozitych
motorovych letounech s maximdln{ schvélenou vzletovou hmotnosti 5 700 kg nebo mensi, vybavenych turbovr-
tulovym motorem, tato letadla pouze v souladu s ptilohou VIL*

N
~

Clanek 10 se nahrazuje timto:

,Cldnek 10
Vstup v platnost

1. Toto nafizeni vstupuje v platnost tfetim dnem po vyhldseni v Ufednim véstniku Evropské unie.
Pouzije se ode dne 28. fijna 2012 s vyhradou niZe uvedenych odstavcd 2, 3, 4, 5 a 6.

2. Prilohy Il a VII se od 25. srpna 2013 pouziji pro neobchodni provoz baloni a kluzdkd, s vyjimkou ¢lenskych
statd, jez se je rozhodly zcela ¢i ¢dste¢né neuplatiiovat, a to v souladu s ustanovenimi platnymi v dobé piijeti
uvedeného rozhodnuti a v rozsahu, v némz bylo pfijato. Uvedené clenské stity pouziji piilohy II a VII od
8. dubna 2018 pro neobchodni provoz balonii a od 8. dubna 2019 pro neobchodni provoz kluzdki nebo piipadné
ode dnt uvedenych v jejich rozhodnuti.

3. Prilohy I, III, VII a VIII se od 1. Cervence 2014 pouZiji pro specializovany provoz balonti a kluzdkd, s vyjimkou
Clenskych stath, jez se je rozhodly zcela ¢i astené neuplatiovat, a to v souladu s ustanovenimi platnymi v dobé
piijeti uvedeného rozhodnuti a v rozsahu, v némz bylo pfijato. Uvedené ¢lenské stity pouziji ptilohy II, III, VII a VIII
od 8. dubna 2018 pro specializovany provoz balont: a od 8. dubna 2019 pro specializovany provoz kluzdki nebo
piipadné ode dnti uvedenych v jejich rozhodnuti.

4. Prlohy II, I, VIl a VII se od 1. Cervence 2014 pouZiji pro specializovany provoz letount a vrtulnikd,
s vyjimkou clenskych statd, jeZ se je rozhodly zcela ¢i ¢astecné neuplatiiovat, a to v souladu s ustanovenimi platnymi
a VIII pro specializovany provoz letount a vrtulnikti od 21. dubna 2017 nebo pfipadné ode dnt uvedenych v jejich
rozhodnuti.

5. Prilohy II, Il a IV se pouZziji pro:

a) provoz letound tfidy vykonnosti B nebo neslozitych vrtulnikd v CAT, ktery za¢ind a kon¢i na tomtéz letisti/
provoznim misté, od 1. Cervence 2014, s vyjimkou c¢lenskych stitd, jez se je rozhodly zcela ¢&i cdstené
neuplatiiovat, a to v souladu s ustanovenimi platnymi v dobé pfijeti uvedeného rozhodnuti a v rozsahu, v némz
bylo pfijato. Uvedené clenské stity pouziji p¥ilohy II, IIl a IV pro provoz letount tiidy vykonnosti B nebo
neslozitych vrtulniktit v CAT, ktery zacind a kon¢i na tomtéZ letisti/provoznim misté, od 21. dubna 2017 nebo
piipadné ode dnti uvedenych v jejich rozhodnuti;
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b) provoz balont a kluzdkd v CAT od 1. Cervence 2014, s vyjimkou ¢lenskych sttd, jez se je rozhodly zcela ¢i
Castecné neuplatiiovat, a to v souladu s ustanovenimi platnymi v dobé pfijeti uvedeného rozhodnuti a v rozsahu,
v némz bylo piijato. Uvedené ¢lenské staty pouziji ptilohy II, 1l a IV pro provoz balont v CAT od 8. dubna 2018
a pro provoz kluzdkt v CAT od 8. dubna 2019 nebo ptipadné ode dnii uvedenych v jejich rozhodnuti.

6.  Vobdobich stanovenych v odstavcich 2, 3, 4 a 5 tohoto ¢ldnku se pipadné pouziji tato ustanoven:

a) piislusné orgdny ode dne vstupu pozadavki stanovenych v tomto naf{zeni v platnost postupné pfijmou Gc¢innd
opatteni k dosazeni souladu s uvedenymi pozadavky, a to rovnéz tGpravou systému organizace a fizeni, vycviku
pracovnikti, postupt, piirucek a programu dozoru;

b) provozovatelé v pfislusnych ptipadech upravi systém fizeni, programy vycviku, postupy a pfirucky tak, aby byly
v souladu s pozadavky stanovenymi v tomto nafizeni, a to nejpozd&ji ke dni pouzitelnosti uvedenych pozadavk;

¢) do dne pouzitelnosti pfislusnych pozadavki stanovenych v tomto nafizeni clenské stity naddle vydavaji, obnovuji
nebo upravuji osvédéeni, povoleni a oprdvnéni v souladu s pravidly platnymi pfed vstupem uvedenych pozadavka
v platnost nebo v pfipadé provozu letount tfidy vykonnosti B a nesloZitych vrtulnikd, ktery za¢ind a kondi na
stejném letisti/provoznim misté, v CAT, v souladu s:

— ptilohou III nafizeni (EHS) ¢. 3922/91 a piislusnymi vnitrostdtnimi vyjimkami v souladu s ¢l. 8 odst. 2
nafizeni (EHS) ¢. 392291 pro letouny a

— vnitrostitnimi pozadavky pro vrtulniky;

d) osvédceni, povoleni a oprdvnéni vydand clenskymi stity pfede dnem pouzitelnosti pfislusnych pozadavki
stanovenych v tomto nafizeni se povazuji za vydand v souladu s uvedenymi pozadavky. Nahrazuji se vsak
piipadnymi osvédéenimi, povolenimi a opravnénimi vydanymi v souladu s timto nafizenim nejpozdéji do Sesti
mésict ode dne pouzitelnosti ptislusnych pozadavkt stanovenych v uvedeném nafizens;

) provozovatelé majici v souladu s timto nafizenim povinnost predklddat prohlaSeni musi pfedlozit prohldseni
nejpozdéji v den pouzitelnosti piislusnych pozadavkad stanovenych v uvedeném nafizeni.”

4) Prilohy I, 11, IV, V, VI, VII a VIII se méni v souladu s pfilohou tohoto nafizeni.

Cldnek 2

Nafizeni (EU) ¢. 965/2012 se opravuje takto:
1) V ptiloze IV (¢ast CAT), ¢l. CAT.POL.A.240 pism. b) se bod 4) nahrazuje timto:

,4) letova posidka ma odpovidajici znalost traté, po niz md letét, a postuptl, které maji byt pouzity v souladu
s hlavou FC ¢dsti ORO.

2) V ptiloze VII (¢ast NCO) se znéni ¢lanku NCO.GEN.103 nahrazuje timto:

,Seznamovaci lety uvedené v ¢l. 6 odst. 4a pism. c) tohoto nafizeni, pokud jsou provadény v souladu s touto
piflohou, must:

a) zacinat a kondit na stejném letisti nebo provoznim misté s vyjimkou balonti a kluzakd;

b) byt provozovany podle pravidel VFR ve dne;
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¢) byt provozovany pod dozorem osoby, které byla svéfena odpovédnost za jejich bezpecnost, a

d) spliiovat veskeré dalsi podminky stanovené piislusnym tfadem.

Cldnek 3
Toto naifzenf vstupuje v platnost dvacitym dnem po vyhldseni v Ufednim véstniku Evropské unie.
Pouzije se ode dne 25. srpna 2016.
Avsak:
a) ¢l. 1 bod 1 a body 1 pism. a), 1 pism. b), 1 pism. ¢), 1 pism. d), 2 pism. ¢), 3 pism. a), 3 pism. €), 3 pism. g),
3 pism. m), 3 pism. n), 3 pism. o), 4 pism. ), 5 pism. d), 5 pism. j), 5 pism. k), 5 pism. 1), 7 pism. d), 7 pism. k)
a 7 pism. l) piilohy se pouziji ode dne 1. cervence 2018;

b) body 3 pism. I), 3 pism. g), 5 pism. i), 5 pism. n), 6 pism. k), 6 pism. n), 7 pism. j) a 7 pism. n) ptilohy se pouziji
ode dne 1. ledna 2019.

Toto nafizeni je zdvazné v celém rozsahu a pfimo pouzitelné ve viech clenskych stdtech.

V Bruselu dne 22. ¢ervence 2016.

Za Komisi

piedseda
Jean-Claude JUNCKER
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PRILOHA

Prilohy I, II, IV, V, VI, VII a VIII natizeni (EU) ¢. 965/2012 se méni takto:
1) V ptiloze I (Definice):
a) bod 69 se nahrazuje timto:
,69. ,Nehostinnym prostfedim* se rozumi:
a) oblast, ve které:
i) nemuze byt provedeno bezpecné vynucené piistini, protoZe povrch je nevhodny, nebo
ii) osoby na palubé vrtulniku nemohou byt odpovidajicim zptsobem chranény pied Zivly, nebo

iii) odezva/schopnost pdtrdni a zchrany neni zaji§téna v souladu s pfedpoklddanym vystavenim (vlivu
prostiedi), nebo

iv) ohroZen{ osob nebo majetku na zemi je nepfijatelné;
b) v kazdém piipadé tyto oblasti:
i) pfi provozu nad vodnimi plochami oblasti volného mofe poloZzené severné od 45. stupné severni
Siiky a jizné od 45. stupné jizni $itky, ledaze je nékterd ¢ast oznacCena za nehostinnou Gfadem statu,
nad jehoz teritoridlnimi vodami se provoz odehravd, a
i) ¢asti husté osidlené oblasti bez odpovidajicich ploch pro bezpe¢né vynucené pfistani.*;
b) bod 86 se nahrazuje timto:

,86. ,Provozem v pobfeznich vodich“ se rozumi provoz vrtulniku, jehoZ zna¢nd ¢dst letd je provadéna nad
oblastmi volného more z mist a na mista v pobfeznich vodach.*

¢) vkladd se novy bod 86a, ktery zni:

,86a. ,Mistem v pobieznich vodich” se rozumi zafizeni uréené pro provoz vrtulniki umisténé na plovouci nebo
pevné konstrukci na mofi nebo na plavidle.;

d) vkladd se novy bod 86b., ktery zni:
,86b. ,Oblasti volného mofe“ se rozumi vodni motskd plocha smérem od pobtezi.*
e) vkladd se novy bod 103 a, ktery zni:

,103a. ,Specifikaci pozadované naviga¢ni vykonnosti (RNP)* se rozumi naviga¢ni specifikace pro provoz PBN
zahrnujici pozadavek na sledovani{ palubni naviga¢ni vykonnosti a varovani.*;

2) V ptiloze II (¢ast ARO):
a) se dopliyje ¢lanek ARO.OPS.240, ktery zni:
»ARO.OPS. 240 Specifické schvileni/oprivnéni RNP AR APCH

a) Pokud zadatel prokaze, Ze splnil pozadavky uvedené v ¢lanku SPA.PBN.105, vydd pfislusny tifad pro RNP AR
APCH bud obecné specifické opravnéni, nebo zvlastni schvaleni/opravnéni k provozu.

b) V piipadé zvldstniho schvalenijopravnéni k provozu pfislusny tfad:

1) v opravnéni k provozu PBN sestavi seznam schvalenych postupt pfiblizeni podle piistroji na konkrétnich
letistich;

2) piipadné zfidi koordinaci s afady piislusnymi pro tato letisté; a

3) zohledni piipadné zdpocty vyplyvajici ze zvldstnich schvdlenijoprévnéni k provozu RNP AR APCH jiz
vydanych zadateltim.*;
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b) dodatek II se nahrazuje timto:

,Dodatek I

PROVOZNi SPECIFIKACE
(podléhajici schvalenym podminkam v provozni pfiruc¢ce)

Kontaktni udaje vydavajiciho uradu

Telefon ("): : Fax; :

E-mail:

AQC (3 Nazev provozovatele (3): Datum (%):
Dba Obchodni nazev

Provozni specifikace ¢€.:

Podpis:

Model letadla (°):

Poznavaci znacka letadla (6):

Obchodni provoz [ ......ooo.ooviii .

Oblast provozu (7):

Zvlastni omezeni (3):

Specificka schvaleni: Ano Ne Specifikace (%)

Poznamky

Nebezpedné zbozi O O

Provoz za podminek nizké dohlednosti CAT ("9 ...
Vzlet RVR ("): m

Priblizeni a pfistani O O DA/H: ft RVR: m

RVSM () [ Nepouzije se O O

Maximalni doba letu na

ETOPS () L Nepoutzije se O O nahradni letigté (*4): min.

Komplexni navigaéni specifikace pro 0 O
provoz PBN ('%)

(%)

Specifikace minimalni navigaéni
vykonnosti o O
Provoz vrtulnikd s pomoci systéma

snimani no¢niho vidéni

Provoz s vrtulnikovym jefabem O O

Provoz vrtulnikové letecké zachranné
sluzby o O
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Provoz vrtulnikd v pobreZnich vodach O O

Vycvik palubnich privodgich (%) O |

Vydani osvédc&eni palubnich

privodgich (18) o O
Zachovani letové zpUsobilosti O O ("9
Jiné (%%

(") Telefonni a faxova Cisla pfislu$ného uradu, véetné mezinarodniho predcisli zemé, a e-mailova adresa, je-li k dispozici.

(®) Vyplrite ¢islo odpovidajiciho osvédéeni leteckého provozovatele (AOC).

(®) Vypliite registrovany nazev provozovatele a obchodni nazev provozovatele, pokud se li§i. Pfed obchodnim nazvem uvedte
,Dba“ (Doing business as).

() Datum vydani provoznich specifikaci (dd-mm-rrrr) a podpis zastupce piislu$ného Gradu.

(®) Vypliite oznacéeni ICAO pro vyrobce letadla, typ a sérii nebo zakladni sérii, pokud byly série oznageny (napf. Boeing-737-3K2 nebo
Boeing-777-232).

(®) Poznavaci znatka je uvedena bud v provoznich specifikacich, nebo v provozni pfiruéce. V piipadé provozni pfiruéky musi
souvisejici provozni specifikace obsahovat odkaz na pfislusnou stranu provozni piiruéky. Pokud se na pfisludny typ letadla
nevztahuji v8echna zvlastni opravnéni, poznavaci znactka letadla mdze byt uvedena ve sloupci poznamky u pfislusného
zvlastniho opravnéni.

(") Uvedte zemépisnou oblast &i oblasti schvaleného provozu (prostiednictvim geografickych souiadnic, konkrétnich trati, hranic
letové informaéni oblasti nebo vnitrostatnich ¢&i regionalnich hranic).

(®) Uvedte seznam pouzitelnych zvlastnich omezeni (napf. pouze lety podle pravidel VFR, pouze denni lety atd.).

(®) V tomto sloupci uvedte mezni kritéria pro kazdé schvaleni/opravnéni nebo druh schvaleni/opravnéni (s prislusnymi kritérii).

("% Vypliite pouzitelnou kategorii pfesného pfistrojového piiblizeni: LTS CAT I, CAT I, OTS CAT II, CAT llIA, CAT llIB nebo CAT lIIC.
Vypliite minimalni drahovou dohlednost (RVR) v metrech a vySku rozhodnuti (DH) ve stopach (ft). Kazdé kategorii pfiblizeni
odpovida samostatny radek.

(") Vyplitte schvalenou minimalni RVR pro vzlet v metrech. Jestlize jsou udélena rizna schvéleni/opravnéni, lze pro kazdé
schvaleni/opravnéni pouzit samostatny radek.

('» Poli¢ko ,Nepouzije se“ mize byt zaskrtnuto pouze tehdy, pokud je maximaini dostup letadla pod letovou hladinou FL290.

("3 Provoz se zvétsenou vzdalenosti od piiméreného letisté (ETOPS) se nyni pouziva pouze pro dvoumotorova letadla. Z tohoto divodu
mUze byt policko ,Nepouzije se* zaskrtnuto, pokud ma pfislusny typ letadla vice nebo méné nez dva motory.

(" Muze byt také vypInéna vzdalenost k prahu drahy (v namoinich milich), jakoz i typ motoru.

("®) Navigace zalozend na vykonnosti (PBN): kazdému zvlastnimu schvéaleni/opravnéni komplexni PBN (napi. RNP AR APCH)
odpovidd samostatny fadek s pfislusSnymi omezenimi uvedenymi ve sloupcich ,Specifikace* a/nebo ,Poznamky“. Jednotliva
schvaleni/opravnéni zvlastnich postuplii RNP AR APCH mohou byt uvedena v provoznich specifikacich nebo v provozni pfiruéce.
V pfipadé provozni pfirucky by souvisejici provozni specifikace méla obsahovat odkaz na pfisludnou stranu provozni prirucky.

("®) Uvedte, zda je zvla$tni schvaleni/opravnéni omezeno na urgité okraje drahy a/nebo letiété.

(') Opravnéni k provadéni vycvikovych kurz(i a zkousek, které maji absolvovat Zadatelé o osvédéeni palubnich privodéich podle
prilohy V (&ast CC) nafizeni Komise (EU) ¢. 1178/2011.

('® Opravnéni k vydavani osvédceni palubnich privodéich podle pilohy V (6ast CC) nafizeni Komise (EU) &. 1178/2011.

("9 Vypliite jméno osoby/nazev organizace odpovédné za zajisténi zachovani letové zpisobilosti letadla a odkaz na nafizeni, které
vyzaduje provedeni praci, tj. pfiloha | (¢ast M) hlava G nafizeni Komise (EU) &. 1321/2014.

(*® Zde mohou byt zapsana dal$i opravnéni nebo Gdaje s pouzitim jednoho rfadku (nebo bloku o vice fadcich) pro kazdé opravnéni
(napf. lety s kratkym pfistanim, lety se strmym piiblizenim, lety vrtulnikd na misto a z mista vefejného zajmu, lety vrtulnikG nad
nehostinnym prostiedim mimo husté osidleny prostor, lety vrtulnik(i bez bezpe¢ného vynuceného piistani, lety s vétsim Ghlem
naklonéni, maximalni vzdalenost od pfiméreného letisté pro dvoumotorové letouny bez opravnéni ETOPS, letadla pouzivana pro
neobchodni lety).

FormulaF 139 EASA, 2. vydéni“

¢) pozndmka 6 k formulaii EASA 140 v dodatku V se nahrazuje timto:

,(®) Do tohoto sloupce uvedte veskery schvdleny provoz, napf. nebezpecné zbozi, LVO, RVSM, PBN, MNPS,
HOFO.*

3) V pifloze IV (¢ast CAT):
a) clanek CAT.OPMPA.120 se zruduje;
b) vkladd se novy ¢lanek CAT.OP.MPA.126, ktery zni:
»CAT.OP.MPA.126 Navigace zaloZend na vykonnosti

V piipadé, Ze na prolétdvané trati ¢i pro postup, kterym se ma letét, je poZadovdno pouzit{ navigace zaloZené na
vykonnosti (PBN), provozovatel zajisti, aby:

a) prislusnd navigacni specifikace pro provoz PBN byla uvedena v letové piirucce (AFM) nebo rovnocenném
dokumentu, ktery schvlil certifika¢ni organ jako soucdst posouzeni letové zptsobilosti nebo z takového
schvéleni/oprdvnéni vychazi; a
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b) letadlo bylo provozovino v souladu s piislusnou navigacni specifikaci a omezenimi uvedenymi v letové
piirucce (AFM) nebo jiném vyse uvedeném dokumentu.”;

¢) v ¢l CAT.OPMPA.135 pism. a) se bod 1 nahrazuje timto:

,1) jsou k dispozici vesmirnd zafizeni, pozemni zafizeni a sluzby, v¢etné meteorologickych, které jsou pfiméfené
pro pldnovany provoz;*

d) v . CAT.OPMPA.175 pism. b):
i) se bod 6 nahrazuje timto:
,6) jsou k dispozici pfiméfend vesmirnd zafizeni, pozemni zafizeni a sluzby pozadované pro planovany let;“
i) slovo ,a“ na konci bodu 7) se zrusuje;
iii) vkldda se novy bod 7a), ktery zni:
,7a) kazdd navigacni databize pozadovand pro navigaci zaloZenou na vykonnosti je vhodna a aktudlni; a*;
¢) Clinek CAT.OPMPA.181 se nahrazuje timto:
»CAT.OP.MPA.181 Vybér letist a provoznich mist — vrtulniky

a) Pro lety za meteorologickych podminek pro let podle pFistrojii (IMC) muze velitel letadla pouzit ndhradni
letisté pro vzlet ve vzdélenosti jedné hodiny doby letu normdlni cestovni rychlosti pro pfipad, Ze nebude
mozné vrétit se na misto odletu z meteorologickych divodi.

b) Pro lety podle pravidel IFR nebo pro lety podle pravidel VFR navigované jinak nez s referenci podle
viditelnych orientacnich bodt stanovi velitel letadla v provoznim letovém pldnu alespon jedno nahradni letisté
uréeni, pokud:

1) pro let na kterékoli jiné misto uréeni na pevniné nejsou doba letu a pfevlddajici meteorologické podminky
takové, aby v pfedpoklddaném case pfiletu na misto zamysleného pfistdni bylo mozno provést pfiblizeni
a pfistani podle meteorologickych podminek pro let za viditelnosti (VMC), nebo

2) misto zamysleného pfistdni je osamocené a ndhradni misto neni k dispozici; v tomto pfipadé musi byt
uréen bod posledniho ndvratu (PNR).

¢) Provozovatel zvoli dvé ndhradni letisté uréeni, pokud:

1) piislusné meteorologické zpravy a/nebo pfedpovédi pro letidté urceni naznacuji, Ze v Casovém rozmezi
za¢inajicim jednu hodinu pfed predpoklddanou dobou piiletu a koncicim jednu hodinu po této dobé
budou meteorologické podminky horsi neZ pouzitelnd planovaci minima, nebo nebo

2) nejsou k dispozici Zddné meteorologické informace pro letisté urceni.
d) Provozovatel uvede veskerd pozadovand ndhradni letisté¢ v provoznim letovém planu.”;
f) vklada se novy ¢lanek CAT.OP.MPA.182, ktery zni:
»CAT.OP.MPA.182 Letisté urceni — p¥ibliZeni podle p¥istroji

Provozovatel zajisti, aby byly k dispozici dostate¢né prostiedky pro navigaci a pfistdni na letisté uréeni nebo na
jakékoli ndhradni letisté uréeni v ptipadé ztraty schopnosti zamysleného piiblizen{ a pfistdni.*;

g) v {lanku CAT.OPMPA.247 se zruduje pismeno b);
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h) Clinek CAT.OPMPA.295 se nahrazuje timto:
~CAT.OP.MPA.295 Pouziti palubniho protisrizkového systému (ACAS)

Je-li zastavén systém ACAS a je-li provozuschopny, provozovatel stanovi provozni postupy a programy vycviku,
aby letovd posddka disponovala odpovidajicim vycvikem v zabranovini srdzkdm a uméla vybaveni systému
ACAS II kompetentné pouZivat.”;

i) v ¢l CATIDE.A.205 pism. a) se bod 3 nahrazuje timto:

,3) bezpetnostnim pdsem se zddrznym systémem pro horni &ist trupu na kazdém sedadle pro cestujici
a zddrznym pdsem na kazdém lazku u letound s MCTOM mensi nez 5 700 kg a s MOPSC mensi nez devét,
kterym bylo vyddno individudlni osvédceni letové zpiisobilosti poprvé ke dni nebo po dni 8. dubna 2015;%

j) v ¢lanku CAT.IDE.A.205 se pismeno b) nahrazuje timto:
,b) Bezpecnostni pas se zddrznym systémem pro horni ¢ast trupu:
1) ma jednobodové rozpindni;

2) na sedadlech pro minimdlni pfedepsany pocet palubnich pravod¢ich se sklddd ze dvou ramennich
popruhti a bezpecnostniho pdsu umoziujictho nezavislé pouziti; a

3) na sedadle ¢lena letové posddky a na kazdém sedadle vedle sedadla pilota:
i) se sklddd ze dvou ramennich popruhtl a bezpe¢nostniho pdsu umoziujictho nezdvislé pouziti; nebo

ii) z tiibodového Sikmého ramenniho popruhu a bezpe¢nostniho pasu umoziujictho nezavislé pouziti
v téchto letounech:

A) letounech s MCTOM mensi nez 5 700 kg a s MOPSC mensi nez devét, které spliuji dynamické
podminky nouzového pfistani stanovené v platnych certifika¢nich specifikacich;

B) letounech s MCTOM mensi nez 5 700 kg a s MOPSC mensi nez devét, které nespliiuji dynamické
podminky nouzového pfistini stanovené v platnych certifikacnich specifikacich a kterym bylo
vydano individudlni osvédéeni letové zpisobilosti poprvé pfede dnem 28. fijna 2014; a

Q) letounech certifikovanych v souladu s CS-VLA nebo rovnocennou specifikaci a s CS-LSA nebo
rovnocennou specifikaci.”;

k) v ¢lanku CAT.IDE.A.345 se dopliiuje nové pismeno f), které znf:

.f) Pro provoz PBN musi letadlo spliiovat pozadavky letové zpusobilosti pro piislusnou naviga¢ni specifikaci.”
1) ¢ldnek CATIDE.A.355 se nahrazuje timto:

~CAT.IDE.A.355 Rizeni leteckych databazi

a) Letecké databdze pouzivané v certifikovanych aplikacich palubnich systém® musi spliiovat pozadavky na
kvalitu Gdajt, které odpovidaji zamyslenému pouziti Gdaji.

b) Provozovatel zajisti v¢asné rozdéleni a vkladani aktudlnich a nezménénych navigacnich databdzi do vsech
letounti, které je vyzaduji.

¢) Aniz jsou dotCeny ostatni pozadavky tykajici se hldSeni uddlosti, jak jsou definovdny v nafizeni (EU)
¢. 376/2014, musi provozovatel informovat poskytovatele databdze o vyskytu chybnych, nejednotnych nebo
chybgjicich adajd, u nichz Ize odiivodnéné ocekavat, ze predstavuji ohroZeni letu.

V takovych pfipadech informuje provozovatel letovou posadku a dalsi dotcené osoby a zajisti, aby se dotCené
tdaje nepouzivaly.;
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m) v ¢ldnku CAT.IDE.H.280 se zruSuje pismeno b);
n) cldnek CATIDE.H.295 se nahrazuje timto:
»CAT.IDE.H.295 Odévy pro pfeZiti posidky

Kazdy clen posiadky musi mit oblecen odév pro pieziti posadky pfi letech ve 3. tiidé vykonnosti pii letu nad
vodou ve vzdélenosti od pevniny, kterou nelze pfeletét autorotaci nebo kterd je vétsi neZ vzdilenost pro
bezpe¢né vynucené piistani, pokud meteorologickd hldseni nebo predpovédi pocasi dostupné veliteli letadla
udavaji, Ze teplota mofte v pribéhu letu bude nizsi nez 10 °C.%

o) clanek CAT.IDE.H. 310 se zrusuje;
p) v ¢lanku CAT.IDE.H.345 se dopliiuje nové pismeno e), které zni:

,€) Pro provoz PBN musi letadlo spliiovat pozadavky letové zptsobilosti pro pfislusnou navigacni specifikaci.”;
q) dopliiuje se novy clanek CAT.IDE.H.355, ktery zni:

~CAT.IDE.H.355 Rizeni leteckych databdzi

a) Letecké databdze pouzivané v certifikovanych aplikacich palubnich systémt musi spliovat pozadavky na
kvalitu dajti, které odpovidaji zamyslenému pouziti GdajtL.

b) Provozovatel zajisti v€asné rozdéleni a vkldddni aktudlnich a nezménénych navigacnich databdzi do vSech
letount, které je vyzaduji.

¢) Aniz jsou dotCeny ostatni pozadavky tykajici se hldSeni uddlosti, jak jsou definovdny v nafizeni (EU)
¢. 376/2014, musi provozovatel informovat poskytovatele databdze o vyskytu chybnych, nejednotnych nebo
chybégjicich ddajt, u nichz Ize odivodnéné ocekavat, Ze piedstavuji ohroZent letu.

V takovych pipadech informuje provozovatel letovou posidku a dalsi dotéené osoby a zajisti, aby se dotcené
udaje nepouzivaly.”;

4) V piiloze V (¢ast SPA):
a) ¢lanek SPA.PBN.100 se nahrazuje timto:
»SPA.PBN.100 Provoz PBN
a) Opravnéni se vyzaduje pro kazdou z téchto specifikaci PBN:
1) RNP AR APCH; a
2) RNP 0.3 pro provoz vrtulnikd.

b) Oprdvnéni k provozu RNP AR APCH umoZiiuje provoz pouZivajici vefejné postupy pfiblizeni podle piistroj,
které splruji platnd kritéria ICAO pro navrhovéni postupd.

¢) Specifické oprdvnéni pro RNP AR APCH nebo RNP 0.3 se vyzaduje u soukromych postupli pfiblizeni podle
piistroji nebo u jakéhokoliv vefejného postupu pfiblizeni podle piistrojd, které nespliiuji platnd kritéria ICAO
pro navrhovéni postupt, nebo vyzaduje-li to leteckd informacni pfirucka (AIP) nebo pfislusny trad.”;
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b) ¢ldnek SPA.PBN.105 se nahrazuje timto:

»SPA.PBN.105 Oprivnéni k provozu PBN
Pro ziskani specifického opravnéni k provozu PBN od pfislusného tfadu musi provozovatel doloZit, Ze:

a) piislusné schvileni letové zpusobilosti, vhodné pro zamysleny provoz PBN, je uvedeno v letové piirucce (AFM)
nebo rovnocenném dokumentu, ktery schvalil certifikaéni orgdn jako soucdst posouzeni letové zpisobilosti
nebo z takového schvaleni vychdzi;

b) byl zaveden program vycviku pro ¢leny letové posadky a piislusny persondl, ktery se na piipravé letu podili;
¢) bylo provedeno posouzeni bezpecnosti;
d) byly vypracovany provozni postupy, které stanovi:

1) vybaveni na palubé, véetné jeho provoznich omezeni a odpovidajicich polozek v seznamu minimdlniho
vybaven{ (MEL);

2) slozeni letové posadky, kvalifikaci a praxi;
3) normaélni, mimofadné a nepfedvidané postupy; a
4) fizeni elektronickych naviga¢nich ddajt.
e) byl vypracovdn seznam uddlosti podléhajicich hldSent; a
f) byl pfipadné zaveden fdici program pro sledovdni RNP pro provoz RNP AR APCH.%

dopliiuje se novd hlava K, kterd znf:

LHLAVA K

PROVOZ VRTULNIKU V POBREZNICH VODACH

SPA.HOFO.100 Provoz vrtulnikii v pobfeznich vodich (HOFO)
Ustanoven této hlavy se vztahuji na:

a) provozovatele obchodni letecké dopravy, ktery je drzitelem osvédceni leteckého provozovatele (AOC) v souladu
s ¢asti ORO;

b) provozovatele zvlastniho provozu, ktery svou ¢innost ozndmil v souladu s ¢asti ORO; nebo

¢) neobchodniho provozovatele, ktery svou ¢innost ozndmil v souladu s ¢isti ORO.

SPA.HOFO.105 Oprivnéni k provozu vrtulnikii v pobfeZznich vodich

a) Pred zahdjenim provozu podle této hlavy musi pfislusny tifad vydat provozovateli specifické opravnéni.

b) Pro ziskdni tohoto opravnéni musi provozovatel podat Zadost k pfislusnému tfadu podle ¢lanku SPA.GEN.105
a musi prokdzat, Ze spliiuje pozadavky této hlavy.

¢) Pfed zahdjenim provozu z jiného ¢lenského stitu, nez je ¢lensky stdt, ktery udélil opravnéni podle pismene a),
uvédomi provozovatel ptislusné arady obou ¢lenskych stdti o zamysleném provozu.
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SPA.HOFO.110 Provozni postupy

a) V rdmci procesu fizeni bezpecnosti provozovatel zmirni a minimalizuje rizika specifickd pro provoz vrtulnika
v pobfeznich vodach. Provozovatel v provozni prirucce stanovi:

1) zptsob vybéru, slozeni a vycviku posidek;
2) povinnosti a odpovédnost ¢lenti posddky a dalstho persondlu, ktery se na tomto provozu podili;
3) pozadované vybaveni a kritéria odbaveni; a

4) provozni postupy a minima, jez umozni popsat a odpovidajicim zptsobem zmirnit rizika bézného
i ptipadného mimofadného provozu.

b) Provozovatel zajisti, aby:
1) pfed kazdym letem byl pfipraven provozni letovy plan;

2) bezpecnostni instruktdz cestujicich obsahovala rovnéz veskeré konkrétni informace tykajici se zvldstnosti
provozu v pobfeznich vodich a s témito informacemi byli cestujici sezndmeni pfed ndstupem do
vrtulniku;

3) kazdy ¢len letové posidky mél na sobé schvéleny odév pro preziti:

i) kdyZ meteorologickd hlaseni nebo predpovédi pocasi dostupné velicimu pilotovi ¢i veliteli vrtulniku
udavaji, Ze teplota mofe bude béhem letu mensi nez 10 °C; nebo

ii) prekracuje-li pfedpoklddand doba na zachranu odhadovany cas prezZiti, nebo
iii) je-li let napldnovan na noc v nehostinném prostiedi;
4) ptislusnd sluzba ATS sdélila pruibéh traté v pobreznich vodach, pokud je k dispozici;
5) piloti optimalné vyuzivali systémy automatického fizeni letu (AFCS) po celou dobu letu;

6) byly vytvoreny specifické profily pro pfibliZeni v pobfeznich vodach, vcetné stabilnich parametri
pfiblizeni a ndpravnych opatfeni, kterd je nutno pfijmout, jestliZe se pfiblizeni stane nejistym;

7) pii vicepilotnim provozu byly zavedeny postupy pro ¢lena letové posddky ke sledovéni letovych pistrojt
béhem letu v pobfeznich vodich, zejména b&hem piiblizeni ¢i odletu, v zdjmu zajisténi bezpecné drihy
letu;

8) letova posadka piijala okamzitd a vhodna opatieni, jakmile dojde k aktivaci vyskového varovan;

9) byly zavedeny postupy, které vyzaduji, aby pii dodrzeni bezpecnostnich opatfeni systémy pro nouzové
piistani na vodé byly vybaveny pro vSechny piilety a odlety provadéné nad vodni plochou; a

10) provoz byl provadén pii dodrzeni vSech omezeni na tratich nebo v oblastech provozu stanovenych
pfislusnym tfadem nebo vhodnym dfadem odpovédnym za vzdusny prostor.

SPA.HOFO.115 VyuZivini mist v pobfeznich vodich

Provozovatel vyuzivd pouze takovych mist v pobfeznich voddch, které jsou vhodné z hlediska velikosti
a hmotnosti typu pouzitého vrtulniku a daného provozu.
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SPA.HOFO.120 Vybér letiSt a provoznich mist

a) Pozemni ndhradni letisté urceni. AniZz jsou dotlena ustanoveni ¢lankd CAT.OPMPA.181, NCC.OP.152 a
SPO.OP.151, velici pilot/velitel letadla nemusi p#i letech z mista v pobfeznich vodich na pozemni letisté
v provoznim letovém planu specifikovat nahradni letisté urceni, pokud:

1) je letisté urceni definovéno jako pobfezni letisté, nebo

2) jsou splnéna tato kritéria:
i) letisté urCeni mé vydané postupy pro piibliZzeni podle pfistroji;
ii) doba letu je krat$i nez 3 hodiny; a

iii) zvefejnénd predpovéd pocasi platnd 1 hodinu pied a 1 hodinu po ocekdvaném Case pfistani upfesiiuje,
zZe:

A) zdkladna obla¢nosti je alespoit 700 stop nad minimem spojenym s postupem piibliZeni podle
piistroji, nebo 1 000 stop nad leti§tém urceni, podle toho, kterd vyska je vétsi; a

B) dohlednost je alespori 2 500 metrii.

b) Ndhradni helidek urceni v pobfeznich voddch. Provozovatel mize zvolit ndhradni helidek uréeni v pobteznich
vodéch, jsou-li splnéna vSechna tato kritéria:

1) Nahradni helidek urceni v pobteznich vodach je vyuzivdn pouze po pieletu bodu posledniho ndvratu (PNR)
v piipadé, ze pozemni alternativni letist¢ uréeni neni geograficky dostupné. Pfed pieletem tohoto bodu
musi byt vyuZito pozemni{ nédhradni leti§t¢ urceni.

2) Moznost pfistani s jednim nepracujicim motorem (OEI) musi byt proveditelnd na nédhradnim helideku
uréeni v pobfeznich vodach.

3) Pokud je to mozné, musi byt zarucena dostupnost helideku pf¥ed dosazenim bodu PNR. Rozméry,
konfigurace a bezpe¢nd vyska nad prekdzkami jednotlivych helidekt nebo jinych mist musi byt vhodné pro
jejich vyuziti jako ndhradnich helidekd kazdym typem vrtulniku, které maji byt pouzivany.

4) Pii stanoveni meteorologickych minim je zohlednéna ptesnost a spolehlivost meteorologickych informaci.
5) Seznam minimalniho vybaveni (MEL) obsahuje konkrétni ustanoveni pro tento druh provozu.

6) Néhradni helidek uréeni v pobfeznich vodach je vybran pouze tehdy, pokud provozovatel stanovil postup
v provozni piirucce.

SPA.HOFO.125 PiibliZzeni s pomoci palubniho radaru (ARA) k mistim v pobfeznich vodich - provoz
v CAT

a) Provozovatel obchodni letecké dopravy (CAT) stanovi provozni postupy a zajisti, aby se pfibliZeni s ARA
provadélo pouze:

1) pokud je vrtulnik vybaven radarem, ktery je schopen poskytovat informace tykajici se okoli pfekdzky; a
2) bud:

i) je minimalni vyska pro klesdni (MDH) stanovena podle rddiového vyskoméru, nebo

ii) se pouzije minimalni nadmoftskd vyska pro klesani (MDA) s odpovidajici rezervou.

b) PFiblizeni s ARA na vrtulnikové plosiny nebo plavidla v pohybu se provadéji za vicepilotniho provozu.
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¢) Vzdélenost rozhodnuti musi zajistovat dostate¢né bezpecnou vysku nad pfekdzkami pfi nezdafeném pfiblizeni
od kteréhokoli mista ureni, pro néz bylo pfiblizeni s ARA planovano.

d) V piiblizeni z bodu za vzddlenosti rozhodnuti nebo pod vyskou MDA/H miiZe pilot pokracovat jen tehdy,
vidi-li misto urceni.

e) Pro jednopilotni provoz v CAT musi byt vyska MDA/H a vzdilenost rozhodnuti odpovidajicim zplisobem
navysena.

f) V piipadé priblizeni s ARA k pevnému mistu v pobfeznich vodich (tj. upevnénému zafizeni nebo kotvicimu
plavidlu) a pokud je k dispozici spolehlivd poloha podle systému GPS v navigaénim systému, musi byt ke
zvyseni bezpecnosti pfibliZeni s ARA pouzivan systém GPS ¢i systém prostorové navigace.

SPA.HOFO.130 Meteorologické podminky

Aniz jsou dotCena ustanoveni ¢lankd CAT.OPMPA.247, NCC.OP.180 a SPO.OP.170, pfi letech mezi misty ve tiidé
vzdudného prostoru G, kde je tisek nad vodnimi plochami kratsi nez 10 NM, Ize provést lety podle pravidel VFR,
jestlize podminky spliuji nasledujici limity nebo jsou lepsi nez:

Minima pro lety mezi misty v pobfeznich vodich ve tfidé vzdusného prostoru G

Den Noc
Vyska (*) Viditelnost Vyska (*) Viditelnost
Jednopilotni 300 stop 3 km 500 stop 5 km
Dvoupilotn{ 300 stop 2 km (*¥) 500 stop 5 km (***)

(*) Zékladna oblacnosti je takovd, aby let ve stanovené vysce byl pod oblaky a v dostate¢né vzdalenosti od nich.
(**) Vrtulniky smi byt provozovany do letové dohlednosti 800 m za predpokladu, Ze heliport ur¢eni nebo mezilehld konstrukce
jsou prubézné viditelné.
(*** Vrtulniky smi byt provozovany do letové dohlednosti 1 500 m za predpokladu, Ze heliport urceni nebo mezilehld kon-
strukce jsou pribézné viditelné.

SPA.HOFO.135 Omezeni vétru pii provozu na mista v pobfeznich vodich

Provoz na mista v pobfeznich vodédch se provadi pouze v piipadé, Ze rychlost vétru na helideku véetné poryva
neni vyssi nez 60 uzld.

SPA.HOFO.140 Vykonnostni poZadavky na mistech v pobfeznich vodich

Vrtulniky, které vzlétaji z mist v pobfeznich vodich a pfistivaji na téchto mistech, musi byt provozoviny
v souladu s vykonnostnimi pozadavky stanovenymi v piislu§né piiloze podle druhu jejich provozu.

SPA.HOFO.145 Systém sledovinim letovych idaji (FDM)

a) PH provadéni provozu v CAT vrtulniky vybavenymi zapisovacem letovych tidaji provozovatel zavede a udrzuje
systém FDM jako soucdst integrovaného systému fizeni, a to do 1. ledna 2019.

b) Systém FDM je nerepresivni a obsahuje odpovidajici zaruky ochrany zdroje (zdrojt) tdajt.
SPA.HOFO.150 Systém sledovini letadel

Provozovatel zavede a udrZuje monitorovany systém sledovdni letadel operujicich v pobfeznich vodach
v nehostinném prostedi od okamziku, kdy vrtulnik vzlétl, az do doby jeho pfistdni v misté kone¢ného urceni.

L 198/27
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SPA.HOFO.155 Systém VHM (Vibration health monitoring system)

a) Tyto vrtulniky provadéjici provoz v pobfeznich vodich v CAT v nehostinném prostfedi musi byt do
1. ledna 2019 vybaveny systémem VHM umoziiujicim sledovani stavu klicovych rotorovych a pohonnych
rotorovych systému:

1) slozité motorové vrtulniky, kterym bylo vyddno prvni individudlni osvédceni letové zpusobilosti po dni
31. prosince 2016;

2) viechny vrtulniky s maximélni provozni konfiguraci sedadel pro cestujici (MOPSC) vétsi nez devét, kterym
bylo vydano prvni individudlni osvédceni letové zptisobilosti pfede dnem 1. ledna 2017;

3) vdechny vrtulniky, kterym bylo vyddno prvni individudlni osvédceni letové zptisobilosti po dni
31. prosince 2018.

b) Provozovatel musi mit systém:
1) ke sbéru udaja, véetné systémem generovanych varovani;
2) k analyze a stanoveni pouZitelnosti soucastek; a
3) reakce na zjisténé poruchy v pocte¢nim stadiu.
SPA.HOFO.160 Pozadavky na vybaveni
a) Provozovatel musi spliiovat tyto pozadavky na vybaveni:

1) Palubni rozhlas na palubé vrtulniki pouzivanych k provozu v CAT a pii neobchodnimu provozu slozitych
motorovych vrtulnikt (NCC):

i) Vrtulniky s maximalni provozni konfiguraci sedadel pro cestujici (MOPSC) vétsi nez devét musi byt
vybaveny palubnim rozhlasem.

ii) Vrtulniky s MOPSC devét nebo mensi nemusi byt vybaven palubnim rozhlasem, pokud provozovatel
muze prokazat, Ze pilottiv hlas je za letu zfetelné slySet na vSech sedadlech pro cestujici.

2) Radiovy vyskomer

Vrtulniky musi byt vybaveny rddiovym vyskomérem schopnym vysilat hlasové varovani pii klesani pod
pfedem nastavenou vysku a optickou signalizaci uvadénou do ¢innosti ve vysce volitelné pilotem.

b) Nouzové vychody

Viechny nouzové vychody, véetné nouzovych vychoda posadky, vsechny dvefe, okna nebo jiné otevirdni, které
jsou vhodné pro nouzovy vystup, a prostiedky k jejich otevirdni jsou zfetelné oznaceny znackami pro
orientaci cestujicich pfi pouziti za dennfho svétla nebo ve tmé. Tyto znacky jsou provedeny tak, aby byly
viditelné i v ptipadg, Ze se vrtulnik pfevrati nebo je kabina potopena.

c) Systém vystrahy nebezpecné blizkosti terénu pro vrtulniky (HTAWS)
Vrtulniky pouZivané v CAT s maximdlni schvalenou vzletovou hmotnosti vétsi nez 3 175 kg nebo s MOPSC
vét§i nez devét, kterym bylo vyddno prvni individudlni osvéd¢eni letové zpusobilosti po dni
31. prosince 2018, musi byt vybaveny systémem HTAWS, ktery spliiuje pozadavky na vybaveni pro tiidu A,
jak je stanoveno v pfijatelné normé.

SPA.HOFO.165 Dodatené postupy a vybaveni pfi provozu v nehostinném prostfedi

a) Zdchranné vesty

Vsechny osob na palubé, pro néz jsou urceny schvilené zdchranné vesty, jsou do nich oble¢eny po celou dobu
letu, pokud nejsou obleceny do integrovanych odévi pro preziti, které spliuji kombinované pozadavky na
odévy pro preziti a zdchranné vesty.
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b) Odévy pro preziti
Vsichni cestujici na palubé jsou oble¢eni v schvdlenych odévech pro preziti:

1) kdyz meteorologickd hldseni nebo pfedpovédi pocasi dostupné pilotovi vrtulniku ¢i velicimu pilotovi
uddvaji, Ze teplota mofe bude béhem letu mensi nez 10 °C, nebo

2) prekracuje-li pfedpoklddand doba na zdchranu odhadovany ¢as preziti, nebo
3) pokud je let napldnovan na noc.
c) Systém dychaciho vybaveni pro nouzové situace

Vsechny osoby na palubé musi mit k dispozici dychaci vybaveni a musi byt pouceni o jeho pouZiti.

d) Zdchranné cluny

1) Vsechny zachranné c¢luny piepravované na palubé jsou umistény tak, aby byly pouZitelné na mofi
v podminkach, v jakych byly hodnoceny charakteristiky vrtulniku pfi nouzovém pfistini na vodé a jeho
plovaci a vyvazovaci charakteristiky pro tcely osvédceni.

2) Vsechny zdchranné ¢luny pfepravované na palubé musi byt umistény tak, aby v ptipadé nouze mohly byt
snadno pouzity.

3) Pocet zachrannych ¢lunt na palubé:

i) v piipadé vrtulniku, na jehoz palubé je méné nez 12 osob, nejméné jeden zdchranny ¢lun se jmenovitou
kapacitou nejméné rovnou maximalnimu poctu osob na palubé; nebo

ii) v pfipadé vrtulniku, na jehoz palubé je vice nez 11 osob, nejméné dva zdchranné ¢luny, které jsou
schopny spolecné pojmout viechny osoby, jez lze pfepravit na palubé, s tim, Ze dojde-li ke ztrdté
jednoho z nich, musi kapacita zbyvajictho zdchranného ¢lunu ¢ ¢lunt s pipustnym pietizenim
dostacovat k pojmuti véech osob na palubé vrtulniku.

4) Kazdy zdchranny ¢lun musi disponovat alesponi jednim zdchrannym polohovym majakem nehody (ELT (S));
a

5) Kazdy zachranny ¢lun musi disponovat zachrannym vybavenim, véetné prostiedkt k zachovéni Zivota,
vhodnym pro let, ktery mé byt proveden.

e) Nouzové osvétleni kabiny

Vrtulnik je vybaven systémem nouzového osvétleni napdjenym ze samostatného zdroje, ktery je zdrojem
napdjeni celkového osvétleni kabiny k usnadnéni evakuace vrtulniku.

f) Automaticky polohovy majdk nehody samocinné uvddény do pracovni polohy (ELT (AD))

Vrtulniky jsou vybaveny majakem ELT (AD), ktery je schopen vysilat soubézné na kmitoctech 121,5 MHz
a 406 MHz.

Q) Zajisténi neodnimatelnych dveri

Dvefe, které jsou uréeny jako nouzové vychody pii nouzovém pfistini na vodé a které nejsou odnimatelné,
jsou vybaveny prostfedky k zaji§téni v oteviené poloze, aby nebrénily cestujicim v opusténi vrtulniku za
veskerych podminek na mofi, a to az do maximélni pfedepsané trovné ponoru vyhodnocené pro nouzové
pfistani na vod¢ a plavani.

h) Nouzové vychody a iinikové poklopy

Viechny nouzové vychody, véetné nouzovych vychodt posiddky, vSechny dvefe, okna nebo jiné otevirani
vhodné pro nouzové opusténi pod vodou jsou piislusné vybaveny pro pouziti v nouzi.

i) Aniz jsou dotcena ustanoveni vySe uvedenych pismen a), b) a c), mizZe provozovatel na zdkladé posouzeni
rizik povolit, aby cestujici, ktef{ utrpéli zdravotni Gjmu na mist¢ v pobfeznich vodach, byli pfi zpdtecnich
letech nebo pii letech mezi riznymi misty v pobfeznich vodach ¢dstecné vybaveni zdchrannou vestou, odévem
pro preziti nebo systémem dychaciho vybaveni pro nouzové situace ¢i nevybaveni.
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SPA.HOFO.170 Pozadavky na posidku
a) Provozovatel zavede:
1) kritéria vybéru ¢lenti letové posadky pii zohlednéni jejich predchozich zkusenosti;

2) minimdlni droven praxe pro velitele vrtulniku ¢ velictho pilota, ktery zamysli provadét provoz
v pobfeznich vodach; a

3) program pro vycvik a prezkouseni letové posddky, ktery musi kazdy clen letové posddky udspésné
absolvovat. Tento program musi byt pfizptsoben prostiedi v pobfeznich vodich a zahrnovat normalni,
mimofddné a nouzové postupy, optimalizaci ¢innosti posadky, vniknuti vody a vycvik pfeziti na mofi.

b) PoZadavky na rozlétanost

Pilot provadgjici provoz v pobfeznich voddch smi provozovat vrtulnik za tcelem pfepravy cestujicich pouze:

1) na misté v pobfeznich vodach ve funkeci velitele vrtulniku nebo velictho pilota nebo druhého pilota, pokud
za poslednich 90 dnt provedl alesponi 3 vzlety, pfiblizeni a pfistdni na misté v pobfeznich vodich ve
vrtulniku stejného typu nebo na tplném letovém simuldtoru (FFS) predstavujicim tento typ, nebo

2) v noci na misté v pobfeznich vodach ve funkci velitele vrtulniku nebo veliciho pilota nebo druhého pilota,
pokud za poslednich 90 dnt provedl alespon 3 vzlety, pfiblizeni a pfistdni v noci na misté¢ v pobfeznich
vodéch ve vrtulniku stejného typu nebo na dplném letovém simuldtoru pfedstavujicim tento typ.

Tyto tii vzlety a piistdni musi byt provedeny bud ve vicepilotnim, nebo v jednopilotnim provozu podle
provadéného provozu;

¢) Zvlastni pozadavky tykajici se CAT:

1) 90tidenni lhita stanovend v pism. b) bodu 1) a 2) se mizZe prodlouZit na 120 dnd, pokud pilot vykond
tratové pod dozorem instruktora nebo examindtora typové kvalifikace.

2) Pokud pilot nespliuje pozadavky uvedené v bodu 1), musi za dlelem vykonu svych prav vykonat ve
vrtulniku nebo na FFS pfislusného typu vrtulntku cviny let, a to alespoi v rozsahu pozadavki
stanovenych v pism. b) bodu 1) a 2).

5) V piiloze VI (¢ast NCC):
a) clanek NCC.GEN.106 se méni takto:
i) slovo ,a“ na konci pism. a) bodu 4) odrazky vii) se zrusuje;
ii) na konec pism. a) bodu 4) odrazky viii) se vkladd slovo ,a“
iii) do pism. a) bodu 4) se vklddd nova odrdzka ix), kterd znf:
,ix) kazdd naviga¢ni databaze potfebnd pro provoz PBN je vhodnd a aktudlni.
b) vkladd se novy ¢lanek NCC.OP.116, ktery zni:
,NCC.OP.116 Navigace zaloZend na vykonnosti — letouny a vrtulniky

Provozovatel zajisti, aby v piipadé, Ze na prolétdvané trati & pro postup, kterym se md letét, je pozadovano
pouziti navigace zaloZené na vykonnosti (PBN):

a) byla pfislusnd specifikace pro provoz PBN uvedena v letové priru¢ce (AFM) nebo jiném dokumentu, ktery
schvilil certifikacni orgdn jako soucdst posouzeni letové zpusobilosti nebo z takového schvéleni vychdzi; a

b) byl letoun provozovén v souladu s pfislusnou naviga¢ni specifikaci a omezenimi uvedenymi v letové piirucce
(AFM) nebo jiném vyse uvedeném dokumentu.”;
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¢) v ¢ldnku NCC.OP.145 se pismeno a) nahrazuje timto:

,a) Pfed zahdjenim letu se velici pilot vSemi dostupnymi pfiméfenymi prostiedky presvédci, Ze zafizeni ve
vesmiru, na zemi nebo na vod¢, vCetné komunikacnich zafizeni a naviga¢nich prostfedki dostupnych
a pfimo pozadovanych pro tento let a pro bezpe¢ny provoz letadla, jsou pfiméfend pro druh provozu, podle
kterého md byt let proveden.”;

d) c¢lanek NCC.OP.152 se méni takto:
i) slovo ,a“ na konci pism. b) bodu 2) odrazky ii) se zrusuje;
ii) pism. b) bod 3 se zrusuje;

e) vkladd se novy ¢lanek NCC.OP.153, ktery zni:
~NCC.OP.153 Letisté uréeni — pfibliZeni podle pfistroji

Velici pilot zajisti, aby byly k dispozici dostatecné prostiedky pro navigaci a pfistni na letisté urceni nebo na
jakékoli ndhradni leti$té urcéeni v ptipadé ztraty schopnosti zamysleného piibliZeni a pfistani.”;

f) ¢lanek NCC.OP.220 se méni takto:
,NCC.OP.220 Palubni protisrizkovy systém (ACAS)

Je-li na palubé instalovin systém ACAS a jeli provozuschopny, provozovatel stanovi provozni postupy
a programy vycviku, aby letovd posidka disponovala odpovidajicim vycvikem v zabranovani srdzkdm a uméla
vybaveni systému ACAS II kompetentné pouZivat.”;

g) v ¢lanku NCC.IDE.A.180 se pismeno b) nahrazuje timto:
,b) Bezpecnostni pas se zddrznym systémem pro horni ¢ast trupu:
1) md jednobodové rozpindni;

2) na sedadlech pro minimdlni pfedepsany pocet palubnich pravodéich se sklddd ze dvou ramennich
popruhil a bezpe¢nostniho pasu umoziujictho nezavislé pouziti; a

3) na sedadle ¢lena letové posadky a na kazdém sedadle vedle sedadla pilota:
i) se skladd ze dvou ramennich popruhti a bezpe¢nostniho pasu umoziujiciho nezavislé pouziti; nebo

ii) z tifbodového $ikmého ramenntho popruhu a bezpe¢nostniho pdsu umoznujictho nezdvislé pouziti
v téchto letounech:

A) letounech s MCTOM mensi nez 5 700 kg a s MOPSC mensi nez devét, které spliuji dynamické
podminky nouzového pfistani stanovené v platnych certifika¢nich specifikacich;

B) letounech s MCTOM mensi nez 5 700 kg a s MOPSC mensi nez devét, které spliuji dynamické
podminky nouzového pfistini stanovené v platnych certifikacnich specifikacich a kterym bylo
vyddno individudln{ osvédceni letové zptisobilosti poprvé prede dnem 25. srpna 2016.%

h) v ¢ldnku NCC.IDE.A.250 se dopliiuje nové pismeno d), které znf:

,d) Pro provoz PBN musi letoun spliiovat poZadavky letové zpiisobilosti pro piislusnou naviga¢ni specifikaci.;
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i) cldnek NCC.IDE.A.260 se nahrazuje timto:
,NCC.IDE.A. 260 Rizeni leteckych databdzi

a) Letecké databdze pouzivané v certifikovanych aplikacich palubnich systémt musi spliiovat pozadavky na
kvalitu Gdajt, které odpovidaji zamyslenému pouziti Gdaji.

b) Provozovatel zajisti v€asné rozdéleni a vkladani aktudlnich a nezménénych navigacnich databadzi do vsech
letountl, které je vyZzaduji.

¢) Aniz jsou dotCeny ostatni pozadavky tykajici se hldseni uddlosti, jak jsou definovdny v nafizeni (EU)
¢. 376/2014, musi provozovatel informovat poskytovatele databdze o vyskytu chybnych, nejednotnych nebo

chybgjicich adajd, u nichz Ize odiivodnéné ocekdvat, ze predstavuji ohroZeni letu.

V takovych piipadech informuje provozovatel letovou posadku a dalsi dotcené osoby a zajisti, aby se dotcené
udaje nepouzivaly.;

j) v clanku NCC.IDE.H. 215 se zruSuje pismeno b);
k) ¢lanek NCC.IDE.H.226 se nahrazuje timto:
»,NCC.IDE.H.226 Odévy pro preziti posidky

Kazdy ¢len posddky mé oblecen odév pro preziti posddky, pokud tak rozhodl velici pilot na zdkladé posouzeni
rizik a s piihlédnutim k nésledujicim podminkdm:

a) lety nad vodou ve vzddlenosti od pevniny, kterou nelze pteletét autorotaci nebo na kterou nemutze byt
provedeno bezpe¢né vynucené piistdni, a jestlize vrtulnik v pfipadé poruchy kritického motoru neni schopen
udrZet vodorovny let; a

b) meteorologickd hldseni nebo pfedpovédi pocasi dostupné velicimu pilotovi uddvaji, Ze teplota mofe bude
béhem letu mensi nez 10 °C.%

1) ¢lanek NCC.IDE.H.231 se zrusuje;
m) v ¢ldnku NCC.IDE.H.250 se dopliiuje nové pismeno d), které zni:

,d) je-li pozadovdn provoz PBN, musi letoun spliiovat poZadavky letové zpusobilosti pro pFislusnou naviga¢ni
specifikaci.”;

n) dopliiuje se novy ¢ldnek NCC.IDE.H.260, ktery znf:
~NCC.IDE.A.260 Rizeni leteckych databazi

a) Letecké databdze pouzivané v certifikovanych aplikacich palubnich systém® musi spliiovat pozadavky na
kvalitu daja, které odpovidaji zamyslenému pouziti Gdaji.

b) Provozovatel zajisti v€asné rozdéleni a vkldddni aktudlnich a nezménénych naviga¢nich databdzi do vsech
letound, které je vyzaduji.

¢) Aniz jsou dotCeny ostatni pozadavky tykajici se hldSeni uddlosti, jak jsou definovdny v nafizeni (EU)
¢. 376/2014, musi provozovatel informovat poskytovatele databdze o vyskytu chybnych, nejednotnych nebo

chybéjicich ddajt, u nichz Ize odivodnéné ocekavat, Ze piedstavuji ohrozent letu.

V takovych pipadech informuje provozovatel letovou posidku a dalsi dotcené osoby a zajisti, aby se dotcené
udaje nepouzivaly.;

6) V piiloze VII (¢ast NCO):
a) clanek NCO.GEN.105 se méni takto:
i) na konci pism. a) bodu 4) odrdzky v) se zrusuje slovo ,a“

ii) na konec pism. a) bodu 4) odrdzky vi) se vklddd slovo ,a“
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iii) v pism. a) bodu 4) se dopliiuje nové odrdzka vii), kterd znf:
,vi) kazdd naviga¢n{ databdze potfebnd pro provoz PBN je vhodnd a aktudlni.;
b) v ¢lanku NCO.GEN.140 se dopliiuje nové pismeno f), které zni:

Lf) Piiméfené mnozstvi predméta a latek, které by jinak byly klasifikovany jako nebezpecné zbozi a které jsou
pouziviny ke zlepSeni bezpecnosti letu v piipadé, Ze pieprava na palubé letadla je pfiméfend a ma zajistit
véasnou dostupnost pro provozni Uclely, se povazuje za schvilené podle oddilu 2.2.1 odst. 1 pism. a)
Technickych instrukei. To plati bez ohledu na to, zda je pozadovédna pfeprava téchto predméta a latek nebo je
zamysleno jejich pouZiti v souvislosti s danym konkrétnim letem ¢i nikoli.

Baleni a nakladdni vyse uvedenych pfedmétii a latek na palubu se provadi na odpovédnost velictho pilota,
a to tak, aby se béhem provozu letadla minimalizovala rizika pro ¢leny posadky, cestujici, ndklad nebo
letadlo.”;

¢) vkladd se novy ¢lanek NCO.OP.116, ktery zni:
,NCO.OP.116 Navigace zaloZend na vykonnosti — letouny a vrtulniky

Velici pilot zajisti, aby v pfipad¢, Ze na prolétavané trati ¢i pro postup, kterym se ma letét, je pozadovano pouziti
navigace zaloZené na vykonnosti (PBN):

a) byla piislusnd navigacni specifikace pro provoz PBN uvedena v letové piirucce (AFM) nebo rovnocenném
dokumentu, ktery schvalil fidici orgdn jako soucdst posouzeni letové zptisobilosti nebo z takového schvaleni]
opravnéni vychdzi; a

b) byl letoun provozovén v souladu s pfislusnou naviga¢ni specifikaci a omezenimi uvedenymi v letové piirucce
(AFM) nebo jiném vyse uvedeném dokumentu.”;

d) v ¢ldanku NCO.OP.135 se pismeno a) nahrazuje timto:
,a) Pfed zahdjenim letu se velici pilot vSemi dostupnymi pfiméfenymi prostiedky presvédei, Ze zafizeni ve
vesmiru, na zemi a/nebo na vodé, véetné komunikaénich zafizeni a navigacnich prostiedkii dostupnych

a pfimo pozadovanych pro tento let a pro bezpe¢ny provoz letadla, jsou dostacujici pro druh provozu, podle
kterého md byt let proveden.”;

e) vklddd se novy ¢lanek NCO.OP.142, ktery zni:
»,NCO.OP.142 Letisté uréeni — pfibliZeni podle p¥istroji

Velici pilot zajisti, aby byly k dispozici dostate¢né prostiedky pro navigaci a pfistni na letisté urceni nebo na
jakékoli ndhradni leti$té ur¢eni v piipadé ztraty schopnosti zamysleného piiblizeni a pfistani.”;

f) Clanek NCO.OP.190 se nahrazuje timto:
,NCO.OP.190 Pouziti doplitkové doddvky kysliku

a) Velici pilot zajisti, aby ¢lenové letové posddky vykondvajici povinnosti nezbytné k bezpe¢nému provozu
letadla za letu pouzivali trvale doplitkovou doddvku kysliku, kdykoli se zjisti, Ze v nadmoiské vysce
zamysleného letu mize nedostatek kysliku vést k zhorSeni schopnosti ¢lentt posddky, a zajisti, aby cestujici
méli k dispozici doplitkovou dodavku kysliku, pokud by nedostatek kysliku na né mohl mit negativni vliv.

b) Ve vSech ostatnich ptipadech, v nichz velici pilot neni schopen ur¢it, jaky vliv by nedostatek kysliku mohl mit
na veskeré osoby na palubé, zajisti, aby:

1) vSichni ¢lenové letové posidky vykondvajici povinnosti nezbytné k bezpe¢nému provozu letadla za letu
pouzivali trvale doplitkovou dodadvku kysliku po kazdou dobu presahujici 30 minut, kdy je tlakova
nadmotska vyska v prostoru pro cestujici mezi 10 000 ft a 13 000 ft, a

2) vechny osoby na palubé pouzivali trvale doplitkovou dodavku kysliku po kteroukoli dobu, kdy je tlakova
nadmofskd vyska v prostoru pro cestujici vétsi nez 13 000 ft.
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g) doplituje se novy ¢lanek NCO.OP.220, ktery zni:
»,NCO.OP.220 Palubni protisrizkovy systém (ACAS II)

Jestlize je pouzivin systém ACAS II, musi velici pilot pouZzivat vhodné provozni postupy a byt nélezité
proskolen.”;

h) v ¢. NCO.IDE.A.140 pism. a) se bod 4) nahrazuje timto:

,4) bezpecnostnim pdsem se zddrznym systémem pro horni ¢st trupu a s jednobodovym rozpindnim pro kazdé
sedadlo ¢lena letové posadky u letadel majicich osvédceni letové zpusobilosti vydané poprvé ke dni nebo po
dni 25. srpna 2016.

i) ¢lanek NCO.IDE.A.155 se nahrazuje timto:
,NCO.IDE.A.155 Dopliikovd doddvka kysliku — letouny bez ptetlakové kabiny

Letouny bez pfetlakové kabiny, pro které je pfedepsdna dodavka kysliku v souladu s ¢linkem NCO.OP.190, jsou
vybaveny zdsobniky kysliku a dychacimi pfistroji, které zajisti pozadované mnozstvi a dodavku kysliku.

j) v clanku NCO.IDE.A.195 se dopliiuje nové pismeno d), které zni:

,d) Pro provoz PBN musi letoun spliiovat poZadavky letové zpiisobilosti pro piislusnou naviga¢ni specifikaci.;
k) dopliuje se novy ¢lanek NCO.IDE.A.205, ktery zni:

~NCO.IDE.A.205 Rizeni leteckych databazi

a) Letecké databdze pouzivané v certifikovanych aplikacich palubnich systémd musi spliiovat pozadavky na
kvalitu dajti, které odpovidaji zamyslenému pouziti Gdajt.

b) Velici pilot zajisti v¢asné rozdéleni a vklddani aktudlnich a nezménénych elektronickych naviga¢nich tdajt do
viech letound, které je vyZaduji.

¢) Aniz jsou doteny ostatni pozadavky tykajici se hldSeni udailosti, jak jsou definoviny v nafizeni (EU)
¢. 376/2014, musi velici pilot informovat poskytovatele databdze o vyskytu chybnych, nejednotnych nebo
chybégjicich adajt, u nichz Ize odivodnéné ocekavat, Ze piedstavuji ohroZen letu.

V takovych ptipadech nesmi velici pilot dotéené tdaje pouZivat.”;
1) ¢ldnek NCO.IDE.H.155 se nahrazuje timto:
»,NCO.IDE.H.155 Dopliikovd dodidvka kysliku — vrtulniky bez pfetlakové kabiny

Vrtulniky bez pfetlakové kabiny provozované v nadmoiskych vyskach letu, pro které je pfedepsdna zdsoba
kysliku v souladu s ¢lankem NCO.OP.190, jsou vybaveny zdsobniky kysliku a dychacimi p¥istroji, které zajisti
pozadované mnozZstvi a dodavku kysliku.*;

m) v ¢ldnku NCO.IDE.H.195 se dopliiuje nové pismeno d), které zni:

,d) Pro provoz PBN musi letoun spliiovat pozadavky letové zpiisobilosti pro pfislusnou naviga¢ni specifikaci.”;
n) dopliuje se novy ¢lanek NCO.IDE.H.205, ktery zni:

~NCO.IDE.H.205 Rizeni leteckych databazi

a) Letecké databdze pouzivané v certifikovanych aplikacich palubnich systémt musi spliovat pozadavky na
kvalitu ddajti, které odpovidaji zamyslenému pouziti idajd.
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b) Provozovatel zajisti v€asné rozdéleni a vkladdni aktudlnich a nezménénych navigacnich databazi do letount,
které je vyzaduji.

¢) Aniz jsou dotCeny ostatni pozadavky tykajici se hldSeni uddlosti, jak jsou definovdny v nafizeni (EU)
¢. 376/2014, musi provozovatel informovat poskytovatele databdze o vyskytu chybnych, nejednotnych nebo
chybéjicich ddajti, u nichz Ize odivodnéné ocekavat, Ze piedstavuji ohrozent letu.

V takovych p¥ipadech nesmi velic pilot dotéené tidaje pouzivat.”;
o) ¢lanek NCO.IDE.S.130 se nahrazuje timto:
,NCO.IDE.S.130 Dopliikovéd doddvka kysliku

Kluzdky bez ptetlakové kabiny provozované v nadmofskych vyskach letu, pro které je pfedepsdna dodidvka
kysliku v souladu s ¢lankem NCO.OP.190, jsou vybaveny zisobniky kysliku a dychacimi p#istroji, které zajisti
pozadované mnozstvi a dodavku kysliku.”;

p) v ¢ldanku NCO.SPEC.110 se pismeno f) nahrazuje timto:

W) zajisti, aby specializovani odbornici a ¢lenové posidky pouzivali trvale doplikovou dodévku kysliku, kdykoli
zjisti, Ze v nadmotské vysce zamysleného letu by nedostatek kysliku mohl vést k zhorSeni schopnosti ¢lentt
posddky nebo mit negativni vliv na specializované odborniky. Pokud velici pilot neni schopen urcit, jaky vliv
by nedostatek kysliku mohl mit na osoby, jeZ se nachdzeji na palubg, zajisti, aby specializovani odbornici
a ¢lenové posadky pouzivali trvale doplitkovou dodavku kysliku, je-li kabinova vyska vétsi nez 10 000 ft po
dobu delsf nez 30 minut nebo je-li vétsi nez 13 000 ft.“

7) V piiloze VIII (¢ast SPO):
a) clanek SPO.GEN.107 se méni takto:
i) na konci pism. a) bodu 4) odrézky v) se zrusuje slovo ,a“
ii) na konec pism. a) bodu 4) odrdzky vi) se vklada slovo ,a“
iii) do pism. a) bodu 4) se vkldda nova odrdzka vii), kterd znf:
,vii) kazda naviga¢ni databdze potfebnd pro provoz PBN je vhodnd a aktudlni.*;
b) vklddd se novy ¢lanek SPO.OP.116, ktery zni:
»SPO.OP.116 Navigace zaloZend na vykonnosti — letouny a vrtulniky

Provozovatel zajisti, aby v piipadé, Ze na prolétdvané trati ¢i pro postup, kterym se md letét, je poZadovino
pouziti navigace zaloZené na vykonnosti (PBN):

a) byla pfislusnd specifikace pro provoz PBN uvedena v letové piiru¢ce (AFM) nebo jiném dokumentu, ktery
schvilil certifika¢ni orgdn jako soucdst posouzeni letové zpusobilosti nebo z takového schvéleni vychdzi; a

b) byl letoun provozovén v souladu s pfislusnou naviga¢ni specifikaci a omezenimi uvedenymi v letové piirucce
(AFM) nebo jiném vyse uvedeném dokumentu.”;

¢) v dénku SPO.OP.140 se pismeno a) nahrazuje timto:
,a) Pred zahdjenim letu se velici pilot vSemi dostupnymi pfiméfenymi prostfedky presvédci, Ze zafizeni ve
vesmiru, na zemi a/nebo na vodg, véetné komunikacnich zafizeni a navigacnich prostfedkd dostupnych

a ptimo poZadovanych pro tento let a pro bezpe¢ny provoz letadla, jsou dostacujici pro druh provozu, podle
kterého md byt let proveden.”;

d) v dénku SPO.OP.151 pism. b) se zrusuje bod 3;
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e) vklddd se novy ¢lanek SPO.OP.152, ktery zni:
»SPO.OP.152 Letisté uréeni — piibliZeni podle pfistroji

Velici pilot zajisti, aby byly k dispozici dostate¢né prostiedky pro navigaci a pfistdni na letisté urceni nebo na
jakékoli ndhradni letisté urceni v pfipadé ztraty schopnosti zamysleného pfiblizeni a pfistdni.

f) v ¢lanku SPO.OP.205 se pismeno a) nahrazuje timto:

,a) Je-li na palubé zastavén systém ACAS a je-li provozuschopny, provozovatel stanovi provozni postupy
a programy vycviku, aby letovd posidka disponovala odpovidajicim vycvikem v zabrafovani srazkdm
a uméla vybaveni systému ACAS II kompetentné pouZivat.”;

g) v ¢lanku SPO.IDE.A.160 se pismena c) a d) nahrazuji timto:

,¢) u jinych nez slozitych motorovych letountt bezpe¢nostnim pasem se zddrznym systémem pro horni ¢dst
trupu a s jednobodovym rozpindnim pro kazdé sedadlo ¢lena letové posddky u letadel majicich osvédéeni
letové zptisobilosti vydané poprvé ke dni nebo po dni 25. srpna 2016;

d) u slozitych motorovych letouni bezpe¢nostnim pdsem se zddrznym systémem pro horni &ist trupu a se
zaf{zenim, které automaticky zadrzi horni &st trupu cestujictho v ptipadé rychlého zpomalent:

1) na kazdém sedadle ¢lena letové posddky a na kazdém sedadle vedle sedadla pilota, a
2) na kazdém sedadle pozorovatele umisténém v pilotnim prostoru.”;
h) v ¢lanku SPO.IDE.A.160 se dopliiuje novy bod e), ktery zni:
,€) Bezpecnostni pds se zddrznym systémem pro horni &st trupu:
1) md jednobodové rozpinani;
2) na sedadle ¢lena letové posadky a na kazdém sedadle vedle sedadla pilota:
i) se sklddd ze dvou ramennich popruhti a bezpecnostniho pasu umoznujictho nezavislé pouziti; nebo

i) z tfibodového $ikmého ramenniho popruhu a bezpetnostniho pasu umoziiujictho nezdvislé pouziti
v téchto letounech:

A) letounech s MCTOM mensf nez 5 700 kg a s MOPSC mensi nez devét, které spliuji dynamické
podminky nouzového pfistdni stanovené v platnych certifika¢nich specifikacich;

B) letounech s MCTOM mensi nez 5 700 kg a s MOPSC mensi nez devét, které spliuji dynamické
podminky nouzového pfistdni stanovené v platnych certifika¢nich specifikacich a kterym bylo
vydano individudlni osvédéeni letové zpiisobilosti poprvé prede dnem 25. srpna 2016.%

i) v ¢ldnku SPO.IDE.A.220 se dopliiuje nové pismeno d), které zni:

,d) Pro provoz PBN musi letoun spliiovat poZadavky letové zpiisobilosti pro piislusnou naviga¢ni specifikaci.;
j) dopliuje se novy ¢lanek SPO.IDE.A.230, ktery zni:

,SPO.IDE.A.230 Rizeni leteckych databdzi

a) Letecké databdze pouzivané v certifikovanych aplikacich palubnich systémt musi spliovat pozadavky na
kvalitu ddajti, které odpovidaji zamyslenému pouziti idajd.
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b) Provozovatel zajisti v€asné rozdéleni a vklddani aktudlnich a nezménénych naviga¢nich databdzi do vsech
letound, které je vyzaduji.

¢) Aniz jsou doteny ostatni pozadavky tykajici se hldSeni udalosti, jak jsou definovany v nafizeni (EU)
¢. 376/2014, musi provozovatel informovat poskytovatele databdze o vyskytu chybnych, nejednotnych nebo

chybgjicich adajd, u nichz Ize odiivodnéné ocekdvat, ze predstavuji ohroZeni letu.

V takovych piipadech informuje provozovatel letovou posidku a dalsi dotcené osoby a zajisti, aby se dotcené
udaje nepouzivaly.”;

k) clanek SPO.IDE.H.198 se nahrazuje timto:
»SPO.IDE.H.198 Odévy pro pfeZiti - slozité motorové vrtulniky

Kazdéa osoba na palubé musi mit oblecen odév pro pieziti, pokud tak rozhodl velici pilot na zdkladé posouzeni
rizik a s pfihlédnutim k ndsledujicim podminkdm:

a) lety nad vodou ve vzdilenosti od pevniny, kterou nelze preletét autorotaci nebo na kterou nemtze byt
provedeno bezpetné vynucené pfistdni, a jestlize vrtulnik v pfipadé poruchy kritického motoru neni schopen
udrzet vodorovny let; a

b) meteorologickd hlageni nebo pfedpovédi pocasi dostupné velicimu pilotovi uddvaji, Ze teplota mofe bude
béhem letu mensi nez 10 °C.%

1) ¢ldnek SPO.IDE.H.201 se zruduje;
m) v ¢lanku SPO.IDE.H.220 se dopliiuje nové pismeno d), které zni:

,d) Pro provoz PBN musi letoun spliiovat poZadavky letové zpiisobilosti pro piislusnou naviga¢ni specifikaci.;
n) dopliuje se novy ¢ldnek SPO.IDE.H.230, ktery zni:

»SPO.IDE.H.230 Rizeni leteckych databizi

a) Letecké databdze pouzivané v certifikovanych aplikacich palubnich systémt musi spliiovat pozadavky na
kvalitu adajt, které odpovidaji zamyslenému pouziti Gdaji.

b) Provozovatel zajisti v¢asné rozdéleni a vkladdni aktudlnich a nezménénych navigacnich databdzi do vsech
letount, které je vyzaduji.

¢) Aniz jsou dotCeny ostatni pozadavky tykajici se hldSeni uddlosti, jak jsou definovdny v nafizeni (EU)
¢. 376/2014, musi provozovatel informovat poskytovatele databdze o vyskytu chybnych, nejednotnych nebo
chybgjicich ddajii, u nichz lze odiivodnéné ocekdvat, Ze piedstavuji ohrozent letu.

V takovych pifpadech informuje provozovatel letovou posidku a dalsi dotéené osoby a zajisti, aby se dotcené
udaje nepouzivaly.”;
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