L 184/22 Utednt véstnik Evropské unie 11.7.2015

PROVADECI ROZHODNUTI KOMISE (EU) 2015/1132
ze dne 10. Cervence 2015

o schvileni funkce setrvaéné jizdy vyvinuté spolecnosti Porsche AG jako inovativni technologie ke
snizovini emisi CO, z osobnich automobilii podle nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
& 443/2009

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKA KOMISE,
s ohledem na Smlouvu o fungovéni Evropské unie,

s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 443/2009 ze dne 23. dubna 2009, kterym se stanovi
vykonnostni emisni normy pro nové osobni automobily v rdmci integrovaného pfistupu Spolecenstvi ke sniZovani
emisi CO, z lehkych vozidel (!), a zejména na ¢l. 12 odst. 4 uvedeného nafizeni,

vzhledem k témto davodam:

(1) Vyrobce Porsche AG (ddle jen ,zadatel’) podal dne 13. ffjna 2014 zidost o schvdleni ,funkce setrvacné jizdy* jako
inovativni technologie. Uplnost Zddosti byla posouzena v souladu s ¢ldnkem 4 provadéciho nafizeni Komise (EU)
& 725/2011 (). Zadost byla shleddna Gplnou a lhita pro posouzeni zddosti Komisf zapocala dne 14. ffjna 2014,
tj. dnem ndsledujicim po dni, kdy byla zddost oficidlné obdrzena.

(2)  Zadost byla posouzena v souladu s ¢lankem 12 nafizeni (ES) & 443/2009, providécim nafizenim (EU)
¢. 7252011 a technickymi pokyny pro piipravu zddosti o schvéleni inovativnich technologii podle nafizeni (ES)
¢. 4432009 (déle jen ,technické pokyny*) ().

(3)  Zadost se tykd funkce ,setrvacné jizdy* vyvinuté spolecnosti Porsche AG. Inovativni technologie sestdv4 z inteli-
gentniho fizen{ ¢innosti automatické ptevodovky, které umoziiuje rezim jizdy, béhem néhoz vozidlo pokracuje
v jizdé, zatimco spalovaci motor je odpojen od kol (tj. spojka je vypnutd). Béhem setrvacné jizdy bézi motor na
volnobéh, ale fungovani pomocného vybaveni (napiiklad generdtoru, kompresoru, vodniho &erpadla) je zajisténo.
Pfi setrva¢né jizdé se navic kinetickd a potencidlni energie vozidla pfimo vyuzivaji k piekondni jizdnich odpora,
a tim ke sniZeni spotieby paliva.

(4)  Zadatel prokdzal, ze funkce setrvacné jizdy druhu popsaného v dané zddosti se nevyskytovala u vice nez 3 %
novych osobnich automobilt zaregistrovanych v referenénim roce 2009.

(5)  Kritéria odpovédnosti stanovend v ¢l. 4 odst. 2 pism. f) bodé iii) a v ¢l. 9 odst. 3 provddéciho nafizeni (EU)
¢. 725[2011 vyzaduji prokdzdni, Ze vykonnost dané technologie v oblasti snizovdni emisi CO, nezdvisi na
chovani fidice nebo na prostiedi nebo vybéru mimo kontrolu Zadatele. Po pfezkoumdni informaci poskytnutych
Zadatelem a ziskanych z jinych vefejnych zdroji se Komise domnivd, Ze tato podminka by nebyla splnéna, pokud
by funkci setrva¢né jizdy bylo mozné vypnout a vyzadovala by opétovné manudlni spusténi. Jako piiklad lze

() UF.vést.L 140, 5.6.2009,s.1.

(*) Provéadéci naf{zeni Komise (EU) ¢. 725/2011 ze dne 25. Cervence 2011, kterym se stanovi postup schvalovéni a certifikace inovativnich
technologii ke sniZovdni emisi CO, z osobnich automobiltt podle nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 4432009
(Uf. vést. L 194, 26.7.2011, 5. 19).

() http:/[ec.europa.eu/clima/policies/transport/vehicles/cars/docs/guidelines_en.pdf.
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uvést situaci, kdy silni¢ni podminky nebo stav vozidla setrva¢nou jizdu neumoziuji, nebot silnice ma vyrazny
sklon klesdni, Fidi¢ stla¢i brzdovy peddl nebo aktivuje tempomat ¢&i rezim ,sport“, vypne systém start/stop nebo
pouzije manudlni ovlada¢ fazeni rychlostnich stupiiti. Zadatel poskytl analyzu tykajici se nékterych téchto situaci:
jestlize silni¢ni podminky nebo stav vozidla neumoziuji setrvaénou jizdu, ¥idi¢ stlaci brzdovy pedal nebo pouzije
manudln{ ovlada¢ fazeni rychlostnich stupniti. Dalsi aspekty tykajici se chovdni fidice, pokud jde o manudlni
obnoveni funkce setrva¢né jizdy, nebyly zkoumdny. Komise dospéla k zdvéru, Ze by mély byt stanoveny
podminky, aby technologie setrvacné jizdy spliiovala kritéria odpovédnosti uvedend v provadécim nafizeni. Tyto
podminky by mély zajistit, Ze funkce setrvacné jizdy nemtize byt deaktivovdna Fidicem nebo, je-li deaktivovina
jinym zptsobem (napf. inteligentnim fizenim ¢innosti automatické pfevodovky nebo jinym zaf{zenim), bude
bezprostiedné po deaktivaci znovu automaticky aktivovdna. Na zdkladé vyse uvedenych skutecnosti a s vyhradou
uvedené podminky Komise konstatuje, Ze informace poskytnuté v Zddosti prokazuji, Ze kritéria a podminky
uvedené v ¢ldnku 12 nafizeni (ES) ¢. 443/2009 a v ¢lancich 2 a 4 provadéciho nafizeni (EU) ¢. 725/2011 byly
splnény.

(6)  Aby bylo mozné urcit, o kolik se snizi emise CO, po instalaci inovativni technologie ve vozidle, je nutné
definovat zakladni vozidlo, se kterym md byt Gc¢innost vozidla vybaveného inovativni technologii porovnana, jak
stanovi ¢lanky 5 a 8 provddéciho nafizeni (EU) ¢. 725/2011. Komise se domnivd, Ze je vhodné za zdkladni
vozidlo povazovat vozidlo s nainstalovanou a deaktivovanou funkci setrvaéné jizdy. Neni-li mozné funkci
setrvaéné jizdy deaktivovat, mélo by byt zajisténo, aby nebyla v provozu béhem zkusebniho postupu.

(7)  Zadatel predlozil metodu pro zkouseni snizeni emisi CO, v diisledku pouzivani technologie setrvaéné jizdy. Rada
faktorti ve vzorcich je odvozena z analyzy vlivu fidi¢ova chovani na technologii setrvaéné jizdy. Komise ma za to,
zZe pocet jizd zahrnutych do databdze umoziuje dospét k zavéru, Ze inovativni technologie by méla za nésledek
sniZeni emisi CO,. Za Glelem objasnéni nevyfeSenych otdzek v souvislosti se snizenim emisi CO, pfi pouzivani
dané inovativni technologie by nicméné bylo potiebné vétsi mnozstvi spolehlivych a nezédvislych tdaji, vetné
dodate¢né analyzy doby jizdy, po kterou pievodovka a baterie maji svou piislusnou provozni teplotu, a podilu
jizdy pfi vyraznéjsim sklonu klesdni, kdyz je funkce setrvacné jizdy vypnuta.

(8)  Vzorce pro vypocet mozného snizeni emisi CO, musi zahrnovat pfepocitaci koeficient, aby se zohlednil rozdil
mezi emisemi CO, zdkladniho vozidla pfi standardni zkousce NEDC a emisemi CO, v upravenych zkusebnich
podminkdch NEDC. Z diskusi s pfislusnym odvétvim vyplynuly pouze omezené tidaje o relevantnich hodnotich
parametru ¢ zaloZené na simulacich. Tyto tdaje vykazovaly odlisné vysledky v zavislosti na vlastnostech
pfevodovky a jinych parametrech vozidla. Na zdkladé téchto tdajii se parametr ¢ zfejmé pohybuje v rozmezi
od 0,96 do 0,99. Zadatel neposkytl piesvédcivé ditkazy ve prospéch pouziti konkrétni hodnoty parametru c.
Z tohoto davodu bylo urCeno, Ze za ucelem poskytnuti urcité jistoty ohledné pravdépodobného sniZeni
emisi CO,, jehoZ se dosdhne, by se méla pouzit hodnota parametru ¢ nachdzejic se na dolni hranici zjisténého
rozmezi. Pfepocitaci koeficient ¢ se proto stanovuje na hodnotu 0,96 (oproti hodnoté 0,97 uvedené v Zadosti,
pro kterou nebylo poskytnuto zddné zdiivodnéni).

(9)  Kliovym prvkem pii urcovani snizeni emisi CO, je podil vzdalenosti ujeté vozidlem s aktivovanou funkci
setrvacné jizdy. Uréi se faktor pouziti, ktery vyjadi{ pomér mezi zji§ténou vzddlenosti ujetou Zadatelem pfi
zkouskdch za podminek setrvacné jizdy a vzddlenosti ujetou s aktivovanou funkei setrvaéné jizdy v upravenych
zkusebnich podminkdch NEDC. Zadatel navrhl hodnotu 1. Z analyzy provedené Komisi vyplyva, ze tuto hodnotu
nelze odéivodnit predlozenymi tdaji. S pouZitim tdajt Zadatele by hodnota faktoru pouziti ¢inila 0,87. Zadatel
viak neposkytl dostate¢né tidaje, na jejichz zdkladé by se dalo s jistotou konstatovat, Ze jsou plné zohlednény jiné
faktory, které by mohly zptsobit deaktivaci funkce setrvacné jizdy vozidla. Proto se povaZuje za vhodné vyfesit
tyto nejasnosti dalsi proporciondlni tpravou, jejimz vysledkem je faktor pouziti 0,8. Md se za to, Ze by se tak
vytvofila pFislu§nd rezerva, jeZ by zohlednila uvedené nejistoty a jejich statisticky vyznam. Tento zdvér by mohl
byt prezkoumdn, bude-li k dispozici dostate¢né mnozZstvi spolehlivych a nezdvislych tadajt.

(10) Kromé toho se Komise shodné s Zadatelem domnivd, Ze je vhodné odstranit nedostatky v soucasnych ptedpo-
kladech tykajicich se provozu tempomatu dalsi dpravou faktoru pouziti, nebot funkce setrva¢éné jizdy se
deaktivuje, kdyZ je zapnuty tempomat. Zadatel ve své zddosti neposkytl 74dné informace tykajici se tohoto
aspektu. Komise zjistila, Ze v souvislosti s pouzivinim tempomatu jsou dostupné tdaje z vyzkumu provedeného
v USA. Vyplyva z nich, Ze pokud je vozidlo tempomatem vybaveno, pouzivd se pfiblizné na poloviné ujeté
vzdélenosti. To znamend, Ze faktor pouZiti by mél byt u vozidel vybavenych tempomatem sniZen na polovinu.
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Zadatel tento zdvér potvrdil, a proto se faktor pouziti snizuje na hodnotu 0,4 v ptipadé, ze je vozidlo vybaveno
tempomatem. Tento zdvér by mohl byt pfezkoumdn, bude-li k dispozici dostate¢né mnozstvi spolehlivych
a nezavislych tdajt.

(11) Na zdkladé téchto skute¢nosti se Komise domnivd, Ze dand metodika s ohledem na vozidla Porsche téidy S
(sportovni kupé) uvedend v zddosti poskytuje ptesné a spolehlivé vysledky, které jsou reprodukovatelné treti
stranou.

(12) Komise se navic domnivd, ze Zadatel uspokojivé prokdzal, Ze sniZen{ emisi pfi pouziti dané inovativni technologie
dosahuje v pfipadé vozidel Porsche t¥idy S (sportovni kupé) uvedenych v Zadosti hodnoty nejméné 1 g CO,/km.

(13) Vzhledem k tomu, Ze zkouska schvdleni typu z hlediska emisi CO, uvedend v nafizeni Evropského parlamentu
a Rady (ES) €. 715/2007 () a nafizeni Komise (ES) ¢. 692/2008 (3 se nevztahuje na vliv funkce setrvacné jizdy,
Komise akceptuje, Ze funkce setrva¢né jizdy vyvinutd spolecnosti Porsche nenf soucdsti standardniho zkusebniho

cyklu.

(14) Komise konstatuje, Ze zprdva o ovéfeni byla vypracovdna spole¢nosti TUV Nord a Ze zprdva potvrzuje zjisténi
uvedend v zddosti.

(15) Komise se proto domnivd, Ze proti schvaleni doty¢né inovativni technologie by nemély byt vzneseny Zddné
ndmitky, pokud budou zavedeny vy3e uvedené podminky pro zajisténi odpovédnosti a tpravy metodiky.

(16)  Pro tcely stanoveni obecného kddu ekologické inovace, ktery se uvede v piislusnych dokumentech schvaleni typu
podle piiloh I, VIII a IX smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/46/ES (*), by mél byt urcen individudlni
kéd, ktery se ma pouzit pro inovativni technologii schvalenou timto rozhodnutim,

PRIJALA TOTO ROZHODNUTT:

Cldnek 1

1. Funkce setrvacné jizdy vyvinutd spole¢nosti Porsche AG, kterd md byt pouzita ve vozidlech M1 znacky Porsche
tiidy S (sportovni kupé), se schvaluje jako inovativni technologie ve smyslu ¢lanku 12 nafizeni (ES) ¢. 443/2009, je-li
splnéna jakdkoliv z téchto podminek:

a) funkce setrvaéné jizdy nemuze byt deaktivovana;
b) v ptipadg, Ze je funkce deaktivovana jinym zptsobem, je bezprostiedné po deaktivaci znovu automaticky aktivovéana.

2. SniZeni emisi CO, v disledku pouziti funkce setrvacné jizdy uvedené v odstavci 1 se stanovi pomoci metody
stanovené v priloze. Pfi tomto snizeni se rozliSuje mezi vozidly vybavenymi tempomatem a vozidly, v nichZ toto
vybaveni neni.

3. Individudlni kéd ekologické inovace, ktery md byt uveden v dokumentaci ke schvdleni typu a ktery se ma pouzivat
v souvislosti s inovacni technologii schvalenou timto rozhodnutim, je ,13“

(") Natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 715/2007 ze dne 20. ¢ervna 2007 o schvalovani typu motorovych vozidel z hlediska
emisi z lehkych osobnich vozidel a z uzitkovych vozidel (Euro 5 a Euro 6) a z hlediska pfistupu k informacim o opravich a dadrzbé
vozidla (Uf. vést. L 171, 29.6.2007, s. 1).

Nafizeni Komise (ES) ¢. 692/2008 ze dne 18. cervence 2008, kterym se provadi a méni nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
¢. 715/2007 o schvalovani typu motorovych vozidel z hlediska emisi z lehkych osobnich vozidel a z uzitkovych vozidel (Euro 5
a Euro 6) a z hlediska piistupu k informacim o opravéach a Gdrzbé vozidla (Uf. vést. L 199, 28.7.2008, 5. 1).

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 200746 ES ze dne 5. z4fi 2007, kterou se stanovi rdmec pro schvalovani motorovych vozidel
a jejich piipojnych vozidel, jakoZ i systém, konstrukénich ¢dsti a samostatnych technickych celkii urcenych pro tato vozidla (rimcova
smérnice) (Uf. vést. L 263, 9.10.2007, s. 1).

—_
-

—
-
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Cldnek 2

Toto rozhodnuti vstupuje v platnost dvacitym dnem po zvefejnéni v Urednim véstniku Evropské unie.

V Bruselu dne 10. ervence 2015.

Za Komisi
piedseda
Jean-Claude JUNCKER
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PRILOHA
L. ZKUSEBNI METODIKA - UVOD
Aby bylo mozné urcit snizeni emisi CO,, které lze pficist pouziti technologie setrvacné jizdy vyvinuté
spolecnosti Porsche AG, je tfeba stanovit:
1) zkusebni vozidla;
2) zkudebni postup pro stanoveni upravenych zkuSebnich podminek (upraveny rychlostni profil nového
evropského jizdniho cyklu (NEDQ));
3) zkuSebni postup pro stanoveni emisi CO, z vozidla s ekologickou inovaci za upravenych zkusebnich
podminek;
4) zkusebni postup pro stanoveni emisi CO, ze zdkladniho vozidla za upravenych zkusebnich podminek;
5) vzorce pro vypocet snizeni emisi CO,;
6) vzorce pro vypocet statistické chyby snizeni emisi CO,.
1.1. ZKUSEBNI VOZIDLA
Je tieba poskytnout tato vozidla:
a) vozidlo s ekologickou inovaci: vozidlo s aktivovanou inovativni technologii.
b) zdkladni vozidlo: vozidlo s deaktivovanou inovativni technologii. Pokud neni mozné technologii
deaktivovat, musi byt zajisténo, Ze funkce setrvaéné jizdy neni aktivovdna béhem zkusebniho postupu.
1.2. ZKUSEBNI POSTUP PRO STANOVENI EMISI CO, Z VOZIDLA S EKOLOGICKOU INOVACI ZA UPRAVENYCH

ZKUSEBNICH PODMINEK (UPRAVENY RYCHLOSTNI PROFIL NEDC) (E, )

Podminky a postup méfen{

Emise CO, a spotieba paliva u vozidel s ekologickou inovaci musi byt méfeny v souladu s pfilohou 6 pfedpisu
EHK/OSN ¢. 101 (') (metoda méfeni emisi oxidu uhli¢itého a spotfeby paliva u vozidel pohdnénych vyhradné
spalovacim motorem). Upravi se vSechny tyto postupy:

1.2.1. pfiprava vozidla;
1.2.2. stanoveni kiivky dobéhu vozidla;
1.2.3. vytvofeni upraveného rychlostniho profilu NEDC;

1.2.4. pocet zkousek.

() http://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?qid=1435246393829&uri=CELEX:42007X0619(02)
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1.2.1. Pfiprava vozidla

K dosazeni podminek pro zkousky za tepla pro motor, elektromotor a baterii se provadi jedna nebo nékolik
tplnych zkousek piipravy v ramci NEDC, pii nichZ je inovativni technologie deaktivovand (nebo, pokud to neni
mozné, je zaji§téno, Ze funkce setrvacné jizdy neni béhem zkusebniho postupu v provozu).

1.2.2.  Stanoveni kiivky dobéhu vozidla

Stanoveni kiivky dobéhu vozidla v rezimu setrvainé jizdy se provadi na dynamometru s jednim vélcem
s pomoci téchto povinnych kroka:

a) ureni jizdniho zatiZeni pomoci dynamometru podle standardnich provoznich postupi;
b) zahfati vozidla na provozni teplotu pomoci postupu piipravy vozidla;

¢) vykondni funkce dobéhu v rezimu setrvacné jizdy z rychlosti 120 km/h bud do zastaveni vozidla, nebo
dosaZeni nejniz§{ mozné rychlosti setrva¢né jizdy.

1.2.3.  Vytvofeni upraveného rychlostniho profilu NEDC (mNEDC)
1.2.3.1. Predpoklady

a) Zkusebni posloupnost se sklddd z méstského cyklu slozeného ze ¢étyf zdkladnich méstskych cyklt a jednoho
mimomeéstského cyklu;

b) vSechny tseky zrychleni jsou totozné s profilem NEDG;
¢) vSechny tirovné konstantni rychlosti jsou totozné s profilem NEDC;
d) zpomaleni béhem fazi zpomaleni odpovidd zpomaleni v rdmci profilu NEDG;

¢) povolené odchylky rychlosti a casu musi byt v souladu s bodem 1.4 ptilohy 7 pfedpisu EHK OSN ¢. 101.

1.2.3.2. Omezeni

a) Odchylka od profilu NEDC musi byt minimalizovdna a celkovd vzddlenost musi odpovidat pipustnym
odchylkdm v rdmci NEDG;

b) vzddlenost na konci kazdé fize zpomaleni profilu mNEDC se rovnd vzdilenostem na konci kazdé fize
zpomaleni profilu NEDG;

¢) pro viechny fdze zrychlovdni, udrzovdni konstantni rychlosti a zpomalovdni se uplatiiuji smérodatné
piipustné odchylky NEDG;

d) béhem fazi setrvaéné jizdy je odpojen spalovaci motor a neni povoleno aktivné upravovat kiivku rychlosti
vozidla.

1.2.3.3. Vymezeni hranic systému

a) Niz3{ rychlostni limit pro funkci setrvaéné jizdy;

Rezim setrvaéné jizdy se musi deaktivovat pii rychlosti 15 km/h stla¢enim brzdového pedalu. Poté po fazi
dobéhu nésleduje tsek zpomaleni, jak je popsdn v rdmci profilu NEDC (v, v grafu 1);

min
b) minimélni doba zastavent;

minimdlni doba po kazdém zpomaleni setrvacné jizdy az po zastaveni nebo fdzi konstantni rychlosti

stop

¢ini 2 sekundy (¢, v grafu 1);

¢) miniméln{ doba trvani fiz{ konstantni rychlosti;
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Minimdlni doba trvéni fazi konstantni rychlosti po zrychleni nebo zpomaleni setrva¢né jizdy ¢ini 2 sekundy
(to" v grafu 1). Tuto hodnotu lze z technickych divoda zvysit.

'min

B
»

.COonst

Rychlost

Graf 1

Profil NEDC s hranicemi systému pro reZim setrvacné jizdy

1.2.4. Pocet testi

Cely zkusebni postup na zkuSebnim zafizeni se opakuje nejméné tiikrat. Vypocte se aritmeticky promér emisi
CO, z vozidla s ekologickou inovaci (E,) a pifslusnd smérodatnd odchylka aritmetického priméru (s, ).

1.3. ZKUSEBNI POSTUP PRO STANOVENI EMISI CO, ZE ZAKLADNIHO VOZIDLA ZA UPRAVENYCH ZKUSEBNICH
PODMINEK (START ZA TEPLA V RAMCI NEDC) (Bry, )

1.3.1. Podminky a postup méfeni

Emise CO, a spotfeba paliva u zdkladnich vozidel musi byt méfeny v souladu s pfilohou 6 predpisu
EHK/OSN ¢. 101 (metoda méfeni emisi oxidu uhli¢itého a spotfeby paliva u vozidel pohdnénych vyhradné
spalovacim motorem). Upravi se oba tyto postupy:

1.3.1.1. ptiprava vozidla,

1.3.1.2. pocet zkousek.

1.3.1.1. Pfiprava vozidla

K dosazeni podminek pro zkousky za tepla, pokud jde o teplotu motoru, elektromotoru a baterie, se provadi
jedna nebo nékolik tplnych zkousek ptipravy v ramci NEDC, pfi nichZ je inovativni technologie deaktivovand
(nebo, pokud to neni moZné, je zaji§téno, Ze funkce setrvaéné jizdy neni béhem zkusebniho postupu
V provozu).

1.3.1.2. Pocet zkousek

Cely zkuSebni postup na zkuSebnim zafizeni se opakuje nejméné trikrdt. Vypocte se aritmeticky primér emisi
CO, z vozidla s ekologickou inovaci (Bry, ) a piislusnd smérodatnd odchylka aritmetického priméru (S, A ).
ot



11.7.2015 Utedn véstnik Evropské unie L 184/29

1.4, VZORCE PRO VYPOCET SNIZENI EMISI CO,

Pro vypocet snizen{ emisi CO, prostiednictvim ekologické inovace se pouziji tyto vzorce:

Vzorec 1
CCO2 = (C . BTAhOt - EMC) . UF
kde:

Cco,:  sniZeni emisi CO, [g CO,/km];
c piepocitaci koeficient je 0,96;

Brs, : aritmeticky primér emisi CO, ze =zdkladntho vozidla za upravenych zkuSebnich podminek
hot y P 2 p y p

[g CO,/km];

Eyc: aritmeticky pramér emisi CO, z vozidla s ekologickou inovaci za upravenych zkusebnich podminek
[g CO,/km];

UF: faktor pouziti technologie setrvacné jizdy pro technologii vyvinutou spole¢nosti Porsche je 0,8; tato

hodnota je reprezentativni pouze pro vozidla Porsche tiidy S (vozidla sportovni kupé); jsou-li vozidla
vybavena tempomatem, ¢in{ tato hodnota 0,4.

1.5. URCOVANI STATISTICKEHO VYZNAMU VYSLEDKU

Smérodatnd chyba v celkovém snizeni emisi CO, nesmi piekrocit 0,5 g CO,/km a vypocte se podle tohoto
vzorce:

Vzorec 2
SCcoz <0,5gCO,/km
Scco,:  smérodatnd chyba celkového sniZeni emisi CO, [g CO,/km],

V ptipadé, Ze toto omezeni neni splnéno, je tieba za Gcelem sniZeni nejistoty méfeni provést dalsi opatfent,
napfiklad vétsi pocet méfeni nebo zdokonalent jejich provadéni.

Vzorec pro vypocet smérodatné chyby je

Vzorec 3

2

SCCOZ == \/(C . UF . SBTAth)z + (UF . SEMC)Z + (C . BTAhOt - EMC) . SUl:j|

kde:
Scco,: smérodatnd chyba celkového snizeni emisi CO, [g CO,/km];
c pepocitaci koeficient je 0,96;
Bry,:  aritmeticky primér emisi CO, ze zdkladntho vozidla za upravenych zkuSebnich podminek
[g CO,/km];
Shray, - smérodatnd odchylka aritmetického prioméru emisi CO, ze zdkladniho vozidla za upravenych
0t

zku$ebnich podminek [g CO,/km];



L 184/30 Utednt véstnik Evropské unie 11.7.2015

Eyc aritmeticky primér emisi CO, z vozidla s ekologickou inovaci za upravenych zkusebnich podminek
[g CO,km];

Sty smérodatnd odchylka aritmetického priméru emisi CO, z vozidla s ekologickou inovaci za
upravenych zku$ebnich podminek [g CO,/km];

UF: faktor pouziti technologie setrvacné jizdy pro technologii vyvinutou spolecnosti Porsche je 0,8; tato
hodnota je reprezentativni pouze pro vozidla Porsche tfidy S (vozidla sportovni kupé); jsou-li vozidla
vybavena tempomatem, ¢ini tato hodnota 0,4;

Sur smérodatnd odchylka aritmetického priméru faktoru pouziti, kterd ¢ini 0,024.

1.6. PROKAZANI SKUTECNOSTI, ZE JE STATISTICKY VYZNAMNYM ZPUSOBEM PREKROCENA PRAHOVA HODNOTA 1 g

CO,/km

Pro prokdzani skutecnosti, Ze je statisticky vyznamnym zptisobem pfekrocena prahovd hodnota 1,0 g CO,/km,
se pouZije tento vzorec:

Vzorec 4

MT = 1g COz/km S CCOz

~Sceo,
kde:

MT: minimélni prahové hodnota [g CO,/km];
Cco,:  sniZeni emisi CO, [g CO,/km];

Scco, © smérodatna chyba celkového sniZeni emisi CO, [g CO,/km].

V piipadé, Ze snizeni emisi CO, vypoctené pomoci vzorce 4 nedosdhne prahové hodnoty uvedené v ¢l. 9
odst. 1 provadéctho nafizeni (EU) ¢. 725/2011, pouzije se ¢l. 11 odst. 2 druhy pododstavec uvedeného
nafizeni.




	PROVÁDĚCÍ ROZHODNUTÍ KOMISE (EU) 2015/1132 ze dne 10. července 2015 o schválení funkce setrvačné jízdy vyvinuté společností Porsche AG jako inovativní technologie ke snižování emisí CO2 z osobních automobilů podle nařízení Evropského parlamentu a Rady (ES) č. 443/2009 (Text s významem pro EHP) 

