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SMERNICE

SMERNICE KOMISE 2013/60/EU
ze dne 27. listopadu 2013,

kterou se za dcelem pfizptsobeni technickému pokroku méni smérnice Evropského parlamentu

a Rady 97/24[ES o nékterych konstrukénich &istech a vlastnostech dvoukolovych a tfikolovych

motorovych vozidel, smérnice Evropského parlamentu a Rady 2002/24/ES o schvalovini typu

dvoukolovych a tfikolovych motorovych vozidel a smérnice Evropského parlamentu a Rady

2009/67/ES o montdZi zafizeni pro osvétleni a svételnou signalizaci na dvoukolovd a tfikolovd
motorova vozidla

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKA KOMISE,
s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie,

s ohledem na smérnici Evropského parlamentu a Rady 97/24[ES
ze dne 17. Cervna 1997 o nékterych konstrukénich cdstech
a vlastnostech dvoukolovych a tfikolovych motorovych vozi-
del (1), a zejména na ¢lanek 7 uvedené smérnice,

s ohledem na smérnici Evropského parlamentu a Rady
2002/24[ES ze dne 9. kvétna 2002 o schvalovani typu dvou-
kolovych a tfikolovych motorovych vozidel (?), a zejména na
¢ldnek 17 uvedené smérnice,

s ohledem na smérnici Evropského parlamentu a Rady
2009/67[ES ze dne 25. srpna 2009 o montdzi zafizeni pro
osvétleni a svételnou signalizaci na dvoukolovd a tifkolovd
motorova vozidla (), a zejména na ¢lanek 4 uvedené smérnice,

vzhledem k témto davodim:

(1) Unie je smluvni stranou Dohody Evropské hospodaiské
komise Organizace spojenych narodt (EHK OSN) o piijeti
jednotnych technickych pravidel pro kolovd vozidla,
zaf{zeni a Casti, které se mohou montovat nebo uzivat
na kolovych vozidlech, a o podminkich pro vzdjemné
uznavani schvaleni typu udélenych na zakladé téchto
pravidel (dile jen ,revidovand dohoda z roku 1958 (4.
Aby bylo mozné zjednodusit pravni predpisy Unie pro
schvalovani typu v souladu s doporuenimi zavéretné
zprdvy s ndzvem ,CARS 21: A Competitive Automotive
Regulatory System for the 21st century” (Regulativni systém
pro konkurenceschopny automobilovy priimysl pro 21.
stolet), je vhodné zménit smérnice EU zaclenénim
doplikovych predpist EHK OSN do prévnich pfedpist
Unie a jejich uplatnénim v soucasnych pravnich predpi-
sech o schvalovani typu vozidel kategorie L, aniz by
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doslo ke snizeni tirovné ochrany. V zdjmu sniZeni admi-
nistrativni zdtéZe spojené s postupy schvalovéni typu by
vyrobci vozidel méli mit moznost zadat o schvaleni typu
v souladu s piislusnymi pfedpisy EHK OSN uvedenymi
v clanku 1 této smérnice.

V piechodném obdobi az do dne, kdy se predpis EHK
OSN ¢ 41 o emisich hluku motocyklt () stane
zdvaznym v nafizeni Evropského parlamentu a Rady
(EU) ¢. 168/2013 ze dne 15. ledna 2013 o schvalovani
dvoukolovych nebo titkolovych vozidel a ¢tyfkolek
a dozoru nad trhem s témito vozidly (°), je vhodné,
aby pro nové typy vozidel byly pozadavky tykajici se
hladiny akustického tlaku u motocyklt stanovené v kapi-
tole 9 smérnice 97/24/[ES a ve Ctvrté sérii zmén predpisu
EHK OSN ¢. 41, véetné souvisejicich limith hluku uvede-
nych v ptiloze 6 uvedeného predpisu OSN, povazovany
za rovnocenné.

Vzhledem k netimérné vysoké trovni emisi uhlovodika
a oxidu uhelnatého produkovanych vozidly kategorii L1e,
L2e a L6e (dvoukolové a titkolové mopedy a lehké ctyf-
kolky) je vhodné zménit environmentdlni zkousku typu
[ (vyfukové emise po studeném startu) tak, aby byla
zahrnuta méfeni emisi pocinaje pfimo po studeném
startu, aby bylo mozné lépe zohlednit podminky reil-
ného provozu a vyznamny podil emisi zneciStujicich
latek, které jsou produkovdny bezprostiedné po
studeném startu pfi zahfivdni motoru. Zmény v postupu
laboratornich zkousek emisi by mély byt zohlednény ve
spravnich predpisech, zejména ve zméndch tykajicich se
udaji o prohldSeni o shodé (Certificate of conformity —
COCQ) a listu s vysledky zkousek méfeni ve smérnici
2002/24ES.

S cilem zajistit rovné podminky pro vSechny vyrobce a v
zdjmu jednotné environmentdlni vykonnosti vozidel kate-
gorie Lle, L2e a Lée z hlediska emisi plynt z klikové
skiiné je rovnéz vhodné pozadovat od vyrobct vozidel,
aby pfi zddani o udéleni nového schvileni typu vyslovné
uvedli, Ze systém odvétravani plynu klikové skiiné pro
dané kategorie vozidel produkuje nulové emise za
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pfedpokladu, Ze klikovd skiinn je fadné utésnéna a Ze
emise plynt z klikové skiiné nejsou v pribéhu Zivotnosti
vozidla vypoustény pifmo do okolniho ovzdusi.

(5)  V zdgjmu zajisténi souladu s pozadavky EHK OSN na
zafizeni pro osvétleni a svételnou signalizaci pro vozidla
kategorie L a zvySeni jejich viditelnosti by nové typy
téchto vozidel mély byt vybaveny svétly, kterd se zapinaji
automaticky v souladu s pfedpisy EHK OSN ¢. 74
(vozidla kategorie Lle) (') a & 53 (motocykly kategorie
L3e) (%), nebo svétly uréenymi pro jizdu za dne v souladu
s piislusnymi pozadavky pfedpisu EHK OSN ¢. 87 (3).
Vozidla vSech ostatnich podkategorii kategorie L musi
byt vybavena automatickym zapininim svétel nebo
podle rozhodnuti vyrobce svétly urcenymi pro jizdu za
dne, kterd se automaticky zapinaji.

(6)  Tato smérnice by méla vyslovné zavést troveii Euro pro
vozidla kategorie Lle, L2e a L6e, jez spadaji do oblasti
pusobnosti smérnice 2002/24/ES. [ naddle by méla exis-
tovat moznost, aby v prohldsenich o shodé u vozidel se
schvdlenim emisi podle ptedchozich ustanoveni byla
uvddéna troven Euro nepovinné.

(7)  Opatfeni stanovend touto smérnici jsou v souladu se
stanoviskem Vyboru pro pfizptsobovani technickému
pokroku.

(8)  Aby mohly clenské stity piijmout a zvefejnit pravni

a spravni predpisy nezbytné pro dosazeni souladu
s touto smérnici ve lhaté, kterd je v ni stanovend, méla
by tato smérnice vstoupit v platnost prvnim dnem po
svém zvefejnéni,

PRIJALA TUTO SMERNICI:

Cldnek 1

Smérnice 97/24/ES se méni takto:

1) V clanku 4 smérnice 97/24[ES se odstavec 1 nahrazuje
timto:

,1.  V souladu s ¢ldnkem 11 smérnice 2002/24/ES musi
byt uzndvana rovnocennost pozadavka kapitoly 1 (pneuma-
tiky), kapitoly 2 (zaf{zeni pro osvétleni a svételnou signali-
zaci), kapitoly 4 (zpétnd zrcitka), piilohy II kapitoly 9
(pozadavky tykajici se piipustné hladiny akustického tlaku
a vyfukového systému u motocyklil) a kapitoly 11 (bezpec-
nostni pasy) pfilohy této smérnice s pozadavky predpisti
Evropské hospodéiské komise Organizace spojenych nérodi
¢ 30(Y), 54(3), 64() a 75(* pro pneumatiky, ¢ 3 (),
19(9, 20 (), 37 (%), 38 (), 50 (), 53 ("), 56 ('), 57 (),
72 (%), 74 (*°) a 82 (19) pro zafizeni pro osvétleni a svételnou
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signalizaci, ¢. 81 (1) pro zpétnd zrcitka, ¢ 16 (%) pro
bezpecnostni pasy a ¢ 41 (%) pro emise hluku motocykla.

(') E/ECEJTRANS/505/Rev. 1/Add. 29.

(9 E/ECE/TRANS/505/Rev. 1/Add. 53.

() E/ECEJTRANS/505/Rev. 1/Add. 63.

() E/ECE/TRANS/505/Rev. 1/Add. 74.

() EJECE/TRANS/324/Add. 2.

(%) E/ECEJTRANS/324/Rev. 1/Add. 18.

() E/ECE/TRANS/324/Rev. 1/Add. 19.

(%) E/ECEJTRANS/505/Rev. 1/Add. 36.

() E/ECEJTRANS/324/Rev. 1/Add. 37.

(1% EJ/ECE/TRANS/505/Rev. 1/Add. 49.

(') EJECE[TRANS/505/Rev. 1/Add. 52/Rev. 2.
(1) E/ECE/TRANS/505/Rev. 1/Add. 55.

(1%) E/ECE/TRANS/505[Rev. 1/Add. 56.

(') E/ECE/TRANS/505[Rev. 1/Add. 71.

(1%) E/ECE/TRANS/505/Rev. 1/Add. 73/Rev. 2./Amend.1.
(1% E/ECE/TRANS/505/Rev. 1/Add. 81.

('7) E/ECE/TRANS/505/Rev. 1/Add. 80.

(1%) EJECE/TRANS/505/Rev. 1/Add. 15.

(%) EJECE[TRANS/505/Rev.1/

ECE/TRANS/505/Rev.1/Add.40/Rev.2.

2) Prilohy I, II a IV kapitoly 5 smérnice 97/24/ES se méni
v souladu s piflohou I této smérnice.

Cldnek 2

Prilohy IV a VII smérnice 2002/24[ES se méni v souladu
s pfilohou II této smérnice.

Cldnek 3

Prilohy 1 az VI smérnice 2009/67/ES se méni v souladu
s ptilohou III této smérnice.

Clinek 4

1. S dcinkem od 1. Cervence 2014 musi clenské staty odmit-
nout udélit jakékoli ES schvéleni nového typu dvoukolovych
a titkolovych motorovych vozidel, kterd nejsou v souladu se
smérnicemi 2002/24[ES a 97/24[ES ve znéni této smérnice,
z divodt souvisejicich s opatfenimi proti zne¢istovani ovzdusi
a funkéni bezpecnosti.

2. S U¢inkem od 1. cervence 2014 se prohldseni o shodé
vyddvaji pro vozidla, kterd spliuji ustanoveni smérnice
97/24[ES ve znéni bodu 1 ptilohy II této smérnice.

Clinek 5

1. Clenské stity uvedou v Gcinnost pravni a spravni piedpisy
nezbytné pro dosazeni souladu s touto smérnici do 30. Cervna
2014. Neprodlené sdéli Komisi piislusné znéni téchto predpist.

Tato opatieni pfijatd clenskymi stity musi obsahovat odkaz na
tuto smérnici nebo musi byt takovy odkaz udinén pii jejich
tfednim vyhldSeni. Zptsob odkazu si stanovi ¢lenské stdty.

2. Clenské staty sdéli Komisi znéni hlavnich ustanoveni vnit-
rostdtnich pravnich predpist, které pfijmou v oblasti piisobnosti
této smérnice.
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Cldnek 6
Tato smérnice vstupuje v platnost prvnim dnem po vyhldseni v Utednim véstniku Evropské unie.
Cldnek 7

Tato smérnice je uréena ¢lenskym statam.

V Bruselu dne 27. listopadu 2013.

Za Komisi
José Manuel BARROSO
piedseda
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PRILOHA 1

Prilohy I, Il a IV kapitoly 5 smérnice 97/24[ES se méni takto:

1) Piiloha I kapitoly 5 se méni takto:

a) body 2.2 az 2.2.1.2.2. se nahrazuji timto:

w2.2
2.2.1

2.2.1.1

22.1.1.1

22.1.1.1.1

2.2.1.1.1.2

2.2.1.1.1.3

22.1.1.1.4

2.2.1.1.1.4.1

22.1.1.1.4.2

22.1.1.1.43

2.2.1.1.2

22113

2.2.1.1.3.1

2.2.1.1.3.2

Popis zkousek

S vozidlem kategorie L1e, L2e nebo Lé6e spliujicim emisni normu Euro 3 se musi vykonat zkousky
typu I a II, jak jsou popsdny déle.

Zkouska typu I (pramérné emise plynnych znecistujicich litek v hustém méstském provozu po
studeném startu)

Zkousené vozidlo se umisti na vozidlovy dynamometr vybaveny brzdou a setrvaénikem. Provede se
tento zkusebni postup:

Bez pierudeni se vykond studend zkusebni fize 1, kterd trvd 448 sekund a kterd obsahuje Ctyfi

zdkladni cykly.

Neprodlené po studené zkusebni fizi 1 ndsleduje tepld zkusebni fize 2, kterd trvd 448 sekund
a kterd obsahuje ¢tyfi zdkladni cykly. Tepld zkusebni fize 2 se vykond bez pieruseni.

Kazdy zdkladni cyklus ve studené zkudebni fizi 1 nebo v teplé zkusebni fizi 2 se sklddd ze sedmi
operaci (volnobéh, zrychlovéani, konstantni rychlost, zpomalovani, ustdleny stav, zpomalovani,
volnobéh). Béhem studené i teplé zkusebni fize jsou vyfukové plyny fedény Cerstvym vzduchem,
aby byl objemovy pritok smési konstantni.

Pii zkousce typu I:

Béhem studené faze 1 se pii konstantnim pratokovém mnozstvi shromazduji vzorky smési vyfuko-
vého plynu a fediciho vzduchu do vaku ¢ 1. Béhem teplé fize 2 se pii konstantnim priitokovém
mnozstvi shromazduji vzorky smési vyfukovych plynt a fedictho vzduchu do samostatného vaku
¢. 2. Postupné se stanovi koncentrace oxidu uhelnatého, celkového mnozstvi uhlovodiki, oxidi
dusiku a oxidu uhlicitého ve vaku ¢. 1 a ve vaku ¢. 2, a to pro kazdy vak zvlast.

Celkovy objem smési v kazdém vaku se zméfi a secte pro ziskdni celkového objemu obou vak.

Po skonceni kazdé zkuSebni fize se stanovi skutecné ujetd vzddlenost z ddaje kumulativniho
pocitadla oticek pohdnéného vilcem.

Zkouska se provede metodou popsanou v dodatku 1. Plyny se odebiraji a analyzuji pfedepsanymi
metodami.

S vyhradou bodu 2.2.1.1.4 se zkouska provede tiikrat. Celkovd hmotnost oxidu uhelnatého, uhlo-
vodikil a oxidt dusiku zji§ténd pii kazdé zkousce musi byt mensi, nez jsou mezni hodnoty Euro 3
v nésledujici tabulce.

Tabulka 1

Mezni hodnoty emisi Euro 3 pro vozidla kategorie Lle, L2e a Lée

Schvileni typu konstrukéni ¢asti a shodnost vyroby

CO (g/km) HC + NO, (g/km)
Ll LZ
1() 1,2

(") Mezni hodnota pro hmotnost CO je u tiikolovych mopedii (L2e) a lehkych ctyrkolek (Lée) 3,5 g/km.

Jeden ze tif vysledkt pro kazdou z vySe uvedenych znecistujicich latek vsak mize prekrocit mezni
hodnotu pfedepsanou pro dany moped nejvyse o 10 %, pokud je aritmeticky pramér vsech ti{
vysledkt mensi nez predepsand mezni hodnota. Jsou-li stanovené mezni hodnoty piekroceny pro
vice nez jednu znelistujici ltku, neni podstatné, zda k tomu doslo pfi téze zkousce nebo pfi
riiznych zkouskdch.
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2.2.1.1.4

2.2.1.1.4.1

2.2.1.1.4.2

2.2.1.1.5

2.2.1.2

2.2.1.2.1

2.2.1.2.2

Pocet zkousek stanoveny v bodé 2.2.1.1.3 se sniZi za niZe stanovenych podminek, pficemz V; je
vysledkem prvni zkousky a V, vysledkem druhé zkousky pro kazdou ze znecistujicich latek uvede-
nych v daném bodé.

Pokud je V; < 0,70 L pro vSechny doty¢né znecistujici latky, je pozadovdna pouze jedna zkouska.

Pokud je V; =< 0,85 L pro vSechny doty¢né znecistujici litky a pokud pro nejméné jednu ze
znedistujicich latek V, > 0,70 L, jsou pozadovany jen dvé zkousky. Navic pro kazdou z doty¢nych
zneCistujicich latek musi byt V, takové, aby platilo V; + V, < 1,70 L a V, < L.

Vozidlo kategorie L1e, L2e nebo Lée, které spliiuje mezni hodnoty zkousky typu I Euro 3 stanovené
v bodé 2.2.1.1.3.1. a pozadavky zkousky typu I stanovené v této piiloze, se schvali jako spliujici
pozadavky Euro 3.

Zkouska typu II (ovéfeni emisi oxidu uhelnatého a nespélenych uhlovodikil pii volnobéhu).

ZméH se hmotnost oxidu uhelnatého a hmotnost nespalenych uhlovodikd emitovanych za volno-
béhu motoru béhem jedné minuty.

Zkousi se metodou popsanou v dodatku 2.

b) v dodatku 1 se body 4.2 az 4.2.3 nahrazuji timto:

»4.2

421

422

423

Zatizeni k jiméani vyfukovych plynd

Zatizeni k jimdni{ plynd se sklddd z nésledujicich ¢dsti (viz poddodatky 2 a 3):

Zatizeni k jiméni veskerych vyfukovych plynt vznikajicich pfi zkousce: toto zafizeni musi zacho-
vévat atmosféricky tlak v dsti (ustich) vyfukového systému mopedu.

Spojovaci potrubi mezi zafizenim k jimén{ vyfukovych plynt a systémem pro odbér vzorkd plynu:
toto spojovaci potrubi i zafizeni k jimdni musi byt zhotoveno z nerezavéjici oceli nebo z jiného
materidlu neovliviiujictho sloZeni jimanych plynti a odolévajictho jejich teplotdm.

Zafizeni pro sdni zfedéné vyfukové smési. toto zafizeni musi zaruCovat konstantni pratok dosta-
tecné velkého objemu, aby bylo zajiténo, Ze se nasdvaji viechny vyfukové plyny.“

¢) v dodatku 1 se body 4.2.4 a7 4.2.8 nahrazuji timto:

J4.2.4

4.2.5

4.2.6

4.2.7

4271

Odbérnd sonda ulozend vné zafizeni k jimédni plyndi, kterd miiZe prostfednictvim Cerpadla, filtru
a pritokoméru odebirat konstantni vzorek fediciho vzduchu po celou dobu trvdni zkousky.

Odbérnd sonda sméfujici proti proudu ziedénych plynt k odbéru vzorku smési po celou dobu
trvani zkousky, s konstantnim priitokem, v piipadé potieby s uzitim filtru, pritokoméru a cerpadla.
Miniméln{ pratok proudéni plynt do obou vySe zminénych vzorkovacich systém musi byt
nejméné 150 litri/h.

Trojcestné ventily ve vyse uvedenych jimacich okruzich, k fizeni proudéni vzorkd bud do ovzdusi,
nebo do piislusnych vakd k jimédni vzorkd po celou dobu trvani zkousky.

Nepropustné vaky k jimani smési vyfukovych plynt a fedictho vzduchu. Nesmi na né pusobit
piislusné znecistujici latky a musi mit dostateny objem, aby nebylo nutno pferusovat normdln{
pribéh odebirdni vzorkd. Musi byt alespon jeden samostatny vak pro jimdni vzorkd (vak ¢. 1) pro
studenou zkusebni fizi 1 a jeden samostatny vak pro jiméani vzork® (vak ¢. 2) pro teplou zkusebni
fazi 2.

Tyto vaky k jimdni{ vzorkd musi mit samo¢inny tésnici uzavér, ktery musi byt mozné uzaviit rychle
a t&sné, a to bud v jimacim okruhu, nebo v okruhu analyzy na konci zkousky.
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4.2.7.1.1

427.1.2

4.2.8

4.2.9

Tésnici uzdvér na vaku ¢. 1 se uzavie po 448 sckundich po zahdjeni zkousky typu L.

Tésnici uzdvér na vaku ¢. 2 se otevie neprodlené po uzavieni vaku ¢ 1 a opét se uzavie po 896
sekunddch po zahdjeni zkousky typu I

Musi se pouzit metoda ke stanoveni celkového objemu ziedénych plynti prochdzejicich systémem
pro odbér vzorkt béhem zkousky. Systém fedéni vyfukovych plynt musi spliiovat pozadavky
dodatku 2 kapitoly 6 piilohy I predpisu EHK OSN ¢. 83.
Obrdzek 1
Odbér vzorkd emisi znediStujicich litek pro Euro 3 v porovndni s Euro 2 u vozidel
kategorii Lle, L2e nebo Lée

Meéfeni znecisténi Euro 3 !
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d) v dodatku 1 se vklddd novy bod 4.3.3, ktery znf:

»4.3.3

Analytické zafizeni mus{ byt schopno nezévisle zméfit vzorek smési vyfukovych plynt a fediciho
vzduchu zachyceny ve vacich ¢. 1 a 2.“

v dodatku 1 se body 5.4 aZ 5.4.3 nahrazuji timto:

204
5.4.1

5.4.2

5.4.3

Stabilizace zkouseného vozidla
Tlak pneumatiky zkouseného vozidla musi mit hodnotu udanou vyrobcem pro bézné pouziti na

silnici. Je-li vSak pramér vdlct mensi nez 500 mm, mize se tlak v pneumatikdch zvysit o 30 az
50 %.

Palivové nadrze se vypoustéji prostiednictvim vypusti k tomu urcenych a plni se zkusebnim palivem
uvedenym v piiloze IV.

Zkousené vozidlo se pfistavi do zkusebniho dseku a provedou se tyto tkony:*

v dodatku 1 se vkladaji nové body 5.4.3.1 aZ 5.4.3.5, které znéji:

»5.4.3.1

5.43.2

5433

Zkousené vozidlo se zaveze nebo dotla¢i na vozidlovy dynamometr a je v chodu béhem zkusebniho
cyklu uvedeného v bodé 2.1. Zkousené vozidlo nemusi byt studené a muze byt pouzito k nastaveni
vykonu dynamometru.

Zatizeni hnactho kola musi odpovidat s dovolenou odchylkou * 3 kg hodnoté zatizeni vozidla
v normdlnim silniénim provozu, s fidicem o hmotnosti 75 * 5 kg sedicim ve vzpiimené poloze.

Postup, ktery probihd béhem zkusebniho cyklu stanoveného v bodé 2.1, se mize provést ve
zku$ebnich bodech, pokud se neodebird vzorek emisi, aby se urcil minimalni nastaveni Skrtici
klapky potfebné k udrzeni vhodného poméru rychlost — ¢as.
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5.4.3.4

5.4.3.5

Nez se zkouSené vozidlo umisti na odstavném misté, musi projit CtyFmi po sobé ndsledujicimi
provoznimi cykly uvedenymi v bodé 2.1, z nichz kazdy trvd 112 sekund. Tento stabiliza¢ni
zkusebni cyklus se provede s nastavenim dynamometru stanovenym v bodech 5.1 a 5.2. U tohoto
stabiliza¢niho zkusebniho cyklu se méfeni vyfukovych emisi nepozaduje.

Do péti minut po dokonceni stabilizace se zkousené vozidlo odstrani z dynamometru a zaveze se
nebo dotlaci na odstavné misto, kde se zaparkuje. Okolni teplota v odstavném misté se udrzuje na
298 + 5K. Vozidlo se odstavi po dobu nejméné 3esti hodin, ale ne vice nez 36 hodin pfed
zkouskou typu I se studenym startem, nebo dokud teplota motorového oleje Tg;, teplota chladiva
Tcoolant N€bO teplota otvoru pro zasroubovéni/tésnéni zapalovaci svicky Tgp (pouze u motord
chlazenych vzduchem) neodpovidd teploté vzduchu v odstavném misté. Ve zkuSebnim protokolu
se uvede, které z kritérif bylo vybrdno.

v dodatku 1 se body 7.1 az 7.1.3 nahrazuji timto:

Odbér vzorkit

Odbér vzorkl zacind ihned pii zahdjeni zkousky podle bodu 6.2.2.

Vaky ¢. 1 a 2 se musi hermeticky uzaviit, pficemz je tieba dodrzet postup uzavirdni uvedeny v bodé
4.2.7.1. Béhem studené zkusebni fze 1 nebo teplé zkusebni fize 2 nesméji byt spojeny.

Na konci posledniho cyklu se uzavie zafizeni k jimdni zfedénych vyfukovych plynt a fediciho
vzduchu a plyny vyprodukované motorem se vypusti do atmosféry.”

v dodatku 1 se bod 7.2.4 nahrazuje timto:

.7.2.4

Koncentrace HC, CO a NO, a CO, ve vzorcich zfedéného vyfukového plynu a ve vacich, do nichz
byl odebran fedici vzduch, se stanovi z tidaji na stupnici méfictho piistroje nebo z jeho zdznami
s uzitim pfislusnych kalibracnich kfivek.“

v dodatku 1 se body 8 az 8.4.1 nahrazuji timto:

»8.
8.1

8.2

8.2.1

8.2.2

8.2.3

8.2.4

STANOVENI MNOZSTVI EMITOVANYCH PLYNNYCH ZNECISTUJICICH LATEK.

Hmotnost CO, a plynnych znecistujicich litek CO, HC a NO, se pro vaky ¢. 1 a 2 stanovi oddélené
v souladu s body 8.2 az 8.6.

Hmotnost oxidu uhelnatého emitovaného béhem zkousky se stanovi podle vzorce:

co,
COp =V ~deo - —=

Virdeo g0
kde:

CO,, je hmotnost oxidu uhelnatého emitovaného v priibéhu zkousky vyjddiend v g/km, kterd se
vypocitd pro kazdou fézi zvldst;

Sx je skutecné ujetd vzddlenost vyjadiend v km, jez se ziskd ndsobenim obvodu vilce celkovym
poctem otdcek udanych jejich pocitadlem,

kde:

X =1 pro studenou fizi 1;

X = 2 pro teplou fazi 2.

dco je hustota oxidu uhelnatého pii teploté 273,2 K (0 °C) a tlaku 101,3 kPa ( = 1,250 - 10® gjm’);

CO, je objemové koncentrace oxidu uhelnatého ve zfedénych plynech vyjidiend v ppm (tisicindch
promile) a korigovand s ohledem na mnozstvi znecistujicich latek v fedicim vzduchu:

1
€O, = CO, — COy - (1 —ﬁ>
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8.2.4.1

8.2.4.2

8.2.43

8.2.5

8.2.5.1

8.2.5.2

8.2.5.3

8.2.5.4

8.2.5.5

8.3

8.3.4.1

8.3.4.2

8.3.4.3

8.3.5

kde:

CO, je koncentrace oxidu uhelnatého ve vzorku zfedénych plynti odebranych do vaku S,, vyjadrend
v ppm.

COy je koncentrace oxidu uhelnatého ve vzorku zfedénych plynti odebranych do vaku Sy, vyjadrend
v ppm.

DF je koeficient uvedeny v bodé 8.6.

V je objem ziedénych plynt, vyjadieny v m>[fize, pii referenéni teploté 273,2 K (0 °C) a referenénim
tlaku 101,3 kPa:

N-(P,—P) 2732

V=V —t U 2%
¢ 1013 (T, + 273,2)

kde:

V, je objem plynu dopraveny cerpadlem P; za jednu otacku, vyjadieny v m>Jotacka. Tento objem je
funkei tlakovych rozdild v sdni a vytlaku cerpadla samého;

N je pocet otdcek Cerpadla Py v pribéhu ¢tyf zdkladnich cykla zkousky kazdé faze;
P, je atmosféricky tlak vyjadfeny v kPa;

P; je stiedni hodnota podtlaku ve vstupni sekci Cerpadla P, za dobu zkousky vyjidfend v kPa;

i

T, (°C) je teplota zfedénych plynti méfend ve vstupni sekci cerpadla Py.

Hmotnost nespdlenych uhlovodikti emitovanych vyfukem mopedu v prabéhu zkousky se vypocte
z ndsledujictho vzorce:

HC
HC, =V -4 .
V - dyc 105

kde:

HC,,, je hmotnost uhlovodikii emitovanych v prubéhu zkousky vyjadiend v g, kterd se vypocita pro
kazdou fazi zvlast;

Sx je vzdédlenost uvedend v bodé 8.2.2;

dyc je hustota uhlovodikt gﬁ teploté 273,2K (0°C) a tlaku 101,3 kPa (v pfipadé benzinu (E5)
(C1H; 890g016)) (= 631 g/m’);

HC, je koncentrace zfedénych plynt vyjadfend v ppm uhlikového ekvivalentu a korigovand
s ohledem na fedici vzduch:

1
HC. = HC, — HC; - (1 *ﬁ)

kde:

HC, je koncentrace uhlovodikii ve vzorku zfedénych plynti odebranych do vaku S,, vyjadfend
v ppm uhlikového ekvivalentu;

HCy je koncentrace uhlovodiki ve vzorku fedictho vzduchu odebraného do vaku Sy, vyjadiend
v ppm uhlikového ekvivalentu;

DF je koeficient uvedeny v bodé 8.6.

V je objem uvedeny v bodé 8.2.5.
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j)

8.4

8.4.1

Hmotnost oxidéi dustku emitovanych vyfukem mopedu béhem zkousky se vypocte podle nésledu-
jictho vzorce:

NOy - K;

Noxm:V'dNOZ ° 106

kde:

NO,,, je hmotnost oxidii dusiku emitovanych v prubéhu zkousky vyjadiend v g, kterd se vypocitd
pro kazdou fazi zvlast;”

v dodatku 1 se vkladaji nové body 8.4.2 az 8.6.3, které zngji:

»8.4.2

8.4.3

8.4.4

8.4.4.1

8.4.4.2

8.4.4.3

8.4.5

8.4.5.1

8.4.5.1.1
8.4.5.1.2
8.4.5.1.3
8.4.6

8.5

Sx je vzdalenost uvedend v bodé 8.2.2;

dnoa je hustota oxidd dusiku ve vyfukovych plynech pii teploté 273,2K (0 °C) a tlaku 101,3 kPa
(= 2,050 103 g/m?), vyjddfend ekvivalentem NO5;

NO,. je koncentrace oxidii dusiku ve ziedénych plynech korigovand s ohledem na jejich obsah
v fedicim vzduchu a vyjadiend v ppm:

1
NOy. = NOy, — NO - (1 - ﬁ>

kde:

NO,. je koncentrace oxidi dusiku ve vzorku zfedénych plynd odebranych do vaku S,, vyjidiend
v ppm;

NO,4 je koncentrace oxid dusiku ve vzorku fedictho vzduchu odebraného do vaku Sy, vyjadiend
v ppmy;

DF je koeficient uvedeny v bodé 8.6.

Ky, je korekéni faktor vlhkosti

1
" 1-10,0329-(H-10,7)

Ky

kde:

H je absolutni vlhkost vyjidfend v gramech vody na kilogram suchého vzduchu (v g/kg)

6,2111 - U - P,
H=22—- =

U
Pade-m

kde:

U je relativni vlhkost vyjadfend v procentech;

P, je tlak nasycené vodni pdry pii teploté zkousky vyjadfeny v kPa;
P, je atmosféricky tlak v kPa.

V je objem uvedeny v bod¢ 8.2.5.

Oxid uhlicity (CO,)

Hmotnost oxidu uhli¢itého emitovaného vyfukem vozidla v prabéhu zkousky se vypocte podle
tohoto vzorce:
COzc

COZm :V 'dcoz . W
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8.5.5.1

8.5.5.2

8.5.5.3

8.6

8.6.1

8.6.2

8.6.3

kde:

CO, , je hmotnost oxidu uhlicitého emitovaného v pribéhu zkousky vyjidfend v g, kterd se
vypocitd pro kazdou fazi zvldst;

Sx je vzdalenost uvedend v bodé 8.2.2;
V je objem uvedeny v bodé 8.2.5;

dco, je hustota oxidu uhlicitého pii teplot¢ 273,2 K (0 °C) a tlaku 101,3 kPa, dcgy = 1,964 - 10°

gm’;

CO,. je koncentrace zfedénych plynti vyjidiend v procentnim ekvivalentu oxidu uhli¢itého a kori-
govand s ohledem na fedici vzduch podle této rovnice:

1
€Oy = COy — COyy (1 - ﬁ)

kde:

CO,. je koncentrace oxidu uhli¢itého ve vzorku zfedénych plyni odebranych do vakufvaki S,
vyjadiend v procentech;

CO,q je koncentrace oxidu uhlicitého ve vzorku fedictho vzduchu odebraného do vakufvaka Sy
vyjadiend v procentech;

DF je koeficient uvedeny v bodé¢ 8.6.

DF je koeficient vyjadfeny vzorcem:

13,4

DF =
Cco, + (Cric + Ceo) - 107

pro benzin (E5)
kde:

C = koncentrace CO, ve zfedéném vyfukovém plynu obsazeném ve vacich pro jimani vzorkd,
o 2 Yy )
vyjéélfené v objemovych %;

Cyc = koncentrace uhlovodikil ve zfedéném vyfukovém plynu obsaZeném ve vacich pro jimani
vzorkd, vyjadiend v ppm ekvivalentu uhliku;

Cco = koncentrace CO ve zfedéném vyfukovém plynu obsazeném ve vacich pro jimédni vzorkd,
vyjadiend v ppm.”

v dodatku 1 se bod 9 nahrazuje timto:

»9.

Vyjadieni vysledkii zkousek:

(Primérny) vysledek studené fize se uvadi jako Ry; (v g), (pramérny) vysledek teplé fize se uvadi

jako Ry, (v g). S pouzitim téchto emisnich vysledkti se konecny vysledek zkousky typu I Ry

(v g/lkm) vypocitd podle rovnice:

(Rx_cold * 0.3 + Rx warm * 0,7)
St

Ry = v g/km

kde:

X = HC, CO, NO, nebo CO,

Riic cold = HCinass cold phase 1 (vga Riic warm = HCpnass warm_phase 2 (v g), viz vzorec v bodé 8.3.

RCO_Cold = COmaSs_cold_phase_l (V g) a RCO_Warm =CO mass_warm_phase_2 (V g)’ viz vzorec v bodé 8.2.

RNOx_Cold = Noxmass_cold_phase_l (Vg a RNOx_Warm = Noxmass_warm_phase_z (v g), viz vzorec v bodé
8.4.

RCOLCold = COZmassfcoldiphaseil v g) a RCO27Warm = CO, mass_warm_phase_2 v g)’ viz vzorec v bodé
8.5.
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Sy celkova zkusebni vzddlenost = S; + S, skute¢né ujetd zkusebnim vozidlem Lle, L2e nebo Lée
ve studené fdzi 1 a v teplé fazi 2 béhem celého zkuSebniho cyklu.”

) v dodatku 1 se dopliiuje novy bod 10, ktery zni:

#10.

Spotieba paliva
Spotieba paliva se vypocitd s pouzitim vysledki zkousky z bodu 9 takto:

0,118
D

FC : [(0,848 ° RHC) + (0,429 : Rco) + (0,273 : RCOZ)]

kde:
FC = spotieba paliva v litrech na 100 km;

D = hustota zkuSebniho paliva v kg/l pii 288,2K (15 °C).“

m) dopliuje se novy dodatek 3, ktery zni:

LDodatek 3

Emise plynit z klikové skiiné a interpretace vysledki zkousky tykajici se emisi CO, a spotfeby paliva

1.

2.1

2.2

23

2.4

Vozidlo se schvilenim typu kategorii Lle, L2e a L6e musi vypoustét nulové emise plynd z klikové skiiné.
V priibéhu Zivotnosti zddného vozidla kategorie L nesmi dochdzet k vypousténi emisi plynd z klikové skiiné
piimo do okolniho ovzdusi.

Interpretace vysledkt zkousky I tykajici se emisi CO, a spotfeby paliva u vozidel kategorii Lle, L2¢ a Lée

Jako hodnoty pro schvdleni typu se pouziji hodnoty CO, a spotieby paliva udané vyrobcem, jestlize nejsou
piekroceny hodnotami naméfenymi technickou zkusebnou o vice nez ¢tyfi procenta. Naméfené hodnoty
mohou byt niz§i bez jakychkoli omezeni.

Jestlize naméfené hodnoty CO, a spotieby paliva piekro¢i hodnoty CO, a spotfeby paliva udané vyrobcem
o0 vice nez Ctyfi procenta, provede se na stejném vozidle dalsi zkouska.

Jestlize primér z vysledka obou zkousek nepiekro¢i hodnotu udanou vyrobcem o vice nez Ctyfi procenta,
pfijme se hodnota udand vyrobcem jako hodnota pro schvéleni typu.

Jestlize pramér z vysledki obou zkousek stdle piekracuje udanou hodnotu o vice nez ¢tyfi procenta,
provede se na stejném vozidle konecnd zkouska. Primér z vysledka téchto tif zkouSek se pouzije jako
hodnota pro schvéleni typu.”

2) Bod 2.2.1.1.7 prilohy II kapitoly 5 se méni takto:

,2.2.1.1.7 Zaznamenané tddaje se doplni do odpovidajicich bod dokumentu uvedeného v piiloze VII smérnice

2002/24[ES. Piislusnd drovenn Euro se uvede v bodé 46.2 prilohy IV smérnice 2002/24[ES v souladu
s predpisy, které jsou uvedeny v poznidmce pod carou k tomuto bodu.”

3) Piiloha IV kapitoly 5 smérnice 97/24/ES se nahrazuje timto:

LPRILOHA 1

SPECIFIKACE REFERENCNIHO PALIVA

Referencni paliva benzin (E5) a motorova nafta (B5) se uvedou v souladu s piflohou IX oddilem A nafizeni Komise
(ES) & 692/2008 (¥.

*) Uf. vést. L 199, 28.7.2008, s. 1.“
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PRILOHA I

1) Piiloha IV smérnice 2002/24/ES se méni takto:

a) bod 46 se méni takto:

,46.

Emise z vyfuku (11)

glkm (1)

46.3 Zkouska typu II: CO (13): vrcrmccrerrmeerreccenns g/min HC (13): oo g/min

CO (14): % obj.

Kouf vznétového motoru:

b) v piiloze IV smérnice 2002/24[ES se dopliuji pozndmky pod carou 12, 13 a 14:

,(12) V zdvislosti na ¢islu piislusné smérnice a posledniho pozméujiciho aktu pouzitelného pro schvéleni se shoda

s drovni normy Euro 1, 2 nebo 3 ur¢i ndsledovné:

Uvedeni drovné normy Euro v piipadé schvéleni udéleného pied datem 11. prosince 2013, rozhodne-li o tom
schvalovaci organ.

V tabulce 2.2.1.1.3 prilohy I kapitoly 5 smérnice 97/24[ES se shodou s prvnim fddkem meznich hodnot
rozumi shoda s drovni ,Euro 1“ a shodou s druhym fddkem meznich hodnot se rozumi shoda s drovni
L,EURO 2.

Uplnou shodou s piflohou I kapitoly 5 smérnice 97/24/ES, kterd zahrnuje splnén{ Grovné ,Euro 2“ spolu se
zkuebni metodikou uvedenou v piiloze I smérnice Komise 2013/60/EU (UF. vést. L 329, 10.12.2013, s. 15),
se rozumi shoda s drovni ,Euro 3

V tabulce 2.2.1.1.5 piilohy II kapitoly 5 smérnice 97/24/ES se shodou s:

— fadky meznich hodnot v ¢asti A tabulky 2.2.1.1.5 pro tidu I (< 150 cm’®) a t¥idu II (> 150 cm?) rozumf
shoda s trovni ,Euro 2%

— fadky meznich hodnot v &sti B tabulky 2.2.1.1.5 pro tfidu I (< 150 cm?) a tifdu 1T (= 150 cm®) rozumf
shoda s trovni ,Euro 3%

— fddky meznich hodnot v &isti C tabulky 2.2.1.1.5 pro tifdu I (v

max < 130 km/h) a tidu II (v,
130 km/h) rozumi shoda s tirovni ,Euro 3“

>
max -~

Pouze u vozidel kategorie Lle, L2e a Lée, jez spliuji ustanoveni smérnice 97/24[ES ve znéni smérnice
2013/60/EU.

U vozidel kategorie L v rdmci pisobnosti ¢lanku 1 smérnice 2002/24/ES, s vyjimkou vozidel kategorie L1e,
L2e a Lée.”

2) Piiloha VII smérnice 2002/24/ES se méni takto:

a) body 2 az 2.2. se nahrazuji timto:

W2,

Vysledky zkousek emisi
Cislo pifslusné smérnice a jejich pozménujicich aktG pouzitelnych pro schvilen{ typu. V piipadé smérnice se
dvéma nebo vice etapami provedeni uvedte rovnéZ etapu provedeni a troven normy Euro:

Varianta/verze: ...

Urovent normy Euro (1): ..o
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2.1 Zkouska typu I

[ Q@ glkm

3 (G ) EU glkm

J\[O G, N glkm

HC + NO, (3): oo glkm

[G(Q TN ) H— glkm

Spotieba pohonnych hmot (2): ...covveeecnes 1/100 km
2.2 Typ II

Uvedte volnobézné otdcky (3) (*): .covveeecreneens
CO (% obj.) (%) pii normdlnich volnobéznych otackich
Uvedte volnobézné otdcky (3) (): weerereeeens

Teplota oleje v motoru (3) (3): et “

b) pozndmky pod carou v pifloze VII smérnice 2002/24/ES se méni takto:

(1) Viz pozndmka pod carou 12 v piiloze IV.

(3) Pouze pro vozidla kategorif Lle, L2¢ a Lée.

(®) U vozidel kategorie L v rdmci ptisobnosti ¢ldnku 1 smérnice 2002/24[ES, s vyjimkou vozidel kategorie Lle,

L2e a Loée.
(*) Uvedte odchylku méfeni.

(®) Pouzitelné pouze pro ¢tyfdobé motory.”



L 329/28

Utednf véstnik Evropské unie

10.12.2013

PRILOHA I

Prilohy I az VI smérnice 2009/67[ES se méni takto:

1) Seznam piiloh méni takto:

a) odkazy na dodatky 1 a 2 pidlohy II se zrusuji;

b) odkazy na dodatky 1 a 2 piflohy IV se zrusuji.

2) Piiloha I se méni takto:

a) v &asti A se dopliiuji nové body 16 az 18, které zngji:

,16. Denni svitilnou

17.

18.

se rozumi svitilna, kterd sméfuje dopfedu a kterd cini vozidlo sndze viditelnym za jizdy ve dne.
Systémem zastaveni — startovdni

se rozumi automatické zastaveni a startovdni motoru, aby se snizilo mnoZstvi volnobéznych otécek, a tim

i spotieba paliva, znecistujicich latek a emisi CO,.
Hlavnim spinacem ovldddni vozidla

se rozumi zafizeni, jimz se elektronicky systém piistrojové desky vozidla piepind z rezimu, kdy je vypnuty,
jako v ptipadé, kdy je vozidlo zaparkované a fidi¢ neni pitomen, do bézného provozniho rezimu.

v &sti B se bod 10 nahrazuje timto:

,10. Elektrickd zapojeni musi byt takovd, aby pfedni obrysovd svitilna nebo potkavaci svétlomet, jestlize pfedni

obrysova svitilna neni, zadni obrysovd svitilna a svitilna zadni registracni tabulky mohly byt zapininy
a vypindny jen soucasné.

Vozidla musi byt vybavena bud:
— dennimi svitilnami nebo

— potkdvacimi svétlomety, které se automaticky zapnou, kdyz se aktivuje hlavni spina¢ ovlddani vozidla.;

v &sti B se bod 11 nahrazuje timto:

,11. V piipad¢, Ze nebyly vyddny zvldstni pokyny, musi byt elektrickd zapojeni takovd, aby dilkovy svétlomet,

potkdvaci svétlomet a pfedni mlhové svétlomety nemohly byt zapnuty, nejsou-li rovnéZ zapnuty svitilny
uvedené v prvnim odstavci bodu 10. Splnéni této podminky se vsak nevyzaduje u ddlkového nebo potké-
vactho svétlometu, jestlize jejich svételnd vystraha spocivd v pierusovaném kratkodobém rozsvécovéni dalko-
vého svétlometu nebo v prerusovaném kritkodobém rozsvécovani potkdvaciho svétlometu nebo ve stiidavém
kratkodobém prepindni délkového a potkdvactho svétlometu.”;

v Casti B se dopliuji nové body 15 az 17, které znéji:

»15. Vozidla kategorie Lle a L3e mohou byt vybavena doplikovymi zadnimi a bo¢nimi odrazovymi zafizenimi

16.

17.

a materidly, pokud nesnizuji G¢innost povinnych zafizeni pro osvétleni a svételnou signalizaci. Zejména
zavazadlové prostory a sedlové brasny mohou byt vybaveny odrazovymi materidly, za pfedpokladu, Ze
maji stejnou barvu jako zafizeni pro osvétleni v daném misté.

74dné vozidlo nesmi byt vybaveno pomocnymi zdroji svétla vyzafujicimi svétlo, které lze pifmo nebo
nepifmo vidét za béznych jizdnich podminek, kromé téch, které jsou pro ucely osvétleni ovladact, kontrolek
a indikdtorti anebo v prostoru pro cestujici.

Je-li aktivace automatického rozsvécovani svétlometu nebo denni svitilny spojena s chodem motoru, ma se za
to, Ze je spojena s aktivaci hlavniho spinace ovldddni. Vztahuje se to zejména na vozidla s elektrickym nebo
jinym alternativnim pohonnym systémem a na vozidla vybavend systémem automatického zastaveni — star-
tovani.

3) Piiloha II se méni takto:

a) body 1 az 1.2. se nahrazuji timto:

1

Vozidla kategorie Lle musi spliovat viechny pfislusné pozadavky predpisu EHK OSN ¢. 74. Vozidla s maxi-
mélni konstrukéni rychlosti < 25 km/h mus{ spliiovat viechny odpovidajici pozadavky stanovené pro vozidla
s maximdlni konstrukéni rychlosti > 25 km/h.
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1.1 V piipadé, ze nebyly vydiny zvldstni pokyny pro vozidla kategorie Lle, musi byt tato vozidla vybavena
svitilnou zadni registra¢ni tabulky.

1.2 V piipadé, ze nebyly vyddny zvldstni pokyny v pfedpisu EHK OSN ¢. 74, mohou byt vozidla kategorie Lle
vybavena dennimi svitilnami, které se aktivuji misto automaticky rozsvécovanych svétlometdi a které spliuji
pozadavky uvedené v bodech 6.15 az 6.15.7 piilohy IIL*

=

dodatky 1 a 2 se zrusuji;

¢) dodatek 3 piilohy II se pfecisluje na dodatek 1 a odkaz na néj v seznamu piiloh se odpovidajicim zpiisobem
zméni;

o
=

dodatek 4 piilohy II se pfecisluje na dodatek 2 a odkaz na né& v seznamu piiloh se odpovidajicim zptsobem
zméni;

¢) v dodatku 2 se dopliiuje novy bod 5.7, ktery zni:
,5.7 Svitilna zadni registracni tabulky*;
f) v dodatku 2 se bod 6.3 nahrazuje timto:
,6.3. Denni svitilna: ano/ne (*)“.
4) Priloha III se méni takto:
a) dopliuje se novy bod 1.8, ktery zni:
,1.8 Svitilna zadni registracni tabulky*;
b) bod 2.3 se nahrazuje timto:
,2.3 Denni svitilna“;
¢) bod 6.1.10 se nahrazuje timto:
,6.1.10 Kontrolka zapojeni obvodu: povinnd, je-li namontovan dalkovy svétlomet (neblikajici modrd kontrolka).”
d) dopliuje se bod novy 6.1.11, ktery znf:
,6.1.11 Jiné pozadavky:

— délkové svétlomety vozidel, které maji tendenci ndklonu v rozich, mohou byt vybaveny systémem
sefizeni horizontdlniho ndklonu (HIAS) definovanym v bodé 2.25 piedpisu EHK OSN ¢. 53, pokud
jsou splnény vSechny prislusné pozadavky uvedeného piedpisu platné pro systém sefizeni horizon-
talntho ndklonu,

— kombinovand hodnota maximdlni svitivosti vSech dalkovych svétlometd, které mohou byt aktivoviny
soucasné, nesmi piekrocit 430 000 cd, coz odpovidd referen¢ni hodnoté 100.%

e) bod 6.2.3.1 se nahrazuje timto:
,6.2.3.1 Na sitku:

— jediny samostatny potkdvaci svétlomet mize byt montovan nad jiny predni svétlomet/svitilnu nebo
pod ngj/pod ni nebo na jehofjeji jednu ¢ druhou stranu. Jsou-li tyto svitilny jedna nad druhou, musi
vztazny stied potkdvactho svétlometu lezet na podélné stfedni roviné vozidla. Jsou-li vedle sebe, musi
jejich vztazné stiedy lezet symetricky k podélné stiedni roviné vozidla,

— jediny samostatny potkdvaci svétlomet, ktery je slouceny s jinym pfednim svétlometem/svitilnou,
musi byt namontovdn tak, aby jeho vztainy stied lezel na podélné stfedni roviné vozidla. Je-li
viak vozidlo vybaveno jinym prednim svétlometem/svitilnou vedle svétlometu potkdvactho, musi
jejich vztazné stiedy lezet symetricky k podélné stiedni roviné vozidla,

— dva potkédvaci svétlomety, z nichZ neni Zddny nebo jsou jeden nebo oba slouceny s jinym pfednim
svétlometem/svitilnou, musi byt namontovdny tak, aby jejich vztazné stiedy lezely symetricky
k podélné stfedni roviné vozidla,

— jsou-li potkdvaci svétlomety dva, nesmi bo¢ni vzddlenost mezi vnéjsimi okraji plochy vystupu svétla

a vngjsimi okraji vozidla pfekrocit 400 mm.*
f) bod 6.2.11 se nahrazuje timto:
,6.2.11 Jiné pozadavky:

— potkévaci svétlomety vozidel, které maji tendenci néklonu v rozich, mohou byt vybaveny systémem
sefizeni horizontdlniho ndklonu (HIAS) definovanym v bodé 2.25 piedpisu EHK OSN ¢&. 53, pokud
jsou splnény viechny piislusné pozadavky uvedeného pfedpisu platné pro systém sefizeni horizon-
talniho naklonu,
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— potkévaci svétlomety, jejichz nejnizsi bod plochy vystupu svétla je 0,8 m nad vozovkou nebo méng,

musi byt upraveny na vychozi nastaveni sklonu od -1,0 % do -1,5 %. Pfesnou hodnotu mize uvést
vyrobce,

— potkévaci svétlomety, jejichz nejnizsi bod plochy vystupu svétla je v rozmezi 0,8 m az 1,0 m nad

vozovkou, musi byt upraveny na vychozi nastaveni sklonu od —1,0 % do -2,0 %. Pfesnou hodnotu
muzZe uvést vyrobce,

— potkévaci svétlomety, jejichz nejnizsi bod plochy vystupu svétla je 1,0 m nad vozovkou nebo vice,

musi byt upraveny na vychozi nastaveni sklonu od 1,5 % do —2,0 %. Pfesnou hodnotu miZe uvést
vyrobce,

— u potkdvacich svétlometii se zdrojem svétla se skute¢nym svételnym tokem nepiesahujicim 2 000 Im

a vychozim nastavenim sklonu od —1,0 % do —1,5 % musi byt vertikaln{ sklon mezi 0,5 % a —2,5 %
za vSech podminek zatiZeni. Vertikdlni sklon musi byt mezi —1,0 % a -3,0 %, je-li vychozi sklon
nastaveny mezi —1,5 % a —2,0 %. Aby se splnily tyto pozadavky, Ize pouzit externi sefizovaci zafizent,
pokud nejsou zapotiebi jiné ndstroje neZ ty, které jsou ve vybavé vozidla,

— u potkdvacich svétlomett se zdrojem svétla se skutecnym svételnym tokem presahujicim 2 000 Im

a vychozim nastavenim sklonu od -1,0 % do —1,5 % musi byt vertikdlni sklon mezi -0,5 % a -2,5 %
za viech podminek zatizeni. Vertikdlni sklon musi byt mezi 1,0 % a —3,0 %, je-li vychozi sklon
nastaveny mezi —1,5 % a —2,0 %. Pro dodrzeni pozadavki tohoto bodu je mozno uzit ovlada¢ sklonu
svétlometti, pokud funguje samocinné a doba odezvy je kratsi nez 30 sekund.

g) dopliuje se novy bod 6.2.11.1, ktery zni:

,6.2.11.1 Zkusebni podminky:

— Pozadavky na sklon v bodé 6.2.11 se ovéfuji takto:

— vozidlo s hmotnosti v provoznim stavu a hmotnosti 75 kg, kterd simuluje fidice,

— plné zatizené vozidlo s hmotnosti rozlozenou tak, aby se dosdhlo maximdlniho zatizeni na
népravy udaného vyrobcem za téchto podminek zatiZeni,

— vozidlo s hmotnosti 75 kg, kterd simuluje fidice, a dodatené zatizené tak, aby se dosdhlo
maximalntho piipustného zatiZeni zadni ndpravy udaného vyrobcem; v tomto piipadé viak
musi byt zatiZeni pfedni ndpravy co nejmensi,

— pied méfenim musi byt vozidlo tfikrdt zhoupnuto a musi se s nim v délce nejméné jedné otdcky

kola popojet zpét a vpied.

h) bod 6.4.1 se nahrazuje timto:

i)

,60.4.1 Pocet:

— jedna nebo dvé v piipadé vozidel o celkové Sifce nepfesahujici 1 300 mm,
— dvé v piipadé vozidel o celkové sifce presahujici 1 300 mm,

— muze byt namontovdna dalsi brzdova svitilna kategorie S3 nebo S4 (tj. brzdovd svitilna umisténd

vysoko nahofe uprostfed), jsou-li splnény vSechny pfislusné pozadavky piedpisu EHK OSN ¢. 48,
které se vztahuji na instalaci takovych brzdovych svitilen u vozidel kategorie M1.%

bod 6.5.3.1 se nahrazuje timto:

,6.5.3.1 Na sitku:

— jedind samostatnd pfedni obrysovd svitilna mazZe byt namontovdna nad jiny pfedni svétlomet/svitilnu,

pod néj/pod ni nebo na jehofjeji jednu ¢i druhou stranu. Jsou-li tyto svitilny jedna nad druhou, musi
vztazny stfed pfedni obrysové svitilny lezet na podélné stfedni roviné vozidla. Jsou-li vedle sebe, musi
jejich vztainé stiedy lezet symetricky k podélné stfedni roviné vozidla,

— jedind samostatnd piedni obrysovd svitilna, kterd je sloucena s jinym pfednim svétlometem/svitilnou,

musi byt namontovéna tak, aby jeji vztazny stied lezel na podélné stredni roviné vozidla. Je-li viak
vozidlo vybaveno jinym pfednim svétlometem/svitilnou vedle predni obrysové svitilny, musi jejich
vztazné stiedy leZet symetricky k podélné stfedni roviné vozidla,
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dvé predni obrysové svitilny, z nichZ neni zddnd nebo je jedna nebo obé slouceny s jinym prednim
svétlometem/svitilnou, musi byt namontovdny tak, aby jejich vztazné stfedy lezely symetricky
k podélné stfedni roviné vozidla,

se nahrazuje timto:
sirku:

jedind zadni obrysovd svitilna musi byt namontovdna na vozidle tak, aby vztazny stfed zadni
obrysové svitilny lezel na podélné stredni roviné vozidla,

dvé zadni obrysové svitilny musi byt namontoviny na vozidle tak, aby vztazné stiedy zadnich
obrysovych svitilen lezely symetricky k podélné stfedni roviné vozidla,

u vozidla se dvéma zadnimi koly a o celkové sifce pfevysujici 1 300 mm nesmi bocni vzdalenost

se nahrazuje timto:
sitku:

je-li vozidlo vybaveno jen jednou zadni odrazkou, musi byt namontovéna tak, aby jeji vztazny stied
lezel v podélné stredni roviné vozidla,

— jsou-li zadni odrazky dvé, musi byt namontovany tak, aby jejich vztainé stiedy lezely symetricky

k podélné stfedni roviné vozidla,

— jsou-li zadni odrazky dvé, nesmi bo¢ni vzdélenost mezi vnéjsimi okraji plochy vystupu svétla a vngj-

j) bod 6.6.3.1
,6.6.3.1 Na
k) bod 6.7.3.1
,6.7.3.1 Na
)

§imi okraji vozidla prekroc¢it 400 mm.*

dopliuji se nové body 6.15 az 6.15.7, které zn&jt:

,6.15  Denni svitilna

6.15.1 Pocet:

jedna nebo dvé v piipadé vozidel o celkové $ifce nepresahujici 1 300 mm,

dvé v pifpadé vozidel o celkové Sifce pfesahujici 1 300 mm.

6.15.2  Uspofadant:

bez specifickych pozadavka.

6.15.3 Umistént:

6.15.3.1 Na sitku:

6.15.3.2 Na

6.15.3.3 Na

jedind samostatnd denni svitilna maze byt namontovdna nad jiny pfedni svétlomet/svitilnu, pod
néj/pod ni nebo na jehofjeji jednu ¢i druhou stranu. Jsou-li tyto svitilny jedna nad druhou, musi
vztazny stied denni svitilny leZet na podélné stfedni roviné vozidla. Jsou-li vedle sebe, musi jejich
vztazné stiedy lezet symetricky k podélné stiedni roviné vozidla,

jedind samostatnd denni svitilna, kterd je sloucena s jinym pfednim svétlometem/svitilnou, musi byt
namontovana tak, aby jeji vztazny stfed lezel na podélné stfedni roviné vozidla. Je-li viak vozidlo
vybaveno jinym pfednim svétlometem/svitilnou vedle denni svitilny, musi jejich vztazné stredy leZet
symetricky k podélné stfedni roviné vozidla,

dveé dennf svitilny, z nichZ neni zddnd nebo je jedna nebo obé slouceny s jinym prednim svétlome-
tem/svitilnou, musi byt namontovény tak, aby jejich vztazné stiedy lezely symetricky k podélné

stfedni roviné vozidla,

vnitini okraje plochy vystupu svétla musi byt od sebe vzddlené nejméné 500 mm kromé piipadt
vozidel o celkové sifce presahujici 1 300 mm.

vysku:
minimélné 250 mm a maximalné 1 500 mm nad vozovkou.

délku:

vpfedu na vozidle. Tento pozadavek se povaZuje za splnény, pokud vyzafované svétlo neobtézuje
fidi¢e ani pfimo ani nepfimo odrazem pfes zpétnd zrcitka a/nebo jiné odrazejici plochy na vozidle.
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6.15.3.4 Vzdélenost:

6.15.4

6.15.5

6.15.6

6.15.7.

— pokud je vzdélenost mezi pfedni smérovou svitilnou a denni svitilnou 40 mm nebo mensi, mohou
byt elektrickd zapojeni denni svitilny na piislusné strané vozidla takovd, Ze:

— se dennf svitilna vypne, nebo

— je jeji svitivost sniZena na droven nepfesahujici 140 cd

béhem celého cyklu (zapindni i vypindni) aktivace piislusné predni smérové svitilny.

Geometrickd viditelnost:

— a

— b

10° nahoru a 10° dold,

20° vlevo a vpravo, je-li denni svitilna pouze jedna,

— B = 20° ven a 20° dovnitf, jsou-li denni svitilny dvé.

Orientace:

— dopfedu; 1ze pohybovat s dhlem fizeni kazdého fiditka.

Elektrické zapojent:

— viechny denni svitilny se musi rozsvitit, jakmile je aktivovan hlavni spina¢ ovladdni; mohou vsak
ziistat vypnuté za téchto podminek:

— ovldda¢ automatické prevodovky je v parkovaci poloze,

— parkovaci brzda je aktivovdna nebo

— pied prvnim uvedenim vozidla do pohybu po kazdé manudlni aktivaci hlavniho spinace ovlddani

a pohonného systému vozidla;

— denni svitilny mohou byt manudlné deaktivovény, je to vak mozné, pouze pokud rychlost vozidla
nepfesahuje 10 km/h. Svitilny se automaticky znovu aktivuji, jakmile rychlost vozidla pfekroci
10 km/h nebo kdyz vozidlo ujede dréhu delsi nez 100 m,

— denni svitilny jsou deaktivovdny automaticky, kdyz:

— se vypne motor vozidla pomoci hlavniho spinace ovlddani,

se aktivuji predni mlhové svétlomety,

se aktivuji svétlomety, kromé piipadd, kdy se pouzivaji k pfechodnému vystraznému rozsvéceni
v krdtkych intervalech; a dile

za podminek okolniho osvétleni nizstho nez 1 000 lux, kdy rychlost udédvand na rychloméru
vozidla je stdle zfetelné Citelnd (napf. kdyz je osvétleni rychloméru vzdy zapnuté) a vozidlo nenf
vybaveno neblikajicim zelenym kontrolnim svétlem v souladu s bodem 6.5.9 nebo specidlni
zelenou kontrolkou zapojeni obvodu pro denni svitilnu oznacenou piislusnym symbolem.
V takovém pifpadé se do dvou sekund od doby, kdy troven okolniho osvétleni klesne pod
1000 lux, soucasné automaticky aktivuji potkdvaci svétlomety a zafizeni pro osvétleni pozado-
vand v bodé 11 piilohy I oddilu B. Jestlize podminky okolniho osvétleni ndsledné dosdhnou
drovné nejméné 7 000 lux, denni svitilny se automaticky znovu aktivuji, zatimco potkdvaci
svétlomety a zafizeni pro osvétleni pozadovand v bodé 11 piilohy I oddilu B se soucasné
deaktivuji do 5 az 300 sekund (4. vyzaduje se plné automatické prepindni svétla, pokud Fidi¢
nemd zadny viditelny signdl a podnét k aktivaci normdlniho osvétleni za tmy).

Kontrolka zapojeni obvodu:

— nepovinna.”;

m) v dodatku 4 se dopliiuje novy bod 5.8, ktery zni:

,5.8 Svitilna zadni registracni tabulky.”;

n) v dodatku 4 se bod 6.4 nahrazuje timto:

,6.4 Denni svitilna: ano/ne (*)*
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5) Pifloha IV se méni takto:
a) bod 1 se nahrazuje timto:

,1. Vozidla kategorie L3e musi spliiovat vSechny pfislusné pozadavky ptedpisu EHK OSN ¢&. 53, s vyjimkou bodu
5.14.9.5%

b) dodatky 1 a 2 se zrusujf;

¢) dodatek 3 prilohy IV se pfecisluje na dodatek 1 a odkaz na né v seznamu piiloh se odpovidajicim zpiisobem
zmeéni;

d) dodatek 4 piilohy IV smérnice se prelisluje na dodatek 2 a odkaz na ng v seznamu piiloh se odpovidajicim
zptisobem zméni;

¢) v dodatku 2 se dopliiuje novy bod 6.5, ktery zni:
,6.5. Denni svitilna: ano/ne (*)*
6) Priloha V se méni takto:
a) vklddd se novy bod 2.5, ktery znf:
,2.5 Dennf svitilna®;
b) bod 6.1.11 se nahrazuje timto:
,6.1.11 Jiné pozadavky:

— délkové svétlomety vozidel, které maji tendenci ndklonu v rozich, mohou byt vybaveny systémem
sefizeni horizontdlntho ndklonu (HIAS) definovanym v bodé 2.25 predpisu EHK OSN ¢&. 53, pokud
jsou splnény vSechny piisluiné pozadavky uvedeného predpisu platné pro systém sefizeni horizontdl-
niho néklonu,

— kombinovand hodnota maximalni svitivosti vSech ddlkovych svétlomett, které mohou byt aktivovany
soucasné, nesmi prekroc¢it 430 000 cd, coz odpovidd referen¢ni hodnoté 100.%

¢) dopliuji se nové body 6.13 az 6.13.7, které zngji:

,6.13 Denni svitilna

6.13.1 Pocet:
— jedna nebo dvé v piipadé vozidel o celkové $ifce nepfesahujici 1 300 mm,
— dvé v pripadé vozidel o celkové sifce presahujici 1 300 mm.

6.13.2  Uspofddanf:
— bez specifickych pozadavka.

6.13.3  Umisténi:

6.13.3.1 Na sitku:

— jedind samostatnd denni svitilna mdZe byt namontovdna nad jiny pfedni svétlomet/svitilnu, pod
n&j/pod ni nebo na jehofjeji jednu ¢i druhou stranu. Jsou-li tyto svitilny jedna nad druhou, musi
vztazny stied denni svitilny leZet na podélné stfedni roviné vozidla. Jsou-li vedle sebe, musi jejich
vztazné stiedy leZet symetricky k podélné stfedni roviné vozidla,

— jedind samostatnd denni svitilna, kterd je slouena s jinym prednim svétlometem/svitilnou, musi byt
namontovéana tak, aby jeji vztazny stfed lezel na podélné stedni roviné vozidla. Je-li viak vozidlo
vybaveno jinym piednim svétlometem/svitilnou vedle denni svitilny, musi jejich vztazné stiedy lezet
symetricky k podélné stfedni roviné vozidla,

— dvé denni svitilny, z nichZ neni Zddnd nebo je jedna nebo obé slouceny s jinym ptednim svétlome-
tem/svitilnou, musi byt namontovany tak, aby jejich vztazné stfedy lezely symetricky k podélné
stredni roviné vozidla,

— vnitin{ okraje plochy vystupu svétla musi byt od sebe vzdilené nejméné 500 mm kromé piipadd
vozidel o celkové sifce presahujici 1 300 mm.

6.13.3.2 Na vysku:
— minimélné 250 mm a maximdlné 1 500 mm nad vozovkou.
6.13.3.3 Na délku:

— vpredu na vozidle. Tento pozadavek se povazuje za splnény, pokud vyzafované svétlo neobtézuje
fidi¢e ani pfimo ani nepiimo odrazem pres zpétnd zrcdtka ajnebo jiné odrazejici plochy na vozidle.
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6.13.3.4 Vzdélenost:

— pokud je vzddlenost mezi predni smérovou svitilnou a denni svitilnou 40 mm nebo mensi, mohou
byt elektrickd zapojeni dennf svitilny na piislusné strané vozidla takova, Ze:

— se dennf svitilna vypne, nebo
— je jeji svitivost sniZena na droven nepfesahujici 140 cd;
béhem celého cyklu (zapindni i vypindni) aktivace pfislusné pfedni smérové svitilny.
6.13.4  Geometrickd viditelnost:
— a = 10° nahoru a 10° dolg,
— b

— B = 20° ven a 20° dovnitf, jsou-li denni svitilny dvé.

1l

20° vlevo a vpravo, je-li denni svitilna pouze jedna,

6.13.5 Orientace:
— dopfedu; 1ze pohybovat s thlem fizeni kazdého fiditka.
6.13.6  Elektrické zapojent:

— vSechny denni svitilny se musi rozsvitit, jakmile je aktivovdn hlavni spina¢ ovldddni; mohou viak
ziistat vypnuté za téchto podminek:

— ovldda¢ automatické pfevodovky je v parkovaci poloze,
— parkovaci brzda je aktivovdna nebo

— pied prvnim uvedenim vozidla do pohybu po kazdé manudlni aktivaci hlavniho spinace ovlddan{
a pohonného systému vozidla,

— denni svitilny mohou byt manudlné deaktivovény, je to viak mozné, pouze pokud rychlost vozidla
nepfesahuje 10 km/h. Svitilny se automaticky znovu aktivuji, jakmile rychlost vozidla pfekroci
10 km/h nebo kdyz vozidlo ujede dréhu delsi nez 100 m,

— dennf svitilny jsou v kazdém piipadé deaktivovany automaticky, kdyz:
— se vypne motor vozidla pomoci hlavniho spinace ovlddani,

— se aktivuji pfedni mlhové svétlomety,

— se aktivuji svétlomety, kromé piipadt, kdy se pouZivaji k pfechodnému vystraznému rozsvéceni
v krétkych intervalech, a ddle

— za podminek okolniho osvétleni nizstho nez 1 000 lux, kdy rychlost uddvand na rychloméru
vozidla je stile zfetelné Citelnd (napf. kdyZ je osvétleni rychloméru vidy zapnuté) a vozidlo neni
vybaveno neblikajicim zelenym kontrolnim svétlem v souladu s bodem 6.5.9 nebo specidlni
zelenou kontrolkou zapojeni obvodu pro denni svitilnu oznacenou prfislusnym symbolem.
V takovém piipadé se do dvou sekund od doby, kdy troven okolniho osvétleni klesne pod
1000 lux, soucasné automaticky aktivuji potkdvaci svétlomety a zafizeni pro osvétleni pozado-
vand v bodé 11 piilohy I oddilu B. JestliZe podminky okolntho osvétleni ndsledné dosdhnou
trovné nejméné 7 000 lux, denni svitilny se automaticky znovu aktivuji, zatimco potkdvaci
svétlomety a zafizeni pro osvétleni pozadovand v bodé¢ 11 piilohy I oddilu B se soucasné
deaktivuji do 5 az 300 sekund (tj. vyZaduje se plné automatické pfepindni svétla, pokud Fidi¢
nemd zadny viditelny signal a podnét k aktivaci normélniho osvétleni za tmy).

6.13.7 Kontrolka zapojeni obvodu:
— volitelné*;
d) v dodatku 4 se dopliiuje novy bod 6.5, ktery zni:
,6.5 Denni svitilna: anofne (*)
7) Pifloha VI se méni takto:
a) bod 2.4. se nahrazuje timto:

,2.4 Denni svitilna“
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b) bod 6.1.11 se nahrazuje timto:

,6.1.11 Jiné pozadavky:

— dalkové svétlomety vozidel, které maji tendenci ndklonu v rozich, mohou byt vybaveny systémem

sefizeni horizontdlntho ndklonu (HIAS) definovanym v bodé 2.25 predpisu EHK OSN ¢. 53, pokud
jsou splnény vsechny piislusné pozadavky uvedeného predpisu platné pro systém sefizeni horizontdl-
niho ndklonu,

— kombinovand hodnota maximalni svitivosti viech déalkovych svétlometd, které mohou byt aktivovany

soucasné, nesmi piekrocit 430 000 cd, coz odpovidd referen¢ni hodnoté 100.%

¢) bod 6.2.3.1 se nahrazuje timto:

,6.2.3.1 Na sitku:

— jediny samostatny potkdvaci svétlomet miiZze byt montovan nad jiny pfedni svétlomet/svitilnu nebo

pod ngj/pod ni nebo na jehofjeji jednu & druhou stranu. Jsou-li tyto svitilny jedna nad druhou, musi
vztazny stied potkdvactho svétlometu lezet na podélné stiedni roviné vozidla. Jsou-li vedle sebe, musi
jejich vztazné stiedy lezet symetricky k podélné stiedni roviné vozidla,

— jediny samostatny potkdvaci svétlomet, ktery je slouceny s jinym prednim svétlometem/svitilnou, musi

byt namontovén tak, aby jeho vztazny stied lezel na podélné stiedni roviné vozidla. Je-li vSak vozidlo
vybaveno jinym pfednim svétlometem/svitilnou vedle svétlometu potkdvactho, musi jejich vztazné
stiedy leZet symetricky k podélné stfedni roviné vozidla,

dva potkdvaci svétlomety, z nichz neni zddny nebo jsou jeden nebo oba slouceny s jinym prednim
svétlometem/svitilnou, musi byt namontovdny tak, aby jejich vztazné stiedy lezely symetricky
k podélné stfedni roviné vozidla,

— jsou-li potkdvaci svétlomety dva, nesmi bo¢ni vzddlenost mezi vnéjsimi okraji plochy vystupu svétla

d) bod 6.2.11 se nahrazuje timto:

,6.2.11 Jiné pozadavky:

— potkdvaci svétlomety vozidel, které maji tendenci naklonu v rozich, mohou byt vybaveny systémem

sefizeni horizontdlntho ndklonu (HIAS) definovanym v bodé 2.25 pfedpisu EHK OSN ¢. 53, pokud
jsou splnény viechny pfislusné pozadavky uvedeného predpisu platné pro systém sefizeni horizontdl-
niho néklonu,

potkdvaci svétlomety, jejichz nejnizsi bod plochy vystupu svétla je 0,8 m nad vozovkou nebo méné,
musi byt upraveny na vychozi nastaveni sklonu od —1,0 % do —1,5 %. Pfesnou hodnotu mtze uvést
vyrobce,

potkdvaci svétlomety, jejichz nejnizsi bod plochy vystupu svétla je v rozmezi 0,8 m az 1,0 m nad
vozovkou, musi byt upraveny na vychozi nastaveni sklonu od -1,0 % do 2,0 %. Pfesnou hodnotu
muiZe uvést vyrobce,

potkdvaci svétlomety, jejichz nejnizsi bod plochy vystupu svétla je 1,0 m nad vozovkou nebo vice,
musi byt upraveny na vychozi nastaveni sklonu od -1,5 % do —2,0 %. Pfesnou hodnotu miize uvést
vyrobce,

u potkdvacich svétlomett se zdrojem svétla se skutecnym svételnym tokem neptesahujicim 2 000 Im
a vychozim nastavenim sklonu od —1,0 % do —1,5 % musi byt vertikdlni sklon mezi -0,5 % a —2,5 % za
viech podminek zatiZeni. Vertikdlni sklon musi byt mezi -1,0 % a —3,0 %, je-li vychozi sklon nastaveny
mezi —1,5 % a 2,0 %. Aby se splnily tyto pozadavky, lze pouiit zafizeni pro vnéjsi sefizeni, pokud
nejsou zapotiebi jiné ndstroje nez ty, které jsou ve vybavé vozidla,

u potkdvacich svétlometl se zdrojem svétla se skute¢nym svételnym tokem pfesahujicim 2 000 Im
a vychozim nastavenim sklonu od -1,0 % do —1,5 % musi byt vertikdlni sklon mezi -0,5 % a =2,5 % za
vSech podminek zatiZeni. Vertikdlni sklon musi byt mezi —1,0 % a —3,0 %, je-li vychozi sklon nastaveny
mezi —1,5% a —2,0%. Pro dodrzeni poZadavki tohoto odstavce je mozno uzit ovldda¢ sklonu
svétlometd, pokud funguje samocinné a doba odezvy je krats{ nez 30 sekund.”;
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e) dopliiuje se novy bod 6.2.11.1, ktery zni:
,6.2.11.1 Zkusebni podminky:
— Pozadavky na sklon v bodé 6.2.11 se ovéfuji takto:
— vozidlo s hmotnosti v provoznim stavu a hmotnosti 75 kg, kterd simuluje fidice,

— plné zatiZené vozidlo s hmotnosti rozlozenou tak, aby se doséhlo maximdlniho zatiZeni na
ndpravy udaného vyrobcem za téchto podminek zatiZen,

— vozidlo s hmotnosti 75 kg, kterd simuluje fidice, a dodatecné zatizené tak, aby se dosidhlo
maximalntho pifpustného zatiZeni zadni ndpravy udaného vyrobcem; v tomto piipadé vsak
musi byt zatizeni pfedni ndpravy co nejmensi,

— pied méfenim musi byt vozidlo tiikrdt zhoupnuto a musi se s nim v délce nejméné jedné otdcky
kola popojet zpét a vpied.

f) bod 6.4.1 se nahrazuje timto:
,60.4.1 Pocet:

— jedna nebo dvé v piipadé vozidel o celkové sifce nepfesahujici 1 300 mm,

— dvé v piipadé vozidel o celkové sifce presahujici 1 300 mm,

— muzZe byt namontovéna dal${ brzdovd svitilna kategorie S3 nebo S4 (tj. brzdovd svitilna umisténd vysoko
nahofe uprostied), jsou-li splnény vsechny piislusné pozadavky pfedpisu EHK OSN ¢ 48, které se
vztahuji na instalaci takovych brzdovych svitilen u vozidel kategorie M1.%

g) bod 6.5.3.1 se nahrazuje timto:

,6.5.3.1 Na sitku:

— jedind samostatnd predni obrysové svitilna maZe byt namontovdna nad jiny pfedni svétlomet/svitilnu,
pod n&j/pod ni nebo na jehofjeji jednu & druhou stranu. Jsou-li tyto svitilny jedna nad druhou, musi
vztazny stied pfedni obrysové svitilny lezet na podélné stiedni roviné vozidla. Jsou-li vedle sebe, musi
jejich vztazné stiedy lezet symetricky k podélné stiedni roviné vozidla,

— jedind samostatnd ptedni obrysové svitilna, kterd je sloucena s jinym pfednim svétlometem/svitilnou,
musi byt namontovéna tak, aby jeji vztazny stied lezel na podélné stiedni roviné vozidla. Je-li vSak
vozidlo vybaveno jinym prednim svétlometem/svitilnou vedle pfedni obrysové svitilny, musi jejich
vztainé stiedy lezet symetricky k podélné stfedni roviné vozidla,

— dvé pfedni obrysové svitilny, z nichZ neni Zddnd nebo je jedna nebo obé slouceny s jinym prednim
svétlometem/svitilnou, musi byt namontovany tak, aby jejich vztainé stiedy lezely symetricky
k podélné stfedni roviné vozidla,

— jsou-li pfedni obrysové svitilny dvé, nesmi bo¢ni vzdalenost mezi vnéj$imi okraji plochy vystupu svétla

h) bod 6.6.3.1 se nahrazuje timto:
,6.6.3.1 Na sitku:

— jedind zadni obrysovd svitilna musi byt namontovédna na vozidle tak, aby vztazny stied zadni obrysové
svitilny lezel na podélné stiedni roviné vozidla,

— dvé zadni obrysové svitilny musi byt namontoviny na vozidle tak, aby vztazné stfedy zadnich
obrysovych svitilen leZely symetricky k podélné stfedni roviné vozidla,

— u vozidla se dvéma zadnimi koly a o celkové sifce pfevySujici 1 300 mm nesmi bocni vzdédlenost mezi

vnéjsimi okraji plochy vystupu svétla a vnéjsimi okraji vozidla prekrocit 400 mm.*;
i) bod 6.12.3.1 se nahrazuje timto:
,6.12.3.1 Na sitku:

— je-li vozidlo vybaveno jen jednou zadni odrazkou, musi byt namontovana tak, aby jeji vztazny stied
lezel v podélné stfedni roviné vozidla,

— jsou-li zadni odrazky dvé, musi byt namontovany tak, aby jejich vztazné stfedy lezely symetricky
k podélné stiedni roviné vozidla,

— jsou-li zadn{ odrazky dvé&, nesmi bo¢ni vzdalenost mezi vnéjsimi okraji plochy vystupu svétla a vngj-
§imi okraji vozidla prekrocit 400 mm.*
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j) dopliuji se nové body 6.14 az 6.14.7, které zngji:

,6.14

6.14.1

6.14.2

6.14.3

6.14.3.1

6.14.3.2

6.14.3.3

6.14.3.4

6.14.4

6.14.5

6.14.6

Denni svitilna

Pocet:

— jedna nebo dvé v piipadé vozidel o celkové §itce nepfesahujici 1 300 mm,

— dvé v pripadé vozidel o celkové sifce pfesahujici 1 300 mm.

Uspofadant:

— bez specifickych pozadavkd.

Umisténi:

Na sitku:

— jedind samostatnd denni svitilna mdze byt namontovdna nad jiny pfedni svétlomet/svitilnu, pod
ngj/pod ni nebo na jehofjeji jednu ¢i druhou stranu. Jsou-li tyto svitilny jedna nad druhou, musi
vztazny stied denni svitilny leZet na podélné stiedni roviné vozidla. Jsou-li vedle sebe, musi jejich
vztazné stiedy leZet symetricky k podélné stiedni roviné vozidla,

— jedind samostatnd denni svitilna, kterd je slouCena s jinym pfednim svétlometem/svitilnou, musi byt
namontovéna tak, aby jeji vztazny stfed lezel na podélné stiedni roviné vozidla. Je-li viak vozidlo
vybaveno jinym pfednim svétlometem/svitilnou vedle denni svitilny, musi jejich vztazné stiedy lezet
symetricky k podélné stiedni roviné vozidla,

— dvé dennf svitilny, z nichZ neni Zddnd nebo je jedna nebo obé slouceny s jinym pfednim svétlome-
tem/svitilnou, musi byt namontovany tak, aby jejich vztazné stfedy lezely symetricky k podélné

stredni roviné vozidla,

— vnitini okraje plochy vystupu svétla musi byt od sebe vzdilené nejméné 500 mm kromé piipadd
vozidel o celkové sifce presahujici 1 300 mm.

Na vysku:
— minimélné 250 mm a maximdlné 1 500 mm nad vozovkou.
Na délku:

— vpfedu na vozidle. Tento pozZadavek se povazuje za splnény, pokud vyzafované svétlo neobtézuje
fidice ani pfimo ani nepfimo odrazem pfes zpétnd zrcdtka a/nebo jiné odrdzejici plochy na vozidle.

Vzdélenost:

— pokud je vzdélenost mezi predni smérovou svitilnou a denni svitilnou 40 mm nebo mensi, mohou
byt elektrickd zapojeni denni svitilny na p¥islusné stran¢ vozidla takovd, Ze:

— se denni svitilna vypne, nebo
— je jeji svitivost sniZena na tdroven nepresahujici 140 cd;
béhem celého cyklu (zapindni i vypindni) aktivace pfislusné piedni smérové svitilny.
Geometrickd viditelnost:
— a = 10° nahoru a 10° dola,
— B = 20° vlevo a vpravo, je-li denni svitilna pouze jedna,
— B = 20° ven a 20° dovnitf, jsou-li denni svitilny dvé.
Orientace:
— dopfedu; 1ze pohybovat s Ghlem fizeni kazdého fiditka.
Elektrické zapojent:

— vSechny denni svitilny se musi rozsvitit, jakmile je aktivovdn hlavni spina¢ ovlddani; mohou v3ak
zistat vypnuté za téchto podminek:

— ovldda¢ automatické pievodovky je v parkovaci poloze,
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— parkovaci brzda je aktivovdna nebo

— pred prvnim uvedenim vozidla do pohybu po kazdé manudlni aktivaci hlavniho spinace ovlddani

a pohonného systému vozidla,

— denni svitilny mohou byt manudlné deaktivovéany, je to vSak mozné, pouze pokud rychlost vozidla
nepfesahuje 10 km/h. Svitilny se automaticky znovu aktivuji, jakmile rychlost vozidla prekro¢i
10 km/h nebo kdyz vozidlo ujede dréhu delsi nez 100 m,

denn{ svitilny jsou v kazdém piipadé deaktivovany automaticky, kdyz:

se vypne motor vozidla pomoci hlavniho spinace ovladani,
se aktivuji predni mlhové svétlomety,

se aktivuji svétlomety, kromé pfipadt, kdy se pouzivaji k pfechodnému vystraznému rozsvéceni
v krdtkych intervalech, a dile

za podminek okolntho osvétleni nizstho nez 1000 lux, kdy rychlost uddvand na rychloméru
vozidla je stéle zfetelné Citelnd (napf. kdyz je osvétleni rychloméru vidy zapnuté) a vozidlo neni
vybaveno neblikajicim zelenym kontrolnim svétlem v souladu s bodem 6.5.9 nebo specidlni
zelenou kontrolkou zapojeni obvodu pro denni svitilnu oznacenou pifislusnym symbolem.
V takovém piipadé se do dvou sekund od doby, kdy troven okolniho osvétleni klesne pod
1 000 lux, soucasné automaticky aktivuji potkdvaci svétlomety a zafizeni pro osvétleni pozado-
vand v bodé¢ 11 piilohy I oddilu B. Jestlize podminky okolniho osvétleni nésledné dosdhnou
drovné nejméné 7 000 lux, denni svitilny se automaticky znovu aktivuji, zatimco potkavaci
svétlomety a zafizeni pro osvétleni pozadovani v bodé¢ 11 piflohy I oddilu B se soucasné
deaktivuji do 5 az 300 sckund (tj. vyzaduje se plné automatické prepindni svétla, pokud fidi¢
nemd zidny viditelny signdl a podnét k aktivaci normdlniho osvétleni za tmy).

Kontrolka zapojeni obvodu:
— volitelné*;

k) v dodatku 4 se bod 6.5 nahrazuje timto:

,6.5 Denni svitilna: ano/ne (*)“.
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