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II

(Nelegislativni akty)

ROZHODNUTI

ROZHODNUTI KOMISE
ze dne 25. ledna 2012

o technické specifikaci pro interoperabilitu tykajici se subsystémii pro fizeni a zabezpeleni
transevropského Zelezni¢niho systému

(ozndmeno pod cislem K(2012) 172)
(Text s vyznamem pro EHP)
(2012/88/EV)

EVROPSKA KOMISE,

s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie,

s ohledem na smérnici Evropského parlamentu a Rady
2008/57[ES ze dne 17. Cervna 2008 o interoperabilité Zelez-
ni¢niho systému ve Spolecenstvi ('), a zejména na ¢l. 6 odst. 1

(4)

Provadéci strategie by mély zstat specifické pro kazdy
typ sité a stavajici pozadavky na konvenéni transevrop-
skou sit a na vysokorychlostni transevropskou sit by
mély zGstat nezménény. Evropské agentufe pro Zeleznice
(,agentura“) bylo vyddno rdmcové povéfeni k vykonu
urditych cinnosti.

druhy pododstavec uvedené smémice, () Dne 31. le:'dna 2011 agentura vydala své doporu,éenol'
o technické specifikaci pro interoperabilitu subsystému
,Rizeni a zabezpeceni“ transevropského Zelezni¢niho
PN . y p
vahledem k temto divodiim: fj}:;f)r;luli e(n)1 Toto rozhodnuti je zaloZeno na uvedeném
(1) Rozhodnuti Komise 2006/679/ES ze dne 28. bfezna
2006 o technické specifikaci pro interoperabilitu subsys- (6) V zdjmu jasnosti by se tedy rozhodnuti 2006/679/ES
tému pro Fzeni a zabezpedeni transevropského konven¢- a 2006/860/ES méla nahradit timto rozhodnutim.
niho Zelezni¢niho systému (%) stanovilo technické specifi-
kace pro interoperabilitu (,TSI“) subsystému pro fizeni
a zabezpeCeni transevropského konven¢niho Zelezni¢-
ntho systému. (7)  Zmény zavedené ohledné bezpecnostnich pozadavka
(bod 4.2.1 piilohy III) jsou zaloZeny na zjisténi, Ze text
platné verze TSI pro subsystém ,Rizeni a zabezpeceni”
(2 Rozhodnuti Komise 2006/860/ES ze dne 7. listopadu ponechdva prostor pro rtzné vyklady. Zavedené zmény
2006 o technické specifikaci pro interoperabilitu subsys- nemaji nepfiznivy dopad na celkovou tiroven bezped-
tému pro fizen{ a zabezpeceni transevropského vysoko- nosti.
rychlostniho Zelezni¢niho systému (%) stanovi TSI subsys-
tému pro Fizeni a zabezpeceni transevropského vysoko-
rychlostniho Zelezni¢niho systému.
(8)  Vybaveni ERTMS/ETCS by mélo byt povinné v pifpadé

(3)  Zakladni pozadavky pro konvenéni a vysokorychlostni
sit¢ musi byt shodné, jako musi byt stejné jejich funkéni
a technické specifikace, jejich prvky interoperability
a rozhran{ a postupy pro posuzovani shody nebo vhod-
nosti pouziti prvkd interoperability nebo ES ovéfovani
jejich subsystémil fizeni a zabezpecen.

() Ut vest. L 191, 18.7.2008, s. 1.
() Ut vést. L 284, 16.10.2006, s. 1.
() UF. vést. L 342, 7.12.2006, s. 1.

novych instalaci nebo modernizace ¢asti systému ,Rizeni
a zabezpeleni®, kterd se tykd vlakového zabezpecovaciho
zafizeni u projektd Zelezni¢ni infrastruktury, na které je
poskytovdna finan¢ni podpora EU. Toto vybaveni by
mélo byt v zdsadé provedeno v rdmci projektu financo-
vaného EU. V urcitych pripadech je vsak potieba udélit
z tohoto provadéciho pravidla vyjimku. Rozsah plisob-
nosti této vyjimky je omezen na provadéci strategii TSI
pro subsystém ,Rizeni a zabezpeceni*.

() ERA/REC/2011-03/ERTMS.
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(99  Agentura zaznamenala do technického dokumentu 2. Clenské stity zajisti, aby funkce, vykonnost a rozhrani

76

,Seznam systémfi tiidy B Rizeni a zabezpeceni“ stdvajici
vnitrostdtni systémy fizeni a zabezpeleni (,systémy tiidy
B“). Tyto systémy mohou byt stdle poZadovany na loko-
motivich a hnacich vozidlech, které budou jezdit na
urcitych trasdch.

(10)  Systémy tfidy B podstatné brani interoperabilité loko-
motiv a hnacich vozidel, avsak jsou dulezité pro zacho-
vani vysoké drovné bezpe€nosti transevropské sité.
Z toho divodu je tfeba vyhnout se vytvdfeni dalsich
piekazek branicich interoperabilité, napiiklad zménou
téchto stavajicich vnitrostatnich systémt nebo zavedenim
novych systémd.

(11)  Maé-li se zamezit vytvareni dalsich pfekdzek branicich
interoperabilité, ¢lenské staty by mély zajistit, aby funkce
stavajicich systémt tfidy B a jejich rozhrani zistaly
takové, jak jsou v soucasné dobé specifikovany,
s vyjimkou dprav, které jsou nezbytné pro zmirnéni
bezpecnostnich nedostatkét  téchto  systémfi. Clenské
staty rovnéz zajisti, aby systémy, které nejsou zafazeny
do seznamu systémt tiidy B, nepfedstavovaly dalsi
piekazky pro interoperabilitu.

(12) Dostupnost frekvenci GSM-R je stézejni pro bezpecny
a interoperabilni Zelezni¢ni provoz.

(13)  Rozhodnuti 2006/679/ES a 2006/860/ES by proto méla
byt zruSena.

(14)  Opatieni stanovend timto rozhodnutim jsou v souladu se
stanoviskem vyboru uvedeného v ¢l. 29 odst. 1 smérnice
2008/57|ES,

PRIJALA TOTO ROZHODNUTI:

Cldnek 1

1. Je pfijata technickd specifikace pro interoperabilitu (,TSI)
tykajici se ,tratového subsystému Rizeni a zabezpeceni”
a ,palubnich subsystémt Rizeni a zabezpeceni transevropského
zelezni¢niho systému stanovend v piiloze III.

2. TSI stanovend v pifloze III tohoto rozhodnuti se vztahuje
na tratovy subsystém ,Rizeni a zabezpeceni“ popsany v bodé
2.3 a na palubni subsystém ,Rizeni a zabezpeceni* popsany
v bodé 2.4 prilohy II smérnice 2008/57ES.

Cldnek 2

1. Clenské stty zajisti, aby vzdy, kdyZ je pozadovan vnitro-
statni systém zabezpeeni a ochrany na kolejovych vozidlech,
kterd maji jezdit na dané trati nebo &asti transevropské sité, byl
tento systém zafazen na seznam systémi tiidy B, ktery bude
mit stejnou pravni silu jako pfilohy TSL

systémi tifdy B ztstaly zachovdny podle stdvajictho urceni,
s vyjimkou tprav, které jsou nezbytné ke zmirnéni bezpe¢nost-
nich nedostatki téchto systémda.

Cldnek 3

Kazdy clensky stit ozndmi, pokud jde o systémy tiidy B
a otdzky oznacené jako oteviené body v dodatku G k TSI pfijaté
timto rozhodnutim, do S$esti mésich od ozndmeni tohoto
rozhodnuti ostatnim ¢lenskym statim a Komisi nasledujici:

a) seznam piislusnych technickych pravidel;

b) postupy posuzovidni shody a ovéfovani, které maji byt
pouzity, aby se zajistilo, Ze jsou piislusnd technickd pravidla
skute¢né pouzivina;

¢) subjekty, které jmenuje pro uskutenovini téchto postupt
posuzovani shody a ovéfovani.

Pokud jiz byly tyto polozky ozndmeny v souvislosti
s rozhodnutimi 2006/679/ES a 2006/860/ES, je tato povinnost
povazovéna za splnénou.

Clinek 4

1. Komise mize udélit vyjimku z povinnosti stanovené
v oddile 7.3.2.4 piilohy I tykajici se povinného vybaveni
trati  vybavenych evropskym vlakovym zabezpecovacim
systtmem (ETCS) v rdmci projektt financovanych EU (oddil
7.3.2.4) v ptipadé, Ze je provddéna obnova zabezpeceni na
kratkych (méné nez 150 km) a nesouvislych dsecich trati za

vvvvvv

z téchto dvou dat:

— 5 let po ukonéeni projektu,

— Casovy okamzik, ke kterému je tsek traté napojen na jinou
trat vybavenou systémem ETCS.

2. Doty¢ny clensky stit zasle Komisi soubor dokumentd
tykajici se projektu. Tento soubor musi obsahovat ekonomickou
analyzu prokazujici, Ze uvedeni systému ERTMS do provozu

vvvvvv

vvvvv

vyhodu ve srovndni s jeho uvedenim do provozu béhem
projektu financovaného EU.

3. Komise provede piezkum zaslaného souboru dokumenti
a opatieni navrhovanych ¢lenskym stitem a o vysledcich svého
piezkumu informuje vybor uvedeny v ¢lanku 29 smérnice
2008/57[ES. Pokud je udélena vyjimka, clensky stat zajisti insta-

vvvvvv

v odstavci 1.
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Cldnek 5

,2Rozhodnuti Komise 2011/291/ES ze dne 26. dubna 2011
o technické specifikaci pro interoperabilitu subsystému kolejova
vozidla — lokomotivy a osobni kolejova vozidla transevropského
konvenéniho Zzelezni¢niho systému (1)“ se méni takto:

1) Druhd odrizka pod ndzvem ,Platnd legislativni opatieni”
v bod¢ 1.4 ,Dokumenty, na které tato TSI odkazuje“ piilohy
se nahrazuje takto: , TSI pro Fizeni a zabezpeCeni®.

2) Bod 4.2.3.3.1 se nahrazuje piilohou I tohoto rozhodnuti.

3) Tabulka 10 v bodé 4.3.4 se nahrazuje piilohou II tohoto
rozhodnuti.

Cldnek 6

Technicky dokument agentury ERA Specifikace systémovych
pozadavkds ERTMS/ETCS (SRS), referenéni znaceni dokumentu
,subset-026“ ve verzi 3.2.0 s datem 22. prosince 2010 lze
pouzit jako zaklad pro nabidku vybaveni trati systémem ETCS
a pro provedeni zkousek, aviak pfed vstupem takzvané zdkladni
normy 3 v platnost nelze pozadovat instalaci vybaveni vlaka dle
zdkladni normy 3.

() Uf. vést. L 139, 26.5.2011, s. 1.

Cldnek 7

Rozhodnuti 2006/679/ES a 2006/860/ES se zrusuji. Jejich usta-
noveni se viak nadale pouzivaji, pokud jde o Gdrzbu u projektt
schvélenych v souladu s TSI, jez tvori piilohu uvedenych
rozhodnuti, a nevyzaduje-li zadatel pouziti tohoto rozhodnuti
v souvislosti s projekty, které se tykaji novych, obnovenych
nebo modernizovanych subsystémt — projekty, které jsou jiz
znaéné rozpracované nebo jsou pfedmétem smlouvy, jejiz
plnéni k datu ozndmeni tohoto rozhodnuti probiha.

Cldnek 8
Toto rozhodnuti se pouzije Sest mésicti po jeho ozndmeni ¢len-
skym statdm.

Cldnek 9

Toto rozhodnuti je uréeno ¢lenskym stattim.
V Bruselu dne 25. ledna 2012.
Za Komisi

Siim KALLAS

mistoptedseda
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PRILOHA 1

,4.23.3.1 Vlastnosti kolejovych vozidel pro kompatibilitu se systémy detekce vlaku
Soubor vlastnosti kolejovych vozidel pro kompatibilitu se systémy detekce vlakd je uveden v bodech
4.233.1.1, 42.3.3.1.2 a 42.3.3.1.3.

Odkazuje se na body specifikace uvedené v pifloze A indexu 77 TSI pro subsystém ,Rizeni a zabezpeceni

Soubor vlastnosti, kterym kolejové vozidlo odpovidd, musi byt zaznamendn v registru kolejovych vozidel
definovaném v bodé 4.8 této TSL

4.2.3.3.1.1 VLASTNOSTI KOLE]OVOYCH VOZIDEL PRO KOMPATIBILITU SE SYSTEMEM DETEKCE VLAKU NA BAZI
KOLEJOVYCH OBVODU
— Geometrie vozu

— Maximdlni vzddlenost mezi 2 sousednimi ndpravami je stanovena ve specifikaci uvedené v bodé 3.1.2
piflohy A indexu 77 TSI pro subsystém ,Rizeni a zabezpeceni. (vzddlenost ai na obr. 1).

— Maximdlni vzddlenost mezi koncem ndrazniku a prvni ndpravou je stanovena ve specifikaci uvedené
v bod¢ 3.1.2 piilohy A indexu 77 TSI pro subsystém ,Rizeni a zabezpeceni® (vzdalenost b; na
obr. 1).

— Konstrukce vozidla

— Minimalni hmotnost na ndpravu ve vSech zatéZovacich stavech je stanovena ve specifikaci uvedené
v bodé 3.1.7 piilohy A indexu 77 TSI pro subsystém ,Rizeni a zabezpeceni“.

— Elektricky odpor mezi jizdnimi plochami protilehlych kol dvojkoli je stanoven ve specifikaci uvedené
v bodé 3.1.9 piilohy A indexu 77 TSI pro subsystém ,Rizeni a zabezpeceni* a metoda jeho méfent je
stanovena ve stejném bodé.

— U elektrickych vozidlovych jednotek vybavenych pantografem je minimdlni impedance mezi panto-
grafovym sbéracem a kazdym kolem vlaku ve specifikaci uvedené v bodé 3.2.2 piilohy A indexu 77
TSI pro subsystém ,Rizen{ a zabezpecen{* otevienym bodem.

— Izolujici emise

— Omezeni pro pouzivini piskovactho zafizeni jsou uvedena ve specifikaci uvedené v bodé¢ 3.1.4
piflohy A indexu 77 TSI pro subsystém ,Rizeni a zabezpeceni®.

— Omezeni pro pouzivani kompozitnich brzdovych 3paliki jsou uvedena ve specifikaci uvedené v bodé
3.1.6 piilohy A indexu 77 TSI pro subsystém ,Rizeni a zabezpeeni“.

— Elektromagnetickd kompatibilita

— Pozadavky tykajici se elektromagnetické kompatibility jsou ve specifikaci uvedené v bodech 3.2.1
a 3.2.2 piilohy A indexu 77 TSI pro subsystém ,Rizeni a zabezpeceni* otevienymi body.

— Mezni hodnoty elektromagnetického ruseni vznikajictho z trakénich proudd jsou ve specifikaci
uvedené v bodé 3.2.2 piilohy A, indexu 77 TSI pro subsystém ,Rizeni a zabezpeleni“ otevienymi
body.

4.2.3.3.1.2 VLA§TNO§TI [(OLE]OVYCH VOZIDEL PRO KOMPATIBILITU SE SYSTEMEM DETEKCE VLAKU NA BAZI
POCITACU NAPRAV
— Geometrie vozu

— Maximdlni vzdélenost mezi 2 sousednimi ndpravami je stanovena ve specifikaci uvedené v bodé 3.1.2
pifloze A indexu 77 TSI pro subsystém ,Rizeni a zabezpeceni®.

— Miniméln{ vzdilenost mezi 2 sousednimi ndpravami vlaku je stanovena v bodé 3.1.2 prilohy
A indexu 77 TSI pro subsystém ,Rizeni a zabezpeceni.
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— Na konci vozidlové jednotky urcené ke spfazeni je minimdlni vzdalenost mezi koncovou a prvni
ndpravou jednotky polovina hodnoty stanovené ve specifikaci uvedené v bodé 3.1.2 piilohy A indexu
77 TSI pro subsystém ,Rizeni a zabezpeceni“.

— Maximdlni vzdalenost mezi koncovou a prvni ndpravou je stanovena ve specifikaci uvedené v bodé
3.1.2 piilohy A indexu 77 TSI pro subsystém ,Rizeni a zabezpeceni* (vzdalenost by v obr. 1).

— Minimdlni vzdélenost mezi koncovymi ndpravami vozidlové jednotky je stanovena ve specifikaci
uvedené v bodé 3.1.2 piilohy A indexu 77 TSI pro subsystém ,Rizeni a zabezpeceni*.

— Geometrie kol
— Geometrie kol je stanovena v bodé 4.2.3.5.2.2 této TSL

— Minimdlni primér kola (v zdvislosti na rychlosti) je stanoven ve specifikaci uvedené v bodé¢ 3.1.3
piilohy A indexu 77 TSI pro subsystém ,Rizeni a zabezpeceni®.

— Konstrukce vozidla

— Bezkovovy prostor kolem kol je ve specifikaci uvedené v bod¢ 3.1.3.5 piilohy A indexu 77 TSI pro

2

subsystém ,Rizen{ a zabezpeceni* otevienym bodem.

— Vlastnosti materidlu kol s ohledem na magnetické pole jsou stanoveny ve specifikaci uvedené v bodé
3.1.3.6 ptilohy A indexu 77 TSI pro subsystém ,Rizeni a zabezpeceni®.

— Elektromagnetickd kompatibilita

— Pozadavky tykajici se elektromagnetické kompatibility jsou stanoveny ve specifikaci uvedené v bodech
3.2.1 a 3.2.2 piflohy A indexu 77 TSI pro subsystém ,Rizeni a zabezpeceni®.

— Mezni hodnoty elektromagnetického ruseni vznikajictho z pouzivani brzd s vifivymi proudy nebo
magnetickych brzd jsou ve specifikaci uvedené v bodé 3.2.3 piilohy A indexu 77 TSI pro subsystém
JRizeni a zabezpeceni* otevienym bodem.

4.2.3.3.1.3 VLASTNOSTI KOLEJOVYCH VOZIDEL PRO KOMPATIBILITU SE ZABEZPECENIM INDUKCNIMI SMYC-
KAMI

— Konstrukce vozidla

Kovovd hmota vozidel je ve specifikaci uvedené v bodé 3.1.7.2 pitilohy A indexu 77 TSI pro subsystém
JRizeni a zabezpeceni“ otevienym bodem.”
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PRILOHA I

JTabulka 10

Rozhrani se subsystémem Rizeni a zabezpedeni

Odkaz na TSI pro subsystém Lokomotivy
a osobni kolejova vozidla konvencniho
zelezni¢niho systému

Odkaz na TSI pro subsystém Rizeni
a zabezpeceni Zelezni¢niho systému

Parametr Bod Parametr Bod
Vlastnosti ~ kolejovych  vozidel pro | 4.2.3.3.1.1 Geometrie vozu Specifikace  uvedend
kompatibilitu se systémem  detekce Konstrukce vozidla v priloze A, indexu 77
vlakt na bazi kolejovych obvoda [zolujici emise TSI subsystému Rizeni
Elektromagnetickd kompatibilita | a zabezpeceni
Vlastnosti ~ kolejovych  vozidel —pro | 4.2.3.3.1.2 Geometrie vozu Specifikace uvedend
kompatibilitu se systémem detekce Geometrie kol v piiloze A, indexu 77
vlakti na bdzi pocita¢i ndprav Konstrukce vozidla TSI  systému  Rizeni
Elektromagnetickd kompatibilita | a zabezpeceni
Vlastnosti ~ kolejovych  vozidel —pro | 4.2.3.3.1.3 Konstrukce vozidla Specifikace uvedend
kompatibilitu se zabezpecenim induké- v priloze A, indexu 77
nimi smyckami TSI subsystému Rizen{
a zabezpeceni
PFistup k nouzovému brzdéni 42441 Funkce palubniho zafizeni 422
ETCS
Nouzovy brzdny vykon 4.2.4.5.2 Zarucend vykonnost brzdy 422
a zaruCené brzdné vlastnosti
vlaku
Vngjsi viditelnost 429.13 Viditelnost tratovych objektd 4.2.15¢

subsystému ,Rizeni
a zabezpeceni*
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1.1

1.2

1.3

2.1

2.2

23

3.2.5.1

3.25.1.1

3.2.5.1.2

3.2.5.2

4241

4242

Technicka oblast ptisobnosti .. .......
Zemépisnd oblast pusobnosti ........

Obsah této TSI ..................

Oblast psobnosti ................
Urovné poutiti (systém ERTMS/ETCS) . .
Z4kladn{ pozadavky na subsystémy ,Rize

Obecné . ......... ... .. ... .....

PRILOHA III

ni a zabezpeleni® . ...... . ... ..

Konkrétn{ aspekty subsystémd ,Rizeni a zabezpeceni* ... ........... ... ...

Bezpecnost .............. ... ...
Spolehlivost a dostupnost . ..........
Ochrana zdravi ..................
Ochrana zivotniho prostiedi . ........
Technickd kompatibilita . ...........
Konstrukéni kompatibilita . .........

Fyzikdlni podminky prostiedi ........

Zelezni¢ni interni elektromagnetickd kompatibilita . . ... ... ... .. ...

Kompatibilita subsystémti ,Rizenf a zabezpedeni. .. ... ... .. ... it

Funkéni a technické specifikace subsystémt .. ... ... ..

Bezpecnostni vlastnosti subsystému ,Rizeni a zabezpeceni* tykajici se interoperability ................

Bezpecnost .............. ...
Dostupnost/Spolehlivost .. ..........
Funkce palubniho zafizeni ERTMS/ETCS

Funkce tratového zafizeni ERTMS/ETCS

Funkce mobilni komunikace pro Zeleznice — GSM-R .. ... ot

Zakladni komunikac¢ni funkce ... ... ..

Aplikace hlasové a provozni komunikace

11

11

11

11

11

11

11

12

12

12

13

13

13

13

13

13

14

14

14

14

14

14

15

15

16

16

16

17

18

18

18
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4.2.43  Aplikace datové komunikace pro systém ETCS ... ... ... .. .. i 18
4.2.5 Rozhrani systémti ERTMS/ETCS a GSM-R vzduchovou mezerou .............. ... ... ... ....... 19
4.2.5.1  Radiova komunikace s vlakem . ... ... 19
4.2.52  Komunikace s vlakem pomoci systému Eurobalise . ......... ... ... .. .. i 19
4.2.5.3  Komunikace s vlakem pomoci systému Euroloop . ............ .. ... . . i 19
4.2.6 Palubn{ vnitini rozhran{ se subsystémem ,Rizenf a zabezpeceni® ................ ... ... ... ...... 19
4.2.6.1  Systém ERTMSJETCS a vlakové zabezpecovaci zafizeni tiidy B ......... ... ... ... . ... ... ... 19
4.2.6.2  Rozhrani mezi rddiovou datovou komunikaci GSM-R a systémem ERTMS[ETCS .................... 19
4263 OdOMELTIE . . o\t ottt e e e 20
4.2.7 Tratov4 vnitini rozhran{ se subsystémem ,Rizeni a zabezpedeni .................coiiiiiooo .. 20
4.2.7.1  Funkéni rozhrani mezi rédioblokovymi centrdlami (RBC) ... ...t 20
4272 RBCIRBC ..ot et e e e 20
4.2.7.3  Systém GSM-Rftratové zaiizeni ETCS ... ... ... ... . . i i 20
4.2.7.4  Systém Eurobalisefjednotka LEU ... ... ... . ... ... . i 20
4.2.7.5  Systém Euroloopfjednotka LEU . .. ... ... ... .. i 20
4.2.8 Spréva Sifrovacich KICT ... ... 20
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1.1

1.2

1.3

2.2

UvoD
Technickd oblast piisobnosti

Tato TSI se tykd palubniho subsystému JRizeni a zabezpeceni“ a tratového subsystému JRizen{ a zabezpeceni®.

Zemépisnd oblast pisobnosti

Zemépisnou oblasti ptsobnosti této TSI je transevropsky Zelezni¢ni systém, tj. transevropsky konvenéni
zeleznicni systém a vysokorychlostni Zelezni¢ni systém, které jsou uvedeny v bodech 1 a 2 piilohy
I smérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/57/ES (smérnice o interoperabilité Zeleznic).

Obsah této TSI
V souladu s ¢l. 5 odst. 3 smérnice o interoperabilité Zeleznic tato TSI:
1. uvadi pfedpokladanou oblast ptisobnosti — kapitola 2 (Definice a oblast ptsobnosti subsystémuy);

o

2. stanovi zékladni pozadavky na subsystémy ,Rizenf a zabezpeceni“ a jejich rozhrani s ostatnimi subsystémy
— kapitola 3 (Zdkladni pozadavky na subsystémy ,Rizeni a zabezpecen);

3. stanovi funkéni a technické specifikace, které maji subsystémy spliovat, a jejich rozhrani s ostatnimi
subsystémy — kapitola 4 (Popis subsystému);

4. urcuje prvky interoperability a rozhrani, na které se musi vztahovat evropské specifikace, vetné evropskych
norem, a které jsou nezbytné pro dosazeni interoperability v rdmci transevropského Zelezni¢niho systému
— kapitola 5 (Prvky interoperability);

5. stanovi pro kazdy uvazovany piipad postupy, které maji byt pouzity pro posouzeni shody nebo vhodnosti
pouziti prvkd interoperability a ES ovéfovani subsystémii — kapitola 6 (Posuzovéni shody a/nebo vhod-
nosti pouziti prvki a ovéfovani subsystémil);

6. uvadi strategii pro uplatiiovani této TSI — kapitola 7 (Provadéni TSI pro subsystém ,Rizenf a zabezpeceni”);

7. uvadi odbornou kvalifikaci a podminky bezpecnosti a ochrany zdravi p#i praci vyzadované pro pracovniky
zajistujici provoz a udrzbu téchto subsystémi a provadéni této TSI — kapitola 4 (Popis subsystému).

Podle ¢l. 5 odst. 5 smérnice o interoperabilité Zeleznic jsou pro zvlastni pfipady uvedena v kapitole 7 opatieni
(Provadéni TSI pro subsystém ,Rizeni a zabezpecent").

Tato TSI také v kapitole 4 (Popis subsystému) stanovuje pravidla pro provoz a udrzbu, kterd jsou konkrétné
urCena podle oblasti piisobnosti uvedené v odstavcich 1.1 a 1.2 vyse.

DEFINICE SUBSYSTEMU A OBLAST PUSOBNOSTI
Uvod

Subsystémy ,Rizen{ a zabezpeceni jsou definovany v pifloze Il smérnice o interoperabilité Zeleznic jako
,vSechna zafzeni nezbytnd k zajisténi bezpecnosti, fizeni a kontroly pohybu vlakd oprévnénych k provozu
v siti®.

Charakteristickymi znaky subsystém@ ,Rizeni a zabezpeceni* jsou:

1. funkce nezbytné pro bezpecné fizeni provozu na Zeleznici, které jsou stéZejni pro jeho fungovéni, vcetné
funkef nezbytnych v rezimech se zhorSenymi podminkami (');

2. rozhrani;
3. droven vykonnosti potfebnd pro splnéni zdkladnich pozadavka.

Oblast piisobnosti

TSI pro subsystémy ,Rizeni a zabezpeceni stanovi pouze pozadavky, které jsou potfebné k zajisténi intero-
perability transevropského Zelezni¢niho systému, a soulad se zdkladnimi pozadavky.

Subsystémy ,Rizen{ a zabezpeceni“ se sklidaji z nasledujicich ¢astf:

(") Rezimy zhorsenych podminek jsou rezimy fungovani, které jsou urcené pro vypoiddani se se zdvadami. Byly zohlednény pfi navr-
hovani subsystéma ,Rizeni a zabezpeceni®.
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2.3

3.1

1. zabezpeceni vlakd;
2. rddiovd komunikace;
3. detekce vlakd.

Systémem vlakového zabezpecovaciho zafizeni tiidy A je systém ERTMS/ETCS a rddiovym systémem tiidy A je
systém GSM-R.

Pro detekci vlaki tfidy A tato TSI stanovi pouze pozadavky na rozhrani s ostatnimi subsystémy.

Systémy tfidy B jsou omezenym souborem vlakového zabezpecovactho zafizeni stdvajicich systémi ,Rizeni
a zabezpeceni“, které byly pouziviny pfed 20. dubnem 2001. Seznam systémua tfidy B je stanoven
v technickém dokumentu Evropské agentury pro Zeleznice Seznam systémd tiidy B ,Rizenf a zabezpeceni®,
ERA/TD([2011-11, verze 1.0.

2

Pozadavky na palubni subsystém ,Rizeni a zabezpeceni* jsou stanoveny v souvislosti s mobilnim radiokomu-
nika¢nim zafizenim a vlakovym zabezpe¢ovacim zafizenim tiidy A.

Pozadavky na tratovy subsystém ,Rizenf a zabezpeceni® jsou stanoveny v souvislosti s:

1. radiovou siti tidy A;

2. vlakovym zabezpeCovacim zafizenim tiidy A;

3. pozadavky na rozhrani pro systémy detekce vlaki k zajisténi jejich kompatibility s kolejovymi vozidly.

Urovné pouiti (systém ERTMS/ETCS)

Rozhrani specifikovand touto TSI definuji prostfedky pfenosu dat na vlaky a pfipadné z vlaki. Specifikace
systému ERTMS/ETCS, na které odkazuje tato TSI, uvddéji trovné pouziti, z nichz mohou byt pro provedeni
tratové Casti vybrany pienosové prostiedky, které spliuji jeho pozadavky.

Tato TSI definuje pozadavky pro viechny drovné pouZiti.

Vlak vybaveny palubni ¢isti systému vlakového zabezpecovaciho zafizeni tiidy A pro danou tdroven pouziti
musi byt schopen provozu na této Grovni a na vSech nizsich drovnich. V disledku toho:

— vlak vybaveny palubni &dsti vlakového zabezpecovactho zafizeni tiidy A pro drover 2 musi byt schopen
provozu na tratich této Grovné a tirovné 1,

— vlak vybaveny palubni ¢ésti vlakového zabezpecovactho zafizeni tiidy A pro droven 1 nemusi byt vybaven
datovym radiokomunika¢nim zafizenim GSM-R, ale musi jiz provadét veskeré funkce tGrovné 2 tak, aby
zajistil, Ze pouhé pripojeni datového radiokomunikacniho zafizeni GSM-R v pozd&jsi fazi zajisti, Ze je vlak
vybaven pro droven 2.

ZAKLADNI POZADAVKY NA SUBSYSTEMY ,RIZENI A ZABEZPECEN[*

Obecné

Podle smérnice o interoperabilité Zeleznic musi subsystémy a prvky interoperability, véetné rozhrani, vyhovovat
zakladnim pozadavkiim obecné stanovenym v piiloze III smérnice.

Témito zdkladnimi pozadavky jsou:

1. bezpecnost;

2. spolehlivost a dostupnost;

3. ochrana zdravi;

4. ochrana zivotniho prostfeds;

5. technickd kompatibilita.

Zékladni pozadavky na systémy tfidy A jsou popsiny niZe.

Pozadavky na systémy tfidy B jsou v odpovédnosti piislusného ¢lenského statu.
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3.2
3.21

3.2.2

3.2.4

Konkrétni aspekty subsystémi ,Rizeni a zabezpeceni“
Bezpecnost

U kazdého projektu, pro ktery se pouziva tato specifikace, se provedou opatfeni nezbytnd k zajisténi toho, ze
troveni rizika mimofddné uddlosti, které existuje v oblasti piisobnosti subsystémfi ,Rizen{ a zabezpeceni”, nenf
vyssi, neZ je stanoveny cil pro provoz. Pro tento tcel plati nafizeni Komise (ES) ¢. 352/2009 ze dne 24. dubna
2009 o pfijeti spolecné bezpecnostni metody pro hodnoceni a posuzovani rizik, jak je uvedeno v ¢l. 6 odst. 3
pism. a) smérnice Evropského parlamentu a Rady 2004/49[ES (') (Spolecnd bezpecnostni metoda).

Aby bylo zajisténo, Ze opatfeni piijatd pro dosaZeni bezpecnosti neohroZuji interoperabilitu, je tfeba dodrzovat
pozadavky pro zdkladni parametr definovany v oddile 4.2.1 (Bezpecnostni vlastnosti subsystému ,Rizeni
a zabezpeceni* tykajici se interoperability).

V piipadé systému ERTMS/ETCS tifdy A je pozadovand bezpecnost rozlozena mezi palubni a tratové subsys-
témy ,Rizen{ a zabezpeceni“. Podrobné pozadavky jsou stanoveny v zékladnim parametru, ktery je definovan
v oddile 4.2.1 (Bezpecnostni vlastnosti subsystému ,Rizeni a zabezpeceni* tykajici se interoperability). Tento
bezpecnostni pozadavek musi byt splnén spolu s pozadavky dostupnosti definovanymi v oddile 3.2.2 (Spoleh-

livost a dostupnost).

Spolehlivost a dostupnost

Pro systém tifdy A jsou cile spolehlivosti a dostupnosti rozdéleny mezi palubni a tratové subsystémy ,Rizeni
a zabezpeCeni“. Podrobné pozadavky jsou uvedeny v zdkladnim parametru, ktery je definovan v oddile 4.2.1
(Bezpecnostni vlastnosti subsystému ,Rizeni a zabezpeceni” tykajici se interoperability).

Sledovéni trovné rizika musi zahrnovat prvky staif a opotfebeni subsystému. Je tieba dodrzovat pozadavky na
Gdrzbu uvedené v oddile 4.5.

Ochrana zdravi

Podle predpist EU i vnitrostdtnich predpisti, které jsou slucitelné s evropskymi prévnimi predpisy, je tfeba
vénovat pozornost tomu, aby pouzité materidly a konstrukce subsystému ,Rizeni a zabezpeceni“ nebyly
nebezpecné pro zdravi osob, které k nim maji pristup.

Ochrana Zivotniho prostredi

Podle predpisti EU i vnitrostatnich predpist, které jsou slucitelné s evropskymi pravnimi pfedpisy:

1. zafizeni pro ,Rizen{ a zabezpeceni* nepiekro&i v pifpadé vystaveni nadmérnému Zdru nebo ohni limity
emisi koufe nebo plynd, které jsou Skodlivé pro Zivotni prostreds;

2. zaifzeni pro ,Rizen{ a zabezpeceni“ neobsahuje latky, které by mohly pfi svém bézném pouzivani nadmérné
znecistit Zivotni prostiedi;

3. zaifzeni pro ,Rizenf a zabezpeceni® podléhd platnym evropskym pravnim piedpistim, kterymi se Fidi limity
emisi elektromagnetické interference a limity citlivosti na elektromagnetické interference podél hranic
zelezni¢nich pozemk;

2

4. zafizeni pro ,Rizeni a zabezpeceni“ vyhovuje stdvajicim pfedpisim o zamofeni prostiedi hlukem;

5. zaffzeni pro ,Rizenf a zabezpeceni“ nezpiisobuje z4dné nepiipustné trovné vibraci, které by mohly ohrozit
neporu$enost infrastruktury (jestlize je infrastruktura v fddné¢ udrZovaném stavu).

Technickd kompatibilita
Technickd kompatibilita zahrnuje funkce, rozhrani a drovné vykonnosti potiebné pro dosazeni interoperability.
Pozadavky technické kompatibility se déli do tif kategorii:

1. prvni kategorie stanovi obecné technické pozadavky na interoperabilitu, zejména podminky prostieds,
elektromagnetickou kompatibilitu (EMC) uvnitf Zelezni¢niho systému a instalaci. Tyto pozadavky na kompa-
tibilitu jsou definoviny v této kapitole;

2. druhd kategorie popisuje, jak majf byt subsystémy ,Rizeni a zabezpeceni“ pouzivany a jaké funkce maji mit,
aby byla zajisténa interoperabilita. Tato kategorie je definovdna v kapitole 4;

(1) UF. vést. L 108, 29.4.2009, s. 4.
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3.2.5.1.1

3.2.5.1.2

3.2.5.2

3. Tieti kategorie popisuje, jak maji byt subsystémy ,Rizeni a zabezpeceni* provozovany, aby bylo dosazeno
interoperability. Tato kategorie je definovdna v kapitole 4.

Konstruk¢éni kompatibilita
Fyzikdlni podminky prostiedi

Zafizeni pro ,Rizeni a zabezpeceni* musi byt schopno provozu za klimatickych a fyzikdlnich podminek, které
charakterizuji oblast, v niz se nachdzi dand ¢dst transevropského Zelezni¢niho systému.

Musi byt dodrzeny pozadavky zdkladniho parametru 4.2.16 (Podminky prostiedi).

Zelezni¢ni interni elektromagnetickd kompatibilita

Podle prévnich ptedpisi EU a vnitrostitnich pfedpisti, které jsou slucitelné s evropskou pravni dpravou,
zafizeni pro ,Rizeni a zabezpeceni“ nesmi rusit ostatni fidic a zabezpeCovaci zaifzeni nebo jiné subsystémy
a nesmi jimi byt ruseno.

Prislusny zékladni parametr pro elektromagnetickou kompatibilitu mezi kolejovymi vozidly a tratovym zafi-
zenim pro ,Rizeni a zabezpeceni“ je popsdn v oddile 4.2.11 (Elektromagnetickd kompatibilita).

Kompatibilita subsystém@ ,Rizeni a zabezpeceni®.

Kapitola 4 definuje pozadavky na interoperabilitu subsystém@ ,Rizeni a zabezpeceni®.

Mimoto, pokud jde o subsystémy ,Rizeni a zabezpeceni®, tato TSI zajistuje technickou interoperabilitu mezi
transevropskym vysokorychlostnim Zelezni¢nim systémem a konvencnim Zelezni¢nim systémem, jsou-li oba
vybaveny systémy tiidy A.

POPIS SUBSYSTEMU
Uvod

V souladu se viemi pifslusnymi zékladnimi pozadavky se subsystémy ,Rizenf a zabezpeceni* vyznacuji témito
zakladnimi parametry:

1. bezpecnostn{ vlastnosti subsystém@ ,Rizeni a zabezpeceni* tykajici se interoperability (oddil 4.2.1);
2. funkce palubniho zafizeni ERTMS[ETCS (oddil 4.2.2);

3. funkce tratového zafizeni ERTMS[ETCS (oddil 4.2.3);

4. funkce mobilni komunikace pro Zeleznice — GSM-R (oddil 4.2.4);

5. rozhrani systému ERTMS/ETCS a GSM-R vzduchovou mezerou (oddil 4.2.5);

6. vnitini rozhrani palubni ¢dsti se subsystémem ,Rizenf a zabezpeceni® (oddil 4.2.6);

7. vnitin{ rozhrani trafové ¢dsti se subsystémem ,Rizeni a zabezpeceni“ (oddil 4.2.7);

8. spréva Sifrovacich klict (oddil 4.2.8);

9. sprdva identifikdtorti (ID) systému ETCS (oddil 4.2.9);
10. systémy detekee vlaki (oddil 4.2.10);

11. elektromagnetickd kompatibilita mezi kolejovymi vozidly a trafovym zaifzenim subsystému ,Rizeni
a zabezpeceni“ (oddil 4.2.11);

12. DMI (rozhrani strojvedouci — stroj) systému ERTMS/ETCS (oddil 4.2.12);

13. DMI (rozhrani strojvedouci — stroj) systému GSM-R (oddil 4.2.13);

14. rozhrani se zdznamem dat pro spravni tcely (oddil 4.2.14);

15. viditelnost trafovych objektéi subsystému ,Rizen{ a zabezpeceni* (oddil 4.2.15);

16. podminky prostiedi (oddily 4.2.16).
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4.2
4.2.1

Veskeré pozadavky v oddile 4.2 (Funkéni a technické specifikace subsystémii) pro dosazeni téchto zdkladnich
parametrtl se pouZiji na systém tiidy A.

Pozadavky na systémy tiidy B a na specifické prenosové moduly (STM) (které umoznuji, aby palubni systém
tiidy A byl provozovan na infrastruktufe tiidy B) jsou v odpovédnosti piislusného ¢lenského statu.

Tato TSI je zalozena na zdsadich umoznéni sluéitelnosti trafového subsystému ,Rizeni a zabezpeceni*
s palubnimi subsystémy ,Rizeni a zabezpeceni®, které vyhovuji TSL. Pro dosazeni tohoto cile:

1. jsou funkce, rozhrani a Grovné vykonnosti palubniho subsystému ,Rizeni a zabezpeceni* standardizovany,
aby se zajistilo, Ze vSechny vlaky budou reagovat pfedvidatelnym zptsobem na data piijatd z tratového
systému;

2. jsou pro trafovy subsystém ,Rizeni a zabezpeceni“, komunikaci ve sméru trat — vlak a vlak — traf zcela
standardizovany v této TSI Specifikace uvedené v oddilech nize umoziiuji, aby byly tratové funkce ,Rizeni
a zabezpeceni® uplatiovany flexibilnim zptsobem, aby mohly byt optimdlné zaclenény do Zelezni¢niho
systému. Tato flexibilita musi byt vyuzivdna, aniz by byl omezen pohyb palubnich subsystéma vyhovujicich
TSI

Funkce ,Rizen{ a zabezpeceni* jsou zatiidény do kategorif, které uvddéji, zda jsou volitelné (O (optional)) nebo
povinné (M (mandatory)). Kategorie jsou definovdny v piiloze A, 4.1a pro systém ERTMS/ETCS piiloze A, 4.1b
pro systém GSM-R a tyto texty rovnéz stanovuji, jak jsou funkce roztiidény.

Piloha A, 4.1c obsahuje gloséf termind ERTMS/ETCS a definice, jez se pouZivaji ve specifikacich uvedenych
v piiloze A.

Podle oddilu 2.2 (Oblast piisobnosti) se subsystémy ,Rizeni a zabezpeceni® sklddaji ze ti{ cdsti.

Nésledujici tabulka uvadi, které zdkladni parametry jsou relevantni pro kazdy subsystém a pro kazdou &dst.

Subsystém Cast Zakladni parametry

Palubni subsystém | vlakové zabezpecovaci | 4.2.1, 4.2.2, 4.2.5, 4.2.6, 4.2.8, 4.2.9, 4.2.12, 4.2.14, 4.2.16
JRizen{ zafizeni
a zabezpeceni”

radiovd komunikace 4.2.4, 425, 426, 42.13, 4.2.14, 4.2.16

Trafovy subsystém | vlakové zabezpecovaci | 4.2.3, 4.2.5, 4.2.7, 4.2.8, 4.2.9, 4.2.15, 4.2.16
Rizen{ zafizen{
a zabezpeceni*

rddiova komunikace 4.2.4, 4.2.5, 42.7, 4.2.16

detekce vlaka 4.2.10, 4.2.11, 4.2.16

Pokud jde o zdkladn{ pozadavky uvedené v kapitole 3, jsou funkéni a technické specifikace subsystémd ,Rizeni
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a zabezpeceni“ tyto.

Funkéni a technické specifikace subsystémit

Bezpecnostni viastnosti subsystému ,Rizeni a zabezpeceni” tykajici se interoperability

Tento zdkladn{ parametr popisuje pozadavky na palubn{ subsystém a trafovy subsystém ,Rizenf a zabezpeceni*
s ohledem na oddil 3.2.1 (Bezpecnost) a oddil 3.2.2 (Dostupnost a spolehlivost).

K dosazen{ interoperability musf byt pfi uplatiiovani palubniho a traftového subsystému ,Rizen{ a zabezpeceni*
dodrzovana nasledujici ustanovent:

1. Konstrukce, zavedeni a pouzivani palubniho a trafového subsystému ,Rizeni a zabezpeceni* nepiendsf zddné

pozadavky

a) v rdmci rozhrani mezi palubnimi a trafovymi subsystémy ,Rizeni a zabezpeceni® vedle pozadavkd
stanovenych v této TS[;

b) na jakykoli jiny subsystém vedle pozadavki stanovenych v odpovidajicich TSIL

2. Musi byt dodrzovény pozadavky stanovené v oddilech 4.2.1.1 a 4.2.1.2 nize.
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4.2.1.1

4.2.1.2

4.2.2

Bezpecnost

Palubni a tratové subsystémy ,Rizeni a zabezpeceni musi vyhovovat pozadavkiim na zafizen{ a instalace
systému ERTMS/ETCS stanovenym v této TSI

Pro nebezpeci ,prekroceni omezeni rychlosti ajnebo vzdélenosti doporucenych pro systém ERTMS/ETCS* plati
piipustnd intenzita poruch (THR) 10~° h™! pro nédhodné poruchy, pro palubni systém ERTMS/ETCS a pro
tratovy systém ERTMS/ETCS. Viz pifloha A 4.2.1a.

Pro dosazeni interoperability musi palubni zafizeni ERTMS/ETCS zcela vyhovovat viem pozadavkim stano-
venym v piloze A 4.2.1. Pro tratové zafizeni ERTMS/ETCS jsou vsak pfijatelné méné piisné bezpecnostni
pozadavky za piedpokladu, Ze v kombinaci s palubnimi subsystémy ,Rizeni a zabezpeceni* vyhovujicimi TSI je
dosazeno trovné bezpecnosti pro provoz.

Pozadavky pro nebezpeci souvisejici s chybami na rozhrani mezi strojvedoucim a palubnim systémem ERTMS/
ETCS jsou otevienym bodem.

Dostupnost/Spolehlivost

Palubni subsystém a tratovy subsystém ,Rizeni a zabezpeceni“ musi spliiovat pozadavky stanovené v této TSI
Pozadavky na dostupnost/spolehlivost jsou definovany v piiloze A 4.2.1b.

Urovei rizika musi byt fizena po dobu Zivotnosti sestav. Je tieba dodrzovat pozadavky na tdrzbu stanovené
v oddile 4.5 (Pravidla drzby).

Funkce palubniho zafizeni ERTMS/ETCS

Zakladni parametr pro funkce palubniho zafizeni ERTMS/ETCS popisuje veskeré funkce potfebné pro bezpecny
provoz vlaku. Prvofadou funkcf je zajisténi funkce automatického vlakového zabezpecovaciho zafizen{ a funkce
kabinové signalizace:

1. nastaveni vlastnosti vlaku (napf. maximdlni rychlost vlaku, brzdici dcinek);

2. volba rezimu dohledu na zéklad¢ informaci z tratového zafizeni;

3. zajiténi funkci odometrie (méfeni rychlosti a vzdalenosti);

4. lokalizace vlaku v soufadnicovém systému zaloZeném na umisténi Eurobalise;

5. vypocet dynamického rychlostniho profilu pro danou jizdu na zdkladé vlastnosti vlaku a informaci
z tratového zafizeni;

6. dohled dynamického rychlostniho profilu béhem jizdy;
7. zajisténi intervencni funkce.

Tyto funkce musi byt provddény v souladu s piilohou A 4.2.2b a jejich vykonnostni charakteristiky musi
odpovidat piiloze A 4.2.2a.

Podrobné pozadavky na zkousky jsou specifikovany v piiloze A 4.2.2c.

Identifikdtory zafizeni systému ETCS musi byt spravovany v souladu s oddilem 4.2.9 (Spréva identifikdtort (ID)
systému ETCS).

Hlavni funkce jsou podporovény jinymi funkcemi, pro které rovnéz plati pfiloha A 4.2.2a a piiloha A 4.2.2b
spolecné s dodate¢nymi specifikacemi uvedenymi nize:

1. komunikace s trafovym subsystémem ,Rizeni a zabezpeceni*:
a) pienosy dat v systému Eurobalise. Viz oddil 4.2.5.2 (Komunikace s vlakem pomoci systému Eurobalise);

b) pfenos dat v systému Euroloop. Viz oddil 4.2.5.3 (Komunikace s vlakem pomoci systému Euroloop).
Tato funkce je volitelnd jako palubni, pokud neni systém Euroloop instalovdn na trati v systému ERTMS/
ETCS trovné 1 a uvolfiovaci rychlost neni nastavena na nulu z bezpe¢nostnich divodi (napf. ochrana
nebezpecnych mist);



23.2.2012

Utedn{ véstnik Evropské unie

L 5117

¢) rddiovy ptenos dat pro dopliikovy rddiovy pienos (infill). Viz oddil A, 4.2.2d, oddil 4.2.5.1 (Rddiovéd
komunikace s vlakem), oddil 4.2.6.2 (Rozhrani mezi rddiovym datovym spojenim GSM-R a systémem
ERTMS/ETCS) a oddil 4.2.8 (Sprdva Sifrovacich klict). Tato funkee je volitelnd jako palubni, pokud neni
rddiovy pfenos udajii pro doplitkovy rddiovy pfenos instalovan na trati v systému ERTMS/ETCS trovné
1 a uvolnovaci rychlost neni nastavena na nulu z bezpe¢nostnich divodd (napf. ochrana nebezpecnych
mist);

d) rddiovy prenos dat. Viz oddil 4.2.5.1 (Rddiovd komunikace s vlakem), oddil 4.2.6.2 (Rozhrani mezi
rddiovym datovym spojenim GSM-R a systémem ERTMS/ETCS) a oddil 4.2.8 (Sprava Sifrovacich klicd).
Povinnd pouze jako palubni pro aplikace systému ERTMS/ETCS tirovné 2 nebo systému ETCS trovné 3;

2. komunikace se strojvedoucim. Viz pifloha A 4.2.2¢ a oddil 4.2.12 (DMI systému ERTMS/ETCS);

3. komunikace s modulem STM (specifickym pienosovym modulem). Viz oddil 4.2.6.1 (Rozhrani mezi
systémem ERTMS/ETCS a modulem STM). Tato funkce zahrnuje:

a) fizeni vystupu STM;
b) zajisténi dat, kterd maji byt pouzita specifickym pfenosovym modulem;
¢) fizeni pfenosti STM;

4. fizen{ informaci o dplnosti vlaku (celistvost vlaku) — povinné pro droven 3, neni nutné pro droven 1
nebo 2;

5. diagnostika zafizeni a podpora pfi reZimu se zhorSenymi podminkami. Tato funkce zahrnuje:

a) inicializaci funkce palubniho zafizeni ERTMS/ETCS;

b) zajisténi podpory pfi rezimu se zhorSenymi podminkami;

¢) odpojeni funkce (izolace) palubniho zafizeni ERTMS/ETCS;
6. podpora zdznamu dat pro spravni Gcely. Viz oddil 4.2.14 (Rozhrani se zdznamem dat pro spravni Gcely);
7. preddvéni informaci/ptikazt a pfijimani informaci o stavu od kolejovych vozidel:

a) pro DML Viz oddil 4.2.12 (DMI systému ERTMS/ETCS);

b) profod jednotky vlakového rozhrani. Viz pifloha A 4.2.2f.

Funkce trafového zafizeni ERTMS/ETCS

Tento zdkladni parametr popisuje funkce tratového zafizeni ERTMS/ETCS. Obsahuje viechny funkce systému
ERTMS/ETCS pro zajisténi bezpecné cesty pro konkrétni vlak.

Hlavni funkce jsou:
1. lokalizace konkrétniho vlaku v soufadnicovém systému zaloZeném na umisténi Eurobalis (drovné 2 a 3);

2. pfevod informaci z tratového zabezpecovaciho zafizeni do standardniho formdtu pro palubni subsystém
,Rizeni a zabezpeceni;

3. zasildni oprdvnéni k jizdé vcetné popisu trati a piikaza urcenych pro konkrétni vlak.

Tyto funkce musi byt provadény v souladu s piilohou A 4.2.3b a jejich vykonnostni charakteristiky musi
odpovidat priloze A 4.2.3a.

Podrobné pozadavky na zkousky jsou specifikovany v piiloze A 4.2.3c.

Identifikdtory zafizen systému ETCS musi byt spravovany v souladu s oddilem 4.2.9 (Sprava identifikator (ID)
systému ETCS).

Hlavni funkce jsou podporovény jinymi funkcemi, pro které rovnéz plati piiloha A 4.2.3a a piiloha A 4.2.3b
spolecné s dodatecnymi specifikacemi uvedenymi nize:

1. komunikace s palubnfm subsystémem ,Rizeni a zabezpeceni“. To zahrnuje:
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4.2.4

4241

4.2.4.2

4243

a) pienos dat v systému Eurobalise. Viz oddil 4.2.5.2 (Komunikace s vlakem pomoci systému Eurobalise)
a oddil 4.2.7.4 (systém Eurobalise/ratovd elektronickd jednotka (LEU = Lineside Electronic Unit));

b) pfenos dat v systému Euroloop. Viz oddil 4.2.5.3 (Komunikace s vlakem pomoci systému Euroloop)
a oddil 4.2.7.5 (systém Euroloop/jednotka LEU). Systém Euroloop je relevantni pouze v trovni 1, v niZ je
volitelny;

¢) rddiovy pienos dat pro dopliikovy rddiovy pfenos. Viz oddil A, 4.2.3d, oddil 4.2.5.1 (Rddiovd komu-
nikace s vlakem), oddil 4.2.7.3 (systém GSM-R/funkce tratového zafizeni ETCS) a oddil 4.2.8 (Spriva
sifrovacich klict). Doplikovy rddiovy pfenos je relevantni pouze v Grovni 1, v niZ je volitelny;

d) rddiovy pfenos dat. Viz oddil 4.2.5.1 (Rddiovd komunikace s vlakem), oddil 4.2.7.3 (systém GSM-
R/funkce tratového zafizeni ETCS) a oddil 4.2.8 (Sprava Sifrovacich kli¢d). Rddiovy pfenos dat je
relevantni pouze pro troven 2 a troveil 3;

2. vytvafeni informaci/pitkazi pro palubni zafizeni ERTMS/ETCS, napf. informaci tykajicich se uzavieni|
otevieni vzduchové klapky, stazeni/zdvizeni pantografového sbérace, sepnutijrozepnuti hlavniho vykono-
vého vypinace, zmény z trakéntho systému A na trakéni systém B. Provedeni této funkce je volitelné pro
tratové zafizent;

3. fizeni prechodt mezi oblastmi, které jsou pod dohledem rtznych rddioblokovych centrdl (RBC) (relevantni
pouze pro udrovenn 2 a Groven 3). Viz oddil 4.2.7.1 (Funkéni rozhrani mezi radioblokovymi centrdlami
(RBQ)) a oddil 4.2.7.2 (Technické rozhrani mezi radioblokovymi centrdlami (RBC)).

Funkce mobilni komunikace pro Zeleznice — GSM-R

Tento zdkladni parametr popisuje funkce rddiové komunikace. Tyto funkce musi byt provddény v palubnich
a trafovych subsystémech ,Rizeni a zabezpeceni* podle nize uvedenych specifikaci.

Zikladni komunikac¢ni funkce

Obecné pozadavky jsou specifikovany v piiloze A 4.2.4a.
Mimoto je tieba dodrzovat ndsledujici specifikace:

1. znaky ASCI; piiloha A 4.2.4b;

2. SIM Kkarta; piiloha A 4.2.4¢;

3. zabezpeceni od uzivatele k uzivateli; pfiloha A 4.2.4d;
4. adresovéni zavislé na poloze; piiloha A 4.2.4e.

Aplikace hlasové a provozni komunikace

Obecné pozadavky jsou definoviny v piiloze A 4.2.4f.

Podrobné pozadavky na zkousky jsou specifikovany v piiloze A 4.2.4¢g
Mimoto musi byt dodrzeny ndsledujici specifikace:

1. potvrzeni voldni s vysokym stupném priority; pifloha A 4.2.4h;

2. funkéni adresovdni; pifloha A 4.2.4j;

3. prezentace funk¢nich Cisel; pifloha A 4.2.4k.

Aplikace datové komunikace pro systém ETCS

Obecné pozadavky jsou definovany v pifloze A 4.2.4f.
Podrobné pozadavky na zkousky jsou specifikovany v piiloze A 4.2.4g.

Tato funkce je povinnd v pifpadé systému ETCS trovné 2 a 3 a aplikaci doplikového rddiového pienosu.
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4.2.5

4.2.5.1

4.2.5.2

4.2.5.3

4.2.6

4.2.6.1

4.2.6.2

Rozhrani systémii ERTMS/ETCS a GSM-R vzduchovou mezerou

Tento zékladni parametr specifikuje pozadavky na vzduchovou mezeru mezi palubnim a tratovym subsys-
témem ,Rizenf a zabezpeceni“ a musf byt zohlednén spolu s pozadavky na rozhrani mezi zafizenim ERTMS)/
ETCS a GSM-R, jak je uvedeno v oddile 4.2.6 (vnitini rozhrani palubni &isti se subsystémem ,Rizenf
a zabezpeceni*) a oddile 4.2.7 (vnitfni rozhrani trafové &asti se subsystémem ,Rizen{ a zabezpeceni®).

Tento zdkladni parametr zahrnuje:

1. fyzikdlni, elektrické a elektromagnetické hodnoty, které musi byt dodrzeny, aby bylo umoznéno bezpecné
fungovan;

2. komunikaéni protokol, ktery se md pouzivat;
3. dostupnost komunika¢niho kandlu.
Pouzitelné specifikace jsou uvedeny niZe.

Ridiovd komunikace s vlakem

Rozhrani rddiové komunikace t¥{dy A budou provozovdna v pdsmu GSM-R — viz pifloha A 4.2.5a.
Protokoly musi byt v souladu s piflohou A 4.2.5b.
Je-li uplatiovan dopliikovy radiovy pfenos, musi byt dodrzeny pozadavky stanovené v piiloze A 4.2.5c.

Komunikace s vlakem pomoci systému Eurobalise

Komunika¢ni rozhrani systému Eurobalise musi byt v souladu s piilohou A 4.2.5d.

Komunikace s vlakem pomoci systému Euroloop

Komunikaéni rozhrani systému Euroloop musi byt v souladu s pfilohou A 4.2.5e.

Vnitini rozhranipalubni cdsti se subsystémem ,Rizeni a zabezpeceni®

Tento zdkladni parametr se sklddd ze tif ¢dsti.

Systém ERTMS/ETCS a vlakové zabezpecovaci zafizeni tfidy B

Pokud je instalovdn systém ERTMS/ETCS a jsou instalovany funkce zabezpeceni vlaki tiidy B jako palubni, lze
piechody mezi nimi ¥dit pomoci standardizovaného rozhrani uvedeného v piiloze A 4.2.6a.

Piloha A 4.2.6b specifikuje rozhrani K (které umoziuje urcitym specifickym pfenosovym moduliim (STM) ¢ist
informace z rddiovych baliz tiidy B prostfednictvim palubnich antén systému ERTMS|ETCS) a piiloha A 4.2.6¢
rozhrani G (vzduchovd mezera mezi palubni anténou systému ETCS a balizami tfidy B).

Uplatiiovani rozhrani ,K“ je volitelné, ale pokud se pouzije, musi byt v souladu s pfilohou A 4.2.6b.

Mimoto pokud se uplatni rozhrani ,K“ funkce palubniho pfenosového kandlu musi podporovat vlastnosti
podle piilohy A 4.2.6c.

Pokud nejsou prechody mezi systémem ERTMS/ETCS a zabezpecenim vlakd tiidy B fizeny za pouziti stan-
dardizovaného rozhrani uvedeného v piiloze A 4.2.6a, je tieba pfijmout opatieni, aby se zajistilo, Ze pouzZitd
metoda neklade zddné dalsi pozadavky na tratovy subsystém ,Rizeni a zabezpeceni.

Rozhrani mezi rddiovou datovou komunikaci GSM-R a systémem ERTMS/ETCS
Podrobné pozadavky pro rozhrani mezi radiovym spojenim tiidy A a palubni funkci systému ERTMS/ETCS

jsou specifikovdny v piiloze A 4.2.6d.

Je-li uplatnovan dopliikovy rddiovy prenos, musi byt dodrzeny pozadavky stanovené v pifloze A 4.2.6e.
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4.2.6.3

4.2.7

4.2.7.1

4.2.7.2

4273

4.2.7.4

4.2.7.5

4.2.8

4.2.9

4.2.10

Odometrie

Rozhrani mezi funkci pro méfeni rychlosti a vzdalenosti (odometrie) a palubnim zafizenim ETCS musi
spliovat pozadavky piilohy A 4.2.6f. Toto rozhrani tento zdkladni parametr dopliuje, pouze je-li odometrické
zafizeni doddvédno jako samostatny prvek interoperability, (viz oddil 5.2.2, Seskupovani prvkd interoperability).

Tratovd vnitini rozhrani se subsystémem ,Rizeni a zabezpeceni

Tento zdkladni parametr se sklddd z péti casti.

Funké¢ni rozhran{ mezi rddioblokovymi centrdlami (RBC)

Toto rozhrani definuje data, kterd si maji vyménit sousedni rddioblokové centrdly (RBC), aby se umoznil
bezpecny pohyb vlaku z oblasti jedné rddioblokové centrdly do oblasti dalsi centrdly:

1. Informace z ,pFeddvajici“ rddioblokové centrdly do ,pfejimajici rddioblokové centrély,
2. Informace z ,pfejimajici rddioblokové centrdly do ,pfeddvajici* rddioblokové centrély,
Podrobné pozadavky jsou specifikovany v pfiloze A 4.2.7a.

RBC/RBC

Jednd se o technické rozhrani mezi dvéma centrdlami RBC. Pozadavky jsou uvedeny v piiloze A 4.2.7b.

Systém GSM-R[tratové zafizeni ETCS

Jednd se o rozhrani mezi rddiovym systémem tifdy A a funkci tratového zaiizeni ETCS. Podrobné pozadavky
jsou stanoveny v piiloze A 4.2.7c.

Systém Eurobalise/jednotka LEU

Jednd se o rozhrani mezi systémem Eurobalise a jednotkou LEU. Podrobné pozadavky jsou specifikovany
v pifloze A 4.2.7d.

Toto rozhrani tento zdkladni parametr dopliuje, pouze jsou-li systém Eurobalise a jednotka LEU dodévany
jako samostatné prvky interoperability, (viz oddil 5.2.2, Seskupovéni prvkd interoperability).

Systém Euroloop/jednotka LEU
Jednd se o rozhrani mezi systémem Euroloop a jednotkou LEU. Podrobné pozadavky jsou specifikovany
v priloze A 4.2.7e.

Toto rozhrani tento zdkladni parametr dopliiuje, pouze jsou-li systém Euroloop a jednotka LEU dodavény jako
samostatné prvky interoperability, (viz oddil 5.2.2, Seskupovani prvkd interoperability).

Sprdva Sifrovacich klicii
Tento zdkladni parametr stanovuje pozadavky na spravu Sifrovacich kli¢t pouzivanych k ochrané dat prend-

Senych pomoci rddiového spojeni.

Podrobné pozadavky jsou specifikovany v piiloze A 4.2.8a. Do oblasti pusobnosti této TSI spadaji pouze
pozadavky tykajici se rozhrani zafizeni pro ,Rizeni a zabezpeceni®.

Sprdva identifikdtorii (ID) systému ETCS

Tento zdkladni parametr se vztahuje na identifikitory systému ETCS (ETCS-ID) pro zafizeni v tratovych
a palubnich subsystémech ,Rizeni a zabezpeceni®.

Podrobné pozadavky jsou specifikovany v priloze A 4.2.9a.

Tratové systémy detekce viakii
Tento zakladni parametr stanovuje pozadavky na rozhrani mezi tratovymi systémy detekce vlakd a kolejovymi

vozidly.

Podrobné pozadavky na rozhrani, které musi dodrzovat systémy detekce vlakd, jsou specifikoviny v piiloze
A 4.2.10a.
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4.2.11

4.2.12

4.2.13

4.2.14

4.2.15

4.2.16

Elektromagnetickd kompatibilita mezi kolejovymi vozidly a tratovym za¥izenim subsystému ,Rizeni a zabezpeceni®

Tento zdkladni parametr stanovuje pozadavky na rozhrani pro elektromagnetickou kompatibilitu mezi kole-
jovymi vozidly a tratovym zaiizenim ,Rizeni a zabezpeceni®.

Podrobné pozadavky na rozhrani, které musi dodrzovat systémy detekce vlakd, jsou specifikovany v piiloze
A 4211a

DMI systému ERTMS/ETCS (Rozhrani strojvedouci — stroj)

Tento zdkladni parametr popisuje informace poskytované ze systému ERTMS/ETCS strojvedoucimu a zaddvané
strojvedoucim do palubniho zafizeni ERTMS/ETCS. Viz pfiloha A 4.2.12a.

Polozka zahrnuje:

1. ergonomii (véetné viditelnosti);

2. funkce systému ERTMS/ETCS, které maji byt zobrazeny;

3. funkce systému ERTMS/ETCS spusténé zdsahem strojvedouciho.

DMI (Rozhrani strojvedouci — stroj) systému GSM-R

Tento zakladni parametr popisuje informace poskytované ze systému GSM-R strojvedoucimu a zaddvané
strojvedoucim do palubniho zafizeni GSM-R. Viz piiloha A 4.2.13a.

Polozka zahrnuje:

1. ergonomii (véetné viditelnosti);

2. funkce systému GSM-R, které maji byt zobrazeny;
3. odchozi informace v souvislosti s voldnim;

4. pfichozi informace v souvislosti s volinim.

Rozhrani se zdznamem dat pro sprdvni ticely

Tento zakladni parametr popisuje:

1. vyménu dat mezi palubnim zafizenim ERTMS/ETCS a zdznamovym zafizenim kolejovych vozidel;
2. komunika¢ni protokoly;

3. fyzické rozhrani.

Viz piiloha A 4.2.14a.

Viditelnost tratovych objektil subsystému ,Rizeni a zabezpeceni
Tento zdkladni parametr popisuje:

1. vlastnosti reflexnich znacek k zajisténi spravné viditelnosti;
2. vlastnosti interoperabilnich névéstnich tabuli.

Viz piiloha A 4.2.15a.

Mimoto musi byt instalace tratovych objektii subsystému ,Rizeni a zabezpeceni® sluitelnd s vyhledovym
polem strojvedouciho a pozadavky na infrastrukturu.

Podminky prostredi

Je tieba dodrzovat podminky prostredi stanovené ve specifikacich uvedenych v této TSI
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4.3 Funk¢ni a technické specifikace rozhrani s ostatnimi subsystémy
4.3.1 Rozhrani se subsystémem ,Provoz a fizeni dopravy*
Rozhrani s TSI subsystému ,Provoz a fizeni dopravy“
Odkaz na TSI subsystému JRizeni a zabezpeceni® Odkaz na TSI su‘tésystémuk JFrovoz a Hzend
opravy*
Parametr Bod Parametr Bod
Provozni  pravidla  (pro  normdlni | 4.4 Kniha pravidel 4.2.1.2.1
a zhorSené podminky)
Provozni pravidla 4.4
Viditelnost tratovych objektd subsystému | 4.2.15 Viditelnost navéstidel a 4228
Rizeni a zabezpeceni znaceni podél trati
Vykonnost brzdy a brzdné vlastnosti | 4.2.2 Brzdici dcinek 4.2.2.6
vlaku
Pouziti zaFizeni pro piskovani
Mazéni okolku (na vozidle) 4.2.10 Kniha pravidel 42.1.2.1
Pouziti kompozitnich brzdovych $paliki
Rozhrani se zdznamem dat pro spravni | 4.2.14 Palubni zdznam dat 4235
Ucely
DMI systému ETCS 4.2.12 Cislo vlaku 4.23.2.1
DMI systému GSM-R 4.2.13 Cislo vlaku 4.23.2.1
432 Rozhrani se subsystémem ,Kolejovd vozidla“
Rozhrani s TSI subsystému ,Kolejovd vozidla“
Od}( ?Z na TSI SUbSyVStéHm Odkaz na TSI subsystému ,Kolejovd vozidla“
JRizeni a zabezpeceni
Parametr Bod Parametr Bod
Kompatibilita s tratovymi [ 4.2.10 | Vlastnosti HS RS TSI
systémy  detekce  vlaki: kolejovych vozidel | umisténi 42.7.9.2
Konstrukce vozidla pro kompatibilitu | dvojkoli hmotnost 4.2.3.2
se systémy detekce | na ndpravu pouziti 4.2.3.10
vlakil na bézi pisku elektricky 42331
kolejovych obvodil | odpor mezi koly
LOC & PAS TSI 4.2.33.1.1
Wagon TSI 4.2.3.2
Vlastnosti HS RS TSI
kolejovych vozidel | geometrie dvojkoli 4.2.7.9.2
pro kompatibilitu | kola 4.2.7.9.3
se systémy detekce
vlakil na bézi
pocitacli naprav
LOC & PAS TSI 4.2.3.3.1.2
Wagon TSI 4.23.3.1




23.2.2012

Ufedni véstnik Evropské unie

L 51/23

Rozhrani s TSI subsystému ,Kolejovd vozidla“

Odkaz na TSI subsystému
,Rizeni a zabezpeceni”

Odkaz na TSI subsystému ,Kolejovd vozidla“

Parametr Bod Parametr Bod
Vlastnosti HS RS TSI Z4dné
kolejovych vozidel
pro kompatibilitu |} 5 g pag 1 423313
se zabezpecenim
smy¢kami .
Wagon TSI Zadné
Elektromagnetickd kompati- | 4.2.11 | Vlastnosti HS RS TSI 4.2.6.6.1
bilita mezi kolejovymi kolejovych vozidel
Vozidly a tratovym zafi- pro kognpatlblhtu LOC & PAS TSI 42331
zenim subsystému ,Rizeni se systémy detekce
a zabezpeceni* vlakli na bazi
kolejovych obvodi | Wagon TSI Zadné
Vlastnosti HS RS TSI 4.2.6.6.1
kolejovych vozidel
pro kompatibilitu ;- ¢ pug 1y 42332
se systémy detekce
vlakd na béazi
pocitac ndprav Wagon TSI Z4dné
Vykonnost brzdy a brzdné | 4.2.2 | Nouzovy brzdny HS RS TSI
vlastnosti vlaku vykon Nouzové brzdéni 4.2.4.1
Provozni brzdéni 4244
LOC & PAS TSI
Nouzové brzdéni 4.2.4.5.2
Provozni brzdéni 42453
Wagon TSI 4.2.4.1.2
Poloha palubnich antén 4.2.2 | Kinematicky obrys | HS RS TSI 423.1
JRizen{ a zabezpeceni*
LOC & PAS TSI 4.2.3.1
Wagon TSI 74dné
Izolace funkce palubniho 4.2.2 | Provozni pravidla | HS RS TSI 4.2.7.9.1
zatizeni ERTMS/ETCS
LOC & PAS TSI 4.2.12.3
Wagon TSI 7ddné
Datové rozhrani 4.2.2 | Koncepce HS RS TSI 4.2.7.10
monitorovani
a diagnostiky LOC & PAS TSI 42.1.1
Wagon TSI Z4dné
Viditelnost tratovych objektd | 4.2.15 | Vnéjsi viditelnost HS RS TSI 42.7.41.1
subsystému ,Rizen{ Celni svétla
@ zabezpecen LOC & PAS TSI 427.1.1
Wagon TSI 74dné
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Rozhrani s TSI subsystému ,Kolejovd vozidla“

Odé(?z na TSI SUbSXStéTu Odkaz na TSI subsystému ,Kolejovd vozidla“
JRizeni a zabezpeceni
Parametr Bod Parametr Bod
Vngjsi vyhledové HS RS TSI
pole linie pohledu 42260
strojvedouciho celni sklo 42.2.7
LOC & PAS TSI
linie pohledu 429.1.3.1
celni sklo 4.29.2
Wagon TSI Z4dné
Rozhrani se zdznamem dat | 4.2.14 | Zaznamové HS RS TSI 4.2.7.10
pro spravni Gcely zafizeni
LOC & PAS TSI 4.2.9.6
Wagon TSI zadné
Povely pro zafizeni kolejo- | 4.2.2 | Oddéleni fazi HS RS TSI 4.2.8.3.6.7
vych vozidel
4.2.3 LOC & PAS TSI 4.2.8.2.9.8
Wagon TSI zadné
Povel k nouzovému brzdéni | 4.2.2 | Povel HS RS TSI z4dné
k nouzovému
bradéni LOC & PAS TSI 42441
Wagon TSI zddné
Rozhrani se subsystémem ,Infrastruktura
Rozhrani s TSI pro subsystém ,Infrastruktura“
Odkaz na TSI pro suPsyﬁ} ém ,Rizen Odkaz na TSI pro subsystém ,Infrastruktura“
a zabezpeceni
Parametr Bod Parametr Bod
Systémy detekce vlakd 4.2.10 | Minimdlni{ prijezdny prifez HS 423
(prostor pro instalaci)
Prijezdny prifez CR 4.2.4.1
Komunikace se systémem [ 4.2.5.2 | Minimdlni prijezdny prifez HS 423
Eurobalise (prostor pro insta-
laci)
Prijezdny prifez CR 4.2.4.1
Komunikace se systémem [ 4.2.5.3 | Minimdlni prijezdny prifez HS 423
Euroloop (prostor pro insta-
laci)
Prijezdny prifez CR 4.2.4.1
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4.4

4.5

Rozhrani s TSI pro subsystém ,Infrastruktura*

Odkaz na TSI pro subsystém ,Rizeni

v 2 Odkaz na TSI pro subsystém ,Infrastruktura
a zabezpeceni

Parametr Bod Parametr Bod

Viditelnost tratovych objektt | 4.2.15 | Minimaln{ prijezdny prifez HS 423
subsystému ,Rizeni
a zabezpeceni*

Prijezdny prifez CR 4.2.4.1

Rozhrani se subsystémem ,Energie”

Rozhrani s TSI pro subsystém ,Energic*

Odkaz na TSI pro sulvasy,s“t ém  Rizeni Odkaz na TSI pro subsystém ,Energie”
a zabezpeceni
Parametr Bod Parametr Bod
Povely pro zafizeni kolejo- | 4.2.2 | Useky oddélujici HS ENE TSI 4221
vych vozidel faze
4.2.3
Useky oddélujici 4222
systémy
Useky oddeélujici CR ENE TSI 4.2.19
faze
Useky oddeélujici 4.2.20
systémy

Provozni pravidla

Pravidla pro provozovdni Zelezni¢ni dopravy se systémem ERTMS/ETCS jsou specifikovdna v TSI pro
subsystém ,Provoz a fizeni dopravy*.

Pravidla ddrzby

Pravidla pro 4drzbu subsystému, ktery se fidi touto TSI, budou zajistovat, aby hodnoty uvedené v zdkladnich
parametrech podle kapitoly 4 byly udrzovdny v rdmci pozadovanych limitd po celou dobu Zivotnosti subsys-
tému. V pribéhu preventivni nebo ndpravné tdrzby nemusi ov§em byt subsystém schopen dosahovat hodnot
uvedenych v zdkladnich parametrech; pravidla Gdrzby musi zajistovat, aby nebyla ohrozena bezpecnost béhem
téchto ¢innosti.

2

Subjekt odpovédny za Gdrzbu subsystému ,Rizeni a zabezpeceni® stanovi pravidla ddrzby pro dosazeni vyse
uvedenych cild. PH piipravé téchto pravidel je tieba dodrzet ndsledujici pozadavky.

Odpovédnost vyrobce zafizeni

Vyrobee zafizeni zabudovaného v subsystému musi specifikovat:

1. VSechny tdrzbové pozadavky a postupy (véetné sledovani zdravotniho stavu, diagnostiky udélosti, zkuseb-
nich metod a ndstrojii a také pozadované odborné zptisobilosti), které jsou nezbytné pro splnéni zédkladnich
pozadavkl a hodnot uvedenych v povinnych pozadavcich této TSI v pribéhu celé Zivotnosti zafizeni
(pfevoz a uskladnéni pfed instalaci, bézny provoz, poruchy, opravy, inspekce a udrzba, vyfazeni
z provozu atd.),

2. Zdravotni a bezpecnostni rizika, kterd mohou ohrozit vefejnost a pracovniky udrzby,
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4.6

4.7

4.8

5.1

5.2
5.2.1

5.2.2

3. Podminky pro béznou malou tdrzbu, tj. definice tratovych vyménitelnych jednotek (LRU = Line Replaceable
Unit), definice schvalenych kompatibilnich alternativ hardwaru a softwaru, postupy pro vyménu poskoze-
nych jednotek LRU, podminky pro uskladnéni jednotek LRU a pro opravu poskozenych jednotek LRU,

4. Kontroly musi byt provedeny v piipadé, Ze je zafizeni vystaveno mimotddnému zatiZeni (napiiklad nepii-
znivé podminky prostfedi nebo vyjimeéné ndrazy),

5. Kontroly musi byt provedeny v piipadé tdrzby jiného zafizeni nez je fidici a zabezpecovaci zafizeni, které
mé vliv na subsystém ,Rizen{ a zabezpeceni® (napf. zména praméru kola).

Odpovédnost Zadatele za ovéfeni subsystému

Zadatel je povinen:

1. zajistit, aby byly pozadavky na Gdrzbu popsané v oddile 4.5.1 (Odpovédnost vyrobce zafizeni) definoviny
pro viechny soucdsti v oblasti ptsobnosti této TSI bez ohledu na to, zda se jednd ¢i nejednd o prvky
interoperability;

2. splnit vyse uvedené pozadavky pii zohlednéni rizik vyplyvajicich ze vzdjemného pusobeni mezi riznymi
soucdstmi subsystému a rozhranimi s jinymi subsystémy.
Odbornd zpiisobilost

Vyrobci zafizeni a subsystému poskytnou dostate¢né informace pro definovani odborné zpiisobilosti pozado-
vané pro instalaci, zdvére¢nou inspekci a ddrzbu subsystému ,Rizeni a zabezpeceni. Viz oddil 4.5 (Pravidla
udrzby).

Podminky ochrany zdravi a bezpec¢nosti

Je tieba dbdt na zajisténi ochrany zdravi a bezpecnosti pro pracovniky ddrzby a provozu v souladu s predpisy

EU a vnitrostdtnimi predpisy, které jsou v souladu s evropskou pravni Gpravou.

Vyrobci uvedou rizika pro zdravi a bezpecnost, kterd vyplyvaji z pouzivani a adrzby jejich zafizeni
a subsystému. Viz oddil 4.4 (Provozni pravidla) a oddil 4.5 (Pravidla ddrzby).

Registry

Udaje, které maji byt poskytovany pro registry stanovené v clancich 34 a 35 smérnice 2008/57ES, jsou tidaje
uvedené v provddécim rozhodnuti Komise ¢ 2011/665/EU () a v provadécim rozhodnuti Komise
& 2011/633[EU ().

PRVKY INTEROPERABILITY

Definice

Podle ¢l. 2 pism. f) smérnice o interoperabilité Zeleznic, jsou prvky interoperability ,veskeré zdkladni konstrukéni
cdsti, skupiny konstrukcnich Cdsti, podsestavy nebo tiplné sestavy zafizeni, kterd jsou nebo maji byt v budoucnu zahrnuta do
subsystému a na nichZ piimo nebo nep¥imo zdvisi interoperabilita Zeleznicniho systému. Pojeti ,prvku* zahrnuje jak hmotné
predméty, tak nehmotné predméty, jako je programové vybaveni.

Seznam prvkd interoperability

ZdRladni prvky interoperability

Z&kladni prvky interoperability v subsystému ,Rizen{ a zabezpeceni“ jsou definovény v nésledujicich tabulkach:
1. Tabulka 5.1.a pro palubni subsystém ,Rizen{ a zabezpeceni®;
2. Tabulka 5.2.a pro tratovy subsystém ,Rizeni a zabezpeceni®.

Seskupovdni prvkil interoperability

Funkce zdkladnich prvki interoperability lze kombinovat, aby tvorfily skupinu. Takovdto skupina je pak

definovdna témito funkcemi a svymi zbylymi vnéjsimi rozhranimi. Jestlize je skupina vytvofena timto
zplisobem, bude povazovéna za prvek interoperability.

1. V tabulce 5.1.b jsou uvedeny skupiny prvki interoperability palubni ¢dsti subsystému ,Rizeni a zabezpeceni

Ji. vést. L 264, 8.10.2011, s. 32.
. vést. L 256, 1.10.2011, s. 1.
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2. V tabulce 5.2.b jsou uvedeny skupiny prvki interoperability tratové ¢dsti subsystému ,Rizen{ a zabezpeceni

5.3

Vykonnostni charakteristiky a specifikace prvki

Pro kazdy zdkladni prvek interoperability nebo skupinu prvka interoperability tabulky v kapitole 5 popisuji:

1. ve sloupci 3 funkce a rozhrani. Vimnéte si, Ze nékteré prvky interoperability maji funkce a/nebo rozhran,

kterd jsou volitelnd;

2. ve sloupci 4 povinné specifikace pro posouzeni shody kazdé funkce nebo piipadné kazdého rozhrani
odkazem na pifslusny oddil kapitoly 4.

Tabulka 5.1.a

Zikladni prvky interoperability v palubni &sti subsystému ,Rizeni a zabezpe&eni“

Specifické
pozadavky, které
N Prvek interoperability (PI) Vlastnosti maji byt
posouzeny
odkazem na
kapitolu 4
1 | Palubni zafizeni ERTMS| | Bezporuchovost, pohotovost, udrzovatelnost, bezpecnost | 4.2.1
ETCS (RAMS) 4.5.1
Funkce palubniho zafizeni (kromé odometrie) 4.2.2
Rozhrani systému ERTMS/ETCS a systému GSM-R vzdu- | 4.2.5
chovou mezerou
— centrdla RBC (Groveni 2 a 3) 4.2.5.1
— jednotka doplikového radiového pienosu (volitelné — | 4.2.5.1
aroven 1)
— Eurobalise se vzduchovou mezerou 4.2.5.2
— Euroloop se vzduchovou mezerou (volitelné — troven | 4.2.5.3
1)
Rozhran{
— specificky pfenosovy modul STM (uplatnéni rozhrani | 4.2.6.1
K je volitelné)
— palubni systémy ERTMS/ETCS GSM-R 4.2.6.2
— odometrie 4.2.6.3
— systém spravy Sifrovacich klicd 4.2.8
— sprava identifikdtord (ID) systému ETCS 4.2.9
— rozhran{ strojvedouci — stroj systému ERTMS/ETCS | 4.2.12
— vlakové rozhrani 422
— palubni zdznamové zafizen{ 4.2.14
Fyzikdlni podminky prostedi 4.2.16
2 | Odometrické zafizeni Bezporuchovost, pohotovost, udrzovatelnost, bezpecnost | 4.2.1
(RAMS) 45.1
Funkce palubniho zafizeni ERTMS/ETCS: pouze Odome- | 4.2.2
trie
Rozhran{
— palubni zafizeni ERTMS/ETCS 4.2.6.3
Podminky prostiedi 4.2.16
3 | Rozhrani vngjstho STM - | Rozhrani
specifického  pfenosového | — palubni zafizeni ERTMS/ETCS 4.2.6.1
modulu
4 | hlasové kabinové radioko- | Bezporuchovost, pohotovost, udrzovatelnost, bezpe¢nost | 4.2.1
munika¢ni zafizeni GSM-R | (RAMS) 4.5.1
Pozndmka:  SIM  Kkarta, | Pozndmka: Zddné pozadavky na bezpe¢nost
anténa, spojovaci kabely
a filry nejsou soucdst | Zdkladni komunikacni funkce 4.2.4.1
tohoto prvku interoperabi-
Aplikace hlasové a provozni komunikace 4.2.4.2

lity
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Specifické
pozadavky, které
N Prvek interoperability (PI) Vlastnosti maji byt
posouzeny
odkazem na
kapitolu 4
Rozhrani
— GSM-R se vzduchovou mezerou 4.2.5.1
— rozhrani strojvedouci — stroj systému GSM-R 4.2.13
Podminky prostiedi 4.2.16
5 | Rddiové spojeni pouze pro | Bezporuchovost, pohotovost, udrzovatelnost, bezpecnost | 4.2.1
prenos dat (Data only [ (RAMY) 451
Radio) GSM-R ETCS
Pozndmka: Zddné pozadavky na bezpecnost
Pozndimka:  SIM  karta,
anténa, spojovaci kabely | Zdkladni komunika¢ni funkce 4.2.4.1
a filtry nejsou souddsti
tohoto prvku interoperabi- Aplikace datové komunikace systému ETCS 4.2.4.3
lity
Rozhrani
— palubni zafizeni ERTMS/ETCS 4.2.6.2
— GSM-R se vzduchovou mezerou 4.25.1
Podminky prostedi 4.2.16
6 | SIM karta GSM-R Zékladni komunikacni funkce 4241
Podminky prostiedi 4.2.16

Tabulka 5.1.b

Skupiny prvkd interoperability v palubni &sti subsystému ,Rizeni a zabezpe&eni“

Tato tabulka je pifkladem pro ukdzku struktury. Jsou povoleny jiné skupiny

Specifické
pozadavky, které
N | Skupina prvki interoperability Vlastnosti maji byt
posouzeny
odkazem na
kapitolu 4
1 | Palubni zafizeni ERTMS| | Bezporuchovost, pohotovost, udrzovatelnost, bezpecnost | 4.2.1
ETCS (RAMS) 4.5.1
Odometrické zafizeni
Funkce palubniho zafizeni ERTMS/ETCS 422
Rozhrani systém ERTMS/ETCS a GSM-R vzduchovou | 4.2.5
mezerou
— centrdla RBC (Groven 2 a 3) 4.2.5.1
— jednotka dopliikového rddiového prenosu (volitelné — | 4.2.5.1
aroven 1)
— Eurobalise se vzduchovou mezerou 4.2.5.2
— Euroloop se vzduchovou mezerou (volitelné — droven | 4.2.5.3
1)
Rozhran{
— specificky pfenosovy modul STM (uplatnéni rozhrani | 4.2.6.1
K je volitelné)
— palubni zaf{zeni ERTMS/ETCS — GSM-R 4.2.6.2
— systém spravy Sifrovacich klicd 4.2.8
— systém spravy identifikdtort (ID) systému ETCS 429
— rozhrani strojvedouci — stroj systému ERTMS/ETCS | 4.2.12
— vlakové rozhrani 422
— palubni zdznamové zafizeni 4.2.14
Fyzikdlni podminky prostiedi 4.2.16
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Tabulka 5.2.a

Zakladni prvky interoperability v tratové &isti subsystému ,Rizeni a zabezpeéeni

Specifické
pozadavky, které
N Prvek interoperability (PI) Vlastnosti maji byt
posouzeny
odkazem na
kapitolu 4
1 | Radioblokovd centrdla RBC | Bezporuchovost, pohotovost, udrzovatelnost, bezpecnost | 4.2.1
(RAMS) 4.5.1
Funkce tratového zafizeni ERTMS[ETCS (s vyjimkou | 4.2.3
komunikace pfes systémy Eurobalise, pfes mezilehly
radiovy prenos a pies systém Euroloop)
Rozhrani systémt ERTMS[ETCS a GSM-R vzduchovou | 4.2.5.1
mezerou: pouze radiové spojeni s vlakem
Rozhran{
— sousedni centrdla RBC 4271, 4272
— tratové zafizeni ERTMS[ETCS GSM-R 4273
— systém sprévy Sifrovacich klicd 4.2.8
— spréva identifikdtorti (ID) systému ETCS 429
Podminky prostiedi 4.2.16
2 | Jednotka dopliikového rddi- | Bezporuchovost, pohotovost, udrzovatelnost, bezpecnost | 4.2.1
ového pienosu (RAMS) 4.5.1
Funkce tratového zafizeni ERTMS[ETCS (s vyjimkou | 4.2.3
komunikace pies systémy Eurobalise, systém Euroloop
a funkce drovné 2/[3)
Rozhrani systémd ERTMS/ETCS a GSM-R vzduchovou | 4.2.5.1
mezerou: pouze radiové spojeni s vlakem
Rozhran{
— tratové zafizeni ERTMS/ETCS — GSM-R 4273
— systém spravy Sifrovacich klic¢a 4.2.8
— spréva identifikdtor (ID) systému ETCS 4.2.9
— stavédlo a LEU (Lineside Electronic Unit = trafovéd | 4.2.3
elektronickd jednotka)
Podminky prostiedi 4.2.16
3 | Systém Eurobalise Bezporuchovost, pohotovost, udrzovatelnost, bezpe¢nost | 4.2.1
(RAMS) 451
Rozhrani systémt ERTMS/ETCS a GSM-R vzduchovou | 4.2.5.2
mezerou: komunikace s vlakem — pouze systém Euroba-
lise
Rozhrani
— jednotka LEU — systém Eurobalise 4.2.7.4
Podminky prostiedi 4.2.16
4 | Systém Euroloop Bezporuchovost, pohotovost, udrzovatelnost, bezpecnost | 4.2.1
(RAMS) 4.5.1
Rozhrani systémt ERTMS/ETCS a GSM-R vzduchovou | 4.2.5.3

mezerou: komunikace s vlakem — pouze systém Euroloop
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Specifické
pozadavky, které
N Prvek interoperability (PI) Vlastnosti maji byt
posouzeny
odkazem na
kapitolu 4
Rozhran{
— LEU - systém Euroloop 4275
Podminky prostiedi 4.2.16
5 | LEU systému Eurobalise Bezporuchovost, pohotovost, udrzovatelnost, bezpe¢nost | 4.2.1
(RAMS) 451
Funkce tratového zafizeni ERTMS[ETCS (s vyjimkou | 4.2.3
komunikace pres mezilehly rddiovy pfenos, systém Euro-
loop a funkce trovné 2 a drovné 3)
Rozhrani
— LEU - systém Eurobalise 4.2.7.4
Podminky prosttedi 4.2.16
6 | LEU systému Euroloop Bezporuchovost, pohotovost, udrzovatelnost, bezpecnost | 4.2.1
(RAMS) 45.1
Funkce tratového zafizeni ERTMS[ETCS (s vyjimkou | 4.2.3
komunikace pies doplitkovy rddiovy pfenos, systém
Eurobalise a funkce trovné 2 a drovné 3)
Rozhran{
— LEU - systém Euroloop 4.2.7.5
Podminky prosttedi 4.2.16

Tabulka 5.2.b

Skupiny prvka interoperability v tratové &isti subsystému ,Rizeni a zabezpeceni

Tato tabulka je piikladem pro ukdzku struktury. Jsou povoleny jiné skupiny

Specifické
pozadavky, které
N | Skupina prvki interoperability Vlastnosti maji byt
posouzeny
odkazem na
kapitolu 4
1 | Systém Eurobalise Bezporuchovost, pohotovost, udrzovatelnost, bezpe¢nost | 4.2.1
LEU systému Eurobalise (RAMS) 451
Funkce tratového zafizeni ERTMS[ETCS (s vyjimkou | 4.2.3
komunikace pfes systém Euroloop a funkce drovné 2
a trovné 3)
Rozhrani systém ERTMS/ETCS a GSM-R vzduchovou | 4.2.5.2
mezerou: Komunikace s vlakem — pouze systém Euroba-
lise
Podminky prostedi 4.2.16
2 | Euroloop Bezporuchovost, pohotovost, udrzovatelnost, bezpe¢nost | 4.2.1
LEU systému Euroloop (RAMS) 4.5.1
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6.1
6.1.1

6.1.2

Specifické
pozadavky, které
maji byt
posouzeny
odkazem na
kapitolu 4

N | Skupina prvki interoperability Vlastnosti

Funkce tratového zafizeni ERTMSJETCS, (s vyjimkou | 4.2.3
komunikace pfes systém Eurobalise a funkce drovné 2
a trovné 3)

Rozhrani systémd ERTMS/ETCS a GSM-R vzduchovou | 4.2.5.3
mezerou: Komunikace s vlakem — pouze systém Euro-
loop

Podminky prostiedi 4.2.16

POSUZOVANI SHODY A/NEBO VHODNOSTI PRO POUZITI PRVKU A OVEROVANI SUBSYSTEMU
Uvod
Obecné zdsady

Splnéni zdkladnich pozadavki stanovenych v kapitole 3 této TSI bude zajisténo dodrzovanim zdkladnich
parametrt specifikovanych v kapitole 4.

Toto dodrzovéni se prokazuje:
1. posouzenim shody prvka interoperability specifikovanych v kapitole 5 (viz oddil 6.2);
2. ovéfenim subsystéma (viz oddil 6.3).

v urcitych piipadech Ize vsak nékteré ze zdkladnich pozadavkd splnit prostfednictvim vnitrostdtnich pravidel
vzhledem k:

1. pouziti systému tfidy B;

2. otevienym bodim v TS[;

3. vyjimkdm podle ¢linku 9 Smérnice o interoperabilité Zeleznic;
4. specifickym pfipadim popsanym v oddile 7.2.9.

V téchto piipadech pak posouzeni shody s témito pravidly bude provedeno v rdmci odpovédnosti dotéenych
¢lenskych stdtd podle ozndmenych postupt.

Zdsady pro zkoueni systémii ERTMS/ETCS a GSM-R

Palubn{ subsystém ,Rizeni a zabezpeceni®, na ktery se vztahuje ES prohldseni o ovéfeni, musf byt schopen
fungovat na kazdém tratovém subsystému ,Rizeni a zabezpeceni®, ktery je pfedmétem ES prohldseni o ovéfent,
za podminek stanovenych v této TSI bez dalstho ovéfovani.

Dosazeni tohoto cile je usnadnéno:
1. pravidly pro konstrukci a instalaci palubnich a trafovych subsystémii ,Rizen{ a zabezpeceni®;

2. pozadavky na zkousky k prokdzani, ze palubni a trafové subsystémy ,Rizeni a zabezpeceni* splituji poza-
davky této TSI a jsou vzdjemné slucitelné.

S cilem zvysit tcinnost posuzovani shody zafizeni ERTMS/ETCS a GSM-R a pro dosazeni vyse uvedeného cile
kazdy clensky stdt poskytne Evropské komisi scéndfe provoznich zkousek ke kontrole ¢dsti ERTMS/ETCS
a GSM-R tratového subsystému ,Rizeni a zabezpeceni* a interakce této &dsti s piislusnou &dsti palubniho
subsystému ,Rizen{ a zabezpeceni“. Dotceny zkusebn{ scénai:

1. musi byt v souladu se specifikacemi, na které se odkazuje v této TSI, a poskytovat technicky popis funkci
a vykonnostnich charakteristik (napt. doby reakce), jestlize jsou relevantni pro interakce mezi palubnim
a tratovym subsystémem;

2. musi byt ptedloZen ve standardizovaném formdtu. Viz pifloha A 4.2.2¢;
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6.2.2

3. musi se, neni-li v pifloze A 4.2.2¢ stanoveno jinak, vztahovat alesponn na zacdtek jizdy, pfechod mezi
drovnémi, prechod mezi rezimy, které lze na trati pouzit, hlavni identifikované situace za zhorSenych
podminek, zasildni nouzovych zprév a veskeré dalsi relevantni aspekty, které jsou specifické pro danou trat.

Evropskd agentura pro Zeleznice:

1. predbézné uvefejni scéndfe provoznich zkousek a umozni tak vSem zicastnénym strandm, aby predlozily
své pfipominky k souladu zkusebnich scéndft se specifikacemi, na které se odkazuje v této TSI, a jejich
dopad na ostatni provedeni nebo zpracovéni. Lhiita pro pfedlozeni pfipominek bude stanovena s kazdym
uvefejnénim a nesmi byt deldi nez Sest mésict;

2. jestlize budou pfipominky nepfiznivé, bude koordinovat Gsili zticastnénych stran s cilem dospét k dohodg,
napf. zménou scéndit provoznich zkousek;

3. bude postupné vytvafet a zpiistupriovat vefejnosti databdzi zkuSebnich scéndf, které Gspésné prosly vyse
uvedenou fazi a které predstavuji situace, jez mohou nastat v riznych provedenich;

4. bude pouzivat vyse uvedenou databazi k posouzeni, zda jsou potieba dal3i specifikace povinnych zkousek
a zda je nezbytné vypracovat dal§i technickd pravidla pro tratové a palubni subsystémy ,Rizeni
a zabezpeceni®.

Prvky interoperability

Postupy posuzovdni prvkii interoperability subsystému ,Rizeni a zabezpeceni”

Vyrobce prvku interoperability ajnebo skupiny prvki interoperability nebo jeho zplnomocnény zdstupce
usazeny v Evropské unii vypracuje ES prohldSeni o shodé podle ¢l. 13 odst. 1 a piilohy IV smérnice
o interoperabilit¢ Zeleznic pred jejich uvedenim na trh.

Postup posuzovdni musi byt proveden za pouziti modult specifikovanych v oddile 6.2.2 (Moduly pro prvky
interoperability subsystému ,Rizen{ a zabezpeceni®).

2

Pro prvky interoperability subsystému ,Rizen{ a zabezpeeni® se nevyzaduje ES prohldseni o vhodnosti pro
pouziti, nebot musi byt plné v souladu s veskerymi pfislusnymi zdkladnimi parametry. Tento soulad se
zdkladnimi parametry je prokazan ES prohldsenim o shod¢ a je dostacujici pro jejich uvedeni na trh ().

Moduly pro prvky interoperability subsystému ,Rizeni a zabezpeceni®

K posouzeni prvké interoperability v rdmci subsystém@ ,Rizeni a zabezpeceni* mize vyrobce nebo jeho
zplnomocnény zdstupce usazeny v Evropské unii zvolit:

1. postup s prezkousenim typu (Modul CB) pro fizi ndvrhu a vyvoje v kombinaci s postupem pro Fzeni
jakosti vyroby (Module CD) pro vyrobni fdzi; nebo

2. postup s piezkousenim typu (Modul CB) pro fizi navrhu a vyvoje v kombinaci s postupem ovéfeni vyrobku
(Modul CF); nebo

3. komplexni systém fizen{ jakosti s postupem prezkoumdni ndvrhu (Modul CHI).
Mimoto ke kontrole prvku interoperability SIM karty maze vyrobce nebo jeho zdstupce zvolit modul CA.

Moduly jsou podrobné popsdny v rozhodnuti Komise 2010/713/EU ze dne 9. listopadu 2010 o modulech pro
postupy posuzovéani shody, vhodnosti pro pouziti a ES ovéfovani, které maji byt pouzity v technickych
specifikacich pro interoperabilitu piijatych na zdkladé smérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/57/[ES ().

Nasledujici vysvétleni plati pro pouziti nékterych modul:

1. s odkazem na popis ,Modulu CB“ v kapitole 2, ES pfezkouseni typu musi byt provedeno prostfednictvim
kombinace vyrobniho typu a konstrukéniho typu;

2. s odkazem na popis ,Modulu CF* v kapitole 3 (ovéfeni vyrobku) neni povoleno statistické ovéfeni, tj.
viechny prvky interoperability musi byt prezkoumdny jednotlivé.

() Kontrola, ze je prvek interoperability vhodné pouzivan, je soucdsti celkového ovéfeni ES palubnich a tratovych subsystémé ,Rizeni

a zabezpeceni®, jak je vysvétleno v oddilech 6.3.3 a 6.3.4.

@ Uf. vést. L 319, 4.12.2010, s. 1.
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6.2.3

Pozadavky posuzovdni

Nezdvisle na zvoleném modulu:

1. pozadavky stanovené v oddile 6.2.4.1 této TSI musi byt dodrzovany pro prvky interoperability palubniho

zafizeni ERTMS/ETCS;

2. Cinnosti uvedené v tabulce 6.1 musi byt provedeny pii posuzovéani shody prvku interoperability nebo
skupiny prvki interoperability definovanych v kapitole 5 této TSI Veskerd ovéfeni musi byt provedena
odkazem na pouzitelnou tabulku v kapitole 5 a tam uvedené zdkladni parametry.

Tabulka 6.1

Zkoumand hodnota

Co posuzovat

Podptrné podklady

Funkce, rozhrani a Zkontrolovat, 7ze jsou provadény | Konstrukéni dokumentace a provadéni
vykonnostni viechny povinné funkce, rozhrani | zkuSebnich pfipadd a  zkusebnich
charakteristiky a vykonnostni charakteristiky popsané | scéndfti, jak je popsino v zdkladnich
v zdkladnich parametrech, na které se | parametrech, na které se odkazuje
odkazuje v piislusné tabulce kapitoly | v piislusné tabulce kapitoly 5
5, a ze vyhovuji pozadavkiim této TSI
Zkontrolovat, které wvolitelné funkce | Konstrukéni dokumentace a provadéni
a rozhrani popsané v zdkladnich para- | zkuSebnich  pfipadd a  zkusebnich
metrech, na které se odkazuje | scéndfd, jak je popsdno v zdkladnich
v piislusné tabulce kapitoly 5, jsou | parametrech, na které se odkazuje
provadény a Zze spliwji pozadavky této | v piislusné tabulce kapitoly 5
TSI
Zkontrolovat, které dopliikové funkce | Analyza dopadii
a rozhrani (nespecifikované v této TSI)
jsou provadény a Zze nepovedou ke
konflikttm s provadénymi funkcemi
specifikovanymi v této TSI
Prostied{ Zkontrolovat  shodu s povinnymi | Zkousky pro zajisténi, Ze jsou splnény
podminkami prostiedi, jestlize jsou | pozadavky zdkladnich parametri, na

specifikovdny v zdkladnich parametrech,
na které se odkazuje v piislusné tabulce
kapitoly 5

které se odkazuje v pfislusné tabulce
kapitoly 5

Mimoto zkontrolovat, Ze prvek intero-
perability spravné funguje
v podminkdch prostiedi, pro které byl
navrzen

Zkousky podle specifikaci zadatele

Bezporuchovost, poho-
tovost, udrzovatelnost,
bezpecnost (RAMS)

Zkontrolovat shodu s bezpe¢nostnimi
pozadavky popsanymi v zdkladnich
parametrech, na které se odkazuje
v piislusné tabulce kapitoly 5, tj.

1. respektovani kvantitativnich pfipust-
nych intenzit poruch (THR) zptsobe-
nych ndhodnymi poruchami

2. proces vyvoje je schopen zjistit
a odstranit systematické poruchy

1.  Vypocty pro THR zpisobené
nahodnymi poruchami, zalozené
na dolozitelnych zdrojich udaji
o spolehlivosti

2.1. fizeni jakosti a  bezpecnosti
vyrobcem prostiednictvim
konstrukce, vyroby a zkousek je
v souladu s uznanou normou
(viz pozndmbka)

2.2. zivotni cyklus vyvoje softwaru,
zivotni cyklus vyvoje hardwaru
a  zabudovini  hardwaru a
softwaru  byly  provedeny v
souladu s uznanou normou (viz
pozndmka)
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6.2.4.1

Zkoumand hodnota Co posuzovat Podptirné podklady

2.3. proces ovéfovani a schvalovani
bezpecnosti byl proveden
v souladu s uznanou normou
(viz pozndmka) a spliiuje bezpec-
nostni  pozadavky  popsané
v zdkladnich parametrech, na
které se odkazuje v piislusné
tabulce kapitoly 5

2.4. funkéni a technické bezpecnostni
pozadavky (spravné fungovdni za
bezchybnych podminek, dcinky
chyb a vngjsi vlivy) jsou ovéfeny
podle  uznané normy  (viz
pozndmka)

Pozndmka: Norma musi spliiovat pfinej-
mensim tyto pozadavky:

1. je obecné uzndvdna v Zzelezni¢nim
odvétvi. Pokud tomu tak neni, musi
byt odivodnéna a byt priijatelnd pro
ozndmeny subjekt;

2. je ddlezitd pro usmériovani uvazova-
nych nebezpe¢i v  posuzovaném
systému;

3. je vefejné dostupnd pro vsechny
ucastniky, kteff ji cht&ji pouzivat.

Viz pfiloha A, tabulka A3.

Zkontrolovat, Ze je splnén kvantitativni | Vypocty
cil spolehlivosti uvedeny Zadatelem

Zkontrolovat dodrzovdni pozadavki | Kontrola dokumentt
udrzby — oddil 4.5.1

Zvldstni otdzky
Palubni zafizeni ERTMS|ETCS

Zvlastni pozornost je tieba vénovat posuzovani shody prvku palubniho zafizeni ERTMS/ETCS, nebot je slozité
a hraje klicovou tlohu v dosazeni interoperability.

Bez ohledu na to, zda je zvolen modul CB nebo CH1, ozndmeny subjekt musi zkontrolovat, Ze vzorek prvku
interoperability prosel celym souborem povinnych sledti zkousek, na které se odkazuje v oddile 4.2.2 (funkce
palubniho zafizeni ERTMS/ETCS) a Ze tyto zkousky byly provedeny v laboratofi akreditované pro provadéni
tohoto druhu zkouSek v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢ 765/2008 ze dne
9. cervence 2008, kterym se stanovi pozadavky na akreditaci a dozor nad trhem tykajici se uvadéni vyrobka
na trh a kterym se zruSuje nafizeni (EHS) ¢. 339/93 (1).

Mimoto ke zvyseni diivéry, ze lze palubni zafizeni ERTMS/ETCS sprdvné provozovat s rliznymi tratovymi
aplikacemi, se doporucuje, aby se palubni zafizeni ERTMS/ETCS zkouselo s pouzitim scéndft z databdze
spravované agenturou, které nejsou soucdsti specifikaci povinnych zkousek; viz oddil 6.1.2 (Zdsady pro
zkoueni systém ERTMS/ETCS a GSM-R). Dokumentace pfilozend k certifikditu musi uvddét scéndre
z databdze, podle kterych byl prvek interoperability kontrolovén.

() Uf. vést. L 218, 13.8.2008, s. 30.
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6.2.4.2

6.2.4.3

6.3
6.3.1

6.3.2.1

6.3.2.2

Specificky pfenosovy modul (STM - Specific Transmission Module)

Kazdy clensky stit bude odpovédny za ovéfeni, zZe jsou moduly STM v souladu s jeho vnitrostitnimi poza-
davky.

Ovéfeni rozhrani modulu STM s palubnim zafizenim ERTMS/ETCS vyzaduje posouzeni shody provedené
ozndmenym subjektem.

Obsah ES prohldseni o shodé¢

ES prohldseni o shod¢ specifikované v pifloze IV smérnice o interoperabilité Zeleznic musi obsahovat tyto
udaje o prvku interoperability:

1. které volitelné a doplikové funkce jsou provadény;
2. platné podminky prostiedi.

Subsystémy ,Rizeni a zabezpeceni“
Postupy posuzovdni pro subsystémy ,Rizeni a zabezpeceni

Tato kapitola pojedndvd o ES prohldseni o ovéfeni pro palubni subsystém ,Rizeni a zabezpeceni“ a ES
prohldseni o ovéfeni pro tratovy subsystém ,Rizeni a zabezpeceni®.

Ozndmeny subjekt provede na 74dost Zadatele ovéfeni palubnfho nebo trafového subsystému ,Rizeni
a zabezpeceni“ podle piflohy VI smérnice o interoperabilité Zeleznic.

Zadatel vypracuje ES prohldsen{ o ovéfeni pro palubni nebo tratovy subsystém ,Rizen a zabezpeceni* podle &l.
18 odst. 1 a prilohy V smérnice o interoperabilité Zeleznic.

Obsah ES prohldseni o ovéfeni musi byt v souladu s piilohou V smérnice o interoperabilité Zeleznic.

Postup posuzovani musi byt proveden pfi pouziti jednoho z modult uvedenych v oddile 6.3.2 (Moduly pro
subsystémy ,Rizen{ a zabezpeceni”).

Prohldseni ES o ovéfeni pro palubni subsystém ,Rizeni a zabezpeleni* a trafovy subsystém ,Rizeni
a zabezpeCeni“ spolecné s certifikity o shodé bude pokldddno za dostacujici pro zajisténi, Ze jsou subsystémy

slucitelné za podminek specifikovanych v této TSI

Moduly pro subsystémy ,Rizeni a zabezpeceni*

Vsechny moduly uvedené niZe jsou specifikovany v rozhodnuti 2010/713/EU.

Palubni subsystém

Pro ovéfeni palubniho subsystému ,Rizeni a zabezpeceni“ si méize 7adatel zvolit:

1. postup s prezkousenim typu (Modul SB) pro fizi ndvrhu a vyvoje v kombinaci s postupem pro fizeni
jakosti vyroby (Modul SD) pro vyrobni fizi; nebo

2. postup s prezkousenim typu (Modul SB) pro fzi ndvrhu a vyvoje v kombinaci s postupem ovéfeni vyrobku
(Modul SF); nebo

3. komplexni systém fizeni jakosti s postupem pfezkoumdni ndvrhu (Modul SH1).

Tratovy subsystém

Pro ovéfeni tratového subsystému ,Rizen{ a zabezpeceni“ si méize 7adatel zvolit:
1. postup ovéfovani kazdého jednotlivého vyrobku (Modul SG); nebo

2. postup s prezkousenim typu (Modul SB) pro fizi ndvrhu a vyvoje v kombinaci s postupem pro systém
fizeni jakosti vyroby (Modul SD) pro vyrobni fizi; nebo

3. postup s piezkousenim typu (Modul SB) pro fdzi ndvrhu a vyvoje v kombinaci s postupem ovéfeni vyrobku
(Modul SF); nebo

4. komplexni systém Fizeni jakosti s postupem pfezkoumdni ndvrhu (Module SH1).
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6.3.2.3

Podminky pro pouziti moduld pro palubni a tratové subsystémy

S odkazem na oddil 4.2, Modul SB (pfezkouseni typu), je vyZzadovdno ptezkoumdni ndvrhu.

S odkazem na oddil 4.2, Modul SH1 (komplexni systém fizeni jakosti s pfezkoumdnim ndvrhuy), je pozadovana
typova zkouska.

PozZadavky posuzovini pro palubni subsystém

Tabulka 6.2 uvaddi kontroly, které musi byt provedeny pii posuzovani palubntho subsystému ,Rizeni

7

a zabezpeCeni“ a zdkladni parametry, které je tieba dodrzet.
Nezévisle na zvoleném modulu:

1. ovéieni musi prokdzat, ze palubni subsystém ,Rizeni a zabezpeceni“, pokud je zabudovdn do vozidla,
spliuje zdkladni parametry;

2. funkce a vykonnostni charakteristiky prvkd interoperability, které jsou jiz pfedmétem svych ES prohldseni
o shodg, nevyzaduji dalsi ovéfeni.

Tabulka 6.2

Zkoumand hodnota

Co posuzovat

Podpurné podklady

Pouziti prvki
interoperability

Zkontrolovat, zda se na vSechny prvky intero-
perability, které maji byt zabudoviny do
subsystému, vztahuje ES prohldSeni o shodé
a piislusny certifikdt.

Existence a obsah dokumenti

Zkontrolovat omezeni pouziti prvkd interope-
rability podle vlastnosti subsystémil a prostiedi

Analyza kontrolou dokumentd

U prvki interoperability, které byly certifiko-
vany podle star$ich verzi TSI pro subsystém
JRizeni a zabezpeceni®, zkontrolovat, Ze certi-
fikdt stdle zajistuje soulad s pozadavky TSI,
kterd plati v soucasné dobé.

Analyza kontrolami

dokumentti

dopadt

Zabudovani prvka
interoperability do
subsystému

Zkontrolovat sprdvnou instalaci a fungovani
vnitintho rozhrani subsystému — zdkladni para-
metry 4.2.6

Kontroly podle specifikaci

Zkontrolovat, ze dopliikové funkce (nespecifi-
kované v této TSI) nemaji dopad na povinné
funkce

Analyza dopadt

Zkontrolovat, Ze hodnoty identifikdtorti (ID)
ETCS jsou v rdmci piipustného rozmezi —
zakladni parametr 4.2.9

Kontrola specifikaci ndvrhu

Zabudovani do
kolejovych vozidel

Zkontrolovat spravnou instalaci zafizeni -
zakladni parametry 4.2.2, 4.2.4, 4.2.14
a podminky instalace zafizeni specifikované
vyrobcem

Vysledky kontrol (podle specifi-
kaci, na které odkazuji zdkladni
parametry a pravidla vyrobce
pro instalaci)

Zkontrolovat, Ze je palubni subsystém ,Rizeni
a zabezpeceni“ v souladu s prostiedim kolejo-
vych vozidel

Kontrola dokumentt (certifikdty
prvkil interoperability a mozné
zplisoby zabudovani zkontrolo-
vané podle vlastnosti kolejovych
vozidel)
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Zkoumand hodnota

Co posuzovat

Podpiirné podklady

Zkontrolovat, Ze jsou parametry (napf., brzdné
parametry) spravné konfiguroviny a Ze jsou
v rdmci pipustného rozmezi

Kontrola dokumentti (hodnoty
parametrtt  kontrolované podle
vlastnosti kolejovych vozidel)

Zabudoviani do zafizeni
tiidy B

Zkontrolovat, Ze vnéjsi modul STM je pfipojeny
k palubnimu zafizen{ ERTMS/ETCS
s rozhranim, které je v souladu s TSI

Nic se nezkous: existuje normo-
vané rozhrani, které je jiz
vyzkousené na drovni prvku
interoperability. Jeho fungovani
jiz bylo vyzkouseno pii kontrole
zabudovdni prvkd interoperabi-
lity do subsystému

Zkontrolovat, ze funkce tfidy B provedené
v palubnim zafizeni ERTMS[ETCS - zédkladni
parametr 4.2.6.1 — nevytvaieji v dasledku
piechodti zddné dalsi pozadavky pro tratovy
subsystém JRizeni a zabezpeceni*

Nic se nezkousi: vie jiz bylo
vyzkouSeno na drovni prvku
interoperability

Zkontrolovat, Ze samostatné zafizeni tiidy B,
které neni pfipojeno k palubnimu zafizeni
ERTMS[ETCS - zdkladni parametr 4.2.6.1 -
nevytvaii v duasledku prechodd Zzddné dalsi
pozadavky na tratovy subsystém ,Rizeni
a zabezpeceni

Nic se nezkousf: zadné

rozhrani (1)

Zkontrolovat, Ze samostatné zafizeni tiidy
B pfipojené k palubnimu zafizeni ERTMS/ETCS
s (Castecnym) pouzitim rozhrani, které neni
v souladu s TSI — zdkladni parametr 4.2.6.1 —
nevytvaii v dasledku prechodi zddné dalsi
pozadavky na tratovy subsystém ,Rizeni
a zabezpeCeni“. Také zkontrolovat, Ze nejsou
ovlivnény funkce systému ERTMS/ETCS

Analyza dopadi

Zabudoviani do
tratovych subsystémi
,Rizeni a zabezpeceni

Zkontrolovat, 7e lze snimat zprdvy systému
Eurobalise (rozsah této zkousky je omezen na
kontrolu, Ze anténa byla ndlezité instalovédna.
Nemély by se opakovat jiz provedené zkousky
na drovni prvku interoperability) — zdkladni
parametr 4.2.5

Zkouska s pouzitim certifikova-
ného systému Eurobalise: schop-
nost spravné snimat zpravu je

podptrnym podkladem.

Zkontrolovat, Ze lze pipadné snimat zpravy
systému Euroloop — zékladni parametr 4.2.5

Zkouska s pouzitim certifikova-
ného systému Euroloop: schop-
nost spravné snimat zpravu je
podptrnym podkladem.

Zkontrolovat, Ze zaiizeni zpracuje piipadnou
vyzvu systému GSM-R k hlasové a datové
komunikaci — zdkladni parametr 4.2.5

Zkouska s certifikovanou it
GSM-R.  Schopnost  nastavit,
udrzet a odpojit spojeni je

podpurnym podkladem.

Bezporuchovost,
pohotovost,
udrZovatelnost,
bezpecnost (RAMS)

Zkontrolovat, Ze zafizeni vyhovuje bezpec-
nostnim pozadavkim - zdkladni parametr
4.2.1

Pouziti postupt specifikovanych
ve spolecné bezpecnostni metodé
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Zkoumand hodnota Co posuzovat Podptirné podklady

Zkontrolovat, Ze je splnén kvantitativni cil | Vypocty
spolehlivosti — zdkladn{ parametr 4.2.1

Zkontrolovat soulad s pozadavky tykajicimi se | Kontrola dokumenti
tdrzby — oddil 4.5.2

Zabudovini do Zkouska chovéni subsystému v mnoha rtiznych | Zprdvy o provedeni zkousek.
tratovych subsystémii | podminkdch v co nejvyssi pfiméfené mife
JRizeni a zabezpeceni“ | (napf. sklon traté, rychlost vlaku, vibrace,
a jinych subsystémil: taznd sila, povétrnostni podminky, konstrukce ! ) s
trafové funkce ,Rizenf a zabezpeceni®). Zkouska které podminky byly zkousevr.ly,
y .| musf byt schopna ovéiit: kter§ | hormy byly  pouzity
Zkousky za provoznich a kritéria pro to, aby byly testy
podminek pokladany za skoncené

1. Ze jsou odometrické funkce sprévné prova-

dény — zékladni parametr 4.2.2

Pozndmka: V certifikitu uvedte,

2. 7¢ je palubni  subsystém ,Rizeni
a zabezpeceni* slucitelny s prostfedim kole-
jovych vozidel — zdkladni parametr 4.2.16

Tyto zkousky musi byt rovnéz takové, aby
zvysily davéru, Ze nedojde k systematickym
poruchdm.

Rozsah téchto zkousek vylucuje zkousky jiz
nény zkousky provedené ohledné prvkd intero-
perability a zkousky provedené ohledné subsys-
tému v simulovaném prostiedi.

Zkousky v provoznich podminkich nejsou
potieba pro palubni hlasové zafizeni GSM-R.

(") V tomto piipadé musi byt posouzeni Fizeni pfechodi v souladu s vnitrostdtnimi specifikacemi.

Pozadavky posuzovdni pro trafovy subsystém

Ucelem posuzovani provadéného v ramci této TSI je ovéiit, Ze zaifzeni vyhovuje poZadavkim uvedenym
v kapitole 4.

Pro ndvrh &sti tratového subsystému ,Rizeni a zabezpeceni”, kterd obsahuje systém ERTMS/ETCS jsou viak
potieba informace specifické pro danou aplikaci. Ty by mély zahrnovat:

1. vlastnosti trati jako napfiklad sklony, vzdalenosti, umisténi tratovych prvka a systému Eurobalise/Euroloop,
mista, kterd maji byt chrdnéna atd.;

2. data zabezpeCovacich zafizen{ a pravidla jejich zpracovani systémem ERTMS/ETCS.

Tato TSI se nevztahuje na kontroly pro posouzeni spravnosti informaci specifickych pro danou aplikaci:

Bez ohledu na zvoleny modul:

1. tabulka 6.3 uvaddi kontroly, které musi byt provedeny pro ovéien{ trafového subsystému ,Rizen
a zabezpeCeni“ a zékladnich parametri, které je tfeba dodrzet;

2. funkce a vykonnostni charakteristiky, které jiz byly zkontrolovdny na trovni prvka interoperability, nevy-
zaduji dal3i ovéfeni.
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Tabulka 6.3

Zkoumand hodnota

Co posuzovat

Podptrny podklad

Pouzit{ prvka
interoperability

Zkontrolovat, Ze se na viechny prvky interope-
rability, které maji byt zabudoviny do subsys-
tému, vztahuje ES prohldSeni o shodé
a piislusny certifikat.

Existence a obsah dokumentt

Zkontrolovat omezeni pouziti prvki interope-
rability podle vlastnosti subsystému a prostedi

Analyza dopadt kontrolou doku-
mentl

U prvka interoperability, které jiz byly certifiko-
viny podle starsich verzi TSI Rizeni
a zabezpeceni zkontrolovat, ze certifikdt stale
zajistuje soulad s pozadavky TSI, kterd plati
v soucasné dobé

Analyza dopadt prostfednictvim
porovnéni specifikaci, na které
odkazuje tato TSI, a certifikdth
prvkil interoperability

Pouziti systému detekce
vlakd

Zkontrolovat, ze zvolené typy vyhovuji poza-
davkdm TSI  pro  subsystém ,Rizenf
a zabezpeceni“ — zdkladni parametry 4.2.10,
4.2.11

Kontrola dokumentit

Zabudovéni prvka
interoperability do
subsystému

Zkontrolovat, ze vnitini rozhrani subsystému
byla ndlezité nainstalovdna a ndlezité funguji —
zakladni parametry 4.2.5, 4.2.7

Kontroly podle specifikaci

Zkontrolovat, ze doplitkové funkce (nespecifi-
kované v této TSI) nemaji vliv na povinné
funkce

Analyza dopadt

Zkontrolovat, ze funkce identifikitort (ID)
ETCS jsou v rdmci pipustného rozmezi -
zdkladni parametr 4.2.9

Kontrola specifikaci navrhu

Zabudovéni do
infrastruktury

Zkontrolovat, Ze zafizeni bylo ndlezit¢ nainsta-
lovino - zédkladni parametry 4.2.3, 4.2.4
a podminky pro instalaci specifikované vyrob-
cem

Vysledky kontrol (podle specifi-
kaci, na které odkazuji zdkladni
parametry a pravidla vyrobce
pro instalaci)

Zkontrolovat, Ze zafizeni tratového subsystému
,Rizeni a zabezpeceni“ je slucitelné s tratovym
prostiedim

Kontrola dokumentdi (certifikdty
prvkil interoperability a mozné
zpusoby zabudovani kontrolo-
vané podle tratovych vlastnosti)

Zabudovani do
zabezpecovacich
zafizen{

Zkontrolovat, Ze viechny funkce vyzadované
aplikaci jsou provadény v souladu se specifika-
cemi, na které odkazuje tato TSI — zdkladni
parametr 4.2.3

Kontrola dokumentt (Zadatelovy
specifikace ndvrhu a certifikdty
prvki interoperability)

Zkontrolovat spravnou konfiguraci parametrt
(zprdvy Eurobalise, zprdvy centrdl RBC, umis-
téni ndvéstnich tabuli, atd.)

Kontrola dokumenti (hodnoty
parametrti kontrolovanych podle
vlastnost{ tratovych pfedmétd
a navésténi)
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Zkoumané hodnota

Co posuzovat

Podptirny podklad

Zkontrolovat, ze rozhrani jsou sprévné instalo-
véna a ndlezité funguji.

Ovéfeni a zkousky névrhu podle
informaci poskytnutych zadate-
lem

Zkontrolovat, 7e trafovy subsystém ,Rizeni
a zabezpeceni spravné funguje podle informaci
na rozhrani se zabezpeCovacim zafizeni (napf.
nalezité vytvafeni zprdv systému Eurobalise
jednotkou LEU nebo zprav centrdlami RBC)

Ovéfeni zkousky ndvrhu podle
informaci poskytnutych Zadate-
lem

Zabudovani do
palubnich subsystému
,Rizen{ a zabezpeceni*
a kolejovych vozidel

Zkontrolovat pokryti GSM-R — zdkladni para-
metr 4.2.4

Méfeni na misté

Zkontrolovat soulad systém@ detekce vlaka
s pozadavky této TSI - zdkladni parametr
4.2.10

Méfeni na misté

Zkontrolovat, Ze systémy detekce vlakd vyho-
vuji pozadavkam této TSI — zdkladni parametry
4.2.10 a 4.2.11

Zkontrolovat podklady ze stdva-
jicich instalaci (pro jiz pouzivané
systémy); provést zkousky podle
norem pro nové typy

Zkontrolovat, Ze vSechny funkce vyzadované
aplikaci jsou provadény v souladu se specifika-
cemi, na které odkazuje tato TSI — zdkladni
parametry 4.2.3, 4.2.4 a 4.2.5

Zpravy o zkouskdch provoznich
scénaft specifikovanych v oddile
6.1.2's rtznymi certifikovanymi
palubnimi subsystémy ,Rizeni
a zabezpeleni“. Zprdva musi
uvadét, které provozni scéndie
byly zkouSeny, které palubni
zafizeni bylo pouzito a zda byly
zkousky provedeny
v laboratotich, zkusebnich tratich
nebo skute¢ném provedent.

Bezporuchovost,
pohotovost,
udrZovatelnost,
bezpecnost (RAMS)

Zkontrolovat soulad s bezpecnostnimi poza-
davky — zdkladn{ parametr 4.2.1

Pouziti postupti specifikovanych
ve spolecné bezpecnostni metodé

Zkontrolovat, ze jsou dodrzeny kvantitativn{
cile spolehlivosti — zdkladni parametr 4.2.1

Vypocty

Zkontrolovat soulad s pozadavky tykajicimi se
adrzby — oddil 4.5.2

Kontrola dokumentti

Zabudovéni do
palubnich subsystému
JRizen{ a zabezpedeni
a kolejovych vozidel:
zkousky za provoznich
podminek

Zkousky chovani subsystému v tolika rfiznych
provoznich podminkdch, které jsou v nejvyssi
mife proveditelné (napf. rychlost vlaku, pocet
vlaki na trati, povétrnostni podminky).
Zkouska musi byt schopna ovéfit:

1. funkce systému detekce vlaka - Zakladni
parametry 4.2.10, 4.2.11

Zpravy o provedenich zkousek.

Pozndmka: Uvedte v certifikdtu,
které podminky byly zkouseny,
které normy byly pouzity
a kritéria pro to, aby byly
zkousky pokladdny za skoncené.
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6.4
6.4.1

6.4.2

6.4.3

Zkoumand hodnota Co posuzovat Podptirny podklad

2. 7e je tratovy  subsystém  ,Rizeni
a zabezpeCeni“ slucitelny s  tratovym
prostiedim — Zakladni parametr 4.2.16

Tyto zkousky rovnéz zvysi divéru v neexistenci
systematickych poruch.

Rozsah téchto zkousek vylucuje zkousky jiz
provedené v predchdzejicich fézich: je treba
zohlednit zkousky provedené na drovni prvka
interoperability a zkousky provedené ohledné
subsystému v simulovaném prostiedi.

Ustanoveni pro &isteénou shodu
Uvod

Podle ¢l. 18 odst. 4 smérnice o interoperabilité Zeleznic ,Ozndmeny subjekt miiZe vyddvat priibéznd prohldSeni
0 ovéfeni s cilem pokiyt urcité faze postupu ovéfovdni nebo wrcité cdsti subsystému®.

Jak bylo uvedeno v oddile 2.2 (Oblast plisobnosti) této TSI, subsystémy ,Rizeni a zabezpeceni” se sklddaji ze t¥{
casti, které jsou specifikovany v oddile 4.1 (Uvod).

0ddil 6.4.2 se zabyvéd ovéfenfm téchto &dsti subsystémil ,Rizeni a zabezpeceni®.

0Oddil 6.4.3 se zabyva ovéienfm &dste¢né shody subsystémi ,Rizenf a zabezpeceni®, jestlize existuji omezené
podminky pouZziti jejich prvki interoperability.

Posouzeni cdsti subsystémii ,Rizeni a zabezpeceni®
Posuzovani, zda palubni nebo tratovy subsystém ,Rizeni a zabezpeleni“ spliiuje pozadavky této TSI je

procesem, ktery muZe byt provadén postupné — jeden krok pro kazdou ze tif ¢dsti. V kazdém kroku posu-
zovatel kontroluje, zda pozadavky této TSI spliiuje pouze tato konkrétni &dst.

Bez ohledu na zvoleny modul ozndmeny subjekt musi ovéfit, zda:
1. byly dodrzeny pozadavky TSI pro danou &ist;
2. zda nejsou dotéeny pozadavky TSI, které jiz byly posouzeny.

U funkci, které jiz byly posouzeny, nezménily se a nejsou timto krokem ovlivnény, se nemusi provadét
opétovnd kontrola.

Cdstecnd shoda subsystémii ,Rizeni a zabezpeceni* v diisledku omezenych podminek pouZiti jejich prvkii interoperability.

Céstecny certifikdt o shodé pro prvek operability Ize vydat i kdyz nékterd funkce, rozhrani nebo vykonnostni
charakteristika nebyla provddéna, za predpokladu, ze:

1. neprovadénd funkce, rozhrani nebo vykonnostni charakteristika neni vyzadovdna pro zabudovani prvku
interoperability do subsystému z diivodu zvldstnich podminek pouziti, napiiklad ('),

a) rozhrani palubniho zaifzeni ERTMS/ETCS s modulem STM, jestlize je prvek interoperability urcen pro
instalaci na vozidlech, kde neni zapotiebi zddny vnéjsi modul STM;

b) rozhrani centrdly RBC s ostatnimi centrdlami RBC, jestlize je centrdla RBC urcena pro pouziti v aplikaci,
kde nejsou planovany zddné sousedni centrily RBC;

2. certifikdt uvadi, které funkce, rozhrani nebo vykonnostni charakteristiky nejsou provadény a uvddi pislusnd
omezeni pouziti prvku interoperability. Tyto informace umozni identifikovat podminky, za kterych lze
prvek interoperability pouzit, a omezeni, kterd budou platit pro interoperabilitu subsystému, ktery tento
prvek obsahuje.

(") Postupy popsané v této kapitole se nedotykaji moznosti seskupovani prvki dohromady.
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7.2
7.2.1

7.2.2

7.2.3

7.2.4

V kazdém piipadé musi byt podminky pro vydadvani takovych certifikitd s omezenimi koordinoviny mezi
oznamenymi subjekty a agenturou v pracovni skupiné ziizené podle ¢l. 21a odst. 5 nafizeni Evropského
parlamentu a Rady (ES) ¢. 881/2004 ze dne 29. dubna 2004 o ziizeni Evropské agentury pro Zeleznice
(nafizen{ o agentufe) (!).

V piipadé, Ze je prvek interoperability zabudovin do palubntho nebo tratového subsystému ,Rizen
a zabezpeceni“, pokud chybgjici funkce, rozhrani nebo vykonnostni charakteristiky neumoziiuji posoudit,
zda subsystém plné vyhovuje poZadavkim této TSI, muizZe byt vyddno pouze piechodné prohldseni
k ovéfovani. To musi uvddét, které pozadavky byly posouzeny a uvddi pfislusnd omezeni pro pouziti subsys-
tému a jeho kompatibility s jinymi subsystémy.

PROVADENI TSI PRO SUBSYSTEM ,RIZENI A ZABEZPECENI"

Uvod

Tato kapitola nastifiuje strategii a souvisejici technickd opatfeni pro provddéni specifikace TSI, pfedevsim
podminky prechodu na systémy tfidy A.

Musi byt zohlednéna skutecnost, Ze provddéni TSI musi byt piilezitostné koordinovano s provddénim ostatnich
TSL

Obecné zdvazné pravidla

Modernizace nebo obnova trafového subsystému Rizeni a zabezpeceni nebo jeho cdsti

Modernizace nebo obnova tratového subsystému ,Rizen{ a zabezpeceni* se méize tykat kterékoli nebo viech
nasledujicich slozek:

1. zabezpeceni vlakg;
2. radiového spojent;
3. detekee vlakd.

Tyto riizné &sti tratového subsystému ,Rizen{ a zabezpeceni* tudiz mohou byt modernizovény nebo obno-
veny samostatné, pokud neni ohroZena interoperabilita. S tim spojené prace se budou tykat:

1. funkef a rozhrani systému GSM-R;

2. funkei a rozhrani systému ERTMS/ETCS;

3. kompatibility systému detekce vlaki s kolejovymi vozidly.

Viz kapitola 4.1 (Uvod) ohledné definice zékladnich parametrii pro kazdou &dst.

Stdvajici systémy

Clenské stity musi zajistit, aby funkce stdvajicich systém@ a jejich rozhran{ zfistaly beze zmén, s vyjimkou
piipadi, kdy jsou zmény potiebné pro zmirnéni bezpecnostnich nedostatkil téchto systémd.

Dostupnost specifickjch pienosovych modulii

V piipadé, Ze traté v rdmci oblasti plisobnosti této TSI nejsou vybaveny systémy vlakového zabezpecovaciho

zafizeni tfidy A, clenské stity vyvinou veskeré usili k zajisténi dostupnosti vnéjsiho specifického pfenosového
modulu (STM) pro své stavajici systémy vlakového zabezpecovactho zafizeni tidy B.

V této souvislosti je nutné vénovat odpovidajici pozornost zaji§téni otevieného trhu pro moduly STM za
spravedlivych obchodnich podminek. Pokud nelze z technickych nebo obchodnich davodu (%) zajistit dostup-
nost modulu STM, dotéeny clensky stit uvédomi vybor o zdkladnich diivodech problému a o zmiriujicich
opatienich, kterd hodld zavést s cilem umoznit hospodaiskym subjektim — a zejména zahrani¢nim hospodaf-
skym subjektim — pFistup ke své infrastruktufe.

Dodatecné zafizeni tiidy B na trati vybavené systémy tiidy A

Instalace dodate¢ného zafizeni tiidy B na trati vybavené systémem ERTMS/ETCS a/nebo GSM-R je moznd, a to
v pribéhu prechodové fize k umoznéni provozovani kolejovych vozidel, kterd nejsou kompatibilni s tfidou A.
Zatizeni tiidy B lze pouzivat na palubé jako rezervni systém pro systém tiidy A. To viak neopraviluje spravce
infrastruktury, aby vyzadoval u interoperabilnich vlakidi vybaveni palubnim zafizenim tf{dy B pro jizdu na
takové trati.

(1) UF. vést. L 164, 30.4.2004, s. 1.
(%) Napiiklad proveditelnost koncepce vnéjsiho modulu STM nemtze byt technicky zarucena nebo potencidlni problémy souvisejici

s vlastnictvim prav dusevniho vlastnictvi na systémy tiidy B brani véasnému vyvoji produktu STM.
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Mimoto musi tratovy systém podporovat prechody mezi tiidou A a tifdou B, aniz by kladl na palubni
subsystém ,Rizeni a zabezpeceni“ dodate¢né pozadavky k pozadavkim specifikovanym v této TSL

Kolejovd vozidla s vybavenim tiidy A a tidy B

Kolejovd vozidla mohou byt vybavena obéma systémy tiidy A i tfidy B, aby byl umoznén provoz na nékolika
tratich.

Dotceny clensky stat mtize omezit pouzivani palubniho systému tiidy B na tratich, kde neni nainstalovin
odpovidajici tratovy systém.

PHi jizdé na trati, kterd je vybavena obéma systémy tiidy A i tiidy B, maze vlak, ktery je také vybaveny obéma
systémy tiidy A i tiidy B, pouzivat systémy tiidy B jako rezervni systém. Toto nemiZe byt poZadavek na
interoperabilitu.

Systémy zabezpeceni vlaku tiidy B mohou byt realizovany:
1. s pouzitim modulu STM, ktery funguje prostfednictvim standardniho rozhrani (,vnéjsi modul STM); nebo
2. integrované v ramci zafizeni ERTMS/ETCS nebo propojenim s nestandardnim rozhranim; nebo

3. nezdvisle na zafizeni ERTMS/ETCS, napiiklad pomoci systému, ktery umoziiuje pfepindni mezi zafizenim.
Zelezni¢ni podnik tedy musi zajistit, aby prechody mezi zabezpecenim vlaku tiidy A a tiidy B byly
provadény v souladu s pozadavky této TSI a s vnitrostdtnimi pravidly pro systém tfidy B.

Podminky tykajici se povinnych a volitelnych funkci

V zdvislosti na vlastnostech tratového subsystému ,Rizeni a zabezpeceni“ a jeho rozhrani s ostatnimi subsys-
témy se mize stdt, Ze nékteré tratové funkce, které nejsou klasifikovany jako povinné, musi byt instalovany do
nékterych aplikaci, aby byly splnény zakladni pozadavky.

Instalace tratovych vnitrostdtnich nebo volitelnych funkci nesmi branit pouziti této infrastruktury vlakem, ktery
spliiuje pouze povinné pozadavky na palubni systém tiidy A, s vyjimkou téchto piipada, kdy je vyzadovdno
splnéni pozadavkd na ndsledujici palubni volitelné funkce:

— tratovd aplikace systému ETCS trovné 3 vyzaduje palubni kontrolu celistvosti vlaku;

— tratovd aplikace systému ETCS trovné 1s doplikovym pienosem vyZzaduje odpovidajici palubni funkci
dopliikového pienosu, pokud je uvolfiovaci rychlost nastavena na nulu z bezpecnostnich divodd (napt.
ochrana nebezpeénych mist);

— kdyz zafizeni ETCS vyZzaduje rddiovy pfenos dat, musi sluzby datového pfenosu GSM-R spliiovat poza-
davky systému ETCS na pfenos dat;

— k palubnimu zafizeni, které obsahuje modul KER STM, maze byt zapotiebi instalace rozhrani K.

Zvldstni provddeéci pravidla pro GSM-R
Tratova zafizeni:

Montdz zafizeni GSM-R je povinnd v piipadé:
1. prvn{ instalace rddiové ¢dsti trafového subsystému ,Rizeni a zabezpeceni®;

2. takové modernizace rddiové ¢asti tratového subsystému ,Rizenf a zabezpecen, kterd je jiz v provozu, Ze se
zméni funkce nebo vykonnostni charakteristiky subsystému. To se netykd dprav, které by mohly byt
povazovany za nezbytné pro zmirnéni bezpecnostnich nedostatkdl stdvajictho zafizenf;

Palubni zafizeni:
Montdz GSM-R v kolejovych vozidlech, jez maji byt pouZivdna na trati, kterd obsahuje alespon jeden tsek

vybaveny rozhranimi tiidy A (a to i tehdy, dochdzi-li k jejich pfekryvani se systémem tfidy B), je povinnd
v téchto pfipadech:

1. prvni instalace rddiové ¢4sti palubniho subsystému ,Rizeni a zabezpeceni®;
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2. takové modernizace rddiové &asti palubniho subsystému ,Rizenf a zabezpecent”, kterd je jiz v provozu, Ze se
zméni funkce nebo vykonnostni charakteristiky subsystému. To se netykd uprav, které by mohly byt
povazovany za nezbytné pro zmirnéni bezpecnostnich nedostatkt stavajictho zafizeni.

Zvldstni provddéci pravidla pro systémy detekce vlakii

V souvislosti s touto TSI znamend systém detekce vlakd zafizeni instalované na trati, které detekuje pfitomnost
nebo nepfitomnost vozidel na celé trase trati nebo na jejim tseku.

Tratové systémy (napf. systémy stavédel nebo ovlddaci systém pro troviiové prejezdy), které vyuzivaji infor-
mace z detekéniho zafizeni, nejsou povazovany za soucdst systému detekce vlakd.

Tato TSI specifikuje pozadavky na rozhrani s kolejovymi vozidly pouze v rozsahu, ktery je nezbytny pro
zajisténi kompatibility mezi kolejovymi vozidly, kterd vyhovuji TSI, a infrastrukturou.

Realizace systému detekce vlakdi, ktery vyhovuje pozadavkéim TSI pro subsystémy ,Rizeni a zabezpeceni® miize
byt provedena nezdvisle na instalaci systému ERTMS/ETCS nebo systému GSM-R, avsak muize zdviset na
zabezpecovacich systémech tfidy B nebo napf. na pozadavcich na zafizeni pro droviiové piejezdy.

Pozadavky této TSI souvisejici se systémy detekce vlakd musi byt dodrzovany v piipadé:
1. modernizace systému detekce vlakd;

2. obnovy systému detekce vlakli za predpokladu, Ze dodrzovdni pozadavkd této TSI neuklddd nezddouci
zmény nebo modernizace jinych tratovych nebo palubnich systémd;

3. obnovy systému detekce vlakd, jestlize to vyzaduje modernizace nebo obnova tratovych systémd, které
vyuzivaji informace ze systému detekce vlakd;

4. odstranéni vlakovych zabezpecovacich systému tidy B (jestlize jsou systémy detekce vlakii a zabezpeceni
vlaku integrovény).

V prechodové fizi je tfeba vénovat pozornost zaji§téni, aby méla instalace systému detekce vlakd, ktery
vyhovuje TSI, minimaln{ nepfiznivy dopad na stdvajici kolejovéd vozidla, kterd nevyhovuji TSL

Pro dosazeni se doporucuje, aby sprévce infrastruktury zvolil takovy systém detekce vlakd, ktery vyhovuje TSI
a soucasné je kompatibilni s kolejovymi vozidly jiz provozovanymi v této infrastruktute, kterd nevyhovuji TSL

Zvldstni pFipady
Uvod

Nasledujici zvlastni ustanoveni jsou povolena v nize uvedenych specifickych p¥ipadech.

Tyto zvlastni piipady jsou rozdéleny do dvou kategorif: ustanoveni plati bud’ trvale (pfipad ,P“) nebo docasné
(ptipad ,T9).

V této TSI je docasny piipad ,T3“ definovan jako ¢asové omezené ptipady, které budou stéle existovat i po roce
2020.

Zvlastni piipady stanovené v oddilech 7.2.9.2 az 7.2.9.7 by mély byt chdpdny ve spojeni s piislusnymi oddily
kapitoly 4 a/nebo specifikacemi, na které se v nich odkazuje.

Zvlastni piipady nahrazuji piislusné pozadavky stanovené v kapitole 4.

Jestlize se na pozadavky piislusného oddilu kapitoly 4 nevztahuji zvldstni piipady, nejsou tyto pozadavky
v oddilech 7.2.9.2 az 7.2.9.7 zdvojeny a zustdvaji v platnosti beze zmén.

Belgie

Zvlastni piipad Kategorie Pozndmky

4.2.10 Tratové systémy detekce vlaka T3 Platné pro vysokorych-
lostni sit L1

Index 77, oddil 3.1.2.4:
Tento zvldstni pfipad je
Vzdélenost mezi prvni a posledni ndpravou L - (b; + b,) spojen s pouZitim
(Obr. 1) nebude mensi nez 15 000 mm systému TVM
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Zvlastni piipad Kategorie Pozndmky
4.2.10 Tratové systémy detekce vlakd T3 Platné pro vysokorych-
lostni sité L1, L2, L3,
Index 77, oddil 3.1.8: L4
Hmotnost samotného vozidla nebo vlakové soupravy Tento zvlastni piipad je
nebude mensi nez 40 t. spojen s pouZitim
systému TVM
Pokud je hmotnost samotného vozidla nebo vlakové
soupravy niz$i nez 90 t, mélo by mit vozidlo systém zajis-
tujici Sunt, ktery ma elektrickou zdkladnu, kterd je vyssi
nebo rovna 16 000 mm
Spojené krdlovstvi
Zvlastni piipad Kategorie Poznamky
4.2.10 Tratové systémy detekce vlaki T3 Platné pro vysokorych-
lostni sit L 1
Index 77, oddil 3.1.2.4:
Tento zvldstni piipad je
Vzdélenost mezi prvni a posledni ndpravou L - (b; + b,) spojen s pouzitim
(Obr. 1) nebude mensi nez 15 000 mm systému TVM
4.2.10 - Tratové systémy detekce vlaki T3
Index 77, oddil 3.1.4.1:
Kromé pozadavki v oddile 3.1.4.1, posyp piskem pro
trakéni Gcely na jednotkdch:
a) neni povolen pfed prvni ndpravou za niZ$i rychlosti
nez 40 km/h
b) je povolen pouze, jestlize lze prokdzat, ze pfinej-
men$im dalsich Sest ndprav jednotky je za mistem
posypu mezilehlé kolejnice
4.2.12 DMI systému ERTMS/ETCS (rozhrani strojvedouci — T3 Tento zvldstni piipad
stroj) bude zapotiebi, jakmile
bude uzavien otevieny
Index 51: bod tykajici se specifi-
kaci DMI.
Je piipustné pouzit alfanumerickou kldvesnici pro zaddni
&isla vlaku, pokud technicky piedpis ozndmeny za timto Neexistuje Zadny dopad
tcelem vyzaduje podporu pro alfanumerickd cisla vlaku. na interoperabilitu
4.2.12 DMI systému ERTMS/ETCS (rozhrani strojvedouci — T3 Tento zvldstni piipad
stroj) bude zapotiebi, jakmile
bude uzavien otevieny
Index 51: bod tykajici se specifi-
kaci DML
Pro DMI systému ETCS je piipustné zobrazit informace
o dynamické rychlosti vlaku v milich za hodinu (a uvést Neexistuje zZadny dopad
,mph“) pfi provozu na &astech sité hlavnich trati Velké na interoperabilitu
Britdnie.
Francie
Zvlastni ptipad Kategorie Pozndmky
4.2.10 Tratové systémy detekce vlaki T3 Tento zvldstni piipad je

Index 77, oddil 3.1.2.4:

Vzdalenost mezi prvni a posledni ndpravou L - (b; + b,)
(Obr. 1) bude nejméné 15 000 mm

spojen s
systému TVM

pouzitim
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Zvlastni piipad Kategorie Pozndmky
4.2.10 Tratové systémy detekce vlaki T3 Tento zvlastni piipad
muze byt revidovdn,
Index 77, oddil 3.1.9: az  bude  uzavien
otevieny bod  tykajici
Elektricky odpor mezi jizdnimi plochami protilehlych kol se sprejwy, frekvence
dvojkoli nepfekro¢i 0,05 ohmu, méfeny pomoci napéti pro kolejové obvody
v rozmezi od 1,8 VDC do 2,0 VDC (obvod naprdzdno).
Kromé toho elektrickd reaktance mezi jizdnimi plochami
protilehlych kol dvojkoli neptekroci f/100 mOhm, kdy f je
v rozmezi od 500 Hz do 40 kHz, pfi méfeni proudem
minimdlné 10 Aefekt a napétim naprdzdno 2 Vefekt.
4.2.10 — Tratové systémy detekce vlaka T3 Tento zvldstni piipad je
spojen s pouZitim
Index 77, oddil 3.1.8: systému TVM
Hmotnost samotného vozidla nebo vlakové soupravy je
alespon 40 t.
Pokud je hmotnost samotného vozidla nebo vlakové
soupravy niz$i nez 90 t, mélo by mit vozidlo systém zajis-
tujici posun, ktery md elektrickou zdkladnu, jez je vyssi
nebo rovna 16 000 mm
4.2.10 - Tratové systémy detekce vlakd 5 let
Index 77, oddil 3.1.3.2:
Rozmér D (obrdzek 2) neni méné nez:
450 mm nezdvisle na rychlosti
Zvlastni pfipad Kategorie Pozndmky
4.2.10 Tratové systémy detekce vlakd T3 Tento zvlastni piipad
muize byt revidovén,
Index 77, oddil 3.1.9: az  bude  uzavien
otevieny bod  tykajici
Elektricky odpor mezi jizdnimi plochami protilehlych kol se sprajvy, frekvence
dvojkoli neprekro¢i 0,05 ohmu, méfeny pomoci napéti pro kolejové obvody
v rozmezi od 1,8 VDC do 2,0 VDC (obvod naprdzdno).
Kromé toho elektrickd reaktance mezi jizdnimi plochami
protilehlych kol dvojkoli nepfekroci f/100 mOhm, kdy f je
v rozmezi od 500 Hz do 40 kHz, pfi méfeni proudem
minimdlné 10 Aefekt a napétim naprdzdno 2 Vefekt.
7.29.6 Litva, LotyS$sko
Zvlastni pfipad Kategorie Pozndmky
4.2.10 Tratové systémy detekce vlakt T3 Tento zvlastni piipad

Index 77, oddil 3.1.3.4:

Rozpéti rozméru Sy, (Obr. 2) je nejméné 26,25 mm

bude zapotfebi, dokud
budou lokomotivy
CME v siti Litvy provo-
zovdny  na tratich
s rozchodem kolejnic
1520 mm
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7.3
7.3.1

7.3.2.1

Svédsko

Zvlastni ptipad Kategorie Pozndmky
4.2.4 Funkce mobilni komunikace pro Zeleznice — systém P Z4dny dopad na intero-
GSM-R perabilitu

Index 65, piehled 4.2.3:

Je piipustné uvést do provozu palubni subsystém ,Rizenf
a zabezpeceni“ véetné 2wattovych kabinovych radiokomu-
nikacnich zafizen{ systému GSM-R a radiokomunika¢nich
zafizeni pouze pro ptenos dat (Data only radio) systému
ETCS. Subsystémy musi byt schopné fungovat v siti
s 82 dBm.

Lucembursko

Zvlastni piipad Kategorie Poznamky

4.2.10 Tratové systémy detekce vlaki T3
Index 77, oddil 3.1.2.4:

1. vystup z pisecnikdi namontovanych na vozidlo nesmi
piekrocit 0,3 | za minutu na jednu kolejnici;

2. posyp piskem ve stanicich urenych v registru infra-
struktury je zakdzdn;

3. posyp piskem v oblasti vyhybek je zakdzan;

4. pro nouzové brzdéni neplati zddnd omezeni.

Pravidla pro systém ERTMS
Evropsky provddéci pldn systému ERTMS

V tomto oddile je nastinéna strategie provadéni TSI (evropsky provadéci plan systému ERTMS). Specifikuje fize,
které maji probéhnout, s cilem uskutecnit postupny prechod od soucasného stavu do konecného stavu, ve
kterém bude dodrzovéni TSI obecnou normou.

Evropsky provaddéci plan ERTMS se nevztahuje na traté, které se nachdzeji na tizemi clenského statu v piipadg,
ze je jeho Zelezni¢ni sit oddélena nebo izolovdna mofem v disledku zvldstnich zemépisnych podminek nebo
rozdilného rozchodu trati neZ md Zelezni¢ni sit ve zbytku Spolecenstvi.

Realizace trafové cdsti systému ERTMS

Cilem evropského provadéciho plinu ERTMS je zajistit, aby lokomotivy, Zelezni¢ni vozy a jind Zelezni¢ni
vozidla vybavend systémem ERTMS mohly mit postupné pfistup ke stdle vétsimu poctu trati, p¥istavi, termi-
nélt a sefadovacich nddrazi, aniz by kromé ERTMS musely mit vybaveni podle vnitrostdtnich pfedpis.

To neznamend, Ze stavajici systémy tiidy B musi byt z trati zahrnutych do planu odstranény. Ke dni uvede-
nému v provadécim planu vsak musi byt lokomotivim, Zelezni¢nim voziim a jinym Zelezni¢nim vozidlim
vybavenym systémem ERTMS umoznén piistup na traté zahrnuté do provadécitho planu, aniz by se vyzado-
valo, aby byla tato vozidla vybavena systémem tfidy B.

Oblasti termindld, jako jsou pfistavy nebo urcité traté v piistavech, které nejsou vybaveny systémem tiidy B,
spliiuji pozadavky stanovené v oddile 7.3.2.2 za pfedpokladu, zZe Zelezni¢nim vozidlim je umoznén pfistup do
téchto oblasti termindld, aniz by byl ulozen jakykoli pozadavek, pokud jde o vybaveni systémem automatic-
kého vlakového zabezpecovaciho zafizeni.

Trat sestavajici ze dvou ¢i vice koleji je povazovana za vybavenou, jakmile jsou dvé z koleji vybaveny tak, aby
umoziovaly provoz v obou smérech. Jestlize je v tseku koridoru vice nez jedna trat, musi byt vybavena
alesponi jedna trat v tomto tseku a cely koridor je povazovin za vybaveny, jakmile je vybavena alespon jedna
trat po celé délce koridoru.

Koridory

Sest koridor@i popsanych v oddile 7.3.4 bude vybaveno systémem ERTMS podle harmonogramu uvedeného
v tomto oddile (*).

(") Oddil 7.3.4 stanovuje lhiity pro vybaveni téchto koridorii s ohledem na postupné vybudovani jednotné sit¢ ERTMS. V fadé piipadii
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7.3.2.3

7.3.2.4

7.3.2.5

7.3.2.6

=

Napojeni na hlavni evropské piistavy, sefadovaci nddrazi, ndkladni termindly
a oblasti ndkladni dopravy.

Pristavy, sefadovaci nddrazi, ndkladni termindly a oblasti nédkladni dopravy uvedené v oddile 7.3.5 musi byt
napojeny na alespori jeden ze 3esti koridort uvedenych v oddile 7.3.4 ke dni a za podminek uvedenych
v oddile 7.3.5.

Vysokorychlostni Zelezni¢ni sit

Tratové zaiizeni ERTMS/ETCS se povinné montuje v téchto piipadech:

1. prvni instalace &dsti trafového subsystému ,Rizeni a zabezpegent, kterd se tyka vlakového zabezpetovaciho
zafizeni (se systémem tfidy B nebo bez néj); nebo

2. modernizace stdvajici ¢dsti trafového subsystému ,Rizeni a zabezpeceni®, kterd se tykd vlakového zabezpe-
Covactho zafizeni, kdy by se tak zménily funkce, vykon a/nebo rozhrani (vzduchové mezery) stdvajictho
systému vyznamné pro interoperabilitu. To se netykd tprav, které by mohly byt povazovany za nezbytné
pro zmirnéni bezpecnostnich nedostatki ve stdvajici instalaci.

Doporucuje se systém ERTMS/ETCS instalovat tehdy, kdyZ je zapottebi modernizovat ¢i obnovit infrastrukturu
nebo energeticky subsystém jiz uzivaného tseku trati nebo na nich provést udrzbu, za pfedpokladu, Ze
instalace systému ERTMS/ETCS na tomto tseku trati ¢ini méné nez 10 % celkové investice na modernizaci/
obnovu/adrzbu.

Projekty financované EU

Aniz jsou dot¢eny oddily 7.3.2.1, 7.3.2.2 a 7.3.2.3, je v piipadé projektt Zelezni¢ni infrastruktury, na které je
poskytovéna finan¢ni podpora z Evropského fondu pro regiondlni rozvoj a/nebo Fondu soudrznosti (nafizeni
Rady (ES) ¢. 1083/2006 ze dne 11. Cervence 2006 o obecnych ustanovenich o Evropském fondu pro
regiondlni rozvoj, Evropském socidlnim fondu a Fondu soudrznosti () anebo fondd TEN-T (transevropské
dopravni sité) (rozhodnuti Evropského parlamentu a Rady ¢. 1692/96/ES (?)), vybaveni systémem ERTMS/ETCS
povinné v téchto piipadech:

1. prvni instalace &4sti subsystému ,Rizen{ a zabezpeceni®, kterd se tykd vlakového zabezpecovaciho zaiizent;
nebo

2. modernizace &sti subsystému ,Rizeni a zabezpeceni”, kterd se tykd vlakového zabezpecovactho zafizeni,
kterd je jiz v provozu, pficemz se zméni funkce nebo vykon subsystému.

Ozndmeni

Pro kazdy tsek koridoru popsany v oddile 7.3.4 clenské stity bud ozndmi Komisi podrobny harmonogram
vybaveni tseku koridoru systémem ERTMS, nebo potvrdi, Ze tsek koridoru je jiz vybaven. Tyto informace
budou Komisi ozndmeny nejpozdéji tii roky pied terminem pro vybaveni tseku koridoru specifikovanym
v oddile 7.3.4.

U kazdého piistavu, sefadovactho nddrazi, ndkladniho termindlu nebo oblasti ndkladni dopravy uvedené
v oddile 7.3.5 clenské stity ozndmi konkrétni trati, které budou pouziviny pro jejich napojeni na jeden
z koridorti uvedenych v oddile 7.3.4. Tyto informace budou ozndmeny Komisi nejpozd&ji tii roky pred
datem specifikovanym v oddile 7.3.5 a budou uvddét termin pro vybaveni daného pristavu, sefadovaciho
nadrazi, nékladniho termindlu nebo oblasti ndkladni dopravy. V piipadé nutnosti mize Evropskd komise
pozadovat tpravy, zejména za Gicelem zajisténi kompatibilntho vybaveni na hranicich. Clenské stity bud
ozndmi Komisi podrobny harmonogram vybaveni téchto trati systémem ERTMS, nebo potvrdi, Ze tyto
konkrétni traté jsou jiz vybaveny. Tyto informace budou ozndmeny Komisi nejpozdéji tfi roky pred datem
specifikovanym v oddile 7.3.5 a budou uvddét termin pro vybaveni daného piistavu, sefadovactho nddraZi,
nékladniho termindlu nebo oblasti ndkladni dopravy.

V podrobnych harmonogramech bude zejména uvedeno datum, do kterého musi byt uzavieno vybérové fizeni
na vybaveni traté, postupy zavedené s cilem zajistit interoperabilitu koridoru se sousednimi zemémi a hlavn{
milniky projektu. Clenské staty informuji Komisi kazdych dvanict mésici o pokroku ve vybavovani téchto trat
zaslanim aktualizovaného harmonogramu.

Zpozdéni

Jestlize ¢lensky stdt divodné ocekdva zpozdéni pii plnéni termint stanovenych v tomto rozhodnuti, okamzité
o tom informuje Komisi. Zasle Komisi soubor dokumenti obsahujicich technicky popis projektu
a aktualizovany provadéci plan. Soubor dokumentd musi rovnéz obsahovat vysvétleni divodd zpozdéni
a ndpravnd opatfeni pfijatd clenskym statem.

Ji. vést. L 210, 31.7.2006, s. 25.
. vést. L 228, 9.9.1996, s. 1.
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7.3.3.1

Clenskému stétu mize byt povoleno prodlouzeni lhiity nepiesahujici tii roky, jestlize je zpozdéni zptisobeno
piicinami, které ¢lensky stdt nemaze pfiméfené ovlivnit, napiiklad selhdni dodavatelt nebo problémy tykajici se
procesu schvalovéni z dfivodu, Ze nejsou k dispozici piislusnd zkusebn{ vozidla. Clenskému stitu méize byt
tato vyjimka udélena pouze za piedpokladu splnéni téchto podminek:

1. ozndmeni, v piipadé potieby, uvedend v oddile 7.3.2.5 byla obdrzena vcas a byla vycerpavajict;

2. soubor dokumentl uvedeny v oddile 7.3.2.6 prvnim odstavci obsahuje jednoznacny dikkaz o tom, Ze
piiciny zpozdéni byly mimo kontrolu ¢lenského stétu;

3. piislusny orgdn je odpovédny za koordinaci dodavateld palubni a tratové ¢dsti a za integraci a zkousky
vyrobki;

4. odpovidajicim zptisobem byly vyuzity stavajici laboratore;
5. je pfedloZen diikaz o tom, Ze byla pfijata odpovidajici opatfeni k minimalizaci dalstho zpozdéni.

Komise pfezkoumd zaslany soubor dokumentii a opatfeni navrhovand clenskym stitem a vysledek pfezkumu
ozndmi vyboru, na ktery odkazuje ¢lanek 29 smérnice 2008/57ES.

Realizace palubni cdsti systému ERTMS

Nové lokomotivy, nové Zelezni¢ni motorové vozy a jind novéd Zelezni¢ni vozidla schopné jezdit bez pohonu
a vybavend kabinou strojvedouctho, které byly objedndny po 1. lednu 2012 nebo uvedeny do provozu po
1. lednu 2015, musi byt vybaveny systémem ERTMS.

Tento pozadavek se nevztahuje na nové posunovaci lokomotivy nebo jiné nové lokomotivy, nové Zelezni¢ni
motorové vozy a jind novd Zelezni¢ni vozidla vybavend kabinou strojvedouciho, jestlize jsou navrZeny vylucné
pro vnitrostitni provoz nebo regiondlni preshrani¢ni piepravu. Clenské stity vsak mohou na vnitrosttni
trovni zavést dalsi pozadavky, zejména s cilem:

1. umoznit pfistup na traté vybavené systémem ERTMS pouze lokomotivim vybavenym systémem ERTMS,
aby stdvajici vnitrostatni systémy mohly byt vyfazeny z provozu;

2. vyzadovat, aby nové posunovaci lokomotivy a/nebo jind nové Zelezni¢ni vozidla vybavend kabinou stroj-
vedouctho byly i v piipadé, Ze jsou navrZeny vylucné pro vnitrostatni provoz nebo regiondlni preshrani¢ni
piepravu, vybaveny systémem ERTMS.

Vysokorychlostni zelezni¢ni sit

Palubni zafizeni ERTMS/ETCS se povinné montuje v téchto piipadech:

1. instalace nové casti pro vlakové zabezpeCovaci zafizeni v rdmci palubniho subsystému ,Rizeni
a zabezpeceni“; nebo

2. upgrade stdvajici Cdsti vlakového zabezpecovaciho zafizeni v rdmci palubnitho subsystému ,Rizenf
a zabezpeceni®, kdy se zméni funkce, vykon a/nebo rozhrani se stivajicim systémem vyznamné pro
interoperabilitu. To se netykd tprav, které jsou povazovany za nezbytné pro zmirnéni bezpecnostnich
nedostatkil ve stdvajicim systému.
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7.3.4 Koridory a traté, které je tvoii
Koridor A — termin vybaveni do roku 2015
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, P - Treviglio ;
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P @ Olmoneta H

iMilano

Vigna|e e . .

i Cremona

Piacenza

Alessandria .....Termin vybaveni do roku 2020

Ovada

Genova
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Koridor B (1)
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(") Aniz by byly dotceny predpisy vztahujici se na transevropskou vysokorychlostni sit, je mozné vybudovat propojeni mezi tseky

vysokorychlostnich trati za pfedpokladu, Ze jsou pridéleny trasy ndkladnim vlakim. Nejméné jedno spojeni vybavené systémem
ERTMS bude do roku 2020 realizovino mezi Dinskem a Némeckem (Flensburg-Hamburg nebo Redby — Puttgarden), avsak nikoli
nutné obé dvé. Brennersky zdkladni tunel bude vybaven systémem ERTMS, jakmile budou dokonceny price na infrastruktufe (cilové
datum 2020).
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Koridor C (1)
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(") Propojeni mezi Nancy a Redingem bude zabezpeceno do roku 2020.
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Koridor D (1)
Termin vybaveni do roku 2015
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(") Dvé dalsi vétve budou vybaveny do roku 2020: Montmélian — Grenoble — Valence a Lyon — Valence — Arles — Miramas (levy bieh feky

Rhony).
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Koridor E
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Koridor F
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7.3.5

Hlavni evropské pistavy, sefadovaci nddrazi, ndkladni termindly a oblasti ndkladni dopravy

Zemé Oblast ndkladni dopravy Datum Pozndmka
Belgie Antverpy 31.12.2015 Spojeni do Rotterdamu bude také
zprovoznéno do roku 2020.
Gent 31.12.2020
Zeebrugge 31.12.2020
Bulharsko Burgas 31.12.2020 Napojeni na koridor E vyzaduje
vybaveni tseku Burgas — Sofie
a tsekt Sofie — Vidin — Calafat
a Calafat — Curtici v Rumunsku
(PP22).
Ceskd republika Praha 31.12.2015
Lovosice 31.12.2020
Diansko Taulov 31.12.2020 Pripojeni tohoto termindlu vyza-
duje, aby trat Flensburg -
Padborg byla vybrdna jako
spojeni ~ vybavené  systémem
ERTMS - viz poznidmka pod
carou ke koridoru B.
Némecko Drézdany (1) 31.12.2020 Do roku 2020 musi byt také
zajisténo piimé spojeni mezi
koridorem E a koridorem F (z
Drazdan do Hannoveru).
Libeck 31.12.2020
Duisburg 31.12.2015
Hamburk (%) 31.12.2020
Kolin nad Rynem 31.12.2015
Mnichov 31.12.2015
Hannover 31.12.2015
Rostock 31.12.2015
Ludwigshafen/Mann- 31.12.2015
heim
Norimberk 31.12.2020
Recko Pireus 31.12.2020 Napojeni na koridor E vyzaduje
vybaveni useku Kulata — Sofie
v Bulharsku.
Spanélsko Algeciras 31.12.2020
Madrid 31.12.2020
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Zemé Oblast ndkladni dopravy Datum Poznamka
Pamplona 31.12.2020 Jsou pozadovdna tfi spojeni.
Spojeni do Pafize pies Hendaye,
spojeni z Pamplony do Madridu
a napojeni z Pamplony na
koridor D pfes Zaragozu.
Zaragoza 31.12.2020
Tarragona 31.12.2020
Barcelona 31.12.2015
Valencie 31.12.2020
Francie Marseille 31.12.2020
Perpignan 31.12.2015
Avignon 31.12.2015
Lyon 31.12.2015
Le Havre 31.12.2020
Lille 31.12.2020
Dunkerque 31.12.2020
Pafiz 31.12.2020 Do roku 2020 budou zprovoz-
néna tato spojeni: i) Hendaye ii)
tunel pod kandlem La Manche iii)
Dijon iv) Mety pfes Epernay
a Chalons-en-Champagne.
Itdlie La Spezia 31.12.2020
Janov 31.12.2015
Gioia Tauro 31.12.2020
Verona 31.12.2015
Mildn 31.12.2015
Taranto 31.12.2020
Bari 31.12.2020
Padova 31.12.2015
Terst 31.12.2015
Novara 31.12.2015
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Zemé Oblast nakladni dopravy Datum Pozndmka
Benatky 31.12.2020
Bologna 31.12.2020
Rim 31.12.2020
Lucembursko Bettembourg 31.12.2015
Madarsko Budapest 31.12.2015
Nizozemsko Amsterdam 31.12.2020
Rotterdam 31.12.2015 Spojeni do Antverp bude rovnéz
realizovdno do roku 2020.
Rakousko Styrsky Hradec 31.12.2020
Viden 31.12.2020
Polsko Gdynia 31.12.2015
Katovice 31.12.2020
Vratislav 31.12.2015 Do roku 2020 musi byt traf
Vratislav — Legnica vybavena tak,
aby bylo zaji§téno piimé spojeni
na némeckou hranici (Zhotelec).
Gliwice 31.12.2015
Poznan 31.12.2015
VarSava 31.12.2015
Portugalsko Sines 31.12.2020
Lisabon 31.12.2020
Rumunsko Constanta 31.12.2015
Slovinsko Koper 31.12.2015
Lublan 31.12.2015
Slovensko Bratislava 31.12.2015
Spojené kralovstvi Bristol Tento termindl bude napojen,

jakmile bude koridor
C prodlouzen k tunelu pod
kandlem La Manche

(3) Némecko vybavi Zelezni¢ni spojeni do Hamburku, ale pfistavni oblast miize byt do roku 2020 vybavena jen ¢dstecné.
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Pro kazdy odkaz uvedeny v zdkladnich parametrech (kapitola 4 této TSI) uvadi ndsledujici tabulka pfislusné povinné

specifikace prostiednictvim indexu v tabulce 2.

PRILOHA A

Odkazy

Tabulka A 1
Odkaz v kapitole 4 Cislo indexu (viz tabulka A 2) Odkaz v kapitole 4 Cislo indexu (viz tabulka A 2)
4.1 424 ¢ 73, 74
4.1a 1 4.2.4f 32, 33
4.1b 32 424¢ 48
4.1c 3 42.4h 69, 70
424 71,72
4.2.1 424k 75,76
421a 27,78
421D 28 4.2.5
425 a 64, 65
4.2.2 42.5b 10, 39, 40
4.2.2a 14 4.2.5¢ 19, 20
42.2b 1, 4, 13, 15 425 d 9, 43
4.2.2.¢c 31, 37 425 e 16, 50
42.2d 18, 20
4.2.2e 6, 4.2.6
4221 7 4.2.6 a 8, 25, 26, 49
42.6b 45
4.2.3 4.2.6 ¢ 46
423 a 14 426 d 34
423D 1, 4, 13, 15 4.2.6 ¢ 20
423 ¢ 31,37 b, ¢, d 4261 44
4234d 18, 21
4.2.7
4.2.4 4.2.7 a 12
424 a 64, 65 427 b 62, 63
424D 66 4.2.7 ¢ 34
424 c 67 427 d 9
4244d 68 4.2.7 e 16
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Odkaz v kapitole 4 Cislo indexu (viz tabulka A 2) Odkaz v kapitole 4 Cislo indexu (viz tabulka A 2)
4.2.8 4.2.12

428 a 11, 4212 a 51
4.2.9 4.2.13

429 a 23 4213 a 32, 33, 51
4.2.10 4.2.14

4.2.10 a 77 (oddil 3.1) 4.2.14 a 5
4.2.11 4.2.15

4211 a 77 (oddil 3.2) 4215 a 38

Specifikace

Pro téely pouziti této TSI musi byt vSechny specifikace uvedené v tabulce A 2 nize prévné zdvazné ve verzi uvedené
v tabulce A 2. Dokumenty, na které se odkazuje ve specifikaci uvedené v tabulce A 2, musi byt povazovdny za pouze
informativni povahy, pokud neni v tabulce A 2 uvedeno jinak.

V piipadech, kdy jsou sdéleni ve specifikacich uvedenych v tabulce A 2 v rozporu s vyse uvedenymi ustanovenimi, maji
piednost vyse uvedend ustanoveni.

Pozndmka: specifikace oznacend v tabulce A 2 jako ,Vyhrazeno* odpovidaji otevienym bodiéim uvedenym v piiloze G.

Tabulka A 2

Seznam povinnych specifikaci

Index ¢. Odkaz Nazev specifikace Verze Pozndmky

1 ERA/ERTMS/003204 Specifikace funkénich pozadavkda systému ERTMS/ | 5.0
ETCS

2 Zamérné vynechdno

3 UNISIG SUBSET-023 Glosdf pojmu a zkratek 2.0.0

4 UNISIG SUBSET-026 Specifikace systémovych pozadavki 2.3.0

5 UNISIG SUBSET-027 FFFIS zafizeni pro zdznam dat pro prdvni dlely | 2.3.0 | Pozndmka 1
a ndstroje pro stahovani dat

6 UNISIG SUBSET-033 FIS pro rozhrani clovek — stroj 2.0.0

7 UNISIG SUBSET-034 FIS pro vlakové rozhrani 2.0.0

8 UNISIG SUBSET-035 FFFIS specifického pfenosového modulu 2.1.1

9 UNISIG SUBSET-036 FFFIS pro Eurobalise 2.4.1

10 UNISIG SUBSET-037 FIS pro EuroRadio 2.3.0

11 UNISIG SUBSET-038 FIS off-line spravy Sifrovacich klica 2.3.0

12 UNISIG SUBSET-039 FIS pro pfeddvani mezi centrdlami RBC 2.3.0
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Index & Odkaz Nézev specifikace Verze | Poznimky
13 UNISIG SUBSET-040 Pravidla pro rozméry a inZenyrské parametry 2.3.0
14 UNISIG SUBSET-041 Vykonnostni pozadavky pro interoperabilitu 2.1.0
15 ERA SUBSET-108 Konsolidace dokument TSI z piilohy A tykajici se | 1.2.0

interoperability
16 UNISIG SUBSET-044 FFFIS pro subsystém Euroloop 2.3.0
17 Zamérné vynechdno
18 UNISIG SUBSET-046 FFFS mezilehlého rddiového pienosu 2.0.0
19 UNISIG SUBSET-047 Tratové-vlakové FIS pro mezilehly rddiovy pfenos 2.0.0
20 UNISIG SUBSET-048 Vlakové FFFIS pro mezilehly rddiovy pfenos 2.0.0
21 UNISIG SUBSET-049 FIS mezilehlého rddiového prenosu s jednotkou LEU/ | 2.0.0
stavédla
22 Zamérné vynechdno
23 UNISIG SUBSET-054 Pfevod hodnot na proménné veliciny ETCS 2.1.0
24 Zamérné vynechano
25 UNISIG SUBSET-056 FFFIS modultt STM Bezpec¢nd Casovd troven 2.2.0
26 UNISIG SUBSET-057 FFFIS modultit STM Bezpecnd spojovaci droveil 2.2.0
27 UNISIG SUBSET-091 Bezpecnostni pozadavky pro technickou interoperabi- | 2.5.0
litu ETCS na drovni 1 a 2
28 Vyhrazeno Pozadavky na spolehlivost — dostupnost
29 UNISIG SUBSET-102 Specifikace zkousky pro rozhrani ,k* 1.0.0
30 Zamérné vynechdno
31 UNISIG SUBSET-094 Fufl/kén{' pozadavky pro palubni referencni zkusebni | 2.0.2
zafizen{
32 EIRENE FRS Specifikace funkénich pozadavki systému GSM-R 7
33 EIRENE SRS Specifikace systémovych pozadavkil systému GSM-R | 15
34 A11T6001 12 (MORANE) FFFIS radiového pfenosu pro EuroRadio | 12
35 Zamérné vynechdno

36 a | Zamérné vynechdno

36 b | Zamérné vynechdno

36 ¢ | UNISIG SUBSET-074-2 FFFIS moduld STM Dokument o zkuSebnich pfipa- | 1.0.0

dech

37 a | Zamérné vynechdno

37 b | UNISIG SUBSET-076-5-2 Zku3ebni piipady spojené se znaky 23.1

37 ¢ | UNISIG SUBSET-076-6-3 Posloupnosti zkousek 23.1

37 d | UNISIG SUBSET-076-7 Rozsah specifikaci zkousek 1.0.2
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37 e | Zdmémné vynechdno

38 06E068 Definice ndvéstni tabule ETCS 2.0

39 UNISIG SUBSET-092-1 Pozadavky na soulad s normou Euroradio ERTMS 2.3.0

40 UNISIG SUBSET-092-2 Zkusebni piipady bezpecnostni trovné ERTMS Euro- | 2.3.0
Radio

41 Zamérné vynechdno

42 Zamérné vynechdno

43 UNISIG SUBSET 085 Specifikace zkousek pro FFFIS systému Eurobalise 222

44 Vyhrazeno FIS Odometrie

45 UNISIG SUBSET-101 Specifikace rozhrani ,K* 1.0.0

46 UNISIG SUBSET-100 Specifikace rozhrani ,G* 1.0.1

47 Zamérné vynechdno

48 Vyhrazeno Specifikace zkousek pro mobilni zafizeni GSM-R

49 UNISIG SUBSET-059 Vykonnostni pozadavky pro modul STM 2.1.1

50 UNISIG SUBSET-103 Specifikace zkousek pro Euroloop 1.0.0

51 Vyhrazeno Ergonomické aspekty DMI

52 UNISIG SUBSET-058 FFFIS STM Aplikacni troven 2.1.1

53 Zamérné vynechdno

54 Zamérné vynechdno

55 Zamérné vynechdno

56 Zamérmé vynechdno

57 Zamérné vynechdno

58 Zamérné vynechdno

59 Zamérné vynechdno

60 Zamérné vynechdno

61 Zamérné vynechdno

62 Vyhrazeno Specifikace zkousek pro bezpecné komunikacni

UNISIG SUBSET-099 rozhrani mezi centrdlami RBC

63 UNISIG SUBSET-098 Bezpecné komunikacni rozhrani mezi centrdlami RBC | 1.0.0*

64 EN 301 515 Globdlni systém pro mobilni komunikace (GSM); | 2.3.0 | Pozndmka 2
Pozadavky na GSM v Zelezni¢nim provozu

65 TR 102 281 Podrobné  pozadavky na  fungovini GSM | 1.0.0 | Pozndmka 3
v Zelezni¢nim provozu

66 (MORANE) A 01 T 0004 1 | Moznosti ASCI pro interoperabilitu 1

67 (MORANE) P 38 T 9001 FFFIS pro SIM karty GSM-R 4.1
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Index ¢. Odkaz

Nazev specifikace Verze

Pozndmky

68

ETSI TS 102 610

GSM v Zelezni¢nim provozu

Zelezni¢ni telekomunikace; GSM; Pouziti UUIE pro | 1.1.0

69 (MORANE) F 10 T 6002 FFES pro potvrzeni voldni s vysokym stupném priority | 4

70 (MORANE) F 12 T 6002 FIS pro potvrzeni voldni s vysokym stupném priority | 4

71 (MORANE) E 10 T 6001 FFFS pro funkéni adresovani 4

72 (MORANE) E 12 T 6001 FIS pro funkéni adresovéni 5.1

73 (MORANE) F 10 T6001 FFES pro adresovéni v zdvislosti na poloze 4

74 (MORANE) F 12 T6001 FIS pro adresovani v zdvislosti na poloze 3

75 (MORANE) F 10 T 6003 FFFS pro prezentaci funkénich ¢isel volanym | 4
a volajicim tcastniktim

76 (MORANE) F 12 T 6003 FIS pro prezentaci funkénich ¢isel volanym a volajicim | 4
tcastnikam

77 ERA/ERTMS/[033281 Rozhran{ mezi trafovym zafizenim subsystému | 1.0
,Rizeni a zabezpeceni“ a ostatnimi subsystémy

78 Vyhrazeno Bezpecnostni pozadavky pro funkce DMI systému

ETCS

Pozndmka 1:

Pozndmka 2:

Pozndmka 3:

Normy uvedené v tabulce niZe musi byt pouzity v certifikaénim procesu, aniz by byla dotcena ustanoveni kapitoly 4

rozhrani

a kapitoly 6 této TSL

povinné jsou specifikace uvedené v oddile 2.1 normy EN 301 515.

povinné jsou zddosti o zménu uvedené v tabulce 1 a 2 TR 102 281.

Tabulka A 3

Seznam povinnych norem

povinny je pouze funkéni popis informaci, které maji byt zaznamendny, nikoli technické vlastnosti

¢ Odkaz Nazev dokumentu a pozndmky Verze

Al | EN 50126 Drézni zafizeni — Stanoveni a prokdzani bezporuchovosti, | 1999
pohotovosti, udrzovatelnosti a bezpe¢nosti (RAMS)

A2 | EN 50128 Drézni zafizeni — Sd€lovaci a zabezpeCovaci systémy | 2001
a systémy zpracovani dat — Software pro drdzni Fidici
a ochranné systémy

A3 | EN 50129 Drézni zafizeni — Sdélovaci a zabezpecovaci systémy | 2003
a systémy zpracovani dat — Elektronické zabezpecovaci
systémy

A4 [ EN 50159-1 Drazni zafizeni — Sdélovaci a zabezpeCovaci systémy | 2001
a systémy zpracovani dat — Cdst 1:

A5 | EN 50159-2 Drazni zafizeni — Sdélovaci a zabezpefovaci systémy | 2001
a systémy zpracovani dat - Cist 2: Komunikace
v otevienych pfenosovych zabezpecovacich systémech
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Zamérné vynechdno

Zamérné vynechdno

Zamérné vynechdno

Zamérné vynechdno

Zamérné vynechdno

PRILOHA B

PRILOHA C

PRILOHA D

PRILOHA E

PRILOHA F
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PRILOHA G

OTEVRENE BODY

Otevfeny bod

Poznamky

Aspekty brzdéni

Tento otevieny bod bude vyfesen zdkladni normou 3 systému
ERTMS/ETCS. Harmonizovany brzdny model je jiz pro infor-
maci zaclenén do piilohy A, tabulky A 2, indexu 15

Index 28 spolehlivost

Casty vyskyt situaci za zhorenych podminek zpfisobenych
poruchami zafizeni systému ,Rizeni a zabezpeceni* bude
snizovat bezpecnost systému. Aby se tomu zabranilo, musi
byt specifikovany minimdlni pozadavky na spolehlivost/
dostupnost.

Index 78 bezpecnostni pozadavky pro funkce DMI
systému ETCS

Tento otevieny bod se tykd rozhrani mezi palubnim zafizenim
ETCS a strojvedoucim, tj. chybami v zobrazovani informaci
a v zaddvéni tdaji a poveli.

Index 51 Ergonomické znaky rozhrani DMI

Tento otevieny bod bude vyfesen zdkladni normou 3 systému
ERTMS/ETCS. Specifikace pro informaéni tcely jiz existuje

Minimélni pramér kola pro rychlost vy3si nez 350 km/h

Viz ptiloha A, tabulka A 2, index 77

Minimélni vzdilenost ndprav pro rychlost vy$si nez
350 km/h

Viz ptiloha A, tabulka A 2, index 77

Prostor mezi koly bez kovovych a indukénich soucasti

Viz ptiloha A, tabulka A 2, index 77
Toto neni otevieny bod pro ndkladni vozy

Vlastnosti pisku pouzivaného na koleje

Viz piiloha A, tabulka A 2, index 77

Kovovd hmota vozidla

Viz piiloha A, tabulka A 2, index 77

Kombinace vlastnosti kolejovych vozidel pro tcely
odpovidajici dynamické shuntovaci impedance

Viz ptiloha A, tabulka A 2, index 77

Elektromagnetickd interference (trakéni proud)

Viz pifloha A, tabulka A 2, index 77

Elektromagnetickd interference (elektromagnetickd pole)

Viz piiloha A, tabulka A 2, index 77
Toto neni otevieny bod pro systémy elektrického napdjenf jiné
nez stejnosmérné

Stejnosmérné a  nizkofrekvencni trakéniho

proudu

slozky

Viz piiloha A, tabulka A 2, index 77

Pouzivani magnetickych/indukénich vifivych brzd

Viz piiloha A, tabulka A 2, index 77
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