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ROZHODNUTI

ROZHODNUTI KOMISE
ze dne 12. kvétna 2011

o technické specifikaci pro interoperabilitu tykajici se subsystému ,provoz a fizeni dopravy*

transevropského konven¢niho Zelezni¢niho systému
(ozndmeno pod cislem K(2011) 3099)
(Text s vyznamem pro EHP)
(2011/314/EV)

EVROPSKA KOMISE,
s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie,

s ohledem na smérnici Evropského parlamentu a Rady
2008/57[ES ze dne 17. Cervna 2008 o interoperabilité Zelez-
ni¢niho systému ve Spolecenstvi (1), a zejména na ¢l. 6 odst. 1
uvedené smérnice,

vzhledem k témto davodim:

(1) Clének 12 nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
¢. 881/2004 ze dne 29. dubna 2004 o zfizeni Evropské
agentury pro Zeleznice (%) poZzaduje, aby Evropska agen-
tura pro Zeleznice (dédle jen ,agentura®) zajistila, Ze tech-
nické specifikace pro interoperabilitu (dile jen ,TSI)
budou piizptisobeny technickému pokroku a trendtim
na trhu a socidlnim pozadavkam, a aby Komisi navrhla
zmény TSI, které povazuje za nutné.

()  Rozhodnutim C(2007) 3371 ze dne 13. Cervence 2007
udélila Komise agentufe rdmcové povéfeni pro vykon
nékterych cinnosti podle smérnice Rady 96/48[ES ze
dne 23. Cervence 1996 o interoperabilité transevrop-
ského  vysokorychlostniho  Zelezni¢niho — systému (%)
a smérnice 2001/16/ES Evropského parlamentu a Rady
ze dne 19. bfezna 2001 o interoperabilité transevrop-
ského konvenéniho Zelezni¢niho systému (4). Na zdkladé
podminek tohoto rdmcového povéfeni byla agentura
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pozadddna o provedeni revize TSI pfijaté rozhodnutim
Komise 2006/920/ES ze dne 11. srpna 2006
o technické specifikaci pro interoperabilitu, tykajici se
subsystému ,provoz a fizeni dopravy” transevropského
konvenéniho Zelezni¢niho systému (3).

Dne 17. ¢ervence 2009 vydala agentura Ctyfi doporuceni
tykajici se predpisti o provozu evropského systému fizeni
zelezni¢ntho provozu (ERTMS) (ERA/REC/2009-02/INT),
revize piilohy P TSI pro provoz a fizeni dopravy
(ERA/REC[2009-03/INT), revize pfilohy T TSI pro
provoz a fizeni dopravy pro konvenéni Zeleznice
(ERA/REC[2009-04/INT) a souladu se  smérnici
2007/59/ES, pokud jde o odbornou zptsobilost strojve-
doucich (ERA/REC/2009-05/INT). Tato ¢tyfi doporuceni
vedla k navrhu rozhodnuti Komise, kterym se méni
rozhodnuti 2006/920/ES a 2008/231/ES tykajici se TSI
pro provoz a fizeni dopravy, k némuz bylo dne
25. Gnora 2010 obdrzeno kladné stanovisko vyboru
zizeného v souladu s ¢l 29 odst. 1 smérnice
2008/57ES.

V doporueni agentury ze dne 7. kvétna 2010
(ERA/REC/03-2010/INT) jsou navrzeny dalsi zmény TSI
provoz a fizeni dopravy pro konvenéni Zeleznice tykajici
se kromé jiného viditelnosti vlaku (konec vlaku), identi-
fikace vlaki a souladu se smérnici Evropského parla-
mentu a Rady 2004[49/ES ze dne 29. dubna 2004
o bezpecnosti Zeleznic SpoleCenstvi a o zméné smérnice
Rady 95/18/ES o vydavani licenci Zelezni¢nim podnikim
a smérnice 2001/14/ES o pfidélovani kapacity Zelezni¢ni
infrastruktury, zpoplatnéni Zelezni¢ni infrastruktury a o
vydavani osvédéeni o bezpecnosti (°).

Z dtvodu srozumitelnosti a jednoduchosti je vhodné
nahradit rozhodnuti 2006/920/ES.
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(6) TSI stanovena v piiloze by neméla vyzadovat pouZiti pro novou registraci mtize pozadat o kopii dokumentace vzta-

zvlastnich technologii nebo technickych feseni kromé
piipadd, kdy je to naprosto nezbytné pro interoperabilitu
transevropského konvenéniho Zelezni¢niho systému.

(7)  Provadéni TSI uvedené v priloze a soulad s pfislusnymi
body této TSI musi byt stanoveny podle provddéciho
planu, ktery musi kazdy clensky stdt aktualizovat pro
traté, za néz odpovida.

(8)  Zeleznitni doprava je v soucasné dobé provozovéna na
zdkladé wvnitrostdtnich, dvoustrannych, vicestrannych
nebo mezindrodnich dohod. Je dilezité, aby tyto dohody
nebranily  soufasnému a  budoucimu  pokroku
k interoperabilité. Za timto Géelem je nutné, aby Komise
piezkoumala tyto dohody a ur¢ila, zda je nezbytné TSI
stanovenou v piloze odpovidajicim zptsobem zménit.

(99 Opatieni stanovend v tomto rozhodnuti jsou v souladu
se stanoviskem vyboru zfizeného podle ¢l. 29 odst. 1
smérnice 2008/57|ES,

PRJALA TOTO ROZHODNUTI:

Cldnek 1

1. Technickd specifikace pro interoperabilitu (TSI) tykajici se
subsystému ,provoz a fizeni dopravy“ transevropského
konvenéniho Zelezni¢niho systému, kterd je uvedena v piiloze,
se pfijimd.

2. TSI stanovend v piiloze tohoto rozhodnuti se vztahuje na
subsystém provoz a fizeni dopravy popsany v bodé 2.4 piilohy
I smérnice 2008/57ES.

Cldnek 2

1. Agentura zvefejni na svych internetovych strankdch
seznamy koda uvedenych v éastech 9, 10, 11, 12 a 13 dodatku
Pa.

2. Agentura udrzuje seznamy kodi uvedené v odstavei 1
v aktudlnim stavu a informuje Komisi o jejich vyvoji.

Komise informuje clenské stity o vyvoji téchto kodi prostred-
nictvim vyboru zifzeného v souladu s clinkem 29 smérnice
2008/57[ES.

Clanek 3

Pokud vozidlo uvedené v ¢l. 2 pism. c) smérnice 2008/57ES
bude do 31. prosince 2013 proddno nebo pronajato na nepie-
trzitou dobu piekracujici $est mésicti a pokud viechny technické
vlastnosti, podle nichz bylo povoleno uvedeni vozidla do
provozu, zistdvaji nezménéné, evropské &islo vozidla (déle jen
,EVNY) lze zménit novou registraci vozidla a zruSenim prvni
registrace.

Tyka-li se tato nova registrace ¢lenského stitu, ktery je rozdilny
od ¢lenského statu prvni registrace, registracni subjekt p¥islusny

vvvvvv

Touto zménou EVN neni dotéeno uplatiiovani ¢lanka 21 az 26
smérnice 2008/57[ES, pokud jde o postup vyddvani povoleni.

Administrativn{ naklady vzniklé za déelem zmény EVN hradi
zadatel zadajici o zménu EVN.

Cldnek 4

Do Sesti mésicti ode dne, kdy vstoupi v platnost TSI stanovena
v piiloze, uvédomi ¢lenské stity Komisi o nasledujicich typech
dohod, pokud uz nebyly sdéleny podle rozhodnuti
2006/920/ES:

1) vnitrostitni dohody mezi clenskymi stity a Zelezni¢nimi
podniky nebo provozovateli infrastruktury, uzaviené bud
na dobu neurcitou, nebo urcitou, jejichz potieba vznikla
v disledku velmi specifické nebo mistni povahy zamyslené
dopravni sluzby;

2) dvoustranné nebo vicestranné dohody mezi Zelezni¢nimi
podniky, provozovateli infrastruktury nebo bezpeénostnimi
organy, které poskytuji vyznamnou troven mistni nebo re-
giondlni interoperability;

3) mezindrodni dohody mezi jednim nebo vice ¢lenskymi stity
a alesponn jednou tfeti zemi anebo mezi Zelezni¢nimi
podniky ¢&i provozovateli infrastruktury clenskych statd
a alespon jednim Zelezni¢nim podnikem nebo provozova-
telem infrastruktury v téeti zemi, které poskytuji vyznamnou
troven mistni nebo regiondlni interoperability.

Cldnek 5

Kazdy clensky stat aktualizuje vnitrostdtni provaddéci plan TSI,
ktery je sestaven v souladu s ¢{lankem 4 rozhodnuti
2006/920[ES. Aktualizovany provadéci plin se zpracovava
v souladu s kapitolou 7 piilohy tohoto rozhodnuti.

Kazdy clensky stit zasle aktualizovany provadéci plan jinym
¢lenskym statim a Komisi nejpozdéji do 31. prosince 2012.

Cldnek 6

Rozhodnuti Komise 2006/920/ES se rusi s platnosti od 1. ledna
2012.

Cldnek 7

Toto rozhodnuti se pouzije ode dne 1. ledna 2012.
Avsak

1) dodatek P se pouzije od dne 1. ledna 2012 do dne
31. prosince 2013,

2) dodatek Pa se pouzije ode dne 1. ledna 2014.
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Cldnek 8

Toto rozhodnuti je uréeno ¢lenskym statim.

V Bruselu dne 12. kvétna 2011.

Za Komisi
Siim KALLAS
mistopiedseda
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1.1

1.2

1.3

2.2

2.2.1

UvoD
Technickéd oblast piisobnosti

Tato technickd specifikace pro interoperabilitu (ddle jen ,TSI%) se tykd subsystému ,provoz a fizeni dopravy*
uvedeného v seznamu obsazeném v bodé 1 piilohy II smérnice 2008/57/ES. Dalsi informace o tomto
subsystému jsou uvedeny v kapitole 2.

Zemépisnd oblast piisobnosti

Zemépisnou oblasti plisobnosti této TSI je transevropsky konvenéni Zelezni¢ni systém, jak je popsdn

v pifloze I smérnice 2008/57ES.

Obsah této TSI

V souladu s ¢l. 5 odst. 3 smérnice 2008/57[ES tato TSI:
a) uvadi zamysleny rozsah ptisobnosti pro subsystém ,provoz a fizeni dopravy“ — kapitola 2;

b) stanovi zdkladni pozadavky kladené na piislusny subsystém a na jeho rozhrani s jinymi subsystémy —
kapitola 3;

¢) stanovi funkéni a technické specifikace, kterym musi cilovy subsystém a jeho rozhrani s ostatnimi
subsystémy vyhovovat. V piipadé potieby se tyto specifikace mohou odlisovat podle pouZivani subsys-
tému, napiiklad podle kategorii trati, Zelezni¢nich uzld ajnebo kolejovych vozidel uvedenych v piiloze
I smérnice 2008/57[ES — kapitola 4;

d) urcuje prvky interoperability a rozhrani, které musi byt pfedmétem evropskych specifikaci, véetné evrop-
skych norem, a které jsou nezbytné v zdjmu dosazeni interoperability transevropského konvenéniho
zelezni¢niho systému — kapitola 5;

¢) v kazdém zvazovaném piipadé stanovi, které postupy se maji pouzivat pro posouzeni shody nebo
vhodnosti k pouziti u prvkd interoperability — kapitola 6;

f) uvddi strategii uplatiovani TSI Zejména je nezbytné urcit faze, které maji probéhnout, a prvky, které lze
pouzit, s cilem uskute¢nit postupny prechod od soucasného stavu do kone¢ného stavu, ve kterém bude
dodrzovéni TSI obecnou normou — kapitola 7;

g) uvédi u doty¢nych zaméstnanct odbornou kvalifikaci a podminky ochrany zdravi a bezpe¢nosti pfi préci
vyzadované pro provoz a Gdrzbu vyse uvedeného subsystému, jakoz i pro uplatiovani TSI — kapitola 4.

Kromé toho v souladu s ¢l. 5 odst. 5 smérnice 2008/57[ES Ize ve zvlastnich pfipadech pro kazdou TSI
vypracovat ustanoveni. Ta jsou uvedena v kapitole 7.

Tato TSI v kapitole 4 také obsahuje pravidla provozu a udrzby specifické pro oblast pusobnosti uvedené
v bodech 1.1 a 1.2 této piilohy.

POPIS SUBSYSTEMU/OBLAST PUSOBNOSTI

Subsystém

Subsystém ,provoz a Fizeni dopravy“ je popsin v bod¢ 2.4 piilohy II smérnice 2008/57/ES jako:

,Postupy a souvisejici zafizeni umozaujici souvisly provoz riiznych strukturdlnich subsystémi jak béhem
normélniho, tak zhorSeného provozu, véetné zejména vzdéldvani a Fizeni vlakd, pldnovdni a fzeni provozu.

Odbornd kvalifikace, kterd mize byt vyzadovina pro provddéni pieshrani¢nich dopravnich sluzeb®.

Oblast piisobnosti
Tato TSI se pouZije na subsystém ,provoz a fizeni dopravy provozovateld infrastruktury (déle jen ,IM) a na

zelezni¢ni podniky (déle jen ,RU“) souvisejici s provozem vlakii na konvenénich tratich TEN.

Specifikace stanovené v TSI pro provoz a Fizeni dopravy lze pouzivat jako referenéni dokument pro provoz
jinych vlaka, i kdyz nespadaji do oblasti piisobnosti této TSI

Zaméstnanci a vlaky

Body 4.6 a 4.7 plati pro ty zaméstnance, ktet{ provadgji tkoly dulezité pro bezpecnost, jako je doprovod
vlaku, kdyZz piitom prekracuji hranice mezi stity a pracuji za mistem stanovenym jako ,hrani¢ni“
v prohlédseni o drdze provozovatele infrastruktury a uvedenym v jeho osvédceni o bezpecnosti.
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2.2.3

3.1

Bod 4.6.2 plati rovnéZz pro strojvedouci vlakii podle ustanoveni bodu 8 piilohy VI smérnice 2007/59ES.
Zaméstnanec nebude povazovan za osobu prekracujici hranice, pokud bude jeho ¢innost omezena na praci
pouze do jakéhokoli ,hrani¢niho” mista popsaného v prvnim odstavci tohoto bodu.

Na zaméstnance, ktef{ vykondvaji tikoly diilezité pro bezpe¢nost pii vypravovani vlakd a schvalovani pfesunt
vlakt, se bude vztahovat vzdjemné uzndvani odborné kvalifikace a podminek ochrany zdravi a bezpecnosti
mezi Clenskymi stdty.

Pro zaméstnance, ktef{ provadéji tkoly dulezité pro bezpecnost spojené se zavérecnou piipravou vlaku pred
planovanym piekrocenim stdtnich hranic a pracuji za ,hrani¢nimi“ misty popsanymi v prvnim odstavci
tohoto bodu, plati bod 4.6 se vzdjemnym uzndnim podminek ochrany zdravi a bezpe¢nosti mezi ¢lenskymi
staty. Vlak nebude povazovan za pfeshrani¢ni sluzbu, pokud vSechna vozidla vlaku prejizdéjici hranice statu
ji prejizdéji pouze do ,hrani¢niho* mista (mist) popsaného (popsanych) v prvnim odstavci tohoto bodu.

To lze shrnout v nésledujicich tabulkach:

Zaméstnanci zapojeni do price ve vlacich, ktefi budou pfekracovat stitni hranice a dostdvat se za
hrani¢ni misto

Ukol

Odbornd kvalifikace

Pozadavky na lékaiské prohlidky

Doprovizeni vlaku

4.6

4.7

Schvalovéni jizdy vlaku

Vzéjemné uzndvani

Vzdjemné uznavani

Priprava vlaku

4.6

Vzdjemné uzndvani

Vypraveni vlaku

Vzdjemné uznavani

Vzdjemné uznavani

Zaméstnanci pracujici ve vlacich, ktefi nepfekracuji stitni hranice, nebo ktefi se dostdvaji jenom do

hrani¢nich mist

Ukol

Odbornd kvalifikace

Pozadavky na lékaiské prohlidky

Doprovézeni vlaku

Vzdjemné uznavani

Vzdjemné uzndvani

Schvalovéni jizdy vlaku

Vzéjemné uzndvani

Vzdjemné uznavani

Piiprava vlaku

Vzéjemné uzndvani

Vzdjemné uzndvani

Vypraveni vlaku

Vzdjemné uznavani

Vzdjemné uzndvani

Zdsady

Tato TSI se vztahuje na ty prvky (ve smyslu kapitoly 4) subsystému ,provoz a fizeni dopravy” konvenc¢nich
Zeleznic, u nichz v zdsadé existuji provozni rozhrani mezi Zelezni¢nimi podniky a provozovateli infrastruk-
tury a u nichZ existuje zvldstni piinos pro interoperabilitu.

Zelezni¢ni podniky a provozovatelé infrastruktury musi zajistit, Ze viechny pozadavky tykajici se pravidel
a postupt a také dokumentace budou splnény zavedenim piislusnych procest. Stanoveni téchto procest je
dulezitou soucdsti systému fizeni bezpecnosti (dédle jen ,SMS®) Zelezni¢nich podniki a provozovatelt infra-
struktury podle pozadavk smérnice 2004/49/ES. Samotny SMS hodnoti pfislusny vnitrostitni bezpecnostni
organ (ddle jen ,NSA®) pfed udélenim bezpecnostniho osvédceni/schvaleni.

Uplatnitelnost na stdvajici vozidla a infrastrukturu

I kdyz se vétsina pozadavkii obsazenych v této TSI tykd procesii a postupti, jejich ast se tykd i fyzickych
prvka, vlaki a vozidel, které jsou dalezité pro provoz.

Konstrukéni kritéria pro tyto prvky jsou popsdna v TSI tykajicich se jinych subsystémi, jako jsou kolejovd
vozidla. V kontextu této TSI se bere v potaz jejich provozni funkce.

ZAKLADNI POZADAVKY

Soulad se zdkladnimi pozadavky

Podle ¢l. 4 odst. 1 smérnice 2008/57ES musi transevropsky konvenéni Zelezni¢ni systém, jeho subsystémy
a jejich prvky interoperability vyhovovat zdkladnim pozadavkim obecné uvedenym v pifloze Il smérnice.
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3.2 Zdkladni pozadavky - piehled
Zakladni pozadavky se tykajt:

— bezpecnosti,

— spolehlivosti a dostupnosti,
— ochrany zdravi,

— ochrany zivotniho prostfedi,
— technické kompatibility.

Podle smérnice 2008/57/ES mohou byt zdkladni pozadavky obecné pouzitelné na cely transevropsky
konvencni Zelezni¢ni systém, nebo mohou byt zvldstni pro kazdy subsystém a jeho prvky.

Naésledujici tabulka shrnuje shodu mezi zdkladnimi pozadavky stanovenymi v piiloze III smérnice
2008/57[ES a touto TS
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42122 Dokumentace pro strojvedouci X X X
421.2.1 Kniha pravidel X X X
42.1.22 Tabulky tratovych pomérd X X
421.2.21 Priprava tabulek tratovych pomért X
4.21.2.22 Zmény informaci obsaZenych v tabulkdch tratovych X X
pomeért
4.2.1.2.23 Informovdni strojvedouciho v redlnem case X X X
42.1.23 Jizdni tady X X X
4.2.1.2.4 Kolejovd vozidla X X X
4213 Dokumentace pro zaméstnance Zelezni¢niho podniku X X X
kromé strojvedoucich
4.2.1.4 Dokumentace pro zaméstnance provozovatele infrastruk- X X X
tury povolujici jizdu vlaka
4215 Komunikace tykajici se bezpecnosti mezi vlakovou cetou, X X X X
jinymi zaméstnanci Zelezni¢niho podniku a zaméstnanci,
ktefi povoluji jizdu vlaka
4221 Viditelnost vlaku X X X
42211 Vseobecné pozadavky X X X
4221.2 Zacatek vlaku X X X
42213 Konec vlaku X X X
4222 Slysitelnost vlaku X X X X
42221 Vseobecné pozadavky X X X
42222 Ovlddani X X
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é 5 Zakladni pozadavky
Bezpecnost s Ochrana zdravi Ochrana zivotniho prostiedi g specifické pro provoz
Ustanoven{ Nézev ustanovenf g = a fizeni dopravy
= -
5 g
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4223 Identifikace vozidel X X X
4224 Bezpecnost cestujicich a ndkladu X
4225 Razeni vlakovych souprav X
4.2.2.6 Brzdéni vlaku X X X
4.2.2.6.1 Minimélni pozadavky na brzdny systém X X X
4.22.6.2 Brzdny dcinek X X X
4227 Zajisténi provozuschopného stavu vlaku X X X
42271 Vseobecné pozadavky X X
42272 Vyzadovand data X X
42238 Pozadavky na viditelnost navéstidel a znaceni podél trati X X
4.2.2.9 Zatizeni pro kontrolu bdglosti strojvedouciho X
4.23.1 Planovani vlaka X X X
4232 Identifikace vlakd X X X
4233 Odjezd vlaku X X
42331 Kontroly a zkousky pred odjezdem X X X X
4.23.3.2 Informovani provozovatele infrastruktury o provoznim X X X X
stavu vlaku
4.23.4 Rizen{ dopravy X X X
4.2.3.4.1 Vseobecné pozadavky X X X
4.23.4.2 Zprévy o vlaku X X X
4.23.4.21 Udaje vyzadované pro podavani zprdv o poloze vlaku X X
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Spolehlivost a dostupnost

Zékladni pozadavky

S
E
g
Bezpecnost Ochrana zdravi Ochrana zivotniho prostiedi g specifické pro provoz
Ustanoveni{ Nazev ustanoven{ f‘ a fizenf dopravy
-
3
S
= ~ = = n = o = N “ b 1 = ~ =
— — — - — N “ “ - < < < < ) e e °
— — — — — — — — — — — — — — o~ o~ o~
4.2.3.4.2.2 Predpoklddany cas predani X X
423.43 Nebezpecné véci X X
4.2.3.4.4 Provozni kvalita X X
4235 Zaznam tudaji X X
4.23.5.1 Zéznam 0daji o dozoru mimo vlak X X
4.23.5.2 Zéznam 1ddaji o dozoru ve vlaku X X
4.2.3.6 Provoz za zhorSenych podminek X X X
4.2.3.6.1 Informace pro jiné uzivatele X X
4.2.3.6.2 Informovani strojvedoucich vlaka X
4.2.3.6.3 Nouzova opatieni X X X
4.2.3.7 Rizeni v nouzové situaci X X X
423.8 Pomoc vlakové Ceté v piipadé mimorddné udélosti nebo X
zévainé poruchy vozidla
4.4 Provozni ptedpisy ERTMS/ETCS X X
4.6 Odbornd kvalifikace X X X
4.7 Podminky ochrany zdravi a bezpecnosti X
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4.2

4.2.1
4.2.1.1

4.2.1.2

4.2.1.2.1

CHARAKTERISTIKY SUBSYSTEMU
Uvod

S ohledem na vSechny pfislusné zakladni pozadavky zahrnuje subsystém ,provoz a fizeni dopravy* tak, jak je
popsan v bodé 2.2, pouze prvky uvedené v této kapitole.

V souladu se smérnici 2001/14/ES je provozovatel infrastruktury plné odpovédny za poskytnuti vsech
piislusnych pozadavkd, které maji spliovat vlaky, jimz je povolen provoz v jeho siti s ohledem na zemépisné
zvlastnosti jednotlivych trati a funkéni nebo technické specifikace stanovené v této kapitole.

Funkéni a technické specifikace subsystému

Funkéni a technické specifikace subsystému ,provoz a fizeni dopravy“ se sklddaji z téchto bodu:

— specifikace tykajici se zaméstnanct,

— specifikace tykajici se vlak,

— specifikace pro provoz vlak.

Specifikace tykajici se zaméstnancil

Vieobecné pozadavky

Tento bod se zabyvd zaméstnanci, ktefi pfispivaji k provozu subsystému tim, Ze provadéji tkoly vyznamné
pro bezpecnost, do nichz je zapojeno pfimé rozhrani mezi Zeleznicnim podnikem a provozovatelem infra-
struktury.
1. Zaméstnanci Zelezni¢niho podniku:
a) provadgjici tkol fizeni vlaku (ddle v této TSI jen ,strojvedouci®), kteff patii k ,vlakové ceté”,
b) provadgjici tkoly ve vlaku (kromé fizeni), kteff patif k ,vlakové ceté",
¢) provédgjici tkol piipravy vlakd.
2. Zaméstnanci provozovatele infrastruktury provadgjici kol povolovani jizdy vlaki.
Oblasti, kterych se to tykd, jsou:
— dokumentace,
— komunikace.
Kromé toho pro zaméstnance uvedené v bodé 2.2.1 tato TSI stanovi pozadavky na:
— kvalifikaci (viz bod 4.6 a dodatek L),
— podminky ochrany zdravi a bezpecnosti (viz bod 4.7).
Dokumentace pro strojvedouci

Zelezni¢ni podnik provozujici vlak musi zavéas poskytnout strojvedoucimu veskeré potiebné informace
a dokumentaci, které nezbytné potiebuje k plnéni svych povinnosti.

Tyto informace musi zohlediovat nezbytné prvky pro provoz v normadlnich, zhorSenych a nouzovych
situacich na tratich, kde se bude vlak provozovat, a pro provoz kolejovych vozidel pouzivanych na téchto
tratich.

Kniha pravidel pro strojvedouct

Vsechny nezbytné postupy pro strojvedouci musi byt zahrnuty v dokumentu nebo na pocitacovém médiu
s ndzvem ,Pravidla pro strojvedouci®.

Pravidla pro strojvedouci musi definovat pozadavky pro vSechny provozované traté a pro kolejovd vozidla
pouzivand na téchto tratich za normélniho provozu, v situacich za zhorSenych podminek a v mimotddnych
situacich, se kterymi se strojvedouci miize setkat.

Pravidla pro strojvedouci se musi tykat dvou rozdilnych aspekti:

— aspektu, ktery popisuje soubor spolecnych pravidel a postupti pro celou TEN (zohlediujici obsah dodatka
A, Ba (),

— aspektu, ktery stanovi veskerd nezbytnd pravidla a postupy pro jednotlivé provozovatele infrastruktury.
Musi zahrnovat postupy tykajici se minimélné téchto hledisek:
— bezpecnost a ochrana persondlu,

— zabezpedeni a fizeni,
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4.2.1.2.2.1

— provoz vlaku, véetné provozu za zhorSenych podminek,

— trakce a kolejova vozidla,

— mimofddné udilosti a nehody.

Provozovatel infrastruktury je odpovédny za vypracovani Pravidel pro strojvedouci.

Provozovatel infrastruktury musi ptedlozit Pravidla pro strojvedouci ve stejném formdtu pro celou infra-
strukturu, na které budou jeho strojvedouci pracovat.

Zelezni¢ni podnik musi zpracovat Pravidla pro strojvedouci tak, aby strojvedouci mohl pouzit vSechny
provozni piedpisy.

Dokument musi mit dvé prilohy:

— piiloha 1: piirucka pro komunika¢ni postupy,

— piiloha 2: kniha formuldf.

Zprévy a formuldfe musi byt v ,provoznim“ jazyce provozovateld infrastruktury.

Proces piipravy a aktualizace Pravidel pro strojvedouci musi zahrnovat ndsledujici kroky:

— provozovatel infrastruktury (nebo organizace odpovédnd za piipravu provoznich pravidel) musi poskyt-
nout Zelezni¢nimu podniku pfislusné informace v provoznim jazyce provozovatele infrastruktury,

— zelezni¢ni podnik musi vypracovat prvotni nebo aktualizovany dokument,

— pokud jazyk, ktery si Zelezni¢ni podnik zvoli pro Pravidla pro strojvedouci, neni jazykem, ve kterém byly
ptvodné poskytnuty vhodné informace, je na Zelezni¢nim podniku, aby zafidil nezbytny preklad a/nebo
poskytl vysvétlivky v jiném jazyce.

Provozovatel infrastruktury musi zajistit, aby obsah dokumentace poskytnuté Zelezni¢nim podnikim byl
uplny a presny.

Zelezni¢ni podnik musi zajistit, aby obsah Pravidel pro strojvedouctho byl Gplny a presny.
Popis trati a piislusného tratového vybaveni spojeného s pouzivanou trati

Strojvedouci musi obdrzet popis trati a souvisejictho tratového vybaveni relevantniho pro fizeni vlaku
a tykajictho se trati, na kterych bude pasobit. Tyto informace musi byt uvedeny v jediném dokumentu

o«

s ndzvem ,Tabulky tratovych pomérd“ (coz mize byt papirovy dokument nebo dokument v elektronické
formg¢).

Seznam minimdlnich informaci, které musi byt poskytnuty:
— vieobecné provozni vlastnosti,

— popis podélnych sklonti trati,

— podrobny diagram trati.

Priprava tabulek tratovych pomért

Format tabulek tratovych pomérd musi byt vypracovin stejnym zplsobem pro viechny infrastruktury, ve
kterych se pouzivaji vlaky urcitého Zelezni¢ntho podniku.

Zelezni¢ni podnik odpovidd za kvalifikované a sprévné zpracovani tabulek tratovych pomért (napiiklad
zajisténi vech nezbytnych prekladi ajnebo poskytnuti vysvétlivek) na zakladé informaci, které poskytl
(poskytli) provozovatel (provozovatelé) infrastruktury.

Musi byt zahrnuty tyto informace (tento seznam neni vycerpdvajici):

a) vSeobecné provozni vlastnosti:

— typ zabezpeceni a odpovidajici rezim provozu (dvojkolejnd trat, kyvadlovy provoz, jizda vlevo nebo
vpravo atd.),

— typ trakéni soustavy,

— typ rédiového zafizeni pro komunikaci ¥zeni provozu — vlak;
b) popis podélnych sklont trati s jejich hodnotami sklonti a urcenim mista;
¢) podrobny diagram trati:

— ndzvy stanic na trati, klicové lokality a jejich umistént,

— tunely, vCetné umisténi, ndzvu, délky, zvldstnich informaci jako tfeba existence tnikovych cest
a nouzovych vychodi, jakoz i umisténi bezpecnych mist, kde mutze dojit k evakuaci cestujicich,
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4.2.1.2.2.2

4.2.1.2.2.3

4.2.1.2.3

421.2.4

4.2.1.3

4.2.1.4

— zdkladni lokality jako jsou neutrdlni pole,

— nejvyssi povolené tratové rychlosti pro kazdou trat, piipadné véetné rtiznych rychlosti pro ur¢ité typy
vlaka,

— odpovédny provozovatel infrastruktury,
— prostiedky komunikace s Fizenim dopravy | stfediskem Fizen{ za normdlnich a zhorSenych podminek.

Provozovatel infrastruktury musi zajistit, aby obsah dokumentace poskytnuty Zelezni¢nimu podniku/Zelez-
ni¢nim podnikim byl dplny a pfesny.

Zelezni¢ni podnik musi zajistit, aby obsah tabulek trafovych pomérfi byl dplny a presny.
Zmény informaci obsazenych v tabulkdch tratovych pomért

Provozovatel infrastruktury musi Zelezni¢ni podnik informovat o vSech trvalych nebo docasnych zméndch
informaci poskytovanych podle bodu 4.2.1.2.2.1.

Tyto zmény musi Zelezni¢ni podnik shrnout ve zvldstnim dokumentu nebo na elektronickém nosici dat,
jehoz formdt musi byt stejny pro vechny infrastruktury, na kterych jsou provozovény vlaky daného Zelez-
ni¢niho podniku.

Provozovatel infrastruktury musi zajistit, aby obsah dokumentace poskytnuty Zelezni¢nim podnikim byl
tplny a pfesny.

Zelezni¢ni podnik musf zajistit, aby obsah dokumentu, v némz jsou shrnuty zmény informaci obsazenych
v tabulkdch tratovych pomért, byl dplny a presny.

Informovani strojvedouctho v redlném case

Provozovatel infrastruktury musf strojvedouci informovat o viech zméndch na trati a na ptislusném tratovém
vybaveni, které nebyly sdéleny jako zmény informaci pro tabulky tratovych pomérti podle ustanoveni bodu
4.2.1.2.2.2.

Jizdni fady
Poskytovani informaci o jizdnich fadech vlak usnadriuje jizdu vlakii nacas a pomdhd v poskytovani sluzeb.

Zelezni¢ni podnik musi poskytnout strojvedoucim informace nezbytné pro normalni fizeni vlaku. Tyto
informace obsahuji minimdlné tyto prvky:

— identifikaci vlaku,

— dny, ve které vlak jezdi (je-li to zapotiebi),

— body zastaveni a Cinnosti spojené se zastavenim,

— dal3{ casové body,

— casy piijezdu/odjezdu/prijezdu v kazdém z téchto bodu.

Tyto informace o jizdé vlaku, které musi byt zaloZeny na informacich poskytnutych provozovatelem infra-
struktury, mohou byt poskytnuty v elektronické nebo tisténé formé.

Predkldddni dokumentace strojvedoucimu musi byt stejné na viech tratich, na kterych Zelezni¢ni podnik
zajistuje provoz.

Kolejovéd vozidla

Zelezni¢ni podnik musi poskytnout strojvedoucimu veskeré informace tykajici se fungovéni kolejovych
vozidel pfi provozu za zhorSenych podminek (napf. vlakd vyzadujicich pomoc). Tato dokumentace se
v téchto pifipadech musi zaméfit i na konkrétni rozhrani se zaméstnanci provozovatele infrastruktury.

Dokumentace pro zaméstnance Zelezni¢niho podniku kromé strojvedoucich

Zelezni¢ni podnik musi poskytnout viem svym zaméstnanciim (af jiz ve vlaku nebo jinde), ktef{ pln{ tkoly
dalezité pro bezpecnost, jez se tykaji piimého rozhrani se zaméstnanci, zafizenim nebo systémy provozo-
vatele infrastruktury, pravidla, postupy, konkrétni informace o kolejovych vozidlech a o trati, které povazuje
za vhodné pro tyto tkoly. Tyto informace se pouzivaji jak v normdlnim provozu, tak i v provozu za
zhordenych podminek.

Pro zaméstnance ve vlacich musi struktura, formdt, obsah a proces piipravy a aktualizace téchto informaci
vychdzet ze specifikace uvedené v pododdilu 4.2.1.2 této TSL

Dokumentace pro zaméstnance provozovatele infrastruktury povolujici
jizdu vlaku

Veskeré informace nezbytné pro zajisténi komunikace tykajici se bezpecnosti mezi zaméstnanci povolujicimi
jizdu vlakd a vlakovou cetou musi byt stanoveny:
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— v dokumentech popisujicich zdsady komunikace (dodatek C);

— v dokumentu s ndzvem Kniha formuldfd.

Provozovatel infrastruktury musi tyto dokumenty vypracovat ve svém provoznim jazyce.

Komunikace tykajici se bezpecnosti mezi vlakovou ¢etou, jinymi zamést-

nanci zZelezniéniho podniku a zaméstnanci, ktefi povoluji jizdu vlakt

Jazykem pro komunikaci tykajici se bezpecnosti mezi vlakovou Cetou, dalsimi zaméstnanci Zelezni¢niho
podniku (jak stanovi dodatek L) a zaméstnanci povolujicimi jizdu vlakd je provozni jazyk (viz slovnicek),
ktery pouzivd provozovatel infrastruktury na dotcené trati.

Zésady pro komunikaci tykajici se bezpecnosti mezi vlakovou Cetou a zaméstnanci povolujicimi jizdu vlaka
jsou uvedeny v dodatku C.

V souladu se smérnici 2001/14/ES je provozovatel infrastruktury zodpovédny za zvefejnéni ,provozniho®
jazyka, ktery pouzivaji jeho zaméstnanci v kazdodennim provozu.

Avsak tam, kde mistni praxe vyZzaduje mozZnost pouZzivani i druhého jazyka, musi provozovatel infrastruktury
urcit zemépisné hranice jeho pouZivani.

Specifikace tykajici se viakil

Viditelnost vlaku

Vseobecné pozadavky

Zelezni¢ni podnik musi zajistit, aby vlaky byly vybaveny prostfedky oznacujicimi zacitek a konec vlaku.

Zacatek vlaku

Zelezni¢ni podnik musf zajistit, aby byl piijizdéjici vlak jasné viditelny a rozpoznatelny jako vlak tim, ze bude
mit rozsvicené specidlné umisténé bilé Celni reflektory.

Pfedni strana prvniho vozidla vlaku ve sméru jizdy musi byt vybavena tfemi svétly ve tvaru rovnoramenného
trojihelniku, jak je zndzornéno niZe. Tato svétla musi byt rozsvicena pokazdé, kdyz se vlak ¥di z uvedené
strany.

O

Predni svétla musi optimalizovat rozliSitelnost vlaku (napf. pro tratové délniky a pro osoby, kteff pouzivaji
vefejné Zelezni¢ni prechody) (Celni ndvéstni svitilny), poskytovat strojvedoucimu dostate¢nou viditelnost
(osvétleni trati vpfedu, informacni ndvéstidlajtabule pfi trati atd.) (svétlomety) v noci a béhem zhorsenych
svételnych podminek a nesmi osliovat strojvedouci pfiblizujicich se vlaka.

Vzdjemnd vzddlenost, vyska nad temenem kolejnice, primér, intenzita svétel, rozméry a tvar vyzafovaného
paprsku v dennim i no¢nim provozu jsou stanoveny v TSI kolejova vozidla (ddle jen , TSI RSTY).
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4.2.2.1.3  Konec vlaku

Zelezni¢ni podnik musi poskytnout potiebné prostiedky oznacujici konec vlaku. Koncové signaly musf byt
umistény pouze na konci posledniho vozidla vlaku. Musi vypadat podle nize uvedeného zndzornéni.

4.2.2.1.3.1 Osobni vlaky

Oznaceni konce osobniho vlaku musi pozistdvat ze 2 stdlych Cervenych svétel ve stejné vysce nad ndra-
znikem na pricné ose.

4.2.2.1.3.2 Nékladni vlaky v mezindrodni dopravé

Clenské stity musi sdélit, které z ndsledujicich pozadavkd budou uplathovat na své siti pro vlaky, které
piekracuji hranice mezi ¢lenskymi stdty:

Bud
— 2 stald cervena svétla, nebo

— 2 tabulky se zpétnym odrazem niZe uvedeného tvaru s bilymi postrannimi trojihelniky a hornimi
a dolnimi Cervenymi trojihelniky:

Svitilny nebo tabulky mus{ byt ve stejné vysce nad nraznikem na piicné ose. Clenské staty, které vyzaduji 2
tabulky se zpétnym odrazem, musi rovnéZz akceptovat 2 stdld Cervend svétla jako oznaceni konce vlaku.
4.2.2.1.3.3 Nakladni vlaky neptekracujici hranice mezi ¢lenskymi stity

Oznaceni konce vlaku u ndkladnich vlakd nepfekracujicich hranice mezi ¢lenskymi stdty zistdvd otevienym
bodem (viz dodatek U).
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4.2.2.5

Slysitelnost vlaku
Vseobecné pozadavky

Zelezni¢ni podnik musf zajistit, aby vlaky byly vybaveny slysitelnym varovnym zaf{zenfm oznacujicim bliZici
se vlak.

Ovladani

Spusténi slysitelného varovného zafizeni musi byt mozné ze vSech poloh pii fizeni vlaku.

Identifikace vozidel

Kazdé vozidlo musi mit jedinecné identifikacni ¢islo, které ho odlisuje od ostatnich kolejovych vozidel. Toto
¢islo musi byt zfetelné uvedeno alespofi na obou boénich strandch vozidla.

Musi byt také mozné identifikovat provozni omezeni platnd pro dané vozidlo.
Dalsi pozadavky jsou uvedeny v dodatku P.

Bezpecénost cestujicich a ndkladu
Bezpecnost nakladu

Zelezni¢ni podnik musi ovéfit, Ze ndkladni vozy jsou naloZeny bezpecnym a zabezpetenym zpisobem a Ze
se situace po celou cestu nezméni.

Bezpecnost cestujicich

Zelezni¢ni podnik musi zajistit, aby osobni doprava pfi odjezdu a béhem cesty byla provddéna bezpecné.
Razen{ vlakovych souprav

Zelezni¢ni podnik musi stanovit pravidla a postupy, které musi jeho zaméstnanci uplatiovat, aby bylo
zaji§téno, Ze vlak vyhovuje podminkdm na piidélené vlakové cesté.

Pozadavky na fazeni vlaku musi zohlednit nédsledujici prvky:
a) vozidla

— vSechna vozidla ve vlaku musi byt v souladu se vSemi pozadavky platnymi pro vlakové cesty, po
kterych bude vlak jezdit;

— v3echna vozidla vlaku musi byt schopna jet maximdlni rychlosti, kterou md vlak jet;

— viechna vozidla vlaku se musi v daném okamziku nachdzet uvnitf intervalu Gdrzby a interval pro
udrzbu neskon¢i do dokonceni cesty (a to jak Casové, tak i co se tyce ujeté vzdalenosti);

b) vlak

— kombinace vozidel tvoficich vlak musi byt v souladu s technickymi omezenimi pislusné trati a délka
vlaku nesmi piekrocit maximum piipustné pro odesilaci a piijimaci termindly;

— Zelezni¢ni podnik odpovidd za to, aby vlak byl a po celou cestu zistal technicky zptsobily pro
plinovanou cestu;

¢) hmotnost a hmotnost na ndpravu
— hmotnost vlaku nesmi pfekrocit maximdlni piipustnou hmotnost pro dany usek trati, pevnost spfahel,
taznou silu nebo ostatni souvisejici vlastnosti vlaku. Omezeni hmotnosti na ndpravu musi byt
dodrZena;

d) maximalni rychlost vlaku

— maximdlni moznd rychlost vlaku musi zohlednovat veskerd omezeni na piislusném useku trati, brzdny
Gcinek, hmotnost na ndpravu a typ vozidla;

e) prujezdny prifez

— prijezdny priifez nesmi u zddného z vozidel (v¢etné pifpadného ndkladu) ve vlaku pfekrocit maxi-
mélni pFpustny limit pro dany dsek trati.

Dalsi omezeni mohou byt pozadovdna nebo uvalena ve vztahu k typu brzdného rezimu nebo typu trakce
u konkrétniho vlaku.
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4.2.2.6
4.2.2.6.1

4.2.2.6.2

4.2.2.7
4.2.2.7.1

4.2.2.7.2

4.2.2.8

Brzdéni vliaku
Minimélni pozadavky na brzdny systém

Vsechna vozidla vlaku musi byt napojena na pribézny automaticky brzdny systém tak, jak je definovdn
v RST TSI

Prvni a posledni vozidlo (véetné hnacich vozidel) ve vSech vlacich musi mit funkéni automatickou brzdu.

V pifpadé, Ze se vlak ndhodou rozdéli na dvé Cisti, musi se obé rozpojené soustavy vozidel automaticky
zastavit v disledku maximélniho Gcinku brzdy.

Brzdny déinek
Provozovatel infrastruktury musi Zelezniénimu podniku poskytnout informaci o aktudlné pozadovaném
vykonu. Tyto tdaje zahrnuji piipadné podminky pouzivani brzdnych systémi, které mohou ovliviiovat

infrastrukturu jako magnetickd, rekuperacni a vifivd brzda.

Zelezni¢ni podnik odpovidd za zajisténi dostate¢ného Géinku brzd vlaku tim, Ze poskytne svym zamést-
nanctim pravidla pro brzdéni, kterd musi dodrzovat.

Pravidla tykajici se brzdného wcinku jsou fizena v rdmci systému fizeni bezpecnosti provozovatele infra-
struktury a Zelezni¢niho podniku.

Dalsi pozadavky jsou uvedeny v dodatku T.

Zajisténi provozuschopného stavu vlaku
Vseobecné pozadavky

Zelezni¢ni podnik musi urcit postup, jak zajistovat, aby veskeré vybaveni vlaku souvisejici s bezpecnosti bylo
plné funkéni a aby byl provoz vlaku bezpecny.

Zelezni¢ni podnik musi informovat provozovatele infrastruktury o veskerych zménach vlastnosti vlaku
ovlivijicich jeho jizdu nebo o veskerych zméndch, které by mohly ovlivnit schopnost pfizpiisobeni vlaku
piidélené vlakové cesté.

Provozovatel infrastruktury a Zelezni¢ni podnik musi stanovit a aktualizovat podminky a postupy pro jizdu
vlaku p#i provozu za zhorSenych podminek.

Vyzadovand data

Udaje nezbytné pro bezpecny a efektivni provoz a postup pro preddvani téchto tdajti musi obsahovat:
— identifikaci vlaku,

— nazev Zzelezni¢niho podniku odpovédného za vlak,

— skutec¢nou délku vlaku,

— informaci, zda vlak prepravuje cestujici nebo zvifata, kdyz k tomu nenf urcen,

— veskerd provozni omezeni s uvedenim vozidlavozidel, kterjch se tykd (prijezdny prifez, omezeni
rychlosti atd.),

— informace, které provozovatel infrastruktury vyzaduje pro pfepravu nebezpecnych véci.

Zelezni¢ni podnik musi zajistit, aby provozovatelé infrastruktury dostali tyto ddaje k dispozici pred odjezdem
vlaku.

Zelezni¢ni podnik musi informovat provozovatele infrastruktury v pifpadé, ze vlak nepojede po vlakové
cesté, kterd mu byla pfidélena, nebo ze byl zrusen.

Pozadavky na viditelnost ndvéstidel a znaceni podél trati

Strojvedouci musi byt schopen vidét ndvéstidla a znaceni podél trati a tato névéstidla a znaceni musi byt pro
strojvedouctho viditelnd. Totéz plati i pro jiné typy znacek podél trati, pokud se tykaji bezpecnosti.

Naévéstidla, znaceni podél trati, znacky a informacni tabule musi byt proto navrZeny a umistény natolik
konzistentné, aby tomu napomadhaly. Je nutno vzit v dvahu mimo jiné i tyto otdzky:

— musi byt vhodné umisténa tak, aby pfedni svétla vlaku umoznila strojvedoucimu pfecist informaci,
— vhodnost a intenzita osvétleni tam, kde je nutno informaci osvétlit,
— pokud se pouzivd zpétny odraz, musi byt reflexni vlastnosti pouzitého materidlu v souladu s pfislusnymi

specifikacemi a znacky musi byt vyrobeny tak, aby elni svétla umoznila strojvedoucimu snadno pecist
informaci.
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Kabiny strojvedouctho musi byt zkonstruoviny natolik konzistentné, aby strojvedouci byl schopen snadno
vidét jemu zobrazované informace.

Zatizeni pro kontrolu bdélosti strojvedouciho

Prostfedek k monitorovéni bdélosti strojvedouciho je nezbytny. Zasdhne tak, Ze vlak zastavi, pokud stroj-
vedouci nereaguje v urcitém Case; ¢asovy rozsah je stanoven v TSI kolejovd vozidla.

Specifikace pro provoz vlakii
Plinovédni vlaka

V souladu se smérnici 2001/14/ES musi provozovatel infrastruktury informovat o tom, jaké tidaje potiebuje
v piipadé, Ze je pozadovdna vlakova cesta.

Identifikace vlakt

Kazdy vlak musi byt oznacen &islem vlaku. Cislo vlaku pfidéluje provozovatel infrastruktury, kdyz urcuje
vlakovou cestu; toto &islo musi zndt Zelezni¢ni podnik a vsichni provozovatelé infrastruktury, ktef provozuji
vlak. Cislo vlaku musi byt pro kazdou sit jedinecné. Mélo by se zamezit zméndm disla vlaku béhem jeho
jizdy.

Format ¢&isla vlaku

Format ¢&isla vlaku je stanoven v TSI fizeni a zabezpeceni (ddle jen ,CCS TSI).

Odjezd vlaku
Kontroly a zkousky pfed odjezdem

Zelezni¢ni podnik musi stanovit kontroly a zkousky s cilem zajistit, aby kazdy odjezd byl bezpe¢ny (napf.
dvete, ndklad, brzdy).

Informovéni provozovatele infrastruktury o provoznim stavu vlaku

Zelezni¢n{ podnik mus{ informovat provozovatele infrastruktury, Ze vlak je pfipraven vyjet do Zelezni¢ni sfté.

Zelezni¢ni podnik mus{ informovat provozovatele infrastruktury pied odjezdem vlaku a béhem jizdy o vsech
odchylkdch ovliviiujicich vlak nebo jeho provoz, které by mohly mit dopad na jeho jizdu.

Rizen{ dopravy
Vseobecné pozadavky

Rizen{ dopravy musi zajistit bezpecny, efektivni a piesny provoz Zeleznice, vetné Gcinného obnoveni
prerusené sluzby.

Provozovatel infrastruktury musi urcit postupy a prostiedky pro:
— fizeni pohybu vlaku v redlném case,

— provozni opatfeni na udrZeni co nejvyssiho vykonu infrastruktury v piipadé zpozdéni nebo mimofad-
nych uddlosti, at jiz skute¢nych nebo ptedpoklddanych, a

— poskytnuti informaci Zelezni¢nim podnikéim v takovych piipadech.
Jakékoli  dalsi  postupy  vyzadované  Zelezniénim  podnikem,  které  ovliviiuji  rozhrani
s provozovatelem/provozovateli infrastruktury, mohou byt zavedeny az po jejich schvdleni provozovatelem

infrastruktury.

Zpravy o vlaku

Udaje vyzadované pro podavani zprdv o poloze vlaku
Provozovatel infrastruktury must:

a) poskytnout prostiedek pro zaznamendvini Cast odjezdu, pifjezdu nebo prijezdu vlaku v piislusnych,
piedem stanovenych bodech hldSeni ve své siti v redlném case a hodnotu casové odchylky;

b) poskytnout konkrétni tidaje pozadované v souvislosti se zprdvou o poloze vlaku. Tyto informace musi
obsahovat:

— identifikaci vlaku,
— identitu bodu hlaseni,

— trat, po které vlak jede,
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— plénovany cas v bodé hldsent,

— skute¢ny ¢as v bodé hldSeni (a zda jde o odjezd, pifjezd nebo prijezd — musi byt poskytnuty samo-
statné Casy piijezdu a odjezdu u mezilehlych bodt podavéni zprdv, kterymi vlak projizdi),

— pocet minut ndskoku nebo zpozdéni v urcitém bodé hldsent,

— prvni vysvétleni jakéhokoli jednotlivého zpozdéni piekracujictho 10 minut nebo podle jinych poza-
davkd rezimu pro monitorovani provozu,

— upozornéni, Ze zprdva z vlaku je zpozdénd, pocet minut zpozdéni zpravy,
— piipadné piedchazejici identifikace vlaku,

— zpravu, Ze vlak byl zruSen v celé trase nebo v Casti trasy.

4.2.3.4.2.2 Piedpoklddany cas piedani

42343

4.2.3.44

4.2.3.5

Provozovatel infrastruktury musi mit k dispozici postup, ktery umoznuje uvedeni odhadovaného poctu
minut odchylky od planovaného ¢asu, kdy md byt vlak pfeddn jednim provozovatelem infrastruktury jinému
provozovateli.

Musi zahrnovat informaci o pferuseni sluzby (popis a misto problému).

Nebezpecné véci

Zelezni¢ni podnik mus{ stanovit postupy pro dohled na pfepravu nebezpecnych véci.
Tyto postupy musi zahrnovat:

— ustanoven{ uvedend ve smérnici Evropského parlamentu a Rady 2008/68/ES (1),

— informaci pro strojvedouciho o pfitomnosti a umisténi nebezpecnych véci ve vlaku,
— informace, které vyzaduje provozovatel infrastruktury pro pfepravu nebezpecnych véci,

— urCeni komunika¢nich kandli v souladu s provozovatelem infrastruktury a pldnovéni konkrétnich
opatfeni v piipadé nouzovych situaci tykajicich se ndkladu.

Provozni kvalita

Provozovatel infrastruktury a Zelezni¢ni podnik musi mit zavedeny postupy monitorovani a efektivniho
provozu viech doty¢nych sluzeb.

Monitorovaci procesy musi byt navrzeny tak, aby analyzovaly ddaje a zjistovaly zdkladni trendy s ohledem
jak na lidskou chybu, tak i na chybu systému. Vysledky této analyzy musi vést k opatfenim ke zlepSeni
urCenym k odstranéni nebo zmirnéni uddlosti, které by mohly ohrozit efektivni provoz sité.

Pokud by tato opatfeni na zlepSeni pfinesla prospéch celé siti pfi zapojeni ostatnich provozovatelii infra-
struktury a Zelezni¢nich podnikti, musi byt o nich s vyhradou obchodniho tajemstvi tito provozovatelé
a podniky ndlezité informovany.

Uddlosti, které zdvaznym zplisobem narusily provoz, musi co nejdfive analyzovat provozovatel infrastruk-
tury. V piipadé potieby a zejména v piipadé, Ze je dotéen jeden z jejich zaméstnancl, md provozovatel
infrastruktury pfizvat k tcasti na analyze Zelezni¢ni podniky zapojené do udalosti. Pokud vysledek této
analyzy vyusti v doporuceni ke zkvalitnéni sité, kterd maji odstranit nebo omezit pficiny nehod nebo
mimorddnych uddlosti, musi byt tato doporuceni sdélena vSem piislusnym provozovatelim infrastruktury
a Zeleznicnim podnikdm.

Tyto procesy budou dokumentovdny a budou podléhat vnitinimu auditu.
Zéiznam udaja
Udaje tykajici se jizdy vlaku musi byt zaznamendny a zachovény pro tyto Géely:

— podpora systematického monitorovani bezpecnosti jako prostiedek pro prevenci mimofddnych udélosti
a nehod,

— identifikace ¢innosti strojvedouciho, vlaku a vykonu infrastruktury v obdobi pfed mimofddnou udalosti
nebo nehodou a (je-li to vhodné) bezprostfedné po ni, aby bylo mozné zjistit pficiny spojené s fizenim
vlaku nebo vybavenim vlaku, a podpora novych opatfeni nebo pozménénych opatient, kterd brani jejimu
opakovini,

() Uf. vést. L 260, 30.9.2008, s. 13.
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— zaznamendvani informaci tykajicich se vykonu lokomotivy/tazného vozu a osoby ve funkci strojvedou-
ciho.

Musi byt mozné pfifadit zaznamenané ddaje k:
— datu a ¢asu zdznamu,

— presnému zemépisnému umisténi zaznamenané udélosti (vzdalenost v kilometrech od rozeznatelného
mista),

— identifikaci vlaku,
— totoznosti strojvedouciho.

Pozadavky na uklddani a pravidelné hodnoceni téchto tdaji i na p¥istup k nim jsou definovdny v piislusnych
vnitrostatnich zakonech ¢lenského statu:

— ve kterém ziskal Zelezni¢ni podnik licenci (jde o tidaje zaznamendvané ve vlaku), nebo

— v némz se nachdzi infrastruktura (pokud jde o tdaje zaznamendvané mimo vlak).

Zaznam Udaji o dozoru mimo vlak

Provozovatel infrastruktury musi zaznamendvat alespon tyto tdaje:

— selhdni tratového zafizen{ spojeného s jizdou vlaki (zabezpeceni, vyhybky atd.),

— zjisténi prehtati lozZiska ndpravy, pokud je toto zafizeni k dispozici,

— komunikace mezi strojvedoucim a zaméstnanci provozovatele infrastruktury povolujicimi jizdu vlaku.
Zaznam Gdaji o dozoru ve vlaku

Zelezni¢ni podnik musi zaznamenévat alespori tyto tdaje:

— jizda za ndvést ,stj“ nebo ,konec vlakové cesty“ bez povolent,

— pouziti zdchranné brzdy,

rychlost, kterou vlak jede,

— viechna vypnuti nebo potlaceni vlakovych systéma Fizeni (zabezpeceni),

— pouziti zvukového vystrazného zafizeni (houkacka),

— pouziti ovldddni dvef{ (uvolnéni, zavieni),

— detekce prostrednictvim detektorti horkobéznosti loziska népravy, pokud jsou instalovany,
identita stanovisté strojvedouciho, pro které jsou tdaje zaznamendvany, pro tcely kontroly.
Provoz za zhorSenych podminek

Informace pro jiné uzivatele

Provozovatelé infrastruktury ve spojeni se Zelezni¢nimi podniky musi stanovit postup, jakym se maji neprod-
lené vzdjemné informovat o kazdé situaci, kterd narusuje bezpecnost, vykonnost a/nebo dostupnost Zelez-
ni¢ni sit¢ nebo kolejovych vozidel.

Informovéni strojvedoucich vlaka

V piipadé provozu za zhorSenych podminek spojeného s oblasti odpovédnosti provozovatele infrastruktury
musi provozovatel infrastruktury poskytnout strojvedoucim formdlni pokyny o opatienich, kterd se musi
pfijmout, aby byly zhorSené provozni podminky bezpecné piekondny.

Nouzové opatieni

Provozovatel infrastruktury ve spoluprici se viemi Zelezni¢nimi podniky vyuZivajicimi jeho infrastrukturu,
a ve vhodnych ptipadech i se sousedicimi provozovateli infrastruktury, musi stanovit, zvefejnit a zpfistupnit
piislusnd pohotovostni opatfeni a piifadit odpovédnosti na zékladé pozadavku sniZit vSechny negativni
dopady vyplyvajici z provozu za zhorSenych podminek.

Pozadavky planovéni a reakce na takové udalosti musi byt tmérné povaze a potencidlni zdvaznosti ztiZeni
provozu.

Tato opatfeni musi minimdlné¢ zahrnovat plidny na obnoveni ,normdlniho“ stavu sit¢ a mohou se tykat téz:

— poruch kolejovych vozidel (napt. poruch, které by mohly zptisobit podstatné naruseni provozu, postupti
pro odtazeni provozu neschopnych vlaku);

— poruch infrastruktury (napf. preruseni dodévky elektfiny nebo podminek, za kterych je mozné odklonit
vlak z predem dohodnuté vlakové cesty);
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— extrémnich klimatickych podminek.

Provozovatel infrastruktury musi shromdzdit a aktualizovat informace o kontaktech na klicové zaméstnance
provozovatele infrastruktury a Zelezni¢ntho podniku, na které se lze obrdtit v piipadé naruSeni sluzby, jez
vede k provozu za zhorSenych podminek. Tyto informace musi obsahovat kontaktni tdaje pro pracovni
dobu i pro mimopracovni dobu.

Zelezni¢ni podnik musi poskytnout tyto informace provozovateli infrastruktury a ozndmit mu rovnéz
jakékoli zmény téchto kontaktnich tdaji.

Provozovatel infrastruktury musi uvédomit vSechny Zelezni¢ni podniky o jakychkoli zméndch ve svych
udajich.

Rizeni v nouzové situaci
Provozovatel infrastruktury musi po konzultaci:

— se viemi Zelezni¢nimi podniky vyuZivajicimi jeho infrastrukturu nebo ptipadné s orgdny, které zastupuji
zelezni¢ni podniky, které pasobi na jeho infrastruktute, a

— v nezbytnych piipadech se sousedicimi provozovateli infrastruktury,

— mistnimi Gfady a se subjekty zastupujicimi na mistni nebo celostdtni Grovni zdchranné sluzby (vcetné
hasi¢ti a zdchranné sluzby)

stanovit, zvefejnit a zpfistupnit pifsluind opatfeni pro fzeni v nouzovych situacich a uvedeni trati zpét do
normdlniho provozu.

Takovd opatieni obvykle zahrnujt:

— srazky vlaka,

— pozéry ve vlaku,

— evakuace vlaka,

— nehody v tunelech,

— mimofddné udalosti tykajici se nebezpecnych véci,
— vykolejeni.

Zelezni¢ni podnik musi poskytnout provozovateli infrastruktury veskeré specifické informace o uvedenych
okolnostech, zejména s ohledem na obnovu nebo opétovné nakolejeni jejich vlakd.

Zelezni¢ni podnik musi mit kromé toho zavedeny postupy pro informovani cestujicich o nouzovych
a bezpecnostnich postupech ve vlacich.

Pomoc vlakové ¢eté v pripadé mimotddné uddlosti nebo zdvazné poruchy
vozidla

Zelezni¢ni podnik musi stanovit vhodné postupy pro pomoc vlakové ceté v situacich za zhorsenych
podminek s cilem zamezit nebo zmensit zpozdéni zptsobené technickymi nebo jinymi poruchami kolejo-
vych vozidel (napf. komunika¢ni linky, opatieni, kterd se musi ucinit v pfipadé evakuace vlaku).

Funkéni a technické specifikace rozhrani

S ohledem na zdkladni pozadavky v kapitole 3 jsou funkéni a technické pozadavky na rozhrani ndsledujict:

Rozhrani s TSI infrastruktura

. Referencni TSI pro infra-
Referencni TSI pro provoz strukturu konvenéni Zelez-
konvencni Zeleznice nice
Parametr Bod Parametr Bod

Brzdny tdcinek 4.2.2.6.2 Podélnd odolnost koleje | 4.2.7.2
Zmény informaci obsaze- | 4.1.2.2.2
nych v tabulkéch trato-
vych poméri Provozni pravidla 4.4
Provoz za zhorSenych 4.2.3.6
podminek
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4.3.3.1

4.3.3.2

Rozhrani s TSI Fizeni a zabezpeceni

Navrh referencni TSI pro
Referencni TSI pro provoz subsystém Fizen{
konvenéni Zeleznice a zabezpeceni (CCS)
konvenéni zeleznice
Parametr Bod Parametr Bod
Kniha pravidel 4.21.2.1
Provozni pravidla 4.4 Provozni pravidla 4.4
Viditelnost ndvéstidel 42238 Viditelnost tratovych 4.2.16
a znaceni podél trati objektt fizeni
a zabezpecen{
Brzdny tcinek 4.2.2.6 Vykon a vlastnosti 4323
brzdéni vlaku
Kniha pravidel 4.2.1.2.1 Vyuzivani zaf{zeni pro | 4.2.10
pouziti pisku
Cislo vlaku 42321 ETCS DMI 4212
GSM-R DMI 4.2.13
Zaznam udaju ve vlaku 4.2.3.5 Rozhrani se zdznamem | 4.2.15
dat pro legislativni tcely
Rozhrani s TSI kolejovd vozidla
Rozhrani s TSI lokomotivy a TSI osobni kolejovd vozidla
. Referencni TSI pro lokomo-
Referencni VTS,IVP 10 provoz tivy a TSI osobni kolejova
konvencni Zeleznice . . .
vozidla konven¢ni Zeleznice
Parametr Bod Parametr Bod
Nouzové opatfeni 4.2.3.6.3 Nouzové sptihlo 42224
Razeni vlakovych souprav | 4.2.2.5 Rozhran{ 4.2.3.2
s infrastrukturou: para-
metr hmotnosti na
ndpravu
Minimélni pozadavky na | 4.2.2.6.1 Brzdny dcinek 4.2.4.5
brzdny systém
Viditelnost vlaku 4221 Vnéjsi piedni a zadni 4.2.7.1
svétla
Slysitelnost vlaku 4222 Houkacka 4.2.7.2
Viditelnost navéstidel 42238 Vngjsi viditelnost 42913
Optické vlastnosti 4.2.9.2.2
¢elntho skla
Vnitini osvétleni 429.1.8
Zafizeni pro kontrolu 4229 Funkce kontroly 4.293.1
bdélosti strojvedouciho ¢innosti strojvedouciho
Ziznam udaji 4.23.5.2 Zaznamové zafizeni 4.2.9.5
Rozhrani s TSI ndkladni vozy
Referencni TSI pro provoz ,Névrh, referencnf TSIV .
v . ndkladni vozy konvencni
konvenéni Zzeleznice y .
zeleznice
Parametr Bod Parametr Bod
Konec vlaku 422132 Pripojnd zafizen{ pro 4.2.6.3
navést konec vlaku
Konec vlaku 422132 Navést konce vlaku Dodatek E
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4.4

4.5

4.6

4.6.1.1

-~ Navrh referenéni TSI
Referencni TSI pro provoz c . <
P . nékladni vozy konvenéni
konvenéni Zeleznice g .
Zeleznice
Parametr Bod Parametr Bod
Razenf vlakovych souprav | 4.2.2.5 Meéfeni 4.23.1
Razeni vlakovych souprav | 4.2.2.5 Parametr hmotnosti na | 4.2.3.3.2
napravu
Nouzové opatieni 4.2.3.6.3 Zdvihéni a zveddni 4222
Brzdéni vlaku 4.2.2.6 Brzda 4.2.4
Rozhrani s TSI Energie
Referencni TSI pro provoz Referencni TSI energie
konvenéni Zzeleznice konven¢ni zeleznice
Parametr Bod Parametr Bod
Popis trati a piislusného | 4.2.1.2.2 Rizeni elektrického 4.4.2
tratového vybaveni spoje- napdjeni
ného s pouzivanou trat
Informovani strojvedou- | 4.2.1.2.2.3
ciho v redlnem case
Zmény informaci obsaze- | 4.2.1.2.2.2 Provadéni praci 4.43
nych v tabulkdch trato-
vych poméri

Provozni pravidla

Pravidla a postupy, které umoznuji konzistentni provoz novych a odlisnych strukturdlnich subsystémua
urCenych pro pouziti v TEN, a zejména pravidla a postupy, které jsou piimo spjaté s provozem nového
systému Fizeni a zabezpeceni vlakd, musi byt ve stejnych situacich totozné.

Za timto Ucelem jsou v dodatku A stanovena provozni pravidla pro Evropsky systém fizeni Zelezni¢ni
dopravy (ERTMS/ETCS) a pro rddiovy systém ERTMS/Celosvétovy systém pro mobilni komunikace — Zelez-
nice (GSM-R).

Jind provozni pravidla, kterd lze normalizovat v ramci TEN, budou specifikovdna v dodatku B.

Pravidla ddrzby

Neuplatiiuje se

Odbornd kvalifikace

V souladu s bodem 2.2.1 této TSI se tento bod zabyvd odbornou a jazykovou zptisobilosti a procesem
hodnoceni potfebného pro to, aby persondl dosihl této zptsobilosti.

Odbornd zpiisobilost

Persondl (véetné dodavateli)) Zelezni¢nitho podniku a provozovatele infrastruktury musi dosdhnout odpovi-
dajici odborné zpisobilosti k tomu, aby dokdzal plnit vSechny nezbytné tkoly souvisejici s bezpecnosti
v obvyklych situacich, v situacich za zhorSenych podminek i v mimofddnych situacich. Tato zptisobilost
zahrnuje odborné znalosti a schopnost uplatnit tyto znalosti v praxi.

Minimélni pozadavky relevantni pro odbornou zptsobilost pro jednotlivé dkoly lze najit v dodatcich J a L.

Odborné znalosti

S ohledem na tyto dodatky a v zdvislosti na povinnostech pfislusnych zaméstnanct budou vyzadované
znalosti zahrnovat:

a) obecny provoz Zeleznice se zvldstnim dirazem na Cinnosti diilezité pro bezpecnost:
— zdsady provozovani systému fizeni bezpecnosti v jejich organizaci;
— tlohy a odpovédnost klicovych aktérii zapojenych do interoperability;

— vyhodnocen rizik, a to zejména ve vztahu k rizikim spojenym s provozem Zeleznice a dodévkou
energie pro elektrické trakéni napdjeni.
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b) odpovidajici znalost tikolt souvisejicich s bezpecnosti, pokud jde o postupy a rozhrani pro:
— trati a zafizeni podél trati;
— kolejovd vozidla;
— Zivotni prostiedi.

Schopnost uplatinovat tyto znalosti v praxi

Schopnost uplatriovat tyto znalosti v rutinnich situacich, za podminek zhorseného provozu a v nouzovych
situacich znamend, Ze se zaméstnanci musi dokonale sezndmit s:

— metodou a zdsadami pro uplatiiovdni téchto pravidel a postupt,

— postupem pro vyuzivani zafizeni podél trati a kolejovych vozidel a veskerého konkrétniho zafizeni
spojeného s bezpecnosti,

— zédsadami systému Fzeni bezpecnosti s cilem zamezeni vzniku jakéhokoli nepfiméteného rizika pro osoby
a proces.

Zaméstnanci musi mit i obecnou schopnost pfizpiisobit se riiznym podminkdm, se kterymi se mohou setkat.

Od Zelezni¢nich podniki a provozovatelt infrastruktury se vyzaduje ziizeni systému fizeni zpisobilosti
s cilem zabezpeceni toho, aby se hodnotila a udrzovala zpusobilost jejich persondlu. Kromé toho
v pifpadé potieby je tieba poskytnout $koleni s cilem zabezpecit udrzovini znalosti a dovednosti na
nejnovéjsi trovni, zejména pokud jde o slabd mista nebo nedostatky v systému nebo v individudlni vykon-
nosti.

Jazykovd zpiisobilost
Zisady

Provozovatel infrastruktury a Zelezni¢ni podnik musi zabezpecit, aby jejich pfislusny persondl byl zptsobily
pouzivat komunikacni protokoly a zdsady stanovené v této TSI

Pokud je provozni jazyk provozovatele infrastruktury odlisny od jazyka obvykle pouzivaného persondlem
zelezni¢ntho podniku, musi takové jazykové a komunikaéni vzdélavani tvofit rozhodujici ¢dst celkového
systému Fizeni zpusobilosti u Zelezni¢ntho podniku.

Persondl Zelezni¢ntho podniku, jehoZ povinnosti obndseji komunikaci s persondlem provozovatele infra-
struktury o zélezitostech vyznamnych pro bezpecnost, a to jak v béznych situacich, tak i v situacich za
zhor$enych podminek nebo v mimofddnych situacich, musi mit dostate¢nou drovei znalosti provozniho
jazyka provozovatele infrastruktury.

Uroven znalosti

Uroveit znalosti jazyka provozovatele infrastruktury musi byt dostateénd pro tcely bezpecnosti.

a) Strojvedouci musi byt minimélné schopen:
— odesilat zprdvy a porozumét vem zprdvdm uvedenym v dodatku C této TSI,
— efektivné komunikovat v rutinnich situacich, za zhorSenych podminek a v nouzovych situacich,
— vyplnit formulafe v souvislosti s pouzivanim Knihy formuldfa.

b) Ostatni ¢lenové doprovodu vlaku, jejichz povinnosti vyzaduji komunikaci s provozovatelem infrastruktury
o zdlezitostech vyznamnych pro bezpecnost, musi byt minimalné schopni odeslat informaci a porozumét
informaci popisujici vlak a jeho provozni stav.

Pokyny k odpovidajicim tirovnim zpiisobilosti jsou stanoveny v dodatku E. Urovei znalosti pro strojvedouci
musi byt alespori na stupni 3. Uroven znalosti pro doprovodny personal vlaku musi byt alespori na stupni 2.

Vstupni a pritbézné hodnoceni zaméstnancii

Zékladni prvky

Zelezni¢ni podniky a provozovatelé infrastruktury musi urcit postup hodnocen{ svych zaméstnancti.
Doporucuje se, aby byly zohlednény tyto prvky:
A. Vybér zaméstnanct

— hodnoceni zkuSenosti a schopnosti jednotlivych uchazect,

— hodnoceni schopnosti zaméstnancti v pouzivani pozadovaného ciziho jazyka/fjazyki nebo schopnosti
se tyto jazyky naucit.

B. Vstupni odborné $koleni

— analyza vzdéldvacich potieb,
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— zdroje $kolen,
— skoleni skoliteld.

C. Vstupni posouzeni

— zdkladni podminky,
— program posouzeni, véetné praktickych ukazek,
— zptsobilost 3koliteld,
— vystaven{ osvédceni o zplisobilosti.
D. Zachovani zpusobilosti
— zdsady pro zachovéni zpusobilosti,
— zptsoby, které se maji pouzivat,
— formalizace procesu zachovani zpusobilosti,
— postup hodnoceni.
E. Opakovaci $kolen{
— zdsady prabézného skoleni (vCetné jazykového).
Analyza vzdéldvacich potieb
Zpracovani analyzy vzdélavacich potfeb

Zelezni¢ni podniky a provozovatelé infrastruktury musi provést analyzu potfeb odborného vycviku u svého
persondlu.

Tato analyza musi definovat oblast ptsobnosti i sloZitost a zohlednit rizika spojend s provozem vlakd v TEN,
a to zejména ve vztahu k lidskym schopnostem a omezenim (lidsky faktor), kterd mohou nastat v dasledku:

— rozdild v provozni praxi mezi provozovateli infrastruktury a rizik spojenych s ptrechody mezi nimi,
— rozdil mezi tikoly, provoznimi postupy a komunika¢nimi protokoly,
— veskerych rozdila v ,provoznim* jazyce pouzivaném zaméstnanci provozovatele infrastruktury,

— mistnich provoznich pokynt, které mohou zahrnovat zvldstni postupy nebo urcité vybaveni, které musi
byt pouzity v urcitych piipadech, napf. v konkrétnim tunelu.

Pokyny k témto prvkim lze nalézt v dodatcich uvedenych v bodé 4.6.1 vySe. V piipadé potieby se musi
zavést prvky odborného vycviku persondlu, které tyto pokyny zohlednuiji.

Je mozné, Ze s ohledem na typ provozu, ktery piedpoklddéd Zelezni¢ni podnik, nebo na povahu sité provo-
zovatele infrastruktury nebudou nékteré prvky v téchto dodatcich uvedenych v bodé 4.6.1 vhodné. V analyze
potieb odborného vycviku je tfeba zdokumentovat potieby, které se nepovazuji za vhodné, spolu s davody.

Aktualizace analyzy vzdéldvacich potfeb
Zelezni¢ni podniky a provozovatelé infrastruktury musi stanovit proces zkoumdni a aktualizace svych

individudlnich vzdélavacich potieb, pficemz musi vzit v tvahu otdzky, jako jsou piedchdzejici audity, zpétnd
vazba systému a zndmé zmény pravidel a postupd, infrastruktury a technologie.

Konkrétni prvky pro doprovod vlaku a pomocny persondl
Znalosti infrastruktury

Zelezni¢ni podnik musi zajistit, aby ¢lenové doprovodu vlaku méli odpovidajici znalosti piislusné infra-
struktury.

Zelezni¢ni podnik musi stanovit proces, kterym se ziskdvaji a udrzuji znalosti ¢leni doprovodu vlaku
o tratich, na kterych pracuji. Tento proces musi byt:

— zaloZen na informacich o trati poskytnutych provozovatelem infrastruktury a
— v souladu s procesem popsanym v bodé 4.2.1.

Znalosti kolejovych vozidel

Zelezni¢ni podnik musf stanovit proces, kterym doprovod vlaku nabyv4 a udrzuje si znalosti o trakci a o
kolejovych vozidlech.
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4.6.3.2.3.3 Pomocny persondl

4.7
4.7.1

4.7.2
4.7.3
4.7.4
4.7.4.1
47411

4.7.4.1.2

Zelezni¢ni podnik musi zajistit, aby pomocny persondl (napf. pro stravovani a Gklid), ktery netvoif soucast
,doprovodu vlaku®, mél kromé svého zdkladniho odborného vycviku i takovy odborny vycvik, aby dokédzal
reagovat na pokyny ¢lentt ,doprovodu vlaku®, kteff prosli dplnym odbornym vycvikem.

Podminky ochrany zdravi a bezpecnosti

Uvod

Zaméstnanci uvedeni v bodé 4.2.1 jako zaméstnanci provadéjici tikoly dulezité pro bezpecnost v souladu
s bodem 2.2 musi byt v dostatené kondici, aby mohly byt splnény celkové provozni a bezpecnostni normy.

Zelezni¢ni podniky a provozovatelé infrastruktury musf vypracovat a zdokumentovat proces, ktery zavadéj
na splnéni lékarskych, psychologickych a zdravotnich pozadavki na svij persondl v rdmci svého systému
fizeni bezpecnosti.

Zdravotni prohlidky uvedené v bodé 4.7.4 a veskerd s tim spojend rozhodnuti o fyzickém stavu jednotlivych
zaméstnanctt musi provadét 1ékaf, jehoz uznanou odbornosti je pracovni lékafstvi.

Zaméstnanci nesméji provadét tkoly dilezité pro bezpecnost, pokud je jejich bdélost oslabena ldtkami, jako
je alkohol, drogy nebo psychotropni léky. Proto musi mit Zelezni¢ni podniky a provozovatelé infrastruktury
zavedené postupy na kontrolu rizika, Ze clenové persondlu pfijdou do price pod vlivem takovych litek, nebo
Ze tyto latky pozivaji v préci.

Pro vymezeni nejvyssiho piipustného mnozstvi téchto latek se pouziji vnitrostdtni pravidla ¢lenskych stata,
v nichZ je vlakovd dopravni sluzba provozovina.

Zrusuje se

Zrusuje se

Lékaiské prohlidky a psychologickd hodnoceni

Pted ustanovenim do funkce

Minimdln{ obsah 1ékafské prohlidky

Lékaiské prohlidky musi zahrnovat:

— vieobecnou zdravotni prohlidku;

— kontrolu smyslovych funkei (zrak, sluch, vnimdni barev);

— analyzu modi nebo krve pro zjisténi cukrovky (diabetes mellitus) nebo jinych onemocnéni indikovanych pii
klinické prohlidce;

— zjistén{ uZzivani drog.
Psychologické hodnoceni

Cilem psychologického hodnoceni je podpora Zelezni¢niho podniku pii jmenovani a fizeni zaméstnanct,
ktefi maji kognitivni, psychomotorické, behaviordlni a osobnostni schopnosti pro bezpeény vykon svého
povolani.

PFi stanoveni obsahu psychologického hodnoceni musi psycholog vzit v tvahu alespon nésledujici kritéria,
kterd jsou relevantni pro pozadavky na kazdou bezpe¢nostni funkci:

a) Kognitivni:
— pozornost a soustredéni,
— pamét,
— schopnost vniméni,
— uvazovani,
— komunikace.
b) Psychomotorickd:
— rychlost reakee,
— pohybovd koordinace.
¢) Behaviordlni a osobnostni:
— ovladani vlastnich emoci,

— behaviordlni spolehlivost,
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4.7.4.2
4.7.4.2.1

4.7.4.2.2

4.7.4.2.3

4.7.5
4.7.5.1

4.7.5.2

— samostatnost,
— svédomitost.

Pokud psycholog vynechd nékterou z vyse uvedenych polozek, musi byt piislusné rozhodnuti odtvodnéno
a zdokumentovéno.

Po jmenovdni

Cetnost pravidelnych lékaiskych prohlidek

Musi se provést alespon jedna systematickd 1ékafskd prohlidka:
— kazdych 5 let u zaméstnancti do 40 let vcetng;

— kazdé 3 roky u zaméstnancti od 41 do 62 let;

— kazdy rok u zaméstnanct starsich 62 let.

Pokud to zdravotni stav ¢lena persondlu vyzaduje, musi pracovni lékaf stanovit zvySenou periodicitu

prohlidek.
Minimalni obsah pravidelného lékaiského vySetfeni

Pokud zaméstnanec spliiuje kriteria pozadovand pii prohlidce, kterd se provadi pfed provddénim profese,
musi pravidelnd specializovand prohlidka zahrnovat minimalné:

— vseobecnou zdravotni prohlidky;
— kontrolu smyslovych funkei (zrak, sluch, vnimani barev);

— analyzu modi nebo krve pro zjisténi cukrovky (diabetes mellitus) nebo jinych onemocnéni indikovanych pii

klinické prohlidce;
— zjistén{ uzivani drog, kde je Klinicky indikovéno.
Dalsi zdravotni prohlidky a/nebo psychologickd hodnoceni

Kromé pravidelné lékaiské prohlidky se musi provést specidlni lékaiskd prohlidka ajnebo psychologické
hodnoceni, pokud existuje pfiméfeny diivod pro pochybnosti o zdravotni nebo psychologické zpusobilosti
¢lena persondlu nebo divodné podezfeni z uzivani drog nebo nepfiméfeného pozivani alkoholu. Ta se
provadi zejména po mimofddné udélosti nebo nehodé zptusobené lidskou chybou tohoto zaméstnance.

Zaméstnavatel musi pozadovat zdravotni prohlidku po viech absencich ze zdravotnich divodd presahujicich
30 dni. Ve vhodnych piipadech miize byt prohlidka omezena na hodnoceni pracovniho lékate na zdkladé
piistupnych zdravotnich informaci, které naznacuji, Ze schopnost zaméstnance vykondvat prdci nenf
zménéna.

Zelezni¢ni podnik a provozovatel infrastruktury musi zavést systémy, kterymi se zabezpedi, Ze v piipadé
potieby se budou provadét dalsi prohlidky a posudky.

Zdravotni poZadavky
Vieobecné pozadavky

Persondl nesmi byt v takovém zdravotnim stavu ani se podrobovat takovému Iékaiskému oSetfeni, jez by
mohly zptsobit:

— néhlou ztritu védomf;

— zhor3eni védomi nebo koncentrace;

— ndhlou neschopnost;

— zhor3eni rovnovahy nebo koordinace;

— vyrazné omezeni pohyblivosti.

Musi byt splnény ndsledujici pozadavky na zrak a sluch:
Pozadavky na zrak

— Ostrost vidéni na délku s korekef nebo bez korekce: 0,8 (pravé oko + levé oko — méfeno samostatné);
minimalné 0,3 na horsim oku.

— Maximdln{ korektivni ¢ocky: hypermetropie + 5/myopie — 8. Pracovni 1ékai mtize povolit hodnoty mimo
tento rozsah ve vyjimeénych piipadech po konzultaci s oénim specialistou.

— Vidéni na stiedni a krdtkou vzddlenost: dostate¢né s korekci nebo bez korekce.
— Kontaktni ¢ocky jsou povoleny.

— Normdln{ barevné vidéni: je vyzadovan uzndvany test, jako je Ishihara, p¥ipadné doplnény dalsim uzné-
vanym testem.

— Zorné pole: normélni (neexistence abnormalit ovliviiujicich dkol, ktery mé byt provadén).

— Vidéni na ob& oci: existuje.
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4.7.5.3

4.8

4.8.1

4.8.2

5.1

5.2

6.2
6.2.1

— Stereoskopické vidéni: existuje.
— Kontrastni citlivost: dobrd.
— Neexistence postupujici o¢ni choroby.

— Implantity ¢ocek, keratotomie a keratektomie jsou povoleny za podminky, Ze budou provadény kazdo-
ro¢ni prohlidky nebo prohlidky v intervalech stanovenych pracovnim lékafem.

Pozadavky na sluch

Dostatecny sluch potvrzeny ténovym audiogramem, tj.:

— sluch dostate¢ny na vedeni telefonického hovoru a vniméni varovnych tént a zprav z vysilacky.

— Nasledujici hodnoty jsou uvedeny pro informaci a maji byt pouze voditkem:

— sluchové postizeni nesmi pfekrocit 40 dB pii 500 a 1 000 Hz;

— sluchové postizeni nesmi piekrocit 45 dB pii 2 000 Hz u ucha s nejhor$im pfenosem zvuku vzduchem.

Registry infrastruktury a kolejovych vozidel

V dusledku vlastnosti registrii infrastruktury a vozidel podle ustanoveni ¢lankt 33, 34 a 35 smérnice
2008/57[ES nejsou tyto registry vhodné pro urcité pozadavky subsystému provoz a fizeni dopravy. Proto
tato TSI neurcuje nic ve vztahu k témto registrim.

Nicméné existuje provozni pozadavek, aby urcité tdaje spojené s infrastrukturou byly k dispozici pro
Zelezni¢ni podnik, a naopak, aby nékteré tidaje tykajici se kolejovych vozidel byly k dispozici provozovateli
infrastruktury podle ustanoveni bodii 4.8.1 a 4.8.2. V obou piipadech musi byt doty¢né tdaje dplné
a spravné.

Infrastruktura

Pozadavky na tddajové polozky tykajici se infrastruktury konvencnich Zeleznic, pokud jde o subsystém
provozu a Fzeni dopravy, které musi mit Zelezni¢ni podniky k dispozici, jsou specifikovdny v piiloze D.
Provozovatel infrastruktury je odpovédny za spravnost ddajii.

Kolejovd vozidla

Provozovatelé infrastruktury musi mit k dispozici ndsledujici tdaje tykajici se kolejovych vozidel. Drzitel

vozidla odpovidd za spravnost téchto tdaji:

— zda je vozidlo vyrobeno z materidlti, které mohou byt nebezpecné v piipadé nehody nebo poziru (napt.
azbest),

— délka pfes ndrazniky.

PRVKY INTEROPERABILITY
Definice

Podle ¢l. 2 odst. f) smérnice 2008/57[ES se ,prvky interoperability” rozuméji ,veskeré zdkladni konstrukéni
Casti, skupiny konstrukénich ¢dsti, podsestavy nebo tplné sestavy zafizeni, kterd jsou nebo maji byt
v budoucnu zahrnuta do subsystému a na nichZz pfimo nebo nepfimo zdvisi interoperabilita Zelezni¢niho
systému. Pojeti ,prvku” zahrnuje jak hmotné pfedméty, tak nehmotné pfedméty, jako je programové vyba-
veni®.

Seznam prvki

Pokud jde o subsystém provozu a Fizeni dopravy, neexistuji zddné prvky interoperability.

VYHODNOCENI SOULADU A/NEBO VHODNOSTI PRO POUZITI PRVKU A OVERENI SUBSYSTEMU
Prvky interoperability

Protoze tato TSI je$té nestanovi zZddné prvky interoperability, neposuzuji se Zidnd hodnotici opatfeni.

Subsystém provozu a fizeni dopravy
Zdsady

Subsystém provozu a fizeni dopravy je funkéni subsystém podle piflohy II smérnice 2008/57/ES.
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7.2

7.3
7.3.1

V souladu s ¢ldnky 10 a 11 smérnice 2004[49/ES Zelezni¢ni podniky a provozovatelé infrastruktury musi
prokdzat soulad s pozadavky této TSL. Mohou to ucinit v rdmci svého systému fizeni bezpecnosti, kdyz
zadaji o jakékoli nové nebo zménéné bezpecnostni osvédéeni nebo bezpecnostni schvileni.

Spolecné bezpecnostni metody pro posuzovéni shody pozaduji od vnitrostdtnich bezpecnostnich orgdnd, aby
stanovily rezim inspekce pro dohled nad kazdodenni shodou se systémem fizeni bezpecnosti a pro jeji
sledovéni, véetné vSech TSI Je tieba poznamenat, Ze zddné prvky obsazené v této TSI nevyzaduji samostatné
hodnoceni ozndmenym subjektem.

Pozadavky v této TSI, které se vztahuji na strukturdlni subsystémy a jsou uvedeny v rozhranich (bod 4.3),
jsou hodnoceny podle piislusnych strukturdlnich TSI

PROVADENI
Zasady

Provadéni této TSI a soulad s pifslusnymi body této TSI musi byt stanoveny podle provddéciho plinu, ktery
musi vypracovat kazdy clensky stit pro traté, za néz odpovida.

Tento plan musi zohlednit:
a) konkrétni otdzky lidského faktoru spojené s provozem na dané trati;

b

jednotlivé provozni a bezpecnostni prvky kazdé relevantni traté; a
¢) zda provadéni uvazovaného prvkufuvazovanych prvkti md platit:
— pro viechny vlaky, které jezdi na trati, nebo ne,
— pouze pro nékteré traté,
— na vsech tratich TEN,
— pro viechny vlaky, které jezdi na tratich TEN;
d) vztah k provadéni ostatnich subsystémil (fizeni a zabezpeceni, kolejovd vozidla atd.).
V tomto Case by mély byt veskeré mozné konkrétni vyjimky zohlednény a v rdmci pldnu zdokumentovany.
Provadéci plan musi zohledfiovat riizné Grovné potencidlu pro provedeni od okamziku, jakmile zejména:

a) Zelezni¢ni podnik nebo provozovatel infrastruktury zahajuje provoz,

b

se zavadi obnova nebo modernizace stdvajicich provoznich systémt Zelezni¢ntho podniku nebo provo-
zovatele infrastruktury,

¢) se uvadeji do provozu nové nebo modernizované subsystémy pro infrastrukturu, energii, kolejova vozidla
nebo pro fizeni a zabezpeceni, které vyZaduji odpovidajici soustavu provoznich postupt.

Je obecné zndmo, Ze Gplné provedeni viech prvki této TSI nemuze byt dokonceno, pokud nebude harmo-
nizovano veskeré technické vybaveni (infrastruktura, fizeni a zabezpeceni, atd.), které md byt provozovéno.
Pokyny stanovené v této kapitole je tudiz tfeba povazovat pouze za docasnou fizi na podporu piechodu
k cillovému systému.
Pokyny k provadéni
Provadéni zahrnuje tfi samostatné prvky:
a) potvrzeni, Ze stdvajici systémy a procesy jsou v souladu s pozadavky této TSI,
b) prizptsobeni stdvajicich systémi a procesii tak, aby byly v souladu s pozadavky této TSI,
¢) nové systémy a procesy vznikajici z realizace jinych subsystémi:

— nové/modernizované konvenéni traté (infrastruktura/energie),

— nové nebo modernizované sdélovaci a zabezpecovaci zatizeni ETCS, rddiové instalace GSM-R, detek-
tory horkobéznosti loziska ndpravy, ... (fizeni a zabezpeceni),

— nova kolejové vozidla (kolejovd vozidla).
Specifické pfipady
Uvod
Nésledujici zvldstni ustanoveni jsou povolena v niZe uvedenych specifickych piipadech.

Tyto specifické piipady patii do dvou kategorif:
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a) Ustanoveni plati bud’ trvale (piipad ,P“), nebo docasné (piipad ,T).

b) U docasnych piipadt se clenské staty musi pfizptsobit pfislusnému subsystému bud do roku 2016
(pfipad ,T1%), nebo do roku 2024 (piipad ,T2).

7.3.2 Seznam specifickych pFipadii
7.3.2.1 Docasny specificky pfipad (T1) Estonsko, Loty$sko a Litva

Pokud jde o provedeni bodu 4.2.2.1.3.2 této TSI, vlaky, které se pouzivaji vylucné na Zeleznic¢ni siti Estonska,
Lotysska a Litvy na tratich o rozchodu 1 520 mm, mohou pouzivat jinou ndvést konce vlaku.

7.3.2.2 Docasny specificky pfipad (T2) Irsko a Spojené krdlovstvi

Pokud jde o provedeni bodu 4.2.3.2.1 této TSI, pouzivaji Irsko a Spojené krélovstvi ve stdvajicich systémech
alfanumericky znak. Clenské stity stanovi pozadavky a harmonogram pro pfechod z alfanumerickych ¢isel
vlaku na numerickd ¢isla vlaku v cilovém systému.
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Dodatek A

PROVOZNI PRAVIDLA ERTMS/ETCS

Provozni pravidla pro ERTMS/ETCS a ERTMS/GSM-R jsou stanovena v technickém dokumentu ,Pravidla a zdsady ETCS
a GSM-R — verze 1“ uvefejnéném na internetové strance ERA (http://www.era.europa.eu).


http://www.era.europa.eu
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Cl.

C2.

D1.
D2.

Dodatek B

OSTATNI PRAVIDLA UMOZNUJiCI KOHERENTNI PROVOZ

VSEOBECNE POZADAVKY

Vyhrazeno

BEZPECNOST A OCHRANA PERSONALU

Vyhrazeno

PROVOZNI ROZHRANI S NAVESTIDLOVYM, ZABEZPECOVACIM A RIDICIM ZARI{ZENIM
Pouziti pisku

Je-li vlak vybaven zafizenim pro pouziti pisku, které se spousti ru¢né, musi strojvedouci vzdy mit moznost pouZit
pisek, ale musi se tomu vyhnout, kdykoliv je to mozné:

— v prostoru vyhybek a kolejovych kiiZeni,

— béhem brzdéni pii rychlostech nizsich nez 20 km/h,

— v klidovém stavu.

Vyjimky z toho jsou piipady,

— pokud hrozi nedovolend jizda kolem navéstidla zakazujictho jizdu (SPAD) nebo jind vdznd udalost a pouZiti
pisku by pomohlo zvysit adhezi,

— pii rozjizdéni, nebo

— je-li vyzadovdna zkouska zafizeni pro pouziti pisku na hnacim vozidle. (Zkouska by normdlné¢ méla byt prova-
déna v mistech vyslovné urCenych v registru infrastruktury).

Aktivace detektorti horkob&Znosti loZiska népravy

Vyhrazeno

JiZDY VLAKU
Normdlni podminky
ZhorSené podminky
Vyhrazeno

ANOMALIE, MIMORADNE UDALOSTI A NEHODY

Vyhrazeno
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Dodatek C

METODIKA KOMUNIKACE SOUVISEJiCI § BEZPECNOSTI
UvoD
Tento dodatek stanovi pravidla pro komunikaci souvisejici s bezpecnosti ve sméru pozemni zafizeni — pojizdné zafizeni

a pojizdné zafizeni — pozemni zafizeni, co se tyce informaci pfenaSenych nebo vyménovanych v situacich dilezitych pro
bezpecnost v interoperabilni siti, a to pfedeviim s cilem:

— vymezit povahu a strukturu zprdv souvisejicich s bezpe¢nosti,
— vymezit metodiku pro hlasovy pfenos téchto zprav.
Tento dodatek slouzi jako zaklad, ktery:

— md umoznit provozovateli infrastruktury vypracovat zprdvy a knihy formuldft. Tyto prvky se zaslou Zelezni¢nimu
podniku ve stejné dobé, kdy jsou dany k dispozici pravidla a pfedpisy; md umoznit provozovateli infrastruktury
a zelezni¢nimu podniku vypracovavat dokumenty pro své zaméstnance (knihy formuldtt), pokyny pro zaméstnance,
ktefi povoluji jizdy vlakd, a dodatek 1 ke knize pravidel pro strojvedouci ,Pirucka komunikac¢nich postupt‘.

Rozsah, ve kterém se formuldfe pouzivaji, a jejich struktura se mohou lisit. Pro nékterd rizika bude pouziti formuldfe
vhodné, zatimco u jinych vhodné nebude.

Na zékladé daného rizika provozovatel infrastruktury rozhodne, zda je pouziti formuldfe vhodné. Formuldi by mél byt
pouzit pouze tehdy, jestlize hodnota jeho bezpecnostnich a provoznich pifnost prevazuje nad jakymikoli bezpecnostnimi
a provoznimi nevyhodami.

Provozovatelé infrastruktur musi strukturovat své komunika¢ni protokoly formalizovanym zptsobem a v souladu
s ndsledujicimi 3 kategoriemi:

— naléhavé (nouzové) verbdlni zpravy,

— pisemné rozkazy,

— dalsi provozni zprévy.

V zdjmu podpory disciplinovaného piistupu k pfenosu téchto zprdv byla vypracovana metodika komunikace.

1. METODIKA KOMUNIKACE

1.1 Prvky a zdsady metodiky

1.1.1 Standardni terminologie, kterd md byt pouzita v danych postupech
1.1.1.1 Postup pfi pfenosu feci

Termin, kterym se druhé strané pfeddvd piilezitost hovofit:

prepindm

1.1.1.2 Postup pifi pfijmu zprdv

— pii pffjmu piimé zpravy.

Termin, kterym se potvrzuje, Ze odesland zprava byla obdrzena:

prijato

Termin, ktery se pouzivd tehdy, pokud md byt zprdva zopakovdna v piipadé Spatného pijmu nebo
nepochopent:

opakujte (+ mluvte pomalu)
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— pii pijmu zprdvy, kterd byla opakovéna.

Termin, ktery se pouzivd k ujiténi, zda opakovand zpréva piesné souhlasi se zaslanou zprdvou:

spravné

nebo ne:

......

chyba (+ opakuji jesté jednou)

1.1.1.3 Postup pfi pferuSeni komunikace

— je-li zprdva dokoncena:

konec

— je-li prerudeni docasné a spojeni se nepferusuje.

Termin, ktery se pouzivd, aby druhd strana pockala:

cekejte

— je-li preruseni docasné, ale spojeni se prerusuje.

Termin, kterym se druhé strané sdéluje, Ze komunikace bude prerusena, ale pozdéji bude obnovena:

zavoldm znovu

1.1.1.4 ZruSeni pisemného rozkazu

Termin, ktery je pouzit pro zruSeni probihajictho postupu pisemného rozkazu:

zruste postup

Ma-li byt zprdva nésledné obnovena, bude postup opakovin od zacatku.

1.1.2 Zdsady, které se maji pouzivat v pripadé chyby nebo neporozumeéni
Aby bylo mozné opravit piipadné chyby béhem komunikace, pouziji se tato pravidla:
1.1.21 Chyby

— chyba béhem pienosu

Kdyz je odhalena chyba v pfenosu samotnym odesilatelem, musi si odesilatel vyzddat zruseni tak, Ze zasle
tuto procedurdlni zpravu:

chyba (+ pfipravte novy formuldf ...)

nebo:

......

a pak znovu zadle pivodn{ zprivu.
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1.1.2.2

1.1.3.1

1.1.3.2

1.1.3.3

— chyba béhem kontrolniho zopakovéni piijaté zpravy.

Jestlize odesilatel odhali chybu, kdyZz je mu zprdva pro kontrolu opakovidna zpét, zasle odesilatel tyto

procedurdlni zpravy:

......

chyba (+ opakuji jesté jednou)

a pak znovu zasle ptvodni zpravu.

Neporozuméni

Jestlize jedna ze stran neporozumi zpravé, musi pomoci nésledujictho textu pozddat druhou stranu, aby zpravu

zopakovala:

opakujte (+ mluvte pomalu)

Kéd pro hldskovdni slov, cisel, casu, vzddlenosti, rychlosti a dat

Jako pomoc pfi spravném porozuméni a vyjadreni zprdvy v riznych situacich musi byt kazdy termin vyslo-
vovan pomalu a pfesné pomoci hldskovani viech slov nebo ndzvii ¢i jmen a ¢isel, u kterych je pravdépodobné,

ze nebudou pochopeny. Maze jit napiiklad o identifika¢ni kody pro navésti nebo vyhybky.

Pouziji se ndsledujici pravidla hldskovéni:
Hldskovdni slov a skupin pismen

Pouzije se mezindrodni fonetickd abeceda.

A Alpha G Golf L Lima Q Quebec
B Bravo H Hotel M Mike R Romeo
C Charlie I India N November S Sierra

D Delta i Juliet (0] Oscar T Tango

E Echo K Kilo P Papa U Uniform
F Foxtrot

Priklad:

Vyhybky A B = vyhybky alfa-bravo

Navéstidlo ¢islo KX 835 = navéstidlo Kilo X-Ray osm tfi pét.

Victor
Whisky
X-ray
Yankee

Zulu

Provozovatel infrastruktury muaZe doplnit dalsi pismena spolu s fonetickou vyslovnosti pro kazdé pridané
pismeno, jestliZe to vyzaduje abeceda provozniho jazyka (jazykd) provozovatele infrastruktury.

Zelezni¢ni podnik mize doplnit dalsi Gdaje o vyslovnosti, pokud to bude povazovat za nezbytné.

Vyjddieni ¢isel

Cisla se vyslovujf po jednotlivych ¢slicich.

0 nula 3 tri 6 Sest 9 devet
1 jedna 4 ity 7 sedm
2 dva 5 pet 8 osm

Priklad: vlak 2183 = vlak dva-jedna-osm-tfi.
Desetinnd ¢isla se musi vyjadrit slovem ,cdrka*.
Priklad: 12,50 = jedna-dva-carka-pét-nula.
Vyjddfeni casu

Cas se uvddi v mistnim case, b&nym jazykem.

Priklad: 10:52 hodin = deset padesit dva.

[ kdyz v zdsadé se cas vyjadiuje takto, bylo by téz piijatelné, v pfipadé potieby, vyjadiovat ¢as po jednotlivych

¢islicich (jedna nula pét dva hodin).
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1.1.3.4 Vyjéddfeni vzddlenosti a rychlost{

Vzdélenosti se vyjadtuji v kilometrech a rychlosti v kilometrech za hodinu.

Mile se mohou pouzivat, jestlize se tato jednotka v dotcené infrastruktufe pouziva.
1.1.3.5 Vyjddteni dat

Data se vyjadiuji obvyklym zptsobem.

Priklad: 10. prosince.

1.2. Komunikaéni struktura

Hlasovy pfenos zprav souvisejicich s bezpecnosti zpravidla zahrnuje tyto 2 fize:

— identifikace a zddost o pokyny,

— pfenos samotné zprdvy a ukonceni pfenosu.

Prvni fize maZe byt u bezpecnostnich zprdv nejvyssi priority zkrdcena nebo zcela preskocena.

1.2.1 Pravidla pro identifikaci a pro Zddost o pokyny

Aby strany mohly identifikovat jedna druhou, definovat provozni situaci a preddvat procesni pokyny, plati
nasledujici pravidla:

1.2.1.1 Identifikace
Je velmi dilezité, aby se pfed kazdou komunikaci, jinou, nez jsou velmi naléhavé bezpecnostni zpravy nejvyssi
priority, osoby, které se chystaji komunikovat, identifikovaly. Strojvedouci se identifikuji ¢islem a polohou
vlaku. Komunikace mezi signalistou a strojvedoucim je hlavni odpovédnosti signalisty, aby bylo zajisténo, ze

signalista komunikuje se strojvedoucim spravného vlaku. To je zejména dilezité tehdy, kdyZz se komunikace
odehrdva v oblastech, kde se hranice komunikaci piekryvaji.

Tato zdsada plati i po preruseni v priibéhu pfenosu.
Razné strany pouziji pro tento tcel tyto zpravy.

— zaméstnanci povolujici jizdu vlaku:

vlak
(cislo)
toto je ndveésti
(ndzev)
— strojvedouct:

naveésti

(ndzev)

toto je vlak

(cislo)

Je nutno poznamenat, Ze identifikace mizZe byt doplnéna dalsimi informacnimi zprdvami, jez poskytnou
zamé@stnanctim, ktef{ povoluji jizdu vlaku, dostate¢né podrobné tdaje o situaci, aby mohli presné stanovit
postup, ktery mize byt na strojvedoucim ndsledné vyzadovan.

1.21.2 Zidost o pokyny
Kazdému pouziti postupu, ktery je dolozen pisemnym rozkazem, musi predchdzet Zddost o pokyny.

Pro vyzddani pokyna se pouzivaji ndsledujici terminy:

pripravte postup
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1.2.2
1.2.2.1

1.2.2.2

1.2.2.21

1.2.2.2.2

1.2.2.23

1.2.2.2.4

1.2.2.25

1.2.2.2.6

Pravidla pro pfenos pisemnyich rozkazii a tstnich zprdv
Bezpecnostni zprdvy nejvys$si priority
Vzhledem k naléhavosti a nezbytnosti tyto zpravy:
— mohou byt zasldny nebo obdrzeny za jizdy,

— mohou preskocit identifikacni ¢dst,

— se opakuji,

— jsou co nejdiive doplnény dalsimi informacemi.

Pisemné rozkazy

Za ucelem spolehlivého zasldni nebo prevzeti (v dobé stdni) procedurdlnich hldSeni uvedenych v knize formu-
14rG se dodrzuji nésledujici pravidla:

Zasilani zprav

Formuldf maze byt vyplnén pfed pfenosem zpravy, aby mohl byt dplny text zprdvy zaslin v jednom prenosu.
Pijem zprdvy

Pffjemce zprdvy musi vyplnit formuldf obsaZeny v knize formuldid na zdkladé informaci uvedenych
odesilatelem.

Kontrolni zopakovani pfijaté zprdvy

U vSech Zelezni¢nich zprdv urcenych predem v knize formuldft se vyzaduje opakovani zpravy pifjemcem.
Opakoviéni zpravy pfjemcem zahrnuje zpravu uvedenou v Sedém policku na formuldfi, v ¢asti ,zpétné hldseni®,
a vSechny dalsi nebo dopliujici informace.

Potvrzeni spravnosti kontrolniho zopakovani pfijaté zpravy

Po kazdém kontrolnim zopakovdni pfijaté zprdvy nédsleduje potvrzeni shody nebo neshody, které vydd odesi-
latel zpravy.

spravné

nebo:

chyba (+ opakuji jesté jednou)

po némz nésleduje opakované zasldni piivodni zpravy.
Potvrzeni

Kazdd obdrzend zprdva se potvrdi kladné nebo zdporné takto:

prijato

nebo:

negativni, opakujte (+ mluvte pomalu)

Vysledovatelnost a ovéfeni

Veskeré zprdvy odeslané pozemni linkou doprovdzi jednoznacné identifikacni ¢islo nebo ¢islo povoleni:

— jestlize se zprdva tykd akce, pro kterou strojvedouci vyzaduje specifické povoleni (napiiklad jizda za navést
LSt L)

povoleni

(cislo)




L 14442

Utednf véstnik Evropské unie

31.5.2011

— ve viech ostatnich pifpadech (napiiklad pokracovani s nejvyssi opatrnosti, ...):

zpriva

(¢islo)

1.2.2.2.7 Zpétné hlaseni

1.2.2.3

1.2.2.4

2.2

Za kazdou zprévou obsahujici Zddost o ,zpétné hldSeni“ musi ndsledovat ,hldseni.
Dodatec¢né zprdvy

Dodatecné zpravy

— predchdzi je identifikace,

— jsou krdtké a presné (omezené pokud moZzno na informaci, kterd md byt sdélena, a na tidaj o misté, kde
plati),

— musi byt opakovdny pffjemcem a musi po nich ndsledovat potvrzeni, zda je opakovéani sprdvné, nebo
nespravné,

— muze po nich ndsledovat Zddost o pokyny nebo zddost o dalsi informace.

Informaéni zprdvy s proménnym pifedem neurdenym obsahem

Informacni zprdvy s proménnym obsahem:

— predchazi jim identifikace,

— jsou pfipraveny pred odesldnim,

— se opakuji a ndsledné se potvrdi, zda bylo kontrolni zopakovani pfijaté zprdvy spravné nebo nespravné.
PROCEDURALNI HLASENT

Povaha zpriv

Procedurdlni hldSeni se pouZivaji pro zaslini provoznich pokynid souvisejicich s odpovidajicimi situacemi
uvedenymi v knize pravidel pro strojvedouci.

Obsahuji text samotné zpravy odpovidajici situaci a ¢islo identifikujici zpravu.
Jestlize zpréva vyzaduje, aby pifjemce podal zpétné hlésent, je téZ uveden text hldseni.

Tyto zprdvy vyuZivaji pfedem urCené znéni pfedepsané provozovatelem infrastruktury v jeho ,provoznim
jazyce“ a jsou piedkldddny ve formé predem pfipravenych formuldit bud v tisténém formdtu, nebo na
pocitatovém médiu.

Formuléife

Formuléfe jsou formalizované médium pro sdéleni procedurdlniho hldSeni. Jde obecné o ty zprdvy, které
souviseji se zhor§enymi pracovnimi podminkami. Typickymi piiklady jsou povoleni pro strojvedouci jet za
navéstidlo nebo ,konec vlakové cesty, pozadavek na jizdu snizenou rychlosti v konkrétni oblasti nebo na
zkontrolovdni trati. Mohou se vyskytnout i dalsi okolnosti, které budou vyzadovat pouziti takovych zprav.

Ucelem formuldft je:

— poskytnout jednotny pracovni dokument pouzivany v redlném case zaméstnanci povolujicimi jizdu vlaku
a strojvedoucimi,

— poskytnout strojvedoucimu ndpovédu o postupu, ktery md dodrzet (obzvlsté tehdy, pokud pracuje
v nezndmém nebo neobvyklém prostieds),

— umoznit vysledovatelnost sdéleni.

Za tGcelem identifikace formuldft se vypracuje jednoznacné kodové slovo nebo &islo vztahujici se k danému
postupu. To by mohlo byt zaloZeno na potencidlni frekvenci, s jakou bude formuldf pouzivin. Pokud je
pravdépodobné, Ze ze viech vypracovanych formuldit bude jeden nejcastéji pouzivany formuldf pro jizdu za
ndveést ,stij“ nebo za konec povoleni k jizdé (EOA), pak by tento formuldf mohl mit &islo 001 a tak ddle.
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2.3

3.1

2v.0

Kniha formulafa

V zdjmu identifikace vSech formuldf, které se budou pouzivat, musi byt cely soubor soustiedén do jednoho
dokumentu nebo pocitacového média nazvaného kniha formuldft.

Jednd se o spole¢ny dokument, ktery bude pouzivin pii vzdjemné komunikaci strojvedoucim a zaméstnanci
povolujicimi jizdu vlakd. Proto je dulezité, aby kniha pouzivand strojvedoucim a kniha pouzivand zaméstnanci
povolujicimi jizdu vlak byly vypracovdny a ocislovdny stejnym zptsobem.

Provozovatel infrastruktury je odpovédny za zpracovani knihy formuldii a samotnych formuldfa ve svém
,provoznim jazyce".

Jazyk pouzivany k prenosu zprdv bude vidy ,provozni jazyk“ provozovatele infrastruktury.
Kniha formuldft obsahuje dvé ¢ésti.

Prvni ¢dst obsahuje ndsledujici polozky:

— ndpovédu pro pouzivani knihy formuldid,

— seznam formuldfd postupt, které pouziva Fizeni dopravy,

— piipadné seznam formuldfa postupt, které pouziva strojvedouci,

— seznam situaci s kifzovymi odkazy, pro které postupy se md formuldf pouzivat,

— vysvétlivky uvddgjici situace, pro které plati jednotlivé formuldfe pro postup,

— kéd pro hlédskovani zprav (fonetickd abeceda atd.).

Druhd ¢&dst obsahuje samotné formuldfe postupl. Zeleznicni podnik je musi shromdzdit a piedat
strojvedoucimu.

DODATECNE ZPRAVY

Dodatecné zprdvy jsou informacni zpravy pouZzivané k informovéni o situacich, ke kterym dochdzi zfidka a
u kterych se z tohoto diivodu povazuje na zbytecny piedem stanoveny formuldf, nebo které se tykaji jizdy
vlaku nebo technického stavu vlaku nebo infrastruktury bud:

— strojvedoucim, aby informoval zaméstnance povolujici jizdu vlaku, nebo

— zaméstnanci povolujicimi jizdu vlaku, aby informovali strojvedouciho.

wivs

Aby bylo snadngjsi popisovat situace a sestavovat informaéni zpravy, mize byt vyhodné mit k dispozici pokyny
pro zpravy, slovni¢ek Zelezni¢ni terminologie, popisny diagram pouZivanych kolejovych vozidel a popisny
vypis zafizeni infrastruktury (trat, napdjeni trakce atd.).

Orienta¢ni struktura zprav

Tyto zprdvy mohou byt strukturovény ndsledujicim zptsobem:

Faze priibéhu komunikace Prvek zpravy

Divod pro predédni informace [ pro informaci
[ pro akci

Pozorovani [ Je tam

[ Vidél jsem
O Meél jsem
[ Narazil jsem
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Féze pribéhu komunikace

Prvek zprivy

Misto

— podél traté

v
(ndzev stanice)
(charakteristicky bod)
u milniku/kilometrovniku

(cislo)

— ohledn¢ mého vlaku [0 hnaci vozidlo
(cislo)
[0 tazené vozidlo
(cislo)
Povaha
— objekt
— osoba (viz slovnicek)
Stav
— v klidu O stojici na
O lezici na
[0 spadly na
— v pohybu [ jdouci
[0 jedouct
[0 smérem k

Poloha z hlediska traté

Smér jizdy

blizko

Za témito zprdvami maze ndsledovat zddost o pokyny.

Prvky zprév jsou uvedeny jak v jazyce zvoleném Zelezni¢nim podnikem, tak v provoznim jazyce (jazycich)

doty¢nych provozovateld infrastruktury.

Slovnicek Zelezni¢ni terminologie

Zelezni¢ni podnik vypracuje slovnicek zelezni¢ni terminologie pro kazdou sff, ve které jsou jeho vlaky provo-
zovany. SlovniCek obsahuje terminy pravidelné pouzivané v jazyce zvoleném Zelezniénim podnikem a
v ,provoznim* jazyce provozovatele (provozovateltl) infrastruktury, v jehoz infrastruktufe se provozuje doprava.

Slovnicek ma dvé &asti:

— seznam termind podle tématu,

— seznam termint podle abecedy.
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3.4

4.2

Popisny diagram kolejovych vozidel

Mé-li zelezni¢ni podnik za to, Ze by popisny diagram pouzivanych kolejovych vozidel byl pfinosem pro jeho
provoz, tento seznam se vypracuje. Obsahuje seznam ndzva raznych prvkd, které mohou byt pfedmétem
komunikace s rtiznymi dotCenymi provozovateli infrastruktur, a bézné vyrazy standardnich termint v jazyce
zvoleném Zelezni¢nim podnikem a v ,provoznim* jazyce provozovatele (provozovateltl) infrastruktury, ve které
se doprava provozuje.

Popisny vypis vlastnosti zafizeni infrastruktury (trat, napdjeni trakce atd.)

Mé-li Zelezni¢ni podnik za to, Ze by popisny vypis vlastnosti zafizeni infrastruktury (traf, napdjeni trakce atd.)
na provozované vlakové cesté byl pfinosem pro jeho provoz, tento vypis se vypracuje. Tento vypis obsahuje
ndzvy ruznych prvkd, které mohou byt pfedmétem komunikace s dotenym provozovatelem (dotCenymi
provozovateli) infrastruktury. Obsahuje bézné vyrazy standardnich terminti v jazyce zvoleném Zelezni¢nim
podnikem a v ,provoznim® jazyce provozovatele (provozovatelt) infrastruktury, ve které se doprava provozuje.
TYP A STRUKTURA USTNICH ZPRAV

Nouzové zpravy

Nouzové zprdvy jsou uréeny pro vyddni naléhavych provoznich pokynd, které jsou pifimo spojeny
s bezpecnosti Zeleznic.

Aby se vyloudilo jakékoli riziko neporozuméni, zprdvy musi byt vidy jednou opakovany.

Hlavni zprdvy, které mohou byt zasliny, jsou uvedeny niZe a jsou roztiidény podle naléhavosti.

Provozovatel infrastruktury miize mimoto definovat dalsi nouzové zpravy v souladu s potiebami jeho provozu.

Po nouzovych zpravich miZe ndsledovat pisemny rozkaz (viz pododdil 2).

o«

Typ textu, ktery md tvofit nouzové zprdvy, musi byt obsazen v dodatku 1 ,Pfirucka komunikacnich postupii
ke knize pravidel pro strojvedouci a v dokumentaci vydané pro zaméstnance povolujici jizdu vlakd.

Zpréavy zaslané bud pozemnim persondlem, nebo strojvedoucim

a) Nutnost zastavit vechny vlaky:

Nutnost zastavit viechny vlaky musi byt pfendsena prostiedky akustickych névéstidel; nejsou-li k dispozici,
musi byt pouzita ndsledujici fraze:

Nouzovy stav, zastavte v§echny vlaky

Ve zpravé jsou, jestlize je to nezbytné, specifikoviny informace o misté nebo oblasti.

Kromé toho musi byt tato zprdva rychle doplnéna, je-li to mozné, pii¢inou a mistem nouzového stavu
a identifikaci vlaku:

Piekidzka

nebo pozir

nebo

(jind picina)

na trati u (km)
(ndzev)

Strojvedouci vlaku

(cislo)
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b) Nutnost zastavit konkrétni vlak:

Vlak

(ndzev)

(na tratifkoleji)
(ndzev/cislo)

Za téchto okolnosti mohou byt pro doplnéni této zprdvy pouzity ndzev nebo &islo traté nebo koleje, na

které vlak jede.

Zpravy vydané strojvedoucim

Nutnost pFerusit napdjeni trakce:

Nouzové odpojeni proudu

Tato zprdva musi byt rychle doplnéna, jestlize je to mozné, pficinou a mistem nouzového stavu a identifikaci

vlaku:
U
(km)
na tratifkoleji
(ndzev/cislo)
mezi a
(stanice) (stanice)
Divod
Strojvedouci vlaku
(cislo)

Za téchto okolnosti mohou byt pro doplnéni této zpravy pouzity ndzev nebo Cislo traté nebo koleje, na které

vlak jede.
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Dodatek D

INFORMACE, KE KTERYM MUSI MIT ZELEZNICNI PODNIK PRISTUP V SOUVISLOSTI S VLAKOVOU

1.1

1.2

1.3

1.4

2.1
2.1.1

2.2

2.3.10

2.3.11

2.3.12

2.3.13

CESTOU (VLAKOVYMI CESTAMI), NA KTERE (KTERYCH) HODLA ZAJISTOVAT PROVOZ

CAST 1. VSEOBECNE INFORMACE TYKAJICI SE PROVOZOVATELE INFRASTRUKTURY

Jméno(-a) provozovatele(-i) infrastruktury

Zemé

Stru¢ny popis

Seznam obecnych provoznich pravidel a pfedpist (a zptsob, jak je lze ziskat)

CAST 2. MAPY A SCHEMATA
Zemépisnd mapa
Vlakové cesty

Hlavni lokality (stanice, sefad'ovaci stanice, odbocky, ndkladni terminaly)

Schéma traté

Informace, které maji byt obsazeny ve schématech, piipadné doplnéné textem. Pokud je uvedeno samostatné schéma stanice |
sefadovaci stanice | depa, mohou byt informace ve schématu traté zjednoduseny

Udaje o vzdalenosti

Oznaceni pribéznych koleji, objizdnych koleji, vedlejsich koleji a odvratnych vyhybek | vyhybek pro boéni
ochranu

Spojeni mezi pribéznymi kolejemi
Hlavni lokality (stanice, sefadovaci stanice, odbocky, ndkladni terminaly)
Umisténi a vyznam ndvésti viech pevnych navéstidel

Schémata stanice | sefadovaci stanice | depa (Upozornéni: pouzije se pouze u lokalit dostupnych pro interope-
rabilni dopravu)

Informace, které maji byt uvedeny na specifickych schématech lokalit, pFipadné doplnéné textem
Naézev lokality

Identifikacni kéd lokality

Typ lokality (osobni termindl, ndkladni termindl, sefad'ovaci stanice, depo)

Umistén{ a vyznam ndvésti vSech pevnych névéstidel

Oznaceni a pldn trati, véetné odvratnych vyhybek | vyhybek pro boc¢ni ochranu
Oznaceni ndstupist

Délka nastupist

Vyska ndstupist

Oznaceni vedlejsich koleji

Délka vedlejsich koleji

Dostupnost napdjeni elektfinou ze stojant

Vzdalenost mezi okrajem nastupisté a stiedem koleje, rovnobézné s provozni plochou
(U osobnich stanic) Existence piistupu pro télesné postizené

CAST 3. INFORMACE O KONKRETNIM USEKU TRATI
Vseobecné vlastnosti

Zem¢

Identifika¢ni kod tdseku trati: vnitrostdtni kod
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3.1.3 Koncovy bod tseku trati 1

3.1.4 Koncovy bod tseku trati 2

3.1.5 Provozni doba dopravy (hodiny, dny, zvldstni opatfeni o svdtcich)
3.1.6  Udaje o vzdalenosti podél traté (Cetnost, vzhled a umisténi)

3.1.7 Druh dopravy (smiSend, osobni, ndkladni ...)

3.1.8  Maximdlni pipustnd(-€) rychlost(-i)

3.1.9 Piipadné dal3i informace, které jsou nezbytné z divodd bezpecnosti

3.1.10 Specifické mistni provozni pozadavky (vcetné jakékoli zvldstni kvalifikace persondlu)

3.1.11 Zvlastni omezeni pro nebezpecné véci
3.1.12 Zvlastni omezeni pii naklddéni

3.1.13 Vzor ozndmeni o docasnych pracich (a zptsob, jak se dd ziskat)

3.1.14 Ozndmeni o tom, Ze Usek traté je pretizeny (Clanek 22 smérnice 2001/14/ES)

3.2 Specifické technické vlastnosti

3.2.1 Oveéfeni ES pro TSI infrastruktury

3.2.2  Datum uvedeni do provozu jako interoperabilni traté
3.2.3  Seznam moznych specifickych p¥ipadt
3.2.4  Seznam moznych specifickych odchylek
3.2.5 Rozchod koleje

3.2.6  Prijjezdny prifez

3.2.7 Maximdlni hmotnost na ndpravu

3.2.8 Maximdlni hmotnost na bézny metr
3.2.9  Piicné sily plsobici na trat

3.2.10 Podélné sily plisobici na trat

3.2.11 Minimdlni polomér oblouku

3.2.12 Promile sklonu

3.2.13 Lokalita sklonu

3.2.14 U brzdného systému, ktery nevyuziva adhezi kolo — kolejnice, akceptovand brzdnd sila

3.2.15 Mosty
3.2.16 Viadukty
3.2.17 Tunely
3.2.18 Pozndmky

3.3 Energeticky subsystém
3.3.1 Ovefeni ES pro TSI energie

3.3.2  Datum uvedeni do provozu jakozto interoperabilni traté
3.3.3  Seznam moznych specifickych p¥padt

3.3.4  Seznam moznych specifickych odchylek

3.3.5 Druh systému zdsobovani energii (napf. Zddny, trolejové vedeni, napdjeci kolejnice — tieti kolejnice)

3.3.6  Frekvence systému zdsobovéni energii (napf. stiidavy proud, jednosmérny proud)

3.3.7  Minimélni napéti
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3.3.8  Maximalni napéti
3.3.9  Omezeni tykajici se spotieby energie u specifickych elektrickych trakénich jednotek

3.3.10 Omezeni tykajici se polohy vicendsobnych trakénich jednotek pro splnéni pozadavku oddéleni trakéniho vedeni
(poloha sbérace proudu)

3.3.11 Jak dosdhnout elektrického oddéleni

3.3.12 Vyska troleje

3.3.13 Piipustny sklon troleje vzhledem k trati a zména sklonu
3.3.14 Schvdleny typ sbéraci

3.3.15 Minimdlni staticka sila

3.3.16 Maximadlni statickd sila

3.3.17 Lokalita neutrlnich dsekd

3.3.18 Informace o provozu

3.3.19 Stahovani sbéract

3.3.20 Podminky uplatiované na rekuperacni brzdéni
3.3.21 Maximdlni pfipustny proud vlaku

3.4 Subsystém fizeni a zabezpeceni

3.4.1 Ovéfeni ES pro TSI fizeni a zabezpeceni (CCS TSI)
3.4.2  Datum uvedeni do provozu jako interoperabilni traté
3.4.3  Seznam moznych specifickych piipadt

3.4.4  Seznam moznych specifickych odchylek

ERTMS/ETCS

3.4.5 Uroven aplikace

3.4.6  Volitelné funkce instalované na tratovém zafizeni
3.4.7  Volitelné funkce vyzadované ve vlaku

3.4.8 Cislo verze programového vybaveni

3.4.9 Datum uvedeni této verze do provozu

ERTMS/GSM—R
3.4.10 Volitelné funkce uvedené v FRS

3.4.11 Cislo verze
3.4.12 Datum uvedeni této verze do provozu

Pro ERTM/ETCS tirovefi 1 s funkci infill

3.4.13 Technické provedeni vyzadované u kolejovych vozidel
Systém(y) zabezpeceni vakii a Fidici a vystraZny(é) systém(y) tiidy B

3.4.14 Vnitrostdtni pravidla provozovani systémi tiidy B (+ zpisob, jak je ziskat)
Trafovy systém

3.4.15 Odpovédny clensky stit

3.4.16 Nazev systému

3.4.17 Cislo verze programového vybaveni

3.4.18 Datum uvedeni této verze do provozu
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3.4.19
3.4.20

3.4.21

3.4.22

3.4.23

3.4.24

3.4.25

3.4.26

3.4.27

3.4.28

3.4.29

3.4.30

3.4.31

3.4.32

3.4.33

3.4.34

3.4.35

3.4.36

3.4.37

3.4.38

3.4.39
3.4.40
3.4.41
3.4.42

3.5
3.5.1

3.5.2

3.53

3.5.4

3.5.5

3.5.6

Konec obdobi platnosti

Nutnost mit vice aktivnich systémi soucasné
Vlakovy systém

Radiokomunikacni systém tFidy B

Odpovédny clensky stdt

Nézev systému

Cislo verze

Datum uvedeni této verze do provozu
Konec obdobi platnosti

Zvlastni podminky pro prepindni mezi rliznymi systémy zabezpeceni vlaku a fidicimi a vystraZnymi systémy
tiidy B

Zvlastni technické podminky vyzadované pro prepindni mezi systémy ERTMS/ETCS a systémy tiidy B
Zvlastni podminky pro pfepindni mezi riznymi radiokomunikacnimi systémy

Zhorsené technické podminky:

ERTMJETCS

Systém(y) zabezpeceni vlakli a fdici a vystrazny(é) systém(y) tiidy B

ERTM/GSM-R

Radiokomunika¢ni systém t¥dy B

Navéstidla podél trati

Omezeni rychlosti souvisejici s vykonem brzdéni

ERTM/ETCS

Systém(y) zabezpeceni vlakd a Fdici a vystrazny(é) systém(y) tiidy B

Vhitrostdtni pravidla pro fungovdni systému tfidy B

Vnitrostdtn{ pravidla spojend s vykonem brzdéni

Ostatni vnitrostatni pravidla, napf.: idaje odpovidajici listu UIC 512 (8. vydani ze dne 1. ledna 1979 a 2 zmény)

EMC citlivost Fizeni a zabezpeceni na strané infrastruktury

Pozadavek, ktery se musi specifikovat podle evropskych norem

Pripustnost pouziti vifivé brzdy

Pripustnost pouziti magnetické brzdy

Pozadavky na technickd feseni tykajici se provadénych odchylek

Subsystém provozu a fizeni dopravy

Ovéfeni ES pro OPE TSI

Datum uvedeni do provozu jakoZto interoperabilni traté

Seznam moznych specifickych piipadt

Seznam moznych specifickych odchylek

Jazyk pouzivany pro komunikaci vyznamnou pro bezpecnost s persondlem provozovatele infrastruktury

Zvlastni klimatické podminky a souvisejici opatfeni
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Dodatek E

JAZYK A KOMUNIKACNI UROVEN

Ustni jazykovou kvalifikaci Ize rozdélit do péti Grovni:

Uroven Popis

5 — dokaze piizplisobit zpisob hovoru libovolnému tcastniku
— dokéze prednést své stanovisko

— dokdze vyjednavat

— dokdze piesvédcovat

— dokdze poradit

4 — dokdze zvlddnout zcela neptedvidané situace
— dokéze formulovat domnénky

— dokaze vyjadfit podlozené stanovisko

3 — dokdze zvlddnout praktické situace tykajici se nepfedvidaného prvku
— dokdze podat popis

— dokaze vést jednoduchou konverzaci

2 — dokéze zvlddnout jednoduché praktické situace
— dokaze klast otazky

— dokaze odpovidat na otdzky

1 — dokéze hovofit s pouzitim naucenych vét
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Dodatek F
Neni pouzit.

Dodatek G
Neni poutzit.

Dodatek H
Neni poutzit.

Dodatek I

Neni poutZit.
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Dodatek |

MINIMALNI PRVKY TYKAJiCi SE ODBORNE KVALIFIKACE PRO UKOLY SOUVISEJICI S ,,DOPROVAZENIM

2.1

2.2

2.3

2.4

VLAKU“

VSEOBECNE POZADAVKY

a) Tento dodatek, ktery se musi vyklddat ve spojeni s body 4.6 a 4.7 této TSI, predstavuje seznam prvkd, které se
povazuji za relevantni pro tikol doprovézeni vlaku na TEN.

b) Vyraz ,odbornd kvalifikace, pokud je chdpan v rdmci této TSI, odkazuje na ty prvky, které jsou vyznamné pro
zabezpeceni toho, aby byl provozni persondl vyskoleny a schopny pochopit a plnit jednotlivé prvky daného
tkolu.

¢) Pravidla a postupy plati pro provddény tkol a pro osobu provadgjici prislusny dkol. Tyto tkoly mize provadét
jakdkoli oprdvnénd kvalifikovand osoba bez ohledu na jméno, funkci nebo hierarchické postaveni uvedené
v pravidlech nebo postupech, nebo jednotlivd spolecnost.

d) Kazdd oprdvnénd kvalifikovand osoba musi dodrzovat vSechna pravidla a postupy tykajici se provadéného tkolu.

ODBORNE ZNALOSTI

Kazdé oprdvnéni vyzaduje Gspésné slozeni prvotni zkousky a ustanoveni pro pokracujici posuzovani a Skoleni tak,
jak je popsdno v bod¢ 4.6.

Odborné znalosti v§eobecné

a) VSeobecné zdsady fizeni bezpecnosti v rdmci Zelezniéniho systému, které se vztahuji na piislusny dkol, véetné
rozhrani s ostatnimi subsystémy,

b) Obecné podminky vyznamné pro bezpecnost cestujicich nebo nakladu a osob nachdzejicich se na Zelezni¢ni trati
nebo v jeji blizkosti,

¢) Podminky bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci,
d) Vseobecné zdsady zabezpeceni Zelezni¢niho systému,
e) Osobni bezpecnost, véetné opousténi vlaku na provozované trati.

Znalosti provoznich postupt a bezpe¢nostnich systémii pouZzivanych v infrastruktufe, kterd se md pouZivat

a) Provozni postupy a bezpecnostni pravidla,
b) Systém fizeni a zabezpecent,
¢) Zisady komunikace a formalizovany postup zpracovani zprdv, véetné vyuZiti komunika¢niho zafizeni.

Znalost kolejovych vozidel

a) Vnitini vybaveni osobniho vozu,

b) Oprava mensich zdvad v cistech kolejovych vozidel urcenych pro cestujici, podle pozadavki Zelezni¢niho
podniku.

Znalost vlakové cesty

a) Provozni ujedndni (napiiklad zptsob vypravovani vlaku) v jednotlivych stanovistich (ndvéstidla, stani¢ni zaF{zeni
atd.),

b) Stanice, ve kterych cestujici mohou vystoupit nebo nastoupit,
¢) Mistni provozni a nouzovd ujedndni specifickd pro trat (traté) na dané vlakové cesté.

SCHOPNOST UVEST ZNALOSTI DO PRAXE

a) Kontroly pfed odjezdem, vcetné testdl brzd a spravného uzavieni dvefi,

b) Postupy pii odjezdu,
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¢) Komunikace s cestujicimi, zejména ve vztahu k okolnostem tykajicim se bezpecnosti cestujicich,

d) Provoz za zhorSenych podminek,

e) Posoudit potencidl zdvad v rdmci prostor pro cestujici a reagovat v souladu s pravidly a postupy,

f) Ochrannd a vystraznd opateni podle pozadavkd pravidel a predpist nebo jako pomoc strojvedoucimu,
g) Evakuace vlaku a bezpecnost cestujicich, zejména v piipadé, Ze musi byt na trati nebo v jeji blizkosti,

h) Komunikace se zaméstnanci provozovatele infrastruktury, kdyz pomdahd strojvedoucimu, nebo v priubéhu
evakuace,

i) Nahldseni veskerych neobvyklych udalosti tykajicich se provozu vlaku, stavu kolejovych vozidel a bezpe¢nosti
cestujicich. Je-li to vyzadovdno, musi byt toto hldSeni vypracovdno pisemné v jazyce zvoleném Zelezni¢nim
podnikem.
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Dodatek K

Neni pouZit.
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2.1

2.2

23

Dodatek L

MINIMALNI PRVKY TYKAJICi SE ODBORNE KVALIFIKACE PRO PRIPRAVU VLAKU

VSEOBECNE POZADAVKY

Tento dodatek, ktery se musi vyklddat ve spojeni s bodem 4.6, piedstavuje seznam prvki povazovanych za relevantni
pro tkol piipravy vlaku na TEN.

a) Vyraz ,odbornd kvalifikace®, pokud je chdpan v rdmci této TSI, odkazuje na ty prvky, které jsou vyznamné pro
zabezpeceni toho, aby byl provozni persondl vyskoleny a schopny pochopit a plnit jednotlivé prvky daného
tkolu.

b) Pravidla a postupy plati pro provddény tikol a pro osobu provadgjici piislusny tkol. Tyto tkoly mutZe provddét
jakdkoli oprdvnénd kvalifikovand osoba bez ohledu na jméno, funkci nebo hierarchické postaveni uvedené
v pravidlech nebo postupech, nebo jednotlivd spolecnost.

¢) Kazdd oprdavnénd kvalifikovand osoba musi dodrzovat viechna pravidla a postupy tykajici se provadéného tkolu.

ODBORNE ZNALOSTI

Kazdé opravnéni vyzaduje tspé$né sloZeni prvotni zkousky a ustanoveni pro pokracujici posuzovani a $koleni tak,
jak je popsdno v bodé 4.6.

Odborné znalosti vSeobecné

a) VSeobecné zdsady fizeni bezpecnosti v rdmci Zelezni¢niho systému, které se vztahuji na piislusny tkol, véetné
rozhrani s ostatnimi subsystémy

b) Obecné podminky vyznamné pro bezpecnost cestujicich a/nebo ndkladu, véetné piepravy nebezpecnych véci
a vyjime¢nych ndkladt

¢) Podminky bezpecnosti a ochrany zdravi pfi préci

d) Vseobecné zdsady zabezpeleni Zelezni¢niho systému

e) Osobni bezpecnost v blizkosti Zelezni¢nich trati

f) Zasady komunikace a formalizovany postup zpracovani zprdv, véetné vyuziti komunika¢niho zafizeni

Znalosti provoznich postupit a bezpenostnich systémit pouZivanych v infrastruktufe, kterd se md pouZivat

a) Provoz vlaki za normdlnich, zhorSenych a nouzovych podminek
b) Provozni postupy v jednotlivych stanovistich (ndvéstidla, zaf{zeni stanice/depa/nddrazi) a bezpe¢nostni pravidla
¢) Mistni provozni ujednani

Znalost vlakového vybaveni

a) Ucel a vyuziti vozu a vybaveni vozidla
b) Urceni a uspofddani technickych kontrol

SCHOPNOST UVEST ZNALOSTI DO PRAXE

a) Pouzivéani pravidel pro fazeni vlaku, pravidel pro brzdéni vlaku, pravidel pro nakladku vlaku atd., zajisténi, aby byl
vlak v provozuschopném stavu

b) Porozuméni oznaceni a Stitkd na vozidlech
¢) Postup uréeni a zpiistupnéni Gdaji o vlaku
d) Komunikace s vlakovou Cetou

¢) Komunikace se zaméstnanci odpovédnymi za fizeni jizdy vlakd
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f) Provoz za zhorSenych podminek, zvldsté tehdy, pokud ovliviuji pifpravu vlaki

g) Ochrannd a vystraznd opatfeni podle pozadavki pravidel a pfedpisi nebo mistnich opatieni v dotéeném
stanovisti

h) Kroky, které maji byt podniknuty (je-li to vhodné), pokud jde o mimofddné uddlosti v souvislosti s piepravou
nebezpecnych véci
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Dodatek M
Neni poutzit.

Dodatek N
Neni pouzit.

Dodatek O

Neni pouzit.
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Vseobecné poznimky

Dodatek P

CAST ,,04 IDENTIFIKACE VOZIDLA

1. Tento dodatek popisuje Cislo a souvisejici oznaceni pfipevnéné viditelnym zptsobem na vozidle pro jeho jedno-
znacnou identifikaci v provozu. Nepopisuje dalsi ¢isla nebo oznaceni piipadné vyrytd nebo trvale pfipevnénd na
podvozku nebo hlavnich prvcich vozidla v prabéhu jeho vyroby.

2. Shoda ¢isla a souvisejictho oznaceni s tidaji popsanymi v tomto dodatku neni povinnd pro:

— vozidla pouzivand pouze v sitich, na které se tato TSI nevztahuje;

— historickd vozidla v historickém proveden;

— vozidla, kterd se bézné nepouzivaji ani nepfepravuji na sitich, na které se vztahuje tato TSI

Tato vozidla viak musi obdrzet docasné ¢islo povolujici jejich provoz.

Standardni cislo a souvisejici zkratky

Kazdé kolejové vozidlo obdrzi ¢islo sestavajici z 12 €islic (tzv. standardni ¢islo) s touto strukturou:

Typy kolejovych vozidel

Typ vozidla a uvedeni
schopnosti
interoperability
[2 cislice]

Zemg, ve které je
vozidlo registrovano
[2 dislice]

Technické vlastnosti
[4 cislice]

Vyrobni ¢islo
[3 cislice]

Kontrolni islice
[1 &islice]

Vozy

00 az 09
10 az 19
20 az 29
30 az 39
40 az 49
80 az 89
[podrobné iidaje
v &sti 6]

01 az 99
[podrobné tidaje
v Cdsti 4]

Tazend vozidla

cestujici

pro

50 az 59
60 az 69
70 az 79

[podrobné iidaje
v Cdsti 7]

Hnaci kolejovd vozidla

Specidlni vozidla

90 az 99
[podrobné iidaje
v casti 8]

0000 az 9999 001 az 999
[podrobné tidaje

v casti 9]
0000 az 9999 001 az 999

[podrobné tidaje
v &dsti 10]

0000001 az 8999999
[vyznam téchto cislic je definovdn
clenskymi stdty, piipadné dvoustrannou
nebo vicestrannou smlouvou]

9000 az 9999
[podrobné tidaje
v édsti 11]

001 az 999

0az 9
[podrobné tidaje
v casti 3]

V dané zemi je 7 &islic technickych vlastnosti a vyrobni ¢islo dostate¢né k jednoznacné identifikaci vozidla v rdmci kazdé
skupiny nakladnich vozi, tazenych osobnich vozidel, hnacich kolejovych vozidel (') a specidlnich vozidel (2).

Abecedni oznaceni doplauji &islo:

— oznacen{ spojené se schopnosti interoperability (podrobnosti v cdsti 5);

— zkratka zemg, ve které je vozidlo registrovano (podrobnosti v &isti 4);

(") U hnacich kolejovych vozidel se musi jednat o jedine¢né Sestimistné ¢islo v rdmci dané zemé.
(%) Pro specidlni vozidla md ¢islo byt jednoznacné v dané zemi s prvni ¢islici a 5 poslednimi &islicemi technickych vlastnosti a vyrobnim

Cislem.
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— zkratka provozovatele (') (podrobnosti v cdsti 1);

— zkratka technickych vlastnosti (podrobnosti v ¢dsti 13 pro taZené osobni vozy, &dsti 12 pro ndkladni vozy, cdsti 14 pro
specidlni vozidla).

Technické vlastnosti, kody a zkratky jsou fizeny jednim nebo vice subjekty (ddle oznaceny jako ,centrdlni subjekt®), které
navrhne ERA (Evropskd agentura pro Zeleznice) jako vysledek cinnosti ¢. 15 svého pracovniho programu na rok 2005.

Pfidéleni ¢isla

Pravidla pro spravu ¢isel navrhne ERA jako souddst ¢innosti ¢. 15 svého pracovniho programu na rok 2005.

CAST 1 - OZNACENI PROVOZOVATELE VOZIDLA

Definice oznaleni provozovatele vozidla (VKM)

Oznacenim provozovatele vozidla (VKM) je alfanumericky kod sestdvajici ze 2 az 5 pismen () VKM je napsdno na
kazdém kolejovém vozidle, v blizkosti ¢isla vozidla. VKM oznacuje provozovatele vozidla tak, jak je registrovin v registru
kolejovych vozidel.

VKM je jedinecné ve viech zemich, kde plati tato TSI, a vSech zemich, které uzaviely smlouvu, jeZ obsahuje pouzivani
systému cislovani vozidel a oznaceni provozovatele vozidla podle této TSI

Formdt oznaceni provozovatele vozidla

VKM je zobrazenim celého ndzvu nebo zkratky provozovatele vozidla, pokud mozno rozpoznatelnym zptsobem. Miize
byt pouzito vech 26 pismen latinky. Ve VKM se pouzivaji velkd pismena. Pismena, kterd nejsou prvnimi pismeny slov
v ndzvu provozovatele, mohou byt napsdna jako mald. Pfi kontrole jednoznacnosti se potom napsany ndzev bude
ignorovat.

Pismena mohou obsahovat diakritickd znaménka (°). Na diakritickd znaménka pouzitd u téchto pismen nebude pii
kontrole jednoznacnosti brén ohled.

U vozidel provozovateld, kteff sidli v zemi, kde se nepouzivd latinka, mtZe byt pouzit preklad VKM v jejich vlastni
abecedé za VKM oddéleny lomitkem (,/“). Na toto pielozené VKM neni brdn ohled pro tcely zpracovani dat.

Vyjimky pro pouZzivini oznaceni provozovatele vozidla

Clenské stity se mohou rozhodnout pro pouzivéni ndsledujicich vyjimek.

VKM se nevyzaduje u vozidel, jejichz systém c¢islovani se nefidi timto dodatkem (srov. &dst 0, bod 2). Je vsak nutno
poskytnout pfiméfené informace o identité provozovatele vozidel organizacim zapojenym do jejich provozu v sitich, ve
kterych plati tato TSL

Jestlize jsou na vozidle napsdny informace obsahujici celé jméno a adresu, VKM neni vyzadovino pro:
— vozidla provozovatelt s natolik omezenym vozovym parkem, Ze tento pocet neopraviiuje pouZiti VKM;
— specializovand vozidla pro tdrzbu infrastruktury.

VKM neni vyzadovdno pro lokomotivy, nedélitelné jednotky a vozidla pro cestujici pouzivand pouze ve vnitrostdtnim
provozu, pokud:

— jsou oznaceny logem provozovatele a toto logo obsahuje stejnd a dobfe rozeznatelnd pismena jako VKM;

— jsou oznaceny Citelnym logem, které bylo akceptovino pfislusnym vnitrostdtnim orgdnem jako pfiméfeny ekvivalent
VKM.

Pokud se kromé pouzivini VKM navic pouzivd logo spolecnosti, je platné pouze VKM a k logu se nepiihlizi.

(") Provozovatel vozidla je osoba, kterd je vlastnikem, nebo md pravo s nim disponovat, vyuzivat vozidlo ekonomicky nepfetrzité jako
dopravni prostiedek a je registrovan jako takovy v Registru kolejovych vozidel.

(*) U NMBS/SNCB miize byt i naddle pouzivano jednotlivé zakrouzkované pismeno B.

() Diakritickd znaménka jsou ,znaky piizvuku®, jako napiiklad A, ¢, O, C, Z, A atd. Specidlni pismena, jako napiiklad @ a A&, budou
zastoupena jednotlivymi pismeny; v testech jednoznacnosti je @ povazovano za O a A& za A.
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Ustanoveni o pfidélovini oznaceni provozovatele vozidel

Provozovateli vozidla mize byt vyddno vice nez jedno VKM v piipadg, Ze:

— provozovatel vozidla md dfedni ndzev ve vice nez jednom jazyce,

— provozovatel vozidla md padny divod pro odliSeni mezi jednotlivymi parky vozidel v ramci své organizace.
Jediné VKM mtuze byt vydano pro skupinu spole¢nosti:

— jez patif do jedné podnikové struktury, kterd jmenovala a povéfila jednu organizaci v rdmci této struktury, aby fidila
veskeré zélezitosti jménem vsech ostatnich;

— kterd povéfila samostatnou, jedinou pravnickou osobu fizenim veskerych zdlezZitosti jejich jménem; v tomto p¥ipadé je
pravnickd osoba provozovatelem.

Registr oznaceni provozovatelii vozidel a postup pfidélovini

Registr VKM je vefejny a prubézné se aktualizuje.

Z4dost o VKM se podédvé piislusnému vnitrostdtnimu orgdnu a preddvé centrdlnfimu subjektu. VKM miize byt pouzito
pouze po jeho zvefejnéni centrdlnim subjektem.

Drzitel VKM musi informovat pfislusny vnitrostatni orgdn, kdyz prestane pouzivat VKM, a piislusny vnitrostdtni orgdn
tuto informaci pfedd centrdlnimu subjektu. VKM pak bude zruSeno, jakmile provozovatel prokdze, Ze oznaceni bylo
zménéno na viech dotéenych vozidlech. Toto oznaceni nebude opét vydino po dobu 10 let, pokud nebude znovu
vyddno pavodnimu drziteli nebo na jeho Zddost jinému drziteli.

VKM miize byt prevedeno na jiného drzitele, ktery je pravnim ndstupcem ptvodniho drZitele. VKM zistdvd v platnosti,
pokud drzitel zméni sviij ndzev na ndzev, ktery neni podobny VKM.

Prvni seznam VKM bude navrZen s vyuZitim stdvajicich zkratek Zelezni¢nich spolecnosti.

VKM bude pouzivdno u viech nové vyrobenych vozi poté, co piislusné TSI vstoupi v platnost. Stavajici vozy budou
muset byt uvedeny do souladu s ozna¢enim VKM do dne 31. prosince 2013. V piipadé nesouladu mezi VKM oznacenym
na vozidle a daji registrovanymi ve vnitrostdtnim registru vozidel (NVR) plati registrace NVR.

CAST 2 — NAPIS S CISLEM A SOUVISEJICIM ABECEDNIM OZNACENIM NA SKRINI

Vseobecné uspofidini vnéjsiho oznaceni

Velkd pismena a ¢islice, z nichz se sklddd ndpis oznaceni, musi mit minimdlni vysku 80 mm, typ pisma je bez patek
odpovidajici kvality. Mensi vyska mizZe byt pouzita pouze tam, kde neexistuje Zddnd jind moznost umisténi oznaceni nez
na podélniky.

Oznaceni se umistuje nejvySe 2 metry na tGrovni koleji.

Vozy

Oznaceni se napiSe na skifni vozu timto zptsobem:

23 TEN 31 TEN 33 TEN 43 (V. tomto piipadé
80 D-RFC 80 D-DB 84 NL-ACTS 87 E bez VKM, informace
7369 553-4 0691 235-2 4796 100-8 4273 361-3 s celym  ndzvem

Zcs Tanoos Slpss Laeks a  adresou  jsou
napsany na vozidle.)
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Pro vozy, jejichz skifi nenabizi dostate¢né velkou plochu pro tento typ uspofddani, zvldsté v piipadé plosinovych voza,
se oznaceni uspofddd ndsledujicim zptisobem:

0187 3320 644-7
TEN F-SNCF  Ks

Pokud je na voze napsano jedno nebo vice indexovych pismen vnitrostitniho vyznamu, toto vnitrostatni oznaceni musi
byt uvedeno za mezinirodnim oznacenim pismeny a musi byt od né&j oddéleno rozdélovacim znaménkem.

Osobni vozy a taZené vozy pro cestujici

Cislo se piipevni na kazdou bocnf sténu vozidla v ndsledujicim formdtu:

E-SNCF 61 87 20 -72 021 -7
B0 tu

Oznaceni zemg¢, ve které je vozidlo registrovano, a technickych vlastnosti se nachdzi pfimo pted, za nebo pod dvanicti
¢islicemi ¢isla vozidla.

V piipadé osobnich vozi s kabinou strojvedouctho je &islo také napsdno uvniti kabiny.

Lokomotivy, motorové vozy a specidlni vozidla

Standardni 12mistné &islo musi byt oznaceno na kazdé boc¢ni sténé hnacich vozidel pouzivanych v mezindrodnim
provozu ndsledujicim zptsobem:

91 88 0001323-0

Standardni 12mistné &islo je téZ napsdno uvnité kazdé kabiny hnacich kolejovych vozidel.

Provozovatel mtze pfidat ve formé pismen s velikosti vétsi nez standardni ¢islo své vlastni ¢iselné oznaceni (sestdvajici
zpravidla z &slic vyrobniho ¢isla doplnénych abecednim kddovénim) uzitecné pfi provozu. Misto, kde je pfipevnéno
vlastni ¢islo, si maze vybrat sém provozovatel.

Priklady: SP 42037 ES 64 F4-099 88-1323 473011
92 51 0042037-9 94 80 0189 999-6 91 88 0001323-0 92 87 473011-0 94 79 2 642 185-5

Tato pravidla lze zménit na zdkladé dvoustrannych dohod u vozidel existujicich v dobg, kdy tato TSI vstoupi v platnost,
a urCenych pro specifickou dopravu, a pokud neexistuje riziko zdmény rtiznych kolejovych vozidel provozovanych na
doty¢nych Zzelezni¢nich sitich. Vyjimka plati pro obdobi, o kterém rozhodnou pfislusné vnitrostdtni organy.

Vnitrostdtn{ orgdn muZe predepsat, Ze kromé 12mistného ¢&isla vozidla maji byt zaznamendny také abecedni k6d zemé
a VKM.

CAST 3 — PRAVIDLA PRO URCENI KONTROLNI CISLICE (CISLICE 12)

Kontrolni ¢islice se urcuje ndsledujicim zpiisobem:

— dislice v sudych pozicich v zdkladnim ¢isle (pocitdno zprava) se prevezmou ve své vlastni desitkové hodnoté;

— dislice v lichych pozicich v zdkladnim cisle (pocitdno zprava) se vyndsobi dvéma;
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— potom se stanovi soucet tvofeny Cislicemi v sudych pozicich a vdemi &islicemi, které tvori dilei souciny ziskané
z lichych pozic;

— dislice na misté jednotek tohoto souctu se zaznamend;

— kontrolni ¢islici tvoif desitkovy doplnék této ¢islice; jestlize je tato Cislice na misté jednotek nula, pak bude kontrolni
Cislice také nula.

Priklady
1 — Necht zdkladni ¢islo je 3 3 8§ 4 4 7 9 6 1 0 0
Multiplikacni ¢initel 2 1 2 1 2 1 2 1 2 1 2

Soucet: 6 +3+1+6+4+8+7+1+8+6+2+0+0=52

Cislice na misté jednotek tohoto souétu je 2.

Kontrolni ¢islice proto bude 8 a zdkladni ¢islo se stdva registracnim Cislem 33 84 4796 100-8.

2 — Necht zdkladni ¢islo je 31 5.1 3 3 2 o 1 9 8
Multiplika¢ni ¢initel 2 1 2 1 2 1 2 1 2 1 2

Soucet: 6 + 1 +1+0+1+6+3+4+0+2+9+1+6=40
Cislice na misté jednotek tohoto souctu je 0.
Kontrolni &islice proto bude 0 a zdkladni ¢islo se stdva registracnim ¢islem 31 51 3320 198-0.

CAST 4 — KODOVANI ZEMI, VE KTERYCH JSOU REGISTROVANA VOZIDLA (CISLICE 3-4 A ZKRATKA)

Informace tykajici se tietich zemi jsou uvedeny pouze pro informaci

Spolec¢nosti Spole¢nosti
Zem@ Abecedn{ Ciselny dotce{le . . Abecedn{ Ciselny dotce?e .
emé . . . ; hranatymi Zemé . . . . hranatymi
kod zemé (1) | kod zemé | . S kod zemé (') | kéd zemé | S
Zavorkaml Vv casti Zavorkaml Vv casti
6 a Casti 7 () 6 a Casti 7 (9)
Albénie AL 41 HSh Cina RC 33 KZD
Alzirsko DZ 92 SNTF Chorvatsko HR 78 HZ
Arménie AM () 58 ARM Kuba CU (%) 40 FC
Rakousko A 81 OBB Kypr CcY
Azerbdjdzan AZ 57 AZ Ceskd republika | CZ 54 ¢D
Bélorusko BY 21 BC Dénsko DK 86 DSB, BS
Belgie B 88 SNCB/NMBS Egypt ET 90 ENR
Bosna BIH 44 ZRS Estonsko EST 26 EVR
a Hercegovina
50 ZFBH Finsko FIN 10 VR, RHK
Bulharsko BG 52 BDZ, SRIC Francie F 87 SNCF, RFF
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Spole¢nosti Spolecnosti
Zemé Abecedni Ciselny dotcer}e. p Abecedni Ciselny dotce?e'
emé . o . , hranatymi Zemé . . . . hranatymi
kod zemé (') | kod zemé | S kod zemé (1) | kod zemé |, P
zdvorkami v Cdsti zdvorkami v ¢dsti
6 a casti 7 (3 6 a casti 7 ()
Gruzie GE 28 GR Polsko PL 51 PKP
Némecko D 80 DB, AAE (%) Portugalsko P 94 CP, REFER
Recko GR 73 CH Rumunsko RO 53 CFR
Madarsko H 55 MAV, GySEV/
ROGEE (% Rusko RUS 20 RZD
fcén R 96 RAI Srbsko a Cernd | SCG 72 JZ
Hora
Irdk IRQ (%) 99 IRR . B}
Slovensko SK 56 7SSK, ZSR
Irsko IRL 60 CIE 5y
Slovinsko SLO 79 SZ
Izrael IL 95 IR
Jizni Korea ROK 61 KNR
Itdlie I 83 FS, FNME (%)
Spanélsko E 71 RENFE
Japonsko ] 42 EJRC
Svédsko S 74 GC, BV
Kazachstdn KZ 27 KZH
) Svycarsko CH 85 SBB/CFF/FES,
Kyrgyzstan KS 59 KRG BLS (4)
Lotyssko LV 25 LDZ Sgrie SYR 97 CFS
Libanon RL 98 CEL e,
Tadzikistdn T 66 TZD
Lichtenstejnsko [ LIE (%)
Tunisko N 91 SNCFT
Litva LT 24 LG
Turecko TR 75 TCDD
Lucembursko L 82 CFL
Turkmenistdn ™ 67 TRK
Makedonie MK 65 CFARYM (MZ)
(byvald Ukrajina UA 22 Uz
jugosldvska
republika) s
Spojené krdlov- | GB 70 BR
stvi
Malta M
Moldavsko MD () 23 CEM Uzbekistdn Uz 29 UTI
Monako MC Vietnam VN (3) 32 DSVN
(") V souladu se systémem abecedntho kédovdni, ktery je popsin
Mongolsko MGL 31 MTZ v dodatku 4 k dohodé z roku 1949 a v ¢l. 45 odst. 4 Dohody
o silni¢ni dopravé z roku 1968.
Maroko MA 93 ONCFM () Spolecnosti, které v dobé vstupu v platnost byly cleny UIC
nebo OSJD a pouzivaly popsany kéd zemé jako kéd spolec-
. nosti.
Nizozemsko NL 84 NS (%) Kédy je jesté nutno potvrdit.
(%) Dokud zmény uvedené v bodé 3 vieobecnych poznimek
Severni Korea PRK (%) 30 7C nevstoupi v platnost, mohou tyto spole¢nosti pouzivat kédy
43 (GySEV/ROEEE), 63 (BLS), 64 (FNME), 68 (AAE). Doba
aktualizace bude pak stanovena spole¢né s dotcenymi ¢len-
Norsko N 76 NSB, JBV skymi staty.
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CAST 5 — ABECEDNI OZNACEN{ ZPUSOBILOSTI PRO INTEROPERABILITU

LTEN“: Vozidlo, které:

a) je v souladu se viemi piislusnymi TSI, které jsou v platnosti v dobé uvedeni do provozu a bylo schvéleno pro uvedeni
do provozu podle ¢l. 22 odst. 1 smérnice 2008/57[ES a

b) md povoleni platné ve viech clenskych stitech v souladu s ¢l. 23 odst. 1 smérnice 2008/57ES.
L,PPV*: vozidlo, které je v souladu s dohodou PPV nebo PGV (uvnitf stita OSJD)

(origindl: PPV: IIIB ([IpaBuia nomnb30BaHust BArOHaMi B MEXIyHapofHoM cooOuieHm); PGW: Tlpasuna Ilomnb3oBanus py3osbiMu
Baronamu)

Pozndmky:
a) Vozidla oznacend TEN odpovidaji kddovani 0 az 3 prvni ¢islice v ¢isle vozu uvedeném v &asti 6.

b) Vozidla, kterd nejsou povolena pro provoz ve viech clenskych stdtech, musi mit oznaceni uddvajici ¢lenské staty, kde
byla povolena. Seznam povolujicich ¢lenskych stith by mél byt vyznacen podle jednoho z ndsledujicich ndkresd,
pficemz D oznacuje clensky stat, ktery udélil prvni povoleni (v daném piikladu Némecko) a F oznacuje druhy
povolujici ¢lensky stat (v daném piikladu Francie). Clenské stity jsou kédovény v souladu s ¢dsti 4. Mbze se to
vztahovat na vozidla, které vyhovuji nebo nevyhovuji TSI Tato vozidla odpovidaji kédovani 4 az 8 prvni ¢islice v Cisle
vozu uvedeném v Césti 6.

20

min 130

7

min 20 48 | min 20 8

min 130

32




CAST 6 — KODY PRO INTEROPERABILNI DOPRAVU POUZIVANE PRO NAKLADNI VOZY (CISLICE 1-2)

2. dislice 2. dislice
1. dislice 0 ! 2 3 4 > 6 7 8 ? 1. dislice
Rozchod P;:;r}r}nérrlil:)’fo pevny proménny pevny proménny pevny proménny pevny proménny p;:;iél;;k;o Rozchod
0 § napra- Rezerva Vozy TSI ajnebo § napra- 0
vami COTIF (?) Vozy PPV vami
[jejichz provozovatelem je Az do dalstho rozhodnuti se nemaji pouzivat (proménny
Vozy pouiivané | Zeleznicni podnik uvedeny rozchod)
TSI () 1 s podvozky v prémyslu v dsti 4] s podvozky 1
a/nebo
b
COI;F IFP(P) ) s ndpra- Vozy TSI a/nebo s ndpra- )
#fnebo PPV vami COTIE () Ostatni vozy TSI vami
Rezerva [jejichz provozovatelem je Vozy TSI ajnebo COTIF () aJnebojnebo C}EDTIF o) Vozy PPV
Zeleznicni podnik uvedeny Vozy PPV Vozy PPV (pevny rozchod)
3 s podvozky v cdsti 4] Y s podvozky 3
Vozy PPV
Nikoliv 4 S néPra- Vory se speci. S népra- 4
TSla vami () Ostatni vozy oy S¢ °p vami (9)
T o ) alnim &islo-
nikoliv Servisni voz [jgjichz provozovatelem je Ostatni voz Ostatni voz vanim pro
COTIF (°) s Y Zeleznicni podnik uvedeny Y Y technické pvlast— s
a nikoliv 8 podvozky - v cdsti 4] nosti podvozky - 8
PPV © ©
Vnitrostatni Mezindrodni Mezindrodni Mezindrodn{ Mezindrodn{ Vnitrostdtn{
doprava nebo doprava Vnitros- doprava Vnitros- doprava Vnitros- doprava Vnitros- | doprava nebo
Doprava mezindrodni podle tatn{ podle tatn{ podle tatn{ podle tatn{ mezindrodn{ Doprava
doprava podle zvldstni doprava zvlastni doprava zvlastni doprava zv1astni doprava | doprava podle
zvldstni dohody dohody dohody dohody dohody zvlastni dohody
1. dcislice 1. dislice
2. dislice 0 ! 2 3 4 > 6 7 8 ? 2. islice

() Soulad minimalné s TSI kolejovéd vozidla
(°) Veetné vozidel, kterd podle stévajicich pfedpisti nesou tyto ¢islice v dobé vstupu téchto novych predpist v platnost.
(9 Pevny nebo proménny rozchod.
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CAST 7 — KODY ZPUSOBILOSTI PRO MEZINARODNI DOPRAVU POUZIVANE PRO TAZENA VOZIDLA PRO CESTUJICI (CISLICE 1-2)

Upozornéni: Podminky uvedené v hranatych zdvorkdch jsou prozatimni a budou zruSeny s vyvojem RIC (viz vieobecné pozndmky, bod 3).

Vnitrostdtni doprava

R TSla () ajncbo RIC[COTIF () ajncbo PPY il I R PPW
zvldstni dohody
o 2. [islice 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9
1. cislice
Vozidla pro Neklimatizovand | Neklimatizovand Vyhrazeno Neklimatizovand | Vozy se speci- Vozidla Vozidla Vozidla Vozidla
vnitrostatni vozidla se stdlym vozidla vozidla alnim cislovanim s pevinym s pevinym s nastavitelnym s nastavitelnym
dopravu rozchodem s nastavitelnym s nastavitelnym pro technické rozchodem rozchodem rozchodem rozchodem
[jejichz provozo- | (v¢etné naklad- rozchodem rozchodem vlastnosti (1435/1520) (1435/1520)
vatelem je Zelez- | nich vozd pro (1435/1520) (1435/1672) s vyménou s napravami
> ni¢ni podnik RIC dopravu aut) [jejichz provozova- [jejichz provozova- podvozka s nastavitelnym
uvedeny v Cisti 4] | [jejichz provozova- | telem je Zeleznicni telem je Zeleznicni rozchodem
telem je Zeleznicni podnik RIC podnik RIC
podnik RIC uvedeny v cdsti 4] uvedeny v cdsti 4]
uvedeny v cdsti 4]
Servisni vozidla | Klimatizovand Klimatizovand | Servisni vozidla | Klimatizovand | Vozy pro pfevoz Vozidla
v nekomer¢nim vozidla vozidla v nekomer¢nim vozidla automobild s nastavitelnym
provozu s pevnym s nastavitelnym provozu s nastavitelnym rozchodem
rozchodem rozchodem [jejichz provozo- rozchodem
6 [jejichz provozova- (1435/1520) vatelem je Zelez- (1435/1672)
telem je Zeleznicni | [jejichZz provozova- nicni podnik [jejichz provozova-
podnik RIC telem je Zeleznicni | uvedeny v cdsti 4] | telem je Zeleznicni
uvedeny v Cdsti 4] podnik RIC podnik RIC
uvedeny v cdsti 4] uvedeny v cdsti 4]
Tlakotésnd Vyhrazeno Vyhrazeno Tlakotésnd Vyhrazeno Ostatni vozidla Vyhrazeno Vyhrazeno Vyhrazeno Vyhrazeno
klimatizovand klimatizovand
vozidla vozidla
[jejichz provozo- s pevnym
7 vatelem je Zelez- rozchodem

ni¢ni podnik RIC
uvedeny v Cdsti 4]

[jejichz provozo-
vatelem je Zelez-
ni¢ni podnik RIC
uvedeny v Cdsti 4]

() Soulad alespont s budouci TSI pro tazend osobni vozidla.
(*) Soulad s RIC nebo COTIF podle platného piedpisu.
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CAST 8 — TYPY HNACICH KOLEJOVYCH VOZIDEL (CISLICE 1-2)

Prvni dislice je ,9%

Druhou ¢islici urcuje kazdy clensky stit. Miaze se napiiklad shodovat s kontrolni &islici, jestlize je tato Cislice také
vypocitdvana s vyrobnim Cislem.

Pokud druhd ¢islice popisuje typ hnacich kolejovych vozidel, je ndsledujici kddové oznaceni povinné:

Kod Vseobecny typ vozidla

0 Razné

1 Elektrickd lokomotiva

2 Motorovd lokomotiva

3 Elektrickd souprava s nedglitelnymi jednotkami (vysokorychlostni) [motorovy viiz nebo vlecny viiz]
4 Elektrickd souprava s nedélitelnymi jednotkami (s vyjimkou vysokorychlostnich) [motorovy viiz nebo

vlecny viz]

5 Motorové souprava s nedélitelnymi jednotkami [motorovy viz nebo vlecny viz]
6 Specializovany piivésny viiz

7 Elektrickd posunovaci lokomotiva

8 Motorovéd posunovaci lokomotiva

9 Specidlni vozidlo

CAST 9 — STANDARDNI CISELNE OZNACENI VOZU (CISLICE 5 AZ 7)

Tato ¢ast uvadi v tabulkdch ¢iselné oznaceni prostrednictvim 4 ¢&islic souvisejicich s hlavnimi technickymi vlastnostmi
vozu.

Tato ¢dst se doddvd na zvldstnim médiu (elektronicky soubor).



KODY PRO TECHNICKE VLASTNOSTI TAZENYCH VOZU PRO CESTUJICI (CISLICE 5-6)

CAST 10

6. cislice 0 1 2 3 4
5. dislice
Vyhrazeno 0 Vyhrazeno Vyhrazeno Vyhrazeno Vyhrazeno Vyhrazeno
10 oddili s postranni o . -
Vozidla se sedadly 1. chodbickou nebo ekvivalentni | > 110ddﬂu S postranni (‘:hOdeCkOU. L S
tid 1 salonni prostor se stfedovou nebo ekvivalentni salonni prostor se Vyhrazeno Vyhrazeno Dvé nebo tfi ndpravy
Y P ulickou stiedovou ulickou
Voridla se sedadly 2 chodll?iéﬁggﬂrlielsjopgit\fizrltntnf 11 oddila s postranni chodbickou | =12 oddili s postranni chodbickou
id y s 2 salonni rostor se stfedovou nebo ekvivalentni salonni prostor se | nebo ekvivalentni salonni prostor se Tii ndpravy Dvé ndpravy
Y P dlickou stiedovou ulickou stiedovou ulickou
Vozidla se sedadly 1 chocillgéﬁgiﬂge;opgit\ifztnmf 11 oddilt s postranni chodbickou | > 12 oddili s postranni chodbickou
nebo 1.[2. i dy ' 3 salonni prostor se stiedovou nebo ekvivalentni salonni prostor se | nebo ekvivalentni salonni prostor se Vyhrazeno Dvé nebo tfi ndpravy
e ey P dlickou stfedovou ulickou sttedovou ulickou
Lehdtkové vozy 1. nebo 16 ” h h h i ”
1./2. tidy 4 10 oddila 1.2. tiidy Vyhrazeno Vyhrazeno Vyhrazeno > 9 oddila 1./2. tiidy
Lehdtkové vozy 2. tidy 5 10 oddila 11 oddila > 12 oddila Vyhrazeno Vyhrazeno
Vyhrazeno 6 Vyhrazeno Vyhrazeno Vyhrazeno Vyhrazeno Vyhrazeno
Lizkové vozy 7 10 oddila 11 oddila 12 oddila Vyhrazeno Vyhrazeno
Motorovy viiz se sedadly, Vozidla se sedadly, viechny tiid
viechny tiidy, se zavazadlovym | Vozidla se sedadly 1. nebo 1./2. tiidy . » erady, ey
. » , o Vozidla se sedadly 2. tiidy se zava- se specidlné vybavenymi
8 oddilem nebo bez ngj, se zavazadlovym nebo postovnim ; I Vyhrazeno . <
. . . . zadlovym nebo postovnim oddilem prostory, napf. prostor pro déti
s kabinou strojvedouciho pro oddilem uréeny k hran
, o opacny smér jizdy Y
Vozidla specidlni
konstrukce a kryté
0221;1‘; d1cle1' 3OZryte Zavazadlové vozy
y a dvoundpravova nebo dlové .
Zavazadlové vozy s postovnim tiindpravovd vozidla Zavazadlove vozy s postranni
9 Postovni vozy Zavazadlové vozy o chodbickou, s nebo bez oddilu
2. tiidy se sedadly, se

oddilem

zavazadlovym nebo
postovnim oddilem

pod celni peceti

Pozndmka: Césti oddilu nejsou brény v Gvahu. Odpovidajici pohodli v otevienych salonnich vozech se stedovou ulickou se ziskd vydélenim poctu sedadel k dispozici ¢islem 6, 8 nebo 10 v zdvislosti na konstrukei vozidla.
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KODY PRO TECHNICKE VLASTNOSTI TAZENYCH VOZU PRO CESTUJICI (CISLICE 5-6)

6. ilice 5 6 7 8 9
5. &islice
Vyhrazeno 0 Vyhrazeno Vyhrazeno Vyhrazeno Vyhrazeno Vyhrazeno
8 oddilt s postranni
. > 7 oddili s postranni chodbickou chodbickou nebo 9 oddilt s postranni chodbickou
Vozidla se sedadly 1. . . . . p . p . . p .
tid 1 Vyhrazeno Dvoupodlazni osobni vozy nebo ekvivalentni salonn{ prostor se | ekvivalentni salonni | nebo ekvivalentni salonni prostor
Y sttedovou ulickou prostor se stiedovou se stiedovou ulickou
ulickou
> 8 oddilt s postranni
Vozidla se sedadly 2. Pouze pro OSJD, dvoupodlazni - . chp db1ck0}1 nebo . 9 oddili $ postranmy chqdblckou
o 2 . Dvoupodlazni osobni vozy Vyhrazeno ekvivalentni salonni | nebo ekvivalentni salonni prostor
tifdy osobni vozy , ; -
prostor se stfedovou se stfedovou ulickou
ulickou
> 8 oddilt s postranni
. chodbickou nebo 9 oddili s postranni chodbickou
Vozidla se sedadly 1. . . . . . . . .
nebo 1.2 tid 3 Vyhrazeno Dvoupodlazni osobni vozy Vyhrazeno ekvivalentni salonni | nebo ekvivalentni salonni prostor
Uil prostor se stiedovou se stiedovou ulickou
ulickou
Lehatkolv/ezv?le’}éyl. nebo 4 Vyhrazeno Vyhrazeno Vyhrazeno Vyhrazeno > 9 oddilu 1. tiidy
Lehdtkové vozy 2. tiidy 5 Vyhrazeno Vyhrazeno Vyhrazeno Vyhrazeno > 9 oddilt
Vyhrazeno 6 Vyhrazeno Vyhrazeno Vyhrazeno Vyhrazeno Vyhrazeno
Lazkové vozy 7 > 12 oddild Vyhrazeno Vyhrazeno Vyhrazeno Vyhrazeno
Dvoupodlazni osobni viiz se sedadly,
Osobni vozy se sedadly viechny tiidy, se zavazadlovym Jidelni vozy nebo osobni vozy Ostatni specidlni osobni vozy
8 a lehdtkové vozy, vSechny tiidy, oddilem nebo bez ngj, s kabinou s barem nebo bufetem, se zavaza- Jidelni vozy (konferencni, disko, bar, kino,
Vozidla specidlni s barem nebo bufetem strojvedouctho pro opacny smér dlovym oddilem video, ambulanéni osobni vozy)
konstrukce a kryté jizdy
ndkladni vozy
Dvou nebo tfindpravové zava- . . s ( ;
. Y Dvoundpravové nebo tfindpravové Vozy pro prevoz PR
9 zadlové vozy s poStovnim Vyhrazeno ; o o Servisni vozidla
vozy pro pievoz automobili automobild

oddilem

Pozndmka: Cdsti oddilu nejsou brény v tvahu. Odpovidajici pohodli v otevenych salonnich vozech se stfedovou ulickou se ziskd vydélenim poctu sedadel k dispozici &islem 6, 8 nebo 10 v zdvislosti na konstrukci vozidla.
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KODY PRO TECHNICKE VLASTNOSTI TAZENYCH VOZU PRO CESTUJICI (CISLICE 7-8)

Dodévka energie

8. dislice

Maximélni rychlost 7. cislice 0 ! 2 3 4 > 6 7 8 ?
<120 km/h Vsechna Vyhrazeno 3000 V~ 1000 V~ (¥ Vyhrazeno 1500 V~ Jiné napéti 1500 V~ 3000V = Vyhrazeno
napéti (*) +3000V = nez 1000V, | + 1500V =
1500V,
3000V
Vsechna 1000 V~ 1000 V~ 1000 V~ 1000 V~ 1000 V~ Vyhrazen 1500 V~ 3000V = 3000V =
napéti (*) + para (1) + para (1) + para (1) + para (1) + para (1) +1500V = + para (1) + para (1)
+ pira () + pira ()
péra (1) péra (1) 3000 V~ péra () 3000 V~ péra (1) 3000 V~ 1500 V~ 1500 V~ A
+3000V = +3000V = + 3000V + pdra () + pdra ()
+ para (1) + para (1) =1 500 V~
+ pdra (1)
121 az 140 km/h Vsechna Vyhrazeno 1000 V~ 1000 V~ (¥ 1000 V~ (¥ 1000 V~ 1000 V~ 1500 V~ 3000V = 3000V =
napéti +3000V = ™ Q) +1500V~ | + 1500V =
+ 1500V =
Vsechna Vsechna Vsechna 1000 V~ (¥ 1500 V~ 1000 V~ 3000 V~ 1500 V~ 3000V = Vyhrazeno
napéti (*) + napéti napéti @] + 1500V = + para (1) +3000V=[+1500V = + pdra ()
péra () + pdra (1) + pdra (1) + pdra (1) + pdra (1)
Vsechna Vsechna Vsechna 1000 V~ Vyhrazeno 1500V~ Jiné napéti 1500V~ Vyhrazeno Vyhrazeno
napéti (*)+ napéti napéti + pdra (1) + pdra () nez 1000V, | + 1500V =
péra () + para () + para (1) 1500V, + para (1)
3000V
para (1) Vyhrazeno 3000 V~ Vyhrazeno 3000 V~ Vyhrazeno pdra (1) Vyhrazeno Vyhrazeno A(Y)
+3000V = +3000V =
141 to 160 km/h Vsechna Vsechna 1500 V~ (1) 1000 V~ (¥ 1500 V~ 1000 V~ 1500 V~ 1500 V~ 3000V = 3000V =
napéti (*) napéti +3000V +1500V = +1500V =
= (1) Vsechna
napéti (%)
Vsechna Vsechna 3000 V~ Vyhrazeno Vsechna 1000 V~ 3000 V~ Jiné napéti Vsechna A (Y
napéti (*) napéti +3000V = napéti (*) + para (1) + 3000V = | nez 1000V, napéti (*) G
+ para (1) + para (1) + para (1) 1500V, + para (1)
3000V
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Dodévka energie 8. dislice

Maximalni rychlost 7. cislice 0 ! 2 3 4 > 6 7 8 ?

> 160 km/h 9 Vsechna Vsechna Vsechna 1000 V~ 1000 V~ 1000 V~ Vyhrazeno 1500 V~ 3000V = A

napéti (*) (3) napéti napéti +1500 V~ +1500V = G
+ pira (1)

Pozndmky:
(") Pouze vozidla pro vnitrostitni provoz.
? Pouze pro vozidla zptsobild pro mezindrodni provoz.
Vsechna napéti Jednofdzovy stiidavy proud 1000 V 51 az 15 Hz, jednofdzovy stiidavy proud 1 500 V 50 Hz, stejnosmérny proud 1 500 V, stejnosmérny proud 3 000 V. Miize zahrnovat jednofdzovy stiidavy proud 3 000 V 50 Hz.
*) Pro nékterd vozidla s jednofdzovym stiidavym proudem 1 000 V je povolen pouze jeden kmitocet 16 2/3 anebo 50 Hz.
A Samostatné vytapéni, bez elektrického napdjeni prostiednictvim vlakové sbérnice.
G Vorzidla s elektrickym napdjenim vlakovou sbérnici pro vSechna napéti, kterd v3ak vyzaduji generdtorovy vz pro napdjeni klimatizace.
Pira Pouze parni vytdpéni. JestliZe jsou napsina napéti, kod je téz k dispozici pro vozidla bez parniho vytdpéni.
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31.5.2011 Utedn{ véstnik Evropské unie L 144/73
CAST 11
KODY PRO TECHNICKE VLASTNOSTI SPECIALNICH VOZIDEL (CISLICE 6 AZ 8)
Povolend rychlost pro specidlni vozidla (¢islice 6)
Pojizdnd rychlost s vlastnim pohonem
Klasifikace
> 100 km}h < 100 km}h 0 km}h
Mohou byt zafazena V 2 100 km/h S vlastnim pohonem 1 2
do vlaku -
Bez vlastniho 3
pohonu
V < 100 km/h S vlastnim pohonem 4
a/nebo omezeni (%)
Bez vlastniho 5
pohonu
Nemohou byt zafazena do vlaku S vlastnim pohonem 6
Bez vlastniho 7
pohonu
Kolejové/silni¢ni vozidlo s vlastnim pohonem, které se smi zafadit 8
do vlaku ()
Kolejové/silni¢ni vozidlo s vlastnim pohonem, které se nesmi zafadit 9
do vlaku ()
Kolejové/silni¢ni vozidlo bez vlastniho pohonu (%) 0
() Omezenim se rozumi zvldstni umisténi ve vlaku (napiiklad na konci), povinny ochranny viiz, atd.
(") Musi byt splnény zvldstni podminky tykajici se zafazeni do vlaku.
TYP A PODTYP SPECIALNIHO/ZVLASTNIHO VOZIDLA (CISLICE 7-8)
7. cislice 8. islice Vozidla/stroje 7. cislice 8. cislice Vozidla/stroje
1 Vlak pro poklidku a obnovu traté 1 Vicetcelovy
2 Zatizeni  pro  poklddku  vyhybek 2 Navijeci a odvijeci stroj
a kolejovych kifzeni - — -
3 Stroj na osazovani sloupt
3 Vlak i traté
ak pro asanaci traté B Stroj s bubnem
4 Stroj na ¢isténi kolejového loz
1 T0) né e Xo'qjoveno oz 5 Stroj pro napindni vrchniho vedeni
Infrastruktura 5 3 - - — -
a Zelezni¢ni Zemni stroje Trolejové vedeni 6 Stroj se zvedacf pracovnf ploinou a stroj
svidek 6 s lesenim
7 7 Cistici vlak
8 8 Mazaci vlak
9 Kolejovy jerdb (s vyjimkou nakolejeni) 9 Viiz pro kontrolu trolejového vedeni
0 Ostatni nebo obecné 0 Ostatn{
1 Vysokokapacitni podbijecka pro podbi- 1 Stroj pro pokladku mostovky
jeni koleje na $iré trati - o
2 Plosina pro kontrolu mostt
2 Ostatni podbijecky pro Sirou trat -
3 Plosina pro kontrolu tunelt
3 Podbijecka se stabilizaci
4 Stroj na cisténi zplodin
4 Podbijecka pro vyhybky a kolejovd
kifzeni 4 5 Stroj na vétrani
2 P
Kolej 5 Pluh pro kolejové loze Stavebni 6 Stroj se zvedaci pracovni plosinou a stroj
konstrukce s lefenim
6 Stroj pro stabilizaci
7 Brousici a svafovaci stroj 7 Stroj pro osvétlent tuneld
8 Vicetcelovy stroj 8
9 Viz pro kontrolu trati 9
0 Ostatni 0 Ostatni
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7. Cislice 8. dislice Vozidla/stroje 7. &islice 8. dislice Vozidla/stroje
1 Stroj pro naklddku/vyklddku a pfepravu 1
kolejovych poli Hnaci vozidla
2
2
3 Stroj pro naklddku/vykldadku a pfepravu 3 Prepravni viiz (s vyjimkou 59)
prazct
4 4 Motorovy viiz
8 5
5 5 y NP .
Naklddka, _ . ; . Trakee, pfeprava, Tratovy viiz | drezina
) S Stroj pro naklddku/vykliadku a pfepravu eneroetika, atd. 6
vyklddka a razné 6 x <Xl getixa,
. stérku, Stérkopisku atd.
piepravy
7 7 Betondfsky vlak
8 Stroj pro naklddku/vyklddku a ptepravu 8
vyhybek atd.
9
9 Stroj pro naklddku/vyklddku a ptepravu
ostatnich materidlt 0 Ostatn{
0 Ostatni 1 Snéhovy pluh s vlastnim pohonem
6 1 Viz pro snimkovéni zemnich praci s
Méfeni 2 Tazeny snéhovy pluh
2 Viz pro snimkovani trati 3 Snéhovy zameta
3 Viz pro snimkovani trolejového vedeni
4 Rozmrazovaci stroj
4 Viz pro snimkovéni rozchodu
9 5 Stroj pro hubeni plevele
5 Viz pro snimkovéni zabezpe¢ovaciho Prostredi
zafizen{ 6 Stroj pro ¢isténi kolejnic
6 Viiz pro snimkovani telekomunikaci 7
/ 8
8 9
’ 0 Ostatn{
0 Ostatn{ )
7 1 Zalo#ni jerdb Zelezni¢nifsilni¢n{ stroj kategorie 1
Mimofddné 2
situace 2 Zélozni pfepravni viz
3
3 Zdlozni tunelovy vlak Zelezni¢ni/silni¢ni stroj kategorie 2
4
4 Zélozni viz
5
> Pozarni viiz Zelezni?e Jsilnice Zelezni¢nifsilni¢n{ stroj kategorie 3
6
6 Sanitni vozidlo
o P v o 7
Vi di — Néfad .
! Uz pro naradi — matadovy vtz Zeleznicnifsilni¢ni stroj kategorie 4
8 8
9 9
0 Ostatni 0 Ostatni
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CAST 12 - OZNACENI PISMENY PRO VOZY S VYJIMKOU KLOUBOVYCH A NEDELITELNYCH VOZU

DEFINICE KATEGORIE A INDEXOVYCH PISMEN
1. Dilezité poznidmky

V piiloZenych tabulkdch:
— informace uvedené v metrech se tykaji vnitini délky vozi (lu);

— informace uvedené v tundch (tu) odpovidaji nejvy$simu limitu pro ndklad uvedenému v tabulce nakladky pro
doty¢ny viiz; tento limit je urCen v souladu se stanovenymi postupy.

2. Indexovd pismena s mezindrodnim vyznamem spole¢nd pro vsechny kategorie

q potrubi pro elektrické vytdpéni, které muze byt napdjeno vSemi schvdlenymi proudy.

qq potrubi a instalace pro elektrické vytdpéni, které maze byt napdjeno vSemi schvdlenymi proudy.
s vozy oprévnéné jezdit za podminek ,s* (viz pifloha B, TSI Kolejovd vozidla).

ss vozy opravnéné jezdit za podminek ,ss* (viz pfiloha B, TSI Kolejovd vozidla).

3. Indexovd pismena s vnitrostitnim vyznamem

t,u Vv, w XYz
Vyznam téchto pismen urcuji jednotlivé clenské staty.

PISMENO KATEGORIE: E — OTEVRENY VYSOKOSTENNY VUZ

bézného typu,
s bo¢nim a celnim vykldpénim, s plochou podlahou
Referencni viiz se 2 ndpravami: lu > 7,70 m; 25 t < tu < 30 t
se 4 ndpravami: lu > 12 m; 50 t < tu < 60 t
se 6 nebo vice ndpravami: lu > 12 m; 60 t < tu < 75 t

Indexovd a se 4 ndpravami

pismena
aa se 6 nebo vice ndpravami
c s podlahovymi vyklddacimi klapkamia (%)
k se 2 ndpravami: tu < 20 t

se 4 napravami: tu < 40 t
se 6 nebo vice ndpravami: tu < 50 t

kk se 2 ndpravami: 20 t < tu < 25 t
se 4 ndpravami: 40 t < tu < 50 t
se 6 nebo vice ndpravami: 50 t < tu < 60 t

1 bez boc¢niho vyklapéni

1l bez podlahovych vyklddacich klapekb (%)

m se 2 napravami: tu < 7,70 t
se 4 nebo vice ndpravami: lu < 12 m

mm se 4 nebo vice ndpravami: lu >12 m ()

n se 2 ndpravami: tu > 30 t
se 4 ndpravami: tu > 60 t
se 6 nebo vice ndpravami: tu > 75 t

0 bez celntho vykldpéni

p se stanovistém pro brzdafe (%)

(*) Tato koncepce se vztahuje pouze na oteviené vysokosténné vozy s rovnou podlahou, opatfené zafizenim, které umoziuje, aby se
pouzivaly budto jako bézné vozy s rovnou podlahou, anebo pro vykliddku nékterého zbozi samospddem vhodnym umisténim
podlahovych vykladacich klapek.

(") Pouzije se pouze na vozy s rozchodem 1 520 mm.
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PISMENO KATEGORIE: F — OTEVRENY VYSOKOSTENNY VUZ

Referen¢ni viiz

specidlniho typu

se 2 ndpravami: 25 t < tu < 30 t
se 3 ndpravami: 25 t < tu < 40 t
se 4 ndpravami: 50 t < tu < 60 t
se 6 nebo vice ndpravami: 60 t < tu < 75t

Indexova a se 4 ndpravami
pismena
aa se 6 nebo vice ndpravami
b velkoprostorové s napravami (objem > 45 m’)
c s fizenou vyklddkou samospddem, z obou stran, stiidavé, nahofea ()
cc s Fzenou vyklddkou samospddem, z obou stran, stfidavé, dolea (%)
f vhodné pro provoz s Velkou Britdnii
ff vhodné pro provoz s Velkou Britdnii (vyhradné tunelem)
ftf vhodné pro provoz s Velkou Britdnif (vyhradné trajektem)
k se 2 nebo 3 ndpravami: tu < 20t
se 4 napravami: tu < 40 t
se 6 nebo vice ndpravami: tu < 50 t
kk se 2 ndpravami: 20 t < tu < 25 t
se 4 ndpravami: 40 t < tu < 50 t
se 6 nebo vice ndpravami: 50 t < tu < 60 t
1 bez bo¢niho vyklapéni (%)
11 bez podlahovych vyklddacich klapek (%)
n se 2 ndpravami: tu > 30 t
se 3 nebo vice ndpravami: tu > 40 t
se 4 napravami: tu > 60 t
se 6 nebo vice ndpravami: tu > 75 t
0 s nefizenou vyklddkou samospddem v ose vozidla, nahotea (%)
00 s nefizenou vyklddkou samospadem v ose vozidla, dole (%)
p s Fzenou vyklddkou samospddem v ose vozidla, nahotea (%)
PP s Hzenou vyklddkou samospddem v ose vozidla, dolea ()
pPPP se stanovistém pro brzdaieb (°)

(%) Nékladni vozy s vyklddkou samospadem v kategorii F jsou oteviené vozy, které nemaji rovnou podlahu a nejsou vyklopné ¢elné ani

bocné.

(°) Pouzije se pouze na vozy s rozchodem 1 520 mm.

Zptsob vykladky téchto voza urcuje kombinace téchto vlastnosti:

Uspordddni vyklddacich otvorii:
— axidlni: otvory nad stfedem koleje,
— oboustranné: otvory na obou strandch koleje, mimo kolejnice,
(Pro tyto vozy vyklddka je:
— soubéznd, pokud se pro tplné vyprazdnéni vozu musi oteviit otvory na obou strandch,
— stiidavd, pokud muze k Gplnému vyprazdnéni dojit otevienim otvorti pouze na jedné strané.)
)

— nahofe: dolni okraj vypoustéciho zlabu (bez ohledu na mobilni zafizeni, které miize prodlouzit tento Zlab) je umistén minimdlné

0,700 m nad kolejnici a umoznuje pouziti dopravnikového pdsu na odvoz ndkladu,

— dole: poloha dolniho okraje vypoustéciho zlabu neumoznuje pouziti dopravnikového pasu na odvoz ndkladu.

Zpiisob vyklddky:

— nefizend: jakmile jsou otvory otevieny pro vyklddku, nelze je opét uzaviit, dokud neni viiz prazdny,
— fizend:  kdykoliv béhem vyklddky mtze byt tok nakladu regulovin nebo dokonce zastaven.
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L 144[77

PISMENO KATEGORIE: G — KRYTY NAKLADNI VUZ

Referen¢ni viiz

Oby¢ejného typu,
s minimdlné 8 vétracimi otvory
se 2 ndpravami: 9 m < lu < 12 m; 25 t < tu < 30 ¢t
se 4 ndpravami: 15 m < lu < 18 m; 50 t < tu < 60 t
se 6 nebo vice ndpravami: 15 m < lu < 18 m; 60 t < tu < 75

Indexovd a se 4 ndpravami
pismena
aa se 6 nebo vice ndpravami
b velkokapacitnf:
— se 2 népravami: lu > 12 m a uzite¢ny objem > 70 m3
— se 4 nebo vice ndpravami: lu > 18 m
bb se 4 ndpravami: lu > 18 ma (%
g pro obilniny
h na ovoce a zeleninub (b)
k se 2 ndpravami: tu < 20 t
se 4 ndpravami: tu < 40 t
se 6 nebo vice ndpravami: tu < 50 t
kk se 2 ndpravami: 20 t < tu < 25 t
se 4 ndpravami: 40 t < tu < 50 t
se 6 nebo vice ndpravami: 50 t < tu < 60 t
1 s méné nez 8 vétracimi otvory
Il se zvétSenymi dvefnimi otvorya (%)
m se 2 ndpravami: lu < 9 m
se 4 nebo vice ndpravami: lu < 15 m
n se 2 napravami: tu > 30 t
se 4 ndpravami: tu > 60 t
se 6 nebo vice ndpravami: tu > 75 t
0 se 2 napravami: lu <12 m a uzite¢ny objem = 70 m’
p se stanovistém pro brzdatea (%)

(*) Pouzije se pouze na vozy s rozchodem 1 520 mm.
(") Pojem ‘na ovoce a zeleninu’ se pouzije pouze na vozy s dal$imi vétracimi otvory na tdrovni podlahy.
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PISMENO KATEGORIE: H — KRYTY NAKLADNI VUZ

Referencni viiz

specidlniho typu
se 2 ndpravami: 9 m < lu <12 m; 25t < tu< 28t
se 4 ndpravami: 15 m < lu <18 m; 50 t < tu < 60 t
se 6 nebo vice ndpravami: 15 m < lu < 18 m; 60 t < tu < 75 t

Indexova a

se 4 ndpravami

pismena
aa

se 6 nebo vice ndpravami

se 2 ndpravami: 12 m < lu < 14 m a uZiteny objem < 70 m> (¢
se 4 nebo vice ndpravami: 18 m < lu < 22 m

bb

se 2 ndpravami: lu > 14 m
se 4 nebo vice ndpravami: lu > 22 m

s koncovymi dvefmi

cc

s koncovymi dvefmi a interiérovym vybavenim pro pfepravu automobili

s podlahovymi vysypkami

dd

s vykldpéci skiini (%)

se 2 podlahami

ce

se 3 nebo vice podlahami

vhodné pro provoz s Velkou Britdnif (%)

ff

vhodné pro provoz s Velkou Britdnii (vyhradné tunelem)

ftf

vhodné pro provoz s Velkou Britdnii (vyhradné trajektem) (%)

pro obilniny

88

na cement ()

na ovoce a zeleninuc ()

hh

na minerdln{ hnojivo ()

s oteviracimi nebo posuvnymi sténami

s velmi robustnimi oteviracimi nebo posuvnymi sténamid (9)

se 2 napravami: tu < 20 t
se 4 napravami: tu < 40 t
se 6 nebo vice ndpravami: tu < 50 t

kk

se 2 ndpravami: 20 t < tu < 25 t
se 4 ndpravami: 40 t < tu < 50 t
se 6 nebo vice ndpravami: 50 t < tu < 60 t

<
<

s pohyblivymi mezisténami e ()

s pohyblivymi uzamykatelnymi mezisténamie ()

se 2 ndpravami: lu < 9 m
se 4 nebo vice ndpravami: lu < 15 m

se 4 nebo vice ndpravami: lu > 18 mb ()

se 2 ndpravami: tu > 28 t
se 4 ndpravami: tu < 60 t
se 6 nebo vice ndpravami: tu > 75 t

(0]

se 2 ndpravami: lu 12 m < 14 m a uziteénym objemem > 70 m>

p

se stanovi§tém pro brzdaie ()

(
(
(
(
(

%) Dvoundpravové vozy oznacené indexovymi pismeny ,f*, fff* mohou mit mensi uZitecny objem nez 70 m’.

b

d

) Pouzije se pouze na vozy s rozchodem 1 520 mm.
) Pojem’na ovoce a zeleninu'se pouZije pouze na vozy s dalsimi vétracimi otvory na tdrovni podlahy.
) Pouzije se pouze na vozy s rozchodem 1 435 mm.

©) Pohyblivé mezistény lze docasné odmontovat.
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PISMENO KATEGORIE: I — NAKLADNI VUZ S REGULOVANOU TEPLOTOU

chladirensky viiz
s tepelnou izolaci t¥idy IN
Referen¢ni viiz s vétrdnim na motorovy pohon, s podlahovym rostem a zdsobnikem na led > 3,5 m?
se 2 ndpravami: 19 m? < loznd plocha < 22 m?% 15 t < tu < 25t
se 4 ndpravami: loznd plocha > 39 m% 30 t < tu < 40 t
Indexovd a se 4 ndpravami
pismena
b se 2 ndpravami a velkou loznou plochou: 22 m? < loznd plocha < 27 m?
bb 2
c s hdky na maso
d na ryby
e s elektrickym vétranim
f vhodné pro provoz s Velkou Britdnif
ff vhodné pro provoz s Velkou Britdnii (vyhradné tunelem)
fff vhodné pro provoz s Velkou Britdnif (vyhradné trajektem)
g s mechanickym chlazenim (%) (°)
2g chladirna se zkapalnénym plynem (%)
h s tepelnou izolaci tidy IR
i mechanické chlazeni strojovym zafizenim doprovodného technického vozu () () ()
ii doprovodny technicky viz (%) ()
k se 2 ndpravami: tu > 15 t
se 4 napravami: tu < 30 t
1 izolovany bez zdsobnik(i na led (2) (%)
m se 2 napravami: loznd plocha < 19 m?
se 4 ndpravami loznd plocha < 39 m?
mm se 4 ndpravami: loznd plocha > 39 m? (¢
n se 2 ndpravami: tu > 25 t
se 4 napravami: tu > 40 t
0 se zdsobniky na led s objemem mensim nez 3,5 m> (4
p bez miizek
() Indexové pismeno ,1“ nesmi byt na vozech oznacenych indexovymi pismeny ,g“, ,gg*, .i* or ,ii“

=

souprave.

)

s

V)

Nakladni vozy s indexovymi pismeny ,g“ a ,i“ se mohou pouzivat samostatné nebo strojové mechanicky chlazené vozové

Pojem ,na ovoce a zeleninu“ se pouZije pouze na vozy s dalsimi vétracimi otvory na trovni podlahy.
Pohyblivé mezistény lze docasné odmontovat.

(© Pouzije se pouze na vozy s rozchodem 1 520 mm.

Pozndmka Loznd plocha krytych chladirenskych vozéi se vidy urcuje s ohledem na pouziti zdsobnikt na led.




L 144/80

Utedni véstnik Evropské unie

31.5.2011

PISMENO KATEGORIE: K — 2-NAPRAVOVY PLOSINOVY VUZ

Referen¢ni viiz

obycejného typu,
se sklopnymi postranicemi a kratkymi klanicemi
lu>12m 25 tstus30t

In/dexové b s dlouhymi klanicemi
pismena
g uzputisobené pro piepravu kontejnert ()
i s odnimatelnym krytem a pevaymi cely (%)
j se zafizenim pohlcujicim ndrazy
k tus<20t
kk 20t<tu<25t
1 bez klanic
m Ims<lus12m
mm lu<9m
n tu> 30t
o s pevnymi postranicemi
p bez postranic (%)
pp s odnimatelnymi postranicemi

(%) Nékladni vozy s indexovymi pismeny ,g“ a ,i“ se mohou pouzivat samostatné nebo strojové mechanicky chlazené vozové soupravé.

(") Indexové pismeno ,p“ nesmi byt na vozech s indexovym pismenem ,i“.
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PISMENO KATEGORIE: L — 2-NAPRAVOVY PLOSINOVY VUZ

Referencnf viz lu > 152p(:rclié12n5ﬂ]tost}$us 30t
In/dexové b se zvldstnim vybavenim pro ucely zajisténi stiedné velkych kontejnert (pa) (%)
pismena

c s oplenem (%)
d vybavené pro pfepravu automobild, bez stfesni plosiny ()
e se stiesni ploSinou pro pfepravu automobild (%)
f vhodné pro provoz s Velkou Briténif
ff vhodné pro provoz s Velkou Britdnii (vyhradné tunelem)
fff vhodné pro provoz s Velkou Britdnif (vyhradné trajektem)
g vhodné pro piepravu kontejnert (kromé pa) () ()
h vybavené pro ptepravu ocelovych svitkd otvorem na stranu (%) ()
hh vybavené pro piepravu ocelovych svitkd otvorem nahoru (%) (%)
i s odnimatelnym krytem a pevnymi celnimi sténami (%)
ii s velmi robustnim odnimatelnym kovovym krytemd (¢) a pevnymi celnimi sténami (%)
j se zaffzenim pohlcujicim ndrazy
k tu<20t
kk 20t < tu< 25t
1 bez klanic ()
m Ims<lu<12m
mm lu<9m
n tu>30t
p bez postranic (%)

(*) Napsdni indexovych pismen ,I* nebo ,p“ je nepovinné u vozi oznacenych indexovymi pismeny ,b“ ,c*, ,d% .e“, ,g* .h* ,hh* i nebo
Jii. Ciselné kédy vsak vidy musi odpovidat oznaceni pismeny na vozech.

(") Vozy pouzivané pouze pro prepravu kontejnert (kromé pa).

(9) Vozy pouzivané pouze pro piepravu ocelovych svitka.

(9) Pouzije se pouze na vozy s rozchodem 1 435 mm.




L 144/82

Utedni véstnik Evropské unie
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PISMENO KATEGORIE: O — SMISENY PLOSINOVY A OTEVRENY VYSOKOSTENNY VUZ

Referencni viiz

obycejného typu,
se 2 nebo 3 ndpravami, se sklopnymi sténami nebo cely a klanicemi
se 2 ndpravami: lu > 12m; 25t < tu < 30t
se 3 ndpravami: lu > 12m; 25t < tu < 40t

Indexova a

se 3 ndpravami

pismena

vhodné pro provoz s Velkou Britdnif

ff

vhodné pro provoz s Velkou Britdnii (vyhradné tunelem)

fff

vhodné pro provoz s Velkou Britdnif (vyhradné trajektem)

tu <20t

kk

20t <tu<25t

bez klanic

Ims<lu<12m

lu<9m

se 2 ndpravami: tu > 30t
se 3 ndpravami: tu > 40 t
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PISMENO KATEGORIE: R — PODVOZKOVY PLOSINOVY VUZ

oby¢ejného typu,
Referen¢ni viiz se sklopnymi Cely a klanicemi
18m < lu<22m; 50t <tus60t

Indexovd b lu>22m
pismena
e se sklopnymi postranicemi
g uzplisobené pro piepravu kontejnerda (%)
h vybavené pro prepravu ocelovych svitkii otvorem na stranub (%)
hh vybavené pro prepravu ocelovych svitki otvorem nahorub ()
i s odnimatelnym krytem a pevnymi Celnimi sténamic ()
j se zafizenim pohlcujicim ndrazy
k tu<40t

kk 40t <tu <50t

1 bez klanic

m 15m < lu<18m
mm lu<15m

n tu> 60t

0 s pevnymi Cely niz$imi nez 2 m

00 s pevnymi Cely o vySce 2 m nebo vice (9

p bez sklopnych ¢el ()

pp s odnimatelnymi postranicemi

() Indexové pismeno ,g“ se muze pouzit spolu s pismenem kategorie R vyluéné pro obycejné vozy, které byly pouze dodatecné
uzplisobeny na prepravu kontejnerti. Vozy vybavené vyluéné pro piepravu kontejnertt musi byt zatiidény v kategorii S.

(") Indexovd pismena ,h“ nebo ,hh“ se mohou pouZit spolu s pismenem kategorie R vyluéné pro obycejné vozy, které byly pouze
dodatecné uzptisobeny na prepravu kontejnerti. Vozy vybavené vylucné pro pfepravu kontejnertt musi byt zatiidény v kategorii S.

(9 Indexova pismena ,00“ nebo ,p“ nesmi byt na vozech s indexovym pismenem ,i“
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31.5.2011

PISMENO KATEGORIE: S — PODVOZKOVY PLOSINOVY VUZ

Referencni viiz

specidlniho typu
se 4 ndpravami: lu > 18 m; 50t < tu
se 6 nebo vice ndpravami: lu = 22 m; 60t

60t
tus 75t

INIA

Indexova a

se 6 ndpravami (2 podvozky o 3 ndpravich)

pismena
aa

s 8 nebo vice ndpravami

aaa

se 4 ndpravami (2 podvozky o 2 ndpravich (¥

se zvldstnim vybavenim pro Gclely zajisténi stiedné velkych kontejnert (pa) (?)

s oplenem (%)

vybavené pro prepravu automobilfi, bez stiesni plosinyb ¢ () ()

se stiesni plosinou pro prepravu automobiléib (?)

vhodné pro provoz s Velkou Britdnii

ff

vhodné pro provoz s Velkou Britdnii (vyhradné tunelem)

fff

vhodné pro provoz s Velkou Britdnif (vyhradné trajektem)

uzptisobené pro piepravu kontejnertd, celkovd loznd délka < 60" (kromé pa) () () (¢)

88

uzptisobené pro piepravu kontejnerd, celkovd loznd délka > 60’ (kromé pa) () () (¢)

vybavené pro prepravu ocelovych svitkli otvorem na stranu (%) ()

hh

vybavené pro piepravu ocelovych svitkd otvorem nahoru (%) ()

s odnimatelnym krytem a pevnymi celnimi sténami (%)

s velmi robustnim odnimatelnym kovovym krytem () a pevnymi Celnimi sténami (¥)

se zafizenim pohlcujicim nérazy

se 4 ndpravami: tu < 40t
se 6 nebo vice ndpravami: tu < 50t

kk

se 4 napravami: 40t < tu < 50t
se 6 nebo vice ndpravami: 50t < tu < 60t

bez klanic ()

se 4 ndpravami: 15m < lu < 18 m;
se 6 nebo vice ndpravami: 18 m < lu < 22 m

se 4 ndpravami: lu < 15 m
se 6 nebo vice ndpravami: lu < 18 m

mmm

se 4 ndpravami: lu > 22 m (9

se 4 ndpravami: tu > 60t
se 6 nebo vice ndpravami: tu > 75t

p

bez postranic (?)

(%) Pouzije se pouze na vozy s rozchodem 1 520 mm.

(°) Napsani indexovych pismen ,I“ nebo ,p* je nepovinné u vozii oznacenych indexovymi pismeny ,b*, ,c*, ,d* .e* .g* .gg* .h* ,hh* i
or ,ii*. Ciselné kédy vsak vzdy musi odpovidat oznaceni pismeny na vozech.

(9 Vozy, které se kromé piepravy kontejnerti a vyménnych ndstaveb pouZivaji na pfepravu vozidel, musi byt oznaceny indexovymi
pismeny ,g“ nebo ,gg“ a pismenem ,d*“.

(9) Vozy pouzivané pouze na piepravu kontejnerti nebo na pfepravu vyménnych néstaveb pro manipulaci s kontejnery pomoci specidlniho

vybaveni

(9 Vozy pouzivané pouze pro piepravu ocelovych svitka
() Pouzije se pouze na vozy s rozchodem 1 435 mm.
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PISMENO KATEGORIE: T — VUZ S OTEVIRATELNOU STRECHOU

se 2 ndpravami: 9m < lu < 12m; 25t < tu < 30t
Referencni viiz se 4 ndpravami: 15m < lu < 18 m; 50t < tu < 60t
se 6 nebo vice ndpravami: 15m < lu < 18m; 60t < tu < 75t

Indexovd a se 4 ndpravami
pismena aa se 6 nebo vice ndpravami
b velkokapacitni: se 2 ndpravami: tu > 12 t
se 4 nebo vice ndpravami: lu > 18 m () (%)
c s koncovymi dvefmi
d s fizenou vyklddkou samospddem, z obou stran, stfidavé, nahofe () () ()
dd s fizenou vyklddkou samospddem, z obou stran, stidavé, dole () () ()
e s volnou vyskou dveif > 1,90 m (%) () ()
f vhodné pro provoz s Velkou Britdnif
ff vhodné pro provoz s Velkou Britdnii (vyhradné tunelem)
fff vhodné pro provoz s Velkou Britdnif (vyhradné trajektem)
g pro obilniny
h vybavené pro piepravu ocelovych svitkd otvorem na stranu
hh vybavené pro pfepravu ocelovych svitkii otvorem nahoru
i s oteviracimi sténamia ()
j se zafizenim pohlcujicim ndrazy
k se 2 ndpravami: tu < 20 t

se 4 ndpravami: tu < 40t
se 6 nebo vice ndpravami: tu < 50t

kk se 2 ndpravami: 20t < tu < 25t
se 4 napravami: 40t < tu < 50t
se 6 nebo vice ndpravami: 50t < tu < 60t

1 s nefizenou vyklddkou samospddem, z obou stran, soubézné, nahote (%) (%) ()
1l s nefizenou vykliadkou samospddem, z obou stran, soubézné, dole () () ()
m se 2 ndpravami: lu < 9 m

se 4 nebo vice ndpravami: lu < 15 m (?)

n se 2 ndpravami: tu > 30t
se 4 napravami: tu > 60t
se 6 nebo vice ndpravami: tu > 75t

0 s nefizenou vyklddkou samospddem v ose vozidla, nahote (%) (%) ()
00 s nefizenou vyklidkou samospadem v ose vozidla, dole (%) () ()
P s fizenou vyklddkou samospadem v ose vozidla, nahote (%) (%) ()
pp s fizenou vyklddkou samospddem v ose vozidla, dole (%) (%) ()

() Indexové pismeno ,e“
— je nepovinné na vozech s indexovym pismenem ,b“ (Ciselné kody vsak musi vzdy odpovidat oznaceni pismeny na vozech),
— nesmi byt na vozech s indexovymi pismeny ,d*, ,dd*, ,i%, I I ,0% ,00% ,p“ ou ,pp“

(") Indexové pismeno ,b“ a ,m* nesmf{ byt na vozech s indexovymi pismeny ,d*, ,dd*, I Il ,0% ,00% ,p* or ,pp“.

(9) Vozy s vyklidkou samospddem v kategorii T jsou vozy vybavené oteviratelnou stfechou, kterd umoziuje pfistup k naklddacimu
poklopu po celé délce skiing; tyto vozy nemaji plochou podlahu a nejsou urceny pro Eelni nebo bo¢ni vykldpéni.

Zplsob vykladky téchto vozii urcuje kombinace téchto vlastnosti:
Uspordddni vyklddacich otvorii:
— axidlni: otvory nad stfedem koleje,
— oboustranné: otvory na obou strandch koleje, mimo kolejnice,
(Pro tyto vozy vyklddka je:
— soubéznd, pokud se pro Gplné vyprdzdnéni vozu musi oteviit otvory na obou stranich,
— stidavd, pokud mize k Gplnému vyprdzdnéni dojit otevienim otvorti pouze na jedné strané.)

— nahofe: dolni okraj vypoustéciho zlabu (bez ohledu na mobilni zafizeni, které miize prodlouzit tento Zzlab) je umistén minimélné
0,700 m nad kolejnici a umoznuje pouziti dopravnikového pasu na odvoz ndkladu,
— dole: poloha dolniho okraje vypoustéctho zlabu neumoziuje pouziti dopravnikového pdsu na odvoz ndkladu.

Zpiisob vyklddky:
— nefizend: jakmile jsou otvory otevieny pro vyklidku, nelze je opét uzaviit, dokud neni viz prézdny,
— fizend:  kdykoliv béhem vyklddky muze byt tok ndkladu regulovan nebo dokonce zastaven.
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PISMENO KATEGORIE: U — SPECIALN[ VOZY

Referen¢ni viiz

kromé vozi v kategorii F, H, L, S nebo Z

se 2 ndpravami: 25t < tu < 30t
se 3 ndpravami: 25t < tu < 40t
se 4 ndpravami: 50 t < tu < 60t
se 6 nebo vice ndpravami: 60t < tu < 75t

Indexovd a se 4 ndpravami
pismena .
aa se 6 nebo vice ndpravami
c s vyklddkou pod tlakem
d s Fzenou vyklddkou samospddem, z obou stran, stfidavé, nahofe (%)
dd s fizenou vyklddkou samospddem, z obou stran, st¥idavé, dole (?)
f vhodné pro provoz s Velkou Britdnif
ff vhodné pro provoz s Velkou Britdnii (vyhradné tunelem)
ftf vhodné pro provoz s Velkou Britdnif (vyhradné trajektem)
g pro obilniny
i vybavené pro prepravu pfedmétti, které by piesahovaly prijezdny prifez, pokud by byly
naloZeny na obycejné vozy (%) ()
k se 2 nebo 3 ndpravami: tu < 20t
se 4 ndpravami: tu < 40t
se 6 nebo vice ndpravami: tu < 50t
kk se 2 nebo 3 ndpravami: 20t < tu < 25t
se 4 ndpravami: 40t < tu < 50t
se 6 nebo vice ndpravami: 50t < tu < 60t
1 s nefizenou vyklddkou samospddem, z obou stran, soubézné, nahore (%)
1 s nefizenou vyklddkou samospddem, z obou stran, soubézné, dole a (%)
n se 2 ndpravami: tu > 30 t
se 3 napravami: tu > 40 t
se 4 ndpravami: tu > 60t
se 6 nebo vice ndpravami: tu > 75 t ()
0 s nefizenou vyklddkou samospddem v ose vozidla, nahofte (?)
00 s nefizenou vyklddkou samospadem v ose vozidla, dole (%)
p s nefizenou vyklddkou samospddem v ose vozidla, nahore (%)
pp s nefizenou vyklddkou samospadem v ose vozidla, dole (%)

() Vozy s vyklidkou samospadem kategorie U jsou uzaviené vozy, které se daji nakladat jednim nebo vice nakladacimi otvory v horni
Casti skiiné a jejichz celkové rozméry otvorti jsou mensi nez délka skiing; tyto vozy nemaji plochou podlahu a nejsou urceny pro celni

nebo bocni vyklapéni.
(°) Zejména:
— hlubinové vozy,

— vozy se snizenym stfedem (mezi ndpravami),
— vozy s normdlné naklonénou diagonalni manipula¢ni deskou.
(9 Indexové pismeno ‘n’ nesmi byt na vozech s indexovym pismenem .

Zptisob vyklddky téchto vozi urcuje kombinace téchto vlastnosti::

Usporadani vyklddacich otvori:

— axidlni: otvory nad stfedem koleje,
— oboustranné: otvory na obou strandch koleje, mimo kolejnice,
(Pro tyto vozy, vykladka je:
— soubéznd, pokud se pro tplné vyprazdnéni vozu musi oteviit otvory na obou strandch,
— stiidavd, pokud muze k Gplnému vyprdzdnéni dojit otevienim otvorti pouze na jedné strané.)

— nahofe: dolni okraj vypoustéciho zlabu (bez ohledu na mobilni zafizeni, které miize prodlouzit tento Zlab) je umistén minimdlné

0,700 m nad kolejnici a umoznuje pouziti dopravnikového pasu na odvoz nakladu,
— dole: poloha dolniho okraje vypoustéctho zlabu neumoznuje pouziti dopravnikového pdsu na odvoz ndkladu.

Zptisob vyklddky

— nefizend:  jakmile jsou otvory otevieny pro vyklddku, nelze je opét uzaviit, dokud neni viiz prizdny,
— FHizend: kdykoliv béhem vykladky mize byt tok ndkladu regulovdn nebo dokonce zastaven
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PISMENO KATEGORIE: Z — CISTERNOVY VUZ

s kovovym plastém,
pro piepravu tekutin nebo plynt
Referenéni vtz se 2 ndpravami: 25t < lu < 30t
se 3 ndpravami: 25t < tu < 40t
se 4 ndpravami: 50t < tu < 60t
se 6 nebo vice ndpravami: 60t < tu < 75t
Indexové a se 4 ndpravami
pismena
aa se 6 nebo vice ndpravami
b na ropné produkty (%)
c s vyklddkou pod tlakem ()
d na potravindiské a chemické produkty (%)
e vybaveny vytdpénim
f vhodné pro provoz s Velkou Britdnii
ff vhodné pro provoz s Velkou Britdnii (vyhradné tunelem)
fff vhodné pro provoz s Velkou Britdnii (vyhradné trajektem)
g na piepravu plynti pod tlakem, zkapalnélych nebo rozpusténych pod tlakem ()
i nddrz z nekovového materidlu
j se zafizenim pohlcujicim ndrazy
k se 2 nebo 3 ndpravami: tu < 20t
se 4 ndpravami: tu < 40 t
se 6 nebo vice ndpravami: tu < 50t
kk se 2 nebo 3 ndpravami: 20t < tu < 25t
se 4 napravami: 40t < tu < 50t
se 6 nebo vice ndpravami: 50t < tu < 60t
n se 2 ndpravami: tu > 30t
se 3 ndpravami: tu > 40t
se 4 ndpravami tu > 60t
se 6 nebo vice ndpravami: tu > 75t
p se stanovi§tém pro brzdare (%)

() Pouzije se pouze na vozy s rozchodem 1 520 mm.
(°) Indexové pismeno ,c“ nesmi byt na vozech oznacenych indexovym pismenem ,g*
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PISEMNE OZNACEN[ KLOUBOVYCH A NEDELITELNYCH VOZU
DEFINICE KATEGORIE A INDEXOVYCH P{SMEN

1. Ddlezité pozndmky

piipojenych tabulkdch se informace uvedené v metrech tykaji vnitini délky vozt (lu).

. Indexovd pismena s mezinirodnim vyznamem spoleénym pro vSechny kategorie

q potrubi pro elektrické vytdpéni, které mtize byt napdjeno vSemi schvilenymi proudy,
qq potrubi a instalace pro elektrické vytdpéni, které muze byt napdjeno véemi schvalenymi proudy,
s vozy opravnéné jezdit za podminek ‘s'(viz piiloha B, TSI Kolejova vozidla),

ss vozy opravnéné jezdit za podminek'ss'(viz pFiloha B, TSI Kolejovd vozidla).

. Indexovd pismena s vnitrostitnim vyznamem

LWV, WXy, z
Vyznam téchto pismen urcuji jednotlivé clenské staty.

PISMENO KATEGORIE: F — OTEVRENY VYSOKOSTENNY VUZ

kloubovy nebo nedélitelny viiz
Referencni viiz s ndpravami, se 2 jednotkami
22m < lu<27m
Indexova a s podvozky
pismena c s fizenou vyklddkou samospddem, z obou stran, stfidavé, nahofe (%)
cc s fizenou vyklddkou samospddem, z obou stran, stiidavé, dole (?)
E se 3 jednotkami
ee se 4 nebo vice jednotkami
f vhodné pro provoz s Velkou Britdnif
ft vhodné pro provoz s Velkou Britdnii (vyhradné tunelem)
ftf vhodné pro provoz s Velkou Britdnii (vyhradné trajektem)
| s nefizenou vyklddkou samospddem, z obou stran, soubézné, nahorea (%)
1 s nefizenou vyklddkou samospddem, z obou stran, soubézné, dolea (%)
m se 2 jednotkami:
mm se 2 jednotkami: lu < 22 m
0 s nefizenou vyklddkou samospddem v ose vozidla, nahotea (%)
00 s nefizenou vyklddkou samospddem v ose vozidla, dolea (%)
p s Fzenou vyklddkou samospddem v ose vozidla, nahotea (%)
pp s Fzenou vyklddkou samospddem v ose vozidla, dolea ()
r kloubovy viz
T nedélitelny viz

(%) Nékladni vozy s vykldidkou samospddem v kategorii F jsou oteviené vozy, které nemaji rovnou podlahu a nejsou uréeny pro éelni nebo

bo¢ni vyklapéni.

Zptisob vykladky téchto voza urcuje kombinace téchto vlastnosti:
Uspofdddni vyklddacich otvorii:

— axidlni: otvory nad stfedem koleje,

— oboustranné: otvory na obou strandch koleje, mimo kolejnice,

(Pro tyto vozy, vykladka je:
— soubéznd, pokud se pro tplné vyprazdnéni vozu musi oteviit otvory na obou strandch,
— stifdavd, pokud muize k tplnému vyprazdnéni dojit otevienim otvorii pouze na jedné strané.)

— nahofe: dolni okraj vypoustéciho Zlabu (bez ohledu na mobilni zafizeni, které miize prodlouzit tento Zlab) je umistén minimalné

0,700 m nad kolejnici a umoziuje pouziti dopravnikového pasu na odvoz nékladu,

— dole: poloha dolniho okraje vypoustéciho zlabu neumoziuje pouziti dopravnikového pdsu na odvoz ndkladu.
Zptisob vyklddky:

— nefizend: jakmile jsou otvory otevieny pro vyklddku, nelze je opét uzaviit, dokud neni viiz prizdny,

— Fizend:  kdykoliv béhem vyklidky miize byt tok ndkladu regulovdn nebo dokonce zastaven.
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PISMENO KATEGORIE: H — KRYTY NAKLADNI VUZ

Referen¢ni viiz

kloubovy nebo nedélitelny viz
s ndpravami, se 2 jednotkami
22m<lu<27m

Infiexové a s podvozky
pismena
c s koncovymi dvefmi
cc s koncovymi dvefmi a interiérovym vybavenim pro pfepravu automobild
d s podlahovymi vysypkami
e se 3 jednotkami
ee se 4 nebo vice jednotkami
f vhodné pro provoz s Velkou Britdnif
ff vhodné pro provoz s Velkou Britdnii (vyhradné tunelem)
fff vhodné pro provoz s Velkou Britdnif (vyhradné trajektem)
g pro obilniny
h na ovoce a zeleninua (%)
i s oteviracimi nebo posuvnymi sténami
ii s velmi robustnimi oteviracimi nebo posuvnymi sténamib (°)
1 s pohyblivymi mezisténamic ()
1l s uzamykatelnymi pohyblivymi mezisténamic (°)
m se 2 jednotkami: lu > 27 m
mm se 2 jednotkami: lu < 22 m
r kloubovy viiz
rr nedélitelny viz

(%) Pojemna ovoce a zeleninu'se pouzije pouze na vozy s dalsimi vétracimi otvory na trovni podlahy.
(") Pouzije se pouze na vozy s rozchodeml 435 mm.
() Pohyblivé mezistény lze docasné odmontovat.
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PISMENO KATEGORIE: I — NAKLADNI VUZ S REGULOVANOU TEPLOTOU

chladirensky viz
s tepelnou izolaci tiidy IN
Yoo s vétrdnfm na motorovy pohon, s podlahovym rostem a zdsobnikem na led > 3,5 m?
Referencni viiz . el o
kloubovy nebo nedélitelny viiz
s ndpravami, se 2 jednotkami
2m<lu<27m
Indexové a s podvozky
pismena
C s hdky na maso
d na ryby
e s elektrickym vétrdnim
ee se 4 nebo vice jednotkami
f vhodné pro provoz s Velkou Britdnif
ff vhodné pro provoz s Velkou Britdnii (vyhradné tunelem)
ftf vhodné pro provoz s Velkou Britdnif (vyhradné trajektem)
g s mechanickym chlazenim (%)
gg chladirna se zkapalnénym plynem (%)
h s tepelnou izolaci tiidy IR
i mechanické chlazeni strojovym zaiizenim doprovodného technického vozu () ()
ii doprovodny technicky viiz (%) ()
1 izolovany bez zdsobnikti na led () ()
m se 2 jednotkami: lu = 27 m
mm se 2 jednotkami: lu < 22 m
0 se zdsobniky na led s objemem mensim nez 3,5 m? ()
00 se 3 jednotkami
p bez mfizek
r kloubovy viz
T nedélitelny viz
() Indexové pismeno ,1“ nesmi byt na vozech oznacenych indexovymi pismeny ,g“, ,gg“, ,i* nebo ,ii“

(°) Pojem ,doprovodny technicky viz* se pouZije zdroven na tovérn{ vozy, dilenské vozy (s vybavenim na spani nebo bez né&j) a na spaci

vozy.

(9 Indexové pismeno ,0“ nesmi byt na vozech oznacenych indexovym pismenem I
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PISMENO KATEGORIE: L — PLOSINOVY VUZ S ODDELENYMI NAPRAVAMI

Referen¢ni viiz

kloubovy nebo nedélitelny viz
se 2 jednotkami
22m<lu<27m

Indexova a

kloubovy viiz

pismena
aa

nedélitelny viz

se zvldstnim vybavenim pro tGcely zajisténi stfedné velkych kontejnert (pa) (%)

s oplenem (%)

vybavené pro piepravu automobilii, bez stfesni plosiny (%)

se stiesni ploSinou pro pfepravu automobild (%)

vhodné pro provoz s Velkou Britdnif

ff

vhodné pro provoz s Velkou Britdnii (vyhradné tunelem)

fff

vhodné pro provoz s Velkou Britdnif (vyhradné trajektem)

uzplisobené pro piepravu kontejnerti (%) (°)

vybavené pro ptepravu ocelovych svitkil otvorem na stranu (%) ()

vybavené pro pfepravu ocelovych svitkli otvorem nahoru (%) ()

s odnimatelnym krytem a pevnymi Celnimi sténami (%)

s velmi robustnim odnimatelnym kovovym krytem d (¢) a pevnymi Celnimi sténami (%)

se zafizenim pohlcujicim ndrazy

bez klanic (%)

se 2 jednotkami: 18 m < lu < 22 m

se 2 jednotkami: lu < 18 m

se 3 jednotkami

se 4 nebo vice jednotkami

p

bez postranic (%)

T

se 2 jednotkami: lu 2 27 m

() Napsani indexovych pismen I nebo ,p“ je nepovinné u vozii oznacenych indexovymi pismeny ,b*, ,c*, .d* .e*, .g ,h* ,hh* i nebo
Jii. Ciselné kédy viak vidy musi odpovidat oznaceni pismeny na vozech.

(°) Vozy pouzivané pouze pro prepravu kontejnert (kromé pa).

(9) Vozy pouzivané pouze pro piepravu ocelovych svitka.

(%) Pouzije se pouze na vozy s rozchodem 1 435 mm.
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PISMENO KATEGORIE: S — PLOSINOVY PODVOZKOVY VUZ

Referencni viiz

kloubovy nebo nedélitelny viiz
se 2 jednotkami
22m < lu<27m

In/dexové b se zvldstnim vybavenim pro tcely zajisténi stiedné velkych kontejnert (pa) ()
pismena
c s oplenem (%)
d vybavené pro prepravu automobilli, bez stiesni plosiny () (%)
e se stfe$ni plosinou pro pfepravu automobilt (%)
f vhodné pro provoz s Velkou Britdnii
ff vhodné pro provoz s Velkou Britdnii (vyhradné tunelem)
fff vhodné pro provoz s Velkou Britdnif (vyhradné trajektem)
g uzpiisobené pro piepravu kontejnertd, celkovd loznd délka < 60" (kromé pa) (%) (°) ()
gg uzptisobené pro piepravu kontejnert, celkovd loznd délka > 60" (kromé pa) (¥ (%) ()
h vybavené pro prepravu ocelovych svitkli otvorem na stranu (%) (9)
hh vybavené pro piepravu ocelovych svitkd otvorem nahoru (?) (9)
i s odnimatelnym krytem a pevnymi celnimi sténami (%)
ii s velmi robustnim odnimatelnym kovovym krytem (%) a pevnymi celnimi sténami (%)
j se zafizenim pohlcujicim nérazy
1 bez klanic (3
m se 2 jednotkami: lu > 27 m
mm se 2 jednotkami: lu < 22 m
) se 3 jednotkami
00 se 4 nebo vice jednotkami
p bez postranic (%)
r kloubovy viz
rr nedélitelny viz

(") Napsani indexovych pismen ,1“ nebo ,p“ je nepovinné u vozii oznacenych indexovymi pismeny ,b*, ,c*, .d* .e* .g* .gg* .h* ,hh* i
or ,ii* Ciselné kédy viak vzdy musi odpovidat oznaceni pismeny na vozech.

(") Vozy, které se kromé pfepravy kontejnerd a vyménnych ndstaveb pouzivaji na prepravu vozidel, musi byt oznaceny indexovymi
pismeny ,g“ nebo ,gg“ a pismenem ,d“.

() Vozy pouzivané pouze pro piepravu ocelovych svitkd.

() Vozy pouzivané pouze pro pfepravu kontejnert (kromé pa).

() Pouzije se pouze na vozy s rozchodem 1 435 mm.
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PISMENO KATEGORIE: T — VUZ S OTEVIRATELNOU STRECHOU

Referen¢ni viiz

kloubovy nebo nedélitelny viz
s ndpravami, se 2 jednotkami
22m<lu<27m

s podvozky a

s volnou vyskou dveff

s koncovymi dvefmi > 1,90 m (%)

s koncovymi dvefmi

s fizenou vyklddkou samospddem, z obou stran, stiidavé, nahote (*)

dd

s fizenou vyklddkou samospadem, z obou stran, stiidavé, dole () ()

se 3 jednotkami

ce

se 4 nebo vice jednotkami

vhodné pro provoz s Velkou Britdnii

ff

vhodné pro provoz s Velkou Britdnii (vyhradné tunelem)

fff

vhodné pro provoz s Velkou Britdnif (vyhradné trajektem)

pro obilniny

vybavené pro ptepravu ocelovych svitkil otvorem na stranu

hh

vybavené pro prepravu ocelovych svitkdl otvorem nahoru

s oteviracimi sténami (%)

se zafizenim pohlcujicim ndrazy

s nefizenou vyklddkou samospddem, z obou stran, soub&zné, nahoftea (%) (°)

s nefizenou vyklddkou samospddem, z obou stran, soubézné, dolea (%) (%)

se 2 jednotkami: lu > 27 m

se 2 jednotkami: lu < 22 m

s nefizenou vyklddkou samospidem v ose vozidla, nahotea (%) (%)

00

s nefizenou vyklidkou samospadem v ose vozidla, dolea () (°)

p

s fizenou vyklddkou samospadem v ose vozidla, nahotea (%) ()

PP

s fizenou vyklddkou samospddem v ose vozidla, dolea (?) ()

T

kloubovy viz

T

nedélitelny viz

(*) Indexové pismeno ,b“ nesmi byt na vozech s indexovymi pismeny ,d*, ,dd*, ,i¢, I, I ,0% ,00% ,p“ or ,pp“
(") Vozy s vyklidkou samospidem v kategorii T jsou vozy vybavené oteviratelnou stfechou, kterd umozfuje pfistup k naklddacimu
poklopu po celé délce skiing tyto vozy nemaji plochou podlahu a nejsou urceny pro celni nebo bocni vykldpéni.

Zpusob vykladky téchto vozi urcuje kombinace téchto vlastnosti:

Uspordddni vyklddacich otvorii:

— axidlni: otvory nad stiedem koleje,
— oboustranné: otvory na obou strandch koleje, mimo kolejnice
(Pro tyto vozy, vykladka je:
— soubéznd, pokud se pro tplné vyprazdnéni vozu musi oteviit otvory na obou strandch,
— stiidavd, pokud muze k tplnému vyprdzdnéni dojit otevienim otvorti pouze na jedné strané.)

— nahofe: dolni okraj vypoustéciho Zlabu (bez ohledu na mobilni zafizeni, které miize prodlouzit tento Zzlab) je umistén minimdlné
0,700 m nad kolejnici a umoziuje pouziti dopravnikového pdsu na odvoz nakladu,
— dole: poloha dolniho okraje vypoustéciho zlabu neumoziuje pouziti dopravnikového pdsu na odvoz ndkladu.

Zpiisob vyklddky:

— nefizend: jakmile jsou otvory otevieny pro vykladku, nelze je opét uzaviit, dokud neni viiz prazdny,
— fizend:  kdykoliv béhem vyklidky mtize byt tok nakladu regulovin nebo dokonce zastaven.
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PISMENO KATEGORIE: U — SPECIALN[ VOZY

kloubovy nebo nedélitelny viiz
Referenéni viiz s ndpravami, se 2 jednotkami
2m=<lu<2/m
In/dexové a s podvozky
pismena
e se 3 jednotkami
ee se 4 nebo vice jednotkami
C s vykladkou pod tlakem
d s fizenou vyklddkou samospddem, z obou stran, stiidavé, nahofea ()
dd s Fzenou vyklddkou samospddem, z obou stran, stiidavé, dolea (%)
f vhodné pro provoz s Velkou Britdnif
ff vhodné pro provoz s Velkou Britdnii (vyhradné tunelem)
ftf vhodné pro provoz s Velkou Britdnif (vyhradné trajektem)
g pro obilniny
i vybavené pro prepravu pfedmétti, které by piesahovaly prijezdny prufez, pokud by byly
naloZeny na obycejné vozy ()
1 s nefizenou vyklddkou samospddem, z obou stran, soubézné, nahotea ()
1 s nefizenou vyklidkou samospddem, z obou stran, soubé&zné, dolea (¥)
m se 2 jednotkami: lu > 27 m
mm se 2 jednotkami: lu < 22 m
0 s nefizenou vyklddkou samospddem v ose vozidla, nahofea ()
00 s nefizenou vyklddkou samospadem v ose vozidla, dolea () (°)
p s fizenou vyklddkou samospddem v ose vozidla, nahotea (%)
pp s Fzenou vyklddkou samospddem v ose vozidla, dolea ()
r kloubovy viz
T nedélitelny viiz

() Vozy s vyklddkou samospddem kategorie U jsou uzaviené vozy, které se daji naklidat pouze jednim nebo vice nakladacimi otvory
v horni &sti skifné a jejichz celkové rozméry otvort jsou mensi nez délka skifng; tyto vozy nemaji plochou podlahu a nejsou urceny
pro Celni nebo bocni vykldpéni.

() Zejména:

— hlubinové vozy,
— vozy se snizenym stfedem (mezi ndpravami),
— vozy s normdlné naklonénou diagonalni manipulacni deskou.

Zptisob vykladky téchto vozii urcuje kombinace téchto vlastnosti:
Uspoidddni vyklddacich otvorii:
— axidlni: otvory nad stfedem koleje,
— oboustranné: otvory na kazdé strané koleje, mimo kolejnice.
(Pro tyto vozy, vykladka je:
— soubéznd, pokud se pro tplné vyprazdnéni vozu musi oteviit otvory na obou strandch,
— stiidavd, pokud muze k Gplnému vyprdzdnéni dojit otevienim otvorti pouze na jedné strané.)

— nahofe: dolni okraj vypoustéciho zlabu (bez ohledu na mobilni zafizeni, které miize prodlouzit tento Zlab) je umistén minimdlné
0,700 m nad kolejnici a umoznuje pouziti dopravnikového pdsu na odvoz ndkladu,
— dole: poloha dolniho okraje vypoustéciho zlabu neumoznuje pouziti dopravnikového pasu na odvoz ndkladu.

Zptisob vyklddky:
— nefizend: jakmile jsou otvory otevieny pro vyklddku, nelze je opét uzaviit, dokud neni viiz prazdny,
— fizend:  kdykoliv béhem vyklidky miize byt tok ndkladu regulovdn nebo dokonce zastaven.
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PISMENO KATEGORIE: Z — CISTERNOVY VUZ

s kovovym plastém,
pro piepravu tekutin nebo plynt
Referencni viiz kloubovy nebo nedélitelny viz
s népravami, se 2 jednotkami
2m<lu<2/m
Indexovd a s podvozky
pismena
c s vyklddkou pod tlakema (%)
e vybaveny vytdpénim
f vhodné pro provoz s Velkou Britdnif
ff vhodné pro provoz s Velkou Britdnii (vyhradné tunelem)
fff vhodné pro provoz s Velkou Britdnii (vyhradné trajektem)
g na prepravu plynt pod tlakem, zkapalnélych nebo rozpusténych pod tlakem ()
i nddrz z nekovového materidlu
j se zafizenim pohlcujicim ndrazy
m se 2 jednotkami: lu > 27 m
mm se 2 jednotkami: lu < 22 m
0 se 3 jednotkami
00 se 4 nebo vice jednotkami
r kloubovy viiz
rr nedélitelny viz

() Indexové pismeno ,c“ nesmi byt na vozech oznacenych indexovym pismenem ,g*“
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CAST 13 — OZNACENI PISMENY PRO TAZENE VOZY PRO CESTUJICI

Sériovéd pismena s mezinirodnim vyznamem:

A Osobni viz 1. tidy se sedadly

B Osobni viz 2. tfidy se sedadly

AB Osobni viz 1.[2. tidy se sedadly

WL Spaci viiz se sériovym pismenem A, B nebo AB v zdvislosti na typu nabizeného ubytovani. Sériovd pismena
pro spaci vtz se ,specidlnimi® oddily jsou doplnéna indexovym pismenem ,S*“

WR Jidelni viz

R Osobni viz s oddilem pro jidelnu, bufet nebo bar (sériové pismeno pouzité jako dodatek)

D Uzavieny ndkladni viz

DD Otevieny, dvoupodlazni ndkladni viiz pro automobily

Post Postovni viiz

AS Osobni viz s barem a tanecnimi prostory

SR

\We

WSP Salonn{ viz typu Pullman

Le Otevieny dvoundpravovy dvoupodlazni viiz pro automobily

Leq Otfivfen)’/ dvounépravovy dvoupodlazni viiz pro automobily vybaveny vlakovym pfivodnim kabelem napé-
jeni

Laeq Otevieny tiindpravovy dvoupodlazni viiz pro automobily vybaveny vlakovym piivodnim kabelem napdjeni

Indexovd pismena s mezinirodnim vyznamem:

b Osobni viiz vybaveny pro prevoz zdravotné postizenych cestujicich
h

c Oddily, které lze pfestavit na lehdtkové usporddani

d Vozidlo vybavené pro piepravu jizdnich kol

v

ee Vozidlo vybavené centrdlnim napdjecim zdrojem

z

f Vozidlo vybavené kabinou strojvedouctho (motorovy viiz)
p Osobni viz se sedadly se stfedni ulickou

t

m Vozidlo s délkou vétsi nez 24,5 m

Stfedni ulicka v uzavienych ndkladnich vozech a osobnich vozech se zavazadlovym oddilem

Pocet oddilii je uveden ve formé indexu (napiiklad: Bc9)

Sériovéd pismena a indexovd pismena s vnitrostitnim vyznamem

Ostatni sériovd pismena a indexovad pismena maji vnitrostatni vyznam urceny jednotlivymi clenskymi stdty.

CAST 14 — OZNACENI PISMENY PRO SPECIALN[ VOZIDLA

Toto oznaceni je uvedeno v dokumentu EN 14033-1 ,Zelezni¢n{ aplikace — Kolej — Technické pozadavky na Zelezni¢ni
stavebni a adrzbové stroje — Cést 1: Provoz Zelezni¢nich stroji.”
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Dodatek Pa

CAST ,,0“ - IDENTIFIKACE VOZIDLA
Vseobecné poznimky

Tento dodatek popisuje evropské ¢islo vozidla a souvisejici oznaceni pfipevnéné viditelnym zptisobem na vozidle, pro
jeho jednozna¢nou a trvalou identifikaci béhem provozu. Nepopisuje dalsi ¢isla nebo oznaceni pifpadné vyrytd nebo
trvale pfipevnénd na podvozku nebo hlavnich prvcich vozidla v pribéhu jeho vyroby.

Evropské ¢islo vozidla a souvisejici zkratky

Kazdé kolejové vozidlo obdrzi ¢islo sestavajici z 12 €islic (tzv. evropské &islo vozidla (EVN)) s touto strukturou:

Schopnost Zemé, ve které je | Technické vlastnosti |  Vyrobni &slo Kontrolni ¢&islo
Skupina kolejovych interoperability a typ | vozidlo registrovano
vozidel vozidla
[2 cislice] [2 éislice] [4 cislice] [3 &islice] [1 cislice]
Vozy 00 az 09 01 az 99 0000 az 9999 000 az 999 0az 9
10 az 19 [podrobné tidaje [podrobné tidaje [podrobné tidaje
20 az 29 v Cdsti 4] v édsti 9] v cdsti 3]
30 az 39
40 az 49
80 az 89
[podrobné iidaje
v Cdsti 6]
Tazend vozidla pro 50 az 59 0000 az 9999 000 az 999
cestujici 60 az 69 [podrobné tidaje
70 az 79 v &sti 10]
[podrobné iidaje
v cdsti 7]
Hnaci kolejovd vozidla 90 az 99 0000000 az 8999999
a jednotky [podrobné iidaje [vyznam téchto cislic je definovdn
v nedélitelnych nebo v dsti 8] clenskymi stdty, pFipadné dvoustrannou
pfedem urcenych nebo vicestrannou smlouvou]
vlakovych soupravich
Specidlni vozidla 9000 az 9999 000 az 999
[podrobné tidaje
v cdsti 11]

V dané zemi je 7 Cislic technickych vlastnosti a vyrobni ¢islo dostatecné k jednoznacné identifikaci vozidla v rdmci kazdé
skupiny tazenych osobnich vozidel a specidlnich vozidel ().

Abecedni oznaceni dopliuji ¢islo:

a) oznaceni spojené se schopnosti interoperability (podrobnosti v cdsti 5);

b) zkratka zemé, ve které je vozidlo registrovano (podrobnosti v cdsti 4);

¢) oznaceni provozovatele vozidla (podrobnosti v cdsti 1);

d) zkratka technickych vlastnosti (podrobnosti v Cdsti 12 pro ndkladni vozy, ¢dsti 13 pro taZend vozidla pro cestujici).

Pridéleni &isla

Evropské ¢islo vozidla musi byt pfidéleno v souladu s pravidly stanovenymi v rozhodnuti Komise 2007/756/ES (3).

Evropské ¢islo vozidla se zméni, kdyZ nevyjadiuje schopnost interoperability nebo technické vlastnosti podle tohoto
dodatku v dasledku technickych tprav vozidla. Tyto technické dpravy si mohou vyzidat nové uvedeni do provozu
v souladu s ¢lanky 20 az 25 smérnice 2008/57ES.

(") Pro specidlni vozidla md ¢islo byt jednoznac¢né v dané zemi s prvni ¢islici a 5 poslednimi &islicemi technickych vlastnosti a vyrobnim
Eislem.
@ Uk vést. L 305, 23.11.2007, s. 30.
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CAST 1 — OZNACENI PROVOZOVATELE VOZIDLA

1. DEFINICE OZNACENI PROVOZOVATELE VOZIDLA (VKM)

Oznaceni provozovatele vozidla (VKM) je abecedni kod sestdvajici ze 2 az 5 pismen (*). VKM je napsdno na kazdém
kolejovém vozidle, v blizkosti evropského ¢isla vozidla. VKM identifikuje provozovatele vozidla tak, jak je registrovan ve
vnitrostdtnim registru vozidel.

VKM je jedinecné a platné ve vSech zemich, na které se vztahuje tato TSI, a vSech zemich, které uzavrely smlouvu, jez
obsahuje pouzivani systému ¢islovani vozidel a oznaceni provozovatele vozidla podle této TSI

2. FORMAT OZNACEN] PROVOZOVATELE VOZIDLA

VKM je zobrazenim celého ndzvu nebo zkratky provozovatele vozidla, pokud mozno rozpoznatelnym zptsobem. Mize
byt pouzito vech 26 pismen latinky. Ve VKM se pouzivaji velkd pismena. Pismena, kterd nejsou prvnimi pismeny slov
v ndzvu provozovatele, mohou byt napsdna jako mald. Pii kontrole jednoznacnosti se pismena napsand jako mald
povazuji za pismena napsand jako velkd.

Pismena mohou obsahovat diakritickd znaménka (%). Na diakritickd znaménka pouzitd u téchto pismen nebude pii
kontrole jednoznacnosti bran ohled.

U vozidel provozovateld, kteff sidli v zemi, kde se nepouzivd latinka, mtZe byt pouzit preklad VKM v jejich vlastni
abecedé za VKM oddélené lomitkem (,/). Na toto ptelozené VKM neni bran ohled pro téely zpracovani dat.

3. USTANOVENI O PRIDELOVANI OZNACENI PROVOZOVATELE VOZIDEL

Provozovateli vozidla mize byt vydédno vice nez jedno VKM v piipadé, Ze:

— provozovatel vozidla méd dfedni ndzev ve vice nez jednom jazyce,

— provozovatel vozidla md padny dovod pro odliseni mezi jednotlivymi parky vozidel v rdmci své organizace.
Jediné VKM miize byt vyddno pro skupinu spolecnosti:

— jez pati{ do jedné podnikové struktury (napf. struktura holdingu),

— jez patif do jedné podnikové struktury, kterd jmenovala a povéfila jednu organizaci v rdmci této struktury, aby Fidila
veskeré zdlezitosti jménem vsech ostatnich,

— kterd povéfila samostatnou, jedinou pravnickou osobu Fzenim veskerych zdleZitosti jejich jménem; v tomto piipadé je
pravnickd osoba provozovatelem.

4. REGISTR OZNACENI PROVOZOVATELE VOZIDEL A POSTUP PRIDELOVANI

Registr VKM je vefejny a pribézné se aktualizuje.

Z4dost o VKM se poddva piislusnému vnitrostdtnimu orgdnu a preddvd Evropské agentufe pro Zeleznice (ERA). VKM
muze byt pouzito pouze po jeho zvefejnéni agenturou ERA.

Drzitel VKM musi informovat piislusny vnitrostdtni orgdn, kdyz prestane pouZzivat VKM, a pfislusny vnitrostdtni orgdn
tuto informaci pfedd agentufe ERA. VKM pak bude zruseno, jakmile provozovatel prokdze, Ze oznaceni bylo zménéno na
viech dotcenych vozidlech. Toto oznaceni nebude opét vydano po dobu 10 let, pokud nebude znovu vyddno pavodnimu
drziteli nebo na jeho zddost jinému drziteli.

VKM miize byt pfevedeno na jiného drzitele, ktery je prévnim nédstupcem ptvodniho drzitele. VKM zlstavé v platnosti,
pokud drzitel zmén{ sviij ndzev na ndzev, ktery neni podobny VKM.

() U NMBS/SNCB miize byt i naddle pouzivino jednotlivé zakrouzkované pismeno B.
(*) Diakritickd znaménka jsou ,znaky piizvuku®, jako napiiklad A, C, O, C, Z, A atd. Specidlni pismena, jako napiiklad @ a /£, budou
zastoupena jednotlivymi pismeny; v testech jednoznacnosti je @ povazovano za O a A& za A.
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V pifpadé zmény provozovatele, kterd méd za nésledek zménu VKM, musi byt dotCené vozy oznaceny novym VKM do ti{
mésicii od data registrace zmény provozovatele ve vnitrostatnim registru vozidel. V piipadé nesrovnalosti mezi VKM
oznacenym na vozidle a Gdaji registrovanymi NVR plati registrace v NVR.

CAST 2 — NAPIS S CISLEM A SOUVISEJICIM ABECEDNIM OZNACENIM NA SKRINI

1. VSEOBECNE USPORADANI VNEJSIHO OZNACEN{

Velkd pismena a ¢islice, z nichz se sklddd ndpis oznaceni, musi mit minimalni vysku 80 mm, typ pisma je bez patek
odpovidajici kvality. Mensi vyska miiZe byt pouzita pouze tam, kde neexistuje Zddnd jind moznost umisténi oznaceni nez
na podélniky.

Oznaceni se umistuje nejvyse 2 metry nad drovni koleji.

2. VOZY

Oznaceni se napiSe na skifi vozu timto zptsobem:

23 TEN 31 TEN 33 TEN

80 D-REC 80 D-DB 84 NL-ACTS

7369 553-4 0691 235-2 4796 100-8
Zcs Tanoos Slpss

Pro vozy, jejichz skifn nenabizi dostatené velkou plochu pro tento typ uspofddani, zvlsté v piipadé plosinovych vozd,
se oznaceni usporddd ndsledujicim zptisobem:

01 87 3320 644-7
TEN F-SNCF  Ks
Pokud je na voze napsdno jedno nebo vice indexovych pismen vnitrostdtniho vyznamu, toto vnitrostdtni oznaceni mus{

byt uvedeno za mezindrodnim oznacenim pismeny a musi byt od néj oddéleno rozdélovacim znaménkem nésledujicim
zpusobem:

01 87 3320 644-7

TEN F-SNCF  Ks-xy

3. OSOBNI VOZY A TAZENE VOZY PRO CESTUJICI

Cislo se piipevni na kazdou bo¢ni sténu vozidla v nésledujicim formétu:

F-SNCF 61 87 20 — 72 021 -7
B0 tu

Oznaceni zemé, ve které je vozidlo registrovdno, a technickych vlastnosti se nachdz{ pfimo pfed, za nebo pod evropskym
¢islem vozidla.

V piipadé osobnich vozl s kabinou strojvedouciho je evropské ¢islo vozidla napsdno také uvnitt kabiny.

4. LOKOMOTIVY, MOTOROVE VOZY A SPECIALNI VOZIDLA

Evropské ¢islo vozidla musi byt oznaceno na kazdé bocni sténé hnacich vozidel ndsledujicim zptisobem:

92 10 1108 062-6

Evropské ¢islo vozidla je téZ napsdno uvniti kazdé kabiny hnacich kolejovych vozidel.

Provozovatel miize pfidat ve formé pismen s velikosti vétsi nez evropské Cislo vozidla své vlastni Ciselné oznaceni
(sestdvaji zpravidla z dislic vyrobniho ¢&isla doplnénych abecednim kédovdnim) uziteéné pii provozu. Misto, kde je

piipevnéno vlastni ¢islo, si mize vybrat sdm provozovatel; musi vak byt vidy mozné snadno zjistit EVN z vlastniho
¢iselného oznaceni provozovatele.
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Kontrolni &islice se urcuje nasledujicim zptisobem:

CAST 3 — PRAVIDLA PRO URCENI KONTROLNI CISLICE (CISLICE 12)

— dislice v sudych pozicich v zdkladnim ¢isle (pocitdno zprava) se prevezmou ve své vlastni desitkové hodnotg,

— dislice v lichych pozicich v zdkladnim cisle (pocitdno zprava) se vyndsobi dvéma,

— potom se stanovi soucet tvofeny Cislicemi v sudych pozicich a vSemi Cislicemi, které tvoii dil¢i souciny ziskané

z lichych pozic,

— Cislice na misté jednotek se zaznameng,

— kontrolni ¢islici tvoff desitkovy doplnék této Cislice; jestlize je tato Cislice na misté jednotek nula, pak bude kontrolni

islice také nula.

Priklady:

1 - Necht zdkladni cislo je

Multiplikacni ¢initel

Soucet: 6 + 3+ 1 +6+4+8

(islice na misté jednotek tohoto

Kontrolni ¢islice proto bude 8 a

2 — Necht zdkladni ¢islo je

Multiplika¢ni ¢initel

Soucet: 6 + 1 +1 +0+1+6

Cislice na misté jednotek tohoto

Kontrolni ¢islice proto bude 0 a

3 4
1 1
3 16 4

+7+1+8+6+2+0+0=52

souctu je

zdkladni ¢islo se stavd registracnim &islem 33 84 4796 100-8.

2.

7 9 6
1 2 1
7 18 6

1 5 1
1 2 1
1 10 1

+3+4+0+2+9+1+6=40

souctu je

zdkladni ¢islo se stdva registracnim ¢islem 31 51 3320 198-0.

0.

3 0
1 1
3 4 0

0 0
1

0 0
9 8
1 2
9 16

CAST 4 — KODOVANI ZEMI, V NICHZ JSOU VOZIDLA REGISTROVANA (CISLICE 3-4) A ZKRATKA

Informace tykajici se tietich zemi jsou uvedeny pouze pro informaci.

Zemé Abecet:!nf kod Ciselny Vkéd Zemé Abecedvm' kéd Ciselny vkéd
emé (1) zemeé emé (1) zemé

Albanie AL 41 Bulharsko BG 52
Alzirsko DZ 92 Cina RC 33
Arménie AM 58 Chorvatsko HR 78
Rakousko A 81 Kuba CU (Y 40
Azerbdjdzan AZ 57 Kypr CcY

Bélorusko BY 21 Cesk4 republika Cz 54
Belgie B 88 Dansko DK 86
Bosna a Hercegovina | BIH 49 Egypt ET 90
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Zeme Abecede' kod Ciselny Vkéd Zemé Abecedvni kod Ciselny vkéd
emé (1) zemé emé (') zemé
Estonsko EST 26 Cernd Hora ME 62
Finsko FIN 10 Maroko MA 93
Francie F 87 Nizozemsko NL 84
Gruzie GE 28 Severni Korea PRK (!) 30
Némecko D 80 Norsko N 76
Recko GR 73 Polsko PL 51
Madarsko H 55 Portugalsko P 94
[ran IR 96 Rumunsko RO 53
Irdk IRQ () 99 Rusko RUS 20
Irsko IRL 60 Srbsko SRB 72
Izrael IL 95 Slovensko SK 56
Itélie I 83 Slovinsko SLO 79
Japonsko J 42 Jizni Korea ROK 61
Kazachstdn Kz 27 Spanélsko E 71
Kyrgyzstan KS 59 Svédsko SE 74
Lotyssko LV 25 Svycarsko CH 85
Libanon RL 98 Syrie SYR 97
Lichtenstejnsko FL T4dzikistdn T 66
Litva LT 24 Tunisko N 91
Lucembursko L 82 Turecko TR 75
Makedonie MK 65 Turkmenistan ™ 67
Malta M Ukrajina UA 22
Moldavsko MD (1) 23 Spojené kralovstvi GB 70
Monako MC Uzbekistdn Uz 29
Mongolsko MGL 31 Vietnam VN (Y 32

LTEN*: Vozidlo, které:

a) je v souladu se viemi piislusnymi TSI, které jsou v platnosti v dobé uvedeni do provozu a bylo schvéleno pro uvedeni

(") V souladu se systémem abecedniho kédovani, ktery je popsin
v dodatku 4 k dohodé z roku 1949 a v ¢l. 45 odst. 4 Dohody

o silni¢ni dopravé z roku 1968.

do provozu podle ¢l. 22 odst. 1 smérnice 2008/57[ES a

CAST 5 — ABECEDNI OZNACEN[ ZPUSOBILOSTI PRO INTEROPERABILITU

b) md povoleni platné ve viech ¢lenskych stitech v souladu s ¢l. 23 odst. 1 smérnice 2008/57|ES.

,PPV*: vozidlo, které je v souladu s Pfedpisy PPV nebo PGV (uvniti stitd OSJD)

(origindl: PPV: IIIB ([IpaBuia nomnb30BaHyus BarOHamy B MeXIyHapofHoM cooOuieHm); PGW: Tlpasurna Ilomnb3oBanus TpysosbiMu

Baronamn).
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Pozndmky:

a) Vozidla oznacend TEN odpovidaji kddovani 0 az 3 prvni ¢islice v Cisle vozu uvedeném v &isti 6 dodatku P.

b) Vozidla, kterd nejsou povolena pro provoz ve viech ¢lenskych stitech, musi mit oznaceni uddvajici ¢lenské stty, kde
byla povolena. Seznam povolujicich ¢lenskych statt by mél byt vyznacen podle jednoho z nasledujicich nakrest,
piicemz D oznacuje Clensky stdt, ktery udélil prvni povoleni (v daném piikladu Némecko) a F oznacuje druhy
povolujici ¢lensky stdt (v daném pifkladu Francie). Clenské stity jsou kédovany v souladu s &dsti 4. Méize se to
vztahovat na vozidla, které vyhovuji nebo nevyhovuji TSI Tato vozidla odpovidaji kédovani 4 nebo 8 prvni ¢islice
v disle vozu uvedeném v &asti 6.

min 20 48 min 20 | | 8

20

min 130

| min 20 ‘ 48 min 20 8

20

min 130

90




CAST 6 — KODY ZPUSOBILOSTI PRO INTEROPERABILITU POUZITE PRO VOZY (CISLICE 1-2)

o 2. cislice 0 1 ) 3 4 5 6 7 g 9 2. &islice o
1. dislice 1. dislice
Rozchod p;:;zé?l?; pevny proménny pevny proménny pevny proménny pevny proménny pevny nebo proménny Rozchod
TEN () 0 s ndpravami Nesmi se Vozy (%) TEN a/nebo Nesmi se pouzivat (%) Vozy PPV s ndpravami 0
a/nebo pouzivat COTIF (proménny rozchod)
COTIF () 1 s podvozky s podvozky 1
a/nebo
PPV
TEN () 2 s ndpravami Vozy TEN (3 ajnebo COTIF Vozy PPV s ndpravami 2
a/nebo (pevny rozchod)
COTIF () 3 s podvozky s podvozky 3
a/nebo
PPV
Ostatni 4 s ndpra- Vozy pro Ostatni vozy Vozy se specidlnim ¢islo- | s ndpravami 4
vozy vami (%) udrzbu vanim pro technické
vlastnosti neuvedené do
8 s provozu v EU s podvozky 8
podvozky (9
Doprava Vnitrostdtni doprava nebo mezindrodni doprava podle zvldstni dohody
1. cislice o 0 1 ) 3 4 5 6 7 g 9 o 1. dislice
2. dislice 2. dislice

S

(9 Pevny nebo proménny rozchod.
(@ S vyjimkou pro vozy v kategorii I (vozy s regulovanou teplotou); nesmi se pouzivat pro nové vozy uvddéné do provozu.

(*) Nékladni vozy, které mohou mit oznaceni TEN, viz ¢dst 5.
(°) Veetné vozi, které podle stavajicich pfedpisii nesou ¢islice uvedené v této tabulce. COTIF: vozidla, kterd jsou v souladu s ptedpisy COTIF platnymi v dobé uvedeni do provozu.
)

L10TS'T¢
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CAST 7 — KODY ZPUSOBILOSTI PRO MEZINARODNI DOPRAVU POUZIVANE PRO TAZENA VOZIDLA PRO CESTUJICI (CISLICE 1-2)

Vnitrostdtni doprava
Vr&‘(t);(’rztva;m Vozy TEN (9 ajnebo COTIF () ajnebo PPV “eggpzx“;irc‘l’l‘im TEIE(())TI;/E;‘;I’O PPV
zvldstni dohody
2 .c1shce 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9
1. cislice
5 Vozidla pro Neklimatizovand | Neklimatizovand Nesmi se Neklimatizovand Historickd Nesmi se Vozidla Vozidla Vozidla
vnitrostatn{ vozidla vozidla pouzivat vozidla vozidla pouzivat () s pevnym s nastavitelnym s nastavitelnym
provoz s pevinym s nastavitelnym s nastavitelnym rozchodem rozchodem rozchodem
rozchodem rozchodem rozchodem (1435/1520) (1435/1520)
(vCetné néklad- (1435/1520) (1435/1668) s vyménou s ndpravami
nich vozi pro podvozka s nastavitelnym
piepravu rozchodem
automobilt)
6 Servisni vozidla | Klimatizovand Klimatizovand | Servisni vozidla | Klimatizovand | Vozy pro pievoz Nesmi se
vozidla vozidla vozidla automobilt pouzivat ()
s pevnym s nastavitelnym s nastavitelnym
rozchodem rozchodem rozchodem
(1435/1520) (1435/1668)
7 Tlakotésnd Nesmi se Nesmi se Tlakotésnd Nesmi se Ostatni vozidla Nesmi se Nesmi se Nesmi se Nesmi se
klimatizovand pouzivat pouzivat klimatizovana pouzivat pouzivat pouzivat pouzivat pouzivat
vozidla vozidla
s pevnym
rozchodem

() Soulad s pouzitelnymi TSI, viz &dst 5 dodatku P.

<=

Véetné vozidel, kterd podle stavajicich pfedpist nesou ¢islice uvedené v této tabulce. COTIF: vozidla, kterd jsou v souladu s predpisy COTIF platnymi v dobé uvedeni do provozu.
() S vyjimkou osobnich vozii s pevnym rozchodem (56) a nastavitelnym rozchodem (66), které jsou uz v provozu; nesmi se pouzivat pro novéd vozidla.

YOT/vHT 1

[s5 ]

0

1
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CAST 8 — TYPY HNACICH KOLEJOVYCH VOZIDEL A JEDNOTEK V NEDELITELNYCH NEBO PREDEM URCENYCH
VLAKOVYCH SOUPRAVACH (CISLICE 1-2)

Prvni ¢islice je ,9“

Pokud druhd cislice popisuje typ hnacich kolejovych vozidel, je ndsledujici kddové oznaceni povinné:

Kéd Vseobecny typ vozidla

0 Raizné

1 Elektrickd lokomotiva

2 Motorové lokomotiva

3 Elektrickd souprava s nedélitelnymi jednotkami (vysokorychlostni) [motorovy viiz nebo vle¢ny viz]
4 Elektrickd souprava s nedélitelnymi jednotkami (s vyjimkou vysokorychlostnich) [motorovy viiz nebo

vle¢ny viz]

5 Motorovd souprava s nedélitelnymi jednotkami [motorovy viiz nebo vlecny viiz]
6 Specializovany piivésny viz

7 Elektrickd posunovaci lokomotiva

8 Motorovéd posunovaci lokomotiva

9 Specidlni vozidla

CAST 9 — STANDARDNI CISELNE OZNACENI VOZU (CISLICE 5 AZ 8)

Tento dodatek uvadi &iselné oznaceni souvisejici s hlavnimi technickymi vlastnostmi vozu, které je zvefejnéné na
internetové strance ERA (http://www.era.europa.eu).

Z4dost o novy kéd poddvd registracn{ subjekt (uvedeny v rozhodnuti 2007/756/ES) a zasild ji agentuie ERA. Novy kéd
lze pouzit pouze po jeho zvefejnéni agenturou ERA.

CAST 10 — KODY PRO TECHNICKE VLASTNOSTI TAZENYCH VOZU PRO CESTUJICI (CISLICE 5-6)
Cést 10 je zvefejnéna na internetové strance ERA (http://www.era.europa.eu).

Zadost o novy kéd poddvd registracni subjekt (uvedeny v rozhodnuti 2007/756/ES) a zasild ji agentuie ERA. Novy kéd
Ize pouzit pouze po jeho zvefejnéni agenturou ERA.

CAST 11 — KODY PRO TECHNICKE VLASTNOSTI SPECIALNICH VOZIDEL (CISLICE 6 AZ 8)
Cést 11 je zvefejnéna na internetové strance ERA (http://www.era.europa.cu).

Zadost o novy kéd podéva registraéni subjekt (uvedeny v rozhodnuti 2007/756/ES) a zasild ji agentuie ERA. Novy kéd
lze pouzit pouze po jeho zvefejnéni agenturou ERA.

CAST 12 - OZNACENI PISMENY PRO VOZY S VYJIMKOU KLOUBOVYCH A NEDELITELNYCH VOZU
Cést 12 je zvefejnéna na internetové strance ERA (http://www.era.europa.cu).

Zadost o novy kéd podéva registraéni subjekt (uvedeny v rozhodnuti 2007/756/ES) a zasild ji agentuie ERA. Novy kéd
lze pouzit pouze po jeho zvefejnéni agenturou ERA.
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CAST 13 — OZNACEN{ PISMENY PRO TAZENE VOZY PRO CESTUJICI

Cést 13 je zvefejnéna na internetové strance ERA (http://www.era.europa.cu).

Z4dost o novy kéd poddvd registracni subjekt (uvedeny v rozhodnuti 2007/756/ES) a zasild ji agentuie ERA. Novy kéd
lze pouzit pouze po jeho zvefejnéni agenturou ERA.

CAST 14 — OZNACEN[ PISMENY PRO SPECIALNI VOZIDLA

Zruduje se.
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Neni pouZit.

Neni pouzit.

Neni pouZit.

Dodatek Q

Dodatek R

Dodatek S
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Dodatek T

2

BRZDNY UCINEK

A. ULOHA PROVOZOVATELE INFRASTRUKTURY

Provozovatel infrastruktury informuje Zelezni¢ni podnik o brzdném dcinku vyzadovaném pro kazdou vlakovou cestu
a musi poskytnout informace o vlastnostech vlakové cesty. Provozovatel infrastruktury musi zajistit, aby vliv vlastnosti
traté a tolerance podél traté byly zahrnuty do pozadovaného brzdného tcinku.

Pozadovany brzdny ucinek se v zdsadé vyjadfuje v procentech brzdné hmotnosti, pokud se provozovatel infrastruktury
a zelezni¢ni podnik nedohodnou na jiné jednotce pro vyjadfeni brzdného tc¢inku (napf. brzdné tuny, brzdné sily, hodnoty
zpomaleni, profily zpomaleni).

Pro vlakové soupravy a pevné fazeni vlakd poskytne provozovatel infrastruktury pozadavky na brzdné dacinky
v hodnotéch zpomaleni, pokud ho o to Zelezni¢n{ podnik pozdda.

B. ULOHA ZELEZNICNIHO PODNIKU

Zelezni¢ni podnik zajisti, aby kazdy vlak vyhovoval brzdnému Géinku pozadovanému provozovatelem infrastruktury,
nebo jej pievysoval. Zelezni¢ni podnik proto vypocte brzdny Géinek vlaku s piihlédnutim k fazeni vlaku.

Zelezni¢ni podnik musf zohlednit brzdny Géinek vozidla nebo vlaku stanoveny v dobé uvedeni do provozu. Musf se vzit
v Gvahu vlastnosti kolejovych vozidel jako spolehlivost a osazeni brzd. Zelezni¢ni podnik musi rovnéz piihlédnout
k informacim o charakteristikdch vlakové cesty, které ovliviiuji chovéni vlaku, kdyz nastavuje brzdny acinek pro zastaveni
a zabezpeceni vlaku.

Brzdny tcinek vyplyvajici z kontroly aktudlniho vlaku (jako fazeni vlaku, dostupnost brzd, nastaveni brzd) se pouzije jako
vstupn{ hodnota pro jakykoli provozni pfedpis, ktery se ndsledné pouzivd ve vztahu k vlaku.

C. NEDOSAZENY BRZDNY UCINEK

Provozovatel infrastruktury musi stanovit pravidla, kterd se pouZiji, kdyz vlak nedosahuje pozadovaného brzdného

Gcinku, a musi je ddt k dispozici Zelezni¢nimu podniku.

Nedosahuje-li vlak brzdného Gcinku pozadovaného na trati, po niz vlak jede, Zelezni¢ni podnik musi dodrzovat z toho
vyplyvajici omezeni, jako je omezeni rychlosti.



31.5.2011 Utedni véstnik Evropské unie L 144/109

Dodatek U

PREHLED OTEVRENYCH BODU

DODATEK B (VIZ BOD 4.4 TETO TSI)

Ostatni pravidla umoznujici koherentni provoz.

BOD 4.2.2.1.3.3

Nékladni vlaky nepfekracujici hranice mezi ¢lenskymi stéty.

Dodatek V

Neni pouzit.
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Dodatek W

SLOVNICEK

Definice v tomto slovnicku se vztahuji na pouZivini terminii v této TSI OPE CR.

Termin

Definice

Nehoda

Podle ¢lanku 3 smérnice 2004/49/ES.

Povolovani jizdy vlaku

Obsluha zafizeni v signaliza¢nich stfediscich, velinech napdjeni elektrické trakce
a stiediscich fizeni provozu, které povoluji jizdu vlaku. To nezahrnuje zaméstnance
zelezni¢niho podniku, kteff jsou odpovédni za fizeni zdrojd, jako jsou doprovod vlaku
nebo kolejova vozidla.

Odborné zpusobilost

Kvalifikace a zkuSenosti, které jsou nezbytné pro bezpecné a spolehlivé provadéni
tkolt. Zkugenosti mohou byt ziskdny v rdmci $koleni.

Nebezpecné véci

Podle smérnice 2008/68/ES ze dne 24. zafi 2008 o pozemni piepravé nebezpeénych
véci.

Provoz za zhorSenych

Provoz vyplyvajici z nepldnované udalosti, kterd brani normalnimu poskytovani vlako-

podminek vych sluzeb.
Vypraveni Viz vypraveni vlaku.
Strojvedouci Podle ustanoveni ¢ldnku 3 smérnice 2007/59/ES.

Nadmérny ndklad

Ndklad vezeny kolejovym vozidlem, napiiklad kontejner, vyménnd ndstavba nebo jiny
pfepravovany pfedmét, pii jehoz piepravé velikost kolejového vozidla ajnebo hmotnost
na ndpravu vyzaduje zvlastni souhlas k pfepravé a/nebo dodrzeni zvldstnich podminek
jizdy pro celou trasu jizdy nebo jeji ¢dst.

Podminky ochrany zdravi
a bezpecnosti

V souvislosti s touto TSI se to tykd pouze pozadavki na zdravotni a psychologickou
zplisobilost nezbytnou k provozovéni piislusnych prvka subsystému.

Horkobéznost loziska ndpravy

Skiin a lozisko ndpravy, které pfesahly svou maximalni konstrukéni provozni teplotu.

Mimoiddnd udélost

Podle ustanoveni ¢linku 3 smérnice 2004/49/ES.

Délka vlaku

Celkova délka vSech vozidel pfes ndrazniky, véetné lokomotiv(y).

Provozni jazyk

Jazyk nebo jazyky, které pii kazdodenni ¢innosti pouZzivd provozovatel infrastruktury
a které jsou uvefejnény v jeho prohldseni o siti, s pouZitim pro oznamovéni provoz-
nich zprdv nebo sdéleni tykajicich se bezpecnosti mezi zaméstnanci provozovatele
infrastruktury a Zelezni¢niho podniku.

Cestujici

Osoba (kromé zaméstnance se specifickymi tkoly ve vlaku) cestujici vlakem nebo
nachdzejici se v Zelezni¢nim objektu pfed jizdou vlakem nebo po ni.

Sledovani vykonnosti

Systematické pozorovani a zdznam vykonnosti vlakové sluzby a infrastruktury pro
ucely zlepSeni vykonnosti v obou oblastech.

Kvalifikace

Fyzickd a psychologickd zpisobilost plnit tkoly spole¢né s pozadovanymi znalostmi.

Redlny cas

Schopnost vyménit si nebo zpracovat informace o specifikovanych udalostech (jako
napiiklad pifjezd do stanice, prijezd stanici nebo odjezd ze stanice) pii jizdé vlaku
ihned, jakmile nastanou.

Bod hldseni

Bod v jizdnim fadu vlaku, ve kterém je vyzadovdno ohldSeni Casu pifjezdu, odjezdu
nebo prijezdu.

Vlakova cesta

Zvlastni tsek nebo tseky trati.
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Termin

Definice

Price dulezité pro bezpecnost

Préce provadéné zaméstnanci, kdyz fidi nebo ovliviji jizdu vozidla, které by mohly
ovlivnit zdravi a bezpecnost osob.

Zaméstnanci

Zaméstnanci pracujici pro Zelezni¢ni podnik nebo provozovatele infrastruktury nebo
jejich dodavatele, ktef{ provadéji tkoly specifikované v této TSI

Misto zastdvky

Stanovi§té uvedené v jizdni fadu vlaku jako misto, kde vlak md zastavit, obvykle pro
provedeni specifickych ¢innosti, jako napiiklad umoznit cestujicim ndstup do vlaku
a vystup z vlaku.

Jizdni Fad

Dokument nebo systém, ktery poskytuje podrobné tidaje o grafikonu vlaku (vlakd) na
urcité vlakové cesté.

Casovy bod

Misto uvedené v jizdnim fadu vlaku, ve kterém je uveden urcity cas. Tento cas maze
byt casem pifjezdu, odjezdu, nebo v pifpadé, zZe vlak v misté nezastavuje, Casem
prijezdu.

Hnaci vozidlo

Pohdnéné vozidlo schopné se samo pohybovat a premistovat ostatni vozidla, ke kterym
muze byt ptipojeno.

Vlak je definovén jako hnaci vozidlo (vozidla) s pfipojenymi Zelezni¢nimi vozidly nebo
bez nich a s dostupnymi tdaji o vlaku, které jezdi mezi dvéma nebo vice body.

Vypraveni vlaku

Signdl osobé fidici vlak, ze veskeré Cinnosti ve stanici nebo vozovné byly dokonceny
a ze, pokud jde o odpovédné zaméstnance, bylo vlaku vyddno povoleni k jizdé.

Doprovod vlaku

Zaméstnanci ve vlaku, jejichz schopnosti jsou osvédceny a kteif byli jmenovéni Zelez-
ni¢nim podnikem k provddéni specifickych, uréenych tkolt souvisejicich s bezpe¢nosti
ve vlaku, napiiklad strojvedouci nebo privoddi.

Priprava vlaku

Zajisténi, ze vlak je schopen provozu, Ze vlakové zafizeni je spravné zapojeno a Fazeni
vlaku je v souladu s ur¢enou vlakovou cestou. Vlakovd piiprava téz zahrnuje technické
kontroly provaddéné pied vyjetim vlaku na trat.

Zkratka Vysvétleni

AC Stiidavy proud

CCS Rizeni a zabezpecen{

CEN Evropsky vybor pro normalizaci (Comité Européen de Normalisation)

COTIF Umluva o mezindrodni Zelezniéni prepravé (Convention relative aux Transports Internati-
onaux Ferroviaires)

CR Konvenéni Zeleznice

dB Decibely

DC Stejnosmérny proud

DMI Rozhrani strojvedouci — stroj

EC Evropské spolecenstvi

ECG Elektrokardiogram

EIRENE Evropskd integrovand Zelezni¢ni rozifend rddiova sit
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Zkratka Vysvétleni
EN Evropskd norma
ENE Energetika
ERA Evropskd agentura pro Zeleznice
ERTMS Evropsky systém fizeni Zelezni¢niho provozu
ETCS Evropsky vlakovy zabezpecovaci systém
EU Evropskd unie
FRS Specifikace funkénich pozadavka
GSM-R Celosvétovy systém pro mobilni komunikace — Zeleznice
HABD Detektor horkobéznosti loziska ndpravy
Hz Hertz
M Provozovatel infrastruktury
INF Infrastruktura
OPE Provoz a fizeni dopravy
OSJD Organizace pro spoluprici Zeleznic
PPV Ruskd zkratka pro Prawila Polzowaniia Wagonami w mejdunarodnom soobgenii = Pravidla
pro pouziti Zelezni¢nich vozidel v mezindrodnim provozu
RST Kolejovd vozidla
RU Zelezni¢ni podnik
SMS Systém fizeni bezpecnosti
SPAD Nedovolend jizda kolem navéstidla zakazujictho jizdu
SRS Specifikace systémovych pozadavkd
TAF Vyuziti telematiky v nékladni dopravé
TEN Transevropska sit
TSI Technickd specifikace pro interoperabilitu
UIC Mezindrodni unie Zeleznic (Union Internationale des Chemins de fer)
VKM Oznaceni provozovatele vozidla




