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ROZHODNUTI KOMISE

ze dne 19. ¢ervence 2010

o spolecnych bezpecnostnich cilech podle ¢ldnku 7 smérnice 2004/49/ES
(ozndmeno pod cislem K(2010) 4889)

(Text s vyznamem pro EHP)
(2010/409/EV)

EVROPSKA KOMISE,
s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie,

s ohledem na smérnici Evropského parlamentu a Rady
2004/49[ES ze dne 29. dubna 2004 o bezpecnosti Zeleznic
Spolecenstvi a o zméné smérnice Rady 95/18/ES o vydavani
licenci  Zzelezniénim podnikiim a smérnice 2001/14/ES
o pridélovani kapacity Zzelezni¢ni infrastruktury, zpoplatnéni
zelezni¢ni infrastruktury a o vydavani osvédceni o bezpecnosti
(Smérnice o bezpecnosti Zeleznic) (1), a zejména na ¢lanek 7
uvedené smérnice,

s ohledem na doporuceni Evropské agentury pro Zeleznice
k prvnimu souboru spole¢nych bezpe¢nostnich cilti, dorucené
Komisi dne 18. z4i{ 2009,

vzhledem k témto davodim:

(1) V souladu se smérnici 2004/49/ES by mély byt postupné
zavadény spole¢né bezpe¢nostni cile (CST), aby bylo
zajisténo udrzovani a podle potfeby a proveditelnosti
i zvySovani vysoké drovné bezpecnosti. Tyto ukazatele
by mély poskytnout ndstroj pro posuzovani Grovné
bezpecnosti a vykonii provozovateld na tdrovni Unie
i na trovni ¢lenskych stat.

(2)  Ustanoveni ¢l. 3 pism. e) smérnice 2004/49/ES definuje
CST jako trovné bezpecnosti, jichz musi jednotlivé ¢asti
zelezni¢niho systému (napf. konven¢ni Zelezni¢ni systém,
vysokorychlostni Zelezni¢ni systém, dlouhé Zelezni¢ni
tunely nebo traté pouzivané vyhradné pro ndkladni
dopravu) a systém jako celek alespori dosdhnout, vyjd-
drené v kritériich pfijatelnosti rizika. Nicméné 7. bod
odtvodnéni rozhodnuti Komise 2009/460[ES ze dne
5. Cervna 2009 o piijeti spolecné bezpecnostni metody
posuzovani stupné dosazeni bezpe¢nostnich cilt podle
¢lanku 6 smérnice Evropského parlamentu a Rady
2004/49[ES () stanovi, Ze vzhledem k nedostatku
harmonizovanych a spolehlivych ddaji o vykonu jednot-
livych  ¢asti  Zelezni¢nich  systémd,  které  jsou
v jednotlivych ¢lenskych stitech v provozu, dosaho-

(') Ut vést. L 164, 30.4.2004, s. 44.
() Uf. vést. L 150, 13.6.2009, s. 11.

vaném v oblasti bezpecnosti, neni vypracovani prvniho
souboru CST pro d&asti Zelezni¢niho systému (napf.
konven¢ni Zelezni¢ni systém, vysokorychlostni Zelezni¢ni
systém, dlouhé Zelezni¢ni tunely nebo traté pouzivané
vyhradné pro nakladni dopravu) v soucasné dobé mozné.

(3)  Ustanoveni ¢l. 7 odst. 3 smérnice 2004/49/ES pozaduje,
aby byl prvni soubor nédvrhi CST zaloZen na posouzeni
stavajicich cild a na vykonech Zelezni¢nich systému
v ¢lenskych stitech dosahovanych v oblasti bezpe¢nosti.
Podle metody stanovené rozhodnutim 2009/460/ES mé
byt prvni soubor CST zaloZen na vnitrostdtnich referen-
¢nich hodnotich (NRV). Tyto hodnoty byly vypocitiny
s pomoci fad udaji zaloZenych na nafizeni Evropského
parlamentu a Rady (ES) ¢ 91/2003 ze dne
16. prosince 2002 o statistice Zelezni¢ni dopravy (%)
a poskytnutych Eurostatem dne 6. bfezna 2009 pro
obdobi 2004-2007. V souladu s oddilem 3 pfilohy
rozhodnuti 2009/460/ES by pro kazdou kategorii Zelez-
ni¢niho rizika méla byt maximalni pfpustnd droven
rizika v daném ¢lenském stdté 1) NRV, pokud se NRV
rovna piislusnému CST nebo je niZ$i, nebo 2) CST,
pokud je NRV vyssi nez piislusny CST.

(4)  Prvni soubor CST by mél byt povazovdn za prvni fdzi
procesu. Timto prvnim souborem se vytvai{ harmonizo-
vany a transparentni rdmec pro G¢inné sledovani
a zachovani evropského vykonu Zeleznic dosahovaného
v oblasti bezpecnosti.

(5) Opatieni stanovend timto rozhodnutim jsou v souladu se
stanoviskem vyboru uvedeného v ¢l. 27 odst. 1 smérnice
2004/49]ES,

PRIJALA TOTO ROZHODNUTT:

Cldnek 1
Piedmét a definice

Toto rozhodnuti stanovi hodnoty prvniho souboru spole¢nych
bezpecnostnich cili zalozenych na vnitrostdtnich referenénich
hodnotich v souladu s ¢l. 7 odst. 3 smérnice 2004/49/ES
a podle metody stanovené rozhodnutim 2009/460/ES.

() Uf. vést. L 14, 21.1.2003, s. 1.
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Pro dcely tohoto rozhodnuti se wuziji definice smérnice
2004/49[ES, nafizeni (ES) ¢ 91/2003 a rozhodnuti
2009/460/ES.

Cldnek 2
Vnitrostitni referenéni hodnoty

Vnitrostatni referencéni hodnoty pro jednotlivé clenské stity
a pro jednotlivé kategorie rizika jsou stanoveny v kapitole 1
oddilech 1.1 az 1.6 piilohy.

Cldnek 3
Spolecné bezpeénostni cile

Prvni soubor spole¢nych bezpecnostnich cili pro jednotlivé
kategorie rizika je stanoven v kapitole 2 pfilohy.

Clanek 4
Urcéeni

Toto rozhodnuti je uréeno ¢lenskym statam.

V Bruselu dne 19. ervence 2010.

Za Komisi
Siim KALLAS

mistopredseda
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1.1

Vnitrostdtni referenéni hodnoty (NRV)

NRV pro rizika pro cestujici (NRV 1.1 a NRV 1.2)

PRILOHA

Clensky stat

NRV 1.1 (x 107%) (¥

NRV 1.2 (x 1079 (*)

Belgie (BE) 53,60 0,456
Bulharsko (BG) 250,00 2,01

Ceské republika (CZ) 40,60 0,688
Dénsko (DK) 7,55 0,0903
Némecko (DE) 10,90 0,11

Estonsko (EE) 50,20 0,426
Irsko (IE) 6,22 0,0623
Recko (EL) 54,00 0,485
Spanélsko (ES) 40,90 0,391
Francie (FR) 21,90 0,109
Ttalie (IT) 55,00 0,363
Lotyssko (LV) 50,20 0,426
Litva (LT) 88,60 0,683
Lucembursko (LU) 28,80 0,225
Madarsko (HU) 250,00 2,01

Nizozemsko (NL) 11,70 0,0941
Rakousko (AT) 29,00 0,335
Polsko (PL) 127,00 0,939
Portugalsko (PT) 33,90 0,267
Rumunsko (RO) 250,00 2,01

Slovinsko (SI) 11,80 0,175
Slovensko (SK) 17,70 0,275
Finsko (FI) 26,80 0,248
Svédsko (SE) 5,70 0,0557
Spojené kralovstvi (UK) 6,22 0,0623

(*) NRV 1.1 vyjadfené jako: Pocet umrti a vaZenych vdznych zranéni (FWSI) cestujicich za rok v dusledku vdznych nehod | Pocet
vlakokilometri v osobni dopravé za rok. Vlakokilometry v osobni dopravé se zde rozumi jednotka dopravy vztahujici se

vyhradné k osobnim vlakim.

(**) NRV 1.2 vyjadfené jako: Pocet FWSI cestujicich za rok v diisledku vdznych nehod | Pocet osobokilometrti za rok.
FWSI se v pozndmkach (*) a (**) rozumi tak, jak jsou definovana v ¢l. 3 pism. d) rozhodnuti 2009/460/ES.
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1.2 NRV pro rizika pro zaméstnance (NRV 2)

Clensky stat

NRV 2 (x 107%) (¥

Belgie (BE) 21,10
Bulharsko (BG) 11,00
Ceskd republika (CZ) 17,40
Dénsko (DK) 9,10
Némecko (DE) 13,30
Estonsko (EE) 17,00
Irsko (IE) 8,33
Recko (EL) 77,90
Spanélsko (ES) 8,33
Francie (FR) 6,68
Italie (IT) 22,50
Loty$sko (LV) 55,10
Litva (LT) 36,90
Lucembursko (LU) 13,70
Madarsko (HU) 11,90
Nizozemsko (NL) 6,69
Rakousko (AT) 25,40
Polsko (PL) 18,60
Portugalsko (PT) 76,00
Rumunsko (RO) 11,00
Slovinsko (SI) 31,00
Slovensko (SK) 1,50
Finsko (FI) 8,28
Svédsko (SE) 3,76
Spojené kralovstvi (UK) 8,33

() NRV 2 vyjadiené jako: Pocet FWSI zaméstnanct za rok v diisledku vdznych nehod/Pocet vlakokilometrii za rok.

FWSI se zde rozumi tak, jak jsou definovdna v ¢l. 3 pism. d) rozhodnuti 2009/460/ES.
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1.3 NRV pro rizika pro uzivatele iroviiovych piejezdii (NRV 3.1 a NRV 3.2)

Clensky stt NRV 3.1 (x 107%) () NRV 3.2 (%)
Belgie (BE) 143,0 neuvedeno
Bulharsko (BG) 124,0 neuvedeno
Cesk4 republika (CZ) 302,0 neuvedeno
Dénsko (DK) 55,9 neuvedeno
Némecko (DE) 69,9 neuvedeno
Estonsko (EE) 168,0 neuvedeno
Irsko (IE) 31,4 neuvedeno
Recko (EL) 743,0 neuvedeno
Spanélsko (ES) 131,0 neuvedeno
Francie (FR) 78,9 neuvedeno
Itélie (IT) 50,7 neuvedeno
Lotyssko (LV) 240,0 neuvedeno
Litva (LT) 530,0 neuvedeno
Lucembursko (LU) 97,3 neuvedeno
Madarsko (HU) 244,0 neuvedeno
Nizozemsko (NL) 128,0 neuvedeno
Rakousko (AT) 181,0 neuvedeno
Polsko (PL) 264,0 neuvedeno
Portugalsko (PT) 508,0 neuvedeno
Rumunsko (RO) 124,0 neuvedeno
Slovinsko (SI) 365,0 neuvedeno
Slovensko (SK) 249,0 neuvedeno
Finsko (FI) 151,0 neuvedeno
Svédsko (SE) 74,2 neuvedeno
Spojené kralovstvi (UK) 23,0 neuvedeno

() NRV 3.1 vyjadiené jako: Pocet FWSI uzivatelii droviiovych piejezdi za rok v disledku vdznych nehod/Pocet vlakokilometrii za

rok.

(**) NRV 3.2 vyjadiené jako: Pocet FWSI uzivateli troviiovych prejezdii za rok v disledku vaznych nehod | [(Pocet vlakokilometrd
za rok x pocet troviovych prejezdi)/km kolej)]. Udaje o poctu troviiovych piejezdi a km koleji nebyly pii vybéru dat
dostatecné spolehlivé (vétsina clenskych statt udala spole¢né bezpecnostni ukazatele v km trati namisto km koleji).

FWSI se v pozndmkach (*) a (**) rozumi tak, jak jsou definovdna v ¢l. 3 pism. d) rozhodnuti 2009/460/ES.
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1.4 NRV pro rizika pro osoby spadajici do kategorie ,ostatni“ (NRV 4)

Clensky stat

NRV 4 (x 107%) (¥

Belgie (BE) 1,90
Bulharsko (BG) 6,45
Ceskd republika (CZ) 5,28
Dénsko (DK) 10,30
Némecko (DE) 4,41
Estonsko (EE) 18,50
Irsko (IE) 6,98
Recko (EL) 6,45
Spanélsko (ES) 4,93
Francie (FR) 6,98
Italie (IT) 6,98
Lotyssko (LV) 18,50
Litva (LT) 18,50
Lucembursko (LU) 443
Madarsko (HU) 6,45
Nizozemsko (NL) 3,16
Rakousko (AT) 14,20
Polsko (PL) 18,50
Portugalsko (PT) 4,93
Rumunsko (RO) 6,45
Slovinsko (SI) 7,14
Slovensko (SK) 5,28
Finsko (Fl) 10,30
Svédsko (SE) 10,30
Spojené kralovstvi (UK) 6,98

() NRV 4 vyjadiené jako: Rocni pocet FWSI osob spadajicich do kategorie ,ostatni“ v disledku vdznych nehod | Pocet vlakoki-
lometrti za rok. FWSI se zde rozumi tak, jak jsou definovdna v ¢l. 3 pism. d) rozhodnuti 2009/460/ES.
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1.5 NRV pro rizika pro nepovolané osoby v prostoru Zeleznic (NRV 5)

Clensky stat

NRV 5 (x 107%) (¥

Belgie (BE) 75,5
Bulharsko (BG) 190,0
Ceska republika (CZ) 657,0
Dinsko (DK) 134,0
Némecko (DE) 106,0
Estonsko (EE) 1850,0
Irsko (IE) 94,7
Recko (EL) 906,0
Spanélsko (ES) 184,0
Francie (FR) 69,7
Italie (IT) 122,0
Lotyssko (LV) 1520,0
Litva (LT) 2030,0
Lucembursko (LU) 83,7
Madarsko (HU) 534,0
Nizozemsko (NL) 28,2
Rakousko (AT) 117,0
Polsko (PL) 1110,0
Portugalsko (PT) 948,0
Rumunsko (RO) 190,0
Slovinsko (SI) 273,0
Slovensko (SK) 477,0
Finsko (Fl) 294,0
Svédsko (SE) 98,1
Spojené kralovstvi (UK) 94,7

() NRV 5 vyjadfené jako: Ro¢ni pocet FWSI nepovolanych osob v prostoru Zeleznic v disledku vaznych nehod | Pocet vlakoki-
lometrii za rok. FWSI se zde rozumi tak, jak jsou definovdna v ¢l. 3 pism. d) rozhodnuti 2009/460/ES.
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1.6 NRV pro rizika pro spolecnost (NRV 6)

Clensky stat

NRV 6 (x 107%) (¥

Belgie (BE) 273,0
Bulharsko (BG) 364,0
Ceskd republika (CZ) 1010,0
Déinsko (DK) 218,0
Némecko (DE) 206,0
Estonsko (EE) 2320,0
Irsko (IE) 131,0
Recko (EL) 1 820,0
Spanélsko (ES) 351,0
Francie (FR) 179,0
Italie (IT) 235,0
Loty$sko (LV) 1850,0
Litva (LT) 2510,0
Lucembursko (LU) 219,0
Madarsko (HU) 1 000,0
Nizozemsko (NL) 166,0
Rakousko (AT) 354,0
Polsko (PL) 1530,0
Portugalsko (PT) 1510,0
Rumunsko (RO) 364,0
Slovinsko (SI) 697,0
Slovensko (SK) 740,0
Finsko (FI) 461,0
Svédsko (SE) 188,0
Spojené kralovstvi (UK) 131,0

() NRV 6 vyjadiené jako: Celkovy pocet FWSI za rok v disledku vaznych nehod | Pocet vlakokilometrt za rok.
Celkovym poctem FWSI se zde rozumi soucet vSech FWSI, které byly brany v tvahu pfi vypoctu vSech ostatnich NRV.
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Hodnoty p¥ifazené prvnimu souboru CST

Kategorie rizika

Hodnota CST (x 1079)

Meérné jednotky

Rizika pro cestujici CST 1.1

250,0

Pocet FWSI cestujicich za rok v dasledku
vaznych nehod | Pocet vlakokilometri
v osobni dopravé za rok

CST 1.2

2,01

Pocet FWSI cestujicich za rok v dasledku
vaznych nehod [ Pocet osobokilometrt za rok

Rizika pro zaméstnance CST 2

77,9

Pocet FWSI zaméstnancti za rok v dusledku
vaznych nehod | Pocet vlakokilometrt za rok

Rizika pro uzivatele troviiovych CST 3.1

piejezdi

743,0

Pocet FWSI uzivatelt trovitovych prejezdt za
rok v dasledku vdznych nehod | Pocet vlako-
kilometrt za rok

CST 3.2

neuvedeno (¥)

Pocet FWSI uzivatelt troviiovych prejezdt za
rok v dusledku vaznych nehod | [(Pocet vlako-
kilometri za rok x pocet duroviiovych

piejezdt)km koleji)]

Rizika pro ,ostatni CST 4

18,5

Roc¢ni pocet FWSI osob spadajicich do kate-
gorie ,ostatni“ v dusledku vdznych nehod |
Pocet vlakokilometrti za rok

Rizika pro nepovolané osoby CST 5

v prostoru Zeleznic

2030,0

Ro¢ni pocet FWSI nepovolanych osob
v prostoru Zeleznic v dusledku vaznych
nehod | Pocet vlakokilometrt za rok

Rizika pro spolecnost jako celek CST 6

2510,0

Celkovy pocet FWSI za rok v duasledku
véznych nehod | Pocet vlakokilometrd za rok

(*) Udaje o poctu troviiovych prejezdt a km koleji, nezbytné pro vypocet tohoto CST, nebyly pii vibéru dat dostatecné spolehlivé
(napf. vétsina clenskych stdtt pfedala ddaje vyjadfené v km trati namisto km koleji, atd.).




