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(Akty prijaté na zdkladé Smlouvy o ES a Smlouvy o Euratomu, jejichz uvefejnéni neni povinné)

ROZHODNUTI

KOMISE

ROZHODNUTI KOMISE

ze dne 23. ledna 2009,

kterym se méni rozhodnuti 2006/861/ES a 2006/920/ES o technické specifikaci pro interoperabilitu
subsystémii transevropského konvenéniho Zelezni¢niho systému

(ozndmeno pod cislem K(2009) 38)

(Text s vyznamem pro EHP)

(2009/107ES)

KOMISE EVROPSKYCH SPOLECENSTVI,

s ohledem na Smlouvu o zalozeni Evropského spolecenstvi,

s ohledem na smérnici 2008/57/ES Evropského parlamentu
a Rady ze dne 17. cervna 2008 o interoperabilité zelezni¢niho
systému ve SpoleCenstvi (Pfepracované znéni) ('), a zejména na
¢l. 6 odst. 1 uvedené smérnice,

s ohledem na doporuceni Evropské agentury pro Zeleznice
o prubézné revizi TSI nakladniho vozu (ERA/REC/INT/03-2008)
ze dne 27. fijna 2008,

vzhledem k témto dtvodtm:

)

Clanek 12 naiizeni (ES) ¢. 881/2004 Evropského parla-
mentu a Rady () vyZaduje, aby Evropskd agentura pro
Zeleznice (ddle jen ,agentura®) zajistila pfizplisobeni tech-
nickych specifikaci pro interoperabilitu (ddle jen ,TSI)
technickému pokroku, vyvoji na trhu a socidlnim poza-
davkiim a navrhla Komisi zmény TSI, které povazuje za
nutné.

Rozhodnutim C(2007) 3371 ze dne 13. cervence 2007
udélila Komise agentufe ramcové povéfeni pro vykon
nékterych ¢innosti podle smérnice Rady 96/48[ES ze dne
23. Cervence 1996 o interoperabilité transevropského

() Uf. vést. L 191, 18.7.2008, s. 1.
() UF. vést. L 164, 30.4.2004, s. 1.

vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému (}) a smérnice
2001/16/ES Evropského parlamentu a Rady ze dne
19. bfezna 2001 o interoperabilit¢ transevropského
konven¢niho Zelezni¢niho systému (*). Na zdkladé pod-
minek tohoto rdmcového povéfeni byla agentura pozadana
o provedeni revize TSI kolejovd vozidla — ndkladni vozy
pfijaté rozhodnutim Komise 2006/861/ES ze dne 28. Cer-
vence 2006 o technické specifikaci pro interoperabilitu
subsystému ,Kolejovd vozidla — nakladni vozy* transevrop-
ského konvencniho Zelezni¢ntho systému (°), poskytnuti
technického stanoviska k zdsadnim chybdm a zvefejnéni
seznamu zji§ténych mensich chyb.

Vstup Umluvy o mezindrodni Zelezni¢ni piepravé z roku
1999 (COTIF) v platnost dne 1. cervence 2006 pfinesl nové
piedpisy upravujici technické specifikace pouzitelné pro
zele vozy. Predchazejici dohodu RIV mezi Zelezni¢nimi
podniky cdste¢né nahradila novd soukromd a dobrovolnd
dohoda, V3eobecna dohoda o pouzivani nakladnich vozi
(GCU) () mezi Zelezni¢nimi podniky a majiteli voza,
a rozhodnuti 2006/861/ES.

Zatimco vozy registrované podle dohody RIV vyzadovaly
pouze jedno povoleni vydané registrujicim Zelezni¢nim
podnikem, smérnice 2001/16/ES vyzadovala schvdleni
kazdého clenského statu. Tento problém prozatimné Fesil

Uf. vést. L 235, 17.9.1996, s. 6.

Ut vést. L 110, 20.4.2001, s. 1.

Uf. vést. L 344, 8.12.2006, s. 1.

Internetové stranky Vseobecné dohody o pouzivani nékladnich vozi:
http:/[www.gcubureau.org.
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oddil 7.6 piilohy rozhodnuti 2006/861|ES, ktery stanovi,
ze kdyz je pro skupinu vozl vystaven bezpecnostni
certifikdt nebo povoleni k uvedeni do provozu v jednom
Clenském staté, uznaji je vzdjemné vSechny clenské staty
tak, aby se predeslo dvojimu ovéfovani bezpecnosti i
interoperability ze strany orgdnt bezpecnosti prace. Tento
oddil rovnéz stanovi, Ze jelikoz rozhodnuti 2006/861/ES
obsahuje oteviené body, bude povoleni k uvedeni do
provozu vzdjemné uznavano s vyjimkou uvedenou v piilo-
ze J] uvedeného rozhodnuti. JelikoZ vSak pfiloha JJ jasné
nestanovi podminky, za kterych musi byt povoleni
k uvedeni nakladniho vozu do provozu v jednom ¢lenském
stdté¢ uzndno v jiném clenském stdté, pouziti oddilu 7.6
piilohy rozhodnuti 2006/861/ES vede k riiznych vykla-
dim. To mé za ndsledek pravni nejistotu a zptisobuje to
problémy v odvétvi, které pozaduje, aby Komise neprodlené
ucinila opatfeni.

Tento problém je mozné nyni vyfesit, nebot ¢l. 23 odst. 1
smérnice 2008/57/ES stanovi, Ze u vozidel, kterd plné
odpovidaji TSI pokryvajicim vSechny aspekty piislusnych
subsystémt bez zvldstnich piipadii a otevienych boda
tykajicich se vyhradné technické kompatibility mezi
vozidlem a siti, nebudou pozadovdna Zddnd dodatecnd
povoleni k uveden{ do provozu, budou-li v jinych ¢lenskych
statech provozovana na sitich odpovidajicich TSI nebo za
podminek uvedenych v odpovidajicich TSL

Rozhodnuti 2006/861/ES obsahuje celou fadu otevienych
bodt a technickych chyb. Zatimco by bylo mozné pouzit
vnitrostdtni technické pfedpisy za tcelem splnéni zdklad-
nich pozadavkd souvisejicich s témito otevienymi body,
neni pravni jistota, Ze by tato vnitrostdtn{ feSeni akcepto-
valy jiné clenské staty. Navic piislusny postup podle
¢lanku 7 smérnice 2008/57/ES vyzaduje neprodlené
zménit piislusné specifikace TSI z divodu zdvazné nebo
zdsadni chyby.

Za ti¢elem obnoveni tplné interoperability ndkladnich vozi
uréenych pro mezindrodni dopravu je potfebnd okamzitd
revize rozhodnuti 2006/861[ES, kterd musi vyjasnit
podminky, za kterych je platné povoleni k uvedeni do
provozu u vozu odpovidajicho TSI ve vsech dalsich
¢lenskych statech.

Vozy, jejichz uvedeni do provozu bylo povoleno podle
¢l. 22 odst. 1 smérnice 2008/57[ES a jez maji povoleni
platné ve vsech ¢lenskych statech podle ¢l. 23 odst. 1 smér-
nice 2008/57/ES, by mély byt abecedné oznaceny jasnym
a snadno rozpoznatelnym zpiisobem. Je proto nutné
zménit pfilohu P5 TSI tykajici se subsystému Provoz
a fizeni dopravy transevropského konvené¢niho Zeleznic-
nitho systému, pfijaté rozhodnutim Komise 2006/920/
ES ().

Rozhodnuti 2006/861/ES a 2006/920/ES by proto méla
byt odpovidajicim zpiisobem zménéna.

() UK vést. L 359, 18.12.2006, s. 1.

(10) Opatieni stanovend timto rozhodnutim jsou v souladu se

stanoviskem vyboru zfizeného podle ¢l. 29 odst. 1
smérnice 2008/57ES,

PRIJALA TOTO ROZHODNUTI:

Clanek 1

Zmény rozhodnuti 2006/861/ES

Rozhodnuti 2006/861/ES se méni takto:

a)

Vklada se novy ¢lanek, ktery zni:

,Cldnek 1a
Technickd dokumentace

1. Evropskd agentura pro Zeleznice (ERA) zvefejni na
svych internetovych strankdch jako technicky dokument
ERA obsah prilohy LL.

2. ERA zvefejni na svych internetovych strankach jako
technicky dokument ERA seznam kompletné schvilenych
brzdovych 3paliki z plastd pro mezindrodni dopravu
uvedenych v pfilohdch P a JJ.

3. Agentura zvefejni na svych internetovych strankdch
jako technicky dokument ERA dodate¢né specifikace
tykajici se tahlového tstroji uvedeného v piiloze JJ.

4. Agentura aktualizuje technické dokumenty uvedené
v odstavcich 1 az 3 a vyrozumi Komisi o kazdém novém
znéni. Komise o tom bude informovat c¢lenské stity
prostiednictvim vyboru ziizeného podle ¢clanku 29 smér-
nice 2008/57[ES. Domnivéd-li se Komise nebo néktery
Clensky stdt, ze technicky dokument nespliiuje pozadavky
smérnice 2008/57/ES nebo jiného pravniho piedpisu
Spolecenstvi, bude tato zdleZitost projedndna ve vyboru.
Na zdkladé diskuzi ve vyboru a na zddost Komise agentura
technicky dokument stdhne nebo jej zméni.“

Prilohy se méni podle piilohy L

Cldnek 2

Zména rozhodnuti 2006/920/ES

Pfiloha P5 rozhodnuti 2006/920/ES se méni podle piilohy IL

Cldnek 3

Jestlize oznaceni ,TEN“ na nédkladnich vozech, které byly uvedeny
do provozu pied vstupem tohoto rozhodnuti v platnost, neni
v souladu se specifikaci uvedenou v piiloze II, bude toto
oznaceni odstranéno do 31. prosince 2010.

Cldnek 4

Toto rozhodnuti se pouzije ode dne 1. cervence 2009.
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Cldnek 5

Toto rozhodnuti je urceno ¢lenskym stattim.

V Bruselu dne 23. ledna 2009.

Za Komisi
Antonio TAJANI

mistoptedseda
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PRILOHA 1

Piilohy rozhodnuti 2006/861/ES se méni takto:

1)  Piiloha se méni takto:

0Oddil 4.2.3.3.2 se nahrazuje timto:

,Toto zustava otevienym bodem s vyjimkou vozu, jez spliuji podminky uvedené v oddile 7.6.4.

V oddile 4.2.3.4.2.1 se druhd odrdzka sily Y/Q nahrazuje timto:

Sily Y/Q

S cilem zamezit vy$plhdni kola na hlavu kolejnice nesmi podil pticné sily Y a svislého zatizeni kola Q piekrocit
tyto hodnoty

(Y/Q)lim = 0,8 pro dynamické zkousky na koleji

(Y/Q)lim = 1,2 pro zkousky v klidu®

V oddile 4.2.3.4.2.2 se prvni véta nahrazuje timto:

,Vozy jsou zptsobilé pojizdét po zborcené koleji, jestlize (Y/Q) pro zkousky v klidu neprekro¢i mez uvedenou
v oddile 4.2.3.4.2.1 v oblouku o poloméru R = 150 m na dané zborcené koleji:*

Za oddil 6.2.3.2.1.3 se vklada novy oddil, ktery znf:

,6.2.3.2.1.4  Vyjmuti ze zkouek v klidu

Nékladni vozy jsou vyjmuty ze zkousek v klidu uvedenych v oddile 4.2.3.4.2.1, jestlize spliuji
pozadavky predpisu Mezindrodniho svazu Zeleznic (UIC) ¢. 530-2 (kvéten 2006).”

0ddil 7.6 se nahrazuje timto:

/.6

7.6.2

POVOLENI K UVADENI VOZU SPLNUJICICH TSI DO PROVOZU

V piipadech podle ¢l. 17 odst. 1 smérnice 2008/57ES, kdy bylo dosazeno shody s TSI a v jednom
¢lenském stdté bylo vystaveno ES prohldseni o ovéfeni pro ndkladni vozy, uznaji je véechny clenské
staty.

V rdmci Zddosti o povoleni k uvedeni do provozu podle ¢lanku 21 smérnice 2008/57/ES mohou
zadatelé zazadat o povoleni k uvedeni do provozu pro skupiny vozi. Vozy mohou byt seskupeny podle
série, pficemZ se pouzije ¢l. 21 odst. 13 smérnice 2008/57/ES, nebo podle typu, kdy se pouzije
¢lanek 26 uvedené smérnice.

Podle ¢l. 21 odst. 5 smérnice 2008/57[ES je povoleni udélené v jednom ¢lenském stdté platné ve viech
ostatnich ¢lenskych statech, jestlize nejsou pozadovana dodate¢nd povoleni. Clenské stdty viak mohou
vyuzit této moznosti pouze za podminek uvedenych v ¢lancich 23 a 25 uvedené smérnice. Podle ¢l. 23
odst. 4 uvedené smérnice je jednou z podminek umoznujicich ¢lenskému stétu pozadat o ,dodate¢né
povoleni* vyskyt nevyfesenych bodd souvisejicich s technickou kompatibilitou mezi infrastrukturou
a vozidly. Za timto dcelem uvadi piiloha JJ v souladu s ¢l 5 odst. 6 uvedené smérnice seznam
otevienych bodi, které mohou vyzadovat dodatecné kontroly s ohledem na zajisténi technické
kompatibility mezi infrastrukturou a vozidly.
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7.6.4  Povoleni k uvedeni do provozu udélené v jednom ¢lenském stdté je platné ve viech dalsich clenskych
statech za téchto podminek:

a)

e)

viiz byl schvélen podle ¢ldnku 22 smérnice 2008/57[ES na zdkladé této TSI veetné ovéfeni ve
vztahu k otevienym bodim uvedenym v &sti 1 pidlohy J;

viz je v souladu s rozchodem koleje 1 435 mm;

viiz ma zdtéZovy obrys G1 podle pfilohy C3;

viiz md rozvor ndprav nepfesahujici 17 500 mm mezi dvéma sousedicimi nédpravami;

vz spliiuje pozadavky &sti 2 prilohy JJ.

7.6.5 1 kdyz byl viiz schvdlen k uvedeni do provozu, je tfeba zajistit, aby byl tento viiz provozovan po
slu¢itelnych infrastrukturdch; to je mozno provést pouzitim registrii infrastruktury a kolejovych
vozidel.“

2)  Piiloha B se méni takto:

a)  pozndmka 4) v bodé B.3 se nahrazuje timto:

,4)  Stavajici vozy, které mohou vézt stejny ndklad jako v piipadé prepravy S rychlosti 120 km/h, jiz maji
oznaceni ,™ umisténé na pravé strané od oznaceni nejvyssiho zatiZenf; do této kategorie nesméji byt
pfiddny zddné dalsi vozy.“

b)  Vbodé B.3 se vklddd novd pozndmka, kterd zni:

,5)  Nové vozy s brzdicim G¢inkem vozii S2 podle tabulky v ¢dsti 4.2.4.1.2.2, které mohou vézt stejny ndklad
jako v piipadé piepravy S rychlosti 120 km/h podle konkrétnich specifikaci uvedenych v piiloze Y, musi
nést oznaceni ,”™ umisténé na pravé strané od oznaceni nejvyssiho zatizeni.“

¢)  Bod B.32 se nahrazuje timto:

,B.32 OZNACENI OBRYSU VOZU

1. Vozy vyrobené pro obrys G1 musi byt oznaceny takto:

200

150

_________________ Reserved

/ \

11G1
L
\

\ G1gauge
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2. Vozy vyrobené pro obrysy GA, GB nebo GC musi byt oznaceny takto:

240

__________________ Reserved

i 1 /
' '

]

|

|

'

/ T\

200
150
50

3)  Vbodé L.1.4.2.1 prilohy L se posledni véta nahrazuje vétou, kterd zni:

LJsou-li na vozy, které jsou 100 % brzdény $palikovymi brzdami, namontovana celistvd kola, je tfeba vzit v Gvahu tyto

parametry:
Primér kol 1000 az 920
“(‘mer )Oa a 840 az 760 760 az 680
M 920 az 840
Vykon 50 kW 42,5 kW 38 kW
Doba brzdéni 45 min. 45 min. 45 min.
Provozni rychlost 60 km/h 60 km/h 60 km/h

Upozornéni: U zvldstnich typt nédkladni dopravy je mozné zménit hodnoty vykonu a/nebo doby brzdéni a/nebo
provozni rychlosti a/nebo zatizeni na ndpravu ajnebo priméru kola s cilem zjistit termomechanické chovani téchto
kol v souvislosti s omezenym pouzitim.*

Bod P.1.10 ,Brzdové $paliky” piilohy P se nahrazuje timto:
,P.1.10. Brzdové Spaliky

Testovaci postup pro hodnoceni konstrukci, které maji byt pouzity pro brzdové 3paliky jako prvek interoperability, ma
byt proveden podle popisu uvedeného v piiloze I &sti 1.10.2. Tento popis zlstivd pro brzdové 3Spaliky z plast
otevienym bodem.

Brzdové $paliky z plastt, které se jiz pouzivaji, prosly tspésné zkouskami podle pravidla P.2.10. Seznam zcela
schvalenych brzdovych $palikii z plastti pro mezindrodni dopravu je uveden v technickém dokumentu, ktery zvefejni
Evropska agentura pro Zeleznice na svych internetovych strankdch.

Priloha JJ se nahrazuje timto:

L,PRILOHA JJ

JJ;1 SEZNAM OTEVRENYCH BODU

Nize uvedend tabulka shrnuje oteviené body této TSI a tfidi je podle toho, zda souviseji (sloupec ANO) ¢i nikoli
(sloupec NE) s technickou kompatibilitou mezi infrastrukturou a vozidly.
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Odkaz na TSI Nazev ANO NE
42332 Detekee horkobéznosti ndpravovych lozisek X
4.2.6.2 Aerodynamicky efekt X
4.2.6.3 Bocni vitr X
433 Dopravni provozni a fidici podsystém X
6.1.2.2 Zkousky svart se provadéji v souladu s vnitrostét- X
nimi predpisy.
6.2.2.1 Zkousky svarti se provadéji v souladu s vnitrostat- X
nimi predpisy.
6.2.2.3 Posouzeni udrzby X
6.2.3.4.2 Aerodynamické vlivy X
6.2.3.4.3 Bocni vitr X
Piiloha E Jizdni plocha zistdva otevienym bodem az do X
zvefejnéni normy EN.
Piiloha L Popis kol z lité oceli ziistdvd otevienym bodem. Je X
potieba piijmout novou normu EN.
Pfiloha P
P.1.1 Rozvadéc X
P.1.2 Reléovy ventil pro proménné zatiZeni a automaticky X
piestavovac prazdny-nalozeny*
P.1.3 Zafizeni protismyku X
P.1.7 Koncové kohouty X
P.1.10 Brzdové $paliky — hodnoceni konstrukei X
P.1.11 Zrychlovaci ventil X
P.1.12 Automatickd detekce proménného zatizeni a pfes- X
tavovace ,prazdny-nalozeny*
P.2.10 Brzdové $paliky — hodnoceni vyrobku X

J]-2 UZAVRENI OTEVRENYCH BODU A DODATECNE SPECIFIKACE V PRIPADE VOZU UVEDENYCH
V ODDILE 7.6.4

1. Uzavieni otevienych bodi
U vozt uvedenych v oddile 7.6 této TSI se oteviené body oznacené ve sloupci ANO piilohy JJ-1 uzaviraji
v tomto oddile.

1.1 Detekce horkobéznosti ndpravovych loZisek
Otevieny bod uvedeny v oddile 4.2.3.3.2 této TSI se uzavie, je-li viiz v souladu se specifikacemi pFislusného
technického dokumentu ERA.

1.2 Bocni vitr
Otevieny bod uvedeny v oddilech 4.2.6.3 a 6.2.3.4.3 této TSI se uzavie bez jakéhokoliv povinného pfedpisu
tykajictho se konstrukce vozu. Je mozné pouzit nékterd provozni opatfeni.

1.3 Zkousky svarii

Otevieny bod uvedeny v oddilech 6.1.2.2 a 6.2.21 této TSI se uzavie pouzitim normy EN 15085-5 z fijna
2007.
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1.4

1.5

1.6

1.7

2.1

Posouzeni iidrzby

Otevieny bod uvedeny v piiloze D této TSI se uzavie takto: kazdd kniha adrzby,
a)  kterou pouzil pfedchozi registrujici Zelezni¢ni podnik — ¢len RIV — v dobé zruseni RIV nebo
b)  kterd byla schvélena v souladu s vnitrostdtnimi nebo mezindrodnimi pravidly

a kterd také spliuje pozadavky této TSI, je platnd. Provozni vykonnost se povazuje za uspokojivou.

Jizdni plocha

Otevieny bod uvedeny v priloze E této TSI se uzavie takto: defekty jizdni plochy se posuzuji v rdmci ddrzby.

Litd kola

Otevieny bod uvedeny v pifloze L této TSI se uzavie takto: aZ do zvefejnéni evropské normy nejsou kola z lité
oceli povolena.

Konstrukce a hodnoceni brzdovych Spalikii z plastii

Otevieny bod uvedeny v piflohdch P.1.10 a P.2.10 této TSI se uzavie piislusnym technickym dokumentem
uvefejnénym na internetovych strankdch ERA.

Dodatec¢né specifikace

Vozy uvedené v oddile 7.6.4 vyZaduji rovnéz tyto dodatecné specifikace.

Ndrazniky a tdhlové tstroji

—  Mimo specifikace uvedené v oddile 4.2.2.1.2.1 této TSI se rovnéz vyzaduje, aby ndrazniky vozi byly
vybaveny vodicim zafizenim pohyblivé ¢asti ndrazniku, které brani volnému otdceni pohyblivé cdsti
kolem své podélné osy. Povolend tolerance rotace £2° u novych nédraznikd.

—  Mimo specifikace uvedené v oddile 4.2.2.1.2.2 této TSI, se rovnéz vyzaduje, aby:

a)  mezilehlé tdhlové ustroji kazdé sady trvale spojenych vozii (nebo spfazenych vozl) mélo mez
pevnosti v tahu vy$si nez koncové tdhlové tstroj;

b)  se pouzil i technicky dokument ERA ,dodatecné specifikace platné pro tdhlové ustroji* souvisejici
s nésledujicimi otdzkami (ocekdva se, Ze norma prEN 15551 vyjde v dubnu 2009):

—  dynamicka kapacita elektrické energie,

—  piipojky,

—  stlacenti a zafizeni proti rotaci,

—  mechanickd odolnost,

—  pruznd charakteristika,

—  oznaceni,

—  vypocet dosahu ndrazniku a materidl desky ndrazniku,
—  svétlost tdhla.

o)  Co se ty¢e mechanické odolnosti sestav, tahlové Gstroji (s vyjimkou pruznych zafizeni), tdhlové
héky a Sroubovka by mély byt konstruovény na Zivotnost 30 let. Na zddost zdkaznika je mozné
odsouhlasit dvacet let.
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d)  V nésledujici tabulce jsou uvedeny sily a pocet cykld, jez maji byt pouzity pii dynamickych
typovych zkouskach.

Podminky pro dynamické typové zkousky

Provozni pozadavky Pouzité sily
Cyklus Pravdépodob- Bezpecnostni
. : nost Zivot- - . )
zZivotnosti nosti faktor Oznacenf Fze 1 Faze 2
(roky) (%) (f)
1IMN AF1 = 200 kN AF2 = 675 kN
1,2 MN AF1 = 240 kN AF2 = 810 kN
1,5 MN AF1 = 300 kN | AF2 =1015kN
N1 v cyklech N2 v cyklech
20 97,5 1,7 viechny 100 1,45 x 10°
30 97,5 1,7 viechny 1,5 x 106 2,15 x 10°

Dynamické typové zkousky je tfeba provadét se tfemi tdhlovymi strojimi bez pruzného zafizeni. Viechny tii
vzorky musi pii zkousce obstdt, aniz by vykazovaly jakékoli poskozeni. Nesmi vykdzat zddné trhliny a taznd
sila nesmi klesnout pod 1 000 kN.

Pevnost hlavni konstrukce vozu

Mimo specifikace uvedené v oddile 4.2.2.3.1 této TSI se také vyzaduje, aby:

—  byly akceptovany pouze zkousky a vypocty, u nichz byly ovéfeny numerické simulace,

— v knize udrzby bylo zohlednéno: pouziti termomechanické vdlcované oceli vyzaduje zvldstni opatfeni
tykajici se tepelného zpracovani.

Zveddni

Mimo specifikace uvedené v oddile 4.2.2.3.2.4 této TSI se rovnéz vyzaduje, aby bylo zveddni v souladu s timto
ndkresem:

Obrdzek

Relevage sur la voie | Re-railling

280
Vérin
Lifting jack A
Winde 2

Chariot
Re-railing truck
Aufgleiswagen

min 765
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Traverse de ripage
Shifting cross-beam
Seitenverschiebungsquertrager
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2.4

2.5

2.6

2.7

2.7.1

2.8

2.9

2.10

2.11

Ndprava

Mimo specifikace uvedené v oddile 5.4.2.4 a piiloze M 1.4 této TSI se pro maximaln{ povolené napéti pouziji
tyto normy: EN 13103 cdst 7, EN 13260 cast 3.2.2 a EN 13261 cast 3.2.3.

Dynamické chovdni vozidla

Mimo specifikace uvedené v oddile 4.2.3.4 této TSI se vyzaduje, aby byla pro konkrétni ptipady podvozka,
které nejsou uvedeny v seznamu piilohy Y, pouzita norma EN 14363 nebo pfedpis UIC 432.

Mimo specifikace uvedené v oddile 4.2.3.4.2.2 této TSI o bezpecnosti proti vykolejeni pfi jizdé na zborcené
koleji:

—  se pouzije jedna ze tf{ metod uvedenych v normé EN 14363,

— ndkladni vozy jsou vylouceny z téchto zkousek, spliuji-li pozadavky piedpisu UIC 530-2.

Podélnd tlakovd sila

Mimo specifikace uvedené v oddile 4.2.3.5 a piiloze R této TSI se rovnéz pozaduje shoda s oddilem 3.2
piedpisu UIC 530-2 s vyjimkou pozadavku na komunikaci se studijni skupinou UIC (SG) 2 a ziskdni jejtho
souhlasu.

Brzdéni

Ulozend energie

Mimo specifikace uvedené v oddile 4.2.4.1.2.4 této TSI musi byt uloZend energie navrzena takovym
zplisobem, Ze po pouziti brzdy (s max. tlakem v brzdovych vélcich a max. moznou Gcinnosti zdvihu vélce
vozu v jakémkoli stavu zatizeni) musi byt tlak v pomocném vzduchojemu nejméné o 0,3 baru vétsi nez tlak
brzdového vilce, aniz by byla pfiddna jakdkoli dal3f energie.

Dvoundpravové vozy

Mimo specifikace uvedené v oddile 4.2.3.4.2.4 této TSI je pouziti pfedpisu UIC 517 povinné pro vypocet
odpruzeni dvoundpravovych vozu.

Elektrickd nebo elektromagnetickd interference

Vozy vybavené zdrojem energie, ktery mize zptsobit elektrickou interferenci, musi byt posouzeny podle
predpisti UIC 550-2 a 550-3. Je nutné ovéfit elektromagneticky podpis pro maximdlni Fazeni vlaku.

Zvldstni typy vozil

Pro kazdy z nésledujicich typt vozi se pouzije piislusnd dodatecnd specifikace:
—  vozy vybavené internim spalovacim motorem: predpis UIC 538,
—  vicendsobné nebo ¢lenéné vozy: piedpis UIC 572,

— vozy pro piepravu kontejnerti, vyménnych skiini a vodorovné nakliddanych pohyblivych jednotek:
piedpis UIC 571-4,

—  tepelné izolované a chladici vozy: predpis UIC 554-2,

—  ndvésy na podvozcich: predpis UIC 597.

Vozy prijizdéjici do Spojeného krdlovstvi

Vozy piijizdéjici do Spojeného krdlovstvi musi rovnéz spliovat pozadavky uvedené v predpisu UIC 503
tykajici se zvldstnich podminek Spojeného kralovstvi.
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Za piilohu KK se vklddd nova piiloha, kterd znf:

LPRILOHA LL

REFERENCNI DOKUMENT K DETEKCI HORKOBEZNOSTI NAPRAVOVYCH LOZISEK

Pozndmka: Tato piiloha je rovnéz zvefejnéna jako technicky dokument Evropské agentury pro Zeleznice a bude dile
vedena v souladu s ¢lankem 1a(4).

1.  POJMY A DEFINICE

Pro tcely této piilohy se pouZiji ndsledujici pojmy a definice:

Ndpravové loZisko: lozisko nebo sestava lozisek na ndpravé kolejového vozidla, které piendsi ¢dst hmotnosti
kolejového vozidla pifmo na dvoukoli.

Loziskovd skiii: konstrukce, véetné napf. adaptéru loziska s ndbojem, kterd skryvé radidlni lozisko ndpravy nebo

je s nim v kontaktu a tvoii stykovou plochu s uloZenim podvozku a/nebo odpruzenim.

Detektor horkobéznosti napravovych loZisek (HABD):

Cilovd zéna: definovany prostor na spodni Casti loziskové skiing, ktery je konstruovén tak, aby jeho teplotu
sledoval HABD.

Cilovy prostor: rozméry ptdorysu, tj. v roviné XY cilové zény.

Zakdzand zéna: z6na, ve které jsou vylouceny nebo tepelné izolovany zdroje tepla, napt. vyfukové plyny, jez
mohou ovlivnit chovani HABD.

Soufadnice kolejového vozidla: soufadnice kolejového vozidla na obr. 1 vychizeji z pravidla pravé ruky
kartesidnského systému soufadnic, kdy pozitivni osa X (podélnd) jde podél vozidla ve sméru jizdy, osa Z jde
svisle nahoru a vychozi bod je uprostfed ndpravy dvoukoli. Osa Y je boé¢ni osa.

Obrdzek 1

Soufadnice ndpravy kolejového vozidla

Centre of axle
(or pair of wheels)

Dvoukoli: jednotka sklddajici se z ndpravy, dvou kol a jejich ndpravovych lozisek nebo par samostatnych kol
umisténych ve stejné podélné poloze a jejich loziska.

Zdroj tepla: cast kolejového vozidla majici teplotu pfesahujici provozni teplotu spodni ¢dsti loziskové skiing,

napf. horky néklad nebo vyfukovd trubka.
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2.

3.1

3.2

SYMBOLY A ZKRATKY

Pro dcely této prilohy se pouziji tyto symboly a zkratky:

HABD
M
LPZ
LTA
pZ
RST
RU
TA
TSI
WPZ
WTA
YPZ
XTA
YTA

Detektor horkobéznosti ndpravovych lozisek
Provozovatel infrastruktury (podle definice v TSI)
Podélna délka zakdzané zény v mm

Podélnd délka cilového prostoru v mm
Zakazana zona

Kolejové vozidlo (podle definice v TSI)
Zelezni¢ni podnik (podle definice v TSI)

Cilovy prostor

Technicka specifikace pro interoperabilitu

Bocni Sitka zakdzané zony v mm

Bocni siika cilového prostoru v mm

Bocni poloha stiedu zakdzané z6ny vzhledem ke stiedové ose vozidla v mm
Podélnd poloha stiedu cilového prostoru vzhledem ke stiedové ose vozidla

Boc¢ni poloha stiedu cilového prostoru vzhledem ke stiedové ose vozidla

POZADAVKY NA KOLEJOVA VOZIDLA

Tento oddil obsahuje pozadavky na stranu kolejového vozidla stykové plochy HABD.

Cilova zéna

Cilovd zéna je prostor ve spodni Csti loziskové skiiné definovand prinikem loziskové skiiné s virtudlnim
kvadrem, ktery md vodorovnou plochu pficného fezu danou rozméry XTA a YTA za pouZiti soufadnic
kolejového vozidla. Vodorovna plocha pii¢ného fezu virtudlniho kvadru je proto shodnd s plochou ptidorysu (4.

v roviné (fezu) XY) cilové zény, kterd se zde nazyva cilovd zdna.

Cilovy prostor

Cilovy prostor je stanoven v misté ve vztahu k velikosti ndpravy a definuje prostor, ve kterém se HABD muze
zaméfit na sledovéni teploty v loziskové skiini. Obrdzek 2 ukazuje polohu a minimdlni velikost cilového

prostoru za pouziti soufadnic kolejového vozidla.

Obrdzek 2

Velikost a poloha cilového prostoru (TA) v roviné XY (spodni pohled)
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3.4

3.5

4.1

Velikost cilového prostoru
Pfi zohlednéni mechanickych toleranci cilovy prostor ma:
—  boéni sitku WTA = 50 mm,

—  podélnou délku LTA > 100 mm.

Poloha cilového prostoru v roviné XY

V roviné XY se stfed cilového prostoru nachdzi v bo¢ni vzdalenosti YTA ve vztahu ke stfedu ndpravy (nebo
stiedu pdru kol ve stejné poloze), kdy 1 065 mm < YTA < 1 095 mm. V podélné ose se stied cilového prostoru
shoduje se stfedovou osou ndpravy.

Pozadavky na viditelnost cilového prostoru

Kolejové vozidlo musi byt konstruovano tak, aby nevznikly zddné piekdzky mezi cilovou zénou a HABD, jez by
mohly branit HABD v zaméfeni cilové z6ny a tim méfeni jejiho tepelného salani.

Pozndmka: Konstrukee loziskové skiiné kolejového vozidla by méla pFispét k dosazeni homogenniho rozdéleni

teploty v ramci cilové zony.

DALS] POZADAVKY NA MECHANICKOU KONSTRUKCI

Aby mél HABD minimalni pFileZitost vypocitat teplotu z jiného zdroje tepla nez z loziskové skiiné, meélo by byt
kolejové vozidlo konstruovéno tak, aby jiné zdroje tepla, napt. horky uzite¢ny naklad nebo vyfukova trubka,
nebyly v bezprostiedni blizkosti loZiskové skiiné nebo piimo nad cilovym prostorem. Pro usnadnéni — uvnitf
zakdzané zony, kterd je definovdna v tomto dokumentu, nesmi byt zadny jiny zdroj tepla.

Pozndmka 1: Je-li diky konstrukei kolejového vozidla mozné/nevyhnutné, aby se v zakdzané zoné nachdzel jiny
zdroj tepla nez loziskova skifn, musi byt tento zdroj tepelné izolovan, aby se zabrédnilo chybnym
vypoctim teploty pii méfeni tepelného sdldni detektorem HABD.

Pozndmka 2: Zakdzand zéna by méla platit pro vSechna kolejovd vozidla, véetné napi. kolejového vozidla
s vnitinimi loZisky.

Zakézana z6na

Zakdzand zona je vymezena obdélnikovym prostorem, ktery zahrnuje cilovy prostor, ktery je vodorovné
rozsifen tak, aby tvofil virtudlni kvadr. Rozméry kvadru jsou LPZ a WPZ v roviné XY a HPZ ve svislych osach.
Obrézek 3 zobrazuje moznou polohu cilového prostoru v zakdzané zoné za pouziti soufadnic kolejového
vozidla.

Rozméry kvadru zakdzané zony pii zohlednéni mechanickych toleranci jsou:

—  bocni sitka WPZ > 100 mm,

—  podélnd délka LPZ > 500 mm,

—  svisld vyska HPZ za¢ind v bodé roviny XY bezprostfedné nad HABD a kon¢i ve vysce cilového prostoru,
vysce tepelného Stitu nebo ve vysce vozidla.

Poloha stfedu zakdzané zony v roviné XY je:

—  vboénim sméru YPZ =1 080 mm # 5 mm méfeno ve vztahu ke stfedu ndpravy (nebo stiedu paru kol ve
stejné poloze),

— v podélném sméru se shoduje se sttedovou osou ndpravy + 5 mm.
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Obrdzek 3
Velikost zakdzané zény (PZ) v roviné XY (spodni pohled) zndzoriiujici moznou polohu cilového
prostoru
M
! I‘”’ Wez —Jl ]
s
I
1
[#]
[a¥]
E 1
| 2 a7
= = L pz
]
o) = gl ]
& T 2 x
= = = Cantre line of axle
— - . /*'(Sfcu;/ i -
= 2 al m
= » = @
= = P
=] ~ / =
_—- =1 55
a = &)
& =
S — o —
= S
g [
=
[i K]
[

B -
=
T
N

5. TABULKA VZAJEMNYCH ODKAZU

Pro ticely vysledovatelnosti je uvedena tabulka odkazi vztahujici se na tento dokument a na piivodni normu

prEN 15437
Odkaz na oddil dokumentu Odkaz na ¢dst normy prEN15437

1 3.0
2 4.0
3 5
3.1 5.1
3.2 5.1.1
3.3 5.1.2
3.4 5.1.3
3.5 5.1.4
4 5.2

4.1 5.2.1¢
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PRILOHA Il

Pfiloha P.5 rozhodnuti 2006/920/ES se nahrazuje timto:

,PRILOHA P.5

ABECEDNI OZNACENI ZPUSOBILOSTI PRO INTEROPERABILITU

,TEN": Vozidlo, které spliiuje tyto podminky:

—  odpovidd vSem piislusnym TSI platnym v dobé uvedeni do provozu a bylo schvéleno pro uvedeni do
provozu podle ¢l. 22 odst. 1 smérnice 2008/57ES,

— md povoleni platné ve viech clenskych stitech v souladu s ¢l. 23 odst. 1 smérnice 2008/57ES nebo
alternativné mu viechny ¢lenské staty udelily individudlni povoleni.

PPV[PPW:  Viiz, ktery je v souladu s dohodou PPV/PPW (ve stitech OSZD) (origindl: IITIB (Ilpasuya momb3oBaHus
BATOHAMI B MEXKIyHAPOIHOM COOOILICHN)

Pozndmky:

a)  Vozidla oznacend TEN odpovidaji kdiim 0 az 3 v prvni ¢islici ¢isla vozidla uvedeného v piiloze P6.

b)  Vozidla, jez nemaji povoleni k provozu ve viech clenskych stitech, vyzaduji oznaceni uvadéjici ¢lenské staty, ve
kterych je jejich provoz povolen. Clenské staty, které povoleni udélily, by mély byt uvedeny na oznaeni podle jednoho
z nésledujicich vykrest, pficemz D oznacuje clensky stat, ktery udélil prvni povoleni (v tomto piipadé Némecko),
a F oznacuje druhy ¢lensky stdt, ktery povoleni udélil (v tomto piipadé Francie). Kédy clenskych stitl jsou uvedeny
v ptiloze P4. To se miize tykat jak vozidel, kterd jsou v souladu s TSI, tak vozidel, kterd v souladu s TSI nejsou. Tato
vozidla odpovidaji kédtim 4 nebo 8 v prvni &islici ¢isla vozidla podle specifikace v piiloze P6.
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