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(Akty prijaté na zdkladé Smlouvy o ES a Smlouvy o Euratomu, jejichZ uvefejnéni neni povinné)

ROZHODNUTI

KOMISE

ROZHODNUTI KOMISE
ze dne 6. biezna 2008

o technické specifikaci pro interoperabilitu subsystému ,,Energie” transevropského
vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému

(ozndmeno pod cislem K(2008) 807)

(Text s vyznamem pro EHP)

(2008/284/ES)
KOMISE EVROPSKYCH SPOLECENSTVI, (5)
s ohledem na Smlouvu o zalozeni Evropského spolecenstvi,

s ohledem na smérnici Rady 96/48/ES ze dne 23. ¢ervence 1996
o interoperabilité transevropského vysokorychlostniho Zelezni¢-
niho systému (*), a zejména na ¢l. 6 odst. 1 uvedené smérnice,

vzhledem k témto dtvodim: 7)

(1) Podle ¢l. 2 pism. c) a pFilohy II smérnice 96/48|ES je tran-
sevropsky vysokorychlostni Zelezni¢ni systém rozclenén
na strukturdlni a funkéni subsystémy, véetné subsystému (8)
~Energie®.

(20 Rozhodnutim Komise 2002/733[ES (2 byla stanovena
prvni technickd specifikace pro interoperabilitu (TSI) sub-
systému ,Energie“ transevropského vysokorychlostniho
zelezni¢niho systému.

(3)  Uvedenou prvni TSI je nezbytné ptezkoumat s ohledem na
technicky pokrok a zkusenosti ziskané z jejtho provadéni.

(4 Mandat na pfezkum a revizi uvedené prvni TSI byl udélen
asociaci AEIF (jako spole¢nému zastupitelskému organu).
Rozhodnuti 2002/733[ES by proto mélo byt nahrazeno
timto rozhodnutim.

] Uf. vést. L 2,35, 17.9.1996, s. 6. Smérnice ve znéni smérnice
2007/32[ES (UF. vést. L 141, 2.6.2007, s. 63).
() UF. vést. L 245, 12.9.2002, s. 280.

Predlohou revidované TSI se zabyval vybor zi{zeny smér-
nici 96/48/ES.

Tato TSI by se pfi zohlednéni urcitych podminek méla po-
uzit na novou nebo modernizovanou a obnovenou
infrastrukturu.

Touto TSI nejsou dotcena ustanoven{ ostatnich piislusnych
TSI, které mohou byt pouzitelné pro subsystémy ,Energie*.

Prvni TSI tykajici se subsystému ,Energie” vstoupila v plat-
nost v roce 2002. V dusledku stavajicich smluvnich zévaz-
ki by nové subsystémy ,Energie® nebo prvky
interoperability ¢i jejich obnoveni a modernizace mély
podléhat posouzeni shody v souladu s ustanovenimi uve-
dené prvni TSI Déle by prvni TSI méla zistat pouzitelnd
pro tcely udrzby a vymény pii tidrzbé u soucdsti subsys-
tému a prvku interoperability schvélenych v souladu s prv-
ni TSL. Rozhodnuti 2002/733(ES by proto mélo zistat
v platnosti, pokud jde o tdrzbu v piipadé projektt
schvélenych v souladu s TS, jez tvoif piflohu uvedeného
rozhodnuti, a pokud jde o projekty tykajici se nové traté
a obnoveni nebo modernizace existujici traté — projekty,
které jsou jiz podstatné rozpracované nebo pifedmétem
smlouvy, jejiz plnéni k datu ozndmeni tohoto rozhodnuti
probihd. V zdjmu zjisténi rozdilu v rozsahu pouzitelnosti
mezi prvni TSI a novou TSI, ktera tvoii ptilohu tohoto roz-
hodnuti, by ¢lenské stity mély nejpozdéji Sest mésicti po
dni, od néhoz se toto rozhodnuti pouzije, oznidmit seznam
subsystémil a prvkd interoperability, na néz se naddle vzta-
huje prvni TSL
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(9)  Tato TSI nevyZaduje pouzivani konkrétnich technologif
nebo technickych feseni s vyjimkou piipadd, kdy je to ne-
zbytné nutné z divodl interoperability transevropského
vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému.

(10) Na omezenou dobu umoziuje tato TSI, aby byly pfi spl-
néni ur¢itych podminek do subsystému zaclenény prvky
interoperability i bez certifikace.

(11)  Tato TSI se ve své soucasné verzi nedotykd plné vsech zak-
ladnich pozadavkd. V souladu s ¢ldnkem 17 smérnice
96/48/ES maji technicka hlediska, kterd nejsou zohledné-
na, v piiloze L této TSI oznaceni ,oteviené body“. V sou-
ladu s ¢l. 16 odst. 3 smérnice 96/48[ES clenské stity
ozndmi Komisi a dal§im ¢lenskym stdtim seznam svych
vnitrostatnich technickych predpisti tykajicich se ,otevie-
nych bod“ a postupy, které se maji pouzit pro posouzeni
jejich shody.

(12) Ve vztahu ke specifickym ptipadiim popsanym v kapito-
le 7 této TSI ozndmi clenské stity Komisi a dal$im clen-
skym statim postupy posuzovéani shody, které se maji
pouzit.

(13)  Zelezni¢ni doprava je v soucasné dobé provozovana na zd-
kladé vnitrostatnich, dvoustrannych, vicestrannych nebo
mezindrodnich dohod. Je dilezité, aby tyto dohody ne-
brénily sou¢asnému a budoucimu pokroku k interopera-
bilité. Za timto tGcelem je nutné, aby Komise pfezkoumala
tyto dohody a urcila, zda je nezbytné TSI ptedlozenou
v tomto rozhodnuti odpovidajicim zptsobem zménit.

(14) TSI je zaloZena na nejlepsich odbornych znalostech do-
stupnych v dobé piipravy prislusné pfedlohy. V zdjmu
dalsi podpory inovaci a k zohlednéni ziskanych zkusenos-
ti by TSI obsazend v ptiloze méla byt podrobovéna pravi-
delné revizi.

(15)  Tato TSI umoziiuje inovativni feSeni. Pokud jsou tato fe-
Sen{ navrhovéna, vyrobce nebo zadavatel uvedou odchyl-
ku od prislusné ¢dsti TSI. Evropskd agentura pro Zeleznice
dokon¢i vhodné funkéni specifikace a specifikace rozhrani
pro fedeni a vypracuje metody posuzovani.

(16)  Opatieni stanovend timto rozhodnutim jsou v souladu se
stanoviskem vyboru ziizeného ¢lankem 21 smérnice Rady
96/48[ES,

PRIJALA TOTO ROZHODNUTT:

Cldnek 1

Komise pfijima technickou specifikaci pro interoperabilitu (dale
jen , TSI“) subsystému ,Energie” transevropského vysokorychlost-
niho Zelezni¢niho systému.

Tato TSI je uvedena v pifloze tohoto rozhodnuti.

Cldnek 2

Tato TSI se pouZije na veskerou novou, modernizovanou nebo
obnovenou infrastrukturu transevropského vysokorychlostniho
zelezni¢niho systému, jak je vymezeno v pifloze I smérnice
96/48|ES.

Cldnek 3

1. Sohledem na otdzky uvedené v ptiloze L TSI a klasifikova-
né jako ,oteviené body* jsou podminkami, které museji byt spl-
nény pro ovéfeni interoperability podle ¢l. 16 odst. 2 smérnice
96/48|ES, platné technické predpisy ¢lenského statu, ktery povo-
luje uvedeni subsystému popsaného v tomto rozhodnuti do
provozu.

2. Kazdy ¢lensky stat oznami do Sesti mésicti od oznameni to-
hoto rozhodnuti ostatnim ¢lenskym statim a Komisi:

a) seznam pouzitelnych technickych predpist podle odstavce 1;

b) postupy posuzovani shody a ovérovani, které maji byt pou-
zity s ohledem na uplatiovani téchto pfedpist;

¢) subjekty, které jmenuje pro uskute¢novani téchto postupt
posuzovéni shody a ovéfovani.

Clanek 4

S ohledem na otdzky uvedené v kapitole 7 specifikace TSI a ozna-
¢ené jako ,specifické piipady* jsou postupy posuzovani shody po-
stupy pouzitelné ve clenskych stdtech. Kazdy ¢lensky stit oznami
do Sesti mésicti od ozndmeni tohoto rozhodnuti ostatnim ¢len-
skym statim a Komisi:

a) postupy posuzovéni shody a ovéfovani, které maji byt pou-
zity s ohledem na uplatiiovani téchto predpisi;

b) subjekty, které jmenuje pro uskute¢novani téchto postupi
posuzovani shody a ovéfovani.

Cldnek 5

TSI pfipousti pfechodné obdobi, béhem néhoz Ize posouzeni
shody a certifikaci prvki interoperability uskute¢nit v rdmci sub-
systému. V tomto obdobi ozndmi ¢lenské staty Komisi, které prv-
ky interoperability byly uvedenym zptsobem posouzeny, aby
bylo mozné diikladné sledovat trh prvki interoperability a u¢init
piislusné kroky k usnadnéni jeho fungovdni.

Cldnek 6

Rozhodnuti 2002/733/ES se zrusuje. Jeho ustanoveni se vSak na-
déle pouzivaji, pokud jde o Gdrzbu u projekta schvalenych v sou-
ladu s TSI, jez tvoif pilohu uvedeného rozhodnuti, a pokud jde
o projekty tykajici se nové traté a obnoveni nebo modernizace
traté stdvajici — projekty, které jsou jiz podstatné rozpracované
nebo predmétem smlouvy, jejiz plnéni k datu ozndmeni tohoto
rozhodnuti probiha.
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Nejpozdéji Sest mésicti po dni, od kterého se toto rozhodnuti
pouzije, musi byt Komisi ozndmen seznam subsystémt a prvki
interoperability, ve vztahu k nimZ se nadéle pouzije rozhodnuti
2002/733[ES.

Cldnek 7

Do Sesti mésicti ode dne, kdy pfipojend TSI vstoupi v platnost,
uvédomi ¢lenské staty Komisi o ndsledujicich typech dohod:

a)

vnitrostdtni, dvoustranné nebo vicestranné dohody mezi
Clenskymi staty a Zelezni¢nimi podniky nebo provozovateli
infrastruktury, uzaviené na dobu neuréitou, nebo urcitou, je-
jichz potieba vznikla v dtisledku velmi specifické nebo mist-
ni povahy zamyslené dopravni sluzby;

dvoustranné nebo vicestranné dohody mezi Zelezni¢nimi
podniky, provozovateli infrastruktury nebo ¢lenskymi staty,
ktef{ poskytuji vyznamnou droveri mistni nebo regionalni
interoperability;

9

mezindrodni dohody mezi jednim nebo vice ¢lenskymi staty
a alespori jednou tieti zemi anebo mezi Zelezni¢nimi podniky
¢i provozovateli infrastruktury ¢lenskych stdta a alespon jed-
nim Zelezni¢nim podnikem nebo provozovatelem infrastruk-
tury z treti zemé, ktef{ poskytuji vyznamnou troven mistni
nebo regiondlni interoperability.

Cldnek 8

Toto rozhodnuti se pouzije ode dne 1. fijna 2008.

Clanek 9

Toto rozhodnuti je urceno ¢lenskym statam.

V Bruselu dne 6. biezna 2008.

Za Komisi
Jacques BARROT
Mistoptedseda Komise
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1.1

1.2

1.3

UvoD

Technické oblast piisobnosti

Tato TSI se tykd subsystému ,Energic* transevropského vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému. Subsystém
JEnergie“ je jednim ze subsystémi uvedenych v bodu 1 piilohy II smérnice 96/48/ES ve znéni smérnice
2004/50/ES.

Podle piilohy I této smérnice vysokorychlostni traté zahrnuji:
—  zvlasté vybudované vysokorychlostni traté vybavené pro rychlosti zpravidla 250 km/h nebo vyssi,
—  zvlasté modernizované traté vybavené pro rychlosti v fadu 200 km/h,

—  zvlds$té modernizované vysokorychlostni traté nebo traté zvldsté vybudované pro vysoké rychlosti se zvlast-
nimi vlastnostmi danymi topografickymi ¢i environmentdlnimi, terénnimi nebo urbanistickymi ome-
zenimi, jimz musi byt rychlost v kazdém jednotlivém p¥ipadé piizptisobena.

V této TSI jsou tyto traté klasifikovany jako kategorie I, kategorie II nebo kategorie III.

Mistni oblast piisobnosti

Mistni oblasti psobnosti této TSI je transevropsky vysokorychlostni Zelezni¢ni systém, jak je popsin v pii-
loze I smérnice 96/48/ES ve znéni smérnice 2004/50/ES.

Zejména se odkazuje na traté transevropské Zelezni¢ni sité popsané v rozhodnuti Evropského parlamentu a Ra-
dy ¢. 1692/96/ES ze dne 23. Cervence 1996 ve znéni rozhodnuti ¢. 884/2004/ES o hlavnich smérech Spole-
Censtvi pro rozvoj transevropské dopravni sité nebo v jakékoli aktualizaci téhoz rozhodnuti v dusledku
piezkoumadni stanoveného v ¢lanku 21 uvedeného rozhodnuti.

Obsah této TSI
V souladu s ¢l. 5 odst. 3 smérnice 96/48/ES ve znén{ smérnice 2004/50/ES tato TSI:
a)  uvadi svou zamyslenou oblast pisobnosti (kapitola 2);

b)  specifikuje zdkladni pozadavky kladené na subsystém ,Energie“ (kapitola 3) a na jeho rozhrani s jinymi sub-
systémy (kapitola 4),

¢) stanovi funkéni a technické specifikace, které md subsystém spliiovat, a jeho rozhrani s ostatnimi subsys-
témy (kapitola 4);

d)  urcuje prvky interoperability a rozhrani, které budou obsazené v evropskych specifikacich, véetné evrop-
skych norem, nezbytnych pro dosazeni interoperability v rdmci transevropského vysokorychlostniho Ze-
lezni¢niho systému (kapitola 5);

e) stanovi v kazdém zvazovaném piipadé, ktery zvldstni postup mé byt pouzit pii posuzovéni shody nebo
vhodnosti pro pouziti prvki interoperability, jakoz i pfi ES ovéfovéni subsystémt (kapitola 6).

f)  uvadi strategii provddéni TSI (kapitola 7);

g) uvadi pro doty¢né zaméstnance odbornou zptsobilost a podminky ochrany zdravi a bezpecnosti pi praci
vyzadované pro provoz a udrzbu vyse uvedeného subsystému, jakoZ i pro provadéni TSI (kapitola 4);

V souladu s ¢l. 6 odst. 3 lze vypracovat ustanoveni pro konkrétni piipady pro kazdou TS tyto piipady jsou
uvedeny v kapitole 7.

Tato TSI také stanovi v kapitole 4 pravidla provozovéni a Gdrzby pfislusnd pro oblast plisobnosti uvedenou
v odstavcich 1.1 a 1.2 vyse.
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DEFINICE SUBSYSTEMU A OBLAST PUSOBNOSTI

Oblast ptisobnosti

TSI Energie specifikuje pozadavky, které jsou nezbytné k zajisténi interoperability transevropského vysokorych-
lostniho Zelezni¢niho systému. Tato TSI zahrnuje tratovou Cast subsystému ,Energie a ¢dst subsystému ,Udr-
zba“, ktery se tykd tratové ¢dsti subsystému ,Energie”. Subsystém ,Energie” transevropského vysokorychlostniho
Zelezni¢niho systému zahrnuje viechna pevnd zafizent, kterd jsou s ohledem na zakladni pozadavky nezbytnd
k napdjeni vlaka z vysokonapétovych jednofizovych nebo ttifizovych energetickych siti.

Soucdsti subsystému ,Energie” jsou také definice a kritéria kvality vzdjemného ptsobeni sbérace a trolejového
vedeni.

Subsystém ,Energie” zahrnuje:

— trakéni napdjeci stanice: na své primdrni strané jsou pfipojeny k vysokonapétové rozvodné siti s transfor-
maci vysokého napéti na jiné napéti a/nebo pfeménou na systém elektrického napdjeni vhodny pro vlaky.
Na své sekunddrni strané jsou trakéni napdjeci stanice piipojeny k Zelezni¢nimu trolejovému vedent,

— trakéni spinaci stanice: elektrické zafizeni umisténé na mezilehlych mistech mezi trakénimi napdjecimi sta-
nicemi za G¢elem zlepSeni napdjeni pomoci paralelniho zapojeni trolejového vedeni a pro zajisténi ochra-
ny, izolace, pomocnych zdrojs;

— trolejové vedent: systém, ktery rozvadi elektrickou energii do vlaki jedoucich na trase a pfendsi ji do vlakd
prostrednictvim sbéract. Trolejové vedeni je rovnéZz vybaveno rucné nebo ddlkové ovlddanymi odpojo-
vadi, které jsou nezbytné k izolovani Gsekt nebo skupin trolejového vedeni v zévislosti na provoznich po-
tfebach. Soucdsti trolejového vedeni je také napdjeci vedent,

— zpétné elektrické vedent: viechny vodice, které tvoii zamyslenou trasu zpétného elektrického proudu
a proudu v poruchovém stavu. Z tohoto hlediska je proto zpétné elektrické vedeni soucdsti subsystému
,Energie” a je propojeno se subsystémem ,Infrastruktury®,

Sbérace prendseji elektrickou energii z trolejového vedeni do vlaku, na kterém jsou nainstalovany. Sbérac je za-
budovén do vlaku, je uvddén do provozu spole¢né s nim a patii tudiz do oblasti pisobnosti TSI Vysokory-
chlostni kolejova vozidla. V této TSI je specifikovdno vzdjemné piisobeni sbérace a trolejového vedeni.

Definice subsystému

Trakéni proudovd soustava

Stejné jako kazdé elektrické zafizeni je vlak navrzen za tcelem spravného provozu se jmenovitym napétim pfi-
vedenym pfi jmenovitém kmitoctu na jeho svorky, jimiZ jsou sbéra¢ nebo sbérace a kola. Aby byla zajisténa
piedpoklddand vykonnost vlaku, musi byt definovano kolisani a mezni hodnoty téchto parametra.

Vysokorychlostni vlaky maji odpovidajicim zptisobem vysoké ndroky na energii. Je proto nezbytné zajistit vy-
soké napdjeci napéti a (odpovidajici) nizsi proud, aby bylo mozné napdjet vlaky s minimdlnimi ztrdtami. Sys-
tém elektrického napdjeni musi byt navrzen tak, aby byl kazdy vlak napdjen nezbytnou energii. Energetickd
spotieba kazdého vlaku a grafikon vlakové dopravy jsou proto dilezitymi hledisky vykonnosti.

Moderni vlaky jsou casto schopné pouzivat rekuperaéni brzdéni, které vraci energii do elektrického napdjeni
a snizuje celkovou spotiebu energie. Systém elektrického napéjeni proto musi byt navrzen tak, aby ptijimal ener-
gii vytvdfenou rekuperaénim brzdénim.

V kazdém elektrickém systému dochdzi ke zkratim nebo jingym poruchovym staviim. Trakéni proudové sou-
stava musi byt navrzena tak, aby fidici technika subsystému tyto poruchy okamzité detekovala a vyvolala opa-
tieni k vypnuti zkratového proudu a vyfazeni zdvadné soucdsti z elektrického obvodu. Po takovych uddlostech
musi byt trakéni proudova soustava schopna co nejdiive obnovit napdjeni viech zafizeni, aby mohl byt obno-
ven provoz.
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2.2.4

2.3

Geometrie trolejového vedeni a sbérace

Kompatibilni geometrie trolejového vedeni a sbérace je dulezitym hlediskem interoperability. Pokud jde o vzd-
jemné geometrické pasobent, je nutné specifikovat vysku trolejového dratu nad kolejnicemi, bo¢ni vychyleni za
bezvétii i pii ptisobeni bo¢niho vétru a pritlacnou silu. Pro sbérac je rovnéz zdsadni geometrie hlavy sbérace,
aby bylo mozné zarucit spravné vzdjemné pusobeni s trolejovym vedenim s ohledem na mozné bo¢ni vykyvy
vozidel.

Vzdjemné pusobeni trolejového vedeni a sbérace

Pfi vysokych rychlostech pfedpoklddanych pro transevropsky vysokorychlostni Zelezni¢ni systém predstavuje
vzdjemné pusobeni trolejového vedeni a sbérace velmi dulezité hledisko pro zabezpeceni spolehlivého prenosu
energie bez piilisnych rusivych vlivi piisobicich na Zelezni¢ni zafizeni a Zivotni prostiedi. Toto vzdjemné pi-
sobeni prevazné urcuji tyto prvky:

—  statické a aerodynamické ucinky zavisejici na povaze oblozeni smykadla sbérace a na konstrukei sbéract,
tvaru vozidla, na némz jsou sbéra¢ nebo sbérace nainstalovany a na umisténi sbérace na vozidle,

—  kompatibilita materidlu oblozeni smykadla a trolejového drdtu,
— dynamické vlastnosti trolejového vedeni a sbérace nebo sbéraci,

— ochrana sbérace nebo sbéract a zaifzeni trolejového vedeni v piipadé poskozeni oblozeni smykadla
sbérace,

—  pocet sbéract v provozu a vzdalenost mezi nimi, nebot kazdy ze sbéract mize rusivé pasobit na ¢innost
ostatnich sbéracti ve stejné ¢dsti trolejového vedent.

Prechod mezi vysokorychlostnimi a ostatnimi tratémi

Podél trasy traté plati rozdilné pozadavky. Pfechod mezi ¢astmi s rozdilnymi pozadavky ma vliv na elektrické
napdjeni i systém trolejového vedeni a jednd se proto o hledisko, kterym se musi TSI Energie zabyvat.

Vzdjemné vazby s ostatnimi subsystémy a v ramci subsystému

Uvod

V zdjmu dosazeni predpoklddané vykonnosti mé subsystém ,Energie“ vazby na ostatn{ subsystémy transevrop-
ského vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému. Tyto vazby jsou zahrnuty v definici rozhrani a vykonnostnich
kritérif.

Vzdjemné vazby s trakéni proudovou soustavou

— Napéti a kmitocet i jejich pFpustny rozsah souviseji se subsystémem ,Vysokorychlostni kolejovéd vozidla“.

— Vykon instalovany na tratich a specifikovand hodnota faktoru vykonu urcuji vykonnost vysokorychlost-
niho Zelezni¢ntho systému a rozhrani se subsystémem ,Vysokorychlostni kolejova vozidla“.

— Rekuperacni brzdéni snizuje spotiebu energie a souvisi se subsystémem ,Vysokorychlostni kolejova
vozidla“.

—  Pevnd elektrickd trakéni zafizeni a vlakové trakéni vybaveni museji byt chrdnény pred zkratem. Vypindni
napéjecovych vypinaci v trakénich napdjecich stanicich a ve vlacich musi byt koordinovano. Elektrickd
ochrana souvisi se subsystémem ,Vysokorychlostni kolejové vozidla“.

—  Elektrické rusenf a emise harmonickych souviseji se subsystémy ,Vysokorychlostn{ kolejova vozidla“ a ,Ri-

zeni a zabezpeceni®.
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Vzdjemné vazby se zafizenimi trolejového vedeni a sbéraci

—  V piipadé vysokorychlostnich trati je nezbytné vénovat zvlastni pozornost vysce trolejového drdtu, aby se
zabrénilo jeho nadmérnému opotiebeni. Vyska trolejového dritu souvisi se subsystémy ,Infrastruktura*
a ,Vysokorychlostni kolejové vozidla“.

— Bo¢ni vykyvy vozidel a sbéract souviseji se subsystémem ,Infrastruktura®.

Vazby tykajici se vzdjemného piisobeni trolejového vedeni a sbérace

Jakost odbéru proudu zdvisi na poctu sbéracti v provozu, na jejich vzdalenosti, ale i na dalsich specifickych po-
drobnostech piislusnych trakénich jednotek. Uspofadani sbéract souvisi se subsystémem ,Energie®.

Vazby tykajici se elektrickych déleni oddélujici féze a tsekt oddélujicich systémy

—  Aby bylo mozné bez propojeni piejet mista prechodu trakénich proudovych soustav a elektrickych déleni
oddélujicich féze, je stanoven pocet a uspofddan{ sbérach na vlacich. To souvisi se subsystémem ,Vyso-
korychlostni kolejovd vozidla“.

—  Aby bylo mozné bez propojeni piejet mista prechodu trakénich proudovych soustav a elektrickych déleni
oddélujicich féze, je tieba regulovat proud spotiebovavany vlakem. To souvisi se subsystémem ,Rizeni
a zabezpeceni*.

—  Pfi piejizdéni dsekd oddélujicich systémy, miaze byt nutné stahnout sbérac nebo sbérace. To souvisi se sub-
systémem ,Rizen{ a zabezpeceni*.

ZAKLADNI POZADAVKY

Obecné

V rdmci plisobnosti této TSI vyhovéni specifikacim, jeZ jsou popsdny v:
— kapitole 4 tohoto subsystému,

— kapitole 5, kterd se tykd prvkd interoperability,

a dolozeny pozitivnim vysledkem:

— posouzeni shody a/nebo vhodnosti pouziti prvki interoperability
— a provéfeni subsystému,

jak je popsano v kapitole 6, zajistuje splnéni pifslusnych zdkladnich pozadavki uvedenych v oddilech 3.2 a 3.3
této TSI.

Jestlize se vSak na ¢dst zdkladnich pozadavkt vztahuji vnitrostatni pravidla vzhledem k tomu, Ze:

— v TSI jsou vyznaceny oteviené a vyhrazené body,

— plati odchylka podle ¢lanku 7 smérnice smérnice 96/48ES ve znéni smérnice 2004/50/ES,

— v bodé 7.6 této TSI jsou popsdny specifické piipady,

bude odpovidajici posouzeni shody provedeno podle postupt, za néz jsou odpovédné dotycné clenské staty.

V souladu s ¢l. 4 odst. 1 smérnice 96/48/ES ve znéni smérnice 2004/50/ES vyhovuje transevropsky vysoko-
rychlostni Zelezni¢ni systém, jeho subsystémy a prvky interoperability zdkladnim pozadavkiim obecné stano-
venym v piiloze Il smérnice.
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3.2

3.3

Zikladni pozadavky na subsystém , Energie“
Zakladni pozadavky se tykaji:

—  bezpecnosti,

— spolehlivosti a dostupnosti,

— ochrany zdravi,

— ochrany Zivotniho prostieds,

— technické kompatibility.

Specifickd hlediska subsystému ,,Energie“

Bezpecnost
Podle piilohy Il smérnice 96/48/ES ve znéni smérnice 2004/50/ES jsou zédkladni pozadavky na bezpecnost tyto:

1.1.1 Navrh, konstrukce nebo montdz, idrzba a kontrola konstruk¢nich ¢ésti zasadné dalezitych pro bezpec-
nost, a zejména konstrukénich ¢ésti souvisejicich s jizdou vlaku, musi zarucovat bezpe¢nost na trovni
odpovidajici cllovym zdmértm stanovenym pro sit, véetné cilovych zdmért pro feseni situaci za zhor-
Senych podminek.

1.1.2 Parametry souvisejici se stykem kolo-kolejnice museji spliovat pozadavky na stabilitu nezbytné k zaru-
Ceni bezpeéné jizdy pfi nejvyssi dovolené rychlosti.

1.1.3 Pouzité konstrukéni ¢dsti museji odolat kazdému stanovenému normalnimu nebo vyjimeénému na-
méhdni po celou dobu provozu. Dusledky veskeré ndhodné poruchy pro bezpecnost museji byt omeze-
ny vhodnymi prostredky.

1.1.4 Konstrukce pevnych zafizeni a kolejovych vozidel a volba pouzitych materidlt musi sméfovat k omeze-
ni vzniku, §ifen{ a Gi¢ink® ohné a koufe v pifpadé pozéru.

1.1.5 Veskera zafizen{ urcend k tomu, aby jimi manipulovali uZivatelé, museji byt navrzena tak, aby neohro-
zila jejich bezpecnost, jsou-li pouzivna predvidatelnym zptsobem, ktery neni v souladu s vyznacenymi
pokyny.

Hlediska uvedend v bodu 1.1.2 a 1.1.5 nejsou pro subsystém ,Energie“ podstatnd.

Za ucelem vyhovéni vyse uvedenym zdkladnim pozadavkam 1.1.1, 1.1.3 a 1.1.4 musi byt subsystém ,Energie”
navrzen a proveden tak, aby byly splnény pozadavky uvedené v bodech 4.2.4, 4.2.7, 4.2.9 a7 4.2.16, 4.2.18 azZ
4.2.25,4.4.1,4.4.2,4.5a4.7.1 aZ 4.7.3 aaby pouzité prvky interoperability spliiovaly pozadavky uvedené v bo-
dech 5.4.1.1 az 5.4.1.5, 5.4.1.7 az 5.4.1.9 a 5.4.1.11.

Pro subsystém ,Energic* je vyznamny zejména tento zdkladni pozadavek na bezpecnost podle piilohy Il smér-
nice 96/48/ES ve znéni smérnice 2004/50/ES.

2.2.1 Cinnosti systémt dodavky energie nesmi byt narusena bezpe¢nost vysokorychlostnich vlaki ani osob
(uZivateld, provoznich zaméstnanct, obyvatel v blizkosti drahy ani dalsich osob).

Za ti¢elem vyhovéni vyse uvedenému zdkladnimu pozadavku 2.2.1 musi byt subsystém ,Energie” navrzen a pro-
veden tak, aby byly splnény pozadavky uvedené v bodech 4.2.4 az 4.2.7, 4.2.18, 4.2.20 az 4.2.25, 4.4.1, 4.4.2,
4.5a4.7.1 az 4.7.3 aaby pouzité prvky interoperability spliiovaly pozadavky uvedené v bodech 5.4.1.2, 5.4.1.3,
5.4.1.5,5.4.1.8 az 5.4.1.11.
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3.3.2

Spolehlivost a dostupnost

Podle piilohy Il smérnice 96/48/ES ve znéni smérnice 2004/50/ES je zdkladnim pozadavkem, pokud jde o spo-
lehlivost a dostupnost, tento:

1.2 Kontrola a tdrzba pevnych nebo pohyblivych konstrukénich ¢asti souvisejicich s jizdou vlaku musi byt
organizovana, provadéna a kvantifikovdna takovym zptisobem, aby byl zajistén jejich provoz za uréenych
podminek.

Za tcelem vyhovéni zdkladnimu pozadavku 1.2 je subsystém ,Energie” udrzovan tak, aby byly splnény poza-
davky uvedené v bodech 4.2.7, 4.2.18, 4.4.2, 4.5.

Ochrana zdravi

Podle piilohy Il smérnice 96/48/ES ve znéni smérnice 2004/50/ES jsou zédkladnimi pozadavky na ochranu zdra-
vi tyto:

1.3.1 Materidly, které mohou na zdkladé zptisobu pouzivani piedstavovat ohroZeni zdravi osob, které k nim
maji piistup, nesméji byt ve vlacich a Zelezni¢nich infrastrukturdch pouzivany.

1.3.2 Vsechny materidly musi byt vybirdny, rozmistoviny a pouzivny takovym zpiisobem, aby byla omezena
emise Skodlivého a nebezpe¢ného koufe nebo plynt, zejména v piipadé poziru.

Za 1celem vyhoveéni zékladnim pozadavkim 1.3.1 a 1.3.2 musi byt subsystém ,Energie“ navrzen a proveden
tak, aby byly splnény pozadavky uvedené v bodech 4.2.11, 4.5, 4.7.1 az 4.7.4 a aby pouzité prvky interopera-
bility spliiovaly pozadavky uvedené v bodu 5.4.1.4.

Ochrana Zivotniho prostiedi

Podle prilohy Il smérnice 96/48/ES ve znéni smérnice 2004/50/ES jsou zdkladnimi pozadavky na ochranu zi-
votniho prostiedi zdravi tyto:

1.4.1 Ve fazi ndvrhu systému musi byt posouzen a zohlednén vliv stavby a provozu transevropského vysoko-
rychlostniho Zelezni¢niho systému na Zivotni prostedi v souladu s platnymi pfedpisy Spolecenstvi.

1.4.2 Materidly pouzivané ve vlacich a infrastruktufe musi zabrafiovat emisim koufe a plynd, které jsou pro
zivotni prostiedi skodlivé a nebezpecné, zejména v piipadé pozdru.

1.4.3 Kolejovd vozidla a napdjeci systémy musi byt navrzeny a vyrobeny takovym zptsobem, aby byly elek-
tromagneticky kompatibilni s instalacemi, zafizenimi a vefejnymi nebo soukromymi sitémi, s nimiz by
se mohly vzdjemné rusit.

Za Gcelem vyhovéni zdkladnim pozadavkim 1.4.1, 1.4.2 a 1.4.3 musi byt subsystém ,Energie” navrZen a pro-
veden tak, aby byly splnény pozadavky uvedené v bodech 4.2.4 a7z 4.2.6, 4.2.8, 4.2.11, 4.2.16, 4.2.17, 4.2.21,
4.2.22,4.2.24,4.2.25 a 4.7.1 az 4.7.3 a aby pouzité prvky interoperability splnovaly poZadavky uvedené v bo-
dech 5.4.1.2,5.4.16, 5.4.1.7 a54.1.9 a 5.4.1.11.

Pro subsystém ,Energic je vyznamny zejména tento zdkladni pozadavek na ochranu Zivotniho prostedi podle
piilohy III smérnice 96/48/ES ve znéni smérnice 2004/50/ES:

2.2.2 Cinnosti systémfi dod4vky energie nesmi byt naruseno Zivotni prostfedi mimo stanovené hranice.

Za G¢elem vyhovéni zékladnimu pozadavku 2.2.2 musi byt subsystém ,Energie” navrzen a proveden tak, aby
byly splnény pozadavky uvedené v bodech 4.2.6, 4.2.8, 4.2.12, 4.2.16 a 4.7.1 az 4.7.3 a aby pouzité prvky
interoperability spliovaly pozadavky uvedené v bodech 5.4.1.2, 5.4.1.6 a 5.4.1.9 az 5.4.1.11.
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3.35

Technickd kompatibilita

Podle piilohy III smérnice 96/48/ES ve znéni smérnice 2004/50/ES jsou zdkladnimi pozadavky na technickou
kompatibilitu tyto.

1.5 Technické vlastnosti infrastruktury a pevnych zafizeni museji byt kompatibilni jak navzdjem, tak s vlast-
nostmi vlakd, které se pouzivaji v transevropském vysokorychlostnim systému.

Jestlize se dodrzovani téchto vlastnosti ukdze byt na urcitych tsecich sité obtizné, mohou byt zavedena
docasnd Fesent, kterd zajisti kompatibilitu v budoucnu.

Za ti¢elem vyhovéni zdkladnimu pozadavku 1.5 musi byt subsystém ,Energie” navrzen a proveden tak, aby byly
splnény pozadavky uvedené v bodech 4.2.1 az 4.2.4, 4.2.6, 4.2.9 a2 4.2.25, 4.4.2, 4.5 a 4.7.1 az 4.7 a aby pou-
zité prvky interoperability spliovaly pozadavky uvedené v bodech 5.4.1.1 az 5.4.1.11.

Pro subsystém ,Energie” je vyznamny zejména tento zdkladni pozadavek na technickou kompatibilitu podle
piilohy III smérnice 96/48/ES ve znéni smérnice 2004/50/ES:

2.2.3 Systémy doddvky energie pouzivané v celém transevropském vysokorychlostnim Zelezni¢nim systému
museji:

— umoznit vlakiim dosahovat urcené tirovné vykonnosti,
— byt kompatibilni se sbéraci proudu namontovanymi na vlacich.

Za tcelem vyhovéni zdkladnimu pozadavku 2.2.3 musi byt subsystém ,Energie” navrzen a proveden tak, aby
byly splnény pozadavky uvedené v bodech 4.2.1 az 4.2.4, 4.2.9, 4.2.11 a7z 4.2.22 a 4.5 a aby pouzité prvky
interoperability spliiovaly pozadavky uvedené v bodech 5.4.1.1 az 5.4.1.11.

Udrzba
Podle piilohy I smérnice 96/48/ES ve znéni smérnice 2004/50/ES jsou zdkladnimi poZadavky na tdrzbu tyto:

2.5.1 Technickd zafizeni a postupy pouzivané ve stfediscich idrzby nesméji predstavovat nebezpeci pro lidské
zdravi.

2.5.2 Technicka zafizeni a postupy pouzivané ve stiediscich tidrzby nesméji nepiipustnym zptisobem zasaho-
vat do okolniho prostfedi.

2.5.3 Zafizenimi pro udrzbu na vysokorychlostnich vlacich musi byt zajistény cinnosti souvisejici s bezpec-
nosti, ochranou zdravi a s pohodlim ve v3ech vlacich, pro néz byla zkonstruovéna.

Hlediska uvedend v bodu 2.5.3 nejsou pro subsystém ,Energie“ podstatna.

V pifpadé subsystému ,Energie“ neni tddrzba providéna ve strediscich tdrzby, nybrz podél traté. Udrzbu pro-
vadgji jednotky adrzby, na které se vztahuji pozadavky uvedené v bodech 2.5.1 a 2.5.2. Za tcelem vyhovéni
zdkladnim pozadavktim 2.5.1 a 2.5.2 musi byt prvek interoperability subsystému ,Energie” navrzen a proveden
tak, aby byly splnény pozadavky uvedené v bodech 4.2.8, 4.5 a 4.7.4.

Provoz
Podle prilohy IIT smérnice 96/48ES ve znéni smérnice 2004/50/ES jsou zdkladnimi pozadavky pro provoz tyto.

2.7.1 Sladéni pravidel provozovan sité a kvalifikace strojvedoucich a obsluhy vlaku museji zarucovat bezpec-
ny mezindrodni provoz.

Provoz a intervaly adrzby, vzdéldvani a kvalifikace zaméstnanct Gdrzby a stredisek fizeni dopravy a sy-
stém zabezpecovani jakosti zavedeny doty¢nymi provozovateli ve stiediscich ddrzby museji zaruc¢ovat
vysokou tiroven bezpe¢nosti.
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2.7.2 Provoz a intervaly udrzby, vzdélavani a kvalifikace zaméstnancti adrzby a systém zabezpecovani jakosti
zavedeny doty¢nymi provozovateli ve stfediscich fizeni dopravy musi zarucovat vysokou troven spo-
lehlivosti a dostupnosti systému.

2.7.3 Sladéni pravidel provozovéni sité a kvalifikace strojvedoucich, obsluhy vlaku a zaméstnanci fizeni pro-
vozu museji zarucovat provozni efektivnost transevropského vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému.

V pifpadé subsystému ,Energie” neni tdrzba provadéna ve stiediscich tdrzby, nybrz podél traté. Udrzbu pro-
vadgji jednotky Gdrzby. Za Gcelem vyhovéni zdkladnim pozadavkiim 2.7.1 az 2.7.3 musi byt prvek interope-
rability subsystému ,Energie“ navrzen a proveden tak, aby byly splnény pozadavky uvedené v bodech 4.2.4,
4.2.21 a7z 4.2.23,4.4.1,4.4.2,4.5,4.6 a 4.7.1 az 4.7 .4.

3.4 Souhrnnd tabulka zékladnich pozadavki

Body, jez se zabyvajf jednotlivymi zékladnimi pozadavky, jsou uvedeny v tabulce 3.4 niZze, kde ve sloupci je uve-
deno X a zdkladni pozadavek je pak specifikovin v bodé uvedeném nalevo.



Tabulka 3.4

Spol.

Technicka

3 Bezpecnost d Ochrana zdravi Ochrana Zivotniho prostiedi K ibili Provoz Udrzba
Cislo bodu Nizev bodu a dost. ompatibilita
1.1.1 1.1.3 1.1.4 2.2.1 1.2 1.3.1 1.3.2 1.4.1 1.4.2 1.43 222 1.5 223 2.7.1 2.7.2 2.7.3 2.5.1 252
4.2.1 Vseobecnd ustanoveni — — — — — — — — — — — X X — — — — —
4.2.2 Napéti a kmitocet — — — X — — — — — — — X X — — — — —
423 Vykonnost systému a instalovany vykon — — — — — — — — — — — X X — — — — —
4.2.4 Rekupera¢ni brzdéni — X — X — — — X — — — X X X — — — —
4.2.5 Emise harmonickych ve vztahu k systému . . . X . L . o . X . o . . . o . .
zdsobovani energif
4.2.6 Vngjsi elektromagnetickd kompatibilita — — — X — — — X — X X X — — — — — —
4.2.7 Kontinuita elektrického napédjeni v ptipadé X X . X X . . . . . . . . . . X . .
poruch
428 Ochrana zivotniho prostiedi — — — — — — — X X X X — — — — — — X
4.29.1 Celkovy ndvrh X X X — — — — — — — — X X — — — — —
429.2 Geometrie trolejového vedeni X X — — — — — — — — — X X — — — — —
4.2.10 Soulad trolejového vedeni s prijezdnym X . . . . . . . . . . X . . . . . .
prifezem infrastruktury
4211 Material trolejového dratu X X X — — — X — — — — X X — — — — —
4212 Rychlqst Sifent r’nechanlcke viny - o - o o o o o o X X X X o - o - -
v trolejovém drdtu
4.2.14 Statickd pfitlacnd sila X X X X — — — — — — — X X — — — — —
4.2.15 Stfedni pfitlacnd sila X X X X — — — — — — — X X — — — — —
4.2.16 Poze}davky na dynamické chovani a jakost X X . X o . . L . X X X X L . o . .
odbéru proudu
4.2.17 Vertikdlni pohyb kontaktniho bodu — — — X — — — — — X — X X — — — — —
4218 Proudovd zatiZitelnost trolejového vedeni X X X X — — — — — — — X X — — — — —
4.2.19 Vzdélenost mezi sbéraci pouzitd pii ndvrhu
ens ; — | x| = = — — | - | -] - x| = X X | — | = | = =] —
trolejového veden
4.2.20 Napfl]em pii zastaveni (stejnosmérné X X X X o o o o o o o X X o o o o o
systémy)
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Spol.

Technicka

Bezpecnost Ochrana zdravi Ochrana zivotniho prostredi e Provoz Udrzba
Cislo bodu Nézev bodu a dost. kompatibilita
1.1.1 1.1.3 1.1.4 2.2.1 1.2 1.3.1 1.3.2 1.4.1 1.4.2 1.43 222 1.5 223 2.7.1 2.7.2 2.7.3 2.5.1 2.5.2
4221 Elektrickd déleni oddélujici fize X — X X — — — — — X — X X X — X — —
4.2.22 Useky oddélujici systémy X — X X — — — — — X — X X X — X — —
4.2.23 Opatfeni pro koordinaci tykajici se X X . X . . . . . . . X . X . X . .
elektrické ochrany
4.2.24 Ucin/ky stejnosmérného proudu na stiidavé . X X X . . . . . X . X . . . . . .
systémy
4.2.25 Ucinky harmonickych a dynamické G¢inky X X — X — — — — — X — X — — — — — —
441 Rizeni eliktrickeho napdjen{ v piipadé X X . X . . . . . . . . X . X . .
nebezpeci
4.4.2 Provadéni praci X — — X X — — — — — — X — X X X — —
4.5 Udrzsz't systému elelftrlckeho napdjen{ X X X X X X X . X . . X X X X X X X
a trolejového vedeni
4.6 Odbornd zpusobilost — — — — — — — — — — — — — X X X — —
471 Och{an{la opatfent tyl::a)lc,1 se trak.cmch X X X X . X X . . X X X . X . . . .
napéjecich stanic a spinacich stanic
4.7.2 Ochra}ma opatfeni tykajici se trolejového X X X X . X X o . X X X o X . . o .
vedeni
4.7.3 Ochrgnnfi opatfeni tykajici se zpétného X X X X o X X . o X X X X X o . . .
elektrického vedeni
4.7.4 Dal3i obecné pozadavky — — — X — X X — — — — — — X X X X X
5.4.1.1 Celkovy ndvrh X X X — — — — — — — — X X — — — — —
5.4.1.2 Geometrie X X — X — — — — — X X X X — — — — —
5.4.1.3 Proudovd zatiZitelnost X X X — — — — — — — X X — — — — —
5.4.1.4 Materidl trolejového dritu X X X — — — X — — — — X X — — — — —
5.4.1.5 Napfqem pii zastaveni (stejnosmérné X X X X o o o o o o o X X o o o o o
systémy)
5.4.1.6 Rychlost sifeni mechanické viny — — — — — — — — — X X X X — — — — —
5.4.1.7 Navrh vzdélenosti mezi sbéraci — — — — — — — — X — X X — — — — —
5.4.1.8 Stfedni pfitlacnd sila X X X X — — — — — — — X X — — — — —
5.4.1.9 Dynamické chovani a jakost odbéru proudu — X — — — — — X X X X — — — — —
5.4.1.10 | Vertikdlni pohyb kontaktniho bodu — — — X — — — — — X — X X — — — — —
54.1.11 Prostor pro zdvih X X — X — — — — — X X X X — — — — —
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4.

4.1

4.2

4.2.1

422

POPIS SUBSYSTEMU

Uvod
Transevropsky vysokorychlostni Zelezni¢ni systém, na ktery se vztahuje smérnice 96/48/ES ve znéni smérnice
2004/50/ES a jehoz soucdsti je subsystém ,Energic®, je integrovany systém, jehoz kompatibilitu je nutné ovéfit.

Tato kompatibilita musi byt zkontrolovdna ptedevsim s ohledem na specifikace subsystému, na jeho rozhrani
se systémem, ve kterém je integrovén, i na pravidla provozu a Gdrzby.

Funkéni a technické specifikace subsystému a jeho rozhrani, popsané v odstavcich 4.2 a 4.3, neuklddaji pouziti
specifickych technologii nebo technickych feseni vyjma ptipadd, kdy je to zcela nezbytné pro zajisténi intero-
perability transevropské vysokorychlostni Zelezni¢ni sité. Inovativni feSeni interoperability v§ak mohou vyza-
dovat nové specifikace ajnebo nové metody posuzovani. Aby umoznily technologickou inovaci, je tfeba tyto
specifikace a metody posuzovani vytvofeny postupem popsanym v bodech 6.1.2.3 a 6.2.2.2.

S piihlédnutim ke viem piislusnym zdkladnim pozadavkam je subsystém ,Energie“ charakterizovan specifika-
cemi uvedenymi v odstavcich 4.2 az 4.8.

Zvlastni ptipady viz odst. 7.4; kde se odkazuje na normy fady EN, pfi¢emz neplati zddné variace oznacené v EN
jako ,ndrodni odchylky* nebo ,zvlastni ndrodni podminky*. Co se tyce ustanoveni EN obsahujicich tabulky, se
nazvy sloupcti vysokorychlostni trati (HS), modernizovanych trati (UP) a spojujicich trati (Conn) piislusné ro-
zuméji kategorie I, IT a IIL.

Funkéni a technické specifikace subsystému

Vseobecnd ustanoveni

Vykonnost, které ma subsystém ,Energie“ dosahovat, odpovida piislusné vykonnosti specifikované pro kazdou
kategorii trati transevropského vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému z hlediska:

—  nejvyssi tratové rychlosti a
— pozadovaného piikonu vlakii na sbéracich.
Ndvrh subsystému ,Energie* musi zabezpecit specifikovanou vykonnost.

Na krdtkém tseku traté spojujici vysokorychlostni trat s jinou trati provozovatel infrastruktury uréi misto, od-
kud za¢inaji platit pozadavky TSI subsystému ,Energie“ pro vysokorychlostni traté.

Napéti a kmitocet

Hnaci vozidla vyZaduji normalizaci hodnot napéti a kmitoctu. V tabulce 4.2.2 jsou uvedeny jmenovité hodnoty
napéti a kmito¢ta systémi elektrického napéjent, které budou pouzity v zdvislosti na kategorii trati.

Tabulka 4.2.2

Jmenovité hodnoty napéti a kmitotii a souvisejici kategorie trati

Jmenovitd napéti a kmitocty Kategorie I Kategorie II Kategorie III
AC 25kV 50 Hz X X X
AC 15 kV 16,7 Hz (1) X X
DC 3 kV (2) X X
DC 1,5 kV — X X

(1) V ¢lenskych stétech se sitémi v soucasné dobé pouzivajicimi stfidavou trakéni napéjeci soustavu 15 kV a 16,7 Hz Ize tuto
soustavu pouZivat pro nové traté kategorie I. Tutéz soustavu lze rovnéz pouzit v sousedicich zemich, pokud je to clensky
stat schopen ekonomicky zdtivodnit. V tomto piipadé neni nutné zadné posuzovani.

(2)  Stejnosmérnd trakéni napdjeci soustava 3 kV mize byt pouzita v Itdlii, Spanélsku a v Polsku pro existujici traté a pro tse-
ky novych trati kategorie I s rychlostmi 250 km/h, kde by pro traté s jednofizovou trakéni napdjeci soustavou 25 kV,
50 Hz mohlo vzniknout riziko narusovani pozemniho a vlakového zabezpecovaciho zafizen{ existujici traté.
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4.2.4

4.2.5

4.2.6

Napéti a kmitocet na svorkdch vypinace trakéni napdjeci stanice a na sbéraci vyhovuje bodu 4 normy EN 50163:
2004. Jmenovité napéti a kmitocet jsou vymezeny v registru infrastruktury. V pitiloze D této TSI jsou uvedeny
parametry registru infrastruktury, které jsou relevantni pro subsystém ,Energie“. Shoda se doklada prosttednic-
tvim piezkoumdni ndvrhu.

Vykonnost systému a instalovany vykon

Subsystém ,Energie“ musi byt navrzen tak, aby spliioval pozadovanou vykonnost, pokud jde o:
— trafovou rychlost,

— miniméln{ interval mezi vlaky,

— maximdln{ proud spotiebovavany vlakem,

— faktor vykonu vlakg,

— jizdni t4d a plénované sluzby,

— stiedni uzite¢né napéti,

podle piislusné kategorie traté.

Provozovatel infrastruktury deklaruje rychlost traté a maximalni proud spotiebovavany vlakem v registru in-
frastruktury (viz piiloha D). Ndvrh subsystému ,Energie* zaru¢i schopnost elektrického napéjeni dosdhnout sta-
novené vykonnosti.

e

Stanovené stiedni uZzite¢né napéti ,na sbéraci“ vyhovuje bodtim 8.3 a 8.4 normy EN 50388:2005 s vyuzitim
projektovych tdaji pro faktor vykonu, kterd jsou uvedena v bodé 6 normy EN 50388:2005, avsak s vyjimkou
vlakii odstavenyich na nddrazich a vedlejsich kolejich, pro néZ je specifikace vymezena bodem 4.2.8.3.3 TSI ,Vysokory-
chlostni kolejovd vozidla“ (2006). Posuzovani shody se provadi v souladu s body 14.4.1, 14.4.2 (pouze simulace)
a 14.4.3 normy EN 50388:2005.

Rekuperaéni brzdéni

Stifdavé systémy elektrického napdjeni jsou navrzeny tak, aby umoziiovaly pouziti rekuperaéniho brzdéni jako
provozni brzdy schopné pifmé vymény energie s jinymi vlaky nebo jakymkoli jinym zpfisobem. Ridici a ochran-
nd zaf{zen{ trakéni napdjeci stanice v systému elektrického napdjeni umoziuji rekuperaéni brzdéni.

Nepozaduje se, aby byly stejnosmérné systémy elektrického napdjeni navrzeny tak, aby umozniovaly pouZziti re-
kupera¢niho brzdéni jako provozni brzdy. Avsak piipady, kde je to mozné provést, se zaznamendvaji do regis-
tru infrastruktury.

Pevnd zafizeni a jejich ochrannd zafizeni umoznuji pouziti rekuperacniho brzdéni, pokud nenastanou okolnos-
ti popsané v bodu 12.1 normy EN 50388:2005. Posouzeni shody pro pevnd zafizeni se provadi v souladu s bo-
dem 14.7.2 normy EN 50388:2005.

Emise harmonickych ve vztahu k systému zdsobovani energii

Emisemi harmonickych ve vztahu k systému zdsobovdni energif se zabyvd provozovatel infrastruktury s ohle-
dem na evropské a vnitrostdtni normy a pozadavky systému zdsobovdni energii.

V rdmci této TSI se posuzovani shody nepozaduje.

Vngjsi elektromagnetickd kompatibilita

Vnéjsi elektromagnetickd kompatibilita neni zvldstni vlastnosti transevropské vysokorychlostni Zelezni¢ni sité.
Zafizen elektrického napdjeni musi spliovat normu EN 50121-2:1997, aby byly splnény viechny pozadavky
tykajici se elektromagnetické kompatibility.

V rdmci této TSI se posuzovani shody nepozaduje.
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4.2.7

4.2.8

429

4291

4.29.2

Kontinuita elektrického napdjeni v pfipadé poruch

Elektrické napdjeni a trolejové vedeni jsou navrzeny tak, aby umoziovaly kontinuitu provozu v piipadé po-
ruch. Toho se dosahuje rozdélenim trolejového vedeni na napéjeci Gseky a instalaci ndhradnich zafizeni v trak¢-
nich napdjecich stanicich.

Posuzovani shody se provadi kontrolou schémat zapojent. Je tieba dolozit, Ze byla zavedena opatieni pro kon-
tinuitu napdjent tak, jak byla navrzena.

Ochrana Zivotniho prostiedi

Ochranu Zivotniho prostiedi upravujf jiné evropské pravni piedpisy o posuzovani vlivii nékterych zdmérd na
Zivotn{ prostedi.

V rdmci této TSI se posuzovéni shody nepozaduje.

Trolejové vedeni

Celkovy ndvrh

Névrh trolejového vedeni vyhovuje bodiim 5.1, 5.2.1.2, 5.2.4.1 az 5.2.4.8, 5.2.5, 5.2.6, 5.2.7, 5.2.8.2, 5.2.10,
5.2.11 a 5.2.12 normy EN 50119:2001. Névrh a provoz trolejového vedeni predpoklddd, ze sbérace jsou vy-
baveny automatickym stahovacim zafizenim (automatic dropping device — ADD) (viz TSI, Vysokorychlostni ko-
lejova vozidla“, body 4.2.8.3.6.4 a 4.2.8.3.8.4).

Dal3i pozadavky tykajici se vysokorychlostnich trati jsou specifikovany dle.
Geometrie trolejového vedeni

Trolejové vedeni je navrzeno pro pouZiti sbéract s hlavou, jejiz geometrie je specifikovdna v bodu 4.2.8.3.7.2
TSI, Vysokorychlostni kolejova vozidla®, a vlaki vymezenych v TSI ,Vysokorychlostni kolejova vozidla“.

Kompatibilita transevropské Zelezni¢ni sité je urcena vyskou trolejového drétu, sklonem trolejového dratu vzhle-
dem ke koleji a bo¢nim vychylenim trolejového drdtu pii plisobeni bo¢niho vétru. Povolené daje pro geomet-
rii trolejového vedent jsou uvedeny v tabulce 4.2.9.

Tabulka 4.2.9

Povolené ddaje pro geometrii trolejového vedeni

Popis Kategorie I Kategorie II Kategorie III

Stifdavy systém —

5000az 5750
Jmenovitd vyska trolejového

) 5080 az 5 300 5000 az 5 500
drdtu (mm)

Stejnosmérny systém
—-5000az 5 600

Minimalni vyska trolejového Stridavy systém — 4 950

dritu (mm) Stejnosmérny systém — 4 900

Maximélni vyska trolejového Stidavy systém — 6 000

drétu (mm) Stejnosmérny systém — 6 200

Z4dné sklony

. P EN 50119:2001 bod 5.2.8.2
nejsou pldnovany

Sklon trolejového dritu

Povolené bo¢ni vychyleni trolejového

dratu ve vztahu k ose traté Mensi hodnota z 0,4 m nebo (1,4 —L,) m

Povolené vychyleni trolejového dritu pii ptsobeni bo¢niho vétru se vypocte pro vysku trolejového drdtu pres-
ahujici 5 300 mm a/nebo pro trat v oblouku. Vypocet se provadi s vyuzitim polovi¢ni itky dynamické obalové
kiivky pro stanoveni evropského prijezdného prifezu — L,. L, se vypocte v souladu s piilohou A.3 normy
EN 50367:2006.
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4.2.10

4.2.11

4.2.12

4.2.13

4.2.14

Vyska kolejového dratu a rychlost vétru, za které je mozny neomezeny provoz, jsou uvedeny v registru infra-
struktury (viz pfiloha D).

Pro traté uvedené v pozndmce (2) k tabulce 4.2.2 je jmenovitd vyska trolejového dritu od 5 000 mm do
5300 mm.

Traté kategorie II a III:

Jmenovitd vyska trolejového dritu muize byt vyssi na tratich se smiSenou ndkladni a osobni dopravou, aby
umoznila provoz taZenych vozidel s nadmérnym obrysem, nepfekracuje se v§ak maximalni vyska trolejového
drétu uvedend v tabulce 4.2.9. Dodrzujf se i pozadavky na jakost odbéru proudu (viz 4.2.16).

Na troviovych prejezdech (nejsou piipustné na tratich kategorie I) se vyska trolejového dréitu stanovi podle
vnitrostdtnich smérnic a v piipadé¢, Ze neexistuji, na zdkladé bodu 4.1.2.3 a 5.1.2.3 normy EN 50122-1:1997.

Vsechny traté

Pfed uvedenim do provozu se pifezkoumdnim ndvrhu a méfenimi provede posouzeni shody v souladu s bo-
dem 8.5.1 normy EN 50119:2001.

Soulad trolejového vedeni s priijezdnym prifezem infrastruktury

Naévrh trolejového vedent je v souladu s prijezdnymi priifezy infrastruktury vymezenymi v bodu 4.2.3 TSI, Vy-
sokorychlostni infrastruktura®. Navrh trolejového vedeni musi spliovat kinematickymi priifezy vozidel. Priifez,
ktery musi byt dodrzen, se uvadi v registru infrastruktury (viz piiloha D).

Névrh staveb bere v Gvahu prostor, ktery je nezbytny pro prijezd sbéract, které jsou v kontaktu se zafizenim
trolejového vedeni, a pro instalaci zafizeni trolejového vedeni. Rozméry tunelt a dalsich staveb musi byt vza-
jemné kompatibilni z hlediska geometrie trolejového vedeni a kinematického prufezu sbérace. V bodu 4.2.3.1
TSI, Vysokorychlostni kolejova vozidla® je uveden referencni profil sbérace. Prostor vyZadovany pro instalace
trolejového vedeni stanovi provozovatel infrastruktury.

Posuzovéni shody se v rdmci subsystému ,Energie” provadi pfezkoumanim ndvrhu.

Materidl trolejového dritu

Materidly, které jsou pro trolejové drdty pipustné, jsou méd a slitina médi. Trolejovy drdt musi vyhovét poza-
davktim bodt 4.1 az 4.3 a 4.5 az 4.8 normy EN 50149:2001.

Posuzovéni shody se provadi pfezkoumanim ndvrhu a rovnéz v prubéhu vyrobni fize trolejového dratu.

Rychlost sifeni mechanické vlny v trolejovém drdtu

Rychlost 3ifeni mechanické vlny v trolejovych drétech je charakteristickym parametrem pro posuzovani vhod-
nosti trolejového vedeni pro vysokorychlostni provoz. Tento parametr zdvisi na mérné hmotnosti a pevnosti
trolejového dratu v tahu. Rychlost $ifeni mechanické viny se upravi tak, aby zvolend rychlost traté nebyla vyssi
nez 70 % rychlosti sifeni mechanické viny.

Posuzovéni shody se provadi prezkoumdnim ndvrhu.

Neni pouzita

Statickd pfitlacnd sila

Statickd pritlacnd sila je definovana v bodu 3.3.5 normy EN 50206-1:1998 a vznikd ptisobenim sbérace na tro-
lejové vedent. Trolejové vedeni je navrzeno pro statickou piitlacnou silu vymezenou v tabulce 4.2.14.
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4.2.15

Tabulka 4.2.14

Statickd p¥itlacnd sila

Jmenovitd hodnota (N) Rozsah pouziti (N)
Stiidavé systémy 70 60 az 90
Stejnosmérné systémy 3 kV 110 90 az 120
Stejnosmérné systémy 1,5 kV 90 70 az 110

V piipadé stejnosmérnych systému s napétim 1,5 kV je trolejové vedeni navrzeno tak, aby odolalo statické pfi-
tlacné sile 140 N na kazdy sbérac s cilem zamezilo piehtati trolejového dratu, kdyz vlak stoji a jeho pomocné
spotiebice jsou v provozu.

Posouzeni shody se provadi pfezkoumdnim ndvrhu a méfenimi v souladu s normou EN 50317:2002.

Stiedn{ pfitlacnd sila

Stfedn{ pritlacnou silu F,, tvoif statické aerodynamické slozky piitlacné sily sbérace s dynamickou korekei. F,,
piedstavuje cilovou hodnotu, které je tieba dosdhnout, aby byla zajisténa jakost odbéru proudu bez piilisného
elektrického oblouku a aby bylo omezeno opotiebeni a ohrozeni oblozeni smykadla.

Tato stfedni pfitlacnd sila F,,, kterou sbéra¢ vyviji na trolejové vedeni, je zndzornéna jako funkce rychlosti jizdy
na obrazku 4.2.15.1 pro stiidavé traté a na obrazku 4.2.15.2 pro stejnosmérné traté. Trolejové vedeni je navr-
zeno tak, aby bylo schopno udrzet tuto silovou kiivku u vSech sbéract vlaku.

Maximdlni sila (F,,,,) se na oteviené trase obvykle pohybuje v rozmezi F,, plus tii standardni odchylky o, za-
timco jinde mohou byt dosaZeny vyssi hodnoty, zatimco jinde mohou byt dosazeny vyssi hodnoty.

Tato TSI nespecifikuje hodnoty stredn{ pfitlacné sily pro rychlosti vyssi nez 320 km/h; jsou potieba dalsi pod-
robnosti, a tyto specifikace jsou proto otevienym bodem. V tomto pfipadé se pouziji vnitrostdtni predpisy.

Posouzeni shody se provadi v souladu s bodem 6 normy EN 50317:2002 pro stfidavé a stejnosmérné systémy
pii rychlostech vyssich nez 80 km/h.

Obrdzek 4.2.15.1

Stiedni pfitlacnd sila F,, pro stiidavé systémy jako funkce rychlosti.
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4.2.16

4.2.16.1

V piipadé novych trati a modernizace existujicich trati viech kategorii bude pouzita kiivka C.

Nové trat¢ mohou navic povolovat pouziti sbéract sledujicich kiivky C1 nebo C2. Existujici traté mohou vy-
zadovat pouziti sbéracu sledujicich kiivky C1 nebo C2; uplatiiovand kfivka se uvadi v registru infrastruktury.

Obrdzek 4.2.15.2

Stiedni pfitla¢nd sila F,, pro stejnosmérné systémy jako funkce rychlosti
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Stejnosmérné systémy 3 kV F,,=0,00097 x v> + 110 (N)
Stejnosmérné systémy 1,5 kV F, =0,00228 x v* + 90 (N)

Dynamické chovani a jakost odbéru proudu
Pozadavky

Trolejové vedeni je navrzeno podle pozadavki na dynamické chovani. Zdvih trolejového dritu pii projekto-
vané rychlosti traté spliiuje podminky uvedené v tabulce 4.2.16.

Jakost odbéru proudu md zdsadni dopad na Zivotnost trolejového dritu, a proto je tieba, aby vyhovoval sjed-
nanym a méfitelnym parametriim.

Splnéni pozadavkd na dynamické chovani se ovéfuje v souladu s bodem 7.2 normy EN 50367:2006, a to
posouzenim:

—  zdvihu trolejového dritu

a bud
— stfedni pfitlacné sily F,, a smérodatné odchylky o,,,.,
anebo

— procenta elektrického oblouku.

Zadavatel deklaruje metodu, kterd se md pro ovéfeni pouzivat. Hodnoty, kterych by mélo byt zvolenou meto-
dou dosazeno, jsou uvedeny v tabulce 4.2.16.
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4.2.16.2

4.2.16.2.1

4.2.16.2.2

Tabulka 4.2.16

Pozadavky na dynamické chovdni a na jakost odbéru proudu

Pozadavek Kategorie Kategorie I Kategorie 111
Prostor pro zdvih stabilntho ramene 28,
Stredni pritlacnd sila F,, Viz 4.2.15

Smérodatna odchylka pfi maximdlni

tratové rychlosti o,,,,, (N) 03 F,
<
Procento elektrického oblouku pfi = Ogl}lgg‘r’n;md-
maximdlni tratové rychlosti, NQ (%) <02 o1
(minimélni délka trvani elektrického ’ ) ’
oblouku 5 ms) < 0,2 pro stejnosm.
systémy

Definice, hodnoty a zkusebni metody viz normy EN 50317:2002 a EN 50318:2002.

S, je vypocitany, simulovany nebo naméteny zdvih trolejového drétu pfi stabilnim rameni, generovany za nor-
mélnich provoznich podminek s jednim nebo nékolika sbéraci se sttedni p¥itlacnou silou F,, pii maximaln{ tra-
tové rychlosti. Je-li zdvih stabilniho ramene fyzicky omezen diky ndvrhu trolejového vedeni, je piipustné
potiebny prostor zmensit na 1,5 S, (viz bod 5.2.1.3 EN 50119:2001).

F,, je dynamicky korigovand statistickd priimérnd hodnota pfitlacné sily.

Posuzovéni shody

Prvek interoperability ,trolejové vedeni®

Novy névrh trolejového vedeni se posuzuje simulaci podle normy EN 50318:2002 a méfenim zkusebniho tdse-
ku nového ndvrhu provedenym podle EN 50317:2002.

Simulace se provddgji za pouziti nejméné dvou rozdilnych sbéract pro pifslusny systém, které vyhovuji této
TSI (1), a to aZ do hodnoty projektované rychlosti a s navrhovanym prvkem interoperability ,trolejové vedeni
pro jeden a vice sbéract, jejichz vzdalenost se #di tabulkou 4.2.19. Simulovana jakost odbéru proudu je vyho-
vujici, pokud se pohybuje v rozsahu stanoveném v tabulce 4.2.16 pro zdvih, stfedni pfitla¢nou silu a sméro-
datnou odchylku pro jednotlivé sbérace.

Jsou-li vysledky simulace vyhovujici, provadi se zkouska v terénu na reprezentativnim tseku nového trolejo-
vého vedeni za pouziti jednoho ze sbéract pouzitych pii simulaci, ktery je instalovan na vlaku nebo na loko-
motivé a pusobi stiedni piitlacnou silou pfi ocekdvané projektované rychlosti stanovené bodem 4.2.15 pfi
provozu na jednom z trolejovych vedeni. Naméfend jakost odbéru proudu je vyhovujici, pokud se pohybuje
v rozsahu stanoveném v tabulce 4.2.16.

Pokud jsou vSechna vyse uvedend posouzeni Gspé$nd, md se za to, Ze testovany ndvrh trolejového vedeni vy-
hovuje a Ize jej pouZit na tratich, kde se vlastnosti ndvrhu shoduji s pozadavky pfislusné traté. Timto hlediskem
se zabyva tato TSL

Prvek interoperability ,,sbérac”

Kromé pozadavkl na sbérace z TSI ,Kolejova vozidla®, se novy ndvrh sbérace posuzuje simulaci podle normy
EN 50318:2002.

Simulace se provadéji za pouziti nejméné dvou rozdilnych trolejovych vedeni vyhovujicich TSI (2) pro p¥islusny
systém, a to pii projektované rychlosti sbérace. Simulovand jakost odbéru proudu je vyhovujici, pokud se po-
hybuje v rozsahu stanoveném v tabulce 4.2.16 pro zdvih, stfedni pfitla¢nou silu a smérodatnou odchylku pro
jednotlivé trolejové veden.

(') Tj. sbéra¢ certifikovany jako prvek interoperability.
() Tj. trolejové vedeni (Overhead Contact Line — OCL) certifikované jako prvek interoperability.



L 104/26 Utedni véstnik Evropské unie

14.4.2008

4.2.16.2.3

4.2.16.2.4

4.2.16.2.5

4.2.17

Jsou-li vysledky simulace vyhovujici, provadi se zkouska v terénu na reprezentativnim tseku jednoho z trole-
jovych vedeni pouzitych pifi simulaci; vlastnosti vzdjemného ptisobeni se méfi v souladu s normou
EN 50317:2002. Sbéra¢ je instalovan na vlaku nebo na lokomotivé, aby pusobil stfedni pfitla¢nou silou poza-
dovanou bodem 4.2.15 pro projektovanou rychlost sbérace. Je tieba, aby se naméfend jakost odbéru proudu
pohybovala v rozsahu stanoveném v tabulce 4.2.16. Pokud jsou vSechna posouzeni tispésnd, ma se za to, Ze
testovany navrh sbérace vyhovuje a lze jej pouzit na riizné navrzenych kolejovych vozidlech za predpokladu,
Ze stfedni pritlacna sila na kolejové vozidlo spliuje pozadavky bodu 4.2.16.1.

Timto hlediskem se zabyva TSI ,Vysokorychlostni kolejovd vozidla“.

Prvek interoperability ,trolejové vedeni“ na nové vybudované trati (integrace do subsystému)

Pokud je trolejové vedeni, které md byt instalovano na nové vysokorychlostni trati, certifikovano jako prvek
interoperability, k ovéfeni spravné instalace se pouZiji méfeni parametrti vzdjemného piisobeni podle normy
EN 50317:2002. Tato méfeni se provadéji s prvkem interoperability ,sbérac” instalovanym na kolejovém vo-
zidle, které z hlediska stfedni pitlacné sily vykazuje vlastnosti, jez jsou vyzadoviny bodem 4.2.15 této TSI pro
ocekdvanou projektovanou rychlost. Hlavnim cilem této zkousky je odhalit konstrukéni chyby, nikoli posuzo-
vat ndvrh. Instalované trolejové vedeni vyhovuje, pokud vysledky méfeni spliuji pozadavky tabulky 4.2.16.
Timto hlediskem se zabyva tato TSL

Prvek interoperability zabudovany do nového kolejového vozidla

e

Mé-li byt na nové kolejové vozidlo instalovan schvdleny prvek interoperability ,sbérac”, omezuji se zkousky na
pozadavky tykajici se stiedni pfitlacné sily. Zkousky se provddéji podle normy EN 50317:2002 nebo
EN 50206-1:1998 (!). Provadgji se v obou smérech jizdy a v rozsahu hodnot jmenovité vysky trolejového drétu,
které maji byt pouzity. Naméfené vysledky sleduji stfedni kiivku a zakresluji se za pouZiti nejméné 5 rychlost-
nich intervald pro vlaky tiidy 1 a nejméné 3 rychlostnich intervalt pro vlaky tidy 2. Vysledky maji odpovidat
kiivkdm v celém rychlostnim rozmezi pro dané vozidlo, a to v rozsahu:

— +0,-10 % pro stiidavou kfivku C

— +0%, - 10 % pro stiidavou kiivku C1 (C1 je kiivka horni meze)

— +10%, -0 % pro stiidavou kfivku C2 (C2 je kiivka dolni meze)

— +0,-10 % pro obé stejnosmérné kiivky

Probéhnou-li zkousky tspésné, lze sbérac instalovany na pfislusném vlaku nebo lokomotivé pouzit na vyho-
vujicich vysokorychlostnich tratich. Timto hlediskem se zabyvé TSI ,Vysokorychlostni kolejové vozidla“.

Statistické vypocty a simulace

Vypocty statistickych hodnot odpovidaji rychlosti trati a provddéji se samostatné pro oteviené tiseky a tunely.
Pro tcely simulace jsou vymezeny kontrolni tseky tak, aby se jednalo o reprezentativni ¢dst zahrnujici jedno-
tlivé prvky jako napf. tunely, piejezdy, neutrdlni dseky atd.

Vertikdlni pohyb kontaktniho bodu

Kontaktnim bodem se rozumi bod mechanického kontaktu mezi oblozenim smykadla a trolejového dritu.

Svisla vyska kontaktniho bodu nad trati musi je co nejjednotnéjsi podél celého rozpéti; pro odbér proudu vy-
soké jakosti to md zdsadni vyznam.

mens{ nez hodnoty uvedené v tabulce 4.2.17.

(') Norma EN 50206-1:1998 v budoucnu doznd zmén.
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4.2.18

4.2.19

4.2.20

To se ovéfuje méfenimi provedenymi v souladu s normou EN 50317:2002 nebo simulacemi provedenymi
v souladu s normou EN 50318:2002:

— pro maximdln{ tratovou rychlost trolejového vedent,
— pouzitim stiedni pritlacné sily F,, (viz bod 4.2.15),
—  pro nejdel3{ rozpéti.

Ve vztahu k rozpéti u prekryti nebo vyhybek ovéfeni neni potieba.

Tabulka 4.2.17
Vertikdlni pohyb kontaktniho bodu

Kategorie I Kategorie I Kategorie III
vei g Uplatiji se vnitrostatni
Stiidavé systémy 80 mm 100 mm pratiL se 3
pravidla
Stejr}osmérné 30 mm 150 mm Uplatiuji se ynitrostétni
systémy pravidla

Proudova zatiZitelnost trolejového vedeni: stifdavé a stejnosmérné systémy, vlaky v pohybu

Proudova zatizitelnost spliiuje alespont pozadavky specifikované pro vlaky v souladu s bodem 7.1 normy
EN 50388:2005. V procesu konstrukéniho ndvrhu musi byt pouzity tidaje uvedené v normé EN 50149:2001.

Tepelné cinky na trolejové vedeni souviseji s hodnotami proudu, ktery je odebirdn, a dobou, po kterou je proud

v

tizitelnosti vychdzi, stanovi zadavatel.

Névrh trolejového vedeni zajisti, aby nebyly prekro¢eny maximdlni teploty vodice specifikované v pifloze B nor-
my EN 50119:2001 s ohledem na tidaje uvedené v tabulkdch 3 a 4 bodu 4.5 normy EN 50149:2001 a poZa-
davky bodu 5.2.9 normy EN 50119:2001. Rovnéz se provadi projektovd studie, kterd potvrdi, Ze trolejové
veden{ spliiuje stanovené pozadavky.

Posuzovéni shody se provddi prezkoumdnim ndvrhu.

Vzdélenost mezi sbéradi pouzitd pfi ndvrhu trolejového vedeni

Trolejové vedeni se navrhuje pro provoz pii maximdlni tratové rychlosti se dvéma sousedicimi sbéraci umis-
ténymi ve vzddlenosti, kterd je vymezena v tabulce 4.2.19.

Tabulka 4.2.19

Vzdélenost sbéract

Kategorie I Kategorie II Kategorie III
Stitdavé systémy 200 m 200 m Uplathuj se vnitrostdtni
pravidla
Stejnosmérné 1,5kV: 35 m Uplatiuji se vnitrostatn{
systémy 200m 3,0kV: 200 m pravidla

Posouzeni shody se provddi ovéfenim splnéni pozadavkd na dynamické chovdni, které jsou vymezeny v bodu
4.2.16.

Proudovd zatiZitelnost, stejnosmérné systémy, stojici vlaky

Trolejové vedeni stejnosmérnych systéma se navrhuje tak, aby u kazdého sbérace bylo schopné udrzet
300 A pro napéti 1,5kV a 200 A pro napéti 3,0 kV (viz pifloha D).
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4.2.21

Pripustné teploty jsou otevienym bodem.

Bez ohledu na dal3i pozadavky nepfekrodi teplota trolejového dratu mezni hodnoty stanovené v piiloze B nor-
my EN 50119:2001. Trolejové vedeni se podrobuje zkousce za pouziti metodiky specifikované v pifloze A.4.1
normy EN 50367:2006.

Posuzovéni shody se provadi v souladu s bodem 6.2 normy EN 50367:2006.

Elektrickd déleni oddélujici faze

Elektrickd déleni oddélujici féze zajistuji, aby vlaky vyhovujici TSI (viz TSI ,Vysokorychlostni kolejovd vozidla“
2006, bod 4.2.8.3.2.6) mohly pfejet z jednoho tseku do sousedniho tseku bez propojeni obou fazi.

Zajisti se odpovidajici prostiedky umoznujici odjezd vlaku, ktery zastavil pod elektrickym délenim oddélujicim
faze. Neutralni asek lze propojit se sousednimi tseky dalkové ovladanymi odpojovaci. Informace o ndvrhu dse-
kit oddélujicich féze (viz piiloha D) uvadi registr infrastruktury.

Traté kategorie I
Mohou byt pfijaty dva typy ndvrhi elektrickych déleni oddélujicich fize, a to bud:

— ndvrh déleni fazi, kde jsou vechny sbérace nejdelsich vlakdi vyhovujicich TSI uvniti neutralntho dseku. Dél-
ka neutrdlniho tseku je nejméné 402 m. Podrobné pozadavky viz piiloha A.1.3 normy EN 50367:2006,

anebo

—  kratsi déleni fazi se tfemi izolovanymi piekrytimi, jak je uvedeno v ptiloze A.1.5 normy EN 50367:2006.
Celkovd délka takového déleni je kratsi nez 142 m, véetné bezpecnostnich odstupti a dovolenych odchylek.

Traté kategorie II a 11
Na zdklad¢ ndkladti souvisejicich s topografickymi omezenimi je pfipustné pfijmout riiznd fedeni.

Pro traté kategorie II a Il mohou byt pfijata elektrickd déleni specifikovand pro traté kategorie I, nebo navrhy
podle obrazku 4.2.21. V piipadé obrazku 4.2.21 se stfedni Gsek napoji na vedeni zpétného trakéntho proudu,
neutrdlni Gseky (d) mohou tvofit izola¢ni draty nebo dvojité tsekové izoldtory, jejichz rozméry jsou tyto:

D<8m
Délka d se zvoli podle napéti systému, maximdlni tratové rychlosti a maximalni $itky sbérace.

Pokud nejsou pouzita elektrickd déleni vyzadovana pro traté kategorie I nebo elektrické déleni podle obrazku
4.2.21, zajisti provozovatel infrastruktury p¥islusné postupy nebo ndvrh umoziujici prijezd vlakd, které vy-
hovuji TSI, Vysokorychlostni kolejovd vozidla®. Je-li navrzeno alternativni feseni, je nutné dolozit, Ze piislusnd
alternativa je pfinejmensim stejné spolehlivd.

Obrdzek 4.2.21

Elektrickd déleni s izoldtory

 —

Phase 1 Phase 2

Q
v = |

A
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4.2.22

4.2.22.1

42222

42223

Informace o ndvrhu tsekt oddélujicich féze (viz piiloha D) uvadi registr infrastruktury.

Posuzovéani shody u ndvrhu elektrickych déleni oddélujicich fize se provadi v rdmci posuzovéni subsystému
~Energie®.

Useky oddélujici systémy
Vseobecné

Useky oddélujici systémy zajistuji, aby vlaky vyhovujici TSI (viz TSI ,Vysokorychlostni kolejové vozidla“ 2006,
bod 4.2.8.3.2.6) mohly piejet z jednoho systému napdjeni do jiného systému napdjeni bez propojeni obou
systémd.

Existuji dvé moznosti, jak mize vlak projet Gseky oddélujicimi systémy:
a)  se zdvizenym sbéracem, ktery se dotykd trolejového drétu,
b) se stazenym sbéracem, ktery se nedotykd trolejového drétu.

Provozovatelé sousedicich infrastruktur se dohodnou na moznosti a) nebo b) v zévislosti na ptevladajicich okol-
nostech. Piislusnd zvolend moznost musi byt uvedena v registru infrastruktury (viz piiloha D).

Zdvizené sbérace

Jsou-li tseky oddélujici systémy projizdény se zdvizenymi sbéraci, které se dotykaji trolejového dratu, plati na-
sledujici podminky:

1. funkéni ndvrh dseku oddélujictho systémy je specifikovén takto:

— geometrie riznych prvki trolejového vedeni musi zamezuje tomu, aby sbérace zkratovaly nebo pro-
pojily oba systémy elektrického napdjent;

— vramci subsystému ,Energie” jsou pfijata opatfeni s cilem zamezit propojeni obou sousednich systé-
m elektrického napéjeni, pokud selze vypnuti vypinace nebo vypinac¢ii hnaciho vozidla,

—  piiklad uspofdddni Gseku oddélujiciho systémy je uveden na obrazku 4.2.22.

2. pokud je rychlost vys3i nez 250 km/h, je vyska trolejového dritu v obou systémech stejnd.

Obrdzek 4.2.22

Piiklad diseku oddélujiciho systémy

System 1 : neutral P System 2

neutral neutral

P———— >402m ——————————=

Stazené sbérace
Tato moznost se zvoli, jestlize nelze splnit podminky pro provoz se zdvizenymi sbéraci.

Je-li tisek oddeélujici systémy projizdén se stazenymi sbéradi, je navrzen tak, aby zamezil propojeni systému v da-
sledku neimyslného zdvizeni sbérace. Zajisti se zafizent, které oba elektrické napdjeci systémy vypne, pokud
ztistane sbéra¢ zdvizen, napf. prostiednictvim detekce zkratd.

Posuzovani shody u ndvrhu tsekt oddélujicich systém se provadi v rdmci subsystému ,Energie®.
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4.2.23

4.2.24

4.2.25

4.3

Opatieni pro koordinaci tykajici se elektrické ochrany

Névrh koordinace elektrické ochrany subsystému ,Energie” spliiuje pozadavky, jez podrobné uvadi bod 11 nor-
my EN 50388:2005. Informace o ochrannych opatenich pro trolejovd vedeni (viz piiloha D) uvadi registr in-
frastruktury, aby mohl subsystém ,Vysokorychlostni kolejova vozidla“ prokdzat kompatibilitu.

V souladu s bodem 14.6 normy EN 50388:2005 se provadi se posouzeni shody névrhu a provozu trakénich
napdjecich stanic.

Ucinky stejnosmérného proudu na stifdavé systémy

Pevnd zafizeni jsou navrzena tak, aby byla odolnd vici nizkym hodnotdm stejnosmérného proudu pfichdzeji-
ciho ze stejnosmérného systému elektrického napéjeni do stiidavého systému elektrického napéjeni. Pozaduje
se odolnost otevieného bodu ,Amps*“ vii¢i stejnosmérnému proudu.

Ucinky harmonickych a dynamické Géinky

Subsystém ,Vysokorychlostni energie“ odold prepéti generovanym harmonickymi slozkami kolejovych vozidel
az do meznich hodnot uvedenych v bodu 10.4 normy EN 50388:2005. Posuzovani shody zahrnuje studii
kompatibility, kterd prokaze, ze prvek subsystému je schopen odolat harmonickym az do stanovenych mez-
nich hodnot podle bodu 10 normy EN 50388:2005. Posuzovani shody musi se provadi v souladu s bodem 10
normy EN 50388:2005.

Funk¢ni a technické specifikace rozhrani

NiZe jsou uvedena jednotlivd rozhran{ subsystému ,Energie” z hlediska jejich technické kompatibility s ostatni-
mi subsystémy. Rozhran{ jsou sefazena v pofadi podle jednotlivych subsystémd takto: Kolejové vozidla, Infra-
struktura, Rizen{ a zabezpeceni, Provoz.

Subsystém ,Vysokorychlostni kolejové vozidla“

Bod TSI Bod TSI P i subsysté
Parametr subsystému ,Energie® ,Vysokorychlostni | ,Vysokorychlostni arametr subsystemu
- RPN Kolejové vozidla
energie kolejové vozidla
Napéti a kmitocet 422 4283.1.1 Dodédvka energie
Vykonnost systému a instalovany | 4.2.3 4.2.8.3.2 Maximdln{ vykon a maximdln{
vykon na trati proud, ktery je pifpustné odebirat
z trolejového vedeni
Faktor vykonu 423 42833 Faktor vykonu
Rekupera¢ni brzdéni
— Podminky pouziti 424 428312a Rekuperace energie
—  Kolisdn{ napéti 4.2.4 4243 Pozadavky na brzdny systém
Vngjsi elektromagnetickd kompa- | 4.2.6 4.2.6.6 Vngjsi elektromagnetické ruseni
tibilita (1)
Trolejové vedeni
— Automatické stahovaci zafi- | 4.2.9.1 4.2.8.3.6.4 Stazen{ sbérace, detekce poruseni
zeni (Automatic Dropping a4.238.3.8.4 oblozen{ smykadla
Device — ADD)
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Bod TSI Bod TSI P i subsysté
Parametr subsystému ,Energie” ,Vysokorychlostni | ,Vysokorychlostni a;anﬁ [ Subsys d(;n:u
energie” kolejovd vozidla“ »holgjova vozidia
Trolejové vedeni
— geometrie, 4.29.2 4.23.9 Prijezdny prifez
4.2.8.3.6.9 Vyska sbérace
4.2.8.3.7.2 Geometrie hlavy sbérace
4.2.8.3.8.2 Geometrie obloZeni smykadla
4.2.83.7.4 Pracovni rozsah sbéracti
Soulad trolejového vedeni s pri- | 4.2.10 4.2.3.1 Prijezdny prifez
jezdnym prifezem infrastruktury
4.2.8.3.7.2 Geometrie hlavy sbérace
Materidl trolejového dritu 4.2.11 4.2.8.3.8.3 Materidl oblozeni smykadla
Dynamika trolejového vedeni
—  Statickd pritlacnd sila 4.2.14 4.2.83.7.3 Statickd pfitlacnd sila sbérace
—  Stfednf pfitlacnd sila 4.2.15 4.2.8.3.6.1 Nastaveni stiedni pitlacné sily
sbérace
— Jakost odbéru proudu 4.2.16 4.2.8.3.6.2, Usporadani sbéracti
4.2.8.3.6.5 Jakost odbéru proudu
—  Vertikdlni pohyb kontakt- 4.2.17 4.2.8.3.6.1 Nastaveni stfedni pfitlacné sily
niho bodu sbérace
Proudova zatiZitelnost trolejového
drétu
— Dynamickd 4.2.18 4.2.8.3.2 Maximdlni vykon a maximdln{
proud, ktery je piipustné odebirat
—  Pfi zastaven( (stejnosmémé | 4.2.20 42832 z trolejového vedenf
systémy)
Vzdilenost mezi sbéraci
—  Vzdjemné piisobeni trolejo- | 4.2.19 4.2.8.3.6.2 Uspofadani sbéract
vého vedeni
—  Oddélujici dseky 4.2.21,4.2.22 4.2.8.3.6.2 Usporddani sbéract
Elektrickd déleni oddélujici fize, | 4.2.21 4.2.8.3.6.7 Jizda tseky oddélujicimi fze
regulace vykonu
Useky oddélujici systémy, regula- | 4.2.22 4.2.8.3.6.8 Jizda Gseky oddélujicimi systémy
ce vykonu
Koordinace elektrické ochrany 4.2.23 4.2.8.3.6.6 Koordinace elektrické ochrany
Ucinky stejnosmérného proudu | 4.2.24 4.2.8.3.4.2 Ucinky obsahu stejnosmérného
na stiidavy systém (otevieny bod) proudu v systému napdjent stfida-
vym proudem
Ucinky harmonickych a dynamic- | 4.2.25 4.2.83.4.1 Vlastnosti harmonickych a souvi-
ké acinky sejici pepéti na trolejovém vedeni
Odévy s vysokou viditelnosti 4.7.5 4.2.7.41.1 Svétlomety

(") V piipadé elektromagnetické interference pisobi subsystém ,Energie” jako anténa pro ruseni zptisobené subsystémem ,Ko-

lejové vozidla“.
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4.3.2

Subsystém ,Vysokorychlostni infrastruktura*

Odkaz TSI Odkaz TSI
Parametr subsystému ,Energie” ,Vysokorychlostni | ,Vysokorychlostni | Parametr subsystému ,Infrastruktura
energie” infrastruktura®
Soulad trolejového vedeni s prii- | 4.2.10 423 Minimalni prijezdné prafezy
jezdnym priifezem infrastruktury infrastruktury
Zpétné elektrické vedeni 4.7.3 4.2.18 Elektrické vlastnosti

Subsystém ,Vysokorychlostni fizen{ a zabezpeceni®

Rozhrani pro regulace vykonu na tsecich oddélujicich fize a systémy je rozhranim mezi subsystémy ,Energie”
a ,Kolejovd vozidla“. Je viak realizovdno prostrednictvim subsystému ,Rizeni a zabezpeceni®; a rozhrani je proto

specifikovdno v TSI ,Rizen{ a zabezpeceni* a TSI ,Kolejova vozidla“.

Jelikoz harmonické proudy generované kolejovymi vozidly ovlivitujf subsystém ,Rizen{ a zabezpeceni* pro-
stiednictvim subsystému ,Energie®, zabyvd se timto tématem subsystém JRizenia zabezpeceni* (viz bod 4.2.12.2
a bod A6 piilohy A TSI ,Vysokorychlostni fizeni a zabezpeceni). Subsystém ,Energie“ nevyzaduje zidné po-

suzovani shody.

Provoz a fizeni vysokorychlostni dopravy

Odkaz TSI ,Provoz

Odkaz TSI o P
. o . a fizeni Parametr ,Provozu a fizeni
Parametr subsystému ,Energie Vysokorychlostni korvehlostni koryehlostni d M
energic® vysokorychlostn{ vysokorychlostni dopravy
dopravy*
Rizeni elektrického napéjent 4.4.1 421222 Upravené prvky
v pripadé nebezpeci
4.2.1.2.23 Informovini strojvedouciho v re-
dlném case
Provadéni praci 4.4.2 2.2.1 Preshrani¢ni pracovisté
421222 Upravené prvky
421223 Informovani strojvedouciho v re-

4lném case

Provozovatel infrastruktury md povinné zavedeny systémy umoziujici komunikaci se Zelezni¢nimi podniky.

Bezpecnost v Zelezni¢nich tunelech

Odkaz TSI Odkaz TS . B
. o . ~Bezpecnost Parametr ,Bezpecnost v Zelezni¢nich
Parametr subsystému ,Energie ,Vysokorychlostni N s «
e v zelezni¢nich tunelech
energie «
tunelech
Kontinuita elektrického napdjeni | 4.2.7 4231 Segmentace trolejového vedeni

v piipadé poruch

nebo napéjecich kolejnic

Rozdéleni elektrického napdjeni v tunelech je navrzeno v souladu s celkovou strategii evakuace piislusného

tunelu.
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4.4

4.4.1

4.4.2

443

4.5

Provozni pravidla

V souvislosti se zdkladnimi pozadavky uvedenymi v kapitole 3 jsou provoznimi pravidly, jeZ jsou specifickd pro
subsystém ,Energie” a jimiZ se zabyvé tato TS, tato pravidla:

Rizeni elektrického napéjeni v piipadé nebezpeci

Provozovatel infrastruktury uplatiiuje postupy, které umozni fizenf elektrického napajen v pifpadé nouze. Ze-
lezni¢ni podniky provozujici vlaky na trati i spolecnosti pracujici na trati jsou informovany o docasnych opa-
tienich, o jejich zemépisném umistént, jejich povaze a o zptisobu navésténi. Odpovédnost za uzemnéni musi je
vymezena v nouzovém planu, ktery vypracuje provozovatel infrastruktury.

Posuzovéni shody se provadi kontrolou existence komunikac¢nich kanald, pokynd, postupti a zafizen, které se
maji v ptipadé nouze pouZit.

Provadéni praci

V uréitych situacich, které souviseji s pfedem naplanovanymi pracemi, miize byt nezbytné docasné zrusit spe-
cifikace subsystému ,Energie” a jeho prvky interoperability vymezené v kapitolch 4 a 5 této TSI V takovém
piipadé provozovatel infrastruktury stanovi vhodné vyjimky z provoznich podminek nutné k zajisténi
bezpecnosti.

Plati tato vSeobecnd opatient:
— vyjimky z provoznich podminek, které nesplfiuji TSI, jsou docasné a pfedem napldnované,

—  zelezni¢ni podniky provozujici vlaky na trati i spole¢nosti pracujici na trati jsou informovany o téchto do-
casnych vyjimkdch, o jejich zemépisné poloze, jejich povaze a zptisobu ndvésténi.

Zasady pro dosazeni dohody mezi provozovateli sousednich infrastruktur v souvislosti s pracovisti v preshra-
ni¢nich tsecich jsou uvedeny v bodu 2.2.1 TSI, Vysokorychlostni provoz*.

Kazdodenni fizeni elektrického napdjent

Je povoleno, aby provozovatel infrastruktury upravil maximalni pfipustny proud spottebovavany vlakem podle
dennf doby a/nebo stavu doddvky energie. Zelezni¢ni podniky, které traf pouzivaji, jsou informovany o téchto
zméndch, jejich zemépisné poloze, jejich povaze a zptsobu ndvésténi (viz pifloha D).

Udrzba systému elektrického napdjent a trolejového vedeni

Odpovédnost vyrobce

Vyrobce poskytuje provozni limity vech konstrukénich parametrt trolejového vedent, které se béhem provo-
zu mohou ménit. Poskytuji se napf. idaje o piipustném opotiebeni trolejového dritu a o dovolené odchylce
bocniho vychyleni trolejového dratu.

Odpovédnost provozovatele infrastruktury

Provozovatel infrastruktury udrzuje stanovené vlastnosti systému elektrického napdjeni (véetné trakénich na-
péjecich stanic a spinacich stanic) a trolejové vedeni béhem jejich Zivotnosti.

Provozovatel infrastruktury vypracuje pldn tdrzby, aby bylo zaruceno, Ze stanovené vlastnosti subsystému
LEnergie®, které jsou nezbytné k zajisténi interoperability, jsou udrzovany ve stanovenych mezich. Plan Gdrzby
zejména obsahuje popis odborné zpusobilosti pracovniki a osobnich ochrannych prostredkd, které maji pra-
covnici pouzivat.
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4.6

4.7

Provozovatel infrastruktury vypracuje metody hldSeni informaci o zdvadach vyznamnych z hlediska bezpec-
nosti a o opakovanych poruchdch systému vnitrostdtnimu organu pro bezpecnost a postupuje podle nich.

Postupy provddéni tidrzby nenarusuji bezpe¢nostni opatieni jako napf. celistvost zpétného elektrického vedent,
omezeni pfepéti a detekce zkratd.

Odborné zptisobilost

Odbornou zpusobilosti, kterd se pozaduje pro provoz subsystému ,Vysokorychlostni energie®, se zabyva TSI
,Provoz a Fzeni vysokorychlostni dopravy*.

Podrobnosti tykajici se pozadavki na odbornou zpiisobilost, pokud jde o idrzbu subsystému ,Energie, se uvé-
dgji v planu adrzby (viz bod 4.5.2).

Podminky ochrany zdravi a bezpe¢nosti

Ochrannd opatfeni tykajici se trak¢nich napdjecich stanic a spinacich stanic

Elektrické bezpecnosti trakénich napdjecich soustav je dosazeno navrzenim a odzkouSenim téchto zafizen{
v souladu s body 8 (vyjma EN 50179) a 9.1 normy EN 50122-1:1997). Trakéni napéjeci stanice a spinaci sta-
nice jsou zajistény proti neoprdvnénému piistupu.

Uzemnéni trak¢nich napdjecich stanic a spinacich stanic je zaclenéno do celkové uzemnovaci soustavy na trati
tak, aby byly splnény pozadavky na ochranu pied trazem elektrickym proudem uvedené v bodech 8 (vyjma
EN 50179) a 9.1 normy EN 50122-1:1997.

Pro kazdé zafizeni je pfezkoumdnim ndvrhu prokazana pfiméfenost zpétného elektrického vedeni a uzemmo-
vacich vodicii. Je doloZeno, Ze byla zavedena opatfeni na ochranu pied trazem elektrickym proudem a poten-
cidlu kolejnice v takové podobé, v jaké byla navrzena.

Posuzovani shody se provadi v ramci posouzeni subsystému ,Energie”.

Ochrannd opatfent tykajici se trolejového vedeni

Elektrické bezpecnosti trolejového vedeni a ochrany pred drazem elektrickym proudem je dosazeno splnénim
bodu 5.1.2 normy EN 50119:2001 a bodii 4.1, 4.2, 5.1 (vyjma bodu 5.1.2.5), 5.2 a 7 normy EN 50122-1:1997.

Opatient tykajici se uzemnéni trolejového vedeni jsou zaclenéna do celkové uzemriovaci soustavy na trati. Pro
kazdé zafizeni je pfezkoumanim ndvrhu prokdzana pfiméfenost uzemnovacich vodica. Je doloZeno, Ze byla za-
vedena opatfeni na ochranu pfed trazem elektrickym proudem a potencidlu kolejnice v takové podobg, v jaké
byla navrzena.

Posuzovéni shody se provadi v ramci posouzeni subsystému Energie.

Ochrannad opatfenti tykajici se zpétného elektrického vedeni

Elektrické bezpecnosti a funkénosti zpétného elektrického vedent je dosazeno navrzenim téchto zafizeni v sou-
ladu s body 7, 9.2, 9.3, 9.4, 9.5, 9.6 (vyjma EN 50179). normy EN 50122-1:1997.

Pro kazdé zafizeni je pfezkoumdnim ndvrhu prokdzana p¥iméfenost zpétného elektrického vedent. Je doloze-
no, zZe byla zavedena opatfeni na ochranu pred Grazem elektrickym proudem a potencidlu kolejnice v takové
podobg, v jaké byla navrzena.

Posuzovéni shody se provadi v rimci posouzeni subsystému Energie.

Dalf obecné pozadavky

Kromé boda 4.7.1 a 4.7.3 a pozadavki specifikovanych v planu adrzby (viz bod 4.5.2), se pfijmou bezpec-
nostni opatieni pro zajisténi ochrany zdravi a bezpe¢nosti pro pracovniky tdrzby a provozu v souladu s evrop-
skymi pfedpisy a vnitrostdtnimi pfedpisy, které jsou kompatibilni s pravem EU.
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4.7.5

4.8

5.1

5.2

5.3

Odévy s vysokou viditelnosti

Pfi préci na trati nebo v jeji blizkosti maji pracovnici, ktef{ provadéji tidrzbu subsystému ,Vysokorychlostni ener-
gie“, obleceni odévy s vysokou viditelnosti opatfené znackou EC (spliiuji tak ustanoveni smérnice 89/686/EHS
ze dne 21. prosince 1989 o sblizovani predpisti clenskych stati tykajicich se osobnich ochrannych prostredkd).

Registry infrastruktury a kolejovych vozidel

Registr infrastruktury

Priloha D této TSI uvadi, které informace tykajici se subsystému ,Energie” jsou obsazeny v registru infrastruk-
tury. Ve vSech piipadech, kdy cely subsystém ,Vysokorychlostni energie nebo jakdkoli jeho ¢dst spliuje tuto
TSI, se provadi zdpis do registru infrastruktury, jak vyplyvé z piilohy D a piislusného bodu kapitoly 4 a 7.4
(Zvlastni piipady).

Registr kolejovych vozidel

Piiloha E této TSI uvadi, které informace tykajici se subsystému ,Energie” jsou obsazeny v registru kolejovych
vozidel.

PRVKY INTEROPERABILITY

Definice

V souladu s ¢l. 2 odst. d smérnice 96/48/ES ve znéni smérnice 2004/50/ES se prvky interoperability rozuméji:
veskeré zdkladni cdsti, skupiny konstrukénich cdsti, podsestavy nebo tiplné sestavy fizeni, kterd jsou nebo maji byt v bu-
doucnu zahrnuty do subsystému a na nichZ ptimo nebo neptimo zdvisi interoperabilita transevropského vysokorychlostniho
Zeleznicniho systému.

Inovativni feSeni

Jak bylo uvedeno v bodu 4.1 této TSI, mohla by inovativni FeSeni vyzadovat nové specifikace a/nebo nové me-
tody posuzovéni. tyto specifikace a metody posuzovani se vypracuji postupem popsanym v bodu 6.1.2.3 (a
6.2.2.2).

Seznam prvkii interoperability

Prvky interoperability jsou zahrnuty v pfislusnych ustanovenich smérnice 96/48ES, a pokud se tykaji subsys-
tému ,Energie®, jsou uvedeny niZe.

Trolejové vedent: Prvek interoperability , Trolejové vedeni® tvoii nize uvedené soucdsti, které maji byt
instalovany v rdmci subsystému ,Energie®, jakoz i souvisejici ndvrh a pravidla pro
konfiguraci.

Soucdsti trolejového vedeni predstavuje uspofadani dratd zavésenych nad Zelez-
ni¢nf trati, které je urceno k napéjeni elektrickych vlakd elektrickou energif spo-
le¢né se souvisejicim piislusenstvim, fadovymi izoldtory a dal$imi pfidavnymi
zaf{zenimi, véetné napdject a spojek. Je umisténo nad horni ¢asti prijezdného prai-
fezu vozidla a napdji vozidla elektrickou energif pomoci stfesniho zafizeni pro od-
bér proudu zndmého jako sbérace. V piipadé vysokorychlostnich Zelezni¢nich
systému se pouzivd fetézovkové trolejové vedeni, kdy je trolejovy drat (nebo dréty)
zavé$en na jednom nebo vice podélnych nosnych lanech.

Nosné ¢&asti, jako napt. konzoly, sloupy a zdklady, zpétné vodice, automatické
transformdtorové napdjece, vypinace a dalsi izoldtory, nejsou soucdsti prvku
interoperability ,trolejové vedeni®. Jsou zahrnuty v pozadavcich subsystému, co se
tyce interoperability.
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5.4

5.4.1

5.4.1.1

5.4.1.2

5.4.1.3

5.4.1.4

5.4.1.5

5.4.1.6

5.4.1.7

5.4.1.8

5.4.1.9

5.4.1.10

5.4.1.11

Vykon a specifikace prvkit

Trolejové vedeni

Celkovy ndvrh

Navrh trolejového vedeni spliuje bod 4.2.9.1.

Geometrie

Navrh trolejového vedeni spliuje technické specifikace uvedené v bodech 4.2.9.2, 4.2.10 a 4.2.12.
Proudovd zatiZitelnost

Proudovd zatiZitelnost spliiuje pozadavky stanovené v bodu 4.2.18.

Materiél trolejového dritu

Materidl trolejového drdtu spliuje bod 4.2.11.

Napdjeni pii zastaveni

Pro stejnosmérné systémy je trolejové vedeni navrzeno podle pozadavki stanovenych v bodu 4.2.20.
Rychlost sifeni mechanické viny

Rychlost sifeni mechanické vlny v trolejovych dratech spliuje pozadavky uvedené v bodu 4.2.12.
Névrh vzddlenosti mezi sbéraci

Trolejové vedeni je navrzeno pro vzdalenost mezi sbéraci specifikovanou v bodu 4.2.19.

Stfedni pfitla¢nd sila

Trolejové vedent je navrzeno za pouziti stiedni piitla¢né sily F,, stanovené v bodu 4.2.15.
Dynamické chovani a jakost odbéru proudu

Trolejové vedeni je navrzeno podle pozadavkd na dynamické chovéni. Pozadavky jsou stanoveny v bodu 4.2.16.
Splnéni pozadavkd je dolozeno v souladu s bodem 4.2.16.2.1.

Vertikdlni pohyb kontaktniho bodu

Kontaktnim bodem se rozumi{ bod mechanického kontaktu mezi oblozenim smykadla a trolejového drétu. Po-
zadavky jsou specifikovany v bodu 4.2.17.

Prostor pro zdvih

Trolejové vedeni musi je navrzeno tak, aby byl poskytnut pozadovany prostor pro zdvih, ktery je stanoven v bo-
du 4.2.16.

POSUZOVANI SHODY A/NEBO VHODNOSTI PRO POUZITI

Prvky interoperability
Postupy posuzovani a moduly

Postup posuzovani shody prvki interoperability, jak je definovan v kapitole 5 této TSI, se provadi prostiednic-
tvim modult uvedenych v pifloze A této TSL

Muze-li vyrobce prokdzat, Ze zkousky nebo ovéfeni diivéjsich pouziti jsou nadéle platné pro nova pouziti, zo-
hledni je ozndmeny subjekt pfi posuzovani shody.

Postupy posuzovani shody prvku interoperability ,trolejové vedeni“ podle kapitoly 5 této TSI jsou obsaZeny v ta-
bulce B.1 piilohy B této TSI
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6.1.2.1

6.1.2.2

6.1.2.3

V rozsahu pozadovaném moduly uvedenymi v pifloze A této TSI provede posouzeni shody prvku interopera-
bility ozndmeny subjekt, ktery je jmenovan vyrobcem nebo jeho zplnomocnénym zdstupcem usazenym ve
Spolecenstvi.

Vyrobce prvku interoperability nebo jeho zplnomocnény zastupce usazeny ve Spolecenstvi vypracuje ES pro-
hldseni o shodé podle ¢l. 13 odst. 1 a piilohy IV bodu 3 smérnice 96/48/ES ve znéni smérnice 2004/50/ES pied
uvedenim prvku interoperability na trh. Prohldeni ES o vhodnosti pro pouziti se pro prvky interoperability sub-
systému »Energie® nevyiaduje.

Pouzit{ modult
Obecné

Pro tcely postupu posuzovani prvku interoperability subsystému ,Energie” si vyrobce nebo jeho zplnomocné-
ny zdstupce usazeny ve Spolecenstvi muze zvolit bud:

— postup piezkouseni typu (modul B) uvedeny v pifloze A (A.1) této TSI pro fizi navrhu a vyvoje v kom-
binaci s postupem stanoveni shody s typem (modul C) uvedenym v piiloze A (A.1) této TSI pro fazi vy-
roby, anebo

—  systém komplexniho Fizeni jakosti s pfezkoumdnim ndvrhu (modul H2) uvedeny v piloze A.1 této TSI
pro viechny féze.

Tyto postupy posuzovani jsou vymezeny v pifloze A této TSI

Modul H2 je mozné zvolit pouze tam, kde mé vyrobce zaveden systém zabezpecovéni jakosti pro ndvrh, vy-
robu, vystupni kontrolu a zkouseni vyrobka schvileny ozndmenym subjektem, ktery rovnéz nad timto sy-
stémem provadi dozor.

Posuzovéni shody se vztahuje na faze a vlastnosti oznacené symbolem X v tabulce B.1 piilohy B této TSI
Stavajici feseni pro prvky interoperability

Pokud na evropském trhu jiZ existuje feSeni pro prvek interoperability dfive, nez tato TSI vstoupi v platnost,
uplatiiuje se tento postup.

minek pokldddny za tspé$né. V tomto piipadé posouzeni shody zistanou platnd i pro nové pouziti.
V tomto piipadé lze typ povaZovat za schvédleny a posouzeni typu neni nutné.

V souladu s postupy posuzovéni rtiznych prvka interoperability pouzije vyrobce nebo jeho zplnomocnény zd-
stupce usazeny ve SpoleCenstvi bud:

— postup interniho fizeni nédvrhu s ovéfenim vyroby (modul A1),

— anebo postup komplexniho fizeni jakosti (modul H1).

Neni-li mozné dolozit, Ze feeni bylo v minulosti ovéfeno, pouZije se bod 6.1.2.1.
Inovativni feSeni pro prvky interoperability

V piipadé, Ze navrhované fesent, které se md stat prvkem interoperability, je inovativni, jak je definovdno v bo-
dé 5.2, uvede vyrobce odchylku od p¥islusného ¢dsti TSI a pozadd o to, aby pro piislusné feseni bylo provedeno
posouzeni shody nebo vhodnosti pro pouziti. Evropska Zelezni¢ni agentura dokondi pfislusné specifikace fun-
kénosti a rozhrani prvka a vypracuje metody posuzovani.

Odpovidajici specifikace funkénosti a rozhrant, jakoz i metody posuzovani, jsou zaclenény do TSI prostiednic-
tvim procesu revize. Jakmile budou tyto dokumenty vydany, maze vyrobce nebo jeho zplnomocnény zdstupce
usazeny ve SpoleCenstvi zvolit postup posuzovani prvki interoperability, jak je specifikovdno v bodu 6.1.2.1.
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6.2

6.2.1

6.2.2

6.2.2.1

6.2.2.2

Poté, co vstoupi v platnost rozhodnuti Komise, pfijaté v souladu ¢l. 21 odst. 2 smérnice 96/48/ES ve znéni smér-
nice 2004/50/ES, maze byt inovativni feSeni pouzito pfed jeho zaclenénim do TSI.

Subsystém ,,Energie“

Postupy posuzovani a moduly

Na zddost zadavatele nebo jeho zplnomocnéného zastupce usazeného ve Spolecenstvi provede ozndmeny sub-
jekt postup pro ES ovéfovani podle prilohy IV a ¢l. 18 odst. 1 smérnice 96/48/ES ve znéni smérnice 2004/50/ES
a podle ustanoveni piislusnych modulii uvedenych v piiloze A této TSL

Muze-li zadavatel prokdzat, ze zkousky nebo ovéteni difvéjsich pouziti jsou nadéle platné pro nové pouziti, zo-
hledni je ozndmeny subjekt pii posuzovéni shody.

Postupy posuzovéni pro ES ovéfeni subsystému ,Energie” jsou uvedeny v tabulce C.1 pFilohy C této TSL

V rozsahu specifikovaném v této TSI zohledni ES ovéfovani subsystému ,Energie” jeho rozhrani s ostatnimi sub-
systémy transevropského vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému.

Zadavatel vypracuje ES prohldseni o ovéfeni systému ,Energie“ podle ¢l. 18 odst. 1 a pfilohy V smérnice
96/48ES ve znéni smérnice 2004/50/ES.

Pouziti modult

Obecné

Pro tcely postupu ovéfovéni subsystému ,Energie“ miize zadavatel nebo jeho zplnomocnény zdstupce usazeny
ve Spolecenstvi zvolit bud:

—  postup ovéfovani kazdého jednotlivého vyrobku (modul SG), uvedeny v piiloze A (A.2) této TSI, anebo

—  systém komplexniho fizeni jakosti s pfezkoumdnim ndvrhu (modul SH2), uvedeny v pifloze E této TSI

Modul SH2 je mozné zvolit pouze tam, kde viechny ¢innosti podilejici se na projektu subsystému, ktery md byt
ovéfen (ndvrh, vyroba, montdz, instalace), podléhaji systému fizeni kvality pro ndvrh, vyrobu, vystupni kon-
trolu a zkouseni vyrobk schvdleného ozndmenym subjektem, ktery rovnéz nad timto systémem provadi dozor.

Posuzovéni shody se vztahuje na fize a vlastnosti oznacené symbolem X v tabulce C.1 ptilohy C této TSI.

Inovativni feseni

V piipadé, Ze subsystém ,Energie” zahrnuje inovativni feseni, jak je definovdno v bodé 4.1, uvede zadavatel od-
chylku od pfislusného bodu TSI a pozdda o provedeni posouzeni shody.

Evropské Zelezni¢ni agentura dokonéi piislusné specifikace funkcnosti a rozhrani prvka a vypracuje metody
posuzovani.

Odpovidajici specifikace funkénosti a rozhrant, jakoZ i metody posuzovani, jsou zaclenény do TSI prostiednic-
tvim procesu revize. Jakmile budou tyto dokumenty vydany, mize vyrobce nebo zadavatel nebo jeho zplno-
mocnény zastupce usazeny ve Spolecenstvi zvolit postup posuzovéni subsystému, jak je specifikovano v bodu
6.2.2.1.

Poté, co vstoupi v platnost rozhodnuti Komise, piijaté v souladu ¢l. 21 odst. 2 smérnice 96/48/ES ve znéni smér-
nice 2004/50/ES, maze byt inovativni feSeni pouzito pfed jeho zaclenénim do TSI.
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6.2.3

6.3

6.4

6.4.1

6.4.2

6.4.3

6.4.3.1

Posuzovani tdrzby

Podle ¢l. 18.3 smérnice 96/84/[ES ve znéni smérnice 2004/50/ES ozndmeny subjekt sestavi technicky soubor
obsahujici plan adrzby.

Ozndmeny subjekt ovéfi pouze tplnost planu adrzby.

Posuzovéni shody z hlediska tidrzby je odpovédnosti jednotlivych ¢clenskych statt.

Platnost osvédceni vydanych na zikladé dfive publikované verze TSI

Osvédceni o shodg, kterd byla jiz vyddna na zdkladé difve publikované verze této TSI, zlstdvaji v platnosti
v téchto piipadech:

— osvédceni vydand v jakékoli fazi pro prvky interoperability, které jsou jiz vyrobené nebo se nachdzeji ve
vyrobé, aviak nebyly zatim do subsystému zaclenény,

— osvédceni vydand ve fdzi navrhu pro dosud nevyrobené prvky interoperability,
— osvédceni vydand v jakékoli fazi pro subsystémy, které byly uvedeny do provozu,

— osvédceni vydand ve fazi ndvrhu pro subsystémy dosud neuvedené do provozu.

Interoperabilni prvky bez ES prohldseni

Obecné

Prvky interoperability bez ES prohldseni shody nebo vhodnosti pro pouziti mohou byt po omezené, tzv. ,pte-
chodné“ obdobi vyjimecné zahrnuty do subsystémi, a to pod podminkou, Ze jsou splnéna ustanoveni popsand
v tomto bodu.

Piechodné obdobi
Piechodné obdobi za¢ind vstupem této TSI v platnost a trvd po dobu Sesti let.

Po skonéeni pfechodného obdobi a s vyjimkami povolenymi podle oddilu 6.4.3.3 se na prvky interoperability
pied zaclenénim do subsystému vztahuje pozadované ES prohldseni o shodé a/nebo vhodnosti pro pouZiti.

Certifikace subsystému zahrnujicich necertifikované prvky interoperability v pfechodném obdobi

Podminky

Béhem piechodného obdobi miize ozndmeny subjekt vydat certifikdt shody pro subsystém i v piipadé, ze né-
které z prvku interoperability zaclenénych do subsystému dosud neziskaly pfislusnd ES prohldseni o shodé
a/nebo vhodnosti pro pouziti podle této TSI, pokud jsou splnéna tato tfi kritéria:

— ozndmeny subjekt provéfil shodu subsystému ve vztahu k pozadavkiim definovanym v kapitole 4 této TSI; a

— provedenim dodate¢ného posuzovani ozndmeny subjekt potvrdi, Ze shoda ajnebo vhodnost pro pouzit
prvka interoperability spliiuje pozadavky uvedené v kapitole 5; a

— prvky interoperability, které dosud neziskaly pfislusné ES prohldseni o shod¢ a/nebo vhodnosti pro pou-
zitf, byly pouzity v subsystému uvedeném do provozu alespon v jednom ¢lenském stdté pred vstupem této
TSI v platnost.
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6.4.3.2

6.4.3.3

6.4.4

7.1

Pro prvky interoperability posuzované timto zptisobem se ES prohldseni o shod¢ ajnebo vhodnosti pro pouZiti
nevypracovava.

Ozndmeni

— V osvédceni o shodé subsystému je jasné uvedeno, které prvky interoperability byly ozndmenym subjek-
tem posuzovdny v rdmci ovéfovani subsystému.

— VES prohldseni o ovéfeni subsystému je jasné uvedeno:
—  které prvky interoperability byly posuzovény jako soucdst subsystému;

— potvrzeni, Ze subsystém obsahuje prvky interoperability totozné s prvky interoperability ovéfenymi
v rdmci subsystému,

— pro tyto prvky interoperability je uveden divod nebo divody, pro¢ vyrobce neposkytl ES prohldsent
o shodé ajnebo vhodnosti pro pouziti pred jeho za¢lenénim do subsystému.

Provadéni v rdmci Zivotniho cyklu

Vyroba nebo modernizace/renovace pfislusného subsystému je dokoncena béhem Sesti let trvani prechodného
obdobi.. Pokud jde o zivotni cyklus subsystému:

—  béhem pfechodného obdobi a
— v rdmci odpovédnosti subjektu, ktery vydal ES prohldseni o ovéfeni subsystému,

mohou byt prvky interoperability, které neziskaly ES prohldseni o shodé ajnebo vhodnosti pro pouziti a jsou
stejného typu a vyrobené stejnym vyrobcem, pouzity pfi vymeéné soucdsti v rdmci Gdrzby a jako nahradni dily
pro subsystém.

Po skonéeni prechodného obdobi a
— do té doby, nez dojde k modernizaci, renovaci nebo vyméné subsystému a
— v ramci odpovédnosti subjektu, ktery vydal ES prohldseni o ovéfeni subsystému,

mohou byt prvky interoperability, které neziskaly ES prohldseni o shodé a/nebo vhodnosti pro pouziti a jsou
stejného typu a vyrobené stejnym vyrobcem, pouzivany i naddle pfi vyméné soucdsti v ramci tdrzby.

Sledovan{
Béhem prechodného obdobi ¢lenské staty:
— sleduji pocet a typ prvka interoperability uvedenych na trh v ptislusném ¢lenském statg;

—  zajistit, aby v piipadech, kde je subsystém predlozen ke schvéleni, vyrobce oznacil divody pro neprove-
den certifikace prvku interoperability;

— ozndmi Komisi a ostatnim ¢lenskym stdtiim podrobnosti o necertifikovaném prvku interoperability a o da-
vodech neprovedent certifikace.

UPLATNOVANI TSI ,,ENERGIE*

Uplatnéni této TSI na vysokorychlostni traté, které maji byt uvedeny do provozu

Kapitoly 4 az 6, jakoz i jakdkoli specifickd ustanoveni v nize uvedeném bodé 7.4 jsou plné pouzitelné, pokud
jde o traté v mistni oblasti piisobeni této TSI (viz bod 1.2), které budou uvedeny do provozu poté, co tato TSI
vstoupi v platnost.
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7.2

7.2.1

7.2.2

7.2.3

7.2.4

Uplatnéni této TSI na vysokorychlostni traté, které jsou jiz v provozu

Uvod

Pokud jde o zafizen{ infrastruktury, kterd jsou jiZ v provozu, pouZije se tato TSI pro ¢sti trati prochdzejici mo-
dernizaci nebo renovaci za podminek specifikovanych v ¢l. 14 odst. 3 smérnice 96/48/ES ve znéni smérnice
2004/50/ES. V téchto konkrétnich souvislostech se v prvé fadé jednd o uplatnéni strategie pfechodu, kterd
umoziiuje provedeni ekonomicky odiivodnitelného pfizptsobeni existujicich zafizeni ,Energie®.

Zatimco tuto TSI Ize pIné pouzit pro nova zafizen, jeji uplatiiovani na existujicich tratich mtze vyzadovat tpra-
vy stavajicich zaiizeni. Urovei nezbytnych tprav bude zéviset na mife shody stavajicich zafizeni. Aniz je do-
téen bod 7.4 (Zvlastni piipady), plati v pfipadé TSI, Vysokorychlostni energie” tyto zdsady. Vyzaduje-li ¢lensky
stat nové uvedeni do provozu, zadavatel definuje praktickd opatfeni a riizné fize nezbytné k dosazeni pozado-
vané trovné vykonnosti. Tyto fize mohou zahrnovat prechodnéd obdobi pro uvddéni do provozu se snizenou
trovni vykonnosti.

Tato TSI se nevztahuje na existujici subsystémy ,Energie” vysokorychlostni sité, pokud se nerenovuji nebo
nemodernizuji.

Klasifikace praci

S ohledem na ptedpoklddanou zivotnost riiznych soucdsti subsystému ,Energie” byl seznam téchto soucdsti se-
staven v sestupném pofadi podle slozitosti tiprav takto:

— parametry a specifikace tykajici se celého subsystému,

— parametry tykajici se mechanickych soucdsti trolejového vedent,
—  parametry tykajici se elektrického napdjeni,

—  parametry tykajici se trolejového drdtu,

— parametry souvisejici s dal$imi smérnicemi, provozem a tidrzbou.

V tabulce 7.2 jsou stanoveny parametry a odpovidajici kategorie.

Parametry a specifikace tykajici se celého subsystému

Prvky, které se tykaji celého subsystému, zahrnuji nejvice omezent, nebot ve velké ¢asti piipadti mohou byt
a jsou upravovany pouze tehdy, kdyz jsou provadény prace v rdmci prestavby celého subsystému ,Energie” trati
(opétovna elektrifikace). Bod 4.2.10 rovnéz souvisi s dpravami prijezdného prifezu tratového tseku (staveb,
tuneld atd.).

Parametry tykajici se mechanickych soudsti trolejového vedeni a elektrického napdjeni

Tyto parametry nejsou natolik kritické ve vztahu k ¢dste¢nym dpravam bud proto, Ze mohou byt upravovany
postupné v oblastech omezeného geografického rozsahu, nebo proto, Ze urcité komponenty lze upravit nezd-
visle na subsystému, jehoZ jsou soucdsti.

Shody bude v jejich piipadé dosazeno v prabéhu zdsadnich projektt modernizace trolejového vedent, jejichz
cilem je zvy3eni vykonnosti trati.

Je mozné postupné vymeénit viechny mechanické prvky trolejového vedeni nebo jejich ¢dst za prvky, které jsou
ve shodé s TSI V takovych piipadech je tieba zohlednit skute¢nost, Ze kazdy z téchto prvka sdém o sobé neni
schopen zajistit shodu celku: shodu subsystému nebo prvku interoperability Ize stanovit pouze celkové, tj. jak-
mile jsou ve shodé s TSI viechny prvky.

V zjmu zachovéani kompatibility trolejového vedeni s opatfenimi ostatnich subsystém (,Rizen{ a zabezpece-
ni“, Infrastruktura®), ale i s pohybem vlakd, jimz se TSI nezabyvaji, se v tomto pfipadé mohou jako nezbytné
jevit ptechodné etapy.
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7.2.6

7.2.7

Parametry tykajici se trolejového dritu

Shoda je vyzadovana vzdy, kdyZ je na trolejovém veden instalovan novy trolejovy drit.

Parametry souvisejici s dal§imi smérnicemi, provozem a tGdrzbou

Tyto parametry museji byt splnény pii kazdé modernizaci a renovaci.

Rozsah uplatiiovani

Pokazdé, kdy je ve sloupcich 3 nebo 4 uveden symbol X, je pfislusny pozadavek také pouzit pii uplatnéni bo-
du 7.2.3 (cely subsystém, sloupec 2).

Je-li symbol X ve sloupci 5, je prislusny pozadavek také pouzit pfi uplatiiovani boda 7.2.3 (cely subsystém (slou-
pec 2)) nebo 7.2.4 (mechanické soucdsti trolejového vedenti (sloupec 3)) nebo elektrického napdjeni (sloupec 4)).

Pozndmka: 'V obou téchto pifpadech se nepozaduje vyména fyzické soucdsti, pokud lze dolozit vyhovéni TSI

Tabulka 7.2.7

Uplatiiovéni této TSI pfi modernizaci | renovaci trati, které jsou jiz v provozu

Mechanické
souddsti
trolejového
vedeni

Elektrické
napdjeni

Dalsi smérnice,

ENE TSI, bod ¢. .
provoz, tdrzba

Cely subsystém Trolejovy drdt

Sloupec 1 Sloupec 2 Sloupec 3 Sloupec 4 Sloupec 5 Sloupec 6
422 X
4.2.3 X
4.2.4
4.2.5 X
4.2.6 X
4.2.7 X
4.2.8 X
429

4.2.10
4.2.11 X
4.2.12 X
4.2.14
4.2.15
4.2.16
4.2.17
4.2.18
4.2.19
4.2.20
4.2.21
4.2.22
4.2.23
4.2.24
4.2.25
471

4.7.2 X
4.7.3 X
4.7.4 X

4.8 X

el R R R el e B e el e

P R
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7.3

7.4

7.4.1

7.4.2

Revize TSI

V souladu s ¢l. 6 odst. 3 smérnice 96/48/ES ve znéni pozménéné smérnici 2004/50/ES, odpovidd Agentura za
piipravu revize a aktualizaci TSI a za vypracovani vhodnych doporuceni pro vybor uvedeny v ¢lanku 21 uve-
dené smérnice s cilem zohlednit technologicky pokrok nebo socidlni pozadavky. Tuto TSI miZe navic ovlivnit

¢emz aktualizované TSI budou zvefejiovany formou pravidelného ozndment piiblizné kazdé 3 roky.

Agentura bude informovana o veskerych inovativnich fesenich, které jsou zvazovany vyrobci nebo zadavateli
v souladu s body 6.1.2.3 nebo 6.2.2.2 nebo ozndmenymi subjekty, pokud tak vyrobce nebo zadavatel neucil,
aby bylo rozhodnuto o jejich budoucim zac¢lenéni do TSI

Poté bude agentura postupovat v souladu s body 6.1.2.3 nebo 6.2.2.2.

Specifické piipady

V piipadé téchto zvldstnich ustanoveni jde o povolené specifické piipady, které jsou rozdéleny do dvou kate-
gorif: ustanoveni plati bud trvale (pfipady ,P“), nebo docasné (pfipady ,T“). U docasnych p¥ipadt se doporucuje,
aby bylo cilového systému dosazeno bud do roku 2010 (pifipady T1), coz je cil stanoveny v rozhodnuti
1692/96/ES Evropského parlamentu a Rady ze dne 23. ¢ervence 1996 o hlavnich smérech Spolecenstvi pro roz-
voj transevropské dopravni sité¢ nebo veskerych ndslednych zméndch téhoz rozhodnuti, nebo do roku 2020
(pfipady T2).

Specifické rysy rakouské sité

(ptipad P):

Traté kategorie II a I1I

Investice do vymény trolejového vedeni na tratich kategorie Il a Il ve stanicich za Gicelem splnéni pozadavka
eurosbérace o $ifce 1 600 mm je nepfiméfené vysokd. Vlaky projizdgjici tyto traté budou muset byt vybaveny
sekunddrnimi sbéraci o sifce 1 950 mm pro provoz pii stfednich rychlostech do 230 kmjh, aby trolejové ve-
deni v téchto dsecich transevropské sité nemuselo byt prebudovéno pro provoz eurosbérace. V téchto oblas-
tech je povoleno maximélni bo¢ni vychyleni trolejového dritu 550 mm ve vztahu ke kolmici na osu traté pii
plisobeni bo¢niho vétru. V budoucich studiich tykajicich se trati kategorie 1I a Il by mél byt zvazovano pouzi-
véani eurosbérace, aby se prokdzala vhodnost uc¢inénych rozhodnuti.

Traté kategorie I1I (ptipad T1)

V zdjmu splnéni pozadavki na stiedni uZite¢né napéti a instalovany vykon je nezbytné vybudovat dal3f trakéni
napdjeci stanice. Jejich instalace je planovdna do roku 2010.

Specifické rysy belgické sité

(piipad T1)

Existujici traté kategorie

Elektrickd déleni oddélujici fze na existujicich tratich kategorie I nejsou kompatibilni s pozadavkem, aby vzdale-
nost mezi tfemi sbéraci byla vétsi nez 143 m. Mezi existujicimi tratémi kategorie I a kategorie II neexistuje au-
tomaticky fidici systém aktivujici vypnuti hlavniho vypinace v hnacich vozidlech.

Obé zélezitosti budou upraveny.

Traté kategorie I a 111

Vyska trolejového drdtu na nékterych tsecich traté¢ pod mosty nespliiuje minimélni pozadavky TSI a musi byt
upravena. Data jsou oteviend.
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7.4.3

7.4.4

7.4.5

Specifické rysy némecké sité

(pfipad P):

Investice do vymény trolejového vedeni na tratich kategorie Il a III ve stanicich za ticelem splnéni pozadavka
eurosbérace o $ifce 1 600 mm je nepfiméfené vysokd. Vlaky projizdéjici tyto traté se vybavi sekunddrnimi sbé-
raci o §ifce 1 950 mm pro provoz pii stiednich rychlostech do 230 kmj/h, aby se trolejové vedeni v téchto tse-
cich transevropské sité¢ nemuselo pfebudovévat pro provoz eurosbérace. V téchto oblastech je povoleno
maximalni bo¢ni vychyleni trolejového dratu 550 mm ve vztahu ke kolmici na osu traté pfi ptisobeni bo¢niho
vétru. V budoucich studiich tykajicich se trati kategorie II a Il by mélo byt zvazovdno pouzivani eurosbérace,
aby se prokdzala vhodnost u¢inénych rozhodnuti.

Specifické rysy $panélské sité

(piipad P):

Na nékterych tratich kategorie I a Il a ve stanicich neni povolen eurosbérac o sifce 1 600 mm. Vlaky projizdéjici
tyto traté budou vybaveny sekunddrnimi sbéraci o $ifce 1 950 mm pro provoz pii stiednich rychlostech do
230 km/h.

Investice do vymény trolejového vedeni na tratich kategorie Il a III ve stanicich za Gicelem splnéni pozadavka
eurosbérace o $ifce 1 600 mm je nepfiméfené vysokd. Vlaky projizdéjici tyto traté se vybavi sekunddrnimi sbé-
raci o §ifce 1 950 mm pro provoz pii stiednich rychlostech do 230 km/h, aby se trolejové vedeni v téchto tise-
cich transevropské sité nemusela pfebudovdvat pro provoz eurosbérace. V téchto oblastech je povoleno
maximalni bo¢ni vychyleni trolejového dratu 550 mm ve vztahu ke kolmici na osu traté pfi ptisobeni bo¢niho
vétru. V budoucich studiich tykajicich se trati kategorie Il a IIl se zvdZzi pouZzivani eurosbérace, aby se prokézala
vhodnost u¢inénych rozhodnuti.

Jmenovitd vyska trolejového dratu na nékterych tisecich budoucich tratich kategorie I ve Spanélsku bude 5,60 m,
zejména v piipadé budouci vysokorychlostni traté¢ mezi Barcelonou a Perpignanem. To by se tykalo také Fran-
cie mezi $panélskou hranici a Perpignanem, pokud to budou obé¢ vlddy vyzadovat.

Elektrickd déleni oddélujici faze na existujicich vysokorychlostnich tratich nejsou kompatibilni s uspofdddnim
sbéract, které je v souladu s TSI, Vysokorychlostni kolejové vozidla“ (viz bod 4.3.8.3.6.2 TSI, Vysokorychlostni
kolejova vozidla®) Na téchto existujicich tratich kategorie I je investice do vymény elektrickych déleni velmi vy-
sokd. Pokud neexistuje kompatibilita mezi vlakem, ktery spliuje TSI, Vysokorychlostni kolejovd vozidla“, a elek-
trickym délenim, provozovatel infrastruktury v disledku toho navrhne zvldstni provozni podminky. Existujici
nevyhovujici elektrickd déleni budou modernizovéna v rdmci vyznamnych dprav.

Specifické rysy francouzské sité

(pfipad P):

Traté kategorie I

Na existujicich vysokorychlostnich tratich nejsou seky oddélujici fize kompatibilni s uspofddanim sbéract pro
vlaky, které spliwji TSI ,Vysokorychlostni kolejovd vozidla“ (viz bod 4.2.8.3.6.2 TSI ,Vysokorychlostni kole-
jova vozidla®). Na téchto existujicich tratich kategorie I je investice do zmény téchto existujicich elektrickych
déleni velmi vysokd. Pokud neexistuje kompatibilita mezi vlakem, ktery spliuje TSI, Vysokorychlostni kolejova
vozidla“, a elektrickym délenim, provozovatel infrastruktury v disledku toho navrhne zvldstni provozni pod-
minky. Existujici nevyhovujici elektrickd déleni budou modernizovana v rdmci vyznamnych tprav.

Traté kategorie I (pFipad T2)

Na specifické vysokorychlostn{ trati Pafiz—Lyon je nezbytné upravit trolejové veden, aby byl zajistén povoleny
zdvih bez instalace zdvihovych zardzek na sbéracich. V disledku toho nesméji byt na této trati provozovany
vlaky, které nejsou vybaveny zdvihovymi zardzkami.
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Traté kategorie IT a IIT (p¥ipad T2))

Vodivy prufez trolejového dritu v piipadé stejnosmérnych trati neni dostate¢ny k tomu, aby spliioval poza-
davky TSI na napdjeni pii zastaveni ve stanicich nebo v oblastech, kde jsou vlaky predtapény.

Na existujici vysokorychlostni trati Pafiz-Tours je v rychlosti blizici se 260 km/h provozovdn stejnosmérny tsek
(piiblizné 20 km) s napétim 1,5 kV. Termin pfechodu nebyl dosud pro tento tisek stanoven.

Na existujici stejnosmérné trati z Bordeaux do Spanélska (Irun) je pouzivéna hlava sbérace stejnosmérného prou-
du o sifce 1 950 mm. Aby bylo mozné na této trati pouzivat vyhovujici eurohlavy sbérace o $ifce 1 600 mm,
musi byt trolejové vedeni piislusnym zptsobem modernizovano.

Specifické rysy britské sité

Zelezniéni infrastruktura ve Velké Britanii byla vybudovéna jiz v minulosti s mensim préjezdnym préfezem nez
ostatni zeleznice v Evropé. ZvétSeni prijjezdného prifezu je nehospoddrné nebo nepraktické, a proto cilovym
prijezdnym prafezem pro Velkou Britdnii bude UK1 vyddni 2 (viz TSI, Vysokorychlostni infrastruktura®).

(ptipad P):
Vyiska trolejového drdtu

Na elektrifikovanych tratich kategorie Il a IIl bude uchovéna variabilni vyska a sklon trolejového dritu. Jmeno-
vitd vyska trolejového dritu na budoucich modernizovanych tratich ve Velké Britdnii nebude mensi nez
4 700 mm. Nicméné tam, kde je to vyZadovdno omezenimi, minimdlni pfipustnd vyska dritu je 4 140 mm,
kterd je dostate¢nd, aby umoznila prijezd elektrickych vlakt vyrobenych pro prijezdny prufez UK1B.

Vyska trolejového drétu na trati Continental Main Line, (rozhrani mezi Network Rail, Channel Tunnel Rail Link
a Eurotunnel) se pohybuje v rozmezi od 5 935 mm do 5 870 mm.

Bocni vychyleni trolejového drdtu pfi piisobeni bocniho vétru.

Na existujicich tratich kategorie II a III je povolené bo¢né vychylent trolejového drdtu ve vztahu k ose trati pii
ptisobeni bo¢niho vétru 400 mm pii vysce trolejového dratu < 4 700 mm. V pFipadé vysky trolejového dratu
piesahujici 4 700 mm se tato hodnota snizi 0 0,040 x (vyska drdtu (mm) — 4 700) mm pro vysku trolejového
dratu nad 4 700 mm.

Maximdlni piitlacnd sila na diskrétnich mistech

Pro traté kategorie II a IIl se navrhuji diskrétn{ vlastnosti, které budou schopné odolat maximdlni piitlacné sile
(F,na0) aZ do hodnoty 300 N, filtrované pii 20 Hz.

Elektrickd déleni oddélujici fdze
Zafizeni trolejového vedeni se navrhuje pro provoz s hlavami sbérace s $itkou podél traté az 400 mm.
Obalovd kfivka pro priljezd sbérace

V piipadé elektrifikovanych trati kategorie Il a III infrastruktura proudové soustavy (kromé trolejového dritu
a registracniho ramene) nepfekro¢i obalovou kiivku prijezdného pritfezu zndzornénou v ndkresu (viz pii-
loha F); jednd se o absolutni prijezdny priifez a nikoli o referen¢ni profil podléhajici Gpravam.

Napéti a kmitocet

Pro tcely této TSI a odkazli na normy EN 50163:2004 a EN 50388:2005 mimotddné provozni podminky za-
hrnuji nedostupnost dvou nebo vice zdroji elektrického napdjeni v libovolné kombinaci.
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7.4.7

7.4.8

7.4.9

7.4.10

Maximdlni proud spotiebovdvany viakem

Maximalni proud spotiebovdvany vlakem pro elektrifikované traté kategorie II a IIl ve Velké Britdnii je 300 A,
pokud neni pro uréitou trasu v registru infrastruktury stanovena vyssi hodnota.

Specifické rysy sité Eurotunnel
(pfipad P):

Vyska trolejového drdtu v infrastruktufe sit¢ Eurotunnel v tunelu pod kandlem La Manche se pohybuje v roz-
mez{ od 5 920 mm do 6 020 mm.

Specifické rysy italské sité
Existujici traté kategorie I (pfipad T1)

Geometrii trolejového vedeni je nutné prizptisobit vysce trolejového drdtu na stejnosmérné dvojkolejné trati
v délce 100 km

Tyto dpravy budou provedeny do roku 2010.
Existujici traté (pfipad T1)

Na vysokorychlostn{ stifdavé trati Rim-Neapol nejsou elektrickd déleni oddélujici faize kompatibilni s uspoa-
ddnim sbéraci pro vlaky, které spliwji TSI, Vysokorychlostni kolejovd vozidla“ (viz bod 4.2.8.3.6.2 TSI ,Vyso-
korychlostni kolejova vozidla®). Na této trati je investice do vymeény téchto existujicich elektrickych déleni velmi
vysokd. Pokud neexistuje kompatibilita mezi vlakem, ktery spliuje TSI ,Vysokorychlostni kolejovd vozidla,
a elektrickym délenim, provozovatel infrastruktury v déisledku toho navrhne zvldstn{ provozni podminky. Exi-
stujici nevyhovujici elektrickd déleni budou modernizovdna v rdmci vyznamnych tprav.

Stejnosmérné traté kategorie II a IIT (ptipad T1)
Geometrii trolejového vedeni je nutno pfizpusobit vysce trolejového dratu na ¢dstech doty¢nych trati.

V zdjmu splnéni poZadavkd na stfedni uzite¢né napéti a instalovany vykon je nezbytné vybudovat dalsi trakéni
napdjeci stanice.

Tyto dpravy budou provedeny do roku 2010.

Specifické rysy siti Irska a Severniho Irska
(pfipad P):

Na elektrizovanych tratich siti Irska a Severniho Irska definuje jmenovitou vysku trolejového dratu irsky stan-
dardni prijezdni prifez IRL1 a nezbytnymi bezpecnostnimi odstupy.

Specifické rysy $védské sité
(pfipad P):

Nejvyssi nestlé napéti (U,,,.,) pro kolejovd vozidla je 17 500 V misto 18 000 V. Investice do vymény trolejo-
vého vedeni na tratich kategorie II a IIT a ve stanicich za ti¢elem splnéni pozadavka eurosbérace o sifce 1 600 mm
je nepfiméfené vysokd. Vlaky projizdéjici tyto traté se vybavi sekunddrnimi sbéraci o sifce 1 800 mm pro pro-
voz pii stfednich rychlostech do 230 kmj/h, aby se trolejové vedeni v téchto tsecich transevropské sité nemu-
selo pfebudovdvat pro provoz eurosbéraCe. Sbérace o $ifce 1 950 mm jsou povoleny pro dopravu na
oresundském mosté do Svédska. V piipadé trati, jimiz projizdi vlaky s takovymi sbéradi, je povoleno bo¢ni vy-
chylent trolejového drdtu pfi piisobeni bo¢niho vétru 500 mm. V budoucich studiich tykajicich se trati katego-
rie Il a Il se zvazi pouzivan{ eurosbérace, aby se prokdzala vhodnost u¢inénych rozhodnuti.

Kapacitni faktor vykonu neni ve Svédsku povolen v p¥fpadé napéti presahujictho 16,5 kV vzhledem k tomu, ze
znemoziuje nebo komplikuje ostatnim vozidlim pouzivani rekuperacniho brzdéni kviili vysokému napéti
v trolejovém vedeni.
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7.4.11

7.4.12

7.4.13

7.4.14

V rekupera¢nim rezimu (elektrické brzdéni) vlak neptisobi jako kondenzdtor prekracujici 60 kVAr pii jakékoli
regenerované energii, tj. kapacitni faktor vykonu je béhem rekuperace zakdzdn. Vyjimka kapacitni reaktivni
energie 60 kVAr slouzi k tomu, aby bylo mozné instalovat filtry na strané vlaku/hnactho vozidla pod vysokym
napétim. Tyto filtry nepfekroci pfi zdkladni frekvenci kapacitni reaktivni energii 60 kVAr.

Specifické rysy finské sité
(piipad P):

Normdlni vyska trolejového drdtu je 6 150 mm (minimalné 5 600 mm, maximélné 6 500 mm).

Specifické rysy polské sité
(piipad P):

Trateé kategorie I a III nejsou uzpusobeny na provoz eurosbérace o $ifce 1 600 mm. Vlaky projizdéjici tyto traté
budou vybaveny sbéraci o sifce 1 950 mm s oblozenim smykadla v délce 1100 mm (viz piiloha B,
obrazky B.8 a B.3 normy EN 50367:2006).

V piipadé trati kategorie II a III ¢inf povolené bo¢ni vychyleni trolejového dritu ve vztahu k ose traté pii pi-
sobeni bo¢niho vétru 500 mm pro pifmou trat s vyskou trolejového dritu 5 600 mm.

Maximalni proud spotiebovévany vlakem pro elektrifikované traté kategorie 1I a III je:
Kategorie Il — 3 200 A

Kategorie IIl — 2 500 A,

pokud nejsou pro urcitou trasu v registru infrastruktury stanoveny vyssi hodnoty.

Specifické rysy danské sité véetné spojeni do Svédska pres Oresund
(piipad P):
Traté kategorie IT a IIT

Investice do vymény trolejového vedeni na tratich kategorie II a III ve stanicich za G¢elem splnéni pozadavka
eurosbérace o §ifce 1 600 mm je nepFiméfené vysokd. Vlaky projizdéjici tyto traté se vybavi sekunddrnimi sbé-
raci o $ifce 1 800 mm nebo 1 950 mm pro provoz pii stiednich rychlostech do 230 km/h, aby se trolejové ve-
deni v téchto tsecich transevropské sité nemuselo piebudovévat pro provoz eurosbérace. V piipadé trati, jimiz
projizdi vlaky s takovymi sbéraci, je povoleno bo¢ni vychyleni trolejového drdtu pii plisobeni bo¢niho vétru
500 mm.

V budoucich studiich tykajicich se trati kategorie II a IIl se zvaz{ pouzivani eurosbérace, aby se prokdzala vhod-
nost ucinénych rozhodnuti.

Na nékterych tsecich stfidavé traté s mosty a stanicemi je minimdln{ vyska trolejového dritu 4 910 mm.

Specifické rysy norské sité — pouze pro informaci
(piipad P):

Investice do vymény trolejového vedeni na tratich kategorie II a III ve stanicich za G¢elem splnéni pozadavka
eurosbérace o §ifce 1 600 mm je nepfiméfené vysokd. Vlaky projizdéjici tyto traté se vybavi sekundarnimi sbé-
raci o ifce 1 800 mm pro provoz pii stiednich rychlostech do 230 kmj/h, aby se trolejové vedeni v téchto tdse-
cich transevropské sité nemuselo pfebudovavat pro provoz eurosbérace. V pifpadé trati, jimiz projizdi vlaky
se sbéraci o Sifce 1 800 mm, je povoleno boc¢ni vychyleni trolejového dritu pii pusobeni bo¢niho vétru
550 mm. V budoucich studiich tykajicich se trati kategorie II a III se zvazi pouzivani eurosbérace, aby se pro-
kézala vhodnost u¢inénych rozhodnuti.

Kapacitni faktor vykonu neni v Norsku povolen v pifpadé napéti presahujictho 16,5 kV vzhledem k tomu, ze
znemoziuje nebo komplikuje ostatnim vozidlim pouzivani rekuperacniho brzdéni kvili vysokému napéti
v trolejovém vedent.
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7.4.15

7.4.16

7.4.17

7.4.18

7.5

V rekupera¢nim rezimu (elektrické brzdéni) vlak neptsobi jako kondenzdtor piekracujici 60 kVAr pii jakékoli
regenerované energii, tj. kapacitni faktor vykonu je béhem rekuperace zakdzan. Vyjimka kapacitni reaktivni
energie 60 kVAr slouZzi k tomu, aby bylo mozné instalovat filtry na strané vlaku/hnactho vozidla pod vysokym
napétim. Tyto filtry nepfekroci p#i zdkladni frekvenci kapacitni reaktivni energii 60 kVAr.

Specifické rysy $vycarské sité — pouze pro informaci

(pfipad P):

Investice do zmény prijezdného prifezu existujicich tunelt a trolejového vedeni na tratich kategorie Il a Il a ve
stanicich za tcelem splnéni pozadavkd eurosbérace o 3ifce 1 600 mm je nepfiméfené vysokd. Vlaky projiz-
dgjici tyto traté budou vybaveny sekunddrnimi sbéraci o 3ifce 1 450 mm (se smykadlovym rohem vyrobenym
z izola¢niho materidlu) pro provoz pii stfednich rychlostech do 200 km/h, aby prijezdny priifez tunelu a tro-
lejové vedeni v téchto tsecich transevropské sité nemuselo byt piebudovéno pro provoz eurosbérace. V bu-
doucich studiich tykajicich se trati kategorie II a IIl by mélo byt zvazovdno pouZivani eurosbérace, aby se
prokdzala vhodnost uc¢inénych rozhodnuti.

Specifické rysy litevské sité

Minimalni vyska trolejového dratu na otevienych tratich a ve stanicich je 5750 mm a 6 000 mm na tiroviio-
vych piejezdech. V pifpadé vyjimecnych okolnosti na tratich, na nichz by kolejové vozidla neméla stdt, a také
na otevienych tratich maze byt minimalni vyska trolejového drdtu snizena na 5 675 mm.

Maximalni vyska trolejového drétu je za vSech okolnosti 6 800 mm.

V z4jmu budouci Gpravy profilu traté ve stanicich ¢ini jmenovitd vyska trolejového dritu na otevienych tratich
6 500 mm a 6 600 mm ve stanicich.

Specifické rysy nizozemské sité
(ptipad P):

Na existujicich tratich kategorie II a III je na stejnosmérnych trolejovych vedenich 1,5 kV pouzivan jeden nebo
vice sbéracu o $ifce 1 950 mm.

Vymeéna trolejového vedeni na tratich kategorie II a III a ve stanicich, kterd by umoznila pouzivani hlavy sbé-
race o $ifce 1 600 mm, je nehospodarnd a nepraktickd.

Nové traté kategorie I a III se stejnosmérnym trolejovym vedenim 1,5 kV, které jsou soucdsti vysokorychlostni
sit¢, budou navrzeny tak, aby byly kompatibilni s hlavami sbéract o $ifce 1 600 mm a 1 950 mm.

Specifické rysy slovenské sité

Traté kategorie I a IIl nejsou uzpusobeny na provoz eurosbérace o ifce 1 600 mm. Vlaky projizdéjici tyto traté
budou vybaveny sbéraci o $ifce 1 950 mm.

Dohody

Stdvajici dohody

Clenské stity ozndmi Komisi do 6 mésicti ode dne vstupu této TSI v platnost nésledujici dohody, na jejichz z4-
kladé jsou subsystémy souvisejici s oblasti piisobnosti této TSI (vystavba, obnova, modernizace, uvedeni do pro-
vozu, provoz a udrzba subsystémd, jak je definovano v kapitole 2 této TSI) provozovany:

— vnitrostatni, dvoustranné nebo vicestranné dohody mezi ¢lenskymi stity a provozovateli infrastruktury
nebo Zelezni¢nimi podniky uzaviené na dobu urcitou nebo neurcitou a vyzadované z divodu specifické
nebo mistni povahy plidnované dopravy;
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—  dvoustranné nebo vicestranné dohody mezi provozovateli infrastruktury, Zelezni¢nimi podniky nebo ¢len-
skymi stéty, které poskytuji vyznamnou troven mistni nebo regiondlni interoperability;

— mezindrodni dohody mezi jednim nebo vice ¢lenskymi stity a alespori jednou tfeti zemi nebo mezi pro-
vozovateli infrastruktury/Zeleznicnimi podniky ¢lenskych stétt a alespon jednim provozovatelem infra-
struktury nebo Zelezni¢nim podnikem tieti zemé, ktef{ zajistuji vyznamnou drover mistni nebo regiondln{
interoperability.

Provoz[idriba subsystémi spadajicich do oblasti plisobnosti této TSI, na které se vztahuji tyto dohody, se po-
voli, jsou-li dodrzeny pravni predpisy Spolecenstvi.

Slucitelnost téchto dohod s pravnimi predpisy EU, véetné jejich nediskriminacni povahy, a zejména s touto TSI
bude hodnocena a Komise pfijme nezbytnd opatfeni, jako je napf. revize této TSI, aby zahrnovala mozné kon-
krétni pifpady nebo prechodnd opatieni.

7.5.2 Budouci dohody

Veskeré budouci dohody nebo tipravy stdvajicich dohod musi prihlédnout k pravnim piedpisim EU, a zejména
k této TSI. Clenské stity Komisi ozndmi tyto nové dohody/zmény. Pouzije se postup podle bodu 7.5.1.
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PRILOHA A

Moduly posuzovéni shody

A.1 Seznam modul

Moduly pro prvky interoperability:

— Modul Al: Intern{ fizeni ndvrhu s ovéfovanim vyrobku
— Modul B: Prezkouseni typu

— Modul C: Shoda s typem

— Modul H1: Komplexni systém Fzenf jakosti

— Modul H2: Systém komplexniho fizen{ jakosti s pfezkouménim projektu

Moduly pro subsystémy
— Modul SG: Ovéfovani kazdého jednotlivého vyrobku

— Modul SH2: Systém komplexniho Fizenf kvality s pfezkoumédnim nédvrhu

A.2 Moduly pro prvky interoperability

Modul A1: Interni fizeni ndvrhu s ovéfovdnim vyrobku

1. Tento modul popisuje postup, kterym vyrobce nebo jeho zplnomocnény zdstupce usazeny ve SpoleCenstvi,
ktery plni povinnosti podle bodu 2, zajistuje a prohlasuje, Ze dany prvek interoperability spliiuje pozadavky
TSI, které se na néj vztahuji.

2. Vyrobce vypracuje technickou dokumentaci podle bodu 3.
3. Technickd dokumentace musi umoziovat posouzeni shody prvku interoperability s pozadavky této TSI.

Technickd dokumentace musi také prokazovat, Ze ndvrh prvku interoperability, ktery byl pfijat jesté pied pro-
vedenim této TSI, tuto TSI spliuje a Ze prvek interoperability je v provozu ve stejné oblasti pouziti.

Technickd dokumentace musi v mife nezbytné pro takové posouzeni zahrnovat ndvrh, vyrobu, ddrzbu a fun-
govani prvku interoperability. Dokumentace musi v mife nezbytné pro posouzeni obsahovat:

— celkovy popis prvku interoperability a podminek jeho pouziti,
—  koncepcni ndvrh a vyrobni informace, napiiklad vykresy, schémata soucdsti, podsestav, obvodu atd.,

— popisy a vysvétlivky potfebné pro pochopeni névrhu a vyrobnich informaci, Gdrzby a fungovani prvku
interoperability,

— technické specifikace, véetné evropskych specifikaci (!) s pfislusnymi ustanovenimi, pouzité zcela nebo
zCasti,

—  popis feSeni zvolenych pro splnéni pozadavkd této TSI, pokud nebyly plné pouzity evropské specifikace,

(") Definice evropské specifikace je uvedena ve smérnicich 96/48/ES a 2001/16/ES. Pokyny pro aplikaci HS TSI vysvétluji zptisob, jak ev-
ropské specifikace pouzivat.
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5.2

5.2.1

5.2.2

5.2.3

5.2.4

5.2.5

— vysledky konstrukénich vypoctd, provedenych zkousek atd.,

— protokoly o zkouskéch.

Vyrobce pfijme veskerd nezbytnd opatfeni, aby vyrobni proces zajistoval shodu vyrdbénych prvki interopera-
bility s technickou dokumentaci podle bodu 3 a s pozadavky TSI které se na né vztahuji.

Ozndmeny subjekt, ktery si vyrobce zvolil, provede piislusné kontroly a zkousky s cilem ovéfit shodu vy-
rabénych prvkd interoperability s typem popsanym v technické dokumentaci uvedené v bodu 3 a s pozadavky
této TSI Vyrobce (') mize zvolit jeden z téchto postupii:

Ovéfovani kontrolou a zkousenim kazdého vyrobku

Kazdy vyrobek musi byt jednotlivé zkontrolovan a musi byt provedeny odpovidajici zkousky s cilem ovéfit sho-
du vyrobku s typem popsanym v technické dokumentaci a s pozadavky TSI, které se na ngj vztahuji. Jestlize
neni v TSI (nebo v evropské normé citované v TSI) Zddnd zkouska stanovena, pouziji se piislusné evropské spe-
cifikace nebo rovnocenné zkousky.

Ozndmeny subjekt vydd pro schvalené vyrobky pisemny certifikdt shody vztahujici se k provedenym zkouskdm.

Statistické ovéfovani

Vyrobce piedklada své vyrobky v podobé stejnorodych dévek a pfijme veskerd nezbytnd opatteni, aby vyrobni
proces zajistoval stejnorodost kazdé vyrobené davky.

K ovéfeni musi byt k dispozici veskeré prvky interoperability v podobé stejnorodych davek. Z kazdé dévky se
ndhodnym vybérem odebere vzorek. Prvky interoperability ve vzorku se jednotlivé zkontroluji a provedou se
odpovidajici zkousky s cilem zajistit shodu téchto vyrobkt s typem popsanym v technické dokumentaci a s po-
zadavky TSI, které na né vztahuji, a rozhodnout, zda bude ddvka pfijata nebo zamitnuta. Jestlize neni v TSI
(nebo v evropské normé citované v TSI) zddnd zkouska stanovena, pouziji se piislusné evropské specifikace
nebo rovnocenné zkousky.

Statisticky postup musi vyuzivat odpovidajici metody (statistickou metodou, piejimaci plan atd.) s ohledem na
posuzované vlastnosti uvedené v TSI

V piipadé, ze jsou davky pfijaty, ozndmeny subjekt vyda pisemny certifikdt shody vztahujici se k provedenym
zkouskdm. VSechny prvky interoperability z divky mohou byt uvedeny na trh s vyjimkou téch prvki intero-
perability ze vzorku, u nichZ nebyla zjisténa shoda.

Pokud je ddvka zamitnuta, ozndmeny subjekt nebo piislusny orgdn piijme pfislusnd opatieni, kterd zabrani uve-
deni této davky na trh. V piipadé castého zamitnuti ddvek ozndmeny subjekt statistické ovéfovani pozastavi.

Vyrobce nebo jeho zplnomocnény zastupce usazeny ve Spolecenstvi vypracuje pro dany prvek interoperability
ES prohldeni o shodé.

Toto prohldseni musi obsahovat alespoii tidaje uvedené v bodu 3 piilohy IV a v ¢l. 13 odst. 3 smérnice
2001/16/ES. ES prohldseni o shodé a privodni dokumenty musi byt datovany a podepsany.

Prohld$eni musi byt napsdno ve stejném jazyce jako soubor technické dokumentace a musi obsahovat:
— odkazy na smérnici (smérnice 2001/16/ES a dalsi smérnice, které se na prvek interoperability vztahuji),

— jméno a adresu vyrobce nebo jeho zplnomocnéného zéstupce usazeného ve Spolecenstvi (uvede se ob-
chodni firma a dplnd adresa, a v pfipadé zplnomocnéného zdstupce se uvede rovnéz obchodni firma vy-
robce nebo montdzniho zdvodu),

—  popis prvku interoperability (znacka, typ atd.),

(1) Je-li to nutné, miize byt volnost rozhodovani vyrobce u nékterych prvki omezena. V tomto piipadé je piislusny ovérovaci proces ne-
zbytny pro dany prvek interoperability uveden v této TSI (nebo jejich piflohdch).
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— popis postupu (modulu) uplatnéného za tcelem prohldseni o shodg,

—  veskeré piislusné popisy, kterym prvek interoperability odpovidd, a zejména podminky jeho pouziti,

— jméno a adresu ozndmeného subjektu (subjektd), ktery (které) se icastni postupu, pokud jde o shodu, a da-
tum certifikdtd spolu s uvedenim doby trvdni a podminkami jejich platnosti,

— odkaz na tuto TSI a dalsi p¥islusné TSI, pfipadné téz na evropské specifikace,

— identifikaci podepisujici osoby zplnomocnéné k pfijiméni zévazkd jménem vyrobce nebo jeho zplnomoc-
néného zdstupce usazeného ve SpoleCenstvi.

Je tieba vzit v Gvahu certifikdt shody uvedeny v bodu 5. Vyrobce nebo jeho zplnomocnény zdstupce usazeny
ve Spolecenstvi musi byt schopen na pozadani pfedlozit certifikity shody vydané ozndmenym subjektem.

Vyrobce nebo jeho zplnomocnény zdstupce uchovévd kopii ES prohldseni o shodé s technickou dokumentaci
po dobu 10 let po vyrobeni posledniho prvku interoperability.

Neni-li vyrobce ani jeho zplnomocnény zdstupce usazen ve Spolecenstvi, povinnost uchovévat technickou do-
kumentaci k dispozici md osoba, kterd uvadi prvek interoperability na trh Spolecenstvi.

Jestlize se v TSI pro prvek interoperability kromé ES prohldseni o shodé pozaduje také ES prohldseni o vhod-
nosti pro pouziti, musi byt toto prohldSeni pfilozeno poté, co je vyrobce vypracuje podle podminek uvede-
nych v modulu V.

Modul B: Piezkouseni typu

Tento modul popisuje tu Cast postupu, pii niz ozndmeny subjekt zjistuje a osvédcuje, Ze reprezentativni vzorek
piedpoklddané vyroby spliiuje ustanoveni TSI, kterd se na néj vztahuji.

Z4dost o ES prezkouseni typu poddva vyrobce nebo jeho povéieny zdstupce, ktery je usazeny ve Spolecenstvi.

Zadost musi obsahovat:

— jméno a adresu vyrobce, a jestlize je zddost poddna povéfenym zdstupcem, rovnéz jeho jméno a adresu,

— pisemné prohldSent, Ze stejnd Zddost nebyla poddna zddnému jinému ozndmenému subjektu.

— technickou dokumentaci podle bodu 3.

Zadatel d4 ozndmenému subjektu k dispozici reprezentativni vzorek predpoklddané vyroby (ddle jen ,typ").

Typ miize zahrnovat nékolik variant prvku interoperability za predpokladu, Ze rozdily mezi jednotlivymi va-
riantami nemaji vliv na dodrzovéni ustanoveni TSI. Ozndmeny subjekt mize pozadovat dalsi vzorky, jestlize
to program zkousek vyzaduje.

Jestlize postup pro piezkouseni typu nevyzaduje zkouseni typu a typ je dostatecné definovan technickou do-
kumentaci podle bodu 3, mize ozndmeny subjekt souhlasit s tim, Ze nebude pozadovat zidné dal3i vzorky.

Technickd dokumentace umoziiuje posouzeni shody prvku interoperability s pozadavky této TSI. V mife ne-
zbytné pro takové posouzeni technickd dokumentace zahrnuje ndvrh, vyrobu, ddrzbu a provoz prvku
interoperability.
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4.1

4.2

4.3

4.4

4.5

4.6

4.7

4.8

Technickd dokumentace obsahuje:
— obecny popis typu,

— koncepéni ndvrh a vyrobni informace, napiiklad vykresy, schémata konstrukénich ¢ésti, podsestav, ob-
vodi atd.,

— popisy a vysvétlivky potiebné pro pochopeni ndvrhu a vyrobnich informaci, tidrzby a fungovani prvku
interoperability,

— podminky pro integraci prvku interoperability do jeho systémového prostiedi (podsestava, sestava, sub-
systém) a nezbytné podminky pro jeho rozhrani,

— podminky pro pouziti a ddrzbu prvku interoperability (omezeni z hlediska doby provozu nebo projeté
vzdalenosti, meze opotfebeni atd.),

— technické specifikace, véetné evropskych specifikaci ('), s pfislusnymi body, uplatiiované zcela nebo zcasti,
— popis feSeni zvolenych pro splnéni pozadavki TSI, pokud nebyly plné pouzity evropské specifikace,
— vysledky konstrukénich vypoctl, provedenych zkousek atd.,

— protokoly o zkouskéch.

Ozndmeny subjekt:

piezkoumd technickou dokumentaci;

ove, ze vzorek nebo vzorky byly vyrobeny ve shodé s technickou dokumentaci, a provede nebo dé provést
piezkouseni typu podle ustanoveni TSI a/nebo piislusnych evropskych specifikaci;

je-li v TSI vyzadovano prezkoumdni ndvrhu, provede ptezkoumani metod, nédstroji a vysledkd pouzitych pii
navrhovani, aby posoudil jejich zpiisobilost ke splnéni pozadavki na shodu prvku interoperability pfi dokon-
Ceni procesu navrhovant;

je-li v TSI vyzadovadno pfezkoumdni vyrobniho postupu, provede piezkoumdni vyrobniho postupu vyvinu-
tého pro vyrobu prvku interoperability, aby posoudil jeho pfispéni ke shodé vyrobku, a/nebo prezkoumd re-
vizi provedenou vyrobcem pii dokonceni ndvrhu vyrobniho procesu;

identifikuje prvky, které byly navrzeny v souladu s piislusnym ustanovenim TSI a evropskych specifikaci, i prv-
ky, které byly navrzeny bez pouziti ptislusnych ustanoveni téchto evropskych specifikaci;

provede nebo dd provést prislusné kontroly a nezbytné zkousky podle bodti 4.2, 4.3 a 4.4, aby zjistil, zda v pi-
padg, kdy vyrobce zvolil pouziti piislusné evropské specifikace, byla tato specifikace skute¢né pouzita;

provede nebo nechd provést piislusnd piezkoumadni a nezbytné zkousky v souladu s body 4.2., 4.3. a 4.4., aby
bylo stanoveno, zda v piipadé¢, ze piisluiné evropské specifikace nebyly uplatiiovany, byla vyrobcem pfijata
fedeni pro splnéni pozadavkd TSI;

dohodne se zZadatelem misto, kde budou provedeny piezkoumaéni a nezbytné testy.

Jestlize typ vyhovuje ustanovenim TSI, vydd ozndmeny subjekt zadateli certifikdt o pfezkoumadni typu. Certi-
fikdt obsahuje jméno a adresu vyrobcee, zdvéry piezkouseni, podminky platnosti certifikitu a tidaje nezbytné
k identifikaci schvaleného typu.

Doba platnosti je nejdéle 5 let.

() Definice evropské specifikace je uvedena ve smérnici 96/48/ES a 01/16/ES. Pokyny pro pouzivani TSI transevropského vysokorychlost-

niho zelezni¢niho systému vysvétluji zptisob, jak evropské specifikace pouzivat.
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10.

Modul

K certifikdtu se pfilozi seznam dulezitych casti technické dokumentace, jehoz kopii uchovavd ozndmeny
subjekt.

Odmitne-li ozndmeny subjekt vydat vyrobci nebo jeho zplnomocnénému zastupci usazenému ve Spolecenstvi
certifikdt pfezkouseni typu, tuto skutecnost podrobné odtivodni.

Je tieba stanovit postup pro odvolaci fizeni.

Zadatel informuje ozndmeny subjekt, u kterého je k dispozici technickd dokumentace tykajici se certifikétu pre-
zkouseni typu, o viech zméndch schvédleného vyrobku, které mohou ovlivnit shodu s pozadavky TSI nebo
s podminkami predepsanymi pro jeho pouzivani. V takovych ptipadech podléhd prvek interoperability doda-
te¢nému schvdleni ozndmeného subjektu, ktery vydal certifikat ES prezkouseni typu. V tomto pfipadé ozna-
meny subjekt provede pouze ta prezkoumdni a ty zkousky, které se zménou nebo zménami souviseji a jsou
nezbytné. Toto dodatecné schvilent se vydava formou dodatku k ptvodnimu certifikdtu pfezkouseni typu, po-
piipadé miiZze ozndmeny subjekt po odnéti ptivodniho certifikdtu vystavit certifikat novy.

Pokud nebyly provedeny zmény podle bodu 6, muze byt platnost certifikdtu, kterému platnost kon¢i, pro-
dlouzena na dalsi obdobi. Zadatel pozdd o takové prodlouzen{ pisemnym potvrzenim, e #4dnd takova Gipra-
va nebyla provedena, a ozndmeny subjekt vydd prodlouzeni na dalsi dobu platnosti jako v bodu 5, pokud
neexistuji zddné informace, ktery by svédcily o opaku. Tento postup maze byt znovu opakovan.

Kazdy ozndmeny subjekt sdéli ostatnim ozndmenym subjektiim piislusné informace tykajici se certifikati pre-
zkouseni typu a jejich dodatkd, které vydal, odnal nebo odmitl.

Ostatni ozndmené subjekty mohou na pozddani obdrzet kopie vydanych certifikdt pFezkouseni typu ajnebo
jejich dodatkd. Prilohy certifikdtt (viz bod 5) se uchovévaji a museji byt k dispozici ostatnim ozndmenym
subjektim.

Vyrobce nebo jeho opravnény zdstupce, ktery je usazeny ve Spolecenstvi, uchovava spolu s technickou doku-
mentaci kopie certifikdtd prezkouseni typu a jejich dodatkd po dobu 10 let po vyrobeni posledniho prvku
interoperability. Jestlize ani vyrobce, ani jeho zplnomocnény zdstupce nejsou usazeni ve Spolecenstvi, povin-
nost uschovat technickou dokumentaci k dispozici je odpovédnosti osoby, kterd uvadi prvek interoperability
na trh ve Spolecenstvi.

C: Shoda s typem

Tento modul popisuje tu ¢dst postupu, pii niZ vyrobee nebo jeho zplnomocnény zdstupce usazeny ve Spole-
Censtvi zajiStuje a prohlasuje, Ze dany prvek interoperability je ve shodé s typem popsanym v certifikdtu ES
prezkouseni typu a spliiuje pozadavky TSI, které se na néj vztahuji.

Vyrobce piijme veskerd nezbytnd opatieni, aby vyrobni proces zajistoval shodu vyrdbénych prvka interope-
rability s typem popsanym v certifikdtu ES pfezkouseni typu a s pozadavky TSI, které se na né vztahuji.

Vyrobce nebo jeho zplnomocnény zdstupce usazeny ve Spolecenstvi vypracuje pro dany prvek interoperabi-
lity ES prohldSeni o shodé.

Toto prohldseni musi obsahovat alespoil Gidaje uvedené v bodu 3 piilohy IV a v ¢l. 13 odst. 3 smérnice
2001/16/ES. ES prohldseni o shodé a priavodni dokumenty musi byt datovany a podepsany.

Prohldseni musi byt napsano ve stejném jazyce jako soubor technické dokumentace a musi obsahovat:
— odkazy na smérnici (smérnice 2001/16/ES a dalsi smérnice, které se na prvek interoperability vztahuji),

— jméno a adresu vyrobce nebo jeho zplnomocnéného zéstupce usazeného ve Spolecenstvi (uvede se ob-
chodni firma a tiplnd adresa, a v piipadé zplnomocnéného zdstupce se uvede rovnéz obchodni firma vy-
robce nebo montdzniho zdvodu),

— popis prvku interoperability (znacka, typ atd.),
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3.1

3.2

— popis postupu (modulu) uplatnéného za ticelem prohldseni o shodg,
—  veskeré piislusné popisy, kterym prvek interoperability odpovidd, a zejména podminky jeho pouziti,

— jméno a adresu ozndmeného subjektu (subjektti), ktery (které) se Gicastni postupu, pokud jde o shodu, a da-
tum certifikdtu spolu s uvedenim doby trvani a podminkami jeho platnosti,

— odkaz na tuto TSI a dalsf p¥islusné TSI, p¥ipadné téZ na evropské specifikace (1),

— identifikaci podepisujici osoby zplnomocnéné k pfijiman{ zdvazkd jménem vyrobce nebo jeho zplno-
mocnéného zastupce usazeného ve Spolecenstvi.

Vyrobce nebo jeho zplnomocnény zéstupce usazeny ve Spolecenstvi uchovava kopii ES prohldseni o shodé po
dobu 10 let po vyrobeni posledniho prvku interoperability.

Neni-li vyrobce ani jeho zplnomocnény zdstupce usazen ve Spoleenstvi, povinnost uchovavat technickou do-
kumentaci k dispozici md osoba, kterd uvadi prvek interoperability na trh Spolecenstvi.

Jestlize se v TSI pro prvek interoperability kromé ES prohldseni o shodé pozaduje také ES prohldseni o vhod-
nosti pro pouziti, musi byt toto prohldseni pfiloZeno poté, co je vyrobce vypracuje podle podminek uvede-
nych v modulu V.

H1: Komplexni systém ftizeni jakosti

Tento modul popisuje postup, kterym vyrobce nebo jeho zplnomocnény zdstupce usazeny ve Spolecenstvi,
ktery plni povinnosti podle bodu 2, zajistuje a prohlasuje, Ze dany prvek interoperability je ve shodé s typem
popsanym v certifikdtu ES prezkouseni typu a spliiuje pozadavky TSI, které se na ngj vztahuji.

Vyrobee pouzivd schvaleny systém fizeni jakosti pro vyrobu, vystupni kontrolu a zkouseni vyrobka podle bodu
3 a podléhd dozoru podle bodu 4.

Systém fizeni jakosti

Vyrobce podd u ozndmeného subjektu, ktery si zvolil, Zddost o posouzeni systému fizeni jakosti pro dany
prvek interoperability.

Zadost musi obsahovat:

— viechny piislusné informace pro kategorii vyrobku reprezentativni pro predpoklddany prvek
interoperability,

— dokumentaci systému fizen{ jakosti,
— pisemné prohldsent, Ze stejnd zddost nebyla poddna u jiného ozndmeného subjektu.

Systém fizenf jakosti musi zabezpecCovat shodu prvku interoperability s pozadavky TSI, které se na néj vzta-
huji. Vsechny podklady, pozadavky a ptedpisy pouzivané vyrobcem musi byt systematicky a uspofddané do-
kumentovény ve formé pisemnych koncepci, postuptt a ndvodi. Tato dokumentace systému fizen{ jakosti musi
umoziovat jednoznac¢ny vyklad politik jakosti a postupt, napf. programti jakosti, pland jakosti, piirucek ja-
kosti a zdznamt o jakosti.

Dokumentace systému Fizeni jakosti musi obsahovat zejména pfiméfeny popis:

—  cilt jakosti a organiza¢ni struktury,

() Definice evropské specifikace je uvedena ve smérnicich 96/48/ES a 2001/16/ES. Pokyny pro aplikaci HS TSI vysvétluji zptsob, jak ev-

ropské specifikace pouzivat.
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3.3

3.4

4.1

— odpovédnosti a pravomoci vedeni, pokud jde o jakost ndvrhu a vyrobkd,

— technickych specifikaci ndvrhu, véetné evropskych specifikaci (1), které budou pouzity, a v ptipad¢, kdy
se evropské specifikace plné nepouzivaji, popis prostiedk, které budou pouzity, aby bylo zajisténo spl-
néni pozadavka TSI, které se na dany prvek interoperability vztahuji,

— metod kontroly a ovéfovani ndvrhu, postupt a systematickych opatfeni, které budou pouzity pfi navr-
hovéni prvki interoperability spadajicich do piislusné kategorie vyrobka,

— odpovidajicich metod, postupti a systematickych opatieni, které budou pouzity p¥i vyrobg, fizeni a za-
bezpecovani jakosti,

—  prezkoumdni, kontrol a zkousek, které budou provedeny pied vyrobou, béhem vyroby a po vyrobé, s uve-
denim jejich cetnosti,

— zdznamd o jakosti, napf. protokolt o kontroldch, vysledki zkousek, tidajti o kalibraci, zprdv o kvalifikaci
piislusnych pracovniki atd.,

— prostiedkt umoziiujicich dozor nad dosahovdnim pozadované jakosti ndvrhu a vyrobkd a nad efektiv-
nim fungovédnim systému Fzeni jakosti.

Politiky jakosti a postupy se vztahuji zejména na fze posuzovéni, tzn. na fizi pfezkoumdni névrhu, vyrobni-
ho procesu a zkouseni typu, které jsou pro rtizné vlastnosti a funkce daného prvku interoperability uvedeny
v TSI

Ozndmeny subjekt posoudi systém fizeni jakosti s cilem urcit, zda spliiuje pozadavky podle bodu 3.2. Shoda
s témito pozadavky se pfedpoklddd, jestlize vyrobce zavede systém jakosti pro névrh, vyrobu, vystupni kon-
trolu a zkouSeni vyrobkd v souladu s normou EN/ISO 9001:2000, ktera bere v dvahu zvlastni vlastnosti sub-
systému, na ktery bude pouzita.

Jestlize vyrobce pouziva certifikovany systém fizeni jakosti, ozndmeny subjekt toto zohledni ve svém
posouzeni.

Audit musi byt specificky pro kategorii vyrobk, kterd je reprezentativni pro dany prvek interoperability.
V tymu auditort musi byt alespori jeden ¢len, ktery md zkuSenosti s posuzovanim technologie daného vyrob-
ku. Soucdsti posouzeni musi byt inspekéni prohlidka v provoznich prostorach vyrobee.

Rozhodnuti se ozndmi vyrobci. Ozndmeni musi obsahovat zdvéry kontrol a odivodnéné rozhodnuti
0 posouzeni.

Vyrobce se zavaze, Ze bude plnit povinnosti vyplyvajici ze schvéleného systému fizeni jakosti a bude jej udr-
zovat, aby byl i nadéle pfiméfeny a G¢inny.

Vyrobce nebo jeho zplnomocnény zdstupce usazeny ve Spolecenstvi informuje ozndmeny subjekt, ktery
schvilil systém fizen{ jakosti, o kazdé zamyslené aktualizaci systému fizen{ jakosti.

Ozndmeny subjekt posoudi navrhované zmény a rozhodne, zda zménény systém fizeni jakosti stéle jesté spl-
fuje pozadavky podle bodu 3.2 nebo zda se pozaduje nové posouzen.

Ozndmeny subjekt ozndmi vyrobci své rozhodnuti. Ozndmeni musi obsahovat zdvéry vyhodnoceni a odii-
vodnéné rozhodnuti o posouzeni.

Dozor nad systémem fizeni jakosti, za ktery zodpovidd ozndmeny subjekt

Ucelem dozoru je zajistit, aby vyrobce fddné plnil povinnosti vyplyvajici ze schvileného systému fizent jakosti.

(") Definice evropské specifikace je uvedena ve smérnicich 96/48/ES a 2001/16/ES. Pokyny pro aplikaci HS TSI vysvétluji zptisob, jak ev-
ropské specifikace pouzivat.
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4.2

4.3

4.4

Vyrobce umozni ozndmenému subjektu za Gcelem inspekce vstup do prostor urcenych pro ndvrh, vyrobu,
kontrolu a zkouseni a skladovani a poskytne mu veskeré potiebné informace, zejména:

— dokumentaci systému Fizen{ jakosti,

— zdznamy o jakosti pozadované v ¢asti systému fizeni jakosti tykajici se ndvrhu, napf. vysledky analyz, vy-
pocta, zkousek atd.,

— zdznamy o jakosti poZadované v ¢dsti systému fizeni jakosti tykajici se vyroby, napf. protokoly o kon-
troldch, vysledky zkousek, idaje o kalibraci, zpravy o kvalifikaci p¥islusnych pracovnika atd.

Ozndmeny subjekt pravidelné provadi audity, aby se ujistil, Ze vyrobce udrzuje a pouziva systém Fizeni jakosti,
a peddvd vyrobci zpravu o auditu. JestliZe vyrobce pouziva certifikovany systém fizeni jakosti, ozndmeny sub-
jekt toto zohledni pii dozoru.

Audity se provadéji nejméné jednou ro¢né.

Kromé toho muZze ozndmeny subjekt uskute¢nit u vyrobce neocekdvané inspekéni prohlidky. Pfi téchto pro-
hlidkdch mtZe ozndmeny subjekt v pfipadé potieby provést nebo dét provést zkousky, aby ovéfil, zda systém
fizeni jakosti fddné funguje. Ozndmeny subjekt poskytne vyrobci zprdvu o inspekci a pii provedeni zkousky
rovnéz protokol o zkousce.

Vyrobce uchovévd pro potiebu vnitrostatnich organii po dobu 10 let po vyrobeni posledniho vyrobku:

— dokumentaci uvedenou v bodu 3.1 druhém pododstavci druhé odrézce,

— aktualizaci uvedenou v bodu 3.4 druhém pododstavci,

— rozhodnuti a zprdvy ozndmeného subjektu uvedené v bodu 3.4 poslednim pododstavci a bodech 4.3
a4.4.

Kazdy ozndmeny subjekt rovnéz poskytne ostatnim ozndmenym subjekttim piislusné informace tykajici se
schvéleni systému fizenf jakosti, kterd vydal, odial nebo odmitl.

Ostatni ozndmené subjekty mohou na pozadani obdrzet kopie vydanych schvéleni a systému Fizeni jakosti a je-
jich dodatkil.

Vyrobce nebo jeho zplnomocnény zdstupce usazeny ve SpoleCenstvi vypracuje pro dany prvek interoperabi-
lity ES prohldseni o shodé.

Toto prohldseni musi obsahovat alespoil tidaje uvedené v bodu 3 piilohy IV a v ¢l. 13 odst. 3 smérnice
2001/16/ES. ES prohldseni o shodé a privodni dokumenty musi byt datovdny a podepsdny.

Prohldseni musi byt napsdno ve stejném jazyce jako soubor technické dokumentace a musi obsahovat:

— odkazy na smérnici (smérnice 2001/16/ES a dalsi smérnice, které se na prvek interoperability vztahuji),

— jméno a adresu vyrobce nebo jeho zplnomocnéného zdstupce usazeného ve Spolecenstvi (uvede se ob-
chodni firma a tiplnd adresa, a v pfipadé zplnomocnéného zdstupce se uvede rovnéz obchodni firma vy-
robce nebo montdzniho zdvodu),

— popis prvku interoperability (znacka, typ atd.),

— popis postupu (modulu) uplatnéného za ticelem prohldseni o shodg,

—  veskeré piislusné popisy, kterym prvek interoperability odpovidd, a zejména podminky jeho pouziti,
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3.1

3.2

— jméno a adresu ozndmeného subjektu (subjektdl), ktery (které) se ticastni postupu, pokud jde o shodu, a da-
tum certifikdtu spolu s uvedenim doby trvani a podminkami jeho platnosti,

— odkaz na tuto TSI a dalsf ptislusné TSI, piipadné téZ na evropské specifikace,

— identifikaci podepisujici osoby zplnomocnéné k pFijiméani zdvazkd jménem vyrobce nebo jeho zplno-
mocnéného zdstupce usazeného ve Spolecenstvi.

Je tieba vzit v tivahu tento certifikdt:

— schvdleni systému fizeni jakosti uvedend v bodu 3.

Vyrobce nebo jeho zplnomocnény zéstupce usazeny ve Spolecenstvi uchovavé kopii ES prohldseni o shodé po
dobu 10 let po vyrobeni posledniho prvku interoperability.

Neni-li vyrobce ani jeho zplnomocnény zdstupce usazen ve Spolecenstvi, povinnost uchovévat technickou do-
kumentaci k dispozici ma osoba, kterd uvadi prvek interoperability na trh Spolecenstvi.

Jestlize se v TSI pro prvek interoperability kromé ES prohldSeni o shodé pozaduje také ES prohldseni
o vhodnosti pro pouziti, musi byt toto prohldseni piilozeno poté, co je vyrobce vypracuje podle podminek
v modulu V.

H2: Systém komplexniho fizeni kvality s pfezkoumdnim ndvrhu

Tento modul popisuje postup, ve kterém ozndmeny subjekt provede pfezkoumdni navrhu prvku interopera-
bility a ve kterém vyrobce nebo jeho opravnény zdstupce, ktery je usazeny ve Spolecenstvi a ktery spliiuje po-
vinnosti bodu 2, zaji$tuje a prohlasuje, Ze dotycny prvek interoperability spliiuje pozadavky TSI, které se na
n¢j vztahuji.

Vyrobce provozuje schvéleny systém fizeni kvality pro ndvrh, vyrobu a vystupni kontrolu a zkouseni vyrob-
ku, ktery je specifikovdn v bodu 3 a ktery podléhd dohledu, jak je specifikovdno v bodu 4.

Systém fizen{ kvality

Vyrobce podd pro doty¢né prvky interoperability Zddost o posouzeni svého systému fizeni kvality
ozndmenému subjektu podle svého vlastniho vybéru.

Z4dost obsahuje:

— viechny pfislusné informace pro kategorii vyrobku reprezentativni pro piedpoklddané prvky
interoperability,

— dokumentaci systému fizeni kvality,
—  pisemné prohldsent, Ze stejnd Zddost nebyla poddna zddnému jinému ozndmenému subjektu.

Systém Fizeni kvality musi zajistit shodu prvku interoperability s pozadavky TSI, které se na néj vztahuji. VSech-
ny prvky, pozadavky a ustanoveni piijatd vyrobcem jsou dokumentovény systematickym a fddnym zpiisobem
ve formé pisemnych koncepci, postupti a ndvodi. Tato dokumentace systému fizeni kvality bude zajistovat
celkové pochopeni koncepei a postupt, pokud jde o kvalitu, jako napiiklad programy jakosti, plany jakosti,
pifrucky jakosti a zdznamy o jakosti.

Dokumentace systému Fzenf jakosti obsahuje zejména pfiméfeny popis:
—  cilt a organizaéni struktury,

— povinnosti a pravomoci managementu s ohledem na kvalitu ndvrhu a vyroby,
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3.3

3.4

4.1

— specifikaci pro technicky ndvrh, véetné evropskych specifikaci (1), které budou pouzity, pficemz v pii-
padg, ze evropské specifikace plné pouzity nebudou, prostiedkd, které budou pouzity k zajisténi splnéni
pozadavka TSI, které plati pro dany prvek interoperability,

— metod kontroly a ovéfovani ndvrhu, postupii a systematickych opatteni, které budou pouzity pii navr-
hovéni prvki interoperability patficich do dotcené kategorie vyrobka,

— odpovidajicich metod, postupti a systematickych opatfeni v rdmci vyroby, kontroly jakosti a systému fi-
zeni jakosti, které budou pouzity,

—  prezkoumadni, kontroly a zkousky, které budou provedeny pied vyrobou, v priibéhu vyroby i po vyrobé
a frekvence, s niz budou provadény,

— zéznamy o kvalit¢, jako napiiklad inspekéni zpravy a zkuSebni data, kalibracni Gidaje, potvrzeni o kvali-
fikac¢ni zpusobilosti doty¢nych pracovniki atd.,

— prostiedky pro sledovani, zda-li bylo dosazeno pozadované kvality ndvrhu a vyroby, a pro sledovani efek-
tivniho provadéni systému fizen{ kvality.

Koncepce a postupy pro jakost se vztahuji zejména na fize posuzovani, tzn. na fizi pfezkoumdni ndvrhu,
vyrobnich procest a prezkouseni typu, které jsou pro riizné vlastnosti a funkce daného prvku interoperability
uvedeny v TSL

Ozndmeny subjekt posuzuje systém fizeni kvality a urci, zda vyhovuje pozadavkiim bodu 3.2. Shoda s témito
pozadavky se pfedpoklddd, jestlize vyrobce zavede systém kvality pro ndvrh, vyrobu, kontrolu a testovani ko-
ne¢ného vyrobku z hlediska normy EN/ISO 9001:2000, ktery zohledni specifi¢nost prvku interoperability, pro
ngjZ je zavadén.

Jestlize vyrobce pouzivé certifikovany systém fizeni kvality, ozndmeny subjekt to zohledni ve svém posouzen.

Inspekce je zaméfena konkrétné na kategorii vyrobku, kterd je zdstupcem prvku interoperability. V tymu au-
ditort je alespon jeden ¢len, ktery md zkusenosti s posuzovanim technologie daného vyrobku. Vyhodnoco-
vaci postup zahrne inspekci ve vyrobnich prostorach.

Rozhodnuti se oznamuji vyrobci. Ozndmeni obsahuje zdvéry auditu a odivodnéné rozhodnuti o posouzeni.

Vyrobce se zavaze, Ze bude plnit povinnosti, které vyplyvaji ze systému Fzeni kvality tak, jak je schvlen, a udr-
zovat ho ve stavu, ktery zajisti, Ze bude G¢inny a Ze bude odpovidat zadanym podminkdm.

Vyrobce nebo jeho oprdvnény zdstupce, ktery je usazeny ve Spolecenstvi, pravidelné informuje ozndmeny sub-
jekt, ktery schvilil systém Fizeni kvality, o viech plinovanych modernizacich systému Fizeni kvality.

Ozndmeny subjekt posoudi navrzenou modifikaci a rozhodne, zda pozménény systém fizeni kvality vyhovuje
pozadavkiam bodu 3.2, nebo zda je nutné nové posouzeni.

Své rozhodnuti ozndmi vyrobci. Ozndmeni obsahuje zdvéry vyhodnoceni a odiivodnéné rozhodnuti
o posouzeni.

Dohled nad systémem fizen{ kvality, za ktery odpovidd ozndmeny subjekt

Ucelem dozoru je zajistit, aby vyrobce ¥4dné plnil povinnosti vyplyvajici ze schvaleného systému fizenf jakosti.

() Definice evropské specifikace je uvedena ve smérnici 96/48/ES a 01/16/ES. Pokyny pro pouzivani TSI transevropského vysokorychlost-
niho zelezni¢niho systému vysvétluji zptisob, jak evropské specifikace pouzivat.
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4.2

4.3

4.4

6.1

6.2

6.3

Vyrobce umoznuje ozndmenému subjektu vstup pro tcely inspekce do prostor, kde probihd ndvrh, vyroba,
kontrola, zkouseni a skladovéni, a poskytne mu viechny nezbytné informace, vcetné:

— dokumentace systému fizeni jakosti,

— zdznamu o kvalité, které jsou obsazeny v ¢dsti systému fizeni kvality tykajici se ndvrhu, jako napiiklad
vysledky analyz, vypocty, testy atd.,

— zdznamu o jakosti pozadované v Casti systému Fzeni jakosti tykajici se vyroby, napt. protokoly o kon-
troldch, vysledky zkousek, tidaje o kalibraci, zpravy o kvalifikaci ptislusnych pracovnika atd.

Ozndmeny subjekt pravidelné provadi inspekce, aby se presvédcil, Ze vyrobce systém fizeni kvality pouzivd
a udrzuje, a inspekéni zprévu poskytne vyrobci. Jestlize vyrobce provozuje certifikovany systém fizeni kvality,
ozndmeny subjekt to pfi dohledu vezme v tGivahu. Inspekce se opakuji minimalné jednou za rok.

Ozndmeny subjekt miiZe navic u vyrobce provést neocekdvanou inspekci. Béhem takové inspekce muize oznd-
meny subjekt provadét nechat provést zkousky s cilem zkontrolovat fadné fungovani systému Fzenf kvality,
kde je to nezbytné. Vyrobci poskytne inspekéni zpravu, a jestlize byl provedena zkouska, pak zkusebni zpravu.

Vyrobce po dobu 10 let po vyrobeni posledniho vyrobku vede a md k dispozici pro potfeby vnitrosttnich or-
ganti tyto dokumenty:

— dokumentaci uvedenou ve druhé odrdzce druhého pododstavce bodu 3.1,

— aktualizace uvedené ve druhém pododstavci bodu 3.4,

— rozhodnuti a zpravy od ozndmeného subjektu uvedené v poslednim pododstavci bodu 3.4, 4.3 a 4.4.
Piezkoumdni ndvrhu

Vyrobce poddvé zddost o piezkoumdni ndvrhu prvku interoperability ozndmenému subjektu podle svého vlast-
niho vybéru.

Na zdkladé zddosti Ize porozumét navrhu, vyrobé, adrzbé a provozu prvku interoperability a posoudit shodu
s pozadavky TSI

Z4dost obsahuje:
— obecny popis typu,

— specifikace pro technicky ndvrh vcetné evropskych specifikaci, s prislusnymi ustanovenimi, které byly
pouzity Gplné nebo z&asti,

—  veskeré nezbytné podklady prokazujici jejich pfiméfenost, pfedevsim v piipadé, kdy nebyly uplatnény ev-
ropské specifikace a pfislusnd ustanoveni,

—  program zkousek,

— podminky pro za¢lenéni prvku interoperability do prostiedi systému (subsoustava, soustava, subsystém)
a nezbytné podminky pro rozhrani,

— podminky pro pouziti a Gdrzbu prvku interoperability (omezeni z hlediska doby provozu nebo projeté
vzdalenosti, meze opotiebeni atd.),

— pisemné prohldsent, Ze stejnd Zadost nebyla poddna zddnému jinému ozndmenému subjektu.

Zadatel predloz{ vysledky zkousek (1), véetné pifpadnych piezkouseni typu, provedenych nebo zajisténych jeho
piislusnou laboratofi.

(") Vysledky zkousek mohou byt piedloZeny soucasné s podanim zddosti nebo pozdéji.



14.4.2008

Ufedni véstnik Evropské unie

L 104/61

6.4

6.5

6.6

Ozndmeny subjekt Zadost pfezkoumd a posoudi vysledky testt. Jestlize ndvrh ¢i projekt spliiuje ustanoveni TSI,
které se na n¢j vztahuji, ozndmeny subjekt Zadateli vydd osvédceni ES o prezkoumani ndvrhu. Osvédceni ob-
sahuje zdvéry prezkoumdni, podminky platnosti, idaje nezbytné k identifikaci schvaleného ndvrhu, piipadné
popis fungovani vyrobku. Doba platnosti je nejdéle 5 let.

Zadatel informuje ozndmeny subjekt, ktery vyddva osvédeent o piezkoumdani navrhu, o viech tipravach schvd-
leného névrhu, které mohou ovlivnit shodu s pozadavky TSI nebo predepsané podminky pro prvek interope-
rability. V takovychto piipadech prvek interoperability obdrzi dodatecné schvéleni od ozndmeného subjektu,
ktery vydal osvédceni o prezkouseni ndvrhu ES. V tomto pfipadé ozndmeny subjekt provede pouze ta pre-
zkoumani a ty zkousky, které se zménou nebo zménami souviseji a jsou nezbytné. Dodate¢né schvilent se uva-
di ve formé dodatku k origindlnimu osvédceni ES o pfezkoumani navrhu.

Pokud nebyly provedeny zmény podle bodu 6.4, muze byt platnost certifikdtu, kterému platnost kon¢i, pro-
dlouzena na dalsf obdobi. Zadatel pozd4 o takové prodlouzen pisemnym potvrzenim, Ze z4dnd takov4 tipra-
va nebyla provedena, a ozndmeny subjekt vydd prodlouzeni na dalsi dobu platnosti jako v bodu 6.3, pokud
neexistuji zdné informace, ktery by svédcily o opaku. Tento postup miize byt znovu opakovén.

Kazdy ozndmeny subjekt sdéluje ostatnim ozndmenym subjektiim pfislusné informace ohledné schvileni sy-
stému fizeni kvality a osvédceni ES o pfezkoumdni ndvrhu, které vydal, stéhl nebo zamitl.

Ostatni ozndmené subjekty mohou na vyzadani obdrzet kopie:
— vydanych schvéleni systému fizeni kvality a dodatecnych schvileni, a

— vydanych certifikdtt ES o pfezkoumdni ndvrhu a jejich dodatk.

Vyrobce nebo jeho oprdvnény zastupce, ktery je usazeny ve Spolecenstvi, vypracuje prohldseni ES o shodé prv-
ku interoperability.

Obsah tohoto prohldseni zahrnuje minimélné informace uvedené v piiloze IV bodé 3 a ¢l. 13 odst. 3 smérnice
96/48|ES. Prohldseni ES o shodé a jeho pravodni dokumenty jsou opatfeny datem a podpisem.

Prohldseni méd pisemnou formu, je v témze jazyce jako technickd dokumentace a obsahuje tyto tidaje:

— odkazy na smérnice (smérnice 96/48/ES a ostatni smérnice, kterym prvek interoperability mize podléhat),

— jméno a adresu vyrobce nebo jeho oprévnéného zdstupce, ktery je usazeny ve Spolecenstvi (uvedte ob-
chodni jméno a tplnou adresu a v piipadé schvileného zdstupce téZ uvedte obchodni jméno vyrobce
nebo konstruktéra),

— popis prvku interoperability (znacka, typ, atd.),
— popis postupu (modulu), ktery byl pouzit pro prohldseni o shodg,
—  vSechny piislusné popisy, které prvek interoperability spliwje, a pfedevsim podminky pro pouziti,

— jméno a adresa ozndmeného subjektu nebo subjektd, které se Gicastni posuzovani shody, a datum vydan{
osvédéeni spolu s trvanim a podminkami platnosti osvédcent,

— odkaz na pfislusnou TSI a veskeré ostatni pouzitelné TSI, a je-li to vhodné, na evropské specifikace,

— identifikaci podepisujici osoby zplnomocnéné k piijimani zdvazk® jménem vyrobce, nebo jeho opravné-
ného zdstupce, ktery je usazeny ve Spolecenstvi.

Osvédceni, kterd maji byt uvedena, jsou tato:

— schvdleni systému fizen{ kvality a inspekéni zpravy uvedené v bodech 3 a 4,
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— osvédceni ES o pfezkoumdni ndvrhu a jeho dodatky.

Vyrobce nebo jeho opravnény zdstupce, ktery je registrovany ve Spolecenstvi, uchovava kopii prohldseni ES
o0 shodé po dobu 10 let po vyrobeni posledniho prvku interoperability. Jestlize ani vyrobce, ani jeho oprav-
nény zdstupce nejsou usazeni ve Spolecenstvi, povinnost uchovat technickou dokumentaci je odpovédnosti
osoby, kterd uvadi prvek interoperability na trh ve Spolecenstvi.

Jestlize je v TSI pro prvek interoperability vyzadovano prohldSeni ES o vhodnosti pouziti jako dodatek k pro-
hldseni ES o shodg, pak toto prohldseni musi byt pfipojeno poté, co bylo vyddno vyrobcem pii splnéni pod-
minek modulu V.

A.3 Moduly pro subsystémy

Modul SG: Ovéfovini kazdého jednotlivého vyrobku

Tento modul popisuje postup ovéteni ES, pfi némz ozndmeny subjekt kontroluje a osvédcuje na Zadost zada-
vatele nebo jeho opravnéného zdstupce, ktery je usazeny ve Spolecenstvi, Ze subsystém ,Energie®:

— vyhovuje této TSI a veskerym ostatnim pouzitelnym TSI, coz prokazuje, Ze zdkladni pozadavky smér-
nice (*) 96/48/ES byly splnény,

— vyhovuje ostatnim pfedpisim odvozenym ze Smlouvy,
a muZe byt uveden do provozu.

Zadavatel (%) podd zadost o ES ovéfeni (prostfednictvim ,ovéfeni kazdého jednotlivého vyrobku®) subsystému
ozndmenému subjektu podle svého vybéru.

Z4dost obsahuje:
— jméno a adresu zadavatele nebo jeho opravnéného zastupce,

— technickou dokumentaci.

Na zdkladé technické dokumentace lze porozumét ndvrhu, vyrobé, Gdrzbé a provozu subsystému a posoudit
shodu s pozadavky TSI

Technickd dokumentace obsahuje:
— obecny popis subsystému, jeho celkovy ndvrh a strukturu,
— infrastrukturu, véetné vSech informaci specifikovanych v TSI,

—  koncepéni ndvrh a vyrobni informace, napfiklad vykresy, schémata konstruk¢nich &sti, podsestav, sestav,
obvodt atd.,

—  popisy a vysvétleni nezbytné pro porozuméni ndvrhu a vyrobnim informacim, Gdrzbé, provozu a obslu-
ze subsystému,

— technické specifikace, véetné evropskych specifikaci (%), které byly pouzity,

—  veskeré nezbytné podklady pro pouziti vyse uvedenych specifikaci, zejména v piipadé, kdy nebyly plné
pouzity evropské specifikace a pfislusnd ustanoveni,

(") Zékladni pozadavky se odrazeji v technickych parametrech, rozhranich a pozadavcich na vykonnost, které jsou stanoveny v kapitole 4

TSI

(3) V tomto modulu se slovem ,zadavatel“ rozumi ,zadavatel subsystému, jak je definovdn ve smérnici, nebo jeho opravnény zastupce, ktery
je usazeny ve Spolecenstvi*.

(%) Definice evropské specifikace je uvedena ve smérnici 96/48/ES a 01/16/ES. Pokyny pro pouzivani TSI transevropského vysokorychlost-
niho zelezni¢niho systému vysvétluji zptisob, jak evropské specifikace pouzivat.
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— seznam prvkd interoperability, které maji byt integrovany do subsystému,

— kopie prohlaseni ES o shodé nebo o vhodnosti pro pouziti, které jsou vyddny pro doty¢né prvky, a vie-
chny nezbytné prvky definované v piiloze VI smérnice,

— dtikaz shody s ostatnimi pfedpisy, které vyplyvaji ze Smlouvy (vCetné certifikati),

— technickou dokumentaci tykajici se vyroby a montaze subsystému,

— seznam vyrobctl Gcastnicich se ndvrhu, vyroby, montaze a instalace subsystému,

— podminky pro pouziti subsystému (omezeni jizdni doby nebo vzdélenosti, meze opotiebent atd.),

— podminky pro tdrzbu a technickou dokumentaci tykajici se tidrzby subsystému,

—  veskeré technické pozadavky, které se berou v Gvahu béhem vyroby, ddrzby nebo provozu subsystému,

— vysledky konstrukénich vypocta, provedenych zkousek atd.,

— v8echny ostatni piislusné technické doklady, které mohou dokazovat, ze pfedchozi kontroly nebo
zkousky byly Gspésné provedeny za srovnatelnych podminek nezavislymi a kompetentnimi organy,

Jestlize TSI pozaduje pro technickou dokumentaci dalsi informace, je nutné je uvést.

Ozndmeny subjekt piezkoumd zddost i technickou dokumentaci a identifikuje prvky, které byly navrzeny
v souladu s pifslusnymi ustanovenimi TSI a evropskych specifikaci, jakoz i prvky, které byly navrzeny bez pou-
zit{ prislusnych ustanoveni téchto evropskych specifikaci.

Ozndmeny subjekt ovéif subsystém a provede piislusné a nezbytné testy, aby bylo stanoveno, zda byly pii-
slusné evropské specifikace, které byly vybrany, skutecné pouzity, nebo zda byla pfijata feseni v zdjmu splnéni
pozadavka TSI v piipadg, ze piislusné evropské specifikace nebyly pouzity.

Prezkoumdni, kontroly a zkousky se podle TSI vztahuji na tyto faze:

— celkového nédvrhu,

—  konstrukce subsystému, zejména inzenyrské prace, montdz prvka a celkové sefizent,

—  zévére¢ného zkouseni subsystému,

— je-li to specifikovano v TSI, ovéfeni za plnych provoznich podminek.

Ozndmeny subjekt mtiZe zohlednit doklady o pfezkoumdnich, kontroldch nebo zkouskach, které byly tspés-
né provedeny za srovnatelnych podminek jinymi subjekty (') nebo (pfipadné jménem) Zadatele, pokud je to
v pifslusné TSI specifikovano. Ozndmeny subjekt pak rozhodne, zda pouzije vysledky téchto kontrol nebo
zkousek.

Dukazy shromdzdéné ozndmenym subjektem jsou pfiméfené a dostatecné, aby prokdzaly shodu s pozadav-
kem TSI i to, Ze byly provedeny vSechny pozadované a odpovidajici kontroly a zkousky.

Jakékoli diikazy, které maji byt pouzity a které pochdzeji od dalsich osob, se pfed provedenim jakychkoli zkou-
Sek nebo kontrol posoudi, nebot ozndmeny subjekt se miize rozhodnout zkousky nebo kontroly v dobé jejich
provadéni posoudit, ticastnit se jich nebo je pfezkoumat.

(") Podminky pro zaddni kontrol a testd museji byt podobné jako podminky dodrzované ozndmenym subjektem pro zaddni subdodavatel-
ské ¢innosti (viz § 6.5 Modrého pruvodce po novém piistupu).
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Rozsah takovych jinych dikazt musi byt podlozen dokumentovanou analyzou, mimo jiné s vyuzZitim niZe uve-
denych faktorti (1).

Odtvodnéni je zahrnuto v technickém souboru.

V kazdém piipadé za né nese kone¢nou odpovédnost ozndmeny subjekt.

Ozndmeny subjekt si se zadavatelem dohodne misto, kde budou provedeny zkousky, a souhlasi s tim, Ze za-
vérecné zkouseni subsystému a zkousky v podminkdch plného provozu, vyzaduje-li to TSI, budou provadény
zadavatelem za piftomnosti a pfimého dohledu ozndmeného subjektu.

Ozndmeny subjekt md za Gi¢elem zkouseni a ovéfovani stdly piistup do prostor, kde se uskute¢niuje ndvrh, sta-
vebni préce, vyroba, montdz a instalace, uskladnéni a pifpadné i prefabrikace a zkouseni, aby mohl provadét
své tikoly podle TSI

Jestlize subsystém spliiuje pozadavky TSI, ozndmeny subjekt na zdkladé zkousek, ovéfeni a kontrol prove-
denych podle pozadavkd v TSI a/nebo v pislusnych evropskych specifikacich vypracuje osvédéeni o shodé pro
zadavatele, ktery ndsledné vypracuje prohldseni ES o ovéfeni pro organ dozoru v ¢lenském staté, kde je sub-
systém umistén a/nebo provozovan.

Prohldseni ES o ovéfeni a privodni dokumenty jsou opatieny datem a podpisem. Prohldseni maji pisemnou
podobu, jsou v témze jazyce jako technicky soubor a obsahuji minimdlné informace zahrnuté
v piiloze V smérnice.

Ozndmeny subjekt je odpovédny za sestaveni souboru technické dokumentace, ktery musi byt pfipojen k pro-
hldseni ES o ovéieni. Soubor technické dokumentace musi obsahovat minimalné informace uvedené v ¢l. 18
odst. 3 smérnice, zejména:

—  veskeré nezbytné dokumenty tykajici se vlastnosti subsystému,

— seznam prvka interoperability integrovanych do subsystému,

—  kopie prohldSeni ES o shodg, a pfipadné prohldseni ES o vhodnosti pro pouziti, kterd jsou vydana pro
prvky podle ¢lanku 13 smérnice, pifpadné spolu s piislusnymi dokumenty (osvédéent, schvaleni systému
fizeni kvality a dokumenty o dohledu) vydanymi ozndmenym subjektem,

—  v8echny prvky tykajici se adrzby, podminek a limitd pro pouziti subsystému,
—  v8echny prvky tykajici se ndvodt k pouziti, prtibézného i pravidelného sledovani, sefizovéni a adrzby,

— osvédceni o shodé od ozndmeného subjektu, jak je uvedeno v bodu 7, dolozené ovéfenim a/nebo pii-
slu§nym vypoctem a pozndmkami a spolupodepsano timto subjektem, ve kterém je uvedeno, Ze projekt
vyhovuje smérnici a TSI, a ve kterém jsou piipadné uvedeny vyhrady nebo omezeni zaznamenané v pra-
béhu provadéni aktivit a dosud neodvolané; ptipadné je osvédéeni rovnéz doplnéno kontrolni zpravou
a auditorskou zpravou, jez byly sestaveny v souvislosti s ovéfovanim.

Ozndmeny subjekt provéif rizné ¢dsti prace subsystému a pied, béhem a po dokonceni préce stanovi:

rizikové a bezpecnostni hlediska subsystému a jeho rtiznych casti

pouziti stavajictho vybaveni a systémi:

—  pouzivany zcela stejné jako dfive

—  dfive pouzivény, ale upraveny pro pouZiti pfi nové préci

pouziti stavajicich ndvrhd, technologii, materilt a vyrobnich metod.

opatfeni tykajici se ndvrhu, vyroby, zkouseni a zprovoznéni

provozni a sluzebni povinnosti

piedchozi schvdleni jingmi kompetentnimi orgdny

akreditace jinych zacastnénych subjekti:

—  je ptipustné, aby ozndmeny subjekt zohlednil platnou akreditaci podle normy EN 45004 za predpokladu, Ze nedochdzi ke
konfliktu zdjmd, Ze akreditace pokryvd provadéné zkousky a ze je aktudlni

— v piipadg, Ze neexistuje Zadnd akreditace, ozndmeny subjekt potvrdi, Ze jsou fizeny systémy kontroly zptsobilosti, nezavis-
losti, zkousek a postupy manipulace s materidlem, zafizeni a vybavenim, jakoz i dal3i procesy, které jsou vyznamné z hlediska
svého pfinosu subsystému

—  ve viech pripadech ozndmeny subjekt zvazi vhodnost opatfeni a rozhodne o pozadované trovni osvédceni

Pouziti homogennich ddvek a systémt v souladu s modulem F.
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4.1

— dikaz shody s ostatnimi pfedpisy, které vyplyvaji ze Smlouvy (véetné certifikatd),

— registr infrastruktury, véetné viech informaci specifikovanych v TSI

Zéznamy piilozené k certifikdtu shody uchovédvd zadavatel.

Zadavatel uchovavé kopie technickych soubort po celou dobu Zivotnosti subsystému a po dalsi obdobi ti let;
kopie se zasild kazdému ¢lenskému stétu, ktery o to pozada.

SH2: Systém komplexniho Fizeni kvality s pFezkoumdnim ndvrhu

Tento modul popisuje postup ovéfeni ES, pfi némz ozndmeny subjekt kontroluje a osvédcuje na zddost zada-
vatele nebo jeho oprévnéného zdstupce, ktery je usazeny ve Spolecenstvi, Ze subsystém infrastruktury:

— vyhovuje této TSI a veskerym ostatnim pouzitelnym TSI, coz prokazuje, Ze zdkladni pozadavky smér-
nice (*) 96/48/ES byly splnény,

— vyhovuje ostatnim pfedpisim odvozenym ze Smlouvy a muize byt uveden do provozu.

Ozndmeny subjekt provede postup, véetné prezkoumdni navrhu subsystému, za podminky, Ze zicastnény za-
davatel (%) a generdlni dodavatel spliuji zavazky bodu 3.

Vyrazem ,generdlni dodavatel“ se rozuméji spolecnosti, jejichz ¢innosti pfispivaji ke splnéni zdkladnich poza-
davka TSL

— spole¢nost, kterd odpovidd za cely projekt subsystému (pfedevsim véetné odpovédnosti za integraci
subsystému),

— ostatni spole¢nosti, které jsou zapojeny pouze v &sti projektu subsystému, (provadéjici napiiklad ndvrh,
montdz nebo instalaci subsystému).

To se nevztahuje na subdodavatele vyrobce, kteff doddvaji komponenty a prvky interoperability.

Pro subsystém, ktery podléhd postupu ovéfeni ES, zadavatel nebo generdlni dodavatel, pokud se t¢astni, pro-
vozuje schvéleny systém fizeni kvality pro navrh, vyrobu a vystupni kontrolu a zkousky vyrobku, jak je spe-
cifikovano v bodu 5, a ktery bude podléhat dohledu, jak je specifikovano v bodu 6.

Generélni dodavatel odpovédny za cely projekt subsystému (pfedevsim vcetné odpovédnosti za integraci sub-
systému) provozuje schvéleny systém fizeni kvality pro ndvrh, vyrobu a vystupni kontrolu a zkousky vyrobku,
ktery bude podléhat dohledu, jak je specifikovdno v bodu 6.

V piipadé, Ze zadavatel je sdim odpovédny za cely projekt subsystému (pFedevsim véetné odpovédnosti za in-
tegraci subsystému), nebo Ze je zadavatel piimo zapojen do névrhu a/nebo vyroby (véetné montédze a instala-
ce), provozuje schvéleny systém fizeni kvality pro ty Cinnosti, které budou podléhat dohledu, jak je
specifikovdno v bodu 6.

Je piipustné, aby Zadatelé, ktef{ se Gicastni pouze montdZe a instalace, provozovali pouze schvéleny systém fi-
zeni kvality pro vyrobu a vystupni kontrolu a zkousky vyrobku.

Postup ovéfeni ES

Zadavatel podd zddost o ES ovéfeni subsystému (pomoci systému komplexniho fizeni kvality s pfezkoumdni
névrhu), véetné koordinace dohledu nad systémem fizeni kvality, jak je uvedeno v bodu 5.4 a 6.6, ozndmenému
subjektu podle svého vybéru. Zadavatel informuje zicastnéné vyrobcee o své volbé a o zddosti.

() Zéakladni pozadavky se odrazeji v technickych parametrech, rozhranich a pozadavcich na vykonnost, které jsou stanoveny v kapitole 4
TSI

(?) 'V tomto modulu se slovem ,zadavatel“ rozumi ,zadavatel subsystému, jak je definovan ve smérnici, nebo jeho opravnény zdstupce, ktery
je usazeny ve Spolecenstvi‘.
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4.2 Na zdkladé zadosti Ize porozumét ndvrhu, vyrobé, udrzbé a provozu prvku interoperability a posoudit shodu
s pozadavky TSI

Z4dost obsahuje:
— jméno a adresu zadavatele nebo jeho opravnéného zastupce,
— technickou dokumentaci, kterd zahrnuje:
— obecny popis subsystému, celkovy ndvrh a konstrukei,
— specifikace technického ndvrhu (*), véetné evropskych specifikaci, které byly pouzity,

—  veskeré nezbytné podklady pro pouziti vyse uvedenych specifikaci, predevsim v piipadé, zZe evrop-
ské specifikace a ptislusnd ustanoveni nebyly plné pouzity,

—  program zkousek,
— registr infrastruktury, véetné vSech informaci specifikovanych v TSI,
— technickou dokumentaci tykajici se vyroby a montdze subsystému,
— seznam prvka interoperability, kterd maji byt integrovany do subsystému,

— kopie prohldseni ES o shodé nebo o vhodnosti pro pouziti vydané pro dané prvky a viechny nezbytné
prvky definované v pifloze VI smérnice,

— dukaz shody s ostatnimi ptedpisy, které vyplyvaji ze Smlouvy (vetné certifikdtt),

— seznam vsech vyrobct Gcastnicich se ndvrhu, vyroby, montdze a instalace subsystému,

— podminky pro pouziti subsystému (omezen{ jizdni doby nebo vzdélenosti, meze opotiebeni atd.),

— podminky pro adrzbu a technickou dokumentaci tykajici se idrzby subsystému,

—  veskeré technické pozadavky, které se berou v Gvahu béhem vyroby, idrzby nebo provozu subsystému,

— vysvétleni, jak se na viechny fdze uvedené v bodu 5.2 vztahuje systém fizeni kvality generdlniho doda-
vatele ajnebo zadavatele, pokud se tcastni, a dikazy o jejich c¢innosti,

— oznaceni ozndmeného subjektu nebo subjekt odpovédnych za schvaleni a dohled nad témito systémy
fizeni kvality.

4.3 Zadavatel predlozi vysledky pfezkoumani, kontrol a zkousek (?), véetné prezkousent typu, jsou-li vyzadovény,
provedenych pfislusnou laboratofi zadavatele nebo jeho jménem.

4.4 Ozndmeny subjekt ovéif zadost tykajici se pfezkoumdni ndvrhu a posoudi vysledky zkousek. Jestlize ndvrh spl-
fuje ustanoveni smérnice a TSI, které se na néj vztahuji, vydd zadateli osvédéeni o pfezkoumani navrhu. Osvéd-
Ceni obsahuje zdvéry prezkoumdni navrhu, podminky pro jeho platnost, nezbytné tdaje pro identifikaci
piezkoumadni ndvrhu a pifpadné popis funkci subsystému.

(") Definice evropské specifikace je uvedena ve smérnici 96/48/ES a 01/16/ES. Pokyny pro pouzivani TSI transevropského vysokorychlost-
niho zelezni¢niho systému vysvétluji zptisob, jak evropské specifikace pouzivat.
(?) Vysledky zkousek mohou byt piedloZeny soucasné s podanim Zddosti nebo pozdéji.
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4.5

5.1

5.2

JestliZe je zadavateli odepteno vydani osvédceni o pfezkoumdni ndvrhu, ozndmeny subjekt poskytne podrob-
né odtivodnéni tohoto odepfeni. Je tieba stanovit postup pro odvolaci fizeni.

V pribéhu vyrobni fize zadatel informuje ozndmeny subjekt, ktery uchovavé technickou dokumentaci tyka-
jici se osvédceni o prezkouseni viech dprav ndvrhu, které mohou ovlivnit shodu s pozadavky TSI nebo pfede-
psané podminky pro pouziti subsystému; subsystém je v takovych pfipadech podroben dodate¢nému
schvéleni. V tomto pfipadé ozndmeny subjekt provede pouze ta pfezkoumadni a ty testy, které se zménou nebo
zménami souviseji a jsou nezbytné. Toto dodatecné schvileni mize mit bud podobu dodatku k pivodnimu
osvédéeni o prezkouseni ndvrhu, anebo podobu nového osvédceni vydaného po stazeni osvédceni starého.

Systém fizeni kvality

Zadavatel, pokud se ucastni, a hlavni dodavatelé, pokud se ticastni, podaji Zddost o posouzeni svého systému
fizeni kvality ozndmenému subjektu podle svého vybéru.

Z4dost obsahuje:
—  vSechny piislusné informace o pfedpokladaném subsystému,
— dokumentaci systému fizen{ jakosti.

Ti, ktef{ jsou zapojeni pouze v ¢asti projektu subsystému, poskytnou pouze ty informace, které se tykaji p¥i-
slusné cdsti.

Pro zadavatele nebo generdlniho dodavatele odpovédného za cely projekt subsystému systém Fizen{ kvality za-
jistuje celkovou shodu subsystému s pozadavky TSI.

Pro ostatni dodavatele systém nebo systémy fizeni kvality zajistuji shodu jejich piislusného piispévku k sub-
systému s pozadavky TSI.

Vsechny prvky, pozadavky a ustanoveni pfijatd zadateli jsou dokumentovény systematickym a Fddnym zp-
sobem v podobé¢ pisemnych koncepci, postupti a ndvodi. Na zékladé této dokumentace systému fizeni kvality
1ze nélezité porozumét koncepcim a postuptim, pokud jde o kvalitu, jimiz jsou napiiklad programy jakosti,
plany jakosti, pfirucky jakosti a zdznamy o jakosti.

Systém obsahuje pedevsim odpovidajici popis ndsledujicich polozek:
Pro vSechny Zadatele:
— cila a organiza¢ni struktury,

— odpovidajicich metod, postupti a systematickych opatfent, které budou pouzity pii vyrobé, kontrole ja-
kosti a jejim Fizend,

— prezkoumdni, kontrol a zkousek, které budou provedeny pred ndvrhem, vyrobou, montdzi a instalaci,
v jejich prabéhu a po nich, a frekvence, se kterou budou providény,

— zdznamy o kvalité, jako napiiklad inspekéni zpravy a zkusebni Gdaje, kalibra¢ni tdaje, potvrzeni o kvali-
fika¢ni zpusobilosti doty¢nych pracovniki atd.,

Pro generdlniho dodavatele v mife odpovidajici jeho piispévku k ndvrhu subsystému:

— specifikaci technického névrhu, véetné evropskych specifikaci, které budou pouzity, a v piipadé, ze ev-
ropské specifikace nebudou plné pouzity, prostiedki k zajisténi toho, aby byly splnény pozadavky TSI,
které plati pro dany subsystém,

— metod kontroly a ovéfovédni ndvrhu, postupti a systematickych opatfeni, které budou pouzity pii navr-
hovén{ subsystému,
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5.4

5.5

— prostiedky pro sledovéni, zda bylo dosazeno vyzadované kvality ndvrhu a subsystému, a pro sledovani
efektivniho fungovdni systému fizeni kvality ve vSech fazich véetné vyroby.

Pro zadavatele nebo generdlniho dodavatele, kteff jsou odpovédni za cely projekt subsystému, navic:

— povinnosti a pravomoci Fzeni s ohledem na celkovou kvalitu subsystému, zejména vcetné fizeni integra-
ce subsystému.

Prezkoumdny, kontroly a zkousky se budou tykat vSechny téchto fazi:

—  celkového navrhu,

— struktury subsystému, pfedevsim vcetné inZenyrskych ¢innosti, montdze prvku a kone¢ného sefizen,

— zévére¢ného zkouseni subsystému,

— aje-li to specifikovdno v TSI, ovéfeni za plnych provoznich podminek.

Oznameny subjekt vybrany zadavatelem ovéfi, zda se pro vSechny faze subsystému, jak je uvedeno v bodu 5.2,
dostatecné a ndlezité provadi schvaleni a dohled nad systémem fizeni kvality Zadatele nebo Zadatelt (*).

JestliZe je shoda subsystému s pozadavky TSI zaloZena na vice neZ jednom systému fizeni kvality, ozndmeny
subjekt zejména ovérs:

— zda jsou vztahy a rozhrani mezi systémy Fzeni kvality jsou jasné dokumentovény,

— zda vSeobecné povinnosti a pravomoci managementu, které se tykaji shody celého subsystému, dosta-
tecné a ndlezité definovany pro generdlniho dodavatele.

Ozndmeny subjekt uvedeny v bodu 5.1 posoudi systém fizeni kvality, aby bylo zjisténo, zda vyhovuje poza-
davkiim bodu 5.2. Shoda s témito pozadavky se pfedpokldda, jestlize zadatel zavede systém kvality pro ndvrh,
vyrobu, vystupni kontrolu a zkouseni vyrobku z hlediska normy EN/ISO 9001:2000, ktery zohledni specifi¢-
nost subsystém, pro né¢hoz je zavadén.

Jestlize Zadatel provozuje certifikovany systém Fizeni kvality, ozndmeny subjekt to zohledni v posouzeni.

Inspekce je zaméfena konkrétné na dany subsystém s ohledem na specificky piispévek Zadatele k subsystému.
V tymu auditorti je minimalné jeden ¢len se zkusenostmi posuzovatele v doty¢né technologii subsystému. Vy-
hodnocovaci postup zahrnuje inspekei v prostorach zadatele.

Rozhodnuti se zadateli oznamuji. Ozndmeni obsahuje zdvéry pfezkouSeni a oduvodnéné rozhodnuti
0 posouzent.

Zadavatel, pokud se Gcastni, a generdlni dodavatel se zavdzou splnit povinnosti vyplyvajici ze systému fizeni
kvality, jak je schvdlen, a udrzovat ho ve stavu, ktery zajisti, Ze bude t¢inny a Ze bude odpovidat zadanym
podminkdm.

Sdéluji ozndmenému subjektu, ktery schvilil jejich systémy fizeni kvality, vSechny vyznamné zmény, které
ovlivni plnéni pozadavkd subsystémem.

Ozndmeny subjekt posoudi viechny navrzené tipravy a rozhodne, zda doplnény systém Fizeni kvality vyhovi
pozadavkim bodu 5.2, anebo zda je nutné nové posouzeni.

() Konkrétné v piipadé TSI ,Kolejova vozidla“ se ozndmeny subjekt tcastni kone¢nych provoznich testii lokomotiv nebo vlakovych sou-
prav. To bude uvedeno v piislusné kapitole TSL
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6.1

6.2

6.3

6.4

6.5

Ozndmeny subjekt ozndmi Zadateli své rozhodnuti. Ozndmeni obsahuje zdvéry prezkouseni a odtivodnéné
rozhodnuti o posouzen.

Dohled nad systémem fizen{ kvality, za ktery odpovidd ozndmeny subjekt

Ucelem dohledu je zajistit, aby zadavatel, pokud se ticastni, a generalni dodavatel fadné plnili povinnosti vy-
plyvajici ze schvdleného systému nebo systému Fizeni kvality.

Zadavatel, pokud se ¢astni, a generdlni dodavatel ozndimenému subjektu uvedenému v bodu 5.1 zasilaji (nebo
nechdvaji zaslat) viechny dokumenty potiebné pro tento ticel, zejména provadéci plany a technické zdznamy
tykajici se subsystému (pokud se vztahuji ke specifickému piispévku Zadatele k subsystému), véetné dokumen-
tace tykajici se systému fizeni kvality zahrnujici pfislusné pouzité prostiedky, aby bylo zajisténo:

— pro zadavatele nebo generdlniho dodavatele, ktef{ jsou odpovédni za cely projekt subsystému

— dostatecné a fddné vymezeni odpovédnosti a pravomoci fizeni, pokud jde o shodu celého
subsystému;

— pro kazdého zadatele
— Tadnd sprédva systému fizen{ kvality tak, aby bylo dosazeno integrace na tirovni subsystému.
Navic:

— zéznamy o jakosti pozadované v Casti systému fizenf jakosti tykajici se ndvrhu, napiiklad vysledky analyz,
vypoctt, zkousek atd.,

— zdznamy o jakosti poZadované v ¢asti systému Fizeni jakosti tykajici se vyroby (vetné montdZze, instalace
a integrace), napft. protokoly o kontroldch, vysledky zkousek, adaje o kalibraci, zprévy o kvalifikaci pi-
slusnych pracovnika atd.

Ozndmeny subjekt pravidelné provadi inspekce, aby se piesvédcil, Ze zadavatel, pokud se tcastni, a generdln{
dodavatel udrzuji a uplatiuji systém Fizeni kvality, a poskytne jim inspekéni zpravu. Jestlize provozuji certifi-
kovany systém Fizen{ kvality, ozndmeny subjekt to zohledni pfi svém dohledu.

Inspekce se uskuteciiuje minimdlné jednou za rok, s minimalné jednou inspekei béhem provadéni piislusné
¢innosti (ndvrh, vyroba, montdz nebo instalace) pro subsystém, ktery podléhd postupu ovéfeni ES uvedenému
v bodu 4.

Mimoto ozndmeny subjekt muZe provést neocekdvanou inspekei prostor Zadatele uvedenou v bodu 5.2. Bé-
hem této inspekce mize ozndmeny subjekt provést Gplny nebo Castecny audit a mize provadét nebo nechat
provést zkousky s cilem podle potieby zkontrolovat f4dné fungovan{ systému fizeni kvality. Zadateli nebo Za-
datelim poskytne inspekéni zpravu a pifpadné i revizni zpravu a/nebo protokol o provedené zkousce.

Jestlize ozndmeny subjekt vybrany zadavatelem a odpovédny za ES ovéfeni neprovadi dohled nad véemi do-
ty¢nymi systémy fizeni kvality podle bodu 5, koordinuje ¢innosti dohledu v3ech ostatnich ozndmenych sub-
jektt odpovédnych za dany tikol, aby:

—  zajistil sprdvné rozhrani mezi riznymi systémy fizeni kvality tykajicimi se integrace subsystému.

— shromazdil ve spoluprici se zadavatelem prvky nezbytné pro posouzeni, aby byla zarucena konzistence
celkového dohledu nad rtznymi systémy fizeni kvality.

Tato koordinace zahrnuje pravo ozndmeného subjektu:

— na veskerou dokumentaci (schvéleni a dohled), vydanou ostatnimi ozndmeni subjekty,
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10.

11.

— byt pfitomen dozor¢im auditim podle bodu 5.4,

— iniciovat dodatecné revize, jak je uvedeno v bodu 5.5, podle své odpovédnosti a spolu s ostatnimi
ozndmenymi subjekty.

Ozndmeny subjekt podle bodu 5.1 md pro téely inspekce, auditu a dohledu volny piistup do prostor, kde se
uskutec¢iiuje ndvrh, stavebni préce, vjroba, montdz a instalace, uskladnéni, a pifpadné i prefabrikace a zkou-
Seni, obecné do viech prostor, kde to povazuje za nezbytné pro provedeni svého tikolu v souladu se specific-
kym piispévkem zadatele k projektu subsystému.

Zadavatel, pokud se tcastni, a generdlni dodavatel uchovavaji po dobu 10 let po vyrobeni posledniho subsys-
tému pro potieby vnitrostatnich orgdnt:

— dokumentaci uvedenou ve druhé odrdzce druhého pododstavce bodu 5.1,

— aktualizace uvedené v druhém pododstavci bodu 5.5,

— rozhodnuti a zprdvy od ozndmeného subjektu uvedené v bodu 5.4, 5.5 a 6.4.

Pokud subsystém spliiuje pozadavky TSI, ozndmeny subjekt na zdkladé pfezkoumadni a schvaleni navrhu a na
zdkladé dohledu nad systémem Fizeni kvality vypracuje osvédceni o shodé pro zadavatele, ktery ndsledné vy-
pracuje prohldseni ES o ovéfeni pro orgdn dozoru v ¢lenském stdté, ve kterém je subsystém umistén a/nebo
provozovan.

Prohléseni ES o ovéfeni a privodni dokumenty jsou opatieny datem a podpisem. ProhldSeni md pisemnou po-
dobu, je ve stejném jazyce jako technicky soubor a obsahuje minimédlné informace zahrnuté
v ptiloze V smérnice.

Ozndmeny subjekt vybrany zadavatelem odpovidd za sestaveni souboru technické dokumentace, kterd je pfi-
pojena k prohldseni ES o ovéfeni. Soubor technické dokumentace zahrnuje minimélné informace uvedené
v ¢l. 18 odst. 3 smérnice, a to zejména:

—  veskeré nezbytné dokumenty tykajici se vlastnosti subsystému,

— seznam prvka interoperability integrovanych do subsystému,

—  kopie prohldSeni ES o shodg, a ptipadné prohldseni ES o vhodnosti pro pouziti, kterd jsou vydana pro
prvky podle ¢lanku 13 smérnice, pifpadné spolu s piislusnymi dokumenty (osvédcent, schvaleni systému
fizeni kvality a dokumenty o dohledu) vydanymi ozndmenym subjektem,

— dukaz shody s ostatnimi predpisy, které vyplyvaji ze Smlouvy (vetné certifikdt),

—  viechny prvky tykajici se ddrzby, podminek a limitd pro pouziti subsystému,

—  viechny tdaje tykajici se ndvodi k pouziti, priibézného i pravidelného sledovéni, sefizovani a udrzby,

—  certifikdt shody vydany ozndmenym subjektem podle bodu 9 a timto subjektem stvrzeny, k némuz bu-
dou pfiloZeny piislusné vypocty a kde bude uvedeno, Ze dany projekt je v souladu se smérnici a TSI,
a v piipadé potieby budou uvedeny nevyfesené vyhrady zaznamenané béhem vykondvani praci. K certi-
fikdtu by pfipadné mély byt piilozeny téZ protokoly o kontrole a zpravy o auditu vypracované v souvis-
losti s ovéfovanim, jak je uvedeno v bodech 6.4. a 6.5,

— registr infrastruktury, véetné vSech informaci specifikovanych v TSI.

Kazdy ozndmeny subjekt sdéli ostatnim ozndmenym subjektim p#islusné informace ohledné schvéleni systé-
mu fzenf kvality a osvédceni ES o pfezkoumdni ndvrhu, které vydal, stdhl nebo zamitl.

Ostatni ozndmené subjekty mohou na pozddani obdrzet kopie:

— vydanych schvéleni systému fizeni kvality a dodate¢nych schvdleni, a
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— vydanych certifikdtt ES o pfezkoumdni ndvrhu a jejich dodatkd.
12, Zaznamy prilozené k certifikdtu shody uchovéva zadavatel.

Zadavatel uchovavé kopie technickych soubort po celou dobu Zivotnosti subsystému a po dalsi obdobi ti let;
kopie se zasild kazdému clenskému stdtu, ktery o to pozdda.

A4 Vyhodnoceni idrzbovych opatfeni: Postup posouzeni shody

Otevieny bod.
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PRILOHA B

Posuzoviani shody prvku interoperability

B.1 Oblast piisobnosti

Tato piloha se tykd posuzovani shody prvkil interoperability (trolejového vedeni) subsystému ,Energie*.

B.2 Vlastnosti

Vlastnosti prvki interoperability, které je tieba posuzovat v riiznych fézich ndvrhu, jsou v tabulce B.1 oznaceny sym-
bolem X. Vyrobni fize je v rdmci subsystému posuzovéna.

Vné subsystému ,Energie” nelze trolejové vedeni nikdy pouzit.

Tabulka B.1

Posuzovini prvki interoperability ,,trolejové vedeni®

Pfezkoumdni | Pfezkouseni
névrhu typu . .
Vlastnost Bod modul B modul B Zéklad posouzeni
nebo H2 nebo H2

Celkovy ndvrh 5.4.1.1 X N/A

Geometrie 5.4.1.2 X X

Proudovid zatiZitelnost 5.4.1.3 X N/A

Materidl trolejového dratu 5.4.1.4 X X

Napdjeni pii zastaveni 5.4.1.5 X X

Rychlost $ifeni mechanické 5.4.1.6 X N/A

viny

Stiedn{ pfitlacnd sila 5.4.1.8 X N/A

Dynamické chovéni a ja- 5.4.1.9 X X Posuzovéni shody podle bodu 4.2.16.2.1

kost odbéru proudu ovéfenou simulaci v souladu s normou
EN 50318 pro ptezkoumdni nédvrhu
a méfeni v souladu s normou EN 50317
zkousku typu

Vertikdlni pohyb kontakt- 5.4.1.10 X X Ovéfend simulace v souladu s normou

niho bodu EN 50318 pro pfezkoumdni ndavrhu
Meéfeni v souladu s normou EN 50317
pro zkousky typu

Prostor pro zdvih 5.4.1.11 X X Ovéfend simulace v souladu s normou
EN 50318 pro pfezkoumani ndvrhu
Meéfeni v souladu s normou EN 50317
pro zkousky typu se stfedni pfitlacnou
silou podle bodu 4.2.15

NJA: Nevztahuje se.
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PRILOHA C

Posuzoviani subsystému ,,Energie“

C.1 Oblast piisobnosti

Tato priloha se tykd posuzovani shody subsystému ,Energie*.

C.2 Vlastnosti a moduly

Vlastnosti subsystému, které je tieba posuzovat v riznych fazich navrhu, instalace a provozu, jsou v tabulce C.1 ozna-
Ceny symbolem X.

Tabulka C.1

Posuzovani subsystému , Energie“

Fdze posuzovani
. Ovéfeni
Prezkou- tKO]? 3 M(()intaz v pod-
Vlastnost Bod méni sTures, Sre, u‘(lie_ minkach Zaklad posouzeni
svrhu montaz, enim do plného
nave instalace | provozu
provozu
Napéti a kmitocet 422 X N/A N/A N/A
Vykonnost systému a in- 423 X N/A N/A N/A
stalovany vykon
Rekuperaéni brzdéni 4.2.4 X N/A N/A N/A
Kontinuita elektrického 4.2.7 X NJ/A X N/A
napéjen{
Celkovy ndvrh a geometrie | 4.2.9 X N/A X N/A
trolejového vedeni
Soulad trolejového vedeni | 4.2.10 X N/A N/A N/A
s prijezdnym prifezem
infrastruktury
Materidl trolejového dratu 4.2.11 X () X N/A N/A
Rychlost sifeni mechanic- 4212 X ()
ké viny trolejového dréitu
Statickd piitlacnd sila 4.2.14 X () N/A N/A N/A Pouze stejnosmérné systémy
Stfedn{ pfitlacnd sila 4.2.15 X () N/A X () N/A
Jakost odbéru proudu pii 4.2.16 X () N/A X N/A Ovéfeni podle ustanoveni
stfedn{ pritlacné sile 4.2.16.2.1 pomoci ovéfeni
simulace v souladu s normou
EN 50318 pro pfezkoumdani
navrhu
Ovéfent sestaveného trolejo-
vého vedeni podle ustanoveni
4.2.16.2.3 pomoci méfenimi
v souladu s normou
EN 50317
Vertikdlni pohyb kontakt- | 4.2.17 X () N/A X N/A Ovéfené simulace v souladu
niho bodu s normou EN 50318
Meéfeni v souladu s normou
EN 50317
Proudovi zatiZitelnost 4.2.18 X () N/A N/A N/A
trolejového vedeni
Napdjeni pii zastaveni 4.2.20 X () N/A X() N/A Pouze stejnosmérné systémy
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Faze posuzovani
Piezkou- Kon- Montdz (‘),Vsiszll
Vlastnost Bod ménf ;Eg;lz,;’ gzi(iin?:ie(; minkdch Zaklad posouzeni
ndvrhu instalace | provozu plného
provozu
Elektrickd déleni oddélujici | 4.2.21 X N/A X N/A
faze
Useky oddélujici systémy 4.2.22 N/A N/A
Opatient tykajici se elek- 4.2.23 N/A N/A
trické ochrany
Ucinky harmonickych 4.2.25 X N/A X N/A
a dynamické acinky
Elektrické napdjeni v pfi- 4.4.1 X N/A X N/A
padé nebezpeci
Udrzba — povinnosti vy- 4.5.1 X N/A N/A N/A Ozndmeny subjekt pouze
robce potvrdi existenci provoznich
limith
Udrzba - povinnosti pro- 4.5.2 X N/A N/A N/A Ozndmeny subjekt pouze
vozovatele infrastruktury potvrdi existenci planu tdrz-
by
Ochrana pfed trazem 4.7.1, X X X X Ovéfeni je vyzadovano pouze
elektrickym proudem 472, v ptipadech, kdy prokdzani
473 shody sestaveného subsys-
o tému je mozné pouze za
podminek plného provozu

() Provadi se pouze tehdy, pokud trolejové vedeni nebylo posouzeno jako prvek interoperability

N/A: Nevztahuje se
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PRILOHA D

Registr infrastruktury, informace o subsystému ,,Energie*

D.1 Oblast piisobnosti

Tato piiloha se vztahuje na informace o subsystému 4,Energie®, které maji byt uvedeny v registru infrastruktury, jenz
musi byt vypracovan podle bodu 4.8, pro kazdy homogenni tsek interoperabilnich trati.

D.2 Vlastnosti, které maji byt popsiny

Tabulka D.1 obsahuje ty vlastnosti interoperability subsystému ,Energie, jejichZ hodnoty se maji uvést pro kazdy tsek

traté.
Tabulka D.1
Informace, které mé zadavatelem dodat do registru infrastruktury
Parametr, prvek interoperability Bod

Napéti a kmitocet 422
Maximalni tratovd rychlost 423
Maximalni proud spotiebovavany vlakem 423
Omezeni vykonu/proudu ve vlaku vyzadovino: ano ¢i ne 423
Mista, kde je povoleno rekupera¢ni brzdéni na stejnosmérnych tratich 424
Jmenovitd vyska trolejového dratu 4.2.9
Rychlost vétru pro neomezeny provoz 4.2.9

Kfivka stfedni piitlacné sily (stfidavy C, C1, C2; stejnosmérny 1,5 kV, stejnosmérny 3,0 kV) 4.2.16

Vzdélenost mezi sbéraci (pouze traté kategorie III) 4.2.19
Maximdln{ teplota trolejového dritu pii zastaveni, pouze stejnosmérné systémy 4.2.20
Elektrickd déleni oddélujici faze: typ pouzitého elektrického déleni 4221
Informace o provozu

Useky oddélujici systémy: typ pouzitého d&lenf 4.2.22
Informace o provozu Vypindni napdjecovych vypinacu, stazeni sbéracti

Koordinace elektrické ochrany — automatické opétné zapindni (ano/ne) 4.2.23
Omezeni maximélniho pfipustného proudu 4.43
Pouzité zvldstni piipady 7.4

Dal3i odchylky od pozadavkd TSI
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PRILOHA E

Registr kolejovych vozidel, informace vyzadované subsystémem , Energie*

Bod TSI
Parametr, prvek interoperability Informace ,Vysokorychlostni
kolejovd vozidla“
Navrh koordinace elektrické ochrany Vypinaci vykon palubniho vypinace (kA), 4.2.8.3.6.6
vlaky provozované na trati s napétim 15 kV
16,7 Hz
Usporddani sbéract Vzdilenost 4.2.8.3.6.2
Zafizeni omezujici proud instalovdno Typ/jmenovity vykon 4.2.8.3.2
Instalace zafizeni pro automatickou regulaci Typ/jmenovity vykon? 4.2.8.3.6.7,
vykonu 4.2.8.3.6.8
Rekupera¢ni brzda instalovdna Ano|Ne 4.2.8.3.1.2
Pouzity zvldstni pfipad souvisejici s energi 7.3
Dalsi odchylky od pozadavka TSI
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PRILOHA F

Zvlastni piipad — Velkd Britdnie — Obalovd kiivka sbérace

6240 mm Maximum ——s]
Uplift

v

Envelope Height

\Ceﬁ‘rre Line of Track

at extreme position
permitted by Track
Tolerances

4070

Legend:

— envelope height ‘H' = 6 240 mm Maximum
— uplift

— Euro pan

— centre line of track at extreme position permitted by track tolerance

Nékres zndzorfuje extrémni obalovou kiivku, na jejiz rozsah se omezi pohyby hlavy sbérace. Obalové kiivka je umisténa
v extrémni pozici osy trati, kterou povoluji dovolené odchylky trati, jeZ nejsou zahrnuty. V p¥ipadé této obalové kiivky

se nejednd o referen¢ni profil.

Pro vechny rychlosti az do tratové rychlosti; maximalni sklon; maximalni rychlost vétru, za které je mozny neomezeny pro-
voz, a extrémni rychlost vétru definované v registru infrastruktury:

W =800 + ] mm, kde H < 4 300 mm.

W’ =800 +] + (0,040 x (H~- 4 300)) mm, kde H > 4 300 mm.
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Piicemz:
H = vyska vrchni ¢asti obalové kiivky nad drovni kolejnic (v mm). Rozmér je souctem vysky trolejového drétu a pro-
storu pro zdvih.
J = 200 mm na pifmé trati.
J = 230 mm na trati v oblouku.
J = 190 mm (minimum) v pfipadé omezeni bezpecnostnim odstupem ve vztahu k prvkam vefejné infrastruktury,

kterou nelze hospodarné zvétsit.

Jsou vytvofeny dalsi dovolené odchylky, véetné opotiebent trolejového dratu, mechanickych bezpecnostnich odstupt nebo
dynamickych elektrickych bezpecnostnich odstupt, véetné pouziti sbéract s vodivymi rohy.
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PRILOHY G AZ K NEJSOU POUZITY

PRILOHA L

Prehled otevienych bodi

4.2.15 Stiedni pitlacnd sila

Hodnoty pro F,,,, kiivky C1 a C2 pro rychlosti presahujici 320 km/h.

m’

4.2.20 Napdjeni pfi zastaveni (stejnosmérné systémy)

Pripustné teploty jsou otevienym bodem, feSeni by meélo pfinést piisti vydani normy EN 50119 (pfipravuje
CENELEC)

4.2.24  Utinky stejnosmérného proudu na stiidavé systémy

Maximdlni stejnosmérny proud, kterému musi odolat sti{davé systémy; tuto studii provede CENELEC v obecném
ramci vzdjemného ptsobent stiidavych a stejnosmérnych systémt u paralelnich trati.




