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(Akty prijaté na zdkladé Smlouvy o ES a Smlouvy o Euratomu, jejichz uvefejnéni neni povinné)

ROZHODNUTI

KOMISE

ROZHODNUTI KOMISE

ze dne 20. prosince 2007

o technické specifikaci pro interoperabilitu subsystému ,Bezpecnost v Zelezni¢nich tunelech“
v transevropském konvenénim a vysokorychlostnim Zelezni¢nim systému

(ozndmeno pod cislem K(2007) 6450)

(Text s vyznamem pro EHP)

(2008/163ES)

KOMISE EVROPSKYCH SPOLECENSTVI,
s ohledem na Smlouvu o zalozeni Evropského spolecenstvi,

s ohledem na smérnici Evropského parlamentu a Rady 2001/16/
ES ze dne 19. bfezna 2001 o interoperabilité konvenéniho
zelezni¢niho systému (1), a zejména na ¢l. 6 odst. 1 uvedené
smérnice,

s ohledem na smérnici Evropského parlamentu a Rady 96/48/ES
ze dne 23. Cervence 1996 o interoperabilité vysokorychlostniho
zelezni¢ntho systému (%), a zejména na ¢l. 6 odst. 1 uvedené
smérnice,

vzhledem k té¢mto dtvodtm:

(1) 'V souladu s ¢l. 5 odst. 1 smérnice 2001/16/ES a ¢l. 5
odst. 1 smérnice 96/48ES se na kazdy subsystém md vzta-
hovat jedna TSI. Pokud je tfeba, mizZe se na subsystém vzta-
hovat nékolik TSI a jedna TSI se mtzZe vztahovat na né-
kolik subsystémti. Rozhodnuti vypracovat a/nebo pfez-
koumat TSI a volba jeji technické a zemépisné piisobnosti
vyZaduje povéfeni v souladu s ¢l. 6 odst. 1 smérnice 2001/
16/ES a ¢l. 6 odst. 1 smérnice 96/48|ES.

(2) Jako prvni krok musi Evropskd asociace pro Zelezni¢ni
interoperabilitu  (European  Association for Railway

() Uf. vést. L 110, 20.4.2001, s. 1. Smérnice naposledy pozménénd
smérnici 2007/32/ES (Uf. vést. L 144, 2.6.2007).

() Ut vést. L 235, 17.9.1996, s. 6. Smérnice naposledy pozménénd
smérnici 2007/32/ES.

Interoperability — AEIF), kterd byla jmenovdna jako
spole¢ny zastupujici orgdn, vypracovat navrh TSL

AEIF byla povéfena vypracovanim nédvrhu TSI subsys-
tému ,Bezpecnost v Zelezni¢nich tunelech® v souladu s ¢l. 6
odst. 1 smérnice 2001/16/ES.

Navrh TSI byl prozkoumédn vyborem ziizenym smérnici
96/48/ES o interoperabilité transevropského vysokory-
chlostntho Zelezni¢ntho systému a uvedenym ve clan-
ku 21 smérnice 2001/16/ES.

Smérnice 2001/16/ES a 96/48/ES a TSI se vztahuji na
obnovu, aviak nikoli na vymény souvisejici s udrzbou.
Clenské staty se viak vyzyvaji, aby pouzivaly TSI na vymény
souvisejici s tdrzbou, pokud jsou s to tak ¢init a pokud je to
odtvodnéno rozsahem prace souvisejici s idrzbou.

Technicka specifikace pro interoperabilitu ve své aktudln{
verzi se nezabyvd v plném rozsahu viemi podstatnymi
pozadavky. V souladu s ¢linkem 17 smérnice 2001/16/ES
a clankem 17 smérnice 96/48[ES se technické aspekty, na
které se doty¢nd ustanoveni nevztahuji, oznacuji jako
yoteviené body“ v pifloze C této TSI.
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V souladu s cldnkem 17 smérnice 2001/16[ES a clan-
kem 17 smérnice 96/48/ES musi jednotlivé clenské stity
informovat ostatni ¢lenské stity a Komisi o relevan-
tnich vnitrostatnich technickych pfedpisech, které se pouzi-
vaji pro provadéni podstatnych pozadavki tykajicich se
téchto ,,otevienych bodt“, jakoz i o orgdnech, které jmenuje
k provadéni postupu posuzovini shody nebo vhod-
nosti k pouziti a o pouzivaném kontrolnim postupu pro
ovéfovan{ interoperability subsystémti ve smyslu ¢l. 16
odst. 2 smérnice 2001/16/ES. Pro tento ucel by c¢len-
ské stity mély pokud mozno maximilné pouzivat zi-
sady a kritéria stanovené ve smérnicich 2001/16/ES a 96/
48|ES. Clenské staty by mély pii kazdé pilezitosti vyuzivat
sluzby orgdntt ozndmenych podle ¢lanku 20 smérnice
2001/16/ES a clanku 20 smérnice 96/48/ES. Komise by
méla analyzovat informace postoupené clenskymi stity
o vnitrostatnich predpisech, postupech, orgdnech povéfe-
nych provadécimi postupy a trvani téchto postupt a pii-
padné by méla s vyborem projednat potiebu prijeti
opatfent.

Je tfeba, aby dotcend TSI nevyzadovala pouzivani kon-
krétnich technologil nebo technickych feseni s vyjimkou
piipadt, kdy je to nezbytné nutné pro interoperabilitu
transevropského konvenéniho Zelezni¢niho systému.

TSI je zalozena na nejlepsich odbornych znalostech
dostupnych v dobé piipravy piislusné pfedlohy. Technicky
pokrok, provozni, bezpe¢nostni nebo socidlni pozadavky si
mohou vyzddat zménu nebo doplnéni této TSI V piipadé
potieby by v souladu s ¢l. 6 odst. 3 smérnice 2001/16/ES
nebo s ¢l. 6 odst. 3 smérnice 96/48/ES mél byt zahdjen
postup revize nebo aktualizace.

V zdjmu podpory inovaci a zohlednéni ziskanych zkuse-
nosti by méla byt pfipojend TSI periodicky prezkoumavina
v pravidelnych intervalech.

Pokud jsou navrhovdna inovativni feSeni, vyrobce nebo
zadavatel uvedou odchylku od pfislusné ¢dsti TSI. Evropskd
agentura pro Zeleznice dokon¢i vhodné funkéni specifikace
a specifikace rozhrani pro feSeni a vypracuje metody
posuzovani.

Povéfeni vyzadovalo, aby TSI subsystému ,Bezpecnost
v zelezni¢nich tunelech® zahrnovala prevenci a zmirnéni
nasledktt nehod a mimorddnych udédlosti v tunelech,
zejména téch zptsobenych pozdrem. V tomto ohledu méla
byt zvazena vSechna potencidlni rizika, véetné téch, kterd
souvisi s vykolejenim, srazkou, pozdrem a emisi nebez-
pecnych latek. Tyto cile a rizika by vSak byly zohlednény
pouze do té miry, do jaké by mély dopad na subsystémy
uvedené ve smérnicich a pokud by vysledné specifikace
mohly navézat na piislusné zdsadni pozadavky. Ocekdvalo
se, ze zvazeno bude nékolik subsystémt, predevsim:

(14)

(15)

(16)

Jnfrastruktura, ,Kolejovd vozidla“, ,Provoz a Fizeni
dopravy* a ,Udrzba“, uvedenych v piiloze II smérnic.

Odbornici v oblasti Zelezni¢nich tuneltt z Mezindrodniho
svazu Zeleznic (UIC) a Evropské hospodéiské komise OSN
(UNECE) zhodnotili a vypracovali v obdobi 2000-2003
nejlepsi opatteni, kterd se v Evropé v soucasné dobé
pouzivaji, s cilem zajistit bezpecnost v novych i stavajicich
tunelech. Odbornici zaméstnani u provozovatelt infra-
struktur, Zelezni¢nich podnikd a vyrobct kolejovych
vozidel a védci sdruzeni v pracovni skupiné TSI v obdob{
2003-2005 zahdjili vybér na zdkladé zvdzeni uvedenych
doporuceni osvédéenych postupt. Odbornici z Evropské
asociace pro Zelezni¢ni interoperabilitu byli obdobné jako
odbornici z UIC a UNECE toho nézoru, Ze silnou strankou
Zeleznic je pfedchdzeni nehoddam. Preventivni opatfeni jsou
vSeobecné ndkladové G¢innéjsi nez opatieni na zmirfiovani
ucinku ¢i zdchrannd opatfeni. Kombinace opatfeni pre-
ventivni povahy a opatfeni na zmirfiovani tc¢inku spole¢né
s opatfenimi pro zdchranu vlastnimi prostfedky a zachran-
nymi opatfenimi nejlépe poslouzi pro dosazeni cile
optimdlni bezpecnosti za rozumnych ndklada.

Hlavnim dcelem zdkladnich smérnic 96/48/ES a 2001/16/
ES je interoperabilita. Cilem je harmonizace bezpecnostnich
opatieni a technickych predpist, které jsou v soucasnosti
pouzivany, s cilem umoznit interoperabilitu a nabidnout
podobny pfistup v oblasti bezpe¢nosti a bezpe¢nostnich
opatfeni cestujicim v celé Evropé. Kromé toho by mél byt
vlaku, ktery vyhovuje pozadavkiim této TSI (a pozadavkim
TSI ,Kolejova vozidla“), umoznén v zdsadé pfistup do vSech
tunelt v transevropské siti.

Uroven bezpecnosti Zelezniéniho systému Spolecenstvi je
vieobecné vysokd, zejména v porovnani se silni¢ni
dopravou. Ze statistického hlediska jsou tunely dokonce
bezpengjsi nez zbyvajici Cast sité. Je viak dulezité, aby
bezpecnost byla udrzovdna pfinejmensim ve fdzi soucasné
piestavby Zeleznic, kterd oddéli funkce diive navzdjem
spojenych  Zelezni¢nich spolecnosti a posune odvétvi
zelezni¢ni dopravy od samoregulace smérem k vefejné
regulaci. Tato skutecnost byla i hlavnim argumentem
smérnice 2004/49[ES o bezpecnosti Zeleznic Spolecenstvi
a o zméné smérnice Rady 95/18/ES o vydavani licenci
zelezniénim podnikim a smérnice 2001/14/ES o piidélo-
vani kapacity Zelezni¢ni infrastruktury, zpoplatnéni Ze-
lezni¢ni infrastruktury a o vyddvani osvédceni o bezpecnosti
(Smérnice o bezpecnosti zeleznic (3): bezpecnost by méla
byt i nadédle zdokonalovédna, je-li to prakticky mozné,
pficemz je zohlednéna konkurenceschopnost odvétvi
zelezni¢ni dopravy.

Cilem této TSI bylo smérovat technicky pokrok v oblasti
bezpecnosti tunelti smérem k harmonizovanym a ndkladové
Gcinnym opatfenim, které by mély byt v nejvyssi rozumné
mife proveditelné po celé Evropé.

() Ut vést. L 164, 30.4.2004, s. 44.
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(17) Tato TSI se vztahuje na tunely mimo mésta, kde objem
dopravy je nizky, jakoZ i na tunely v centrech méstskych
oblasti, kterymi projizdi velky pocet vlakii a cestujicich.
Tato TSI stanovi pouze minimélni pozadavky. Soulad s TSI
sam o sobé neni zdrukou bezpe¢ného provozu a jeho
zahdjeni. Vechny strany podilejici se na ¢innosti v oblasti
problematiky bezpe¢nosti spolupracuji, aby bylo dosazeno
vhodné tirovné bezpecnosti pro dotéeny tunel, v souladu
s ustanovenimi této TSI a smérnicemi o interoperabilité.
Clenské stity se vyzyvaji, aby vidy pii zahdjeni provozu
nového tunelu ¢&i v piipadech, kdy se zaénou pouzivat pro
provoz interoperabilnich vlakd stavajici tunely, ovéfily, zda
mistni okolnosti (véetné typu a hustoty dopravy) vyzaduji
dodate¢na opatfeni, kterd dopliuji opatfeni uvedend v této
TSI. Mohou tak ucinit prostfednictvim analyzy rizik ¢i
jakékoli jiné $pickové metodologie. Tato ovéfeni jsou
soucdsti postupli bezpec¢nostniho osvédceni a schvdleni
z hlediska bezpecnosti stanovenych v ¢lanku 10 a 11
smérnice o bezpecnosti Zeleznic.

(18) Nékteré clenské stdty jiz pouzivaji bezpecnostni opatfen,
kterd ve srovndni s pozadavky této TSI vyzaduji vyssi
droven bezpecnosti. Tyto stavajici predpisy je tieba zvazit
v souvislosti s ¢lankem 8 smérnice o bezpecnosti Zeleznic.
V souladu s ¢lankem 4 uvedené smérnice ¢lenské staty
rovnéZ zajisti, aby bezpecnost Zeleznic byla vieobecné
udrzovana, a je-li to prakticky mozné, neustile zdokona-
lovdna, pricemz bude zohlednén vyvoj pravnich predpist
Spolecenstvi a technicky a védecky pokrok a prvoradd
pozornost bude vénovéna prevenci vaznych nehod.

(19) Clenské stity mohou svobodné vyzadovat piisnéjsi opatieni
v piipadé zvldstnich situac, pokud uvedend opatieni
nenaru$uji interoperabilitu. Ustanoveni ¢lanku 8 smérnice
0 bezpecnosti Zeleznic a bod 1.1.6 této TSI tuto moznost
pfipousti. Uvedené vyssi pozadavky mohou spocivat
v analyze scéndft a rizik a mohou se tykat subsystému
Jnfrastruktura®, ,Energie” a ,Provoz*. Od ¢lenskych stéti se
ocekava, ze zvazi uvedené vyssi pozadavky s ohledem na
hospodéiskou Zivotaschopnost Zeleznic a po konzultaci
s dotéenymi provozovateli infrastruktury, Zelezni¢nimi
podniky a zdchrannymi sluzbami.

(20) Pro urceni opatfeni, kterd je potieba pfijmout pro tunel
a vlak, byl stanoven pouze omezeny pocet typti dopravnich
nehod. Byla urcena piislusnd opatfeni, kterd potlaci ¢i
vyznamné snizi rizika vyplyvajici z takovych nehod.
Opatien{ byla vypracovana v kategoriich prevence, zmir-
néni nasledkti, evakuace a zichrany. Pfiloha D této TSI
zndzoriiuje kvalitativni pomér mezi typy nehod a opatfe-
nimi, pfi¢emz uvadi, kterd opatfeni se vztahuji na jednotlivé

typy nehod. Pouzivini této TSI tudiz neni zdrukou, Ze
neexistuje smrtelné riziko.

(21) Vymezeni dlohy a odpovédnosti zdchrannych sluzeb
piislusi  vnitrostdtnim organtim. Opatfeni v oblasti
zdchrany stanovend v této TSI jsou zaloZena na pfedpo-
kladu, ze zachranné sluzby poskytujici pomoc p#i nehodé
v tunelu zachraiuji lidské zivoty, nikoliv materidlové
hodnoty, jako napf. vozidla ¢i konstrukce. Tato TSI déle
stanovi ocekdvanou dlohu zdchrannych sluzeb pro kazdy

typ nehod.

(22) Opatfeni stanovend timto rozhodnutim jsou v souladu se
stanoviskem vyboru ziizeného <¢lankem 21 smérnice
Rady 96/48|ES,

PRJALA TOTO ROZHODNUT!:

Cldnek 1

Komise pfijimd technickou specifikaci pro interoperabilitu (ddle
jen ,TSIY) subsystému ,Bezpecnost v Zelezni¢nich tunelech®
transevropského konvenéniho systému podle ¢l. 6 odst. 1
smérnice 2001/16/ES a transevropského vysokorychlostniho
zeleznicniho systému podle ¢l. 6 odst. 1 smérnice 96/48/ES.

Tato TSI je uvedena v piiloze tohoto rozhodnuti.

Dand TSI je plné pouzitelnd na transevropsky konvencni
zelezni¢ni systém uvedeny v priloze I smérnice 2001/16/ES
a na transevropsky vysokorychlostni Zelezni¢ni systém uvedeny
v piloze I smérnice 96/48/ES, pficemz se zohlediuje ¢linek 2
tohoto rozhodnuti.

Cldnek 2

1. S ohledem na otdzky uvedené v piiloze C specifikace TSI
a oznacené jako ,oteviené body” jsou podminkami, které musi
byt splnény pro ovéfeni interoperability podle ¢l. 16 odst. 2
smérnice 96/48/ES a ¢l. 16 odst. 2 smérnice 2001/16]ES,
pouzitelné platné technické piedpisy clenského stitu, kterymi se
povoluje uvedeni subsystémi popsanych v tomto rozhodnuti do
provozu.

2. Kazdy clensky stit ozndmi do Sesti mésicti od ozndmeni
tohoto rozhodnuti ostatnim ¢lenskym statim a Komisi:

(@ seznam pouzitelnych
odstavce 1;

technickych  predpisi  podle

(b) postupy posuzovdni shody a ovéfovani, které maji byt
pouzity pii provadéni téchto predpist;
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(c) subjekty, které jmenuje pro uskute¢iovani téchto postupti Cldnek 4
posuzovani shody a ovéfovani.
Toto rozhodnuti je ur¢eno ¢lenskym statim.

V Bruselu dne 20. prosince 2007.
Cldnek 3
Za Komisi

Jacques BARROT

Toto rozhodnuti se pouzije ode dne 1. ¢ervence 2008. mistopfedseda Komise
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1. UvoD

1.1 Technickd oblast piisobnosti

1.1.1 Bezpecnost tuneld jako soucdst vieobecné bezpecnosti

Tato TSI se vztahuje na nové, rekonstruované a modernizované subsystémy. Tykd se ndsledujicich subsystém

uvedenych v pifloze II smérnice 96/48/ES a 2001/16/ES ve znéni smérnice 2004/50/ES: ,Infrastruktura“

(,INF*), ,Energie” (,ENE"), ,Rizeni a zabezpeceni* (,CCS), ,Provoz a fizen{ dopravy* (,OPE) a ,Kolejov4 vozidla“

(,RSTY).

Bezpecnost v tunelech je ovlivnéna veobecnymi opatienimi bezpecnosti Zeleznic (jako je névésténi), kterd

nejsou uvedena v této TSI. Zde jsou stanovena pouze specifickd opatfeni ur¢end ke sniZeni konkrétnich rizik

v tunelech.

Vseobecnd opatieni bezpe¢nosti Zeleznic:

Vseobecnd opatfeni bezpecnosti Zeleznic se zabyvaji riziky souvisejicimi pouze s Zelezni¢nim provozem, jako

je vykolejeni a srazka s jinymi vlaky. Vliv prostiedi tuneld, a tedy nékterd z odpovidajicich protiopatient, jsou

fedena v této TSI do té miry, do které ovliviiuji bezpecnost v Zelezni¢nich tunelech.

Opatfeni specifickd pro tunely:

Ucelem této TSI je vymezit uceleny soubor opatieni pro subsystémy ,Infrastruktura®, ,Energie, Rizeni

a zabezpeceni®, ,Kolejovd vozidla“ a ,Provoz a fizeni dopravy®, a zajistit tak optimdlni tiroveni bezpecnosti

v tunelech co nejispornéjsim zptsobem. Tato TSI umoziluje volny pohyb vlakd v souladu se smérnici 96/48/

ES (o vysokorychlostnich tratich) a smérnici 2001/16/ES (o konvenénich tratich) za harmonizovanych

bezpecnostnich podminek v Zeleznicnich tunelech v transevropském Zelezni¢nim systému.

1.1.2 Délka tunelu

—  Vsechny specifikace v této TSI se vztahuji na tunely delsi nez 1 km, pokud neni uvedeno jinak.

—  Tunely deldi nez 20 km vyzaduji zvlastni bezpecnostni Setfeni, které mtize vést ke specifikaci dalsich
bezpecnostnich opatten, které tato TSI neobsahuje, aby byl povolen vjezd interoperabilnich vlakd (vlakd
splnujici pozadavky piislusnych TSI) do prostedi pfijatelného z hlediska pozarni bezpecnosti.

—  Za sebou nésledujici tunely se NEPOVAZUJI za jeden tunel, pokud jsou splnény tyto dva pozadavky:
A)  vzdilenost mezi nimi ve volném prostranstvi je del$i nez 500 m
B)  na volném prostranstvi je moznost pro nastup/vystup do bezpecné oblasti

1.1.3 Kategorie pozarni bezpecnosti kolejovych vozidel pro piepravu osob

Kolejovd vozidla, kterym je povolen vjezd do tuneld, patii do jedné z ndsledujicich kategorii pozdrni
bezpecnosti oznacenych A a B (ndsledujici vymezeni jsou harmonizovdna s HS RST TSI 4.2.7.2.1
a prEN45545 cast 1):
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1.1.3.1

1.1.3.2

1.1.3.3

Kolejové vozidla pro tunely v délce do 5 km

Kolejové vozidla, kterd jsou urcena a konstruovana pro provoz v podzemnich tsecich a tunelech v délce do
5 km, s mozZnosti horizontdlni evakuace, jsou vymezena jako kategorie A. V piipadé aktivace zafizeni
elektrické pozarni signalizace bude vlak pokracovat déle do bezpecné oblasti (viz vymezeni v bodu 4.2.2.6.1)
vzddleném nejvySe 4 minuty jizdy za pfedpokladu, Ze vlak mtze jet rychlosti 80 km/h. V bezpecné oblasti
mohou cestujici a zaméstnanci opustit vlak. Pokud vlak nemtize pokracovat v jizdé, budou osoby evakuovany
za pomocdi infrastruktury tuneld.

Kolejové vozidla pro viechny tunely

Kolejové vozidla ur¢end a konstruovand pro provoz ve vSech tunelech transevropské sité jsou vymezena jako
kategorie B. Pro usnadnéni ochrany cestujicich a zaméstnanct pred piisobenim tepla a koufe v hoficim vlaku
po dobu 15 minut jsou instalovdny pozdrné délici konstrukce. Pozdrné délici konstrukce a dalf opatfeni pro
zachovani schopnosti jizdy by umoznily, aby hofici vlaky opustily tunel v délce 20 km a dostaly se do
bezpecné oblasti za piedpokladu, Ze vlak je schopen jizdy rychlosti 80 km/h. Pokud vlak nem@ize opustit tunel,
budou osoby evakuovany za pomoci infrastruktury tuneld.

Kolejové vozidla v tunelech s podzemnimi stanicemi

Pokud existuji podzemni stanice podle vymezeni v bodu 1.1.4, které jsou v planu pro pifipad mimotddné
udélosti oznaceny jako mista pro evakuaci, a pokud jsou vzdélenosti mezi za sebou ndsledujicimi podzemnimi
stanicemi a podzemn{ stanici nejblize k portdlu kratsi nez 5 km, spliuji vlaky pozadavky kategorie A.

Podzemni stanice
S ohledem na Zeleznic¢ni subsystémy spliiujf stanice v tunelech piislusné specifikace této TSI

Kromé toho jsou ¢&asti stanice, které jsou piistupné vefejnosti, v souladu s ndrodnimi predpisy pozarni
bezpe¢nosti.

Pokud jsou tyto dvé podminky splnény, 1ze podzemn{ stanici povazovat za bezpecnou oblast, jak je uvedeno
v bodu 4.2.2.6.1.

Nebezpecné véci

Vseobecnd bezpecnostni opatieni tykajici se pfepravy nebezpecnych véci jsou vymezena v OPE TSI a RID.
V této TSI neni stanoveno zadné specifické opatfeni pro tunely. Kompetentni orgédn statni sprdvy muiiZe stanovit
konkrétni opatieni podle bodu 1.1.6.

Konkrétni bezpecnostni pozadavky v ¢lenskych stitech

Specifikace této TSI jsou obecné harmonizovanymi pozadavky. Stdvajici droven bezpecnosti neni v zemi
snizena, jak je stanoveno v ¢l. 4 odst. 1 smérnice 2004/49/ES, (smérnice o bezpecnosti Zeleznic). Clenské staty

si mohou zachovat piisnéjsi pozadavky, pokud tyto pozadavky nebrani provozu vlakd v souladu se smérnici
2001/16/ES ve znéni smérnice 2004/50/ES.

Clenské stity mohou stanovit nové a pifsnéjsi pozadavky v souladu s ¢linkem 8 smérnice 2004/49/ES
(smérnice o bezpecnosti Zeleznic); tyto pozadavky jsou ozndmeny Komisi pied jejich zavedenim. Takové
piisngjsi pozadavky se musi opirat o analyzu rizik a musi byt zdivodnény konkrétni rizikovou situaci. Jsou
vysledkem konzultace s PI a kompetentnimi slozkami IZS a vztahuje se na né hodnoceni poméru ndklada
a piinost.

Druhy nebezpedi a rizik, na kterd se nevztahuje tato TSI

Tato TSI se vztahuje na konkrétni rizika v tunelech tykajici se bezpecnosti cestujicich a vlakového persondlu
u vyse uvedenych subsystémui.

Tato TSI se nevztahuje na nasledujici rizika:

— terorismus jako timysIny a tkladny ¢in, jehoZz Géelem je zpiisobit imyslnou destrukci, zranéni a ztrdtu na
Zivotech;

—  zdravi a bezpecnost zaméstnanct tidrzby pevnych zafizeni v tunelech;
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1.2

1.3

2.1

financni ztrdty v disledku poskozeni konstrukei a vlakd;
neoprdvnény vstup do tunelu;

ndraz vykolejeného vlaku do konstrukce tunelu: podle odborného stanoviska nebude naraz vykolejeného
vlaku dostatecny na to, aby sniZil dnosnost konstrukce tunelu;

bezpecnostni problémy zptsobené aerodynamickymi vlivy projizdgjicich vlakd nejsou feseny v této TSI
(viz HS INS TSI).

Zemépisnd oblast ptisobnosti

Zemépisnou oblasti pusobnosti této TSI je transevropsky konvencni Zeleznicni systém uvedeny
v pifloze I smérnice 2001/16/ES a transevropsky vysokorychlostni Zelezni¢ni systém uvedeny v piiloze I smér-
nice 96/48|ES.

Obsah této TSI

V souladu s ¢l. 5 odst. 3 smérnice 2001/16/ES ve znéni smérnice 2004/50/ES tato TSL:

a)

uvadi svou zamyslenou oblast plisobnosti (Cast sité nebo kolejovd vozidla podle piilohy I smérnice;
subsystém nebo ¢dst subsystému podle prilohy II smérnice) — kapitola 2;

stanovi zdkladni pozadavky kladené na kazdy dot¢eny subsystém a na jeho rozhrani s jinymi subsystémy
— kapitola 3;

stanovi funkéni a technické specifikace, kterym musi subsystém a jeho rozhrani s ostatnimi subsystémy
vyhovovat. V piipadé potieby se mohou tyto specifikace lisit podle uzivani subsystému, napiiklad podle
kategorif trati, Zelezni¢nich uzlt ajnebo kolejovych vozidel uvedenych v piiloze I smérnice — kapitola 4;

urCuje prvky interoperability a rozhrani, které jsou piedmétem evropskych specifikaci, vcetné
evropskych norem, které jsou nezbytné v zdjmu dosazeni interoperability transevropského konvenéniho
zelezni¢niho systému — kapitola 5;

v kazdém zvazovaném piipadé stanovuje postupy posuzovani shody nebo vhodnosti pro pouziti. To
zahrnuje zejména moduly definované v rozhodnuti 93/465/EHS nebo piipadné zvldstni postupy, které
maji byt pouzity pii posuzovani shody nebo vhodnosti pro pouziti prvka interoperability, jakoZ i pii
,ES“ ovéfovani subsystémil — kapitola 6;

uvadi strategii uplatiovani TSI. Zejména je nezbytné urcit faze, které maji probéhnout, s cilem uskute¢nit
postupny prechod od soucasného stavu do konecného stavu, ve kterém bude dodrzovani TSI obecnou
normou — kapitola 7;

uvadi u dotéenych pracovniki odbornou kvalifikaci pro provoz dotéeného subsystému i pro uplatiiovani
TSI — kapitola 4.

Kromé toho Ize v souladu s ¢l. 5 odst. 5 vypracovat ustanoveni ve zvlastnich pifpadech pro kazdou TSI; ty jsou
uvedeny v kapitole 7.

A konecng, jak je uvedeno v kapitole 4, obsahuje tato TSI také provozni pravidla a pravidla Gdrzby pifslusnd
pro oblast plisobnosti uvedenou v odstavcich 1.1 a 1.2 vyse.

VYMEZENI ZKOUMANE HODNOTY/OBLASTI PUSOBNOSTI

Obecné souvislosti

TSI ,Bezpecnost v Zelezni¢nich tunelech® se vztahuje na vSechny &asti Zelezni¢niho systému tykajici se
bezpecnosti cestujicich a vlakového persondlu v Zeleznicnich tunelech v pribéhu provozu. Dotcené
subsystémy byly vymezeny v oddilu 1.1 Technickd oblast plisobnosti, kde je také uvedeno, ze v této TSI jsou
feSeny pouze bezpecnostni opatieni tykajici se tuneltl. Kapitola 2.2 se zabyvd scénéfi rizik v tunelech.
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Zékladem prosazovéni bezpecnosti v tunelech jsou Ctyfi po sobé jdouci fize: prevence, zmirnéni nésledkd,
evakuace a zachrana. Nejvétsi pifnos predstavuje oblast prevence, po ni ndsleduje zmirnéni nasledku a tak ddle.
Hlavnim rysem Zeleznic je jejich vlastni schopnost zabranit nehoddm prostfednictvim dopravy provozované
na jizdnich drahdch a ovlddané a fizené pomoci névéstni soustavy. Uvedené fize bezpecnosti dohromady
vytvaieji nizkou troven zbytkového rizika.

Rizika v tunelech

Prevence

Zmirnéni
Bezpe&na oblast Evakuace
Zbytkové
C —— 70

Zachranaa

2.2 Scéndie rizik

Tato TSI predpoklada, Ze na Cistd ,Zelezni¢ni rizika“ se vztahuji vhodnd opatfent, kterd jsou obecné odvozena
od bezpecnostnich norem uplatiiovanych v oblasti Zelezni¢ni dopravy a posilena jinymi TSI, které jsou
v soucasnosti dokon¢ovéany nebo jejich vypracovanim bude povérena Evropska Zelezni¢ni agentura (ERA). Tato
TSI se viak bude také zabyvat opatienimi, kterd by mohla kompenzovat nebo zmirnit sloZitost evakuace ¢i
zdchrannych praci po Zelezni¢ni nehodé.

Rizika na
Zeleznici

l
Nesouvisejicis tunely Scénare
Resena obecnymi mimoradné
bezpecnostnimi udalosti specifické
opatrenimi pro tunely:
— Srazka
— Vykolejeni Zastaveni
— Pozar na delsi
— Vybuch dobu
— Uvolnéni
jedovatého plynu
— Spontanni
evakuace
i |
- Opatreni - Opatreni Bez zvazeni
Pge‘;et?é'r:’in' zmirnéni Ogsgﬁrj;gro pro Neni tfeba
P nasledku zachranu Zadnych
opatreni

Byla urcena piislusnd opatfeni, kterd potlaci nebo vyznamné snizi rizika vyplyvajici z takovych scéndfa.
Opatfeni byla vytvofena v kategoriich prevence/zmirnéni nésledkéievakuace/zdchrana, ale v této TSI se
neobjevuji v rdmci téchto okruhti, nybrz v rdmci dotéenych subsystémd.
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Predepsand opatfeni lze povazovat za reakci na nasledujici i typy mimofddnych uddlosti:

,Horké“ mimofadné uddlosti: pozdr, vybuch, po kterém ndsleduje pozdr, emise toxickych zplodin hofeni nebo
plynt.

Mimorddnd uddlost s nejvy$si mirou nebezpedi je pozar. Pfedpoklddd se, Ze poZdr zacne v jednom tazeném
kolejovém voze vlaku ur¢eném pro dopravu osob nebo tazném voze a do 15 minut po vzniceni se plné rozsifi.
Pozir je zjistén a je vyhldsen poplach v priibéhu téchto prvnich 15 minut.

Je-li to mozné, vlak opusti tunel.

Jestlize vlak zastavi, cestujici jsou evakuovéni podle pokynti vlakové cety, nebo se evakuuji samostatné, do
bezpecné oblasti.

,Studené“ mimofddné uddlosti: srazka vlaka, vykolejeni

Opatfeni specifickd pro tunely se zaméfuji na zafizeni ndstupu/vystupu v zdjmu podpory evakuace a zdsahu
slozek 1ZS. Rozdil oproti horkym scénditim je v tom, Ze neexistuje Casové omezeni v disledku skodlivého
prostiedi vytvofeného pozdrem.

Zastaveni na delsi dobu

Pfi zastaveni na del3{ dobu (nepldnované zastaveni v tunelu, bez pozaru ve vlaku, po dobu deli nez 10 minut)
nevznikd ohroZeni pro cestujici a zaméstnance. Miize vSak dojit ke vzniku paniky a spontdnnimu nefizenému
tuniku osob, pii kterém jsou lidé vystaveni nebezpecim vyskytujicim se v prostiedi tunelu. Méla by byt zajisténa
opatfeni pro udrzeni takové situace pod kontrolou.

Vynéti z plisobnosti

Scéndre, které nespadaji do piisobnosti této TSI, jsou uvedeny v oddilu 1.1.7.

Uloha slozek 1ZS

Vymezeni tlohy slozek IZS je zdleZitosti kompetentniho organu stdtni spravy. Opatfeni pro podporu zdchrany
osob uvedend v této TSI vychdzeji z pfedpokladu, Ze prvofadym tdkolem slozek IZS zasahujicich pfi nehodé
v tunelu je ochrana Zivotd, a nikoli materidlnich hodnot, jako jsou vozy nebo konstrukce. Od slozek IZS se
ocekava:

u ,horkého* typu mimofddné udélosti

—  pokus o zdchranu osob, které se nemohou dostat do bezpecné oblasti

—  poskytnuti prvni pomoci evakuovanym

—  boj proti pozdru do rozsahu nutného pro jejich vlastni ochranu a ochranu tcastnikti nehody

—  provedeni evakuace z bezpe¢nych oblasti uvnitf tunelu na volné prostranstvi

u ,studeného” typu mimofadné uddlosti
—  poskytnuti prvni pomoci osobdm s kritickymi zranénimi
—  vyprosténi osob, které uvizly

—  evakuace osob

V této TSI nejsou uvedeny zddné pozadavky na cas nebo vykon. Kdyz se vezme v tivahu, Ze nehody
v Zeleznicnich tunelech s velkym poctem obéti na Zivotech jsou vzacné, je nesporné, Ze by mohlo s velmi
nizkou pravdépodobnosti dojit k uddlostem, pfi kterych by i dobfe vybavené slozky IZS nebyly schopny
provést Gcinny zdsah, jako je napiiklad velky pozar nakladniho vlaku.

Pro plény pro piipad mimorddné uddlosti, které schvéli kompetentni orgdn stdtn{ spravy, budou vypracovany
podrobné scéndfe piizplisobené mistnim podminkdm. Pokud budou takové plany ocekdvat od slozek 1ZS
zdsah presahujici vyse popsané piedpoklady, pak lze poskytnout dalsi odpovidajici prostiedky a vybaveni.
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Priloha D uvadi kvalitativni vztah mezi typy mimorddnych udilosti a opatfenimi. Pfiloha D navic podavd
uplny popis toho, jak jednotlivd opatieni pfispivaji ke ¢tyfem zdkladnim fézim prosazovéani bezpecnosti
uvedenym v bodu 2.1: prevenci, zmirnéni nasledkd, evakuaci a zdchrané.

ZAKLADNI POZADAVKY

Tato kapitola uvadi zékladni pozadavky v pifloze Il smérnice, které se vztahuji na subsystém, ¢ast subsystému
nebo dotéenou zkoumanou hodnotu.

Pro kazdy z téchto zdkladnich pozadavka jsou uvedeny podrobnosti, jak jsou zohlednény touto TSI, napiiklad
prostiednictvim funkéni nebo technické specifikace, provozniho pravidla nebo podminky tykajici se trovné
schopnosti zaméstnanct.

Zikladni pozadavky stanovené ve smérnici 2001/16/ES

Smérnice 2001/16/ES ve znéni smérnice 2004/50/ES uvadi v piiloze III nésledujici zdkladni pozadavky, které
musi byt u transevropského konvenéniho systému splnény:

—  bezpecnost

—  funk¢nost a dostupnost

—  ochrana zdravi

—  ochrana Zivotntho prostredi
—  technickd kompatibilita.

Pro tuto TSI se povazuji za vyznamné bezpecnost a technickd kompatibilita. (funkénost a dostupnost Ize
povazovat za nutny predpoklad bezpecnosti a jejich vyznam by nemél byt snizovan v disledku ustanovent této
TSI Ochrana zdravi a zivotniho prostfedi zahrnuje stejné podrobné zdkladni pozadavky v piiloze Il smérnice).

Podrobné zikladni pozadavky souvisejici s bezpecnosti tuneli

Podrobné zakladni pozadavky uvedené v piiloze III smérnice 2001/16/ES ve znéni smérnice 2004/50]ES,
které se vztahuji k bezpecnosti tuneld, jsou citovdny nize kurzivou.

Oddil 1.1.1 piilohy III (Obecné pozadavky): Ndvrh, konstrukce nebo montdz, tidrzba a kontrola konstrukénich cdsti
zdsadné diilezitych pro bezpecnost, a zejména konstrukcnich cdsti souvisejicich s jizdou viaku, musi zarucovat bezpecnost na
irovni odpovidajici cilovym zdmérim stanovenym pro sit, véetné cilovych zdmérii pro FeSeni situaci za zhorSenych
podminek.

Tento zakladni pozadavek je splnén ve funkénich a technickych specifikacich v oddilech 4.2 Funkéni
a technické specifikace subsystému a 4.5 Pravidla adrzby.

Oddil 1.1.4 piilohy III (Obecné poZadavky): Konstrukce pevnych zatizeni a Rolejovych vozidel a volba pouZitych materidlii
musi sméfovat k omezeni vzniku, $iteni a piisobeni tepla a koufe v pfipadé poZdru.

Tento zdkladni pozadavek je splnén ve funkénich a technickych specifikacich v oddilech 4.2.2.3 Pozadavky

pozdrni bezpecnosti na stavebni konstrukce, 4.2.2.4 Pozadavky pozdrni bezpecnosti na stavebni materidly
a 4.2.5.1 Materidlové vlastnosti kolejovych vozidel

Oddil 2.1.1 pfilohy III (Infrastruktura): je tieba pFijmout pFimétend opatieni k zabrdnéni pfistupu nebo nezddouciho
vniknuti do zafizeni.

Tento zdkladni pozadavek je splnén ve funkcnich a technickych specifikacich v oddilu 4.2.2.2 Zabranéni
neopravnéného piistupu do prostoru tnikovych cest a mistnosti s vybavenim.

Je teba stanovit vhodnd opatieni k zohlednéni konkrétnich bezpecnostnich podminek ve velmi dlouhych tunelech

Tento zakladni pozadavek spliuje tato TSI jako celek; vztahuje se na tunely o délce 1 az 20 km. Pro tunely dels
nez 20 km viz bod 1.1.2
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Oddil 2.2.1 prilohy III (Energie): Cinnosti systémii doddvky energie nesmi byt narusena bezpecnost vlakii ani osob
(uZivatelti, provoznich zaméstnanci, obyvatel v blizkosti drdhy ani dalsich osob).

Tento zdkladni pozadavek je splnén ve funkénich a technickych specifikacich v oddilech 4.2.3.1 Clenéni
vrchntho vedeni nebo piivodnich kolejnic, 4.2.3.2 Uzemnéni vrchniho vedeni nebo pivodnich kolejnic,
4.2.3.5 Funkénost elektrickych instalaci a 4.2.3.4 Pozadavky na elektrické kabely v tunelech.

Oddil 2.4.1 prilohy 1II (Kolejovd vozidla) V piipadé nebezpeci musi instalovand zafizeni umoznit cestujicim informovat
strojvedouciho a umoznit obsluze viaku navdzat se strojvedoucim spojen.

Tento zdkladni pozadavek je splnén ve funkcnich a technickych specifikacich v oddilu 4.2.5.3 HS RST TSI
Zachrannd brzda pro cestujici. Tato SRT TSI odkazuje na tento zdkladni pozadavek v oddilech 4.2.5.7
Komunika¢ni prostfedky ve vlacich a 4.2.5.8 Potlacen{ funkce zachranné brzdy.

Musi byt k dispozici iinikové cesty a musi byt oznaceny.

Tento zékladni pozadavek je splnén ve funkénich a technickych specifikacich v oddilech 4.4.6 Poskytnuti
informaci o bezpecnosti ve vlaku a mimorddnych udélostech cestujicim a 4.2.5.11 Konstrukéni feeni
tnikovych cest u kolejovych vozidel pro prepravu osob.

Musi byt stanovena prislusnd opatieni zohledfiujici zvldstni bezpecnostni podminky ve velmi dlouhych tunelech.

Tento zdkladni pozadavek je splnén ve funkénich a technickych specifikacich v oddilech 4.2.5.3 Pozarni
bezpe¢nost nakladnich vlakt, 4.2.5.4 Pozarné délici konstrukce pro kolejovd vozidla pro pfepravu osob,
4.2.5.5 Dodatecnd opatfeni pro zachovani schopnosti jizdy kolejovych vozidel pro piepravu osob v piipadé
pozéru ve vlaku, 4.2.5.6 Elektrickd pozdrni signalizace ve vlaku.

Vlaky musi byt povinné vybaveny systémem nouzového osvétleni s dostatecnou intenzitou a dobou trvdni osvétleni.

Tento zdkladni pozadavek je splnén ve funkénich a technickych specifikacich v oddilu 4.2.5.9 Systém
nouzového osvétleni ve vlaku.

Vlaky musi byt vybaveny vlakovym dorozumivacim systémem zajistujicim komunikaci doprovodu vlaku a pracovnikii fizeni
traté s cestujicimi.

Tento zdkladni pozadavek je splnén ve funkénich a technickych specifikacich v oddilu 4.2.5.7 Komunika¢ni
prostiedky ve vlacich.

Oddil 2.6.1 prilohy III (Provoz a Fizeni dopravy): Sladéni pravidel provozovdni sité a kvalifikace strojvedoucich, obsluhy
vlaku a zaméstnancil stredisek fizeni dopravy musi zarucovat bezpecny provoz, picemz je teba dbdt na rozdilné poZadavky
preshranicnich a ndrodnich sluzeb.

Provoz a intervaly tidrzby, vzdéldvini a kvalifikace zaméstnancii stiedisek tdrzby a stiedisek fizeni dopravy a systém
zabezpecovdni jakosti zavedeny dotycnymi provozovateli ve strediscich fizeni dopravy a stiediscich tidrzby musi zarucovat
vysokou tiroveri bezpecnosti.

Tento zdkladni pozadavek je splnén ve funkénich a technickych specifikacich v oddilech 4.4.1 Kontrola stavu
vlakt a vhodnd opatfeni, 4.4.2 Pravidla pro feSeni mimoradné udalosti, 4.4.5 Tabulky tratovych pomérti, 4.4.3
Plin pro piipad mimofddné udalosti v tunelu a ndcvik feSeni této mimorddné uddlosti a 4.6.1 Zvlastni
pozadavky na vlakové Cety a jiné zaméstnance tykajici se tunel.

POPIS SUBSYSTEMU
Uvod

Transevropsky konvencni Zelezni¢ni systém, na ktery se vztahuje smérnice 2001/16/ES ve znéni smérnice
2004/50/ES a jehoz soucdsti subsystémy jsou, je integrovany systém, jehoz celistvost musi byt ovéfena. Tato
celistvost byla zkontrolovdna s ohledem na vypracovéni specifikaci v rdmci této TSI, na jeho rozhrani se
systémy, ve kterych je integrovan, i na pravidla provozu a Gdrzby Zeleznic.

Pii zohlednéni vsech pouzitelnych zdkladnich pozadavki je hledisko bezpe¢nosti v Zelezni¢nich tunelech
subsystémt CR INS/ENE/CCS/OPE/RST charakterizovdno ustanovenimi kapitoly 4.2.

Tato TSI se vztahuje na nové, rekonstruované a modernizované subsystémy v tunelech (,Infrastruktura®,
,Energie, ,Rizeni a zabezpeceni“, ,Provoz®, ,Kolejovd vozidla®). Podminky pouziti pro rekonstruované
a modernizované subsystémy jsou vymezeny v ¢l. 14 odst. 3 smérnice 2001/16/ES ve znéni smérnice 2004/
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50/ES a strategie provadéni je popsdna v kapitole 7. Pozadavky na modernizaci nebo rekonstrukci (popsané
v kapitole 7) mohou byt omezenéjsi nez pozadavky na cilové subsystémy (popsané v kapitole 4).

Funkénimi a technickymi specifikacemi dané oblasti a jejich rozhrani popsanymi v oddilech 4.2 a 4.3 se
nepfedpisuje pouziti konkrétnich technologii nebo technickych feeni s vyjimkou piipadd, kde je to nezbytné

nutné pro interoperabilitu transevropské vysokorychlostni Zeleznicni sité. Inovacni feSeni, kterd nespliuji

pozadavky uvedené v této TSI a/nebo kterd nelze posoudit, jak uvadi tato TSI, vyZzaduji nové specifikace ajnebo
nové metody posouzeni. Pro umoznéni technologické inovace je tfeba na zdkladé procesu popsaného v bodu
6.2.4 vypracovat uvedené specifikace a metody posouzen.

Funk¢ni a technické specifikace subsystémit

S ohledem na zdkladni pozadavky uvedené v kapitole 3 jsou funkéni a technické specifikace prvki tykajicich se
konkrétné bezpecnosti tunel ve vyse zminénych subsystémech ndsledujici:

Prehled specifikaci

Subsystém , Infrastruktura“
Vyhybky a kiizeni
Zabranéni neopravnéného piistupu do prostoru tinikovych cest a mistnosti s vybavenim
Pozadavky pozarni bezpecnosti na stavebni konstrukce
Pozadavky pozdrni bezpecnosti na stavebni materidly
Systém elektrické pozarni signalizace
Zafizeni pro evakuaci, fizenou evakuaci a zdchranu v ptipadé mimoradné udalosti
Vymezeni bezpecné oblasti
Vseobecna ustanoveni
Horizontalni a/nebo vertikdlni dnikové cesty vedouci na povrch
Propojky do jiné (sousedni) tunelové trouby
Alternativni technickd feseni
Unikové chodniky
Nouzové osvétleni na tnikovych cestdch
Rddiovd komunikace v pfipadé mimorddné udélosti
Prijezdové komunikace a zdsahové cesty pro slozky 1ZS
Nastupni plochy

Zéasobovani vodou pro hasen{

Subsystém ,Energie“

Clenéni trakéniho vedeni nebo pifvodnich kolejnic
Uzemnén{ trakéniho vedeni nebo piivodnich kolejnic
Dodavka elektrické energie

Pozadavky na elektrické kabely v tunelech

Funkénost elektrickych instalact

lfu

Subsystém ,,Rizeni a zabezpecen

Indikdtory horkobéznosti loziska népravy
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Subsystém ,Kolejovd vozidla“
Materidlové vlastnosti kolejovych vozidel
Hasici pfistroje pro kolejova vozidla pro pfepravu osob
Pozdrni bezpecnost ndkladnich vlaka
Zachoviani schopnosti jizdy
Ochrana strojvedouciho
Pozdrni bezpecnost vlakil prepravujicich cestujici a nédklad ¢i silni¢ni vozidla
Pozédrné délici konstrukce pro kolejova vozidla pro prepravu osob

Dodate¢nd opatieni pro zachovani schopnosti jizdy kolejovych vozidel pro pfepravu osob v piipadé pozéru ve
vlaku

Obecné cile a pozadované zachovani schopnosti jizdy pro osobni vlaky
Pozadavky na brzdy
Pozadavky na trakci

Elektrickd pozdrni signalizace ve vlaku

Komunikaéni prostiedky ve vlacich

Potlaceni funkce zdchranné brzdy

Systém nouzového osvétleni ve vlaku

Vypnuti klimatizace ve vlaku

Konstrukéni feseni tinikovych cest u kolejovych vozidel pro piepravu osob

Unikové cesty pro cestujici
Dvefe pro ndstup cestujicich

Informace a zdsahové cesty pro slozky IZS

Provozni pravidla
Kontrola stavu vlaki a vhodnd opatieni
Pred uvedenim vlaku do provozu
Za jizdy vlaku
Bezpecnostni vybaveni
Nehody horkobéznosti loZiska ndpravy
Pravidla pro feSeni mimofddné uddlosti

Plan pro pifpad mimofddné udalosti v tunelu a ndcvik feseni této mimofddné udélosti

Obsah
Identifikace
Ndcvik FeSeni mimofddné udédlosti
Postupy uzemnéni
Tabulky tratovych pomérti
Poskytnuti informaci o bezpecnosti ve vlaku a mimofadnych udélostech cestujicim

Koordinace mezi opera¢nimi a informacnimi stfedisky a stiedisky stalych sluzeb tunelu
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4.2.2

4221

4222

4223

Pravidla adrzby

Kontrola stavu tunelu

Udrzba kolejovych vozidel

Kolejové vozidla pro piepravu osob

Kolejovd vozidla pro ptepravu ndkladi

Odborn4 kvalifikace

Zvlastni pozadavky na vlakové Cety a jiné zaméstnance tykajici se tunelii

Podminky ochrany zdravi a bezpe¢nosti

Zafizeni pro evakuaci
Subsystém | Infrastruktura“

Pro instalaci bezpecnostniho vybaveni v tunelech se vezmou v tvahu aerodynamické dcinky zplisobené
projizdgjicimi vlaky.

Vyhybky a kifzeni

Provozovatel infrastruktury zajisti, aby bylo instalovino pouze minimdlni mnozstvi vyhybek a kiizeni
v souladu s konstrukénimi, bezpecnostnimi a provoznimi pozadavky.

Zabranéni neopravnéného piistupu do prostoru tnikovych cest a mistnosti s vybavenim

Pro zabrdnéni neopravnéného piistupu zvenku se pro mistnosti s vybavenim a dvefe na tinikovych cestdch
pouziji fyzické systémy, napt. zdmky; zevnitt musi byt vidy mozné oteviit dvefe pro tcely evakuace.

Pozadavky pozarni bezpecnosti na stavebni konstrukce
Tato specifikace se vztahuje na vechny tunely bez ohledu na jejich délku.

V piipadé poziru je zachovéna celistvost konstrukce po dobu dostatecné dlouhou pro evakuaci a fizenou
evakuaci cestujicich a zaméstnanct a zdsah slozek IZS bez rizika destrukce konstrukee.

Musi byt posouzena reakce dokonéeného povrchu tunelu v pfipadé pozdru, a to horninového i betonového
oblozent in situ. Povrch tunelu musi odolat ptisobeni tepla po konkrétni casové obdobi. Nésledujici diagram
zndzoriiuje stanovenou kiivku poméru mezi teplotou a ¢asem (kfivka EUREKA). Je uréend k pouziti pouze pro
ndvrhy betonovych konstrukei.
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4.2.2.4

4.2.2.5

4.2.2.6

4.2.2.6.1

4.2.2.6.2

4.2.2.6.3

4.2.2.6.4

4.2.2.6.5

Pozadavky pozarni bezpecnosti na stavebni materidly
Tato specifikace se vztahuje na viechny tunely bez ohledu na jejich délku.

Tato specifikace se vztahuje na stavebni materidl a zaf{zeni uvnit tuneld jiného druhu, nez jsou konstrukee
popsané v bodu 4.2.2.3. V zévislosti na pozadavcich konstrukce musi mit sniZenou hoflavost, byt nehoilavé
nebo chrdnéné. Materidl nosné konstrukce tunelu spliuje pozadavky tfidy reakce na ohen A2 normy EN
13501-1:2002. Nenosné konstrukee, a jiné vybaveni spliuji pozadavky tfidy reakce na oheit B normy EN
13501-1:2002.

Systém elektrické pozarni signalizace

Technické mistnosti jsou uzaviené prostory s dvefmi pro vstup/vystup uvnitf nebo vné tunelu
s bezpecnostnimi zafizenimi, které jsou nezbytné pro nasledujici funkce: evakuaci a fizenou evakuaci,
radiovou komunikaci v pfipadé mimorddné uddlosti, zdchranné prace a haseni pozaru a trakéni napdjeni. Jsou
vybaveny detektory, které v piipadé pozdru upozorni provozovatele infrastruktury.

Zaiizeni pro evakuaci, fizenou evakuaci a zdchranu v pfipadé mimorddné udalosti

Vymezeni bezpecné oblasti

Vymezeni: bezpe¢nd oblast je misto uvnitt nebo vné tunelu, kde plati soucasné viechna ndsledujici kritéria:
—  jsou vytvofeny podminky umoziujici pfeziti

—  pristup pro osoby je mozny s pomoci i bez pomoci

—  lidé se mohou evakuovat, pokud k tomu maji piilezitost, nebo mohou ¢ekat na zachranu slozkami IZS
pii pouziti postupt popsanych v planu pro pfipad mimorddné udalosti

—  komunikace s opera¢nim a informa¢nim stfediskem a/nebo stiediskem stélych sluzeb PI je moznd bud
pomoci mobilniho telefonu, nebo pevnym spojenim.

Vseobecnd ustanoveni

Konstrukce tunelu zohlediuje potiebu poskytnout zafizeni, které umoziuje evakuaci a fizenou evakuaci
cestujicich a zaméstnancti a zdsah slozek 1ZS v piipadé mimofddné udalosti v tunelu.

Technickd feSeni popsand v bodech 4.2.2.6.3 a7 4.2.2.6.5 spliuji tento pozadavek a jedno z nich bude
vybréno.

Horizontaln{ a/nebo vertikdlni tinikové cesty vedouci na povrch
Tyto vychody musi byt k dispozici nejméné kazdych 1 000 m.

Nejmensi rozméry horizontalnich a/nebo vertikalnich tinikovych cest vedoucich na povrch musi mit $itku
1,5 m a vysku 2,25 m. Nejmensi rozméry dvefnich otvort musi mit itku 1,4 m a vysku 2 m. Pozadavky na
vychody, které slouzi prednostné jako hlavni zdsahové cesty pro slozky IZS, jsou popsiny v bodu 4.2.2.11.
Prijezdové komunikace a zdsahové cesty pro slozky IZS.

Vsechny tnikové cesty musi byt vybaveny osvétlenim a znacenim.
Propojky do jiné (sousedni) tunelové trouby

Propojky mezi sousednimi samostatnymi tunely umoziiuji, aby sousedni tunel slouzil jako bezpecnd oblast.
Musi byt vybaveny osvétlenim a znaCenim. Nejmen$i rozméry propojky maji vysku 2,25 m a sitku
1,5 m. Nejmensi rozméry dvefi maji vysku 2 m a sitku 1,4 m. Propojky vyhovujici témto pozadavkim jsou
k dispozici nejméné kazdych 500 m.

Alternativni technickd feSeni

Alternativni technickd feSeni, kterd poskytuji bezpe¢nou oblast pfi zachovani minimdlni rovnocenné drovné
bezpecnosti, jsou povolena. Musi byt provedena technickd studie pro oprdvnénost alternativniho feseni, které
musi schvélit kompetentni organ stdtni sprévy.
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Unikové chodniky
Tato specifikace se vztahuje na viechny tunely delsf nez 500 m.

Chodniky musi byt vybudovadny v jednokolejném tunelu nejméné na jedné strané trati a ve dvoukolejném
tunelu na obou strandch tunelu. V $irsich tunelech s vice nez dvéma kolejemi musi byt p¥istup k chodniku
mozny z kazdé koleje.

Siika chodniku musi byt nejméné 0,75 m. Nejmensi svétld vyska nad chodnikem musf byt 2,25 m.
Nejnizsi troven chodniku musi byt ve vysce koleje.

Je nutné vyhnout se mistnim omezenim zptsobenym prekazkami v tnikovych cestdch. Piitomnost piekazek
nesmi snizit nejmensi §itku na méné nez 0,7 m a délka prekdzek nesmi pfekrocit 2 m.

Zébradli mus byt instalovdna piiblizné 1 m nad chodnikem a zajistovat pfistup do bezpecné oblasti. Zabradli
musi byt umisténa mimo pozadovanou svétlou vysku chodniku. Uhel zdbradli k podélné ose tunelu na vstupu
a vystupu z piekdzky musi byt 30° az 40°.

Nouzové osvétleni na dnikovych cestdch
Tato specifikace se vztahuje na vechny souvislé tunely delsi nez 500 m.

Musi byt zajisténo nouzové osvétleni, které povede cestujici a zaméstnance v pfipadé mimofddné uddlosti do
bezpecné oblasti.

Jiné nez elektrické osvétleni je piijatelné za pfedpokladu, ze spliuje zamyslenou funkei.
Vyzaduje se nasledujici osvétleni:

V jednokolejném tunelu: na jedné strané (stejné jako chodnik)

V dvoukolejném tunelu: na obou strandch.

Umisténi svétel: nad chodnikem co nejnize, nesmi zasahovat do volného prostoru ur¢eného pro priichod osob,
nebo musi byt zabudované do zdbradli.

Na tirovni chodniku mé osvétleni hodnotu alespon 1 lux.

Nezévislost a funkénost: zarucené napdjeni pro piipad mimofddné udilosti nebo jiné pozadavky zajistujici
funkénost po dobu nejméné 90 minut.

Je-li nouzové osvétleni vypnuto za normélnich provoznich podminek, musi byt mozné ho zapnout obéma
nésledujicimi zptsoby:

—  rucné zevnitf tunelu kazdych 250 m

— dispecerem tunelu pomoci délkového ovlddani

Znacen{ tnikovych cest

Tato specifikace se vztahuje na viechny tunely delsf nez 100 m.

Znaceni unikovych cest oznacuje tnikové cesty, vzdalenost a smér k bezpecné oblasti. Vzhled viech znacek
odpovidd pozadavkim smérnice 92/58/ES ze dne 24. Cervna 1992 o minimdilnich pozadavcich na
bezpecnostni nebo zdravotni znacky na pracovisti a pozadavkim ISO 3864-1.

Unikové znacky musi byt instalovany na bo¢nich zdech. Nejvétsi vzdalenost mezi tinikovymi znackami musi

byt 50 m.

Znacky se do tunelu umistuji také z diivodu oznacen{ umisténi pozarné bezpecnostniho zafizeni a dalsich
technickych prostiedka urcenych pro evakuaci, fizenou evakuaci a zdsah slozek I1ZS, pokud se takové vybaveni

vyskytuje.
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4.2.3

4.2.3.1

4.2.3.2

Rédiovd komunikace v pfipadé mimorddné udélosti

Rédiovd komunikace mezi vlakem a operacnim a informac¢nim stfediskem a/nebo stiediskem stélych sluzeb je
v kazdém tunelu zajisténa prostiednictvim systému GSM-R. Dalsi komunikaéni systémy, jako jsou nouzové
telefony, nejsou potieba.

Je potieba zajistit trvalé radiové spojent, které slozkdim IZS umozni komunikaci s jejich mistné piislusnymi
operaénimi a informacnimi stfedisky a/nebo stfedisky stdlych sluzeb. Systém umozni slozkdm IZS pouzivat
jejich vlastni komunikacni vybaveni.

Piijezdové komunikace a zdsahové cesty pro slozky 1ZS

Slozky IZS mohou vstoupit do tunelu v pfipadé mimorddné udalosti portily do tunelu ajnebo vhodnymi
prostory unikovych cest (viz bod 4.2.2.6.3). Tyto zdsahové cesty musi byt alespon 2,25 m Siroké
a 2,25 m vysoké. PI poskytne v planu pro piipad mimofadné udalosti popis zafizeni slouzicich jako zdsahové

cesty.

Pokud se v planu pro piipad mimotddné uddlosti vyzaduji pifjezdové komunikace prostfednictvim silni¢ni
komunikace, mély by byt co nejblize planovanych nastupnich ploch. V pldnu pro ptipad mimofddné udalosti
musi byt popsdny zpusoby alternativniho piijezdu.

Nastupni plochy

V blizkosti tunelu u piijezdovych komunikaci musi byt k dispozici ndstupni plochy o rozloze nejméné 500 m2.
Stdvajici komunikace lze povazovat za ndstupni plochy. Pokud nejsou piijezdové cesty prostiednictvim silni¢ni
komunikace pfiméfené realizovatelné, musi byt zajisténa jind feeni po konzultaci s kompetentnimi slozkami
IZS.

Zéasobovani vodou pro haseni

Zdroje pozarni vody jsou zajistény na zasahovych cestdch tunelu po konzultaci s kompetentnimi slozkami IZS.
Kapacita musi byt nejméné 800 litr za minutu po dobu dvou hodin. Zdrojem vody muZe byt hydrant nebo
jakdkoli zdsobdrna vody o objemu nejméné 100 m?, jako je nddrz, feka nebo jiné prosttedky. Zptisob dopravy
vody na misto mimofddné udélosti je popsdna v planu pro piipad mimoradné udélosti.

Subsystém ,Energie*

Tento oddil se vztahuje na ¢ast infrastruktury subsystému ,Energie®.
Clenénf vrchniho vedeni nebo pifvodnich kolejnic

Tato specifikace se vztahuje na tunely del3i nez 5 km.

Systém doddvky trakéni energie v tunelech je rozdélen na tseky, zddny z nich nepiekro¢i délku 5 km. Tato
specifikace se pouzije pouze v piipad¢, kdy navéstni soustava umoziuje, aby se v tunelu soucasné nachdzel
vice nez jeden vlak na kazdé koleji.

Umisténi vyhybek musi byt uspofdddno v souladu s pozadavky plinu pro pifpad mimoiddné uddlosti
zpracovaného pro tunel, a to tak, Ze pocet vyhybek v tunelu je omezen na minimum.

Musi byt zajisténo dalkové ovlddani a prepindni kazdého z tsekd vyhybek.

Na misté¢ vyhybky jsou zajistény komunikacni prostiedky a osvétleni umoznujici bezpeény ru¢ni provoz
a udrzbu pfedstavovaciho zafizeni vyhybek.

Uzemnéni vrchniho vedeni nebo pfivodnich kolejnic

Zafizeni pro uzemnéni je zaji§téno v zdsahovych cestich tunelu a v blizkosti délicich bodi mezi tseky (viz
bod 4.2.3.1). Tato zafizeni jsou instalovdna ru¢né nebo se jednd o délkové ovlddand pevnd zafizeni.

Jsou zajistény prostiedky komunikace a osvétleni nezbytné pro prace na uzemnéni.

Postupy a zodpovédnost tykajici se uzemnéni jsou vymezeny mezi provozovatelem infrastruktury (PI)
a slozkami IZS v planu pro piipad mimorddné udalosti (viz bod 4.4.4 Postupy uzemnéni).
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4.2.3.4

4.23.5

4.2.4

4241

4.2.5

4251

4.2.5.2

4253

42531

Dodavka elektrické energie

Systém dodévky elektrické energie v tunelu musi byt vhodny pro vybaveni slozek IZS v souladu s planem pro
piipad mimofadné udélosti zpracovanym pro tunel.

Nékteré skupiny ndrodnich slozek IZS mohou byt s ohledem na doddvku energie sobéstacné. V takovém
piipadé Ize povazovat za vhodnou moZznost neposkytovat takovym skupindm zafizeni pro doddvku energie.
Takové rozhodnuti viak musi byt popsdno v pldnu pro piipad mimofddné udlosti.

Pozadavky na elektrické kabely v tunelech

V piipadé pozéru musi mit kabely, které jsou vystaveny poziru, snizenou hoflavost, nizky index $ifeni
plamene po povrchu, nizkou toxicitu a nizkou hustotu koufe. Tyto pozadavky jsou splnény diky kompatibilité
kabel s normou EN 50267-2-1 (1998), EN 50267-2-2 (1998) a EN 50268-2 (1999)

Funkénost elektrickych instalact

Elektrické rozvody tykajici se bezpecnosti (systém elektrické pozarni signalizace, systému nouzového osvétlent,
radiovd komunikace v piipadé mimofddné uddlosti a jakykoli jiny systém urCeny provozovatelem
infrastruktury nebo zadavatelem jako diileZity pro bezpe¢nost cestujicich v tunelu) musi byt chranény proti
poskozeni v dasledku mechanického narazu, tepla nebo ohné. Systém dodédvky je navrzen tak, aby umoznil
odolat nevyhnutelnému poskozeni, napiiklad pomoci doddvky energie do jinych spojeni. Doddvka elektfiny je
schopna plného provozu v piipadé ztrity jakéhokoli vyznamného prvku. Funkceschopnost systému
nouzového osvétleni a rddiové komunikace pro pifipad mimofddné udilosti musi byt zaji§téna po dobu
90 minut ziloznim zdrojem.

Subsystém ,Rizen{ a zabezpeceni®
Tento oddil se vztahuje na tratovou cdst subsystému CCS.
Indikdtory horkobéznosti loziska népravy

V sitich s tunely jsou ve strategickych mistech na strané vedeni instalovdny indikdtory horkobéznosti loziska
népravy nebo prognostické vybaveni, aby byla zajisténa vysokd pravdépodobnost, Ze dojde k detekci
horkobéznosti loziska ndpravy pred tim, nez vlak vjede do tunelu, a Ze bude vadny vlak zastaven pred
tunelem/tunely.

PI ur¢i indikdtory horkobéznosti loziska ndpravy na strané vedeni a jejich umisténi v registru infrastruktury.
ZP o nich informuje v tabulkdch tratovych pomért.

Subsystém ,Kolejovd vozidla“
Materidlové vlastnosti kolejovych vozidel
Volba materidlii a soucdsti zohlednuje jejich vlastnosti z hlediska reakce na ohen.

Kolejovd vozidla pro prepravu osob: bod 4.2.7.2.2 HS RST TSI se vztahuje také na kolejovd vozidla
konven¢nich Zeleznic.

Kolejové vozidla pro ndkladni prepravu: viz bod 4.2.7.2.2.4 CR RST TSI (ndkladni vozy, verze ENO7 ze dne
5.1.2005) pozadavky na materidly

Hasici pristroje pro kolejovd vozidla pro piepravu osob

Ustanoveni bodu 4.2.7.2.3.2 HS RST TSI se vztahuje také na kolejova vozidla pro piepravu osob konvencnich
zeleznic.

Pozdrni bezpecnost nakladnich vlaka
Zachovéni schopnosti jizdy

Pro ndkladn{ hnaci jednotky nebo vozidla se nepozaduje Zidné konkrétni zachovani schopnosti jizdy v ptipadé
pozdru ve vlaku (kromé specifikaci pro ndkladni vozy CR RST TSI), ackoli cil dostat vlak ven z tunelu se
vztahuje také na nédkladni vlaky. Pro ndkladni hnaci vozy, jakoz i osobni motorové vozy, musi byt urCena
elektrickd pozdrni signalizace ve vlaku (bod 4.2.5.6).
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4.2.5.4

4.2.5.5

4.2.5.5.1

4.25.5.2

4.2.5.5.3

4.2.5.6

4.2.5.7

4.2.5.8

Ochrana strojvedouciho

Minimélni pozadavek na pozarni bezpecnost strojvedoucitho: hnaci vozy musi mit pozarné délici konstrukei
na ochranu kabiny strojvedouciho. Pozarné délici konstrukee spliuji pozadavky na celistvost po dobu nejméné
15 minut. Zkouska pozdrni odolnosti se provede v souladu s pozadavky normy EN 1363-1 tykajicimi se
zkousky piepazky.

(Pozndmka: ochrana strojvedouciho viz také bod 4.7.1)
Pozdrni bezpecnost vlakil prepravujicich cestujici a ndklad ¢ silnicni vozidla

U vlakt pfepravujicich osoby, ndklad ¢i silni¢ni vozy osobni vozy spliuji pifslusné pfedpisy kapitoly 4.2.5 této
TSI. Nérodni prévni predpisy mohou urcit dalsi pozadavky v oblasti provozu, aby byla zohlednéna dalsi rizika
takovych vlakd, pokud tyto pozadavky nebrani provozu vlakd, které jsou v souladu se smérnici 2001/16/ES ve
znéni smérnice 2004/50/ES (vyjimky pro ndrodni, dvoustranné, vicestranné dohody nebo dohody na
mnohondrodni Grovni jsou uvedeny v kapitole 7.4). Hnaci vozy spliji pozadavky pro osobni lokomotivy. Pro
nékladni vozy plati pfislusné TSL

Pozdrné délici konstrukce pro kolejova vozidla pro prepravu osob
Bod 4.2.7.2.3.3 HS RST TSI ,Odolnost proti pozdru* se vztahuje také na kolejova vozidla konvencni Zeleznice.

Dodatecnd opatieni pro zachovéni schopnosti jizdy kolejovych vozidel pro prepravu osob v piipadé pozéru ve
vlaku:

Obecné cile a pozadované zachovani schopnosti jizdy pro osobni vlaky

Tento oddil zahrnuje opatient, kterych je tieba dosdhnout za tcelem zvySeni pravdépodobnosti, Ze osobni
vlak, v némz hofi, bude pokracovat v provozu po dobu:

— 4 minut pro kolejova vozidla kategorie A podle bodu 1.1.3.1. Tato skutecnost se povazuje za vyhovujici,
jsou-li splnény pozadavky na brzdy (bod 4.2.5.5.2)

— 15 minut pro kolejovd vozidla kategorie B podle bodu 1.1.3.2. Tato skutetnost se povaziuje za
vyhovujici, jsou-li splnény pozadavky na brzdy a trakei (body 4.2.5.5.2 a 4.2.5.5.3)

Pro tunely del3f nez 20 km je nutno zvazit pottebu daldi infrastruktury a provoznich bezpecnostnich opatfeni.
U vlaku kategorie B spliujictho pozadavky piislusnych TSI neni brénéno provozu v tunelech delich nez
20 km.

Pozadavky na brzdy

Pozadavky na brzdy v bodu 4.2.7.2.4 HS RST TSI se budou vztahovat také na kolejovd vozidla konvecni
Zeleznice kategoril A a B.

Pozadavky na trakei

Pozadavky na trakci v bodu 4.2.7.2.4 HS RST TSI se budou vztahovat také na kolejovd vozidla konvenéni
zeleznice kategorie B.

Elektrickd pozarni signalizace ve vlaku

Pozadavky bodu 4.2.7.2.3.1 HS RST TSI se vztahuji také na kolejovd vozidla konvencni Zeleznice.
Komunikaé¢ni prosttedky ve vlacich

Pozadavky bodu 4.2.5.1 HS RST TSI se vztahuji také na kolejovd vozidla konvenéni Zeleznice.
Potlaceni funkce zdchranné brzdy

Ustanoven{ bodu 4.2.5.3 HS RST TSI ,Zdchrannd brzda pro cestujici“ se vztahuji také na kolejova vozidla
konvenc¢ni Zeleznice.
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4.2.5.9

4.2.5.10

4.2.5.11

4.2.5.11.1

4.25.11.2

4.2.5.12

43

43.2.1

Systém nouzového osvétleni ve vlaku

Ustanoveni v bodu 4.2.7.13 ,Nouzovy osvétlovaci systém*“ HS RST TSI se vztahuji také na kolejové vozidla pro
piepravu osob konvenéni Zeleznice s vyjimkou skutecnosti, Ze se vyzaduje funkénost po dobu 90 minut po
selhdni hlavni doddvky energie.

Vypnuti klimatizace ve vlaku

Ustanoveni v bodu 4.2.7.12.1 HS RST TSI ,Prostory pro cestujici a doprovod vlaku vybavené klimatizaci se
vztahuji také na kolejovd vozidla pro prepravu osob konvenéni Zeleznice.

Konstrukéni feseni tinikovych cest u kolejovych vozidel pro piepravu osob
Unikové cesty pro cestujici

Usporadani, provoz a znaceni tnikovych cest v kolejovych vozidlech pro piepravu osob konvenéni Zeleznice
splnuji pozadavky bodu 4.2.7.1.1, pismena a) az c¢) HS RST TSI

Dvefe pro ndstup cestujicich

Dvefe maji vlastni vnitini a vngjsi zafizeni nouzového otevieni v souladu s bodem 4.2.2.4.1, pismeno g) HS
RST TSL

Informace a zdsahové cesty pro slozky 1ZS
Slozky 1ZS obdrzi popis kolejovych vozidel, aby mohly fesit mimotadné uddlosti. Mély by byt poskytnuty

zejména informace o tom, jak se dostat do vnitinich prostor kolejovych vozidel.

Funk¢ni a technické specifikace rozhrani

Vseobecnd ustanoveni

Diky sirokému zdbéru SRT TSI stanovi uvedend TSI opatieni tykajici se nékolika jinych subsystémi jednim
z nésledujicich zpusobii:

—  jednoduchym odkazem na konkrétni bod v jiném subsystému

— odkazem na konkrétni bod v jiném subsystému, pfiemz ho dopliuje zvldstnimi pozadavky na
Zelezni¢ni tunely (napf. bod 4.5.1 Kontrola stavu tunelu)

—  odkazem na konkrétni bod v jiném subsystému, pficemz uvddi, Ze dany bod se vztahuje také na
subsystém, pro ktery v soucasnosti neexistuje Zddnd TSI (napf. bod 4.2.5.2 ,Hasici piistroje pro kolejovd
vozidla pro prepravu osob“ odkazuje na HS RST TSI bod 4.2.7.2.3.2 a uvddi, Ze se musi vztahovat také
na kolejova vozidla konvenéni Zeleznice).

Seznam rozhrani je uveden nize. Odkazy na body v jinych TSI musi byt povazovany za doporuceni pro
CR TSI, na které se odkazuje.

Rozhrani se subsystémem ,Infrastruktura®

CR SRT TSI HS INS TSI
4.2.2.7 Unikové chodniky 4.2.23.2 Unikové cesty v tunelech
4.5.1. Kontrola stavu tunelu 4.5.1 Plan tdrzby

Odkazy rozhrani na CR INS budou ur¢eny pozdgji, jakmile bude CR INS TSI k dispozici.
Unikové chodniky

Vymezeni tnikovych chodnikil je popsdino v CR SRT TSI bod 4.2.2.7. HS INS TSI uvedla odkaz na tuto
specifikaci. Odpovidd za ni CR SRT TSI
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4.3.2.2

433.1

4.3.5.1

4.3.5.2

4.3.5.3

Kontrola stavu tunelu

Kontrola stavu tunelu vychazi z v§eobecnych specifikaci planu tidrzby v bodu 4.5.1 HS TSI INS a budouci HS
TSI INS s dalsimi pozadavky uvedenymi v bodu 4.5.1 této TSI

Rozhrani se subsystémem ,Energie”

CR SRT TSI HS ENE TSI

4.2.3.1 Clenéni vrchniho vedeni nebo pfivodnich 4.2.7. Kontinuita elektrického napdjeni v piipadé
kolejnic poruch

Odkazy rozhrani na CR ENE budou ur¢eny pozdgji, jakmile bude CR ENE TSI k dispozici.

Délen{ systému trakéntho napdjeni

Bod SRT 4.2.3.1 Clenéni vrchniho vedeni nebo piivodnich kolejnic a bod HS ENE TSI 4.2.7 se zabyvaji
stejnymi otdzkami: délenim systému vrchniho trolejového vedeni a nepfetrzitosti provozu. Existuje mezi nimi
vazba.

Rozhrani se subsystémem JRizen{ a zabezpeceni*

CR SRT TSI HS CCS TSI CR CCS TSI

4241

4.2.4.1 Indikdtory horkobéznosti loziska ndpravy

Indikdtory horkobéznosti loziska ndpravy musi byt schopné odhalit horkobéznost loziska ndpravy. SRT TSI
nevymezuje specifikaci zddného subsystému, pouze umisténi indikdtora horkobéznosti loziska ndpravy.

Rozhran{ se subsystémem ,Rizen{ dopravy a provoz"

CR SRT TSI HS CCS TSI CR OPE TSI
4.4.1 Kontrola stavu vlakd a vhodnd opatfeni 42271
4.233
42332
4.2.3.6.3
4.2.3.7
4.4.3 Plan pro piipad mimofddné uddlosti v tunelu a ndcvik 4237
fedeni této mimofddné uddlosti
4.4.5 Tabulky tratovych pomért 42.1.22
4.4.6 Poskytnuti informaci o bezpecnosti ve vlaku a mimo- 42.3.7
fadnych udalostech cestujicim
4.6.1 Zvlastni pozadavky na vlakové Cety a jiné zaméstnance 4.6 a prilohy H a |
tykajici se tunelt

Plan pro pifpad mimofddné uddlosti v tunelu a ndcvik feseni této mimofddné udélosti

Kromé pozadavkt na fizeni mimofddnych uddlosti uvedenych v bodu 4.2.3.7 CR OPE TSI jsou konkrétni
pozadavky pro pldn pro piipad mimofddné uddlosti zpracovany pro tunel uvedeny v bodu 4.4.3 této TSI

Tabulky tratovych pomérti

Na tratich s tunely musi tabulky tratovych pomért urcovat kromé pozadavkd uvedenych v bodu 4.2.1.2.2 CR
OPE TSI pozadavky uvedené v bodu 4.4.5 této TSI

Poskytnuti informaci o bezpecnosti ve vlaku a mimoradnych udélostech cestujicim

Kromé pozadavkil na fizeni mimofddnych udalosti uvedenych v bodu 4.2.3.7 CR OPE TSI jsou pozadavky
tykajici se bezpecnosti tunelu uvedeny v bodu 4.4.6 této TSI
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4.3.5.4

4.3.6.1

4.3.6.2

43.7.1

4.4

Zvlastni pozadavky na vlakové Cety a jiné zaméstnance tykajici se tuneldi

Kromé pozadavki CR OPE TSI v bodu 4.6 tykajicich se odbornych a jazykovych schopnosti a procesu
hodnoceni potiebného pro dosazeni téchto schopnosti urcuje bod 4.6.1 SRT TSI schopnosti pozadované pro
zvladéni mimofddnych udélosti v pipadé negativniho vyvoje situace v tunelech.

Rozhrani se subsystémem ,Kolejovd vozidla“

CR SRT TSI HS RST TSI CR WAG TSI
4.2.5.1 Materidlové vlastnosti kolejovych vozidel 42.7.22 4.2.7.21
4.2.5.2 Hasici piistroje pro kolejovd vozidla pro pfepravu osob | 4.2.7.2.3.2

4.2.5.3 Pozdrni bezpecnost nékladnich vlaka

4.2.5.4 Pozarné délici konstrukce pro kolejovd vozidla pro 4.27.233
piepravu osob
4.2.5.5 Dodatecna opatfeni pro zachovéani schopnosti jizdy 42.7.2.4
kolejovych vozidel pro piepravu osob v piipadé poziru
ve vlaku
4.2.5.6 Elektrickd pozdrni signalizace ve vlaku 427231
4.2.5.7 Komunikacni prostiedky ve vlacich 4.2.5.1
4.2.5.8 Potlaceni funkce zdchranné brzdy 4253
4.2.5.9 Systém nouzového osvétleni ve vlaku 42.7.13
4.2.5.10 Vypnuti klimatizace ve vlaku 4.2.7.12.1

4.2.5.11 Konstrukéni feSeni tnikovych cest u kolejovych vozidel | 4.2.7.1.1 A-C
pro piepravu osob 422421¢g

Odkazy na rozhrani s CR RST kromé ndkladnich vozti budou uréeny pozdéji, jakmile bude CR RST TSI
k dispozici.

Materidlové vlastnosti kolejovych vozidel

Bod 4.2.5.1 ur¢uje vlastnosti materidlt a soucdsti z hlediska jejich reakce na ohen. Pro kolejovd vozidla pro
piepravu osob konvenéni Zeleznice vyZaduje stejné vlastnosti jako pro vysokorychlostni kolejovd vozidla,
a proto odkazuje na bod 4.2.7.2.2 HS RST TSL Pro kolejovd vozidla pro ndkladni pfepravu konvenéni
zeleznice jsou piislusné vlastnosti uvedeny v bodu 4.2.7.2.1 CR WAG TSL

Jiné specifikace kolejovych vozidel

Specifikace 4.2.5.2, 4.2.5.4 aZz 4.2.5.11 SRT TSI pro kolejovd vozidla konvencni Zeleznice jsou stejné jako pro
vysokorychlostni kolejovd vozidla.

Rozhrani se subsystémem ,PRM“
CR SRT TSI PRM TSI

4.2.2.7 Unikové chodniky 4.2.2.3 Prostor pro invalidni voziky

Unikové chodniky

Rozméry dnikovych chodnikd jsou zvoleny ve vztahu k CR PRM TSI, kde se pro pouziti invalidnich vozika
pozaduje sitka 0,75 m.

Provozni pravidla

Nasledujici provozni pravidla nejsou soucdsti hodnoceni subsystémdi.

S ohledem na zédkladni pozadavky v kapitole 3 jsou provozni pravidla specifickd pro bezpecnost tuneld
v subsystémech dotcenych touto TSI nésledujict:
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4.4.1

4.4.1.1

4.4.1.2

4.4.1.2.1

4.4.1.2.2

4.4.2

Kontrola stavu vlakt a vhodnd opatfeni
Stav vlakového vybaveni souvisejictho s bezpecnosti kontroluje

—  pii udrzbé kolejovych vozidel ZP nebo subjekt zodpovédny za tddrizbu kolejovych vozidel (viz
oddil 4.5.2),

—  pred uvedenim vlaku do provozu ZP,

—  zajizdy vlaku ZP.

Tento pozadavek dopliiuje CR OPE TSI bod 4.2.2.7

Pfed uvedenim vlaku do provozu

Pozadavek CR OPE TSI v bodu 4.2.3.3 je dilezity pro TSI SRT.

Za jizdy vlaku

Pozadavky CR OPE TSI v bodech 4.2.3.3.2, 4.2.3.6.3 a 4.2.3.7 jsou dulezité pro TSI SRT.
Vybaveni souvisejici s bezpe¢nosti

Jestlize je za jizdy vlaku zjisténo, Ze jedna z ndsledujicich polozek vybaveni je vadna:
—  vlakovy dorozumivaci systém

—  nouzové osvétleni

—  systém odemykani dvefi

—  systém potlaceni funkce zdchranné brzdy

—  systém elektrické pozdrni signalizace

—  vlakovy rozhlas,

musi mit ZP plény pro pokracovani bezpe¢ného provozu vlakii za zhorsenych podminek, které z dané situace
vyplyvaji, nebo pro zastaveni.

PI je okamzité informovén vlakovou Cetou.

Mimoradné uddlosti horkobéznosti loZiska ndpravy

Pokud je zji§téna horkobéznost loziska népravy:

—  vadny vlak zastavi co nejdiive na vhodném misté pied tunelem/tunely
— Pl je informovdn o misté, kde vlak okamzité zastavi

—  vadné ¢asti musi byt zkontrolovany vlakovou cetou

— 7P mus{ mit pravidla pro umoznén{ pokracovan{ bezpecného provozu za zhorenych podminek, které
z dané situace vyplyvaji.

Pravidla pro fe$eni mimofddné udélosti

Pokud to bude nutné, provozni pravidla PI pfijmou a podrobnéji vypracuji zdsadu, ze v pfipadé mimoradné
uddlosti (s vyjimkou vykolejeni, které vyzaduje okamzité zastaveni)

—  zastavi vlak pred vjezdem do tunelu nebo je tieba ho vyvést z tunely;
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443

4431

4432

4433

4.4.4

— v tunelech s podzemnimi stanicemi lze vlak evakuovat u podzemniho ndstupisté. Postupy pro tuto
situaci vypracuje PI a ZP a budou popsany v plinu pro piipad mimorddné udélosti.

Ve viech piipadech je PI okamzité informovan vlakovou ¢etou a zZadnym dal$im pravidelnym vlakiim nebude
povolen vjezd do tunelu.

Plan pro pifpad mimofddné udalosti v tunelu a ndcvik feseni této mimofddné udélosti

Plin pro piipad mimorddné uddlosti zpracovava pro kazdy tunel provozovatel infrastruktury ve spolupraci
s Zelezni¢nimi podniky, slozkami 1ZS a piislusnymi organy. Spliuje pozadavky CR OPE TSI v bodu 4.2.3.7
,Rizeni v nouzové situaci“ a ndsledujici dalsi specifikace.

Pokud jsou tunely na trase podobné, miize byt plan pro piipad mimorddné udalosti obecné pouzitelny.
Obsah

Plan pro piipad mimofddné uddlosti je v souladu se zafizenimi pro evakuaci, fizenou evakuaci a zachranu,
kterd jsou k dispozici.

Plan pro piipad mimotddné udalosti obsahuje pfinejmensim tyto tdaje:

—  tkoly, jména, adresy a telefonni ¢isla vech piislusnych organizaci; viechny jejich zmény jsou ihned
ohldseny a PI pldn pro piipad mimotddné udalosti pFislusnym zptsobem aktualizuje;

—  jednozna¢nou identifikaci tunelu a pfesny popis a pldn pifjezdovych komunikaci a zdsahovych cest pro
slozky 1ZS;

—  stdvajici opatfeni a evakuacni pldn pro pifpad mimorddné udélosti v tunelu. V piipadé delstho zastaveni
(uvedeného v bodu 2.2 Scénéfe rizik) musi byt mozné ucinit rozhodnuti a zacit s vhodnymi kroky
vedoucimi k evakuaci cestujicich (zacit skute¢nou evakuaci nebo vypravit vhodny evakua¢ni vlak) do
60 minut po zastaveni vlaku. Rozhodnuti musi vychdzet z hodnocen relativnich rizik vyplyvajicich pro
cestujici ze situace, kdy ziistanou ve vlaku nebo budou prepraveni do bezpe¢né oblasti;

—  postupy izolace a uzemnéni (viz bod 4.4.4)
Identifikace

Viechny dvefe vedouci k tnikovym cestim nebo propojkdm (viz bod 4.2.2.6.) musi byt jednoznacné
definovdny a oznaceny na obou strandch. Tyto dvefe jsou uvedeny v planu pro piipad mimotddné udalosti
a v tabulkdch tratovych pomért a je tieba ji pouzivat pii veskeré komunikaci mezi Zelezni¢nimi podniky,
provozovatelem infrastruktury a slozkami IZS. Vsechny vyznamné zmény v tomto ohledu musi byt okamzité
ohldgeny, provozovatel infrastruktury musi plan pro piipad mimotddné uddlosti vhodné aktualizovat a ZP
musi aktualizovat tabulky tratovych pomért v souladu s bodem 4.2.1.2.2.2 CR OPE TSL

Ndcvik feseni mimotddné udélosti

Pred otevienim individudlniho tunelu nebo fady tuneld je proveden tplny ndcvik feSeni mimofddné udélosti
obsahujici postupy evakuace a zdchrany s Gcasti viech kategorii zaméstnancti uvedenych v planu pro piipad
mimofddné udalosti.

Plin pro piipad mimorddné uddlosti stanovi, jak mohou byt viechny zdcastnéné organizace sezndmeny
s infrastrukturou a jak ¢asto musi byt provadény navstévy tunelt a taktickd a provétovaci cviceni.

Postupy izolace a uzemnéni

Pokud slozky IZS vyzaduji odpojeni trakéniho napédjeni, musi obdrzet zdruku, ze piislusné tseky hlavnich
nosnych lan nebo piivodnich koleji byly odpojeny pred vstupem do tunelu nebo Casti tunelu.

Provozovatel infrastruktury odpovidé za odpojeni trakéniho napdjeni. V planu pro pifpad mimofddné udalosti
je stanovena odpovédnost za uzemnéni. Je tfeba vypracovat ustanoveni pro izolaci tseku, ve kterém doslo
k mimofddné udélosti.
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4.4.5

4.4.6

4.4.7

4.5

4.5.2.1

Tabulky tratovych pomérti

Tabulky tratovych poméri stanovené v CR OPE TSI bodu 4.2.1.2.2.1 uvadi piislusné bezpecnostni informace
pro tunely.

Poskytnuti informaci o bezpecnosti ve vlaku a mimorddnych uddlostech cestujicim

Jak je uvedeno v CR OPE TSI bodu 4.2.3.7 stanovi ZP procesy pro informovéni cestujicich o mimotadné
udélosti ve vlaku a bezpecnostnich postupech v tunelech. Takové informace jsou poskytnuty piinejmensim
v jazyce zemé, ve které vlak jede, a v angli¢tiné. Pokud je to mozné, pouziji se vizudln{ informace (piktogramy).
Zéakladni obsah a minimélni pozadavky na informace by mély byt nésledujici:

—  Neodkladejte na chodbdch, u dvefi, v prostoru tnikovych cest a hasicich piistroji zavazadla, jizdni kola
atd.

— 'V piipadé poziru, pokud jste toho schopni, se pokuste pozdr uhasit pomoci hasicich piistroju
umisténych ve vlaku.

—  Upozornéte vlakovou cetu.

—  Pokud nehrozi bezprostiedni nebezpeci, vyckejte na informace od vlakové Cety.

—  Pokud je to nutné nebo pokud jste vyzvéni, presurite se do jiného vozu.

—  Jakmile vlak zastavi, postupujte podle pokynii vydanych vlakovou cetou.

—  Pokud opoustite vlak v mimofddné udalosti, sledujte znacky upozoriujici na tnikové cesty.

—  Dabvejte pozor na vlaky jedouci na sousednich tratich.
Koordinace mezi opera¢nimi a informacnimi stredisky a stedisky stalych sluzeb tunelu

Koordina¢ni postupy mezi piislusnymi zicastnénymi operanimi a informacnimi stfedisky a/nebo stredisky
stalych sluzeb (napf. doddvka energie, provoz, tunelova zaiizeni) jsou v souladu s pozadavky planu pro piipad
mimofddné uddlosti.

Pravidla ddrzby

S ohledem na zédkladni pozadavky v kapitole 3 jsou provozni pravidla specifickd pro bezpecnost tunelu
v subsystémech dotcenych touto TSI ndsledujici:

Kontrola stavu tunelu
Tyto specifikace se vztahuji na vSechny tunely bez ohledu na jejich délku.

V plénu ddrzby zfizeném HS INS TSI bodem 4.5.1 a také budoucim CR INS TSI je tfeba vzit v Gvahu
nésledujici dodate¢nd pravidla kontroly:

—  ro¢ni vizudln{ kontroly provadéné PI

—  podrobné kontroly podle plinu adrzby PI

—  zvldstni kontroly po nehodéch, pfirodnich uddlostech, které mohly mit dopad na stav tunelu

—  po provedeni rekonstrukce a/nebo modernizace a v jejich prabéhu a pred rekonstrukei provozu vlakd

v tunelu je tieba provést kontrolu vhodnymi prostfedky a ujistit se, Ze je zajisténa stabilita konstrukce
a nevyskytuji se zddnd naruseni rozchodu.

Udrzba kolejovych vozidel
Kolejové vozidla pro piepravu osob

Pldn tdrzby pro kolejové vozidla pouzitd pro osobni vlak zahrnuje konkrétné kontrolu nasledujictho vybaveni
souvisejiciho s bezpecnosti:

—  vlakového dorozumivactho systému

—  nouzového osvétleni
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4.6

4.6.1

4.7

4.7.1

4.8

4.8.1

—  systému odemykdni dveif

—  systému potlaceni funkce zdchranné brzdy

—  vypnuti klimatizace

—  vlakového rozhlasu

—  funkeni zkousky elektrické pozarni signalizace ve vlaku (je-li instalovana)

—  konstrukéniho feseni tinikovych cest
Kolejovd vozidla pro piepravu ndkladu

Plin 4drzby pro hnaci vozy pouzité pro ndkladni vlak zahrnuje konkrétné kontrolu piitomnosti alespon
jednoho technického prostiedku pro evakuaci v tazném kolejovém voze.

Odborné kvalifikace

Odborné kvalifikace zaméstnancti pozadované s ohledem na bezpecnost tunelu pro provoz v subsystémech
dotéenych touto TSI a v souladu s provoznimi pravidly bodu 4.4 této TSI jsou ndsledujic:

Zvlastni pozadavky na vlakové Cety a jiné zaméstnance tykajici se tunelt

Veskery odborny persondl, ktery #idi a doprovézi vlak, a zaméstnanci vydavajici opravnéni k jizdé vlaku musi
mit znalosti a schopnost pouzit tyto znalosti pro zvlddini mimofddné udélosti v piipadé negativniho vyvoje
situace. Pro zaméstnance, ktef{ vykondvaji tikoly fizeni vlaku a/nebo tikoly vlakové Cety, jsou vSeobecné
pozadavky uvedeny v CR OPE TSI bodu 4.6 ,Odbornd zptsobilost* a piflohdch H (Minimaln{ prvky relevantni
pro odbornou zptsobilost pro tikol fizeni vlaku) a ] (Minimdlni prvky relevantni pro odbornou zptsobilost
pro ukoly souvisejici s doprovdzenim vlakd).

Celd vlakové ceta musi mit znalosti o vhodnych postupech pro piipad mimotddné uddlosti v tunelech a musi
byt zejména schopna fidit a koordinovat evakuaci osob z vlaku v tunelu. To zahrnuje vyddni pokynt
cestujicim, aby prestoupili do dalstho vozu nebo vystoupili z vlaku, a jejich odvedeni z vlaku do bezpe¢né
oblasti.

Pomocni zaméstnanci vlaku (napf. obcerstveni, uklid), kteff netvoii soucdst vlakové Cety, jak je uvedeno nize,
musi byt kromé své zdkladni piipravy vyskoleni, aby poskytly podporu vlakové ceté (1).

Odborné skoleni technikd a fidicich pracovniki odpovédnych za ddrzbu a provoz subsystémi zahrnuje otdzky
bezpecnosti v Zelezni¢nich tunelech.

Podminky ochrany zdravi a bezpe¢nosti

Podminky ochrany zdravi a bezpecnosti zaméstnancii pozadované s ohledem na bezpecnost tunelu pro
provoz v subsystémech dotcenych touto TSI a pro provadéni TSI jsou ndsledujici:

Zafizeni pro evakuaci

Obsluhované hnaci jednotky ndkladnich vlak jsou vybaveny zaiizenim pro evakuaci pro strojvedouciho a jiné
osoby ve vlaku, pficemz uvedend zafizeni spliwji specifikace jedné ze dvou norem EN 402:2003 nebo
403:2004. ZP musf zvolit jedno ze dvou riznych feseni uvedenych v téchto norméch

Registry infrastruktury a kolejovych vozidel

V souladu s ¢l. 24 odst. 1 smérnice 2001/16/ES uvddi kazdd TSI pfesné informace, které musi registr
infrastruktury a kolejovych vozidel obsahovat.

Registr infrastruktury

Viz piiloha A této TSI

(") Vlakova Ceta je vymezena v rejstifku zvlastnich vyznamt OPE TSI takto: Zaméstnanci ve vlaku, jejichz schopnosti jsou osvédceny a ktef{

byli jmenovani Zelezni¢nim podnikem k provadéni specifickych, urcenych tkolii souvisejicich s bezpecnosti ve vlaku, napiiklad
strojvedouci nebo pravodei.
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4.8.2

6.1

6.2

Registr kolejovych vozidel

Viz piiloha B této TSI

PRVKY INTEROPERABILITY

V SRT TSI nejsou stanoveny zddné prvky interoperability.

POSUZOVANI SHODY A/NEBO VHODNOSTI PRO POUZITI PRVKU A OVERENI SUBSYSTEMU
Prvky interoperability

Nevztahuje se na tento bod, protoze v SRT TSI nejsou vymezeny zadné prvky interoperability.

Subsystémy

Postup posuzovani shody (vieobecné)

Zadavatel, jako je napiiklad Zelezni¢ni podnik, provozovatel infrastruktury, vyrobce kolejovych vozidel nebo
zplnomocnény zdstupce usazeny ve Spolecenstvi podd Zddost pro posouzeni shody subsystémi ,Kolejovd
vozidla“ nebo ,Energie“ nebo JRizen{ a zabezpeceni“ nebo ,Infrastruktura® u ozndmeného subjektu podle
vlastni volby.

V soucasnosti se rozlisuje mezi:
—  subsystémy, pro které jiz existuji TSI: CR CCS, CR OPE, CR RST (vozy)
—  subsystémy, pro které TSI jesté neexistuje: CR RST kromé vozii, CR ENE, CR INS

V prvnim piipadé musi byt posouzeni podle SRT TSI provedeno v ramci posouzeni pfislusného subsystému
podle jeho konkrétni TSL. V druhém piipadé (CR RST kromé vozd, CR INS a CR ENE) je posouzeni bud
popséno v této kapitole, nebo v piislusnych kapitoldch stdvajicich HS TSI (RST, INS, ENE).

Tam, kde je specifikace v CR SRT TSI kapitole 4 pfiméfend, nejsou v této kapitole poskytnuty zadné dalsi
informace pro posouzeni.

V nésledujici tabulce je uveden odkaz.

Specifikace Odkaz

4.2.2.1. Vyhybky a kifzeni CR SRT TSI 6.2.7.1

4.2.2.2 Zabranéni neopravnéného piistupu do prostoru tnikovych cest CR SRT TSI 6.2.7.2

a mistnosti s vybavenim

4.2.2.3 Pozadavky pozdrni bezpecnosti na stavebni konstrukce CR SRT TSI 6.2.7.3

4.2.2.4 Pozadavky pozarni bezpecnosti na stavebni materidly CR SRT TSI 4.2.2.4

4.2.2.5 Systém elektrické pozarni signalizace CR SRT TSI 4.2.2.5

4.2.2.6 Zafizeni pro evakuaci, fizenou evakuaci a zdchranu v piipadé CR SRT TSI 6.2.7.4

mimoiadné uddlosti

4.2.2.7 Unikové chodniky CR SRT TSI 4.2.2.7

4.2.2.8 Nouzové osvétleni na dnikovych cestdch

CR SRT TSI 4.2.2.8

4.2.2.9 Znaceni tnikovych cest

CR SRT TSI 4.2.2.9

4.2.2.10 Radiova komunikace v piipadé mimofddné udélosti

CR SRT TSI 6.2.7.5

4.2.2.11 Ptijezdové komunikace a zdsahové cesty pro slozky 1ZS

CR SRT TSI 6.2.7.5

4.2.2.12 Nastupni plochy

CR SRT TSI 6.2.7.5
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Specifikace

Odkaz

4.2.2.13 Zasobovani vodou pro hasen{

CR SRT TSI 6.2.7.5

4.2.3.1 Clenéni vrchniho vedeni nebo ptivodnich kolejnic

CR SRT TSI 4.2.3.1

4.2.3.2 Uzemnéni vrchniho vedeni nebo pfivodnich kolejnic

CR SRT TSI 6.2.7.5

4.2.3.3 Dodavka elektrické energie

CR SRT TSI 6.2.7.5

4.2.3.4 Pozadavky na elektrické kabely v tunelech

CR SRT TSI 4.2.3.4

4.2.3.5 Funk¢nost elektrickych instalac

CR SRT TSI 6.2.7.6

4.2.4.1 Indikdtory horkobéznosti loziska ndpravy

CR SRT TSI 6.2.7.7

4.2.5.1 Materidlové vlastnosti kolejovych vozidel

HS RST TSI/CR WAG TSI

4.2.5.2 Hasici pfistroje pro kolejova vozidla pro prepravu osob

HS RST TSI

4.2.5.3 Pozdrni bezpecnost nékladnich vlaka

CR SRT TSI 4.2.5.3

4.2.5.4 Pozarné délici konstrukce pro kolejovd vozidla pro piepravu osob

HS RST TSI

4.2.5.5 Dodate¢nd opatfeni pro zachovani schopnosti jizdy kolejovych
vozidel pro prepravu osob v pifpadé poziru ve vlaku

CR SRT TSI 4.2.5.5

4.2.5.6 Elektrickd pozérni signalizace ve vlaku

HS RST TSI

4.2.5.7 Komunika¢ni prostiedky ve vlacich

HS RST TSI

4.2.5.8 Potlaceni funkce zdchranné brzdy

CR SRT TSI 4.2.5.8

4.2.5.9 Systém nouzového osvétleni ve vlaku

CR SRT TSI 4.2.5.9

4.2.5.10 Vypnuti klimatizace ve vlaku

HS RST TSI

4.2.5.11 Konstrukéni feeni tnikovych cest u kolejovych vozidel pro
piepravu osob

CR SRT TSI 4.2.5.11

4.2.5.12 Informace a zdsahové cesty pro slozky 1ZS

CR SRT TSI 6.2.8.1

4.4.1 Kontrola stavu vlakdl a vhodnd opatfen{ CR OPE TSI

4.4.2 Pravidla pro feSeni mimofddné udalosti CR OPE TSI

4.4.3 Plan pro pifpad mimofddné uddlosti v tunelu a ndcvik feseni této CR OPE TSI
mimorddné udalosti

4.4.4 Postupy uzemnéni CR OPE TSI

4.4.5 Tabulky tratovych pomeért CR OPE TSI

4.4.6 Poskytnuti informaci o bezpecnosti ve vlaku a mimofddnych CR OPE TSI
uddlostech cestujicim

4.4.7 Koordinace mezi operacnimi a informacnimi stfedisky a/nebo CR OPE TSI

stiedisky stalych sluzeb tunelu

4.5.1 Kontrola stavu tunelu

CR SRT TSI 6.2.5

4.5.2 Udrzba kolejovych vozidel

CR SRT TSI 6.2.5

4.6.1. Zvlastni pozadavky na vlakové Cety a jiné zaméstnance tykajici se
tuneld

CR SRT TSI 4.6.1

4.7.1. Zafizeni pro evakuaci

CR SRT TSI 6.2.8.2

Ozndmeny subjekt je opravnén:

—  bud provést posouzeni kazdého z vyse uvedenych subsystémi

— nebo provést posouzeni pouze jednoho ze subsystému, ale v takovém piipadé musi smluvné zajistit
posouzeni piislusnych pozadavki tykajicich se jinych subsystémda, piicemz uvedené smluvni posouzeni
bude provedeno jinymi subjekty ozndmenymi za Gcelem posouzeni jinych subsystému (viz oddil 4.2 této
TSI)

Zadatel(¢) vypracuji ES prohldseni o ovéfeni v souladu s ¢l. 18 odst. 1 a piflohou VI smérnice 2001/16/ES
pozménéné smérnici 2004/50/ES, které se vztahuje na dot¢eny subsystém/dotcené subsystémy.
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ES prohldseni o ovéfeni je pozadovdnofjsou pozadovina pro ziskdni oprdvnéni pro uvedeni subsystému/
subsystémt do provozu.

Posouzeni shody subsystému se provadi podle jednoho z nasledujicich modul ¢i jejich kombinaci v souladu
s bodem 6.2.2 a piilohou E této TSL:

Moduly pro ES ovéfeni subsystémil (viz piiloha F)

Modul SB: Piezkouseni typu pro fdze ndvrhu a vyvoje

Modul SD: Systém fizeni jakosti vyrobku pro vyrobni fazi

Modul SF: Ovéfeni vyrobku pro vyrobni fazi

Modul SG: Ovéfeni jednotky

Modul SH2: Uplny systém Fizenf jakosti s pfezkoumanim ndvrhu pro fize navrhu, vjvoje a vyroby

Schvalovaci proces a obsah posouzeni je stanoven mezi zadatelem a ozndmenym subjektem podle pozadavk
uvedenych v této TSI a v souladu s pravidly stanovenymi v oddilu 7 této TSL

Postupy posuzovani shody (moduly)

Zadatel si zvoli jeden z modulti nebo kombinaci modult uvedenych v nésledujici tabulce.

Tabulka

Postupy posouzeni

Subsystém, ktery se ma posuzovat g/llgidsllj)l I;/{go:isul! Modul SG Modul SH2
Subsystém ,Kolejovd vozidla“ X X X
Subsystém ,Energie* X X X X
Subsystém | Infrastruktura® X X
JRizenf a zabezpeceni* X X

Vlastnosti subsystému, které se maji posuzovat v priibéhu piislusnych fazi, jsou uvedeny v ptiloze E. Zadatel
potvrdi, Ze kazdy vyrobeny subsystém vyhovuje typu. ,X“ ve sloupci 4 tabulky E v pifloze E oznaluje, Ze
piislusné vlastnosti musi byt ovéfeny zkousenim kazdého jednotlivého subsystému.

Posouzeni subsystému ,Udriba“ je popsdno v bodu 6.2.5.
Stavajici feSeni

Pokud je stavajici feSeni jiz posouzeno pro tcely pouZiti za srovnatelnych podminek a je v provozu, pak plati
nésledujici proces:

Zadatel prokdze, 7e vysledky zkousek a ovéfeni pro predchozi posouzeni zddosti jsou ve shodé s pozadavky
této TSI V takovém piipadé piedchozi typové posouzeni vlastnosti souvisejicich se subsystémem zdstane
v platnosti pro nové pouziti.

Inovaéni feSeni

Pokud subsystém zahrnuje inovacni feSeni, jak je uvedeno v oddilu 4.1, uvede vyrobce nebo zadavatel
odchylku od piislusného ustanoveni TSI a ptedlozi ji Evropské Zelezni¢ni agentufe (ERA). ERA vypracuje
a dokondi pro toto feseni vhodné funkéni specifikace a specifikace rozhrani a vypracuje metody posuzovani.

Vhodné funkéni specifikace a specifikace rozhrani a metody posuzovéni jsou zaclenény do TSI prostiednictvim
revizniho procesu. Poté, co vstoupi v platnost rozhodnuti Komise piijaté v souladu s ¢l. 21 odst. 2 smérnice
2001/16/ES ve znéni smérnice 2004/50/ES, bude povoleno pouziti inovacniho feseni pied jeho zaclenénim
do TSL
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6.2.5

6.2.6

6.2.7

6.2.7.1

6.2.7.2

6.2.7.3

6.2.7.4

Posouzeni tdrzby

Podle ¢l. 18 odst. 3 smérnice 2001/16/ES ve znéni smérnice 2004/50/ES sestavi ozndmeny subjekt soubor
technické dokumentace, ktery obsahuje soubor tidrzby. To zejména znamend, Ze ozndmeny subjekt ovéf:

—  zda existuje soubor udrzby,

—  zda pro kolejovd vozidla v souboru drzby existuji polozky popsané v bodu 4.2.10.2 HS RST TSI,

ale nemusi kontrolovat platnost obsahu souboru tdrzby.

Za posouzeni shody udrzby odpovidd kompetentni organ stdtni spravy.

Posouzeni provoznich pravidel

Zelezni¢ni podnik nebo provozovatel infrastruktury musi prokdzat splnéni pozadavkd této TSI. Mohou to
ucinit jako soucdst systému fizeni bezpecnosti, jak je uvedeno ve smérnici 2004/49/ES. Splnéni provoznich
pravidel této TSI nevyzaduje samostatné posouzeni ozndmenym subjektem, pokud tak nepozaduje OPE TSI

Prislusny odpovédny orgdn provede posouzeni viech novych nebo pozménénych provoznich postupt
a procest pred jejich zavedenim a pfed udélenim nového nebo upraveného bezpecnostniho schvileni|
osvédceni. Toto posouzeni je soucdsti procesu udéleni bezpecnostniho osvédceni/schvéleni.

Dalsi pozadavky pro posouzeni specifikaci tykajicich se PI

Vyhybky a kifzeni

Ozndmeny subjekt zkontroluje, Ze v souboru technické dokumentace je zahrnuta technickd studie
zdvodnujici umisténi vyhybek a kifZeni v tunelu a potvrzujici, Ze bylo instalovdno pouze minimaln{
mnozstvi vyhybek a kifzeni v souladu s pozadavky bodu 4.2.2.1.

Zabranéni neopravnéného piistupu do prostoru tnikovych cest a mistnosti s vybavenim

Posouzeni potvrdi, ze:

—  dvefe do prostoru tnikovych cest vedoucich na povrch a dvefe do mistnosti s vybavenim jsou opatieny
vhodnymi zdmky;

—  zamky, které jsou k dispozici, odpovidaji celkové strategii zabezpeceni tunelu a sousedni infrastruktury;

—  dvefe na tnikovych cestdch nelze zamknout zevnitf a mohou byt otevieny evakuujicim cestujicim;

— je zajistén piistup do zdsahovych cest pro slozky IZS.

Pozadavky pozarni bezpecnosti na stavebni konstrukce

Ozndmeny subjekt posoudi shodu s pozadavky na pozdrni odolnost stavebnich konstrukef uvedenymi v bodu
4.2.2.3 pomoci vysledki vypocta, které provede provozovatel infrastruktury nebo zadavatel.

Zatizeni evakuaci, Fzenou evakuaci a zdchranu v piipadé mimofddné udélosti

Ozndmeny subjekt zkontroluje, Ze pfijaté feSeni je jasné urCeno prohldSenim v souboru technické
dokumentace a je ve shodé s pozadavky bodu 4.2.2.6. V piipadé bodu 4.2.2.6.5 Alternativni technickd
feSeni ozndmeny subjekt zkontroluje, Ze byla provedena vhodnd technickd studie, kterd byla ndsledné
schvélena kompetentnim orgdnem stétni sprévy.
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6.2.7.5

6.2.7.6

6.2.7.7

6.2.8.1

6.2.8.2

7.1

7.1.1

Piijezdové komunikace, zdsahové cesty a vybaveni pro slozky 1ZS

Oznédmeny subjekt potvrdi ovéfenim souboru technické dokumentace a také zohlednénim diikazd
vyplyvajicich z konzultace s kompetentnimi slozkami IZS, Ze byly splnény pozadavky uvedené v nésledujicich
bodech:

—  4.2.2.10 Rédiovd komunikace v ptipadé mimorddné udalosti

—  4.2.2.11 Pfijezdové komunikace a zdsahové cesty pro slozky 1ZS
—  4.2.2.12 Nistupni plochy

—  4.2.2.13 Zisobovéni vodou pro haseni

—  4.2.3.2 Uzemnéni vrchniho vedeni nebo pfivodnich kolejnic

—  4.2.3.3 Dodévka elektrické energie
Funkcnost elektrickych instalaci

Ozndmeny subjekt pouze potvrdi, Ze bylo provedeno posouzeni poruchového rezimu vyhovujici funkénim
pozadavkiim bodu 4.2.3.5.

Indikdtory horkobéznosti loziska ndpravy

Oznameny subjekt potvrdi, Ze byly poskytnuty indikatory horkobéznosti lozZiska napravy nebo prognostické
vybaveni v souladu s pozadavky bodu 4.2.4.1 a Ze provozovatel infrastruktury vypracoval opatfeni, jez je tieba
podniknout po vyhldseni poplachu a kterd zabréni, aby podezield kolejovd vozidla vjela do tunelu nebo v ném
zastavila.

Dalsi pozadavky pro posouzeni specifikaci tykajicich se ZP

Specifikace pro CR RST vytvofené v této TSI jsou stejné jako specifikace uvedené v HS RST TSI. Proto musi byt
posouzeni specifikaci kolejovych vozidel provedeno v souladu se specifikacemi posouzeni v HS RST TSI
kapitole 6 s vyjimkou ndsledujicich bodd, ve kterych jsou uvedeny dalsi pozadavky a informace:

4.2.5.3 Pozdrni bezpecnost nékladnich vlakd

4.2.5.12 Informace a zdsahové cesty pro slozky I1ZS
Informace a zdsahové cesty pro slozky I1ZS

Ozndmeny subjekt zkontroluje na zdkladé dikazd vyplyvajicich z konzultace s kompetentnimi slozkami 1ZS,
Ze jsou splnény pozadavky bodu 4.2.5.12.

Zafizeni pro evakuaci

Posouzeni shody je uvedeno v normé EN401:1994, EN402:2003, EN403:2004.

PROVADENI

Tato SRT TSI urcuje zdkladni parametry pozadované bud v novych, rekonstruovanych a modernizovanych
tunelech (na konvencnich tratich), nebo v novych, rekonstruovanych a modernizovanych kolejovych vozidlech
konvenéni Zeleznice s cilem harmonizovat soucasnou troven celkové bezpecnosti v tunelech po celé Evropé.
Toho lze dosdhnout hlavné prostfednictvim optimdlni kombinace bezpecnostnich pozadavka pouzitych
u infrastruktury, kolejovych vozidel a provoznich subsystému. Aby bylo mozné uskutecnit postupny piechod
od soucasného stavu do kone¢ného stavu, ve kterém bude dodrzovani TSI obecnou normou, stanovi tato
kapitola provadéci strategii pro SRT TSI

Pouziti této TSI u subsystémii, které maji byt uvedeny do provozu

Vseobecnd ustanoveni

Kapitoly 4 az 6 se plné vztahuji na subsystémy v zemépisné oblasti piisobnosti této TSI (viz odstavec 1.2), které
budou uvedeny do provozu poté, co tato TSI vstoupi v platnost.
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7.1.2

7.2

7.2.1

7.2.2

7.2.2.1

Zejména odkazuji na nové tunely i na projekty novych tuneld. Pro projekty v pokrocilém stupni vyvoje a pro
jiz udélené smlouvy viz ¢l. 7 pism. a) smérnice 2001/16/ES.

Nové vyrobend kolejovd vozidla konstruovana podle stdvajictho ndvrhu

Nové vyrobend kolejové vozidla konstruovand podle stivajictho ndvrhu, jez byl k dispozici pfed vstupem této
TSI v platnost, pro kterd jeden ¢&i vice ¢lenskych stétd jiz vydaly schvileni k provozu na vymezenych tratich,
mohou byt bez posouzeni shody s RST TSI uvedena do provozu do Ctyf let poté, co tato TSI vstoupi v platnost,
pokud vlak ziistdvd v provozu na vymezenych tratich.

Pokud v3ak maji byt tato kolejovd vozidla provozovdna na tratich s tunely delsimi nez 1 km, musi byt
vybavena zafizenim pro potlaceni funkce zdchranné brzdy v souladu s bodem 4.2.5.8 této TSI

Stavajici kolejova vozidla, kterd maji byt provozovana v novych tunelech

V souvislosti s tunely, jez odpovidaji pozadavkiim TSI, se pro provoz stdvajicich vlaki neuklddaji zadna
omezeni, pokud tim nebude snizena celkovd troven bezpecnosti stanovend ozndmenymi narodnimi pfedpisy.

Poufiti této TSI u subsystémi, které jsou jiZ v provozu

Uvod

Subsystémy, které jsou jiz v provozu, budou modernizoviny a rekonstruovdny v souladu s podminkami
stanovenymi v ¢l. 14 odst. 3 smérnice 2001/16/ES.

V této konkrétni souvislosti uvadi prechodova strategie (viz 7.2.2) uvddi zptsob, jakym je kazdy stdvajici
subsystém v tunelu, ktery prochdzi procesem rekonstrukce nebo modernizace, pfizpisoben, aby splnil
pozadavky TSI

Pojmy modernizace a rekonstrukce jsou definovany ve smérnici 2001/16/ES, clinku 2 pododstavcich
1, m a n. VSechna opatfeni stanovend poté se vsak vztahuji na kroky modernizace i rekonstrukce.

S cilem umoznit aktivni provadéni této TSI se clenské stity vyzyvaji, aby prosazovaly a podporovaly strategii
provadéni. Kdykoli maji byt subsystémy tseku tunelu nebo kolejovych vozidel, které jsou jiz v provozu,
modernizovany nebo rekonstruovdny, méla by byt zvdZena moznost zahrnout jiné &asti, které nejsou
zaclenény do plantt modernizace a rekonstrukee, ale které 1ze uvést do shody s touto TSI, zejména kdyz tak lze
dosdhnout vyznamnych piinost a zlepSeni v oblasti bezpecnosti pii nizkych dodate¢nych ndkladech.

V piipadé, Ze je subsystém souvisejici s bezpecnosti tunelti opétovné posuzovan podle jakékoli jiné TSI
v dasledku praci rekonstrukce nebo modernizace, je tieba provést opétovné posouzeni podle této TSI pouze
u téch systému a Casti, které jsou piimo zasazeny takovymi pracemi.

Opatieni modernizace a rekonstrukce pro tunely delsi nez 1 km, subsystémy INS a ENE

Pii provddéni modernizace nebo rekonstrukce ¢asti ndsledujicich subsystém, kterd md dopad na bezpecnost
tunelt, budou u¢inéna ndsledujici opatfeni. Sestavy a Casti, které nejsou zahrnuty do oblasti plisobnosti
konkrétniho programu modernizace nebo rekonstrukce, nemusi byt v dobé provadéni programu uvedeny do

shody.
INS
—  4.5.1 Kontrola stavu tunelu (odpovédny subjekt: PI)

—  4.2.2.2 Zabrénén{ neoprdvnéného piistupu do prostoru tnikovych cest a mistnosti s vybavenim
(odpovédny subjekt: Pl)

—  4.2.2.4 Pozadavky pozdrni bezpecnosti na stavebni materidly (pouze pro materidl, ktery bude nové
instalovan. Odpovédny subjekt: PI, subjekt nakupu)

—  4.2.2.9 Znaceni tnikovych cest (odpovédny subjekt: PI)

—  4.2.2.10 Réddiova komunikace v piipadé mimorddné udalosti (odpovédny subjekt: PI)
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7.2.3.1

7.2.3.2

7.2.33

ENE
4.2.3.4 Pozadavky na elektrické kabely v tunelech pfi vyméné kabelti (odpovédny subjekt: PI)
Opatfeni modernizace a rekonstrukce pro subsystémy CCS, OPE, RST

Pfi provddéni modernizace nebo rekonstrukce ¢asti ndsledujicich subsystémdi, kterd ma dopad na bezpecnost
tuneldi, budou ucinéna ndsledujici opatfeni. Sestavy a ¢dsti, které nejsou zahrnuty do oblasti piisobnosti
konkrétniho programu modernizace nebo rekonstrukce, nemusi byt v dobé provddéni programu uvedeny do
shody.

CCS: neni tieba zddné opatfeni
OPE:

Opatfeni OPE se provedou ve stdvajicich tunelech nezévisle na ¢innostech rekonstrukce nebo modernizace
v jinych subsystémech v souladu s pozadavky v CR OPE TSI kapitole 7

—  4.4.3 Plén pro piipad mimofddné udalosti v tunelu a ndcvik feseni této mimofadné udalosti (odpovédny
subjekt: PI)

—  4.4.4 Postupy uzemnéni (odpovédny subjekt: PI)
—  4.4.5 Tabulky tratovych pomérii (odpovédny subjekt: ZP)

—  4.6.1 Zvlastni pozadavky na vlakové ety a jiné zaméstnance tykajici se tuneld (odpovédné subjekty: PI
a Zp)

—  4.4.6 Poskytnuti informaci o bezpecnosti ve vlaku a mimofddnych udélostech cestujicim (odpovédny
subjekt: ZP)

RST (Kolejova vozidla pro pfepravu osob)

—  4.2.5.1 Materidlové vlastnosti kolejovych vozidel (pouze pro materidl, ktery bude nové instalovn)
(odpovédné subjekty: ZP, subjekt nakupu)

—  4.2.5.2 Hasici pfistroje pro kolejové vozidla (odpovédné subjekty: ZP, subjekt ndkupu)
—  4.2.5.7 Komunika¢ni prostiedky ve vlacich (odpovédné subjekty: ZP, subjekt ndkupu)

—  4.2.5.8 Potlateni funkce zdchranné brzdy (odpovédny subjekt: ZP) s vyjimkou vlakd tazenych
lokomotivou, kde se pouziji ndrodni rozhodnuti

—  4.2.5.9 Systém nouzového osvétleni ve vlaku (odpovédné subjekty: ZP, subjekt ndkupu)
—  4.2.5.10 Vypnuti klimatizace ve vlaku (odpovédny subjekt: ZP)

—  4.2.5.11 Konstrukénf feSenf dnikovych cest u kolejovych vozidel pro piepravu osob (odpovédné
subjekty: ZP, subjekt nakupu)

—  4.2.5.12 Informace a zdsahové cesty pro slozky 1ZS (odpovédné subjekty: ZP, subjekt ndkupu)
Opatfeni pozadovand pro ndkladni vozy jsou uvedena v CR RST TSI (ndkladni vozy).
Jiné stavajici tunely

Tato TSI se nevztahuje na stavajici subsystémy, které nejsou pfedmétem rekonstrukce nebo modernizace. Neni
pouzitelnd pro tunely krat$i nez 1 000 m, které jsou pfedmétem modernizace nebo rekonstrukee.

Za Gcelem harmonizace drovné bezpecnosti transevropské sité je tieba vénovat pozornost doporuceni UNECE
(TRANS/AC.9/9, 1.12.2003), kde se v &asti E uvadi ndsledujici: ,Existuje velké mnozZstvi tunelii, které jsou jiz
v provozu. Mnohé z nich byly postaveny v dobé, kdy bezpecnostni ohledy byly méné prisné nez dnes. Je jasné, Ze nemohou
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7.3

7.4

7.4.1

7.4.2

byt za primétené ndklady prizpiisobeny parametriim navrhovanym pro nové tunely. Ale bezpecnost v Zeleznicnich tunelech
nezdvisi jen na konstrukénich opatfenich — miiZe byt zvySena také prostrednictvim kolejovyich vozidel a provoznich opatteni.

Proto skupina doporucuje vytvorit bezpecnostni pldny (%) pro stdvajici tunely, které by zhodnotily tiroveri jejich bezpecnosti
a v piipadé nutnosti navrhly zvysit tuto tiroveri prostednictvim opatteni, kterd by mohla byt realizovdna za pfiméfenyich
ndkladii. Skupina ocekdvd, Ze tato opatieni budou vybrdna mezi minimdlni standardni opatfeni pro nové tunely, pricemz
uptednostnéna budou opatieni nekonstrukcniho charakteru.”

Revize TSI

V souladu s ¢l. 6 odst. 3 smérnice 2001/16/ES ve znéni smérnice 2004/50/ES agentura ,odpovidd za
vypracovani revize a aktualizaci TSI a za vypracovani vhodnych doporuceni pro vybor uvedeny v clanku 21,
aby mohl byt zohlednén technicky rozvoj nebo socidlni pozadavky*.

Kromé toho mtiZe postupné piijimani a revize jinych TSI mit také dopad na tuto TSI. Navrhované zmény této
TSI budou podléhat piisnému piezkoumdni a aktualizované TSI budou zvefejiiovany pravidelné orientacné
kazdé 3 roky.

Agentufe se ozndmi veskerd zvazovand inovacni feSeni, aby bylo mozné urcit, zda budou v budoucnu
zahrnuta do TSL

Vyjimky pro ndrodni, dvoustranné, vicestranné dohody nebo dohody na mnohondirodni drovni

Stavajici dohody

V piipadech, kde dohody obsahuji pozadavky souvisejici s tunely, ozndmi ¢lenské stity Komisi do 6 mésicti po
vstupu této TSI v platnost existenci ndsledujicich dohod, podle kterych jsou provozovany vlaky souvisejici
s oblasti ptsobnosti této TSI:

(@  ndrodni, dvoustranné nebo vicestranné dohody mezi clenskymi stity a Zelezni¢nimi podniky nebo
provozovateli infrastruktury dohodnuté na dobu neurcitou nebo urcitou, jejichz potfeba vznikla
v disledku velmi specifické nebo mistni povahy zamyslené dopravni sluzby

(b)  dvoustranné nebo vicestranné dohody mezi Zelezni¢nimi podniky, provozovateli infrastruktury nebo
Clenskymi staty, které poskytuji vyznamnou trovent mistni nebo regiondlni interoperability;

()  mezindrodni dohody mezi jednim nebo vice ¢lenskymi stity a alespori jednou tieti zemi nebo mezi
zZeleznicnimi podniky nebo provozovateli infrastruktury ¢lenskych stdtil a alespon jednim Zelezni¢nim
podnikem nebo provozovatelem infrastruktury treti zemé, kteff zajistuji vyznamnou tiroveni mistni nebo
regiondlni interoperability.

Slucitelnost téchto dohod s pravnimi ptedpisy EU, véetné jejich nediskriminacni povahy, a zejména s touto TSI
bude posouzena a Komise pfijme nezbytnd opatieni, jako je napf. revize této TSI, aby zahrnovala mozné
konkrétni piipady nebo pfechodnd opatient.

Tyto dohody zlstévaji v platnosti, dokud nebudou pfijata nezbytnd opatfeni, véetné dohod na trovni EU
souvisejicich s touto TSI s Ruskou federaci a viemi ostatnimi staty SNS, které maji hranici s EU.

Dohoda RID a néstroje COTIF se neoznamuji, protoZe jsou zndmy.

Budouci dohody nebo zmény stévajicich dohod

Kazd4 budouci dohoda nebo zména stvajicich dohod zohledni prévni piedpisy EU, zejména tuto TSI. Clenské
stity ozndmi Komisi tyto dohody/zmény. Poté se pouziji stejné postupy jako v bodu 7.4.1.

() Pojem bezpecnostni plan je definovdn v ¢asti D doporuceni UNECE.
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7.5 Specifické piipady

7.5.1 Uvod
Ndsledujici zvldstn{ ustanoveni jsou povolena v niZe uvedenych specifickych piipadech.

Tyto specifické piipady pati{ do dvou kategorii: ustanoveni plati bud’ trvale (piipad ,P), nebo docasné (piipad
,T. U docasnych piipadi se doporucuje, aby dotcené clenské stity dosdhly souladu s piislusnym
subsystémem bud do roku 2010 (piipad ,T1%), coZ je cil stanoveny v rozhodnuti Evropského parlamentu
a Rady €. 1692/96/ES ze dne 23. cervence 1996 o hlavnich smérech Spolecenstvi pro rozvoj transevropské
dopravni sité, nebo do roku 2020 (pfipad ,T2°).

7.5.2 Seznam specifickych piipadi

Zadné
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PRILOHA A
REGISTR INFRASTRUKTURY

PozZadavky pro registr infrastruktury

Diilezité pro Dilezité pro

Parametry interoperabilitu bezpecnost

Zékladni ddaje

Typ dopravy (osobni, nakladni, pfeprava nebezpecnych véci nebo kombinace
vcetné ndkladnich-osobnich rezim)

Typ traté

Pocatek a konec tunelu (v tratovych kilometrech) v

Typ tunelu (jednotubusovy, dvoutubusovy)

Umisténi podzemni stanice (v tunelovych nebo tratovych km) v v

Technické informace

Délka tunelu (v m) v v

Maximélni rychlost (v kmjh), rychlostn{ rezim (minimaln{ a maximalni rychlost v v

pro typy vlakd)

Priifez (v m?)

Umistén{ tinikovych cest (v tratovych kilometrech)

Typ tunikovych cest (Sachta se schody, vytah, vodorovny, délka propojky)

Pro dvojité tunely: umisténi propojek

Systém nouzového osvétleni

Systém radiové komunikace v piipadé mimofadné udalosti (systém, kandl, atd.)

Umisténi pifjezdovych komunikaci a zdsahovych cest pro slozky 1ZS

Umisténi ndstupnich ploch

NN NI RN RN RN

Rozvod pozarni vody (stavajici, nezavodnéné, zavodnéné)

Mnozstvi pozarni vody

s

Zafizeni pro uzemnéni vrchniho vedeni (automatické/ru¢ni)

>5 km: ¢lenéni vrchniho vedeni, umisténi vyhybek

Minimdln{ $itka dnikovych chodnikt

Loznd mira (dvoutiroviiové vozy)

Dostupnd dodatecnd bezpecnostni opatfeni (typ a umisténi)

Délka podzemni stanice (v m)

N RN N RN RN RN RN

Vzdalenost podzemni stanice k povrchu (v m)

Zafizen{ pro vstup dojvystup z podzemni stanice (schody, vytah, eskaldtor)

Vétrani podzemni stanice

Zvlastni pozarni opatieni v podzemni stanici (napf. vodni mlha)
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Paramet Dulezité gro Dtlezité pro
y interoperabilitu bezpecnost
Provozni informace
Nézev ztcastnénych Zelezni¢nich operacnich a informacnich stiedisek a/nebo v v
stiedisek stdlych sluzeb
Nézev mistné piislusného operacniho a informacniho stiediska 1ZS v

Ndzev jinych zdcastnénych operacnich a informacnich stiedisek a/nebo
stiedisek stdlych sluzeb

Plén pro piipad mimofddné udlosti (ano/ne)

Pozadovand kategorie pozarni bezpecnosti kolejovych vozidel pro piepravu

osob (bod 1.1.3)
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PRILOHA B

REGISTR KOLE]OWCH VOZIDEL

Pozadavky pro registr kolejovych vozidel

Diilezité pro Dilezité pro

Parametry interoperabilitu bezpecnost

Zékladni tdaje

Naézev kolejovych vozidel

Typ v

Vysokorychlostn{
Konvenéni
Nékladni

ow

Elektrickd lokomotiva

Dieselova lokomotiva

EMU (elektrickd motorovéd souprava)
DMU (dieselovd motorové souprava)
Bézny osobni viz

Dvoupodlazni osobni viiz

Lizkovy viiz

Jiné (napf. parni)

Fa e ap oo

Kategorie pozarni bezpecnosti kolejovych vozidel pro pfepravu osob (A nebo v v
B, viz bod 1.1.3)

Kolejové vozidla, kterd nebyla vyrobena pro téely provozu v tunelech

Technické informace

<

Indikdtory horkobéZnosti loziska ndpravy (jejich piftomnost/nepfitomnost ve v
vlaku)

Pozdrné technické charakteristiky materidli (reakce na ohen)

Pozdrné délici konstrukce (umisténi, minuty) v

Potlaceni funkce zdchranné brzdy (ano/ne) v

Elektrickd pozdrni signalizace ve vlaku (hnaci viz, technické skiné atd.)

Komunika¢ni prosttedky ve vlacich (ano/ne)

NIENENI RN ENIEN

Komunikace s opera¢nim a informacnim stfediskem a/nebo stiediskem stalych v
sluzeb (ano/ne)

Systém nouzového osvétleni ve vlaku (ano/ne)

Vypnuti klimatizace (mistni a/nebo centralni, ru¢ni ajnebo automatické)

Unikové cesty pro cestujici (typ a vzddlenost v metrech) v

IR RGN

Poskytnuti informaci o bezpecnosti ve vlaku a mimoradnych udélostech v
cestujicim (ano/ne, jazykové verze)

<

Informace a zdsahové cesty pro slozky 1ZS

Registr kolejovych vozidel vyzaduje také zdkladni informace jako napiiklad:

2. Zdcastnéné strany

—  vlastnik nebo majitel

— ozndmeny subjekt, ktery provedl osvédceni kolejovych vozidel
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—  orgdn statn{ spravy, ktery ozndmil ozndmeny subjekt

—  orgdn stitni sprdvy, ktery vydal opravnéni pro uvedeni do provozu
3. Posouzeni shody

—  osvédceni o shodé

—  ES prohldseni o ovéfeni

—  oprdvnéni pro uvedeni do provozu

— TSI, které byly pouzity

PRILOHA C

OTEVRENE BODY

Postup posuzovani shody pro pravidla adrzby uvedeny v kapitole 6 — oddil F4
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PRILOHA D
VZTAH MEZI TYPY MIMORADNYCH UDALOSTI A OPATRENIMI

Jak bylo navrzeno v priibéhu semindfe s DG TREN a slozkami IZS, byly tfi zastfesujici scénafe rizik uvedené v oddilu 2.2

—  2.2.1 ,Horké* mimofddné uddlosti: pozér, vybuch, po kterém ndsleduje pozér, emise toxickych zplodin hofeni nebo
plynt

—  2.2.2 ,Studené“ mimofadné udalosti: srizka vlakd, vykolejeni
—  2.2.3 Zastaveni na del3{ dobu: spontdnni evakuace

sladény s opatfenimi stanovenymi v této TSI. Nésledujici tabulka zndzorfiuje kvalitativni vztah mezi typy mimofddnych
udélosti a opatfenimi a uvadi, jakd opatfeni fesi kazdy typ mimorddné udalosti.

Zdkladem prosazovani bezpecnosti v tunelech jsou Ctyfi po sobé jdouci fize: prevence, zmirnéni nasledkd, evakuace
a zdchrana.

Priklad: zakladni strategii v pfipad¢ ,horké“ mimofddné uddlosti je:

Preventivni pouziti vhodnych konstrukci materidlt (bod 4.2.5.1) se snizenou hoilavosti sniZuje riziko vzniku pozaru. Navic
kontrola (bod 4.4.1) stavu vlaku a vhodnd opatieni omezuji vznik pozdru.

Zmirnéni nasledkd: pouziti vhodnych konstrukei materidlt (bod 4.2.5.1) s nizkym indexem Sifeni plamene po povrchu
znacné snizuje mnozstvi uvolnéného tepla a koufe a rychlost sifeni pozaru v osobnich vlacich. Pouziti hasicich pfistroji
(bod 4.2.5.2) by mohlo omezit zvySovani rozsahu pozdru. Je-li objeven pozdr, je vyhlasen poplach (bod 4.2.5.7). Cestujici
budou nejdiive hledat tkryt v bezpecné ¢asti vlaku a u vlakt tfidy B jsou chranéni pozdrné délicimi konstrukcemi
(bod 4.2.5.4). Klimatizace je vypnuta, aby se zamezilo Sifeni koute (bod 4.2.5.10). Je-li to mozné, vlak opusti tunel. Sys-
tém potlaceni funkce zdchranné brzdy (bod 4.2.5.8) zabrani nechténému zastaveni v tunelu; k dispozici jsou dalsi opatfeni
pro udrzeni schopnosti jizdy vlaku (bod 4.2.5.5) v piipadé poziru ve vlaku.

Evakuace a zdchrana: V piipad¢, Ze vlak nechténé zastavi v tunelu, pfispivd pouziti vhodnych konstrukei materidla
(bod 4.2.5.1) s nizkym indexem $ifeni plamene po povrchu, sniZenou toxicitou a nizkou hustotou koufe materidlu k udr-
Zeni prostiedi tunelu, které je piijatelné pro evakuaci. Jestlize vlak zastavi, jsou cestujici evakuovani podle pokynti vlakové
Cety (bod 4.6.1) do bezpecné oblasti. Kolejova vozidla (bod 4.2.5.11) a infrastruktura tunelu (body 4.2.2.6 — 4.2.2.10) jsou
konstruovany tak, aby umoznily evakuaci v tunelu. Slozky IZS jsou informovany, jak se dostat do tuneld (bod 4.2.2.11) a do
vnitiku kolejovych vozidel (bod 4.2.5.12).

Legenda: opatfeni INS, ENE, CCS jsou vyznaceny modre, opatfeni RST zelené, opatfeni OPE Zluté

A. Horké mimofddné uddlosti:

Prevence Zmirnéni néasledk Evakuace a zdchrana
pozdr, vybuch, | 4.2.5.1 Materidlové vlastnosti 4.2.5.1 Materidlové vlastnosti 4.2.5.1 Materialové vlastnosti
uvolnéni kolejovych vozidel kolejovych vozidel kolejovych vozidel
toxickych
zplodin horen{

4.4.1 Kontrola stavu vlaki 4.2.2.4 Pozadavky pozirni bez- |4.2.2.3 Pozadavky poZirni bez-
a vhodnd opatieni pecnosti na stavebni pecnosti na stavebni kon-
materidly strukce

4.2.3.1 Clenéni vrchntho vedeni | 4.2.2.7 Unikové chodniky
nebo piivodnich kolejnic

4.2.3.4 Pozadavky na elektrické |4.2.2.8 Nouzové osvétleni na tni-
kabely v tunelech kovych cestich

4.2.3.5 Funkénost elektrickych | 4.2.2.10 Radiovd komunikace
instalaci v J}ﬁ'padé mimofddné
uddélosti

4.2.4.1 Indikdtory horkobéznosti | 4.2.2.11 Pifjezdové komunikace
loziska ndpravy a zdsahové cesty pro
slozky 1ZS

4.2.5.2 Hasici piistroje pro kole- | 4.2.2.12 Néstupni plochy
jové vozidla pro ptepravu
osob
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Prevence

Zmirnéni nésledkd

Evakuace a zachrana

4.2.5.3 Pozdrni bezpecnost
ndkladnich vlaka

4.2.2.13 Zasobovani vodou pro
haseni

4.2.5.4 Pozdrné délici konstrukce
pro kolejova vozidla pro
piepravu osob

4.2.3.2 Uzemnéni vrchniho vedeni
nebo piivodnich kolejnic

4.2.5.5 Dodate¢nd opatfeni pro
zachovani schopnosti
jizdy kolejovych vozidel
pro piepravu osob

4.2.3.3 Dodavka clektrické energie

4.2.5.7 Komunikacni prostiedky
ve vlacich

4.2.5.11 Konstrukéni fesen{ tini-
kovych cest u kolejovych
vozidel pro prepravu
osob

4.2.5.8 Potlaceni funkce
zdchranné brzdy

4.2.5.12 Informace a zdsahové
cesty pro slozky IZS

4.2.5.9 Systém nouzového osvé-
tleni ve vlaku

4.4.3 Plan pro piipad mimorddné
udélosti v tunelu a ndcvik
feSeni této mimofddné udé-
losti

4.2.5.10 Vfr nuti klimatizace ve
vlaku

4.4.4 Postupy uzemnéni

4.4.2 Pravidla pro feseni mimo-
fadné uddlosti

4.7.1 Zafizeni pro evakuaci (pro
personal nakladnich vlaka)

4.4.5 Tabulky tratovych pomért

4.4.6 Poskytnuti informaci o bez-
pecnosti ve vlaku a mimo-
fadnych udélostech
cestujicim

4.4.7 Koordinace mezi tunelem
a operacnimi a informac-
nimi stiedisky a/nebo stie-
disky stdlych sluzeb

4.6.1 Zvlastni pozadavky na vla-
kové cety a jiné zamést-
nance tykajici se tuneld

B. Studené mimofddné udélosti:

Prevence

Zmirnéni nasledka

Evakuace a zdchrana

srazka vlakd,

4.2.2.1 Vyhybky a kifzeni
vykolejeni

4.2.3.1 Clenéni vrchniho vedeni
nebo piivodnich kolejnic

4.2.2.6 Zartizeni pro evakuaci,
f{zenou evakuaci
a zachranu v piipadé
mimofddné udélosti

4.5.1 Kontrola stavu tunelu

4.2.3.5 Funkénost elektrickych
instalaci

4.2.2.7 Unikové chodniky

4.2.5.7 Komunikacni prostiedky
ve vlacich

4.2.2.8 Nouzové osvétleni na tini-
kovych cestich

4.2.2.9 Znaceni tnikovych cest

4.4.5 Tabulky tratovych poméra

4.2.2.10 Rédiova komunikace
v piipadé mimofddné
uddlosti

4.4.6 Poskytnuti informaci o bez-
pecnosti ve vlaku a mimo-
fadnych udalostech
cestujicim

4.2.2.11 Ptjjezdové komunikace
a zdsahové cesty pro
slozky 1ZS

4.4.7 Koordinace mezi tunelem
a operacnimi a informac-
nimi stfedisky a/nebo ste-
disky stdlych sluzeb

4.2.2.12 Nastupni plochy

4.6.1 Zvlastni pozadavky na vla-
kové cety a jiné zamést-
nance tykajici se tunelt

4.2.2.13 Zéasobovani vodou pro
haseni
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Prevence

Zmirnéni nasledka

Evakuace a zchrana

4.4.2 Pravidla pro feSeni mimo-
fadné udalosti

4.2.3.2 Uzemnéni vrchniho vedeni
nebo piivodnich kolejnic

4.2.5.9 Systém nouzového os-
vétleni ve vlaku

4.2.3.3 Dodavka elektrické energie

4.2.5.11 Konstrukéni feseni tini-
kovych cest u kolejovych
vozidel pro prepravu
osob

4.2.5.12 Informace a zdsahové
cesty pro slozky IZS

4.4.3 Plan pro pifpad mimofddné
uddlosti v tunelu a nacvik
feSeni této mimorddné uda-
losti

4.4.4 Postupy uzemnéni

C.  Zastaveni na delsi dobu

Prevence

Zmirnén{ nédsledka

Evakuace a zdchrana

Spontdnni
evakuace

4.2.5.7 Komunika¢ni prostiedky
ve vlacich

4.4.2 Pravidla pro feSeni mimo-
fadné udalosti

4.2.2.6 Zafizeni pro evakuaci,
fizenou evakuaci
a zdchranu v pifpadé
mimoiddné udalosti

4.4.6 Poskytnuti informaci o bez-
pecnosti ve vlaku a mimo-
fadnych udélostech
cestujicim

4.4.3 Plan pro piipad mimofddné
udélosti v tunelu a ndcvik
feseni této mimorddné
udélosti

4.2.2.7 Unikové chodniky

4.4.7 Koordinace mezi tunelem
a operacnimi a informac-
nimi stfedisky a/nebo stte-
disky stélych sluzeb

4.2.2.8 Nouzové osvétleni na tini-

kovych cestach

4.2.2.9 Znaceni tnikovych cest

4.6.1 Zvlastni pozadavky na vla-
kové Cety a jiné zamést-
nance tykajici se tuneld

4.2.2.10 Réadiova komunikace
v piipadé mimorddné
uddélosti

4.2.5.9 Systém nouzového os-
vétleni ve vlaku

4.2.2.11 Prijezdové komunikace
a zdsahové cesty pro
slozky 1ZS

4.2.2.12 Nastupni plochy
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E.1l

E.2

PRILOHA E
POSOUZENI SUBSYSTEMU

Oblast ptisobnosti

Tato ptiloha uvadi posouzeni shody subsystémil.

Charakteristiky a moduly

Charakteristiky subsystému, které musi byt posouzeny v riznych fizich navrhu, vyvoje a vyroby, jsou v tabulce
E oznaceny znakem X.

Tabulka E
Posouzeni
1 2 3 4 5 6
Fégev;jgj;hu Fize viroby
Charakteristiky, které majf byt Prezkouméni Konstrukee, Morétéi, (pfded | Ovéfeni pfi
svrhu montaz, insta- uvedenim do piném provoznim
posouzeny nave lace provozu) stavu
4221 | Vyhybky a kifzeni X
4222 Zabranéni neopravnéného pii- X X
stupu do prostoru tGnikovych
cest a mistnosti s vybavenim
4223 Pozadavky pozdrni bezpecnosti X
na stavebni konstrukce
42.2.4 Pozadavky pozdrni bezpecnosti X
na stavebni materialy
4225 Systém elektrické pozarni sig- X X
nalizace
42.2.6 Zatizeni pro evakuaci, fizenou X
evakuaci a zachranu v piipadé
mimofddné uddlosti
4.2.2.6.1 | Vymezeni bezpecné oblasti
4.2.2.6.2 | Vseobecna ustanoveni
4.2.2.6.3 | Horizontéln{ a/nebo vertikdlni X
tnikové cesty vedouci na
povrch
4.2.2.6.4 | Propojky do jiné (sousedni) X
tunelové trouby
4.2.2.6.5 | Alternativni technickd feseni X
4227 Unikové chodniky X
4228 Nouzové osvétleni na tniko- X X
vych cestich
4229 Znacen{ tnikovych cest X
42.2.10 | Radiova komunikace v pifpadé X
mimorddné uddlosti
42211 Piijezdové komunikace a zdsa- X
hové cesty pro slozky 1ZS
4.2.2.12 | Naéstupni plochy X
42213 Zéasobovani vodou pro hasen{ X




7.3.2008

Utedni véstnik Evropské unie

L 64/49

1 2 3 4 5 6
Féze navrhu Féze virob
a vyvoje vyrovy
Charakteristiky, které maji byt Pfezlfouﬁna'm' m‘i}?&;;“ﬁg‘ﬂ_ ?&%?ééffgg pln?nté;igingilim
posouzeny navriu lace provozu) stavu
4231 Clenéni vrchniho vedeni nebo X X
piivodnich kolejnic
4232 Uzemnéni vrchniho vedeni X X
nebo piivodnich kolejnic
4233 Dodavka elektrické energie X
4234 Pozadavky na elektrické kabely X
v tunelec
4235 Funk¢nost elektrickych instalaci X
4.2.5.1 Materidlové vlastnosti kolejo- X
vych vozidel
4252 Hasici pfistroje pro kolejovd X
vozidla pro prepravu osob
4253 Pozdrni bezpecnost ndkladnich X
vlaki
4.2.5.4 Pozarné délici konstrukce pro X
kolejova vozidla pro prepravu
osob
4.2.4.1 Indikdtory horkobéznosti lo- X
ziska ndpravy
4255 Dodate¢nd opatfeni pro zacho- X
véani schopnosti jizdy kolejo-
vych vozidel pro piepravu osob
v piipadé pozdru ve vlaku
4.2.5.5.1 | Obecné cile a pozadované
zachovani schopnosti jizdy pro
osobni vlaky
4.2.5.5.2 | Pozadavky na brzdy X
4.2.5.5.3 | Pozadavky na trakci X
4.2.5.6 Elektrickd pozarni signalizace X
ve vlaku
4257 Komunikaéni prostiedky ve X
vlacich
4258 Potlaceni funkce zdchranné X X
brzdy
4259 Systém nouzového osvétleni ve X X
vlaku
4.2.5.10 Vypnut{ klimatizace ve vlaku X X
42511 Konstrukéni feseni tnikovych X
cest u kolejovych vozidel pro
piepravu osob
4.2.5.12 | Informace a zdsahové cesty pro X

slozky 1ZS
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1 2 3 4 5 6
Féze névrhu Fize virob
a vyvoje vyroby
Charakteristiky, které maji byt Prezkoumdni Konsﬁqu o~ Montd? (pfed Ovefent pfi
<ih montaz, insta- uvedenim do plném provoznim
posouzeny navrnu lace
provozu) stavu
441 Kontrola stavu vlakt a vhodnd
opatfeni
Pozndmka: oddil 6.2.6 vys-
véthge, proc je posouzeni provo-
znich pravidel v odpovédnosti bez-
pecnostniho orgdnu kazdého
dotceného clenského stdtu a proc
neni potieba samostatné posouzeni
provedené ozndmenym subjektem.
Specifikace v kapitoldch 4.4 a 4.6
proto nejsou zminény v této
tabulce.
4.5.1 Kontrola stavu tunelu X
4.5.2 Udrzba kolejovych vozidel X
4.7.1.1 Dychaci prostiedky pro eva- X

kuaci
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F.1

E.2

PRILOHA F

MODULY PRO ES OVERENI SUBSYSTEMU

Seznam moduli

Moduly pro subsystémy

—  Modul SB: Pfezkouseni typu

—  Modul SD: Systém fizeni jakosti vyrobku

—  Modul SF: Ovéfeni vyrobku

—  Modul SG: Ovéfeni jednotky

—  Modul SH2: Uplny systém fizen{ jakosti s prezkoumdnim ndvrhu
Modul pro opatfeni tdrzby

—  Modul pro postup posouzeni shody

Moduly pro prvky interoperability

Nevztahuje se na tento bod (prvky interoperability neexistuji)

Moduly pro ES ovéfeni subsystém

E.3.1 Modul SB: Pfezkouseni typu

Tento modul popisuje postup ES ovéfeni, v némz ozndmeny subjekt kontroluje a osvédcuje na Zadost zadavatele nebo
jeho zplnomocnéného zdstupce, ktery je usazeny ve SpoleCenstvi, Ze typ subsystému ,Infrastruktura®, ,Energie®,
JRizeni a zabezpeceni“ nebo ,Kolejova vozidla“ slouzici jako reprezentativni vzor plinované vyroby

—  vyhovuje této TSI a veskerym ostatnim pouzitelnym TSI, coz dokazuje, Ze zdkladni pozadavky smérnice 01/16/
ES (') byly splnény;

— je vsouladu s ostatnimi pfedpisy vyplyvajicimi ze Smlouvy.

Prezkouseni typu urcené timto modulem by mohlo obsahovat specifické faze posouzeni — piezkoumdni névrhu,
typovou zkousku nebo prezkoumdni vyrobniho postupu, které jsou uvedeny v piislusné TSL

Zadavatel (%) podd zddost o ES ovéfeni subsystému (pfezkouSenim typu) u ozndmeného subjektu podle svého
vlastniho vybéru.

Z4dost obsahuje:
— jméno a adresu zadavatele nebo jeho zplnomocnéného zdstupce,
—  technickou dokumentaci uvedenou v bodu 3.

Zadatel d4 oznamenému subjektu k dispozici vzorek subsystému (%), ktery bude slouzit jako reprezentativni vzor
planované vyroby a ktery se déle oznacuje jako ,typ“.

Typ muze zahrnovat nékolik alternativ subsystému za podminky, Ze rozdily mezi alternativami neovlivn{ ustanoveni
TSI

Zékladni pozadavky se odrazeji v technickych parametrech, rozhranich a vykonnostnich pozadavcich, které jsou stanoveny v kapitole 4
TSI

V tomto modulu se vyrazem ,zadavatel rozumi ,zadavatel subsystému, jak je definovan ve smérnici, nebo jeho zplnomocnény zdstupce
usazeny ve Spolecenstvi.

Prislusny oddil TSI mize v tomto ohledu definovat specifické pozadavky.
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Ozndmeny subjekt si miize vyzddat dalsi vzorky, jestlize jsou potfebné pro provedeni zkusebniho programu.

Jestlize je tak vyzadovdno pro specifické testovaci nebo zkusebni metody a uvedeno v TSI nebo v evropskych
specifikacich, na které odkazuje TSI (*), je tieba poskytnout vzorek nebo vzorky montdzni podskupiny nebo skupiny
¢i vzorek subsystému ve stavu pied montdZi.

Technickd dokumentace a vzorek[vzorky umoziuje pochopeni nédvrhu, vyroby, instalace, ddriby a provozu
subsystému a posouzeni shody s pozadavky TSI

Technickd dokumentace obsahuje:
—  obecny popis subsystému, celkovy ndvrh a konstrukei,
—  registr infrastruktury nebo kolejovych vozidel, véetné viech informaci uvedenych v TSI

—  koncepéni ndvrhové a vyrobni informace, napiiklad ndkresy, schémata dilt, montdznich podskupin, skupin,
obvodi atd.,

—  popisy a vysvétleni nezbytné pro pochopeni névrhovych a vyrobnich informaci, tidrzby a provozu subsystému,
—  technické specifikace, véetné evropskych specifikaci, které byly pouzity,

—  veskeré nezbytné podklady pro pouziti vyse uvedenych specifikaci, zejména v piipadé, kdy nebyly plné pouzity
evropské specifikace a pifslusnd ustanovent,

—  seznam prvku interoperability, které maji byt zaclenény do subsystému,

—  opisy ES prohldseni o shodé nebo vhodnosti pouziti prvki interoperability a vech nezbytnych prvki, které jsou
uvedeny v piiloze VI smérnic,

—  dutkazy o shodé s ostatnimi predpisy vyplyvajicimi ze Smlouvy (véetné osvédéent),
—  technickou dokumentaci tykajici se vyroby a montdze subsystému,
—  seznam vyrobcii zapojenych do navrhovdni, vyroby, montdze a instalace subsystému,
—  podminky pro pouziti subsystému (omezeni jizdni doby nebo vzdélenosti, meze opotiebeni atd.),
—  podminky pro tdrzbu a technickou dokumentaci tykajici se tdrzby subsystému,
—  veskeré technické pozadavky, které musi byt zohlednény béhem vyroby, tidrzby nebo provozu subsystému,
—  vysledky provedenych vypoctt tykajicich se ndvrhu, vysledky provedenych Setfeni atd.,
—  zpravy o zkousce.
Jestlize TSI vyzaduje dalsi informace pro technickou dokumentaci, je tieba tyto informace pfipojit.
4. Ozndmeny subjekt:
4.1 prezkoumd technickou dokumentaci;

4.2 ovet, ze vzorek[vzorky subsystému nebo konstrukéni skupiny nebo podskupiny subsystému byl/byly vyroben|
vyrobeny ve shodé s technickou dokumentaci, a provede nebo nechd provést typové zkousky v souladu
s ustanovenimi TSI a piislusnych evropskych specifikaci. Takovy vyrobni postup je ovéfen za pouziti piislusnych
modulii posouzen;

4.3 jestlize je v TSI vyzadovano prezkoumdni ndvrhu, provede pfezkoumdni ndvrhovych metod, navrhovych néstroji
a vysledkt ndvrhu, aby byla posouzena jejich zpiisobilost splnit pozadavky pro shodu subsystému pii dokonceni
procesu navrhovan;

(% Definice evropské specifikace je uvedena ve smérnici 96/48/ES a 01/16/ES. Pokyny pro pouziti HS TSI vysvétluji zptsob, jak pouzivat
evropské specifikace.



7.3.2008

Utedni véstnik Evropské unie

L 64/53

44

4.5

4.6

4.7

identifikuje prvky, které byly navrzeny v souladu s piislusnymi ustanovenimi TSI a evropskych specifikaci, jakoz
i prvky, které byly navrzeny bez pouziti piislusnych ustanoveni uvedenych evropskych specifikact;

provede nebo nechd provést piislusnd Setfeni a nezbytné zkousky v souladu s body 4.2 a 4.3, aby bylo zjisténo, zda
byly piislusné evropské specifikace skute¢né pouzity (pokud byly vybrany);

provede nebo nechd provést piislusnd Setfeni a nezbytné zkousky v souladu s bodem 4.2 a 4.3., aby bylo zjisténo, zda-
li piijatd feseni spliuji pozadavky TSI, kdyz pfislusné evropské specifikace nebyly pouzity;

dohodne s Zadatelem misto, kde budou provedena 3etfeni a nezbytné zkousky.

Jestlize typ spliiuje ustanoveni TSI, vydd ozndmeny subjekt Zadateli osvédceni o prezkouseni typu. Osvédceni obsahuje
jméno a adresu zadavatele a vyrobce/vyrobcti uvedenéhofuvedenych v technické dokumentaci, zdvéry prezkousen,
podminky jeho platnosti a idaje nezbytné pro identifikaci schvéleného typu.

Seznam piislusnych ¢dsti technické dokumentace musi byt pfilozen k osvédceni, jehoz jednu kopii uchovévd
oznameny subjekt.

Jestlize je zadavateli odepfeno vyddni osvédéeni o prezkouseni typu, poskytne mu ozndmeny subjekt podrobné
oduvodnéni takového zamitnuti.

Je tieba stanovit postup pro odvolaci fizeni.

Kazdy ozndmeny subjekt pfedd ostatnim ozndmenym subjektim pifslusné informace o vydanych, stazenych nebo
zamitnutych osvédéenich o piezkouseni typu.

Ostatni ozndmené subjekty mohou na vyzddani dostat kopie vydanych osvédéeni o piezkoudeni typu a/nebo jejich
dodatka. Prilohy k osvédcenim jsou uchovavany k dispozici ostatnim ozndmenym subjektim.

Zadavatel uchovava s technickou dokumentaci opisy osvédceni o prezkouseni typu a veskeré dodatky po celou dobu
Zivotnosti subsystému. Ty jsou zasldny vSem dal$im clenskym stdtim, které o to pozadaji.

V pribéhu vyrobni fize informuje Zadatel ozndmeny subjekt, ktery uchovavé technickou dokumentaci tykajici se
osvédceni o prezkouseni typu, o vSech tpravich, které mohou ovlivnit shodu s pozadavky TSI nebo predepsané
podminky pro pouziti subsystému. Pro subsystém je v takovych piipadech vystaveno dodate¢né schvileni. V tomto
pifpadé ozndmeny subjekt provede pouze ta pfezkoumdni a zkousky, které se zménami souviseji a jsou nezbytné.
Toto dodate¢né schvéleni miize byt uvedeno bud ve formé dodatku k ptivodnimu osvédéeni o prezkouseni typu, nebo
ve formé nového osvédceni vydaného po stazeni starého osvédceni.

Modul SD: Systém fizeni jakosti vyroby

Tento modul popisuje postup ES ovéfeni, v némZ ozndmeny subjekt zkontroluje a osvéd¢i na zddost zadavatele nebo
jeho zplnomocnéného zdstupce, ktery je usazen ve SpoleCenstvi, Ze subsystém ,Infrastruktura®, ,Energie“ nebo
,Kolejovd vozidla®, pro ktery jiz bylo vyddno osvédceni o prezkouseni typu ozndmenym subjektem,

— je v souladu s touto TSI a veskerymi ostatnimi pouzitelnymi TSI, coz dokazuje, Ze zdkladni pozadavky smér-
nice 01/16/ES (°) byly splnény

— je v souladu s ostatnimi predpisy vyplyvajicimi ze Smlouvy

a mize byt uveden do provozu.

Ozndmeny subjekt provede postup pod podminkou, Ze:

—  osvédceni o prezkouseni typu, které bylo vyddno pred posouzenim, zistdvd pro subsystém uvedeny v zddosti
i naddle v platnosti,

(°)  Zékladni pozadavky se odrazeji v technickych parametrech, rozhranich a vykonnostnich pozadavcich, které jsou stanoveny v kapitole 4
TSL
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4.1

—  zGcastnény zadavatel (°) a hlavni dodavatel spliiuji povinnosti uvedené v bodu 3.

Termin ,hlavni dodavatel” se vztahuje na spolecnosti, jejichz ¢innosti ptispivaji ke splnéni zékladnich pozadavkd TSI
Tyka se to:

—  spole¢nosti, kterd odpovida za cely projekt subsystému (véetné zejména odpovédnosti za integraci subsystému),

— ostatnich spolecnosti, které jsou zapojeny pouze v &asti projektu subsystému (provadéjici napiiklad montdz
nebo instalaci subsystému).

Nevztahuje se na vyrobce — subdodavatele, ktef{ dodédvaji dily a prvky interoperability.

U subsystému, ktery podléhd postupu ES ovéfeni, provozuje zadavatel nebo hlavni dodavatel, pokud je vyuzivan,
schvaleny systém fizeni jakosti vyroby a kontroly a testovani kone¢ného vyrobku, jak je uvedeno v bodu 5, ktery
podléhd dohledu, jak je uvedeno v bodu 6.

Je-li sém zadavatel odpovédny za cely projekt subsystému (véetné zejména odpovédnosti za integraci subsystému)
nebo se piimo tcastni vyroby (véetné montdze a instalace), musi provozovat schvaleny systém fizeni jakosti pro ty
¢innosti, které podléhaji dohledu, jak je uvedeno v bodu 6.

Jestlize je hlavni dodavatel odpovédny za cely projekt subsystému (véetné zejména odpovédnosti za integraci
subsystému), provozuje v kazdém piipadé schvaleny systém fizeni jakosti pro vyrobu a kontrolu a testovani
konec¢ného vyrobku, ktery podléhd dohledu, jak je uvedeno v bodu 6.

Postup ES ovéfeni

Zadavatel podd u ozndmeného subjektu podle svého vlastniho vybéru zddost o ovéfeni ES subsystému
(prostednictvim systému fizeni jakosti vyroby), véetné koordinace dohledu nad systémy fizenf jakosti podle bodt 5.3
a 6.5. Zadavatel informuje zti¢astnéné vyrobce o své volbé a zddosti.

Z4dost umoziiuje pochopeni ndvrhu, vyroby, montaze, instalace, idrzby a provozu subsystému a posouzeni shody
s typem, ktery je popsdn v osvédéeni o pfezkouseni typu, a s pozadavky TSI.

Z4dost obsahuje:
— jméno a adresu zadavatele nebo jeho zplnomocnéného zastupce,

—  technickou dokumentaci tykajici se schvdleného typu, véetné osvédceni o piezkouseni typu vydaného po
dokonéeni postupu stanoveného v modulu SB,

a pokud jiZ nejsou soucdsti uvedené technické dokumentace, také tyto informace:
—  obecny popis subsystému, celkovy navrh a konstrukei,
—  technické specifikace vcetné evropskych specifikaci (), které byly pouzity,

—  veskeré nezbytné podklady pro pouziti vyse uvedenych specifikaci, zejména v piipadé, kdy nebyly plné
pouzity evropské specifikace a pifslusnd ustanoveni. Tyto podklady musi obsahovat vysledky zkousek
provedenych piislusnou laboratoff vyrobce nebo jeho jménem.

—  registr infrastruktury nebo kolejovych vozidel véetné viech informaci uvedenych v TSI

—  technickou dokumentaci tykajici se vyroby a montdze subsystému,

V tomto modulu se vyrazem ,zadavatel” rozumi ,zadavatel subsystému, jak je definovan ve smérnici, nebo jeho zplnomocnény zdstupce
usazeny ve Spolecenstvi“.

Definice evropské specifikace je uvedena ve smérnici 96/48[ES a 01/16/ES. Pokyny pro pouziti HS TSI vysvétluji zptsob, jak pouzivat
evropské specifikace.
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4.3

—  dutkaz o shodé s ostatnimi ptedpisy vyplyvajicimi ze Smlouvy (véetné osvédCeni) pro vyrobni fizi,

—  seznam prvku interoperability, které maji byt zaclenény do subsystému,

—  opisy ES prohldseni o shodé nebo vhodnosti pro pouziti, kterymi budou dily vybaveny, a vSechny
nezbytné prvky uvedené v piiloze VI smérnic,

—  seznam vyrobcli zapojenych do navrhovéni, vyroby, montdze a instalace subsystému,

—  dukazy, Ze vSechny fdze uvedené v bodu 5.2 jsou zahrnuty v systémech zadavatele — pokud je zapojen — a/nebo
hlavniho dodavatele tykajicich se Fizeni jakosti, a diikaz o jejich G¢innosti,

—  uvedeni ozndmeného subjektu odpovédného za schvéleni a dohled nad témito systémy fizeni jakosti.

Ozndmeny subjekt nejdiive prezkoumd zddost tykajici se platnosti prezkouseni typu a osvédceni o prezkouseni typu.

Pokud se ozndmeny subjekt domnivd, Ze osvédceni o prezkouseni typu jiz neni platné nebo neni vhodné a Ze je
nezbytné nové prezkouseni typu, musi toto své rozhodnuti odivodnit.

Systém Fizeni jakosti

5.1

5.2

s wz

Zadavatel, pokud je zapojen, a hlavni dodavatel, je-li vyuzivan, podaji Zidost o posouzeni svych systému ¥zeni jakosti
u ozndmeného subjektu, kterého si sami zvoli.

Z4dost obsahuje:
—  v8echny pfislusné informace pro planovany subsystém,
—  dokumentaci systému fizeni jakosti,

—  technickou dokumentaci schvéleného typu a opis osvédéeni o pfezkouseni typu vydaného po dokonéeni
postupu piezkouseni typu modulu SB.

Ti, ktef{ jsou zapojeni pouze do &dsti projektu subsystému, musi poskytnout pouze ty informace, které se tykaji
piislusné césti.

U zadavatele nebo hlavniho dodavatele odpovédného za cely projekt subsystému zajisti systémy fizeni jakosti
celkovou shodu subsystému s typem uvedenym v osvédceni o pfezkouseni typu a celkovou shodu subsystému
s pozadavky TSI Pro ostatni dodavatele musi jejich systém(y) fizeni jakosti zajistovat shodu jejich podilu na
subsystému s typem uvedenym v osvédéeni o prezkouseni typu a s pozadavky TSL

Vsechny prvky, pozadavky a ustanoveni pfijatd Zadatelem/zadateli jsou zdokumentovdny systematickym
a uspofadanym zptisobem ve formé pisemnych koncepci, postupii a pokynt. Tato dokumentace systému fizeni
jakosti zajistuje bézné pochopeni koncepci a postupt v oblasti jakosti, jako napiiklad programil jakosti, pland,
pifrucek a zdznamd.

Vsichni zadatelé uvedou zejména odpovidajici popis nasledujicich polozek:
— il a organizacni struktury jakosti,
—  prislusnych technik, procest a systematickych krokt pro vyrobu, kontrolu a fizenf jakosti, které budou pouzity,

—  Setfeni, kontrol a zkousek, které budou provedeny pted vyrobou, montdzi a instalaci, v jejich pribéhu a poté,
a Cetnost jejich provadént,

—  zdznamu o jakosti, jako jsou inspekéni zpravy a zkusebni tidaje, kalibra¢ni idaje, zprdvy o kvalifikaci dotcenych
pracovniki atd.,
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a rovnéz zadavatel nebo hlavni dodavatel odpovédny za cely projekt subsystému uvede tyto tdaje:

P

—  odpovédnosti a pravomoci fizeni s ohledem na celkovou jakost subsystému predevsim véetné fizeni integrace
subsystému.

Setiend, zkousky a kontroly zahrnuji viechny tyto fize:

—  konstrukei subsystému, zejména véetné stavebné-inzenyrskych ¢innosti, montdze dilu a kone¢ného sefizent,
—  konecné zkouseni subsystému,

— aje-li tak uvedeno v TSI, ovéfeni za podminek plného provozu.

Ozndmeny subjekt zvoleny zadavatelem ovéid, zda schvileni a dohled nad systémem/systémy fizeni jakosti Zadatele/
7adateldl dostatecné a ndlezit¢ zahrnuje vSechny fize subsystému uvedené v bodu 5.2 (8).

Jestlize shoda subsystému s typem uvedenym v osvédéeni o prezkouseni typu a shoda subsystému s pozadavky TSI je
zaloZena na vice nez jednom systému Fizeni jakosti, ovéif ozndmeny subjekt zejména:

—  zda jsou vztahy a rozhrani mezi systémy fizeni jakosti jasné zdokumentovany

— a zda jsou celkovd odpovédnost a pravomoci fizeni hlavniho dodavatele, které se tykaji shody celého
subsystému, dostate¢né a néleZité stanoveny.

Ozndmeny subjekt uvedeny v bodu 5.1 posoudi systém fizeni jakosti, aby rozhodl, zda spliiuje pozadavky uvedené
v bodu 5.2. Shoda s témito pozadavky se predpokladd, jestlize Zadatel uplatiiuje systém jakosti pro vyrobu, kontrolu
a zkouseni konecného vyrobku z hlediska normy EN/ISO 9001 — 2000, ktery zohledfiuje specifi¢nost subsystému,
pro ktery je uplatiiovan.

Jestlize zadatel provozuje systém fizeni jakosti, na ktery ma osvédceni, ozndmeny subjekt to zohledni v posouzeni.

Audit se provadi pro dotéeny subsystém a zohledfiuje konkrétni podil Zadatele na subsystému. Ve skupiné provadéjici
audit je nejméné jeden clen, ktery md zkusenost s posuzovanim dotéené technologie subsystému. Postup posouzeni
zahrnuje kontrolu v prostorich 7adatele.

Rozhodnuti je ozndmeno Zadateli. Obsahuje zavéry piezkouseni a odivodnéné rozhodnuti o posouzeni.

Zadavatel, pokud je zapojen, a hlavni dodavatel se zavazi plnit povinnosti vyplyvajici ze schvéleného systému fzen{
jakosti a udrzovat ho v pfiméfeném a G¢inném stavu.

Informuji ozndmeny subjekt, ktery schvlil systém Fizeni jakosti, o vSech vyznamnych zméndch, které ovlivni plnéni
pozadavka TSI subsystémem.

Ozndmeny subjekt posoudi navrzené tpravy a rozhodne, zda pozménény systém fizeni jakosti spliiuje pozadavky
uvedené v bodu 5.2 nebo zda je potiebné nové posouzeni.

Své rozhodnuti ozndmi zadateli. Ozndmeni obsahuje zavéry piezkouseni a odivodnéné rozhodnuti o posouzeni.
Dohled nad systémem/systémy fizeni jakosti, za ktery odpovidd ozndmeny subjekt

Ucelem dohledu je zajistit, aby zadavatel, pokud je zapojen, a hlavni dodavatel iddné plnili povinnosti vyplyvajici ze
schvéleného systému/systéma fizeni jakosti.

V piipadé TSI ,Kolejovad vozidla“ se mize ozndmeny subjekt az do konce tcastnit provoznich zkousek lokomotiv nebo vlakovych
souprav za podminek uvedenych v prislusné kapitole TSL
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Zadavatel, pokud je zapojen, a hlavni dodavatel zaslou (nebo zajisti zasldni) ozndmenému subjektu uvedenému v bodu
5.1 vechny doklady pottebné pro tento ticel, véetné plant provadéni a technickych zdznama tykajicich se subsystému
(pokud souviseji s konkrétnim podilem Zadateld na subsystému), zejména:

—  dokumentaci systému fzeni jakosti, véetné konkrétnich pouzitych prostredkd, které zajisti, Ze:

— v piipadé zadavatele nebo hlavniho dodavatele odpovédného za cely projekt subsystému

jsou celkovd odpovédnost a pravomoci Fizeni, které se tykaji shody celého subsystému, dostate¢né a ndlezité
stanoveny;

— v piipadé kazdého zadatele

je systém fizen{ jakosti fadné fizen pro zaji§téni integrace na tGrovni subsystému,

—  zdznamy o jakosti pldnované ve vyrobni ¢dsti systému Fizeni jakosti (véetné montdZe a instalace), jako napf.
kontroln{ zpravy a zkuSebni tdaje, kalibra¢ni ddaje, zdznamy o kvalifikaci dotc¢enych pracovnikd atd.

Ozndmeny subjekt pravidelné provadi audity, aby se ujistil, Ze zadavatel, pokud je zapojen, a hlavni dodavatel udrzuji
a uplatiuji systém Fizeni jakosti, a poskytne jim zpravu o auditu. Jestlize zadavatel a hlavni dodavatel provozuji systém
fizeni jakosti, na ktery maji osvédceni, ozndmeny subjekt to zohledni pfi svém dohledu.

Audity se provadi nejméné jednou za rok, pficemz alespon jeden audit se provede v pribéhu provadéni piislusnych
¢innosti subsystému (vyroba, montdz nebo instalace), na ktery se vztahuje postup ES ovéfeni uvedeny v bodu 8.

Kromé toho miiZe ozndmeny subjekt provést neocekdvanou navstévu prislusnych provozi zadatele/Zadateld. Béhem
téchto navitév mize ozndmeny subjekt provést dplny nebo castecny audit a miZe provést nebo nechat provést
zkougky, aby bylo zkontrolovdno f4dné fungovani systému fizeni jakosti, je-li to nezbytné. Zadatelizadateltm
poskytne inspekéni zpravu a téZ zprdvu o auditu ajnebo pFipadné zpravy o zkousce.

Pokud ozndmeny subjekt vybrany zadavatelem a odpovédny za ES ovéfeni neprovadi dohled nad viemi dotcenymi
systémy Fizenf jakosti, koordinuje ¢innosti dohledu ostatnich ozndmenych subjektti odpovédnych za tuto Glohu, aby:

—  bylo zajisténo, Ze rozhrani mezi riznymi systémy fizeni jakosti, které se vztahuji na integraci subsystémd, jsou
spravné fizena,

—  byly ve spolupréci se zadavatelem shromdzdény nezbytné prvky pro posouzeni s cilem zajistit soulad a celkovy
dohled nad riznymi systémy fizeni jakosti.

Pii této koordinaci md ozndmeny subjekt pravo:

—  obdrzet veskerou dokumentaci (schvéleni a dohled) vydanou ostatnimi ozndmenymi subjekty,

—  {castnit se auditu dohledu uvedeného v bodu 6.3,

—  zahdjit spolu s ostatnimi ozndmenymi subjekty dodatecné audity uvedené v bodu 6.4, za které zodpovida.

Ozndmeny subjekt uvedeny v bodu 5.1 md pro ucely kontroly, auditu a dohledu volny pfistup na stavenisté, do
vyrobnich provozl, na mista montdze a instalace, do prostor uskladnéni a pfipadné do prostort, kde probihd
prefabrikace, a do zkusebnich zafizeni a obecnéji do vSech prostor, které povazuje za nezbytné pro provddéni svych
tikolii v souladu s konkrétnim podilem Zadatele na projektu subsystému.

Zadavatel, pokud je zapojen, a hlavni dodavatel maji po dobu 10 let po vyrobeni posledniho subsystému, k dispozici
pro orgdny statni spravy:

—  dokumentaci uvedenou ve druhé odrdzce druhého pododstavee bodu 5.1,
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—  aktualizace uvedené v druhém pododstavci bodu 5.5,
—  rozhodnuti a zprivy od ozndmeného subjektu, které jsou uvedeny v bodech 5.4, 5.5 a 6.4.

Jestlize subsystém spliiuje pozadavky TSI, vypracuje ozndmeny subjekt na zdkladé prezkouseni typu a schvileni a na
zdkladé dohledu nad systémem/systémy fizeni jakosti osvédceni o shodé pro zadavatele, ktery ndsledné vypracuje ES
prohldseni o ovéfeni pro orgdn dozoru v ¢lenském staté, ve kterém je subsystém umistén a/nebo provozovan.

ES prohldseni o ovéfeni a privodni dokumentace jsou opatfeny datem a podpisem. Prohldseni se vydavd v pisemné
formé ve stejném jazyce jako soubor technické dokumentace a obsahuje alespont informace zahrnuté
v pifloze V smérnice.

Ozndmeny subjekt vybrany zadavatelem odpovidd za sestaveni souboru technické dokumentace, ktery musi byt
piipojen k ES prohldseni o ovéfeni. Soubor technické dokumentace obsahuje alesponi informace uvedené v ¢l. 18
odst. 3 smérnice a zejména tyto podrobnosti:

—  vSechny nezbytné dokumenty tykajici se charakteristik subsystému,
—  seznam prvku interoperability zaclenénych do subsystému,

—  kopie ES prohldseni o shodé, popiipadé ES prohldseni o vhodnosti pro pouziti, kterymi musi byt dotcené prvky
vybaveny podle ¢lanku 13 smérnice, pfipadné dolozené piislusnymi dokumenty (osvédcent, schvdleni systému
fizeni jakosti a dokumenty o dohledu) vydanymi ozndmenymi subjekty,

—  vSechny prvky tykajici se tidrzby, podminek a omezeni pouziti subsystému,
—  v8echny prvky tykajici se pokynt pro servis, stalé nebo bézné sledovéni, sefizovéni a ddrzbu,

—  osvédceni o prezkouseni typu pro subsystém a pravodni technickou dokumentaci, jak je stanoveno v mo-
dulu SB,

—  dutkaz o shodé s ostatnimi ptedpisy vyplyvajicimi ze Smlouvy (véetné osvédceni)

—  osvédceni o shodé od oznidmeného subjektu, jak je uvedeno v bodu 9, dolozené piislusnym ovéfenim a/nebo
vypoctovymi pozndmkami a spolupodepsané timto subjektem, ve kterém bude uvedeno, ze projekt vyhovuje
smérnici a TSI, a ve kterém budou piipadné uvedeny dosud neodvolané vyhrady zaznamenané v priibéhu
provadéni cinnosti. Osvédéeni by téZ mélo byt dolozeno kontrolnimi zpravami a zprdvami z auditu
vypracovanymi v souvislosti s ovéfenim, jak je uvedeno v bodech 6.3 a 6.4, a zejména:

—  registrem infrastruktury nebo kolejovych vozidel, véetné vech informaci uvedenych v TSL

Kazdy ozndmeny subjekt pfedd ostatnim ozndmenym subjektim pifslusné informace tykajici se vydanych, stazenych
nebo zamitnutych schvéleni systému fizeni jakosti.

Ostatni ozndmené subjekty mohou na vyzddani dostat opisy vydanych schvéleni systému fizeni jakosti.
Zéaznamy piilozené k osvédceni o shodé jsou uloZeny u zadavatele.

Zadavatel ve Spolecenstvi uchovd opis souboru technické dokumentace po celou dobu Zivotnosti subsystému a po
dobu dalsich ti let a tento opis je zasldn jakémukoli jinému ¢lenskému stétu, ktery o to pozada.

Modul SF: Ovéfeni vyrobku

Tento modul popisuje postup ES ovéfeni, v némz ozndmeny subjekt zkontroluje a osvédé¢i na zddost zadavatele nebo
jeho zplnomocnéného zdstupce, ktery je usazen ve SpoleCenstvi, Ze subsystém Infrastruktura®, ,Energie“ nebo
,Kolejova vozidla®, pro ktery jiz bylo vydédno osvédéeni o piezkouseni typu ozndmenym subjektem,

—  vyhovuje této TSI a veskerym ostatnim pouzitelnym TSI, coz dokazuje, Ze zékladni pozadavky smérnice 01/16/
ES (°) byly splnény;

(°)  Zékladni pozadavky se odrazeji v technickych parametrech, rozhranich a vykonnostnich pozadavcich, které jsou stanoveny v kapitole 4

TSI
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Q)

—  vyhovuje ostatnim predpisim vyplyvajicim ze Smlouvy
— a muzZe byt uveden do provozu.

Zadavatel (1% podd zddost o ES ovéfeni subsystému (prostiednictvim ovéfeni vyrobku) u ozndmeného subjektu,
kterého si sdm zvoli.

Zadost obsahuje:
— jméno a adresu zadavatele nebo jeho zplnomocnéného zdstupce;
—  technickou dokumentaci.

V rémci této Casti postupu zadavatel zkontroluje a osvéddi, Ze dotceny subsystém je ve shodé s typem uvedenym
v osvédceni o prezkouseni typu a spliiuje pozadavky TSI, které se na néj vztahuji.

Ozndmeny subjekt provede postup za podminky, Ze osvédéeni o pfezkouseni typu vydané pted posouzenim zistdva
v platnosti pro subsystém, kterého se zddost tykd.

Zadavatel pfijme veskerd opatfeni nezbytnd pro to, aby vyrobni proces (véetné montdze a integrace prvki
interoperability hlavnim dodavatelem ('), pokud je zapojen), zajistoval shodu subsystému s typem uvedenym
v osvédceni o prezkouseni typu a s pozadavky TSI, které se na néj vztahuji.

Z4dost umoztiuje pochopeni ndvrhu, vyroby, instalace, Gdrzby a provozu subsystému a posouzeni shody s typem,
ktery je uveden v osvédceni o pfezkouseni typu, a s pozadavky TSI

Zadost obsahuje:

—  technickou dokumentaci tykajici se schvédleného typu, véetné osvédéeni o prezkouseni typu vydaného po
dokonceni postupu uvedeného v modulu SB

a nasledujici tdaje, jestlize nejsou zahrnuty v uvedené dokumentaci:
—  obecny popis subsystému, celkovy névrh a konstrukei,
—  registr infrastruktury nebo kolejovych vozidel, véetné vSech informaci uvedenych v TSI,

—  koncepéni ndvrhové a vyrobni informace, naptiklad ndkresy, schémata dilt, montdznich podskupin, skupin,
obvodi atd.,

—  technickou dokumentaci tykajici se vyroby a montaze subsystému,
—  technické specifikace vcetné evropskych specifikaci ('?), které byly pouzity,

—  veskeré nezbytné podklady pro pouziti vyse uvedenych specifikaci, zejména v piipadé, kdy nebyly plné pouzity
evropské specifikace a piislusnd ustanovent,

— dikaz o shodé s ostatnimi pfedpisy vyplyvajicimi ze Smlouvy (vCetné osvédceni) pro vyrobni fazi
—  seznam prvku interoperability, které maji byt zaclenény do subsystému,

—  opisy ES prohldseni o shod¢ nebo o vhodnosti pro pouziti, kterymi musi byt dané prvky vybaveny, a viechny
nezbytné prvky uvedené v piiloze VI smérnic,

— seznam vyrobcl zapojenych do navrhovdni, vyroby, montaze a instalace subsystému.

V tomto modulu se vyrazem ,zadavatel rozumi ,zadavatel subsystému, jak je definovan ve smérnici, nebo jeho zplnomocnény zdstupce
usazeny ve Spolecenstvi.“

Vyraz ,hlavni dodavatel“ znamend spolecnosti, jejichz ¢innosti piispivaji ke splnéni zakladnich pozadavka TSI Tykd se spolecnosti, kterd
muze byt odpovédnd za projekt celého subsystému, nebo jinych spolecnosti, které se tcastni pouze &dsti projektu subsystému
(provadgjici napiiklad montdz nebo instalaci subsystému).

Definice evropské specifikace je uvedena ve smérnici 96/48[ES a 01/16/ES. Pokyny pro pouziti HS TSI vysvétluji zptsob, jak pouzivat
evropské specifikace.
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Jestlize TSI vyzaduje dalsi informace pro technickou dokumentaci, musi byt tyto informace pfipojeny.

Ozndmeny subjekt nejdifve piezkoumd zddost tykajici se platnosti prezkouseni typu a platnosti osvédéeni
o piezkouseni typu.

Jestlize se ozndmeny subjekt domniva, Ze osvédCeni o prezkouseni typu jiz neni platné nebo neni vhodné a ze je
nezbytné nové prezkouseni typu, musi toto své rozhodnuti odtvodnit.

Ozndmeny subjekt provede piislusnd Setfeni a zkousky, aby byla zkontrolovdna shoda subsystému s typem uvedenym
v osvédceni o piezkouseni typu a s pozadavky TSI. Ozndmeny subjekt ovéri kazdy subsystém, ktery je vyrdbén jako
sériovy vyrobek, a provede jeho zkousky, jak je uvedeno v bodu 4.

Ovéfeni prostiednictvim prezkouseni a testovani kazdého subsystému (jako sériového vyrobku)

Ozndmeny subjekt provede zkousky, Setfeni a ovéfeni pro zajisténi shody subsystémi jako sériovych vyrobkd, jak je
uvedeno v TSI Setfen, zkousky a kontroly jsou rozdéleny do fdzi, jak je uvedeno v TSL

Kazdy subsystém (jako sériovy vyrobek) je individulné pfezkoumdn, testovdn a ovéfen (**), aby se ovéfila jeho shoda
s typem uvedenym v osvédCeni o prezkouseni typu a s pozadavky TSI, které se na néj vztahuji. Jestlize v TSI (nebo
v evropské normé citované v TSI) neni stanovena zkouska, pouziji se ptislusné evropské specifikace nebo ekvivalentni
zkousky.

Ozndmeny subjekt dohodne se zadavatelem (a hlavnim dodavatelem) mista, kde budou zkousky provedeny,
a dohodne, zZe kone¢né zkouseni subsystému, a kdykoliv to bude vyzadovdno v TSI, zkousky nebo ovéfeni za plnych
provoznich podminek budou provedeny zadavatelem za piitomnosti a pfimého dohledu ozndmeného subjektu.

Ozndmeny subjekt musi mit pro zkusebni a ovéFovaci Gcely volny vstup do vyrobnich provozi, na mista montdze
a instalaci, popiipadé do mist, kde probihd prefabrikace, a do zkusebnich zafizeni, aby mohl provddét své dkoly
uvedené v TSL

Jestlize subsystém spliiuje pozadavky TSI, ozndmeny subjekt vypracuje osvédéeni o shodé pro zadavatele, ktery
nasledné vypracuje ES prohldseni o ovéfeni pro orgdn dozoru v clenském stété, kde je subsystém umistén a/nebo
provozovan.

Tyto ¢innosti ozndmeného subjektu vychdzi z prezkoumadni typu a zkousek, ovéfeni a kontrol provedenych u vsech
sériovych vyrobkd, jak je uvedeno v bodu 7 a vyzadovdno v TSI a/nebo v prislusnych evropskych specifikacich.

ES prohldseni o ovéfeni a priivodni dokumentace jsou opatfeny datem a podpisem. Prohlédseni se vydava v pisemné
formé ve stejném jazyce jako soubor technické dokumentace a obsahuje alesponn informace zahrnuté
v piiloze V smérnice.

Ozndmeny subjekt odpovidd za sestaveni souboru technické dokumentace, ktery musi byt pfipojen k ES prohlédseni
o ovéfeni. Soubor technické dokumentace zahrnuje alespon informace uvedené v ¢l. 18 odst. 3 smérnic, a predevsim
tyto informace:

—  viechny nezbytné dokumenty tykajici se charakteristik subsystému,
—  registr infrastruktury nebo kolejovych vozidel, véetné viech informaci uvedenych v TS,
—  seznam prvki interoperability zaclenénych do subsystému,

—  opisy ES prohldseni o shod¢, popiipadé ES prohldseni o vhodnosti pro pouziti, kterymi musi byt dané prvky
vybaveny v souladu s ¢ldnkem 13 smérnice, piipadné budou dolozeny pfislusnymi dokumenty (osvédéent,
schvéleni systému fizenf jakosti a dokumenty o dohledu), které vydaly ozndmené subjekty,

—  viechny prvky tykajici se tdrzby, podminek a omezeni pouziti subsystému,
—  viechny prvky tykajici se pokynii pro servis, stdlé nebo bézné sledovéni, sefizovéni a ddrzbu,
—  osvédceni o prezkouseni typu pro subsystém a pravodni technickou dokumentaci, jak je uvedeno v modulu SB,

Konkrétné v piipadé TSI ,Kolejova vozidla“ se miize ozndmeny subjekt tcastnit kone¢nych provoznich zkousek kolejovych vozidel nebo
vlakovych souprav. Tato skute¢nost bude uvedena v piislusné kapitole TSL
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F3.4

—  osvédceni o shodé od ozndmeného subjektu, jak je uvedeno v bodu 9, dolozené prislusnymi vypoctovymi
pozndmkami a spolupodepsané timto subjektem, ve kterém bude uvedeno, Ze projekt vyhovuje smérnici a TSI,
a ve kterém budou piipadné uvedeny dosud neodvolané vyhrady zaznamenané v pribéhu provadéni ¢innosti.

—  Osvédceni by mélo byt také piipadné dolozeno kontrolnimi zpravami a zprévami z auditu vypracovanymi
v souvislosti s ovéfenim.

Zdznamy piilozené k osvédceni o shodé jsou ulozeny u zadavatele.

Zadavatel uchové opis souboru technické dokumentace po celou dobu Zivotnosti subsystému a po dobu dalsich tif let
a tento opis je zasldn jakémukoli jinému ¢lenskému stdtu, ktery o to pozada.

Modul SG: Ovéfeni jednotky

Tento modul popisuje postup ES ovéfeni, ve kterém ozndmeny subjekt zkontroluje a osvéd¢i na zadost zadavatele
nebo jeho zplnomocnéného zdstupce, ktery je usazen ve Spolecenstvi, Ze subsystém ,Infrastruktura®, ,Energie®, ,Rizeni
a zabezpeceni“ nebo ,Kolejova vozidla“

—  vyhovuje této TSI a veskerym ostatnim pouzitelnym TSI, coz dokazuje, Ze zdkladni pozadavky smérnice 01/16/
ES (%) byly splnény;

—  vyhovuje ostatnim predpisim vyplyvajicim ze Smlouvy
a muZze byt uveden do provozu.

Zadavatel (*°) podd zddost o ES ovéfeni subsystému (prostiednictvim ovéfeni jednotky) u ozndmeného subjektu,
kterého si sim zvoli.

Z4dost obsahuje:
— jméno a adresu zadavatele nebo jeho zplnomocnéného zdstupce;
— technickou dokumentaci.

Technickd dokumentace umozniuje pochopeni ndvrhu, vyroby, instalace a provozu subsystému a posouzeni shody
s pozadavky TSI

Technickd dokumentace obsahuje:
—  obecny popis subsystému, jeho celkovy ndvrh a konstrukei,
—  registr infrastruktury nebo kolejovych vozidel, véetné vSech informaci uvedenych v TSI,

—  koncepéni ndvrhové a vyrobni informace, napiiklad ndkresy, schémata dil, montaznich skupin a podskupin,
obvodu atd.,

—  popisy a vysvétleni nezbytné pro pochopeni ndvrhovych a vyrobnich informaci, tdrzby a provozu subsystému,
—  technické specifikace vcetné evropskych specifikaci (*%), které byly pouzity,

—  veskeré nezbytné podklady pro pouziti vyse uvedenych specifikaci, zejména v piipadg, kdy nebyly plné pouzity
evropské specifikace a pFislusnd ustanovent,

—  seznam prvku interoperability, které maji byt zaclenény do subsystému,

—  opisy ES prohldseni o shodé nebo vhodnosti pro pouziti, kterymi musi byt dané prvky vybaveny, a viechny
nezbytné prvky uvedené v piiloze VI smérnic,

(") Zéakladni pozadavky se odrazeji v technickych parametrech, rozhranich a vykonnostnich pozadavcich, které jsou stanoveny v kapitole 4
TSL

(*) V tomto modulu se vyrazem ,zadavatel* rozumi ,zadavatel subsystému, jak je definovén ve smérnici, nebo jeho zplnomocnény zéstupce
usazeny ve Spolecenstvi.”

(*%) Definice evropské specifikace je uvedena ve smérnici 96/48/ES a 01/16/ES. Pokyny pro pouziti HS TSI vysvétluji zptsob, jak pouzivat
evropské specifikace.



L 64/62

Utedni véstnik Evropské unie

7.3.2008

—  dutkaz o shodé s ostatnimi pfedpisy vyplyvajicimi ze Smlouvy (véetné osvédceni),

—  technickou dokumentaci tykajici se vyroby a montdze subsystému,

—  seznam vyrobcii zapojenych do navrhovdni, vyroby, montdze a instalace subsystému,

—  podminky pro pouziti subsystému (omezeni jizdni doby nebo vzdalenosti, meze opotfebeni atd.),

—  podminky pro ddrzbu a technickou dokumentaci tykajici se tdrzby subsystému,

—  veskeré technické pozadavky, které musi byt zohlednény béhem vyroby, tdrzby nebo provozu subsystému,

—  vysledky provedenych ndvrhovych vypoctd, provedenych Setfeni atd.,

—  veskeré dalsi vhodné technické dikazy, které mohou prokédzat, ze predchozi kontroly nebo zkousky byly
Uspésné provedeny za srovnatelnych podminek a nezdvislymi a kompetentnimi orgny

Jestlize TSI vyzaduje dalsi informace pro technickou dokumentaci, musi byt tyto informace pfipojeny.

Ozndmeny subjekt prezkoumd 7zddost a technickou dokumentaci a urci prvky, které byly navrzeny v souladu
s prislusnymi ustanovenimi TSI a evropskych specifikaci, jakoz i prvky, které byly navrzeny bez pouziti piislusnych
ustanoveni téchto evropskych specifikaci.

evropské specifikace, které byly vybrdny, skutené pouzity, nebo zda pfijatd feSeni spliiuji pozadavky TSI, kdyz
piislusné evropské specifikace nebyly pouzity.

Setieni, zkousky a kontroly jsou rozdéleny do nasledujicich fézi, jak je uvedeno v TSI:

—  celkovy ndvrh

—  konstrukce subsystému, véetné zejména a piipadné stavebné-inZenyrskych ¢innosti, montdze dilii, celkovych
Gprav

—  zdvérecné testovani subsystému

— 4, je-li tak uvedeno v TSI, ovéfeni za plnych provoznich podminek.

Ozndmeny subjekt mize zohlednit diikazy o prezkousenich, kontrolich nebo zkouskich, které byly tspésné
provedeny za srovnatelnych podminek jinymi orgdny (1) nebo Zadatelem (nebo v jeho zastoupeni), pokud tak uvadi
piislusnd TSI. Ozndmeny subjekt pak rozhodne, zda-li pouzije vysledky téchto kontrol nebo zkousek.

Diukazy shromdzdéné ozndmenym subjektem vhodné a dostatecné prokazuji shodu s pozadavky TSI a skutecnost, Ze
byly provedeny viechny vhodné kontroly a zkousky.

Veskeré pouzité diikazy, které pochdzeji od jinych stran, jsou zvazeny pied provadénymi zkouskami nebo kontrolami,
protoze ozndmeny subjekt se miZe rozhodnout provést jakékoli posouzeni, osvédceni nebo prezkum zkousek ¢i
kontrol v dob¢ jejich provddéni.

() Podminky pro zaddni kontrol a zkousek musi byt podobné podminkdm dodrzovanym oznidmenym subjektem pro subdodavatelskou

¢innost (viz viz bod 6.5 prirucky Blue Guide on the New Approach).



7.3.2008

Utedni véstnik Evropské unie

L 64/63

9

Rozsah takovych jinych diikazii je zdivodnén zdokumentovanym rozborem, ktery pouZije mezi jinym faktory
uvedené nize (18). Toto zdivodnéni je zahrnuto do souboru technické dokumentace.

V kazdém piipadé za né nese kone¢nou odpovédnost ozndmeny subjekt.

Ozndmeny subjekt dohodne se zadavatelem mista, kde budou provedeny zkousky, a dohodne se, Ze kone¢né zkousky
subsystému a, je-li to vyzadovano v TSI, zkousky za plnych provoznich podminek jsou provedeny zadavatelem za
piitomnosti a pod piimym dohledem ozndmeného subjektu.

Ozndmeny subjekt musi mit pro ucely zkouseni a ovéFovani volny pfistup do prostort, kde se provadi ndvrhy, na
staveni§té, do vyrobnich provozt, na mista montZe a instalace a ptipadné do prostori, kde probihd prefabrikace,
a zkusebnich zafizeni, aby mohl plnit své tkoly stanovené v TSI

Jestlize subsystém spliuje pozadavky TSI, vypracuje ozndmeny subjekt na zdkladé zkousek, ovéfeni a kontrol
provedenych podle pozadavkt v TSI a/nebo v piislusnych evropskych specifikacich osvédéeni o shodé pro zadavatele,
ktery ndsledné vypracuje ES prohldseni o ovéfeni pro orgdn dozoru v ¢clenském stdté, kde je subsystém umistén ajnebo
provozovan.

ES prohldseni o ovéfeni a priivodni dokumentace jsou opatfeny datem a podpisem. Prohlédseni se vydava v pisemné
formé ve stejném jazyce jako soubor technické dokumentace a obsahuje alespon informace zahrnuté
v piiloze V smérnice.

Ozndmeny subjekt odpovidd za sestaveni souboru technické dokumentace, ktery musi byt pfipojen k ES prohldseni
o ovéfeni. Soubor technické dokumentace obsahuje alespon informace uvedené v ¢l. 18 odst. 3 smérnice, zejména:

—  v8echny nezbytné dokumenty tykajici se charakteristik subsystému,

—  seznam prvku interoperability zaclenénych do subsystému,

—  opisy ES prohldseni o shodé, popiipadé opisy ES prohldseni o vhodnosti pro pouziti, kterymi musi byt dané
prvky vybaveny v souladu s ¢ldnkem 13 smérnice, piipadné dolozené piislusnymi dokumenty (osvédcent,
schvéleni systému fizeni jakosti a dokumenty o dohledu), které vydaly ozndmené subjekty,

—  v8echny prvky tykajici se tidrzby, podminek a omezeni pouZiti subsystému,

—  v8echny prvky tykajici se pokynt pro servis, stdlé nebo bézné sledovani, sefizovani a tdrzbu,

—  osvédceni o shodé od ozndmeného subjektu, jak je uvedeno v bodu 7, doloZené ovétenim ajnebo piislusnymi
vypoctovymi pozndmkami a podepsané timto subjektem, ve kterém bude uvedeno, Ze projekt vyhovuje
smérnici a TSI, a ve kterém budou piipadné uvedeny dosud neodvolané vyhrady zaznamenané v pribéhu
provadéni cinnosti; osvédceni by mélo téz byt pripadné dolozeno zpravami z kontrol a auditt vypracovanymi
v souvislosti s ovéfenim,

— dukaz o shodé s ostatnimi pfedpisy vyplyvajicimi ze Smlouvy (vcetné osvédceni)

—  registr infrastruktury nebo kolejovych vozidel, véetné viech informaci uvedenych v TSI

Ozndmeny subjekt provede Setfeni rtiznych Casti ¢innosti subsystému a stanovi pred provedenim ¢innosti, v jejim priabéhu a po jejim
dokoncent:
—  riziko a bezpecnostni dopady subsystému a jeho riznych casti
—  poutziti stavajictho vybaveni a systém:
—  pouzitych stejné jako predtim
—  poutzitych predtim, ale pfizpisobenych pro pouziti pii nové ¢innosti
—  pouziti stdvajicich névrhii, technologii, materialii a vyrobnich technik
—  ujedndni pro ndvrh, vyrobu, zkouseni a uvedeni do provozu
—  provoz a funkci
—  predchozi schvéleni jinymi kompetentnimi organy
—  akreditace jinych zapojenych orgéni:
—  ozndmeny subjekt muzZe zohlednit platnou akreditaci podle normy EN45004 za piedpokladu, Ze nedochazi ke stietu
zajm, Ze se akreditace vztahuje na provddéné zkouseni a Ze je akreditace platnd
—  neexistuje-li Zidnd formalni akreditace, potvrdi ozndmeny subjekt, Ze systémy pro kontrolu zpusobilosti, nezavislosti,
zkouseni a nakldddn{ s materialy, zafizen{ a vybaveni a jiné procesy souvisejici s podilem na subsystému jsou kontrolovény
—  ve viech piipadech zvdzi ozndmeny subjekt vhodnost ujedndni a rozhodne o pozadované drovni osvédéeni
—  pouziti homogennich &sti a systému shodnych s modulem f.
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F.3.5

4.1

4.2

Zéaznamy piilozené k osvédceni o shodé jsou uloZeny u zadavatele.

Zadavatel uchové opis souboru technické dokumentace po celou dobu Zivotnosti subsystému a po dobu dalsich tif let
a tento opis je zasldn jakémukoli jinému clenskému stdtu, ktery o to pozdda.

Modul SH2: Uplny systém Fizeni jakosti s pfezkoumanim ndvrhu

Tento modul popisuje postup ES ovéfeni, ve kterém ozndmeny subjekt zkontroluje a osvéd¢i na Zddost zadavatele
nebo jeho zplnomocnéného zdstupce, ktery je usazen ve SpoleCenstvi, Ze subsystém ,Infrastruktura®, ,Energie, ,Rizeni
a zabezpeceni“ nebo ,Kolejovd vozidla“

—  vyhovuje této TSI a veskerym ostatnim pouzitelnym TSI, coz dokazuje, Ze zékladni pozadavky smérnice 01/16/
ES (') byly splnény;

—  vyhovuje ostatnim piedpisim vyplyvajicim ze Smlouvy a mtize byt uveden do provozu.

Ozndmeny subjekt provede postup véetné prezkoumdni ndvrhu subsystému za podminky, ze zadavatel (%) a hlavni
zapojeny dodavatel plni povinnosti bodu 3

Vyraz ,hlavni dodavatel” se vztahuje na spolecnosti, jejichZ ¢innosti pfispivaji ke splnéni zdkladnich pozadavkd TSI
Tyka se to:

—  spolecnosti odpovédné za cely projekt subsystému (pfedevsim véetné odpovédnosti za integraci subsystému),

—  jinych spole¢nosti, které jsou zapojeny pouze v Casti projektu subsystému (provadgjici napiiklad ndvrh, montaz
nebo instalaci subsystému).

Uvedeny vyraz se nevztahuje na vyrobce — subdodavatele, ktefi dodavaji komponenty a prvky interoperability.

Pro subsystém, ktery podléhd postupu ES ovéfeni, provozuje zadavatel nebo hlavni dodavatel, pokud je vyuZzivan,
schvaleny systém fizeni jakosti pro navrhovédni, vjrobu a kontrolu a zkouseni hotového vyrobku, jak je uvedeno
v bodu 5, ktery podléhd dohledu, jak je uvedeno v bodu 6.

Hlavni dodavatel odpovédny za cely projekt subsystému (zejména véetné odpovédnosti za integraci subsystému)
v kazdém piipadé provozuje schvileny systém fizeni jakosti pro ndvrh, vyrobu, kontrolu a zkouseni hotového
vyrobku, ktery podléhd dozoru, jak je uvedeno v bodu 6.

V piipadé, Ze je sdm zadavatel odpovédny za cely projekt subsystému (zejména véetné odpovédnosti za integraci
subsystému) nebo Ze je zadavatel pfimo zapojen do navrhu a/nebo vyroby (v¢etné montaze a instalace), provozuje
schvéleny systém Fizeni jakosti pro ty ¢innosti, které podléhaji dozoru, jak je uvedeno v bodu 6.

Zadatelé, kteif se icastni pouze montdZe a instalace, mohou provozovat pouze schvaleny systém ifzenf jakosti pro
vyrobu a kontrolu a zkouseni hotového vyrobku.

Postup ES ovéfeni

Zadavatel podd zddost o ES ovéfeni subsystému (prostiednictvim tplného systému fizeni jakosti s pfezkoumdnim
ndvrhu), véetné koordinace dohledu nad systémy fizeni jakosti, jak je uvedeno v bodu 5.4 a 6.6, u ozndmeného
subjektu, kterého si sim zvoli. Zadavatel zacastnéné vyrobce informuje o své volbé a o Zadosti.

Zadost umozituje pochopeni ndvrhu, vyroby, montaze, instalace, idrzby a provozu subsystému a posouzeni shody
s pozadavky TSI

Z4dost obsahuje:

— jméno a adresu zadavatele nebo jeho zplnomocnéného zastupce,

(") Zékladni pozadavky se odrazeji v technickych parametrech, rozhranich a vykonnostnich pozadavcich, které jsou stanoveny v kapitole 4
TSI

(*% V tomto modulu se vyrazem ,zadavatel* rozumi ,zadavatel subsystému, jak je definovén ve smérnici, nebo jeho zplnomocnény zéstupce
usazeny ve Spolecenstvi“.
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4.3

4.4

4.5

()
)

—  technickou dokumentaci véetné :
—  obecného popisu subsystému, celkového névrhu a konstrukee,
—  technickych specifikaci ndvrhu, jakoz i evropskych specifikaci (%), které byly pouzity,

—  veskerych nezbytnych podkladi pro pouziti vyse uvedenych specifikaci, predevim v piipadé, Ze evropské
specifikace a pfislusnd ustanoveni nebyly pouzity v plném rozsahu,

—  programu zkousek,

—  registru infrastruktury nebo kolejovych vozidel, jakoZ i viech informaci uvedenych v TSI,
—  technické dokumentace tykajici se vyroby a montdze subsystému,

—  seznamu prvku interoperability, které maji byt zaclenény do subsystému,

—  opist ES prohldseni o shodé nebo vhodnosti pro pouziti, kterymi musi byt prvky vybaveny, a vSech
nezbytnych prvkd uvedenych v piiloze VI smérnic,

—  dutkazu o shodé s ostatnimi piedpisy vyplyvajicimi ze Smlouvy (véetné osvédceni),

—  seznamu viech vyrobct zapojenych do navrhovani, vyroby, montdze a instalace subsystému,

—  podminek pro pouziti subsystému (omezeni jizdni doby nebo vzdalenosti, meze opotiebeni atd.),
—  podminek pro tdrzbu a technické dokumentace tykajici se idrzby subsystému,

—  veskerych technickych pozadavkd, které musi byt zohlednény béhem vyroby, ddriby nebo provozu
subsystému

—  vysvétleni, jak jsou viechny fize uvedené v bodu 5.2 zahrnuty do systémt hlavniho dodavatele ajnebo
zadavatele, pokud je zapojen, které se tykaji fizeni jakosti, a dikazy o jejich G¢innosti,

— oznaceni oznameného subjektu/ozndmenych subjektt odpovédného za schvéleni systému fizeni jakosti
a dohled nad nimi.

Zadavatel piedlozi vysledky Setfeni, kontrol a zkousek (?2) véetné typovych zkousek, jsou-li vyzadovany, provedenych
jeho piislusnou laboratofi nebo v jeho zastoupent.

Oznameny subjekt ovéfi Zddost ohledné pfezkoumdni ndvrhu a posoudi vysledky zkousek. Jestlize ndvrh spliuje
ustanoveni smérnice a TSI, kterd se na n¢j vztahuje, vydd Zadateli osvédéeni o prezkoumdni ndvrhu. Osvédéeni
obsahuje zévéry piezkoumdni ndvrhu, podminky pro jeho platnost, Gidaje nezbytné pro identifikaci pfezkoumévaného
ndvrhu a piipadné popis fungovani subsystému.

Jestlize je zadavateli odepfeno vyddni osvédéeni o pfezkoumdni ndvrhu, poskytne mu ozndmeny subjekt podrobné
odiivodnéni takového zamitnuti.

P

Je tieba stanovit postup pro odvolaci fizeni.

V prubéhu vyrobni fize informuje Zadatel ozndmeny subjekt, ktery uchovavé technickou dokumentaci tykajici se
osvédceni o pfezkoumadni ndvrhu, o viech tpravach, které mohou ovlivnit shodu s pozadavky TSI nebo pfedepsanymi
podminkami pro pouziti subsystému. Pro subsystém je v takovych piipadech vystaveno dodatecné schvileni. V tomto
pifpadé oznadmeny subjekt provede pouze ta piezkoumdni a zkousky, které se zménami souviseji a jsou nezbytné.
Toto dodate¢né schvéleni miize byt uvedeno bud’ ve formé dodatku k pivodnimu osvédceni o piezkoumdni ndvrhu,
nebo ve formé nového osvédceni vydaného po stazeni starého osvédceni.

Definice evropské specifikace je uvedena ve smérnici 96/48/ES a 01/16/ES. Pokyny pro pouziti HS TSI vysvétluji zptsob, jak pouzivat

evropské specifikace.
Vysledky zkousek mohou byt pfedlozeny soucasné s zadosti nebo pozdéji.
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5. Systém fizen{ jakosti

5.1 Zadavatel, pokud je zapojen, a hlavni dodavatel, je-li vyuzivin, podd Zddost o posouzeni svych systému fizenf jakosti
u ozndmeného subjektu, kterého si sami zvoli.

Zadost obsahuje:
—  viechny piislusné informace pro pldnovany subsystém,
—  dokumentaci systému fizen{ jakosti.

—  Subjekty, které jsou zapojeny pouze v Casti projektu subsystému, poskytnou pouze ty informace, které se
tykaji prislusné cdsti.

5.2 Pro zadavatele nebo hlavniho dodavatel odpovédného za cely projekt subsystému zajistuje systém Fizeni jakosti
celkovou shodu subsystému s pozadavky TSL

Pro ostatni dodavatele musi systém/systémy fizeni jakosti zajistovat shodu jejich piislusného podilu na subsystému
s pozadavky TSI

Vsechny prvky, pozadavky a ustanoveni piijatd Zadateli jsou zdokumentovdny systematickym a uspofddanym
zptsobem ve formé pisemnych koncepci, postupt a pokynt. Tato dokumentace systému fizen{ jakosti zajituje bézné
pochopeni koncepci a postupti v oblasti jakosti, jako napiiklad programu jakosti, pland, pfirucek a zdznamd.

Systém obsahuje piedev$im odpovidajici popis ndsledujicich polozek:
—  pro viechny 7adatele:
—  cild a organiza¢ni struktury jakosti,

—  piislusnych technik, procest a systematickych krokd pro vyrobu, kontrolu a fizenf jakosti, které budou
poutzity,

—  Setfeni, kontrol a zkousek, které budou provedeny pied navrhovdnim, vyrobou, montdzi a instalaci,
v jejich prabéhu a poté, a Cetnost jejich provadén,

—  zdznamil o jakosti, jako jsou inspekéni zpravy a zkuSebni tidaje, kalibracni tidaje, zpravy o kvalifikaci
dotéenych pracovnikt atd.,

—  pro hlavniho dodavatele do té miry, do které je dotcen jeho podil na ndvrhu subsystému:

—  specifikace technického ndvrhu veetné evropskych specifikaci, které budou pouzity, a v piipadé, ze
evropské specifikace nebudou plné pouzity, prostiedky, které zajisti, Ze budou splnény pozadavky TSI,
které plati pro dany subsystém,

—  techniky, postupy a systematické kroky kontroly a ovéfeni névrhu, které budou pouzity pii navrhovani
subsystému,

—  prostiedky pro sledovéni, zda bylo dosazeno vyzadované jakosti ndvrhu a subsystému, a pro sledovani
ucinného provadéni systému fizeni jakosti ve viech fazich véetné vyroby.

—  arovnéz zadavatel nebo hlavni dodavatel odpovédny za cely projekt subsystému musi uvést tyto tdaje

— odpovédnosti a pravomoci Fizeni s ohledem na celkovou jakost subsystému pfedevsim vcetné fizeni
integrace subsystému.

Setien, zkousky a kontroly zahrnuji viechny tyto fze:

—  celkovy ndvrh,
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5.4

5.5

6.1

6.2

)

—  konstrukei subsystému, zejména vcetné stavebné-inzenyrskych cinnosti, montéze dilt, konecného sefizent,
—  konecné zkouseni subsystému,
— aje-li tak uvedeno v TSI, ovéfeni za podminek plného provozu.

Ozndmeny subjekt zvoleny zadavatelem pfezkoumd, zda schvéleni a dohled nad systémem/systémy fizeni jakosti
7adatele/zadatelt dostatené a ndlezité zahrnuje viechny féze subsystému uvedené v bodu 5.2 (*%).

Jestlize je shoda subsystému s pozadavky TSI zaloZena na vice nez jednom systému fizeni jakosti, ovéfi ozndmeny
subjekt zejména:

—  zda jsou vztahy a rozhrani mezi systémy fizeni jakosti jasné zdokumentovany

a zda jsou celkovd odpovédnost a pravomoci hlavntho dodavatele, které se tykaji shody celého
subsystému, dostatecné a ndlezité stanoveny.

Ozndmeny subjekt uvedeny v bodu 5.1 posoudi systém fizeni jakosti, aby rozhodl, zda systém spliuje pozadavky
bodu 5.2 Shoda s témito pozadavky se predpoklddd, jestlize Zadatel uplatiiuje systém jakosti pro ndvrh, vyrobu,
kontrolu a zkouseni kone¢ného vyrobku z hlediska normy EN/ISO 9001 — 2000, ktery zohlednuje specifi¢nost
subsystému, pro ktery je uplatiiovan.

Jestlize Zadatel provozuje systém Fizeni jakosti, na ktery ma osvédceni, ozndmeny subjekt to zohledni v posouzeni.

Audit se provddi pro dotéeny subsystém a zohlediiuje konkrétni podil Zadatele na subsystému. Ve skupiné provadgjici
audit musi byt nejméné jeden clen, ktery ma zkuSenost s posuzovinim dotéené technologie subsystému. Postup
posouzeni zahrnuje kontrolu v prostorach Zadatele.

Rozhodnuti je ozndmeno Zadateli. Ozndmeni obsahuje zdvéry prezkouseni a odtivodnéné rozhodnuti o posouzeni.

Zadavatel, pokud je zapojen, a hlavni dodavatel se zavazi plnit povinnosti vyplyvajici ze schvileného systému fizeni
jakosti a udrzovat ho v pfiméfeném a G¢inném stavu.

Informuji ozndmeny subjekt, ktery schvilil jejich systémy fizeni jakosti, o vSech vyznamnych zméndch, které ovlivni
plnéni pozadavkd subsystémem.

Ozndmeny subjekt posoudi navrzené tipravy a rozhodne, zda pozménény systém Fizeni jakosti spliiuje pozadavky
uvedené v bodu 5.2 nebo zda je potiebné nové posouzeni.

Své rozhodnuti ozndmi 7zadateli. Ozndmeni obsahuje zadvéry piezkouseni a odivodnéné rozhodnuti o posouzeni.
Dohled nad systémem/systémy fizeni jakosti, za ktery odpovidd ozndmeny subjekt

Ucelem dohledu je zajistit, aby zadavatel, pokud je zapojen, a hlavni dodavatel 4dné plnili povinnosti vyplyvajici ze
schvaleného systému/systém(t) fizeni jakosti.

Zadavatel, pokud je zapojen, a hlavni dodavatel zaslou (nebo zajisti zaslini) ozndmenému subjektu uvedenému
v bodu 5.1 viechny doklady potfebné pro tento téel, a predevsim plany provddéni a technické zdznamy tykajici se
subsystému (pokud souviseji s konkrétnim podilem Zadatele na subsystému), véetné:

—  dokumentace systému fizeni jakosti a konkrétnich pouzitych prostredkd, které zajisti, Ze:
— v piipadé zadavatele nebo hlavniho dodavatele odpovédného za cely projekt subsystému

jsou celkovd odpovédnost a pravomoci fizeni, které se tykaji shody celého subsystému, dostate¢né
a ndlezité stanoveny,

Konkrétné v piipadé TSI ,Kolejova vozidla“ se ozndmeny subjekt ticastni konecnych provoznich zkousek kolejovych vozidel nebo
vlakovych souprav. To bude uvedeno v piislusné kapitole TSL



L 64/68

Utedni véstnik Evropské unie

7.3.2008

6.3

6.4

6.5

— v piipadé kazdého Zadatele
je systém fizeni jakosti fddné fizen pro zajisténi integrace na tirovni subsystému,

—  zdznami o jakosti pldnovanych v Casti systému Fizeni jakosti tykajici se navrhovani, jako napiiklad vysledky
rozbort, vypoctl, zkousek atd.,

—  zdznamui o jakosti pldnovanych ve vyrobni &sti systému fizeni jakosti (véetné montaze, instalace a integrace),
jako naptiklad kontrolni zprdvy a zkusebni tdaje, kalibracni tdaje, zdznamy o schopnostech dotcenych
pracovnikd atd.

Ozndmeny subjekt pravidelné provadi audity, aby se ujistil, Ze zadavatel, pokud je zapojen, a hlavni dodavatel udrzuji
a uplatiuji systém Fizenf jakosti, a poskytne jim zpravu o auditu. Jestlize zadavatel a hlavni dodavatel provozuji systém
fizeni jakosti, na ktery maji osvédceni, ozndmeny subjekt to zohledni pfi svém dohledu.

Audity se provadi nejméné jednou za rok, pficemz alespont jeden audit se provede v pribéhu provadéni pislusnych
¢innosti subsystému (navrhovéni, vyroba, montdz nebo instalace), na ktery se vztahuje postup ES ovéfeni uvedeny
v bodu 4.

Kromé toho muze ozndmeny subjekt provést u Zadatele/Zadatelti neocekdvané navstévy provozii uvedenych v bo-
du 5.2 Béhem téchto ndvstév muze ozndmeny subjekt provést iplné nebo ¢astecné audity a muze provést nebo nechat
provést zkousky, aby bylo zkontrolovano f4dné fungovani systému fizeni jakosti, je-li to nezbytné. Zadateli/Zadate-
lim poskytne inspekéni zpravu a pifpadné i zpravu o auditu a/nebo zpravy o zkousce.

Pokud ozndmeny subjekt vybrany zadavatelem a odpovédny za ES ovéfeni neprovadi dohled nad vSemi dotéenymi
systémy Fizeni jakosti podle bodu 5, koordinuje ¢innosti dohledu ostatnich ozndmenych subjektt odpovédnych za
tuto dlohu, aby:

—  bylo zajisténo, Ze rozhrani mezi riznymi systémy fzeni jakosti, které se vztahuji na integraci subsystémd, jsou
spravné fizena,

—  byly ve spolupréci se zadavatelem shromdzdény nezbytné prvky pro posouzeni s cilem zajistit soulad a celkovy
dohled nad rtiznymi systémy fizeni jakosti.

Pii této koordinaci méd ozndmeny subjekt prévo

—  obdrzet veskerou dokumentaci (schvéleni a dohled) vydanou ostatnimi ozndmenymi subjekty,

—  {castnit se auditu dohledu uvedeného v bodu 6.3,

—  zahdjit spolu s ostatnimi ozndmenymi subjekty dodate¢né audity uvedené v bodu 6.4, za které zodpovidd

Ozndmeny subjekt uvedeny v bodu 5.1 mé pro dcely kontroly, auditu a dohledu volny piistup do prostoru, kde se
provadi ndvrhy, na stavenité, do vyrobnich provozi, na mista montdze a instalace, do prostor uskladnéni a piipadné
do prostort, kde probihd prefabrikace, nebo do zkusebnich zafizeni a obecnéji do vSech prostor, které povazuje za
nezbytné pro provedeni svého tikolu v souladu se konkrétnim podilem Zadatele na projektu subsystému.

Zadavatel, pokud je zapojen, a hlavni dodavatel md po dobu 10 let po vyrobeni posledniho subsystému k dispozici
pro organy statni spravy:

—  dokumentaci uvedenou ve druhé odrdzce druhého pododstavce bodu 5.1,
—  aktualizace uvedené v druhém pododstavci bodu 5.5,
—  rozhodnuti a zprdvy od ozndmeného subjektu, které jsou uvedeny v bodech 5.4, 5.5 a 6.4

Jestlize subsystém spliiuje pozadavky TSI, vypracuje ozndmeny subjekt na zdkladé prezkoumdni a schvéleni ndvrhu
a na zdklad¢ dohledu nad systémem/systémy fizeni jakosti osvédéeni o shodé pro zadavatele, ktery ndsledné vypracuje

ES prohldseni o ovéfeni pro orgdn dozoru v ¢clenském stété, kde je subsystém umistén ajnebo provozovan.
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10.

11.

12.

F.4

ES prohldeni o ovéfeni a priivodni dokumentace jsou opatieny datem a podpisem. Prohlédseni se vydava v pisemné
formé ve stejném jazyce jako soubor technické dokumentace a obsahuje alespont informace zahrnuté
v piiloze V smérnice.

Ozndmeny subjekt vybrany zadavatelem odpovidd za sestaveni souboru technické dokumentace, ktery musi byt
piipojen k ES prohldseni o ovéfeni. Soubor technické dokumentace obsahuje alespori informace uvedené v ¢l. 18
odst. 3 smérnice a zejména tyto podrobnosti:

—  v8echny nezbytné dokumenty tykajici se charakteristik subsystému
—  seznam prvku interoperability zaclenénych do subsystému,

—  kopie ES prohldSeni o shod¢, poptipadé ES prohldseni o vhodnosti pro pouziti, kterymi musi byt tyto prvky
vybaveny podle ¢lanku 13 smérnice, ptipadné dolozené piislusnymi dokumenty (osvédcent, schvaleni systému
fizeni jakosti a dokumenty o dohledu) vydanymi ozndmenymi subjekty,

— dikaz o shodé s ostatnimi pfedpisy vyplyvajicimi ze Smlouvy (véetné osvédceni)
—  viechny prvky tykajici se idrzby, podminek a omezeni pro pouZiti subsystému,
—  v8echny prvky tykajici se pokynt pro servis, stdlé nebo bézné sledovdni, sefizovani a Gdrzbu,

—  osvédceni o shodé od ozndmeného subjektu, jak je uvedeno v bodu 9, dolozené pfislusnym ovérenim a/nebo
vypoctovymi pozndmkami a spolupodepsané timto subjektem, ve kterém bude uvedeno, zZe projekt vyhovuje
smérnici a TSI, a ve kterém budou pifpadné uvedeny dosud neodvolané vyhrady zaznamenané v priibéhu
provadéni ¢innosti.

Osvédceni by mélo téz byt piipadné dolozeno kontrolnimi zprdvami a zprévami z auditi vypracovanymi
v souvislosti s ovéfenim, jak je uvedeno v bodech 6.4 a 6.5;

—  registr infrastruktury nebo kolejovych vozidel, véetné viech informaci uvedenych v TSI

Kazdy ozndmeny subjekt pfedd ostatnim ozndmenym subjektim piislusné informace tykajici se schvaleni systému
fizeni jakosti a ES osvédceni o prezkoumdni ndvrhu, které vydal, stdhl nebo zamitl.

Ostatni ozndmené subjekty mohou obdrzet na vyzadani opisy:

—  schviélen{ systému fizeni jakosti a dodatecné vydanych schvaleni a
—  vydanych ES osvédéeni o pfezkoumdni ndvrhu a jejich dodatka
Zaznamy piilozené k osvédceni o shodé musi byt uloZeny u zadavatele.

Zadavatel uchové opis souboru technické dokumentace po celou dobu Zivotnosti subsystému a po dobu dalsich tif let
a tento opis bude zasldn jakémukoli jinému clenskému stdtu, ktery o to pozada.

Posouzeni opatieni Gdrzby: Postup posouzeni shody

Toto je otevieny bod.
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PRILOHA G

REJSTRIK

bezpecnd oblast

definice v bodu 4.2.2.6.1: Bezpec¢nd oblast je misto uvnitf nebo vné tunelu, kde plati

vSechna ndsledujici kritéria

—  podminky umoznuji pieziti

—  piistup pro osoby je mozny s pomoci i bez pomoci

—  lidé se mohou evakuovat, pokud k tomu maji prilezitost, nebo mohou ¢ekat na
zdchranu slozkami 1ZS pfi pouziti postupl popsanych v plénu pro pifpad
mimofadné udalosti

—  komunikace s opera¢nim a informa¢nim stfediskem a/nebo stiediskem stalych
sluzeb PI je moznd bud pomoci mobilniho telefonu, nebo pevnym spojenim

délka tunelu

délka tunelu je méfena od portdlu k portdlu na tirovni temena kolejnice, rozsah
vymezen v bodu 1.1.2

chrdnény elektricky kabel

chranény elektricky kabel je kabel, ktery v piipadé poziru neuvoliiuje produkty
spalovéani do okolniho prostiedi

kiivka teploty a casu

specifikace pro ndvrh a posouzeni konstrukénich ¢asti, zde: specifikace pro
Jndvrhovy pozdr, ti¢innd teplota v zdvislosti na dobé acinku

nastupni plocha

oblast, kde slozky IZS instaluji rizné vybaveni (napf. vybaveni prvni pomoci, tymu
veleni na misté, precerpdvaci stanice atd.) z tohoto mista je také mozné provést
evakuaci osob

PI

I)lén pro pifpad mimofddné uda-
osti
plan adrzby

podzemn stanice
provozni kategorie

propojka

provozovatel infrastruktury

Plén pro pifpad mimofddné uddlosti je pldn vypracovany pro kazdy tunel pod
vedenim provozovatele infrastruktury, ptipadné za spoluprace Zelezni¢nich podnikd,
slozek 1ZS a piislusnych orgdna.

Plan pro pifpad mimofddné uddlosti je v souladu se zafizenimi evakuace, fizené
evakuace a zdchrannymi zaf{zenimi, kterd jsou k dispozici.

piedpis pro udrzbu zahrnujici kontrolu, opravy a rekonstrukci s prislusnymi
specifikacemi

stanice mezi tunely nachdzejici se pod povrchem s ¢dstmi pfistupnymi vefejnosti
definice bezpecnosti pro vozidla pouzivand pro rtzné sité

kratky tunel pro zajisténi spojeni jednoho nebo vice rovnobéznych tunelti pouzivany
pro zéchranu, Gidrzbu a zafizeni, nékdy také z dtvoda aerodynamiky

radiova komunikace v ptipadé
mimortadné udélosti

(1)  komunikace mezi zaméstnanci ZP a PI v mimotadné udélosti
(2)  nezdvisly Zelezni¢ni komunikacni systém pro slozky IZS a stdtni orgdny

slozky 1ZS

zahrnuji jednotky pozarni ochrany (napf. HZS kraje, SDH obce), lékaiské organizace
(napf. Cerveny kifz atd.), technické organizace (napf. TWH v Némecku), zvldstni
vojenské jednotky nebo policejni jednotky (napf. zenijni jednotky, patraci

a zachranné jednotky)

technickd mistnost

uzemnéni

mistnost s technickym vybavenim pro Zelezni¢ni aplikace (napf. ndvésténi, doddvka
energie, kontrola trakce atd.)

opatfeni pro pfipojeni vrchniho vedeni nebo piivodni koleje piimo k zemi, aby se
zamezilo nepiipustnému styku s vysokym napétim v prabéhu praci na
elektrifikovanych tratich

vlakova ceta

zaméstnanci ve vlaku, jejichz schopnosti jsou osvédceny a kteif byli jmenovéni
zelezni¢nim podnikem k provadéni specifickych, urc¢enych tkola souvisejicich
s bezpecnosti ve vlaku, napiiklad strojvedouci nebo privodci
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za sebou ndsledujici tunely

pokud se vyskytnou dva nebo vice tunelt ndsledujicich za sebou bez oddéleni delstho
nez 500 m ve volném prostranstvi a bez piistupu do bezpecné oblasti ve volném
useku, jsou tyto tunely vymezeny pouze jako jeden tunel a musi byt splnény
prislusné specifikace. 500 m je maximélni délka vlaku s dodate¢nym prostorem na
obou strandch ($patné brodéni atd.)

zelezni¢ni podnik




