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SMERNICE KOMISE 1999/52/ES
ze dne 26. kvétna 1999,

kterou se pfizptisobuje technickému pokroku smérnice Rady 96/96/ES o sblizovéni pravnich pfed-
pisit ¢lenskych stiti1 tykajicich se technickych prohlidek motorovych vozidel a jejich p¥ipojnych
vozidel

(Text s vyznamem pro EHP)
KOMISE EVROPSKYCH SPOLECENSTVI,
ohledem na Smlouvu o zaloZeni Evropského hospodéaiského spolecenstvi,

s ohledem na smérnici Rady 96/96/ES ze dne 20. prosince 1996 o sblizovani pravnich predpisti clenskych
statli tykajicich se technickych prohlidek motorovych vozidel a jejich ptipojnych vozidel (!), a zejména na
¢l. 7 odst. 2 uvedené smérnice,

(1) vzhledem k tomu, Ze z prvniho programu Auto-Oil (%) vyplyvd, Ze droveri Gdrzby motorovych
vozidel ma kli¢ovou roli v G¢incich provozu na jakost ovzdusi;

(2)  vzhledem k tomu, Ze bod 8.2 piilohy II smérnice 96/96/ES uvadi zkousky, které se vykondvaji pti
pravidelnych technickych prohlidkdch, aby se ovéfilo, zda jsou vozidla spravné udrZovana;

(3)  vzhledem k tomu, Ze bod 8.2.2 piilohy II smérnice Rady 92/55/EHS (}) uvéddi, Ze od 1. ledna 1996
se musi u vozidel se vznétovymi motory méfit opacita vyfukového plynu p#i zkousce pfechodovych
stavi motoru ,volnou akceleraci, kdy se otdcky motoru zvySuji pti odpojeném motoruy;

(4 vzhledem k tomu, Ze tato smérnice zavadi technické prizptisobeni, které zdokonali zkousky emisi
z vozidel se vznétovymi motory pfi technickych prohlidkéch;

(5)  vzhledem k tomu, Ze je nutno vykonat daldi prdce v oblasti vyvoje alternativnich zkusebnich
postupt;, kterymi se bude ovéfovat stav Gdrzby vozidel se vznétovymi motory, zejména pokud jde
o emise Castic a NO,;

(6)  vzhledem k tomu, Ze opatfeni této smérnice jsou v souladu se stanoviskem Vyboru pro pfizptisobo-
vani smérnice o technickych prohlidkich motorovych vozidel technickému pokroku ziizeného
lankem 8 smérnice 96/96/ES,

PRIJALA TUTO SMERNICI:

Cldnek 1
Smérnice 96/96/ES se méni takto:
V piiloze I se bod 8.2.2 nahrazuje timto:

,8.2.2 Motorova vozidla se vznétovymi motory

a) Mefeni opacity vyfukového plynu pfi volné akceleraci (bez zatiZeni, zvySovani otacek od
volnobéhu do maximdlnich regulovanych otdcek) s fadici pdkou prevodovky v neutrdlu
a s rozpojenou spojkou.

b) Stabilizace vozidla

1. Vozidla se mohou zkouset bez stabilizace, ackoliv z bezpecnostnich divodi by se
mélo ovéfit, Ze motor je teply a je ve vyhovujicim mechanickém stavu.

() UF vést. L 46, 17.2.1997, s. 1.

(%) Tripartitni program pfijaty ropnym primyslem a automobilovym primyslem a ttvary Evropské komise s cilem
pracovat normy pro emise z motorovych vozidel a pro jakost paliv pro rok 2000.

() Ut. vést. L 225, 10.8.1992, s. 68.
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2. S vyjimkou piipadu uvedeného v pism. d) bodu 5 nesmi byt odmitnuto zddné vozidlo,

které nebylo stabilizovdno podle ndsledujicich pozadavki.

Motor musi mit plnou provozni teplotu, napf. teplota oleje v motoru méfend snima-
¢em v trubici mérky hladiny oleje musi byt nejméné 80 °C, nebo musi mit normdlni
provozni hodnotu, jestlize je nizsi, nebo teplota bloku motoru méfend trovni infracer-
veného zdfeni musi mit nejméné ekvivalentni hodnotu. Jestlize toto méfeni neni prove-
ditelné vzhledem ke konfiguraci vozidla, miiZe se urcit normalni provozni teplota
motoru jinym zptsobem, napf. z €innosti chladictho ventilitoru motoru.

Vyfukovy systém se proplachne nejméné tfemi cykly volné akcelerace nebo rovno-
cennym zpiisobem.

¢) Postup zkousky

Vizudlni kontrola pfislusnych cdsti vyfukového systému vozidla, aby se zjistilo, zda
v systému nejsou netésnosti.

Pred zacitkem kazdého cyklu volné akcelerace musi mit motor a popfipadé turbodmy-
chadlo otd¢ky volnobéhu. U motorti tézkych vozidel to znamend, Ze je nutno vyckat
nejméné 10 sekund po uvolnéni peddlu akceleratoru.

Na zacatku kazdého cyklu volné akcelerace musi byt peddl akcelerdtoru sesldpnut
rychle a rovnomérné (v dobé¢ krat3i nez jedna sekunda), aviak nendsilng, aby se dosdhlo
maximalni doddvky ze vstiikovactho Cerpadla.

Pri kazdém cyklu volné akcelerace musi motor dosdhnout maximadlnich regulovanych
otdcek nebo u vozidel s automatickou pfevodovkou otacek uvedenych vyrobcem nebo
neni-li tento udaj k dispozici, dvou tfetin maximdlnich regulovanych otdcek, pfedtim,
nez je uvolnén pedal akcelerdtoru. To se muZe zkontrolovat napf. sledovanim otacek
motoru nebo ponechdnim dostate¢né doby, kterd uplyne od zacitku seslapovani pedalu
akcelerdtoru do jeho uvolnéni. U vozidel kategorii 1 a 2 podle piilohy I by méla tato
doba byt nejméné dvé sekundy.

d) Mezni hodnoty

Uroven koncentrace nesmi piekrocit tiroveni vyznacenou na §titku podle smérnice Rady
72/306/EHS (3.

2. Jestlize tato informace neni k dispozici nebo jestlize ptislusné organy clenskych statd

rozhodnou, Ze ji nebudou pouzivat jako referen¢ni, jsou mezni hodnoty koeficientu
absorpce tyto:

— vznétové motory s atmosférickym sinim: = 2,5 m™,

— prepliiované vznétové motory: = 3,0 m™,

nebo rovnocenné hodnoty pii pouziti jiného zkusebniho pfistroje, nez byl pouzit pro
ES schviéleni typu.

Tato ustanoveni neplati pro vozidla registrovand nebo uvedend poprvé do provozu
pfed 1. lednem 1980.

Zkouska se hodnoti jako nevyhovujici jen tehdy, jestlize aritmeticky pramér z nejméné
tif poslednich cykli volné akcelerace pfesahuje mezni hodnotu. Tato hodnota se
vypolte bez uvazovani zméfenych hodnot, které se vyznamné odchyluji od stfedni
hodnoty zméfenych hodnot, nebo se zjisti jinym zptisobem statistického vypoctu, pti
kterém se uvazuje rozptyl méfenych hodnot. Clenské stity mohou omezit maximalni
pocet zkusebnich cykld, které se provedou.
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5. Aby se omezilo zbyte¢né zkouseni, mohou ¢lenské stity odchylné od bodu 8.2.2 pism.
d) bodu 4 hodnotit jako nevyhovujici vozidla, u nichZ méfené hodnoty vyrazné presa-
huji mezni hodnoty po méné nez tiech cyklech volné akcelerace nebo po proplacho-
vacich cyklech uvedenych v pism. b) bodu 3 (nebo rovnocennych zptsobech). Clenské
staty rovnéZ mohou, aby se omezilo zbyte¢né zkouseni, odchylné od bodu 8.2.2 pism.
d) bodu 4 hodnotit jako vyhovujici vozidla, u nichz méfené hodnoty jsou vyrazné
men$i nez mezni hodnoty po méné nez tfech cyklech volné akcelerace nebo po pro-
plachovacich cyklech uvedenych v pism. b) bodu 3 (nebo rovnocennych zpisobech).”

Clanek 2

1. Clenské stity uvedou v G¢innost pravni a spravni predpisy nezbytné pro dosazeni souladu s touto
smérnici do 1. Fjna 2000. Neprodlené o nich uvédomi Komisi.

Tato opatieni pfijatd clenskymi staty musi obsahovat odkaz na tuto smérnici nebo musi byt takovy odkaz
ucinén pfi jejich Gfednim vyhldseni. Zpisob odkazu si stanovi ¢lenské stity.

2. Clenské stéty sdéli Komisi znénf vnitrostatnich pravnich piedpist, které ptijmou v oblasti ptisobnosti
této smérnice.

Cldnek 3
Tato smérnice vstupuje v platnost prvnim dnem po vyhlaseni v Urednim véstniku Evropskych spolecenstvi.
Cldnek 4

Tato smérnice je urcena Clenskym statam.

V Bruselu dne 26. kvétna 1999.

Za Komisi
Neil KINNOCK

clen Komise



