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SMERNICE KOMISE 96/44/ES
ze dne 1. Cervence 1996,

kterou se pfizpiisobuje technickému pokroku smérnice Rady 70/220/EHS o sbliZovini pravnich
pfedpistt clenskych stiti tykajicich se opatfeni proti znecistovini ovzdusi emisemi z motorovych
vozidel

(Text s vyznamem pro EHP)

KOMISE EVROPSKYCH SPOLECENSTVI,
s ohledem na Smlouvu o zaloZeni Evropského spolecenstvi,

s ohledem na smérnici Rady 70/220/EHS ze dne 20. bfe-
zna 1970 o sblizovdni pravnich pfedpist clenskych staté
tykajicich se opatfeni proti znecistovani ovzdu$i emisemi
z motorovych vozidel ('), naposledy pozménénou smérnic
94/12[EHS (%), a zejména na Clanek 5 uvedené smérnice,

vzhledem k tomu, Ze smérnice Rady 70/220/EHS je jednou ze
zvldstnich smérnic tykajicich se postupu schvalovani typu za-
vedeného smérnici Rady 70/156/EHS (°), naposledy pozméné-
nou smérnici Komise 95/54[ES (*); Ze ustanoveni smérnice
70/156/EHS  tykajici se systémi, konstrukénich — &sti
a samostatnych technickych celkti vozidel se vztahuji i na
smérnici 70/220/EHS;

vzhledem k tomu, Ze smérnice 70/220/EHS stanovi technické
podminky pro zkouSeni emisi motorovych vozidel, kterd spa-
daji do jeji oblasti ptsobnosti; Ze s ohledem na ziskané
zkudenosti a stav laboratorni techniky se jevi vhodné tyto
technické podminky vhodné upravit;

vzhledem k tomu, Ze je rovnéz vhodné uvést do souladu
zkugebni podminky smérnice 70/220/EHS s podminkami ob-
sazenymi ve smérnici Rady 80/1268/EHS ze dne 16. pro-
since 1980 o sblizovani pravnich pfedpisi clenskych statt
tykajicich se emisi oxidu uhli¢itého a spotieby paliva motoro-
vych vozidel (), naposledy pozménéné smérnici Komise
93/116/ES (°), zejména pokud jde o vztah mezi referencni
hmotnosti vozidla a odpovidajici setrvacnou hmotnosti;

vzhledem k tomu, Ze tato smérnice uvddi do souladu ustano-
veni o wuziti ekvivalentnich hmotnosti podle smérnice
70/220[EHS s opatfenimi smérnice 80/1268/EHS a znéni in-
forma¢nitho dokumentu a certifikdtu schvaleni typu podle
smérnice 70/220/EHS do souladu se znénim smérnice
70/156/EHS;

vzhledem k tomu, Ze se tyto tpravy vztahuji pouze na spravni
ustanoveni a na technické zpusoby méfeni emisi obsazené
v uvedené smérnici; Ze proto neni nutné rusit platnost schva-
leni typu udélenych podle smérnice ani branit registraci, pro-
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deji a uvadéni do provozu novych vozidel, pro kterd byla tato
schvdleni typu udélena;

vzhledem k tomu, Ze opatieni této smérnice jsou v souladu se
stanoviskem Vyboru pro pfizptsobovani technickému pokroku,
zfizeného smérnici 70/156/EHS,

PRIJALA TUTO SMERNICI:

Cldnek 1

Piflohy smérnice 70/220/EHS se méni v souladu s piflohami
této smérnice.

Cldnek 2
Od 1. ledna 1997 clenské stity jiz nesméji udélit

— EHS schvdleni typu podle ¢l. 4 odst. 1 smérnice
70/156/EHS, ani

— vnitrostatni schvdleni typu, pokud se nepouzije ¢l. 8 odst. 2
smérnice 70/156/EHS,

pro novy typ vozidla z hlediska znecistovani ovzdusi emisemi,
pokud nejsou splnény pozadavky smérnice 70/220/EHS ve
znéni této smérnice.

Tato smérnice nerusi platnost zddnych schvdleni typu udéle-
nych diive podle smérnice 70/220/EHS ani nebrani roziifeni
téchto schvéleni typu v souladu s porminkami stanovenymi
smérnici, podle niz byla schvéleni typu ptivodné udélena.

Cldnek 3

1.  Clenské stity uvedou v G&innost prvni a spravni pred-
pisy nezbytné pro dosazeni souladu s touto smérnici do
31. prosince 1996. Neprodlené o nich uvédomi Komisi.

Tato opatieni piijata ¢lenskymi stity musi obsahovat odkaz na
tuto smérnici nebo musi byt takovy odkaz udinén pii jejich
tfednim vyhlaSeni. Zptsob odkazu si stanovi ¢lenské staty.
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2. Clenské stity sdéli Komisi znéni hlavnich ustanoveni Cldnek 5

vnitrostatnich pravnich pfedpist, které pfijmou v oblasti pa- Tat Srnice e uréena dlenskvm stati
sobnosti t6to smernice. ato smérnice je urcena Clenskym statGm.

V Bruselu dne 1. cervence 1996.
Cldnek 4
clen Komise

Tato smérnice vstupuje v platnost dvacdtym dnem po vyhldseni Martin BANGEMANN

v Utednim véstniku Evropskych spolecenstvi. Za Komisi
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PRILOHA

ZMENY PRILOH SMERNICE 70/220/EHS
1. Mezi clanky a piilohu I se vklddd seznam piiloh, ktery znf:

,SEZNAM PRILOH

PRILOHA I: Oblast pusobnosti, definice, zddost o EHS schvdleni typu, EHS schvéleni typu, pozadavky
a zkousky, dpravy typu, shodnost vyroby, pfechodnd ustanoveni

PRILOHA I Informaéni dokument
Dodatek: Informace o podminkdch zkousky
PRILOHA III: Zkouska typu I (ovéfeni pramérnych emisi z vyfuku po studeném startu)
Dodatek 1: Zkusebni cyklus pro zkousku typu I
Dodatek 2: Vozidlovy dynamometr
Dodatek 3: Metoda méFeni na silnici a simulace na vozidlovém dynamometru
Dodatek 4: Ovéfeni setrvaénych hmotnost jinych nez mechanickych
Dodatek 5: Popis systémti odbéru vzorkti emisi z vyfuku
Dodatek 6: Postup kalibrovani piistrojii
Dodatek 7: Ovéfovani celého systému
Dodatek 8: Vypocet emisi znecistujicich latek
PRILOHA 1V: Zkouska typu II (Zkouska emisi oxidu uhelnatého pfi volnobéhu)
PRILOHA V: Zkouska typu III (Ovéfeni emisi plynt z klikové skiing)
PRILOHA VI: Zkouska typu IV (Stanoveni emisi zpiisobenych vypafovanim z vozidel se zdZzehovym motorem)
Dodatek: Kalibrace piistroji pro zkouseni emisi zptisobenych vypafovanim

PRILOHA VI Zkouska typu V (Popis zkousky stirnuti pro ovéfeni Zivotnosti zaifzeni proti znecistujicim
ldtkdm)

PRILOHA VIII:  Specifikace referenénich paliv
PRILOHA IX: Certifikdt EHS schvileni typu
Dodatek: Doplnék®
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10.
11.

PRILOHA I:

Nadpis piilohy I se nahrazuje timto:

,Oblast piisobnosti, definice, Zddost o EHS schvileni typu, EHS schvileni typu, poZadavky a zkousky,
dpravy typu, shodnost vyroby, pfechodnd ustanoveni.”

V bodé 1 se prvni véta nahrazuje timto:

,Tato smérnice se vztahuje na:

— emise z vyfuku, emise zptisobené vypafovinim, emise plynd z klikové skiiné a Zivotnost zaiizeni proti
zneCistujicim latkdm u vSech motorovych vozidel vybavenych zdzehovymi motory

a

— emise z vyfuku a Zivotnost zafizeni proti zneciStujicim latkim u vozidel kategorii M, a N ' vybavenych
vznétovymi motory,

na kterd se vztahuje cldnek 1 smérnice 70/220/EHS ve znéni smérnice Rady 83/351/EHS (*), s vyjimkou téch
vozidel kategorie N, pro kterd bylo udéleno schvéleni typu podle smérnice Rady 88/77/EHS (**).

() UE vést. L 197, 20.7.1983, s. 1.
(%) Uk vést. L 36, 9.2.1988, s. 33.

Pozndmka pod carou(') se nahrazuje timto:

.(") Podle definice v pifloze II ¢dsti A smérnice 70/156/EHS.“

Bod 3.2 se nahrazuje timto:

,3.2 Vzor informaéniho dokumentu je uveden v priloze IL

Bod 3.2.1 se zrusuje.

Bod 3.2.2 se zrusuje.

Dosavadni bod 3.2.3 se oznacuje jako bod 3.2.1 a nahrazuje se timto:

,3.2.1 Jestlize je to ucelné, predlozi se také kopie jinych schvéleni typu s odpovidajicimi tdaji, aby se umoznilo
rozsifen{ schvaleni typu a zjisténi faktorti zhor3eni.”

Za bod 4.2 se vkladd novy bod, ktery zni:

4.3 Pro kazdy schvileny typ vozidla je pridéleno ¢islo schvileni typu uvedené v piiloze VII smérnice 70/156/EHS.
Stejny clensky stdt nesmi piidélit stejné &islo jinému typu vozidla.”

«

Na obrdzku 1.5.2 se slovo ,hmotnost“ se nahrazuje slovy ,maximalni hmotnost*.
V bodé 5.3.1.4:
— se prvni véta nahrazuje timto:
,Aniz je dotCen bod 5.3.1.5, musi se zkouska opakovat tiikrat.*;
— v bod¢ 5.3.1.4.1 se pozndmka pod carou 1 zrusuje;
— bod 5.3.1.4.2 se zrusuje;

— obrdzek 1.5.3 se nahrazuje timto:
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Obrdzek 1.5.3
Postupovy diagram zkousky typu I pro schvileni typu
(viz bod 5.3.1)
EHS schvileni typu
Jedna zkougka
Vit =070 L o { udéleno ’
I ne
o Vip > L,I0 L
I ne
Dvé zkousky
V) < 085L
a Vip <L = j‘ udéleno |
a V‘] + VI2 < 1,70 L
ne
Vi > 1,10 L
il nebo Vi1 = L
a Vi, 2 L
I ne
T¥i zkousky
v < L
a Vi < L ano % udéleno l
a Vi3 < L
l ne
ano Vi3 > 110 L
1 ne
Vi3 > L
ano . Vp > L
nebo Vj; = L
ne
ano
Vit + Vig + Vj3)/3 < L ‘Jl udéleno I

ne
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12. Bod 6 se nahrazuje timto:

,6. Upravy typu a zmény schvileni typu

V piipadé tprav typu schvéleného podle této smérnice se pouzije ¢linek 5 smérnice 70/156/EHS a v piipadé
potfeby i nasledujici zvldstni ustanoveni:“

13. Bod 6.1.1.1 se nahrazuje timto:

,6.1.1.1 Schvidleni udélené typu vozidla smi byt rozifeno pouze na typy vozidel s referencni hmotnosti vyzadujici
uziti dvou nejblize vyssich ekvivalentnich setrvacnych hmotnosti nebo jakékoliv nizsi ekvivalentni se-
trvacné hmotnosti.“

14. V bodé 6.1.2.3 se posledni slova prvni véty nahrazuji timto:
»...podminéné schvilenim technické zkusebny.

15. V bodé 6.3.1. 1 se dopliiuje novd odrézka, kterd znf:
,— roztece os valct.”
16. V bodé 6.3.1.2:
— se v portugalském znéni slova ,conversor catalitico” nahrazuji slovem ,catalisador”;
— tfeti odrdzka se nahrazuje timto:
,— velikost a tvar katalyzdtor (objem monolitu + 10 %);*

— v desédté odrdzce se za slova ,na vstupu do katalyzdtoru“ vklddd nové véta, kterd znf:

,Tyto teplotni rozdily se kontroluji v ustdlenych podminkach pfi rychlosti 120 km/h a pfi zatiZen{ nastaveném
pro zkousku typu L

17. Bod 6.3.1.3 se nahrazuje timto:

,6.3.1.3 Kategorie setrvaéné hmotnosti: dvé bezprostfedné vyssi kategorie setrvatné hmotnosti a kazdd nizsi
kategorie setrvacné hmotnosti.“

18. Bod 7.1.1 se nahrazuje timto:

,7.1.1 Jestlize se md provést zkouska typu I a schvéleni typu vozidla ma jedno nebo n€kolik rozsifeni, provedou se
zkousky bud na vozidle popsaném v pivodni schvalovaci dokumentaci, nebo na vozidle popsaném ve
schvalovaci dokumentaci, kterd se vztahuje se k doty¢nému rozsifeni.”
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PRILOHA 1I

19. Priloha II se nahrazuje timto:
,PRILOHA Il
INFORMACNI DOKUMENT ¢&...

podle piilohy I smérnice Rady 70/156/EHS (*) tykajici se EHS schvéleni typu vozidla z hlediska opatfeni proti
znelistovani ovzdu$i emisemi z motorovych vozidel (smérnice 70/220/EHS naposledy pozménénd smérni-
ci...[...[ES)

Nasledujici informace, pfichdzeji-li v tivahu, se spolu se soupisem obsahu dodédvaji trojmo. Piedklddaji-li se vykresy, musi
byt kresleny ve vhodném méfitku na formdtu A4 a musi byt dostatecné podrobné, nebo musi byt na tento formdt
slozeny. Piedklddaji-li se fotografie, musi zobrazovat dostatecné podrobné.

Maji-li systémy, konstrukéni ¢ésti nebo samostatné technické celky elektronické fizeni, musi byt doddny informace
o jeho vykonu.

0. OBECNE

0.1 Znacka (obchodni firma VIToDCe): .....iuniiiii e
0.2 Typ a obecny obchodni ndzev (NZvy):..........oooiiii i
0.3 Zptisob oznaceni typu, je-li na vozidle vyznaCen(™): ...
0.3.1 Umisténi tohoto OZNACENT: ... .. ittt e s e
0.4 Kategorie VOZIAIA(): ..... it e
0.5 Jméno a adresa VYTObCe: ..o
0.8 Adresa montdzniho zavodu (zaAvodid): .........ooiiiii
L OBECNE KONSTRUKCNI VLASTNOSTI VOZIDLA

1.1 Fotografie nebo vykresy pfedstavitele typu vozidla: ...
1.3.3 Hnaci ndpravy (pocet, umisténi, propojent): ...
2. HMOTNOSTI A ROZMERY(?) (v kg a mm)

(ptipadné uvedte odkaz na vykres)

2.6 Hmotnost vozidla v provoznim stavu s karoserii nebo hmotnost podvozku s kabinou, pokud vyrobce
karoserii nemontuje (v¢etné chladicf kapaliny, olejti, paliva, ndfadi, nihradntho kola a fidice)*(maximdln{
a minimalni hodnota): ...

2.8 Maximaln{ technicky pipustnd hmotnost naloZzeného vozidla podle vyrobee() (maximélni a minimdln{
ROGIOTA): L. e

3. HNACI JEDNOTKA@)

3.1 VFEODCE: .o

3.1.1 Kéd motoru podle vyrobee (vyznacen na motoru nebo jinak identifikovan): ...

3.2 Spalovaci motor

3.2.1.1 Pracovni princip: zdZehovy/vznétovy/; Ctyftakt/dvoutakt(!)

(*) Ocislované body a ¢iselné a pismenné oznaceni poznamek pod carou v informacnim dokumentu odpovidaji tém, které jsou uzity

v piiloze I smérnice 70/156/EHS. Body, které nesouviseji s ticelem této smérnice, jsou vynechany.
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3.2.1.2
3.2.1.21
32122
3.21.2.3
3.2.1.3
3.2.1.4
3.2.1.5
3.2.1.6

3.2.1.7

3.2.1.8
322
3.2.2.1
3222
3223
3.2.4
3.2.4.1
3.2.4.11
3.2.41.2
3.2.41.3
3.2.4.14

3.2.41.4.1
3.2.41.4.2
3.2.4.1.4.3
3.2.41.4.4
3.2.4.1.4.5

3.2.4.1.5
324151
3.2.41.5.2
3.2.4.2
3.2.4.21
32422
32423
3.2.4231
324232

324233

324234
324235
3.2.42.3.6

32424

Pocet a uspofdddnd valcl: ...
g7 111 T TSP mm
ZAVIRE)Y: Lo mm
Pofadi zapalovani ..o
ZAvihovy obJEm): ...ooouii i cm’?
Kompresni obJemovy POmEI): .. ..n ittt
Vykresy spalovactho prostoru, hlavy pistu a u zdzehového motoru pistnich krouzkd:.......................
VolnobeZné otdCKy(): .....umn i otfmin
Objem oxidu uhelnatého ve vyfukovych plynech pfi volnobéhu ():....... % podle vyrobee (jen pro zd-

zehové motory)

Maximaln{ netto vykon() ...................... KW pH ..o ot/min (hodnota podle vyrobce)
Palivo: motorovd naftafbenzin/zkapalnény ropny plynfjiné(’)

Oktanové Cislo (RON), 0lovnaty DEnzin: ... ...ocueiiuiiiiiiii i e
Oktanové Cislo (RON), bezolovnaty Denzin: .......oouviiiiiiiiiiiiiii e e
Hrdlo palivové nddrze: zdzené hrdlojoznaceni(’)

Dodévka paliva

Karburdtorem (karburdtory): ano/ne(")

Z0aCKA (ZNACKY): «ou et e
T D YD) e
UZIEY POCEL ..ottt
Setizeni(’):

TEYSKY: e

Vzdusniky: ... | Nebo kiivka dodavky paliva v zavislosti na prétoku

Hladina v plovdkové komofe:................ vzduchu a poZadované sefizeni pro dodrZeni této
kfivky

Hmotnost plovdku:....................o
Plovikovy ventil: ...
Systém pro studeny start: rucnifsamocinny(’)
Pracovni princip (Principy): ... ..o
Pracovni omezenifSEHzeni(D),(3): . vuneinn it
Vstiikem paliva (pouze pro vznétové motory): ano/ne(’)

POPIS SYSTEMUL ... oot
Pracovni princip: pHmy vstiik/komuarkovy/virovd komurka(’)

Vstiikovaci Cerpadlo

Z0aCKA (ZNACKY): «ou et e
T D YD) e
Maximalni doddvka paliva(’), ():............ mm’{zdvih nebo cyklus pHi otickdch cerpadla:............

ot/min nebo alternativné charakteristicky diagram:...................oo

Casovan{ vstfiku(?):
KFIvKa PREAVSTIRU(): oo e ettt et et
Postup sefizeni: zkuSebni stav/motor(!)

Regulitor
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324241 YD oo
3.2.42.42  Bod omezen{ oticek
3.2.42.42.1 Bod omezenf pH plném zatiZend: ... otfmin
3.2.4.2.4.2.2 Bod omezenf bez zatiZenf: ... otfmin
3.2.4.2.6 Vstfikovac (vstfikovace):
3.24.2.6.1  ZNACKA (ZNATKY) .. ivtiiii it
3.24.2.6.2 YD O Py oo oo
3.2.42.6.3  Otviraci tlak(®:....... kPa nebo charakteristicky diagram ():.......oiiiiiiiiii
3.2.4.27 Systém pro studeny start
3.2.4.2.7.1 Z0aCKA (ZNACKY): «ou et e
324272 TYP (EPY): eeveeeeeee et
3.2.42.7.3 POPiS: .
3.2.4.2.8 Pomocny startovaci prostfedek
3.2.4.2.8.1  ZNaCKa (ZNATKY .. ivniit it
324282 T P (O Py oo oo
324283 POPIS SYSTEMIUI ....iiii i
3.2.43 Vstiikem paliva (pouze pro zdzehové motory): ano/ne(’)
3.2.43.1 Pracovni princip: vstfik do sactho potrubi (jednobodovy/vicebodovy(")){pHimy vstiik[jiny (uvedte)('):
3.2.4.3.2 Z0aCKA (ZNACKY): «ou et e
32433 D DY) oo
32434 Popis systému:
3.2.43.41  Typ nebo dislo fidicf jednotky: ..............
3.2.43.42  Typ reguldtoru paliva:.........................
3.2.43.43  Typ &dla pritoku vzduchu:..................
3.2.43.44. Typ rozdélovace paliva: .......................
3.2.43.4.5  Typ tlakového reguldtoru:....................
3.2.4.3.4.6  Typ mikrospfnace: ...........coveeiinieiinn... v foipa/dé/ jiné ,dOdéka, p?,h‘,’aj nez je jeho plynulé

vstiikovani, uvedte odpovidajici Gdaje
3.2.43.4.7  Typ Sroubu pro nastaveni volnob&hu:.
3.2.43.48  Typ skiiné skrtic{ klapky: .....................
3.2.43.49  Typ d&dla teploty vody: ...l
3.2.43.410 Typ &dla teploty vzduchu:...................
3.2.43.4.11 Typ pfepinace teploty vzduchu: .............
3.2.4.3.5 Vstfikovace: otviraci tlak():...............ooell kPa nebo charakteristicky diagram(®:...........c.ocooeeueee
3.2.43.6 CASOVANT VSTHKU ...ttt et ettt e e
3.2.4.3.7 Systém pro studeny start
324371 Pracovni princip (Principy): ... ..o
3.2.4.3.7.2  Pracovni omezenifSEHZENT(L) (20 ounirniiiii e
3.2.4.4 Podévaci palivové Eerpadlo
3.2.4.4.1 Tlak(®): oo kPa nebo charakteristicky diagram(?) ...........coooviiiiiiiiiiiinnn.
3.2.6 Zapalovén{
3.2.6.1 Znalka (ZNaCKY): ..o
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3.2.6.2
3.2.6.3
3.2.6.4
3.2.6.5
3.2.6.6
3.2.6.7
3.2.7
3.2.8
3.2.8.1
3.2.8.11
3.2.8.1.2

3.2.8.1.3

3.2.8.2
3.2.84
3.2.84.1
3.2.84.2
3.2.8.4.2.1
3.2.84.2.2
3.2.84.3
3.2.84.3.1
3.2.8.4.3.2
3.2.9
3.2.9.2
3.2.11

3.2.11.1

3.2.11.2
3.2.12
3.2121
3.212.2
3.212.21
3212211
3212212
3.212.2.1.3
3.212.2.1.4
3.212.2.1.5
3.212.2.1.6
3212217
3.212.2.1.8.

3.212.2.1.9

T D YD) e
Pracovni Princip: ... ..o
Kfivka pFedstihu zapalovani(): ........c.oooiiii
Statické Casovani zaZehu(?):.........ooooiiiiiiii stupfitt pted hornf dvrati
Mezera Kontaktth pRrUSOVACE(). ..uivniit ettt et mm
URED SEPIUI). .ttt stupfidl

Chlazeni (kapalinoujvzduchem)(')

Systém sani

Prepliiovant: anofne(’)

Z0aCKA (ZNACKY): «ou et e
T D YD) e

Popis systému (napf. maximdln{ plnicf tlak:.......................... kPa, popiipadé odpoustéci zaffzent:

Mezichladi¢: ano/ne(")

Popis a vykresy sactho potrubf a jeho pHslusenstvi (sbérnd komora, ohfev, pfidavné vstupy sdnf atd.): ...
Popis sactho potrubi motoru (pfilozte vykresy nebo fotografie): .....................oo
CISHE SANE, VIKIESY ...ttt e oo e nebo
Z0aCKA (ZNACKY): «ou et e
T D YD) e
Tlumi€ sdni, VYKIesy: ..ot nebo
Z0aCKA (ZNACKY): «ou et e
T D YD) e
Vytukovy systém

Popis nebo vykres vyfukového SyStému:............ooooiiiiiiii i
Casovén{ ventild nebo obdobné tdaje

Maximalni zdvih ventild, dhly otevieni a zavieni nebo podrobnosti ¢asovan{ jiného systému Fzeni ve
vztaht k Gvratlim: ...

Referencni nebo seHzovac TOZPEH(I): ...iitt ittt
Opatfeni proti zneliStovani ovzdusi

ZaFizen{ pro recyklaci plynt z klikové skiin€ (popis a vykresy): ...
P¥idavnd zaffzeni proti znedisfovini (pokud existuji a nejsou uvedena v jinych bodech):

Katalyzdtor: ano/ne(")

Pocet katalyzdtort a jejich Castl ...
Rozmétry, tvar a objem katalyzdtoru (katalyzdtort): ...
Druh katalytické GINNOSH: .........iiiiiiii
Celkovd ndplii drahych kovil: ...
Pomernd KONCENTIaCe: ........oouuiiiti it
Nosi¢ (struktura a materidl): ..... ...t e
Hustota komlirek: ..ot
Druh pouzdra katalyzatoru (KatalyZ&tortl): .............coooiiiiiiiii

Umisténi katalyzdtoru (katalyzdtor() (misto a vztaznd vzdalenost ve vyfukovém potrubd): .................
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3.2.12.21.10 Tepelny kryt: anojne(’)

321222  Kyslikovéd sonda: ano/ne(’)

3202220 TYP: oo e
32122222 UMISEENE ..ottt e
3212223 Reguladnf 10zsall: ... ....oooiiii

3.2.12.2.3 Pripust vzduchu: ano/ne(!)
3.212.2.3.1  Druh (pulsujici vzduch, vzduchové Cerpadlo atd.): ...

321224  Recirkulace vyfukovych plynt: ano/ne(’)

3212241 Viastnosti (Pritok atd)i ...ooeeieeiii e
3.2.12.2.5 Systém pro regulaci emisi zptsobenych vypafovanim: ano/ne(’)
3.2.12.2.5.1 Podrobny popis zafizeni a stay jejich sefizent: ...
3.2.12.2.5.2  Vykres systému pro regulaci vypaFovant: ...
3.2.12.2.5.3  Vykres nadoby s aktivnim uhlim: ............
3.2.12.2.5.4 Hmotnost dfevéného uhli:..........oo g
3.2.12.2.5.5 Nécrt palivové nddrze s uddnim objemu a materidlu: ..................o
3.2.12.2.5.6 Nékres tepelného krytu mezi nddrzi a vyfukovym systémem:...................coooo.

3.2.12.2.6 Filtr &istic: ano/ne(!)

3.2.12.2.6.1  Rozméry, tvar a objem filtru CAStic: ...........oooiiiiiiii i
3.212.2.6.2  Druh a konstrukce filtrtn CASHC: ..ovmiiutiini ittt
3.2.12.2.6.3 Umisténi (vztaznd vzddlenost ve vyfukovém potrubl): ...
3.2.12.2.6.4  Postup nebo systém regenerace, popis nebo vykres: ...
321227 Ostatni systémy (Popis a CINMOST) ...
4, PREVODY()

4.4 POTKA EY ) ettt ettt e e e
4.4.1 Maximélni zména toGvERO MIOMENTU ...\vittiiit ettt e eeaes
4.5. Prevodovka

4.5.1 Druh (s ru¢nim fazenim/automatickd/CVT(D): ..ivreiniii e
4.6 Prevodové poméry

Vnitfn{ prevody Koncovy pievod (pfevody)

(pomér otdtek hifdele mo- | (pomér otdcek vystupniho
toru k otdckdm vystup- hifdele prevodovky kotdc-
nfho hifdele prevodovky) kém hnanych kol)

Stupefi Celkové prevody

Maximum pro CVT (1)
1
2
3

Minimum pro CVT (})
Zpétny chod

() Plynule ménitelny prevod




Utedn{ véstnik Evropské unie 13[sv. 17

6. ZAVESENI
6.6 Pneumatiky a kola
6.6.1 Kombinace pneumatika/kolo (u pneumatik uvedte oznaceni rozméru, minimdlni index Gnosnosti, znacku

minimdlni kategorie rychlosti; u kol uvedte rozmér (rozméry) ritku a hloubku zdlisu ratku).

6.6.1.1 Népravy

6.6.1.1.1 Lo M@PTAVAL ...

6.6.1.1.2 2L DAPTAVAL ...ttt

6.6.1.1.3 B MAPIAVA ..ottt

6.6.1.1.4 A MAPTAVAL ...
atd.

6.6.2 Horni a dolni mez poloméru valeni

6.6.2.1 Lo M@PTAVAL ...

6.6.2.2 2L DAPTAVAL ...ttt

6.6.2.3 B MAPIAVA ..ottt

6.6.2.4 A MAPTAVAL ...
atd.

6.6.3 Tlak v pneumatikdch podle doporuceni vyrobee vozidla:..................... kPa

9. KAROSERIE

9.10.3 Sedadla

9.10.3.1 POCet: L

Datum, spis

Dodatek

INFORMACE O PODMINKACH ZKOUSKY

1. Zapalovaci svicky

1.1 ZIACKAL L1t
12 P
1.3 Mezera mezi KONtaKEy: .........ooiiiiii i e
2. Zapalovaci civka

2.1 ZIACKAT L.
2.2 P
3. Kondenzitor zapalovini

3.1 ZIACKA .11t
3.2 D e
4. Pouzité mazivo

4.1 ZNACKA L.t e

«

4.2 8 SRR



13[sv. 17

Utedn{ véstnik Evropské unie

20.

21.

22.

23.

24,

25.

26.

PRILOHA III

V bodé 4.1.4.2 se posledni slova prvni véty nahrazuji timto:

,... S presnosti 5 % pii 120, 100, 80, 60 a 40 km/h, a 10 % pii 20 km/h.“
V bodé 4.1.5.2 se posledni slova prvni véty nahrazuji timto:

»... ustdlenych rychlostech 120, 100, 80, 60, 40 a 20 km/h.

V bodé 4.2.3:

— se zruSuje prvni véta;

— zruduje se obrdzek 111.4.2.3.

V bod¢ 4.2.7 se slova za ¢arkou nahrazuji timto:

... musi byt spojovaci trubky pfipojeny co mozno nejblize vozidlu, ale takovym zptsobem, aby to neovliviiovalo
¢innost vozidla.“

V bodé 4.3.1.2:

— se druhd véta nahrazuje timto:

,Chyba méfeni nesmi pfesahovat *+ 2 % (vlastni chyba analyzdtoru) bez ohledu na skute¢nou hodnotu
kalibra¢nich plynd. Pro koncentrace mensi nez 100 ppm nesmi chyba méfeni pfesahovat + 2 % ppm. Vzorek
okolniho vzduchu musi byt méfen tymz analyzdtorem pii vhodném rozsahu.;“

— tiet{ a Ctvrtd véta se zruSujf;
— posledni véta se nahrazuje timto:

,Mikrogramovd vdha uzivand pro stanoveni vdhy vSech filtrG musi mit pfesnost 5 pg a odecitatelnost
o rozliSeni 1pg.

V bodé 4.3.2 tietim pododstavci se tfeti véta nahrazuje timto:

,Sonda, kterou se odvadi tok plynu, z néhoz se odeberou ¢dstice, musi byt umisténa v fedicim tunelu tak, aby se
mohl odebirat vzorek reprezentativni pro tok plynu z homogenni smési vzduchu s vyfukovym plynem a aby
teplota 325 K (52 °C) smési vzduchu s vyfukovym plynem nebyla ptekrocena bezprostfedné pied filtrem castic.”

V bodé 5.1:

— se tabulka nahrazuje timto:

JReferencni hmotnost vozidla RW Ekvivalentni setrvacnd hmotnost I
(kg) (kg)
RW < 480 455
480 < RW < 540 510
540 < RW < 595 570
595 < RW < 650 625
650 < RW < 710 680
710 < RW < 765 740
765 < RW < 850 800
850 < RW < 965 910
965 < RW < 1080 1020
1080 < RW <1190 1130
1190 < RW < 1 305 1250
1305 < RW < 1420 1360
1420 < RW < 1530 1470
1530 < RW < 1640 1590
1640 < RW < 1760 1700
1760 < RW < 1870 1810
1870 < RW < 1980 1930
1980 < RW < 2100 2 040
2100 < RW < 2210 2150
2210 < RW < 2380 2270
2380 < RW < 2610 2270
2610 < RW 2270
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27.

28.

29.

30.

31.

32.

33.

34.

35.

— za tabulku se vklddd novd véta, kterd znf:

JJestlize odpovidajici ekvivalentni setrvatnd hmotnost neni na dynamometru k dispozici, uZije se nejblize vyssi
hodnota, kterd odpovidd referen¢ni hmotnosti vozidla.“

V bodé 5.3.1 se za prvni pododstavec vkldadd novy pododstavec, ktery zni:

,Na zddost vyrobce vozidla se zdZehovym motorem mize byt vozidlo stabilizovdno projetim jedné ,dsti a dvéma
,Lastmi 2 zkusebniho cyklu.

Bod 6.1.3 se nahrazuje timto:

»0.1.3.

Na konci prvnich 40 sekund volnobézné periody (viz bod 6.2.2) je vozidlo ofukovdno proudem
vzduchu s proménlivou rychlosti. Oticky ventilacniho zafizeni musi byt takové, aby se v jizdnim
rozsahu od 10 km/h do alespori 50 km/h nelisila linedrni rychlost vzduchu na vystupu ze zafizeni
o vice nez + 5 km/h od odpovidajici rychlosti vélct. Vystupni sekce ventilacniho zaf{zeni musi
spliovat ndsledujici parametry:

— plocha: nejméné 0,2 m2.
— vyska spodni hrany nad zemf: pfiblizné¢ 20 cm.
— vzdélenost od predku vozidla: pfiblizné 30 cm.

Alternativné Ize uzit ventila¢ni zafizeni s rychlosti alespon 6 m/s (21,6 km/h). U specidlnich vozidel
(doddvky, terénni vozidla) muZe byt na zddost vyrobce vyska chladictho ventila¢niho zafizeni
upravena.”

Bod 6.1.4 se nahrazuje timto:

,0.1.4.

Aby mohla byt posouzena spravnost projeti cykli, zapisuje se pii zkousce rychlost v zdvislosti na Case
nebo se zaznamendvé systémem sbéru a zpracovani dat.”

V bodé 6.3.1:

— se dopliiuje novd véta, kterd znf:

Wiz tabulky I1.1.2 a 1Il.1.3 v dodatku 1.

— body 6.3.1.1 az 6.3.1.6 se zrusuji.

Dodatek 2

V bodé 1.1 se tdaj ,100 km/h* nahrazuje Gdajem ,120 km/h*

Bod 1.2.2 se nahrazuje timto:

»1.2.2.

Sila pohlcend brzdou a vnitinim tfenim vozidlového dynamometru pii rychlosti od 0 do 120 km/h je
nésledujici:

F=(+b-V)0,1 - F (Fneni zdporné),

kde

F = celkovd sila pohlcend vozidlovym dynamometrem, v newtonech (N),
a = hodnota odpovidajici valivému odporu, v newtonech (N),

b = hodnota odpovidajici souciniteli odporu vzduchu, N/(km/h)?,

\% = rychlost, km/h,

sila pii rychlosti 80 km/h, v newtonech (N).

80

V bodé 2.1 se prvni dvé véty nahrazuji timto:

,Tento dodatek popisuje metodu ke stanoveni sily pohlcené brzdou dynamometru.

Pohlcend sila zahrnuje silu pohlcenou Gcinky tfeni a silu pohlcenou brzdou dynamometru.

Nadpis bodu 2.2 se nahrazuje timto:

,Kalibrace indikdtoru sily p#i 80 km/h v zdvislosti na pohlcené sile.”

Obrézek 111.2.2.2 se nahrazuje timto:
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,Obrdzek 111.2.2.2

Diagram zndzornujici silu absorbovanou vozidlovym dynamometrem

Sila
N)
0 10 20 30 40 50 60 70 8 9 100 110 120
Rychlost (km/h)
A=F=2+bV ® — (@ + bV) - 01F, O = (@ + bV) + 0,LF,,
36. Bod 2.2.5 se nahrazuje timto:
42.2.5 Zaznamend se indikovand sila F, v newtonech (N).”

37. V bodé 2.2.10 se slova ,vykonii uzivanych na silnici“ nahrazuji slovem ,sily“.
38. Bod 2.2.11 se nahrazuje timto:

,2.2.11 Pohlcend sila se vypocte podle vzorce:

Mi o AV
F=—i 20
t
kde
F = pohlcend sila, v newtonech (N),
Mi = ekvivalentni setrva¢nd hmotnost, v kilogramech (kg) (nezahrnuje setrvacny ucinek volného
zadniho vilce),
AV = rychlostni odchylka, v m/s (10 km/h = 2,775 ms),

t doba potiebnd ke sniZeni rychlosti vdlce z 85 na 75 km/h.
39. V bodé 2.2.12:

— se bod 2.2.12 nahrazuje timto:

,2.2.12 Obrdzek 11.2.2.12 ukazuje silu indikovanou pii 80 kmjh v zdvislosti na sile pohlcené pii

80 km/h.
— obrdzek 111.2.2.12 se nahrazuje timto:
,Obrdzek 111.2.2.12

Sila indikovand pii 80 km/h v zdvislosti na sile pohlcené pii 80 km/h

900
800
700
6001

Indikovand 500

sila Fi 400

N) !
300

200+
100

0 T T T T T T T T T
0 100 200 300 400 500 600 700 800 900

Pohlcend sila F (N)”
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40.

41.

42.

43.

44,

45.

46.

47.

V bodé 2.3

se nadpis nahrazuje timto:

,Kalibrace indikdtoru sily v zdvislosti na pohlcené sile pii jinych rychlostech*

V bodé 2.4 se slova

,pohlceného vykonu* nahrazuji slovy ,pohlcené sily*.

V bodé 2.4.2 se slova

.na vykon P_pohlceny pfi* nahrazuj slovy ,na silu pohlcenou pfi*.

Bod 2.4.3 se nahrazuje timto:

,2.4.3 Zaznamend se sila pohlcend pii 120, 100, 80, 60, 40 a 20 km/h.*

Bod 2.4.4 se nahrazuje timto:

,2.4.4 Nakresli se graf F(V)... (zbyvajici ¢dst se neméni)“

V bodé 2.4.5 se slova
,vykonu Pa“ nahrazuji slovy ,sily F.
Bod 3.1 se nahrazuje timto:

3.1 Sefizovaci metody

Dynamometr mize byt sefizen pii konstantni rychlosti 80 km/h podle pozadavkt dodatku 3.

Bod 3.2 se nahrazuje timto:

3.2 Alternativni zptsob

Se souhlasem vyrobce mtize byt uzit nasledujici zptsob:

3.2.1 Brzda se sefidi tak, aby pii konstantni rychlosti 80 km/h pohltila sflu na hnacich kolech podle

nésledujici tabulky:

Referenéni h . Ekvivalevnt’n i Pohlceny vykon a sila na dy- Koeficienty
eferen¢ni hmotnost vozidla }slc;;r(;/ta;:él; namometru pii 80 km/h - .

RW (kg) kg KW N N N/(km/h)?
RW < 480 455 3,8 171 3,8 0,0261
480 < RW < 540 510 4,1 185 4,2 0,0282
540 <RW < 595 570 4,3 194 4,4 0,0296
595 <RW < 650 625 4,5 203 4,6 0,0309
650 <RW < 710 680 4,7 212 4,8 0,0323
710 <RW < 765 740 4,9 221 5,0 0.0 337
765 <RW < 850 800 51 230 52 0,0351
850 <RW < 965 910 5,6 252 5,7 0,0385
965 <RW < 1080 1020 6,0 270 6,1 0,0412
1080 <RW < 1190 1130 6,3 284 6,4 0,0433
1190 <RW < 1 305 1250 6,7 302 6,8 0,0460
1305 <RW < 1420 1360 7,0 315 7,1 0,0481
1420 <RW < 1530 1470 7,3 329 7,4 0,0502
1530 <RW < 1 640 1590 7,5 338 7,6 0,0515
1640 <RW < 1760 1700 7.8 351 7,9 0,0536
1760 <RW < 1870 1810 8,1 365 8,2 0,0557
1870 <RW < 1980 1930 8,4 378 8,5 0,0577
1980 <RW < 2100 2 040 8,6 387 8,7 0,0591
2100 <RW < 2210 2150 8,8 396 8,9 0,0605
2210 <RW < 2 380 2270 9,0 405 9,1 0,0619
2380 <RW < 2610 2270 9,4 423 9,5 0,0646
2610 <RW 2270 9,8 441 9,9 0,0674
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3.22

V piipadé vozidel jinych nez osobni automobily s referencni hmotnosti vétsi nez 1700 kg nebo
vozidel s trvalym pohonem vsech kol se hodnoty vykonu uvedené v tabulce 3.2.1 nédsobi koeficientem

1,3.

“«

48. Body 3.3, 3.3.1 a 3.3.2 se zrusuji.

Dodatek 3

49. V bod¢ 4.1:

— se bod 4.1 nahrazuje timto:

W41

Vybér zkusebniho vozidla

Pokud nejsou méfeny vSechny varianty typu vozidla (), musi byt uzito pro vybér zkusebniho
vozidla ndsledujicich kritérif:

Karoserie

Pokud existuji riizné druhy karoserii, vybere se ten, ktery md nejhorsi acrodynamické vlastnosti.
Vhodné udaje pro vybér poskytne vyrobce.

Pneumatiky

minus jedna (v pofadi).
Zkudebni hmotnost

Zkusebni hmotnost vozidla musi byt rovna referenéni hmotnosti vozidla s nejvy$sim rozsahem
setrva¢nych hmotnosti.

Motor

Zkudebni vozidlo musi mit nejvétsi vyménik (vymeéniky) tepla.
Prevody

Provede se zkouska s kazdym z ndsledujicich druht ptevodu:
— pohon prednich kol

— pohon zadnich kol

— trvaly pohon v3ech kol 4 x 4

— vypojitelny pohon vsech kol 4 x 4

— automatickd pfevodovka

— prevodovka s ru¢nim fazenim

() Podle smérnice 70/156/EHS.”

— Dosavadni body 4.1, 4.2 a 4.3 se oznacuji jako body 4.2, 4.3 a 4.4.

50. Vklidd se novy bod, ktery zni:

,5.1.1.2.8  Vykon P urleny na zkusebni dréze se koriguje na referenc¢ni podminky okoli:

korigovany naméfeny

R
K=—o[1+Ke(t—1t0) ] +
Rt

kde

=

~ =

AERO

~

=

- e

o

p
P,

Ratro .@
RT p ’

= odpor valeni pifi rychlosti V,

= aerodynamicky odpor pfi rychlosti V,
= celkovy jizdni odpor = R, + R, .
= teplotni korekéni faktor odporu valeni: 3,6.107/°C,
= teplota okoli pii silni¢ni zkousce v °C,

= referen¢ni teplota okoli = 20 °C,

= hustota vzduchu pii zkusebnich podminkéch,

= hustota vzduchu pii referencnich podminkdch (20 °C, 100 kPa).

Poméry R a R udd obce vozidla na zdkladé tdaji bézné dostupnych podniku.
1y RR, @ R, R, udd vyrobee vozidia na zékladé ddajit beané dostupnych podnik
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51.

52.

53.

54.

55.

56.

57.

58.

59.

Pokud tyto hodnoty nejsou k dispozici, 1ze po dohodé mezi vyrobcem a technickou zkusebnou uzit
pro pomér odport valeni/celkovy ndsledujictho vzorce:

M = hmotnost vozidla v kg,

koeficienty a a b pro jednotlivé rychlosti jsou uvedeny v nésledujici tabulce:

V (km/h) a b
20 7,24 - 10° 0,82
30 1,25 - 10* 0,67
40 1,59 - 10* 0,54
50 1,86 - 10* 0,42
90 1,71 - 10* 0,21

120 1,57 - 10* 0,14

Bod 5.1.2.2.6 se nahrazuje timto:

,5.1.2.2.6  Brzda se sefidi tak, aby reprodukovala korigovany vykon (bod 5.1.1.2.8) a aby byl vzat v Gvahu rozdil
mezi hmotnosti vozidla M a ekvivalentni setrvaénou hmotnosti I pii zkousce. To lze provést vypoctem
pramérného korigovaného Casu dobéhu na zkuSebni drdze z rychlosti V, na V| uzitim nésledujiciho
vztahu a reprodukei téhoz ¢asu na dynamometru:

Tméien)’f I
Tkorigovan)?' = T ° ﬁ

K = uvedeny v 5.1.1.2.8“
Vklada se novy bod, ktery zni:

»5.1.2.2.7  Stanovi se vykon P pohlceny dynamometrem tak, aby bylo mozno stejny vykon (bod 5.1.1.2.8)
reprodukovat pro totéz vozidlo v riznych dnech.

Bod 5.2.1.2.2 se nahrazuje timto:

»5.2.1.2.2 Tocivy moment C, a rychlost se zapisuji po dobu alesponi 20 sekund. Pfesnost zdznamu tdajti musi
byt alespon + 1 Nm pro tocivy moment a + 0,2 km/h pro rychlost.”

Bod 5.2.1.2.5 se nahrazuje timto:

,5.2.1.2.5 Zkouska se provede tiikrit v kazdém sméru. Z téchto Sesti méfeni se pro referen¢ni rychlost stanovi
stiedni hodnota to¢ivého momentu. V piipadé, Ze se stfedni hodnota rychlosti li$f o vice nez 1 km/h
od referencni rychlosti, musi byt pro vypocet stfedni hodnoty tocivého momentu uZita linedrni
regrese.”

Vklada se novy bod, ktery zni:

»5.2.1.2.7. Stfedni hodnota tocivého momentu C_ urceného na zkusebni drize se koriguje na referencni
podminky okoli takto:

G korigovang =K - C méfeny’
kde K je definovdno v bod¢ 5.1.1.2.8 tohoto dodatku.”
Bod 5.2.2.2.3 se nahrazuje timto:

,5.2.2.2.3 Brzda se sefidi tak, aby reprodukovala celkovy korigovany to¢ivy moment na zkuSebni drize podle
bodu 5.2.1.2.7.¢

Vkladd se novy bod, ktery znf:
,5.2.2.2.4  Postupuje se stejnymi tkony jako v bodé 5.1.2.2.7 pro stejny tcel.”
Bod 5.3 se zrusuje.

Bod 5.4 se zrusuje.
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Dodatek 4
60. V bodé 1 se vklddd nova véta, kterd znf:

,Vyrobce dynamometru je povinen poskytnout metodiku k ovéfeni pozadavkii podle bodu 3.
61. Bod 5 se zrusuje.

Dodatek 5

62. V portugalské verzi se nadpis nahrazuje timto:

,Descricao dos sistemas de recolha dos gases de escape.
63. Bod 3.3 vetné obrazku IIL5.3.3 se zrusuje.

Dodatek 8
64. V bodé 1.5.1.1 se posledni fddek nahrazuje timto:

stlak nasycenych par P, = 2,81 kPa H,0 pii 23 °C"
65. Bod 1.5.2.1 se nahrazuje timto:

,1.5.2.1 Korekéni faktor vlhkosti k,, (viz vzorec (6))

6,211 * R, * Py

I'Ij—_2

Py —Pg * R, + 10

6,211 60 » 3,2

H=

101,33 — (2,81 + 0,6)
H = 10,5092
o 1
" 1200329 « (H-10,71)
o 1
11200329 « (10,5092 — 10,71)
k, = 09934

66. V bodé 1.5.2.3 se dva posledni fadky nahrazuji timto:
1
Myox = 70 ¢ 51961 « 2,05 « 0,9934 « 10°° ]

7,41 .
Myox = e glkm

PRILOHA V

67. V bodé 3.2
v druhé tabulce se slova ,pro zkousky typu 1“ nahrazuji slovy ,pro zkousky typu I pii 50 km/h*
PRILOHA VI

68. V bod¢ 5.1.5 se prvni véta nahrazuje timto:

,Palivovd nddrz (nddrze) se znovu naplni uvedenym zkusebnim palivem o teploté pod 287 K (14 °C) na (40 * 2)
% bézné kapacity nddrze.

69. Vklada se novy bod, ktery zni:

.7.3.6. Na zddost vyrobce lze funkéni rychlost odvzdusiiovéni prokdzat rovnocennym alternativnim postu-
pem. Specificky postup by mél vyrobce predvést technické zkuSebné pii schvdleni typu.”

70. Vkladd se novy bod, ktery zni:

,7.4.4.3.  Na zddost vyrobce lze uZit alternativni zkousku vyplachovani, pokud postup byl pfedveden technické
zkuSebné béhem postupu schvileni typu a byl touto zkusebnou pfijat.”

PRILOHA IX

71. Priloha IX se nahrazuje timto:
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LPRILOHA IX

VZOR
[Maximélni forméat: A4 (210 x 297 mm)]

CERTIFIKAT EHS SCHVALENI TYPU

Razitko sprévnfho orgdnu

Sdeleni tykajici se:
—  schvalenf typu (),

—  rozsffeni schvaleni typu(l),

—  odmitnuti schvalen{ typu(*),

—  odejmuti schvaleni typu(*)

pro typ vozidla/konstrukéni Castifsamostatného technického celku' z hlediska smérnice ... [... [ES naposledy pozmé-
néné smérnicf ... [ ... [ES.

SChVALEnT tYPU C.oooeeeii e e
DOvod rOZEIFENT: .. ..ooiit i
CAST I
0.1 Znacka (obchodnf firma VITODCE): ......iiueiii i
0.2 Typ a obecny obchodni ndzev (MAZVY): .........ocoiiiiiiiiiii
0.3 Zptisob oznaceni typu, je-li na vozidlefkonstrukéni ¢astifsamostatném technickém celku(’) vyznacen (%): .
0.3.1 Umisténi tohoto 0ZNACENT: ... ......ciiitiiii i
0.4 Kategorie vOzZIda () ... e e
0.5 Jméno a adresa VYIobCe: ... ..ot
0.7 U konstrukénich ¢dsti a samostatnych technickych celkt umisténi a zptsob pfipevnéni znacky EHS
SCHVALENT tYPUL ....ooiit i e
0.8 Adresa montaznfho zavodu (zAVOd{i): ..ot
CAST II
1. Pfipadné dopliiujici informace: viz doplnék
2. Technickd zkudebna provad&jici zkousky: ...
3. Datum zkuebniho protokolu: ...
4. Cislo zkugebnfho Protokol ... . .vviiiiiiii i e
5. Pipadné pozndmky: viz doplnék
6. MISEOL - e
7. Datlm: .o e
8. POAPIS: ..t
9. PfiloZen je soupis dokumentace uloZené u schvalovactho orginu, kterou Ize obdrzet na pozadini.

) Nehodici se skrtnéte.

(

() Pokud zpiisob oznacenf typu obsahuje znaky, které se netykaji popisu typu vozidla, konstrukénf sti nebo samostatného technického
celku, na které se tento informaéni dokument vztahuje, nahradi se tyto znaky v dokumentaci znakem ,?* (nap¥. ABC??123??).

(*) Podle definice v pifloze Il ¢4sti A smérnice 70/156/EHS.
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1.1
12
1.3
1.4
1.5
1.6
1.6.1
1.6.2
1.6.3
1.6.4
1.6.5
1.7.
1.7.1
1.8

Dodatek

Doplnék k certifikdtu EHS schvdleni typu ¢...

tykajicimu se schvaleni typu vozidla podle smérnice 70/220/EHS naposledy pozménéné smérnici...|...[ES

Dopliujici informace

Maximalng HmOtNOSt: .. . e

Referentnl MmMOtNOSt: L. o e e

OZNACENT MIOTOTTL 1.ttt ettt ettt ettt et et et et et et e e et et e et e et e et e e e et e e e e et e e et e e e e e eaeaans

Pfevodovka

S ruénim fazenim, pocet rychlostnich stupfith (): ...

Automatickd, pocet pFevodil (1) ......uiiiii

S plynulym pfevodem: anofne (')

Prevodové poméry jednotlivych rychlostnich stupfifi:..............oooooiiii
Prevodovy pomér koncového prevodu:.............ooooiiiiiiiiii
Rozsah rozme@ril pneumatik: ... ....ooooiii e
Obvod valeni pneumatik pouzitych pro zkoudku typu L.
Vysledky zkouSek: ........oooi
B Cco HC + NOx Cistice ()
P (gfkm) (g/km) (glkm)
m¢éfeno
vypocteno s faktorem
zhorSen{
Typ I %
TYP I oo
T D IV e gfzkouska.

Typ V:© — zkouska Zivotnosti: 80 000 km; nebyla vykondna ()
— faktor zhorSeni DEF: vypocten/pfedem dand hodnota (})

— uvedte hodnoty: ...

POZNAITIKY: ..ottt e e e e e

() Nehodic{ se Skrtnéte.

() Pro vozidla se vznétoyymi motory.



