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30.8.1991 UREDNI VESTNIK EVROPSKYCH SPOLECENSTVI L 242/1

SMERNICE RADY
ze dne 26. ¢ervna 1991,

kterou se méni smérnice 70/220/EHS o sbliZovini pravnich pfedpisii clenskych stiti tykajicich se
opatfeni proti znecistovini ovzdusi emisemi z motorovych vozidel

(91/441/EHS)

RADA EVROPSKYCH SPOLECENSTVI,

s ohledem na Smlouvu o zaloZeni Evropského hospodatského
spoleenstvi, a zejména na ¢lanek 100a této smlouvy,

s ohledem na ndvrh Komise ('),

ve spoluprdci s Evropskym parlamentem (%),

s ohledem na stanovisko Hospoddfského a socidlnitho vy-
boru (%),

vzhledem k tomu, Ze je tfeba pfijmout opatfeni, jejichz cilem
je postupné vytvoreni vnitfntho trhu v obdobi do 31. prosince
1992; ze vnitini trh zahrnuje prostor bez vnitinich hranic, v
némz je zajistén volny pohyb zbozi, osob, sluzeb a kapitdlu;

vzhledem k tomu, Ze prvni akéni program Evropskych spole-
Censtvi pro ochranu Zivotniho prostiedi schvileny Radou dne
22. listopadu 1973 vyzval k vyuziti nejnovéjsich védeckych
poznatkd v boji proti znecistovani ovzdusi plyny emitovanymi
z motorovych vozidel a tomu odpovidajicim zméndm diive
pfijatych smérnic;

vzhledem k tomu, Ze tieti program ¢innosti stanovi dalsi Gsili,
jehoz cilem je podstatné snizit stdvajici Grovné emisi znecistu-
jicich latek z motorovych vozidel;

() Ut. vést. C 81, 30. 3.1990,s. 1 a
Ut. vést. C 281, 9. 11. 1990, s. 9.

() Ut vést. C 260, 15. 10. 1990, s. 93 a
Ur. vést. C 183, 15. 7. 1991.

() Uf. vést. C 225, 19. 9. 1990, s. 7.

vzhledem k tomu, Ze smérnice 70/220/EHS (¥), naposledy
pozménénd smérnici 89/491/EHS (°), stanovi mezni hodnoty
emisi oxidu uhelnatého a nespdlenych uhlovodikii z motori
téchto vozidel; Ze tyto mezni hodnoty byly poprvé snizeny
smérnici 74/290/EHS () a dale doplnény smérnici Komise
77/102[EHS (') o mezni hodnoty pro piipustné emise oxidd
dusiku; Ze mezni hodnoty téchto ti znecistujicich latek byly
ndsledné postupné snizeny smérnicemi 78/665/EHS (%),
83/351/EHS (°) a 88[76/EHS ("), Ze smérnici 88/436/EHS ()
byly zavedeny mezni hodnoty pro emise znecistujicich ¢astic
ze vznétovych motort a Ze mnohem piisnéjsi evropské normy
pro osobni automobily se zdvihovym objemem motoru men-
$im nez 1400 cm’® byly zavedeny smérnici 89/458/EHS ('%);

vzhledem k tomu, Ze price Komise v této oblasti ukdzala, ze
Spolecenstvi ma k dispozici nebo pravé zdokonaluje technicka
feeni, kterd umozni podstatné snizeni odpovidajicich meznich
hodnot pro vSechny velikosti motort;

vzhledem k tomu, Ze smérnici 89/458/EHS byly stanoveny
piisnéjsi emisni normy pro osobni automobily pod 1400 cm’
a Ze je nyni nutné podle ¢lanku 5 této smérnice sladit mezni
hodnoty emisi automobild se zdvihovym objemem motoru
rovnym 1400 cm’ nebo vy$$im s témito normami ke stejnym
dntim pouzitelnosti a na zdkladé zlepSeného evropského zku-
$ebniho postupu zahrnujictho tézZ mimoméstsky jizdni cyklus;

) UK vést. L 76, 6. 4. 1970, s. 1.

) Uf. vést. L 238, 15. 8. 1989, s. 43.
) Uf. vést. L 159, 15. 6. 1974, s. 61.
7 UF vést. L 32, 3. 2. 1977, s. 32.

) UF. vést. L 223, 14. 8. 1978, s. 48.
) UK vést. L 197, 20. 7. 1983, s. 1.
o Uf. vést. L 36, 9. 2. 1988, s. 1.
) Ur. vést. L 214, 6. 8. 1988, s. 1.
1) Ur. vést. L 226, 3. 8. 1989, s. 1.
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vzhledem k tomu, Ze je vhodné soucasné stanovit pozadavky
na emise zptisobené vypafovanim a na Zivotnost konstrukénich
casti vozidla, které maji vztah k emisim, a zavést podle ¢lanku
4 smérnice 88/436/EHS druhou etapu norem pro emise znedi-
Stujicich &astic pro osobni automobily vybavené vznétovymi
motory, ¢imZ se sjednoti pozadavky Evropského spolecenstvi
pro emise znecistujicich litek do ovzdusi z osobnich automo-
bilti; Ze zkouska Zivotnosti se musi zaklddat na ujeti
80 000 km a musi se vykonat na vozidlech, kterd tuto vzdd-
lenost skute¢né ujedou na zkusebni draze nebo na vozidlovém
dynamometru;

vzhledem k tomu, Ze evropské Zivotni prostiedi by mélo mit
co nejvétsi prospéch z téchto ustanoveni a Ze by se méla
zdroven zajistit jednotnost trhu, a je proto nutné zavést pfi-
sné&jsi evropské normy zalozené na tplné harmonizaci;

vzhledem k tomu, Ze nové normy a zkusebni postupy by se
mély stanovit se zfetelem k budoucimu vyvoji dopravniho
provozu v Evropském spoleCenstvi; ze dotvofeni vnitiniho
trhu pravdépodobné povede k riistu poctu registraci vozidel, a
to bude mit za ndsledek vzrist emisi znecistujicich latek;

vzhledem k tomu, Ze se zfetelem k vyznamné tloze, kterou
hraji emise zneCistujicich litek z motorovych vozidel, a k jejich
podilu na vytvdreni sklenikového efektu, je nutné zejména
stabilizovat a pak snizovat emise CO, v souladu s rozhodnutim
Spravni rady programu Organizace spojenych ndrodi pro
zivotni prostfedi (UNEP) ze dne 24. kvétna 1989, a zejména
s bodem 11 pism. d) tohoto rozhodnuti;

vzhledem k tomu, Ze Komise md pfedlozit ndvrh smérnice,
kterd obsahuje opatfeni ke sniZovdni ztrit vypafovanim ve
vSech fazich procesu skladovéni a distribuce motorovych paliv;

vzhledem k tomu, Ze je také naléhavé potiebné vyrazné zvysit
jakost paliv na Cerpacich stanicich;

vzhledem k tomu, Ze postup zpfisnovini norem by se také
urychlil, kdyby clenské stity zavedly postupy vedouci kupujici
novych vozidel k tomu, aby co nejdfive zlikvidovali sva stard
vozidla nebo aby je predali k recyklaci;

vzhledem k tomu, Ze je Zadouci, aby clenské stity piijaly
opatieni, kterd pokud mozZno zajisti, aby byla starsi vozidla
vybavena zafizenimi pro ¢isténi vyfukovych plyna;

vzhledem k tomu, Ze pfiznivy vliv piisnésich norem na
zivotni prostiedi velmi vzroste a urychli se, jestlize clenské
stity zavedou po 31. prosinci 1992 daiové pobidky podnécu-

jici k ndkupu a instalaci zafizeni, kterd zajisti plnéni norem
stanovenych touto smérnici, na vozidla jiz provozovana;

vzhledem k tomu, Ze stdly rust zneciStovani zivotniho pro-
stiedi, jehoz pfi¢inou je rychly vzriist provozu ve Spolecenstvi,
vyzaduje nejen stanovit mezni hodnoty a pfisnéjsi normy, ale
také vyvoj koncepci alternativnich systémt pohonu a dopravy;
ze Spolecenstvi by mélo podniknout kroky k zajisténi finan¢-
nich prostredkd pro vyzkum a vyvoj alternativnich systémd
pohonu a dopravy a alternativnich paliv, pficemz by se fidilo
pozadavky na slucitelnost se Zivotnim prostiedim;

vzhledem k tomu, 7e za Ucelem plného uplatnéni norem
stanovenych touto smérnici by méla Rada kvalifikovanou vé-
tSinou na navrh Komise rozhodnout pted 31. prosincem 1992
o opatienich, jejichz tcelem je

— omezit emise COZ,

— upravit normy emisi (a odpovidajici zkousky) pro vozidla,
pro kterd neplati tato smérnice, véetné vSech nakladnich
vozidel,

— stanovit pravidelné kontroly a postupy pro vyménu, opravy
nebo udrzbu zafizeni uzitych pro splnéni stanovenych
hodnot,

— zavést program vyzkumu a vyvoje, ktery bude podnécovat
k tomu, aby se na trh uvadéla ¢istd vozidla a palivo,

PRIJALA TUTO SMERNICL:

Clanek 1

Pillohy smérnice 70/220/EHS se nahrazuji piilohami této
smérnice.

Clanek 2

1. Od 1. ledna 1992 nesméji clenské stity z davodt tyka-
jicich se znecisténi ovzdusi emisemi

— odmitnout udélit EHS schvileni typu nebo vydat doklad
uvedeny v ¢l. 10 odst. 1 posledni odrdzce smérnice
70/156/EHS ('), naposledy pozménéné smérnici
87[403/EHS (3), nebo udélit vnitrostatni schvéleni typu pro
typ motorového vozidla,

ani

— zakdzat prvni uvedeni do provozu motorového vozidla,

() UR vést. L 42, 23. 2. 1970, s. 1.
() Uk vést. L 220, 8. 8. 1987, s. 44.
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pokud emise z tohoto typu motorového vozidla nebo z tohoto
vozidla spliuji pozadavky smérnice 70/220/EHS ve znéni této
smérnice.

2. 0d 1. cervence 1992 clenské stity

— nesméji jiz udélit EHS schvéleni typu nebo vydat doklad
uvedeny v ¢l 10 odst. 1 posledni odrdzce smérnice
70/156/EHS pro typ motorového vozidla a

— odmitnou vnitrostdtni schvéleni typu pro typ motorového
vozidla,

jehoz emise nespliuji pozadavky piiloh smérnice 70/220/EHS
ve znéni této smérnice.

3. Od 31. prosince 1992 clenské stity zakdzi prvni uvedeni
do provozu vozidel, jejichz emise nespliuji pozadavky piiloh
smérnice 70/220/EHS ve znéni této smérnice.

Cldnek 3

Clenské stity mohou stanovit datiové pobidky pro vozidla, na
néz se vztahuje tato smérnice. Tyto pobidky musi byt
v souladu se Smlouvou a musi dile spliiovat tyto podminky:

— musi{ se vztahovat na vSechna vnitrostitné vyrobend moto-
rovd vozidla a na vSechna dovdZend vozidla, kterd jsou
uvadéna na trh clenského stitu a kterd jsou vybavena
zafizenim umoziujicim splnit s predstihem evropské
normy stanovené pro rok 1992,

— musi skon¢it ke dnim stanovenym v ¢l. 2 odst. 3, od
kterych vstupuji v platnost povinné mezni hodnoty emisi
pro nova vozidla,

— ve vztahu ke kazdému typu vozidla musi piedstavovat
hodnotu vyznamné niz$i, nez jsou skutecné ndklady na
zafizeni potiebnd pro dosazeni stanovenych hodnot a na
jejich montdz do vozidla.

Komise musi byt v¢as informovdna o zdmérech zavést nebo
zménit danové pobidky podle prvniho pododstavce, aby mohla
piedlozit své piipominky.

Cldnek 4

Rada v souladu s podminkami stanovenymi ve Smlouvé roz-
hodne do 31. prosince 1993 o ndvrhu na daldi sniZeni
meznich hodnot, ktery ji do 31. prosince 1992 piedlozi
Komise, jez pfitom vezme v tvahu stav technického pokroku.

Snizené mezni hodnoty pro novd schvéleni typu nebudou
pouzitelné pfed 1. lednem 1996; mohou viak byt zakladem
pro danové pobidky ode dne pfijeti nové smérnice.

Clanek 5

Rada projednd kvalifikovanou vétsinou navrh Komise, ktery
vezme v Uvahu vysledky pokroku v pracich o sklenikovém
efektu, a rozhodne o opatfenich urcenych k omezeni emisi
CO, z motorovych vozidel.

Cldnek 6

V doplitkové technické zpravé potvrdi Komise zacitkem roku
1991 opravnénost alternativni evropské zkousky Zivotnosti (!,
kterd musi byt nejméné tak prisnd jako zkouska Zivotnosti
definovand v piiloze VII, a musi byt reprezentativnjsi pro
podminky provozu v Evropé. V piipadé potieby lze na navrh
Komise zménit pfed koncem roku 1991 zrychlenou zkousku
starnuti (!), a to postupem projednavini ve Vyboru pro pfi-
zpusobovéni technickému pokroku.

Clanek 7

1.  Clenské stity uvedou v G&innost prvni a spravni pred-
pisy nezbytné pro dosaZeni souladu s touto smérnici do 1.
ledna 1992. Neprodlené o nich uvédomi Komisi.

2. Tato opatieni pfijatd ¢lenskymi stty musi obsahovat od-
kaz na tuto smérnici nebo musi byt takovy odkaz ucinén pfi
jejich dfednim vyhldseni. Zptsob odkazu si stanovi clenské
staty.

Cldnek 8

Tato smérnice je urcena Clenskym stattm.

V Lucemburku dne 26. Cervna 1991.

Za Radu

predseda
R. STEICHEN

() Ui vést. C 81, 30. 3. 1990 (pifloha VII na stranich 98-
101).
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PRILOHA 1

OBLAST PUSOBNOSTI, DEFINICE, ZADOST O EHS SCHVALENI TYPU, EHS SCHVALENI TYPU, POZA-
DAVKY A ZKOUSKY, ROZSIRENI EHS SCHVALENI TYPU, SHODNOST VYROBY, PRECHODNA USTA-

2.1

2.3

2.4

2.5

2.6

2.7

NOVENI

OBLAST PUSOBNOSTI

Tato smérnice se vztahuje na emise z vyfuku, emise vzniklé vypafovinim, emise plynt z klikové
skifné a na Zivotnost zafizeni proti znecistujicim litkim u vSech motorovych vozidel vybavenych
zazehovymi motory a na emise z vyfuku a na Zivotnost zafizen{ proti zne¢istujicim latkdm u vozidel
kategoril M, a N, () vybavenych vznétovymi motory zahrnutymi v ¢lanku 1 smérnice 70/220/EHS ve
znéni smérnice 83/351/EHS (}), s vyjimkou téch vozidel kategorie N, kterym bylo udéleno schvéleni
typu podle smérnice 88/77/EHS ().

Na Zzidost vyrobce smi byt schvileni typu podle této smérnice rozsifeno z vozidel M, a N,
vybavenych vznétovymi motory, jejichz typ byl jiz schvilen, na vozidla kategorie M, a N,, ktera

maji referenéni hmotnost nepfesahujici 2 840 kg a kterd spliuji podminky bodu 6 této piilohy
(rozsifeni EHS schvéleni typu).

DEFINICE
Pro tcely této smérnice se rozumi:

Jtypem vozidla“ se zietelem k emisim z vyfuku motoru kategorie motorovych vozidel, kterd se nelisi
v takovych zdsadnich hlediscich, jako jsou:

ekvivalentni setrvaénd hmotnost stanovend ve vztahu k referen¢ni hmotnosti, jak je pfedepsino
v bodé 5.1 piilohy IIT; a

vlastnosti motoru a vozidla podle definice v pfiloze II,

Jreferenéni hmotnosti“ hmotnost vozidla v provoznim stavu, bez hmotnosti fidice 75 kg, ale zvySend
o hmotnost 100 kg,

Jhmotnosti vozidla v provoznim stavu“ hmotnost definovand v bodé 2.6 piilohy I smérnice
70/156/EHS,

»maximalni hmotnosti“ hmotnost definovand v bod¢ 2.7 piilohy I smérnice 70/156/EHS,

Lplynnymi znecistujicimi ldtkami“ emise oxidu uhelnatého, uhlovodiki (vyjadfenych jako ekvivalent
CllHl,SS) a oxidd dusiku vyjdfenych jako ekvivalent oxidu dusicitého NO, obsazené ve vyfukovych
plynech,

,znecistujicimi ¢asticemi® slozky vyfukovych plynd, které jsou zachyceny ze ziedéného vyfukového
plynu pfi maximdlni teplot¢ 325 K (52 °C) pomoci filtrii popsanych v piiloze III,

Lemisemi z vyfuku®
— u zdzZehovych motortl emise plynnych znecistujicich latek,
— u vznétovych motort emise plynnych znecistujicich litek a znecistujicich &dstic,

semisemi vzniklymi vypafovdnim“ se rozuméji uhlovodikové pary, které unikly z palivového systému
motoru, jiné nez pary z emisi z vyfuku,

Jztrdtami vydechem z nddrze* emise uhlovodiki zptisobené zménami teploty v palivové nddrzi
(vyjadiené jako ekvivalent C H

2,33)’

yztratami u odstaveného vozidla za tepla“ emise uhlovodikii unikajici z palivového systému stojictho

vozidla po periodé jizdy (vyjadiené jako ekvivalent C H,, ),

() Podle definice v bodé 0.4 piflohy I smérnice 70/156/EHS (UE. vést. L 42, 23. 2. 1970, s. 1).

() UF vést. L 197, 20. 7. 1983, 5. 1.
() Uk vést. L 36, 9. 2. 1988, s. 33.
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2.8

2.9

2.10

2.11

2.11.1

2.11.2

3.1

3.2

3.2.1

3.2.2

323

3.3

4.1

,Klikovou skifni motoru“ prostory uvnitf nebo vné motoru, které jsou spojeny s jimkou oleje vnitinimi

nebo vnéjsimi kandly, kterymi mohou plyny a péry unikat,

,zaf{zenim pro studeny start zafizeni, které docasné obohacuje smés vzduch/palivo v motoru tak, aby se
usnadnilo startovani motoru,

,pomocnym startovacim zaf{zenim“ zafizeni pomdhajici motoru pfi startovani bez obohacovani smési
vzduch/palivo, napiiklad zhavici svicka, Gpravy casovéni vstiiku,

,zdvihovym objemem motoru®:
u motord s vratnymi pisty jmenovity zdvihovy objem,
u motord s rotaénimi pisty (Wankelovy motory) dvojndsobek jmenovitého zdvihového objemu,

,zaF{zenim proti zneCisfovani“ takové casti vozidla, které reguluji nebo omezuji emise z vyfuku a emise

vyparu.

7ADOST O EHS SCHVALENI TYPU

Z4dost o schvalen{ typu vozidla z hlediska emisi z vyfuku, emis{ zplisobenych vypafovanim a Zivotnosti
zafizeni proti zne¢istujicim ldtkim podavd vyrobce vozidla nebo jeho povéfeny zdstupce.

Z4dost se doklddd Gdaji vyzadovanymi piilohou II, doplnénou:
popisem systému pro regulaci vypafovani instalovaného na vozidle;

u vozidel vybavenych zdZehovym motorem prohldsenim, zda se uzivd bud bodu 5.1.2.1 (zmenseny
otvor), nebo bodu 5.1.2.2 (oznaceni), a v tomto poslednim piipadé se uvede popis oznacent;

popiipadé kopiemi jinych schvéleni typu s odpovidajicimi tidaji, aby se umoznilo rozsifeni schvéleni typu
a zjisténi faktori zhorseni.

Pro zkousky popsané v bodé 5 této piflohy se technické zkusebné predlozi vozidlo predstavujici typ
vozidla, ktery md byt schvélen.

EHS SCHVALEN[ TYPU

Jako certifikdt EHS schvéleni typu se vydd certifikdt podle vzoru v pifloze IX.

POZADAVKY A ZKOUSKY

Pozndmka:

Alternativné k pozadavkim tohoto oddilu mazZe vyrobce vozidla, jehoz celosvétovd ro¢ni produkee je
mensi nez 10 000 kust, obdrzet schvaleni typu na zdkladé odpovidajicich pozadavki obsazenych v

— ,Code of Federal Regulations, Title 40, Part 86, subparts A and B“ (Federdlni piedpisy USA), ktery
plati pro lehkd vozidla modelového roku 1987, piepracovany 1. Cervence 1989 a zvefejnény
orgdnem ,US Government Printing Office* (Tiskovy tfad vlidy USA), nebo

— ,Master Document* v kone¢ném znéni ze dne 25. zaf{ 1987 vypracovany na mezindrodnim zasedani
o znedistovani ovzdusi motorovymi vozidly, jeZ se konalo ve Stockholmu, nazvany ,Control of Air
Pollution from Motor Vehicles — General Provisions for Emission Regulations for Light Motor
Vehicles“ (Opatfeni proti znecistovani ovzdusi motorovymi vozidly — obecnd ustanoveni pro piedpisy
tykajici se emisi lehkych motorovych vozidel).

Schvalovaci orgdn ozndmi Komisi okolnosti kazdého schvileni typu udéleného podle tohoto ustanoveni.
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5.1

5.1.1

5.1.2.1

5.1.2.2

5.1.2.2.1

5.1.2.2.2

5.2

5.2.1

5.2.2

523

Obecné

Konstrukéni cdsti, které mohou ovlivnit emise z vyfuku a emise vzniklé vypafovanim, musi byt
konstruovany, vyrdbény a smontovdny tak, aby umoznily vozidlu pii bézném uzivini spliovat pozadavky
této smérnice, navzdory vibracim, kterym mohou byt vystaveny.

Technickd opatfeni vyrobce musi byt takové, aby zajistila, Ze emise z vyfuku a emise vzniklé vyparovdnim
jsou ¢inné omezovany po dobu normdlni Zivotnosti vozidla a za béznych podminek uzivini. U emisi z
vyfuku se tyto pozadavky povazuji za splnéné, jsou-li splnény pozadavky bodt 5.3.1.4 a 7.1.1.1.

Pouzije-li se v katalyzdtorovém systému kyslikovd sonda, je nutno zajistit, aby se udrzel stechiometricky
pomér smési vzduchu s palivem (lambda) pti dosazeni urcité rychlosti nebo pifi akceleraci.

Jsou vsak pifpustnd prechodnd kolisani tohoto poméru, pokud k nim dochdzi pii zkouskdch podle bodt
5.3.1 a 7.1.1 nebo pokud tato kolisdni jsou nutnd pro bezpe¢nou jizdu a pro spravnou funkci motoru a
¢asti, které maji vliv na emise znecistujicich latek, nebo pokud tato kolisani jsou potiebnd pro start za
studena.

Vozidlo vybavené zdzehovym motorem musi byt konstruovdno tak, aby bylo schopné jizdy s bez-
olovnatym benzinem podle smérnice 85/210/EHS (').

AniZ je dotcen bod 5.1.2.2, musi byt nalévaci otvor palivové nddrze konstruovan tak, aby zabranil plnéni
nadrze z benzinového cerpadla hadici s ndtrubkem, ktery md vngjsi primér 23,8 mm nebo vétsi.

Bod 5.1.2.1 se nepouzije pro vozidlo, u néhoz jsou splnény obé nésledujici podminky:

vozidlo je konstruovdno a vyrobeno tak, Ze zddné zafizeni urc¢ené k regulaci plynnych znecistujicich latek
nebude nepiiznivé ovlivnéno olovnatym benzinem, a

vozidlo je v misté bezprostiedné viditelném pro osobu, kterd plni palivovou nddrz, ndpadné, zfetelné a
nesmazatelné oznaceno symbolem pro bezolovnaty benzin podle normy ISO 2575-1982. Pfipousti se
doplnkovd znaceni.

Zkouseni
Obrézek 1.5.2 zndzoriuje rizné druhy zkousek pro schvileni typu vozidla.

S vyjimkou vozidel zminénych v bodé 8.1 se vozidla se zdZehovymi motory podrobi ndsledujicim typtim
zkousek:

— typ I (napodobeni primérnych emisi z vyfuku po studeném startu),

— typ Il (emise plynd z klikové skiing),

— typ IV (emise vzniklé vypafovanim),

— typ V (Zivotnost zafizeni proti zneCistujicim latkdm).

Vozidla se zdzehovym motorem uvedend v bodé 8.1 se podrobi ndsledujicim typam zkousek:
— typ I (napodobeni priimérnych emisi z vyfuku po studeném startu),

— typ II (emise oxidu uhelnatého pii volnobéznych otdckach),

— typ Il (emise plynd z klikové skiing).

S vyjimkou vozidel uvedenych v bodé 8.1 se vozidla se vznétovym motorem podrobi nésledujicim typtim
zkousek:

— typ I (napodobeni primérnych emisi z vyfuku po studeném startu),

— typ V (trvanlivost zafizeni proti znecistovani).

() UK vést. L 96, 3. 4. 1985, 5. 25.
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5.2.4

5.3

5.3.1.1

5.3.1.2

5.3.1.2.1

5.3.1.2.2

5.3.1.2.3

53.1.2.4

5.3.1.2.5

Vozidla se vznétovym motorem uvedend v bodé 8.1 se podrobi tomuto typu zkousky:

— typ I (napodobeni pramérnych emisi z vyfuku po studeném startu — pouze plynné znecistujici ldtky).

Popis zkousek
Typ I (napodobeni primérnych emisi z vyfuku po studeném startu)

Obrazek 1.5.3 zndzorfiuje postupy pro zkousku typu I. Tato zkouska se musi vykonat u viech vozidel s
maximdlni hmotnosti nepfevysujici 3,5 tuny uvedenych v oddilu 1.

Vozidlo se umisti na vozidlovy dynamometr vybaveny prostiedky simulace zatiZeni a setrva¢né hmot-
nosti.

S vyjimkou vozidel uvedenych v bodé 8.1 se provede bez preruseni zkouska trvajici celkem 19 minut a
40 sekund a sklddajici se ze dvou ¢dsti, ¢dsti 1 a Casti 2. Se souhlasem vyrobce muze byt za Géelem
usnadnén{ sefizeni zkusebniho zafizeni mezi konec ¢dsti 1 a pocdtek ¢dsti 2 vloZeno obdobi bez odbéru,
ne ale delsi nez 20 sekund.

Cast 1 zkousky se sklddd ze ¢tyi zdkladnich méstskych cyklf. Kazdy zdkladni méstsky cyklus obsahuje 15
fazi (volnobéh, zrychleni, stdld rychlost, zpomaleni atd.).

Cast 2 zkousky je vytvorena z jednoho mimoméstského cyklu. Mimoméstsky cyklus obsahuje 13 fdzi
(volnobéh, zrychleni, stéld rychlost, zpomaleni atd.).

Tabulka 1.5.2

Riizné druhy zkouSek pro schvileni typu a rozsifeni schvileni typu

Zazehové motory Vznétové motory
Vozidla M, Vozidla M,
. ot — hmotnost — hmotnost
Zkouska pro schvlenf typu rovnd 2,5 t nebo Vozidla podle rovnd 2,5 t nebo Vozidla podle
mensi bodu 8.1 mensi bodu 8.1
— obsaditelnost — obsaditelnost
max. 6 mist max. 6 mist
Ano Ano Ano Ano
Typ 1 Cast 1 + (m < 3,51 Cast 1 + (m < 3,51
cast 2 cast 1 Cast 2 cast 1
Typ 1I — Ano — —
Typ I Ano Ano — —
Typ IV Ano — — —
Typ V Ano — Ano —
Rozsifeni Podle bodu 6 Podle bodu 6 Podle bodu 6 — Typy M, a N,
— hmotnost ne
vice nez
2840 kg
— Podle bodu 6

U vozidel uvedenych v bodé 8.1 obsahuje zkouska bez pferuseni pouze Ctyfi zdkladni méstské cykly (cast
1), které trvaji celkem 13 minut.

Pii zkousce se fedi vyfukové plyny a v jednom nebo vice vacich se jimd proporciondlni odebrany vzorek.
Vyfukové plyny zkouSeného vozidla se fedi, jimaji a analyzuji niZe uvedenym postupem a zméfi se
celkovy objem ziedénych vyfukovych plynt. U vozidel vybavenych vznétovymi motory se musi zméfit
nejen emise oxidu uhelnatého, uhlovodiki a oxidii dusiku, ale téZ emise Skodlivych ¢dstic.
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5.3.1.3

5.3.1.4

53.1.4.1

5.3.1.4.2

5.3.1.5

5.3.1.5.1

5.3.1.5.2

5.3.2.1

5.3.2.2

5.3.3.1

Zkousi se postupem podle piilohy III. Pro sbér a analyzu plynt a k jimdni a zvdzeni ¢dstic se musi uzit
piedepsané metody.

Aniz jsou dotceny body 5.3.1.4.2 a 5.3.1.5, zkouska se tiikrdt opakuje. S vyjimkou vozidel uvedenych
v bodé 8.1 musi byt u kazdé zkousky vysledky ndsobeny odpovidajicim faktorem zhorSeni zjisténym
podle bodu 5.3.5. Vysledné hmotnosti plynnych emisi, a v piipadé vozidel vybavenych vznétovymi
motory hmotnosti ¢astic ziskané pii kazdé zkousce, musi byt mensi nez mezni hodnoty uvedené v
nésledujici tabulce:

Hmotnost oxidu uhelnatého Soucet hmotnosti uhlovodikii a Hmotnost ¢astic<EXPL.CAL-
oxiddi dusitku L>1</EXPL.CALL>
L1 L2 L3
(g/km) (g/km) (g/km)
2,72 0,97 0,14

(') Pro vznétové motory

Odchylné od pozadavkii bodu 5.3.1.4 muze vSak pro kazdou znelistujici litku nebo kombinaci
zneCistujicich latek byt u jedné ze i vyslednych hmotnosti pfedepsand mezni hodnota prekrocena
nejvySe o 10 % za predpokladu, Ze aritmeticky primér ze ti vysledkd je pod predepsanou mezni
hodnotou. Jestlize jsou predepsané mezni hodnoty piekroceny u vice nez jedné znecistujici latky, je
nepodstatné, zda se to stane u téze zkousky, nebo u rtiznych zkousek ().

Pocet zkousek predepsanych v bodé 5.3.1.4 muZe byt na zadost vyrobce zvySen na 10 za piedpokladu,
Ze aritmeticky pramér X; z prvnich tif vysledk obdrzeny pro kazdou znecistujici litku nebo celkovou
hodnotu kombinace dvou znecistujicich latek s pfedepsanou mezni hodnotou je mezi 100 a 110 %
mezni hodnoty. V takovém piipadé je pozadavkem pouze to, aby aritmeticky promér ze vsech 10
vysledkti ziskanych pro kazdou znecistujici litku nebo pro celkovou hodnotu kombinace dvou zneci-
Stujicich latek s predepsanou mezni hodnotou byl mensi nez mezni hodnota (X <L ).

Pocet zkousek predepsanych v bodé 5.3.1.4 se sniZi za ddle definovanych podminek, kdy V| je vysledek
prvni zkousky a V, vysledek druhé zkousky pro kazdou znecistujici litku nebo pro kombinované emise
dvou znecistujicich latek s pfedepsanou mezni hodnotou.

Zkousi se jen jednou, pokud vysledek obdrzeny pro kazdou znecistujici litku nebo pro kombinované
emise dvou znecistujicich ldtek je roven 0,7 L nebo mensi (tj. V,< 0,70 L).

Neni-li splnén pozadavek bodu 5.3.1.5.1, zkousi se jen dvakrat, pokud pro kazdou znecistujici litku nebo
pro kombinované emise dvou znecistujicich latek s pfedepsanou mezni hodnotou je splnén ndsledujici
pozadavek:

V<085LaV +V,<170LaV, =L

Zkouska typu II (zkouska emisi oxidu uhelnatého pfi volnobéznych otdckdch)
Tato zkouska se vykond u vSech vozidel uvedenych v bodé 8.1 a pohdnénych zazehovymi motory.

Kdyz se zkousi podle piflohy IV, nesmi pii sefizeni pro zkousku typu 1 objemovy obsah oxidu
uhelnatého ve vyfukovych plynech motoru pii volnobéznych otdckich ptesahovat 3,5 % a nesmi
piesahovat 4,5 % v rozsahu sefizeni specifikovanych v uvedené priloze.

Zkouska typu III (ovéteni emisi plynii z klikové skring)

Tato zkouska se musi vykonat u viech vozidel uvedenych v bodu 1, s vyjimkou vozidel se vznétovymi
motory.

(") Pokud jeden ze tif vysledki odpovidajicich urcité znecistujici litce nebo kombinaci znecistujicich latek prevySuje mezni hodnotu

piedepsanou v bodé 5.3.1.4 o vice nez 10 %, muze zkouska pro toto vozidlo pokracovat podle bodu 5.3.1.4.2.
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Obrizek 1.5.3
Postupovy diagram zkousky typu I pro schvileni typu
(viz bod 5.3.1)
Jedna zkouska EHS schviéleni typu
ano
I ne
ano
Vi> LIOL
l ne
Dvé zkousky
V, <08SL ano
a Vi+Va<L70L
r ne
ano Vo> LIOL
nebo Va=21L
a viZ > L
L ne
TH zkousky
Vi <L ano
v,:g <L
I ne
Vi:> 1LIOL
ano nebo Vi=L
a Va=>1L
nebo Vp2L
a Va2l
[ ne
(Vi+ Vi + Vy)/3<L = udéleno
J ne
ano
(V,l + vig + V,;)/3 > l,l L zamftnuto
% ne
Volba: ano ano
zvysit pocet zkoudek V<L udéleno
na 10 (n = 10) (n=10)
ne
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5.3.4.1

5.3.4.2

5.3.5.1

5.3.5.2

5.3.5.3

6.1.1.1

6.1.1.1.1

6.1.1.2

6.1.1.2.1

6.1.1.2.2

Pii zkousce podle piflohy V nesmi systém vétrdni klikové skiiné dovolit emisi jakychkoli plynt z klikové
skiiné do ovzdusi.
Zkouska typu IV (stanoveni emisi zpiisobenych vypafovdnim)

Tato zkouska se musi vykonat u viech vozidel uvedenych v bodé 1, s vyjimkou vozidel se vznétovymi
motory a vozidel uvedenych v bod¢ 8.1.

Pii zkousce podle pfilohy VI musi byt emise zptisobené vypafovanim mensi nez 2 gftest.

Zkouska typu V (Zivotnost zafizeni proti znecistujicim ldtkdm)

Tato zkouska se musi vykonat u vSech vozidel podle bodu 1, s vyjimkou vozidel uvedenych v bodé 8.1.
Zkouska predstavuje zkousku Zivotnosti na 80 000 km ujetych na zkusebni drdze, na silnici nebo na
vozidlovém dynamometru podle programu popsaného v piiloze VIL

Nehledé na pozadavek bodu 5.3.5.1 muize vyrobce zvolit faktory zhorSeni z nésledujici tabulky, kterd
slouzi jako alternativa ke zkouskdm podle bodu 5.3.5.1:

Faktory zhor$eni

Druh motoru

co HC + NO, eastice ()
Zazehovy motor 1,2 1,2 —
Vznétovy motor 1,1 1,0 1,2

(") Pro vozidla se vznétovymi motory.

Na zddost vyrobce muze technickd zkuSebna vykonat zkousku typu I pfed dokonéenim zkousky typu V s
uzitim faktort zhorSeni z vyse uvedené tabulky. Po dokonceni zkousky typu V muze technickd zkuSebna
zménit vysledky schvdleni typu zaznamenané v piiloze IX tak, Ze nahradi faktory zhorSeni podle tabulky
faktory naméfenymi pfi zkousce typu V.

Faktory zhorSeni se stanovi pouzitim bud postupu v bodé 5.3.5.1, nebo pouzitim hodnot tabulky v bodé
5.3.5.2. Faktory se pouziji ke stanoveni, zda jsou splnény pozadavky bodt 5.3.1.4 a 7.1.1.1.

ROZSIREN[ EHS SCHVALEN[ TYPU

Rozsifeni ve vztahu k emisim z vyfuku
(zkouska typu I a typu )

Typy vozidel riiznych referencnich hmotnosti

Schvileni typu udélené typu vozidla se miize rozsifit na typy vozidel, které se lisi od schvileného typu
pouze z hlediska jejich referen¢nich hmotnosti, za ndsledujicich podminek:

Vozidla jind, nez kterd jsou uvedena v bodé 8.1.

Schvidleni typu miize byt rozsifeno pouze na typy vozidel s referencni hmotnosti vyzadujici pro méfeni
uzit{ nejblize vyssi ekvivalentni setrvaéné hmotnosti nebo nejblize niz$i ekvivalentni setrvacné hmotnosti.

Vozidla uvedend v odstavci 8.1.

Schvéleni typu miize byt rozsifeno pouze na typy vozidel s referenéni hmotnosti, vyzadujici k méfeni
uziti pouze nejblize vyssi nebo nejblize nizsi ekvivalentni setrvatné hmotnosti.

Jestlize referen¢ni hmotnost typu vozidla, pro ktery je pozadovdno rozsifeni schvéleni typu, vyzaduje uziti
setrvacniku s ekvivalentni setrvacnou hmotnosti vétsi, nez byla uzita pro typ vozidla jiz schvéleny,
rozsifeni schvaleni typu se udéli.
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6.1.1.2.3

6.1.2.1

6.1.2.2

6.1.2.3

6.2

6.2.1

6.2.1.1

6.2.1.2

6.2.1.3

6.2.1.4

6.2.1.5

6.2.1.6

Jestlize referen¢ni hmotnost typu vozidla, pro ktery je pozadovdno rozsifeni schvéleni typu, vyzaduje uziti
setrvacniku s ekvivalentni setrvatnou hmotnosti mensi, nez byla uZita pro typ vozidla jiz schvaleny, udéli
se rozsifeni schvdleni typu, pokud hmotnosti znecistujicich litek naméfené na jiz schvileném typu
vozidla spliuji mezni hodnoty pfedepsané pro vozidlo, pro které se zddd rozsiteni schvéleni typu.

Typy vozidel s riznymi celkovymi pfevodovymi poméry

Schvileni typu udélené typu vozidla se mize rozsifit na typy vozidel, které se lisi od schvileného typu
vozidla pouze z hlediska jejich prevodovych pomért za ndsledujicich podminek:

Pro kazdy z prevodovych pomért pouzitych ve zkousce typu I je nezbytné stanovit pomér
V-V
==

E

kde V, je rychlost schvalovaného typu vozidla pii otickich motoru 1000 min™ a V, je rychlost typu
vozidla, pro ktery je pozadovino rozsifeni schvileni typu.

Je-li pro kazdy ptevodovy pomér E < 8 %, udéli se rozsiteni bez opakovéni zkousky typu L

Jestlize alesponi pro jeden pievodovy pomér je E > 8 % a je-li pro kazdy prevodovy pomér E < 13 %,
musi byt opakovdna zkouska typu I, smi vSak byt, za piedpokladu schvileni schvalovacim orgdnem,
vykondna v technické zkusebné vybrané vyrobcem. Protokol o zkouskdch se zasle technické zkuSebné.

Typy vozidel riznyjch referencnich hmotnosti a s riiznymi celkovymi prevodovymi poméry

Schvileni typu udélené typu vozidla se mize rozsifit na typy vozidel lisici se od schvileného typu pouze
z hlediska jejich referencni hmotnosti a jejich celkovych ptevodovych poméri za pfedpokladu splnéni
podminek pfedepsanych v bodech 6.1.1 a 6.1.2.

Pozndmka:

Jestlize byl typ vozidla schvilen podle bodt 6.1.1 az 6.1.3, nesmi byt takové schvéleni typu rozifeno na
jiné typy vozidla.

Emise zpiisobené vypafovanim (zkouska typu IV)

Schvileni typu udélené typu vozidla vybavenému systémem regulace emisi vzniklych vypafovanim mize
byt rozsifeno za téchto podminek:

Zakladni princip ddvkovani paliva/vzduchu (napf. jednobodové vstiikovani, karburdtor) musi byt tentyz.

Tvar palivové nddrze, materidl nddrze a palivovych hadic musi byt identické. Piicny fez a pfibliznd délka
hadic musi byt tytéZ jako u nejnepiiznivéjsiho piipadu (délka hadic) ze zkouSené rodiny vozidel. Zda
neidentické separdtory pérafkapalina jsou pfijatelné, rozhodne technickd zkusebna. Objem palivové nddrze
musi byt v rozmezi 10 %. Sefizeni pfetlakového ventilu nddrze musi byt identické.

Zpusob hromadéni palivovych par musi byt identicky, t. identické musi byt tvar odlucovace a jeho
objem, jimaci ltka, Cisti¢ vzduchu (je-li uzit pro regulaci emisi zptisobenych vypafovanim) atd.

Objem paliva v jimce karburdtoru musi byt v rozmezi 10 mililitrd.

Metoda odvadéni shromdzdénych par musi byt identickd, (tj. pritok vzduchu, bod spusténi nebo objem
vyplachu v priibéhu jizdniho cyklu).

Metoda tésnéni a odvzdu$néni systému ddvkovani paliva musi byt identicka.
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6.2.2

6.3

6.3.1.1

6.3.1.2

6.3.1.3

6.3.1.4

7.1

Dal$i pozndmky:

i) jsou dovoleny odlisné zdvihové objemy motoru,

i) jsou dovoleny odlisné vykony motoru,

iii) jsou dovoleny pfevodovky samocinné a s ru¢nim fazenim, pohon dvou a ctyf kol,
iv) jsou dovoleny odlisné styly karoserie,

v) jsou dovoleny odlisné rozméry kol a pneumatik.

Zivotnost zafizeni proti zneéistujicim litkim
(zkouska typu V)

Schvéleni typu udélené typu vozidla méize byt rozsifeno na odlisné typy vozidel za predpokladu, ze
kombinace systému motor/regulace znecistujicich ldtek je tatdz jako pro typ vozidla jiz schvileny. Za tim
Gcelem ty typy vozidel, jejichz nize uvedené parametry jsou identické nebo zistdvaji v mezich piede-
psanych meznich hodnot, jsou posuzovany jako naleZejici k téze kombinaci systému motor/regulace
zneCistujicich latek.
Motor:
— pocet valc,
— zdvihovy objem motoru (£15 %),
— usporadani valcd,
— pocet ventild,
— palivovy systém,
— druh systému chlazeni,
— spalovaci proces.
Systém regulace znecistujicich latek:
— Katalyzétory:
— pocet katalyzatorti a prvkd,
— rozmér a tvar katalyzdtord (objem 10 %),
— druh katalytické konverze (oxidacni, t¥cestnd...),
— obsah drahych kovt (identicky nebo vétsi),
— pomér drahych kovi (£15 %),
— substrdt (struktura a materidl),
— hustota komarek,
— druh skiné katalyzdtoru,

— umisténi katalyzdtort (poloha a rozméry ve vyfukovém systému, které nezptsobuji rozdily teploty
o vice nez 50 K na vstupu do katalyzatoru).

— Vstiikovéni vzduchu:

— je uzito nebo neni uzito,

— druh (pulsa¢ni, vzduchovd cerpadla...).
— Recirkulace vyfukovych plyn:

— je uzita, nebo neni uZita.

Kategorie setrvaéné hmotnosti: bezprostiedné vyssi kategorie setrva¢né hmotnosti a kazdd nizsi kategorie
ekvivalentn{ setrvacné hmotnosti.

Zkouska Zivotnosti muze byt provedena s pouzitim vozidla, jehoz druh karoserie, pfevodovka (samocinnd
nebo ruéné fazend), rozmér kol nebo pneumatik jsou jiné nez u typu vozidla, pro ktery se zddd o
schvdleni typu.

SHODNOST VYROBY

Shodnost vyroby se z hlediska omezeni emisi z vyfuku a emisi zptsobenych vypafovanim z vozidla
zpravidla ovéfuje na zdkladé popisu v certifikdtu schvdleni typu uvedeném v piiloze IX, a kde je to nutné,
viech nebo nékterych zkousek typd I, I, IIl a IV popsanych v bodé 5.2.
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7.1.1

7.1.1.1

7.1.1.2

7.1.2

Shodnost vozidla pro zkousku typu I se ovéfuje takto:

Ze série se vybere vozidlo a podrobi se zkousce popsané v bodé 5.3.1. Tymz zpiisobem se uziji faktory
zhorseni. Mezni hodnoty uvedené v bodé 5.3.1.4 se viak nahrazuji ndsledujicimi hodnotami:

Soucet hmotnosti uhlovodikii a

i
oxidts dusiku Hmotnost castic (')

Hmotnost oxidu uhelnatého

Ll L2 L}
(gfkm) (gfkm) (gfkm)
3,16 1,13 0,18

(')  Pro vznétové motory.

Jestlize vozidlo odebrané ze série nesplni pozadavky bodu 7.1.1.1, miZe vyrobce Zddat o méfeni na
vzorku vozidel odebranych ze série zahrnujicim puvodné odebrané vozidlo. Vyrobce stanovi velikost
vzorku n. Vozidla jind neZ ptvodné odebrané vozidlo se podrobi jediné zkousce typu I Vysledek, ktery
se bere v Gvahu pro pavodné zkousené vozidlo, je aritmeticky primér obdrZeny ze tif zkousek typu I
tohoto vozidla. Poté se stanovi aritmeticky pramér X vysledkii obdrzenych ze vzorku nihodného vybéru
a ur¢i se smérodatnd odchylka S (') pro emise uhlovodikii a oxidd dustku a pro emise castic. Vozidla z
vyroby se pak povazuji za shodnd, je-li splnéna nésledujici podminka:x +k.S < L

kde:
L je mezni hodnota stanovend v bodé 7.1.1.1,

k je statisticky faktor zavisly na ,n“ a je uveden v ndsledujici tabulce:

n 2 3 4 5 6 7 8 9 10
k 0,973 0,613 0,489 0,421 0,376 0,342 0,317 0,296 0,279
n 11 12 13 14 15 16 17 18 19
k 0,265 0,253 0,242 0,233 0,224 0,216 0,210 0,203 0,198

0,860
Vvn

jestlize n > 20, k =

Pii zkousce typu II nebo typu IIl provadéné na vozidle odebraném ze série musi byt splnény podminky
stanovené v bodech 5.3.2.2 a 5.3.3.2.

Nehledé na pozadavky bodu 3.1.1 piflohy III muaZe technickd zkuSebna odpovédnd za ovéfovani
shodnosti vyroby se souhlasem vyrobce vykonat zkousky typu I, 1I, IIl a IV s vozidly, s nimiZ bylo ujeto
méné nez 3 000 km.

Pii zkouskdch podle piilohy VI musi byt u vsech vyrobenych vozidel schvileného typu primérné emise
vzniklé vypafovanim niZ$i neZ mezni hodnota v bodé 5.3.4.2.

Pfi rutinnim zkouseni na konci vyrobni linky maze drzitel schvdleni typu prokdzat plnéni pozadavkd
vybérem vzorkd vozidel, které spliuji pozadavky bodu 7 prilohy VL

(') Standardni odchylka je

2
§* = Z ();:Xl) , kde x je jednim z ,n“ individudlnich vysledkd.
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8.2

8.3

PRECHODNA USTANOVENI
Pro schvalovéni typu a ovéfovani shody:
— vozidel jinych nez kategorie M,

— osobnich automobili kategorie M, konstruovanych pro dopravu vice nez 6 osob véetné fidice, nebo
jejichz maximalni hmotnost pfesafquje 2500 kg,

— terénnich vozidel definovanych v pifloze I smérnice 70/156/EHS naposledy pozménéné smérnici
87/403[EHS (),

musi byt jako zkouska provedena ¢ist 1 jizdntho cyklu. Mezni hodnoty uvedené v tabulkich 5.3.1.4
(schvalovani typu) a 7.1.1.1 (ovéfovani shody) se nahradi nésledujicimi hodnotami:

Pro schvalovéni typu:

Referencni hmotnost Oxid uhelnaty Soucet :}gﬁr ;Eiﬁ:fdﬂ(ﬁ a

RW L, .
(kg) (gftest) gt
RW < 1020 58 19,0
1020 < RW < 1250 67 20,5
1250 < RW < 1470 76 22,0
1470 < RW < 1700 84 23,5
1700 < RW < 1930 93 25,0
1930 < RW < 2150 101 26,5
2150 < RW 110 28,0

Pro ovéfovani shodnosti vyroby:

Referen¢ni hmotnost Oxid uhelnaty Soucet ()e;ﬁilsj ;iliﬁ(‘ﬁ)dﬂ(ﬁ a

RW L, .
(kg) (g[test) et ez:st)
RW < 1020 70 23,8
1020 < RW < 1250 80 25,6
1250 < RW < 1470 91 27,5
1470 < RW < 1700 101 29,4
1700 < RW < 1930 112 31,3
1930 < RW < 2150 121 33,1
2150 < RW 132 35,0

Nisledujici ustanoveni zistavaji pouzitelnd do 31. prosince 1994 pro vozidla uvddénd do provozu a
schvdlend jako typ pfed 1. Cervencem 1993:

— prechodnd ustanoveni podle bodu 8.3 (s vyjimkou bodu 8.3.1.3) piilohy I smérnice 70/220/EHS ve
znéni smérnice 88/436/EHS,

— pro vozidla kategorie M, jind nez jsou uvedena v bodu 8.1 této pfilohy, vybavend zdzehovymi
motory se zdvihovym objemem vétsim neZ 2 1 ustanoveni, kterd jsou obsazena v pifloze I smérnice
70/220/EHS ve znéni smérnice 88/76/EHS,

— pro vozidla se zdvihovym objemem motoru mensim nez 1,4 1 ustanoveni, kterd jsou obsaZena ve
smérnici 70/220/EHS ve znéni smérnice 89/458/EHS.

Na zadost vyrobce mohou byt zkousky podle téchto pozadavki uzity pro schvdleni typu misto zkousek
uvedenych v bodech 5.3.1, 5.3.5 a 7.1.1 piilohy I smérnice 70/220/EHS ve znéni smérnice 91/441/EHS.

Do 1. Cervence 1994 pro schvalovani typu a do 31. prosince 1994 pro prvni uvedeni do provozu plati
pro soucet hmotnosti uhlovodikd a oxid dusiku a pro hmotnost ¢astic u vozidel vybavenych vznétovym
motorem s pifmym vstiikem, s vyjimkou vozidel uvedenych v bodé 8.1, mezni hodnoty, které se ziskaji
vyndsobenim hodnot L, a L; z tabulek v bodé 5.3.1.4 (pro schvalovini typu) a v bodé 7.1.1.1 (pro
ovéfovani shodnosti vyroby) soucinitelem 1,4.

() UKL vést. L 220, 8. 8. 1987, s. 44.
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PRILOHA 1l

INFORMACNI DOKUMENT &....

podle pfilohy I smérnice Rady 70/156/EHS tykajici se EHS schvileni typu z hlediska opatfeni proti

0.1

0.2

0.3

0.4

0.5

0.6

1.1

1.2

2.1

2.2

znecistovani ovzdusi emisemi z motorovych vozidel

(Smérnice 70/220/EHS naposledy pozménénd smérnici 91/441/EHS)

Nisledujici informace, pfichdzejirli v dvahu, se spolu se soupisem obsahu doddvaji trojmo.
Predklidajili se vkeesy, musi bjt keesleny ve vhodném méfitku na formdtu A4 a musi byt
dostateéné podrobné, nebo musi byt na tento formit sloZeny. Predklidaji-li se fotografie, musi
zobrazovat dostatedné podrobng. U funkei Hzenych mikroprocesorem se uvedou mnformace o

jehe vlastmostech.

OBECNE

Znatka {obchodni Brmali oo e e
Typ a obchodni nizev {uvedte pfipadné varanty): ...,
Zplsob cznafeni typu, je-li na vezidle vyznaden: ...
Umistind tohoto OZIATEIE ..ottt e e e ee s e e e e e
Kategorie vozidlar . ..o
Tméno a adresa vIroBCE L e e
Jméno a adresa pfipadného zdstupee virobee: L

OBECNE KONSTRUKCNI VLASTNGSTI VOZIDLA

Fotografie nebo vikresy pfedstavitele typu vozidla: ...

HMOTNOSTI {v kg) {pfipadni uvedte odkaz na vfkres)

Hmotnost vozidla v provoznim stavu s karoserii nebo hmotnest pedvozku s kabinou, pokud virebee
karoserii nemontuje {véetné chladicd kapaliny, oleji, paliva, ndfadi, nihradniho kola a fdide; ........
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3 HNACT JEDNOTKA
3.1 O B Lottt et it e e e e e et e e ee e et e e e ehae e e ae e eeh e ba e ee s aneaas
311 Kéd motoru pedle virobee {vyznaden na motoru nebo jinak identifikovin):
3.2 Spalovaci motor
321 Specifické ddaje o motoru
3.2.1.1 Pracovni princip: zéZehovivEnitovy — Gtyftakt/dvoutakt {1
3.21.2 Potet a uspofddini viled a pofadi zapalovini:
3.2.1.2.1 VHGE 0 oottt et mm
3.2.1.22 ZAWR )1 oo mm
3.2.1.3 Zdvihovy objem {%: ... o3
3.2.1.4 Kompresni objemovy pomér ()
3.2.1.5 Vykresy spalovactho prostoru, hlavy pistu a pistnich krouzki:
3.2.1.6 Volnob#Zné otdtky {: ........... ot/min
3.2.1.7 Objem oxidu uhelnatého ve vifukovich plynech pf volnobéhu ) motoru: ... % podle virobce
3.2.1.8 Maxdmalni netto vikon: ............ KW pd .. otfmin {podle metody popsané v piloze 1

smérnice 80{1269/EHS ve znéni pozdEich piedpisd).

3.2.2 Palive: motorovd naftajbenzin {7)
3.2.3 RON, bezolownaty BEIZIIT oottt et cee e et et st et et ee e s b e bbb ees e nnanaeees
3.24 Dodavka paliva
3.24.1 Karburdtorem {karburdtory): anojne {3
3.24.11 Z0AFKA {ZOATKYY oottt iii i e e e ee e e e e e e e e b e e
3.24.1.2 THP LEFPFIE e erer et et etet et et e ee e tee et ses ettt et ettt b etk ettt ettt
3.24.13 UZIF POCEE i
3.24.14 Sefizeni{?):
3.24.14.1 THVSKFE oottt ettt et e ettt et e et et e e et ettt ettt
3.24.142 Wz L i e e e e e e e et ee e e e ae e ebt et es ean e aas
3241453 Hladina v plovikové KOmaoFe: ...
324144 Himotnost plovaku: ..o
3.24.145 Plovakovy vEIHL oo e e e e e e et ee e e et es eat e areaas

Y Nehodici se Skrtnéte.

% Tento Ciselny didaj musi byt zackrouhlen na nejbliZ desetinu milimetru,

Elg Uvedte dovelenou odchylku.
£
{

# Tato hodnota se vypodita sm = 31416 a zackrouhli na nejblizf cm3.
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32415 Systém pro studeny start: rufnifsamodinng {Y)

32.4.1.5.1 Pracovii PHOCEP. o
3.2.41.5.2 Pracovni omezeni{sefizent {1, {7

3.2.4.2 Vstitkem paliva {pouze pro vznétové motory): anofne {9

32421 POPIS SYSTEITIUL Lottt e e e e e
3.2.4.2.2 Pracovni princip: pimy vstfik/komirkovy/virovd komirka ()

3.2.4.23 Vstiikovaci Zerpadlo

3.2.4.2.3.1 Z0ATKA {ZATKYT oottt e e e e e e e r bbb an e
324232 o ) oottt i e e e e s s
3.2.42.3.3 Maximdlni doddvka paliva ¢ ): ... mm?3zdvih nebo cyklus pfi otitkich Zerpadla ...... ot/min

nebo alternativié charakteristicky diapram

3.2.4.2.3.4 Casovéni wstiiku {1):

3.2.4.2.35 Kivka predvstiiku )0 oo
3.2.42.3.6 Postup sefizeni: zkulebni stav/motor {)

3.2.4.2.4 Regulitor

3.2.42.4.1 L O R
3.2.42.4.2 Bod omezeni otddek

3.2.4.2.4.21 Bod omezeni pf plném zatifent. ... otfmin

3.2.42.4.22 Bod omezeni bez zatifenf: .......coiiiiiiiniin. otfmin

3.2.4.2.4.3 VolnobEné otdtky: ...cooiviiiiiiiii otfmin

3.2.4.2.6 Vatfikova? {vstfikovade):

324261 Znatka (Z0aFKY1 i e e et e et s ean e aas
3.2.42.6.2 T Y et i
3.2.42.6.3 Oteviraci tlak {: ...........kPa nebo charakteristicky diapram {9

3.2.4.2.7 Systém pro studeny start

324271 Z0ATKA {ZNATKYY oottt e e e e e e b e e ae e
3.2.42.7.2 D Y e e i

" Nehodid se Skrindte,
1 Usvedte dovolenou odchyllu,
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3.24.273 POPISL. Lo e e
3.24.23 Pomocny startovaci prostfedek
3242381 Z0ATKA {Z0ATKY): .« o e e e et e e ee e e aa e e et e
3.24.282 THP (OPHE e ereeeee ettt et e e et ee ettt e ettt e et e
3.24.2.83 POPIS SYSEEITILL L oiiii it it i i e
3.24.3 Vstfikem paliva {pouze pro zdZehové motory): anofne ()

3.24.31 POPIS SYSIEITILL L.ttt ittt e e e s
3.24.3.2 Pracovni princip: vstfik do sactho potrubi {ednobodovy{vicebodovy) [pfimy vstiikffiny {uvedte) {Y)
Typ nebo &slo Hdicd jednotky:...oooii, )
Typ regulitoru paliva: ..o
Typ &dla pritoku vaduchu: oo
Typ rozdélovade paliva: . ...
Typ tlakovéh? rf:gu]étoru: ................................................ Gdaje pro plynulé vstiko-
Typ mikrospinale: ... > ving pro jiné systémy od-
Typ Stoubu pro nastaveni volnobEhu: ... povidajici ddaje
Typ skiiné Sketicd Klapky: ...
Typ Gidla teploty vedy: ..o
Typ Gidla teploty vzduchu: ...
ochrana proti elektromagnetickému rufeni. Popis nebo vikres,
3.24.33 Z0aTKa {Z0TKY): Lo e e e et e e e e e e aa e et e
3.24.3.4 THP EEFPYIE e eeer ettt ettt ettt ee e eee et st ettt sttt et bt b et s eb ettt
3.24.35 Vstfikovate: oteviraci tlak {%): ........... kPa nebo charakteristicky diagram {9 ...
3.2.4.3.6 CASOVATIT VSEHKLL L. e\ ittt e it tie et ittt e ettt e ettt ettt ehe b e et be b et bae e eeaen s ebe bt et ba e inaeneses
3.24.37 Systém pro studeny start:
3.24.3.71 Pracovni princip Y, (%
3.24.37.2 Pracovni cmezenifsefizent:
3.24.4 Poddvaci palivové Gerpadlo
3.24.41 Tlak {9:..cnns kPa nebo chamkteristicky diagram (%)
3.2.5 Zapalovini
3.2.5.1 Z0ATKA {Z0ATKY): Lo e e e et e e e e e eaa e e et e
3.2.5.2 B s RPN
3.2.5.3 Pracoviid PrIICIPT ..o
3.2.5.4 Kiivka predstihu zapalovdni : ..o
3.2.5.5 Statické Casovdni zdZehu {1 ... stupditt pfed horni dveat
3.2.5.6 Mezera kontaktd pferuovale £): ... mm
3.2.5.7 Uhel sepnuti {: ........... stupiidt
3.2.5.8 Zapalovaci svicky
3.2.5.8.1 Z0aPka {Z0ATKY) Lo e e et e e e e e e aa e e b be e
3.25.8.2 THP LEFPFIE e erer et et etet et et e ee e tee et ses ettt et ettt b etk ettt ettt

" Nehodid se Skrindte,

1 Usvedte dovolenou odchyllu,



13/sv. 10

Uftedni véstnik Evropské unie

347

3.2.5.83

3.2.5.9

3.2.5.01

3.2.592

3.25.10

3.25.10.1

3.2.5.10.2

3.26

3.2.7

3.2.7.1

3.2.7.1.1

3.27.12

3.27.13

3.2.7.2

3.2.7.3

3.2.7.51

3.27.32.

3.2.7.321

3.2.7.322

3.27.33

3.2.7.331

3.2.7.332

3.2.8

3.2.3.1

3.2.9

3.2.0.1.

3.2.9.2

3.2.10

3.2.10.1

Sefizeni mezery u zapalovaci svicky: ... Fiatial

Civka zapalovini

TP (DY

TP PV

Chlazeni {kapalinoufvzduchem) {%)
Systém sani

Preplfiovint: anofne {1

Z0afka {Z0aTKY) oo e e e n e
TP PV
Popis systému {napf. maximdlni phnici thak: ........... kPa, popfipadé odpoustéci zafizend): ............

Mezichladié: anofne {4

Popis a vikresy saciho potrubi a jeho pfishifenstvi {sbérmd komora, ohfev, pfidavné vstupy sini atd.):

Popis sacitho potrubi motoru {vfetné vikresd nebo fotografH): ..o
CistiE sand, vikeesy ... nebo

ZnaZKa {ZATKY): ©.ooveeeeee e et

THP {EFPY) «- e ereereetere et e eee bt tes et et e e et bt et et e et e e kb et e et et b ab e

Tlumi® sani, vikresy: ........... nebo

Znatka {Z0ATKY): L e e

TP (DY

Vitukovy systém

Popis nebo vikees vifukového systému: ...

Casovini ventild niebo obdobné idaje

Maximilni zdvih ventildy, dhly otev¥eni a zaweni nebo podrobnost Zasovini jiného systému Hzend ve

vztahu k dvratim:

Referentni nebo sefizovact rozpft {10 ..o

UZité mazivo

M Mehodici se ikrinéte,
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3.2.10.2 T Py
3.2.11 Opatfeni proti znediStovini ovedusi

3.2.11.1 Zafizeni pro recyklaci plynd z klikové skfing {popis a vikresy): ...
3.2.11.2 Pidavnd zafizeni proti znediftovini {pokud existuji a nejsou uvedena v jinych bodech): ...............
3.2.11.2.1 Katalyzdtor: anojne {1

3.211.2.11 Pofet katalyzdtorh a jejich SAstl: ...
3.2.11.2.1.2 Rozméry, tvar a objem katalyzdtoru fkatalyzdtond ... )0 ..
3.211.2.13 Druh katalyticke EHINOSH oo e e et e et et e e aa e aas
3.211.2.1.4 Celkovd ndplii drahych Kkovil: ...
3.2.11.2.15 PomErNA KOMCEITIACE .. .u ittt ittt ie i e it ettt ae e ae b e e e et s r e e be e be s een e en e aeeee
3.211.2.1.6 Nosi® {struktura a materfill oo e
3.211.2.1.7 Hustota komrek: ..o
3.2.11.2.1.8 Drub pouzdm katalyzdtoru fkatalyzatond): ...,
3.211.2.1.9 Urmisténi katalyzitoru {katalyzdtord) {misto a vztaZnd veddlenost ve vifukovém potrubd): ... .. ...
32112110 Kyshkovd sondas t7p ..o
3.211.2.1.10.1  Umisteni kysHRowe sofldy ..o oooiiii ittt e e
3.211.2.1.10.2  Reguladni rozsah kyslkove sondy: ...
3.2.11.2.2 Pipust vzduchu: ancjne {1

3.211.2.21 Druh {pulsujici vzduch, vzduchové Cerpadlo atd.......):

3.211.2.3 Recirkulace vifukovich plynt: anofne {9
3.2.11.2.31 Vlastnosti {pritok atd....... T T OO T T T TP T TP TN
3.211.2.4 Systémy pro repulaci emisi zplsobenych vypafowinim: ...,
Podrobny popis zafizeni a stav jejich sefizent: ...,
Vikees systému pro regulac VyPaFewAE ..o
Vikres nddoby s aktivaim GhBm o s
Nidrt palivové nddrZe s uddnim objemu a materidlu ..o
3.211.2.5 Fltr CA8HC A10/1E {1 i ittt ittt e e et e e e e b et a e b e b ee e ae e aas
3.2.11.2.51 Rozméry, tvar a objem filtru E8sHe: o,
3.2.11.2.52 Druh a konistrukee Bt BASHC oo e s e
3.211.2.53 Umisténi filtru Eastic {vztaznd vzddlenost ve vifukovém potrubf). ..o

M Mehodici se ikrinéte,
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3.2.11.2.54 Postup nebo systém regenierace, popls & VFKIES ..o
3.211.2.6 Ostatni systémy {popis & SGHIMOSE oo
4. PREVODY
4.1 Spojka {drubls Lo
4.1.1 Maxdmalng zmEna tofIvERO MOMEITIUL oo ittt ittt er e et e ee s e en e ae b e bn e e e
4.2 PEEVOAOVKA oottt et e e e b e n e e
4.2.1 10T T T T T T T TP PP PR
4.2.2 Umnisténi vzhledem K motomils oo e e
4.2.3 Zplisoh FAZEME ...
4.3 Prevodové poméry

Stupes Pfevodovédgﬁéry pievo- Pfevg;j‘?é\fop;;nfgukon— Celkové pievody

Maxdimum pro CVT {%

1

2

3

Minimum pro

CVT {9

Zpémy chod

{*) Plynule ménitelny pfevod
5. ZAVESENT
5.1 Obvykle montovand kola a obvykle montované preumatiky
51.1 Osazeni ndpray pneumatikami a pHpustnd kombinace pneumatk: ...
5.1.2 Rozsah rozmird prewnatiks ... s
5.1.3 Homni a dolni mez obvedu valefif: oo
514 Tlak v preumatikich podle deporudeni vyrobee vozidla: . ......... kPa
6. KAROSERIE
6.1 Pofet SEdadel oo e e
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2.1

2.2

23

2.4

2.4.1

PRILOHA 11

ZKOUSKA TYPU I

(ovéfeni primérnych emisi z vyfuku po studeném startu)

UvVOD

Tato piiloha popisuje postup zkousky typu I definované v bodé 5.3.1 pidlohy I.

ZKUSEBNI CYKLUS NA VOZIDLOVEM DYNAMOMETRU

Popis cyklu

Zku3ebni cyklus na vozidlovém dynamometru je popsin v dodatku 1 této piilohy.

Obecné podminky, pfi kterych se vykond zkuSebni cyklus

Pokud je nutné urcit, jak nejlépe pracovat s ovladaci akcelerdtoru a brzdy tak, aby se dosdhlo cyklu
piiblizujicimu se teoretickému cyklu v pfedepsanych limitech, provedou se predbézné zkusebni cykly.

Uziti pfevodovky

Pokud je maximdlni rychlost, kterd muZze byt dosazena pfi prvnim rychlostnim stupni, nizsi nez 15 km/h,
uzije se pro diléi méstské cykly (Cast 1) druhého, tfettho a ctvrtého rychlostniho stupné a pro mimo-
méstsky cyklus (Cast 2) druhého, tiettho, ¢tvrtého a pétého rychlostniho stupné. Druhy, tieti a Ctvrty
rychlostni stuperi mohou byt uzity i pro méstsky cyklus (¢dst 1) a druhy, tieti, ¢tvrty a péty rychlostni
stupefi i pro mimoméstsky cyklus (¢dst 2), jestlize pokyny pro fizeni vozidla doporucuji rozjezd na roviné
na druhy rychlostni stupen nebo je-li prvni rychlostni stupen v pokynech definovén jako stupen vyhrazeny
pro terénni jizdu, tzv. jizdu krokem nebo pro taZeni piivést.

U vozidel s maximdlnim vykonem motoru nepfesahujicim 30 kW a s maximdlni rychlosti nepfesahujici
130 km/h se omezuje do 1. Cervence 1994 nejvyssi rychlost u mimoméstského cyklu (¢dst 2) na
90 km/h. U vozidel, kterd nedosidhnou zrychleni a maximdlni rychlosti pozadované pro zkusebni cyklus,
je po tomto datu nutno plné sesldpnout peddl akcelerdtoru az do okamziku, kdy se znovu dosdhne
pracovni kiivka. Odchylky od zkusebniho cyklu se musi uvést ve zkusebnim protokolu.

Vozidla vybavend poloautomatickymi pfevodovkami se zkouSeji s uzitim rychlostnich stupnd, jichz se
obvykle uziva k jizd¢, a rychlostni stupné se fadi podle ndvodu vyrobce.

Vozidla vybavend automatickymi prevodovkami se zkouseji se zafazenym nejvyssim pievodovym stupném
(DRIVE). Akcelerdtor musi byt uzit takovym zpiisobem, aby bylo dosazeno pokud mozno rovnomérného
zrychleni umoznujictho zafazeni jednotlivych rychlostnich stupnd v bézném sledu. Navic neplati body
fazeni rychlostnich stupiid vyznacené v dodatku 1 této piilohy; zrychlovani musi probihat v periodé
piedstavované tseckou spojujici konec kazdé periody volnobéhu s pocdtkem ndsledujici piisti periody stdlé
rychlosti. Dovolené odchylky uvedené v bodé 2.4 plati.

Vozidla vybavend rychlobéhem, ktery fidi¢ maze fadit, se zkouseji s rychlobéhem vyfazenym z Cinnosti pii
méstském cyklu (¢ast 1) a s rychlobéhem v ¢innosti pfi mimoméstském cyklu (Cast 2).

Dovolené odchylky

Je dovolena odchylka +2 km/h méfené rychlosti od teoretické rychlosti pii zrychlovani, pii konstantni
rychlosti a pii zpomalovani za pouziti brzd vozidla. Pokud vozidlo zpomaluje bez pouziti brzd rychleji,
plati pouze pozadavky bodu 6.5.3. Odchylky rychlosti vétsi nez ptedepsané se akceptuji béhem zmén fize
cyklu za pfedpokladu, Ze nejsou nikdy piekroceny po dobu delsi nez 0,5 s.
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3.2

4.1.4

4.1.4.1

Dovolené odchylky casu jsou +1,0 s. VySe uvedené dovolené odchylky plati rovnéz pro zacitek a pro
konec kazdé periody fazeni rychlostnich stupiiti (') pro méstsky cyklus (Cdst 1) a pro operace ¢. 3, 5, 7
mimomeéstského cyklu (¢dst 2).

Dovolené odchylky rychlosti a ¢asu se kombinuji podle dodatku 1 této piilohy.

VOZIDLO A PALIVO

ZkuSebni vozidlo

Vozidlo musi byt pfedvedeno v dobrém mechanickém stavu. Vozidlo musi byt zajeté a musi mit pied
zkouskou najeto alespon 3 000 km.

Vyfukové zafizeni nesmi vykazovat jakoukoli netésnost, kterd by vedla ke sniZeni mnozstvi odebiraného
plynu, jehoz mnozstvi musi odpovidat mnozstvi vychdzejicimu z motoru.

Je tieba ovéfit tésnost systému sani, aby se zajistilo, Ze zplynovéani neni ovlivnéno ndhodnym pfisdvinim
vzduchu.

Sefizeni motoru a ovlddacich orgdnd vozidla musi odpovidat pfedpisu vyrobce. Tento pozadavek plati
obzvlasté pro sefizeni volnobéhu (otdcky a obsah oxidu uhelnatého ve vyfukovych plynech), pro zafizeni
pro studeny start a pro systém pro sniZeni emisi znecistujicich litek vyfukovych plynd.

Vozidlo urcené ke zkousce se v piipadé potfeby vybavi zafizenim umoznujicim méfeni charakteristickych
parametrti potiebnych k sefizeni vozidlového dynamometru podle bodu 4.1.1.

Technickd zkuSebna miize ovéfit, zda vykonové vlastnosti vozidla odpovidaji tidajim vyrobce, zda muze
byt vozidlo uzito pro bézny provoz a zvldsté zda je schopno startovat za studena i za tepla.

Palivo

Pro zkouseni musi byt pouZito odpovidajici referencni palivo definované v pifloze VIIL

ZKUSEBNI ZARIZENI

Vozidlovy dynamometr

Dynamometr musi byt schopen simulovat jizdni zatiZen{ jednim z nésledujicich zptsobu:

— dynamometr se stanovenou kiivkou zatiZeni, tj. dynamometr, jehoZ fyzikdlni charakteristiky ddvaji
stanoveny prubéh kiivky zatiZeni,

— dynamometr s regulovatelnou kiivkou zatiZeni, tj. dynamometr alesporl se dvéma parametry jizdniho
zatizeni, kterymi muze byt kiivka zatiZeni regulovéna.

Sefizeni dynamometru nesmi byt ovlivnéno ¢asem. Dynamometr nesmi vyvoldvat jakékoli vibrace znatelné
ve vozidle, které by mohly zhorsit béZnou cinnost vozidla.

Dynamometr musi byt vybaven prostiedky k simulaci setrva¢né hmotnosti a jizdniho zatiZeni. Simuldtory
jsou v piipadé dvouvalcového dynamometru pfipojeny k pfednimu vélci.
Presnost

Musi byt mozné méfit a ¢ist indikované zatiZeni s piesnosti £5 % .

(") Je nutno pfipomenout, Ze povolend doba dvou sekund zahrnuje dobu pro zménu rychlostniho stupné a v pfipadé nutnosti urcitou

casovou vili pro opétné napojeni do cyklu.
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4.1.5.1

4.1.5.2

4.1.5.3

4.2

4.2.1

422

423

4.2.4

4.2.5

4.2.6

V piipadé dynamometru se stanovenou kiivkou zatizeni musi byt pii 80 km/h zatiZeni sefizeno s
pfesnosti =5 % .V pfipadé dynamometru s regulovatelnou kiivkou zatizeni musi byt shoda zatiZeni na
dynamometru s jizdnim zatiZenim sefizena s pfesnosti 5 % pii 100, 80, 60 a 40 km/h a 10 % pii
20 km/h. Pii nizsich rychlostech musi byt tidaj o pohlceni vykonu dynamometrem kladny.

Celkova setrvaénd hmotnost rotujicich ¢dsti (véetné simulované setrvacné hmotnosti, piipada-li v Gvahu)
musi byt zndma a musi leZet v rozmezi 20 kg tfidy setrva¢né hmotnosti pro zkousku.

Rychlost vozidla se méf rychlosti otdceni vélce (pfedniho vélce v pFipadé dvouvilcového dynamometru).
Pii rychlostech nad 10 km/h se rychlost musi méfit s presnosti +1 kmj/h.

Sefizeni zatiZeni a setrvacné hmotnosti

Dynamometr se stanovenou kiivkou zatiZent: simuldtor zatiZeni se sefidi tak, aby pohltil vykon ptisobici na
hnaci kola pii ustdlené rychlosti 80 km/h a pohlceny vykon se zaznamend pii 50 kmfh. Metody, kterymi
je toto zatiZeni stanoveno a sefizeno, jsou popsdny v dodatku 3.

Dynamometr s regulovatelnou kiivkou zatizeni: simuldtor zatiZeni se sefidi pro pohlceni vykonu pu-
sobictho na hnacf kola pii ustdlenych rychlostech 100, 80, 60, 40 a 20 km/h. Zptsoby, kterymi jsou tato
zatiZen{ stanovena a sefizena, jsou popsany v dodatku 3.

Setrvacnd hmotnost

U dynamometri s elektrickou simulaci setrvacné hmotnosti se musi prokdzat, Ze jsou rovnocenné se
systémy mechanické setrvacné hmotnosti. Zptisoby, jimiZ se rovnocennost stanovi, jsou popsany v dodatku

Systém odbéru vzorku vyfukovych plyni

Systém odbéru vzorku vyfukovych plynt musi umoznit zméfeni skutecnych mnozstvi znecistujicich latek
vypousténych ve vyfukovych plynech, které se maji méfit. UZije se systém odbéru vzorku plynd s
konstantnim objemem (CVS). To vyZzaduje, aby se vyfukové plyny vozidla nepfetrzité fedily okolnim
vzduchem za Fizenych podminek. V koncepci méfeni s odbérem vzorku s konstantnim objemem musi
byt splnény dvé podminky: celkovy objem smési vyfukovych plynt a fedictho vzduchu musi byt méfen a
proporciondlni vzorek tohoto objemu nepfetrzité odebirdn pro analyzu.

Mnozstvi vypousténych znecistujicich latek se stanovi z koncentraci vzorku korigovanych o obsah
znecistujicich litek v okolnim vzduchu a z dhrnného pritoku po dobu zkusebni periody.

Mnozstvi emisi Skodlivych ¢dstic se stanovi s uzitim vhodnych filtrd k oddéleni ¢dstic z pomérné &asti
pratoku béhem zkousky a urcenim jejich mnozstvi gravimetricky podle bodu 4.3.2.

Pratok systémem musi byt natolik dostate¢ny, aby se vyloucila kondenzace vody za viech podminek, které
mohou nastat pfi zkousce, jak je popsano v dodatku 5.

Na obrdzku III. 4.2.3 je zndzornéno celkové koncepéni schéma. Dodatek 5 uvddi piiklady tii typh systému
odbéru plyni s konstantnim objemem, které spliuji pozadavky stanovené v této piloze.

Smés plynu a vzduchu musi byt v misté S, sondy pro odbér vzorku homogenni.

Sonda musi odebirat reprezentativni vzorek fedénych vyfukovych plyna.

Systém musi byt plynotésny. Konstrukce a materidly musi byt takové, aby systém neovlivnil koncentraci
znecistujicich latek v zfedénych vyfukovych plynech. V piipadé, Ze nékterd cast (vyménik tepla, dmychadlo
atd.) méni koncentraci jakékoli znecistujici latky ve zfedéném plynu, musi byt vzorek této znecistujici latky
odebrén pred touto ¢dsti, pokud to nelze fesit jinak.
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4.2.7

4.2.8

4.2.9

4.2.10

4.3

4.3.1.1

4.3.1.2

Je-li vozidlo, které se méd zkouset, vybaveno vyfukovym potrubim obsahujicim vice vétvi, musi byt jejich
spojovaci trubky pfipojeny co nejblize k vozidlu.

Kolisan{ statického tlaku u koncové ¢dsti vyfukové trubky (vyfukovych trubek) vozidla musi byt zachovano
v rozmezi 1,25 kPa viici kolisdni statického tlaku naméfenému pii jizdnim cyklu dynamometru v dobg,
kdy koncovd ¢ast (koncové ¢dsti) neni pfipojena (nejsou pfipojeny) k aparatute. Jestlize vyrobce zdivodni
pisemnou zddosti schvalovacimu orgdnu potiebu uzstho rozmezi dovolené odchylky, uziji se systémy
odbéru schopné udrzovat staticky tlak v toleranci +0,25 kPa. Protitlak musi byt méfen ve vyfukovém
potrubi co nejblize k jeho konci nebo v jeho prodlouzeni, které mé tentyz primér.

Ruzné ventily uzivané k usmérnéni vyfukovych plyntt musi byt rychle sefiditelného a rychlo¢inného typu.

Vzorky plynt se shromazduji ve vacich pro jimdni vzorkd s odpovidajici kapacitou. Tyto vaky musi byt
vyrobeny z takovych materidld, které po 20 minutich skladovani neméni obsah plynné znecistujici litky o
vice nez 2 %.

Analytické pfistroje
Pozadavky
Plynné znecistujici latky musi byt analyzovany ndsledujicimi pfistroji:

Analyza oxidu uhelnatého CO a oxidu uhlicitého CO,:
Analyzdtor oxidu uhelnatého a oxidu uhli¢itétho musi byt typu NDIR (nedisperzni analyzitor s absorpci v
infracerveném pdsmu).

Analyza uhlovodikd HC - zdzehové motory:
Analyzédtor uhlovodikd musi byt typu FID (plamenoioniza¢ni detektor), kalibrovany propanem vyjadienym
ekvivalentem atomt uhliku C,.

Analyza uhlovodikd HC - vznétové motory:

Analyzétor uhlovodikti musi byt typu HFID (vyhfivany plamenoioniza¢ni detektor), s detektorem, ventily,
potrubim atd. vyhfivanymi na 463 K (190 °C) + 10 K. Musi byt kalibrovin propanem vyjidfenym
ekvivalentem atomt uhliku C,.

Analyza oxida dusiku NO_:
Analyzétor oxidi dusiku musi byt bud typu CLA (chemoluminiscen¢ni analyzdtor), nebo typu NDUVR
(nedisperzni analyzdtor s rezonan¢ni absorpci v ultrafialovém pasmu), oba typy s konvertorem NO ~-NO;

Céstice:
Gravimetrické stanoveni odebranych ¢&astic. Tyto Cdstice se v kazdém piipadé sbiraji pomoci dvou filtr:

zamontovanych za sebou do toku vzorkovactho plynu. Mnozstvi ¢astic odebranych kazdym parem filtrti je
nasledujici, kde:

v, —  prutok filtry,
V.. —  prutok tunelem,
M —  hmotnost ¢4stic na 1 km (g/km),
M, . mezni hodnota hmotnosti ¢dstic na 1 km (mezni hmotnost, kterd se uzije, g/km),
m —  hmotnost ¢&stic zachycenych filtry (g),
d —  skutecnd vzddlenost odpovidajici zkusebnimu cyklu (km).
M = nebo m = d

Pomér vzorku &istic V[V, se upravi tak, Ze pro M = M, je 1 < m < 5 mg (kdyZ jsou uzity

filtry s pramérem 47 mm).

limit

Povrch filtrd musi byt z hydrofobniho materidlu inertntho vici slozkdm vyfukového plynu (filtry
se skelnymi vldkny s nanesenym fluorokarbonem nebo ekvivalentem).

Pfesnost

Analyzdtory musi mit méFici rozsah slucitelny s ptesnosti vyzadovanou pro méfeni koncentrace znecistu-
jicich latek ve vzorku vyfukovych plyni.

Chyba méfeni nesmi presahovat 3 % bez ohledu na skute¢nou hodnotu kalibra¢nich plynd.

U koncentraci mensich nez 100 ppm nesmi chyba méfeni pfesahovat +3 ppm.
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Vzorek okolntho vzduchu musi byt méfen tymz analyzdtorem a v témz rozsahu jako odpovidajici vzorek
ziedéného vyfukového plynu.

Odebrané cdstice musi byt méfeny se zarucenou piesnosti 1 pg.

Ledovy filtr

Pred analyzdtory nesmi byt pouzito Zddné zafizeni k vysouSeni plynd, pokud se neprokdze, Ze nemd vliv
na obsah znecistujicich latek v proudu plyna.

Zvldstni poZadavky na vznétové motory

Pro plynulou analyzu uhlovodikdi HC musi byt uzito plamenoionizacniho detektoru s vyhffvanym vedenim
odbéru vzorku HFID a zapisovactho pfistroje R. Primérnd koncentrace méfenych uhlovodikd musi byt
stanovena integracf. Po dobu zkousky musi byt teplota vyhifvaného vedeni (potrubi) odbéru vzorku
udrzovana na 463 K (190 °C) £ 10 K. Vyhfivané vedeni vzorku musi byt opatfeno vyhiivanym filtrem
Fh s G¢innosti 99 % na &stice = 0,3 pm, kterym se odlou¢i vSechny pevné &dstice z plynulého proudu
plynu urceného k analyze. Doba odezvy systému odbéru vzorku (od sondy k vstupu do analyzdtoru) nesmi
byt delsi nez ctyfi sekundy.

Pokud neni zajisténo kompenzovéni kolisdni proudéni v CFV (critical flow venturi = kritické proudéni
Venturiho trubici) nebo v CFO (constant flow by orifice = konstantni proudéni otvorem nebo clonou),
musi byt k zaji§téni reprezentativntho vzorku uzito analyzdtoru typu HFID se systémem konstantniho
proudéni (vyménikem tepla).

Zafizeni pro odbér astic se skldda z fediciho tunelu, sondy pro odbér vzorku, filtra¢ntho zafizeni, erpadla
pro diléi proud a z reguldtoru pritoku a pritokoméru. Dil¢i tok pro odbér Edstic se vede dvéma filtry
umisténymi za sebou. Sonda, kterou se odvadi tok plynu, z néhoz se odebiraji ¢dstice, musi byt umisténa v
fedicim tunelu tak, aby se mohl odebirat reprezentativni tok plynu z homogenni smési vzduchu s
vyfukovym plynem a aby se zajistilo, Ze v misté odbéru nepiekroci teplota smési vzduchu s vyfukovym
plynem hodnotu 325 K (52 °C). Teplota toku plynu v pratokoméru nesmi kolisat o vice nez 3 K a
hmotnostni pritok nesmi kolisat o vice nez 5 %. Pokud dojde k nepiipustné zméné pritoku z divodu
nadmérného zatizeni filtru, musi se zkouska pferusit. Pfi opakovéni zkousky se musi zmensit priitok nebo
uzit vétsi filtr. Filtry se musi vyjmout z komory nejdiive jednu hodinu pied zacdtkem zkousky.

Potiebné filtry na cdstice se musi stabilizovat (z hlediska teploty a vlhkosti) v oteviené nadobé, kterd byla
chrinéna proti vstupu prachu po dobu alespont 8 a ne vice nez 56 hodin pfed zkouskou v komofe s
klimatizovanym vzduchem. Po této stabilizaci se nepouzité filtry zvdzi a pak se skladuji do doby pouziti.

Jestlize filtry nejsou pouzity po dobu 1 hodiny po vyjmuti z vdzni komory, zvazi se znovu.

Jednohodinovy casovy odstup muze byt nahrazen osmihodinovym ¢asovym odstupem, jsou-li splnény
jedna nebo obé nésledujici podminky:

— filtr je umistén a uchovévan v utésnéném drzdku filtru s uzavienymi konci nebo
— filtr je umistén v utésnéném drzdku, ktery je pak bezprostfedné umistén do vedeni odbéru vzorkd, jimz

nic neproudi.

Kalibrace

Kazdy analyzdtor musi byt kalibrovédn tak casto, jak je nutné, a v kazdém pfipadé v mésici pred zkouskou
pro schvéleni typu a alespoii kazdych Sest mésicti pro ovéfovani shodnosti vyroby. Metoda kalibrace, kterd
se uZije, je pro analyzitory uvedené v bodé 4.3.1 popsina v dodatku 6.

Méfeni objemu

Metoda méfeni celkového objemu ziedénych vyfukovych plynd obsazenych v systému odbéru vzorka s
konstantnim objemem musi byt takovd, aby presnost méfeni byla £2 % .
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4.6.2

4.6.3

4.7

Kalibrace systému odbéru vzorkii s konstantnim objemem

Zafizeni k méfeni objemu v systému odbéru vzorkd s konstantnim objemem musi byt kalibrovano
metodou zajistujici predepsanou piesnost, a to s frekvenci dostacujici pro takovou pfesnost.

Piiklad kalibracniho postupu zajistujictho pozZadovanou presnost je uveden v dodatku 6. Metoda uzivd
zafizeni k méfeni prutoku, které je dynamické a vhodné pro vysoké prutokové rychlosti, jaké se vyskytuji
pii zkouseni s uzitim systému odbéru vzorkl s konstantnim objemem. Zafizeni musi mit pfesnost
ovéfenou podle ndrodni nebo mezindrodni normy.

Plyny
Cisté plyny
Pro kalibraci a pro pracovni uziti musi byt popiipadé k dispozici ndsledujici ¢isté plyny:

— distény dusik
(cistota < 1 ppm C, < 1 ppm CO, < 400 ppm CO,, < 0,1 ppm NO),

— CiStény synteticky vzduch
(cistota < 1 ppm C, < 1 ppm CO, < 400 ppm CO,, < 0,1 ppm NO); obsah kysliku mezi 18 a 21 %
objemovymi,

— cistény kyslik (Cistota < 99,5 % objemovych O,),
— Cistény vodik (a smés obsahujici vodik)
(cistota < 1 ppm C, < 400 ppm CO,).
Kalibraéni plyny
Musi byt k dispozici plyny, jejichz smési maji ndsledujici chemické slozent:

— C,H, a cisténého syntetického vzduchu (bod 4.5.1),

— CO a disténého dusiku,

— (O, a disténého dusiku,

— NO a cisténého dusiku.

(Mnozstvi NO, obsazeného v tomto kalibracnim plynu nesmi pfesdhnout 5 % obsahu NO).

Skutecnd koncentrace kalibraéniho plynu musi byt v mezich +2 % stanovené hodnoty.

Koncentrace specifikovand v dodatku 6 smi byt dosazena také pomoci sméSovace-ddvkovace plynu,

ziedovdnim s Citénym N nebo s Cisténym syntetickym vzduchem. Presnost misictho zafizeni musi byt
takovd, aby koncentrace ziedénych kalibracnich plynt mohla byt stanovena v rozmez{ +2 %.

Doplitkové vybaveni

Teploty

Teploty uvedené v dodatku 8 se méif s piesnosti +1,5 K.

Tlak

Atmosféricky tlak musi byt méfitelny s presnosti v rozmezi +0,1 kPa.

Absolutni vihkost
Absolutni vlhkost H musi byt méfitelnd v rozmezi +5%.

Systém odbéru vzorkd vyfukovych plynt musi byt ovéfen metodou popsanou v oddilu 3 dodatku 7.
Maximélni dovolend odchylka pfividéného plynu a mnozstvi méfeného plynu je 5 %.
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5.3

PRIPRAVA ZKOUSKY

Nastaveni setrvaénych hmot podle translaéni setrvatné hmotnosti vozidla

Pouzije se simuldtor setrvacnych hmot, ktery umoziuje dosazeni celkové setrvaéné hmotnosti rotujicich
hmot odpovidajici referen¢ni hmotnosti v rdmci téchto hodnot:

Referencni hmotnost vozidla Ekvivalentni setrvatnd hmotnost
RW I
(kg) (kg)
RW < 750 680
750 < RW < 850 800
850 < RW < 1020 910
1020 < RW < 1250 1130
1250 < RW <1470 1360
1470 <RW < 1700 1590
1700 < RW <1930 1810
1930 < RW < 2150 2 040
2150 < RW < 2380 2270
2380 < RW < 2610 2270
2610 < RW 2270

Sefizeni dynamometru
Zatizeni se sefidi postupy popsanymi v bodé 4.1.4.

Uzitd metoda a ziskané hodnoty (ckvivalentni setrvaénd hmotnost — charakteristicky sefizovaci parametr) se
zaznamenaji ve zpravé o zkousce.

Stabilizace vozidla

Ke stabilizaci vozidel se vznétovymi motory se za tcelem méfeni Castic uzije ¢ast 2 cyklu podle dodatku 1
této piflohy, a to v dobé nejvyse 36 hodin a alespon Sest hodin pred zkouskou. Uziji se tii za sebou
nasledujici cykly. Dynamometr se sefidi podle bodt 5.1 a 5.2.

Po této stabilizaci, specifické pro vznétové motory pred zkousenim, se vozidla se vznétovymi a zdZehovymi
motory uloZi v prostoru, v némz teplota ziistdvd relativné konstantn{ v rozsahu od 293 K do 303 K (20
°C az 30 °C). Tato stabilizace musi probihat po dobu alespoi Sest hodin a pokracovat, dokud teploty

motorového oleje a piipadné chladici kapaliny nedosahnou hodnotu v rozmezi £2 K od teploty mistnosti.

Vyzada-li si to vyrobce, musi zkouska probéhnout nejpozdéji do 30 hodin poté, kdy vozidlo jelo pfi své
bézné teploté.

Husténi pneumatik musi odpovidat specifikaci vyrobce a hodnoté, kterd se uzila pii pfedbézné silni¢ni
zkousce pro sefizeni brzdy. Husténi pneumatik smi byt zvySeno az o 50 % nad vyrobcem doporucené

husténi v piipadé dvouvalcového dynamometru. Skutecné uzité husténi se zaznamend ve zkuSebnim
protokolu.

POSTUP PRO ZKOUSKY NA DYNAMOMETRU

Specidlni podminky pro cyklus

V pribéhu zkousky musi byt teplota zkuSebny v rozsahu od 293 K do 303 K (20 °Caz 30 °C). Absolutni
vlhkost H bud vzduchu zkuSebny, nebo nasdvaného vzduchu motoru musi byt:

55 < H < 12,2 g H,Ofkg suchého vzduchu

Pfi zkousce musi byt vozidlo piiblizné ve vodorovné poloze, aby se vyloucila jakdkoli abnormalni
distribuce paliva.

Zkouska musi byt vykondna se zvednutou kapotou (u motoru), pokud to neni technicky nemozné.
Pomocné ventilacni zafizeni pisobici na chladi¢ (vodni chlazeni) nebo na piivod vzduchu (chlazeni
vzduchem) se smi pouZit, je-li nutno udrzet béznou teplotu motoru.
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6.2

6.2.1

6.2.2

6.3

6.3.1.1

6.3.1.2

6.3.1.3

6.3.1.4

6.3.1.5

6.3.1.6

6.4

6.4.1

6.4.2

6.4.3

6.5

Za tGcelem toho, aby mohla byt ovéfena spravnost cykll, zaznamendvd se pii zkousce rychlost vozidla v
zavislosti na Case.

Spousténi motoru

Motor se musi spoustét zafizenim uréenym pro tento ucel podle ndvodu vyrobce v pifrucce pro Fidice
sériové vyrobenych vozidel.

Motor se musi udrZovat ve volnobéhu po dobu 40 sckund. Prvni cyklus musi zacit na konci téchto 40
sekund volnobéhu.

Volnobéh
Prevodovka s primym (rucnim) fazenim nebo poloautomatickd prevodovka
Béhem period volnobéhu musi byt spojka zapnuta a prevodovka v neutrdlu.

Za Ucelem toho, aby se usnadnilo zrychlovani podle obvyklého cyklu, musi byt vozidlo fazeno na prvni
rychlostni stupen s vypnutou spojkou 5 sekund pred zrychlovanim ndsledujicim po uvazované periodé
volnobéhu dilétho méstského cyklu (¢ést 1).

Prvni perioda volnobéhu na zacdtku méstského cyklu (Cast 1) sestdvd ze Sesti sekund volnobéhu pii
neutrdlu se zapnutou spojkou a z péti sekund s prvnim rychlostnim stupném s vypnutou spojkou.

Dvé vyse uvedené periody volnobéhu musi ndsledovat po sobé.

Perioda volnobéhu na zacitku mimoméstského cyklu (Cast 2) sestdvd ze 20 sekund volnobéhu s Fazenym
prvnim rychlostnim stupném a s vypnutou spojkou.

Pro periody volnobéhu pii kazdém méstském cyklu (¢ast 1) jsou odpovidajici doby 16 sekund v neutrdlu a
5 sekund s fazenym prvnim rychlostnim stupném a s vypnutou spojkou.

Perioda volnobéhu mezi dvéma za sebou ndsledujicimi elementdrnimi méstskymi cykly (¢dst 1) zahrnuje 13
sekund v neutrdlu a se zapnutou spojkou.

Na konci periody zpomaleni (zastaveni vozidla na vélcich) pfi mimoméstském cyklu (¢dst 2) trvd perioda
volnobéhu 20 sekund s fazenym neutrdlem a se zapnutou spojkou.

Automatickd prevodovka

Po pocatecnim zafazeni volici pdky se s ni jiz v prabéhu zkousky nesmi manipulovat s vyjimkou piipadu

specifikovaného v bodé 6.4.3, nebo kdyz muze byt volici pakou fazen rychlobéh, pokud je vozidlo
rychlobéhem vybaveno.

Zrychlovéani

Zrychlovat se musi tak, aby zrychleni bylo po celou dobu této fize pokud mozno konstantni.

Pokud nelze zrychlit v predepsaném cCase, odvodi se ¢as potiebny navic, je-li to mozné, od casu
povoleného pro zménu rychlostntho stupné, anebo se odvodi z nasledujici periody s konstantni rychlosti.
Automatické prevodovky

Pokud nelze zrychlit v pfedepsaném ¢ase, manipuluje se s volici pdkou podle pozadavkd pro ru¢né fazené
pievodovky.

Zpomalovani

V dil¢im méstském cyklu (Cast 1) se vzdy zpomaluje dplnym sejmutim nohy z akcelerdtoru (peddlu plynu),
piicemz spojka zlstdvd zapnuta. Pfi rychlosti 10 km/h se spojka vypne bez zmény fazeni prevodovky.
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6.6

6.6.1

6.6.2

7.1

7.2

7.2.1

7.2.2

7.2.3

7.2.4

7.2.5

7.2.6

7.2.7

7.2.8

V mimoméstském cyklu (¢ast 2) se vidy zpomaluje Gplnym sejmutim nohy z akcelerdtoru, pficemz spojka
ziistdvd zapnuta. Spojka se vypne bez zmény fazeni prevodovky pii rychlosti 50 km/h pfi poslednim
zpomaleni.

Je-li perioda zpomaleni delsi, nez je predepsdno pro odpovidajici fazi, uZiji se pro splnéni casového rozvrhu

cyklu brzdy vozidla.

Je-li perioda zpomaleni kratsi, nezZ je pfedepsdna pro odpovidajici fazi, casovy rozvrh teoretického cyklu se
dodrzi vsunutim periody konstantni rychlosti nebo periody volnobéhu, na kterou navdze nésledujici
operace.

Na konci periody zpomaleni (zastaveni vozidla na vélcich) se u dilctho méstského cyklu (¢dst 1) zatadi
neutrdl a zapne spojka.

Konstantni rychlosti

Pii pfechodu ze zrychleni na ndsledujici konstantni rychlost musi byt vylouceno pfidavani nebo ubirdni na
poloze akcelerdtoru.

Periody konstantni rychlosti se dosahnou udrzovanim stdlé polohy akcelerdtoru.

ODEBIRANI A ANALYZA VZORKU PLYNU A CASTIC

Odebirini vzorki

Odebirani vzorkll zacind na zacitku prvniho dilctho méstského cyklu podle bodu 6.2.2 a konci zdvérem
posledni periody volnobéhu mimoméstského cyklu (Cdst 2) nebo na konci posledni periody posledniho
diletho méstského cyklu (¢dst 1) v zdvislosti na typu zkousky.

Analyza

Vyfukové plyny obsazené ve vaku pro jimani vzorku musi byt analyzovédny co nejdfive a v kazdém piipadé
nejpozdéji do 20 minut po skonceni zkuSebniho cyklu. Filtry, v nichZ jsou zachycené &dstice, musi byt
dény do komory nejpozdéji do jedné hodiny po zdvéru zkousky vyfukovych plynt a musi v ni byt
stabilizovany po dobu mezi 2 az 36 hodinami a pak zvdzeny.

Pred kazdou analyzou odebranych vzorkd musi byt rozsah analyzitoru pro kazdou znecistujici latku
nastaven na nulu vhodnym nulovacim plynem.

Analyzitory se pak nastavi na kalibra¢ni kiivky pomoci kalibra¢nich plynti jmenovitych koncentraci od 70
do 100 % rozsahu.

Potom se provéf nuly analyzdtort. Jestlize se tdaje lis{ o vice neZ 2 % rozsahu stupnice od hodnoty
stanovené podle bodu 7.2.2, postup se opakuje.

Odebrané vzorky se pak analyzuji.

Po analyze se provéii nulovy bod a kalibra¢ni body za uziti stejnych plynd. Jestlize jsou vysledky této
kontroly v rozmezi 2 % od hodnot nastavenych podle bodu 7.2.3, povazuje se analyza za prijatelnou.

Pii operacich podle viech bodt tohoto oddilu musi byt pritokové rychlosti a tlaky rozlicnych plynt tytéz
jako pii kalibraci analyzdtora.

Hodnota, kterd je povaZovdna za koncentraci kazdé zneCistujici litky naméfené ve vyfukovych plynech, je
ta, kterou po ustdleni indikuje méFici zaiizeni. Hmotnost emisi uhlovodik vznétovych motord se vy-
pocitivd z integrovaného zdznamu analyzdtoru typu HFID korigovaného v piipadé nutnosti na kolisdni
pratoku podle dodatku 5.
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8.1

8.2

STANOVENI MNOZSTVI VYPOUSTENYCH PLYNNYCH znecistujicich litek A CASTIC
Uvazovany objem
Uvazovany objem se koriguje na podminky tlaku 101,33 kPa a teploty 273,2 K.

> e s

Celkovd hmotnost vypousténych plynnych znediStujicich litek a &astic

Za vyse zminénych referencnich podminek se hmotnost m kazdé z plynnych znecistujicich ldtek vy-
pousténych vozidlem v prubéhu zkousky stanovi jako soucin objemové koncentrace a objemu uvazovaného
plynu, s patficnym piihlédnutim k ndsledujicim hustotdm:

— v piipadé oxidu uhelnatého CO: d = 1,25 gf],

— v pfipadé uhlovodikii CH, ,: d = 0,619 gfl,

— v piipadé oxidu dusiku NO,: d = 2,05 g/l

Hmotnost m vypousténych skodlivych cistic z vozidla v pribéhu zkousky je definovdna zvdzenim
hmotnosti ¢astic odebranych obéma filtry, m  u prvniho filtru, m, u druhého filtru:

— je-li 0,95(m, + m) < m, pak m = m,

— je-li 0,95(m, + m) > m, pak m = m,_ + m,

— je-li m, > m,, je zkouska neplatnd.

Dodatek 8 uvadi vypocty a piiklady uzivané ke stanoveni hmotnostnich emisi plynnych znecistujicich latek
a Castic.
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1.1.

2.1

2.2

23

Dodatek 1

ROZPIS ZKUSEBNIHO CYKLU POUZITEHO PRI ZKOUSCE TYPU I

ZKUSEBNI CYKLUS

Zkusebni cyklus, ktery se sklddd z cdsti 1(méstsky cyklus) a z ¢asti 2 (mimoméstsky cyklus), je zndzornén

na obrazku IIL.1.1.

DILCT MESTSKY CYKLUS (CAST 1)
Viz obrdzek II.1.2. a tabulka II1.1.2.

Rozpis podle fazi

volnobéh 60 30,8
35,4

volnobéh, vozidlo v jizdé, spojka zapnuta pii jed-
nom zafazeném rychlostnim stupni 9 4,6
fazeni rychlostnich stupnt 8 41
zrychleni 36 18,5
periody konstantni rychlosti 57 29,2
zpomalen{ 25 12,8

195 100,0
Rozpis podle uzitych rychlostnich stupfia

o "
volnobéh 60 30,8

35,4

volnobéh, vozidlo v jizdé, spojka zapnuta pii jed-
nom zafazeném rychlostnim stupni 9 4,6
fazeni rychlostnich stupnt 8 4,1
1. pfevodovy stupeni 24 18,5
2. pievodovy stupeil 53 29,2
3. pievodovy stupen 41 12,8

195 100,0

Obecné informace

Primérnd rychlost v pribéhu zkousky: 19 kmjh.
Efektivni doba jizdy: 195 s.

Teoretickd vzdalenost ujetd v cyklu: 1,013 km.
Ekvivalentni vzdalenost pro Ctyfi cykly: 4,052 km.
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3.1

3.2

33

MIMOMESTSKY CYKLUS (CAST 2)
Viz obrézek 111.1.3 a tabulka II1.1.3.

Rozpis podle fizi

volnobéh 20 5,0
volnobéh, vozidlo v jizdé, spojka zapnuta pii jed-
nom zafazeném rychlostnim stupni 20 5,0
fazeni rychlostniho stupné 6 1,5
zrychlovani 103 25,8
periody konstantni rychlosti 209 52,2
zpomalovani 42 10,5

400 100,0
Rozpis podle uzitych rychlostnich stupiia

s
volnobéh 20 5,0
volnobéh, vozidlo v jizdé, spojka zapnuta pii jed-
nom zafazeném rychlostnim stupni: 20 5,0
fazeni rychlostniho stupné 6 1,5
1. rychlostni stupen 5 1,3
2. rychlostni stupeil 9 2,2
3. rychlostni stupen 8 2,0
4. rychlostni stupeil 99 24,8
5. rychlostni stupen 233 58,2

400 100,0

Obecné informace

Primérnd rychlost pii zkousce: 62,6 km/h
Efektivni doba jizdy: 400 s

Teoreticky ujetd drdha v cyklu: 6,955 km
Maximdlni rychlost: 120 km/h

Maximdlni zrychleni: 0,833 m/s?
Maximdlni zpomaleni: 1,389 m/s?



13/sv. 10

,

¢ unie

stnik Evropsk

i vé

Utedn

(&)

366

‘Tudnys TummsoqypAr nad zou 9d1a s nosaoposdrd ousaeqha o[przoa 1-af 93qoifa uspniodop apod udmis rmsoypAr isiep uznod oz ()
enudAa eylods ‘gadms rumso[ypAs -¢ ogou | uozegez = Y 'y
‘einudez exlods ‘nennau A eyaopoadsd = g ()

() d 00t 0c 0c 1 [2qOujoA 12
0" 08¢ 01 0 -0s 6€T - eynudfa exfods
‘Tueaoewodyz 0z
143 48
() 0L¢ 8 0s 08 Y0l - 1uesorewodz 61
()s 79¢ 91 08-0T1 690 - 1ugsofewodz 81
(J)s 9¥¢ 0T 01 0Tl 1 1SO[YPAT BUS[EISA (1
()s 9¢¢ 0t 0t 0T1-001 870 01 TUpAO[YIAIZ 91
(J)s 91¢ 0¢ 0¢ 001 6 1SO[YdAT pualEIsn <1
S 987 <¢ S¢ 001-0/ ¥T0 8 1uPAO[YIAIZ b1
S 15T 0s 0s 0L L ISO[YPAI BUdLEIS €1
4 10T €1 €1 0£-0$ €40 9 TugAO[YAIZ 41
4 881 69 69 0S S 1SO[YdA1 pudlEISn I
ySy +6Sy 611 8 8 05-0Z 690 - ¥ ugaofewodyz 01
S I1T 0¢ 0¢ 0/ ¢ 1SO[YAI BUARIS() 6
4 19 €1 0£-08 34 TUBAO[YIAIZ 8
— 8 [4 Qudnis oyrmsoydAr euuuy /
¢ 9% 8 0$-S¢ S0 TURAO[YIAIZ 9
— 8¢ |44 4 4 gudmis oyruIso[yRAr euwy <
[4 9¢ 6 el 90 TueAO[YoAIZ ¥
— LT [4 qudnis oyrusoydAr euguy ¢
I 4 S $1-0 €8°0 Jugao[y41Z 4
0 0T 0t 0z I 2qou[oA 1
Ayaoposad (s) umww uumwmo (g (:8/w)
puazey puans n gadms JuIsO[AI Auszerez BqOp BAOY[D) i 1SO[UPAY eIV ozg] aendo oesado ofsp)

TupAn eqoq

1 nd£) nyjsnoyz oxd (7 1582) snpj£d> Lysisguowpy

€[ I vynqrL



367

¢ unie

stnik Evropské

ivé

Utedn

13[sv. 10

0S¢

00¢

0sT 00C 0s1

ace1ado ofs}2

I nd£) nyjsnoxz oxd (7 1582) snp£d> LysismowIpy

€T 3220190

—~

\

o1

(174

0¢

oy

0$

09

0L

08

001

ol

0zl

(4w 1s07y>Ls



368

Uftedni véstnik Evropské unie

13/sv. 10

4.1

4.2

4.3

MIMOMESTSKY CYKLUS (VOZIDLA S MOTOREM NIZKEHO VYKONU)

Viz obrézek 111.1.4 a tabulka I11.1.4.

Rozpis podle fizi

volnobéh 20 5,0
volnobéh, vozidlo v jizdé, spojka zapnuta pii jed-
nom zafazeném rychlostnim stupni 20 5,0
fazeni rychlostniho stupné 6 1,5
zrychlovani 72 18,0
periody konstantni rychlosti 252 63,0
zpomalovani 30 7,5

400 100,0
Rozpis podle uzitych rychlostnich stupiia

s
volnobéh 20 5,0
volnobéh, vozidlo v jizdé, spojka zapnuta pii jed-
nom zafazeném rychlostnim stupni 20 5,0
fazeni rychlostniho stupné 6 1,5
1. rychlostni stupen 5 1,3
2. rychlostni stupeil 9 2,2
3. rychlostni stupen 8 2,0
4. rychlostni stupeil 99 24,8
5. rychlostni stupen 233 58,2

400 100,0

Obecné informace

Primérnd rychlost pfi zkousce: 59,3 km/h
Efektivni doba jizdy: 400 s

Teoreticky ujetd drdha v cyklu: 6,594 km
Maximdlni rychlost: 90 km/h

Maximdlni zrychlenf: 0,833 m/s?
Maximdlni zpomalen: -1,389 m/s



369

,

¢ unie

stnik Evropsk

i vé

Utedn

(&)

13[sv. 10

‘eynud£a exlods ‘wodmis rmso[ydAT "¢ ogou ' uezelez = ¢Y ‘TY
‘einudez exlods ‘nennau A exaopoadsd = Wd ()

() Wd 00t 0T 0T 1 Y2qOuloA 61
0 08¢ 01 0 -0S 61 - 1ugsofewodz 81
S 0L¢ [44 8 05-08 ¥O'l - 01 1ugaofewody /1
S 9¢ ¥ 08-06 690 - 1ugsofewodz 91
< 8¢6¢ €8 €8 06 6 1SO[YAI BUARIS() <1
S SLT 144 ¥T 06-0£ Yo 8 TueAO[YoAI1Z ¥1
S 15T 0s 0s 0L L 1SO[YPAI BUdLEIS) €1
4 10T €1 €1 0£-0$ €50 9 TugAO[YAIZ 41
4 881 69 69 0S S 1SO[YdA1 pudlEISn I
bSh 4SS h 611 8 8 05-0£ 69°0 - ¥ 1uao[ewody 01
S 11T 0¢ 0¢ 0/ ¢ 1SO[YAI BUARIS() 6
4 19 €1 0£-08 54 TUBAO[YPAIZ 8
— 8 [4 qudnis oyrmsoydAr euuy /
¢ 9% 8 06-S¢ 50 TURAO[YIAIZ 9
— 8¢ |44 4 4 gudmis oyruIso[ydAr euwy <
[4 9¢ 6 el 90 TueAO[YoAI1Z ¥
— LT 4 qudnis oyrmsoydAr euuy IS
I 14 S SI-0 £8°0 TURAO[IAIZ z
0 0t 0t 0t 1 2qOUjoA 1
Ayyaopoaard (s) u%& uumwmo (g (:8/w)
puazey puans n gadms JuIsO[AI Auszerez BqOp BAOY[D) i 1SO[UPAY eIV ozg] aendo oesado ofsp)

TupAn eqoq

(nuos£a oyyziu walojow s e[pizoa) [ nd£y nysnoyz oxd snpyLo Lysisyuouny

v LI v¥nqgrL



13/sv. 10

¢ unie

,

stnik Evropsk

ivé

Utedn

370

(s) se2

00¥ 0S¢ 00€

(1144 002 0S1

001

61

81

Ll

91

Sl

4

¢l

14!

aoe1ado ofsp

(NUOYAA OUPYZIU WDIOJOW S B[PIZOA)

I nd£ nysnoyz oxd (7 1s83) snp£d> As1sqmOIA

Y LI 420490

—  OII

— 0Tl

\

(4/wy) 1507441




13/sv. 10

Utedn{ véstnik Evropské unie

371

1.1

1.2

1.2.1

1.2.2

2.1

2.2

2.2.1

222

223

Dodatek 2
VOZIDLOVY DYNAMOMETR

DEFINICE VOZIDLOVEHO DYNAMOMETRU SE STANOVENOU KRIVKOU ZATIZEN{

Uvod

V piipadé, Ze mezi rychlostmi 10 a 100 kmfh nelze reprodukovat celkovy jizdni odpor vozidla na silnici
na vozidlovém dynamometru, doporucuje se uzit vozidlového dynamometru, ktery md tyto nize definované
vlastnosti:

Definice
Vozidlovy dynamometr mtZe mit jeden nebo dva vélce.
Predni valec pohdni pfimo nebo nepfimo setrvaéné hmoty a zafizeni k pohlcovdni vykonu.

Po nastaveni celkového zatizeni pii 80 km/h jednou z metod popsanych v bodé 3 lze K stanovit z rovnice
P = KV*.

Vykon P pohlceny brzdou a tcinky vnitiniho tfeni vozidlového dynamometru mezi referencnim sefizenim
a rychlosti vozidla 80 km/h je ddn vztahem

P =KV % 5%KV £ 5%PV,, jestlize V 12 km}h
(zdporné hodnoty se neberou v tvahu).

P leif mezi 0 a P, = K(V))> £ 5 % K(V,)> £ 5 % PV, jestlize V < 12 km/h, kde K je parametr
vozidlového dynamometru a PV, je vykon pohlceny pii 80 km/h.

POSTUP PRO KALIBRACI DYNAMOMETRU

Uvod

Tento dodatek popisuje postup pro stanoveni vykonu pohlceného dynamometrickou brzdou. Pohlceny
vykon obsahuje vykon pohlceny tacinky tfeni a vykon pohlceny zafizenim k pohlcovéni vykonu.

Dynamometr se uvede v ¢innost nad rozsah zkuSebnich rychlosti. Zafizeni uzité ke spusténi dynamometru
se pak vypne: oticky hnaného vélce klesaji.

Kinetickd energie vélci je mafena zafizenim pro pohlcovini vykonu a tfenim. Tato metoda nepiihlizi ke
zméndm Ucinka vnitintho tfeni vdlcti mezi stavem s vozidlem a stavem bez vozidla. Nepiihlizi se k
ucinktm tfeni u zadniho vélce, ktery je volny.

Kalibrace indikdtoru vykonu pfi 80 km/h v zivislosti na pohlceném vykonu
Uzije se ndsledujictho postupu (viz téz obrazek I11.2.2.2).

Zméii se otacky vdlce, pokud nebyly zméfeny difve. MuzZe byt uzito ,pdté kolo“, &ita¢ otacek nebo jiné
postupy.

Vozidlo se umisti na dynamometr nebo se uzije jiny zptisob spusténi dynamometru.

Pro uvazovanou tfidu setrvaéné hmotnosti se uzije setrvacnik nebo jakykoli jiny systém simulace setrvacné
hmotnosti.
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Obrdzek 111.2.2.2

Graf vykonu pohlceného vozidlovym dynamometrem

pohlceny vykon
P, (kW)
/ A + 5% PVy,
+ 5%KV?
PV ~ 5%PVy
y
PV,
B
12 80 rychlost V
(km/h)]
2.2.4 Dynamometr se uvede na rychlost 80 km/h.
225 Zaznamend se indikovany vykon Pi.
2.2.6 Dynamometr se uvede na rychlost 90 kmjfh.
227 Vypne se zafizen{ uZzité k rozbéhu dynamometru.
228 Zaznamend se doba potiebnd k ptechodu dynamometru z rychlosti 85 km/h na rychlost 75 kmj/h.
2.29 Zafizeni k pohlcovani energie se sefidi na jinou troven.
2.2.10 Postup podle bodt 2.2.4 az 2.2.9 se musi opakovat tolikrdt, aZ se pokryje rozsah vykont uzivanych na
silnici.
2211 Pohlceny vykon se vypocte ze vzorce:
szﬁ—@
¢ 2000t
kde:
P = pohlceny vykon v kW,
M, = ekvivalentni setrvacnd hmotnost v kg (s vyloucenim setrvaéné hmotnosti volného zadniho vélce),
V, = podatecni rychlost v mfs (85 km/h = 23,61 mjs),
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<
1l

kone¢nd rychlost v mfs (75 km/h = 20,83 mfs),

t = doba potiebnd ke zpomaleni vilce z 85 km/h na 75 km/h.

2212 Na obrazku 111.2.2.2.12 je zndzornén vykon indikovany pii 80 km/h v zévislosti na vykonu pohlceném pii
80 kmi/h.

Obrdzek 11.2.2.2.12

Vykon indikovany pfi 80 km/h v zéivislosti na vykonu pohlceném pifi 80 km/h

indikovany vykon P, ‘ P,

kw
3,00 +
2,00 +
1,00 +
P,
t t -+ t o
1,00 2,00 3,00 4,00 kw
pohlceny vikon P,
2213 Operace popsané v bodech 2.2.3 az 2.2.12 musi byt opakovdny pro viechny tiidy setrvatné hmotnosti,
které se uziji.
2.3 Kalibrace indikdtoru vykonu jako funkce pohlceného vykonu pfi jinych rychlostech
Postupy popsané v bodu 2.2 se opakuji tak, jak je tieba pro vybrané rychlosti.
2.4 Ovéfeni kiivky pohlceného vykonu u dynamometru od referenéniho nastaveni pfi rychlosti
80 km/h
2.4.1 Vozidlo se umisti na dynamometr nebo se uzije jiny zptsob spusténi dynamometru.
2.4.2 Dynamometr se sefidi na vykon P_pohlceny pii 80 km/h.
243 Zaznamend se vykon pohlceny pii 100, 80, 60, 40 a 20 km/h.
2.4.4 Nakresli se graf P (V) a ovéif se, zda odpovidd bodu 1.2.2 tohoto dodatku.
2.4.5 Postup podle bodii 2.4.1 az 2.4.4 se opakuje pro jiné hodnoty vykonu P_pfi 80 km/h a pro jiné hodnoty

setrvacné hmotnosti.

2.5 Stejny postup se uzije ke kalibraci sily nebo momentu.
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3.1.3.1

3.1.3.2

3133

3.1.4.1

3.1.4.2

3.1.43

3.1.5.1

3.1.5.2

3.2

33

SERIZEN] DYNAMOMETRU

Sefizeni s uZitim podtlaku

Uvod

Tento zptsob neni pfednostnim zplisobem a smi se uzit pouze u dynamometrii s konstantni kfivkou
zatiZeni, a to pro sefizeni zatizeni pii 80 km/h, a nemtize se uzit pro vozidla se vznétovymi motory.
Zkugebni pfistroje

Podtlak (nebo absolutni tlak) v sacim potrubi vozidla se méif s presnosti + 0,25 kPa. Musi byt mozné
zaznamendvat tento Udaj nepfetrzité nebo v intervalech ne delsich nez 1 s. Rychlost se zaznamendvd
plynule s pfesnosti £ 0,4 km/h.

Jizdni zkouska

Je nutno zajistit, aby byly splnény pozadavky bodu 4 dodatku 3.

S vozidlem se jede konstantni rychlosti 80 km/h, pfitom se zaznamendvd rychlost a podtlak (nebo
absolutni tlak) podle pozadavkd bodu 3.1.2.

Postup popsany v bodé 3.1.3.2 se opakuje tiikrdt v kazdém sméru jizdy. VSech Sest jizd musi byt
dokonceno v pribéhu ¢ty hodin.
Redukce dat a kritéria prijatelnosti

Prezkoumaji se vysledky ziskané podle bodu 3.1.3.2 a 3.1.3.3 (rychlost nesmi byt nizsi nez 79,5 km/h
nebo vyssi nez 80,5 km/h po dobu delsi nez 1 s). U kazdé jizdy se zaznamendvad hladina podtlaku v
jednosekundovych intervalech, vypocitd se stfedni podtlak (v) a smérodatnd odchylka s. Tento vypocet musi
zahrnovat nejméné 10 zdznamu hodnot podtlaku.

Smérodatnd odchylka nesmi ptesahovat 10 % stfedni hodnoty (v) u kazdé jizdy.

Vypocitd se stfedni hodnota (7) pro Sest jizd (tii jizdy v kazdém sméru).

Sefizeni dynamometru
Piiprava

Provedou se operace podle bodt 5.1.2.2.1 az 5.1.2.2.4 dodatku 3 této piilohy.

Sefizeni

Po zahtdti se jede s vozidlem konstantni rychlosti 80 km/h a zatiZeni dynamometru se nastavi tak, aby se
doséhlo hodnoty podtlaku ¥ zjisténé podle bodu 3.1.4.3. Odchylka od této hodnoty nesmi byt vétsi nez
0,25 kPa. Pro tento tikol se uzije stejnych pristrojii, jakych bylo uZito pii silni¢ni zkousce.

Jiné zpiisoby sefizeni

Dynamometr muZe byt sefizen pii konstantni rychlosti 80 km/h podle pozadavkii dodatku 3 této pilohy.

Alternativni zpisob sefizeni

Se souhlasem vyrobce mize byt uzit ndsledujici zpasob:
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3.3.1 Brzda se sefidi tak, aby pohltila pfi konstantni rychlosti 80 km/h vykon hnacich kol podle nésledujici
tabulky:
Referencn h;{n\(;]tnost vozidia Vykon pohlceny dynamometrem P,
k
(kg)
RW < 750 4,7
750 < RW < 850 51
850 < RW < 1020 5,6
1020 < RW < 1250 6,3
1250 < RW < 1470 7,0
1470 < RW < 1700 7,5
1700 < RW < 1930 81
1930 < RW < 2150 8,6
2150 < RW < 2380 9,0
2358 < RW < 2610 9,4
2610 < RW 9,8
332 U vozidel jinych neZ osobni automobily, kterd maji referenc¢ni hmotnost vétsi nez 1700 kg, nebo u vozidel

s trvalym pohonem vsech kol se hodnoty vykonu uvedené v tabulce odstavce 3.3.1 nédsobi faktorem 1,3.
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Dodatek 3

JIZDNI ODPOR VOZIDLA - METODA MERENI NA SILNICI - SIMULACE NA VOZIDLOVEM DYNAMOME-
TRU
1. UCEL METOD

Ucelem dile definovanych metod je méfeni jizdntho odporu vozidla pii konstantnich rychlostech na
silnici a napodobeni tohoto odporu na dynamometru podle bodu 4.1.5 piilohy IIL

2. DEFINICE ZKUSEBN[ DRAHY

Zkusebni drdha musi byt rovnd a dostate¢né dlouhd, aby umoznila dile specifikované méfeni. Sklon musi
byt konstantni v rozmezi + 0,1 % a nesmi piesahovat 1,5 % .

3, ATMOSFERICKE PODMINKY

3.1 Vitr
V prubé¢hu zkouSeni nesmi stfedni rychlost vétru presahnout 3 m/s, se $pickovymi rychlostmi nepfesa-

hujicimi 5 m/s. Déle slozka vektoru rychlosti vétru napfi¢ sméru zkuSebni drdhy musi byt mensi nez
2 mfs. Rychlost vétru se méf ve vysce 0,7 m nad povrchem dréhy.

3.2 Vlhkost

Zkusebni drdha musi byt suchd.

3.3 Tlak a teplota

Hustota vzduchu v dobé zkousky se nesmi odchylovat od referen¢nich podminek P = 100 kPa a
T =2932Kovice nez+ 7,5 % .

4. PRIPRAVA VOZIDLA

4.1 Zibéh
Vozidlo musi byt v obvyklém provoznim stavu a v obvyklém stavu sefizeni a byt po zdbé¢hu ujetim

vzddlenosti alespont 3 000 km. Pneumatiky musi byt zabéhnuty soucasné s vozidlem nebo mit hloubku
drazky dezénu v rozsahu 90 % az 50 % pocitecni hloubky drdzky.

4.2 Ovéfovani

Podle specifikaci vyrobce se pro uvazované uZiti provedou ndsledujici ovéfent:

— kola, kryty kol, pneumatiky (znacka, typ, tlak),
— geometrie pfedni ndpravy,

— sefizeni brzd (vylouceni parazitniho brzdéni),
— mazdn{ predni a zadni népravy,

— sefizen{ zavéeni ndprav a sklonu karoserie vozidla atd.

43 Piiprava pro zkousku
431 Vozidlo se nalozi na svoji referen¢ni hmotnost. Poloha vozidla musi byt takovd, jakd se docili, kdyz je

t6zisté nakladu uprostied mezi body R pfednich vnéjsich sedadel a na pifmce jdouci témito body.
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4.3.2 U jizdnich zkousek musi byt okna vozidla zaviena. Jakékoli kryty systému klimatizace vzduchu,
svétlometti atd. musi byt v nepracovni poloze.

433 Vozidlo musi byt cisté.

4.3.4 Bezprostiedné pied zkouskou se uvede vozidlo vhodnym zptisobem na béznou provozni teplotu.
5. POSTUPY

5.1 Zména energie pfi volném dojezdu

5.1.1 Na zkusebni drdze

5.1.1.1 Zku3ebni vybaveni a chyba:

— Cas se méfi s chybou mensi nez 0,1 s,

— rychlost se méff s chybou mensi nez 2 %.

5.1.1.2 Zku$ebni postup

5.1.1.2.1 Vozidlo se zrychli na rychlost o 10 km/h vy3si, nez je zvolend zkusebni rychlost V.

5.1.1.2.2 V prevodovce se zafadi poloha ,neutrdl”.
5.1.1.2.3 Zméii se doba t, zpomalovani vozidla z rychlosti

V, =V + AV km/h na V, =V - AV km/h, kde AV < 5 km/h.

5.1.1.2.4 Tatdz zkouska se opakuje v opacném sméru a urci se t,.
5.1.1.2.5 Stanovi se stfedni hodnota T obou ¢casti t, a t,.
5.1.1.2.6 Tyto zkousky se opakuji vicekrat tak, aby statistickd pfresnost p priméru

1 n
T= H; T; nepiesahovala 2 % (p < 2 %).

Statistickd presnost p je definovdna vzorcem:

_ts 100
pf \/l’_l T )
kde:
t = koeficient uvedeny nize v tabulce,
s = standardni odchylka s =
n = pocet zkousek.
n 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
t 3,2 2,8 2,6 2,5 2,4 2,3 2,3 2,2 2,2 2,2 2,2 2,2
Lol 16 | 1,25] 1,6 | 094 085|079 | 073|066 | 064 | 061|059 057
vn
5.1.1.2.7 Vykon se vypocitd podle vzorce:

_ MVAV
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kde:
P = vykon v kW,
V= rychlost pfi zkousce, m/s,

5.1.2.1

5.1.2.2

5.1.2.2.1

5.1.2.2.2

5.1.2.23

5.1.2.2.4

5.1.2.2.5

5.1.2.2.6

5.2

5.2.1

5.2.1.1

5.2.1.2

5.2.1.2.1

52.1.2.2

52.1.23

52.1.2.4

5.2.1.2.5

5.2.1.2.6

AV = odchylka od rychlosti V, m/s,

k<
I

referen¢ni hmotnost, kg,

T = (cas, s.

Na dynamometru
Méfici vybaveni a pfesnost

Vybaveni musi byt shodné s vybavenim uzitym na zkuSebni draze.

Zkusebni postup

Vozidlo se umisti na zkusebni dynamometr.

Pneumatiky hnacich kol se nahusti (za studena) podle potieby dynamometru.
Nastavi se ekvivalentni setrvaénd hmotnost dynamometru.

Vhodnym zptsobem se uvede vozidlo a dynamometr na provozni teplotu.

Provedou se operace podle bodu 5.1.1.2, s vyjimkou bodt 5.1.1.2.4 a 5.1.1.2.5,a pismennd znacka M se
nahradi pismennou znackou I ve vzorci uvedeném v bodé 5.1.1.2.7.

Brzda se sefidi tak, aby spliovala pozadavky bodu 4.1.4.1 piilohy IIL

Metoda méfeni tofivého momentu pii konstantni rychlosti

Na silnici

Méfici vybaveni a chyba

Tocivy moment se méH vhodnym méficim zafizenim s presnosti 2 % .

Rychlost se méfi s presnosti 2 % .

Postup zkousky
Vozidlo se uvede na zvolenou ustlenou rychlost V.

Tocivy moment C, a rychlost se zapisuje po dobu alesponi 10 sekund piistrojem, ktery splituje normu
15O 970, tiidu 1000.

Odchylky tocivého momentu C a rychlosti v ¢ase nesméji v kazdé sekundé méfici periody pfesahovat
5 %.
Tocivy moment C je primérny tocivy moment odvozeny z tohoto vzorce:

1 t+At
1 A_'[ \

C C(t)dt

Zkouska se opakuje v opaéném sméru, tj. pro C,.

Stanovi se stfedni hodnota obou téchto tocivych momentti C, a C_tj. C.
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5.2.2 Na dynamometru

5221 Méfici vybaveni a chyba
Vybaveni musi byt shodné s vybavenim uzitym na zkuSebni draze.

5.2.22 Postup zkousky

5.2.2.2.1 Provedou se operace podle boda 5.1.2.2.1 az 5.1.2.2.4.

52222 Provedou se operace podle boda 5.2.1.2.1 az 5.2.1.2.4.

52223 Brzda se sefidi tak, aby spliiovala pozadavky bodu 4.1.4.1 prilohy IIL

5.3 Integrovany tolivy moment pii riiznych jizdnich stavech

5.3.1 Tato metoda je nepovinnym doplitkem metody konstantni rychlosti podle bodu 5.2.

532 Pii tomto zptsobu dynamické zkousky se stanovi stiedni hodnota tocivého momentu M. Ta se stanovi
integraci skute¢nych hodnot tocivého momentu v case pii definovaném jizdnim cyklu zkusebniho
vozidla. Integrovany tocivy moment se pak déli rozdilem cast.

Vysledkem je:
— 1 t2
M- / M(t) + dt (proM(t) > 0)
M se vypocte ze Sesti sad vysledkd.
Doporucuje se, aby rychlost odbéru vzorké pti M nebyla mens{ nez dva odbéry vzorkii za sekundu.

5.3.3 Sefizeni dynamometru
Zatizeni dynamometru se nastavi postupem podle bodu 5.2. Jestlize Mdymmometm neodpovidd M pfi jizdni
zkousce, prizptisobi se sefizeni brzdy tak, aby se tyto hodnoty sobé rovnaly v rozmezi + 5 %.
Pozndmka:

Tento zplisob miize byt uzit pouze u dynamometrt s elektrickou simulaci setrvaéné hmotnosti nebo s
jemnym sefizovanim.

5.3.4 Kritéria prijatelnosti
Smérodatnd odchylka Sesti méfeni nesmi byt vétsi nez 2 % stedni hodnoty.

5.4 Metoda méfeni zpomaleni pomoci gyroskopické plosiny

5.4.1 Na zkusebni drdze

5.4.1.1 Méfici vybaveni a chyba
— rychlost se méif s chybou mensi nez 2 %,

— zpomaleni se méfi s chybou mensi nez 1 %,
— sklon drdhy se méfi s chybou mensi nez 1 %,
— Cas se méf{ s chybou mensi nez 0,1 sekundy.
Sklon vozidla se méfi na referen¢ni horizontédlni zdkladné. Jako alternativu lze uzit sklon zkuSebni drahy
a,.
5.4.1.2 Zkusebni postup
5.4.1.2.1 Vozidlo se zrychli na rychlost nejméné o 5 km/h vy3si, nez je zvolend zkusebni rychlost V.
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5.4.1.2.2
5.4.1.2.3

5.4.1.2.4
5.4.1.2.5

5.4.1.2.6

5.4.1.2.7

5.4.2

5.4.2.1

5.4.2.2
5.4.2.2.1

Zaznamend se zpomaleni mezi V + 0,5 km/h a V - 0,5 km/h.

Vypocitd se stfedni zpomaleni odpovidajici rychlosti V z rovnice:

t
Vi =f/ y1 (t) dt—(g-sin ay),

t

kde:

71 = hodnota stfedniho zpomaleni pfi rychlosti V v jednom sméru zkusebni drdhy,
= doba mezi V + 0,5 km/h a V - 0,5 km/h,

w - zpomaleni zaznamenané v zdvislosti na Case,

g =981 mfs’

Zkouska se opakuje v opacném sméru a urci se y,
Vypocitd se stfedni hodnota ze vzorce

Y1ty
2

B pro zkousku i.

Provede se dostatecny pocet zkousek podle bodu 5.1.1.2.6, kde se nahradi T pismennou znackou T,
pficemz:

1S .
FZH;FI

Vypocita se stfedni jizdni odpor F = M - T,

kde:
M = referenéni hmotnost vozidla v kg,
[ = vypoctené stiedni zpomaleni.

Dynamometrickd metoda
Méfici vybaveni a chyba

Uzité méfici pristroje dynamometru musi odpovidat oddilu 2 dodatku 2 této piilohy.

Zkusebni postup

Sefizeni sily na obvodu kola za stlé rychlosti. Celkovy odpor na vozidlovém dynamometru ¢ini:

(Fce]kovy") = (Fmdikovany) + (Fodporu valeni hnaci népravy)'
pficemz (Fcclkovy') = (Fjizdnﬂm odporu)’
(Fmdikovan)'f) = (F)fzdm’ho odporu) - (Fodporu valeni hnaci na’pravy)'

kde:

(F ... ) = sila indikovand méfidlem sily na vozidlovém dynamometru,
indikovany

(Fﬁzdm‘ho odporu) J€ znama,
(Fvalenf hnaci népravy) muze byt:
— méfen na vozidlovém dynamometru, ktery muaZe byt pohdnén jako motor.

Zkusebni vozidlo, s pfevodovkou v neutrdlu, se dynamometrem rozjede na zkusebni rychlost; valivy
odpor hnaci ndpravy se méfi méfidlem sily na vozidlovém dynamometru;

— stanoven na vozidlovém dynamometru, ktery nemuze byt pohdnén jako motor.
Pro dvouvilcovy dynamometr je R, hodnota jizdniho odporu stanovend predtim na silnici.

Pro jednovélcovy vozidlovy dynamometr je R, hodnota jizdniho odporu stanovend na silnici a ndsobend
koeficientem R, ktery je roven poméru hmotnosti na hnaci ndpravé a celkové hmotnosti vozidla.

Pozndmka:

R, se ziskd z kiivky: F = f(V).
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Dodatek 4
OVERENI SETRVACNYCH HMOTNOSTI JINYCH NEZ MECHANICKYCH

1. UCEL

Postup popsany v tomto dodatku umoznuje ovéfit, zda celkovd setrvatnd hmotnost dynamometru
uspokojivé simuluje skute¢né hodnoty v jednotlivych fazich zkusebniho cyklu.

2. PRINCIP

2.1 Sestaveni pracovnich rovnic
Protoze otdcky vélce (vdlct) dynamometru kolisaji, lze silu na povrchu vélce (vélct) vyjadtit vzorcem:

F:I.Y:IM.Y-'.F]’

kde:

F = sila na povrchu vélce (vdlcd),

I = celkovd setrvatnd hmotnost dynamometru (ekvivalentni setrvacnd hmotnost vozidla: viz tabulka
v bodu 5.1 prilohy II),

I, = setrva¢nd hmotnost mechanickych hmot dynamometru,

y = tené zrychleni na povrchu vélce,

F = setrvacnd sila.

Pozndmka:

Vyklad tohoto vzorce se zietelem k dynamometru s mechanicky simulovanou setrvatnou hmotnosti je
pfipojen.

Celkovd setrvacnd hmotnost je tedy vyjddiena vzorcem:

Fi
I:IM+_7
Y

kde:
I, miZe byt vypoctena nebo zméfena tradicnimi metodami,

F miizZe byt méfena na dynamometru, ale mize byt téZ vypoctena z obvodové rychlosti valcti, y mtize byt
vypoctena z obvodové rychlosti vélca.

Celkovd setrvacnd hmotnost (I) se stanovi béhem zkousky zrychlovini nebo zpomalovani s hodnotami

vy$simi nez dosazenymi ve zkuSebnim cyklu nebo s hodnotami rovnymi hodnotim dosazenym ve
zku$ebnim cyklu.

2.2 Pozadavky na vypocty celkové setrvaéné hmotnosti

Zkusebni a vypoctové metody musi umoznit stanoveni celkové setrvacné hmotnosti I s relativni chybou
AI/l mensi nez 2 %.

3. POZADAVKY

3.1 Hmotnost simulované celkové setrvaéné hmotnosti musi zistat v nésledujicich mezich stejnd jako teoretickd
hodnota ekvivalentni setrvatné hmotnosti (viz bod 5.1 této piilohy ):

3.1.1 + 5 % z teoretické hodnoty pro kazdou okamzitou hodnotu;
3.1.2 t 2 % z teoretické hodnoty pro stiedni hodnotu vypoctenou pro kazdou operaci cyklu.
3.2 Dovolend odchylka uvedend v bodé 3.1.1 se zméni na + 50 % po dobu jedné sekundy pii rozbéhu

a u vozidel s ruénim fazenim po dobu dvou sekund pfi zméndch rychlostnich stupnd.
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4.1
4.2

5.1

5.2

5.3

POSTUP OVEREN{

Ovéfeni se provede pii kazdé zkousce v priubéhu cyklu definovaného v bodé 2.1 piilohy III.

Pokud vsak jsou pozadavky bodu 3 splnény okamzitymi zrychlenimi, kterd jsou alespon tiikrdt vétsi nebo
mensi nez hodnoty dosazené pii operacich teoretického cyklu, neni vyse uvedené ovéfeni nutné.

TECHNICKA POZNAMKA

Vyklad k sestaveni pracovnich rovnic.

Rovnovéha sil na silnici:

do1 do2
CR:kl JI‘] T-ﬁ-kz ]I‘z T-ﬁ-k} MYI‘] +k3 Fs S|

Rovnovéha sil na dynamometru s mechanicky simulovanou setrva¢nou hmotnosti:

| R dWm
Cn =k Jny @-l-ks —_dt

ks F,
dr Rm 1o hn

de1
=kiJn =tk Iy +ks B

Rovnovéha sil s nemechanickou simulaci setrvacné hmotnosti:

do1 JRe —0= = ¢
Ce =k Jry ?+k3 “Re 1”1+R*; rp | +ks Fry

de1
:kl ]rl T‘i‘k; (IM Y+F1) I +k3 FS T

v téchto vzorcich:

CR

K4

©

"1

de1
dt
de2
dt
dWm
Cde
dwe

tocivy moment motoru na silnici,

to¢ivy moment motoru na dynamometru s mechanicky simulovanou setrva¢nou hmotnosti,
to¢ivy moment motoru na dynamometru s elektricky simulovanou setrvacnou hmotnosti,
moment setrvacnosti pfevodt vozidla vztazeny na hnaci kola,

moment setrvacnosti nehnanych kol,

moment setrvacnosti dynamometru s mechanicky simulovanou setrvacnou hmotnosti,
moment setrvacnosti dynamometru s elektricky simulovanou setrvacnou hmotnosti,

hmotnost vozidla na silnici,

ekvivalentn{ setrvaind hmotnost dynamometru s mechanicky simulovanou setrvacnou hmotnosti,
mechanickd setrvaénd hmotnost dynamometru s elektricky simulovanou setrvaénou hmotnosti,
vyslednd sila pii ustdlené rychlosti,

vysledny tocivy moment z elektricky simulovanych setrvacnych hmotnosti,

vyslednd sila z elektricky simulované setrvacné hmotnosti,

thlové zrychleni hnacich kol,

= @hlové zrychleni nepohdnénych kol,

= dhlové zrychleni mechanického dynamometru,

thlové zrychleni elektrického dynamometru,
linedrni zrychlen,
polomér pod zatizenim hnacich kol

polomér pod zatiZenim nepohdnénych kol,
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R = polomér vélctt mechanického dynamometru,

m
R = polomér vélct elektrického dynamometru,

€
k = koeficient zdvisly na pievodovém poméru pfevodi a setrvaénych hmotnostech pfevodii

1 y ¥

a ,ucinnosti®,
. . , .

k, = ,G¢innost* pievodového poméru r fr,
k, = ,Ucinnost” ptevodového poméru.

Za predpokladu, Ze oba typy dynamometru (bod 5.2 a 5.3. maji stejné charakteristiky, vyplyne zjednodu-

Senim:
ks (IM.Y+FI)rl zkEIle,

a tudiz:

Fy
I=Iy+-t
Y
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1.1

1.2

2.1

2.2

221

222

223

224

2.2.5

Dodatek 5

POPIS SYSTEMU ODBERU VZORKU EMISf Z VYFUKU

UVOD

Existuje vice zafizeni pro odbér vzorkd schopnych splnit pozadavky uvedené v bodé 4.2 piilohy III

Zafizeni popsand v bodech 3.1, 3.2 a 3.3 se povaiuji za pfijatelnd, jestlize vyhovi hlavnim kritériim
principu proménlivého fedéni.

Ve svych protokolech musi technickd zkusebna uvést systém odbéru vzorkt uzity pfi zkousce.

KRITERIA SYSTEMU S PROMENLIVYM REDENIM PRO MEREN[ EMIS] VYFUKOVYCH PLYNU

Rozsah platnosti

Tento bod stanovuje provozni vlastnosti systému odbéru vzorku plynd uréeného k méfeni skutecné
hmotnosti emisi z vyfuku vozidla podle této smérnice. Princip odbéru vzorkd s proménlivym fedénim
pro méfeni hmotnosti emisi vyzaduje splnéni tii podminek:

vyfukové plyny vozidla se musi nepfetrzité fedit okolnim vzduchem za urcenych podminek;

celkovy objem smési vyfukovych plynd a fedictho vzduchu se musi piesné zméfit,

pomérny vzorek fedénych vyfukovych plynt a fedictho vzduchu se musi plynule odebirat pro analyzy.

Mnozstvi vypousténych plynnych znedistujicich ldtek se stanovi z proporciondlnich koncentraci vzorku
a celkového objemu méfeného v pribéhu zkousky. Koncentrace vzorku se koriguji na obsah znecistujicich
latek v okolnim ovzdusi. Pokud jsou vozidla vybavena vznétovymi motory, zjisti se navic jejich emise ¢dstic.

Technicky souhrn

Obrézek 111.5.2.2 zndzornuje schéma systému odbéru vzorkd.

Vyfukové plyny vozidla se fedi dostatecnym mnozstvim okolntho vzduchu, aby se zabrénilo jakékoli
kondenzaci vody v systému odbéru a méfeni.

Systém odbéru vzorku vyfukovych plynd musi byt konstruovin tak, aby umoznil méfeni stfednich
objemovych koncentraci CO,, CO, HC a NO,, a u vozidel vybavenych vznétovymi motory navic i emisi
Castic obsazenych ve vyfukovych plynech vypousténych béhem zkusebniho cyklu vozidla.

V misté, kde je umisténa sonda pro odbér vzorku (viz bod 2.3.1.2), musi byt smés vzduchu a vyfukovych
plynii homogenni.

Sonda musi odebirat reprezentativni vzorek zfedénych plyni.

Systém musi u zkousenych vozidel umoznit méfeni celkového objemu ziedénych vyfukovych plynd.
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2.2.6.

2.2.7

2.2.8

2.2.9

23

23.1.1

2.3.1.2

2331

2.3.3.2

2333

Odbérny systém musi byt plynotésny. Konstrukce systému s odbérem vzorkd s proménlivym zfedénim
a materidly, z nichz je zhotoven, musi byt takové, aby neovlivnily koncentraci znecistujicich ldtek
v ziedénych vyfukovych plynech. Jestlize by jakdkoli ¢ist systému (vyménik tepla, cyklonovy odlucovac,
dmychadlo atd.) ménila koncentraci nékteré znecistujici ldtky ve zfedénych vyfukovych plynech a chybu by
nebylo mozné korigovat, musi se vzorek pro méfeni této znecistujici litku odebirat pred takovou ¢asti.

Je-li zkousené vozidlo vybaveno vyfukovym systémem obsahujicim vice nez jednu koncovou vyfukovou
trubku, musi byt spojovaci trubky propojeny potrubim montovanym co nejblize k vozidlu.

Vzorky plynt se shromazduji ve vacich pro jimani vzorkd s natolik dostacujici kapacitou, aby nebrdnila
proudu plyntt v pribéhu periody odbéru. Tyto vaky musi byt zhotoveny z materidld, které neovlivni
koncentraci plynnych znecistujicich latek (viz bod 2.3.4.4).

Systém s proménlivym fedénim musi byt konstruovdn tak, aby umoznil odbér vyfukovych plynti bez
patrného ménéni protitlaku ve vyustce koncové vyfukové trubky (viz bod 2.3.1.1).

Zvlastni pozadavky
Zaiizeni k odbéru a fedéni vyfukovych plyni

Spojovaci trubka mezi koncovou vyfukovou trubkou (trubkami) a sméSovaci komorou musi byt co
nejkratsi a v zddném pifpadé nesmi:

— ménit staticky tlak v koncové vyfukové trubce (trubkich) zkouseného vozidla o vice nez = 0,75 kPa pii
50 km/h nebo o vice nez + 1,25 kPa oproti statickym tlakim po celou dobu trvani zkousky, pokud
neni nic pfipojeno ke koncovym vyfukovym trubkdm vozidla. Tlak musi byt méfen v koncové vyfukové
trubce nebo v prodlouZeni se stejnym primérem, co nejbliZe konci trubky,

— ménit slozeni vyfukového plynu.

V zaffzeni musi byt sméSovaci komora, ve které se vyfukové plyny vozidla a fedici vzduch misi tak, aby na
vystupu z komory vznikla homogenni smés.

Homogennost smési v kterémkoli pficném fezu v misté sondy pro odbér vzorku nesmi kolisat o vice nez
+ 2 % od stiednich hodnot v péti bodech umisténych ve stejnych vzddlenostech na priméru proudu
plynu. Aby se minimalizovaly vlivy na podminky v koncové vyfukové trubce a omezil se pokles tlaku
uvnitt zafizeni pro stabilizaci fedictho vzduchu, pokud je na vozidle, nesmi se tlak uvnitf sméSovaci
komory lisit od atmosférického tlaku o vice nez + 0,25 kPa.

Saci zafizenifzaFizeni pro méfeni objemu

Toto zafizeni muZe zajisfovat soubor urcitych rychlosti, aby se zabezpecil dostatecny pritok pro zabranéni
kondenzace vody. Tento vysledek se obecné docili udrzovanim koncentrace CO, ve vaku pro jimani vzorki
ziedéného vyfukového plynu na hodnoté nizsi nez 3 % objemova.

Meéfeni objemu

Zafizeni k méfeni objemu musi udrZet svoji kalibra¢ni pfesnost v rozsahu * 2 % za vSech funkcnich
podminek. Jestlize zafizeni nemizZe v méficim bodé vyrovnavat kolisdni teploty smési vyfukovych plynt
a fedictho vzduchu, musi byt uzit vyménik tepla k udrZeni teploty na hodnoté specifikované provozni
teploty £ 6 K.

V piipadé potteby lze k ochrané zafizeni pro méfeni objemu uzit cyklonovy odlucovac.

Snimac teploty se montuje bezprostfedné pred zaiizenim pro méfeni objemu. Tento snimac teploty musi
mit pfesnost + 1 K a ¢asovou odezvu 0,1 s pii 62 % zmény dané teploty (hodnota méfend v silikonovém
oleji).

Tlak se béhem zkousky méif s presnosti + 0,4 kPa.
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2.3.4.1

23.4.1.1

23.4.1.2

23413

23.4.1.4

2.3.4.2

23421

2.3.4.2.2

2.3.4.23

2343

23431

2.3.43.2

23433

2.3.43.4

2.3.43.5

2.3.4.3.6

2.3.4.4

2.4

2.4.1

2.4.2

Rozdil tlaku od tlaku atmosférického se méfi pied zafizenim pro méfeni objemu, a je-li tieba, i za nim.

Odbér vzorkii plynu
Redény vyfukovy plyn

Vzorek fedénych vyfukovych plynt se odebird pfed sacim zafizenim, aviak za zafizenimi pro stabilizaci
(pokud je na vozidle).

Rychlost priitoku se nesmi od stfedni hodnoty odchylovat o vice nez + 2 %.

Rychlost odebirdni vzorku nesmi klesnout pod 5 I/min a nesmi pfeséhnout 0,2 % pritoku fedénych
vyfukovych plynd.

Ekvivalentni limit plati pro systémy odbéru vzorkt s konstantni hmotnosti.

Redici vzduch

Vzorek fedictho vzduchu se odebird pii konstantni rychlosti toku blizko vstupuokolniho vzduchu (za
filtrem, je-li v zafizeni montovén).

Vzduch nesmi byt kontaminovan vyfukovymi plyny ze sméSovaci oblasti.

Pratok odbéru fedictho vzduchu musi byt srovnatelny s pritokem zedénych vyfukovych plynd.

Odbér vzorka

Materidly uzité k odbéru vzorkti musi byt takové, aby neménily koncentraci znecistujicich latek.
Pro oddéleni pevnych castic ze vzorku mohou byt uzity filtry.

K zavedeni vzorku do vaku (vakd) pro jimani vzorkd jsou tieba cerpadla.

K docileni pratokt vyzadovanych pro odebirdni vzorka je tfeba uzit regulacnich pritokovych ventilt
a pritokoméra.

Mezi tficestnymi ventily a vaky pro jimdni vzorkti md byt uZito rychloupinacich plynotésnych spoji se
samotésnicimi pifpojkami na strané vaku pro jiméni vzorku.Pro usmérnéni toku vzorki mohou byt uzity
jiné systémy (napf. tiicestné uzaviraci ventily).

Razné ventily uzité k Fzeni odebiranych plynti musi byt rychle ptestavitelného a rychlo¢inného typu.

Jimdni vzorku

Vzorky plynu se shromazduji ve vacich pro jiméni vzorkd, a to pfiméfeného objemu tak, aby se nesnizila
rychlost odbéru vzorku. Vaky musi byt vyrobeny z takového materidlu, aby se po 20 minutich nezménila
koncentrace plynnych znecistujicich latek ve smési vice nez o £ 2 %.

Pfidavnd jednotka odbéru vzorku pro zkouseni vozidel vybavenych vznétovym motorem

Na rozdil od zplsobu odbéru plynnych vzorkd z vozidel vybavenych zdzehovymi motory jsou body
odbéru uhlovodikd a ¢astic umistény v fedicim tunelu.

Aby se snizily ztrity tepla z vyfukovych plynti mezi vystupni vyfukovou trubkou a vstupem do fediciho
tunelu, nesmi byt trubka delsi nez 3,6 m, nebo 6,1 m je-li tepelné izolovéna. Jeji vnitini primér nesmi
pieséhnout 105 mm.
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2.4.4

2.4.5

2.4.6

2.4.7

2.4.8
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3.1

3.1.3.1

3.1.3.2

Za tGcelem toho, aby se zajistila homogennost fedéného vyfukového plynu v bodech odbéru a aby vzorky
sestdvaly z reprezentativnich plynii a Cistic, musi byt v fedicim tunelu, ktery sestdvd z pimé trouby
z elektricky vodivého materidlu, pfevdzné podminky turbulentniho proudéni (Reynoldsovo ¢&islo > 4 000).
Redici tunel musi mit primér alesponi 200 mm a systém musi byt uzemnén.

Systém odbéru Castic sestdvd ze sondy pro odbér vzorku v fedicim tunelu a ze dvou filtrii zapojenych za
sebou. Pred obéma filtry a za nimi ve sméru toku jsou umistény rychlo¢inné ventily.

Uspofadani odbérné sondy musi byt takové, jak zndzorfiuje obrdzek II1.5.2.4.4.

Sonda pro odbér vzorki ¢astic musi vyhovovat ndsledujicim podminkdm:

Musi byt instalovana v blizkosti osy tunelu, zhruba 10 praméra tunelu za vstupem plynu ve sméru toku,
a musi mit vnitin{ primér alesponn 12 mm.

Vzdélenost od vrcholu sondy k drzédku filtru musi byt alespoil 5 primeér sondy, nesmi vsak pfesahovat
1020 mm.

Jednotka méfeni toku odebiraného vzorku plynu se sklddd z cerpadel, reguldtor prutoku plynu
a pratokoméra.

Systém odbéru vzorkii uhlovodiki sestivd z vyhiivané sondy pro odbér vzorku, vedeni, filtru a Cerpadla.
Sonda musi byt instalovdna v téze vzddlenosti od vstupu vyfukového plynu jako sonda pro odbér castic,
a to tak, aby se navzdjem neovliviiovaly pfi odbéru.

Vsechny vyhiivané ¢dsti musi byt vyhfivacim systémem udrzovdny na teplot¢ 463 K (190 °C) + 10 K.

Neni-li mozné vyrovnavat kolisini pritoku, musi byt uzit vyménik tepla a zafizeni k ovlddani teploty podle
pozadavkt bodu 2.3.3.1 tak, aby se zajistilo, Ze rychlost pratoku v systému je konstantni a pritok odbéru
je tedy proporciondlni.

POPIS ZARIZEN{

Zafizeni k proménlivému fedéni s objemovym didvkovacim Cerpadlem (PDP-CVS) (Obrizek II1.5.3.1)

Systém odbéru vzorkd pracujici s konstantnim objemem a s objemovym dévkovacim Cerpadlem (PDP-CVYS)
spliuje pozadavky této piilohy tim, Ze odméfuje pritok plynu prochdzejictho cerpadlem za konstantni
teploty a za konstantniho tlaku. Celkovy objem je méfen poctem otdcek kalibrovaného objemového
davkovaciho cerpadla. Proporciondlni vzorek je odebrdn pomoci cerpadla, priitokoméru a regulaéniho
pratokového ventilu pfi konstantnim pratoku.

Obrézek 111.5.3.1 uddvd schéma takového odbérného systému. Jelikoz presné vysledky mohou byt docileny
riznym uspofdddnim, neni podstatné, aby se zaifzeni presné¢ shodovalo se schématem. K ziskdni dalsich
informaci a sladéni funkci jednotlivych komponent systému lze uZzit pfidavnych &dsti, jako jsou pfistroje,
ventily, solenoidy a spinace.

Odbérné zaiizeni se skladd z:

filtru D pro fedici vzduch, ktery miize byt predehiivin, pokud je to nutné. Tento filtr je tvofen aktivnim
dfevénym uhlim vloZenym mezi dvé vrstvy papiru a uZije se ke sniZeni a stabilizaci koncentraci uhlovodika
z okolnich emisi v fedicim vzduchu;

sméSovaci komory M, v niz dochdzi k homogennimu miseni vyfukovych plynt a vzduchu;
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3.1.3.3

3.1.3.4

3.1.3.5

3.1.3.5.1

3.1.3.5.2

3.1.3.6

3.1.3.7

3.1.3.8

3.1.3.9

3.1.3.10

3.1.3.11

3.1.3.12

3.1.3.13

3.1.3.14

3.1.3.15

3.1.3.16

3.1.3.17

vyméniku tepla H o kapacité dostatetné k tomu, aby po celou dobu zkousky byla teplota smési
vzduch/vyfukovy plyn méfend v bodé bezprostiedné pred objemovym dévkovacim Cerpadlem na prede-
psané provozni hodnoté + 6 K. Toto zafizeni nesmi ovliviiovat koncentrace znecistujicich latek fedénych
plynt odebiranych k analyze;

systému Fizeni teploty TC uzivaného k piedehfivani vyméniku tepla pred zkouskou a k fizeni jeho teploty
v prubéhu zkousky tak, aby odchylky od pfedepsané provozni teploty byly omezeny na + 6 °C;

objemového davkovaciho ¢erpadla PDP uzivaného k dopravé toku smési vzduch/vyfukovy plyn s konstant-
nim objemem; vykon Cerpadla musi byt dostatecné velky, aby se zamezilo kondenzaci vody v systému za
viech provoznich podminek, které mohou nastat pii zkousce; to miize byt obecné zajisténo pouZitim
objemového ddvkovactho Cerpadla s vykonem:

— dvakrdt vy$§im nez maximalni pritok vyfukovych plynt vznikajicich pfi zrychlenich jizdniho cyklu,
nebo

— dostatecnym k tomu, aby zajistil ve vaku pro jimdni vzorkd se zfedénymi  vyfukovymi plyny
koncentraci CO, mensf nez 3 % objemova;

¢idla teploty T, (pfesnost * 1 K) namontovaného v bodé bezprostiedné pied objemovym dévkovacim
Cerpadlem: musi byt zkonstruovano tak, aby plynule sledovalo teplotu smési zfedénych vyfukovych plynti
béhem zkousky;

manometru G, (pfesnost + 0,4 kPa) namontovaného bezprostiedné pied méfidlem objemu a slouzictho
k zaznamendvani tlakového spadu mezi smési plynu a okolnim vzduchem;

dalstho manometru G, (pfesnost + 0,4 kPa) namontovaného tak, aby bylo mozné zaznamendvat rozdil
tlaku mezi vstupem a vystupem cerpadla;

dvou sond S, a S, pro odbér konstantnich vzorki fedictho vzduchu a smési fedéného vyfukového plynu
a vzduchu;

filtru F k odlucovani tuhych ¢astic z proudt plynt odebiranych pro analyzu;

cerpadel P k odebirdni konstantniho toku fedictho vzduchu, jakoz i smési fedéného vyfukového plynu/-
vzduchu v prabéhu zkousky;

reguldtortt pratoku N pro zajisténi konstantniho toku vzorki plynu odebiranych v pribéhu zkousky
sondami pro odbér vzorkid S, a S ; tok vzorkil plynu musi byt takovy, aby na konci kazdé zkousky bylo
mnozstvi vzorkl dostate¢né pro provedeni analyzy (~ 10 l/min);

pritokomérti FL pro sefizovéni a sledovani konstantniho pritoku vzorkd plynu pii zkousce;

rychlo¢innych ventild V k odbéru konstantniho toku vzorku plynt do vakid pro jimdni vzorkd nebo
k vypousténi do ovzdusf;

plynotésnych rychlozavérnych spojovacich prvkti Q mezi rychlo¢innymi ventily a vaky pro jimani vzorkd;
spojka se musi na strané vaku pro jimani vzorkd samocinné uzavirat; jako alternativy lze pouzit jinych
zplisobtt dopravy vzorkl k analyzdtoru (napf. tficestnych uzaviracich kohoutd);

vakdl B pro jimani vzorkl pro vzorky fedéného vyfukového plynu a fedictho vzduchu béhem zkousky;
vaky musi mit dostate¢nou kapacitu, aby nezdrzovaly tok odebiranych vzorkd, materidl vakt musi byt
takovy, aby neovliviioval vlastni méfeni ani chemické slozeni vzorkti plynii (napf. laminované polyetyleno-
vé[polyamidové povlaky nebo fluorované polyhydrokarbondty);

digitdlniho pocitadla C k zdznamu poctu otdcek objemového dévkovaciho cerpadla béhem zkousky.

Dalsi pristroje vyZadované pro zkouseni vozidel se vznétovymi motory

Za tGcelem toho, aby se vyhovélo pozadavkim bodd 4.3.1.1 a 4.3.2 piilohy III, musi byt pfi zkouseni
vozidel se vznétovymi motory uzity piidavné Casti, které jsou na obrdzku II1.5.3.1 ordmovény pferusova-
nymi ¢drami:
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3.2

3.21

3.2.2

323

3.23.1

3.2.3.2

3.233

3234

3.2.3.5

3.2.3.6

3.2.3.7

3.2.3.8

3.2.3.9

Fh je vyhifvany filtr,

S, je sonda pro odbér vzorku v blizkosti sméSovaci komory,

v, je vyhiivany vicecestny ventil,

Q je rychlospojka, kterd umoznuje analyzu vzorku okolniho vzduchu B, v analyzitoru typu HFID,

HFID  je vyhfivany plamenoionizacni detektor,

Ral jsou registratni a integracni piistroje pro okamzité koncentrace uhlovodik,
Lh je vyhifvané odbérné potrubi.

Veskeré vyhifvané ¢asti se udrzuji na teplot¢ 463 K (190 °C) + 10 K.

Systém odbéru vzorkd castic:

S, sonda pro odbér vzorku v fedicim tunelu,

F filtracni jednotka slozend ze dvou sériové montovanych filtri; pfepinaci zafizeni pro napojeni
dalsich paralelné montovanych part filtrd,

jimaci potrubi,

Cerpadla, regultory pritoku, pritokoméry.

Ztedovaci zafizeni s kritickym proudénim Venturiho trubici (CFV-CVS) (obrazek 111.5.3.2)

Uziti kritického proudéni Venturiho trubici ve spojeni s postupem CVS odbéru plynt je zaloZeno na
principech mechaniky proudéni pro kritickd proudéni. Variabilni rychlost proudéni smési fedictho vzduchu
a vyfukovych plynd je udrzovdna na rychlosti zvuku, kterd je pfimo Gmérnd druhé odmocniné teploty
plynt. Pritok je plynule méfen, vypocitdvan a integrovin po celou dobu zkousky.

Uziti dalsi Venturiho trubice s kritickym proudénim k odbéru vzorkd zajituje proporcionalitu odebiranych
vzorku. ProtoZe jak tlak, tak i teplota jsou shodné na vstupech k obéma Venturiho trubicim, je objem toku
plynt odvadénych k odbéru tmérny celkovému objemu vytvdfené smési zfedénych vyfukovych plynd, ¢imz
jsou splnény pozadavky této piilohy.

Obrézek 111.5.3.2 je schématem takového systému odbéru vzorka. JelikoZ spravnych vysledkd Ize dosdhnout
riznym uspordddnim systému, neni podstatné, aby se systém shodoval presné se schématem. K ziskdni
dalsich informaci a ke sladéni funkci jednotlivych ¢dsti systému smi byt uzito pridavnych &ésti, jako jsou
piistroje, ventily, solenoidy a spinace.

Odbérné zafizeni se sklada z:

filtru D pro fedici vzduch, ktery miize byt predehfivin, pokud je to nutné. Tento filtr je tvofen aktivnim
dfevénym uhlim vloZenym mezi dvé vrstvy papiru a uzZije se ke sniZenf a stabilizaci koncentraci uhlovodika
z okolnich emisi v fedicim vzduchu;

sméSovaci komory M, v niZ dochdzi k homogennimu sméSovani vyfukovych plynt se vzduchem;
cyklonového odlucovace CS k odlucovani cdstic;
dvou sond S, a S, k odbéru vzorki fedictho vzduchu i smési zfedénych vyfukovych plynii a vzduchu;

odbérné Venturiho trubice s kritickym proudénim SV k odbéru proporciondlnich vzorkid zfedénych

vyfukovych plynd u sondy S ;
filtru F k odlucovani tuhych ¢éstic z toka plynu smérovaného k analyze;
Cerpadel P k odbéru ¢asti proudu vzduchu a fedéného vyfukového plynu do vaki v prubéhu zkousky;

reguldtoru pritoku N k zajistén{ konstantniho toku vzorkd plynt odebiranych v priabéhu zkousky ze sondy
S ; pratok vzorkd plynt musi byt takovy, aby mnozstvi vzorku postacilo k analyze (10 l/min) na konci
zkousky;

tlumice otiestt PS v odbérné lince;
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3.2.3.10

3.2.3.11

3.2.3.12

3.2.3.13

3.2.3.14

3.2.3.15

3.2.3.16

3.2.3.17

3.2.3.18

3.2.3.18.1

3.2.3.18.2

3.2.4

pritokomérti FL k sefizovani a sledovani proudéni odebiranych plynt v pribéhu zkousky;

rychlo¢innych solenoidovych ventild V k odvadéni konstantniho toku vzorkt plynt do vakt pro jimédni
vzorkt nebo k vypustim do ovzdusi;

plynotésnych rychlozavérnych spojovacich prvkit Q mezi rychlo¢innymi ventily a vaky pro jimdni vzorka;
spojky musi na strané vaki pro jimani vzorkd samocinné uzavirat; alternativné lze pouZit jinych zptsobt
dopravy vzorkt k analyzdtorim (napf. tiicestné uzaviraci kohouty);

vakil B pro jimani{ vzorkl pro vzorky fedéného vyfukového plynu a fedictho vzduchu v pribéhu zkousek;
vaky musi mit dostate¢nou kapacitu, aby nezadrzovaly tok odebiranych vzork®; materidl vakd musi byt
takovy, aby neovliviioval vlastni méfeni ani chemické sloZeni vzorka plynt (napf. laminované polyetylenové
a polyamidové povlaky nebo fluorované polymerované uhlovodiky);

manometru G s presnosti do + 0.4 kPa;

snimace teploty T s pfesnosti do * 1 K, ktery md casovou odezvu 0,1 s pii 62 % zmény dané teploty
(hodnota méfend v silikonovém oleji);

méfici Venturiho trubice s kritickym proudénim MV k méfeni objemového pratoku ziedénych vyfukovych
plynd;

dmychadla BL dostate¢ného vytlaku ke zvlddnuti celkového objemu zfedénych vyfukovych plynt;

kapacita systému CFV-CVS musi byt takovd, aby za vSech provoznich podminek, které mohou nastat
béhem zkousky, nedoslo ke kondenzaci vody. Toho lze obecné zajistit uzitim dmychadla, jehoz vytlak je:

dvakrat vétsi nez maximdlni pritok vyfukovych plyndl vznikajicich pfi zrychlovénich v jizdnim cyklu nebo

dostatecny k zajisténi, aby koncentrace CO, ve zfedéném vyfukovém plynu byla mensi nez 3 % objemova.

Dalsi pristroje vyZadované pii zkouSeni vozidel se vznétovymi motory

Za tcelem toho, aby se vyhovélo bodim 4.3.1.1 a 4.3.2 piilohy III, musi se pifi zkouseni vozidel se
vznétovymi motory uZit pfidavnych zafizeni zndzornénych na obrdzku 1I15.3.2 v ordmovdni prerusova-
nymi ¢arami:

Fh je ohfivany filtr,

S, je odbérnd sonda v blizkosti sméovaci komory,

v, je ohfivany vicecestny ventil,

Q je rychlospojka, kterd umoznuje analyzu vzorku okolniho vzduchu BA v analyzitoru typu HFID,

HFID  znaci vyhiivany plamenoionizacni detektor,
Ral jsou registracni a integracni piistroje pro okamzité koncentrace uhlovodikd,

Lh je vyhifvané potrubi odbéru vzorkd.
Veskeré vyhifvané ¢asti se udrzuji na teploté 463 K (190 °C) £ 10 K.

Neni-li mozné vyrovndvat kolisdni pratoku, pak se pro zaruceni konstantniho pritoku Venturiho trubici
MV musi uzit vyméniku tepla H a zafizeni pro fizeni teploty TC, jez maji charakteristiky uvedené v bodé
2.2.3, a tim také zajistit proporcionalni pritok sondou S..

Systém odbéru vzorkd Castic

S, sonda pro odbér vzorku v fedicim tunelu,

F filtra¢ni jednotka slozend ze dvou sériové zamontovanych filtri; prepinaci zafizeni umoziuje
napojeni dalsich paralelné montovanych pard filtrd,
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33

3.3.1.1

3.3.1.2

3.3.13

3314

3.3.1.5

3.3.1.6

3.3.1.7

3.3.1.8

3.3.1.9

3.3.1.10

3.3.1.11

3.3.1.12

3.3.1.13

3.3.1.14

jimaci potrubi,
Cerpadla, reguldtory pritoku, pratokoméry.

Systém odbéru vzorkid pracujici s proménlivym Ffedénim a s udrZovidnim konstantniho pritoku

clonou (CFO-CVS) (obrdzek I11.5.3.3) (pouze pro zdzehové motory)

Odbérné zafizeni se sklddd z téchto Casti:

odbérné trubky spojujici vyfukovou trubku vozidla s vlastnim zafizenim;

odbérného zafizeni sklddajictho se z Cerpadla pro nacerpani zfedéné smési vyfukovych plynd a vzduchu;

sméSovaci komory M, v niZ jsou vyfukovy plyn a vzduch homogenné smichany;

vyméniku tepla H o kapacité¢ dostatecné k tomu, aby po celou dobu zkousky byla teplota smési
vzduch/vyfukovy plyn méfend v bodé bezprostiedné pfed méfidlem objemového pritoku na predepsané
provozni hodnoté + 6 K. Toto zafizeni nesmi ovliviiovat koncentrace znecistujicich latek fedénych plynt
odebiranych k analyze;

Neni-li tato podminka pro urcité znecistujici latky splnéna, uskute¢ni se odbér pro jednu nebo vice téchto
znecistujicich latek pied cyklonem.

Je-li tieba, uZije se zafizeni pro Fizeni teploty TC k pfedehifvini vyméniku tepla pied zkousenim
a k udrzovéni jeho teploty béhem zkousky s odchylkou + 6 K od stanovené teploty;

dvou sond S a S, pro odbér cerpadly P, pratokoméri FL, a je-li tieba, filtrdi F, které umoznuji odbér
tuhych &astic z plynt uzitych k analyze.

Cerpadla pro fedici vzduch a dalstho cerpadla pro zfedénou smés;

méfice objemu s clonou;

snimace teploty T (pfesnost + 1 K) montovaného v bodé bezprostiedné pied zafizenim k méfeni objemu.
Musi byt konstruovdn tak, aby plynule monitoroval teplotu zfedéné smési vyfukového plynu béhem
zkousky;

manometru G (pfesnost * 0,4 kPa) montovaného bezprostiedné pied méficem objemu a uzitého
k registraci rozdilu tlaku mezi smési plynu a okolnim vzduchem;

dalstho manometru G (pfesnost + 0,4 kPa) montovaného tak, aby mohl byt registrovan tlakovy spad mezi
vstupem a vystupem clony;

reguldtoru pritoku N pro zajisténi konstantniho stejnomérného toku vzorku plynt odebiranych v priabéhu
zkousky ze sond S a S, Pritok vzorku plynd musi byt takovy, aby na konci kazdé zkousky bylo
dostatecné mnozstvi vzorkd pro analyzu (~ 10 1/min);

pratokomérti FL pro sefizeni a sledovani konstantntho toku vzorku plynt v priabéhu zkousky;

tifcestnych ventilt V k odvadéni konstantntho toku vzorku plynt do vaki pro jimdni vzorku nebo
k vypusti do ovzdusi;

plynotésnych rychlozavérnych spojovacich prvkti Q mezi tiicestnymi ventily a vaky pro jimani vzorkd;
spojka se musi na strané vaku pro jimédni vzorku samocinné uzavirat. Lze uZit i jinych zptsobli odvedeni
vzorkt do analyzdtoru (napf. trojcestné uzaviraci kohouty);
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3.3.1.15  vaka B pro shromazdovini vzorka zfedéného vyfukového plynu a fedictho vzduchu v pribéhu zkousky.
Musi byt dostatecné kapacity, aby nezadrzovaly tok vzorkd. Materidl vakGi musi byt takovy, aby neovlivnil
ani vlastni méfeni ani chemické slozeni vzorku plynd (napf. laminované polyetylenové a polyamidové
povlaky nebo fluorované polymerované uhlovodiky).
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1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

1.7

1.7.1

1.7.2

1.7.3

1.7.4

2.1

2.2

Dodatek 6
KALIBROVANI PRISTROJU

STANOVENI KALIBRACNI KRIVKY

Kazdy bézné uzivany pracovni rozsah se kalibruje podle pozadavkii v bodé 4.3.3 této prilohy ndsledujicim
postupem:

Sestavi se kalibracni kiivka analyzdtoru z alespon péti co nejrovnomérnéji rozlozenych kalibracnich boda.
Jmenovitd koncentrace kalibra¢ntho plynu s nejvyssi koncentraci nesmi byt mensi nez 80 % plného

rozsahu stupnice.

Kalibra¢ni kfivka se vypocte metodou nejmensich ¢tverct. Je-li stupen vysledného polynomu vyssi nez 3,
musi byt pocet kalibra¢nich bodi roven alespori tomuto stupni polynomu plus 2.

Kalibra¢ni kfivka se nesmi lisit o vice nez 2 % od jmenovité hodnoty kazdého kalibra¢niho plynu.

Pribéh kalibraéni kiivky

Spravnost kalibrace lze ovéfit z pribéhu kalibracni kiivky a kalibracnich bodd. Musi se uvést rizné
charakteristické parametry analyzdtoru, zvldsté:

— stupnice,

— citlivost,

— nulovy bod,

— datum kalibrace.

Pokud lze ke spokojenosti technické zkusebny provadéjici zkousky prokdzat, Ze rovnocennou piesnost

mohou poskytovat alternativni techniky (napf. pocitace, elektronicky Fzeny spina¢ rozsaht atd.), lze tyto
alternativy uzit.

Ovéfeni kalibrace
Kazdy obvykle uzivany pracovni rozsah musi byt ovéfen pred kazdou analyzou takto:

Kalibrace se ovéif s uzitim nulovactho plynu a kalibra¢ntho plynu, jehoz jmenovitd hodnota je v rozsahu
80 az 95 % piedpokliddané hodnoty, kterd md byt analyzovina.

Jestlize se v obou uvazovanych bodech zji§ténd hodnota nelisi o vice nez * 5 % plné vychylky od
teoretické hodnoty, mohou se parametry nastaveni upravit. Nenastane-li tento piipad, musi se sestrojit nova
kalibra¢ni kfivka podle oddilu 1 tohoto dodatku.

Po zkousce se k opakovanému ovéfeni uZiji tentyz nulovaci plyn a tentyZz kalibracni plyn. Analyza se
pokladd za piijatelnou, pokud je rozdil mezi obéma vysledky méfeni mensi nez 2 % .

ZKOUSKA ODEZVY NA UHLOVODIKY S UZITIM FID

Optimalizace odezvy detektoru

FID musi byt sefizen podle specifikaci vyrobce piistroje. K optimalizaci odezvy u nejbéznéjstho pracovniho
rozsahu se uZije smés propanu se vzduchem.

Kalibrace analyzitoru uhlovodiki HC

Analyzdtor se kalibruje uzitim smési propanu se vzduchem a cisténého syntetického vzduchu, viz bod
4.5.2 piilohy III (kalibra¢ni plyny).

Sestroji se kalibra¢ni kfivka podle bodti 1.1 az 1.5 tohoto dodatku.
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Faktory odezvy riiznych uhlovodikii a doporucené mezni hodnoty

Faktor odezvy Rf pro urcity uhlovodik je pomér tdaje C, na FID ke koncentraci plynu v ldhvi vyjadieny
jako ppm C,.

Koncentrace zkusebniho plynu musi byt takovd, aby dévala pro zvoleny pracovni rozsah odezvu piiblizné
80 % plné vychylky stupnice. Koncentrace musi byt zndma s ptesnosti + 2 % ve vztahu k objemovému

gravimetrickému standardu. Lihev s plynem musi byt navic pted zaCitkem ovéfovani stabilizovdna za
teploty v rozsahu od 293 K do 303 K (20 °C az 30 °C) po dobu 24 hodin.

Faktory odezvy se ur¢i pfi uvedeni analyzitoru do provozu a potom v intervalech pravidelné tdrzby.
Zkusebni plyny, které se uziji, a doporucené faktory odezvy jsou:

— methan a ¢&i§tény vzduch 1,00 < Rf <1,15,
— propylen a ¢istény vzduch 0,90 < Rf < 1,00,

— toluen a ¢istény vzduch 0,90 < Rf < 1,00,

vztazeno k faktoru odezvy Rf = 1,00 pro propan a ¢istény vzduch.

Ovéfeni ruseni kyslikem a doporucené mezni hodnoty

Faktor odezvy se ur¢i podle odstavce 2.3. Zkusebni plyn, ktery se uZije, a doporuceny rozsah faktoru
odezvy jsou:

— propan a dusik 0,95 < Rf < 1,05.

ZKOUSKA UCINNOSTI KONVERTORU NO_
Ucinnost konvertoru uzivaného k preméné NO, na NO se zkousi takto:

Ucinnost konvertorti se muze zkouSet ozonizitorem podle niZe popsaného postupu, s uzitim zkuSebni
sestavy zndzornéné na obrazku II1.6.3.

Analyzdtor typu CLA se kalibruje v nejbéznéjsim pracovnim rozsahu podle specifikaci vyrobce s uzitim
nulovactho a kalibra¢niho plynu (jehoz obsah NO musi cinit kolem 80 % operacniho rozsahu
a koncentrace NO, ve smési plynti musi byt mensi nez 5 % koncentrace NO). Analyzdtor NO_musi byt
v rezimu NO sefizen tak, aby kalibra¢ni plyn neprochdzel konvertorem. Zaznamend se koncentrace udand
piistrojem.

Tvarovkou T se do proudu kalibra¢nitho plynu ptidévd plynule kyslik nebo synteticky vzduch, az je
pifistrojem indikovand kalibra¢ni koncentrace asi o 10% mensi nez uddvand kalibra¢ni koncentrace podle
bodu 3.1. Zaznamend se indikovand koncentrace C. Ozonizitor je v priibéhu tohoto postupu mimo
¢innost.

Nyni se uvede v ¢innost ozonizitor tak, aby vyvinul dosti ozonu potfebného ke sniZeni koncentrace NO
na 20 % (minimdlné¢ 10 %) kalibracni koncentrace uvedené v bodé 3.1. Zaznamend se indikovand
koncentrace d.

Analyzitor NO_ se pak piepne na rezim NO, coz znamend, Ze smés plynu (sestavajici z NO, NO,, O,
a N,) nyni prochdzi konvertorem. Zaznamend se indikovand koncentrace a.

Ozonizétor se nyni vyfadi z ¢innosti. Smés plynu popsand v bodé 3.2 prochézi konvertorem do detektoru.
Zaznamend se indikovand koncentrace b.

S ozonizitorem mimo cinnost se uzavie i priitok kysliku nebo syntetického vzduchu. Hodnota No_udand
analyzdtorem nesmi byt pak vétsi o vice nez o 5 % nez hodnota uvedend vyse v bodé 3.1.

Ucinnost konvertoru NOx se vypocte takto:

. -b
Uinnost (%) = (1 +i d) -100
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Obrdzek 111.6.3

Schéma zafizeni ke kontrole tc¢innosti konvertoru NO_
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Ucinnost konvertoru nesmi byt mensi nez 95 %.

Ucinnost konvertoru mus{ byt zkousena alespon jednou tydné.

KALIBRACE SYSTEMU CVS

Systém CVS se kalibruje pfesnym pritokomérem a omezovacem pritoku. Pratok systémem se méfi pii
riznych hodnotéch tlaku a fidici parametry systému se méf a vztahuji k pratokdm.

Za piedpokladu, 7Ze jde o systémy pro dynamickd méfeni a Ze tyto systémy vyhovuji pozadavkim bodt
4.4.1a 4.4.2 piilohy III, Ize uZit riznych typG pritokomért, napf. kalibrované Venturiho trubice, pri-
tokoméru lamindrniho proudéni, kalibrovaného turbinového priitokoméru.

Nasledujici oddily uddvaji podrobnosti postupu kalibrace zafizeni PDP a CFV s uZitim pritokomért
lamindrnitho proudéni, coZz poskytuje pozadovanou piesnost zdroven se statistickym ovéfenim platnosti
kalibrace.

Kalibrace objemového divkovaciho erpadla PDP

Nasledujici postup kalibrace popisuje vybaveni, zkuSebni sestavu a rtizné parametry, které jsou méfeny pfi
stanovovani vytlatného objemu cerpadla CVS. VSechny parametry cerpadla jsou méfeny soucasné
s parametry prutokoméru, ktery je spojen v sérii s erpadlem. Vypocteny pritok (vyjadfeny v m’/min na
vstupu Cerpadla pii daném absolutnim tlaku a dané teploté) mtze byt pak zndzornén ve vztahu ke
korelacni funkei, kterd je hodnotou specifické kombinace parametrii Cerpadla. Pak se stanovi linedrni
rovnice vztahu pritoku Cerpadla a korela¢ni funkce. V piipadé, ze CVS md vicerychlostni pohon, musi se
provést kalibrovani pro kazdy z uzitych rychlostnich rozsahd.
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Tento postup kalibrace je zalozen na méfeni absolutnich hodnot parametrt Cerpadla a pritokoméru, které
maji vztah k pritoku v kazdém bodé. Pro zaji§téni piesnosti a plynulosti kalibracni kiivky musi byt
dodrzeny tii podminky:

Tlaky cerpadla se musi méfit v piipojkich na samotném cerpadle, nikoli ve vnéjsim potrubi na vstupu
a vystupu Cerpadla. Tlakové piipojky, které jsou montovany nahote a dole na stiednici Celni desky pohonu
Cerpadla, jsou vystaveny skute¢nym tlakim panujicim uvnitf Cerpadla, a tudiZ umoznuji zjistit absolutni
rozdily tlakd.

Pri kalibraci musi byt udrzovédna stabilni teplota. Priitokomér lamindrntho proudéni je citlivy na oscilace
vstupni teploty, které zptsobuji rozptyl méfenych hodnot. Postupné zmény teploty o = 1 K jsou piijatelné,
pokud nastdvaji v periodé o vice minutdch.

Veskerd spojeni mezi pritokomérem a Cerpadlem systému CVS musi byt tésnd.

Méfeni tychz parametri Cerpadla pii zkousce emisi z vyfuku umoziuje uZivateli vypocitat pritok
z kalibra¢ni rovnice.

Obrézek 111.6.4.2.3.1 tohoto dodatku zndzoriiuje jedno z moznych uspotddani zkuSebni sestavy. Obmény
jsou pifpustné za predpokladu, Ze je schvali schvalovaci orgédn, jako varianty se srovnatelnou pfesnosti.
Uzije-li se uspofdddni zndzornéné na obrizku II1.5.3.2 dodatku 5, musi ndsledujici veli¢iny leZet
v uvedenych dovolenych mezich:

barometricky tlak (korigovany) P, = 0,03 kPa
okolni teplota T: + (0,2 K
teplota vzduchu na vstupu LFE (ETI): t 0,15 K
podtlak pfed LFE (EPI): + 0,01 kPa
pokles tlaku v trysce LFE (EDP): + 0,0015 kPa
teplota vzduchu na vstupu Cerpadla CVS (PTI): + 02K
teplota vzduchu na vystupu z cerpadla CVS (PTO): + 02K
podtlak na vstupu cerpadla CVS (PPI): + 0,22 kPa
tlakovd vyska na vystupu cerpadla CVS (PPO): + 0,22 kPa
otécky cerpadla v priibéhu zkusebni periody n: + 1 min?!
doba trvani kazdé periody (minimum 250 s) t: +01s

Po propojeni systému podle obrdzku I11.6.4.2.3.1 tohoto dodatku se omezova¢ pritoku nastavi do zcela
oteviené polohy a pied zahdjenim kalibrace se ¢erpadlo CVS nechd bézet 20 minut.

Pro prirastek podtlaku na vstupu cerpadla (vzdy piiblizné o 1 kPa) se ¢dste¢né piivird omezova¢ prutoku,
coz umozni celkovou kalibraci nejméné v Sesti bodech méfeni. Systém se nechd ustdlit po dobu tf minut
a opakuji se méfeni.
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Obrizek 111.6.4.2.3.1.

Uspofddani pro kalibraci systému PDP — CVS
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Rozbor dat

Z dat pratokoméru se s pomoci vyrobcem piedepsanych metod vypocte v kazdém zkuSebnim bodé pratok
vzduchu Qs v m*/min (za béznych podminek).

Priitok vzduchu se pak pievede na priitok Cerpadla V, v m’ za 1 otdcku pfi dané absolutni teploté a daném
tlaku na vstupu Cerpadla:

Q T, 10133
g

n 2732 P,

V = pritok Cerpadlem pii Tp a Pp, (m’ na 1 otackuy),
Q, = pritok vzduchu pii 101,33 kPa a 273,2 kPa, (m’/min),

= teplota na vstupu Cerpadla, v kelvinech (K),

-]
1l

absolutni tlak na vstupu Cerpadla, v kilopascalech (kPa),

n otécky cerpadla, (min?).

Za Ucelem toho, aby se kompenzovalo vzdjemné pusobeni otdcek cerpadla, kolisini tlaku cerpadla
a prokluz cerpadla, vypocte se korelacni funkce X mezi otickami cerpadla n, tlakovym spidem mezi
vstupem a vystupem Cerpadla a absolutnim tlakem na vystupu Cerpadla podle vzorce:

% | —PK

P/ Manometer
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4.2.43

4.3

X, :% Apl:",
kde:
X = korela¢ni funkce,
AP, = tlakovy spad mezi vstupem a vystupem Cerpadla,
P = absolutni tlak na vystupu cerpadla (PPO + P)) (kPa).

Linedrni regresi se metodou nejmensich Ctverct ziskaji kalibra¢ni rovnice, které maji tyto tvary:
Vo =Dy =M (X)
n=A-3B (AP,)

D, M, A a B jsou konstanty sklonu a osy tsecek, které popisuji cary.

Systém CVS, ktery md vice rychlosti, musi byt kalibrovan pro kazdou uzitou rychlost. Kalibra¢ni kiivky pro
tyto rychlosti musi byt pfiblizné paralelni a hodnoty D, musi narGstat s poklesem pratoku cerpadlem.

Pokud byla kalibrace provadéna peclivé, musi se z rovnice vypoctené hodnoty rovnat naméfené hodnoté V,

+ 0,5 %. Hodnoty M by mély byt rozdilné od jednoho cerpadla k druhému. Kalibruje se pii zahdjent
provozu Cerpadla a po hlavni tdrzbé.

Kalibrace Venturiho trubice s kritickym priitokem CFV

Kalibrace CFV je zaloZena na rovnici pro kritické proudéni Venturiho trubici:

o KP
=
kde:
. = pratok,
K, = kalibracni koeficient,
P = absolutni tlak, v kilopascalech (kPa),
T = absolutni teplota, v kelvinech (K).

Pratok plynu je funkei vstupniho tlaku a teploty.

Nize popsany postup kalibrace stanovuje hodnotu kalibra¢niho koeficientu pfi méfenych hodnotdch tlaku,
teploty a pratoku vzduchu.

Pii kalibraci elektronickych ¢asti systému CFV se uZije postupu doporuceného vyrobcem.

Pfi méfenich pratoku nutnych pro kalibraci Venturiho trubice s kritickym proudénim musi byt zjistény
nasledujici tdaje v uvedenych mezich:

barometricky tlak (korigovany) P, + 0,03 kPa,
teplota vzduchu na vstupu LFE (ETI) + 0,15 K,
podtlak pfed LFE (EPI) + 0,01 kPa,
pokles tlaku v trysce LFE (EDP) + 0,0015 kPa,
pritok vzduchu Qg £ 0,5 %,
podtlak na vstupu CFV (PPI) + (0,02 kPa,
teplota na vstupu Venturiho trubice T, + 0,2 K.

Zatizeni se sestavi podle obrizku II1.6.4.3.4 a ovéi{ se na tésnost. Jakdkoli netésnost mezi zaifzenim
méficim priitok a Venturiho trubici s kritickym proudénim vézné ovliviiuje pfesnost kalibrace.
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Obrizek 111.6.4.3.4

Uspoiddani kalibrace systému CFV-CVS
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435 Omezova¢ pritoku se nastavi do oteviené polohy, dmychadlo se spusti a systém se nechd ustdlit.
Zaznamenaji se daje viech piistroji.
4.3.6 Méni se nastaveni omezovace prutoku a méf se alespon v osmi bodech rozsahu kritického proudéni
Venturiho trubici.
437 Udaje zaznamenané pii kalibraci se uZiji v nasledujicim vypoctu. Priitok vzduchu Q, se v kazdém

zkusebnim bodé vypocte z tdaji pratokoméru za uziti metody, predepsané vyrobcem.

Pro kazdy zkusebni bod se vypoctou hodnoty kalibra¢niho koeficientu podle rovnice:

Q, = pritok v m’[min pfi 273,2 K a 101,33 kPa,

—
1}

teplota na vstupu Venturiho trubice, v kelvinech (K),

P = absolutni tlak na vstupu Venturiho trubice, v kilopascalech (kPa).

Vynese se do grafu K v zavislosti na tlaku na vstupu Venturiho trubice. Pfi pritoku rychlosti zvuku bude
mit K pomérné konstantni hodnotu. Pi poklesu tlaku (zvySeni podtlaku) se Venturiho trubice uvolni a K,
se zmensi. Zmény K, které z toho vyplyvaji, se neberou v tvahu.
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Vypocte se stfedni hodnota K a smérodatnd odchylka pro nejméné osm bodi v kritické oblasti.

Jestlize smérodatnd odchylka presahuje 0,3 % primérného K provede se korekce.

Dodatek 7

OVEROVANI CELEHO SYSTEMU

1. Aby se vyhovélo pozadavkiim bodu 4.7 piilohy III, musi byt stanovena celkovd presnost systému odbéru
vzorki CVS a analytického systému tak, Ze se zavede zndmd hmotnost plynnych znecistujicich latek do
systému za jeho Cinnosti jako pii obvyklé zkousce a pak se analyzuje a vypocte hmotnost znecistujicich
latek podle rovnic v dodatku 8 této piilohy, s vyjimkou toho, ze hustota propanu se bere 1, 967 g na litr
pii standardnich podminkdch. U nésledujicich dvou technik je zndmo, Ze poskytuji dostate¢nou pfesnost.

2. Meéfeni konstantniho pritoku cistého plynu (CO nebo CH,) zafizenim s clonou s kritickym proudénim.

2.1 Zndmé mnozstvi Cistého plynu (CO nebo CH,) je zavedeno do systému CVS pies kalibrovanou clonu
s kritickym proudénim. Je-li vstupni tlak dosti vysoky, pritok (q), ktery se sefizuje prostfednictvim clony
s kritickym proudénim, je nezdvisly na vystupnim tlaku clony (kritickém proudéni). Nastane-li odchylka
presahujici 5 %, musi byt zji§téna a urcena pficina nespravné funkce. Systém CVS pracuje jako pfi zkousce
emisi vjfuku po dobu 5 az 10 minut. Plyn nashromdzdény ve vaku pro jimani vzorki se analyzuje
obvyklym pfistrojem a vysledky se porovnaji s jiz pfedtim zndmou koncentraci ve vzorcich plynt.

3. Meéfeni urcitého mnozstvi istého plynu (CO nebo C.H,) gravimetrickou metodou

3.1 K ovéfeni systému CVS se uzije ndsledujici gravimetricky postup. Hmotnost malé ldhve naplnéné bud
oxidem uhelnatym, nebo propanem se urci s presnosti 0,01 g. Po dobu 5 az 10 minut se nechd systém
CVS v cinnosti jako pii obvyklé zkousce emisi vyfuku, pficemz se do systému vstitkuje CO nebo propan.
Mnozstvi Cistého plynu zavedeného do piistroje se uréi vdzenim z rozdilu hmotnosti lihve. Plyn
nashromdzdény ve vaku se pak analyzuje pfistrojem bézné pouzivanym pro analyzu vyfukovych plynd.
Vysledky se pak porovnaji s pfedtim vypoctenymi hodnotami koncentrace.
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1.2.1

1.2.2

1.2.3

Dodatek 8
VYPOCET EMISI ZNECISTUJICICH LATEK

OBECNE

Emise plynnych znecistujicich litek se vypocitaji z ndsledujici rovnice:

_ Vi - Qi k-G -107°

M ) 1

kde

M = hmotnost emisi znecistujici latky i v g/km,

V. = objem zfedénych vyfukovych plynti vyjidfeny v litrech na zkousku a korigovany na standardni
podminky (273,2 K a 101,33 kPa),

Q = hustota znecistujici latky i v g/l za bézné teploty a tlaku (273,2 K a 101,33 kPa),

k, = korekéni faktor vlhkosti uzivany pro vypocet hmotnosti emisi oxidu dusiku (u HC a CO se
korekce na vlhkost neuziva),

C = koncentrace znecistujici latky i ve zfedéném vyfukovém plynu vyjadiend v ppm a korigovand
mnozstvim znecistujici latky i obsazené v fedicim vzduchu,

d = vzdalenost odpovidajici zkusebnimu cyklu v km.

Stanoveni objemu
Vypocet objemu pii uziti systému odbéru vzorkd pracujictho s proménlivym fedénim a s udrZovanim
konstantniho pritoku clonou nebo Venturiho trubici. Zapisuji se pribézné parametry udédvajici objemovy

priitok a vypocte se celkovy objem za dobu trvani zkousky.

Vypocet objemu pii uziti objemového dévkovaciho cerpadla. Objem zfedénych vyfukovych plynt se pii
systému s objemovym dévkovacim Cerpadlem vypocte z ndsledujici rovnice:

V=V -N

kde:

V = objem zfedénych vyfukovych plynt vyjadieny v litrech na zkousku (pfed korekei),

V. = objem plynu dopravovany objemovym dévkovacim cerpadlem za zkuSebnich podminek v litrech za
otacku,

N = pocet oticek Cerpadla za zkousku.

Korekce objemu zfedénych vyfukovych plynt na bézné podminky. Objem ziedénych vyfukovych plynt se
koriguje vzorcem:

Pg—P
Vi = V- Ky - )
T
v némz:
_2732K o
kde:
P, = barometricky tlak ve zkusebni mistnosti v kPa,
P, = podtlak na vstupu objemového davkovaciho cerpadla v kPa ve vztahu k barometrickému tlaku,
T, = stiedni hodnota teploty zfedéného vyfukového plynu vstupujictho do objemového dévkovactho

Cerpadla v pribéhu zkousky, vyjidiend v kelvinech (K).
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1.4
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1.5.1.1

1.5.1.2

Vypocet korigované koncentrace znediStujicich litek ve vaku pro jimdni vzorkd

1
C=Co—Cy (1—ﬁ> (4)

kde:

C = koncentrace znecistujici latky i v zfedéném vyfukovém plynu, vyjadfend v ppm a korigovand na
mnozstvi zneCistujici ldtky i obsazené v fedicim vzduchu,

naméfend koncentrace znecistujici latky i ve zfedéném vyfukovém plynu, vyjidfend v ppm,

e

| naméfend koncentrace znecistujici latky i ve vzduchu uzivaném k fedéni, vyjadfend v ppm,

DF = faktor fedéni.

Faktor fedéni se vypocte takto: Pro benzin a motorovou naftu

13,4
DF = — 5
cco, + (cne + cco) 10

V této rovnici:
C.,, = koncentrace CO, ve ziedénych vyfukovych plynech ve vaku pro jimini vzorkii vyjidiend v %

objemu,
Ce = koncentrace HC ve zfedénych vyfukovych plynech ve vaku pro jimani vzorkl vyjddfend v ppm

uhlikového ekvivalentu,
Ceo = koncentrace CO ve zfedénych vyfukovych plynech ve vaku pro jimdn{ vzorkd, vyjadiend v ppm.

Uréeni korekéniho faktoru vlhkosti pro NO

Pro korekci vlivu vlhkosti na vysledné hodnoty oxidt dusiku se uzije ndsledujici rovnice:

1
ky =
171200329 (H-10,71) ©
ve které:
6,211 -R, - Py
H=o—r—— s,
Py — Py R, - 10
kde:
H = absolutni vlhkost vyjidiend v gramech vody na kg suchého vzduchu,
R = relativni vlhkost okolniho vzduchu vyjadiend v %,
P, = tlak nasycenych par za teploty okoli vyjidieny v kPa,
P, = atmosféricky tlak ve zkuSebni mistnosti vyjadieny v kPa.
Priklad
Udaje

Podminky okoli:

teplota okoli: 23 °C = 296,2 K,

barometricky tlak P, = 101,33 kPa,

relativni vlhkost R =60 %,

tlak nasycenych par P, = 3,20 kPa H,0 pfi 23 °C.

Naméfeny objem redukovany na standardni podminky (bod 1)

V=51961 m’
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1.5.1.3

1.5.2
1.5.2.1

1.5.2.2

1.5.2.3

Udaje analyzétoru:

Vzorek ziedéného vyfukového plynu

Vzorek fedictho vzduchu

HC()
co
NO,

o,

92 ppm
470 ppm
70 ppm

1,6 % obj.

3,0 ppm

0 ppm

0 ppm
0,03 % obj.

(") 'V ppm uhlikového ekvivalentu.

Vypocet

Korekéni faktor vlhkosti k (viz vzorec (6))

6,211 R, - Py
H:—72
P —P; R, 10

_6211-60-3.2
T 101,33 —(3,2-0,6)
H = 11,9959

1
©1-0,0329-(H-10,71)

ky

Ky !

k, = 1,0442
Faktor fedéni DF (viz vzorec (5))

13,4
DF — —~
Cco, + (Cuc + Ceo) 10

B 13,4
1,6+ (92+ 470)10°*

DF = 8,091

DF

T 1-0,0329- (11,9959 — 10,71)

Vypocet korigované koncentrace znecistujicich latek ve vaku pro jiméni vzorku:

HC, hmotnost emisi (viz rovnice (4) a (1))

C:

1
=C.—Cy (175)

1
G=92-3 (178,091)

C = 89,371

1
Muc = Chc * Vinix - Que 1

Q. = 0,619

1
Mpc = 89,371 -51,961-0,619-107° g

2,88
MHC = T g/km
CO, hmotnost emisi (viz vzorec (1))
1
Mco = Cco  Vmix - Qco 1

Q, =125
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2.1

2.2

1
Mco = 470 - 51,961 -1,25 - 1076 .

d
30,5
MCO = d g/kl’l’l
NO,, hmotnost emisi (viz vzorec (1))
1
Mno, = (o, * Vimix - Qno, - ki - ]

Quor = 2,05

1
Mo, = 70 - 51,961 - 2,05 - 1,0442 - 106 3

7,79
Mo, = —1~ glkm

ZVLASTNI USTANOVENI PRO VOZIDLA SE VZNETOVYMI MOTORY

Méfeni HC pro vznétové motory

Stfedni hodnota koncentrace HC uzitd k uréeni hmotnosti emisi HC ze vznétovych motord se vypocte

z ndsledujictho vzorce:

15}
/ CHC - dt
t

L 7
Ce —y 7)
kde:
I“ C,. - dt = integrdl zdpisu hodnot z vyhiivaného FID za dobu zkousky (t, - t),
C, = koncentrace HC naméfend ve zfedéném vyfukovém plynu, v ppm C,

Ci se dosazuje za C,. ve vSech odpovidajicich rovnicich.

7 Xz

Stanoveni Castic
Emise Castic M (g/km) se vypocte z rovnice:

Mp _ (Vmix + Vep) : Pe7

Vep - d
pokud jsou vyfukové plyny vypoustény z tunelu a
M. — Vmix ) Pe
P Ve od

pokud jsou vyfukové plyny vedeny zpét do tunelu,

V :  objem zfedénych vyfukovych plynt (viz bod 1.1) za standardnich podminek,

hmotnost ¢dstic oddélenych filtry,

emise Castic v g/km.

objem vyfukovych plynt proudicich filtrem ¢dstic za standardnich podminek,

V&
Pe
d: skute¢nd vzdélenost odpovidajici zkusebnimu cyklu v km,
M
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2.5.2.2
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2.5.2.4

2.5.2.4.1

2.5.2.4.2

PRILOHA IV

ZKOUSKA TYPU II

(Zkouska emisi oxidu uhelnatého pfi volnobézinych otickdch)

UvVOoD

Tato piiloha popisuje postup zkousky typu II definované v bodé 5.3.2 prilohy 1.

PODMINKY MEREN{
Palivem musi byt referencni palivo, jehoZ vlastnosti jsou uvedeny v piiloze VIIL

Zkouska typu 1l se musi provést bezprostiedné po dokonceni ¢tvrtého dilétho cyklu (Cast 1) zkousky typu
I, s motorem ve volnobéZnych otdckich a bez uziti zafizeni pro studeny start. Bezprostiedné pted kazdym
méfenim obsahu oxidu uhelnatého se projede diléi méstsky cyklus (¢ast 1) popsany v piiloze Il bodu 2.1.

U vozidel s ru¢né fazenymi nebo poloautomatickymi pfevodovkami se zkouska musi provést s Fadici
pékou v poloze ,neutrdl” a se zapnutou spojkou.

U vozidel s automatickou prevodovkou se zkouska provede se selektorem v poloze bud ,neutrdl, nebo
Lparkovéani“.

Sefizovaci prvky volnobéznych oticek
Definice

Pro ucely této smérnice znamenaji ,sefizovaci prvky volnobéznych otdcek® prvky, kterymi se meéni
podminky volnobéhu motoru a kterymi muZe snadno manipulovat mechanik uZivajici pouze ndstroje
popsané v bodé 2.5.1.1. Za sefizovaci prvky se nepovazuji zejména zafizeni pro kalibraci prutoku paliva
a vzduchu, jestlize jejich sefizeni vyzaduje odstranéni nastavovacich zardzek, coZ je operace, kterou muze
bézné vykondvat jen profesiondlni mechanik.

Nastroje, které sméji byt uzity u sefizovacich prvkd volnobéhu: Sroubovidky (obycejné nebo s kifzovou
hlavou), klice (trubkové, oteviené nebo stavitelné), klesté, klice pro hlavy $roubd s vnitinim Sestihranem.

Stanoveni méficich bodil
Nejdiive se méif pfi sefizeni uzitém pro zkousku typu I
Pro kazdy sefizovaci prvek s plynulou regulaci se stanovi dostate¢ny pocet charakteristickych poloh.

Obsah oxidu uhelnatého ve vyfukovych plynech se méfi pro vsechny mozné polohy sefizovacich prvka,
avsak u prvkil s plynulou regulaci se vyuzije jen poloh definovanych v bodé 2.5.2.2.

Vysledek zkousky typu II se povazuje za vyhovujici, je-li splnéna alesponi jedna ze dvou nésledujicich
podminek:

zadnd z naméfenych hodnot podle bodu 2.5.2.3 nepifesahuje mezni hodnoty;

maximalni obsah pfi plynulé regulaci jednoho ze sefizovacich prvkd neprekracuje mezni hodnotu, pficemz
nastaveni ostatnich prvk zistdvd nezménéné; tato podminka musi byt splnéna pfi riznych nastavenich
sefizovacich prvka jinych nez prvkd s plynulym nastavovanim.



13/sv. 10

Utedn{ véstnik Evropské unie

411

2.5.2.5
2.5.2.5.1

2.5.2.5.2

2.5.2.6

3.1
3.2

3.3

3.4

Mozné polohy sefizovacich prvka jsou omezeny:

jednak vétsi z téchto dvou hodnot: nejnizsi volnobézné otacky, jichz motor muze dosihnout; oticky
doporucené vyrobcem snizené o 100 otdcek za minutu,

jednak nejmensi z téchto tii hodnot: nejvyssi oticky, které mtze motor dosihnout ptsobenim na prvek
k regulaci volnobéhu; otdcky doporucené vyrobcem plus 250 otdéek za minutu; otdcky pfi zapindni
automatickych spojek.

Navic jako sefizeni pro méfeni nesméji byt uZita sefizeni, kterd neumoziuji spravny béh motoru. Zejména
je-li motor vybaven vice karburdtory, musi mit vSechny karburdtory totéz sefizeni.

ODBER VZORKU PLYNU
Sonda pro odbér vzorku se umisti co nejblize vyfuku v trubce spojujici vyfuk s vakem pro jiméani vzorka.

Koncentrace CO (C_) a CO, (C
udajii méfictho pifstroje.

) S€ stanovi uzitim odpovidajicich kalibracnich kiivek ze zdznami nebo

Korigovand koncentrace CO u ¢tyfdobych motort je:

15
C =Cco ————— (Obj.%
cocorr o Ceo + Ceo, (Obj.%)

Koncentraci v C_, (viz bod 3.2) méfenou podle vzorce v bodé 3.3 neni tfeba korigovat, jestlize celkovd

hodnota méfenych koncentraci u ¢tyfdobych motort (C., + C_.,) je alespon 15.
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PRILOHA V

ZKOUSKA TYPU III

(Ovéfeni emisi plynts z klikové sk¥iné)

UvVoD

Tato piiloha popisuje postup zkousky typu III definované v bodé 5.3.3 piilohy L.

OBECNA USTANOVENI

Zkouska typu IIl se musi provést na vozidlech se zdzehovymi motory podrobovanych zkouskdm typu I
a typu IL

Ve zkousenych motorech musi byt zahrnuty i utésnéné motory, s vyjimkou motort konstruovanych tak, ze
i nepatrnd netésnost mize zpusobit nepiijatelné provozni zdvady (napf. motory typu ,flat-twin®).

ZKUSEBNI PODMINKY
Volnobéh se sefidi podle doporuceni vyrobce.

Meéfeni se vykonaji v ndsledujicich tfech souborech podminek provozu motoru:

Podminka ¢islo Rychlost vozidla (km/h)

1 Volnobéh

2 50 £ 2 (ve 3. rychlostnim stupni nebo v nejvy$sim prevodovém stupni ,drive®)

3 50 £ 2 (ve 3. rychlostnim stupni nebo v nejvy$sim prevodovém stupni ,drive®)
Podminka cislo Vykon pohlceny brzdou

1 Z4dny

2 Vykon odpovidajici sefizeni pro zkousky typu I

3 tyz jako pro podminku ¢. 2, ndsobeny faktorem 1,7

POSTUP ZKOUSKY

Za provoznich podminek uvedenych v bodé 3.2 se musi ovéfit spolehlivd funkce systému vétrani klikové
skiiné.

ZPUSOB OVEROVANI SYSTEMU VETRAN{ KLIKOVE SKRINE
(Odkaz také na obrdzek V.5)
Otvory motoru musi byt ponechdny v nezménéném stavu.

Na vhodném misté se zméfi tlak v klikové skiini. M& se otvorem pro méfidlo hladiny oleje manometrem
se sklonénou trubici.

Vozidlo se povazuje za vyhovujici, jestliZe za kazdé podminky méfeni definované v bodé 3.2 nepfesahuje
tlak naméteny v klikové skiini atmosféricky tlak, ktery je v dobé méfeni.

Pii zkousce vyse popsanou metodou se tlak ve sbérném potrubi sini méfi s presnosti + 1 kPa.

Rychlost vozidla, kterou uddvd dynamometr, se méf{ s piesnosti + 2 km/h.
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6.5.2
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Tlak v klikové skiini se méfi s pfesnosti + 0,01 kPa.

Jestlize pfi jedné z podminek méfeni definovanych v bodé 3.2 piesahuje tlak naméfeny v klikové skiini
atmosféricky tlak, a pozaduje-li to vyrobce, provede se doplikovéd zkouska podle definice v odstavci 6.

ZPUSOB DOPLNKOVE ZKOUSKY
Otvory motoru musi byt ponechdny v nezménéném stavu.

K otvoru méfidla hladiny oleje se pfipoji pruzny, pro plyny v klikové skiini nepropustny vak o kapacité
piiblizné 5 1. Vak musi byt pfed kazdym méfenim prazdny.

Pred kazdym méfenim se vak uzavie. Musi byt otevien do klikové skiiné po dobu péti minut pfi kazdé
z podminek méfeni predepsanych v bodé 3.2.

Vozidlo se posuzuje jako vyhovujici, jestlize za zddné z podminek méfeni definovanych v bodé 3.2 nedojde
k viditelnému naplnéni vaku.

Pozndmka

Je-li konstrukéni uspordddni motoru takové, Ze zkouska nemfize byt vykondna podle metod popsanych
v bodé 6, musi se méfeni uskutecnit toutéZ metodou, aviak s témito zménami:

pied zkouskou se uzaviou vSechny otvory jiné nez otvor vyzadovany pro zpétné ziskdni plynd;

vak se pfipoji na vhodnou odbocku, kterd nezpusobuje piidavné ztrity tlaku a je namontovdna
v recirkulaénim okruhu zafizeni, pfimo u otvoru pro spojeni s motorem.
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Obrdzek V.5
Zkouska typu III

viz detail (i)

l =\

/
Cf )
\

viz detail (i)

odbotka

(b) neptim4 recyklace p¥i

(a) pFim4 recyklace p¥i mirném podtlaku

mirném podtlaku

14000201,

klikovd
sk¥{i

m_ﬁ vétraci otvor

(i) spojeni odbocky s vakem

regulatnf __ |

ventil N

AN

regulaéni ventil ——gmm

f

viz detail (i)

(c) pFim4 recyklace s dvojitym okruhem (d) vétrénf klikové sk¥fng s
regula&nim ventilem (vak musi byt
spojen s vétracim otvorem)
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4.2

4.2.1

PRILOHA VI

ZKOUSKA TYPU IV

STANOVEN{ EMISf ZPUSOBENYCH VYPAROVANIM Z VOZIDEL SE ZAZEHOVYM MOTOREM

UvoD
Tato piiloha popisuje postup zkousky typu IV podle bodu 5.3.4 piilohy I

Tento postup popisuje zplisob stanoveni ztraty uhlovodikii vypafovanim z palivového systému vozidel se
zdzehovymi motory.

POPIS ZKOUSKY

Zkouska emisi zptsobenych vypafovanim (obrdzek VI.2) sestdvd ze Ctyf fazi:
— priprava zkousky,

— stanoveni ztrdt vydechem z nddrze,

— méstsky a mimoméstsky cyklus,

— stanoveni ztrdt pii odstaveni vozidla za tepla.

Celkovym vysledkem zkousky je soucet hmotnosti uhlovodiki ze ztrdt vydechem z nddrze a ze ztrét pii
odstaveném vorzidle za tepla.

VOZIDLO A PALIVO

Vozidlo

Vozidlo musi byt v dobrém mechanickém stavu, musi byt zabéhnuto a mit pred zkouskou najeto alespori
3000 km. Po tuto dobu musi byt systém méfeni emisi zpiisobenych vypafovdnim sprdvné pfipojen
a spravné fungovat a nddoba s aktivnim uhlim musi pracovat béznym zpiisobem, tj. nesmi se nadmérné
proplachovat ani nadmérné plnit.

Palivo

Musi se uzit vhodné referencni palivo podle piilohy VIII této smérnice.

ZKUSEBNI ZARIZENI

Vozidlovy dynamometr

Vozidlovy dynamometr musi spliovat pozadavky piilohy IIL

Kabina k méfeni emisi vyparu

Kabina k méfeni emisi zptsobenych vypafovanim musi byt plynotésnou pravothlou méfici komorou
schopnou pojmout zkousené vozidlo. Vozidlo musi byt p¥istupné ze vSech stran a kabina, pokud je tésné
uzaviena, musi byt plynotésnd podle dodatku I. Vnitini povrch kabiny musi byt nepropustny pro
uhlovodiky. Alesponi jeden z povrchi musi obsahovat pruzny neprostupny materidl dovolujici vyrovnavat
tlakové zmény z malych zmén teploty. Konstrukce stény musi byt takovd, aby podporovala dobré
rozptyleni tepla. Teplota stény nesmi v kterémkoli bodé v priabéhu zkousky klesnout pod 293 K (20 °C).
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Obrdzek VI.2

Stanoveni emisi zpiisobenych vypafovinim

Zajizdéci perioda 3 000 km (bez nadmérného vyplachovini/plnéni)

Ocisténi vozidla parou (je-li tfeba)

Stabilizace vozidla

maximalné 5 minut

Perioda odstaveni vozidla za tepla, 10 az 36 hodin

|
v

Vyprézdnéni palivové nddrze
Naplnéni palivové nddrze

Zkouska ztrdt vydechem z nddrze, 289 Kaz 303K
(16 °Caz 30 °C) v trvani 1 hod.

maximalné 1 hodina

Zkouska na dynamometru
maximdlné 7 minut

2 minuty po vypnuti motoru

!

Odstaveni vozidla za tepla v komofe,
1hod., 296 K az 304K (23 °Caz 31°C)

Pozndmka:

Propldchnout nddobu s aktivnim uhlim jizdou nebo profouknutim
vzduchem pfi 293 K az 303 K (20 °C az 30 °C) okolniho vzduchu,
2 x zahf4ti (s referen¢nim palivem 289K (16 °C) £ 1 K,
At=14K+# 0,5K).

Jizdni cykly 1x ¢dst 1 + 2x ¢dst 2. Odstaveni vozidla za tepla.

Teplota okoli 293 K az 303 K (20 °C az 30 °C)

40 % * 2 % jmenovité kapacity nddrze,
teplota paliva 283 K az 287 K (10 °Caz 14 °C)

Teplota paliva 289 K (16 °C) £ 1 K na zactku zkousky
T: (14 £ 0,5) K za dobu (60 + 2) minuty

Jizdni cykly: 1x ¢dst 1 + 1x cast 2

Pocétecni teplota uvnitf komory je minimalné 296 K (23 °C).
Maximalni teplota 304K (31 °C)

Vysledek zkousky (gramy) = vysledek zkousky vydechem z nddrze
(gramy) + vysledek zkousky odstaveni vozidla za tepla (gramy)

1. Soubory zafizeni k omezeni emisi zptisobenych vypafovanim — uvést presné podrobnosti.

2. PH zkou$ce na dynamometru je mozné méfit emise z vyfuku, aviak vysledky se nesméji uZit pro schvéleni typu.

Zkousky emisi z vyfuku pro schvileni typu musi probéhnout zvlast.
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4.3.1.4

4.3.2.1

4.4

441

4.4.2

4.5

4.6

4.6.1

Analyticky systém
Analyzdtor uhlovodikii

Atmosféra v komorfe je monitorovdna analyzdtorem uhlovodikii typu FID (plamenoioniza¢ni detektor).
Vzorek plynu se odebird ze stfedniho bodu jedné bo¢ni stény nebo stropu komory a jakykoli obtok plynu
musi byt vrdcen zpét do komory, pokud mozno do bodu bezprostiedné za sméovaci ventildtor.

Analyzétor uhlovodikii musi mit dobu odezvy do hodnoty 90 % kone¢ného tidaje mensi nez 1,5 sekund.
Jeho stabilita musi byt po dobu 15 minut a pro viechny zkusebni rozsahy lepsi nez 2 % plné stupnice pii
idaji nula a pii adaji 80 % * 20 % plné stupnice.

Reprodukovatelnost analyzétoru vyjddfend smérodatnou odchylkou musi byt na viech rozsazich lepsi nez
1 % vychylky plné stupnice pii tdaji nula a pii tdaji 80 % + 20 % plné stupnice.

Pracovni rozsahy analyzdtoru musi byt zvoleny tak, aby davaly nejlepsi vysledek pro cely postup méfent,
kalibrace a ovéfovani tésnosti.

Systém zdznamil dat analyzdtoru uhlovodikil

Analyzdtor uhlovodiki musi byt vybaven zafizenim pro zdznam vystupu elektrického signdlu bud pé-
skovym zapisovaem, nebo jinym systémem zdznamu dat s frekvenci alespon jednou za minutu. Za-
znamovy systém mus{ mit provozni parametry alespoil rovnocenné signdlu, ktery se zaznamendvd, a musi
zajistit trvaly zdznam vysledkd. Zdznam musi uddvat zacdtky a konce period zahfivani palivové nddrze a
odstaveni vozidla za tepla, spolu s dobou probéhlou mezi zacitkem a ukoncenim kazdé zkousky.

Zah¥ivéni palivové nddrze

Palivo v nddrzi (nddrzich) vozidla musi byt zahfivino regulovatelnym zdrojem tepla, napf. je vhodnd
tepelnd vlozka o piikonu 2 000 W. Systém zahiivani musi pfeddvat rovnomérné teplo sténdm nddrze pod
hladinou paliva tak, aby nezpusobil mistni pfehfati paliva. Teplo nesmi byt pfeddvino pardm v nddrzi nad
palivem.

Zafizeni k zahifvani nddrze musi umoznit rovnomérné zahfati paliva v nddrzi o 14 K ze 289 K (16 °C)
v prubéhu 60 minut, s polohou teplotniho ¢idla podle bodu 5.1. Systém zahiivani musi byt schopen
v pribéhu procesu zahfivani nddrze regulovat teplotu paliva na pozadované hodnoté + 1,5 K.

Zapis teploty

Teplota v komore se zaznamendvd ve dvou bodech teplotnimi ¢idly, kterd jsou spojena tak, aby byla
indikovéna jejich stfedni hodnota. M&fici body jsou v komorte piiblizné 0,1 m od svislé stiednice kazdé
bocni stény ve vysi 0,9 + 0,2 m.

Teploty palivové nddrze (nddrzi) se zaznamendvaji ¢idly umisténymi v palivové nddrzi podle bodu 5.1.1.

Teploty se po celé méfeni emisi zpisobenych vypafovanim zaznamenédvaji nebo vstupuji do systému pro
zdznam dat alespon jednou za minutu.

Presnost systému zdznamu teplot musi byt v rozmezi * 1,0 K a teplota musi byt rozliitelnd na 0,4 K.

Systém zdpisu nebo systém zpracovani dat musi byt schopen rozliSovat cas s pfesnosti + 15 s.

Ventilitory

Pfi otevienych dvefich komory a s pouzitim jednoho nebo vice ventildtori nebo dmychadel musi byt
mozné redukovat koncentraci uhlovodikii v komofe na troven uhlovodikii v okoli.
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Komora musi mit jeden nebo vice ventildtor nebo dmychadel s moznym vytlakem 0,1 az 0,5 m?/s, jimiz
se dtikladné promichd atmosféra v komote. Musi byt mozné dosdhnout rovnomérné teploty a koncentrace
uhlovodiki v komofe pii méfeni. Vozidlo v komofe nesmi byt vystaveno piimému proudu vzduchu od
ventildtorti nebo dmychadel.

Plyny
Nésledujici ¢isté plyny musi byt k dispozici pro kalibraci a provoz zafizeni:

— distény synteticky vzduch:(Cistota: < 1 ppm ekvivalentu C,, < 1 ppm CO, < 400 ppm CO,, < 0,1 ppm
NO); obsah kysliku mezi 18 a 21 % objemovymi,

— topny plyn analyzdtoru uhlovodiki:(40 + 2) % vodiku, zbyvajici ¢ast helium s méné nez 1 ppm C,
ekvivalentti uhlovodiku, méné nez 400 ppm CO,

— propan C,H;: minimdln{ Cistota 99,5 %.

Pro kalibraci a méfeni se uziji plyny, které obsahuji smési propanu C H, a cisténého syntetického vzduchu.
Skutecnd koncentrace kalibra¢niho plynu musi byt v rozmezi + 2 % jmenovitych hodnot. P uZiti
sméovaciho ddvkovace plynu se ziskané ziedéné plyny urci s piesnosti + 2 % jmenovité hodnoty.
Koncentrace uvedené v dodatku 1 mohou byt té7 ziskiny sméSovacim dévkovacem plynu, ktery uzivd
synteticky vzduch jako fedici plyn.

Dopliikové pfistroje
Absolutni vlhkost ve zkusebné musi byt mozné méfit s pfesnosti £ 5 %.

Tlak uvnitt zkusebny musi byt mozné méfit s presnosti £ 0,1 kPa.

POSTUP ZKOUSKY

Piiprava zkousky

Pred zkouskou je vozidlo pfipraveno mechanicky takto:

— vyfukovy systém vozidla nesmi vykazovat jakékoli netésnosti,

— vozidlo mtzZe byt pred zkouskou ocisténo vodni pérou,

— palivovd nddrz vozidla se vybavi teplotnim cidlem, aby bylo umoznéno méfit teplotu uprostied paliva
v palivové nddrzi, kdyZ je naplnéna na 40 % své kapacity,

— doplnkové vybaveni a pifpojky pro piistroje se namontuji tak, aby dovolily kompletni vypusténi
palivové nédrze.

Vozidlo se umisti do zku3ebny, kde je okolni teplota v rozsahu od 293 K do 303 K (20 °C az 30 °C).

Nédoba s aktivnim uhlim na vozidle se proplachuje po dobu 30 minut jizdou pii 60 km/h pii sefizeni
dynamometru piedepsaném v pifloze III, dodatek 2 nebo proplachovinim vzduchem (majicim teplotu
a vlhkost mistnosti) s pratokem, ktery je identicky se skute¢nym pritokem vzduchu nddobou pii provozu
vozidla jedouctho rychlosti 60 km/h. Nddoba se ndsledné zatizi dvéma zkouskami emisi vydechem
z nadrze.

Palivovd nddrz (nddrze) vozidla se vyprdzdni vypustnym zafizenim (zaf{zenimi) nddrZe, jimZ je opatfena. To
se musi dit tak, aby se abnormdlné neproplachovala ani nezatézovala zafizeni k omezeni vypafovani

namontovand na vozidle. Bézné k tomu postaéi odstranit palivové vicko (vicka).

Palivovd nddrz (nddrZe) se znovu naplni na (40 £ 2) % jeji bézné kapacity uvedenym zkusebnim palivem
o teploté v rozsahu od 283 K do 287 K (10 °C az 14 °C). Palivové vicko (vicka) vozidla se v tomto
okamziku nesmi nasadit zpét.

U vozidla vybaveného vice nez jednou palivovou nddrzi musi byt vSechny nddrze zahiiviny tymz
zptisobem podle nize uvedeného popisu. Teploty nddrzi musi byt identické v rozmezi + 1,5 K.
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Palivo mtize byt uméle zahfdto na pocitecni teplotu zkousky 289 K (16 °C) + 1 K.

Jakmile palivo dosihne teploty 287 K (14 °C), palivovd nddrZz (nddrze) se musi uzaviit. KdyZ teplota
palivové nddrze dosidhne 289 K (16 °C) + 1 K, zacne linedrni ndrust o (14 + 0,5) K za dobu (60 = 2)
minut. Teplota paliva pii zahfivani se musi shodovat s ndsledujici funkei s pfesnosti + 1,5 K:

T =T, + 023334,

kde:
T = pozadovand teplota, v kelvinech (K),
T, = pocitecni teplota nadrze, v kelvinech (K),

doba od zac¢itku zahfivani nadrze, v minutach.

-
1l

Zaznamenavd se doba potiebnd pro ndrist tepla a rist teploty.

Po dobé ne vice nez jedna hodina zacnou operace vyprazdnovani a plnéni paliva podle bodt 5.1.4, 5.1.5,
5.1.6 a 5.1.7.

Do dvou hodin od konce doby prvniho zahfivani nddrze zacne druhd operace zahfivani palivové nadrze
podle bodu 5.1.8 a musi byt doplnéna zdznamem ndrustu teploty a doby tohoto ndristu.

Do jedné hodiny od konce druhého ohfevu nddrze je vozidlo umisténo na vozidlovy dynamometr
a projede jizdni cykly, a to jeden cyklus ¢isti 1 a dva cykly ¢dsti 2. V prabéhu této operace se neodebiraji
vzorky emisi vyfuku.

Do 5 minut po dokonéeni stabiliza¢ni operace podle bodu 5.1.11 se zcela uzavie kapota motoru a vozidlo
sjede z dynamometru a zaparkuje v prostoru pro odstaveni. Vozidlo parkuje po dobu minimalné 10 hodin
a maximdlné 36 hodin. Teplota motorového oleje a chladiva musi dosdahnout teploty prostiedi odstavného
prostoru, s piipustnou odchylkou £ 2 K na konci doby parkovani.

Zkouska emisi vzniklych vydechem z palivové nidrze
Operace podle bodu 5.2.4 smi zacit nejméné 9 hodin a nejvice 35 hodin po stabilizaci jizdnim cyklem.

Meéfici komora se proplachuje po nékolik minut bezprostiedné pied zkouskou, az se ziskd stabilni pozadi.
V tuto dobu musi byt téZ zapnuty sméSovaci ventilitory komory.

Bezprostiedné pred zkouskou se analyzitor uhlovodik musi nastavit na nulu a znovu kalibrovat.

Palivovd nddrz (nddrze) se vyprdzdni jako podle bodu 5.1.4 a znovu naplni na (40 £ 2) % jeji bézné
objemové kapacity zkuSebnim palivem o teploté v rozsahu od 283 K do 287 K (10 °C az 14 °C). Vicko
(vicka) palivové nddrze vozidla se v tomto okamziku nesmi nasadit.

V piipadé vozidla vybaveného vice nez jednou nddrzi musi byt viechny nddrze ohfiviny tymz zpusobem,
jako je popsdno nize. Teploty nadrzi musi byt identické v rozmezi * 1,5 K.

Zku3ebni vozidlo se premisti do zkusebni kabiny s vypnutym motorem, otevienymi okny a otevienym
zavazadlovym prostorem. Zapoji se ¢idla palivové nddrze a zafizeni pro zahfivani palivové nadrze, pokud je
potiebné. Bezprostiedné zacne zaznamendvani teploty paliva a teploty vzduchu uvnité kabiny. Odvétravaci
ventiltor, je-li jesté v provozu, se v tomto okamziku vypne.

Palivo smi byt uméle zahfdto na pocitecni teplotu zkousky 289 K (16 °C) + 1 K.

Jakmile teplota paliva dosdhne 287 K (14 °C), uzavie se palivovd nddrz (nddrze) a utésni se komora tak,
aby byla plynotésnd.

Jakmile palivo dosdhne teploty 289 K (16 °C) + 1 K:

— zméif se koncentrace uhlovodikd, barometricky tlak a teplota, aby se ziskaly pocdtecni hodnoty C,., P,
a T, pro zkousku zah#{vani nddrze,
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— zacne se s linedrnim zahfivinim o (14 * 0,5) K za dobu (60 * 2) minut. Teplota paliva v pribéhu
zahifvani se musi shodovat s ndsledujici funkcf s presnosti + 1,5 K:

T =T + 02333 ¢

kde:

T = vyzadovand teplota, v kelvinech (K),

T, = pocitecni teplota nddrze, v kelvinech (K),

t = doba od zac¢dtku ohfivini nddrze v minutdch.

Analyzédtor uhlovodikii se znovu kalibruje pro nulu a pro horni hranici méfictho rozsahu bezprostiedné
pied koncem zkousky.

Jestlize teplota vzrostla o (14 + 0,5) K za dobu zkousky (60 * 2) minut, zmé&H se kone¢nd koncentrace
uhlovodiki v komofe C,.. Okamzity ¢as nebo doba uplynuld pro tento vzriist se zaznamend spolu
s kone¢nymi hodnotami teploty T, a barometrického tlaku P, dosazenymi pfi odstaveni vozidla za tepla.

Zdroj tepla se vypne, dvefe komory se odtésni a oteviou se. Dvefe vozidla a zavazadlovy prostor sméji byt
nyni uzavieny a vozidlo vytlaceno z komory s vypnutym motorem.

Vozidlo se piipravi pro jizdni cykly po sobé ndsledujici a pro zkousku emisi odstaveného vozidla za tepla.
Zkouska startu za studena musl ndsledovat po zkousce vydechu z nddrze do nejdéle jedné hodiny.

Technickd zkusebna maze usoudit, Ze konstrukce palivového systému dovoluje v nékterém mist¢ tnik do
vnéj§i atmosféry. V takovém piipadé se musi provést technickd analyza, kterd prokdze ke spokojenosti
technické zkusebny, Ze vypary jsou vedeny do nadoby s aktivnim uhlim a pak Ze jsou tyto vypary vhodné
vyplachovany v pribéhu provozu vozidla.

Jizdni cyklus

Uréeni emise vyparu se uzavie méfenim emisi uhlovodikii pfi 60minutové periodé odstaveni vozidla za
tepla, které ndsleduje po ctyfech zdkladnich méstskych cyklech (Cast 1) a jednom mimoméstském cyklu
(¢dst 2). Po zkouSce ztrdt vydechem z néddrze se vozidlo s vypnutym motorem odtlaci nebo jinak dopravi
na vozidlovy dynamometr. Pak vozidlo projede ctyfi zdkladni méstské cykly (Cast 1) a jeden cyklus
mimoméstsky (Cast 2) podle popisu v piiloze I Pfi této operaci se mohou odebirat emise z vyfuku,
vysledek se ale nesmi uzit ke zkousce pro schvdleni typu z hlediska emisi znecistujicich ldtek z vyfuku.

Zkouska emisi z odstaveného vozidla za tepla

Pred ukoncenim pribéhu zkousek se musi méfici komora po nékolik minut vyvétrat, dokud se nevytvoii
stabilni pozadi uhlovodiktl. SméSovaci ventildtory v komofe se musi v této dobé uvést do ¢innosti.

Bezprostiedné pred zkouskou se analyzétor uhlovodikd musi nastavit na nulu a znovu kalibrovat.

Na konci jizdniho cyklu se musi kapota motoru zcela uzaviit a vSechny spoje mezi vozidlem a zkuSebnim
zafizenim rozpojit. Vozidlo pak vijede do méfici komory s minimdlnim uZitim peddlu akcelerace. Motor
musi byt vypnut piedtim, nez jakdkoli ¢dst vozidla vstoupi do méfici komory. Cas, kdy je vypnut motor, se
zaznamend systémem pro zdznam dat méfeni emisi zplsobenych vypafovidnim a zacne zaznamendvani
teplot. Okna vozidla a zavazadlovy prostor se v tomto stadiu musi oteviit, pokud jiz nejsou otevieny.

Vozidlo musi byt do méfici komory pfesunuto nebo jinak pfemisténo s vypnutym motorem.

Dvete komory se uzaviou a utésni se plynotésné do 2 minut od vypnuti motoru a do 7 minut od konce
jizdniho cyklu.

Zacitkem periody odstaveni vozidla za tepla, trvajici (60 * 0,5) minut, je okamzik, kdy je komora
utésnéna. Koncentrace uhlovodikd, teplota a barometricky tlak se méfi jako pocatecni hodnoty C,., P, T,
pro zkousku pii odstaveni vozidla za tepla. Tyto hodnoty se uziji pro vypocet emisi zpiisobenych
vypafovanim v bodé 6. Okolni teplota v komofe v priibéhu 60minutové periody odstaveni vozidla za
tepla nesmi byt nizsi nez 296 K (23 °C) ani vyssi nez 304 K (31 °C).
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Bezprostiedné pied koncem periody zkousky trvajici (60 + 0,5) minut se analyzdtor uhlovodikd musi
nastavit na nulu a znovu kalibrovat.

Na konci zkusebni periody (60 * 0,5) minut se v komofe zméi koncentrace uhlovodikii. Zméi se
i teplota a barometricky tlak. To jsou konecné zdznamy C,., P, a T, pro zkousku pfi odstaveném vozidle
za tepla, uzité pro vypocet emisi zplisobenych vypafovanim v bodé 6. Tim je postup zkousky emisi
zplisobenych vypafovanim ukonéen.

VYPOCET

Zkouska emisi zplisobenych vypafovanim popsand v oddilu 5 umoziuje vypocet emisi uhlovodiki pro fize
vydechu z nddrze a odstaveni vozidla za tepla. Ztrity vypafovinim v kazdé z obou fizi se vypoctou
s uzitim pocite¢ni a konecné koncentrace uhlovodikd, teplot a tlakii v komote, spolu s netto objemem
komory.

UZije se vzorec:

Mic = kV. 104 - (CHc,f “Pr Cuei 'Pi>

T¢ Ti
kde:
.« = hmotnost uhlovodikii vypousténych ve zkuSebni fazi (gramy),
C,. = zméfend koncentrace uhlovodikii v kabiné (ppm objemovych, jako ekvivalent C)),
\ = netto objem komory v m’ korigovany o objem vozidla s otevienymi okny a zavazadlovym
prostorem. Neurci-li se objem vozidla, odecte se objem 1,42 m?,
T = teplota okoli komory, v kelvinech (K),
p = barometricky tlak, v kilopascalech (kPa),

H/C = pomér vodiku k uhliku,

k = 1,2 (12 + H/O);
pficemz:

i je pocatecni udaj,

f je kone¢nd hodnota,

H/C je rovno 2,33 pro ztrity vydechem z nddrze,

H/C je rovno 2,20 pro ztrity pii odstaveném vozidle za tepla.

Celkové vysledky zkousky

Celkovd hmotnostni emise uhlovodikil pro vozidlo se vypocte podle vzorce:

total = MTH + MHS’
kde:
. = celkovd hmotnostni emise vozidla (gramy),
M, = hmotnostni emise uhlovodiki vlivem ndriistu teploty nddrze (gramy),
M, = hmotnostni emise uhlovodiki pii odstaveni vozidla za tepla.

SHODNOST VYROBY

Pro rutinni zkouSeni na konci vyrobni linky muze drZitel schvéleni typu prokdzat vyhovéni odebrdnim
vozidel, kterd musi splnit ndsledujici pozadavky.

Zkouska na tésnost
Otvory do atmosféry ze systému k omezeni emisi musi byt uzavieny.

Na palivovy systém se ptisobi tlakem (370 + 10) mm H,0.
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Nez se odpoji palivovy systém od zdroje tlaku, musi se tlak v systému ustdlit.

Po odpojeni palivového systému nesmi tlak klesnout o vic nez 50 mm H,O béhem 5 minut.

Zkouska odvzdusnéni

Otvory do atmosféry ze systému k omezen{ emisi se musi uzaviit.

Na palivovy systém se musi piisobit tlakem (370 + 10) mm H,O.

Nez se odpoji palivovy systém od zdroje tlaku, musi se tlak v systému ustdlit.

Vétraci otvory do atmosféry ze systému k omezeni emisi se musi uvést opét do provozniho stavu.

Tlak v palivovém systému musi poklesnout pod 100 mm H,O za dobu nejméné 30 sekund, avsak ne delsi
nez 2 minuty.

Zkouska vyplachovani

Ke vstupu vyplachovani se musi pfipojit piistroj schopny zjistit rychlost prittoku vzduchu 1,0 1/min a pfes
piepinaci ventil se na vstup vyplachovini musi pfipojit tlakovd nddoba dostate¢ného rozméru, aby méla
zanedbatelny vliv na systém vyplachovéni, nebo alternativné

vyrobce mize uzit pratokomér podle svého vybéru, je-li pfijatelny pro technickou zkuSebnu provadéjici
zkousky.

Vozidlo se musi provozovat takovym zpiisobem, aby se zjistila kazdd konstrukéni zvldStnost systému
vyplachoviani, kterd by mohla omezit vyplachovani, a jeji okolnosti se zaznamenaji.

S motorem pracujicim v mezich uvedenych v bodé 7.4.3 se pritok vzduchu urél jednou z nasledujicich
metod:

Zapoji se zaiizeni podle bodu 7.4.1. Musi se zjistit pokles tlaku z atmosférického na troven udévajici, ze
do systému k omezeni emisi zplisobenych vypafovanim protekl objem 1 1 vzduchu béhem jedné minuty;
nebo

je-li uzito alternativniho zafizeni k méfeni pritoku, musi byt zjistitelny pritok nejméné 1,0 1/min.
Schvalovaci orgdn miize kdykoli ovéfit metody kontroly shodnosti uzivané v kazdé vyrobni jednotce.
Inspektor musi odebrat ze série dostatecné velky vzorek.

Inspektor miize zkouset tato vozidla s uzitim bud bodu 7.1.4, nebo 7.1.5 piilohy L

Jestlize vysledky zkousky vozidla podle bodu 7.1.5 piilohy I jsou mimo predepsané mezni hodnoty podle
bodu 5.3.4.2 prilohy I, mize vyrobce Zddat, aby byl uzit postup uvedeny v bodé 7.1.4 piilohy L

Vyrobci se nesmi dovolit sefizovat, opravovat nebo ménit cokoli na vozidlech, az na piipad, kdy tato
vozidla nesplnila pozadavky podle odstavce 7.1.4. prilohy I a kdy takovd price je dokumentovina
v postupech vyrobce pro montdz a kontrolu vozidel.

Vyrobce miize zddat jednotlivé prezkouseni pro vozidlo, jehoz vlastnosti z hlediska emisi zptisobenych
vypafovanim jsou pravdépodobné pozménéné v diisledku jeho ¢innosti podle bodu 7.5.3.1.

Nejsou-li pozadavky bodu 7.5 splnény, zajisti piislusny orgdn, aby byly co nejrychleji piijata veskerd
nezbytnd opatieni k obnoveni shodnosti vyroby.
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2.2.5

2.2.6
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Dodatek 1
KALIBRACE PRISTROJU PRO ZKOUSENI EMIS{ ZPUSOBENYCH VYPAROVANIM

CETNOST KALIBRACE A METODY

Vsechno vybaveni se musi kalibrovat pfed jeho prvnim uZitim a pak tak Casto, jak je tfeba, a vidy v mésici
piedchézejicim zkousce pro schvéleni typu. V tomto dodatku jsou popsiny metody kalibrace, které se uziji.

KALIBRACE KABINY

Pocdtecni stanoveni vnitiniho objemu kabiny

Pred pocdtecnim uzitim komory se jeji vnitini objem stanovi ndsledujicim zptsobem. Peclivé se zméF{
vnitini rozméry komory, pfitom se uvazuji jakékoli nepravidelnosti, jako jsou vyztuzovaci opéry. Z téchto
méfeni je stanoven vnitini objem komory.

Vnitini netto objem se ur¢i odectenim 1,42 m’ z vnitintho objemu komory. Alternativné misto 1,42 m’
muze byt uzit objem zkusebniho vozidla se zavazadlovym prostorem a okny otevienymi.

Tésnost komory se ovéii podle bodu 2.3. Jestlize hmotnost propanu nesouhlasi s hmotnosti vstitknutého
mnozstvi v rozsahu + 2 %, vyZzaduje se ndprava.

Ur€eni emisi pozadi v komofe

Touto operaci se potvrdi, Ze komora neobsahuje zddny materidl, ktery vypousti vyznamnd mnoZstvi
uhlovodikdi. Ovéfeni se provede pii uvedeni komory do provozu, déle po jakékoli operaci v komore, kterd
muze ovlivnit emise pozadi, a to s Cetnosti alesponn jednou za rok.

Analyzétor se kalibruje (je-li tfeba), pak se nastavi na nulu a nastavi se méfici rozsah.

Komora se proplachuje, dokud se nedosdhne ustdlené hodnoty uhlovodikd. SméSovaci ventildtor se zapne,
pokud jiz neni v ¢innosti.

Komora se tésné uzavie a zméfi se koncentrace uhlovodikli pozadi, teplota a barometricky tlak. To jsou

pocdtecni hodnoty C, ., P, a T, které se uZiji ve vypoctu pozadi komory.

Komora se ponechd bez pierusovani a se zapnutym sméovacim ventildtorem po dobu ¢tyf hodin.

Na konci této doby se zméfi koncentrace uhlovodikii v komore tymz analyzdtorem. Zméfi se i teplota
a barometricky tlak. To jsou konecné hodnoty C, ., P a T.

Vypocte se zména hmotnosti uhlovodiki v komofe za dobu zkousky podle bodu 2.4 tohoto dodatku.
Emise pozadi komory nesmi pfesahovat 0,4 g.

Kalibrace a zkouska komory na zachyceni uhlovodika

Kalibrace a zkouska komory na zachyceni uhlovodikii ovéfuji vypocteny objem podle bodu 2.1 a slouzi
i k méfeni pripadného tniku netésnostmi.

Komora se proplachuje, dokud se nedosdhne ustdlené hodnoty uhlovodika. Zapne se sméSovaci ventildtor,
pokud jiz neni v ¢innosti. Analyzator uhlovodikii se nastavi na nulu, kalibruje se, je-li tfeba, a nastavi se
méfici rozsah.

Komora se tésné uzavie a méi se koncentrace pozadi, teplota a barometricky tlak. To jsou pocate¢ni

hodnoty C, ., P a T, které se uziji pro kalibraci komory.
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2.4

3.1

3.2

3.3

Vstitkne se mnozstvi piiblizné 4 g propanu do komory. Hmotnost propanu musi byt méfena s pfesnosti
+ 0,5 % méfené hodnoty.

Obsah komory se nechd misit po dobu 5 minut a pak se zméH koncentrace uhlovodikd, teplota
a barometricky tlak. To jsou konecné hodnoty C, ., T, a P, pro kalibraci komory.

S uzitim hodnot méfenych podle bodi 2.3.2 a 2.3.4 a vzorce v bodé 2.4 se vypocte hmotnost propanu
v komote. Musi souhlasit s hmotnosti propanu naméfenou podle bodu 2.3.3 s presnosti + 2 %.

Obsah komory se nechd promichdvat po dobu minimdlné ¢tyF hodin. Na konci této doby se zméi
a zaznamend kone¢nd koncentrace uhlovodikd, teplota a barometricky tlak.

S uzitim vzorce v bodé 2.4 se vypocte hmotnost uhlovodiki z hodnot méfenych v bodech 2.3.6 a 2.3.2.
Hmotnost se nesmi lisit o vice nez 4 % od hmotnosti uhlovodiki zjisténé podle bodu 2.3.5.

Vypocty

Ke stanoveni pozadi uhlovodikii v komofe a miry tniku se uZzije vypocet zmény netto hmotnosti
uhlovodikd uvnitf komory. Pocdtecni a konecné hodnoty koncentraci uhlovodikd, teploty a barometrického
tlaku jsou uzity v ndsledujicim vzorci pro vypocet zmény hmotnosti:

. 10 (GG )

Ty T;

kde:

M,. = hmotnost uhlovodikd, v gramech,

C,. = koncentrace uhlovodikii v komote (ppm uhliku (pozndmka: ppm uhliku = ppm propanu x 3)),
\% = objem komory v m’,

T = okolni teplota v komote, v kelvinech (K),

P = barometricky tlak, v kilopascalech (kPa),

k = 17,6;

pficemz:

i je pocdtecni hodnota,

f je kone¢nd hodnota.
OVERENI ANALYZATORU TYPU FID PRO ANALYZU UHLOVODIKU

Optimalizace odezvy detektoru

Analyzdtor typu FID musi byt sefizen podle ndvodu vyrobce. K optimalizovani odezvy pii nejobvyklejsim
pracovnim rozsahu se uZije propan se vzduchem.

Kalibrovéni analyzatoru uhlovodiki HC

Analyzitor se kalibruje propanem a ¢isténym syntetickym vzduchem. Viz bod 4.5.2 piilohy III (Kalibrace
a kalibra¢ni plyny).

Vytvoii se kalibra¢ni kiivka podle bodi 4.1 az 4.5 tohoto dodatku.

Ovéfeni citlivosti na kyslik a doporucené mezni hodnoty

Faktorem odezvy Rf pro urcity druh uhlovodikii je pomér ddaje C, analyzitoru typu FID ke koncentraci
plynu v lahvi, vyjadieny v ppm C,.
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4.1

4.2

43
4.4

4.5

Koncentrace zku$ebniho plynu musi byt takovd, aby pro pracovni rozsah ddvala odezvu piiblizné 80 %
plné vychylky stupnice. Koncentrace mus{ byt zndma s presnosti + 2 % ve vztahu k objemovému
gravimetrickému standardu. Navic plynovd ldhev musi byt stabilizovdna po dobu 24 hodin pii teploté
v rozsahu od 293 K do 303 K (20 °C az 30 °C).

Faktory odezvy se stanovi pii uvedeni analyzdtoru do provozu a poté v hlavnich servisnich intervalech.
Uzitym referen¢nim plynem je propan ziedény Cisténym vzduchem, s nimz se dosdhne faktor odezvy 1,00.

Zkuebni plyn, ktery se uzije pro zjisténi citlivosti na kyslik, a doporuceny rozsah faktoru odezvy jsou:

propan a dusik 0,95 < Rf < 1,05.

KALIBRACE ANALYZATORU UHLOVODIKU
Kazdy z obvykle uzivanych pracovnich rozsaht se kalibruje ndsledujicim postupem:

Sestroji se kalibracni kiivka alespor z péti kalibra¢nich bodii rozlozenych co nejstejnomérnéji v pracovnim
rozsahu. Jmenovitd koncentrace kalibra¢ntho plynu s nejvyssi koncentraci md byt alesponn 80 % plné
stupnice.

Vypocte se kalibracni kfivka metodou nejmensich ¢tvercil. Jestlize vysledny polynomicky stupeil je vyssi
nez 3, pak pocet kalibra¢nich bodi musi byt rovny nejméné ¢islu polynomického stupné plus 2.

Kalibra¢ni kiivka se nesmi lisit o vice nez 2 % od jmenovité hodnoty kazdého kalibra¢niho plynu.

Uzitim koeficientd polynomu odvozeného z bodu 4.2 se sestavi tabulka, ve které je uvedena zdvislost
hodnot indikovanych na pristroji a skute¢nych koncentraci. Tabulka nesmi mit kroky vétsi nez 1 % plné
stupnice. Tabulka se sestavi pro kazdy kalibrovany rozsah analyzitoru. Tabulka musi obsahovat dalsi
vhodné ddaje jako:

datum kalibrace,

nastaveni potenciometru pro nulu a méfici rozsah (pfipada-li v Gvahu),
jmenovitd stupnice,

referen¢ni tdaje o kazdém uzitém kalibra¢nim plynu,

skute¢né a pristrojem udané hodnoty kazdého uzitého kalibra¢nitho plynu s rozdily v procentech
analyzatoru,

topny plyn pro FID,
tlak spalovactho vzduchu pro FID.

Jestlize lze ke spokojenosti technické zkusebny provddéjici zkousky prokdzat, ze alternativni technika (napf.
pocita¢, elektronicky ovlddany spina¢ rozsahu) mtze poskytovat rovnocennou piesnost, pak lze takovou
alternativu uZit.
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PRILOHA VII
Popis zkousky stirnuti pro ovéfeni Zivotnosti zafizeni proti zneciStovini

1. UvVoD
Tato piiloha popisuje zkousku stirnuti ujetim 80 000 km k ovéfeni Zivotnosti zafizeni proti znecistovani,

jimiZ jsou vybavena vozidla se zdzehovymi nebo vznétovymi motory.

2. ZKUSEBNI VOZIDLO
2.1 Vozidlo musi byt v dobrém mechanickém stavu, motor a zafizeni proti znecistovani musi byt nové.

Vozidlo mutze byt totéz jako vozidlo pfedané ke zkousce typu I; tato zkouska typu I se musi provést
najetim alespont 3 000 km po zdbéhu vozidla.

3. PALIVO

Zkouska Zivotnosti se provede s komer¢né béznym bezolovnatym benzinem nebo motorovou naftou.

4. UDRZBA VOZIDLA A SERIZENI

Udriba, seffzeni, jakoZ i uZivini ovladacti zkusebniho vozidla se #di doporucenimi vyrobce.
5. PROVOZ VOZIDLA NA ZKUSEBNI DRAZE, SILNICI NEBO NA VOZIDLOVEM DYNAMOMETRU

5.1 ZkuSebni cyklus

Pii provozu na zkuSebni drdze, silnici nebo na vozidlovém dynamometru musi byt ujeta vzddlenost podle
déle popsaného jizdntho programu (obrazek VIL5.1):

— rozvrh zkousky Zivotnosti je slozen z 11 cykld, kazdy o délce 6 km,

— v prvnich 9 cyklech vozidlo zastavi ctyfikrdt uprostied cyklu, pokazdé s motorem 15 sekund ve
volnobéhu,

— bézné zrychleni a zpomalen,

— pét zpomaleni uprostied kazdého cyklu z rychlosti cyklu na 32 kmfh a vozidlo pak opét plynule
zrychluje az na rychlost cyklu,

— desaty cyklus se jede konstantni rychlosti 89 kmj/h,

— jedendcty cyklus za¢ind s maximdlni akceleraci od bodu zastaveni do rychlosti 113 km/h. V poloviné
dréhy se brzdi normdlné az do zastaveni vozidla. Pak ndsleduje perioda volnobéhu 15 sekund a druhd
maximaln{ akcelerace.

Program se pak opakuje od pocdtku. Maximdlni rychlosti v kazdém cyklu uddvéd ndsledujici tabulka.

Tabulka VIL5.1

Maximdlni rychlost v kazdém cyklu

Cyklus Rychlo;lt cyklu,

km/h

64
48
64
64
56
48
56
72
56
89

113

O 00 N AN 1 R WwWw N =

—_ =
— o
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Obrdzek VII.5.1
Program zku$ebniho jizdniho cyklu
zastavit,
pak zrychlit na
rychlost okruhu
0,6 zpomalit

na 32 km/h,

pak zrychlit na

rychlost okruhu

0 and 6 kilometres

53

4,7

42

Start a cil

zastavit,
pak zrychlit na
rychlost okruhu

zpomalit

na 32 km/h,
pak zrychlit na
rychlost okruhu

zastavit,
pak zrychlit na
rychlost okruhu

zpomalit

na 32 km/h,
pak zrychlit na
rychlost okruhu

3,5 zastavit,
pak zrychlit na
rychlost okruhu

2,

3,1

zpomalit

na 32 km/h,
pak zrychlit na
rychlost okruhu

zpomalit

na 32 km/h,
pak zrychlit na
rychlost okruhu
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5.1.1 Na zddost vyrobce mize byt uzito alternativniho silniéntho programu. Takovy alternativni zkusebni
program musi pfed zkouskou schvdlit technickd organizace a program musi obsahovat v podstaté tytéz
priimérné rychlosti, rozlozeni rychlosti, pocet zastaveni na kilometry a pocet akceleraci na kilometry jako
jizdni program uzity na drdze nebo vozidlovém dynamometru podle bodu 5.1 a obrdzku VIL5.1.

5.1.2 Zkouska Zivotnosti nebo, podle volby vyrobce, upravend zkouska Zivotnosti se provede do ujeti nejméné
80 000 km.

5.2 ZkuSebni vybaveni

5.2.1 Vozidlovy dynamometr

5.2.1.1 Kdyz se zkouska zivotnosti provadi na vozidlovém dynamometru, musi dynamometr umoznit pribéh

cyklu podle bodu 5.1. Vozidlovy dynamometr musi byt vybaven zejména systémem simulujicim setrva¢nou
hmotnost a jizdni odpor.

5.2.1.2 Brzda musi byt sefizena tak, aby pohltila vykon prendSeny zadnimi koly pifi konstantni rychlosti 80 km/h.
Zptusoby, které se uziji ke stanoveni tohoto vykonu a k sefizeni brzdy, jsou tytéz jako zptsoby popsané
v dodatku 3 k piiloze III.

5.2.1.3 Systém chlazen{ vozidla musi umoznovat vozidlu pracovat pii teplotdch obdobnych jako teploty pii jizdé
na silnici (olej, voda, vyfukovy systém atd.).

5.2.1.4 Jind sefizeni a vybaveni dynamometru se tam, kde je tfeba, povazuji za identické s parametry popsanymi
v pifloze I této smérnice (napf. setrvaénd hmotnost, kterd mbze byt simulovdna mechanicky nebo
elektronicky).

5.2.1.5 Vozidlo smi byt v piipadé potieby pfesunuto za Gcelem méfeni emisi na jiny dynamometr.

522 Provoz na zkusebni drdze nebo na silnici

Kdyz probihd zkouska Zivotnosti na dréze nebo na silnici, musi byt referenéni hmotnost vozidla alespon
rovna hmotnosti platici pro zkousky na vozidlovém dynamometru.

6. MERENI EMISI ZNECISTUJICICH LATEK

Na zacitku zkousky (0 km) a v pravidelnych intervalech kazdych (10 000 £ 400) km nebo castéji, az do
dosazeni 80 000 km, se méfi emise z vyfuku podle zkousky typu I podle definice v bodé 5.3.1 piilohy I.
Mezni hodnoty, které musi byt dodrzeny, jsou uvedeny v bodé 5.3.1.4 piilohy I. Emise z vyfuku mohou
viak byt méfeny i podle bodu 8.2 piilohy I.

Vsechny vysledky méfeni emisi z vyfuku se vynesou do grafu jako funkce ujeté vzddlenosti zaokrouhlené
na nejblizsi kilometr a témito body méfenych hodnot se prolozi vyrovndvaci pifmka urcend metodou
nejmensich Ctverct. Tento vypocet nebere v tvahu vysledky zkousky pii 0 km.

Udaje lze uzit pro vypocet faktoru zhorieni pouze tehdy, jestlize interpolované body pro 6 400 km
a 80 000 km na této ¢afe vyhovujl vse zminénym meznim hodnotim. Udaje jsou jesté prijatelné, jestlize
vyrovndvaci pifmka protind odpovidajici mezni hodnotu s negativnim sklonem (interpolovany bod pro
6 400 km je vySe nez interpolovany bod pro 80 000 km) a pokud lezi skute¢né méfend hodnota pro
80 000 km pod mezni hodnotou.

Naésobici faktor zhorSeni emisi z vyfuku DEF se vypocte pro kazdou znecistujici latku takto:

Mi,
D.EF. =2,
M11
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hmotnost emisi znecistujici latky i v g/km interpolovand pro 6 400 km

£
1}

hmotnost emisi znecistujici latky i v g/km interpolovand pro 80 000 km.

£
1

Tyto interpolované hodnoty se vypoctou na minimdlné ¢tyfi mista za desetinnou ¢arkou dfive, nez se déli
jedna druhou ke stanoveni faktoru zhorSeni. Vysledek se zaokrouhli na tii desetinnd mista.

Je-li faktor zhorSeni mensi nez jedna, uvazuje se tento faktor jako jedna.
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PRILOHA VIII

VLASTNOSTI REFERENCNICH PALIV

TECHNICKA DATA REFERENCNIHO PALIVA PRO ZKOUSKY VOZIDEL SE ZAZEHOVYMI MOTORY

Referen¢ni palivo CEC RF-08-A-85

Typ: bezolovnaty benzin ,super” ()

Mezni hodnoty a jednotky (3

Metoda ASTM ()
minimum maximum

Oktanové ¢islo podle vyzkumné metody 95,0 D 2699
Oktanové ¢islo podle motorové metody 85,0 D 2700
Hustota pii 15 °C 0,748 0,762 D 1298
Tlak par podle Reida 0,56 bar 0,64 bar D 323
Destilace (%)
— podate¢ni bod varu 24 °C 40 °C D 86
— bod 10 % objem. 42 °C 58 °C
— bod 50 % objem. 90 °C 110 °C
— bod 90 % objem. 155 °C 180 °C
— kone¢ny bod varu 190 °C 215 °C
Zbytek 2% D 86
Rozbor uhlovodikii:
— olefiny 20 % obj. D 1319
— aromatické latky (vé. max. 5 % 45 % obj. (*)D 3606/D

obj. benzenu) (*) 2267
— nasycené latky zistatek D 1319
Pomér uhlik/vodik pomér
Oxidacni stabilita () 480 min D 525
Pryskyficné latky 4 mg/100ml D 381
Obsah siry 0,04 % hmot. D 1266/D

2622/D 2785

Koroze médi pii 50 °C 1 D 130
Obsah olova 0,005 g/l D 3237
Obsah fosforu 0,0013 g/l D 3231

(*) Pridani okyslicovadel zakazano.

Pozndmky

(") Pii piipravé tohoto paliva se smi uzit pouze béznych slozek z evropskych rafinerii.

() Hodnoty uvedené v pozadavku jsou ,skute¢né hodnoty“. Pii stanoveni jejich mezi byla uzita ustanoveni dokumentu ASTM D
3244 ,Definovéani vychozich podkladi pfi sporech o jakost ropnych vyrobki“ a pii uréeni minimalni hodnoty byl vzat
v uvahu nejmensi rozdil 2R nad nulou; pfi ureni maximdlni a minimédlni hodnoty je minimdlni rozdil 4R

(R = reprodukovatelnost).

Nehledé na toto opatieni, které je nezbytné ze statistickych divodii, méd se vyrobce paliva snazit o dosazeni hodnoty nula,
kde stanovend maximalni hodnota je 2R, a o dosazeni stiedni hodnoty v pfipadé tdaje maximélnich a minimalnich meznich

hodnot. Je-li tfeba objasnit otdzku, zda palivo spliuje pozadavky, plati podminky ASTM D 3244.
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() Budou pievzaty rovnocenné metody 1SO, jakmile budou pro viechny vyse vyjmenované vlastnosti vydany.

(*) Uvedené hodnoty uddvaji vypafend mnozstvi (procentni obsah rekuperovaného mnozstvi + procentni obsah ztraceného

mnozstvi).

() Palivo smi obsahovat inhibitory oxidace a kovové dezaktivitory bézné uzivané ke stabilizovani tokd benzinu v rafineriich,

avSak nesméji se piiddvat detergentni a disperzni pifsady a rozpoustéci oleje.

TECHNICKA DATA REFERENCNIHO PALIVA PRO ZKOUSENI VOZIDEL SE VZNETOVYMI MOTORY

Referenéni palivo CEC RF-03-A-84 (')

Typ: motorova nafta

Mezni hodnoty a jed-

Metoda ASTM ()

notky ()
Cetanové islo (%) min. 49 D 613
max. 53
Hustota pii 15 °C (kg/l) min. 0,835 D 1298
max. 0,845
Destilace () D 86
— bod 50 % min. 245 °C
— bod 90 % min. 320 °C
max. 340 °C
— kone¢ny bod varu max. 370 °C
Bod vzplanuti min. 55 °C D 93
Bod ucpini filtru za studena (CFPP) min EN 116 (CEN)
max. =5 °C
Viskozita pii 40 °C min. 2,5 mm?[s D 445
max. 3,5 mm?[s
Obsah siry (%) min. (bude ozndmen) | D 1266/D 2622/D
max. 0,3 % hmot. 2785
Koroze médi max. 1 D 130
Conradsonovo uhlikové reziduum v 10% destila¢nim zbytku | max. 0,2 % hmot. D 189
Obsah popela max. 0,01 % hmot. D 482
Obsah vody max. 0,05 % hmot. D 95/D 1744
Neutraliza¢ni &islo (Cislo kyselosti) max. 0,20 mg
KOH/g
Oxidacni stabilita (7) max. 2,5 mg/100 ml | D 2274

Prisady (%)

Pozndmky:

(") Je-li pozadovdn vypocet tepelné G¢innosti motoru nebo vozidla, vyhfevnost paliva mize byt vypoctena takto:

Specifickd energie (Cistd kalorickd vyhfevnost): (46,423 - 8,792d* + 3,170d)(1 - (x + y + s)) + 9,420s - 2,499x,

kde:

d  je hustota pii 288 K[15 °C,

x  je podil hmotnosti vody (%/100),
y  je podil hmotnosti popela (%/100),
s je podil hmotnosti siry (%/100).
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Hodnoty uvedené v pozadavku jsou ,skutecné hodnoty“. Pfi stanoveni jejich mezi byly uzity podminky ASTM D 3244
,Definovéni vychozich podkladt pfi sporech o jakost ropnych vyrobku“ a pfi uréeni minimdlni hodnoty byl vzat v dvahu
nejmensi rozdil 2R nad nulou; pfi uréeni maximdlni a minimalni hodnoty je minimalni rozdil 4R (R = reprodukovatelnost).

Nehledé na toto opatfeni, které je nezbytné ze statistickych divodd, mél by se vyrobce paliva snazit o dosazeni hodnoty
nula, je-li stanovena maximdlni hodnota 2R, a o dosaZeni stfedni hodnoty, je-li uddna maximdlni a minimalni mezni
hodnota. Je-li tieba objasnit otizku, zda palivo spliiuje pozadavky, plati podminky ASTM D 3244.

Budou pfevzaty rovnocenné metody ISO, jakmile budou vyddny pro vsechny vyse uvedené vlastnosti.

Uvedeny rozsah cetanového ¢isla neni ve shodé s pozadavkem minimdlniho rozsahu 4R. Avsak v piipadech sporu mezi
dodavatelem a uzivatelem paliva mohou se k rozhodnuti takovych sporii uzit podminky ASTM 3244 za piedpokladu, Ze
misto jediného méfeni se vykonaji opakovand méfeni, v dostatecném poctu k dosazeni nutné piesnosti.

Uvedené hodnoty uddvaji vypafend mnozstvi (procentni obsah rekuperovaného mnozstvi + procentni obsah ztraceného
mnozstvi).

Na zddost vyrobce vozidla se mize uzit motorovd nafta s obsahem siry nejvyse 0,05 % hmotnosti, kterd pfedstavuje jakost
paliva, jez bude v budoucnu na trhu, a to jak pro zkousky pro schvéleni typu, tak pro zkousky shodnosti vyroby.

I kdyz se kontroluje stdlost viici oxidaci, je pravdépodobné, Ze skladovatelnost je omezend. Je tieba vyzddat si od dodavatele
pokyny o podminkéch skladovani a Zivotnosti.

Toto palivo by mélo mit za zéklad jen pfimé destilty a krakované slozky destilitt uhlovodiki, odsifeni je pfipustné. Nesmi
obsahovat zddné kovové prisady nebo piisady pro zlepSeni cetanového cisla.
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Scéleni tykajici se:

— roziffend schvileni typu ()
— odmitnutf schvileni typu {3

pro typ vozidla z hlediska smérnice 70/220(EHS n:lposledy pozménéné smérmnici 21/441{EHS, tkajici se opatfeni proti

schvaleni typu §)

PRILOHA IX

Vzor
[Maximdlni formdt: A4 (210 x 297 mm)]

CERTIFIKAT EHS SCHVALENI TYPU

(vozidla)

zrefiitovini ovzdudi emisermi z motorovich vozidel
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0.2,
0.3
0.3,
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Kategorie vozidlar ..o s

THENE A Adresa VOB 0B Lo e et et e ae e aas
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1.5 Lze poufit bod 8.1 piilochy I: anofne )

L6 [dentifikace MO0 Loooiiiii i i e e e e e e e e e
1.7 Pevodovka:

1.7.1 S rufnim fazenim, pofet rychlostnich stupdit 1 L.
1.7.2 Automatickd, pedet prevodil 110 oo
1.7.3 S plynulym pfevodem: anofne: {3

1.7.4 Pfevodové poméry jednetlivich rychlostaich stupfi: ...
1.7.5 Pfevedovy pomér koncovéhe prevodis .ooviiiiiiiiiin e
1.8 Rezsah rozmérh preumatik: ... e
1.8.1 Obvod valeni pneumatik uFitfch ke zkoufce trpu L Lo
L2 Wsledky ZRouSek oot e e e e

Typu 1 CO (gflm) HC + NO_ (gfkem) Céstice ((gfkm)

mefeno

vypolteno s  faktorem
zhorfeni

Typu IL LB

— uvedte Bodioty: o e e as
2. Technickd zkudebna provdd&iicd zkouSky: ...
3. Datum zkufebniho protokolt: ...
4. Cislo zkufebnfho Protokoli ...ecioiiieiiiiiiii ittt bbb e eb bbb
5. Pfipadny divod {divody) pro reziffeni schvdleni typu: ...
6 POZIIAITIRY oo ii ettt et e et e e e e e e e e eet e e eeh e e e e e e ee s e e e e e e e e ae e e eee e e e b ae e aes
7 ML, ettt e e e e e e e e ae e s
3 I L 1R
D0 POPEST Lottt i e b e

M Nehodid se Skrtndte,
% Pouze u vozidel se venétovimi motory.



