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SMERNICE RADY
ze dne 3. prosince 1987,

kterou se méni smérnice 70/220/EHS o sbliZovini pravnich pfedpisii clenskych stiti tykajicich se
opatfeni proti zneli§tovani ovzdusi plyny ziZehovych motorit motorovych vozidel

(88/76/EHS)

RADA EVROPSKYCH SPOLECENSTV],

s ohledem na Smlouvu o zaloZeni Evropského hospodafského
spolecenstvi, a zejména na clanek 100A této smlouvy,

s ohledem na ndvrh Komise ('),

ve spolupréci s Evropskym parlamentem (2),

s ohledem na stanovisko Hospodafského a socidlntho vy-

boru (%),

vzhledem k tomu, Ze je tfeba ptijmout opatfeni k postupnému
vytvoreni vnitintho trhu do 31. prosince 1992; Ze vnitini trh
zahrnuje prostor bez vnitinich hranic, v némz je zajistén volny
pohyb zbozi, osob, sluzeb a kapitdlu;

vzhledem k tomu, Ze prvni akéni program Evropskych spole-
Censtvi pro ochranu Zivotniho prostiedi schvileny Radou dne
22. listopadu 1973 vyzval k vyuziti nejnovéjsich védeckych
poznatkd v boji proti zneci§tovini ovzdusi plyny

() U vést. C 178, 6.7.1984, 5. 9, Ur. vést. C 318, 29.11.1984, s. 6
a UE. vést. C 257, 28.9.1987, s. 1.

() Stanovisko zvefejnéné v UF. vést. C 12, 14.1.1985, s. 65 a UK. vést.
C 190, 20.7.1987, s. 180 a postoj Evropského parlamentu ze dne
18. listopadu 1987 (Uf. vést. C 345, 21.12.1987, s. 59).

() U vést. C 25, 28.1.1985, s. 46.

z motorovych vozidel a tomu odpovidajicim zméndm dfive
piijatych smérnic; Ze tfeti akéni program stanovi dalsi dsili,
které je nutné vynalozit k podstatnému snizeni stdvajici Grovné
emisi zneCistujicich litek z motorovych vozidel;

vzhledem k tomu, Ze smérnice 70/220/EHS (*) stanovi mezni
hodnoty emisi oxidu uhelnatého a nespalenych uhlovodiki
z motort téchto vozidel; Ze tyto mezni hodnoty byly poprvé
snizeny smérnici 74/290/EHS () a ddle doplnény smérnici
77/102[EHS (°) o mezni hodnoty pro piipustné emise oxidi
dusiku; Ze mezni hodnoty téchto ti znecistujicich latek byly
ndsledné  postupné snizeny smérnicemi 78/665/EHS ()
a 83/351/EHS ();

vzhledem k tomu, Ze prace, které Komise vykonala v ramci své
politiky komplexniho pfistupu k vyvoji pfedpisit pro pramysl
motorovych vozidel, ukdzaly, Ze evropsky prumysl jiz md
k dispozici nebo stdle zdokonaluje technickd feSeni motort,
kterd umozni dal$i snizeni meznich hodnot; Ze v uvazovaném
obdobi takové sniZeni neohrozi cile politiky Spolecenstvi
v jinych oblastech, pfedevsim v oblasti raciondlniho vyuzivini
energie;

() Ut vést. L 76, 6.4.1970, s. 1.

) UK vést. L 159, 15.6.1974, s. 61.
() Ur. vést. L 32, 3.2.1977, s. 32.
() Uf. vést. L 223, 14.8.1978, s. 48.
() Uf. vést. L 197, 20.7.1983, s. 1.



4

Uftedni véstnik Evropské unie

13[sv. 9

vzhledem k tomu, Ze je nutné podporovat jak inovace, tak
pramyslovou soutéz na vnitinim trhu i na zahrani¢nich trzich;
Ze je nutné, aby SpoleCenstvi piijalo opatfeni tykajici emisi
z vozidel; Ze tato opatfeni musi zdroven zajiStovat vysokou
trovenn ochrany Zivotniho prostfedi a umoziiovat dosdhnout
hodnot, které odpovidaji evropskym podminkdm, aby se jejich
kone¢ny ucinek na Zivotni prostfedi vyrovnal t¢inku norem
pro emise z vozidel platnych ve Spojenych stitech americkych;
ze k uskutecnéni tohoto cile je tfeba ucinit opatfeni pro
diferencované feSeni pro jednotlivé kategorie zdvihového
objemu motoru vozidel, aby bylo mozno v co nejvétsi mife
splnit pozadavky SpoleCenstvi pii piiméfenych ndkladech
a s pouzitim rozdilnych technickych prostiedki; Ze mezni
hodnoty stanovené pro vozidla s motorem se zdvihovym
objemem mensim nez 1,4 litru odpovidaji stdvajicim technic-
kym a ekonomickym podminkdm evropskych vyrobct v této
oblasti trhu, Ze mezni hodnoty pro roky 1992/93 by mély byt
stanoveny v roce 1987;

vzhledem k tomu, Ze mezni hodnoty v této smérnici jsou
zaloZeny na zkuSebni metodé stanovené ve smérnici
70/220/EHS, avSak tento postup se musi ndsledné piizptisobo-
vat, aby byl reprezentativni nejen pro podminky provozu
v centrech mést s hustym provozem, ale také pro oblasti
mimo tato centra; Ze rozhodnuti o takovém pfizptsobeni by
se mélo ucinit nejpozdéji v roce 1987;

vzhledem k tomu, Ze ¢ldnek 5 smérnice 70/220/EHS stanovi
moznost prizpusobit piilohy technickému pokroku;

vzhledem k tomu, Ze benzinové motory vSech vozidel, kterd
spadaji do oblasti ptisobnosti této smérnice, by mély byt
konstruovdny k provozu s bezolovnatym benzinem, aby bylo
mozno zastavit pouZzivani piimési na bdzi olova v palivech,

a tim dosdhnout rozhodujictho podilu na sniZeni znecisténi
zivotniho prostiedi timto prvkem;

vzhledem k tomu, Ze je nutné zajistit, aby ustanoveni pro
vznétové motory vozidel, kterd jsou v oblasti piisobnosti této
smérnice, zustala s ohledem na zvldstni povahu viech znedi-
Stujicich latek emitovanych témito motory slucitelnd s dalsim
vyvojem ustanoveni podle smérnice 72/306/EHS () pro jiné
znedistujici latky emitované témito motory;

() Uf. vést. L 190, 20.8.1972, s. 1.

vzhledem k tomu, Ze v dobé mezi pfijetim evropskych norem
a ptijetim upraveného evropského cyklu je zadouci, aby pro
vozidla, kterd obdrzi schvileni typu podle rovnocennych no-
rem na vyvoznich trzich Spolecenstvi, bylo také udéleno EHS
schvéleni typu;

vzhledem k tomu, Ze ¢lenské staty, které si to pieji, mohou, pfi
dodrzeni pravidel Smlouvy, pouzivat v piedstihu nové hodnoty
stanovené v této smérnici, za podminky, Ze jestlize tak ucini
nesméji zakdzat prodej a provoz vozidel, at vyrobenych
v tuzemsku, nebo dovezenych, kterd spliuji pozadavky Spole-
éenstvi,

PRIJALA TUTO SMERNIC:

Clanek 1

Prilohy I, 1, I, VI a VI smérnice 70/220/EHS se méni
v souladu s piilohou této smérnice. Vkladd se nova piiloha
IIA.

Cldnek 2

1. Od 1. Cervence 1988 nesméji clenské stity z divodi
tykajicich se znecistovani ovzdusi plyny z motoru nebo
z divodt pozadavkd na palivo motoru

— odmitnout udélit EHS schvileni typu nebo vydat doklad
uvedeny v ¢l 10 odst. 1 druhé odrdZce smérnice
70/156/EHS (), naposledy pozménéné smérnici
87/403/EHS (*), nebo odmitnout udélit vnitrostitni schva-
leni typu pro typ motorového vozidla,

nebo
— zakdzat prvni uvedeni do provozu vozidla,

pokud droven plynnych znedistujicich latek emitovanych
z tohoto typu motorového vozidla nebo z tohoto vozidla
a pozadavky na palivo motoru spliuji pozadavky smérnice
70/220/EHS ve znéni této smérnice.

2. 0Od 1. fijna 1988 clenské stity nesméji pro typy vozidel
se zdvihovym objemem motoru prekracujicim 2 000 cm?,

() UR vést. L 42, 23.2.1970, s. 1.
() Uk vést. L 220, 8.8.1987, s. 44.
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od 1. fijna 1990 pro typy vozidel se zdvihovym objemem
motoru mensim nez 1 400 cm’?,

od 1. fijna 1991 pro typy vozidel se zdvihovym objemem
motoru od 1400 cm® do 2 000 cm’ véetné a od 1. f{jna 1994
pro typy vozidel s tymZz zdvihovym objemem motoru vy-
bavené vznétovymi motory s pfimym vstiikem,

— jiz vydat doklad uvedeny v ¢l. 10 odst. 1 druhé odrdzce
smérnice 70/156/EHS pro typ motorového vozidla

a

— mohou odmitnout udélit vnitrosttni schvéleni typu pro typ
motorového vozidla,

jehoz emise plynnych znecistujicich latek nespliuji pozadavky

piiloh smérnice 70/220/EHS ve znéni této smérnice.

3. Od 1. fijna 1989 pro typy vozidel se zdvihovym
objemem motoru prekracujicim 2 000 cn?’,

od 1. fijna 1991 pro typy vozidel se zdvihovym objemem
motoru mensim nez 1 400 cm?,

od 1. fijna 1993 pro typy vozidel se zdvihovym objemem
motoru od 1 400 cm’® do 2 000 cm’ véetné a od 1. fijna 1996
pro typy vozidel s tymz zdvihovym objemem motoru vy-
bavené vznétovymi motory s piimym vstiikem

mohou clenské stity zakdzat prvni uvedeni vozidla do pro-
vozu, jehoZ emise plynnych znecistujicich latek a pozadavky
na palivo motoru nespliuji pozadavky piiloh smérnice
70/220/EHS ve znéni této smérnice.

Clanek 3

1. Clenské stity mohou odmitnout udélit vnitrosttn{ schva-
leni typu, EHS schvéleni typu nebo vydat doklad uvedeny
v ¢l. 10 odst. 1 druhé odrdzce smérnice 70/156/EHS pro typ
motorového vozidla se zdzehovym motorem, pokud jeho po-
zadavky na palivo motoru nespliiuji pozadavky ptiloh smérnice
70/220/EHS ve znéni této smérnice,

— od 1. fjjna 1988 pro typy vozidel s motorem se zdviho-
vym objemem prekracujicim 2 000 cm? s vyjimkou typt
definovanych v bodu 8.1,

— od 1. fijna 1989 pro ostatni typy.

2. Od 1. fijna 1990 clenské stity mohou zakdzat prvni
uvedeni do provozu vozidla se zdzehovym motorem, pokud

pozadavky na palivo motoru nespliuji pozadavky piiloh smér-
nice 70/220/EHS ve znéni této smérnice, s vyjimkou piipadu,
kdy vyrobce piedlozi osvédceni, které bude pfijato technickym
organem, jenz udélil pavodni schvéleni typu z hlediska emisi,
a v némz se prohlasuje, Ze pfizpisobeni vozidla novym
pozadavkiim z hlediska paliva vyzaduje vétsi technické zmény,
zvldsté zménu ve vlastnostech materidlli sedel sacich nebo
vyfukovych ventilt, nebo zmenseni kompresniho poméru,
nebo zvyseni schopnosti motoru ke kompenzaci ztrty vykonu;
v tomto piipadé muze tento zdkaz platit od lhit uvedenych
v cl. 2 odst. 3.

Cldnek 4
Nejpozdéji do 31. prosince 1987 na ndvrh Komise Rada

— rozhodne o dalsim sniZeni meznich hodnot pro vozidla se
zdvihovym objemem men$im nez 1400 cm’, aby se tyto
hodnoty pouzily nejpozdéji v roce 1992 pro udélovani
novych vnitrostdtnich schvéleni typu a v roce 1993 pro
uvadéni vozidel do provozu,

— zméni zkousku podle piilohy IIl smérnice 70/220/EHS, aby
byla prizptsobena soucasnym podminkdm, zvldsté vloze-
nim mimoméstského zkusebniho cyklu,

— rozhodne o postupech pro vstup v platnost zménéné
zkousky obsazené v piiloze Il a o podminkéch pro zruseni
dosavadnich piiloh III a IIIA smérnice 70/220/EHS ve znéni
této smérnice, véetné prechodného obdobi.

Cldnek 5

Clenské stity uvedou v dcinnost piedpisy nezbytné pro do-
sazeni souladu s touto smérnici do 1. ¥jjna 1974 a neprodlené
o nich uvédomi Komisi.

Cldnek 6
Tato smérnice je urcena clenskym statam.
V Bruselu dne 3. prosince 1987.

Za Radu

predseda
Chr. CHRISTENSEN



Uftedni véstnik Evropské unie

13[sv. 9

PRILOHA

LPRILOHA I

1. V bodé 1 se vkladaji nova slova a pododstavec, které znéji:

,$ vyjimkou téch vozidel kategorie N, pro kterd bylo udéleno schvileni typu podle smérnice 88/76/EHS (').

Na zadost vyrobce smi byt schvileni typu podle této smérnice rozsifeno z vozidel M, a N, vybavenych vznétovymi motory, jejichz typ byl jiz
schvdlen, na vozidla kategorie M, a N, kterd maji referencni hmotnost do 2 840 kg a kterd spliuji podminky bodu 6 této pfilohy (rozsiteni
EHS schvileni typu).

() Uk vést. L 36, 9.2.1988, s. 1.

2.2 Bod 2.2 se nahrazuje timto:

,Pro acely piilohy IIIA se referenéni hmotnosti ,rozumi hmotnost vozidla v pohotovostnim stavu, bez hmotnosti fidice 75 kg, ale zvySend
o hmotnost 100 kg.“*

Vklada se novy bod, ktery zni:

22.8

2.8.1

2.8.1.1

,zdvihovym objemem motoru‘ se rozumi:

u motortl s vratnymi pisty jmenovity zdvihovy objem,

u motord s rotacnimi pisty (Wankelovy motory) dvojndsobek jmenovitého zdvihového objemu.”

Vklada se novy bod, ktery znf:

»3.2.4

popis opatieni, jimiz se konstrukéné zajisti, aby vozidlo se zdzehovym motorem mohlo byt plnéno pouze bezolovnatym benzinem

podle smérnice 85/210/EHS.

Tato podminka se poklddd za splnénou, jestlize mtize byt prokdzdno, Ze plnici hrdlo palivové nddrze je konstruovédno tak, aby nddrz
nemohla byt plnéna hubici, kterd md vngjsi primér 23,6 mm nebo vetsi.

Dosavadni bod 5.1 se oznacuje jako bod 5.1.1 a dopliuje se v ném nova véta, a ddle novy bod, které znéji:

5.1.2

,Technickd opatfeni vyrobce musi byt takovd, aby zajistila, Ze emise plynt znecistujicich ovzdusi jsou dc¢inné omezovany po dobu
normdlni Zivotnost{ vozidla a za béznych podminek uzivani.

Vozidlo vybavené zdzehovym motorem musi byt zkonstruovdno tak, aby bylo schopné jizdy s bezolovnatym benzinem podle smérnice

85/210/EHS

Bod 5.2.1.1.4 se nahrazuje timto:

»5.2.1.1.4

S vyhradou pozadavki v bodech 5.2.1.1.4.2 a 5.2.1.1.5 se zkouska tfikrdt opakuje. Hmotnost oxidu uhelnatého, soucet hmotnosti
uhlovodikii a oxidti dusiku a hmotnost oxidt dusiku zméfend pii zkouSce musi byt nizsi nez hodnoty v nize uvedené tabulce pro

odpovidajici kategorie vozidel:

Zdvihovy objem motoru

Hmotnost oxidu uhelnatého

Soucet hmotnosti uhlovodikii
a oxida dusiku

Hmotnost oxidt dusiku

L1 L2 L3
(cm?) (g/zkouska) (g/zkouska) (g/zkouska)
C > 2000 25 6,5 3,5
1400 < C <2000 30 8
C <1400 45 15 6
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Motorové vozidla se vznétovym motorem a zdvihovym objemem piekracujicim 2 000 cm® musi spliiovat mezni hodnoty pro kategorie

zdvihového objemu od 1 400 cm’® do 2 000 cm’® véetné.

V bodech 5.2.1.1.4.1, 5.2.1.1.4.2, 5.2.1.1.5.1 a 5.2.1.1.5.2 se po kazdém odkazu na hodnoty sou¢tu uhlovodiki a oxidd dusiku vklddaji slova
,a hmotnost oxidt dusiku® nebo ,a emise oxidt dusiku®.

Vkladd se novy bod, ktery znf:

,6.5 Vozidla se zdZehovymi motory s rozdilnymi pozadavky na palivo motoru
6.5.1 Schvéleni typu se rozsif{ na typy vozidel upravené pro téely pozadavki na palivo motoru podle podminek stanovenych v bodu 8.4.

Vkladad se novy bod, ktery znf:

,6.6 Typy vozidel s automatickou pfevodovkou nebo s plynule proménlivym pfevodem

6.6.1 Schvéleni typu udélené pro typ vozidla s prevodovkou s ru¢nim fazenim muZe byt rozsifeno na typy vozidel s automatickou
pievodovkou nebo s plynule proménlivim pfevodem za ndsledujicich podminek:

6.6.1.1 musi byt namontovédna a byt schopna funkece tatdz zdkladni provedeni dilt a systému (jinych nez prevodd), kterd mohou ovlivnit emise
plynnych znecistujicich latek. Jsou vSak piipustné rozdily v podrobnostech, které umoznuji rozdilné provozni vlastnosti automatickych
pievodovek a plynule proménlivych pievodd;

6.6.1.2 typ vozidla musi mit referen¢ni hmotnost s odchylkou £5 % od referenéni hmotnosti typu vozidla s pfevodovkou s ruc¢nim fazenim.
6.6.1.3 typ vozidla musi byt zkouSen a musi splnit pozadavky podle upraveného bodu 5 takto:

mezni hodnoty pro oxidy dusiku jsou hodnoty, které vzniknou vyndsobenim hodnot L3 v tabulce v bodu 5.2.1.1.4 faktorem 1,3
a mezni hodnoty pro soucet hmotnosti uhlovodikd a oxidt dustku jsou hodnoty, které vzniknou vyndsobenim hodnot L2 v tabulce
v bodu 5.2.1.1.4 faktorem 1,2.“

Tabulka v bodé 7.1.1.1 se nahrazuje timto:

+Zdvihovy objem motoru Hmotnost ox]iju uhelnatého Soucet :n;)(?itélé)sél;l;{l{lovodﬂ(ﬁ Hmotnost ]?;idﬁ dusiku
(cm?) (g/zkouska) @ /zkI;)2u§ka) (g/zkouska)
C>12000 30 8,1 4,4
1400 < C <2000 36 10
C <1400 54 19 7,5

Motorové vozidla se vznétovym motorem a zdvihovym objemem nad 2 000 cm’ musi spliiovat mezni hodnoty pro kategorie
zdvihového objemu od 1400 cm® do 2 000 cm® véetné.

V bodé 7.1.1.2 se druhy pododstavec nahrazuje timto:

,L = mezni hodnota stanovend v bodu 7.1.1.1 pro emise oxidu uhelnatého, soucet emisi uhlovodikii a oxidi dusiku a pro emise oxidd

dusiku.
Vklddd se novy bod, ktery zni:

7.2 Je-li rozsifeno schvaleni typu podle bodu 6.6. (automatické prevodovky a plynule ménitelné pfevody), jsou meznimi hodnotami pro
oxidy dustku hodnoty, které vzniknou vyndsobenim hodnot L3 v tabulce v bodu 7.1.1.1 faktorem 1,3 a meznimi hodnotami pro
hodnoty sou¢tu uhlovodikii a oxidi dustku hodnoty, které vzniknou vyndsobenim hodnot L2 v tabulce v bodu 7.1.1.1 faktorem 1,2.
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Bod 8.1 se nahrazuje timto:

»8.1

Pro schvalovéni typu a ovéfovani shody:
— vozidel jinych nez kategorie M,,

— osobnich automobilii kategorie M, konstruovanych pro dopravu vice nez 6 osob vcetné fidice, nebo s maximdlni pifpustnou
hmotnosti nad 2 500 kg,

— terénnich vozidel definovanych v piiloze I smérnice 70/156/EHS, naposledy pozménéné smérnici 87/403/EHS (),

plati od 1. ffjna 1989 pro nové typy vozidel a od 1. fijna 1990 pro vozidla uvddénd poprvé do provozu mezni hodnoty obsazené
v tabulkdch v bodech 5.2.1.1.4 (schvalovani typu) a 7.1.1.1 (kontrola shody) smérnice 70/220/EHS, naposledy pozménéné smérnici
83/351/EHS.

() Uk vést. L 220, 8.8.1987, 5. 44."

Vklddaji se nové body, které znéji:

.8.3

8.3.1

8.3.1.1

8.3.1.2.

8.3.1.2.1

8.3.1.2.2

Zkouska rovnocennd zkousce typu I k ovéfeni emisi po startu za studena

Pro schvileni typu a kontrolu shodnosti vyroby vozidel kategorie M, s motorem o zdvihovém objemu > 1400 cm’ mizZe technicka
zkuSebna na Zzddost vyrobce vykonat rovnocennou zkousku popsanou v piiloze IIIA, (cyklus EPA) misto zkousky popsané v bodu
5.2.1.1. V tomto piipadé plati ndsledujici:

Pro schvileni typu vozidla se mezni hodnoty uvedené v tabulce v bodu 5.2.1.1.4 se nahrazuji timto:

— hmotnost oxidu uhelnatého (L1): 2,11 gfkm,
— hmotnost uhlovodika: 0,25 gfkm,
— hmotnost oxidt dusiku (L3): 0,62 g/km.

Tyto mezni hodnoty se poklddaji za splnéné, nejsou-li piekro¢eny hodnotami vysledkti zkousek na typu vozidla, kdyz se hmotnosti
kazdé znecistujici latky vyndsobi odpovidajicim faktorem zhorseni podle nésledujici tabulky:

Faktor zhorseni
Systém pro regulaci emisi
o HC NO,
1. Zazehovy motor s oxida¢nim katalyzdtorem 1,2 1,3 1,0
2. Zazehovy motor bez katalyzitoru 1,2 1,3 1,0
3. Zazehovy motor s tifcestnym katalyzdtorem 1,2 1,3 1,1
4. Vznétovy motor 1,1 1,0 1,0

V piipadech, v nichz vyrobce obdrzel prikaz o faktorech zhor3eni, které jsou pro typ vozidla specifické, s pouzitim postupti vyddvani
osvédceni Spolecenstvi pro vyvozni trhy, mohou se tyto faktory pouzit jako alternativni, jsou-li dodrzeny mezni hodnoty stanovené
v tomto bodu.

Pro ovéfeni shodnosti vjroby mohou byt vozidla odebrdna ze série a podrobena zkousce popsané v piiloze IIIA.

Vozidlo nevyhovi zkousce, jestlize u vysledkti zkousky s tpravou faktory zhorseni, které byly stanoveny pro schvileni typu podle bodu
8.3.1, doslo k piekroceni jedné nebo vice meznich hodnot podle bodu 8.3.1.1.

Vyrobky urcité série se na zdkladé zkousky odebranych vozidel poklddaji za shodné nebo za neshodné, pokud se dosdhlo kritéria
vyhovéni pro vechny mezni hodnoty nebo pokud se dosihlo kritéria nevyhovéni pro jednu mezni hodnotu. Kritéria vyhovéni je
dosazeno, kdyz celkovy pocet vozidel, kterd nevyhovéla podle bodu 8.3.1.2.1, je nejvySe roven poctu kritérii vyhovéni, ktery prislusi
celkovému poctu zkousenych vozidel. Kritéria nevyhovéni je dosazeno, kdyz celkovy pocet vozidel, kterd nevyhovéla pro jednu mezni
hodnotu, je nejméné roven poctu kritéria nevyhovéni, ktery prislusi celkovému poctu zkousenych vozidel.

Jakmile bylo jednou dosazeno kritéria vyhovéni pro urcitou mezni hodnotu, neuvazuji se dile vozidla, jejichz vysledky zkousek po
tpravé faktorem zhorseni pfekracuji tuto mezni hodnotu, pro tcely kontroly shodnosti vyroby.
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Kritéria vyhovéni nebo nevyhovéni pfifazend celkovému poctu zkousenych vozidel jsou uvedena v ndsledujici tabulce:

Celkovy poget zkousenjch vozidel e e e e
1 ) 0
2 () 0
3 ) ()
4 () 0
5 0 0
6 0 6
7 1 7
8 2 8
9 2 8

10 3 9
11 3 9
12 4 10
13 4 10
14 5 11
15 5 11
16 6 12
17 6 12
18 7 13
19 7 13
20 8 14
21 8 14
22 9 15
23 9 15
24 10 16
25 11 16
26 11 17
27 12 17
28 12 18
29 13 19
30 13 19
31 14 20
32 14 20
33 15 21
34 15 21
35 16 22
36 16 22
37 17 23
38 17 23
39 18 24
40 18 24
41 19 25
42 19 26
43 20 26
44 21 27
45 21 27
46 22 28
47 22 28
48 23 29
49 23 29
50 24 30
51 24 30
52 25 31
53 25 31
54 26 32
55 26 32
56 27 33
57 27 33
58 28 33
59 28 33
60 32 33

(") Série v tomto stavu nemiize vyhovét.
(3 Série v tomto stavu nemiize nevyhoveét.
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8.3.1.3 Vyrobei vozidel, kteti obdrzeli od spravnich orgdnt na vyvoznich trzich Spolecenstvi osvédceni, kterd obsahuji vysledky zkousek
rovnocennych zkouskdm stanovenym v piiloze IIIA, mohou pfedlozit tyto vysledky.

8.4 Pro rozsifeni EHS schvileni typu na vozidla, kterd byla schvilena podle smérnice 70/220/EHS, naposledy pozménéné smérnici
83/351/EHS, avsak byla upravena, aby spliovala pozadavky na palivo motoru podle této smérnice, potvrdi vyrobce, Ze:

8.4.1 tento typ vozidla spliuje pozadavky na palivo motoru podle bodu 5.1.2
aze

8.4.2 vozidlo naddle spliiuje mezni hodnoty pro shodnost vyroby podle smérnice 70/220/EHS ve znéni smérnice 83/351/EHS.”
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Plin odbéru vzorka pro zkousku podle pfilohy IIIA

Zkouska
péti
vozidel

Byly splnény
vSechny mezni hodnoty Série je
ve viech i
péti zkouskdch? prjata

Zkouska dalsiho
‘ - vozidla

Je pocet
kterychkoli pfekrocenych
meznich hodnot (a dosud nepfijaty)
roven poctu kritéria
nevyhovéni nebo

jej prekraluje?

Série je
odmitnuta

Je pocet
kterychkoli pfekrocenych
meznich hodnot
(a dosud nepfijaty)
roven poctu
kritéria vyhovéni
nebo je mensf?

NE

Mezni hodnota
(hodnoty) je ptekrocena?

NE

Bylo vyhovénd
vSem tfem
meznim
hodnotdm?

Série je
pfijata
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PRILOHA 1l

«

Za body 1.4 a 1.5 se vklidd odkaz na pozndmku pod carou ().

Za bod 1.7 se vklddd odkaz na pozndmku pod carou ().

Vkladaji se nové pozndmky pod carou, které zngji:

,(%) Toto cislo se zaokrouhli na nejblizsi desetinu milimetru.
() Toto ¢islo se vypocte s hodnotou m = 3,1416 a zaokrouhli se na nejblizsi cm®.“

V bodé 7 se dopliuje novy pododstavec, ktery zni:

JInformace, které se predloZi ke zkouskdm podle ptilohy IIIA

Body fazeni rychlostnich stupnt (z prvntho na druhy atd): ...

Metoda STArtll Za STUACNAT ...\ttt et e et e eas

“«
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PRILOHA I

Bod 3.1.7 se zrusuje.

Vkladd se nova piiloha IIIA, kterd znf:

2.1

2.2

23

2.3.2

233

2.3.4

235

2.3.6

2.3.6.1

2.4

2.4.1

LPRILOHA IIIA

ZKOUSKA ROVNOCENNA ZKOUSCE TYPU I URCENA KE KONTROLE EMISI PO STUDENEM STARTU

UvVOoD

Viz bod 8.3 piilohy I

ZKUSEBNI CYKLUS NA VOZIDLOVEM DYNAMOMETRU

Popis cyklu

Zkusebni cyklus na vozidlovém dynamometru je cyklus popsany v tabulce a zndzornény v grafu v dodatku 1. Tato tabulka obsahuje
také rozpis operaci.

Totéz jako v bodu 2.2 piilohy IIL

Pievodovka

Pokud neni uvedeno jinak, plati jako zkusebni podminky doporuceni vyrobce.

Vozidla vybavend volnobézkou nebo rychlobéhem se zkouseji, pokud neni uvedeno jinak, za provozu téchto dil podle doporuceni
vyrobce.

Volnobézné rezimy probihaji u automatické prevodovky se zafazenym nejvy$sim pievodovym stupném (drive) a s brzdénymi koly;
u prevodovek s ruénim fazenim se zafazenym rychlostnim stupném a s vypnutou spojkou, s vyjimkou prvniho volnobézného rezimu.

S vozidlem se musi jet s minimalnim pohybem pedalu akcelerdtoru, aby byla dodrzena pozadovand rychlost.

Zrychleni se provadi plynule a podle reprezentativnich rychlosti a zptsobli Fazeni. PFi ru¢nim fazeni rychlostnich stupnt musi fidi¢
béhem kazdého Fazeni uvolnit peddl akcelerdtoru a fadit co nejrychleji. Nelze-li vozidlo zrychlit, jak je pfedepsdno, jede se pii
maximdlnim dosazitelném vykonu, az do dosazeni rychlosti piedepsané ve zkusebnim cyklu pro dotycny casovy bod.

Rezimy zpomaleni probihaji se zafazenym rychlostnim stupném, pficemz se pouzije brzda nebo peddl akcelerdtoru, aby byla dodrzena
pozadovand rychlost. S vozidly s ru¢nim Fazenim se jede pfi zapnuté spojce a bez fazeni rychlostniho stupné z pfedchoziho rezimu.
U rezimd, kdy se zpomaluje do zastaveni, se u prevodovek s ru¢nim fazenim stlaci spojkovy peddl, v piipadé, Ze rychlost klesne pod
24,1 kmjfh, ze motor zfejmé nebézi pravidelné nebo ze hrozi jeho uduseni.

Prevodovky s rucnim Fazenim

U zkousenych vozidel s pfevodovkami s ruénim Fazenim se ovlddd fazeni podle postupu doporuceného vyrobcem, za podminky, Ze
s tim souhlasi technickd zkusebna.

Dovolené odchylky

Zkudebni cyklus na dynamometru je stanoven v dodatku 1. ZkuSebni cyklus je zndzornén jako tenkd kiivka proloZend vymezenymi
zdvislostmi rychlosti na Casu. Obsahuje neopakovatelnou sérii volnobéhu, zrychleni, normdélni jizdy a zpomaleni v riiznych casovych
sekvencich a délkdch.
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2.4.2 Plati nésledujici dovolené odchylky rychlosti:
— horni mez: 3,2 km/h nad nejvyssim bodem kiivky béhem jedné sekundy v daném casovém rozpéti,
— dolni mez: 3,2 kmfh pod nejnizsim bodem kfivky béhem jedné sekundy v daném casovém rozpéti,

— kolisan{ rychlosti pfekracujici dovolené odchylky (k nimz mtze dochdzet pii fazeni rychlostnich stupnd) jsou piipustnd, pokud
netrvaji déle nez dvé sekundy,

— rychlosti nizsi nez udané rychlosti jsou piipustné, pokud jede vozidlo v této fazi pii nejvyssim dosazitelném vykonu,
— dovolené odchylky rychlosti musi odpovidat vyse uvedenym hodnotém s vyjimkou dolni a horni meze, které jsou 6,4 km/h,

— déle uvedené hodnoty udévaji rozsah pipustnych dovolenych odchylek rychlosti pro typické body. Obrazek A uddvé stoupajici nebo
klesajici kiivky rychlosti v pribéhu ¢asového intervalu 2 sekund. Na obrazku B jsou typické dseky kiivky s nejvyssimi a nejnizsimi

hodnotami.
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e Obrdzek B
3. VOZIDLO A PALIVO
3.1 ZkouSend vozidla
3.1.1
3.1.2
3.1.3 o . ”
314 Totéz jako v bodech 3.1.1 az 3.1.6 piilohy IIL
3.1.5
3.1.6
3.2 Palivo
Pro zkouSeni musi byt pouzito vhodné referenéni palivo definované v priloze VI nebo rovnocennd referencni paliva pouzivand
pifslusnymi orgdny na vyvoznich trzich Spolecenstvi.
4. ZKUSEBNI ZARIZENI
4.1 Vozidlovy dynamometr
411 Totéz jako v bodu 4.1.1 piilohy III, aviak s vloZenim ndsledujictho pododstavce:

,Dynamometry s regulovatelnou kiivkou zatizeni mohou byt poklddany za dynamometry se stanovenou kfivkou zatiZeni, jestlize spliuji
pozadavky na dynamometr se stanovenou kiivkou zatiZeni a pouzivaji se jako dynamometr se stanovenou kiivkou zatiZzeni.
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4.1.2
Totéz jako v bodech 4.1.1, 4.1.2 a 4.1.3 piilohy IIL

4.1.3

4.1.4 Presnost

4.1.4.1 Totéz jako v bodu 4.1.1.1 piilohy IIL

4.1.4.2 U dynamometru se stanovenou kiivkou zatizeni musi byt pii 80,5 km/h zatiZeni sefizeno vzhledem k zatiZeni na silnici
s presnosti 5 %.
U dynamometru s regulovatelnou kiivkou zatiZeni musi byt shoda zatizeni na dynamometru se zatiZzenim na silnici sefizena s pfesnosti
5 % pii 80,5 km/h, 60 km/h a 40 km/h a 10 % pii 20 km/h. PF niz8ich rychlostech musi byt ddaj o pohlceni vykonu
dynamometrem kladny.

4143

Totéz jako v bodech 4.1.4.3 a 4.1.4.4 piilohy IIL

4.1.44

4.1.5 Sefizeni zatiZeni a setrvainé hmotnosti

4.1.5.1 Dynamometry se stanovenou kfivkou zatiZeni: simuldtor zatiZeni se sefidi tak, aby pohltil vykon ptsobici na hnaci kola pii ustdlené
rychlosti 80,5 km/h, a pohlceny vykon se zaznamend pfi 50 km/h. Alternativni postupy, kterymi je toto zatiZeni stanoveno a sefizeno,
jsou popsany v dodatku 2 bodu 3 a v dodatku 3.

4.1.5.2 Dynamometry s regulovatelnou kiivkou zatiZzenf: simuldtor zatiZeni se sefidi pro pohlceni vykonu plisobictho na hnaci kola pfi
ustdlenych rychlostech 20, 40, 60, a 80,5 km/h. Postupy, kterymi jsou tato zatiZeni stanovena a sefizena, jsou popsiny v dodatku 2
bodu 3 a v dodatku 3.

4.1.5.3 Totéz jako v bodu 4.1.5.3 prilohy IIL

4.2

43

44

45 Totéz jako v bodech 4.2 az 4.7 piilohy IIL

4.6

47

5. PRIPRAVA ZKOUSKY

5.1 Nastaveni setrvacnych hmot podle translaéni setrvaéné hmotnosti vozidla

Referen¢ni hmotnost vozidla Ekvivalentni setrvatnd hmotnost

(kg) (kg)

Pr< 480 450

480 < Pr < 540 510
540 < Pr < 600 570
600 < Pr < 650 620
650 < Pr < 710 680
710 < Pr < 770 740
770 < Pr < 820 800
820 < Pr < 880 850
880 < Pr < 940 910
940 < Pr < 990 960
990 < Pr < 1050 1020
1050 <Pr<1110 1080
1110 <Pr< 1160 1130
1160 <Pr <1220 1190
1220 <Pr<1280 1250
1280 <Pr<1330 1300
1330 <Pr<1390 1360
1390 < Pr <1450 1420
1450 < Pr <1500 1470
1500 <Pr<1560 1530
1560 <Pr<1620 1590
1620 <Pr<1670 1640
1670 <Pr<1730 1700
1730 <Pr<1790 1760
1790 <Pr<1870 1810
1870 <Pr <1980 1930
1980 <Pr<2100 2 040
2100 < Pr <2210 2150
2210 < Pr <2320 2270
2320 < Pr < 2440 2 380
2440 < Pr 2 490




13/sv. 9 Utedni véstnik Evropské unie 17
K simulaci zkuSebnich hmotnosti podle udaji v tabulce je mozno pouZit elektrické setrvacniky nebo jiné prosttedky. Jestlize na
pouzitém dynamometru neni k dispozici uvedend ekvivalentni zkuSebni hmotnost, pouzije se nejblize vyssi dostupnd ekvivalentni
hmotnost (vétsi nejvyse o 115 kg).

Pozndmka:
Referen¢ni hmotnost vozidla je provozni hmotnost vozidla, bez jednotné hmotnosti fidice a zvétsend o jednotnou hmotnost 136 kg.

5.2 Totéz jako v bodu 5.2 piilohy IIL

5.3 Stabilizace vozidla

5.3.1 Pred zkouskou se vozidlo umisti v prostoru o relativné stalé teploté mezi 20 °C a 30 °C.

Stabilizace musi trvat nejméné 6 hodin, jestlize se méfi teplota motorového oleje, nebo nejméné 12 hodin bez tohoto méfent.
Na zddost vyrobce se zkouska musi provést do 36 hodin po provozu vozidla pii bézné teploté.

5.3.2 Totéz jako v bodu 5.3.2 piilohy IIL

6. POSTUP PRO ZKOUSKY NA DYNAMOMETRU

6.1

6.1.2

Totéz jako v bodech 6.1 az 6.1.4 piilohy IIL

6.1.3

6.1.4

6.2 Zkouska a odbér vzorka

6.2.1 Pred zkouskou emisi se umisti vozidlo tak, aby bylo chrinéno pred srizkami (napf. pied destém nebo rosou). Uplnd zkouska na
dynamometru obsahuje jizdu se studenym startem s ujetim 12,1 km a simuluje jizdu s teplym startem s ujetim 12,1 km. Vozidlo
musi stdt na dynamometru po dobu 10 minut mezi zkouskou se studenym a teplym startem. Zkouska se studenym startem se déli na
dvé casti. Prvni ¢dst, kterd predstavuje ,pfechodovou’ fazi studeného startu, konci s koncem zpomaleni, ktery nastavd po 505 sekundich
zkuSebniho cyklu. Druhd cast, kterd predstavuje ,stabilizovanou’ fazi, zahrnuje zbytek zkusebniho cyklu, vcetné zastaveni motoru.
Zkouska s teplym startem se obdobné sklddd ze dvou cdstl. Prvni cdst, kterd pfedstavuje ,prechodovou’ fdzi teplého startu konci
v tomtéz bodu zkusebniho cyklu jako prvni ¢dst zkousky se studenym startem. Druhd ¢ast zkousky s teplym startem, kterd predstavuje
;stabilizovanou’ fazi, se pokladd za identickou s druhou ¢asti zkousky se studenym startem. Zkouska s teplym startem konci proto po
ukonceni prvni &sti (505 sekund).

6.2.2 Pii kazdé zkousce se provedou ndsledujici kroky:

6.2.2.1 Kola vozidla se umisti na dynamometr bez startovani motoru. Pocita¢ otdcek valce se nastavi na nulu a odblokuje se.

6.2.2.2 Viko motorového prostoru vozidla se otevie a chladici ventildtor se umisti do sprdvné polohy.

6.2.2.3 Ventily k odbéru vzorkd se nastavi do ,pohotovostni* polohy, vyprazdnéné vaky pro jimdni vzorkd plynu se pfipoji k systémiim odbéru
vzorkt zfedénych vyfukovych plynti a fedictho vzduchu.

6.2.2.4 Uvedou se do ¢innosti systémy odbéru s konstantnim objemem (CVS) (jestlize jiz nejsou v Cinnosti), Cerpadla pro odbér vzorkd,
pifstroj k registraci teploty, chladici ventildtor vozidla a vyhiivany registrani pfistroj k analyze uhlovodikd (jen u vznétovych motord).
(Vyménik tepla piistroje odbéru s konstantnim objemem, je-li pouzZit, se pfedehieje na provozni teplotu) Zafizeni ke kontinudlnimu
odbéru vzorkt pro analyzitor uhlovodiki pro vznétové motory a filtr (je-li pouzit) se predehfeji na 190 °C + 10 °C.

6.2.2.5 Pratok vzorkd se nastavi na zddanou hodnotu (nejméné 0,28 m?/h) a pristroje pro méfeni prutoku plynii se nastavi na nulu.
Pozndmka:

Pratok vzorki CFV - CVS je din koncepci Venturiho trubice.

6.2.2.6 Hadice pro vyfuk se nasadi na vyfukovou trubku (trubky) vozidla.

6.2.2.7 Zatizeni k méfeni pritoku plynt se uvede do ¢innosti, ventily odbéru vzorkt se nastavi tak, aby vzorek proudil do vaku pro jimani
,prechodového’ vyfukového plynu a do vaku pro jimdni ,prechodového’ ziedéného vzduchu (nastavi se integritor systému analyzy
uhlovodikii pro vznétové motory a popiipadé se oznali registracni karta), oto¢i se klickem zapalovani a nastartuje se motor.

6.2.2.8 Za 15 sekund po startu motoru se zatadi rychlostni stuperi.

6.2.2.9 Za 20 sekund po startu motoru zac¢ind ve zkusebnim cyklu pocdtecni zrychleni vozidla.
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6.2.2.10

6.2.2.11

6.2.2.12

6.2.2.13

6.2.2.14

6.2.2.15

6.2.2.16

6.2.2.17

6.2.2.18

6.3

6.3.1

6.3.1.1

6.3.1.2

6.3.1.3

6.3.1.4

6.3.1.5

6.3.2

S vozidlem se jede podle zkusebniho cyklu dynamometru.

Na konci zpomaleni, ktery je stanoven po uplynuti 505 sekund, se piepne soucasné proud vzorku z pfechodovych' vaka do
stabilizovanych® vaki, uzavie se pratokomér plynt ¢. 1 (a integrdtor ¢. 1 uhlovodiki ze vznétovych motori a oznaci se registracni
karta uhlovodikt ze vznétovych motort) a uvede se do ¢innosti pratokomér ¢. 2 (a integrator ¢. 2 uhlovodikil ze vznétovych motord).
Pred zrychlenim stanovenym po uplynuti 510 sekund se registruji méfené otacky valce nebo hiidele, pocita¢ se nastavi opét na nulu
nebo se prepne na druhy pocitac. Co nejdifve se prevedou ,pfechodové’ vzorky vyfukovych plynid a fedictho vzduchu do systému
analyzy a vzorky se zpracuji tak, aby byly ziskdny stabilizované tdaje o vzorku vyfukovych plyni ze vSech analyzitort do 20 minut
po skonéeni fize odbéru vzorka.

Za dvé sekundy od konce posledniho zpomaleni (po 1 369 sekunddch) se zastavi motor.

Za pét sekund po zastaveni motoru se soucasné uzavie prutokomér plynu ¢. 2 (a integritor ¢. 2 uhlovodiki ze vznétovych motort
a popiipadé se oznadi karta registracniho zafizeni uhlovodika) a nastavi se ventily pro odbér vzorku plynti do ,pohotovostni‘ polohy.
Registruji se naméfené otacky vélce nebo hifdele a pocitac se opét nastavi na nulu. ,Stabilizované* vzorky vyfukovych plynt a fediciho
vzduchu se prevedou co nejdiive do systému analyzy a vzorky se zpracuji tak, aby byly ziskdny stabilizované tdaje o vzorku
vyfukovych plynt ze vSech analyzitort do 20 minut po ukonceni fize odbéru vzorkd.

Bezprostiedné po ukonceni odbéru vzorkd se vypne chladici ventilitor a zavie se viko motorového prostoru.
Odbér s konstantnim objemem (CVS) se vyfadi z ¢innosti nebo se sejme hadice pro vyfuk z vyfukové trubky vozidla.

Postupy uvedené v bodech 6.2.2.2 az 6.2.2.10 se opakuji pro zkousku s teplym startem, aZ na to, Ze se pozaduje jen jeden
vyprazdnény vak pro jimdni vzorku vyfukovych plyni a jeden pro fedici vzduch. Operace zapnuti klicku popsand v bodu 6.2.2.7 za¢ne
mezi devitou a jedendctou minutou po ukonceni fize odbéru vzorku pro zkousku se studenym startem.

Po ukonceni zpomaleni, které nastane po 505 sekunddch, se uzavie pratokomér plynu ¢. 1 (a integrétor ¢. 1 uhlovodiki ze vznétovych
motortl a popiipadé se ozna¢i karta registracniho zafizeni uhlovodiki ze vznétovych motortl) a ventily pro odbér vzorkl plynd se
nastavi do ,pohotovostni‘ polohy (zastaveni motoru neni soucdsti odbéru vzorkd po teplém startu). Registruji se naméfené otdcky vélce
nebo hiidele.

Prechodové vzorky vyfukovych plynil a fedictho vzduchu se co nejdiive prevedou do systému analyzy a vzorky se zpracuji tak, aby
byly ziskdny stabilizované tdaje o vzorku vyfukovych plynt ze vsech analyzdtorti do 20 minut po skonceni fize odbéru vzorkd.

Startovani a opétné startovani motoru
Vozidla s benzinovym motorem
Tento oddil plati pro vozidla s benzinovym motorem.

Motor se startuje podle ndvodu vyrobce uvedeného v piirucce pro sériové vyrabénd vozidla. Pocdtecni fdze 20 sekund volnobéhu zacind
startem motoru.

Ovlddani sytice
U vozidel s automatickym syticem se pouZije ndvod vyrobce uvedeny v piirucce pro sériové vyrabénd vozidla.
U vozidel s ru¢né ovlddanym sytiCem se pouzije ndvod vyrobce uvedeny v piirucce pro sériové vyrabéna vozidla.

Rychlostni stupent musi byt zafazen po uplynuti 15 sekund od startu motoru. V piipadé potieby se vozidlo zabrzdi, aby se zabrénilo
otaceni hnacich kol.

Ridi¢ mtize pouzit syti¢, peddl akcelerdtoru apod., pokud je to potiebné k udrzeni motoru v béhu.

Neobsahuje-li ndvod vyrobce uvedeny v piirucce pro sériové vyrabénd vozidla tdaje o teplém startu, pak se motor nastartuje (u motorti
s automatickym a ru¢né ovlddanym syticem) stlacenim pedélu akeelerdtoru do poloviny zdvihu a oticenim motoru az do nastartovani.

Vznétové motory

Motor se nastartuje podle ndvodu vyrobce uvedeného v prirucce pro sériové vyrdbéna vozidla. Poctecni fize 20 sekund volnobéhu
zafind startem motoru. Rychlostni stupent musi byt zafazen po uplynuti 15 sekund od startu motoru. V piipadé potieby se vozidlo
zabrzdi, aby se zabrdnilo otdceni hnacich kol.

Jestlize motor vozidla nenastartuje po deseti sekunddch pouziti startéru, startovdni se zastavi a zjisti se pficina selhdni. Pratokomér
plynt u zafizeni pro odbér vzorkt s konstantnim objemem (zpravidla pocita¢ oticek) nebo Venturiho trubice s kritickym proudénim
(a integrator uhlovodikti pfi zkouSce motorovych vozidel se vznétovym motorem) se vyfadi z cinnosti a v pribéhu tohoto
diagnostikovéni jsou ventily pro odbér vzorkd nastaveny do ,pohotovostni’ polohy. Déle se pro prubéh diagnostikovani vyfadi
z Cinnosti odbérny systém s konstantnim objemem nebo se sejme hadice pro vyfuk z vyfukové trubky. Jestlize startovani selhalo
z divodu chybné obsluhy, pak se vozidlo pfipravi pro novy studeny start.
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6.3.3.1 Jestlize dojde k selhdni startu ve studené fdzi zkousky a pii¢inou je zdvada na vozidle, pak muZze byt provedena oprava trvajici nejvyse
30 minut a zkouska muze pokracovat. Viechny systémy odbéru se uvedou opét do ¢innosti soucasné s rozbéhem motoru. Se startem
motoru zacind Casovd sekvence zkusebniho cyklu. Je-li pfi¢inou selhdni startu zdvada na vozidle a vozidlo nelze nastartovat, je zkouska
neplatnd.

6.3.3.2 Jestlize dojde k selhdni startu v teplé fizi zkousky a pficinou je zdvada na vozidle, vozidlo musi startovat do jedné minuty od otoceni
klickem zapalovani. Viechny systémy odbéru se uvedou opét do ¢innosti soucasné s rozbéhem motoru. Se startem motoru zacind
casova sekvence zkusebniho cyklu. Jestlize vozidlo nelze nastartovat do jedné minuty od otoceni klickem zapalovéni, je zkouska
neplatnd.

6.3.4 V piipadé ,chybného startu’ motoru musi fidi¢ opakovat doporuceny postup startovdni (nové nastavit sytic apod.).

6.3.5 Uduseni motoru (')
Udusi-li se motor pii volnobéhu, musi se motor neprodlené opét nastartovat a pokratuje se ve zkouSce. Neni-li mozno motor
dostatecné rychle nastartovat, aby vozidlo mohlo sledovat dalsi pfedepsané zrychleni, zastavi se ukazatel prabéhu zkusebniho cyklu. Po
opétovném startu vozidla se ukazatel pribéhu zkusebniho cyklu uvede opét do chodu.

7. POSTUP ANALYZY

7.1 Totéz jako v bodu 7.2.2 piilohy IIL

7.2 Totéz jako v bodu 7.2.3 piilohy IIL

7.3 Totéz jako v bodu 7.2.4 prilohy IIL

7.4 Totéz jako v bodu 7.2.5 prilohy IIL

7.5 Totéz jako v bodu 7.2.6 prilohy IIL

7.6 Totéz jako v bodu 7.2.7 piilohy IIL

7.7 Totéz jako v bodu 7.2.8 piilohy IIL

8. URCENI MNOZSTVI PLYNNYCH ZNECISTUJICICH LATEK

8.1

- Totéz jako v bodech 8.1 a 8.2 prilohy IIL“

(') Udusi-li se motor béhem jiného rezimu nez pfi volnobéhu, zastavi se ukazatel prabéhu zkusebniho cyklu, vozidlo se znovu nastartuje a zrychli se na rychlost
pozadovanou v daném casovém bodu zkusebniho cyklu a pokracuje se ve zkousce. Nenastartuje-li vozidlo opét do jedné minuty, je zkouska neplatnd.
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Dodatek 2
VOZIDLOVY DYNAMOMETR

1. DEFINICE

1.1 Totéz jako v bodu 1.1 dodatku 2 piilohy III, aviak tdaj

,50 km/h“ se nahrazuje idajem ,80,5 km/h*

2. POSTUP PRO KALIBRACI DYNAMOMETRU

2.1 Totéz jako v bodu 2.1 dodatku 2 piilohy IIL

22 Kalibrace indikdtoru vykonu pii 80,5 km/h

221 Dynamometr se kalibruje nejméné jednou mésicné nebo se nejméné jednou tydné ovéfuje jeho Gcinnost a v pifpadé potieby se
kalibruje. Kalibrace se provaddi podle dile popsaného postupu pii 80,5 km/h. Zméfeny pohlceny vykon se sklddd z vykonu pohlceného
tfenim a z vykonu pohlceného brzdou. Dynamometr se rozbéhne nad rozsah rychlosti pii zkousce. Zafizeni pouzité k rozbéhu
dynamometru se pak od dynamometru odpoji a vilec (vilce) se nechd dobéhnout. Kinetickd energie vdlce se pohlti brzdou a tfenim. Pfi
tomto postupu se zanedbavaji rozdily vnitintho tfeni vélch mezi stavem pii zatiZeni a stavem bez zatizeni. Tfeni zadniho vélce se
zanedbd, neni-li zatiZen.

2.2.1.1 Méfi se otdcky hnaciho vélce, pokud se tak jesté nestalo. Mize se pouzit paté kolo, otickomér nebo jiné vhodné prostredky.

22.1.2 Vozidlo se umisti na dynamometr nebo se pouzije jiny zptisob rozbéhu dynamometru.

2213 Rozbéhne se setrvacnik nebo jiny systém k simulaci setrvané hmotnosti pro obvyklejsi kategorie hmotnosti vozidel, pro kterd se
dynamometr pouzivd. Navic se mohou kalibrovat jesté jiné kategorie hmotnosti vozidel, je-li to Zddouci.

2.2.1.4. Dynamometr se uvede na rychlost 80,5 km/h.

2215 Zaznamend se udany silni¢ni vykon.

2.2.1.6 Dynamometr se uvede na rychlost 96,9 km/h.

2217 Odpoji se zafizeni pouzité k pohonu dynamometru.

22.1.8 Zaznamend se doba, za kterou rychlost hnactho vélce dynamometru klesne z 88,5 km/h na 72,4 kmj/h.

2.2.1.9 Brzda se nastavi na jinou troven pohlceného vykonu.

2.2.1.10 Postupy uvedené v bodech 2.2.1.1 az 2.2.1.9 se opakuji tak dlouho, az je pokryt cely rozsah pouzitého pohlceného vykonu.

2.2.1.11 Vypocte se pohlceny vykon. Viz bod 2.2.3.

22.1.12 Udany vykon p#i 80,5 km/h se vynese v zdvislosti na pohlceném vykonu (jak je zndzornéno na obrdzku A).

222 Zkouska Gc¢innosti dynamometru spocivd v tom, Ze dynamometr se nechd dobéhnout s jednim nebo vice nastavenimi setrvacnych
hmotnosti a doba dobéhu se porovnd s dobou dobéhu zméfenou pii poslednim kalibrovani. Lisi-li se doby dobéhu o vice nez 1 s,
pozaduje se nova kalibrace.

223 Vypocty

Vykon skutecné pohlceny dynamometrem se vypocte z ndsledujici rovnice:
Vi- V3

Pa =W ,
2000t

kde

Pa = vykon (kW),

W = ekvivalentni setrvacnd hmotnost (kg),
V, = pociteéni rychlost (mfs),
V, = konecnd rychlost (mfs),

t = doba poklesu rychlosti vilce z 88,5 km/h na 72,4 km/h.
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23 Totéz jako v bodu 2.3 dodatku 2 piilohy IIL
2.4 Zruduje se.
3. SERIZENI DYNAMOMETRU
3.1 Sefizeni s uzitim podtlaku

Totéz jako v bodu 3.1 dodatku 2 piilohy III, aviak tdaj

,pii rychlosti 50 km/h“ se nahrazuje ddajem ,pfi rychlosti 80,5 km/h'.

3.2

Jiné zptisoby sefizeni

Totéz jako v bodu 3.2 dodatku 2 piflohy III, aviak tdaj

,pii rychlosti 50 km/h“ se nahrazuje tidajem ,pfi rychlosti 80,5 km/h".

33
33.1

3.3.2

3.3.2.1

Alternativni zpisob sefizeni

Brzda se sefidi tak, aby reprodukovala pohlceny vykon pfi skutecné rychlosti 80,5 km/h. Vykon pohlceny dynamometrem musi brét
v tvahu tfeni v dynamometru.

Ndsledujici metoda byla vytvofena pro malé dynamometry s dvojici vélct s jmenovitym primérem vélce 220 mm a jmenovitou
vzdalenosti valci 432 mm a pro velké dynamometry s jednim vilcem o jmenovitém priméru 1219 mm. Se souhlasem technické
zkusebny se mohou pouzit dynamometry s jinymi vlastnostmi vlc.

Sefizeni dynamometru pro silni¢ni zatiZeni se ur¢i na zdkladé ekvivalentni zkusebni hmotnosti, referencni Celni plochy, tvaru karoserie,
vngjsich vy¢nélka vozidla a druhu pneumatik podle nésledujicich rovnic.

Lehkd vozidla zkouSend na dynamometru s dvojici vélca:

P =aA +P+tw

kde:
P, = sefizeni pro 80,5 km/h (kW),
A = referen¢ni Celni plocha vozidla (m?. Referencni Celni plocha vozidla se definuje jako plocha kolmého primétu vozidla, véetné

pneumatik a komponentd zavéSeni, aviak bez vnéjsich vy¢nélkd, na rovinu, kterd je kolméd k podélné roviné vozidla a k plose,
na niz vozidlo stoji. Ze zméfenych hodnot se tato plocha vypocte se zaokrouhlenim na nejblizsi setinu metru ¢tvereéniho
zplisobem, ktery predem schvali technickd zkusebna,

P = korekéni faktor vykonu pro vngjsi vy¢nélky podle tabulky 1 tohoto bodu,

w = ekvivalentni zkuSebni hmotnost vozidla (kg),
a = 3,45 pro karoserie se Sikmou zadf; = 4,01 pro vSechna ostatni lehkd vozidla,
t = 0,0 u vozidel s radidlnimi pneumatikami; t = 4,93 - 10" u ostatnich vozidel.

Vozidlo se poklddd za vozidlo karoserii se Sikmou zadji, jestlize primét Casti plochy zddi (A,), kterd svird s horizontalou tthel mensi nez
20°, méd rozmér nejméné 25 % referencni Celni plochy vozidla. Déle musi byt tato plocha hladkd, plynuld a bez mistnich prechodd
vétsich nez 4°. Piklad tvaru karoserie se Sikmou z4d{ je uveden na obrdzku 1.



28 Utedni véstnik Evropské unie 13[sv. 9
(/ ﬁ S
Pohled zboku S < 20°
Pohled zezadu
Az > 0,25A
Obrizek 1
TABULKA 1
Vykon pohlceny vnéjsimi vyénélky P v porovnini s celkovou vy¢nivajici Celni plochou Ap
Ap (m?) P
Ap < 0,03 0.0
0,03 < Ap < 0,06 0,30
0,06 < Ap < 0,08 0,52
0,08 < Ap < 0,11 0,75
0,11 < Ap < 0,14 0,97
0,14 < Ap < 0,17 1,19
0,17 < Ap < 0,19 1,42
0,19 < Ap < 0,22 1,64
0,22 < Ap < 0,25 1,87
025 < Ap < 0,28 2,09
0,28 < Ap 231
Vyénivajici Celni plocha Ap je definovana analogicky k definici referen¢ni ¢elni plochy vozidla, tj. jako celkovd plocha kolmych praméti
zpétnych zrcitek vozidla, rukojeti, stfesnich drzdka zavazadel a jinych vnéjsich vycnélkd na rovinu jednak kolmou podélné roviné
vozidla, jednak kolmou k roviné, na které vozidlo stoji.Vnéjsi vycnélek je definovdn jako kazdy prvek piipevnény k vozidlu, ktery
vy¢nivd o vice nez 2,54 cm nad povrch vozidla jehoz plocha pramétu je vétsi nez 0,00093 m? a tato plocha je vypoctena postupem
piedem schvélenym technickou zkuSebnou. Do celkové vycnivajici Celni plochy jsou zapocteny vSechny prvky doddvané jako standardni
vybava. Zapocte se také plocha veskeré volitelné vybavy, jestlize se ocekavd, Ze tato volitelnd vybava bude na vice nez 33 % prodanych
vozidel.
3322 Sefizeni brzdy dynamometru se pro lehkd vozidla zaokrouhli na nejblizsi 0,1 kW.
3.3.2.3 Pii zkouseni lehkych vozidel na dynamometru s jedingm velkym vélcem se pouZije rovnice:

P =aA +P+ (822 x 10% + 0,33 t)w

Vsechny zde uvedené znacky jsou definovdny v bodu 3.3.2.1.
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Dodatek 3

JiZDNI ODPOR VOZIDLA — METODA MERENI NA SILNICI A NA VOZIDLOVEM DYNAMOMETRU

(Totozny s dodatkem 3 pilohy III)

Dodatek 4

OVERENI SETRVACNYCH HMOTNOSTI JINYCH NEZ MECHANICKYCH

(Totozny s dodatkem 4 pilohy III)

Dodatek 5

DEFINICE SYSTEMU ODBERU VZORKU EMISI Z VYFUKU

(Totozny s dodatkem 5 piilohy III, aviak pro CVS musi byt Sest vaka (misto dvou))

Dodatek 6

POSTUP KALIBROVAN{ PRISTROJU

(Totozny s dodatkem 6 piilohy III)

Dodatek 7

OVEROVANI CELEHO SYSTEMU

(Totozny s dodatkem 7 piilohy II)
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Dodatek 8

VYPOCET EMISI ZNECISTUJICICH LATEK

Hmotnost emisi znecistujicich latek se vypocte z ndsledujici rovnice:

Mi = 0,43 Micr Mis 4057 Migr + Mis7
Ser + S Sur + S

kde
Mi = hmotnost emisi zne¢istujici latky i v g/km,
M, = hmotnost emisi znecistujici ldtky i v g v pribéhu prvni fize (pfechodovd po studeném startu),
M, = hmotnost emisi znecistujici latky i v g v pribéhu posledni faze (pfechodova po teplém startu),
M, = hmotnost emisi znecistujici latky i v g v pribéhu druhé fize (stabilizované),
S = drdha v km ujetd v prvni fizi,
S = drdha v km ujetd v posledni fazi,
S, = dréha v km ujetd v druhé fazi.

Hmotnost emisi zne¢istujicich litek se vypocitd z ndsledujici rovnice:
s 26
Mi=V_ xQ xk, xC x10%

mix

kde
Mi = hmotnost emisi znecistujici latky i v g/km,
V.. = objem zfedénych vyfukovych plyni vyjidieny v litrech na zkousku a korigovany na standardni podminky (273,2 K a 101,33 kPa),

Il

Q. = hustota znecistujici latky i v g/l za béiné teploty a tlaku (273,2 K a 101,33 kPa),
k korekén{ faktor vlhkosti uzivany pro vypocet hmotnosti emisi oxidu dusiku (u HC a CO se korekce na vlhkost neuzivd),

C = koncentrace znecistujici latky i ve zfedéném vyfukovém plynu vyjidiend v ppm a korigovand mnozstvim znecistujici litky i obsazené
v fedicim vzduchu.
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PRILOHA VI
Tabulka v bodé 1 se nahrazuje timto:
,1. TECHNICKE VLASTNOSTI REFERENCNIHO PALIVA PRO ZKOUSKY VOZIDEL SE ZAZEHOVYMI MOTORY
Referenc¢ni palivo CEC RF-08-A-85
Typ: bezolovnaty benzin ,Super’
Mezni hodnoty a jednotky
Metoda ASTM
minimélni maximaln{
Oktanové ¢islo podle vyzkumné metody 95,0 D 2699
Oktanové ¢islo podle motorové metody 85,0 D 2700
Hustota pii 15 °C 0,748 0,762 D 1298
Tlak par podle Reida 0,56 bar 0,64 bar D 323
Destilace
— pocate¢ni bod varu 24 °C 40 °C D 86
— bod 10 % obj. 42 °C 58 °C D 86
— bod 50 % obj. 90 °C 110 °C D 86
— bod 90 % obj. 155 °C 180 °C D 86
— kone¢ny bod varu 190 °C 215 °C D 86
Zbytek 2% D 86
Rozbor uhlovodik:
— olefiny 20 % obj. D 1319
— aromatické latky (v¢€. max.5 % obj. ben- 45 % obj. D 1319
zenu) (') () D 3606/D 2267
— nasycené latky ziistatek D 1319
Pomér uhlik/vodik pomér
Oxidacni stabilita 480 min. D 525
Pryskyficné latky 4 mg/100ml D 381
Obsah siry 0,04 % hmot. D 1266/D 2622/D 2785
Koroze médi pfi 50 °C 1 D 130
Obsah olova 0,005 g/l D 3237
Obsah fosforu 0,0013 g/l D 3231

(') Pridani okyslicovadel zakdzdno.

Bod 2 se nahrazuje timto:

,2. TECHNICKE VLASTNOSTI REFERENCNIHO PALIVA PRO ZKOUSENI VOZIDEL SE VZNETOVYMI MOTORY

Referen¢ni palivo CEC RF-03-A-84 (') () ()

Typ: motorova nafta

Mezni hodnoty a jednotky

Metoda ASTM

Cetanové dislo (%)
Hustota pii 15 °C (kgfl)
Destilace ()

— bod 50 %

— bod 90 %

— kone¢ny bod varu
Bod vzplanuti

min. 49
max. 53
min. 0,835
max. 0,845

min. 245 °C
min. 320 °C
max. 340 °C
max. 370 °C
min. 55 °C

D 613
D 1298

D 93
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Mezni hodnoty a jednotky Metoda ASTM

Bod ucpénf filtru za studena (CFPP) min. — EN 116 (CEN)
max. =5 °C

Viskozita pii 40 °C min. 2,5 mm?[s D 445
max. 3,5 mm?[s

Obsah siry min. (bude ozndmen) D 1266/D 2622
max. 0,3 % hmot. D 2785

Koroze médi max. 1 D 130

Conradsonovo uhlikové reziduum v 10 % destilacnim zbytku max. 0,2 % hmot. D 189

Obsah popela max. 0,01 % hmot. D 482

Obsah vody max. 0,05 % hmot. D 95/D 1744

Neutralizacni &slo (Cislo kyselosti) max. 0,20 mg KOH/g

Oxidacni stabilita (%) max. 2,5 mg/100 ml D 2274

Prisady (°)

(') Budou pfevzaty rovnocenné metody I1SO, jakmile budou vyddny pro vSechny vyjmenované vlastnosti.

() Uvedena ¢isla uddvaji odpafend mnozstvi (% ziskané zpét + % ztrdt).

(*) Hodnoty uvedené v pozadavcich jsou ,skutecné hodnoty".
Pii stanoveni jejich mezi byly aplikovany podminky ASTM D 3244 Definovdni vychozich podkladii pfi sporech o jakost ropnych vyrobki' a pii urceni minimalni
hodnoty byl vzat v Gvahu nejmensi rozdil 2R nad nulou; pfi uréeni maximalni a minimdlni hodnoty je minimalni rozdil 4R (R = reprodukovatelnost).
Nehledé na toto opatfeni, které je nezbytné ze statistickych divodii, mél by se vyrobce paliva snaZit o dosazeni hodnoty nula, je-li stanovena maximalni
hodnota 2R, a o dosazeni stfedni hodnoty, je-li uddna maximdlni a minimdlni mezni hodnota.
Je-li tieba objasnit otdzku, zda palivo spliiuje pozadavky, plati podminky ASTM D 3244.

(*)  Uvedeny rozsah cetanového ¢isla neni ve shodé s pozadavkem minimalniho rozsahu 4R. Avsak v pfipadech sporu mezi dodavatelem a uZivatelem paliva se
mohou k rozhodnuti takovych sporii pouzit podminky ASTM 3244 za piedpokladu, Ze misto jediného méfeni se vykonaji opakovand méfeni,
v dostatecném poctu k dosaZeni nutné presnosti.

() Toto palivo by mélo mit za zaklad jen pfimé destility a krakované slozky destilatt uhlovodikd, odsifeni je pFipustné. Nesmi obsahovat zddné kovové piisady
nebo piisady pro zlepseni cetanového Cisla.

() I kdyz se kontroluje stdlost vii¢i oxidaci, je pravdépodobné, Ze skladovatelnost je omezend. Je tieba vyzidat si od dodavatele pokyny o podminkich
skladovéni a Zivotnosti.

() Je-li pozadovan vypocet tepelné Gc¢innosti motoru nebo vozidla, vyhievnost paliva muze byt vypoctena takto:
Specifickd energie (Cistd kalorickd vyhfevnost): MJ/kg = (46,423 - 8,792d> + 3,170d) (1- (x + y + s)) + 9,420s- 2,499%,
kde:

d = je hustota pii 15 °C,

x = je podil hmotnosti vody (%/100),
y = je podil hmotnosti popela (%/100),
s = je podil hmotnosti siry (%/100).“
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Piiloha VII se nahrazuje timto: )
LPRILOHA VII

VZOR

(Maximdlni formdt: A4 (210 x 297 mm))

Ndzev spravnfho orgdnu

PRILOHA K EHS CERTIFIKATU SCHVALEN[ TYPU VOZIDLA Z HLEDISKA EMISI PLYNNYCH ZNECISTUJICICH LATEK Z MOTORU

(Ustanoveni ¢l 4 odst. 2 a ¢ldnek 10 smérnice Rady 70{156/EHS ze dne 6. Gnora 1970 o sblizovan{ prdvnich pfedpisti ¢lenskych stdtli tykajicich se
schvalovani typu motorovych vozidel a jejich pHpojnych vozidel)

Podle zmén provedenych smérnicf 83/351/EHS

EHS schvaleni typu € ..ooioei e e e
1. Kategorie typu vozidla (M,, N, atd): ...
2. Vyrobni nebo obchodni znacka vozidla: ... o
3. Typ vozidla: ... TYP MOTOIU: oottt
4. Jméno a adresa VYTODCE: ..o
5 Jméno a adresa pHpadného zdstupce VITODCE: ........coooiiiiiiii
6. Zdvihovy objem MOtOTU (V CIIIPY ... iiiit i e e
7. Provozni hmotnost vozidla: ...
7.1 Referencni hmotnost vozidla: ....... ...
8. Maximaln{ technicky pHpustnd hmotnost vozidla: ...
9. PEEVOMOVKAL .. eet ittt ittt ettt ettt e e et
9.1 S rucnim Fazenfm nebo aUutomMAtiCKA (1) (2). .. evn et et
9.2 Pocet rychlostnich STUPIIT: ........oiii i e e
9.3 Prevodové pomeéry ('): prvni rychlostnf STUPER: ...........iiiiiiii i e
druhy rychlostnf STUPEml: .........oooiiiiii i

thet] rychlostnf STUPER: .......ooiieiitii e e

Cvrty rychlostnd STUPEM: .......iieiiii e

paty rychlostnd STUPEI: .........oiiitiii e e

KONCOVY PEEVOU: ...t e
Prneumatiky: ROZIMELY: ......iiii i e e
dynamicky obvod valeni: ...

Pohon kol: pfednich, zadnich, 4x4 (1)

(") Nehodici se skrtnéte.
() V ptipadé vozidel vybavenych prevodovkami s automatickym Ffazenim uvedte vSechny vhodné ddaje.
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9.4 Ovéfen{ vykonu uvedené v bodu 3.1.6 piilohy III t€t0 SMEIMICE: .......ccoutiiitiiiit i
10. Datum predlozenf vozidla ke schvaleni typu: ..........ooooiii
11. Technickd zkuSebna provadéjici zkousky pro schvdleni typu: ...
12. Datum protokolu vydaného touto zkuSebnou: ...
13. Cislo protokolu vydaného touto ZKUSEDIMOU: ...oioiiiiii ittt
14. EHS schvileni typu udélenofodmitnuto ()
15. Vysledky schvalovacich zkouSek podle pilohy Ill/pHlohy IIA ():
Ekvivalentnf setrvatnd hmotnost: .............oooiiiiiiii i kg
Pohlceny vykon P .......oooooii kW pfi 50 km/h
Metoda SEFIZENT .......oooiiii
15.1 Zkouska typu I vykonand podle pHlohy IIL:
CO: gfzkouska HC . gfzkouska NO: gfzkouska
152 Zkouska typu I vykonand podle pfilohy IIIA:
CO: gfzkouska HC . gfzkouska NO: gfzkouska
15.3 Zkouska typu II:
CO: % objem. pii otdckdch volnob&hu: ... min’
154 Zkouska typu IIL
16. Pouzity systém odbéru vzorkd:
16.1 PDP/CVS ()
16.2 CEV/CVS ()
16.3 CFO/CVS (1
17. M0, e
18. DatUmm: o e
19. POAPIS: o
20. K této piiloze jsou pfipojeny ndsledujici dokumenty opatfené vyse uvedenym cislem EHS schvaleni typu:

- kopie pfilohy II této smérnice Fadné vyplnénd a s pfipojenymi vykresy a schématy, na kterd se odkazuje,

- fotografie motoru a jeho prostoru.

() Nehodicf se gkrtnéte.”



