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SMERNICE RADY
ze dne 16. ¢ervna 1983,

kterou se méni smérnice 70/220/EHS o sbliZovini privnich pfedpisii clenskych stiti tykajicich se
opatfeni proti zneli§tovani ovzdusi plyny ziZehovych motorit motorovych vozidel

(83351 /EHS)

RADA EVROPSKYCH SPOLECENSTV],

s ohledem na Smlouvu o zaloZeni Evropského hospodafského
spolecenstvi, a zejména na ¢lanek 100 této smlouvy,

s ohledem na ndvrh Komise ('),

s ohledem na stanovisko Evropského parlamentu (3,

s ohledem na stanovisko Hospodafského a socidlntho vy-
boru (%),

vzhledem k tomu, Ze prvni akéni program Evropského spole-
Censtvi pro Zivotni prostfedi schvdleny Radou dne 22. listo-
padu 1973 vyzval k vyuziti nejnovéjsich védeckych poznatkd
v boji proti znelistovani ovzdusi plyny z motorovych vozidel
a tomu odpovidajicim zméndm dfive pfijatych smérnic;

vzhledem k tomu, Ze smérnice 70/220/EHS (*) stanovi mezni
hodnoty emisi oxidu uhelnatého a nespdlenych uhlovodiki
z motort téchto vozidel; Ze tyto mezni hodnoty byly poprvé
snizeny smérnici 74/290/EHS () a dile doplnény smérnici
77/102/EHS (°) o mezni hodnoty pro piipustné emise oxidi

1) Uk vést. C 181, 19.7.1982, s. 30. .
Stanovisko ze dne 10. ¢ervna 1983 (dosud nezvefejnéné v Urednim
véstniku).

Ut. vést. C 346, 31.12.1982, s. 2.

Ut. vést. L 76, 6.4.1970, s. 1.

Ut vést. L 159, 15.6.1974, s. 61.

Ut. vést. L 32, 3.21977, s. 32.
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dusiku; Ze mezni hodnoty pro tyto tfi znecistujici litky byly
snizeny smérnici 78/665/EHS ();

vzhledem k tomu, Ze pokrok v konstrukci motorovych vozidel
nyni umoziuje sniZeni téchto meznich hodnot; Ze to se jevi
jako zddouci opatfeni proti moznym nepiiznivym u¢inkim na
zivotni prostiedi; ze v pribéhu uvazovaného obdobi toto
snizeni neohrozi cile politiky Spolecenstvi v jinych oblastech,
zejména v oblasti raciondlntho vyuzivani energie;

vzhledem k tomu, Ze se zietelem ke vzristajicimu pouzivani
vznétovych motorti v osobnich automobilech a lehkych na-
kladnich vozidlech je zddouci sniZit nejen emise &astic, na které
se vztahuje smérnice 72[306/EHS (), ale téZ emise oxidu
uhelnatého, nespalenych uhlovodikti a oxidd dusiku z téchto
motorti; Ze zahrnuti téchto motori do oblasti pisobnosti
smérnice 70/220/EHS znamend zménu ve znéni clankd uve-
dené smérnice; Ze tato zména md téZ Gcinek na obsah tech-
nickych piiloh; Ze Komise navrhla Rad¢, aby v této smérnici
piijala soucasné, odchylné od ¢lanku 5 smérnice 70/220/EHS,
zmény technickych piiloh,

’) Uf vést. L 223, 14.8.1978, s. 48.
%) Uf. vést. L 190, 20.8.1972, s. 1.

—_——
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PRIJALA TUTO SMERNICI:

Cldnek 1
Smérnice 70/220/EHS se méni takto:
1) Nézev smérnice se nahrazuje timto:
,Smérnice 70/220/EHS o sblizovani pravnich pfedpist clen-
skych statd tykajicich se opatfeni proti znecistovani ovzdusi
emisemi z motorovych vozidel“.

2) Clanek 1 se nahrazuje timto:

,Cldnek 1

Pro tclely této smérnice ,vozidlem' se rozumi kazdé vozidlo
se zadzehovym motorem nebo se vznétovym motorem
uréené k provozu na pozemnich komunikacich, s karoserii
nebo bez karoserie, které ma nejméné ¢tyii kola, maximalni
piipustnou hmotnost nejméné 400 kg a maximalni kon-
strukéni rychlost 50 km/h nebo vice, s vyjimkou zemédél-
skych traktorti a stroji a strojii pro vefejné prace.”

3) Piilohy se nahrazuji pfilohami této smérnice.

Cldnek 2
1. Od 1. prosince 1983 nesméji clenské stity z divodi
tykajicich se znecistovani ovzdusi plyny
— odmitnout udélit schvdleni typu nebo vydat doklad uvedeny
v ¢l. 10 odst. 1 druhé odrdzce smérnice Rady 70/156/EHS

nebo odmitnout udélit vnitrostatni schvéleni typu pro typ
motorového vozidla, ani

— zakdzat prvni uvedeni do provozu vozidla,

pokud drovenn plynnych znecistujicich latek emitovanych
z tohoto typu motorového vozidla nebo z tohoto vozidla

spliuji pozadavky smérnice 70/220/EHS ve znéni této smér-
nice.

2. 0Od 1. fijna 1984 clenské staty

— nesméji jiz vydat doklad uvedeny v ¢l. 10 odst. 1 druhé
odrdzce smérnice 70/156/EHS pro typ motorového vozidla,
jehoz emise plynnych znecistujicich ldtek nespliuji poza-
davky smérnice 70/220/EHS ve znéni této smérnice, a

— mohou odmitnout udélit vnitrostatni schvaleni typu pro typ
motorového vozidla, jehoz emise plynnych znecistujicich
latek nespliuji pozadavky smérnice 70/220/EHS ve znéni
této smérnice;

3. 0Od 1. fijna 1986 mohou clenské stity zakdzat prvni
uvedeni do provozu vozidla, jehoz emise znecistujicich latek
nespliuji pozadavky smérnice 70/220/EHS ve znéni této smér-
nice.

Cldnek 3

Clenské stity uvedou v dcinnost piedpisy nezbytné pro do-
sazeni souladu s touto smérnici do 30. listopadu 1983. Nepro-
dlen¢ o nich uvédomi Komisi.

Cldnek 4
Tato smérnice je urena clenskym statam.
V Lucemburku dnel6. ¢ervna 1983.

Za Radu

predseda
C. D. SPRANGER
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PRILOHA 1

OBLAST PUSOBNOSTI, DEFINICE, ZADOST O EHS SCHVALENI TYPU, EHS SCHVALENI TYPU, POZA-
DAVKY A ZKOUSKY, ROZSIRENI EHS SCHVALENI TYPU, SHODNOST VYROBY, PRECHODNA USTANO-
VEN{

1. OBLAST PUSOBNOSTI

Tato smérnice se vztahuje na emise plynnych znecistujicich litek ze vSech motorovych vozidel vybavenych
zédzehovymi motory a z vozidel kategorii M, a N, () vybavenych vznétovymi motory zahrnutymi
v clanku 1.

2. DEFINICE

Pro tcely této smérnice se rozumi:

2.1 Jtypem vozidla“ s ohledem na emise plynnych znecistujicich litek z motoru kategorie motorovych vozidel,
kterd se nelisi v takovych zdsadnich hlediscich, jako jsou:

2.1.1 ekvivalentni setrvacnd hmotnost stanovend ve vztahu k referenéni hmotnosti, jak je predepsdno v bodu 5.1
piilohy 11, a

2.1.2 vlastnosti motoru a vozidla podle definice v bodu 1 az 6 a 8 piilohy II a v piiloze VI

22 Jreferencni hmotnosti hmotnost vozidla v provoznim stavu, bez jednotné hmotnosti fidice 75 kg, ale
zvysend o jednotnou hmotnost 100 kg;

221 Jhmotnosti vozidla v provoznim stavu“ hmotnost definovand v bodu 2.6 piilohy I smérnice 70/156/EHS;
23 ~maximdlni hmotnosti“ hmotnost definovand v bodu 2.7 piilohy I smérnice 70/156/EHS;
2.4 Lplynnymi znecistujicimi ldtkami“ emise oxidu uhelnatého, uhlovodikii (vyjddfenych jako ekvivalent C H, )

a oxidl dusiku vyjadfenych jako ekvivalent oxidu dusicitého NO, obsazené ve vyfukovych plynech;

2.5 Lklikovou skiini motoru“ prostory uvnitf nebo vné motoru, které jsou spojeny s jimkou oleje vnitinimi nebo

2.6 ,zafizenim pro studeny start* zafizeni, které docasné obohacuje smés vzduch/palivo v motoru tak, aby se
usnadnilo startovdni motoru;

2.7 pomocrym startovacim zafizenim“ zafizeni poméhajici motoru pii startovani bez obohacovani smési vzduch/-
palivo, napiiklad zhavici svicka, Gpravy Casovéni vstiiku,
3. ZADOST O EHS SCHVALENI TYPU

3.1 Zadost o schvéleni typu vozidla z hlediska emisi plynnych znecistujicich ldtek z jeho motoru poddva
vyrobce vozidla nebo jeho povéfeny zdstupce.

3.2 Z4dost se doklddd nasledujicimi dokumenty v trojim vyhotoven{ a ndsledujicimi ddaji:

(') Podle definice v bodé 0.4 piflohy I smérnice 70/156/EHS (Uf. vést. L 42, 23.2.1970, s. 1).
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3.21

3.2.2

3.2.3

33

4.1

5.1

5.2

5.2.1

5.2.1.1

5.2.1.1.1

5.2.1.1.2

52113

52114

popisem typu motoru obsahujicim vSechny ddaje uvedené v priloze If;

vykresy spalovaci komory a pistu, véetné pistnich krouzkd;

maximdlnim zdvihem ventild a tGhly otvirdni a zavirdni vzhledem k dvratim.

Pro zkousky popsané v bodu 5 této piilohy se technické zkusebné predlozi vozidlo pfedstavujici typ

vozidla, ktery mé byt schvélen.

EHS SCHVALEN{ TYPU

K certifikitu EHS schvéleni typu se musi pfipojit Gidaje na formuldfi podle vzoru v piiloze VIL

POZADAVKY A ZKOUSKY

Obecné

Konstrukéni ¢dsti, které mohou ovlivnit emise plynnych znecistujicich ldtek, musi byt konstruovany,
vyrdbény a smontovdny tak, aby umoznily vozidlu pii bézném uzivani spliiovat pozadavky této smérnice,
navzdory vibracim, kterym mohou byt vystaveny.

Popis zkousek

Vozidlo musi projit, podle jeho kategorie, projit riznymi typy zkousek, jak je uvedeno ddle. Tyto zkousky
jsou:

— typu [, I a IIL, je-li vozidlo pohdnéno zdzehovym motorem, a

— typu [, je-li pohdnéno vznétovym motorem.

Zkouska typu I (ovéfujici pramérné emise plynnych $kodlivin po studeném startu).

Tato zkouska se musi provést u vSech vozidel uvedenych v bodu 1 s celkovou hmotnosti nepfevysujici
3,5 tun.

Vozidlo se umisti na vozidlovy dynamometr vybaveny prostiedky k simulaci zatiZeni a setrvatné hmot-
nosti. Zkouska trvajici celkem 13 minut a obsahujici dva cykly se vykond bez pferuseni. Kazdy cyklus
obsahuje 15 fazi (volnobéh, zrychleni, ustdlend rychlost, zpomaleni atd.). Pfi zkousce se fedi vyfukové plyny
a v jednom nebo vice vacich se shromazduje proporciondlni vzorek. Vyfukové plyny zkouseného vozidla se
fedi, jimaji a analyzuji podle ddle popsaného postupu; zméii se celkovy objem zfedéného vyfukového
plynu.

Zkouska se vykond postupem popsanym v pifloze III. Ke sbéru a analyze plynt se musi pouZit predepsané
metody. Jiné analytické metody mohou byt schvileny, prokdze-li se, Ze poskytuji rovnocenné vysledky.

S vyhradou pozadavka uvedenych v bodech 5.2.1.1.4.2 a 5.2.1.1.5 se zkouska opakuje tiikrt. Pro vozidlo
dané referencni hmotnosti musi byt hmotnost oxidu uhelnatého a soucet hmotnosti uhlovodiki a oxidd
dusiku zméfend pii zkousce niz$i nez hodnoty v ndsledujici tabulce:
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5.2.1.1.4.1

5.2.1.1.4.2

5.2.1.1.5

5.2.1.1.5.1

5.2.1.1.5.2

Referencni hmotnost Hmotnost oxidu uhelnatého Soucet hmotnosti uhlovodikéi a oxidi
RW L, duifku
(kg) (gzkouska) (gzkouska)
RW < 1020 58 19,0
1020 < RW < 1250 67 20,5
1250 < RW < 1470 76 22,0
1470 < RW < 1700 84 23,5
1700 < RW < 1930 93 25,0
1930 < RW < 2150 101 26,5
2150 < RW 110 28,0

Pro kazdou znedistujici ldtku uvedenou v bodu 5.2.1.1.4 vsak mize byt u jedné ze tif vyslednych
hmotnosti pfedepsand mezni hodnota prekrocena o nejvyse 10 % za predpokladu, Ze aritmeticky primér
ze i vysledkd je pod predepsanou mezni hodnotou. Jestlize jsou predepsané mezni hodnoty prekroceny
u vice nez jedné znecistujici latky (tj. oxidu uhelnatého a souctu hmotnosti uhlovodikii a oxidd dusiku), je
nepodstatné, zda se to stane u téze zkousky, nebo u riznych zkousek ().

Pocet zkousek predepsanych v bodu 5.2.1.1.4 se miZe na zadost vyrobce zvétsit na 10 za predpokladu, Ze
aritmeticky pramér (X) z prvnich tif vysledkii obdrzenych pro oxid uhelnaty nebo soucet emisi uhlovodiki
a oxid dusiku je v rozmezi od 100 % do 110 % mezni hodnoty. V takovém piipadé je po zkousce
rozhodujici pouze pramér ze vSech 10 vysledkil (x < L).

Pocet zkousek predepsanych v bodu 5.2.1.1.4 se zmensi za ddle definovanych podminek, kdy V. je
vysledek prvni zkousky a V, vysledek druhé zkousky pro kazdou znecistujici litku uvedenou v bodu
5.2.1.1.4.

Provede se jen jedna zkouska, jestlize vysledek pro oxid uhelnaty nebo pro soucet emisi uhlovodikii a oxidt
dusiku je roven 0,7 L nebo mensi.

Provedou se jen dvé zkousky, jestlize vysledky jak pro oxid uhelnaty, tak pro soucet hmotnosti uhlovodiki
a oxidd dusiku jsou V, <085La jestlize zaroven jedna z téchto hodnot je V, > 0,70 L. Kromé toho
udané hodnoty jak pro oxid uhelnaty, tak pro soucet hmotnosti uhlovodiki a oxidt dustku musi spliovat
pozadavek, aby V <1,70aV, <L

1+V2

(") Pokud jeden ze tif vysledki zméfenych u kazdé ze znecistujicich latek prevySuje mezni hodnotu pfedepsanou v bodu 5.2.1.1.4 o vice
nez 10 %, maze zkouska pro toto vozidlo pokracovat podle bodu 5.2.1.1.4.2.



s Utedni véstnik Evropské unie 13/sv. 7

Obrdzek 1

Postupovy diagram evropského postupu zkousky pro schvileni typu (viz bod 5.2)

Jedna zkouska EHS schvileni typu
Ano =
I ne
Ano
Vi > LLI0L
| ne
Dvé zkousky
Vi, <085L Ano
a V“ + vi.'! < 1,70 L
I ne
Ano Vo> 1LIOL
nebo Va=L
a ViZ =L
I ne
Tti zkousky
Vi <L Ano -
a Vi} <L
l ne
Vi: > LIOL
Ano nebo VizL
a Vi: =L
nebo Vo2 L
a Vn > L
l ne
l ne
Ano ,
(Vi + Vo + Va)/3> 11 L zamitnuto
J
4 ne
Volba: A A
zkousek na 10 ' V_< L | udéleno
b (n = 10)
(n=10)
ne
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5.21.2

5.2.1.21

5.21.2.2

5.21.23

5213

5.213.1

5.21.3.2

52133

6.1

6.1.1.1

6.1.1.2

6.1.1.3

6.2

6.2.1

6.2.1.1

6.2.2

Zkouska typu II (zkouska emisi oxidu uhelnatého pfi volnobéznych otdckéch)

Tato zkouska se vykond u vSech vozidel uvedenych v bodu 1, s vyjimkou vozidel pohdnénych vznétovymi
motory.

Objemovy obsah oxidu uhelnatého ve vyfukovych plynech motoru pii volnobéznych otdckach, nesmi
piesahovat 3,5 %. KdyZz se zkousi podle prilohy IV za podminek provozu, které se neshoduji s normami
doporucenymi vyrobcem (konfigurace sefizovacich prvkd), nesmi maximdalni zméfeny objemovy obsah
piesahovat 4,5 %.

Shoda s poslednim pozadavkem se kontroluje zkouskou pouzivajici postup popsany v piiloze IV.
Zkouska typu III (ovéfeni emisi plynti z klikové skiin€)

Tato zkouska se musi vykonat u vSech vozidel uvedenych v bodu 1, s vyjimkou vozidel se vznétovymi
motory.

Systém odvétravani klikové skiiné motoru nesmi dovolit emise zddnych plynd z klikové skiiné do
atmosféry.

Shoda s poslednim pozadavkem se kontroluje zkouskou pouzivajici postup popsany v piiloze V.

ROZSIRENI EHS SCHVALENI TYPU

Typy vozidel s rozdilnymi referen¢nimi hmotnostmi

Schvéleni typu vozidla smi byt roziifeno za ndsledujicich podminek na typy vozidel, které se lisi od
schvéleného typu pouze svymi referenénimi hmotnostmi.

Schvidleni typu smi byt roziteno na typy vozidel s referencni hmotnosti vyzadujici pouze pouziti nejblize
vy$si nebo nejblize nizsi ekvivalentni setrvacné hmotnosti.

Jestlize referen¢ni hmotnost typu vozidla, pro ktery se pozaduje rozsifeni, vyzaduje pouziti setrvacniku
s ekvivalentni setrvatnou hmotnosti vétsi, nez je hmotnost, kterd byla pouzita pro jiz schvéleny typ
vozidla, udéli se rozsiteni schvdleni typu.

Jestlize referenéni hmotnost typu vozidla, pro ktery se pozaduje rozsifeni, vyzaduje pouziti setrvacniku
s ckvivalentni setrvatnou hmotnosti mensi, nez je hmotnost, kterd byla pouzita pro jiz schvileny typ
vozidla, rozsifeni schvileni typu se udeli, jestlize hmotnosti zne¢istujicich latek namétené u jiz schvileného
typu vozidla jsou mensi neZ mezni hodnoty ptedepsané pro vozidlo, pro které se zddd rozsifeni schvaleni
typu.

Typy vozidel s rozdilnymi celkovymi pfevodovymi poméry

Schvdleni typu vozidla smi byt rozsifeno za ndsledujicich podminek na typy vozidel, které se lisi od
schvaleného typu pouze jejich celkovymi pfevodovymi poméry.

V, =V
Pro kazdy z pfevodovych pomért pouzitych ve zkousce typu I se urci rovnice, E = % kde V, a Vv,

1
jsou rychlosti pfi otdckdch motoru 1000 min." schvdleného typu, resp. typu, pro ktery se zddd rozsifeni
schvéleni typu.

Je-li pro kazdy pievodovy pomér E < 5 %, udéli se rozsifeni bez opakovani zkousky typu L
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6.2.3

6.3

6.4

7.1

7.1.1.1

7.1.1.2

Jestlize je alespoii pro jeden pievodovy pomér E > 5 % a je-li pro kazdy pievodovy pomér E < 10 %,
opakuji se zkousky typu I, aviak mohou se vykonat v technické zkusebné zvolené vyrobcem za podminky,
ze ji schvali schvalovaci orgdn. Zkusebni protokol se zasle schvalené technické zkusebné.

Typy vozidel s rozdilnymi referenénimi hmotnostmi a s rozdilnymi celkovymi pfevody

Schvdleni typu udélend pro typ vozidla mohou byt rozsifena na typy vozidel, které se 1isi od schvdleného
typu pouze jejich referencnimi hmotnostmi a jejich celkovymi pievody, jestlize jsou splnény vsechny
pozadavky stanovené v bodech 6.1 a 6.2.

Poznidmka

Jestlize byl typ vozidla schvdlen podle bod 6.1 az 6.3, nemuze byt toto schvéleni typu rozsifeno na jiné
typy vozidel.

SHODNOST VYROBY

Jako obecné pravidlo se ovéfuje shodnost vyroby vozidel ze série z hlediska omezeni emisi plynnych
znedistujicich latek z motoru na zdkladé popisu ve zpravé uvedené v piiloze VII, a kde je to nutné, na
zdkladé viech nebo nékterych ze zkousek typt I, II a IIl popsanych v bodu 5.2.

Shodnost vozidla u zkousky typu I se ovéfuje takto:

Ze série se odebere vozidlo a podrobi se zkousce popsané v bodu 5.2.1.1. Mezni hodnoty uvedené v bodu
5.2.1.1.4. se v8ak nahrazuji ndsledujicimi hodnotami:

Referen¢ni hmotnost Hmotnost oxidu uhelnatého Soucet hmotnosti uhlovodikii a oxida
RW L dusiku
LZ
(kg) (g/zkouska) (g/zkouska)
RW <1020 70 23,8
1020 < RW =< 1250 80 25,6
1250 < RW < 1470 91 27,5
1470 < RW < 1700 101 29,4
1700 < RW < 1930 112 31,3
1930 < RW < 2150 121 33,1
2150 < RW 132 35,0

Jestlize vozidlo odebrané ze série nespliiuje pozadavky bodu 7.1.1.1, mdZe vyrobce Zddat o vykondni
méfeni na vzorku vozidel odebranych ze série, véetné pivodné odebraného vozidla. Vyrobce stanovi
velikost n vzorku. Vozidla jind nez ptivodné odebrané vozidlo se podrobi jediné zkousce typu L



13/sv. 7

Utedn{ véstnik Evropské unie

33

8.2

0

§*=

>

Vysledek, ktery se bere v tivahu pro pivodné zkousené vozidlo, je aritmeticky primér ze ti zkousek typu
I vykonanych s vozidlem. Aritmeticky primér vysledkd naméfenych na vzorku a smérodatnd odchylka S (')
se musi urcit jak pro oxid uhelnaty tak pro soucet emisi uhlovodikii a oxidi dusiku. Série se pak pokladd
za vyhovujici, je-li splnéna tato podminka:

X+k-S<L,
kde

L je mezni hodnota stanovend v bodu 7.1.1.1 pro oxid uhelnaty a pro soucet emisi uhlovodikd a oxidi
dusiku;

k je statisticky faktor zdvisejici na n a dany ndsledujici tabulkou:

n 2 3 4 5 6 7 8 9 10
k 0,973 0,613 0,489 0,421 0,376 0,342 0,317 0,296 0,279
n 11 12 13 14 15 16 17 18 19
k 0,265 0,253 0,242 0,233 0,224 0,216 0,210 0,203 0,198
jestlize n > 20, k = 0,860
vn

Pfi zkousce typu II nebo typu Il provddéné na vozidle odebraném ze série musi byt splnény podminky
stanovené v bodech 5.2.1.2.2 a 5.2.1.3.2.

Nehledé na pozadavky bodu 3.1.1 piilohy IIl muze technickd zkusebna odpovédnd za ovéfovani shodnosti
vyroby vykonat se souhlasem vyrobce zkousky typu I, 1I a Il s vozidly, s nimiZ bylo ujeto méné nez
3000 km.

PRECHODNA USTANOVENI

Pro schvalovani typu a ovéfovani shodnosti vyroby vozidel jinych nez vozidel kategorie M, jakoZ i vozidel
kategorie M, urcenych k dopravé vice neZ 6 osob vcetné Fidice jsou meznimi hodnotami pro soucet emisi
uhlovodikii a oxidli dustku mezni hodnoty, které se ziskaji vynasobenim hodnot L, uvedenych v tabulkich
v bodech 5.2.1.1.4 a 7.1.1.1 faktorem 1,25.

Pro ovéfeni shodnosti vyroby vozidel, jejichz typ byl schvdlen z hlediska emisi znecistujicich latek pfed 1.
fijnem 1984 podle smérnice 70/220/EHS, ve znéni smérnice 78/665/EHS, zistivd pouzitelnd uvedend
smérnice pouzitelnd do doby, kdy clenské stity pouziji ¢l. 2 odst. 3 této smérnice.

(x-x%)°

P kde x je kterykoliv z jednotlivych vysledkt zjisténych na vzorku n.
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PRILOHA Il

PODSTATNE VLASTNOSTI MOTORU A INFORMACE O PROVEDENI ZKOUSKY ()

1. Popis motoru
1.1 ZIACKA .t e e
1.2 P
1.3 Pracovni princip: zdZzehovy/vznétovy, ¢tyfdoby/dvoudoby (3):
1.4 Vrtanf: ..o mm
1.5 Zdvih: ..o mm
1.6 Pocet a uspofdddni vélet a pofadi zapalovdnf: ...
1.7 Zdvihovy objem: ... cm?
1.8 Kompresni pomer () ..o
1.9 Vykresy spalovactho prostoru (komory) a dna pistu: ............cooooiiiiiiiiiiiii
1.10 Systém chlazenf: kapalinoufvzduchem (): ...
1.11 Prepliiovani: anofnie (3). POPIS SYSTEMIUL .......iiiiniii i
1.12 Saci systém
Sacf potrubf: ... POPIS SYStEmU: ...
Hltr vzduchw: ... Znacka: ... TYP: e
Tlumi¢ sdni.........coooeeiiiinin, Znacka: ... TYP: e
1.13 ZaFizeni pro recyklaci plynt z klikové skiin€ (popis a schémata):
2. Pfidavnd zafizeni proti zne&Stujicim litkdm (jsou-li, a jestlize nejsou pod jinym zéhlavim)
POPIS @ SCHEIMATA .. ooviitt ittt e e et et et e
3. Pfivod vzduchu a paliva
3.1 Popis a schémata sacich trubek a jejich pHsludenstvi (tlumi¢ sdni, ohfivaci zaffzeni, doplitkové pfivody
VZAUCHU Qb oo e
3.2 Dodévka paliva
3.2.1 Karburdtorem (karburdtory) () .....ooooiiiiiiiiiiiii, POCEL: vt
3.2.1.1 ZIACKA .t e e

() pHpadé nekonvenénich motorti a systémi dodd vyrobce rovnocenné tdaje.

I~

() ehodici se skrtnéte.
() reete dovolenou odchylku.
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3.2.1.2

3.2.1.3

3.2.1.3.1

3.213.2

3.2.1.3.3

3.2.13.4

3.2.1.3.5

3.2.1.4

3.2.1.5

322

3.2.2.1

3.2.2.11

32212

32213

3.2.2.1.4

3.2.2.1.5

3.2.2.2

3223

32231

32232

32233

32234

3.2.2.35

3.2.24

3.2.241

3.2.24.2

P

SOFIZENT (1), .ttt e e e

TEYSKY: e

Vzdudniky: ...

nebo: kfivka doddvky paliva v zdvislosti na pratoku
vzduchu a sefizeni vyzadovand k dodrZeni
kiivky (3 ¢)

Hladina v plovdkové komofe: ...................

Hmotnost plovdku:.................oo

Jehla plovdku: ...

Rucnifautomaticky syti¢ (3):
SEHIZENT UZAVEIU (1) ettt ettt et et e e

Podévaci palivové Eerpadlo
Tlak (i nebo charakteristicky diagram () ..o,

Systémem vstiikovani paliva (%): popis
Pracovni princip: saci potrubi/pfimy vstiik

vstiikovaci pfedkomiirkafvirova komiirka (): ...
Vstiikovact Cerpadlor .........ooiiiiiii
ZIACKA .t e e
P
Dodévka: ......oooeiiiii mm’[zdvih pfi otdckdch Cerpadla ... mint () ()
nebo alternativné charakteristicky diagram () (): ...

Postup kalibrace: na zkuSebni stolici/na motoru (%):

L o1 T U N
KFivka VSTHKOVANT: Loooiet i e e
Vstikovact tryska: ........ooooiiiii
RegUIAtOr: ...
ZIACKA .t e e
P
Bod omezeni otdcek pH zatiZenf mil™: ...
Nejvy$3i otdcky bez zatiZeni mil™: ............ooooiiiiiiiiii
Volnob&Zné otdCKY: ........oooiiiii i
ZaFizeni pro StUAENY STAIT: .........ocooitiiitiiit e

AR,

P

(1) reete dovolenou odchylku.
() ehodici se skrtnéte.
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32,243 POPIS SYSTEIMILL L.oouiitiiii it
3.2.2.5 Pomocny startovaci prostfedek: ...
322,51 ZNACKA: oot e
30252 TYPL oo
3.2.2.5.3  POPIS SYSTEIMILL L.oouiitiii ittt
4, Casovini ventili nebo rovnocenné ddaje
4.1 Maximalni zdvih ventild, dhly otevirdni a zavirdni nebo Casové podrobnosti o alternativnich systémech
rozvodu, ve vztaht k horni GVIati ..o e
4.2 Referentni nebo sefizovaci rozsah (): ...
5. Zapalovini
5.1 Druh systému zapalovani: .............ooiiiiii
5.1.1 ZIACKA .t e e
512 YD
513 Kfivka pFedstihu zapalovang (2): .........oooiiiiii
514 Casovani ZapaloVANT (7 ...iiiiiiiit e
5.1.5 Mezera kontaktd preruSovace () a thel sepnut] (1) () ooreiiiiiii i
6. Systém vyfuku
6.1 POPIS @ SCHEIMATA ...\viitt ittt e e et ettt et
7. Doplitujici informace o podminkich zkousky
7.1 Zapalovaci svicky
7.1.1 ZIACKA .t e e
7.1.2 YD
7.1.3 Sefizenf mezery u zapalovacl svicky: ...
7.2 Zapalovaci civka
7.2.1 ZIACKA .o e
722 YD et

(1) ehodici se skrtnéte.

() reete dovolenou odchylku.
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7.3 Kondenzdtor zapalovini

7.3.1 ZIACKA .t e e

732 Ty et

8. Vykon motoru (deklarovany vyrobcem)

8.1 VOINODbER (1) oo otfmin

8.2 Objemovy obsah oxidu uhelnatého ve vyfukovém plynu pfi volnobéhu...% (norma vyrobee): ...............

8.3 Otacky pfi maximdlnim vykonu min™ (1) ...

8.4 Maximaln{ vykon: ... kW (podle metody popsané v pfiloze [ smérnice
80/1269/EHS)

9. PouZité mazivo

9.1 ZIACKA .t e e

9.2 YD

(1) reete dovolenou odchylku.
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2.1

2.2

23

2.4

241

2.4.2

PRILOHA 11

ZKOUSKA TYPU I

(ovéfeni primérnych emisi z vyfuku po studeném startu)

UvVoD

Tato pifloha popisuje postup zkousky typu I definované v bodu 5.2.1.1 piilohy L.

ZKUSEBNI CYKLUS NA VOZIDLOVEM DYNAMOMETRU

Popis cyklu

Zkusebni cyklus na vozidlovém dynamometru je popsin v ndsledujici tabulce a je zndzornén na grafu
v dodatku 1. Rozpis podle operaci je také v tabulce v uvedeném dodatku.

Obecné podminky, pfi kterych se vykond zkusebni cyklus

Pokud je nutné urcit, jak nejlépe pracovat s ovlddaci akcelerdtoru a brzdy tak, aby se dosdhlo cyklu
piiblizujicimu se teoretickému cyklu v pfedepsanych limitech, provedou se pfedbézné zkusebni cykly.

Uziti pfevodovky

Pokud je maximalni rychlost, kterd mtze byt dosazena pii prvnim rychlostnim stupni, niz$i nez 15 km/h,
uzije se druhého, tfettho a ctvrtého rychlostniho stupné. Druhy, teti a ¢tvrty rychlostni stupent mohou byt
uzity, jestlize pokyny pro fizeni vozidla doporucuji rozjezd na roviné na druhy rychlostni stupen nebo je-li
prvni rychlostni stupeni v pokynech definovin jako stupeni vyhrazeny pro terénni jizdu, jizdu pliZivou
rychlosti nebo pro taZeni piivésil.

Vozidla vybavend poloautomatickymi pfevodovkami se zkouseji s uzitim rychlostnich stupnd, jichz se
obvykle uziva k jizd¢, a rychlostni stupné se fadi podle ndvodu vyrobce.

Vozidla vybavend automatickymi prevodovkami se zkouseji se zafazenym nejvyssim pievodovym stupném
(drive). Akcelerdtor musi byt uzit takovym zptisobem, aby bylo dosazeno pokud mozno rovnomérného
zrychleni umoznujictho zafazeni jednotlivych rychlostnich stupiid v obvyklém sledu. Navic neplati body
fazeni rychlostnich stupiid vyznacené v dodatku 1 této piilohy; zrychlovani musi probihat v periodé
piedstavované tseckou spojujici konec kazdé periody volnobéhu s pocdtkem ndsledujici piisti periody stdlé
rychlosti. Dovolené odchylky uvedené v bodu 2.4 plati.

Vozidla vybavend rychlobéhem, ktery fidic maze fadit, se zkoudeji s rychlobéhem vyfazenym z cinnosti.

Dovolené odchylky

Je dovolena odchylka = 1 km/h méfené rychlosti od teoretické rychlosti pfi zrychlovéni, pfi konstantn{
rychlosti a pfi zpomalovdni za pouziti brzd vozidla. Pokud vozidlo zpomaluje bez pouziti brzd rychleji,
plati pouze pozadavky bodu 6.5.3. Odchylky rychlosti vétsi nez predepsané se akceptuji béhem zmén fize
cyklu za pfedpokladu, Ze nejsou nikdy prekroceny po dobu del$i nez 0,5 s.

Dovolené odchylky ¢asu jsou + 0,5 s. VySe uvedené dovolené odchylky plati rovnéz pro zacitek a pro
konec kazdé periody fazeni ().

(") Je tieba poznamenat, Ze dovolend doba dvou sekund zahrnuje cas pro Fazeni rychlostnich stupid, a jestlize je potiebné, urcitou vili

k udrzeni cyklu.
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ZkuSebni cyklus na vozidlovém dynamometru

Doba trvani Celko-
Cislo Akcelera- Rvchl vé Zatazeny rychlostni
ope- Operace Faze ce yehlost s doba | stupen u rucné fazené
race fize prevodovky
operace
(m]s?) (km/h) () () ()
1 Volnobéh 1 11 11 11 6 sPM+ 55K (%
2 | Zrychlovani 2 1,04 0- 15 4 4 15 1
3 | Ustdlend rychlost 3 15 9 8 23 1
4 Zpomalovéni -0,69 15-10 2 2 25 1
5 | Zpomalovani, spojka 4
vypnuta -0,92 10-0 3 3| 28 K, ()
6 Volnobéh 5 21 21 49 16 s PM + 5 s K (¥
7 | Zrychlovani 0,83 0-15 5 54 1
Zména  rychlostniho 6 12
8 stupné 2 56
9 Zrychlovéani 0,94 15-32 5 61 2
10 | Ustdlend rychlost 7 32 24 24 85 2
11 Zpomalovani -0,75 32-10 8 93 2
12 | Zpomalovéni, spojka 8 1
vypnuta -0,92 10-0 3 96 K, (*)
13 Volnobéh 9 21 21 117 16 s PM + 5 s K (¥
14 Zrychlovan{ 0,83 0-15 5 122 1
Zména  rychlostniho
15 stupné 2 124
16 Zrychlovani 10 0,62 15-35 9 26| 133 2
Zména  rychlostniho
17 stupné 2 135
18 Zrychlovéani 0,52 35-50 8 143 3
19 | Ustdlend rychlost 11 50 12 12| 155 3
20 Zpomalovani 121 -0,52 50-35 8 8| 163 3
21 Ustdlend rychlost 13 35 13 13| 176 3
Zména  rychlostniho
22 stupné 2 178
.. 14 12
23 Zpomalovam -0,86 32-10 7 185 2
24 | Zpomalovédni, spojka
vypnuta -0,92 10-0 3 188 K, (*)
25 | Volnobéh 15 7 71 195 7's PM ()
(*) PM = prevodovka v neutrdlu, spojka zapnuta.
K, K, = zafazen 1. nebo 2. rychlostni stupen, spojka vypnuta.
2.4.3 Dovolené odchylky rychlosti a ¢asu se kombinuji podle dodatku 1 této pilohy.
3. VOZIDLO A PALIVO
3.1 Zkusebni vozidlo
3.1.1 Vozidlo musi byt ptedvedeno v dobrém mechanickém stavu. Vozidlo musi byt zajeté a musi mit pied

zkouskou najeto alespon 3 000 km.
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3.1.2

3.2

4.1

4141

4.1.4.2

4143

Vyfukové zafizeni nesmi vykazovat zddnou netésnost, kterd by vedla ke sniZeni mnoZzstvi odebiraného
plynu, jehoz mnozstvi musi odpovidat mnozstvi vychdzejicimu z motoru.

Je tieba oveéfit tésnost systému sdni, aby se zajistilo, Ze zplynovéani neni ovlivnéno nahodnym pfisivinim
vzduchu.

Sefizeni motoru a ovlddacich orgdnt vozidla musi odpovidat predpisu vyrobce. Tento pozadavek plati
obzvlasté pro sefizeni volnobéhu (otdcky a obsah oxidu uhelnatého ve vyfukovych plynech), pro zafizeni
pro studeny start a pro systém pro sniZeni emisi zneCistujicich latek vyfukovych plynd.

Vozidlo uréené ke zkousce se v piipadé potieby vybavi zafizenim umoznujicim méfeni charakteristickych
parametri potiebnych k sefizeni vozidlového dynamometru podle bodu 4.1.1.

Technickd zkuSebna muze ovéfit, zda vykonové vlastnosti vozidla odpovidaji ddajim vyrobce, zda mize
byt vozidlo uzito pro bézny provoz a zvldsté zda je schopno startovat za studena i za tepla.

Vozidlo, které je vybaveno katalyzdtorem, musi byt zkoueno s namontovanym katalyzdtorem, jestlize
vyrobce prohldsi, Ze takto vybavené vozidlo a dodané s palivem o obsahu olova nejvyse 0,4 gramd/litr je
schopno spliovat pozadavky této smérnice po dobu Zivota katalyzdtoru stanovenou vyrobcem vozidla.

Palivo

Pro zkouseni musi byt pouzito vhodné referencni palivo definované v pifloze VI.

ZKUSEBNI ZARIZEN{

Vozidlovy dynamometr

Dynamometr musi byt schopen simulovat jizdni zatiZeni jednim z nésledujicich zptsobu:

— dynamometr se stanovenou kiivkou zatiZeni, tj. dynamometr, jehoZz fyzikdlni charakteristiky davaji
stanoveny prubéh kiivky zatiZeni,

— dynamometr s regulovatelnou kiivkou zatiZeni, fj. dynamometr alespon se dvéma parametry jizdniho
zatizeni, kterymi muzZe byt kiivka zatiZeni regulovana.

Sefizeni dynamometru nesmi byt ovlivnéno ¢asem. Dynamometr nesmi vyvoldvat jakékoli vibrace znatelné
ve vozidle, které by mohly zhorsit béznou ¢innost vozidla.

Dynamometr musi byt vybaven prostfedky k simulaci setrvacné hmotnosti a jizdniho zatizeni. Simuldtory
jsou v pifpadé dvouvilcového dynamometru pfipojeny k pfednimu vélci.

Presnost

Musi byt mozno méfit a ¢ist indikované zatiZen{ s pfesnosti £ 5 %.

V pifpadé dynamometru se stanovenou kiivkou zatizeni musi byt pii 50 km/h zatiZeni sefizeno
s presnosti = 5 %.V pifpadé dynamometru s regulovatelnou kiivkou zatizeni musi byt shoda zatiZeni na
dynamometru s jizdnim zatiZenim sefizena s pfesnosti 5 % pii (30, 40 a 50) km/h a 10 % pii 20 km/h.
Pfi niz§ich rychlostech musi byt daj o pohlceni vykonu dynamometrem kladny.

Celkovd setrvacnd hmotnost rotujicich ¢sti (véetné simulované setrvacné hmotnosti, pfipadd-li v Gvahu)
musi byt zndma a musi lezet v rozmezi = 20 kg tidy setrvaéné hmotnosti pro zkousku.
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4.1.4.4

4.1.5.1

4.1.5.2

4153

4.2

4.21

4.2.2

423

4.2.4

4.2.5

4.2.6

4.2.7

4.2.8

Rychlost vozidla se méF rychlosti otdceni vélce (pfedniho vélce v piipadé dvouvilcového dynamometru).
Pii rychlostech nad 10 km/h se rychlost musi méfit s piesnosti + 1 km/h.

Sefizeni zatiZeni a setrvacné hmotnosti

Dynamometr se stanovenou kiivkou zatiZent: simuldtor zatiZeni se sefidi tak, aby pohltil vykon ptisobici na
hnaci kola pfi ustdlené rychlosti 50 km/h. Metody, kterymi je toto zatiZeni stanoveno a sefizeno, jsou
popsdny v dodatku 3.

Dynamometr s regulovatelnou kiivkou zatiZeni: simuldtor zatizeni se sefidi pro pohlceni vykonu pii-
sobictho na hnaci kola pii ustdlenych rychlostech (100, 80, 60, 40 a 20) km/h. Zpisoby, kterymi jsou tato
zatizen{ stanovena a sefizena, jsou popsany v dodatku 3.

Setrvac¢nd hmotnost

U dynamometrii s elektrickou simulaci setrvatné hmotnosti se musi prokdzat, Ze jsou rovnocenné se
systémy mechanické setrvacné hmotnosti. Zptisoby, jimiZ se rovnocennost stanovi, jsou popsany v dodatku

Systém odbéru vzorku vyfukovych plyni

Systém odbéru vzorku vyfukovych plynii musi umoznit zméfeni skute¢nych mnozstvi znecistujicich latek
emitovanych ve vyfukovych plynech, které se maji méfit. Uzije se systém odbéru vzorku plyna
s konstantnim objemem (CVS). To vyZzaduje, aby se vyfukové plyny vozidla nepfetrzit¢ fedily okolnim
vzduchem za fizenych podminek. V koncepci méfeni s odbérem vzorku s konstantnim objemem musi byt
splnény dvé podminky: celkovy objem smési vyfukovych plynd a fedictho vzduchu musi byt méfen
a proporciondlni vzorek tohoto objemu nepfetrzité odebirdn pro analyzu. MnoZstvi emitovanych zneci-
Stujicich latek se stanovi z koncentraci vzorku korigovanych o obsah znecistujicich litek v okolnim
vzduchu a z dhrnného pritoku po dobu zkusebni periody.

Pritok systémem musi byt natolik dostate¢ny, aby se vyloucila kondenzace vody za viech podminek, které
mohou nastat pii zkousce, jak je popsino v dodatku 5.

Na obrdzku 1 je zndzornéno celkové koncep¢ni schéma. Dodatek 5 uvadi piiklady ti typl systému odbéru
plynt s konstantnim objemem, které spliiuji pozadavky stanovené v této piiloze.

Smés plynu a vzduchu pro odbér vzorku musi byt v misté sondy S, homogenni.

Sonda musi odebirat reprezentativni vzorek fedénych vyfukovych plynt.

Systém musi byt plynotésny. Konstrukce a materidly musi byt takové, aby systém neovlivnil koncentraci
znecistujicich latek v zfedénych vyfukovych plynech. V piipadé, Ze nékterd cast (viménik tepla, dmychadlo
atd.) méni koncentraci jakékoli znecistujici latky ve zfedéném plynu, musi byt vzorek této znecistujici latky
odebran pred touto &sti, pokud to nelze Fesit jinak.

Je-li vozidlo, které se md zkouset, vybaveno vyfukovym potrubim obsahujicim vice vétvi, musi byt jejich
spojovaci trubky pripojeny co mozno nejblize k vozidlu.

Kolisan{ statického tlaku u koncové ¢dsti vyfukové trubky (vyfukovych trubek) vozidla musi byt zachovino
v rozmezi * 1,25 kPa viici kolisani statického tlaku naméfenému pfi jizdnim cyklu dynamometru v dobg,
kdy koncova &ast (koncové ¢dsti) neni pfipojena (nejsou piipojeny) k aparatute. Jestlize vyrobce zdivodni
pisemnou Zzadosti na spravni organ, ktery udéluje schvédleni typu, potfebu uZzstho rozmezi dovolené
odchylky, uziji se systémy odbéru schopné udrzovat staticky tlak v toleranci * 0,25 kPa. Protitlak musi
byt méfen ve vyfukovém potrubi co mozno nejblize k jeho konci nebo v jeho prodlouzeni, které ma
tentyZ prameér.
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4.2.9

4.2.10

4.3

4311

43.1.2

4.3.1.3

Ruzné ventily uzivané k usmérnéni vyfukovych plynti musi byt rychle sefiditelného a rychlo¢inného typu.
Vzorky plynt se shromazduji ve vacich pro jiméani vzorkd s odpovidajici kapacitou. Tyto vaky musi byt

vyrobeny z takovych materidld, které po 20 minutdch skladovani neméni obsah plynné znecistujici latky
o vice nez + 2 %.

Analytické pfistroje

Pozadavky

Plynné znecistujici latky musi byt analyzovany ndsledujicimi piistroji:
Analyza oxidu uhelnatého CO a oxidu uhlicitého CO,;:

Analyzétor oxidu uhelnatého a oxidu uhlicitého musi byt typu NDIR (nedisperzni analyzitor s absorpci
v infracerveném pdsmu).

Analyza uhlovodikti HC — zdZehové motory:

Analyzédtor uhlovodiki musi byt typu FID (plamenoioniza¢ni detektor), kalibrovany propanem vyjadienym
ekvivalentem atomd uhliku C,.

Analyza uhlovodika HC - vznétové motory:

Analyzdtor uhlovodikti musi byt typu HFID (vyhiivany plamenoioniza¢ni detektor), s detektorem, ventily,
potrubim atd. vyhffvanymi na (190 *+ 10) °C. Musi byt kalibrovin propanem vyjidfenym ekvivalentem
atomt uhliku C,.

Analyza oxidi dusiku NO:

Analyzdtor oxidi dusiku musi byt bud typu CLA (chemoluminiscen¢ni analyzdtor), nebo typu NDUVR
(nedisperzni analyzdtor s rezonanéni absorpci v ultrafialovém pasmu), oba typy s konvertorem NO ~-NO;

Pfesnost

Analyzitory musi mit méfici rozsah slucitelny s pfesnosti vyzadovanou pro méfeni koncentrace znecistu-
jicich latek ve vzorku vyfukovych plyni.

Chyba méfeni nesmi presahovat = 3 % bez ohledu na skute¢nou hodnotu kalibra¢nich plynd.

U koncentraci mensich nez 100 ppm nesmi chyba méfeni presahovat £ 3 ppm. Vzorek okolniho vzduchu
musi byt méfen tymZ analyzdtorem a v témz rozsahu jako odpovidajici vzorek zfedéného vyfukového

plynu.

Ledovy filtr

Pred analyzdtory nesmi byt pouzito Zddné zafizeni k vysouSeni plynd, pokud se neprokdze, Ze nemd vliv
na obsah znecistujicich latek v proudu plynt.

Zvldstni pozadavky na vznétové motory

Pro plynulou analyzu uhlovodikd HC musi byt uzito plamenoioniza¢niho detektoru s vyhfivanym vedenim
odbéru vzorku HFID a zapisovactho pfistroje R. Primérnd koncentrace méfenych uhlovodika musi byt
stanovena integraci. Po dobu zkousky musi byt teplota vyhifvaného vedeni (potrubi) odbéru vzorku
udrzovina na (190 £ 10) °C. Vyhiivané vedeni vzorku musi byt opatieno vyhifvanym filtrem Fh
s tcinnosti 99 % na Cdstice = 0,3 pm, kterym se odlouci viechny pevné ¢astice z plynulého proudu plynu
urceného k analyze. Doba odezvy systému odbéru vzorku (od sondy k vstupu do analyzdtoru) nesmi byt
delsf nez ¢tyii sekundy.

Pokud neni zajisténo kompenzovéni kolisdni proudéni v CFV (critical flow venturi = kritické proudéni
Venturiho trubici) nebo v CFO (constant flow by orifice = konstantni proudéni otvorem nebo clonou),
musi byt k zaji§téni reprezentativntho vzorku uzito analyzdtoru typu HFID se systémem konstantniho

proudéni (vyménikem tepla).

Kalibrace

Kazdy analyzator musi byt kalibrovdn tak casto, jak je nutné, a v kazdém ptipadé v mésici pied zkouskou
pro schvéleni typu a alespoii kazdych Sest mésici pro ovéfovani shodnosti vyroby. Metoda kalibrace, kterd
se uZije, je pro analyzitory uvedené v bodu 4.3.1 popséna v dodatku 6.
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4.4

4.4.1

4.4.2

4.5

4.6

4.6.1

4.6.2

Méfeni objemu

Metoda méfeni celkového objemu ziedénych vyfukovych plyntt obsazenych v systému odbéru vzorkt
s konstantnim objemem musi byt takovd, aby pfesnost méfeni byla + 2 %.

Kalibrace systému odbéru vzorkil s konstantnim objemem

Zafizeni k méfeni objemu v systému odbéru vzorkl s konstantnim objemem musi byt kalibrovdno
metodou zajistujici pfedepsanou piesnost, a to s frekvenci dostacujici pro takovou piesnost.

Priklad kalibra¢niho postupu zajistujictho pozadovanou piesnost je uveden v dodatku 6. Metoda uzivd
zafizeni k méfeni pratoku, které je dynamické a vhodné pro vysoké prutokové rychlosti, jaké se vyskytuji

pii zkouseni s uzitim systému odbéru vzorkl s konstantnim objemem. Zafizeni mus{ mit pfesnost
ovéfenou podle vnitrostdtni nebo mezindrodni normy.

Plyny

Cisté plyny

Pro kalibraci a pro pracovni uziti musi byt v pfipadé potieby k dispozici ndsledujici Cisté plyny:
— distény dusik (Cistota < 1 ppm C, < 1 ppm CO, < 400 ppm CO,, < 0,1 ppm NO),

— cistény synteticky vzduch (Cistota < 1 ppm C, < 1 ppm CO, < 400 ppm CO,, < 0,1 ppm NO); obsah
kysliku v rozmezi od 18 % do 21 % objemovych,

— cistény kyslik (Cistota < 99,5 % objemovych O,),

— cistény vodik (a smés obsahujici vodik) (Cistota < 1 ppm C, < 400 ppm CO,).

Kalibraéni plyny

Musi byt k dispozici plyny, jejichz smési maji ndsledujici chemické slozent:

— C,H, a cisténého syntetického vzduchu (bod 4.5.1),

— CO a cisténého dusiku,

— CO, a cisténého dusiku,

— NO a &isténého dusiku.

(Mnozstvi NO, obsazeného v tomto kalibra¢nim plynu nesmi presdhnout 5 % obsahu NO).
Skutecnd koncentrace kalibra¢niho plynu musi byt v mezich + 2 % stanovené hodnoty.

Koncentrace uvedend v dodatku 6 smi byt dosazena také pomoci sméSovace-davkovace plynu, zfedovanim
s cisténym N, nebo s cisténym syntetickym vzduchem. Pfesnost misictho zaifzeni musi byt takovd, aby
koncentrace zfedénych kalibracnich plynd mohla byt stanovena v rozmezi = 2 %.

Doplitkové vybaveni

Teploty

Teploty uvedené v dodatku 8 se méff s presnosti £ 1,5 °C.

Tlak

Atmosféricky tlak musi byt méfitelny s presnosti v rozmezi + 0,1 kPa.
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4.6.3 Absolutni vihkost
Absolutni vlhkost H musi byt méfitelnd v rozmezi £ 5 %.
4.7 Systém odbéru vzorka vyfukovych plynt musi byt ovéfen metodou popsanou v oddilu 3 dodatku 7.

Maximdlni dovolend odchylka pfividéného plynu a mnozstvi méfeného plynu je 5 %.

5. PRIPRAVA ZKOUSKY

5.1 Nastaveni setrva¢nych hmot podle translaéni setrvaéné hmotnosti vozidla

Pouzije se simuldtor setrvacnych hmot, ktery umoznuje dosazeni celkové setrvaéné hmotnosti rotujicich
hmot odpovidajici referen¢ni hmotnosti v rdmci téchto hodnot:

Referen¢ni hgotnost vozidla Ekvivalentni setrlvaéné hmotnost
(k‘g (kg)
RW< 750 680
750 < RW < 850 800
850 < RW < 1020 910
1020 < RW < 1250 1130
1250 < RW < 1470 1360
1470 < RW < 1700 1590
1700 < RW < 1930 1810
1930 < RW < 2150 2 040
2150 < RW < 2380 2270
2380 < RW < 2610 2270
2 610 < RW 2270
5.2 Sefizeni dynamometru

Zatizeni se sefidi postupy popsanymi v bodu 4.1.4.

Uzitd metoda a ziskané hodnoty (ekvivalentni setrvacnd hmotnost — charakteristicky sefizovaci parametr) se
zaznamenaji ve zpravé o zkousce.

5.3 Stabilizace vozidla

5.3.1 Pred zkouskou musi byt vozidlo v prostoru, v némz teplota zistdvd relativné konstantni mezi 20 °C
a 30 °C. Tato stabilizace musi byt provedena po dobu nejméné Sest hodin a musi pokracovat, dokud
motorovy olej a popiipadé chladivo nedosdhnou teplotu v rozmezi + 2 °C teploty prostoru.

Vyzddé-li si to vjrobce, musi zkouska probéhnout nejpozdéji do 30 hodin poté, kdy vozidlo jelo pii své
bézné teploté.

5.3.2 Husténi pneumatik musi odpovidat pokynu vyrobce a hodnoté, kterd se uzila pii pfedbéiné silnicni
zkousce pro sefizeni brzdy. Husténi pneumatik smi byt zvyseno az o 50 % nad vyrobcem doporucené
husténi v piipadé dvouvilcového dynamometru. Skute¢né uzité husténi se zaznamend ve zkuSebnim
protokolu.
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6.1.4

6.2

6.2.1

6.2.2

6.3

6.3.1

6.3.1.1

6.3.1.2

6.3.1.3

6.3.1.4

6.3.1.5

6.4

6.4.1

POSTUP PRO ZKOUSKY NA DYNAMOMETRU

Specidlni podminky pro cyklus

V pribéhu zkousky musi byt teplota zkuSebny v rozsahu od 20°C do 30 °C. Absolutni vlhkost H bud
vzduchu zkusebny, nebo nasdvaného vzduchu motoru musi byt:

5,5 < H < 12,2 g H,0O[kg suchého vzduchu.

Pii zkouSce musi byt vozidlo pfiblizné ve vodorovné poloze, aby se vyloucila jakdkoli abnormdlni
distribuce paliva.

Zkouska musi byt vykondna se zvednutou kapotou (u motoru), pokud to neni technicky nemozné.
Pomocné ventilaéni zafizeni ptisobici na chladi¢ (vodni chlazeni) nebo na pfivod vzduchu (chlazeni
vzduchem) se smi pouZit, je-li nutno udrzet béznou teplotu motoru.

Aby mohla byt ovéfena spravnost cykld, zaznamendvd se pii zkousce rychlost vozidla v zdvislosti na case.

Spousténi motoru

Motor se musi spoustét zafizenim urcenym pro tento ucel podle ndvodu vyrobce v pifrucce pro Fidice
sériové vyrobenych vozidel.

Motor se musi udrzovat ve volnobéhu po dobu 40 sekund. Prvni cyklus musi zacit na konci téchto
40 sekund volnobéhu.

Volnobéh

Prevodovka s piimym (rucnim) fazenim nebo poloautomatickd prevodovka

Béhem period volnobéhu musi byt spojka zapnuta a prevodovka v neutrdlu.

Aby se usnadnilo zrychlovani podle obvyklého cyklu, musi byt vozidlo fazeno na prvni rychlostni stupen
s vypnutou spojkou 5 sekund pred zrychlovanim nésledujicim po uvazované periodé volnobéhu.

Prvni perioda volnobéhu na zacdtku cyklu sestdvd ze Sesti sekund volnob&hu pfi neutrdlu se zapnutou
spojkou a z péti sekund s prvnim rychlostnim stupném s vypnutou spojkou.

Pro periody volnobéhu pii kazdém cyklu jsou odpovidajici doby 16 sekund v neutrdlu a 5 sekund
s fazenym prvnim rychlostnim stupném a s vypnutou spojkou.

Perioda volnobéhu mezi dvéma za sebou ndsledujicimi cykly zahrnuje 13 sekund v neutrdlu a se zapnutou
spojkou.

Automatickd prevodovka

Po pocitecnim zafazeni volici pdky se s ni jiz v prabéhu zkousky nesmi manipulovat s vyjimkou piipadu

uvedeného v bodu 6.4.3.

Zrychlovéani

Zrychlovat se musi tak, aby zrychleni bylo po celou dobu této fize pokud mozno konstantni.
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6.4.2

6.4.3

6.5

6.6

6.6.1

6.6.2

7.1

7.2

7.2.1

7.2.2

7.2.3

7.2.4

7.2.5

Pokud nelze zrychlit v predepsaném cCase, odvodi se ¢as potiebny navic, je-li to mozné, od casu
povoleného pro zménu rychlostniho stupné, anebo se odvodi z nésledujici periody s konstantni rychlosti.

Automatické prevodovky

Pokud nelze zrychlit v pfedepsaném case, manipuluje se s volici pdkou podle pozadavkd pro ru¢né fazené
pievodovky.

Zpomalovani

Vidy se zpomaluje Gplnym sejmutim nohy z akcelerdtoru (peddlu plynu), pficemz spojka zlstdvd zapnuta.
Pii rychlosti 10 km/h se spojka vypne bez zmény Fazeni pievodovky.

Je-li perioda zpomaleni delsf, nez je predepsdno pro odpovidajici fazi, uZiji se pro splnéni ¢asového rozvrhu

cyklu brzdy vozidla.

Je-li perioda zpomaleni kratsi, nez je predepsdna pro odpovidajici fazi, Casovy rozvrh teoretického cyklu se
dodrzi vsunutim periody konstantni rychlosti nebo periody volnobéhu, na kterou navaze ndsledujici
operace.

Na konci periody zpomaleni (zastaveni vozidla na vélcich) se zafadi neutrdl a zapne spojka.

Konstantni rychlosti

Pii pfechodu ze zrychleni na ndsledujici konstantni rychlost musi byt vylouceno pfidavani nebo ubirdni na
poloze akcelerdtoru.

Periody konstantni rychlosti se dosahnou udrzovanim stdlé polohy akcelerdtoru.

ODBER A ANALYZA VZORKU PLYNU A CASTIC

Odbér vzorkit

Odbér vzorkl za¢ind na zacitku zkuSebniho cyklu podle bodu 6.2.2 a konéi zévérem posledni periody
volnobéhu po ¢tvrtém cyklu.

Analyza

Vyfukové plyny obsazené ve vaku pro jimani vzorku musi byt analyzovédny co nejdfive a v kazdém piipadé
nejpozdéji do 20 minut po skonceni zkusebniho cyklu.

Pred kazdou analyzou odebranych vzorkti musi byt rozsah analyzdtoru pro kazdou znecistujici latku
nastaven na nulu vhodnym nulovacim plynem.

Analyzdtory se pak nastavi na kalibra¢ni kiivky pomoci kalibra¢nich plynt jmenovitych koncentraci od
70 % do 100 % rozsahu.

Potom se ovéf nuly analyzdtort. Jestlize se tdaje lisi o vice nez 2 % rozsahu stupnice od hodnoty
stanovené podle bodu 7.2.2, postup se opakuje.

Odebrané vzorky se pak analyzuji.
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7.2.6

7.2.7

7.2.8

8.1

8.2

Po analyze se ovéi nulovy bod a kalibracni body za uziti stejnych plynt. Jestlize jsou vysledky této
kontroly v rozmezi = 2 % od hodnot nastavenych podle bodu 7.2.3, povaZuje se analyza za pfijatelnou.

Pii operacich podle viech bodt tohoto oddilu musi byt pratokové rychlosti a tlaky rozlicnych plynt tytéz
jako pii kalibraci analyzatort.

Hodnota, kterd je povaZovdna za koncentraci kazdé znecistujici litky naméfené ve vyfukovych plynech, je
hodnota, kterou po ustdleni indikuje méfici zafizeni. Hmotnost emisi uhlovodika vznétovych motort se
vypocitdvd z integrovaného zdznamu analyzdtoru typu HFID korigovaného v piipadé nutnosti na kolisdni
pritoku podle dodatku 5.

STANOVENI MNOZSTVI EMITOVANYCH PLYNNYCH ZNECISTUJICICH LATEK

UvaZovany objem

Uvazovany objem se koriguje na podminky tlaku 101,33 kPa a teploty 273,2 K.

Celkovd hmotnost emitovanych plynnych znec¢istujicich latek

Za vySe zminénych referencnich podminek se hmotnost M kazdé z plynnych znecistujicich ldtek
emitovanych vozidlem v priibéhu zkousky stanovi jako soucin objemové koncentrace a objemu uvazova-
ného plynu, s patficnym pfihlédnutim k nasledujicim hustotdm:

— v piipadé oxidu uhelnatého (CO): d = 1,25 gf],
— v ptipadé uhlovodikii (CH,): d = 0,619 gfl,
— v piipadé oxidu dusiku (NO,): d = 2,05 gll.

Dodatek 8 uvadi vypocty a pitklady uzivané ke stanoveni hmotnostnich emisi plynnych znecistujicich latek.
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DODATEK 1

ROZPIS ZKUSEBNIHO CYKLU POUZITEHO PRI ZKOUSCE TYPU I

1. Rozpis podle fizi

volnobéh

volnobéh, vozidlo v jizdé, spojka zapnuta pfi jednom zafazeném
rychlostnim stupni

fazeni rychlostnich stupnt
zrychleni
periody konstantni rychlosti

zpomalen{

. Rozpis podle uzitych rychlostnich stupiit

volnobéh

volnobéh, vozidlo v jizdé, spojka zapnuta pfi jednom zafazeném
rychlostnim stupni

fazeni rychlostnich stupnt
1. pfevodovy stupeil
2. prevodovy stupefi

3. pievodovy stupen

Pramérnd rychlost v prabéhu zkousky: 19 kmjh.
Efektivni doba jizdy: 195 s.
Teoretickd vzddlenost ujetd v cyklu: 1,013 km.

Ekvivalentni vzdélenost pro zkousku (Ctyfi cykly): 4,052 km.

Cas (s) %
60 30,8
35,4
9 4,6
8 41
36 18,5
57 29,2
25 12,8
195 100,0
60 30,8
35,4
9 4,6
8 41
24 18,5
53 29,2
41 12,8
195 100,0
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1.1

1.2

2.1

2.2

2.21

222

223

DODATEK 2
VOZIDLOVY DYNAMOMETR

DEFINICE VOZIDLOVEHO DYNAMOMETRU SE STANOVENOU KRIVKOU ZATIZEN{

Uvod

V piipadé, Ze pii rychlostech v rozsahu od 10 km/h do 50 km/h nelze reprodukovat celkovy jizdni odpor
vozidla na silnici na vozidlovém dynamometru, doporucuje se uZit vozidlového dynamometru, ktery ma
nize definované vlastnosti:

Definice
Vozidlovy dynamometr mtZe mit jeden nebo dva vélce.
Predni vilec pohdni piimo nebo nepiimo setrvainé hmoty a zafizeni k pohlcovéni vykonu.

Po nastaveni celkového zatiZeni pii 50 km/h jednou z metod popsanych v bodu 3 lze K stanovit z rovnice
P=K-V3.

Vykon P, pohlceny brzdou a tcinky vnitiniho tfeni vozidlového dynamometru mezi referencnim sefizenim
a rychlosti vozidla 50 km/h je ddn vztahem

P, =KV? £5 %KV® £5 % PVs,

jestlize V> 12 km/h
(zéporné hodnoty se neberou v Gvahu).

P lezi mezi 0 a P, =KV}, + 5 %KV}, + 5%PVso, jestlize V < 12 km/h, kde K je parametr
vozidlového dynamometru a PV, je vykon pohlceny pii 50 km/h.

POSTUP PRO KALIBRACI DYNAMOMETRU

Uvod

Tento dodatek popisuje postup pro stanoveni vykonu pohlceného brzdou dynamometru.

Pohlceny vykon obsahuje vykon pohlceny tdcinky tfeni a vykon pohlceny zafizenim k pohlcovani vykonu.
Dynamometr se uvede v ¢innost nad rozsah zkuSebnich rychlosti. Zaiizeni uzité ke spusténi dynamometru

se pak vypne: otdcky hnaného vélce klesaji.

Kinetickd energie vdlcii je mafena zafizenim pro pohlcovdni vykonu a tfenim. Tato metoda nepiihlizi ke
zméndm UCinkd vnitintho tfeni vdlc mezi stavem s vozidlem a stavem bez vozidla. Nepfihlizi se
k acinkdm tfeni u zadniho vélce, ktery je volny.

Kalibrace indikdtoru vykonu pfi 50 km/h v zivislosti na pohlceném vykonu
Uzije se nasledujictho postupu.

Zmét se oticky vilce, pokud nebyly zméfeny diive. Mize byt uzit setrvacnik, ¢ita¢ otdcek nebo jiné
postupy.

Vozidlo se umisti na dynamometr nebo se uzije jiny zptsob spusténi dynamometru.

Pro uvazovanou tfidu setrvaéné hmotnosti se uzije setrvacnik nebo jakykoli jiny systém simulace setrvacné
hmotnosti.
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PVso

PV,

2.2.4

225

2.2.6

2.2.7

2.2.8

2.2.9

2.2.10

2.2.11

‘ pohlceny vykon P_ (kW)

+ 5% PVs
+ 5%KV3

/,’ — 5% PV,
J.

—
12 50 rychlost V (km/h)

Dynamometr se uvede na rychlost 50 km/h.

Zaznamend se indikovany vykon Pi.

Dynamometr se uvede na rychlost 60 km/h.

Vypne se zafizen{ uZité k rozbéhu dynamometru.

Zaznamend se doba potiebnd k prechodu dynamometru z rychlosti 55 km/h na rychlost 45 kmj/h.

Zatizeni k pohlcovdni energie se sefidi na jinou droven.

Postup podle bodt 2.2.4 az 2.2.9 se musi opakovat tolikrdt, aZ se pokryje rozsah vykont uzivanych na
silnici.

Pohlceny vykon se vypocte ze vzorce:

b M (V1)
“7 2000t
kde je:
P = pohlceny vykon v kW,
M, = ekvivalentni setrvacnd hmotnost v kg (s vyloucenim setrvaéné hmotnosti volného zadniho vilce),
V, = pocitecni rychlost v m/s (55 km/h = 15,28 ms),
V, = konecnd rychlost v m/s (45 km/h = 12,50 mJs),

-
1}

doba potiebnd ke zpomaleni vilce z 55 km/h na 45 km/h.
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2212

2.2.13

2.3

2.4

241

2.4.2

243

2.4.4

2.4.5

2.5

Diagram zndzorfujici vykon indikovany pii 50 km/h v zévislosti na vykonu pohlceném pii 50 kmjh.

indikovany ‘ P

vykon P, pfi
50 km/h
3,00 1
2,00 1T
1,00 1+
t f + t i
1.00 2,00 3,00 4,00 P,

pohlceny vykon P, pfi 50 km/h v kW
Operace popsané v bodech 2.2.3 az 2.2.12 musi byt opakovany pro vSechny tfidy setrvacné hmotnosti,
které se uziji.
Kalibrace indikdtoru vykonu jako funkce pohlceného vykonu pii jinych rychlostech

Postupy popsané v bodu 2.2 se opakuji tak, jak je tieba pro vybrané rychlosti.

Ovéfeni kiivky pohlceného vykonu u dynamometru od referenéniho nastaveni pfi rychlosti
50 km/h

Vozidlo se umisti na dynamometr nebo se uzije jiny zptsob spusténi dynamometru.
Dynamometr se sefidi na vykon P pohlceny pfi 50 km/h.

Zaznamend se vykon pohlceny pii (40 - 30 -20) kmj/h.

Nakresli se graf Pa(v) a ovefi se, zda odpovidd bodu 1.2.2 tohoto dodatku.

Postup podle bodi 2.4.1 az 2.4.4 se opakuje pro jiné hodnoty vykonu P pfi 50 km/h a pro jiné hodnoty
setrvacné hmotnosti.

Stejny postup se uzije ke kalibraci sily nebo momentu.

SERIZEN] DYNAMOMETRU

Sefizeni s uZitim podtlaku
Uvod

Tento zptsob neni pfednostnim zplisobem a smi se uzit pouze u dynamometrii s konstantni kfivkou
zatiZeni, a to pro sefizeni zatiZeni pii 50 km/h, a nemlize se uzit pro vozidla se vznétovymi motory.
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3.1.2

3.1.3.1

3.1.3.2

3133

3.1.4.1

3.1.4.2

3.1.43

3.1.5.1

3.1.5.2

3.2

3.3

Zkusebni pfistroje

Podtlak (nebo absolutni tlak) v sacim potrubi vozidla se méH s presnosti + 0,25 kPa. Musi byt mozné
zaznamendvat tento ddaj nepfetrZité nebo v intervalech ne delsich nez 1 s. Rychlost se zaznamenava
plynule s pfesnosti + 0,4 km/h.

Jizdni zkouska

Je nutno zajistit, aby byly splnény pozadavky bodu 4 dodatku 3.

S vozidlem se jede konstantni rychlosti 50 km/h, pfitom se zaznamendvd rychlost a podtlak (nebo
absolutni tlak) podle pozadavkd bodu 3.1.2.

Postup popsany v bodu 3.1.3.2 se opakuje tiikrdt v kazdém sméru jizdy. VSech Sest jizd musi byt
dokonceno v pribéhu ¢ty hodin.

Redukce dat a kritéria prijatelnosti

Prezkoumaji se vysledky ziskané podle bodi 3.1.3.2 a 3.1.3.3 (rychlost nesmi byt nizsi nez 49,5 km/h
nebo vy$si nez 50,5 kmfh po dobu deldf nez 1 s). U kazdé jizdy se zaznamendvd hladina podtlaku
v jednosekundovych intervalech, vypocitd se stfedni podtlak v a smérodatnd odchylka s. Tento vypocet
musi zahrnovat nejméné 10 zdznamd hodnot podtlaku.

Smérodatnd odchylka nesmi presahovat 10 % stfedni hodnoty ¥ u kazdé jizdy.

Vypocitd se stfedni hodnota v pro Sest jizd (tfi jizdy v kazdém sméru).

Sefizeni dynamometru

Pfiprava

Provedou se operace podle bodt 5.1.2.2.1 az 5.1.2.2.4 dodatku 3 této piilohy.

Sefizeni

Po zahtdti se jede s vozidlem konstantni rychlosti 50 km/h a zatiZeni dynamometru se nastavi tak, aby se
dosdhlo hodnoty podtlaku v zjisténé podle bodu 3.1.4.3. Odchylka od této hodnoty nesmi byt vétsi nez
0,25 kPa. Uzije se stejnych pristrojd, jakych bylo uZito pii silni¢ni zkousce.

Jiné zpiisoby sefizeni

Dynamometr miZe byt sefizen pii konstantni rychlosti 50 km/h podle pozadavkii dodatku 3 této piilohy.

Alternativni zpiisob sefizeni

Se souhlasem vyrobce mize byt uzit ndsledujici zptsob:

Brzda se sefidi tak, aby pohltila pfi konstantni rychlosti 50 km/h vykon hnacich kol podle nésledujici
tabulky:
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Referen¢ni hmotnost vozidla RW Vykon pohlceny dynamometrem P,

(kg) (kW)

RW < 750 1,3

750 < RW < 850 1,4

850 < RW < 1020 1,5
1020 < RW < 1250 1,7
1250 < RW < 1470 1,8
1470 < RW < 1700 2,0
1700 < RW < 1930 2,1
1930 < RW < 2150 23
2150 < RW < 2380 2,4
2358 < RW < 2610 2,6
2610 < RW 2,7

332 U vozidel jinych nez osobni automobily, kterd maji referencni hmotnost vétsi nez 1700 kg, nebo

u vozidel s pohonem v3ech kol se hodnoty vykonu uvedené v tabulce odstavce 3.3.1 ndsobi faktorem 1,3.
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DODATEK 3

]fZDNf ODPOR VOZIDLA - METODA MERENI NA SILNICI - SIMULACE NA VOZIDLOVEM DYNAMOME-

3.1

3.2

33

4.1

4.2

TRU

UCEL METOD

Ucelem ddle definovanych metod je méfeni jizdntho odporu vozidla pii konstantnich rychlostech na silnici
a napodobeni tohoto odporu na dynamometru podle bodu 4.1.4.1 piilohy IIL

DEFINICE ZKUSEBNI DRAHY

Zkugebni dréha musi byt rovnd a dostatecné dlouhd, aby umoznila dile uvedené méfeni. Sklon musi byt
konstantni v rozmezi + 0,1 % a nesmi pfesahovat 1,5 %.

ATMOSFERICKE PODMINKY

Vitr

V pribéhu zkouseni nesmi stfedni rychlost vétru pfesdéhnout 3 mfs, se $pickovymi rychlostmi nepfesahu-
jicimi 5 mfs. Ddle slozka vektoru rychlosti vétru nap#¢ sméru zkusebni drdhy musi byt mensi nez 2 ms.
Rychlost vétru se méif ve vysce 0,7 m nad povrchem drahy.

Vlhkost

Zkuebni draha musi byt suchd.

Tlak a teplota

Hustota vzduchu v dobé zkousky se nesmi odchylovat od referen¢nich podminek p = 100 kPa a T = 293,2
K o vice nez + 7,5 %.

PRIPRAVA VOZIDLA

Z3béh

Vozidlo musi byt v obvyklém provoznim stavu a v obvyklém stavu sefizeni a byt po zdbéhu ujetim
vzdélenosti alespont 3 000 km. Pneumatiky musi byt zabéhnuty soucasné s vozidlem nebo mit hloubku
drazky dezénu v rozsahu 90 % az 50 % pocitecni hloubky drdzky.

Ovérovani

Podle pokynti vjrobce se pro uvazované uziti provedou ndsledujici ovéfent:
— kola, kryty kol, pneumatiky (znacka, typ, tlak),

— geometrie ptredni ndpravy,

— sefizen{ brzd (vylouceni parazitniho brzdéni),

— mazdni predni a zadni ndpravy,

— sefizen{ zavéSeni ndprav a sklonu karoserie vozidla atd.
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4.3

5.1.1.1

5.1.1.2

51.1.2.1

5.1.1.2.2

51.1.2.3

51.1.2.4

5.1.1.2.5

5.1.1.2.6

Piiprava pro zkousku

Vozidlo se nalozi na svoji referenéni hmotnost. Poloha vozidla musi byt takovd, jakd se docili, kdyz je

U jizdnich zkousek musi byt okna vozidla zaviena. Jakékoli kryty systému klimatizace vzduchu, svétlomett
atd. musi byt v nepracovni poloze.

Vozidlo musi byt cisté.

Bezprostiedné pred zkouskou se uvede vozidlo vhodnym zptisobem na béznou provozni teplotu.

POSTUPY

Zména energie pfi volném dojezdu
Na zkusebni drdze
Zkus$ebni vybaveni a chyba:

— Cas se méf{ s chybou mensi nez 0,1 s,

— rychlost se méf{ s chybou mensi nez 2 %.

Zku$ebni postup
Vozidlo se zrychli na rychlost o 10 km/h vyssi, nez je zvolend zkuSebni rychlost V.
V pievodovce se zafadi poloha ,neutrdl”.
Zméif se doba t, zpomalovani vozidla z rychlosti

V, =V + AV km/h na V| =V -AV kmjh, kde AV < 5 km/h.
TatdZ zkouska se opakuje v opacném sméru a urdi se t,.
Stanovi se stfedni hodnota T, obou dasti t, .

Tyto zkousky se opakuji vicekrdt tak, aby statistickd pfesnost p priiméru

1
T= . Z nepfesahovala 2 % (p < 2 %).

i=1

Statistickd pfesnost p je definovdna vzorcem:

kde je:

t = koeficient uvedeny nize v tabulce,

©
1}

smérodatnd odchylka

" (Ti—T 2
pocet zkousek. s = Z%,
n—

i=1

=3
1l
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5.1.1.2.7

5.1.2.1

5.1.2.2

51.2.2.1

51.2.22

51.2.2.3

51.2.2.4

5.1.2.2.5

5.1.2.2.6

5.2

5.21

5.2.1.1

5.21.2

5.21.2.1

n 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
t 3,2 2,8 2,6 2,5 2,4 2,3 2,3 2,2 2,2 2,2 2,2 2,2
t

E 1,6 1,25 1,6 0,94 | 0,85 | 0,79 | 0,73 | 0,66 | 0,64 | 0,61 | 0,59 0,57

Vykon se vypocitd podle vzorce:

M-V-AV
- 500T ]

kde je:

P vykon v kW,

V= rychlost pii zkousce, m[s,

AV = odchylka od rychlosti V, m/s,

M = referen¢ni hmotnost, kg,

T = (cas, s.

Na dynamometru
Méfici vybaveni a pfesnost

Vybaveni musi byt shodné s vybavenim uZitym na zkusebni dréze.

Zkusebni postup

Vozidlo se umisti na zkusebni dynamometr.

Pneumatiky hnacich kol se nahusti (za studena) podle potfeby dynamometru.

Nastavi se ekvivalentni setrvatnd hmotnost dynamometru.

Vhodnym zptsobem se uvede vozidlo a dynamometr na provozni teplotu.

Provedou se operace podle bodu 5.1.1.2, s vyjimkou bodti 5.1.1.2.4 a 5.1.1.2.5, a pismennd znacka M se

nahradi pismennou znackou I ve vzorci uvedeném v bodu 5.1.1.2.7.

Brzda se sefidi tak, aby spliiovala pozadavky bodu 4.1.4.1 prilohy IIL

Metoda méfeni to¢ivého momentu pfi konstantni rychlosti
Na silnici

Méfici vybaveni a chyba

Tocivy moment se méi vhodnym méficim zafizenim s presnosti 2 %.

Rychlost se méfi s presnosti 2 %.

Postup zkousky

Vozidlo se uvede na zvolenou ustdlenou rychlost V.
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52122

5.21.23

5.21.2.4

5.2.1.2.5

5.2.1.2.6

5.2.2

5.2.21

5222

52221

52222

52223

5.3

Tocivy moment C
970, tfidu 1000. *

Odchylky tocivého momentu C a rychlosti v ¢ase nesméji v kazdé sekundé meéfici periody ptesahovat

5 %.

Tocivy moment C je pramérny to¢ivy moment odvozeny z tohoto vzorce:

1 t+At

Ct1 :A_t
t

C(t)dt
Zkouska se opakuje v opacném sméru, tj. pro C,.

. C.

Stanovi se stfedni hodnota obou téchto tocivych momentt C, a C '

12’

Na dynamometru
Méfici vybaveni a chyba

Vybaveni musi byt shodné s vybavenim uZitym na zkusebni drdze.

Postup zkousky
Provedou se operace podle bodt 5.1.2.2.1 az 5.1.2.2.4.
Provedou se operace podle bodt 5.2.1.2.1 az 5.2.1.2.4.

Brzda se sefidi tak, aby spliiovala pozadavky bodu 4.1.4.1 prilohy IIL

Integrovany toCivy moment pfi riznych jizdnich stavech

Tato metoda je nepovinnym doplitkem metody konstantni rychlosti podle bodu 5.2.

Pii tomto zptisobu dynamické zkousky se stanovi stfedni hodnota toivého momentu M. Ta se stanovi
integraci skute¢nych hodnot tocivého momentu v ¢ase pfi definovaném jizdnim cyklu zkusebniho vozidla.

Integrovany to¢ivy moment se pak déli rozdilem cast.

Vysledkem je:

1
L=

M=

/t " M) - dt (proM(t) > 0)

M se vypocte ze Sesti sad vysledkii.

Doporucuje se, aby rychlost odbéru vzorkd pii

M nebyla mensi nez dva odbéry vzorki za sekundu.

Sefizeni dynamometru

Zatizeni dynamometru se nastavi postupem podle bodu 5.2. Jestlize M dynamometru neodpovidd M pii
jizdni zkousce, pfizplisobi se sefizeni brzdy tak, aby se tyto hodnoty sobé rovnaly v rozmezi + 5 %.

Pozndmka:

Tento zplisob mize byt uzit pouze u dynamometri s elektrickou simulaci setrvatné hmotnosti nebo

s jemnym sefizovanim.

a rychlost se zapisuji po dobu alespori 10 sekund piistrojem, ktery spliiuje normu 1SO
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5.3.4 Kritéria prijatelnosti

Smérodatnd odchylka Sesti méfeni nesmi byt vétsi nez 2 % stiedni hodnoty.

5.4 Metoda méfeni zpomaleni pomoci gyroskopické plosiny
5.4.1 Na zkusebni drize
5.4.1.1 Méfici vybaveni a chyba

— rychlost se méf{ s chybou mensi nez 2 %,
— zpomalen{ se méfi s chybou mensi nez 1 %,
— sklon dréhy se méfi s chybou mensi nez 1 %,

— cas se méH s chybou mensi nez 0,1 sekundy.
Sklon vozidla se méfi na referencni horizontdlni zakladné. Jako alternativu je mozno uzit sklon zkusebni
drahy a,.

5.4.1.2 Zkuebni postup

5.4.1.21  Vozidlo se zrychli na rychlost nejméné o 5 km/h vyssi, nez je zvolend zkusebni rychlost V.

5.4.1.2.2  Zaznamend se zpomaleni mezi V + 0,5 km/h a V - 0,5 km/h.

5.4.1.2.3  Vypotitd se stiedni zpomaleni odpovidajici rychlosti V z rovnice:

I .
Vi :—/ y1 (t) dt —g-sin aj,
t Jo

kde:
Y1 = hodnota stiedniho zpomaleni pfi rychlosti V v jednom sméru zkusebni drihy,
t = doba mezi V + 0,5 km/h a V - 0,5 km/h,
Y, () = zpomaleni zaznamenané v zavislosti na Case,
g = 9,81 m/s%

5.4.1.2.4  Zkouska se opakuje v opacném sméru a urci se y,.

5.4.1.2.5  Vypocitd se stiedni hodnota ze vzorce I =

# pro zkousku i.

5.4.1.2.6  Provede se dostate¢ny pocet zkousek podle bodu 5.1.1.2.6, kde se nahradi T pismennou znackou T,
pricemz:

1 n
r=- ;ri

5.4.1.2.7  Vypocita se stredni jizdni odpor F = M T,

kde:
M = referencni hmotnost vozidla v kg,
I' = vypoctené stiedni zpomaleni.
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5.4.2
5.4.2.1

5.4.2.2
54221

Dynamometrickd metoda
Méfici vybaveni a chyba

Uzité méfici piistroje dynamometru musi odpovidat oddilu 2 dodatku 2 této pilohy.

Zkusebni postup
Sefizeni sily na obvodu kola za stdlé rychlosti.

Celkovy odpor na vozidlovém dynamometru ¢ini:
(F F + (F

cclkovy) = indikovany') ( odporu valeni hnaci n:ipravy)’
piicemz (F celkovy) = (K jizdniho odporu)’

(E and;knvany) = (ijzdm'hn odpom) - (F odporu valeni hnaci na'pravy)’

kde:
F.

indikovan; )

(
(.
(

= sila indikovand méfidlem sily na vozidlovém dynamometru,

jizdniho Udpuru) )¢ znama,

F

valeni hnaci népr;wy)

— méfen na vozidlovém dynamometru, ktery mize byt pohdnén jako motor.

muze byt:

Zkusebni vozidlo, s pfevodovkou v neutrdlu, se dynamometrem rozjede na zkuebni rychlost; valivy
odpor hnaci népravy se méf méfidlem sily na vozidlovém dynamometru;

— stanoven na vozidlovém dynamometru, ktery nemtZe byt pohdnén jako motor.
Pro dvouvilcovy dynamometr je R hodnota jizdniho odporu stanovend pfedtim na silnici.

Pro jednovilcovy vozidlovy dynamometr je R hodnota jizdniho odporu stanovend na silnici a ndsobend
koeficientem R, ktery je roven poméru hmotnosti na hnaci ndpravé a celkové hmotnosti vozidla.

Pozndmka:

R se ziskd z kiivky: F = f{V).
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2.1

2.2

3.1

DODATEK 4
OVERENI SETRVACNYCH HMOTNOSTI JINYCH NEZ MECHANICKYCH
UCEL

Postup popsany v tomto dodatku umoZziuje ovéiit, zda celkovd setrvaénd hmotnost dynamometru
uspokojivé simuluje skutecné hodnoty v jednotlivych fazich zkusebniho cyklu.

PRINCIP

Sestaveni pracovnich rovnic

Protoze otdcky vélce (vdlct) dynamometru kolisaji, 1ze silu na povrchu vélce (vélct) vyjadrit vzorcem:

F=T1-y=1,"y+F

kde je:

F = sila na povrchu vilce (vélcti),

I = celkovd setrvacnd hmotnost dynamometru (ckvivalentni setrvatnd hmotnost vozidla: viz tabulka
v bodu 5.1),

I, = setrvatnd hmotnost mechanickych hmot dynamometru,

y = tené zrychleni na povrchu vilce,

F, = setrvacnd sila.

Pozndmka:

Vyklad tohoto vzorce se zietelem k dynamometru s mechanicky simulovanou setrvaénou hmotnosti je
pfipojen.

Celkova setrvacnd hmotnost je tedy vyjidiena vzorcem:
E
[= Iy + -,
Y
kde:

I, mize byt vypoctena nebo zméfena tradicnimi metodami,
F, mize byt méfena na dynamometru,

y  muze byt vypoctena z obvodové rychlosti vélcti.

Celkovd setrvacnd hmotnost 1 se stanovi béhem zkousky zrychlovdni nebo zpomalovani s hodnotami
vy$simi nez dosazenymi ve zkuSebnim cyklu nebo s hodnotami rovnymi hodnotim dosazenym ve
zkuSebnim cyklu.

Pozadavky na vypocty celkové setrvaéné hmotnosti

Zkusebni a vypoctové metody musi umoznit stanoveni celkové setrvacné hmotnosti [ s relativni chybou
Al/l mensi nez 2 %.

POZADAVKY

Hmotnost simulované celkové setrvaéné hmotnosti musi zistat v nésledujicich mezich stejnd jako teoretickd
hodnota ekvivalentni setrvaéné hmotnosti (viz bod 5.1 pfilohy III):
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4.1

4.2

5.1

5.2

5.3

+5 % z teoretické hodnoty pro kazdou okamzitou hodnotu;

+2 % z teoretické hodnoty pro stfedni hodnotu vypoctenou pro kazdou operaci cyklu.

Dovolend odchylka uvedend v bodu 3.1.1 se zméni na + 50 % po dobu jedné sekundy pii rozbéhu
a u vozidel s ruénim fazenim po dobu dvou sekund pfi zméndch rychlostnich stupnd.

POSTUP OVEREN{

Ovéfeni se provede pii kazdé zkousce v pribéhu cyklu definovaného v bodu 2.1 piilohy IIL

Pokud vsak jsou pozadavky bodu 3 splnény okamzitymi zrychlenimi, kterd jsou alespon tiikrdt vétsi nebo
mensi nez hodnoty dosazené pii operacich teoretického cyklu, neni vyse uvedené ovéfeni nutné.

TECHNICKA POZNAMKA

Vyklad k sestaveni pracovnich rovnic.

Rovnovéha sil na silnici:

de1 dG)
CR =k Jry +kyJr, ——+ks Myr +ks E iy

Cde

Rovnovéha sil na dynamometru s mechanicky simulovanou setrvacnou hmotnosti:

dWm

JRm ——
Cm:k1]r1d®1+k3 de

ks F
@ Rm r+ K3 ks

G)
—k1JI‘1 +k;lyr1+k3F I

Rovnovéha sil s nemechanickou simulaci setrvacné hmotnosti:

dWe

do1 Re == ¢
Ce = kl ]rl dt + k3 Redt r; + Rile r | + k3 Fs 1y

@
—k1JI"1 +k3 (IMY+FI)r1+k3F T

v téchto vzorcich:

CR

C

m

C

e

} r]
} rz
JR

m

JR

e

M

toéiV)'r moment motoru na silnici,

to¢ivy moment motoru na dynamometru s mechanicky simulovanou setrva¢nou hmotnosti,
to¢ivy moment motoru na dynamometru s elektricky simulovanou setrvatnou hmotnosti,
moment setrvacnosti pfevodt vozidla vztazeny na hnaci kola,

moment setrva¢nosti nehnanych kol,

moment setrvacnosti dynamometru s mechanicky simulovanou setrvacnou hmotnosti,
moment setrvacnosti dynamometru s elektricky simulovanou setrvatnou hmotnosti,
hmotnost vozidla na silnici,

ekvivalentn{ setrvaind hmotnost dynamometru s mechanicky simulovanou setrvacnou hmotnosti,
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1

de1
dt
de2
de
dWm
Cdt
dwe

mechanickd setrvaénd hmotnost dynamometru s elektricky simulovanou setrvatnou hmotnosti,
vyslednd sila pfi ustdlené rychlosti,
vysledny tocivy moment z elektricky simulovanych setrvacnych hmotnosti,

vyslednd sila z elektricky simulované setrvacné hmotnosti,

thlové zrychleni hnacich kol,

= thlové zrychleni nepohdnénych kol,

= thlové zrychleni mechanického dynamometru,

thlové zrychleni elektrického dynamometru,

linedrni zrychlen,
polomér pod zatizenim hnacich kol
polomér pod zatiZenim nepohanénych kol,
polomér vélcti mechanického dynamometru,
polomér vélch elektrického dynamometru,
koeficient zdvisly na prevodovém poméru pievodii a riznych setrvaénych.hmotnostech pievodi
a na ,ucinnosti®,

" . T o L1 s “
pievodovy pomér prevod x pomér — x ,Gicinnost

Y] !

pievodovy pomér pievodil x ,ucinnost*.

Za predpokladu, ze oba typy dynamometru (bod 5.2 a 5.3. maji stejné charakteristiky, vyplyne zjednodu-

Senim:

a tudiz:

k@, y+F)r =kI-y-r

[=1Iy+—
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1.1

1.2

2.1

2.1.2

2.2

2.21

222

223

224

DODATEK 5

POPIS SYSTEMU ODBERU VZORKU PLYNU

UVOD

Existuje vice zaf{zeni pro odbér vzorki schopnych splnit pozadavky uvedené v bodu 4.2 piilohy IIL

Zafizeni popsand v bodech 3.1, 3.2 a 3.3 se povazuji za pfijatelnd, jestlize vyhovi hlavnim kritériim
principu proménlivého fedéni.

Ve svych protokolech musi laborator uvést systém odbéru vzorkd uzity pii zkousce.

KRITERIA SYSTEMU S PROMENLIVYM REDENIM PRO MEREN[ EMIS] VYFUKOVYCH PLYNU

Oblast piisobnosti

Tento bod stanovuje provozni vlastnosti systému odbéru vzorku plynd uréeného k méfeni skutecné
hmotnosti emisi z vyfuku vozidla podle této smérnice. Princip odbéru vzorkd s proménlivym fedénim
pro méfeni hmotnosti emisi vyzaduje splnéni tii podminek:

vyfukové plyny vozidla se musi nepfetrzité fedit okolnim vzduchem za urcenych podminek;

celkovy objem smési vyfukovych plynt a fedictho vzduchu musi byt pfesné zméfen,

pomérny vzorek fedénych vyfukovych plynt a fedictho vzduchu se musi plynule odebirat pro analyzy.

Mnozstvi emitovanych plynnych znecistujicich litek se stanovi z proporciondlnich koncentraci vzorku
a celkového objemu méfeného v priibéhu zkousky. Koncentrace vzorku se koriguji na obsah znecistujicich
latek v okolnim ovzdusi.

Technicky souhrn

Obrézek 1 zndzoriuje schéma systému odbéru vzorkd.

Vyfukové plyny vozidla se fedi dostatecnym mnozstvim okolntho vzduchu, aby se zabrénilo jakékoli
kondenzaci vody v systému odbéru a méfeni.

Systém odbéru vzorku vyfukovych plynt musi byt konstruovdn tak, aby umoznil méfeni stfednich
objemovych koncentraci CO,, CO, HC a NO_, a u vozidel vybavenych vznétovymi motory navic i emisi
Castic obsazenych ve vyfukovych plynech emitovanych béhem zkusebniho cyklu vozidla.

V misté, kde je umisténa sonda pro odbér vzorku (viz bod 2.3.1.2), musi byt smés vzduchu a vyfukovych
plynt homogenni.

Sonda musi odebirat reprezentativni vzorek zfedénych plynd.
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2.2.6.

2.2.7

2.2.8

2.2.9

2.3

2311

2.3.1.2

2331

Systém musi u zkousenych vozidel umoznit méfeni celkového objemu ziedénych vyfukovych plynd.

Odbérny systém musi byt plynotésny. Konstrukce systému s odbérem vzorkd s proménlivym zfedénim
a materidly, z nichz je zhotoven, musi byt takové, aby neovlivnily koncentraci znecistujicich latek
v ziedénych vyfukovych plynech. Jestlize by jakdkoli ¢ast systému (vyménik tepla, cyklonovy odlucovac,
dmychadlo atd.) ménila koncentraci nékteré znecistujici latky ve zfedénych vyfukovych plynech a chybu by
nebylo mozné korigovat, musi se vzorek pro méfeni této znecistujici litku odebirat pied takovou &dsti.

Je-li zkousené vozidlo vybaveno vyfukovym systémem obsahujicim vice nez jednu koncovou vyfukovou
trubku, musi byt spojovaci trubky propojeny potrubim montovanym co nejblize k vozidlu.

Vzorky plynt se shromazduji ve vacich pro jimani vzorka s natolik dostacujici kapacitou, aby nebranila
proudu plynt v pribéhu periody odbéru. Tyto vaky musi byt zhotoveny z materidld, které neovlivni
koncentraci plynnych znecistujicich ldtek (viz bod 2.3.4.4).

Systém s proménlivym fedénim musi byt konstruovdn tak, aby umoznil odbér vyfukovych plynti bez
patrného ménéni protitlaku ve vyustce koncové vyfukové trubky (viz bod 2.3.1.1).

Zvlastni pozadavky

Zaiizeni k odbéru a Fedéni vyfukovjch plyni

Spojovaci trubka mezi koncovou vyfukovou trubkou (trubkami) a sméSovaci komorou musi byt co
nejkratsi a v zddném piipadé nesmi:

— ménit staticky tlak v koncové vyfukové trubce (trubkach) zkouseného vozidla o vice nez + 0,75 kPa pii
50 km/h nebo o vice nez + 1,25 kPa oproti statickym tlakiim po celou dobu trvani zkousky, pokud
neni nic pfipojeno ke koncovym vyfukovym trubkdm vozidla. Tlak musi byt méfen v koncové vyfukové
trubce nebo v prodlouzeni se stejnym priimérem, co mozno nejblize konci trubky,

— ménit slozeni vyfukového plynu.

V zafizeni musi byt smé&Sovaci komora, ve které se vyfukové plyny vozidla a fedici vzduch misi tak, aby na
vystupu z komory vznikla homogenni smés.

Homogennost smési v kterémkoli pii¢ném fezu v misté sondy pro odbér vzorku nesmi kolisat o vice
nez + 2 % od stiednich hodnot v péti bodech umisténych ve stejnych vzdalenostech na praméru proudu
plynu. Aby se minimalizovaly vlivy na podminky v koncové vyfukové trubce a omezil se pokles tlaku
uvnitt zafizeni pro stabilizaci fedictho vzduchu, pokud je na vozidle, nesmi se tlak uvnitf sméSovaci
komory lisit od atmosférického tlaku o vice nez + 0,25 kPa.

Saci zafizeni/zafizeni pro méFeni objemu

Toto zafizeni muZe zajistovat soubor urcitych rychlosti, aby se zabezpecil dostatecny priitok pro zabranéni
kondenzace vody. Tento vysledek se obecné docili udrzovanim koncentrace CO, ve vaku pro jimani vzorki
zfedéného vyfukového plynu na hodnoté nizsi nez 3 % objemova.

Meéfeni objemu

Zafizeni k méfeni objemu musi udrzet svoji kalibracni pfesnost v rozsahu + 2 % za viech funkénich
podminek. Jestlize zafizeni nemize v méficim bodé vyrovndvat kolisani teploty smési vyfukovych plynti
a fedictho vzduchu, musi byt uzit vyménik tepla k udrzeni teploty na hodnoté stanovené provozni
teploty £ 6 °C.

V piipadé potteby lze k ochrané zafizeni pro méfeni objemu uzit cyklonovy odlucovac.
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2.3.3.2

2333

2.3.3.4

2341

23411

2.3.4.1.2

23413

23414

2.3.4.2

2.3.4.21

2.3.4.2.2

23423

2.3.43

2.3.4.3.1

2.3.4.3.2

23433

23434

2.3.4.3.5

2.3.4.3.6

2.3.4.4

Snimac teploty se montuje bezprostfedné pred zafizenim pro méfeni objemu. Tento snimac teploty musi
mit pfesnost + 1 °C a ¢asovou odezvu 0,1 s pii 62 % zmény dané teploty (hodnota méfend v silikonovém
oleji).

Tlak se béhem zkousky méfi s presnosti = 0,4 kPa.

Rozdil tlaku od tlaku atmosférického se méfi pied zafizenim pro méfeni objemu, a je-li tieba, i za nim.

Odbér vzorkii plynu
Redény vyfukovy plyn

Vzorek fedénych vyfukovych plynt se odebird pfed sacim zafizenim, aviak za zafizenimi pro stabilizaci
(pokud je na vozidle).

Rychlost priitoku se nesmi od stfedni hodnoty odchylovat o vice nez + 2 %.

Rychlost odebirdni vzorku nesmi klesnout pod 5 l/min a nesmi pfesihnout 0,2 % pritoku Fedénych
vyfukovych plyni.

Rovnocennd mezni hodnota plati pro systémy odbéru vzorkt s konstantni hmotnosti.

Redici vzduch

Vzorek fedictho vzduchu se odebird pfi konstantni rychlosti toku blizko vstupu okolniho vzduchu (za
filtrem, je-li v zafizeni montovén).

Vzduch nesmi byt kontaminovan vyfukovymi plyny ze sméSovaci oblasti.

Pratok odbéru fedictho vzduchu musi byt srovnatelny s pritokem zedénych vyfukovych plynd.

Odbér vzorkt

Materidly uzité k odbéru vzorkii musi byt takové, aby neménily koncentraci znecistujicich latek.
Pro oddéleni pevnych ¢&éstic ze vzorku mohou byt pouzity filtry.

K zavedeni vzorku do vaku (vakd) pro jimani vzorkd jsou tieba cerpadla.

K docileni pritokd vyzadovanych pro odbér vzorkl je tieba uzit regulacnich pritokovych ventilt
a pratokomeéri.

Mezi tiicestnymi ventily a vaky pro jimédni vzorkd mtze byt uZito rychloupinacich plynotésnych spoju se
samotésnicimi piipojkami na strané vaku pro jimédni vzorku. Pro usmérnéni toku vzorkd mohou byt uzity
jiné systémy (napf. tifcestné uzaviraci ventily).

Razné ventily uzité k Fzeni odebiranych plynti musi byt rychle ptestavitelného a rychlo¢inného typu.

Jimdni vzorku

Vzorky plynu se shromazduji ve vacich pro jimdni vzorkd, a to pfiméfeného objemu, tak aby se nesnizila
rychlost odbéru vzorku. Vaky musi byt vyrobeny z takového materidlu, aby se po 20 minutdch nezménila
koncentrace plynnych znecistujicich latek ve smési vice nez o + 2 %.
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2.4

241

2.4.2

243

2.4.4

2.4.5

2.4.6

3.1

3.1.1

3.1.2

3.1.3.1

3.1.3.2

3133

3.1.3.4

3.1.3.5

Pfidavnd jednotka odbéru vzorku pro zkouseni vozidel vybavenych vznétovym motorem

Odbérny bod tésné za sméSovaci komorou.

Vyhfivané trubky a odbérnd sonda.

Vyhiivany filtr nebo ¢erpadlo (¢erpadlo miize byt umisténo v sousedstvi zdroje odbéru)

Rychlo¢inné spojeni pro analyzovéni vzorku okolniho vzduchu shromazdovaného ve vaku.

Vsechny vyhiivané komponenty musi byt udrzovany pii teploté (190 + 10) °C systému vytdpéni.

Neni-li mozné vyrovnavat kolisani rychlosti prutoku, je nutno pouZzit vymeénik tepla a zafizeni k ovlddani
teploty s vlastnostmi uvedenymi v 2.3.3.1., aby bylo zajisténo, Ze rychlost pritoku v systému je konstantni
a rychlost odbéru je pfiméfené.

POPIS ZARIZEN{

Zatizeni k proménlivému fedéni s objemovym divkovacim erpadlem (PDP-CVS) (Obrizek 1)

Systém odbéru vzorka pracujici s konstantnim objemem a s objemovym ddvkovacim cerpadlem (PDP-CVYS)
spliiuje pozadavky této piilohy tim, Ze odméfuje prutok plynu prochdzejictho cerpadlem za konstantni
teploty a za konstantniho tlaku. Celkovy objem je méfen poctem otdcek kalibrovaného objemového
dévkovaciho cerpadla. Proporciondlni vzorek je odebran pomoci cerpadla, pritokoméru a regulac¢niho
pritokového ventilu pfi konstantnim prétoku.

Obrizek 1 udédvd schéma takového odbérného systému. Jelikoz presné vysledky mohou byt docileny
riznym uspofdddnim, neni podstatné, zda se zafizeni presné¢ shoduje se schématem. K ziskdni dalsich
informaci a sladéni funkci jednotlivych komponent systému lze uzit ptidavnych &asti, jako jsou pfistroje,
ventily, solenoidy a spinace.

Odbérné zatizeni se skladd z:

filtru D pro fedici vzduch, ktery mize byt predehfivan, pokud je to nutné. Tento filtr je tvofen aktivnim
dfevénym uhlim vloZenym mezi dvé vrstvy papiru a uZije se ke sniZeni a stabilizaci koncentraci uhlovodika
z okolnich emisi v fedicim vzduchu;

sméSovaci komory M, v niz dochdzi k homogennimu miseni vyfukovych plynt a vzduchu;

vyméniku tepla H o kapacit¢ dostatecné k tomu, aby po celou dobu zkousky byla teplota smési
vzduch/vyfukovy plyn méfend v bodu bezprostiedné pied objemovym ddvkovacim cerpadlem na piede-
psané provozni hodnoté + 6 °C. Toto zafizeni nesmi ovliviiovat koncentrace znecistujicich ldtek fedénych
plynt odebiranych k analyze;

systému Fizeni teploty TC uzivaného k piedehfivani vyméniku tepla pred zkouskou a k fizeni jeho teploty
v priibéhu zkousky tak, aby odchylky od predepsané provozni teploty byly omezeny na + 6°C;

objemového davkovactho Cerpadla PDP uzivaného k dopravé toku smési vzduch/vyfukovy plyn
s konstantnim objemem; vykon cerpadla musi byt dostatecné velky, aby se zamezilo kondenzaci vody
v systému za viech provoznich podminek, které mohou nastat pfi zkousce; to mize byt obecné zajisténo
pouzitim objemového ddvkovactho cerpadla s vykonem:
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3.1.35.2

3.1.3.6

3.1.3.7
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3.1.3.9

3.1.3.10

3.1.3.11

3.1.3.12

3.1.3.13

3.1.3.14

3.1.3.15

3.1.3.16

3.1.3.17

—dvakrat vy$$im nez maximdln{ pritok vyfukovych plynt vznikajicich pfi zrychlenich jizdniho cyklu, nebo

—dostate¢nym k tomu, aby zajistil ve vaku pro jimédni vzorka se zfedénymi vyfukovymi plyny koncentraci
CO, mensi nez 3 % objemové;

¢idla teploty T, (pfesnost * 1 °C) namontovaného v bodu bezprostiedné pied objemovym ddvkovacim
Cerpadlem: musi byt zkonstruovano tak, aby plynule sledovalo teplotu smési zfedénych vyfukovych plynt
béhem zkousky;

manometru G, (pfesnost + 0,4 kPa) namontovaného bezprostfedné pied méfidlem objemu a slouzictho
k zaznamendvani tlakového spadu mezi smési plynu a okolnim vzduchem;

dalstho manometru G, (pfesnost * 0,4 kPa) namontovaného tak, aby bylo mozno zaznamendvat rozdil
tlaku mezi vstupem a vystupem cerpadla;

dvou sond S, S, pro odbér konstantnich vzorki fedictho vzduchu a smési fedéného vyfukového plynu
a vzduchuy;

filtru F k odlu¢ovéni tuhych ¢dstic z proudt plynit odebiranych pro analyzu;

cerpadel P k odbéru konstantntho toku fedictho vzduchu, jakoz i smési fedéného vyfukového plynu/vzdu-
chu v pribéhu zkousky;

reguldtorti pritoku N pro zajisténi konstantniho toku vzorkd plynu odebiranych v pribéhu zkousky
sondami pro odbér vzorkii S S, tok vzorkd plynu musi byt takovy, aby na konci kazdé zkousky bylo
mnozstvi vzorkd dostate¢né pro provedeni analyzy (~ 10 1/min);

pritokomérti FL pro sefizovéni a sledovani konstantniho pritoku vzorkd plynu pii zkousce;

rychlo¢innych ventild V k odbéru konstantniho toku vzorku plynt do vaki pro jimdni vzorkd nebo
k vypousténi do ovzdusf;

plynotésnych rychlozavérnych spojovacich prvkti Q mezi rychlo¢innymi ventily a vaky pro jimani vzorkd;
spojka se musi na stran¢ vaku pro jimdni vzorkd samocinné uzavirat; jako alternativy lze pouzit jinych
zplisobt dopravy vzorkll k analyzdtoru (napf. tficestnych uzaviracich kohoutd);

vakdl B pro jimani vzorki pro vzorky fedéného vyfukového plynu a fedictho vzduchu béhem zkousky;
vaky musi mit dostate¢nou kapacitu, aby nezdrzovaly tok odebiranych vzorkd, materidl vakti musi byt
takovy, aby neovliviioval vlastni méfeni ani chemické slozeni vzorkl plynd (napf. laminované polyetyleno-
vé[polyamidové povlaky nebo fluorované polyhydrokarbondty);

digitdlniho pocitadla C k zdznamu poctu otdcek objemového dévkovaciho cerpadla béhem zkousky.

Dalsi pfistroje vyZadované pro zkoueni vozidel se vznétovymi motory

aby se vyhovélo pozadavkim bodt 4.3.1.1 a 4.3.2 prilohy I, musi byt pii zkouseni vozidel se vznétovymi
motory uzity piidavné Casti, které jsou na obrdzku 1 ordmovédny pferusovanymi Cdrami:

F je vyhifvany filtr,

h

S, je sonda pro odbér vzorku v blizkosti sméSovaci komory,
v, je vyhifvany vicecestny ventil,
Q je rychlospojka, kterd umoziuje analyzu vzorku okolntho vzduchu B, v analyzdtoru typu HFID,

HFID je vyhiivany plamenoionizacni detektor,
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3.2

3.21

3.2.2

3.23

3.23.1

3.23.2

3233

3234

3.2.3.5

3.2.3.6

3.2.3.7

3.2.3.8

3.2.3.9

3.2.3.10

3.2.3.11

3.2.3.12

R al jsou registracni a integracni pfistroje pro okamzité koncentrace uhlovodikd,
L je vyhiivané odbérné potrubi.

h

Veskeré vyhifvané ¢isti se udrzuji na teplot (190 £ 10) °C.

Ztedovaci zafizeni s kritickym proudénim Venturiho trubici (CFV-CVS) (obrizek 2)

Uziti kritického proudéni Venturiho trubici ve spojeni s postupem CVS odbéru plynt je zaloZeno na
principech mechaniky proudéni pro kritickd proudéni. Variabilni rychlost proudéni smési fedictho vzduchu
a vyfukovych plynt je udrzovdna na rychlosti zvuku, kterd je pfimo timérnd druhé odmocniné teploty
plynt. Pritok je plynule méfen, vypocitdvan a integrovin po celou dobu zkousky.

Pouzitim dalsi Venturiho trubice s kritickfm proudénim k odbéru vzorkd je zaji§téna proporcionalita
odebiranych vzorki. Protoze jak tlak, tak i teplota jsou shodné na vstupech k obéma Venturiho trubicim, je
objem toku plynt odvadénych k odbéru tmérny celkovému objemu vytvafené smési zfedénych vyfukovych
plynt, &mz jsou splnény pozadavky této piflohy.

Obrdzek 2 je schématem takového systému odbéru vzorki. Jelikoz spravnych vysledkd lze dosdhnout
riznym uspordddnim systému, neni podstatné, aby se systém shodoval presné se schématem. K ziskdni
dalsich informaci a ke sladéni funkci jednotlivych ¢dsti systému smi byt uzito ptidavnych césti, jako jsou
piistroje, ventily, solenoidy a spinace.

Odbérné zafizeni se sklddd z:

filtru D pro fedici vzduch, ktery mize byt predehfivin, pokud je to nutné. Tento filtr je tvofen aktivnim
dfevénym uhlim vlozenym mezi dvé vrstvy papiru a uZije se ke sniZeni a stabilizaci koncentraci uhlovodik
z okolnich emisi v fedicim vzduchu;

sméSovaci komory M, v niz dochdzi k homogennimu sméSovani vyfukovych plynt se vzduchem;
cyklonového odlucovace CS k odlucovani ¢dstic;
dvou sond S, a S, k odbéru vzorkis fedictho vzduchu i smési zfedénych vyfukovych plynii a vzduchu;

odbérné Venturiho trubice s kritickym proudénim SV k odbéru proporciondlnich vzorki zfedénych
vyfukovych plyni u sondy S ;

filtru F k odlucovani tuhych ¢éstic z tokd plynu smérovaného k analyze;
Cerpadel P k odbéru &sti proudu vzduchu a fedéného vyfukového plynu do vakd v pribéhu zkousky;

reguldtoru pritoku N k zajistén{ konstantniho toku vzorkd plynt odebiranych v pribéhu zkousky ze sondy
Sll(; p{Etok vzorkl plynt musi byt takovy, aby mnozstvi vzorku postacilo k analyze (10 1/min) na konci
zkousky;

tlumice otiestt PS v odbérné lince;
pritokomért FL k sefizovani a sledovani proudéni odebiranych plynt v prabéhu zkousky;

rychlo¢innych solenoidovych ventild V k odvadéni konstantniho toku vzorkt plynt do vakt pro jiméni
vzorkt nebo k vypustim do ovzdusi;

plynotésnych rychlozavérnych spojovacich prvktt Q mezi rychlo¢innymi ventily a vaky pro jimani vzorkd;
spojky musi na stran¢ vakd pro jimdn{ vzorkid samocinné uzavirat; alternativné lze pouZit jinych zptsobl
dopravy vzorkt k analyzdtorim (napf. ticestné uzaviraci kohouty);
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3.2.3.13

3.2.3.14
3.2.3.15

3.2.3.16

3.2.3.17
3.2.3.18

3.2.3.18.1
3.2.3.18.2

3.2.4

vakil B pro jimani vzorkll pro vzorky fedéného vyfukového plynu a fedictho vzduchu v pribéhu zkousek;
vaky musi mit dostate¢nou kapacitu, aby nezadrzovaly tok odebiranych vzorks; materidl vakd musi byt
takovy, aby neovliviioval vlastni méfeni ani chemické slozeni vzorkd plynd (napf. laminované polyetylenové
a polyamidové povlaky nebo fluorované polymerované uhlovodiky);

manometru G s presnosti do + 0,4 kPa;

snimace teploty T s pfesnosti do + 1 °C, ktery md Casovou odezvu 0,1 s pii 62 % zmény dané teploty
(hodnota méfend v silikonovém oleji);

méfici Venturiho trubice s kritickym proudénim MV k méfeni objemového pritoku ziedénych vyfukovych
plynd;
dmychadla BL dostate¢ného vytlaku ke zvlddnuti celkového objemu ziedénych vyfukovych plynt;

kapacita systému CFV-CVS musi byt takovd, aby za vSech provoznich podminek, které mohou nastat
béhem zkousky, nedoslo ke kondenzaci vody. Toho lze obecné zajistit uzitim dmychadla, jehoz vytlak je:

dvakrat vétsi nez maximdlni pratok vyfukovych plynt vznikajicich pfi zrychlovénich v jizdnim cyklu nebo

dostatecny k zajisténi, aby koncentrace CO, ve ziedéném vyfukovém plynu byla mensi nez 3 % objemova.

Dalsi pristroje vyZadované pii zkoueni vozidel se vznétovymi motory

Aby bylo vyhovéno bodtim 4.3.1.1 a 4.3.2 piilohy III, musi se pfi zkouSeni vozidel se vznétovymi motory
uzit ptidavnych zafizeni zndzornénych na obrdzku 2 v ordmovén{ prerusovanymi Carami:

F je vyhifvany filtr,

S, je odbérnd sonda v blizkosti sméSovaci komory,
v, je vyhifvany vicecestny ventil,
Q je rychlospojka, kterd umoznuje analyzu vzorku okolniho vzduchu BA v analyzdtoru typu HFID,

HFID je vyhtivany plamenoionizacni detektor,
Ral jsou registracni a integracni pristroje pro okamzité koncentrace uhlovodikd,

L, je vyhiivané potrubi odbéru vzorkd.

Veskeré vyhiivané ¢isti se udrzuji na teplot (190 + 10) °C.
Neni-li mozné vyrovndvat kolisdni pratoku, pak se pro zaruceni konstantniho pritoku Venturiho trubici

MV musi uzit vyméniku tepla H a zaf{zeni pro fizeni teploty TC, jez maji charakteristiky uvedené v bodu
2.2.3, a tim také zajistit proporcionalni pritok sondou S..
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33

33.1.1

3.3.1.2

3313

3.3.1.4

3.3.1.5

3.3.1.6

3.3.1.7

3.3.1.8

3.3.1.9

3.3.1.10

3.3.1.11

3.3.1.12

3.3.1.13

3.3.1.14

3.3.1.15

Systém odbéru vzorkil pracujici s proménlivym Ffedénim a s udrZovinim konstantniho pritoku
clonou (CFO-CVS) (obrdzek 3)

Odbérné zatizeni se skladd z téchto casti:

odbérné trubky spojujici vyfukovou trubku vozidla s vlastnim zafizenim;

odbérného zaiizeni sklddajictho se z Cerpadla pro nacerpani zfedéné smési vyfukovych plyni a vzduchu;

sméSovaci komory M, v niZ jsou vyfukovy plyn a vzduch homogenné smichany;

vyméniku tepla H o kapacité dostatené k tomu, aby po celou dobu zkousky byla teplota smési
vzduch/vyfukovy plyn méfend v bodu bezprostiedné pred méfidlem objemového pritoku na predepsané
provozni hodnoté £ 6 K. Toto zafizeni nesmi ovliviiovat koncentrace znecistujicich latek fedénych plynt
odebiranych k analyze.

Neni-li tato podminka pro urcité znecistujici latky splnéna, uskutecni se odbér pro jednu nebo vice téchto
znecistujicich latek pred cyklonem.

Je-li tieba, uzije se zafizeni pro fizeni teploty TC k pfedehifvini vyméniku tepla pied zkousenim
a k udrzovéni jeho teploty béhem zkousky s odchylkou + 6 °C od stanovené teploty;

dvou sond S, a S, pro odbér cerpadly P, pratokoméri FL, a je-li tieba, filtrli F, které umoziuji odbér
tuhych castic z plynt uzitych k analyze.

Cerpadla pro fedici vzduch a dalstho Cerpadla pro zfedénou smés;

méfice objemu s clonou;

snimace teploty T (pfesnost + 1 °C) montovaného v bodu bezprostfedné pred zafizenim k méfeni objemu.
Musi byt konstruovdn tak, aby plynule monitoroval teplotu ziedéné smési vyfukového plynu béhem
zkousky;

manometru G, (pfesnost + 0,4 kPa) montovaného bezprostiedné pied méficem objemu a uzit¢ho
k registraci rozdilu tlaku mezi smési plynu a okolnim vzduchem;

dalstho manometru G, (pfesnost +0,4 kPa) montovaného tak, aby mohl byt registrovan tlakovy spad mezi
vstupem a vystupem clony;

reguldtoru prutoku N pro zaji§tén{ konstantniho stejnomérného toku vzorku plynti odebiranych v prabéhu
zkousky ze sond S a S, Prtok vzorku plynd musi byt takovy, aby na konci kazdé zkousky bylo
dostate¢né mnozstvi vzorkd pro analyzu (~ 10 L/min);

pritokomérti FL pro sefizeni a sledovani konstantniho toku vzorku plynt v pribéhu zkousky;

tifcestnych ventild V k odvaddéni konstantniho toku vzorku plynt do vakd pro jimédni vzorku nebo
k vypusti do ovzdusf;

plynotésnych rychlozdvérnych spojovacich prvkéi Q mezi tiicestnymi ventily a vaky pro jimani vzorkd;
spojka se musi na strané vaku pro jimani vzorku samocinné uzavirat. Lze uZit i jinych zptisobt odvedeni
vzorkil do analyzitoru (napf. trojcestné uzaviraci kohouty);

vakid B pro shromazdovini vzorka zfedéného vyfukového plynu a fedictho vzduchu v pribéhu zkousky.
Musi byt dostatecné kapacity, aby nezadrzovaly tok vzorkd. Materidl vakii musi byt takovy, aby neovlivnil
ani vlastni méfeni ani chemické slozeni vzorku plynd (napf. laminované polyetylenové a polyamidové
povlaky nebo fluorované polymerované uhlovodiky).
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1.1

1.2

13

1.4

1.5

1.6

2.1

2.2

2.3

2.4

DODATEK 6
POSTUP KALIBROVANI PRISTROJU

STANOVENI KALIBRACNI KRIVKY

Kazdy bézné uzivany pracovni rozsah se kalibruje podle pozadavka v bodu 4.3.3 této piilohy ndsledujicim
postupem:

Sestavi se kalibra¢ni kfivka analyzdtoru z alesponl péti co mozno nejrovnomérngji rozlozenych kalibracnich
bodd. Jmenovitd koncentrace kalibra¢niho plynu s nejvyssi koncentraci nesmi byt mensi nez 80 % plného
rozsahu stupnice.

Kalibra¢ni kfivka se vypocte metodou nejmensich ¢tverct. Je-li stupent vysledného polynomu vyssi nez 3,
musi byt pocet kalibracnich bodi roven alespori tomuto stupni polynomu plus 2.

Kalibra¢ni kiivka se nesmi lisit o vice nez 2 % od jmenovité hodnoty kazdého kalibra¢niho plynu.

Pribéh kalibra¢ni kiivky

Spravnost kalibrace lze ovéfit z pribéhu kalibracni kiivky a kalibracnich bodd. Musi se uvést rizné
charakteristické parametry analyzdtoru, zvldsté:

— stupnice,
— citlivost,
— nulovy bod,

— datum kalibrace.

Pokud lze ke spokojenosti povérené technické zkusebny prokdzat, Ze rovnocennou pfesnost mohou
poskytovat alternativni techniky (napf. pocitace, elektronicky fizeny spina¢ rozsahi atd.), lze tyto alternativy
uzit.

OVERENI KALIBRACE

Kazdy obvykle uzivany pracovni rozsah musi byt ovéfen pred kazdou analyzou takto:

Kalibrace se ovéii s uzitim nulovactho plynu a kalibra¢niho plynu, jehoz jmenovitd hodnota je blizkd
predpoklddané hodnoté, kterd md byt analyzovéna.

Jestlize se v obou uvazovanych bodech zjisténd hodnota nelisi o vice nez + 5 % plné vychylky od
teoretické hodnoty, mohou se parametry nastaveni upravit. Nenastane-li tento ptipad, musi se sestrojit novd
kalibra¢ni kfivka podle oddilu 1 tohoto dodatku.

Po zkousce se k opakovanému ovéfeni uZiji tentyz nulovaci plyn a tentyZz kalibracni plyn. Analyza se
pokladd za piijatelnou, pokud je rozdil mezi obéma vysledky méfeni mensi nez 2 %.

ZKOUSKA UCINNOSTI KONVERTORU NO_

Ucinnost konvertoru uzivaného k pfeméné NO, na NO se zkous{ takto:

Ucinnost konvertorti se mize zkouset ozonizdtorem podle nize popsaného postupu, s uzitim zkusebni
sestavy zndzornéné na obrdzku 1.
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3.1 Analyzdtor typu CLA se kalibruje v nejbéznéjsim pracovnim rozsahu podle pokynd vyrobce s uZitim
nulovactho a kalibra¢ntho plynu (jehoz obsah NO musi ¢init kolem 80 % operacniho rozsahu
a koncentrace NO, ve smési plynti musi byt mensi nez 5 % koncentrace NO). Analyzitor NO_musi byt
v rezimu NO sefizen tak, aby kalibra¢ni plyn neprochdzel konvertorem. Zaznamend se koncentrace udand
pristrojem.

3.2 Tvarovkou T se do proudu kalibra¢nitho plynu pfidévd plynule kyslik nebo synteticky vzduch, az je
piistrojem indikovand kalibra¢ni koncentrace asi o 10 % mensi nez uddvand kalibra¢ni koncentrace podle
bodu 3.1. Zaznamend se indikovand koncentrace C. Ozonizdtor je v pribéhu tohoto postupu mimo
cinnost.

3.3 Nyni se uvede v ¢innost ozonizitor tak, aby vyvinul dosti ozonu potiebného ke snizeni koncentrace NO
na 20 % (minimalné 10 %) kalibra¢ni koncentrace uvedené v bodu 3.1. Zaznamend se indikovand
koncentrace d.

3.4 Analyzitor NO_ se pak piepne na rezim NO, coz znamend, Ze smés plynu (sestdvajici z NO, NO,, O,
a N,) nyni prochdzi konvertorem. Zaznamend se indikovand koncentrace a.

3.5 Ozonizétor se nyni vyfadi z ¢innosti. Smés plynu popsand v bodu 3.2 prochdzi konvertorem do detektoru.
Zaznamend se indikovand koncentrace b.

Obrdzek 1
Elektromagneticky ventil k ¥zeni priitoku
Pfivod O, nebo I I *’
vzduchu
P ——
L REGULACNI TRANSFORMATOR

— o 75,29\ F-

~ Stiidavy proud (OO °) g Ozonizétor

©

SN
P¥{vodni

P¥ivod NO/NO,

* Regula¢ni

piipojka analyzitoru

ventil pritoku

Priitokomér
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3.6

3.7

3.8

3.9

4.2

4.21

422

4.2.21

4.2.2.2

4223

423

4231

S ozonizitorem mimo cinnost se uzavie i priitok kysliku nebo syntetického vzduchu. Hodnota No_udand
analyzdtorem nesmi byt pak vét3i o vice nez 5 % nez hodnota uvedend vyse v bodu 3.1.

Ucinnost konvertoru NO_se vypocte takto:

. -b
Ucinnost (%) = (1 + a—d) 4100
-

Ucinnost konvertoru nesmi byt mensi nez 95 %.

Ucinnost konvertoru musi byt zkousena alespori jednou tydné.

KALIBRACE SYSTEMU CVS

Systém CVS se kalibruje pfesnym pritokomérem a omezovacem pritoku. Pratok systémem se méf pii
riznych hodnotéch tlaku a fidici parametry systému se méf a vztahuji k prétokim.

Za predpokladu, Ze jde o systémy pro dynamickd méfeni a Ze tyto systémy vyhovuji pozadavkim bodd
4.2.2 a 4.2.3 prilohy 1Il, lze uzit roznych typd pritokomérd, napf. kalibrované Venturiho trubice,
pratokoméru lamindrniho proudéni, kalibrovaného turbinového priitokoméru.

Nisledujici oddily uddvaji podrobnosti postupu kalibrace zafizeni PDP a CFV s uzitim pritokomeérc
lamindrniho proudéni, coz poskytuje pozadovanou pfesnost zdroven se statistickym ovéfenim platnosti
kalibrace.

Kalibrace objemového divkovaciho ¢erpadla PDP

Nasledujici postup kalibrace popisuje vybaveni, zkusebni sestavu a rizné parametry, které jsou méfeny pii
stanovovani vytlatného objemu cerpadla CVS. VSechny parametry cerpadla jsou méfeny soucasné
s parametry prutokoméru, ktery je spojen v sérii s erpadlem. Vypocteny pritok (vyjadfeny v m’/min na
vstupu Cerpadla pii daném absolutnim tlaku a dané teploté) maze byt pak zndzornén ve vztahu ke
korelacni funkci, kterd je hodnotou specifické kombinace parametrii Cerpadla. Pak se stanovi linedrni
rovnice vztahu pritoku Cerpadla a korela¢ni funkce. V piipadé, ze CVS md vicerychlostni pohon, musi se
provést kalibrovani pro kazdy z uzitych rychlostnich rozsaha.

Tento postup kalibrace je zalozen na méfeni absolutnich hodnot parametrt Cerpadla a pritokoméru, které
maji vztah k pratoku v kazdém bodé. Pro zajisténi piesnosti a plynulosti kalibracni kiivky musi byt
dodrzeny tii podminky:

Tlaky cerpadla se musi méfit v pfipojkich na samotném cerpadle, nikoli ve vnéjsim potrubi na vstupu
a vystupu Cerpadla. Tlakové piipojky, které jsou montovany nahote a dole na stfednici Celni desky pohonu
Cerpadla, jsou vystaveny skutecnym tlakam panujicim uvniti Cerpadla, a tudiz umoznuji zjistit absolutni
rozdily tlakd.

Pii kalibraci musi byt udrzovdna stabilni teplota. Pritokomér lamindrnitho proudéni je citlivy na oscilace
vstupni teploty, které zpusobuji rozptyl méfenych hodnot. Postupné zmény teploty o + 1 °C jsou
pfijatelné, pokud nastdvaji v periodé o vice minutach.

Veskerd spojeni mezi prutokomérem a ¢erpadlem systému CVS musi byt tésnd.

Méfeni tychz parametrti Cerpadla pii zkousce emisi z vyfuku umoziuje uzivateli vypocitat prutok
z kalibra¢ni rovnice.

Obrazek 2 tohoto dodatku zndzoriuje jedno z moznych uspofdddni zkusebni sestavy. Obmény jsou
piipustné za ptedpokladu, Ze je schvali sprdvni orgdn, ktery udéluje schvileni typu, jako varianty se
srovnatelnou presnosti. UZije-li se uspofdddni zndzornéné na obrizku 2 dodatku 5, musi ndsledujici
veliciny lezet v uvedenych dovolenych mezich:
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4.2.3.2

4.233

barometricky tlak (korigovany) P,:

okolni teplota T:

teplota vzduchu na vstupu LFE (ETI):

podtlak pfed LFE (EPI):

pokles tlaku v trysce LFE (EDP):

teplota vzduchu na vstupu cerpadla CVS (PTI):
teplota vzduchu na vystupu z cerpadla CVS (PTO):
podtlak na vstupu cerpadla CVS (PPI):

tlakovéd vyska na vystupu cerpadla CVS (PPO):
otacky cerpadla v pribéhu zkusebni periody n:

doba trvani kazdé periody (minimum 250 s) t:

+0,03 kPa
0,2 K
0,15 K
+0,01 kPa
+0,0015 kPa
0,2 K

0,2 K
+(,22 kPa
+(,22 kPa
+1 min.”!

+0,1 s

Po propojeni systému podle obrazku 2 tohoto dodatku se omezova¢ pritoku nastavi do zcela oteviené
polohy a pfed zahdjenim kalibrace se ¢erpadlo CVS nechd bézet 20 minut.

Pro prirastek podtlaku na vstupu cerpadla (vzdy piiblizné o 1 kPa) se Cdstecné piivird omezova¢ pritoku,
coz umozni celkovou kalibraci nejméné v Sesti bodech méfeni. Systém se nechd ustalit po dobu tf minut

a opakuji se méfeni.

Obrdzek 2

Uspofidani pro kalibraci systému PDP - CVS

6
EPI EDP |5
N
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3
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4.2.4 Rozbor dat

4.2.4.1 Z dat pritokoméru se s pomoci vyrobcem predepsanych metod vypocte v kazdém zkusebnim bodé pritok
vzduchu Qs v m*/min (za béznych podminek).

4242 Prittok vzduchu se potom pievede na priitok Cerpadla (V) v m’fot pii absolutni teploté a tlaku na vstupu
Cerpadla.

Q T, 10133

0 =

n 2732 P,
kde je:
V, = pritok cerpadlem pii Tp a Pp, (m’ na 1 otdcku),
Q, = pritok vzduchu pfi 101,33 kPa a 273,2 kPa, (m’/min),
, = teplota na vstupu Cerpadla, v kelvinech (K),
P = absolutn tlak na vstupu Cerpadla, v kilopascalech (kPa),
n = otacky Cerpadla, (min™).
Obrdzek 3

Uspofddani pro kalibraci systému CFV - CVS
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4.2.43

4.3

Aby bylo kompenzovano vzdjemné pisobeni otdcek Cerpadla, kolisini tlaku Cerpadla a prokluz cerpadla,
vypocte se korelacni funkce X mezi otickami Cerpadla n, tlakovym spadem mezi vstupem a vystupem
Cerpadla a absolutnim tlakem na vystupu cerpadla podle vzorce:

1 AP,
o0 — H Pe )
kde je:
X, = korela¢ni funkce,
AP = tlakovy spid mezi vstupem a vystupem Cerpadla,
P, = absolutni tlak na vystupu cerpadla (PPO + P,) (kPa).

Linedrni regresi se metodou nejmensich ¢tverct ziskaji kalibra¢ni rovnice, které maji tyto tvary:

Vo =D, — M (X,)

n=A-B (éPp>
D, M, A a B jsou konstanty popisujici sklon a posunuti piimek.

Systém CVS, ktery md vice rychlosti, musi byt kalibrovan pro kazdou uzitou rychlost. Kalibra¢ni kiivky pro
rozsahy musi byt piiblizné paralelni a hodnoty D, musi nartistat s poklesem priitoku Cerpadlem.

Pokud byla kalibrace provddéna peclivé, musi se z rovnice vypoctené hodnoty rovnat naméfené hodnoté
V., 0,5 %. Hodnoty M by se mély u jednotlivych cerpadel lisit. Kalibruje se pii zahdjeni provozu cerpadla
a po hlavni dadrzbeé.

Kalibrace Venturiho trubice s kritickym priitokem CFV

Kalibrace CFV je zaloZena na rovnici pro kritické proudéni Venturiho trubici:

Q=12
kde je:
Q, = pratok,
K = kalibra¢ni koeficient,
P = absolutni tlak, v kilopascalech (kPa),
T = absolutni teplota, v kelvinech (K).

Pratok plynu je funkef vstupniho tlaku a teploty.

Nize popsany postup kalibrace stanovuje hodnotu kalibra¢niho koeficientu pii méfenych hodnotach tlaku,
teploty a prutoku vzduchu.

Pii kalibraci elektronickych ¢dsti systému CFV se uzije postupu doporuceného vyrobcem.

Pfi méfenich pratoku nutnych pro kalibraci Venturiho trubice s kritickym proudénim musi byt zjistény
nésledujici tidaje v uvedenych mezich:

barometricky tlak (korigovany) P, +0,03 kPa,
teplota vzduchu na vstupu LFE (ETI ) +0,15 K,

podtlak pfed LFE (EPI) +0,01 kPa,
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pokles tlaku v trysce LFE (EDP) +0,0015 kPa,
pritok vzduchu Q, 0,5 %,
podtlak na vstupu CFV (PPI) +0,02 kPa,
teplota na vstupu Venturiho trubice T, +0,2 K.

Zafizeni se sestavi podle obrdzku 3 a ovéf se na tésnost. Jakdkoli netésnost mezi zafizenim méFicim
pritok a Venturiho trubici s kritickym proudénim vézné ovliviiuje pfesnost kalibrace.

Omezova¢ pritoku se nastavi do oteviené polohy, dmychadlo se spusti a systém se nechd ustdlit.
Zaznamenaji se udaje viech piistrojti.

Méni se nastaveni omezovace prutoku a méf se alespon v osmi bodech rozsahu kritického proudéni
Venturiho trubici.

Udaje zaznamenané pii kalibraci se uzifi v ndsledujicim vypoétu. Priitok vzduchu Q; se v kazdém
zkusebnim bodé vypocte z tdaji pratokoméru za uziti metody, predepsané vyrobcem.

Pro kazdy zkusebni bod se vypoctou hodnoty kalibraéniho koeficientu podle rovnice:

C _Q7VE

Py
kde je:
Q, = pritok v m’[min pfi 273,2 K a 101,33 kPa,
T = teplota na vstupu Venturiho trubice, v kelvinech (K),

P

v

absolutni tlak na vstupu Venturiho trubice, v kilopascalech (kPa).

Vynese se do grafu K v zdvislosti na tlaku na vstupu Venturiho trubice. Pfi priitoku rychlosti zvuku bude
mit K pomérné konstantni hodnotu. Pfi poklesu tlaku (zvySeni podtlaku) se Venturiho trubice uvolni a K,
se zmensi. Zmény K, které z toho vyplyvaji, se neberou v tvahu.

Vypocte se stfedni hodnota K, a smérodatnd odchylka pro nejméné osm bodi v kritické oblasti.

Jestlize smérodatnd odchylka piesahuje 0,3 % priimérného K provede se korekce.
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2.1

DODATEK 7

OVEROVANI CELEHO SYSTEMU

Aby se vyhovélo pozadavkiim bodu 4.7 piilohy III, musi byt stanovena celkovd pfesnost systému odbéru
vzorki CVS a analytického systému tak, Ze se zavede zndmd hmotnost plynnych znecistujicich latek do
systému za jeho Cinnosti jako pii bézné zkousce a pak se analyzuje a vypocte hmotnost znecistujicich latek
podle rovnic v dodatku 8 této piilohy, s vyjimkou toho, Ze hustota propanu se bere 1,967 g na litr pii
standardnich podminkdch. U ndsledujicich dvou technik je zndmo, Ze poskytuji dostate¢nou piesnost.

MERENI KONSTANTNIHO PRUTOKU CISTEHO PLYNU (CO NEBO C,H,) ZARIZENIM S CLONOU
S KRITICKYM PROUDENIM.

Zndmé mnozstvi Cistého plynu (CO nebo CH,) je zavedeno do systému CVS pies kalibrovanou clonu
s kritickym proudénim. Je-li vstupni tlak dosti vysoky, pritok g, ktery se sefizuje prostiednictvim clony
s kritickym proudénim, je nezdvisly na vystupnim tlaku clony (kritickém proudéni). Vznikne-li odchylka
piekracujici 5 %, musi byt zjisténa a urCena pfiCina nespravné funkce. Systém CVS pracuje jako pii
zkousce emisi vyfuku po dobu 5 minut az 10 minut. Plyn nashromdzdény ve vaku pro jimédni vzorka se
analyzuje obvyklym piistrojem a vysledky se porovnaji s jiz pfedtim zndmou koncentraci ve vzorcich
plynt.

MERENI URCITEHO MNOZSTVI CISTEHO PLYNU (CO NEBO C,H,) GRAVIMETRICKOU METODOU

K ovéfeni systému CVS se uzije ndsledujici gravimetricky postup. Hmotnost malé ldhve naplnéné bud
oxidem uhelnatym, nebo propanem se ur¢i s pfesnosti + 0,01 g. Po dobu 5 az 10 minut se nechd systém
CVS v ¢innosti jako pii bézné zkousce emisi vyfuku, pficemz se do systému vstiikuje CO nebo propan.
Mnozstvi Cistého plynu zavedeného do piistroje se uréi vdzenim z rozdilu hmotnosti lihve. Plyn
nashromdzdény ve vaku se pak analyzuje pfistrojem bézné pouzivanym pro analyzu vyfukovych plynd.
Vysledky se pak porovnaji s pfedtim vypoctenymi hodnotami koncentrace.
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11

1.2

13

DODATEK 8

VYPOCET EMISI ZNECISTUJICICH LATEK

Emise plynnych znecistujicich latek se vypocitaji z nésledujici rovnice:

M; = Vi X Q X kyy x G x 107° 1)
kde je:
M, = hmotnost emisi znecistujici latky i v g/km,
= objem zfedénych vyfukovych plynii vyjadieny v litrech na zkousku a korigovany na standardni
podminky (273,2 K a 101,33 kPa),
Q, = hustota znecistujici litky i v g/l za bézné teploty a tlaku (273,2 K a 101,33 kPa),
k., = korekeni faktor vlhkosti uzivany pro vypocet hmotnosti emisi oxidu dusiku (u HC a CO se
korekce na vlhkost neuzivé),
C = koncentrace znecistujici latky i ve zfedéném vyfukovém plynu vyjidiend v ppm a korigovand

mnoZstvim znecistujici latky i obsazené v fedicim vzduchu,

STANOVENI OBJEMU
Vypocet objemu pii uziti systému odbéru vzorkd pracujictho s proménlivym fedénim a s udrzovdnim
konstantnitho pritoku clonou nebo Venturiho trubici. Zapisuji se pribézné parametry uddvajici objemovy

priitok a vypocte se celkovy objem za dobu trvani zkousky.

Vypocet objemu pii uziti objemového ddvkovactho cerpadla. Objem zfedénych vyfukovych plynii se pii
systému s objemovym dévkovacim cerpadlem vypocte z ndsledujici rovnice:

V=V xN,

kde je:

<
1

objem zfedénych vyfukovych plynt vyjddieny v litrech na zkousku (pfed korekci),

V. = objem plynu dopravovany objemovym davkovacim cerpadlem za zkusebnich podminek v litrech za
otacku,
N = pocet otdcek Cerpadla za zkousku.

Korekce objemu zfedénych vyfukovych plynti na bézné podminky.

Objem zfedénych vyfukovych plynii se koriguje vzorcem:

Py —P
Viix = V x Kj x 1 )
T
kde:
273,2 K -
= =2,6961 (KxkPa')
101,33 kPa G)
a kde je:
P, = barometricky tlak ve zkuSebni mistnosti v kPa,
P, = podtlak na vstupu objemového divkovaciho cerpadla v kPa ve vztahu k barometrickému tlaku,
T = stiedni hodnota teploty zfedéného vyfukového plynu vstupujictho do objemového ddvkovaciho

Cerpadla v pribéhu zkousky, vyjidiend v kelvinech (K).
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VYPOCET KORIGOVANE KONCENTRACE ZNECISTUJICICH LATEK VE VAKU PRO JIMANI VZORKU

C=C—Cq (1—i> (4)

DF
kde je:
C. = koncentrace zneCistujici litky i v zfedéném vyfukovém plynu vyjadiend v ppm a korigovand na
mnozstvi zneCistujici latky i obsazené v fedicim vzduchu,
C, = koncentrace znecistujici ldtky i zméfend ve zfedéném vyfukovém plynu a vyjadfend v ppm,
C, = koncentrace znecistujici litky i zméfend ve vzduchu uzivaném k fedéni a vyjidiend v ppm,
DF = faktor fedéni.

Faktor fedéni se vypocte takto:

B 13,4
cco, + (cuc +cco) 1074

DF

V této rovnici:

Ceon = kgpcentrace CO, ve ziedénych vyfukovych plynech ve vaku pro jimdni vzorkii vyjadiend v %
objemu,

C,. = koncentrace HC ve zfedénych vyfukovych plynech ve vaku pro jimani vzorki vyjidiend v ppm
ekvivalentu uhliku,

C., = koncentrace CO ve ziedénych vyfukovych plynech ve vaku pro jimani vzorkd, vyjadiend v ppm.

URCEN{ KOREKCNIHO FAKTORU VLHKOSTI PRO NO

Pro korekci vlivu vlhkosti na vysledné hodnoty oxid dusiku se uZije ndsledujici rovnice:

k=1 70,03291(H7 10.71) ©
ve které:
= Pg(izlidl : If:: 1P(C)l*2 ©
kde je:
H = absolutni vlhkost vyjddfend v gramech vody na kg suchého vzduchu,

relativni vlhkost okolntho vzduchu vyjadiend v %,

o
1l

tlak nasycenych par za teploty okoli vyjadieny v kPa,

P, = atmosféricky tlak ve zkusebni mistnosti vyjadieny v kPa.
PRIKLAD

Udaje

Podminky okoli:

teplota okoli: 23 °C = 296,2 K,

barometricky tlak P, = 101,33 kPa,

relativni vlhkost R = 60 %,

tlak nasycenych par P, = 3,20 kPa H,0 pfi 23 °C.
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412 Naméfeny objem redukovany na standardni podminky (bod 1)
V =51,961 m’

413 Udaje analyzétoru:

Vzorek ziedéného vyfukového plynu Vzorek fedictho vzduchu

HC () 92 ppm 3,0 ppm
Cco 470 ppm 0 ppm
NO, 70 ppm 0 ppm
Co, 1,6 % obj. 0,03 % obj.

(') V ppm ekvivalentu uhliku.

4.2 Vypocet
421 Korekéni faktor vlhkosti k, [viz vzorec (6)]

6,211 x Ry x Py

H:—iz
Pg — Py x Ry x 10

_ 6,211 x 60 x 3,2
"~ 101,33 — (3,2 x 0,60)

H=11,9959

1

ky =
1200329 x (H—10,71)

1
T 1-10,0329 x (11,9959 — 10,71)

ki

ky = 1,0442
4.2.2 Faktor fedéni DF [viz vzorec (5)]

13,4
DF = -
cco, + (cHe + cco) x 10

13,4
DF = —
1,6+ (92+ 4,70) x 10

DF = 8,091
423 Vypocet korigované koncentrace znecistujicich latek ve vaku pro jimdni vzorku:

HC, hmotnost emisi [viz rovnice (4) a (1)]

1
CG=C—-C (1—=—
e d( DF)

1
i =92-3(1-———
G=9 3( 8,091)

G = 89,371

Muc = Che X Vimix X Quc

Que = 0,619

Mhuc = 89,371 x 51961 x 0,619 x 107°

g

Muc = 2,88
He zkouska
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4.3

4.4
4.41

CO, hmotnost emisi [viz vzorec (1)]

Mco = Cco X Vimix X Qco
Qco = 1,25
Mco = 470 x 51961 x 1,25 x 107°

g
zkouska

Mco = 30,5

NO_, hmotnost emisi [viz vzorec (1)]

Mo, = Cno, X Vimix X Qno, X ku
Qno, = 2,05
Mo, = 70 x 51961 x 2,05 x 1,0442 x 10°°

g

M, =779
NO« 7 zkouska

Méfeni HC pro vznétové motory

Stfedni hodnota koncentrace HC pouzitd k urceni hmotnosti emisi HC ze vznétovych motort se vypocte

z ndsledujictho vzorce:

6
/ CHC * dt
151

Co =
¢ thh — 1t

kde:

"
/ ciic - dt = integrdl zdpisu hodnot z vyhiivaného FID za dobu zkousky (t, — t),
Ju

e

C, se dosazuje za C,. ve vSech odpovidajicich rovnicich.
Piiklad vypoctu

Udaje

Podminky okoli:

teplota okoli: 23 °C
barometricky tlak P,
relativni vlhkost R,
tlak nasycenych par H,O pii 23 °C P,

Objemové cerpadlo (PDP)

objem cerpadla (z kalibracnich dat) v,
podtlak P
teplota plynu T,
otacky Cerpadla n

Udaje analyzdtoru:

C: = koncentrace HC naméfend ve ziedéném vyfukovém plynu, v ppm C,

11

296,2 K,

= 101,33 kPa,

60 %,

3,20 kPa.

1l

2,439 litrG na otacku
2,8 kPa
51 °C = 3242 K

26 000

)

Vzorek fedictho vzduchu

Vzorek ziedéného vyfukového plynu
HC 92 ppm
Cco 470 ppm
NO, 70 ppm
CO, 1,6 % obj.

3,0 ppm

0 ppm

0 ppm

0,03 % obj.
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4.4.2

4.4.21

4.4.2.2

4.4.23

4424

Vypocet
Objem plynu [viz rovnice (2)]
Py —P;

P

VmiX:K1><V0><I‘l

98,53

Viix = 2,6961 x 2,439 x 26 000 x 3242

Vimix = 51 960,89

Pozndmka

Pro CFV a stejné systémy CVS muze byt objem odecten piimo z piistrojtL.
Korekéni faktor vlhkosti k, [viz vzorec (6)]

6,211 x R, x Py

4 P Py x
#7100
6211 x 60 x 3,2
7 101,33 — (3,2 x 0,60)
H=11,99589
ke — 1
1T 1200329 x (H—10,71)
1
ky =
10,0329 x (11,9959 — 10,71)
ky = 1,0442

Faktor fedéni DF [viz vzorec (5)]

13,4

DF = -
cco, + (cxe + cco) 10

13,4
DF = —
1,6 + (92,0 + 470) 10

DF = 8,091
Vypocet korigované koncentrace znecistujicich latek ve vaku pro jimdni vzorku:

HC, hmotnost emisi [viz rovnice (4) a (1)]

1
C=C—Cy (1——)
DF

1
G =920- 1——
’ ’ ( 8,091)

G =89,372

Muc = Che X Vinix X Qnuc
Quc = 0,619
Mpc = 89,372 x 51961 x 0,619 x 10~°

Mpc = 2,87 g/zkouskaHC
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2.1

2.2

2.3

2.4

2.5

2511

2521

2.5.2.2

2523

2.5.2.4

PRILOHA IV

ZKOUSKA TYPU II

(Zkouska emisi oxidu uhelnatého pii volnobéznych otickdch)

UvVOoD

Tato piiloha popisuje postup zkousky typu II definované v bodu 5.3.2 piilohy L

PODMINKY MEREN{

Palivem musi byt referen¢ni palivo, jehoz vlastnosti jsou uvedeny v piiloze VI.

Zkouska typu II se musi provést bezprostiedné po dokonceni ¢tvrtého dilétho cyklu (Cast 1) zkousky typu
I, s motorem ve volnobéznych otickich a bez pouziti zafizeni pro studeny start. Bezprostiedné pted
kazdym méfenim obsahu oxidu uhelnatého se projede jizdni cyklus popsany v piiloze III bodu 2.1.

U vozidel s ru¢né fazenymi nebo poloautomatickymi pfevodovkami se zkouska musi provést s Fadici
pakou v poloze ,neutrdl“ a se zapnutou spojkou.

U vozidel s automatickou pfevodovkou se zkouska provede se selektorem v poloze bud ,neutrdl, nebo
parkovani“.

Sefizovaci prvky volnobéznych oticek

Definice

Pro ucely této smérnice znamenaji ,sefizovaci prvky volnobéinych otdcek® prvky, kterymi se méni
podminky volnobéhu motoru a kterymi mutZe snadno manipulovat mechanik uZivajici pouze ndstroje
popsané v bodu 2.5.1.1. Za sefizovaci prvky se nepovaZuji zejména zafizeni pro kalibraci pritoku paliva
a vzduchu, jestlize jejich sefizeni vyZaduje odstranéni nastavovacich zardzek, coZ je operace, kterou muze
bézné vykondvat jen profesiondlni mechanik.

Nastroje, které sméji byt uzity u sefizovacich prvki volnobéhu: Sroubovédky (obycejné nebo s kifzovou
hlavou), klice (trubkové, oteviené nebo stavitelné), klesté, klice pro hlavy $roubd s vnitinim Sestihranem.

Stanoveni méficich bodii

Nejdiive se méif pii sefizeni uzitém pro zkousku typu I

Pro kazdy sefizovaci prvek s plynulou regulaci se stanovi dostate¢ny pocet charakteristickych poloh.

Obsah oxidu uhelnatého ve vyfukovych plynech se méf pro vsechny mozné polohy sefizovacich prvka,
aviak u prvkd s plynulou regulaci se vyuzije jen poloh definovanych v bodu 2.5.2.2.

Vysledek zkousky typu I se povazuje za vyhovujic, je-li splnéna alespon jedna ze dvou ndsledujicich
podminek:
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25241
2.5.2.4.2

2.5.2.5
2.5.2.5.1

2.5.2.5.2

2.5.2.6

3.2

3.3

3.4

74dnd z naméfenych hodnot podle bodu 2.5.2.3 nepfesahuje mezni hodnoty;

maximaln{ obsah pfi plynulé regulaci jednoho ze sefizovacich prvki nepfekracuje mezni hodnotu, pficemz
nastaveni ostatnich prvk zistdvd nezménéné; tato podminka musi byt splnéna pfi rtiznych nastavenich
sefizovacich prvkd jinych nez prvkd s plynulym nastavovanim.

Mozné polohy sefizovacich prvka jsou omezeny:

jednak vétsi z téchto dvou hodnot: nejnizsi volnobézné otdcky, jichz motor mize dosihnout; oticky
doporucené vyrobcem snizené o 100 otdcek za minutu,

jednak nejmensi z téchto ti hodnot: nejvyssi otdcky, které miize motor dosihnout plisobenim na prvek
k regulaci volnobéhu; oticky doporucené vyrobcem plus 250 oticek za minutu; oticky pii zapindni
automatickych spojek.

Navic jako sefizeni pro méfeni nesméji byt uzita sefizeni, kterd neumoziuji spravny béh motoru. Zejména
je-li motor vybaven vice karburdtory, musi mit vSechny karburdtory totéZ sefizeni.

ODBER VZORKU PLYNU

Sonda pro odbér vzorku se umisti co mozno nejblize vyfuku v trubce spojujici vyfuk s vakem pro jimani
vzorkd.

Koncentrace CO (C,) a CO, (C
udajo méfictho pfistroje.

o, S stanovi uzitim odpovidajicich kalibra¢nich kiivek ze zdznami nebo
Korigovand koncentrace CO u ¢tyfdobych motort je:

15

CCO corr = CCO -
Cco + Cco,

Koncentraci v C, (viz bod 3.2) méfenou podle vzorce v bodu 3.3 neni tfeba korigovat, jestlize celkova

hodnota méfenych koncentraci u ¢tyfdobych motort (C., + C,,,) je alespon 15.
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2.1

2.2

3.1

3.2

4.1

5.1

5.2

5.3

PRILOHA V
ZKOUSKA TYPU III
(Ovéfeni emisi plynts z klikové sk¥iné)
UvoD

Tato piiloha popisuje postup zkousky typu III definované v bodu 5.2.1.3 prilohy L

OBECNA USTANOVEN{

Zkouska typu III se musi provést na vozidlech s benzinovymi motory podrobovanych zkouskdm typu I a typu
II.

Ve zkousSenych motorech musi byt zahrnuty i utésnéné motory, s vyjimkou motort konstruovanych tak, ze
i nepatrnd netésnost miize zplsobit nepiijatelné provozni zévady (napf. motory typu ,flat-twin®).

ZKUSEBNI PODMINKY
Volnobéh se sefidi podle doporuceni vyrobce.

Méfeni se vykonaji v nésledujicich tfech souborech podminek provozu motoru:

Podminka ¢islo Rychlost vozidla (km/h)

1 Volnobéh

2 50 + 2 (ve 3. rychlostnim stupni nebo v nejvy$sim pfevodovém stupni ,drive)

3 50 + 2 (ve 3. rychlostnim stupni nebo v nejvy$sim pfevodovém stupni ,drive)
Podminka cislo Vykon pohlceny brzdou

1 Z4dny

2 vykon odpovidajici sefizeni pro zkousky typu I

3 tyz jako pro podminku ¢. 2, ndsobeny faktorem 1,7

POSTUP ZKOUSKY

Za provoznich podminek uvedenych v bodu 3.2 se musi ovéfit spolehlivd funkce systému vétrdni klikové
skifné.

ZPUSOB OVEROVANI SYSTEMU VETRANI KLIKOVE SKRINE

Otvory motoru musi byt ponechdny v nezménéném stavu.

Na vhodném misté se zméfi tlak v klikové skifni. M&H se otvorem pro méfidlo hladiny oleje manometrem se
sklonénou trubici.

Vozidlo se povazuje za vyhovujici, jestlize za kazdé podminky méfeni definované v bodu 3.2 nepfesahuje tlak
naméfeny v klikové skifni atmosféricky tlak, ktery je v dobé méfeni.
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5.4 Pii zkousce vyse popsanou metodou se tlak ve sbérném potrubi sdni méfi s presnosti + 1 kPa.

5.5 Rychlost vozidla, kterou uddvd dynamometr, se méf{ s piesnosti £ 2 km/h.

5.6 Tlak v klikové skiini se méfi s presnosti + 0,01 kPa.

5.7 Jestlize pii jedné z podminek meéfeni definovanych v bodu 3.2 presahuje tlak naméfeny v klikové skiini

atmosféricky tlak a pozaduje-li to vyrobce, provede se doplikovd zkouska podle definice v odstavci 6.

6. POSTUP DOPLNKOVE ZKOUSKY
6.1 Otvory motoru musi byt ponechdny v nezménéném stavu.
6.2 K otvoru méfidla hladiny oleje se pfipoji pruzny, pro plyny v klikové skiini nepropustny vak o kapacité

piiblizné 5 1. Vak musi byt pfed kazdym méfenim prazdny.

6.3 Pred kazdym méfenim se vak uzavie. Musi byt otevien do klikové skiiné po dobu péti minut pii kazdé
z podminek méfeni pfedepsanych v bodu 3.2.

6.4 Vozidlo se posuzuje jako vyhovujici, jestlize za 7ddné z podminek méfeni definovanych v bodu 3.2 nedojde
k viditelnému naplnéni vaku.

6.5 Pozndmka

6.5.1  Je-li konstrukén{ uspordddni motoru takové, Ze zkouska nemdze byt vykondna podle metod popsanych v bodu
6, musi se méfeni uskute¢nit toutéZ metodou, aviak s témito zménami:

6.5.2  pted zkouskou se uzaviou vechny otvory jiné nez otvor vyzadovany pro zpétné ziskdni plynt;

6.5.3  vak se pfipoji na vhodnou odbocku, kterd nezptsobuje piidavné ztrity tlaku a je namontovana v recirkula¢nim
okruhu zafizeni, pfimo u otvoru pro spojeni s motorem.
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PRILOHA VI
VLASTNOSTI REFERENCNICH PALIV

TECHNICKE VLASTNOSTI REFERENCNIHO PALIVA URCENEHO KE ZKOUSKAM VOZIDEL S BENZINOVYM
MOTOREM
CEC referen¢ni palivo RF-01-A-80

Druh: Olovnaty benzin Premium

Mezni hodnoty a jednotky Metoda ASTM
Oktanové ¢islo podle vyzkumné metody min. 98,0 2699
Hustota pii 15 °C min. 0,741 kgl 1298
max.. 0,755
Tlak par podle Reida min. 0,56 bar 323
max. 0,64
Destilace: 86
pocatecni bod varu min. 24 °C
max. 40 °C
bod 10 % objem. min. 42 °C
max. 58 °C
bod 50 % objem. min. 90 °C
max. 110 °C
bod 90 % objem. min. 150 °C
max. 170 °C
kone¢ny bod varu min. 185 °C
max. 205 °C
Zbytek max. 2 % objem.
Analyza uhlovodiki 1319
olefiny max. 20 % objem.
aromatické latky max. 45 % objem.
nasycené latky ziistatek
Oxida¢ni stabilita min. 480 minut 525
Pryskyficné latky max. 4 mg[/100 ml 381
Obsah siry max.0,04 % hmot. 1266, 2622 nebo 2785
Obsah olova min. 0,10 g/l 3341
max. 0,40 g/l
Druh disténi motorova smes
Druh alkylu olova nespecifikovano

Budou pfijaty rovnocenné metody ISO, jakmile budou vydany pro vSechny vyjmenované vlastnosti.

Uvedena ¢isla udavaji celkové odpafend mnozstvi (% ziskané zpét + % ztrdt).

Miseni tohoto paliva musi zahrnovat pouze pouzivani béznych evropskych rafina¢nich komponenta.

Palivo smi obsahovat inhibitory oxidace a kovové dezaktivatory bézné pouzivané ke stabilizovani tokti benzinu v rafinériich,
aviak nesméji se pfiddvat detergentni a disperzni piisady a rozpoustéci oleje.

() Hodnoty uvedené v pozadavcich jsou ,skute¢né hodnoty“. Pfi stanoveni jejich mezi byly aplikovany podminky ASTM D 3244
,Definovdni vychozich podkladii pfi sporech o jakost ropnych vyrobkii“ a pfi urceni minimdlni hodnoty byl vzat v dvahu nejmensi
rozdil 2R nad nulou; pfi uréeni maximalni a minimalni hodnoty je minimdlni rozdil 4R (R = reprodukovatelnost).

S

Nehledé na toto opatfeni, které je nezbytné ze statistickych diivodd, mél by se vyrobce paliva snazit o dosazeni hodnoty nula,
je-li stanovena maximélni hodnota 2R, a o dosazeni stfedni hodnoty, je-li uddna maximalni a minimalni mezni hodnota.

Je-li tieba objasnit otdzku, zda palivo spliuje pozadavky, plati podminky ASTM D 3244.
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TECHNICKA DATA REFERENCN{HO PALIVA URCENEHO KE ZKOUSKAM VOZIDEL SE VZNETOVYM MOTOREM

CEC - referen¢ni palivo RF-03-A-80

Druh: Motorova nafta

Mezni hodnoty a jednotky

Metoda ASTM

Hustota pii 15 °C

Cetanové Cislo

Destilace:
- bod 50 % objem.
— bod 90 % objem.

— kone¢ny bod varu

Viskozita pii 40 °C

Obsah siry

Bod vzplanuti

Bod ucpdni filtru za studena (CFPP)

Coradsonovo uhlikové reziduum v 10 % destilacnim

zbytku

Obsah popela

Obsah vody

Koroze médi pfi 100 °C

Neutralizacni ¢islo (Cislo kyselosti)

min. 0,835 kgl
max.. 0,845 kgl

min. 51
max. 57

min. 245 °C

min. 320 °C
max. 340 °C

max 370 °C

min. 2,5 cst (mm?/s)
max. 3,5

min. 0,20 % hmotn.
max. 0,50

min. 55 °C

max. -5 °C

max. 0,30 % hmotn.

max. 0,01 % hmotn.
max. 0,05 % hmotn.
max. 1

max. 0,20 mg KOH/g

1298

976

86

445

1266, 2622 nebo 2785

93

CEN draft prEN116 nebo
IP309

189

482
95 nebo 1744
130

974

(1) Budou prevzaty rovnocenné metody ISO, jakmile budou vyddny pro vechny vyjmenované vlastnosti.
(2) Uvedend ¢isla udavaji odpafend mnozstvi (% ziskané zpét + % ztrét).
(3) Toto palivo smi byt zalozeno pouze na Cistém prubéhu a na slozkdch destilace krakovanych uhlovodiki; je dovoleno

odsifovani. Nesmi obsahovat metalické pfisady.

(4) Hodnoty uvedené v pozadavcich jsou ,skute¢né hodnoty“. Pfi stanoveni jejich mezi byly aplikovany podminky ASTM D 3244
,Definovdni vychozich podkladii pfi sporech o jakost ropnych vyrobkii“ a pii urceni minimalni hodnoty byl vzat v dvahu nejmensi
rozdil 2R nad nulou; pfi uréeni maximdlni a minimalni hodnoty je minimalni rozdil 4R (R = reprodukovatelnost).

Nehledé na toto opatfeni, které je nezbytné ze statistickych diivodd, mél by se vyrobce paliva snazit o dosazeni hodnoty nula,
je-li stanovena maximdlni hodnota 2R, a o dosaZeni stfedni hodnoty, je-li uddna maximdlni a minimalni mezni hodnota.
Je-li tieba objasnit otdzku, zda palivo spliuje pozadavky, plati podminky ASTM D 3244.

2

Je-li pozadovan vypocet tepelné Gcinnosti motoru nebo vozidla, vyhfevnost paliva mtize byt vypoctena takto:

Specifickd energie (Cistd kalorickd vyhfevnost):MJ/kg = (46,423 - 8,792d*> + 3,170d) [1 - (x + y + s)] + 9,420s - 2,449x

kdeje hustota pii 288 K/[15 °C,

x je podil hmotnosti vody (%/100),
y je podil hmotnosti popela (%/100),

s je podil hmotnosti siry (%/100).
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PRILOHA VII

VZOR

[Maximdln{ format: A4 (210 x 297 mmy)]

Ndzev spravniho orgdnu

PRILOHA K EHS CERTIFIKATU SCHVALENI TYPU VOZIDLA Z HLEDISKA EMIS{ PLYNNYCH ZNECISTU-
JICICH LATEK Z MOTORU

(Ustanovenf ¢l. 4 odst. 2 a ¢ldnek 10 smérnice Rady 70/156/EHS ze dne 6. tinora 1970 o sblizovan{ prdvnich pfedpist
Clenskych sttt tykajicich se schvalovdni typu motorovych vozidel a jejich ptipojnych vozidel)

S ohledem na zmény provedené smérnici 83/351/EHS

EHS schvdlenf typu €.o ooou
1. Kategorie typu vozidla M, N, AL T
2. Vyrobni nebo obchodni znacka vozidla: ...
3. Typvozidla: ... Typ MOLOrU: .o
4. Jméno a adresa VIIODCE: .........ooiiiiiiiii
5. Jméno a adresa pfipadného zdstupce Vyrobce: ...
6. Provozni hmotnost vOzidla: .........ooiiiiii e
6.1  Referencni hmotnost VOZIAIa: ........ooouiiiiiii e
7. Maximdln{ technicky pHpustnd hmotnost vozidla: ..................
8. PFEVOOVKAL ..ttt e e e

8.1 S rulnim fazenim nebo automatickd () (%)

8.2 Pocet rychlostnich StUPTIT ..........oiiiiiiiii i e
8.3 Prevodové poméry () prvnfl rychlostni StUpefi: ..........ooiiiiiiiiiiiii
druhy rychlostnf stupefl: ...

theti rychlostni StUPeRt: ..........oooiiiiiiiii

vty rychlostnd StUPefi: ....o.uuiiiitiiii i

paty rychlostnf StUpefl: ............oooiiiiiiiiii

Koncovy prevod: .......ooiii i
Pneumatiky: TOZIMELY: ......oooiiiiii e
dynamicky obvod valen: ...

Pohon kol: pfednich, zadnich, 4x4 (%)

(") Nehodicf se skrtnéte.
() pHpadé vozidel vybavenych pfevodovkami s automatickym Fazenim uvedte vSechny vhodné Gdaje.
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8.4

10.
11.
12.
13.
14.

15.

16.
17.
18.
19.

Ovéteni vykonu uvedené v bodu 3.1.6 piilohy Il tét0 SMEMICE: ........iviiiiiiiiiiiiiii e,

Datum pfedlozeni vozidla ke schvdlenf typu: ...
Technickd zkuSebna provadgjici zkousky pro schvaleni typu: ...
Datum protokolu vydaného touto zkuSebnou: ...
Cislo protokolu vydaného touto zKUSEDNOU: ....ooiiiiiiiiii ittt
EHS schvidlen{ typu udélenojodmitnuto (!)

Vysledky schvalovacich zkougek:

Ekvivalentni setrvacnd hmotnost: ...............oiiiiiiii kg
Pohlceny vykon P ... kW pti 50 km/h
Metoda SEHZENT: ........iiiiii

14.1 Zkouska typu [ (})
CO: i gfzkouska HC:...ooo, gfzkouska NO: .o gfzkouska

14.2 Zkouska typu II (1
COnn, % objem. pii otdckich volnob&hu: .................. ot/min

14.3 Zkouska typu III ()

Pouzity systém odbéru vzorkd:
15.1 PDP[CVS ()
15.2 CEV/CVS ()
15.3 CFOJCVS ()

POAPIS: .
K této pfiloze jsou pfipojeny nasledujici dokumenty opatfené vyse uvedenym cislem EHS schvaleni typu:

— kopie piilohy Il této smérnice fadné vyplnénd a s pfipojenymi vykresy a schématy, na kterd se odkazuje,

— fotografie motoru a jeho prostoru.

(") Nehodicf se skrtnéte.



