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»B NARIZENi KOMISE (EU) &. 1008/2010
ze dne 9. listopadu 2010,

které se tyka poZadavki pro schvalovani typu systémi stirani a ostfikovani ¢elniho skla nékterych

motorovych vozidel a kterym se provadi narizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 661/2009

o pozadavcich pro schvalovani typu motorovych vozidel, jejich pFipojnych vozidel a systémi,

konstrukénich ¢asti a samostatnych technickych celkii urcéenych pro tato vozidla z hlediska
obecné bezpecnosti

(Text s vyznamem pro EHP)
(Uf. veést. L 292, 10.11.2010, s. 2)

Ve znéni:
Ufedni véstnik
C. Strana Datum
> M1 Natizeni Komise (EU) ¢. 519/2013 ze dne 21. tinora 2013 L 158 74 10.6.2013
Opraveno:

»Cl  Oprava, Ur. vést. L 206, 2.8.2013, s. 18 (519/2013)
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NARIZENi KOMISE (EU) ¢&. 1008/2010
ze dne 9. listopadu 2010,

které se tyka poZadavki pro schvalovani typu systému stirani

a ostiikovani ¢elniho skla nékterych motorovych vozidel a kterym

se provadi nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)

¢. 661/2009 o pozadavcich pro schvalovani typu motorovych

vozidel, jejich pripojnych vozidel a systémi, Kkonstrukénich ¢&asti

a samostatnych technickych celki urcenych pro tato vozidla
z hlediska obecné bezpecnosti

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKA KOMISE,

s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie,

s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 661/2009
ze dne 13. Cervence 2009 o pozadavcich pro schvalovani typu motoro-
vych vozidel, jejich pfipojnych vozidel a systémd, konstrukénich ¢asti
a samostatnych technickych celkti urenych pro tato vozidla z hlediska
obecné bezpecnosti (1), a zejména na €l. 14 odst. 1 pism. a) uvedeného
nafizeni,

vzhledem k témto divodim:

(1)  Natizeni (ES) ¢. 661/2009 je zvlastni nafizeni pro ucely schva-
lovani typu podle smérnice Evropského parlamentu a Rady
2007/46/ES ze dne 5. zafi 2007, kterou se stanovi ramec pro
schvalovani motorovych vozidel a jejich pfipojnych vozidel,
jakoz i systému, konstrukénich ¢asti a samostatnych technickych
celkli uréenych pro tato vozidla (rdamcova smérnice) (%).

(2)  Nafizeni (ES) ¢. 661/2009 rusi smérnici Rady 78/318/EHS ze dne
21. prosince 1977 o sblizovani pravnich predpisi ¢lenskych stati
tykajicich se systému stirani a ostfikovani celnich skel motoro-
vych vozidel (). PoZadavky stanovené v uvedené smérnici by
mély byt pfevzaty do tohoto nafizeni a pfipadné zménény tak,
aby odpovidaly vyvoji védeckych a technickych poznatkii.

(3)  Oblast puisobnosti tohoto nafizeni by se méla shodovat s oblasti
pasobnosti smérnice 78/318/EHS, a je tedy omezena na vozidla
kategorie M.

(4)  Narizeni (ES) ¢. 661/2009 obsahuje zakladni ustanoveni tykajici
se pozadavkid pro schvalovani typu motorovych vozidel, pokud
jde o jejich systémy stirani a ostfikovani ¢elniho skla, a schvalo-
vani typu systému stirani a ostfikovani celniho skla jako samo-
statnych technickych celkti. Je proto nutné pro takové schvaleni
typu stanovit zvlastni postupy, zkousky a pozadavky.

Jf. vést. L 200, 31.7.2009, s. 1.

() U
Q) Ut. vést. L 263, 9.10.2007, s. 1.
(®) Ut. vést. L 81, 28.3.1978, s. 49.
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®)

Opatieni stanovena timto nafizenim jsou v souladu se stano-
viskem Technického vyboru — motorova vozidla,

PRIJALA TOTO NARIZENI:

Cldnek 1
Oblast piisobnosti

Toto nafizeni se vztahuje na motorova vozidla kategorie My, jak jsou
definovana v ptiloze II smérnice 2007/46/ES, opatiena Celnim sklem,
a také na systémy stirani a ostfikovani ¢elniho skla urené k montazi do
motorovych vozidel kategorie M.

Clanek 2

Definice

Pro ucely tohoto nafizeni se pouziji tyto definice:

(M

2

3)

“4)

5

~

©)

@)

»typem vozidla z hlediska systému stirdni a ostfikovéni celniho
skla® se rozumi vozidla, ktera se neliSi v téchto zasadnich hledis-
cich: vlastnosti systému stirani a ostfikovani celniho skla nebo
tvar, velikost a vlastnosti ¢elniho skla a jeho upevnéni;

HLtypem systému stirani a ostfikovani Celniho skla® se rozumi
skupina systémil stirani a ostfikovani Celniho skla, kterd se nelisi
v zésadnich hlediscich, jako jsou vykon cerpadla, pouzité materi-
aly, kapacita zasobniku, pocet trysek, velikosti, tloustka stény
nebo tvar systému ostiikovani;

»motorem* se rozumi spalovaci motor na kapalné nebo plynné
palivo;

»Systémem stirani celniho skla“ se rozumi systém, ktery se sklada
ze zafizeni ke stirani vné&js$i plochy ¢elniho skla a z ptisluSenstvi
a ovladacl potfebnych ke spusténi a zastaveni tohoto zafizeni;

»stiranou plochou® se rozumi plocha (plochy) na ¢elnim skle, ktera
je stirana (které jsou stirany stiratkem (stiratky) stérace pfi ¢innosti
systému stirani za normalnich podminek;

»prerusovanou cinnosti systému stirani“ se rozumi automaticky
preruSovany rezim c¢innosti systému stirani, kdy po kazdém
uplném cyklu nasleduje doba, béhem niz zlstavaji stérace
v klidu v jedné urcité stanovené poloze zastaveni;

»Systémem ostfikovani Celniho skla“ se rozumi systém, ktery se
sklada ze zafizeni pro uchovavani a premisténi kapaliny a jeji
smérovani na vné&j$i povrch Celniho skla a z ovladach potfebnych
ke spusSténi a zastaveni tohoto zafizeni,
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(8) ,,ovladatem ostfikovace se rozumi zafizeni, kterym se systém
ostfikovani ruéné aktivuje a deaktivuje;

(9) ,.Cerpadlem ostiikovace™ se rozumi zafizeni k premisténi osttiko-
vaci kapaliny ze zasobniku na vnéjsi povrch celniho skla;

(10) ,.tryskou” se rozumi zafizeni slouzici ke smérovani kapaliny na
Celni sklo;

(11) ,,zcela naplnénym systémem® se rozumi systém, ktery byl po
urcitou dobu normalné aktivovan a u kterého byla kapalina premis-
téna Cerpadlem a potrubim a vysla tryskou (tryskami);

(12) ,,ocisténou plochou se rozumi plocha, ktera byla dfive znecisténa
a na niz po Uplném uschnuti nejsou zadné stopy po kapkach
a zbyvajici necistoty;

(13) ,,plochou vyhledu A“ se rozumi zkuSebni oblast A, jak je defino-
vana v bodé 2.2 piilohy 18 predpisu EHK OSN ¢. 43 (1);

(14) ,,plochou vyhledu B* se rozumi omezena zkuSebni oblast B, jak je
definovana v bod¢ 2.4 pfilohy 18 piedpisu EHK OSN ¢. 43,
vcetné plochy definované v bodé¢ 2.4.1 uvedeného ptedpisu;

(15) ,.konstrukénim thlem trupu® se rozumi thel mezi svislici proché-
zejici R-bodem neboli vztaznym bodem mista k sezeni a carou
trupu naméfeny v poloze, ktera odpovida konstrukéni poloze
opéradla udané vyrobcem vozidla;

(16) ,,R-bodem* neboli ,,vztaznym bodem mista k sezeni se rozumi
konstrukéni bod uréeny vyrobcem vozidla pro kazdé misto k sezeni
a stanoveny vzhledem k trojrozmérné vztazné soustave;

(17) ,.trojrozmérnou vztaznou soustavou se rozumi referencni sit’, ktera
se sklada ze svislé podélné roviny X-Z, z vodorovné roviny X-Y
a ze svislé pficné roviny Y-Z v souladu s ustanovenimi pfilohy III
dodatku 2 tohoto piedpisu;

(18) ,,zakladnimi referencnimi znackami“ se rozumi otvory, povrchy,
znacky nebo jiné identifikacni znaky na karoserii nebo podvozku
vozidla, jejichz soutfadnice X, Y a Z vzhledem k trojrozmérné
referencni siti stanovi vyrobce vozidla;

(19) ,,hlavnim spinacem ovladani vozidla“ se rozumi zafizeni, jimz se
elektronicky systém pfistrojové desky vozidla pfepinad z rezimu,
kdy je vypnuty, jako v pftipadé, kdy je vozidlo zaparkované
a Fidi¢ neni pfitomen, do bé€Zného provozniho rezimu.

(") UF. vést. L 230, 31.8.2010, s. 119.
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Clanek 3

ES schvaleni typu vozidla z hlediska jeho systémi stirani
a ostiikovani ¢elniho skla

1. Vyrobce nebo jeho zéastupce predlozi schvalovacimu organu zadost
o ES schvéleni typu vozidla z hlediska jeho systémi stirdni a ostfikovani
celniho skla.

2. Zadost musi byt vyhotovena podle vzoru informaéniho dokumentu
v priloze 1 ¢asti 1.

3. Jsou-li splnény pfislusné pozadavky stanovené v pfiloze III tohoto
nafizeni, udéli schvalovaci organ ES schvaleni typu a vyda cislo schva-
leni typu v souladu se systémem Ccislovani stanovenym v pfiloze VII
smérnice 2007/46/ES.

Tentyz Clensky stat nesmi pridélit stejné Cislo jinému typu vozidla.

4.  Pro ucely odstavce 3 schvalovaci organ vyhotovi certifikdt ES
schvaleni typu podle vzoru uvedeného v pfiloze I ¢asti 2.

Clanek 4

ES schvaleni typu samostatného technického celku systémii
ostiikovani ¢elniho skla

1. Vyrobce nebo jeho zastupce predlozi schvalovacimu organu zadost
o ES schvéleni typu samostatného technického celku systému ostiiko-
vani Celniho skla.

Zadost musi byt vyhotovena podle vzoru informaéniho dokumentu
v priloze II casti 1.

2. Jsou-li splnény pfislusné pozadavky stanovené v ptiloze III tohoto
nafizeni, udé€li schvalovaci organ ES schvaleni typu samostatného tech-
nického celku a vydéa cislo schvéleni typu v souladu se systémem
¢islovani stanovenym v pfiloze VII smérnice 2007/46/ES.

Tentyz ¢lensky stat nesmi pfidélit stejné ¢islo jinému typu samostatného
technického celku.

3. Pro ucely odstavce 2 schvalovaci organ vyhotovi certifikat ES
schvaleni typu podle vzoru uvedeného v priloze II casti 2.

Clének 5

Znacka ES schvaleni typu samostatného technického celku

Kazdy samostatny technicky celek shodny s typem, pro ktery bylo
podle tohoto nafizeni udéleno ES schvaleni typu samostatného technic-
kého celku, musi byt opatien znackou ES schvaleni typu samostatného
technického celku podle ptilohy II ¢asti 3.
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Clanek 6
Platnost a rozsifeni schvaleni udélenych podle smérnice 78/318/EHS
Vnitrostatni orgény povoli prodej a uvedeni do provozu u vozidel
a samostatnych technickych celkd, pro néz bylo schvaleni typu udéleno
pfed datem uvedenym v ¢l. 13 odst. 2 nafizeni (ES) ¢. 661/2009,

a nadale budou pro tato vozidla a samostatné technické celky udélovat
prodlouzeni schvaleni v souladu s podminkami smérnice 78/318/EHS.

Clanek 7
Vstup v platnost
Toto nafizeni vstupuje v platnost dvacdtym dnem po vyhldSeni
v Urednim vestniku Evropské unie.

Toto nafizeni je zavazné v celém rozsahu a piimo pouzitelné ve vSech
¢lenskych statech.
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PRILOHA I

Spravni doklady pro ES schvalovani typu motorovych vozidel z hlediska
jejich systému stirani a ostfikovani celniho skla
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CAST 1
Informa¢ni dokument

VZOR

Informacni dokument €. ... pro ES schvaleni typu motorového vozidla z hlediska
jeho systému stirani a ostfikovani celniho skla.

Nasledujici informace se spolu se soupisem obsahu dodévaji v trojim vyhotoveni.
Predkladaji-1i se vykresy, musi byt vypracovany ve vhodném méfitku na formatu
A4 nebo musi byt na tento format slozeny a musi byt dostate¢né podrobné.
Predkladaji-1i se fotografie, musi byt dostatecné detailni.

Maji-li systémy, konstrukéni ¢asti nebo samostatné technické celky uvedené
v tomto informacnim dokumentu elektronické fizeni, musi byt dodany informace
o jeho vlastnostech.

0. OBECNE

0.1. Znacka (obchodni nazev vyrobCe): .......ccceveverieieieinieieieieeeeeene
0.2. YD ettt ettt ettt
0.2.1. Obchodni nazev (nazvy) (je-li/jsou-li k dispozici): .......cccceeevireneneee
0.3. Zpusob oznaceni typu, je-li na vozidle vyznaden (°): .......cccoeverennenn.
0.3.1. Umisténi tohoto 0ZNnaceni: .........cocccvrveererieenniereneieineieeneereeneenenens
0.4. Kategorie vozidla (°): ..ooooieiiiieieieeee e
0.5. Nazev a adresa VYTODCE: ......ccccoiviriiiieiiiiieieiete e
0.8. Nazev (nazvy) a adresa (adresy) montazniho zavodu (zavodu): ......
0.9. Nazev a adresa ptipadného zastupce vyrobee: .......cccocvveveveeennnne.
L. OBECNE KONSTRUKCNI VLASTNOSTI VOZIDLA

1.1. Fotografie a/nebo vykresy piedstavitele typu vozidla: ......................
3. HNACI JEDNOTKA (¥)

3.2. Motor s vnitinim spalovanim

3.2.1.8. Maximalni netto vykon (*): ............... kW pii oo ot./min

(hodnota podle tdaje vyrobce).

3.255. Elektricky systém

3251, Jmenovité napéti: ............ V, na kostte kladny/zaporny pol (1)

3.2.5.2. Generator

3 2.5 2 L. TP et ettt
3.2.52.2. JMENOVItY VYKONI ..ccooviriiiiiiiiiiicictneceeeeienres et VA
3.3. Elektricky motor

33.1.1. Maximalni hodinovy vyKon: ..........cccooveieiniineneieeeeis e kW
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33.1.2.

33.2.

3.3.2.3.

3.4.
3.4.1.

3.4.2.

3.4.4.

3.4.4.5.

3.4.4.6.

9.4.
9.4.1.

9.5.
9.5.1.

9.5.1.1.

9.5.1.2.

9.5.1.3.

9.5.14.

9.5.1.5.

9.6.
9.6.1.

9.7.
9.7.1.

9.8.

Provozni napeti: ......cccooieieiinieeeeeeee s s A%
Baterie
Kapacita: ......cooeovirieieee e Ah (ampérhodiny)

Jiné motory nebo jejich kombinace

Vozidlo s hybridnim elektrickym pohonem: ano/ne (')

Kategorie vozidel s hybridnim elektrickym pohonem: externi nabi-
jeni/jiné neZ externi nabijeni: (')

Popis zasobniku energie: (baterie, kondenzator, setrva¢nik/generator)

ZATOJ @NEIZIC: ..iveuieiieiiieieieteete ettt ettt ettt ettt

(u baterie: napéti a kapacita Ah za 2 h, u kondenzatoru: J, .......... )

Nabije¢: palubni/externi/bez nabijece ()

PREVODY (f)

Maximalni konstrukéni rychlost vozidla (km/h) (9): ..ooeieiniiiinnne.

KAROSERIE

Pouzité materialy a zpusoby konstrukce: ..........ccccoveeeiiiininniieeninn.

Pole vyhledu

Dostatecné podrobné tdaje o primarnich referencnich znackach,
které umozni jejich pohotové rozeznani a umozni ovéfit polohu
kazdé znacky vuci ostatnim a vici R-bodu: .......ccccoeviiiinininnne

Celni sklo a ostatni okna
Celni sklo

PouZité materialy: .....ccooceoieviririieiiirieeeeees e

ZPUSOD MONTAZE: ...euieiiiieieiieicrtete ettt ettt

UNEL SKIOMUS oo eeeeeeae

Cislo (Gisla) SChVALEN tyPU: .....oveeveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e

Pfislusenstvi ¢elniho skla a poloha, ve které je montovano, spolu se
struénym popisem piipadnych elektrickych/elektronickych soucasti:

Systém stirani ¢elniho skla

Podrobny technicky popis (véetné fotografii nebo vykrest): ...........

Systém ostfikovani celniho skla

Podrobny technicky popis (véetné fotografii nebo vykrest) nebo
¢islo schvaleni typu, je-li ostfikova¢ schvalen jako samostatny tech-
NICKY CRLEK: oottt et

Odmrazovani a odmlzovani
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9.8.2. Maximalni elektricky prikon: ........ccccovevevneinneiinicineens kW
9.10. Vnitini uspotadani

9.10.3. Sedadla

9.10.3.5.  Soufadnice nebo vykres R-bodu

9.10.3.5.1. Sedadlo FIdICe: .....ccoeviireeiirieiiieeeeeeeeeeereees e
9.10.3.6.  Konstrukéni thel trupu

9.10.3.6.1.  Sedadlo FIAICE: .....ccceeveerrieieriieieieeteteee et ste e ceveesresseeseeseseeesaesseens

Vysvetlivky

(') Nehodici se Skrtnéte.

(*) Pokud zplisob oznaleni typu obsahuje znaky, které nejsou dtilezité pro popis typt
vozidla, konstrukéni ¢asti nebo samostatného technického celku, kterych se tyka tento
informaéni dokument, nahradi se tyto znaky v dokumentaci znakem ,?* (napf.
ABC??123?7).

(°) Klasifikace podle definici uvedenych v ¢asti A piilohy II smérnice 2007/46/ES.

(¥) Pokud mize vozidlo pouzivat jako palivo jak benzin, motorovou naftu atd., tak také
jejich kombinaci s jinymi palivy, je tieba jednotlivé body opakovat. U nekonvencnich
motortl a systému musi byt vyrobcem uvedeny odpovidajici Gdaje.

(") Stanoveno podle pozadavki smérnice Rady 80/1269/EHS (UF. vést. L 375, 31.12.1980,
s. 46)

(f) Ur¢ené udaje musi byt uvedeny pro kazdou predkladanou variantu.

(9) U piipojnych vozidel maximalni rychlost povolend vyrobcem.
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CAST 2
Certifikat ES schvaleni typu
VZOR
Format: A4 (210 x 297 mm)
CERTIFIKAT ES SCHVALENI TYPU

Razitko schvalovaciho organu

Sdéleni tykajici se:

— ES schvaleni typu (')

— rozsifeni ES schvaleni typu (!) typu vozidla z hlediska jeho systému
— odmitnuti ES schvéleni typu (!) stirdni a ostiikovani ¢elniho skla

— odnéti ES schvaleni typu (')

s ohledem na nafizeni (EU) ¢. 1008/2010 naposledy pozménéné natizenim (EU)

Cordden (M

Cislo ES SCRVAICNT LYPU ...vvovveveeeecveeeeceeseeeseessseeeeesseseessessesesesseesssessseseasss eevees

DUVOd Pro TOZSIFENT: ...ooviieiieeieiiieieieeieeee ettt eeseeneseneas
ODDIL 1

0.1.  Znacka (obchodni nazev VYIrobCe): .......ccccevimiirerieiiinieieieieieieeeeeeiena

0.2, YD ettt ettt sttt et

0.2.1. Obchodni nazev (nazvy) (je-li/jsou-li k dispozici): ....cccccceoerverirueircrennens

0.3.  Zplsob oznadeni typu, je-li na vozidle vyznaden (3): ....ccocoerrvrrrirrrienenns

0.3.1. Umisténi tohoto 0Znaceni: ............cccceeivireerneinicinceeeeeeeecseeeen

0.4.  Kategorie vVOZIdla (3): ..oceviiriieiiiieriieieeeeieee et e

0.5, Nazev a adresa VYTODCE: ......coceciviiirieieiiieieieeeie et

0.8.  Nazev (nazvy) a adresa (adresy) montazniho zavodu (zavodi): ..............

0.9. Nazev a adresa piipadného zastupce Vyrobee: .........cccocvveveiinienenienenene
ODDIL 11

1. Dalsi informace: viz dodatek

2. Technicka zkuSebna provadéjici zkouSky: .......cccooiriveiiiiininiiciiieee,

3. Datum zkuSebniho protokolu: ........ccccccviiiiiiiiiiiinieieieieeeeeeee e

4. Cislo zkusebniho Protokoli: .........coccocoiveiveeiviveeeeieeseeeseeseesseesseseeesesses seeeesens

5. Poznamky (jsou-li n&jaké): viz dodatek

6. IMSEO: eiieieiieiieieeteete ettt et et et e st e e et s seveteeseesbeeta e beste et e nteettenbeeseeraabaeneas
7 T 1 1 11 s OO USSP
8. POAPIS: .o e

Ptilohy: Schvalovaci dokumentace

Zkusebni protokol

(") Nehodici se $krtnéte.

(®) Pokud zplisob oznaleni typu obsahuje znaky, které nejsou dtilezité pro popis typt
vozidla, konstrukéni ¢asti nebo samostatného technického celku, kterych se tyka tento
informa¢ni dokument, nahradi se tyto znaky v dokumentaci znakem ,?“ (napf.
ABC??123??).

(®) Podle definice v ¢asti A piilohy II smérnice 2007/46/ES.
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1.1.

1.2.
1.3.

1.4.

1.5.
1.6.

Dodatek
k certifikatu ES schvaleni typu ¢&. ...
Dalsi informace:

Struény popis typu vozidla z hlediska nosné konstrukce, rozméri, tvarovani
a konstrukénich materidllil: .........cooeiviiiiiiiiiiiiiiii e

Popis zptisobu Cinnosti systému stirani a ostiikovani: ...........cccceeeeeenenee.

Podrobny popis systému stirani (tj. pocet stiratek, délky stiratek, rozméry
ramena StEraCe atd.): ......coeoiiviiiriiiiiiiice e

Podrobny popis systému ostiikovani (tj. pocet trysek, pocet vystupnich
pruchodu, Eerpadlo ostfikovade, zasobnik kapaliny, hadi¢ky ostiikovace
a jejich pfipevnéni k Cerpadlu a tryskam atd.) .......cccooeiviiiiiniiiiniiiiiee

Kapacita zasobniku kapaliny (v litrech): ......cccocviviiiiniinininecec
Maximalni konstrukéni rychlost vozidla (km/h): ....oooooiveiniiiice
Rizeni: levostranné/pravostranné (1)

Systémy s levostrannym fizenim a pravostrannym fizeni maji vzajemné
zrcadlové uspotadani: ano/ne (1)

Aerodynamicky spoiler je namontovan na rameno stérace/stiratko stérace (')
na strané fidice/uprostied/na strané spolujezdce/..........ccoeeviveerericcnnnnene. Q)

POZNAMKY: ..ot ettt

(") Nehodici se Skrtnéte.
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PRILOHA IT

Spravni doklady pro ES schvalovani typu systémi ostiikovani ¢elniho skla
jako samostatnych technickych celkii
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CAST 1
Informa¢ni dokument

VZOR

Informacni dokument €. ... pro ES schvaleni typu systému ostfikovani ¢elniho
skla jako samostatného technického celku.

Nasledujici informace se spolu se soupisem obsahu dodavaji v trojim vyhotoveni.
Predkladaji-li se vykresy, musi byt vypracovany ve vhodném méfitku na formatu
A4 nebo musi byt na tento format slozeny a musi byt dostate¢né podrobné.
Predkladaji-li se fotografie, musi byt dostatecné detailni.

Maji-li systémy, konstrukéni Casti nebo samostatné technické celky uvedené
v tomto informaénim dokumentu elektronické fizeni, musi byt dodany informace
o jeho vlastnostech.

0. OBECNE

0.1. Znacka (obchodni ndzev VyrobCe): .......ccccovirerieiiiiriinieieieeseeeeie e

0.2. D ettt shesbeneieene

0.3. prls;)b identifikace typu, je-li na samostatném technickém celku vyzna-
BRI (D) ettt ettt tebeeneete et e e e sae et e beeneeneas

0.3.1.  Umisténi tohoto 0ZNACeNi: .......ccceceririerieiiiiieieieiieteieeee e
0.5. Nazev a adresa VYTODCE: ........cceveriririnieieireneeee sttt e

0.7. U samostatnych technickych celkt umisténi a zptsob pfipevnéni znacky
ES SCRVALENT tyPU: .oeiieiieiieieceee e e

0.8. Nazev (nazvy) a adresa (adresy) montazniho zavodu (zavodu): .............
0.9. Nazev a adresa piipadného zastupce VYrobeCe: ..........ccovveivverereerennnens
9.7. Ostiikovac¢ Celniho skla

9.7.1.  Podrobny technicky popis (véetné fotografii nebo vykrest): ..................

Vysvétlivky

(®) Pokud zpusob oznageni typu obsahuje znaky, které nejsou dileZité pro popis typl
vozidla, konstrukéni €asti nebo samostatného technického celku, kterych se tyka tento
informaéni dokument, nahradi se tyto znaky v dokumentaci znakem ,?* (napf.
ABC??123??).
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CAST 2
Certifikat ES schvaleni typu
VZOR
Format: A4 (210 x 297 mm)
CERTIFIKAT ES SCHVALENI TYPU

Razitko schvalovaciho organu

Sdéleni tykajici se:

ES schvaleni typu (1)

roz8ffeni ES schvéleni typu (') typu systému ostfikovani &elniho skla
odmitnuti ES schvéleni typu (') jako samostatného technického celku

odnéti ES schvaleni typu (1)

s ohledem na nafizeni (EU) ¢. 1008/2010 naposledy pozménéné natizenim (EU)

[N )

Cislo ES SChVAIENT LYPUL w..vvovveveeeeeeeeeeeeee e snesses eeves
DUVOd Pro rOZSITENT: ..ovveuiiiiieiiieicieeee et ceae e
ODDIL 1
0.1. Znacka (obchodni Nazev VYTODCE): .....ccoeivvirieieieiieiiieieieieee e
0.2. D ettt sttt b e ebt et ceatenbeeieens
0.3. Zpusob identifikace typu, je-li na samostatném technickém celku vyzna-

COIL (2] ettt ettt et sttt ettt ettt st nesenenenens
0.3.1.  Umisténi tohoto 0ZNateni: ......c....cceoveerirueirriecinnieineeeeneeeseeeeeeeene
0.5. NAazev a adresa VYTODCE: .......cccccivieuiiiiiiiriiiciiieieieecereee s v
0.7. Umisténi a zpusob upevnéni znacky ES schvaleni typu: ..o
0.8. Nazev (nazvy) a adresa (adresy) montazniho zavodu (zavodua): .............
0.9. Nazev a adresa pfipadného zastupce Vyrobee: .......ccccoovvirievevenienenienne

ODDIL 11

1. Dalsi informace: viz dodatek
2. Technicka zkuSebna provadéjici zkousky: .......cccviveiiiniininiiniieee
3. Datum zkuSebniho protoKolu: ..........ccccevieiiiiinienieiiieiceeeees e
4. Cislo zkuZebniho ProtoKoll: .......c..ccccoovvververveeerereeseessseeeesesseseessseeessnnes
5. Poznamky (jsou-li n&jaké): viz dodatek
6. IMESEO: ettt eeetese e n et
7. DaAtUM: ..ot ettt
8. POAPIS: ettt ettt

Prilohy: Schvalovaci dokumentace

Q)
Q)

Zkusebni protokol

Nehodici se skrtnéte.

Pokud zpiisob oznaceni typu obsahuje znaky, které nejsou dulezité pro popis typi
vozidla, konstrukéni €asti nebo samostatného technického celku, kterych se tyka tento
informacéni dokument, nahradi se tyto znaky v dokumentaci znakem ,?“ (napf.
ABC??123??).
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1.1.

1.2.

1.2.1.
1.2.2.
1.2.3.
1.2.4.
1.2.5.

Dodatek

k certifikatu ES schvaleni typu ¢&. ...

Dalsi informace:

Struény popis typu samostatného technického celku: ...,
Podrobny popis systému ostiikovade:

POCEt trYSEK: oot et
Pocet vystupnich prichodl na jednu trysku: .......ccooveeeneiiinnennccinne.
Popis hadiéek ostfikovace a jejich pfipevnéni k Cerpadlu a tryskam: .....
Popis Cerpadla oStHKOVACE: .....c.veiviiiiiiiiiieiee e e
Kapacita zasobniku kapaliny (v litrech): ..o
Vhodné pro Fizeni: levostranné / pravostranné (1)

V motorovém prostoru muize byt umisténa jakakoli ¢ast systému: ano /

ne (')
Samostatny technicky celek: univerzalni / pro ur¢ité vozidlo (")
POZNAMKY: .o e

Seznam typd vozidel, pro které byl samostatny technicky celek schvalen
(V PHPAdE POLTEDY): .eviiiiiiieiiiteteee e et

(") Nehodici se Skrtnéte.
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CAST 3

Znacka ES schvaleni typu samostatného technického celku

1. Znacka ES schvaleni typu samostatného technického celku obsahuje:

1.1. Obdélnik, ve kterém je vepsdno malé pismeno ,.e* a rozliSujici ¢islo clen-
ského statu, ktery udélil ES schvaleni typu samostatného technického celku:

| pro Nemecko 11 prq Spojené kralov- Ml »C1 25 pro Chorvat-
stvi sko € «
2 pro Francii
12 pro Rakousko 26  pro Slovinsko
3 ro Italii
p 13 pro Lucembursko 27 pro Slovensko
i 17 ro Finsko
4 pro Nizozemsko p 29  pro Estonsko
- 18  pro Dansko
5 pro Svédsko 32 pro LotySsko
B 19 pro Rumunsko
6  pro Belgii 34 pro Bulharsko

20 pro Polsko

21  pro Portugalsko
8  pro Ceskou republiku 23 pro Recko 49  pro Kypr

7 pro Mad’arsko 36  pro Litvu

9 pro Spanélsko 24 pro Irsko 50 pro Maltu

1.2. V blizkosti obdélniku ,,zakladni ¢islo schvaleni uvedené v casti 4 Cisla
schvéleni typu, jemuz pfedchazeji dvé cisla uvadéjici poradové cislo pride-
lené tomuto pfedpisu nebo posledni vyznamné technické zméné tohoto
ptedpisu. V soucasnosti je pofadovym ¢islem ,,00“.

2. Zasobnik kapaliny ostiikovace se opatii znackou ES schvaleni typu samo-
statného technického celku takovym zptisobem, aby byla nesmazatelna
a jasné Citelna i tehdy, pokud je toto zafizeni namontovano ve vozidle.

3. Priklad znacky ES schvaleni typu samostatného technického celku je
znazornén na obrazku 1.

Obrazek 1

Piiklad znacky ES schvaleni typu samostatného technického celku

fe4|= =
00 0046

P

<

Vysvétlivka:

Legenda ES schvaleni typu samostatného technického celku bylo vydano Nizo-
zemskem pod ¢islem 0046. Prvni dvé cislice ,,00° udavaji, ze tento
samostatny technicky celek byl schvalen podle tohoto nafizeni.
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1.1.1.1.

1.1.5.1.

1.1.5.2.

1.1.5.3.

1.1.5.4.

PRILOHA III

PoZadavky na systémy stirani a ostfikovani

ZVLASTNI POZADAVKY
Systém stirani Celniho skla.

Vsechna vozidla musi byt vybavena systémem stirani celniho skla,
ktery je schopen po aktivaci hlavniho spinace ovladani vozidla
pracovat bez jakéhokoli zasahu fidice kromé piepnuti ovladace
¢innosti potfebného ke spousténi a zastavovani systému stirani celniho
skla do polohy, kdy je systém zapnut.

Systém stirani Eelniho skla musi zahrnovat jedno nebo vice ramen
stérace se snadno vymeénitelnymi stiratky.

Stirana plocha celniho skla musi pokryvat nejméné 98 % plochy
vyhledu A stanovené v pfiloze III dodatku 3.

Stirana plocha celniho skla musi pokryvat nejméné 80 % plochy
vyhledu B stanovené v piiloze III dodatku 3.

Stirana plocha celniho skla musi spliovat pozadavky bodd 1.1.2
a 1.1.3, kdyz systém pracuje s frekvenci stirani podle bodu 1.1.5.1,
a zkousi se za podminek stanovenych v bodech 2.1.10 az 2.1.10.3 této
prilohy.

Systém stirani ¢elniho skla musi mit nejméné dvé frekvence stirani:

jednu frekvenci s nejméné 10 cykly za minutu a nejvyse 55 cykly za
minutu;

jednu frekvenci s nejméné 45 Uplnymi cykly za minutu.

Rozdil mezi nejvyssi a nejnizsi frekvenci stirani musi byt nejméné 15
cykld za minutu.

Prerusovana ¢innost systému stirani ¢elniho skla mtze byt pouzita ke
splnéni pozadavkid bodi 1.1.5.1 az 1.1.5.3 této ptilohy.

Frekvence uvedené v bodech 1.1.5 az 1.1.5.3 se musi zkouSet za
podminek uvedenych v bodech 2.1.1 az 2.1.6 a 2.1.8 této pfilohy.

Pii zastaveni systému stirani ¢elniho skla v dasledku pfepnuti ovla-
dace cinnosti do polohy, ve které je vypnut, se rameno (ramena)
a stiratko (stiratka) musi vratit do klidové polohy.

Systém stirani Celniho skla musi vydrzet zablokovani po dobu
nejméné 15 sekund. Pouziti automatického ochranného zafizeni je
dovoleno za ptedpokladu, ze k opétnému spusténi systému neni
zapotiebi jina Cinnost nez pouziti ovladade stérace Celniho skla.
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1.1.10.

1.1.11.

1.1.12.

1.1.13.

1.2.
1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

1.2.4.

Schopnost systému stirani ¢elniho skla musi vydrzet zablokovani
uvedend v bodé 1.1.8 se musi zkouSet za podminek uvedenych
v bod¢ 2.1.7 této ptilohy.

Neni-li klidova poloha ramena (ramen) stérace (stéracit) mimo plochu
vyhledu B stanovenou podle ptilohy III dodatku 3, musi byt mozné
ruéné premistit rameno (ramena) stérace tak, Ze bude mozno zvednout
stiratko (stiratka) stérace ze stavajici polohy na Celnim skle, aby bylo
mozno ¢elni sklo ruéné odistit.

Systém stirani ¢elniho skla musi byt schopen pracovat po dobu dvou
minut na suchém celnim skle v prostfedi o teplot¢ — 18 °C, aniz by
doslo ke zhorSeni funkceschopnosti.

Funkceschopnost systému stirani ¢elniho skla za teploty — 18 °C se
musi zkouset za podminek stanovenych v bodé¢ 2.1.11 této pfilohy.

Systém stirdni Celniho skla musi spliiovat pozadavky bodu 1.1.2 této
prilohy, aniz by doSlo ke snizeni u¢innosti, kdyz je frekvence jeho
¢innosti maximalni a kdyz je vozidlo vystaveno relativni rychlosti
vzduchu odpovidajici 80 % maximalni konstrukcni rychlosti vozidla
nebo rychlosti 160 km/h, podle toho, kterd z nich je niz8i. Plocha
vyhledu A celniho skla musi byt upravena podle bodu 2.1.8 a 2.1.9
této prilohy. Aerodynamické Ucinky souvisejici s rozméry a tvarem
celniho skla, ramene (ramen) stérace a stiratka (stiratek) stérace musi
byt ovéfeny za téchto podminek, také s ohledem na bod 2.1.9.1.
V priabéhu zkousky musi stiratko (stiratka) stérace zlistat ve styku
s celnim sklem a uplné zvednuti neni pfipustné. Stiratko (stiratka)
stérate se musi zcela dotykat celniho skla na plose stanovené
v bod¢ 1.1.2 po celou dobu kazdého cyklu a jakékoli ¢asteéné pozved-
nuti pii pohybu nahoru nebo dold neni pfipustné.

Systém ostfikovani ¢elniho skla

Vsechna vozidla musi byt vybavena systémem ostfikovani celniho
skla, ktery musi byt schopen fungovat, kdyz je aktivovan hlavnim
spina¢em ovladani vozidla, a musi byt schopen snést zatizeni a tlaky,
ktera vznikaji, jestlize jsou trysky ucpany a systém je uvadén v ¢innost
postupem podle bodu 2.2.1.1 a 2.2.1.1.2 této piilohy.

Funkceschopnost systému ostiikovani celniho skla nesmi byt nepii-
znivé ovlivnéna vystavenim teplotnim cyklim podle bodi 2.2.1
a 2.2.5 této prilohy.

Systém ostfikovani ¢elniho skla musi byt schopen rozstfikovat kapa-
linu na cilovou plochu celniho skla bez jakychkoli zndmek uniku
kapaliny, odpojeni potrubi a nefunkénosti trysky, za normalnich
podminek v prostredi o teploté od — 18 °C do 80 °C. Kromé toho,
kdyz jsou trysky ucpany, systém rovnéz nesmi vykazovat znamky
uniku kapaliny nebo odpojeni potrubi.

Systém ostiikovani ¢elniho skla musi byt schopen dodavat mnozstvi
kapaliny postacujici k o€isténi nejméné 60 % plochy vyhledu A stano-
vené podle ptilohy III dodatku 3, za podminek stanovenych v bodech
2.2.6 az 2.2.6.4 této ptilohy.
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1.2.5.

1.2.6.

2.1.
2.1.1.

2.1.4.1.

2.1.4.2.

2.1.4.3.

2.1.4.4.

Systém osttikovani ¢elniho skla musi byt mozno rué¢né aktivovat ovla-
dacem ostiikovace. Kromé toho miZze byt aktivace a deaktivace
systtmu rovnéz koordinovana a kombinovana s jakymkoli jinym
systémem vozidla.

Kapacita zasobniku s kapalinou nesmi mit mensi nez 1 litr.

ZKUSEBNI POSTUP
Podminky zkousky systému stirdni ¢elniho skla.

Neni-li stanoveno jinak, musi se nize uvedené zkousky provadét za
podminek uvedenych v bodech 2.1.2 az 2.1.5.

Teplota prostiedi musi byt 5 °C az 40 °C.

Celni sklo musi byt udrzovano stale vihké.

U elektrického systému stirani celniho skla musi byt splnény tyto dalsi
podminky.

Na zacatku zkousky musi byt vSechny baterie pln¢ nabité.

Je-li vozidlo vybaveno motorem, nesmi otacky motoru prekrocit 30 %
otacek maximalniho vykonu. Pokud se vSak ukaze, Ze to neni provedi-
telné kvuli specifickému ovladani motoru, napiiklad u elektrickych
hybridnich vozidel, stanovi se realisticky scénaf, pficemz se zohledni
otacky motoru a obcasné nebo Uplné vypnuti chodu motoru za
normalnich jizdnich podminek. Pokud systém stirani celniho skla
splni pozadavky, aniz by motor bézel, nemusi motor bézet viibec.

Potkavaci svétla musi byt zapnuta.

Vsechny nainstalované systémy vytapéni, vétrani, odmrazovani
a odmlzovani (bez ohledu na jejich umisténi ve vozidle) musi byt
v Cinnosti a mit maximalni piikon.

Systémy stirani Celniho skla pohanéné stlatenym vzduchem nebo
podtlakem musi byt schopny pracovat nepfetrzit¢ pii predepsanych
frekvencich stirani bez ohledu na otacky a zatizeni motoru nebo mini-
malni a maximalni Grovné nabiti baterie stanovené vyrobcem pro
normalni ¢innost.

Frekvence stirdni systému stirdni Celniho skla musi spliiovat poza-
davky uvedené v bodech 1.1.5 az 1.1.5.3 této piilohy po 20 minutach
provozu na mokrém celnim skle.

Pozadavek bodu 1.1.8 této pfilohy je splnén, jestlize jsou ramena
stirae zadrzovana v poloze odpovidajici poloviné cyklu po dobu 15
sekund a ovlada¢ systému stirani ¢elniho skla je nastaven na maxi-
malni frekvenci stirani.

Vngjsi povrch Celniho skla se peélivé odmasti denaturovanym lihem
nebo rovnocennym odmastovacim prostiedkem. Po zaschnuti se
povrch potie roztokem ¢pavku o koncentraci nejméné 3 % a nejvyse
10 %. Povrch se necha znovu oschnout a pak se otfe suchou bavl-
nénou tkaninou.
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2.19.1.

2.1.10.

2.1.10.1.

2.1.10.2.

2.1.10.3.

2.1.11.

2.2.
2.2.1.

2.2.1.1.

2.2.1.1.1.

22.1.1.2.

2.2.1.2.

2.2.2.

22.2.1.

Na vnéjsi povrch Eelniho skla se stejnomérné nanese vrstva zkusebni
smési podle specifikaci uvedenych v priloze III dodatku 4 a tato
vrstva se nechd zaschnout.

Je-li vnéjsi povrch Eelniho skla upraven podle bodu 2.1.8 a 2.1.9,
muze byt pii ptislusnych zkouskach pouzit systém ostiikovani ¢elniho
skla.

Stirana plocha systému stirani ¢elniho skla popsana v bodé 1.1.4 této
ptilohy se stanovi takto:

Vnéjsi plocha Celniho skla se upravi podle bodt 2.1.8 a 2.1.9.

S cilem ovéfit splnéni pozadavkid boda 1.1.2 a 1.1.3 této pfilohy se
musi aktivovat systém stirani Celniho skla, pfi¢emz se zohledni bod
2.1.9.1, a zakresli se stirana plocha, ktera se pak porovna s nakresem
ploch vyhledu A a B stanovenych podle pfilohy III dodatku 3.

Technicka zkuSebna muze souhlasit s vyuzitim jiného zkusebniho
postupu (napf. virtualni zkousky) k ovéteni, zda jsou splnény poza-
davky bodii 1.1.2 a 1.1.3 této ptilohy.

Pozadavky bodu 1.1.11 musi byt splnény v prostiedi o teploté
— 18 £ 3 °C, pii které bylo vozidlo uchovavano minimaln¢ po dobu
Ctyf hodin. Vozidlo musi byt pfipraveno k funkci za podminek stano-
venych v bodech 2.1.4 az 2.1.5. V pribéhu zkousky musi systém
stirani pracovat normalné, avSak s maximalni frekvenci stirani.
Stiranou plochu neni nutno sledovat.

Podminky zkousky systému ostfikovani ¢elniho skla.

Zkouska ¢. 1. Systém ostiikovani celniho skla se zcela naplni vodou
a umisti na dobu nejméné Ctyi hodin do prostfedi o teploté 20 + 2 °C.
Voda musi byt ustalena na tuto teplotu.

Vsechny vystupy trysek se ucpou a ovlada¢ ostiikovace celniho skla
se uvede v Cinnost Sestkrat za minutu, vzdy na nejméné tfi sekundy.

Je-li systém ostiikovani ¢elniho skla pohanén svalovou energii fidice,
musi byt vynakladana sila v pifipad¢é rucniho Cerpadla od 11,0 do
13,5 daN. V pfipadé nozniho Cerpadla musi byt vynakladana sila od
40,0 do 44,5 daN.

U elektrickych cerpadel nesmi byt zkuSebni napéti nizsi nez jmenovité
napéti, avSak nesmi jmenovité napéti prekroCit o vice nez 2 V.

Funkceschopnost systému ostfikovani ¢elniho skla na konci zkousky
musi vyhovovat bodu 1.2.3 této piilohy.

Zkouska €. 2. Systém ostiikovani se zcela naplni vodou a umisti na
dobu nejméné Etyf hodin do prostiedi o teploté — 18 + 23 °C. Voda
nemusi byt ustalena na tuto teplotu.

Ovlada¢ ostiikovace Celniho skla se uvede v Cinnost Sestkrat za
minutu, vzdy na nejméné tfi sekundy, podle bodu 2.2.1.1.1 a 2.2.1.1.2.
Systém se pak umisti do prostfedi o teplot¢ 20 £ 2 °C, dokud led
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2.23.

223.1.

2232.

2.2.4.

22.4.1.

22.4.2.

2.2.5.

uplné neroztaje. Voda nemusi byt ustalena na tuto teplotu. Funkce-
schopnost systému ostfikovani Celnitho skla se pak ovéii jeho
uvedenim v ¢innost podle bodu 2.2.1.1. az 2.2.1.2.

Zkouska ¢. 3. Zkouska vystaveni nizké teploté.

Systém ostfikovani celniho skla se zcela naplni vodou a umisti na
dobu nejméné ¢tyf hodin do prostiedi o teploté — 18 £ 3 °C, aby
veskera voda v systému ostiikovani zmrzla. Systém se pak umisti do
prostiedi o teplot¢ 20 + 2 °C, dokud led wplné neroztaje, avsak
v zadném piipadé ne déle nez na Ctyfi hodiny. Tento cyklus zamrznuti
a roztani se opakuje Sestkrat. Nakonec, jakmile se systém ostfikovani
Celniho skla umisti do prostredi o teplot¢ 20 + 2 °C a led se zcela
rozpusti, prestoze se voda na tuto teplotu neustalila, ovéti se funkce-
schopnost systému ostfikovace c¢elniho skla uvedenim systému
v ¢innost podle bodd 2.2.1.1. az 2.2.1.2.

Systém ostiikovani ¢elniho skla se zcela naplni ostfikovaci kapalinou
pro nizké teploty tvofenou 50 % roztokem metanolu nebo izopropy-
lalkoholu ve vodé o tvrdosti nejvyse 205 mg/l (Ca). Systém se umisti
na dobu nejméné &ty hodin do prostfedi o teplote — 18 + 3 °C.
Kapalina nemusi byt ustalena na tuto teplotu. Funkceschopnost
systému ostiikovani ¢elniho skla se pak ovéti jeho uvedenim v ¢innost
podle bodu 2.2.1.1. az 2.2.1.2.

Zkouska ¢. 4. Zkouska vystaveni vysoké teplote.

Je-1i jakakoli ¢ast systému ostfikovani ¢elniho skla umisténa v moto-
rovém prostoru, systém se zcela naplni vodou a umisti na dobu
nejméné osmi hodin do prostiedi o teploté¢ 80 + 3 °C. Voda nemusi
byt ustalena na tuto teplotu. Funkceschopnost systému ostfikovani
celniho skla se pak ovéfi jeho uvedenim v ¢innost podle bodi 2.2.1.1.
az 2.2.1.2.

Neni-li zadna ¢ast systému ostiikovani celniho skla umisténa v moto-
rovém prostoru, systém se zcela naplni vodou a umisti na dobu
nejméné osmi hodin do prostiedi o teploté¢ 80 + 3 °C. Voda nemusi
byt ustdlena na tuto teplotu. Poté se systém umisti do prostiedi
o teplot¢ 20 £ 2 °C. Po ustaleni teploty vody se funkceschopnost
systému ostiikovani cCelniho skla ovéfi jeho uvedenim v c¢innost
podle boda 2.2.1.1. az 2.2.1.2. Poté se systém zcela naplni vodou
a umisti na dobu nejméné osmi hodin do prosttedi o teploté 60 + 3 °C.
Voda nemusi byt ustalena na tuto teplotu. Funkceschopnost systému
ostfikovani Celniho skla se pak ovéfi jeho uvedenim v Cinnost podle
bodii 2.2.1.1. az 2.2.1.2. Vyrobce miize piipadné pozadat o vyzkouseni
systému ostiikovani Celniho skla za podminek stanovenych v bodé
2.2.4.1.

Zkousky osttikovaée ¢elniho skla stanovené v bodech 2.2.1 az 2.2.4.2
se postupné provadéji se stejnym systémem ostiikovani Celniho skla.
Systém lze zkouSet bud’ tak, jak je nainstalovan v typu vozidla,
u kterého se zada o ES schvaleni typu, nebo samostatné. Pokud se
7zada o ES schvaleni typu samostatného technického celku, musi se
systém zkouset samostatné.
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2.2.6.

2.2.6.1.

2.2.6.2.

2.2.6.3.

2.2.6.4.

2.2.7.

Zkouska ¢. 5. Zkouska zpusobilosti systému ostiikovani

Systém ostiikovani ¢elniho skla se zcela naplni vodou. Je-li to mozné,
lze trysku (trysky) ostfikovace nasmérovat na cilovou oblast vnéjsi
plochy celniho skla, pfi¢emz vozidlo musi byt v klidu a bez
vyrazného vlivu vétru.

Vnéjsi plocha celniho skla se upravi, jak je popsano v bodech 2.1.8
a 2.1.9 této prilohy.

Systém ostiikovani Celniho skla se spusti podle pokynt vyrobce,
pticemz se zohledni body 2.2.1.1.1 a 2.2.1.1.2 této ptilohy. Celkova
doba trvani zkousky nepiekro¢i 10 Gplnych cykli automatické ¢innosti
systému stirani ¢elniho skla pfi maximalni frekvenci stirani.

S cilem ovéfit splnéni pozadavkl bodu 1.2.4 této pfilohy se zakresli
prislusna ocisténa plocha, ktera se pak porovnd s nakresem plochy
vyhledu A stanovené podle ptilohy III dodatku 3. Je-li pozorovateli
ziejmé, ze byly pozadavky splnény, neni nutno vytvaret nakresy.

Zkouska stanovena v bodech 2.2.6 az 2.2.6.4 se musi vzdy provést na
vozidle typu, pro ktery se zdd4d o ES schvéleni typu, i kdyZz je ve
vozidle nainstalovan schvaleny samostatny technicky celek.
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Dodatek 1

Postup zjiSténi R-bodu neboli vtazného bodu mista k sezeni

R-bod neboli vztazny bod mista k sezeni se ur¢i v souladu s ustanovenimi
ptilohy 3 ptedpisu EHK OSN ¢&. 17 (V).

(1) UK vést. L 373, 27.12.2006, s. 1.
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Dodatek 2

Postup stanoveni zakladnich referen¢nich znacek v trojrozmérné vztazné
soustavé

Prostorové vztahy mezi zékladnimi referenénimi znackami na vykresech a jejich
skutenym umisténim na vozidle se ur¢i v souladu s ustanovenimi piilohy 4
piedpisu EHK OSN ¢&. 125 (1).

(1) UK vést. L 200, 31.7.2010, s. 38.
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Dodatek 3

Postup stanoveni ploch vyhledu &elnich skel vozidel

Plochy vyhledu A a B se uréi v souladu s ustanovenimi pfilohy 18 pfedpisu
EHK OSN ¢. 43.
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Dodatek 4

Specifikace zkuSebni smési pro zkouSeni systémi stirani a ostfikovani

1.1.

1.2.

1.3.

1.3.1.
1.3.1.1.

1.3.1.2.

1.3.1.3.

1.3.14.

1.3.1.5.

1.3.1.6.

1.3.1.7.

1.3.2.
1.3.2.1.

1.3.2.2.

1.3.2.3.

1.3.2.4.

1.3.2.5.

1.3.2.6.

Celniho skla

Smés pro zkouseni podle bodu 2.1.9 pfilohy III ma toto slozeni:
voda o tvrdosti mén¢ nez 205 mg/l (Ca): 92,5 % objemovych.
nasyceny vodny roztok soli (chlorid sodny): 5,0 % objemovych.

prach podle specifikace v bodech 1.3.1 a 1.3.2.6 nize: 2,5 % objemo-
vych.

Analyza zkuSebniho prachu

68 + 1 % hmotnostnich SiO,

4 £ 1 % hmotnostnich Fe,0;

16 = 1 % hmotnostnich Al,04

3 £ 1 % hmotnostnich CaO

1,0 £ 0,5 % hmotnostnich MgO

4 £ 1 % hmotnostnich alkalif

2,5 = 0,5 % hmotnostnich ztraty spalenim

Granulometrické slozeni ¢astic hrubého prachu

12 + 2 % castic o velikosti 0 az 5 pm

12 £ 3 % castic o velikosti 5 az 10 pm
14 £ 3 % castic o velikosti 10 az 20 um
23 £ 3 % castic o velikosti 20 az 40 pm
30 + 3 % castic o velikosti 40 az 80 um

9 + 3 % castic o velikosti 80 az 200 um



