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NARIZENI EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (ES)
& 1222/2009

ze dne 25. listopadu 2009

o oznafovani pneumatik s ohledem na palivovou ucinnost a jiné
dilezité parametry

(Text s vyznamem pro EHP)
EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o zaloZeni Evropského spolecenstvi, a zejména
na ¢lanek 95 této smlouvy,

s ohledem na navrh Komise,

s ohledem na stanovisko Evropského hospodarského a socidlniho
vyboru (1),

po konzultaci s Vyborem regiond,

v souladu s postupem stanovenym v ¢lanku 251 Smlouvy (),

vzhledem k t€mto divodim:

(1)  Udrzitelnd mobilita je dilezitym tkolem, pfed kterym Spolecen-
stvi stoji v souvislosti se zménou klimatu a potfebou podpofit
evropskou konkurenceschopnost, jak se zduraziiuje ve sdéleni
Komise ze dne 8. Cervence 2008 nazvaném ,,Doprava Setrnéjsi
k zivotnimu prostiedi®.

(2)  Sdéleni Komise ze dne 19. fijna 2006 nazvané ,,Ak¢ni plan pro
energetickou uc¢innost: vyuziti moznosti“ zdlraznilo potencial
snizeni celkové spotieby energie o 20 % do roku 2020 pomoci
fady cilenych opatfeni vCetné oznaCovani pneumatik.

(3) Sdéleni Komise ze dne 7. tnora 2007 nazvané ,,Vysledky
pfezkumu strategie SpoleCenstvi na sniZzovani emisi CO, z osob-
nich automobild a lehkych uzitkovych vozidel* zdlraznilo poten-
cial snizeni emisi CO, prostfednictvim dopliujicich opatieni
zaméfenych na ty automobilové soucastky, které maji nejvétsi
vliv na spotiebu paliva, jako naptiklad pneumatiky.

(4)  Pneumatiky, zejména z divodu svého valivého odporu, ovliviuji
20 az 30 % spotfeby paliva vozidel. Snizeni valivého odporu
u pneumatik mize proto vyrazné prispét k energetické t¢innosti
silniéni dopravy a tim ke sniZeni emisi.

(5)  Pro pneumatiky je charakteristicky ur€ity pocet vzijemné souvi-
sejicich parametrii. ZlepSeni jednoho parametru, naptiklad vali-
vého odporu, miize mit negativni dopad na jiné parametry, jako

() Ut. vést. C 228, 22.9.2009, s. 81.

(%) Stanovisko Evropského parlamentu ze dne 22. dubna 2009 (dosud nezvefej-
néné v Ufednim véstniku), spole¢ny postoj Rady ze dne 20. listopadu 2009
(dosud nezveiejnény v Utednim véstniku) a postoj Evropského parlamentu ze
dne 24. listopadu 2009 (dosud nezveiejnény v Ufednim véstniku).
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je prilnavost za mokra, zatimco zlepSeni pfilnavosti za mokra
mize mit za nasledek zvySeni vnéjsitho hluku odvalovani.
Vyrobci pneumatik by méli byt motivovani k tomu, aby optima-
lizovali v§echny parametry nad ramec jiz dosazenych norem.

(6)  Pneumatiky se snizenou spotfebou paliva jsou nakladové efek-
tivni, nebot’ Gispory paliva jsou vétsi nez zvySeni pofizovaci ceny
pneumatik v dusledku vyssich vyrobnich nakladu.

(7)  Natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 661/2009 ze dne
13. Cervence 2009 o pozadavcich pro schvalovani typu motoro-
vych vozidel, jejich pfipojnych vozidel a systémitl, konstrukénich
¢asti a samostatnych technickych celkl ur¢enych pro tato vozidla
z hlediska obecné bezpecnosti (1) stanovi minimélni pozadavky
na valivy odpor pneumatik. Technologicky vyvoj umoZziuje
vyrazn¢ snizit energetické ztraty zpasobené valivym odporem
pneumatik v mife pifekraCujici tyto minimalni pozadavky. Ke
snizeni ekologického dopadu na silni¢ni dopravu je proto vhodné
stanovit pravidla, jez by motivovala kone¢né uzivatele ke koupi
pneumatik s nizsi spotfebou paliva, a to prostiednictvim posky-
tovani harmonizovanych informaci o tomto parametru.

(8)  Hluk z dopravy velmi obtézuje okoli a Skodi zdravi. Nafizeni
(ES) ¢. 661/2009 stanovi minimalni pozadavky na vné&jsi hluk
odvalovani pneumatik. Technologicky vyvoj umoZziiuje vyrazné
snizit vn&j§i hluk odvalovani nad uroven téchto minimalnich
pozadavkil. Ke sniZeni hluku z dopravy je proto vhodné stanovit
pravidla, jez by motivovala konec¢né uzivatele ke koupi pneu-
matik s nizkym vnéj§im hlukem odvalovani, a to poskytovanim
harmonizovanych informaci o tomto parametru.

(9)  Poskytovani harmonizovanych informaci o vné¢jsim hluku odva-
lovani by rovnéz usnadnilo provadéni opatfeni proti hluku
z dopravy a pfispélo ke zvySeni informovanosti o vlivu pneu-
matik na hluk v silni¢nim provozu v ramci smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2002/49/ES ze dne 25. ¢ervna 2002 o hodno-
ceni a Fizeni hluku ve venkovnim prostiedi (?).

(10) Narizeni (ES) ¢. 661/2009 stanovi minimalni pozadavky na
prilnavost pneumatik za mokra. Technologicky vyvoj umoziuje
vyrazné zlepsit pfilnavost za mokra pfekracujici tyto minimalni
pozadavky a zkratit tak brzdnou drdhu na mokrém povrchu. Ke
zvySeni bezpecnosti silnicniho provozu je proto vhodné stanovit
pravidla, jez by motivovala konecné uZzivatele ke koupi pneu-
matik s vysokou pfilnavosti za mokra, a to poskytovanim harmo-
nizovanych informaci o tomto parametru.

vést. L 200, 31.7.2009, s. 1.
vést. L 189, 18.7.2002, s. 12.

T
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a1

(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

amn

Pii poskytovéani informaci o pfilnavosti za mokra nejsou nutné
uvadény hlavni vlastnosti pneumatik navrzenych specialné pro
jizdu na snéhu a ledu. Vzhledem ke skutecnosti, Ze harmonizo-
vané zkuSebni metody nejsou jeSté pro tento druh pneumatik

T4

pfilnavosti za mokra.

Poskytovani informaci o parametrech pneumatik formou stan-
dardniho oznaceni pravdépodobné ovlivni rozhodnuti kone¢nych
Sich pneumatik. To pak bude pravdépodobné motivovat vyrobce
pneumatik k optimalizaci téchto parametri pneumatik, coz
povede k udrzitelngjsi spotiebé a vyrobé.

Mnozstvi riznych pravidel tykajicich se oznacovani pneumatik
v ramci Clenskych stati by vytvorilo piekazky na vnitinim trhu
Spolecenstvi a zvysilo administrativni zatéz vyrobcti pneumatik
a jejich naklady na zkousky.

Prodej nahradnich pneumatik predstavuje 78 % trhu s pneumati-
kami. Je proto odiivodnéné informovat konecné uZivatele o para-
metrech néhradnich pneumatik stejné jako pneumatik, které se
montuji na nova vozidla.

Vétsi informovanost o vlivu pneumatik na palivovou ucinnost
a o dalSich parametrech je dilezita pro spotifebitele, jakoz
i spravce vozovych parkli a autodopravcu, ktefi pfi neexistenci
oznaeni a harmonizovaného rezimu zkouSek nemohou snadno
porovnavat parametry riznych znadek pneumatik. Je proto
vhodné do oblasti plisobnosti tohoto nafizeni zahrnout pneuma-
tiky tfid C1, C2 a C3.

Energeticky stitek, ktery klasifikuje vyrobky od A do G a ktery je
pouzivan u domacich spotiebicl podle smérnice Rady 92/75/EHS
ze dne 22. zaii 1992 o uvadéni spotieby energie a jinych zdroji
na energetickych stitcich spotfebic¢ti pro domécnost a v normalizo-
vanych informacich o vyrobku (), spotiebitelé dobie znaji
a osveédcil se pfi podpofe ucinngjSich spotiebici. Stejny navrh
by byl pouzit pro oznaceni palivové ucinnosti u pneumatik.

Uvedeni oznaCeni na pneumatikich v misté prodeje a jeho
uvedeni v technickych propagacnich materidlech by mélo zajistit,
aby distributofi i potencionalni konecni uzivatelé ziskali harmo-
nizované informace o palivové ucinnosti pneumatik, pfilnavosti
za mokra a vngjsim hluku odvalovani na mist¢ v okamziku, kdy
¢ini rozhodnuti o koupi.

(") Ut. vést. L 297, 13.10.1992, s. 16.
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(18)

(19)

(20)

(€2))

(22)

(23)

Nektefi kone¢ni uzivatelé si vybiraji pneumatiky jest¢ predtim,
nez se dostavi na misto jejich prodeje nebo nakupu, a to prostied-
nictvim zasilkového prodeje. Aby bylo zajisténo, Ze i tito kone¢ni
spotiebitelé si mohou vybrat podle harmonizovanych informaci
o palivové ucinnosti, pfilnavosti za mokra a vnéj§im hluku odva-
lovéani, mélo by byt oznaceni uvedeno ve veskerych technickych
propagacnich materialech, véetné materiald dostupnych na inter-
netu. Technické propagacni materidly nezahrnuji reklamu na
velkoplosnych reklamnich panelech, v novinach, casopisech,
rozhlasovém vysilani, televizi a podobnych elektronickych forma-
tech.

Potencialni konecni uzivatelé by meéli obdrzet informace vysveét-
lujici vSechny prvky oznaceni a jejich vyznam. Tyto informace
by mély byt obsaZeny v technickych propagaénich materidlech,
napiiklad na internetovych strankadch dodavateld.

Informace by mély byt poskytovany v souladu s harmonizova-
nymi zkuSebnimi metodami, které by mély byt spolehlivé, presné
a opakovatelné, aby mohli kone¢ni uzivatelé porovnat rizné typy
pneumatik a aby byly omezeny naklady vyrobcl na zkousky.

Clenské staty mohou poskytovat pobidky ve prospéch pneumatik
matik s nizkou hlucnosti s cilem snizit emise sklenikovych plynt
a zvysit bezpecnost silni¢niho provozu. Je vhodné, aby byly
uréeny minimalni tfidy palivové ucinnosti a pfilnavosti za mokra,
pfi jejichz nesplnéni nesméji byt vyse uvedené pobidky poskyto-
vany, aby se zabranilo roztiisténi vnitiniho trhu. Takové pobidky
by mohly ptedstavovat statni podporu. Timto nafizenim by nemél
byt dotcen vysledek zZadného budouciho fizeni tykajiciho se statni
podpory, které by se s ohledem na tyto pobidky mohlo uskutec¢nit
podle ¢lankd 87 a 88 Smlouvy, a toto nafizeni by se nemélo
vztahovat na danové a fiskalni otazky.

K dosazeni cili téchto opatfeni a k zajiSténi rovnych podminek
v ramci Spolecenstvi je dulezité dodrzovani ustanoveni o oznaco-
véani dodavateli a distributory. Clenské staty by proto mély toto
dodrzovani sledovat prostfednictvim dozoru nad trhem a pravidel-
nych naslednych kontrol, zejména v souladu s nafizenim Evrop-
ského parlamentu a Rady (ES) ¢. 7652008 ze dne
9. Cervence 2008, kterym se stanovi pozadavky na akreditaci
a dozor nad trhem tykajici se uvadéni vyrobkd na trh (!).

Clenské staty by se pii provadéni piislu$nych ustanoveni tohoto
nafizeni mély vyhybat provadécim opatfenim ukladajicim neodu-
vodnéné, byrokratické a zbytecné povinnosti malym a stfednim
podnikiim.

(") UF. vést. L 218, 13.8.2008, s. 30.
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(24) Dodavatelé a distributofi pneumatik by méli byt motivovani
k tomu, aby dodrZovali toto nafizeni pted rokem 2012, aby se
tak urychlilo uznavéni oznaceni a vyuzily jeho piinosy.

(25) Opatieni nezbytna k provedeni tohoto nafizeni by méla byt pfijata
v souladu s rozhodnutim Rady 1999/468/ES ze dne
28. Cervna 1999 o postupech pro vykon provadécich pravomoci
svéfenych Komisi (1).

(26) Zejména je tieba zmocnit Komisi k zavedeni pozadavku tykaji-
cich se pfilnavosti za mokra u pneumatik C2 a C3, k upravé
klasifikace pfilnavosti pneumatik navrzenych specialné pro jizdu
na sn¢hu a ledu a k pfizptisobeni pfiloh, véetné zkuSebnich metod
a souvisejici tolerance, technickému pokroku. Jelikoz tato
opatfeni maji obecny vyznam a jejich ucelem je zménit jiné
nez podstatné prvky tohoto nafizeni véetné jeho doplnénim
0 nové jiné nez podstatné prvky, musi byt pfijata regulativnim
postupem s kontrolou stanovenym v c¢lanku Sa rozhodnuti
1999/468/ES.

(27) Me¢l by byt proveden piezkum tohoto nafizeni, aby bylo mozno
zjistit, jak konecni uzivatelé oznaceni rozuméji, a posoudit schop-
nost tohoto nafizeni dosahnout transformace trhu,

PRIJALY TOTO NAR{ZENI:

Cldnek 1
Cil a predmét
1.  Cilem tohoto nafizeni je zvysit bezpecnost a ekonomickou a envi-

ronmentalni G¢innost silniéni dopravy prostiednictvim podpory bezpec-
nych pneumatik se snizenou spotfebou paliva a nizkou hlucnosti.

2. Toto nafizeni stanovi ramec pro poskytovani harmonizovanych
informaci o parametrech pneumatik prostfednictvim jejich oznaCovani,
jez umozni koncovym uZzivatelim, aby pii ndkupu pneumatik ucinili
informované rozhodnuti.

Cldnek 2
Oblast piisobnosti

1. Toto nafizeni se vztahuje na pneumatiky tfid C1, C2 a C3.

2. Toto nafizeni se nevztahuje na

a) protektorované pneumatiky;

b) profesionalni terénni pneumatiky;

(') UF. vést. L 184, 17.7.1999, s. 23.
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¢) pneumatiky urcené pouze pro montaz na vozidla poprvé zaregistro-
vana pted 1. fijnem 1990;

d) nahradni pneumatiky pro docasné uziti typu T;

e) pneumatiky s kategorii rychlosti niz§i nez 80 km/h;

f) pneumatiky se jmenovitym primérem rafku nepiekracujicim 254 mm
nebo pneumatiky se jmenovitym primérem rafku 635 mm a vice;

g) pneumatiky vybavené dalS$imi prostfedky ke zlepSeni trakénich vlast-
nosti, napfiklad pneumatiky s hroty;

h) pneumatiky urcené pouze k montazi na zavodni vozidla.

Cléanek 3

Definice

Pro ucely tohoto nafizeni se rozumi

1) ,pneumatikami tfid Cl, C2 a C3“ tfidy pneumatik vymezené
v ¢lanku 8 natizeni (ES) ¢. 661/2009;

2) ,nadhradnimi pneumatikami pro docasné uziti typu T nahradni
pneumatiky pro docasné uziti navrzené pro pouziti pfi tlaku v pneu-
matice vys$§im, nez jaky je stanoven pro standardni a zesilené pneu-
matiky;

3) ,mistem prodeje* misto, kde jsou pneumatiky vystaveny nebo skla-
dovany a nabizeny k prodeji konec¢nym uzivatelim, vcetné predva-
décich prostor pro automobily, pokud jde o pneumatiky nabizené
k prodeji kone¢nym uzivatelim, které nejsou namontovany na
vozidlech;

4) ,technickym propagacnim materialem™ technické navody, brozury,
letaky a katalogy (v tist€né nebo elektronické podobé nebo
dostupné online), jakoz i internetové stranky, jejichz cilem je prodej
pneumatik koncovym uzivatelim nebo distributorim a které
uvadéji specifické technické parametry pneumatiky;

5) ,technickou dokumentaci” informace o pneumatikdch uvadéjici
mimo jiné vyrobce a obchodni znacky pneumatiky, popis typu
pneumatiky nebo skupiny pneumatik urceny pro prohlaseni
o tfid¢é palivové ucinnosti, tiidé pfilnavosti za mokra a naméfené
hodnot¢ a tfidé vnéjsiho hluku odvalovani, zkuSebni zpravy a pres-
nost méfeni;

6) ,,vyrobcem* fyzickd nebo pravnickd osoba uvadéjici na trh pod
svym jménem nebo ochrannou znamkou vyrobek, ktery vyrabi
nebo ktery si nechdvd navrhnout nebo vyrobit;

7) ,.dovozcem® fyzickd nebo pravnickd osoba usazena ve Spolecen-
stvi, ktera uvadi na trh Spolecenstvi vyrobek ze tieti zem¢;



2009R1222 — CS — 30.05.2012 — 001.001 — 8

8) ,,zplnomocnénym zastupcem* fyzickd nebo pravnickd osoba
usazena ve Spolecenstvi, ktera byla pisemné zplnomocnéna vyrob-
cem, aby jednala jeho jménem pfi plnéni konkrétnich ukold souvi-
sejicich s povinnostmi vyrobce podle tohoto nafizeni;

9) ,dodavatelem™ vyrobce nebo jeho zplnomocnény zastupce ve
Spolecenstvi nebo dovozce;

10) ,.distributorem* fyzickd nebo pravnicka osoba v dodavatelském
fetézci jind nez dodavatel ¢i dovozce, ktera pneumatiky dodava
na trh;

11) ,,dodanim na trh* dodani vyrobku k distribuci nebo pouziti na trhu
Spolecenstvi v ramci obchodni Cinnosti, at' uz za uplatu nebo
bezplatné;

12) ,kone¢nym uzivatelem™ spotiebitel, jakoz i spravce vozového parku
nebo autodopravce, ktery pneumatiky nakupuje, nebo se ocekava,
ze je koupi;

13) ,dtlezitym parametrem™ parametr pneumatik, napiiklad valivy
odpor, pfilnavost za mokra nebo vné&jsi hluk odvalovani, ktery
ma pfi uzivani zna¢ny dopad na zivotni prostiedi, bezpecnost silnic-
niho provozu nebo zdravi.

Clanek 4

Povinnosti dodavateli pneumatik

1.  Dodavatelé zajisti, aby pneumatiky tiid C1 a C2 dodavané distri-
butorim nebo kone¢nym uzivatelim byly

a) opatfeny nalepkou na b&€hounu pneumatiky uvadéjici oznaceni tfidy
palivové ucinnosti podle ¢asti A prilohy I, tfidy a naméfené hodnoty
vngjsiho hluku odvalovani podle ¢asti C pfilohy I a pfipadné t¥idy
pfilnavosti za mokra podle ¢asti B piilohy I

nebo

b) v piipadé kazdé dodané série jedné nebo vice totoznych pneumatik
doplnény oznacenim v tisténé podobé uvadejicim tridu palivové
ucinnosti podle ¢asti A pfilohy I, tfidu a naméfenou hodnotu vnéj-
$iho hluku odvalovani podle ¢asti C ptilohy I a piipadné tiidu
pfilnavosti za mokra podle ¢asti B piilohy I.

2. Predepsany format nalepky a oznaceni podle odstavce 1 je uveden
v ptiloze II.

3. Dodavatelé uvadéji u pneumatik tfid C1, C2 a C3 tfidu palivové
ucinnosti, tfidu a naméfenou hodnotu vnéjsiho hluku odvalovani
a piipadné tfidu pfilnavosti za mokra ve vSech technickych propagac-
nich materidlech i na svych internetovych strankdch, v souladu
s prilohou I a v pofadi ureném v piiloze III.
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4.  Dodavatelé na pozadani zpfistupni organim clenskych stati tech-
nickou dokumentaci za dobu péti let od dodani posledni pneumatiky
daného typu na trh. Technickd dokumentace musi byt dostatecné
podrobna, aby organy mohly ovéfit spravnost udaji o palivové ucin-
nosti, pfilnavosti za mokra a vné&jSim hluku odvalovani, jez jsou
uvedeny na oznaceni.

Clanek 5

Povinnosti distributori pneumatik

1. Distributofi zajisti, aby

a) pneumatiky byly v souladu s ¢l. 4 odst. 1 pism. a) v mist¢ prodeje
oznaCeny na snadno viditelném misté nalepkou, kterou poskytne
dodavatel,

nebo

b) oznaceni podle ¢l. 4 odst. 1 pism. b) bylo jasné viditelné v bezpro-
stfedni blizkosti pneumatiky v misté¢ prodeje a aby bylo ukazéno
koneénému uzivateli predtim, nez k prodeji pneumatiky dojde.

2. Pokud koneény uzivatel pneumatiku nabizenou k prodeji fyzicky
nevidi, poskytne mu distributor udaje o tfid¢ palivové ucinnosti, tfidé
pfilnavosti za mokra a tfidé a naméfené hodnoté hluku odvalovani
u téchto pneumatik.

3. U pneumatik tfid C1, C2 a C3 uvadg¢ji distributofi tiidu palivové
ucinnosti, naméfenou hodnotu vngj§iho hluku odvalovani a piipadné
tiidu pfilnavosti za mokra, jak je stanoveno v pfiloze I, na faktufe
nebo spolu s fakturou dodanou konecnému uzivateli v okamziku nakupu
pneumatik.

Clének 6

Povinnosti dodavatelia a distributori vozidel

Pokud je kone¢nym uzivatelim v misté prodeje nabizena volba mezi
riznymi typy pneumatik uréenych k montazi na vozidlo, jez konecny
uzivatel zamysli pofidit, poskytne mu dodavatel nebo distributor pied
uskuteénénim prodeje pro kazdou nabizenou pneumatiku informace
o tiid¢ palivové Ucinnosti, tiidé a naméfené hodnoté vnéjsiho hluku
odvalovani a ptipadné o tfidé pfilnavosti za mokra u pneumatik tiid
Cl1, C2 a C3, v souladu s piilohou I a v pofadi ur¢eném v pftiloze III.
Tyto informace se uvedou alespon v technickych propagacnich materi-
alech.

Clének 7

Harmonizované zkuSebni metody

Informace, které maji byt poskytnuty podle clankt 4, 5 a 6 o tfidé
palivové UCinnosti pneumatik, tfidé a naméfené hodnoté wvnéjsiho
hluku odvalovani a tfid¢ pfilnavosti za mokra, se ziskavaji pouzitim
harmonizovanych zkuSebnich metod uvedenych v pfiloze 1.
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Clanek 8

Postup ovérovani

Clenské staty postupem stanovenym v piiloze IV posoudi shodnost
uvedenych tfid palivové Gcinnosti a pfilnavosti za mokra ve smyslu
¢asti A a B prilohy I, jakoZ i uvedené tfidy a naméfené hodnoty vnéj-
$iho hluku odvalovani ve smyslu ¢asti C prilohy I.

Clanek 9
Vnitini trh

1. Jsou-li pozadavky tohoto nafizeni splnény, Clenské staty neza-
kazou ani neomezi dodavani pneumatik uvedenych v ¢lanku 2 na trh
z divodu informaci o vyrobku.

2. Clenské staty maji za to, Ze oznaceni vyrobku a informace o ném
jsou v souladu s timto nafizenim, pokud neni prokazén opak. Mohou
pozadovat, aby dodavatelé poskytli v souladu s ¢l. 4 odst. 4 technickou
dokumentaci za ucelem posouzeni spravnosti uvedenych hodnot a tiid.

Clanek 10
Pobidky

Clenské stity neposkytnou pobidky pro pneumatiky tfidy nizi nez
C v pripadé palivové ucinnosti nebo pfilnavosti za mokra ve smyslu
casti A a B prilohy 1. Danova a fiskalni opatfeni nepiedstavuji pobidky
pro ucely tohoto natizeni.

Cldnek 11
Zmény a upravy podle technického pokroku

Regulativnim postupem s kontrolou podle ¢l. 13 odst. 2 se pfijmou
nasledujici opatfeni, jeZ maji za Gc¢el zménit jiné nez podstatné prvky
tohoto nafizeni vcetn¢ jeho doplnénim:

a) zavedeni pozadavkli na informace v souvislosti se stupném pfilna-
vosti za mokra u pneumatik tiid C2 a C3, pokud budou k dispozici
vhodné harmonizované zkusebni metody;

b) pfipadné prizpsobeni klasifikace pfilnavosti technickym zvlast-
nostem pneumatik urcenych pfedev$im k dosazeni lepsich jizdnich
vlastnosti pii jizd¢ na led¢, na sné¢hu nebo v obou piipadech nez
bézné pneumatiky, pokud jde o jejich schopnost zplsobit, udrzet
nebo zastavit pohyb vozidla;

¢) uprava pfiloh I az IV podle technického pokroku.

Cldnek 12
Prosazovani
V souladu s nafizenim (ES) ¢. 765/2008 clenské staty zajisti, aby

organy povétené dozorem nad trhem ovéfily dodrzovani Elankd 4, 5
a 6 tohoto nafizeni.
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Clének 13

Postup projednavani ve vyboru

1.  Komisi je napomocen vybor.

2. Odkazuje-li se na tento odstavec, pouziji se ¢l. 5a odst. 1 az 4
a Clanek 7 rozhodnuti 1999/468/ES s ohledem na c¢lanek 8 zminéného
rozhodnuti.

Cldanek 14

Piezkum
1.  Komise posoudi, zda je nutné prezkoumat toto nafizeni, a zohledni
mimo jiné
a) ucinnost oznaceni, pokud jde o informovanost kone¢ného uzivatele,

a zejména, zda byl ¢l. 4 odst. 1 pism. b) stejné ucinny jako ¢l. 4
odst. 1 pism. a) z hlediska pfispéni k cilim tohoto nafizeni;

b) zda by systém oznacovani mél byt rozsiten na protektorované pneu-
matiky;

¢) zda by mély byt zavedeny nové parametry pneumatik, jako je pocet
kilometra;

d) informace o parametrech pneumatik poskytované dodavateli a distri-
butory vozidel kone¢nym uzivateliim.

2. Komise predlozi vysledky tohoto posouzeni Evropskému parla-
mentu a Radé do 1. bfezna 2016 a piipadné predlozi Evropskému
parlamentu a Radé€ néavrhy.

Clanek 15
Prechodné ustanoveni

Clanky 4 a 5 se nepouZiji na pneumatiky vyrobené pied 1. ervencem
2012.

Clanek 16
Vstup v platnost
Toto nafizeni vstupuje v platnost dvacatym dnem po vyhlaSeni
v Urednim vestniku Evropské unie.
Pouzije se ode dne 1. listopadu 2012.

Toto nafizeni je zavazné v celém rozsahu a piimo pouzitelné ve vSech
Clenskych statech.
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PRILOHA I

KLASIFIKACE PARAMETRU PNEUMATIK

Cast A: TFidy palivové uéinnosti

Ttida palivové ucinnosti se stanovi na zakladé koeficientu valivého odporu (rol-
ling resistance coefficient, RRC) podle nize uvedené stupnice od A do G a méfi
v souladu s pfilohou 6 pfedpisu EHK OSN ¢. 117 ve znéni pozd&jsich piedpist
a je sladéna podle postupu stanoveného v ptiloze IVa.

Je-li jeden typ pneumatiky schvalen pro vice nez jednu tfidu pneumatik (napt. C1
a C2), mél by byt pro stanoveni tiidy palivové ucinnosti tohoto typu pneumatiky

Pneumatiky tfidy Cl Pneumatiky tiidy C2 Pneumatiky tfidy C3

Ttida Ttida Ttida

nosti nosti nosti
RRC £ 6,5 A RRC <55 A RRC <40 A
6,6 < RRC < 17,7 B 5,6 < RRC < 6,7 B 4,1 <RRC <5,0 B
7,8 < RRC < 9,0 C 6,8 < RRC < 8,0 C 5,1 £ RRC < 6,0 C
Prazdna D Prazdna D 6,1 < RRC <70 D
9,1 < RRC <£10,5 E 8,1 < RRC <£9,2 E 7,1 < RRC < 8,0 E
10,6 < RRC < 12,0 F 9,3 < RRC < 10,5 F RRC > 8,1 F
RRC> 12,1 G RRC > 10,6 G Prazdna G

Cast B: T¥idy piilnavosti za mokra

1. Tridy pfilnavosti za mokra u pneumatik tfidy C1 se stanovi na zéklad¢ indexu

pfilnavosti za mokra (G) podle nize uvedené stupnice od A do G, vypoditaji

v souladu s bodem 3 a méfi se podle piilohy V.

2. Tridy pfilnavosti za mokra u pneumatik tiidy C2 a C3 se stanovi na zdkladé
indexu pfilnavosti za mokra (G) podle nize uvedené stupnice od A do G,
vypocitaji v souladu s bodem 3 a méfi v souladu s normou ISO 15222:2011,
podle které se musi pouzit tyto normalizované referencni zkuSebni pneuma-
tiky (Standard Reference Test Tyres, SRTT):

i) pro pneumatiky C2 SRTT 225/75 R 16 C, ASTM F 2872-11,

ii) pro pneumatiky C3, které maji jmenovitou Sifku priifezu mensi nez
285 mm, SRTT 245/70R19,5, ASTM F 2871-11,

iii) pro pneumatiky C3, které maji jmenovitou §itku prifezu 285 mm nebo
vétsi, SRTT 315/70R22,5, ASTM F 2870-11.
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VM2
3. Vypocet indexu piilnavosti za mokra (G)
G = G(T) - 0,03
kde: G(T) = index prilnavosti zkouSené pneumatiky za mokra, méfeno
v jednom zkuSebnim cyklu
Pneumatiky Cl Pneumatiky C2 Pneumatiky C3
Trida Ttida Ttrida
G pfilnavosti G pfilnavosti G pfilnavosti
za mokra za mokra za mokra
1,55 <G A 1,40 < G A 1,25 <G A
1,40 < G < 1,54 B 1,25 <G < 1,39 B 1,LI0 <G < 1,24 B
1,25 < G < 1,39 C LI0 <G < 1,24 C 095 <G <109 C
Nevyplnéno D Nevyplnéno D 0,80 < G <094 D
LI0 <G =<1,24 E 0,95 <G < 1,09 E 0,65 <G <0,79 E
G < 1,09 F G <094 F G < 0,64 F
Nevyplnéno G Nevyplnéno G Nevyplnéno G
VB

Cast C: Ttidy a naméfena hodnota vnéjsiho hluku odvalovani

Nameéfena hodnota vnéjsiho hluku odvalovani (V) se uvadi v decibelech a méfi
se podle piedpisu EHK OSN ¢. 117 ve znéni pozdé&jsich predpist.

Ttida vnéjsiho hluku odvalovani se stanovi na zakladé meznich hodnot (LV)
uvedenych v ¢asti C piilohy II nafizeni (ES) ¢. 661/2009 takto:

N v dB Ttida vné&jsiho hluku odvalovani

@4 )):*
£0))

N<LV-3

LV3<N<LV

N> LV
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PRILOHA 11

FORMAT OZNACENI

1.  Navrh oznadeni

1.1 Oznaceni podle ¢l. 4 odst. 1 a ¢l. 5 odst. 1 se musi shodovat s nize
uvedenym obrazkem:

{0

1222/2009 - C1
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1.2 Specifikace oznaceni:

110 mm

g 225

. @4 )))Oﬁo

° —m 1222/2009 - C1 :[ 8,75 mm

75 mm

1.3 Oznaceni musi mit minimalni $itku 75 mm a vysku 110 mm. V piipadech,
kdy je oznaceni vytiSténo ve vétSim formétu, musi jeho obsah zachovat
poméry dle vyse uvedené specifikace.

1.4 Oznaceni musi spliovat tyto pozadavky:

a) barevné provedeni CMYK — azurova, purpurova, zluta a ¢erna — podle
tohoto vzoru: 00-70-X-00: 0 % azurova, 70 % purpurova, 100 % Zzluta,
0 % Cerna;

b) nize uvedené Ciselné udaje se vztahuji k vyobrazeni v bod¢ 1.2:
€ Palivova ucinnost

Piktogram podle vzoru: sitka: 19,5 mm, vyska: 18,5 mm — ramecek
piktogramu: tloustka cary: 3,5 bodu, Sitka: 26 mm, vyska: 23 mm —
ramecek pro klasifikaci: tloustka ¢ary: 1 bod — zakonceni ramecku:
tloustka cary: 3,5 bodu, Sitka: 36 mm — barva: X-10-00-05.

e Prilnavost za mokra

Piktogram podle vzoru: §itka: 19 mm, vyska: 19 mm — ramecek
piktogramu: tloustka cary: 3,5 bodu, $ifka: 26 mm, vyska: 23 mm
— ramecek pro klasifikaci: tloustka ¢ary: 1 bod — zakonéeni ramecku:
tloustka cary: 3,5 bodu, Sitka: 26 mm — barva: X-10-00-05.

€ Vnéisi hiuk odvalovani

Piktogram podle vzoru: §itka: 14 mm, vyska: 15 mm — ramecek
piktogramu: tloustka Cary: 3,5 bodu, $ifka: 26 mm, vyska: 24 mm
— ramecek pro uvedeni hodnoty: tloustka cary: 1 bod — zakonceni
ramecku: tloustka cary: 3,5 bodu, vySka: 24 mm - barva:
X-10-00-05.
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1.5

22

Ofkraje oznacent: tloustka ¢ary: 1,5 bodu — barva: X-10-00-05.
J
e Stupnice A-G

Sipky: vyska: 4,75 mm, mezera: 0,75 mm, tloustka cerné cary: 0,5
bodu — barva:

— A: X-00-X-00;
B: 70-00-X-00;
— C: 30-00-X-00;
D: 00-00-X-00;
E: 00-30-X-00;
F: 00-70-X-00;
— G: 00-X-X-00.
Text: Helvetica Bold 12 bodt, 100 % bila, ¢erné okraje: 0,5 bodu.
@ Klasifikace
Sipky: §itka: 16 mm, vyska: 10 mm, 100 % &erna.
Text: Helvetica Bold 27 bodua, 100 % bila.

@ Rddky na stupnici: tlouitka &ary: 0,5 bodu, vzdalenost ¢arkovanych
car: 5,5 mm, 100 % cerna.

@) Text na stupnici: Helvetica Bold 11 bodd, 100 % &erna.
@ NaméFend hodnota vnéjsiho hluku odvalovani
Sipky: §itka: 25,25 mm, vyska: 10 mm, 100 % Gerna.
Text: Helvetica Bold 20 bodu, 100 % bila.
Text jednotky: Helvetica Bold 13 bodut, 100 % bila.
@ Logo EU: sitka: 9 mm, vyska: 6 mm.
@ Odkaz na narizeni: Helvetica Regular 7,5 bodu, 100 % Cerna.
Odkaz na tridu pneumatik: Helvetica Bold 7,5 bodu, 100 % cerna.

B Trida vnéjsiho hluku odvalovdni podle ¢Casti C piilohy I: Sitka:
8,25 mm, vyska: 15,5 mm — 100 % cerna;

¢) pozadi musi byt bilé.

Ttida pneumatik (C1 nebo C2) musi byt na oznaceni uvedena ve formatu
predepsaném na obrazku v bodé¢ 1.2.

Nalepka

Naélepka uvedend v ¢l. 4 odst. 1 a ¢l. 5 odst. 1 md dveé Casti: i) tiSténé
oznaceni ve formdatu predepsaném v bodé 1 této prilohy a ii) misto pro
znacku vyti§ténou v souladu se specifikacemi uvedenymi v bodé 2.2 této
ptilohy.

Misto pro znacku: Dodavatelé na nalepce uvedou své obchodni jméno nebo
obchodni znacku, fadu pneumatiky, rozmér pneumatiky, index zatiZeni,
kategorii rychlosti a dalsi technické specifikace spolu s oznacenim v jakékoli
barve, formatu ¢i vyobrazeni, za pfedpokladu, Ze to neodvede pozornost od
textu uvedeného na oznaceni, jak je stanoven v bodé 1 této piilohy, ani
tento text nenarusi. Celkova plocha nalepky nesmi piekrogit 250 cm?
a celkova vyska nalepky nesmi byt vétsi nez 220 mm.
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PRILOHA I

Informace poskytované v technickych propagacnich materiilech

. Informace o pneumatikach se uvadéji v tomto poradi:

i) tfida palivové G¢innosti (pismeno A az G),
ii) tfida pfilnavosti za mokra (pismeno A az G),

iii) tfida a naméfena hodnota vnéjsiho hluku odvalovani (dB).

. Informace uvedené v bodé 1 musi spliovat tyto pozadavky:

i) snadna citelnost,
ii) snadna srozumitelnost,

iii) existuji-li pro dany typ pneumatiky ruzné klasifikace v zavislosti na
rozméru nebo dalSich parametrech, uvede se rozsah klasifikaci mezi
nejhorsi a nejlepsi pneumatikou.

. Dodavatelé musi na svych internetovych strankach rovnéz uvést

i) odkaz na pfislusnou internetovou stranku Komise vénovanou tomuto naii-
zeni,

ii) vysvétleni piktogrami uvedenych na oznaceni,

iii) upozornéni, Ze skutecna Uspora paliva a bezpecnost silnicniho provozu
zavisi predev§im na chovani fidicl, a zejména uvést, ze

— ckologicka jizda muze vyrazné snizit spotiebu paliva,

— pro optimalizaci pfilnavosti za mokra a palivové ucinnosti by mél byt
pravidelné kontrolovan tlak v pneumatikach,

— je tfeba vzdy piisné dodrzovat vzdalenosti mezi vozidly s ohledem na
brzdnou drahu.
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PRILOHA IV

Postup ovéiovani

Shodnost uvedenych tfid palivové uéinnosti a ptilnavosti za mokra i uvedené
tiidy a uvedené hodnoty vnéjsiho hluku odvalovani se posuzuje u kazdého typu
pneumatiky nebo skupiny pneumatik podle rozhodnuti dodavatele, a to pouzitim
jednoho z téchto postupti:

a) 1) nejprve se provede zkouska na jedné pneumatice nebo sadé pneumatik.
Spliiuji-li naméfené hodnoty parametry uvedenych tfid nebo shoduji-li se
s uvedenou hodnotou vnéjsiho hluku odvalovani v ramci tolerance defi-
nované v tabulce 1, je zkouska tispésna, a

nespliuji-li naméfené hodnoty parametry uvedenych tfid nebo neshoduji-li
se s uvedenou hodnotou vnéjsiho hluku odvalovani v rozsahu defino-
vaném v tabulce 1, pfezkousi se jesté tfi dalSi pneumatiky nebo sady
pneumatik. Primérnad hodnota naméfena u téchto tii odzkousenych pneu-
matik nebo sad pneumatik se pouzije pro posouzeni shody s uvedenymi
udaji v rozsahu definovaném v tabulce 1 nebo

ii

=

b) pokud jsou tfidy nebo hodnoty uvedené na oznaceni odvozeny z vysledka
zkouSek schvalovani typu, které byly ziskany v souladu se smérnici
2001/43/ES, natizenim (ES) ¢. 661/2009 nebo piedpisem EHK OSN ¢. 117
ve znéni pozdgjsich predpisli, mohou ¢lenské staty vyuzit udaje naméfené pii
zkouskach shodnosti vyroby pneumatik.

Pfi posuzovani udaji naméfenych pii zkouskach shodnosti vyroby se musi
ptihlizet k tolerancim definovanym v tabulce 1.

Tabulka 1

Mgéfeny parametr Tolerance pro ovétovani

Koeficient valivého odporu (palivova | Sladéna naméfend hodnota nesmi byt
ucinnost) vétsi nez horni mez (nejvyssi RRC)
uvedené tfidy o vice nez 0,3 kg/

1 000 kg.

Vngjsi hluk odvalovani Naméfena hodnota nesmi byt vétsi nez
uvedena hodnota N o vice nez
1 dB(A).

Pfilnavost za mokra Naméfena hodnota nesmi byt nizsi nez
dolni mez (nejniz§i hodnota G)
uvedené tfidy.
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PRILOHA IVa

Postup pro sladéni laboratoii pro méfeni valivého odporu

DEFINICE

Pro ucely postupu pro sladéni laboratofi se pouziji tyto definice:

1) ,referenéni laboratofi* se rozumi laboratof, ktera je soucasti sité labora-
tofd, jez byly pro tgely postupu sladéni zveiejnény v Urednim véstiku
Evropské unie, a je schopna dosahovat piesnosti vysledkt zkousek stano-
vené v bodé 3;

2) ,,posuzovanou laboratofi* se rozumi laboratof, ktera se ucastni postupu
sladéni, ale nejedna se o referen¢ni laboratof;

3) ,,sladénou pneumatikou” se rozumi pneumatika, kterd je zkouSena za
ucelem provedeni postupu sladéni;

4) ,sadou sladénych pneumatik se rozumi sada péti nebo vice sladénych
pneumatik.

5) ,.pfifazenou hodnotou‘ se rozumi teoreticka hodnota jedné sladéné pneu-
matiky, méfeno teoretickou laboratofi, ktera je reprezentativni pro sit
referencnich laboratofi, jez se pouziva v ramci postupu sladéni.

OBECNA USTANOVENI
Princip

Nameéfeny koeficient valivého odporu (RRC,,) v referencni laboratofi (/) se
sladi s pfifazenymi hodnotami sité referencnich laboratofi.

Posuzovana laboratof (c) si sladi RRC,, prostiednictvim jedné referen¢ni
laboratote sit¢ podle své volby.

Pozadavky na vybér pneumatik

Pro postup sladéni se vybere sada péti nebo vice sladénych pneumatik
v souladu s nize uvedenymi kritérii. Jedna sada se vybere pro pneumatiky
C1 spolu s pneumatikami C2 a jedna sada pro pneumatiky C3.

a) Sada sladénych pneumatik musi byt vybrana tak, aby pokryvala skalu
raznych RRC pneumatik C1 spolu s pneumatikami C2, nebo pneumatik
C3. V kazdém pripadé musi byt rozdil mezi nejvyssim RRC,, sady

i) 3 kg/t u pneumatik C1 a C2 a

ii) 2 kg/t u pneumatik C3.

b) RRC,, v posuzovanych nebo referencnich laboratofich (¢ nebo /) na
zakladé¢ uvedenych hodnot RRC u kazdé sladéné pneumatiky sady
musi byt rovnomérné rozmistén v tomto rozsahu:

i) 1,0 +/—= 0,5 kg/t u pneumatik C1 a C2 a

ii) 1,0 +/~ 0,5 kg/t u pneumatik C3.
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¢) Siika prifezu vybrané pneumatiky musi u kazdé sladéné pneumatiky byt:

1) < 245 mm u zafizeni méficich pneumatiky C1 a C2 a

ii) < 385 mm u zafizeni méficich pneumatiky C3.

d) Vngjsi pramér vybrané pneumatiky musi u kazdé sladéné pneumatiky
byt:

i) 510 az 800 mm u zafizeni méficich pneumatiky Cl1 a C2 a

ii) 771 az 1 143 mm u zafizeni méficich pneumatiky C3.

e) Hodnoty indexu zatizeni musi nalezité pokryvat Skalu pneumatik, které
maji byt zkouseny, tak, aby hodnoty valivého odporu (rolling resistance
force, RRF) rovnéz zahrnovaly celou fadu pneumatik, které maji byt
zkouseny.

Kazda sladéné pneumatika musi byt ped pouzitim zkontrolovana a nahra-
zena, pokud:

a) je ve stavu, ktery ji ¢ini nepouzitelnou pro dalsi zkousky a/nebo

b) objevuji se odchylky RRC,,, které jsou vyssi nez 1,5 % v porovnani

s diivéjsim métenim po korekci jakéhokoli vyboceni zatizeni.

2.3 Metoda méfeni

Referencni laboratofr méfi kazdou sladénou pneumatiku Ctyfikrat a tii
posledni vysledky pouzije pro dal$i analyzu v souladu s odstavcem 4
prilohy 6 piedpisu EHK OSN ¢&. 117 ve znéni pozdéjsich predpist, pficemz
uplatni podminky uvedené v odstavci 3 pfilohy 6 ptedpisu EHK OSN ¢. 117
ve znéni pozd¢jsich predpisi.

Posuzovana laboratof méfi kazdou sladénou pneumatiku (n + 1)krat, kde
n je specifikovano v oddile 5, a n poslednich vysledkd pouzije pro dalsi
analyzu v souladu s odstavcem 4 pfilohy 6 predpisu EHK OSN ¢&. 117 ve
znéni pozdéjsich predpisi, pficemz uplatni podminky uvedené v odstavci 3
prilohy 6 pfedpisu EHK OSN ¢. 117 ve znéni pozdé&jsich predpist.

Pokazdé, kdy je méfena sladéna pneumatika, musi byt sestava pneuma-
tik/kol ze zafizeni odstranéna a cely zkuSebni postup podle odstavce 4
prilohy 6 predpisu EHK OSN ¢. 117 ve znéni pozdéjSich predpisii musi
byt proveden znovu od zacatku.

Posuzovana nebo referencni laboratof vypodita:

a) naméfenou hodnotu kazdé sladéné pneumatiky pro kazdé meéfeni, jak je
uvedeno v bodech 6.2 a 6.3 piilohy 6 predpisu EHK OSN ¢&. 117 ve
znéni pozdéjsich predpist (tj. korigovanou na teplotu 25 °C a na pramér
bubnu 2 m);

b) stfedni hodnotu ze tii (v piipadé referencnich laboratoii) nebo n (v
ptipadé posuzovanych laboratofi) posledné naméfenych hodnot u kazdé
sladéné pneumatiky a
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¢) standardni odchylku (c,,) podle tohoto vzorce:

1 u 1 "

kde:
i je poditadlo od 1 do p pro pocet sladénych pneumatik;

j je pocitadlo od 2 do n pro pocet opakovani kazdého méfeni pro
danou sladénou pneumatiku;

n je pocet opakovani méfeni pneumatiky (n > 4);

p je pocet sladénych pneumatik (p > 5).

2.4 Formaty dat pro pouZiti pri vypoctech a pro vysledky

3.

4.

— Namgfené hodnoty RRC korigované na prumér bubnu a na teplotu se
zaokrouhli na 2 desetinna mista.

— Vypocty se nasledné provadéji se vSemi desetinnymi misty: s vyjimkou
konecnych rovnic pro sladéni se jiz ddle nezaokrouhluje.

— Vsechny hodnoty standardnich odchylek se uvedou na 3 desetinna mista.
— Vsechny hodnoty RRC se uvedou na 2 desetinnd mista.

— Vsechny sladéné koeficienty (Al;, Bl,, A2, a B2, se zaokrouhli
a zobrazi na 4 desetinna mista.

POZADAVKY NA REFERENCNI LABORATORE A STANOVENI
PRIRAZENYCH HODNOT
Prifazené hodnoty kazdé sladéné pneumatiky urci sit’ referencnich laboratofi.

Po dvou letech posoudi sit’ stalost a platnost pfifazenych hodnot.

Kazda referencni laboratof zapojena do sit€ musi byt v souladu s pozadavky
prilohy 6 piedpisu EHK OSN ¢. 117 ve znéni pozdéjsich predpisii a musi
mit tuto standardni odchylku (o,,):

i) ne vétsi nez 0,05 kg/t pro pneumatiky tiidy C1 a C2 a
ii) ne vétsi nez 0,05 kg/t pro pneumatiky tiidy C3.

Sady sladénych pneumatik odpovidajicich pozadavkiim bodu 2.2 méfi kazda
referen¢ni laboratof sité podle bodu 2.3.

Ptifazena hodnota kazdé sladéné pneumatiky je primérem naméfenych
hodnot poskytnutych referenénimi laboratofemi sit¢ pro tuto sladénou pneu-
matiku.

POSTUP PRO SLADENI REFERENCNI LABORATORE S PRIRAZE-
NYMI HODNOTAMI

Kazda referencni laboratof (1) se sladi s pfifazenymi hodnotami sady sladé-
nych pneumatik pomoci techniky linearni regrese, Al; a BI,, kterd se
vypocita takto:

RRC = Al; * RRC,,, + Bl,
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kde:

RRC  je pfifazena hodnota koeficientu valivého odporu;

RRC,, je naméfend hodnota koeficientu valivého odporu v referen¢ni labo-
ratofi ,,/* (véetné korekci teploty a priméru bubnu).

POZADAVKY NA POSUZOVANE LABORATORE

Posuzované laboratote musi postup pro sladéni opakovat alespoii jednou za
dva roky a vzdy po kazdé vyznamné tpravé zafizeni nebo v ptipadé jaké-
hokoli posunu v udajich o sledovani kontrolni pneumatiky vozidla.

Bézna sada péti riznych pneumatik, které odpovidaji pozadavkim bodu 2.2,
se méfi v souladu s bodem 2.3 v posuzované laboratofi a v jedné referencni
laboratofi. Na zadost posuzované laboratofe muize byt testovano vice nez pét
sladénych pneumatik.

Posuzovana laboratof poskytne sadu sladénych pneumatik vybrané refe-
renéni laboratofi.

Posuzovana laboratof (¢) musi byt v souladu s pozadavky ptilohy 6 predpisu
EHK OSN ¢. 117 ve znéni pozdéjsich pfedpisti a pokud mozno musi mit
tyto standardni odchylky (o,,):

i) ne vétsi nez 0,075 kg/t pro pneumatiky C1 a C2 a
i) ne v&tsi nez 0,06 kg/t pro pneumatiky C3.

Jsou-li standardni odchylky (c,,) u tii méfeni v posuzované laboratofi vyssi
nez vySe uvedené hodnoty, musi se pocet opakovani meéteni zvysit takto:

n = (o,/y)%, zaokrouhleno nahoru na nejblizsi vy3si celé &islo
kde:
vy = 0,043 kg/t pro pneumatiky tfidy C1 a C2;
vy = 0,035 kg/t pro pneumatiky tfidy C3.
POSTUP PRO SLADENI POSUZOVANE LABORATORE

Jedna z referencnich laboratofi (/) sit¢ vypocita funkci linearni regrese posu-
zované laboratote (c), A2, a B2, takto:

RRC,,; = A2, x RRC,, . + B2,
kde:

RRC,,; je naméfend hodnota koeficientu valivého odporu v referencni
laboratofi (/) (v€etné korekcei teploty a pruméru bubnu)

RRC,, . je naméfend hodnota koeficientu valivého odporu v posuzované
laboratofi (c) (v¢etné korekei teploty a priméru bubnu)

Sladény koeficient RRC pneumatik zkousenych v posuzované laboratofi se
vypocte takto:

RRC = (Al; x A2)) x RRC,,. + (Al; x B2, + Bl)
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PRILOHA V

ZkuSebni metoda pro méreni indexu prilnavosti za mokra (G) u pneumatik

1.

tiidy C1

POVINNE STANDARDY

Pouziji se nasledujici dokumenty.

1) ASTM E 303-93 (opétovné schvaleno v roce 2008), Standard Test
Method for Measuring Surface Frictional Properties Using the British
Pendulum Tester;

2) ASTM E 501-08, Standard Specification for Standard Rib Tire for
Pavement Skid-Resistance Tests;

3) ASTM E 965-96 (opétovné schvaleno v roce 2006), Standard Test
Method for Measuring Pavement Macrotexture Depth Using a Volu-
metric Technique;

4) ASTM E 1136-93 (opétovné schvaleno v roce 2003), Standard Speci-
fication for a Radial Standard Reference Test Tire (SRTT14");

5) ASTM F 2493-08, Standard Specification for a Radial Standard
Reference Test Tire (SRTT16").

DEFINICE

Pro Gcely zkousek pfilnavosti za mokra u pneumatik ttidy C1 se pouziji
tyto definice:

1) ,,zkusebni jizdou“ se rozumi jednotlivy piejezd zatizené pneumatiky
po daném povrchu zkusebni drahy;

2) ,,zkuSebni pneumatikou / zkuSebnimi pneumatikami“ se rozumi
zkouSena pneumatika, referencni pneumatika nebo kontrolni pneu-
matika ¢i sada pneumatik, jez jsou pouzity v ramci zkusebni jizdy;

3) ,,zkousenou pneumatikou / zkouSenymi pneumatikami (7)“ se
rozumi pneumatika ¢i sada pneumatik, které jsou zkouSeny za

ucelem vypoctu indexu pfilnavosti za mokra;

4

=

,referenéni pneumatikou / referencnimi pneumatikami (R)*“ se
rozumi pneumatika ¢i sada pneumatik, které¢ maji vlastnosti uvedené
v ASTM F 2493-08 a jsou oznaCovany jako 16palcové normalizo-
vané referen¢ni zku$ebni pneumatiky (SRTT16");

5

~

,.kontrolni pneumatikou / kontrolnimi pneumatikami (C)* se rozumi
nadhradni pneumatika ¢i sada nahradnich pneumatik, které jsou
pouzity v pripadé, ze zkousSena a referen¢ni pneumatika nemohou
byt pfimo srovnany na stejném vozidle;

6

=

,.brzdnou silou pneumatiky* se rozumi podélné pusobici sila vyjad-
fena v newtonech, jez je vysledkem brzdného momentu;

7) ,koeficientem brzdné sily pneumatiky (BFC)“ se rozumi pomér
brzdné sily vici svislému zatizeni;

8) ,.koeficientem maximalni brzdné sily pneumatiky* se rozumi maxi-
malni hodnota koeficientu brzdné sily pneumatiky, které je
dosazeno pred zablokovanim kola pii postupném zvySovani brzd-
ného momentu;

9) ,,zablokovanim kola* se rozumi stav, kdy se rychlost otacek kola
kolem své osy rovna nule a kdy je zabranéno jeho otaceni
v dusledku brzdného momentu;

10) ,,svislym zatizenim*“ se rozumi zatizeni vyjadfené v newtonech
vyvinuté na pneumatiku kolmo k povrchu silnice;
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11) ,,vozidlem, na némz je provadéna zkouska pneumatik* se rozumi
vozidlo vyhrazené pro zvlastni ucely, které disponuje piistroji
k meéfeni svislych a podélnych sil pusobicich na jednu zkouSenou
pneumatiku béhem brzdéni.

OBECNE ZKUSEBNI PODMINKY
Vlastnosti drahy

Zkusebni draha musi mit tyto vlastnosti:

1) Musi mit povrch z hutného asfaltu a jednotny sklon ne vyssi nez 2 %
a pfi zkouSeni za pouziti pfilozného pravitka o délce 3 m se nesmi
odchylit vice nez o 6 mm.

2) Povrch musi byt ve vSech mistech téhoz stafi, sloZzeni a opotiebeni.
Zkusebni povrch nesmi obsahovat sypky material a nanos jiného
materialu.

3) Maximalni rozmér zrna musi byt 10 mm (s povolenou toleranci 8 az
13 mm).

4) Hloubka struktury povrchu meéfena hloubkou pisku musi byt
0,7 £ 0,3 mm. Musi byt méfena v souladu s normou ASTM
E 965-96 (opétovné schvalenou v roce 2006).

5) Tteci vlastnosti u mokrého povrchu se méti bud’ metodou uvedenou
v pismeni a) nebo b) v oddilu 3.2.

Metody pouzivané k méfeni tiecich vlastnosti u mokrého povrchu
a) Metoda BPN (), British pendulum number*) za pouziti kyvadla

Metoda za pouziti kyvadla musi odpovidat normé ASTM E 303-93
(opétovné schvalené v roce 2008).

Slozeni a fyzikalni vlastnosti pryzového brzdového oblozeni musi byt
v souladu s normou ASTM E 501-08.

Primérna hodnota BPN musi byt mezi 42 a 60 BPN po korekci na
teplotu. Je tfeba postupovat timto zptisobem:

BPN se koriguje teplotou mokrého povrchu silnice. Pokud doporu-
¢eni ohledné korekce na teplotu neuvadi vyrobce kyvadla, pouzije se
tato rovnice:

BPN = BPN (naméfena hodnota) + korekce na teplotu
korekce na teplotu = — 0,0018 2 + 0,34 ¢ — 6,1
kde ../ je teplota mokrého povrchu silnice ve stupnich Celsia.

Vliv opotiebeni obloZeni slideru: Oblozeni musi byt odstranéno pfi
maximalnim opotiebeni, kdyz opotiebeni narazového okraje slideru
dosahne 3,2 mm v roviné slideru nebo 1,6 mm svisle od n¢j v souladu
s oddilem 5.2.2 a obrazkem 3 normy ASTM E 303-93 (opé&tovné
schvalené v roce 2008).

Pro tcely kontroly souladu povrchu drahy s BPN pii méfeni piilna-
vosti za mokra u osobniho automobilu vybaveného pfistroji: hodnoty
BPN zkusebni drahy se v prubéhu celé brzdné drahy nesmi zménit,
aby se snizil rozptyl vysledkt zkousky. Tteci vlastnosti u mokrého
povrchu se méti v kazdém bodé méfeni BPN pétkrat po kazdych
deseti metrech a variaéni koeficient primérnych hodnot BPN nesmi
ptesahnout 10 %.
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4.1
4.1.1

b) Metoda pouzivajici referencni zkuSebni pneumatiku (SRTT14") podle
normy ASTM E 1136

Odchylné od bodu 4 oddilu 2 pouziva tato metoda referenéni pneu-
matiku, kterdA ma vlastnosti uvedené v normé ASTM E 1136-93
(opétovné schvalené v roce 2003) a je oznaCovana jako SRTT14"” (1).

Primémy koeficient maximalni brzdné sily (ipcarave) pneumatiky
SRTT14" se pohybuje mezi 0,7 + 0,1 pfi 65 km/h.

Primérny koeficient maximalni brzdné sily (ipeaxave) Pneumatiky
SRTT14" se koriguje vzhledem k teplot¢ mokrého povrchu silnice
nasledujicim zpisobem:

koeficient maximélni brzdné sily (tpeaave) = koeficient maximalni
brzdné sily (naméfeny) + korekce na teplotu

korekce na teplotu = 0,0035 x (¢ — 20)
kde ..,/ je teplota mokrého povrchu silnice ve stupnich Celsia.

Meteorologické podminky

Vlhéeni povrchu nesmi byt naruseno vétrem (je mozno pouzit kryty
proti vétru).

Teplota navlhéeného povrchu a teplota okoli musi byt v rozmezi od
2 °C do 20 °C u pneumatik pro jizdu na sn¢hu a v rozmezi od 5 °C
do 35 °C u béznych pneumatik.

Teplota navlh¢eného povrchu se béhem zkousky nesmi zménit o vice
nez 10 °C.

Teplota okoli se musi blizit teplot¢ navlhéeného povrchu; rozdil mezi
teplotou okoli a teplotou navlhéeného povrchu musi byt mensi nez
10 °C.

ZKUSEBNI METODY MEREN{ PRILNAVOSTI ZA MOKRA

Pii vypoctu indexu piilnavosti za mokra (G) zkouSené pneumatiky je
brzdny ucinek na mokrém povrchu zkouSené pneumatiky porovnan
s brzdnym G¢inkem na mokrém povrchu referen¢ni pneumatiky u vozidla
jedouciho pfimym smérem po mokrém pevném povrchu. Index pfilna-
vosti za mokra se méfi za pomoci jedné z téchto metod:

— metodou spocivajici ve zkouSeni soupravy pneumatik namontova-
nych na osobnim automobilu vybaveném pfistroji;

— zkuSebni metodou s vyuzitim pfivésu tazeného vozidlem nebo
vozidla, na némz je provadéna zkouska pneumatik a jez je vybaveno
zkuSebni pneumatikou / zkuSebnimi pneumatikami.

Zkusebni metoda vyuZivajici osobni automobil vybaveny pFistroji
Zasada

ZkuSebni metoda zahrnuje postup méfeni vykonnosti pneumatik CI,
pokud jde o zpomaleni pfi brzdéni, v jehoz ramci je pouzivan osobni
automobil vybaveny protiblokovacim brzdovym systémem (ABS),
pficemz ,,osobnim automobilem vybavenym pristroji se rozumi osobni
automobil vybaveny méficim zafizenim pro ucely této zkuSebni metody,
uvedenym v oddilu 4.1.2.2. Pii stanovené pocatecni rychlosti se s dosta-
tecnou silou na vsSech CEtyfech kolech soucasné pouziji brzdy, ¢imz je
aktivovan protiblokovaci brzdovy systém. Primérnd hodnota zpomaleni
se stanovi mezi dvéma pfedem stanovenymi rychlostmi.

(") Rozmér ASTM E 1136 SRTT je P195/75R14.
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4.12
4.1.2.1

4.1.2.2

4.14
4.1.4.1

4.1.4.2

4.14.3

Zarizeni
Vozidlo

Povolené zmény Casti osobniho automobilu jsou nasledujici:

— zmény umoznujici zvySeni poétu velikosti pneumatik, jez 1ze namon-
tovat na vozidlo,

— zmény umoziujici automatickou aktivaci brzdného zafizeni, jez ma
byt instalovano.

Provadéni jakychkoli dalSich zmén brzdového systému je zakazano.

Méftici zatizeni

Vozidlo musi byt vybaveno c¢idlem vhodnym k méfeni rychlosti na
mokrém povrchu a vzdalenosti dosazené mezi dvéma rychlostmi.

K méfeni rychlosti vozidla musi byt pouzito paté kolo nebo bezkontaktni
systém pro méfeni rychlosti.

Stabilizace zkusebni drahy a podminky vihceni

Zkusebni povrch musi byt alesponi ptil hodiny pfed zkouskou navlhéen,
aby se vyrovnala teplota povrchu a vody. Vlhéeni zvnéjsku by mélo
pokracovat nepfetrzité v prubéhu zkousky. V ramci celého zkusebniho
useku musi byt hloubka vody, méfena od nejvyssiho bodu vozovky,
v rozmezi 1,0 £ 0,5 mm.

ZkusSebni draha by poté méla byt stabilizovana provedenim alespon
deseti zkuSebnich jizd pfi rychlosti 90 km/hod za pouziti pneumatik,
které nejsou predmétem zkusebniho programu.

Pneumatiky a rafky
Ptiprava pneumatik a brzdéni

Ze zkusebnich pneumatik se odstrani veskeré vycénélky na povrchu
béhounu zplisobené tvafenim vétracich otvorli, pfipadné otfepy ve
vylisovanych spojich.

Zkusebni pneumatiky se namontuji na zkusebni rafek udany vyrobcem
pneumatiky.

Za pouziti vhodného maziva je tieba nalezitym zptisobem vytvorit sedlo
pro patku plasté. Je tieba se vyhnout nadmérnému pouzivani maziva, jez
muze zpuasobit uklouznuti pneumatiky po rafku kola.

Sestavy zkuSebnich pneumatik / rafk se skladuji na pfislusném misté
minimalné¢ dvé hodiny, tak, aby pfed zahajenim zkousky mély vSechny
stejnou teplotu odpovidajici okolnimu prostiedi. Tyto sestavy by mély
byt chranény proti slunci, aby se zabranilo nadmémému zahftivani
slune¢nim svitem.

Pokud jde o brzdéni pneumatik, provedou se dvé zkuSebni jizdy za
ucelem ovéfeni Gcinnosti brzd.

Zatizeni pneumatiky

Statické zatizeni pneumatiky na kazdé napravé musi byt v rozmezi 60 %
az 90 % kapacity zatéze zkouSené pneumatiky. Zatizeni pneumatik na
téze napravé by se nemélo lisit o vice nez 10 %.

Tlak v pneumatice

Na piednich a zadnich napravach musi byt tlak v pneumatikach 220 kPa
(u pneumatik pro bézné zatizeni a pneumatik pro vysoké zatizeni). Tlak
v pneumatikach by mél byt bezprostiedné pied zkouSkou zkontrolovan
a podle potfeby upraven pii teploté¢ odpovidajici okolnimu prostiedi.
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4.1.5
4.1.5.1

4.15.2

Postup
ZkuSebni jizda

U kazdé zkusebni jizdy se pouzije nasledujici zkusebni postup:

1) Osobni automobil je fizen po piimce rychlosti do 85 + 2 km/h.

2) Jakmile osobni automobil dosahne rychlosti 85 + 2 km/h, brzdy jsou
vzdy aktivovany na stejném misté zkuSebni drahy nazyvaném
»vychozi bod brzdéni“, s dovolenou podélnou odchylkou 5 m
a dovolenou pticnou odchylkou 0,5 m.

3) Brzdy jsou aktivovany bud’ automaticky, nebo ruéné.

i) Automatickd aktivace brzd se provadi prostfednictvim systému
detekce tvofeného dvéma Castmi, z nichz jedna je indexovéna
na zkuSebni draze a druha v osobnim automobilu.

ii) Ru¢ni aktivace brzd zavisi na typu fazeni, jak je uvedeno niZe.
V obou pfipadech je vyzadovana ovladaci sila alespon 600 N.

Pfi ruénim fazeni by mél fidi¢ uvolnit spojku a prudce stlacit
pedal brzdy, pfi¢emz pedal je tfeba ponechat stlacen po dobu
nezbytnou k provedeni méfeni.

Pfi automatickém fazeni by mél fidi¢ zvolit polohu fadici paky
bez zatazeného pifevodu a prudce stlacit pedal brzdy, pfi¢emz
pedal je tieba ponechat stlacen po dobu nezbytnou k provedeni
méfeni.

4) Primérna hodnota zpomaleni se vypoc¢itd mezi rychlostmi 80 km/h
and 20 km/h.

Jestlize v ramci zkuSebni jizdy nejsou splnény nékteré ze specifikaci
uvedenych vyse (véetné dovolené odchylky u rychlosti, podélné a pricné
dovolené odchylky u vychoziho bodu brzdéni a doby brzdéni), méfeni
se nebere v Givahu a provede se nova zkuSebni jizda.

ZkuSebni cyklus

Na zaklad¢ nasledujiciho postupu se provede fada zkuSebnich jizd za
ucelem méfeni indexu pfilnavosti za mokra u sady zkousenych pneu-
matik (T), pfi¢emz kazda zkuSebni jizda se provede ve stejném sméru
a v ramci téhoz zkusebniho cyklu je mozné méfit az tii rizné sady
zkouSenych pneumatik:

1) Nejprve je sada referen¢nich pneumatik namontovana na osobni auto-
mobil vybaveny pfistroji.

2) Po provedeni alespon tii platnych méfeni v souladu s oddilem 4.1.5.1
je sada referencnich pneumatik nahrazena sadou zkousenych pneu-
matik.

3) Po provedeni Sesti platnych méfeni zkouSenych pneumatik lze usku-
tecnit méfeni dalSich dvou sad zkouSenych pneumatik.

4) Zkusebni cyklus je ukoncen tfemi dal§imi platnymi méfenimi stejné
sady referenénich pneumatik jako na zacatku zkuSebniho cyklu.
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4.1.6
4.1.6.1

4.1.6.2

4.1.63

PRIKLADY:

— Sled zkusebniho cyklu tii sad zkousenych pneumatik (T1 az T3)
a sady referen¢nich pneumatik (R) vypada takto:

R-T1-T2-T3-R

— Sled zkusebniho cyklu péti sad zkousenych pneumatik (T1 az T5)
a sady referencnich pneumatik (R) vypada takto:

R-T1-T2-T3-R-T4-T5-R

Zpracovani vysledkit méreni
Vypocet primérné hodnoty zpomaleni (4D)

Primérna hodnota zpomaleni (4D) se vypocitd u kazdé platné zkuSebni
jizdy v m.s™ 2 nasledujicim zpiisobem:

AD = |=

|

2
2d

kde:

S je konetna rychlost v m's™ !; Sy = 20 km/h = 5,556 m.s~ !

S; je potatetni rychlost v m's™!; S; = 80 km/h = 22,222 m.s~ !

d je vzdalenost v metrech mezi S; a S

Validace vysledku

Variacni koeficient 4D se vypocita nasledujicim zpisobem:

(standardni odchylka / pramér) x 100

U referenénich pneumatik (R): Jestlize je variaéni koeficient AD jakych-
koli dvou po sobé nasledujicich skupin tfi zkusebnich jizd sady referen-
¢nich pneumatik vy$si nez 3 %, zadné udaje se neberou v uvahu
a zkousku je tfeba provést znovu u vSech zkusebnich pneumatik (zkou-
Senych i referenénich pneumatik).

U zkouSenych pneumatik (7): Variaéni koeficienty AD se vypocitaji
u kazdé sady zkouSenych pneumatik. Pokud je néktery z koeficienti
vyssi nez 3 %, vSechny udaje je tieba vyfadit a zkousku je tfeba
u dotéené sady zkousenych pneumatik opakovat.

Vypocet upravené primérné hodnoty zpomaleni (Ra)

Primérné zpomaleni (4D) sady referen¢nich pneumatik pouzitych pro
vypocet koeficientu brzdné sily je upraveno v zavislosti na umisténi
kazdé sady zkouSenych pneumatik v daném zkusebnim cyklu.

Tato upravené AD referenéni pneumatiky (Ra) se vypoéitd v m.s~ 2

podle tabulky 1, kde R; je primérem hodnot 4D zaznamenanych pfi
prvni zkousce sady referen¢nich pneumatik (R) a R, primérem hodnot
AD zaznamenanych v ramci druhé zkousky stejné sady referencnich
pneumatik (R).
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Tabulka 1
Pocet sad zkousenych [
pneumatik v ramci Sada Zkousetr}]i/ ch pneu- Ra
jednoho zkuSebniho cyklu matt
1 Tl Ra =12 (R; + Ry)
(R, -T1-R,)
2 Tl Ra =2/3 R; + 13 R,
(R;-T1-T2-R;) T2 Ra=1/3 R; + 2/3 R,
3 Tl Ra =3/4 R; + 1/4 R,
(R;-T1-T2-T3-R;) T2 Ra =172 (R, + R)
T3 Ra =1/4 R; + 3/4 R,

4.1.64 Vypocet koeficientu brzdné silyBFC)

Koeficient brzdné sily (BFC) se vypocita u brzdéni na obou napravach
podle tabulky 2, kde Ta (¢ = 1, 2 nebo 3) je primérem hodnot AD
u kazdé sady zkousenych pneumatik (7), ktera je soucasti zkusebniho

cyklu.
Tabulka 2
Zkousena pneumatika Koeficient brzdné sily
Referencni pneumatika BFC(T) = |Ta/g|
Zkousena pneumatika BFC(T) = |Ta/g|

g je gravitaéni zrychleni, g = 9,81 m's2

4.1.6.5 Vypocet indexu prfilnavosti za mokra zkouSené¢
pneumatiky

Index pfilnavosti za mokra zkouSené pneumatiky (G(T)) se vypocita

takto:

G(T) = BEC(T) 125 + a x (t—ty) + b x M—l 0] x 1072
~ | BFC(R) v BFC(R))

kde:

— ¢ je teplota mokrého povrchu silnice ve stupnich Celsia naméfena pfi
zkouSeni zkusebni pneumatiky (7)

— 1y je podminkou referen¢ni teploty mokrého povrchu, ) = 20 °C
u béznych pneumatik a 7y = 10 °C u pneumatik pro jizdu na sn¢hu

— BFC(Ry) je koeficient brzdné sily u referencnich pneumatik pfi
dodrzeni referen¢nich podminek, BFC(R,) = 0,68

a = —04232 a b = -8,297 u béznych pneumatik, a = 0,7721 a
b = 31,18 u pneumatik pro jizdu na snéhu

4.1.7  Srovnani prilnavosti za mokra zkousené a referencni pneumatiky za
pouziti kontrolni pneumatiky

4.1.7.1 Obecn¢

Pokud se velikost zkouSené pneumatiky vyrazné lisi od velikosti refe-
renéni pneumatiky, pfimé srovnani na tomtéZ osobnim automobilu
vybaveném pfistroji nemusi byt mozné. V ramci této zkusebni metody
se vyuziva nahradni pneumatika, dale nazyvana jen kontrolni pneuma-
tika, definovana v bodé 5 oddilu 2.
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4.17.2 Princip pfistupu

Princip spociva v pouziti sady kontrolnich pneumatik a dvou riznych
osobnich automobili vybavenych pfistroji v ramci zkusebniho cyklu
sady zkouSenych pneumatik srovnavanych se sadou referencnich pneu-
matik.

Na jeden osobni automobil vybaveny pifistroji je namontovana sada
referen¢nich pneumatik, za niz nasleduje sada kontrolnich pneumatik,
a na druhy automobil je namontovana sada kontrolnich pneumatik, za
niz nasleduje sada zkousenych pneumatik.

Pouziji se specifikace uvedené v oddilech 4.1.2. az 4.1.4.

V ramci prvniho zkusebniho cyklu je provadéno srovnani sady kontrol-
nich pneumatik se sadou referen¢nich pneumatik.

V ramci druhého zkuSebniho cyklu je provadéno srovnani sady zkouse-
nych pneumatik a sady kontrolnich pneumatik. Tento cyklus probiha na
stejné zkusebni draze a v tentyz den jako prvni zkusSebni cyklus. Teplota
navlhéeného povrchu se musi pohybovat v rozmezi = 5 °C v porovnani
s teplotou prvniho zkusebniho cyklu. Pfi prvnim a druhém zkusebnim
cyklu se pouzije stejna sada kontrolnich pneumatik.

Index pfilnavosti za mokra zkouSené pneumatiky (G(7)) se vypocita
takto:

G(T) = G x &y
kde:

— G je relativni index pfilnavosti za mokra kontrolni pneumatiky (C)
srovnané s referenc¢ni pneumatikou (R), jenz se vypocita nasledujicim

zpusobem:
BFC(C) BFC(R) ,
= | =—== 12 - — 1 1
G BFC(R) X 125 4+ a x (t—ty) + b x (BFC(R,)) ,0 x 10

— G, je relativni index pfilnavosti za mokra zkouSené pneumatiky (7)
srovnané s kontrolni pneumatikou (C), jenz se vypocita nasledujicim
zpusobem:

_ BFC(T)
" BFC(C)

G

4.1.73 Skladovani a uchovavani

Je nezbytné, aby vSechny pneumatiky ze sady kontrolnich pneumatik
byly skladovany za tychz podminek. Jakmile sada kontrolnich pneu-
matik prosla zkouskou, v jejimz ramci bylo provedeno srovnani s refe-
renéni pneumatikou, zajisti se specifické podminky skladovani defino-
vané v ASTM E 1136-93 (opétovné schvalené v roce 2003).

4.174 Nahrazeni referen¢nich pneumatik a kontrolnich
pneumatik

Pneumatiky se nadale nepouzivaji, pokud pfi zkousce dojde k jejich
nepfiméfenému opotfebovani nebo poskozeni, nebo pokud ma opotre-
beni vliv na vysledek zkousky.

4.2 ZkuSebni metoda s vyuzitim piivésu taZzeného vozidlem nebo
vozidla, na némzZ je provadéna zkouska pneumatik

4.2.1  Princip

Megteni se provadi na zkuSebnich pneumatikach namontovanych na
pfivésu tazeném vozidlem (dale jen tazné vozidlo) nebo na vozidle, na
némz je provadéna zkouska pneumatik. Brzda ve zkuSebni pozici se
pevné stlaci, dokud se nevyvine dostate¢ny brzdny moment k dosaZeni
maximalni brzdné sily, ktera se objevi pted zablokovanim kola pii
zku$ebni rychlosti 65 km/h.
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422  Zarizeni

4221 Tazné vozidlo a pfivés nebo vozidlo, na némz je
provadéna zkouSka pneumatik

— Tazné vozidlo nebo vozidlo, na némz je provadéna zkouska pneu-
matik, musi mit schopnost udrzet specifikovanou rychlost 65 =+
2 km/h i pfi maximalnim plsobeni brzdnych sil.

— Pfivés nebo vozidlo, na némz je provadéna zkouska pneumatik, musi
byt vybaveno jednim mistem, na néjz lze pfipevnit pneumatiku pro
ucely méteni, dale jen ,,zkuSebni pozice®, a timto ptislusenstvim:

i) zafizeni k aktivaci brzd ve zkuSebni pozici,

ii) vodni nadrz ke skladovani dostateéného mnozstvi vody potiebné
k zéasobovani systému pro vlhéeni povrchu silnice, pokud neni
pouzivano vnéjsi vlhceni,

iil) zdznamové zafizeni slouzici k zdznamu signali ze snimacii nain-
stalovanych ve zkuSebni pozici a monitorovani mnozstvi pouzité
vody, pokud je zvolena moznost samozavlazovani.

— Maximalni zména sbihavosti a thlu odklonu u zku$ebni pozice musi
byt £+ 0,5° za maximalniho svislého zatizeni. Ramena naprav a ltzka
musi byt dostate¢né pevna, aby se minimalizovalo samovolné puso-
beni a aby se zajistil soulad pfi maximalnim pisobeni brzdnych sil.
Systém zavéSeni musi zajistit pfiméfenou nosnost a musi byt navrzen
tak, aby izoloval rezonanci zavéSeni.

— ZkuSebni pozice se vybavi typickym nebo zvlastnim automobilovym
brzdovym systémem, ktery muze vyvinout dostateény brzdny
moment k dosazeni maximalni hodnoty podélné brzdné sily
u zkuSebni pneumatiky za stanovenych podminek.

— Brzdovy systém musi byt schopen kontrolovat ¢asovy interval mezi
pocateCnim brzdénim a maximélni podélnou silou, jak je stanoveno
v oddilu 4.2.7.1.

— Pfivés nebo vozidlo, na némz je provadéna zkouska pneumatik, musi
byt navrzeny pro pouziti vSech velikosti zkouSenych pneumatik.

— Priivés nebo vozidlo, na némz je provadéna zkouska pneumatik, musi
mit vybaveni potfebné k nastaveni svislého zatizeni podle odstavce
4252

4222 Métici zafizeni

— Zkusebni kola na pfivésu nebo vozidle, na némz je provadéna
zkouSka pneumatik, budou vybavena systémem méfeni rychlosti
s rotaénim kolem a snimaci ur¢enymi k méfeni brzdné sily a svislého
zatizeni zkuSebniho kola.

— Obecné pozadavky na méfici systém: Pfistrojovy systém musi
spliiovat nasledujici celkové pozadavky pii teploté okolniho prostiedi
v rozmezi 0 °C a 45 °C:

i) celkova piesnost systému, sila: 1,5 % plného rozsahu svislého
zatizeni i brzdné sily,

i) celkova piesnost systému, rychlost: +1,5 % rychlosti nebo
+1,0 km/h, podle toho, ktera hodnota je vétsi;
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424

— Rychlost vozidla: K méfeni rychlosti vozidla musi byt pouZzito paté
kolo nebo bezkontaktni systém pro pfesné méfeni rychlosti.

— Brzdné sily: Snimace uréené k méfeni brzdnych sil méfi podélnou
silu vyvijenou na rozhrani pneumatik a silnice v disledku pouziti
brzd v rozmezi 0 % az min. 125 % pouzitého svislého zatizeni.
Konstrukce a umisténi snima¢i musi minimalizovat setrvaény G¢inek
a mechanickou rezonanci zpusobenou vibracemi.

— Svislé zatizeni: Snima¢ slouzici k méfeni svislého zatizeni musi
méfit svislé zatizeni ve zkuSebni pozici pifi brzdéni. Na snima¢ se
vztahuji specifikace, které byly popsany vyse.

— Systém stabilizace signdlu a systém pro zaznam: Veskerd zafizeni
pro stabilizaci signalu a zaznamova zafizeni musi zajistit linearni
vystup potfebné sily a rozliSeni zjistovanych udaju, aby byly
splnény stanovené pozadavky uvedené vyse. Kromé toho plati tyto
pozadavky:

i) Minimalni kmito¢tova charakteristika musi byt plochd v rozmezi
od 0 Hz do 50 Hz (100 Hz) s piesnosti na +1 % plného rozsahu.

ii) Odstup signalu od Sumu musi byt alesponi 20/1.

iii) Zesileni by mélo byt dostate¢né intenzity, aby umoznilo zobra-
zeni v plném rozsahu u hladiny vstupniho signilu v plném
rozsahu.

iv) Vstupni impedance musi byt alespon desetkrat vét$i nez vystupni
impedance zdroje signalu.

v) Zatizeni musi byt necitlivé vuci vibracim, zrychleni a zménam
teploty okoli.

Stabilizace zkusebni drdhy

Zkusebni draha by méla byt stabilizovana provedenim alespon deseti
zkuSebnich jizd pii rychlosti 65 + 2 km/hod za pouziti pneumatik,
které nejsou pfedmétem zkusebniho programu.

Podminky vihceni

Tazné vozidlo a pfivés nebo vozidlo, na némz je provadéna zkouska
pneumatik, mohou byt nepovinné vybaveny systémem pro vlhceni
vozovky, kromé nadrze, ktera je v ptipadé pfivésu namontovdna na
tazné vozidlo. Voda musi byt aplikovdna na vozovku pred zkuSebnimi
pneumatikami tryskou navrZenou tak, aby bylo zajisténo, Ze vodni
vrstva, ktera pfijde do styku se zkuSebni pneumatikou, je pii zkuSebni
rychlosti stejnomérna, s minimalnim postiikem mimo cilovou plochu.

Konfigurace a umisténi trysky musi byt takové, aby bylo zajisténo, ze
proudy vody sméfuji pfimo ke zkuSebni pneumatice a jsou namifeny
k vozovce pod thlem 20° az 30°.

Voda musi dopadat na vozovku v rozmezi od 0,25 do 0,45 m pted
sttedem stykové plochy pneumatiky. Tryska musi byt umisténa ve
vysce 25 mm nad vozovkou nebo minimalné tak vysoko, aby se vyhnula
ptekazkam, které se v ramci zkousky mohou objevit, v zadném ptipadé
vSak nesmi byt umisténa vyse nez 100 mm nad vozovkou.

Vodni vrstva musi byt alesponi 0 25 mm Sir$i nez b&houn zkousené
pneumatiky a musi byt aplikovana tak, aby pneumatika byla umisténa
ve stiedu mezi okraji. Mnozstvi vody musi byt dostateéné k tomu, aby
vrstva vody byla hlubokd 1,0 £ 0,5 mm, a musi byt béhem zkousky
stejnomérné v rozmezi +10 %. Mnozstvi vody na jednotku vlhéené Sitky
musi byt pfimo imérné zkusebni rychlosti. Mnozstvi vody pouzité pii
rychlosti 65 km/h je 18 I's-! na metr $itky vlhdeného povrchu v piipadg,
ze je hloubka vody 1,0 mm.
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4.2.5
4.2.5.1

4252

4253

4.2.6

4.2.6.1

42.6.2

4.2.7
4.2.7.1

Pneumatiky a rafky
Ptiprava pneumatik a brzdéni

Ze zkuSebnich pneumatik se odstrani veSkeré vyc¢nélky na povrchu
béhounu zplisobené tvafenim vétracich otvorl, pfipadné otfepy ve
vylisovanych spojich.

Zku$ebni pneumatika se namontuje na zkuSebni rafek udany vyrobcem
pneumatiky.

Za pouziti vhodného maziva je tieba nalezitym zptisobem vytvofit sedlo
pro patku plasté. Je tieba se vyhnout nadmérnému pouzivani maziva, jez
muze zpuasobit uklouznuti pneumatiky po rafku kola.

Sestavy zkuSebnich pneumatik / rafk se skladuji na pfislusném misté
minimalné dvé hodiny, tak, aby mély pied zahdjenim zkousky vSechny
stejnou teplotu odpovidajici okolnimu prostfedi. Tyto sestavy by mély
byt chranény proti slunci, aby se zabranilo nadmérému zahfivani
slune¢nim zafenim.

Pokud jde o brzdéni pneumatik, provedou se dvé zkuSebni jizdy za
ucelem oveéfeni UCinnosti brzd pii zatizeni, tlaku a rychlosti, jak je
uvedeno v oddilech 4.2.5.2, 4.2.5.3 a 4.2.7.1.

Zatizeni pneumatiky

Zkusebni zatizeni zkuSebni pneumatiky je 75 £ 5 % tnosnosti pneuma-
tiky.

Tlak v pneumatice

Tlak ve zkuSebni pneumatice za studena je 180 kPa u pneumatik pro
bézné zatizeni. U pneumatik pro vysoké zatizeni je tlak za studena
220 kPa.

Tlak v pneumatikach by mél byt bezprostiedné pied zkouskou zkontro-
lovan a podle potieby upraven pii teplot¢ odpovidajici okolnimu
prostiedi.

Priprava tazného vozidla a privésu nebo vozidla, na némz je provadena
zkousSka pneumatik

Piivés

U ptivést s jednou napravou se vyska piivésného zafizeni a pii¢na
poloha upravi, jakmile je zkuSebni pneumatika nastavena na stanovenou
hodnotu zkuSebniho zatizeni, aby se zabranilo naruseni vysledkd méfeni.
Podélna vzdalenost od stfednice pfipojeni spojovaciho zatizeni k pfi¢né
stiednici napravy piivésu musi byt alespon desetinasobkem ,,vysky
ptfivésného zafizeni nebo ,,vysky spojovaciho zafizeni (pfivésného
zatizeni)®.

Ptistrojové vybaveni a zafizeni

Nainstalujte paté kolo, je-li pouzivano, v souladu se specifikacemi
vyrobce a umistéte je co nejblize prostiedku drahy tazného vozidla
nebo vozidla, na némz je provadéna zkouSka pneumatik.

Postup

ZkuSebni jizda

U kazdé zkusebni jizdy se pouzije nasledujici postup:

1) Tazné vozidlo nebo vozidlo, na némz je provadéna zkouska pneu-

matik, je na zkuSebni draze fizeno po piimce pfi stanovené rychlosti
65 + 2 km/h.

2) Je spustén systém pro zaznam.
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4.2.8
4.2.8.1

3) Voda je na vozovku pied zkuSebnimi pneumatikami aplikovana cca
0,5 s pred pouzitim brzd (u vnitiniho systému vlhceni).

4) Brzdy piivésu jsou aktivovany v rozmezi 2 metrti od bodu méfeni
tiecich vlastnosti u mokrého povrchu a vrstvy pisku podle bodti 4 a 5
oddilu 3.1. Hodnota brzdné sily musi byt takova, aby se Casovy
interval mezi poc¢atecnim pouzitim brzdné sily a maximalni podélnou
silou pohyboval v rozmezi 0,2 s az 0,5 s.

5) Systém pro zaznam je zastaven.

Zkusebni cyklus

Na zaklad¢ nasledujiciho postupu se provede fada zkuSebnich jizd za
ucelem méfeni indexu pfilnavosti za mokra u zkousenych pneumatik
(T), pricemz se kazda zkusebni jizda provede na stejném misté zkusebni
drahy a ve stejném sméru. V ramci té¢hoz zkuSebniho cyklu lze méfit az
tii zkousené pneumatiky, za predpokladu, Zze jsou zkousky provedeny
tentyz den.

1) Nejprve je provedena zkouska referencni pneumatiky.

2) Po provedeni alespont Sesti platnych méfeni v souladu s oddilem
4.2.7.1 je referenéni pneumatika nahrazena zkouSenou pneumatikou.

3) Po provedeni Sesti platnych meéteni zkousené pneumatiky lze usku-
tecnit méfeni dalSich dvou zkouSenych pneumatik.

4) Zkusebni cyklus je ukoncen Sesti dal$imi platnymi méfenimi stejné
referencni pneumatiky jako na zacatku zkuSebniho cyklu.

PRIKLADY:

— Sled zku$ebniho cyklu tii zkousenych pneumatik (T1 az T3) a refe-
ren¢ni pneumatiky (R) vypada takto:

R-T1-T2-T3-R

— Sled zkusebniho cyklu péti zkousenych pneumatik (T1 az T5) a refe-
ren¢ni pneumatiky (R) vypada takto:

R-T1-T2-T3-R-T4-T5-R

Zpracovani vysledkit méreni

Vypocet koeficientu maximalni brzdné sily pneu-
matiky

Koeficient maximalni brzdné sily pneumatiky (i,eqr) je nejvySsi
hodnotou u(#) dosazenou pied zablokovanim, kterd se vypocitd pii
kazdé zkuSebni jizdé nasledujicim zplsobem. Za ucelem odstranéni
hluku by mély byt filtrovany analogové signaly. Digitaln¢ zaznamena-
vané signdly musi byt filtrovany za pouziti techniky klouzavého
prameéru.

Jh(®)

wt) = lﬁT’)

kde:
(t) je dynamicky koeficient brzdné sily pneumatiky v realném case
fh(t) je dynamicka brzdna sila v realném case v N

fv(t) je dynamické svislé zatizeni v realném Case v N
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4282 Validace vysledku
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4.2.84

Variatni koeficient (.4 se vypocitd nasledujicim zplisobem:

(standardni odchylka / pramér) x 100

U referencnich pneumatik (R): Pokud je variacni koeficient koeficientu
maximdlni brzdné sily (u,eq) referentni pneumatiky vysSi nez 5 %,
zadné udaje se neberou v Uvahu a zkousku je tfeba provést znovu
u vSech zkuSebnich pneumatik (u zkouSené pneumatiky / zkouSenych
pneumatik i referencni pneumatiky).

U zkouSené pneumatiky / zkousenych pneumatik (7).: Variacni koefi-
cient koeficientu maximalni brzdné sily (#,eq;) se vypoCitd u kazdé
zkousené pneumatiky. Pokud je néktery z varianich koeficientl vyssi
nez 5 %, je tieba Udaje vyradit a zkousku je tfeba u dotCené zkousSené
pneumatiky opakovat.

Vypocet upraveného primérného koeficientu maxi-
malni brzdné sily

Primérny koeficient maximalni brzdné sily referencni pneumatiky
pouzity pfi vypoctu jejiho koeficientu brzdné sily je upraven v zavislosti
na umisténi kazdé zkouSené pneumatiky v daném zkuSebnim cyklu.

Tento upraveny prumérmy koeficient maximalni brzdné sily referen¢ni
pneumatiky (Ra) se vypocitd podle tabulky 3, kde R; je primérny
koeficient maximdalni brzdné sily pneumatiky zjistény v ramci prvni
zkousky referenéni pneumatiky (R) a R, je primérny koeficient maxi-
malni brzdné sily pneumatiky v ramci druhé zkousky téze referencni
pneumatiky (R).

Tabulka 3

Pocet zkousenych pneu-
matik v ramci jednoho Zkousena pneumatika Ra
zku§ebniho cyklu

1 Tl Ra =112 (R, + R))
(R;-TI-Ry)
2 Tl Ra=2/3R, +1/3R,
(R;-T1-T2-R)) T2 Ra =13 R; + 23 R,
3 Tl Ra =3/4 R; + 1/4 R,
(R;-T1-T2-T3-R;) T2 Ra = 1/2 (R; +R,)
T3 Ra=1/4A R, + 3/4 R,

Vypocet primérného koeficientu maximalni brzdné
Sily pneumatiky (:upeak,ave)

Primérné hodnota koeficientli maximalni brzdné sily (upearave) s€
vypocita podle tabulky 4, kde Ta (a = 1, 2 nebo 3) je prumér koeficientl
maximalni brzdné sily méfeny u jedné zkousené pneumatiky v ramci
jednoho zku$ebniho cyklu.

Tabulka 4
Zkusebni pneumatika Hpeak,ave
Referenc¢ni pneumatika Hpeakave(R) = Ra jako u tabulky 3
Zkousena pneumatika Hpeak,ave(T) = Ta
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4.2.8.5

Vypocéet indexu piilnavosti za mokra zkouSené
pneumatiky

Index pfilnavosti za mokra zkouSené pneumatiky (G(T)) se vypocita
takto:

eak,ave T Ak ,ave R -
G(T) = ’;7” Z (R) x 125 4+ a x (1-ty) + b x (H”W: e((RZ) —1,0)} x 107
peak .ave peak ,ave

— t je teplota mokrého povrchu silnice ve stupnich Celsia naméfena pii
zkouSeni zkuSebni pneumatiky (7)

— t, je referencni teplota mokrého povrchu

— 1y = 20 °C u béznych pneumatik a 7, = 10 °C u pneumatik pro jizdu
na sn¢hu

Hpeak ave(Ro) = 0,85 je koeficient maximalni brzdné sily u referencnich
pneumatik pfi dodrzeni referenc¢nich podminek

a = -0,4232 a b = -8,297 u béznych pneumatik, a = 0,7721 a
b = 31,18 u pneumatik pro jizdu na snéhu
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Dodatek A

Piiklady zkuSebnich protokold tykajicich se indexu pFilnavosti za mokra

PRIKLAD 1: Zkuiebni protokol tykajici se indexu pfilnavosti za mokra za
pouziti metody s vyuzitim pfivésu

Cislo zkusebniho protokolu: Datum zkousky:
Typ povrchu vozovky: Hloubka struktury povrchu:
u peak (SRTT14" E 1136): BPN:
Rychlost (km/h): Hloubka vody (mm):
C 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Velikost

Provozni popis

Identifikace pneumatiky

Rafek

Vzorek

Zatizeni (N)

Tlak (kPa)

1 peak 1

Pramér

Standardni odchylka o

(o/prumer) < 5 %

Ra, upravené

Index pfilnavosti za
mokra

Teplota povrchu (°C)

Teplota okolniho
prostiedi (°C)

Poznamky
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PRIKLAD 2: Zkusebni protokol tykajici se indexu pfilnavosti za mokra za

pouziti metody vyuZzivajici osobni automobil

Ridi¢: Datum zkousky:
Draha: Osobni vozidlo: Pocateéni rychlost (km/h):
Hloubka struktury povrchu Znacka: Koneéna rychlost (km/h):
(mm):
BPN: Model:
Hloubka vody (mm): Typ:
C. 1 2 3 4 5
Znacka Uniroyal PNEUMATIKA | PNEUMATIKA | PNEUMATIKA | Uniroyal
B C D
Vzorek ASTM F 2493 VZOREK B VZOREK C VZOREK D ASTM F 2493
SRTT16" SRTT16"
Velikost P225/60R16 VELIKOST B VELIKOST C VELIKOST D P225/60R16
Provozni popis 978 LI/SS LI/SS LI/SS 97S
Identifikace pneu- XXXXXXXXX | YYYYYYYYY | 7277777777 NNNNNNNNN [ XXXXXXXXX
matiky
Rafek
Tlak na predni
napravu (kPa)
Tlak na zadni
napravu (kPa)
Zatizeni ptedni
napravy (N)
Teplota mokrého
povrchu (°C)
Okolni teplota (°C)
Brzdna | Primérné | Brzdna | Primérné | Brzdnd | Primémé | Brzdnd | Primérné | Brzdna | Primérné
vzdale- | zpomaleni | vzdale- | zpomaleni | vzdale- | zpomaleni | vzdale- | zpomaleni | vzdale- | zpomaleni
nost nost nost nost nost
(m) (m/s?) (m) (m/s?) (m) (m/s?) (m) (m/s?) (m) (m/s?)
M¢teni 1
2
3
4
5
6
7
8
9
10
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C.

Pramérma 4D (m/s?)

Standardni
odchylka (m/s?)

Validace vysledkl
Varia¢ni koeficient
(%) <3 %

Upravené primérné
AD ref. pneuma-
tiky:

R, (m/s?)

BFC(R) referen¢ni
pneumatiky
(SRTT16")

BFC(T) zkou$ena
pneumatika

Index pfilnavosti za
mokra (%)




