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NARIZENI EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (ES)
& 443/2009

ze dne 23. dubna 2009,

kterym se stanovi vykonnostni emisni normy pro nové osobni
automobily v ramci integrovaného pristupu Spolecenstvi ke
» C1 sniZovani emisi CO, z lehkych vozidel <«

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o zaloZeni Evropského spolecenstvi, a zejména
na ¢l. 175 odst. 1 této smlouvy,

s ohledem na navrh Komise,

s ohledem na stanovisko Evropského hospodaiského a socialniho
vyboru (),

po konzultaci s Vyborem regiontl,

v souladu s postupem stanovenym v ¢lanku 251 Smlouvy (3),

vzhledem k témto divodim:

(1)  Cilem tohoto nafizeni je stanovit vykonnostni emisni normy pro
nové osobni automobily registrované ve Spolecenstvi, coz je
soucasti integrovaného piistupu Spolecenstvi ke »C1 sniZzovani
emisi CO, z lehkych vozidel <« za soucasného zajiSténi fadného
fungovani vnitiniho trhu.

(2)  Rémcova umluva Organizace spojenych narodit o zméné klimatu,
kterd byla jménem Evropského spolecenstvi schvalena rozhod-
nutim Rady 94/69/ES (?), vyZaduje, aby vSechny strany vypraco-
valy a provadély vnitrostdtni a piipadné regionalni programy
obsahujici opatfeni na zmirnéni zmén klimatu. Komise v tomto
smyslu v lednu 2007 navrhla, aby Evropska unie v ramci mezi-
narodnich jednani sledovala cil, Ze rozvinuté zemé do roku 2020
snizi emise sklenikovych plynt o 30 % (oproti Grovni v roce
1990), aby Unie sama jiz nyni pfijala pevny nezavisly zavazek,
ze do roku 2020 doséhne alesponn 20 % snizeni emisi skleniko-
vych plyni (oproti Grovni v roce 1990) nezavisle na sniZeni,
kterych dosahnou ostatni rozvinuté zemé. Tento cil byl potvrzen
Evropskym parlamentem a Radou.

() Ut. v&st. C 77, 31.3.2009, s. 1.

(®) Stanovisko Evropského parlamentu ze dne 17. prosince 2008 (dosud nezve-
fejnéné v Utednim véstniku) a rozhodnuti Rady ze dne 6. dubna 2009.

(®) Utk vést. L 33, 7.2.1994, s. 11.
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3) Jednim z duasledkt téchto zavazkl je, ze vSechny Clenské staty
budou muset podstatné snizit emise z osobnich automobilil. Aby
se dosahlo nutného podstatného sniZeni emisi, je tfeba provadét
politiky a opatieni na Grovni ¢lenskych statli a na arovni Spole-
¢enstvi ve vSech odvétvich hospodafstvi Spolecenstvi, a ne pouze
v odvétvich primyslu a energetiky. Silni¢ni doprava je druhym
nejvetsSim odvétvim Unie produkujicim emise sklenikovych plynt
a emise, které z ni pochazeji, se dale zvysuji. Pokud se budou
dopady silni¢ni dopravy na zménu klimatu nadale zvétSovat,
znatn¢ to oslabi snizeni dosazené v boji se zménou klimatu
v jinych odvétvich.

(4) Cile SpoleCenstvi pro nové osobni automobily poskytnou
vyrobcum vice jistoty pfi planovani a vice pruznosti pfi plnéni
pozadavkll na snizeni emisi CO, nez samostatné cile snizeni
stanovené jednotlivymi Clenskymi staty. Pfi stanoveni vykonnost-
nich emisnich norem je dualezité vzit v uvahu dusledky pro trhy
a konkurenceschopnost vyrobctl, pfimé a nepiimé néaklady vzni-
kajici podnikim a vyhody, které¢ vznikaji v podobé podpory
inovace a snizeni spotfeby energie.

(5)  Zakladem tohoto nafizeni je dobfe zavedeny systém méfeni
a sledovani emisi CO, z vozidel registrovanych ve Spolecenstvi
v souladu s rozhodnutim Evropského parlamentu a Rady
¢. 1753/2000/ES ze dne 22. Cervna 2000, kterym se zfizuje
systém monitorovani pramémych specifickych emisi CO,
z novych osobnich vozidel (!). Je dulezité, aby stanoveni poza-
davkil na snizeni emisi CO, i nadale poskytovalo v celém Spole-
Censtvi vyrobciim vozidel predvidatelnost a jistotu pii planovéani
jejich nového vozového parku ve Spolecenstvi.

(6) Komise pfijala v roce 1995 strategii SpoleCenstvi na snizovani
emisi CO, z automobill. Tato strategie byla zaloZena na tfech
pilifich: dobrovolnych zavazcich automobilového primyslu snizit
emise, zlepSeni v oblasti informovanosti spotfebiteld a podpote
palivové hospodarnych automobilti prostiednictvim danovych
opatfeni.

(7)  Vroce 1998 prijala Evropska asociace vyrobct automobili (ACEA)
zavazek snizit primérné emise z novych prodavanych automobild do
roku 2008 na 140 g CO,/km a v roce 1999 piijaly Japonska asociace
vyrobcl automobilit (JAMA) a Korejska asociace vyrobcl auto-
mobill (KAMA) zavazek snizit primérné emise z novych prodava-
nych automobili na 140 g CO,/km do roku 2009. Tyto zavazky byly
uznany doporucenim Komise 1999/125/ES ze dne 5. unora 1999 ke
snizovani emisi CO, z osobnich automobili (?) (ACEA), doporu-
¢enim Komise 2000/303/ES ze dne 13. dubna 2000 ke sniZovani
emisi CO, z osobnich automobili (KAMA) (®) a doporudenim
Komise 2000/304/ES ze dne 13. dubna 2000 ke snizovani emisi
CO, z osobnich automobild (JAMA) (*).

f. vést. L 202, 10.8.2000, s. 1.
. vést. L 40, 13.2.1999, s. 49.
. vést. L 100, 20.4.2000, s. 55.
. vést. L 100, 20.4.2000, s. 57.
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©

(10)

an

(12)

Dne 7. unora 2007 pfijala Komise dvé souvisejici sdéleni: sdéleni
o vysledcich pfezkumu strategie SpoleCenstvi na sniZzovani emisi
CO, z osobnich automobild a lehkych wuzitkovych vozidel
a sdéleni o ramci pravni upravy pro konkurenceschopnost auto-
mobilového primyslu ve 21. stoleti (CARS21). Sd€leni zdtiraz-
nila, ze byl ucinén pokrok smérem k dosazeni cile 140 g CO,/km
do roku 2008/2009, ale cil Spolecenstvi 120 g CO,/km by do
roku 2012 nebyl splnén bez dodatecnych opatieni.

Ve sdélenich byl navrzen integrovany pfistup zaméfeny na dosa-
zeni cile SpoleCenstvi ve vysi 120 g CO,/km do roku 2012
a bylo oznameno, ze Komise navrhne legislativni ramec pro
dosazeni cile Spolecenstvi, pficemz se zaméii na zavazné snizeni
emisi CO, za ucelem dosazeni cile 130 g CO,/km u primérného
nového vozového parku zlepSovanim technologii automobilovych
motort. V souladu s pfistupem v ramci dobrovolnych zavazkl
ptijatych vyrobci pokryva tento ramec ty prvky, které jsou
zohlednény v méfeni emisi CO, z osobnich automobilil v souladu
s natizenim Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 715/2007 ze
dne 20. cervna 2007 o schvalovani typu motorovych vozidel
z hlediska emisi z lehkych osobnich vozidel a z uzitkovych
vozidel (Euro 5 a Euro 6) a z hlediska pfistupu k informacim
o opravach a udrzbé vozidla (!). Dal§iho sniZzeni ve vysi
10 g CO,/km, nebo, je-li to z technickych divodd nutné, jeho
ekvivalentu se docili jinymi technickymi zlepSenimi a zvySenym
pouzivanim udrzitelnych biopaliv.

Legislativni rdmec k uskutecnéni cile primérmych emisi pro novy
vozovy park by mél zajistit, aby cile snizovani byly nestranné
z hlediska hospodaiské soutéze a socialné spravedlivé a udrzi-
telné, aby pfihlédly k rGznorodosti evropskych vyrobcii auto-
mobillt a aby branily jakémukoli neodivodnénému naruSovani
hospodatské soutéze mezi nimi. Legislativni ramec by mél byt
slucitelny s celkovym cilem dosazeni kjotskych cilt Spolecenstvi
a mely by ho dopliovat dalSi nastroje, které vice souviseji
s pouzivanim, jako napiiklad rozdilné dané z motorovych vozidel
a z energie.

V souhrnném rozpoctu Evropské unie by mél byt vyélenén dosta-
tecny objem finan¢nich prostfedkti na podporu vyvoje technologii
zaméfenych na vyrazné snizeni emisi CO, ze silni¢nich vozidel.

S cilem zachovat rozmanitost trhu s automobily a jeho schopnost
uspokojovat rizné potfeby spotfebitelt by mély byt cile CO, pro
osobni automobily stanoveny linedrné v zavislosti na uzitkovosti
automobilll. Pro vyjadfeni této uzitkovosti je vhodnym parame-
trem hmotnost, ktera umoziuje korelaci se stavajicimi emisemi,
nestranné cile. Udaje o hmotnosti jsou navic snadno dostupné.
Udaje o alternativnich parametrech uZitkovosti, jako je napiiklad

(") Ut. vést. L 171, 29.6.2007, s. 1.
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(13)

(14

(15)

(16)

amn

stopa (rozchod kol nasobeny rozvorem), by mély byt sbirany
s cilem usnadnit dlouhodobéjsi hodnoceni pfistupu zaloZené¢ho
na uzitkovosti. Komise by méla do roku 2014 proveéfit dostupnost
udaju a ptipadné predlozit Evropskému parlamentu a Radé navrh
na upravu parametru uzitkovosti.

Cilem tohoto nafizeni je vytvofit pobidky pro automobilovy
primysl, aby investoval do novych technologii. Toto nafizeni
aktivné podporuje ekologické inovace a bere v uvahu budouci
technologicky vyvoj. Zejména by pfitom mél byt podporovan
vyvoj inovacnich technik pohonu, nebot' automobily, které je
vyuzivaji, uvolnuji mnohem méné emisi nez tradi¢ni osobni auto-
mobily. Takto se podporuje dlouhodoba konkurenceschopnost
evropského primyslu a vytvaii vice vysoce kvalifikovanych
pracovnich mist. Komise by méla zvazit moznost zaclenit
opatfeni tykajici se ekologickych inovaci do pfezkumu zkuseb-
nich postupti podle ¢l. 14 odst. 3 nafizeni (ES) ¢. 715/2007
a zohlednit pfitom technické a hospodaiské dopady tohoto zacle-
néni.

Vzhledem k velmi vysokym nakladim na vyzkum a vyvoj
a velmi vysokym jednotkovym vyrobnim nakladim uvodnich
generaci technologii na vyrobu vozidel s velmi nizkymi emisemi
uhliku, kterd maji byt uvedena na trh po vstupu tohoto nafizeni
v platnost, usiluje toto nafizeni o pfechodné zrychlené a usnad-
néné uvadéni vozidel s mimoradné nizkymi emisemi uhliku na
trh Spolecenstvi v pocatecni fazi jejich prodeje.

Pouzivani urcitych alternativnich paliv mlze pfinést vyznamné
snizeni emisi CO, hlediska celého jejich zivotniho cyklu. Toto
nafizeni proto zahrnuje zvlaStni ustanoveni zaméfend na dalsi
zavadéni vozidel vyuzivajicich urcita alternativni paliva na trh
Spolecenstvi.

S cilem zajistit soulad s pfistupem pfijatym v ramci strategie
Komise pro CO, a automobily, zejména s ohledem na dobrovolné
zavazky pfijaté sdruzenimi vyrobct, by se uvedeny cil mél uplat-
fiovat na nové osobni automobily, které jsou v ramci Spolecenstvi
registrovany poprvé a které, pouze s vyjimkou omezeného obdobi
k vylouceni zneuZiti, nebyly pfedtim registrovany mimo Spole-
censtvi.

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/46/ES ze dne
5. zafi 2007, kterou se stanovi rdmec pro schvalovani motorovych
vozidel a jejich ptipojnych vozidel, jakoz i systému, konstruk¢-
nich ¢asti a samostatnych technickych celk ur€enych pro tato
vozidla (1), zfizuje harmonizovany ramec obsahujici spravni usta-
noveni a vSeobecné technické pozadavky tykajici se schvalovani
vSech novych vozidel v ramci jeji oblasti plisobnosti. Subjekt
odpovédny za dodrzovani tohoto nafizeni by mél byt totozny se
subjektem, ktery odpovidd za vSechny aspekty postupu schvalo-
vani typu v souladu s uvedenou smérnici a za zajisténi shodnosti
vyroby.

(1) UF. vést. L 263, 9.10.2007, s. 1.
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(18)

(19)

(20)

@1

Pro ucely schvalovani typu se na vozidla zvlaStniho urceni, defi-
novana v pfiloze II smérnice 2007/46/ES, vztahuji zvlastni poza-
davky, a proto by tato vozidla méla byt z oblasti piisobnosti
tohoto nafizeni vyloucena. V souladu s politikou Spolecenstvi
pomahat postizenym osobam by méla byt z plsobnosti tohoto
nafizeni vyloucena rovnéz vozidla, kterd byla zafazena do kate-
gorie M; pfed vstupem tohoto nafizeni v platnost, kterd jsou
specialné konstruovana pro obchodni ucely tak, aby uvniti bylo
mozné pouzivat vozik pro invalidy, a ktera odpovidaji definici
vozidel zvlastniho urceni podle pfilohy II smérnice 2007/46/ES.

Vyrobci by méli mit moznost rozhodnout, jak svych cild podle
tohoto nafizeni dosahnout, a mélo by jim byt umoznéno spise
pocitat primérné emise svého nového vozového parku nez
dodrzovat cile CO, pro kazdy jednotlivy automobil. Na vyrobcich
by se proto mélo pozadovat, aby zajistili, ze primérné specifické
emise vSech novych automobilii registrovanych ve Spolecenstvi,
za které zodpovidaji, nepiesahuji primér emisnich cili pro tyto
automobily. Pro usnadnéni tohoto pfechodu by se mél uvedeny
pozadavek zacit postupné uplatiiovat v obdobi mezi rokem 2012
a 2015.

Neni vhodné, aby byla k urceni cild v oblasti snizovani emisi
pouzivana taz metoda pro velkovyrobce i malovyrobce povazo-
vané na zaklad¢ kritérif uvedenych v tomto nafizeni za nezavislé.
Malovyrobclim by mély byt v oblasti snizovani emisi stanoveny
alternativni cile, které odpovidaji technologickému potencialu
jejich vozidel ke sniZeni specifickych emisi a charakteristikdm
dan¢ho segmentu trhu. Tato vyjimka by méla byt predmétem
pfezkumu cild pro specifické emise stanovenych v piiloze I,
ktery bude dokoncen do zacatku roku 2013.

Specializovanym vyrobctim by mélo byt povoleno vyuzit alterna-
tivniho cile, ktery je o 25 % nizsi nez jejich primémé specifické
emise CO, v roce 2007. V piipadech, kdy informace o prumér-
nych specifickych emisich vyrobce za rok 2007 nejsou k dispo-
zici, by mél byt stanoven ekvivalentni cil. Tato vyjimka by méla
byt predmétem piezkumu cilit pro specifické emise stanovenych
v pfiloze I, ktery bude dokonéen do zacatku roku 2013.
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(22) Pii zjistovani primérnych specifickych emisi CO, pro vsechna
nova vozidla registrovana ve SpoleCenstvi, za néz jsou vyrobci
odpovédni, by méla byt vzata v Gvahu vSechna vozidla bez
ohledu na hmotnost a jiné charakteristiky. PfestoZze se nafi-
zeni (ES) ¢. 715/2007 nevztahuje na osobni vozidla, jejichz refe-
ren¢ni hmotnost pfesahuje 2 610 kg a na nézZ neni schvéleni typu
ani rozsifeno podle ¢l. 2 odst. 2 nafizeni (ES) ¢. 715/2007, mély
by byt emise z téchto vozidel méfeny stejnymi postupy, jaké pro
osobni vozidla stanovi nafizeni (ES) ¢&. 692/2008 (!). Hodnoty
emisi CO, ziskané na zéklad¢ téchto metfeni by mély byt uvedeny
v prohlaseni o shod¢ daného vozidla tak, aby bylo mozné je
zanést do monitorovaciho systému.

(23) Aby se vyrobcim umoznila pruznost pii plnéni jejich cild podle
tohoto nafizeni, mohou se dohodnout na vytvofeni sdruzeni na
otevieném, transparentnim a nediskrimina¢nim zaklad¢. Platnost
dohody o vytvofeni sdruzeni by neméla ptresahnout pét let, ale
muze byt obnovena. Pokud vyrobci vytvoii sdruzeni, mélo by se
mit za to, ze splnili své cile podle tohoto nafizeni, pokud
primérné emise sdruzeni jako celku nepfesahuji emisni cile sdru-
zeni.

(24)  Aby bylo zajisténo plnéni cilii podle tohoto nafizeni, je zapotiebi
dikladny mechanismus k zajisténi souladu.

(25) Specifické emise CO, z novych osobnich automobill jsou ve
Spolecenstvi méfeny harmonizovanym zpisobem podle metodiky
stanovené natizenim (ES) ¢. 715/2007. Aby administrativni zati-
zeni vyplyvajici z tohoto nafizeni bylo co nejmensi, mé¢l by byt
soulad méfen pomoci udaji o registracich novych automobilt ve
Spolecenstvi sbiranych clenskymi staty a hlasenych Komisi.
S cilem zajistit soudrznost udaji uréenych k posouzeni souladu
by méla byt pravidla pro sbér a vykazovani téchto tdaju co
nejvice harmonizovana.

(26) Smérnice 2007/46/ES stanovi, ze vyrobci vydavaji prohlaseni
o shodé, jimz musi byt opatfeno kazdé nové osobni vozidlo,
a ze Clensky stat mize dovolit registraci a uvedeni do provozu
nového osobniho vozidla, pouze pokud je opatfeno platnym
prohlasenim o shodé. Udaje sbirané &lenskymi staty by mély
byt v souladu s prohlaSenim o shod¢ vydanym vyrobcem osob-
niho automobilu a mély by se zakladat pouze na téchto udajich.
Pokud by ¢lenské staty z opravnénych diivodii prohlaSeni o shodé

(") Nafizeni Komise (ES) ¢. 692/2008 ze dne 18. &ervence 2008, kterym se
provadi a méni nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 715/2007
o schvalovani typu motorovych vozidel z hlediska emisi z lehkych osobnich
vozidel a z uzitkovych vozidel (Euro 5 a Euro 6) a z hlediska pfistupu
k informacim o opravach a udrzbé vozidla (Uf. vést. L 199, 28.7.2008, s. 1).
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(29

(30)

(€1))

(32

k dokonceni procesu registrace a uvedeni nového osobniho auto-
mobilu do provozu nepouzily, mély by zavést opatfeni nutna
k zajisténi odpovidajici pfesnosti pfi monitorovani. Pro udaje
ziskané na zakladé prohlaseni o shodé by se méla zfidit stan-
dardni databaze SpoleCenstvi. Ta by meéla slouzit jako jediny
referencni zdroj, ktery clenskym stathm umozni jednodussim
zpusobem uchovavat registratni udaje v pifipadé nové registrace
vozidel.

PInéni cilt podle tohoto natizeni vyrobci by mélo byt hodnoceno
na urovni Spoleenstvi. Vyrobcei, jejichz primémé specifické
emise CO, pfesahuji emise povolené v ramci tohoto nafizeni,
by méli uhradit poplatek za prekroceni emisi za kazdy kalendaini
rok pocinaje rokem 2012. Poplatek by m¢l odpovidat mife, ve
které vyrobci nesplnili svij cil. Poplatek by se mél postupem
casu zvySovat. S cilem poskytnout dostateény podnét k piijeti
opatfeni na snizeni specifickych emisi CO, z osobnich auto-
mobilt by poplatek mél zohlednit technologické naklady. Castky
poplatkt za ptekroCeni emisi by mély byt povazovany za piijem
souhrnného rozpoc¢tu Evropské unie.

Zadna vnitrostatni opatieni, ktera mohou &lenské staty zachovavat
nebo zavadét v souladu s ¢lankem 176 Smlouvy, by neméla
vzhledem k ucelu a postupim zavedenym timto nafizenim
ukladat vyrobcim dodateéné nebo piisnéjsi sankce za to, Ze
nesplni cile stanovené v tomto nafizeni.

Timto nafizenim by nemélo byt dotéeno plné uplatiovani
pravidel SpoleCenstvi o hospodarské soutéZzi.

Komise by méla zvazit moznost novych zplsobti dosazeni dlou-
hodobého cile, zejména v souvislosti se sklonem kfivky, parame-
trem uzitkovosti a systémem poplatkti za piekroceni emisi.

Opatieni nezbytna k provedeni tohoto natizeni by méla byt ptijata
v souladu s rozhodnutim Rady 1999/468/ES ze dne 28. Cervna
1999 o postupech pro vykon provadécich pravomoci svétenych
Komisi ().

Zejména je tfeba zmocnit Komisi ke zméné pozadavkll na sledo-
vani a hlaSeni s ohledem na zkuSenosti s pouzivanim tohoto
nafizeni, ke stanoveni zpiisobl vybirdni poplatkli za prekroceni
emisi, k pfijeti provadécich pravidel o vyjimce pro nékteré
vyrobce a k pfizplisobovani pfilohy I vyvoji hmotnosti novych
osobnich automobili registrovanych ve Spolecenstvi a zménam
v regulaénim zkuSebnim postupu méfeni specifickych emisi CO,.
Jelikoz tato opatfeni maji obecny vyznam a jejich Gcelem je
zménit jiné nez podstatné prvky tohoto nafizeni, vcetné jeho
doplnénim o nové jiné nez podstatné prvky, musi byt pfijata
regulativnim postupem s kontrolou stanovenym v ¢lanku Sa
rozhodnuti 1999/468/ES.

(') UF. vést. L 184, 17.7.1999, s. 23.
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(33) Rozhodnuti ¢. 1753/2000/ES by mélo byt zruseno z divodu zjed-
noduseni a pravni jasnosti.

(34) Jelikoz cile tohoto nafizeni, totiz stanovit vykonnostni pozadavky
na emise CO, pro nové osobni automobily tak, aby bylo zajisténo
fadné fungovani vnitiniho trhu a dosaZzen celkovy cil Unie snizit
emise sklenikovych plynii, nemtze byt uspokojivé dosazeno na
urovni Clenskych statl, a proto jej mize byt z divodu rozsahu
a ucinkd navrhovaného opatieni 1épe dosazeno na urovni Spole-
Censtvi, muze SpoleCenstvi pfijmout opatfeni v souladu se
zasadou subsidiarity podle clanku 5 Smlouvy. V souladu se
zasadou proporcionality stanovenou v uvedeném ¢lanku neptekra-
Cuje toto nafizeni ramec toho, co je nezbytné pro dosazeni tohoto
cile,

PRIJALY TOTO NARIZENTi:

Cléanek 1

Piredmét a cile

Toto nafizeni stanovi vykonnostni pozadavky na emise CO, pro nové
osobni automobily s cilem zajistit fadné fungovani vnitiniho trhu
a dosahnout celkového cile Spolecenstvi, tj. primérnych emisi 120
g CO,/km u nového vozového parku. Toto nafizeni stanovi primeérné
emise CO, z novych osobnich automobili ve vysi 130 g COy/km
pomoci zlepSeni technologii automobilovych motort, jak jsou méfeny
v souladu s nafizenim (ES) ¢. 715/2007 a provadécimi opatienimi
k nému, a pomoci inovativnich technologii.

S ucinkem od roku 2020 stanovi toto nafizeni cil pro primérné emise
z nového vozového parku ve vysi 95 g COy/km, jak jsou méfeny
v souladu s nafizenim (ES) ¢. 715/2007, piilohou XII natizeni (ES)
¢. 692/2008 a jeho provadécimi opatfenimi a pomoci inovativnich tech-
nologii.

Toto nafizeni se doplni o dodatecna opatfeni odpovidajici snizeni
0 10 g COy/km v ramci integrovaného pfistupu Spolecenstvi.

Cldnek 2
Oblast pisobnosti

1. Toto nafizeni se vztahuje na motorové vozidla kategorie M, defi-
novana v piiloze Il smérnice 2007/46/ES (,,0sobni automobily*), ktera
jsou ve Spolecenstvi registrovana poprvé a ktera nebyla predtim regis-
trovana mimo Spolecenstvi (,,nové osobni automobily*).

2. Predchozi registrace mimo Spolecenstvi provedena pied méné nez
tfemi mésici pied registraci ve Spolecenstvi se nezohlednuje.
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3. Toto nafizeni se nevztahuje na vozidla zvlastniho urceni defino-
vana v bod¢ 5 casti A prilohy II smérnice 2007/46/ES.

4. S UCinkem od 1. ledna 2012 se ¢lanek 4, ¢l. 8 odst. 4 pism. b)
a c), ¢lanek 9 a ¢l. 10 odst. 1 pism. a) a ¢) nevztahuji na vyrobce, ktery
je spolu se vSemi svymi spojenymi podniky odpovédny za méné nez
1 000 novych osobnich automobild registrovanych v Unii v pfedchozim
kalendainim roce.

Clanek 3

Definice

1. Pro ucely tohoto nafizeni se rozumi:

a) ,,pramémymi specifickymi emisemi CO,“ ve vztahu k vyrobci
priamér specifickych emisi CO, ze vSech novych osobnich auto-
mobild, jichz je vyrobcem,;

b) ,,prohlasenim o shodé“ prohlaSeni podle c¢lanku 18 smérnice
2007/46/ES;

¢) ,,vyrobcem‘ osoba nebo subjekt, ktery schvalovacimu organu odpo-
vida za vSechna hlediska postupu ES schvalovani typu v souladu se
smérnici 2007/46/ES a za zajisténi shodnosti vyroby;

d) ,,hmotnosti“ hmotnost automobilu s karoserii v provoznim stavu, jak
je uvedena v prohlaseni o shod¢ a definovana v bodé¢ 2.6 prilohy
I smérnice 2007/46/ES;

e) ,.stopou” rozchod kol vynadsobeny rozvorem naprav, jak jsou
uvedeny v prohlaseni o shod¢ a definovany v bodech 2.1 a 2.3
pfilohy I smérnice 2007/46/ES;

f) ,specifickymi emisemi CO,*“ emise CO, z osobniho automobilu
meétené v souladu s natizenim (ES) ¢. 715/2007 a urcené jako hmot-
nostni emise CO, (kombinace) v prohlaSeni o shod€. V pripade
osobnich automobilil, které nemaji schvaleni typu v souladu s nafi-
zenim (ES) €. 715/2007, se ,,specifickymi emisemi CO,“ rozuméji
emise CO, méfené stejnym méficim postupem, jaky pro osobni auto-
mobily stanovi natizeni (ES) ¢. 692/2008, nebo postupy, které piijala
Komise za ucelem stanoveni emisi CO, pro takové osobni
automobily;

g) ,.cilem pro specifické emise” ve vztahu k vyrobci primér specific-
kych emisi CO, povoleny v souladu s pfilohou I ve vztahu ke
kazdému novému osobnimu automobilu, kterého je vyrobcem,
nebo pokud je vyrobci udélena vyjimka podle ¢lanku 11, cil pro
specifické emise uréeny v souladu s uvedenou vyjimkou.
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2. Pro tucely tohoto nafizeni se ,skupinou spojenych vyrobct*
rozumi vyrobce a jeho spojené podniky. V souvislosti s vyrobcem se
»spojenymi podniky* rozuméji:

a) podniky, v nichz méa vyrobce, pfimo ¢i nepfimo

— pravomoc vykonavat vice nez polovinu hlasovacich prav, nebo

— pravomoc jmenovat vice nez polovinu ¢lent dozor¢iho orgénu,
spravni rady nebo organt pravné zastupujicich podnik nebo

— pravo fidit zalezitosti podniku;

b) podniky, které maji pfimo ¢i nepfimo ve vztahu k vyrobci prava
nebo pravomoci uvedené v pismenu a);

¢) podniky, v nichz podnik uvedeny v pismenu b) ma piimo ¢i neptimo
prava nebo pravomoci uvedené v pismenu a);

d) podniky, v nichz vyrobce spolu s jednim nebo vice podniky uvede-
nymi v pismenech a), b) nebo c) nebo v nichz dva nebo vice
posledné zminénych podnikl maji spole¢né prava nebo pravomoci
uvedené v pismenu a);

e) podniky, v nichz prava a pravomoci uvedené v pismenu a) maji
spolecné vyrobce nebo jeden ¢i vice jeho spojenych podnikd uvede-
nych v pismenech a) az d) a jedna nebo vice tfetich osob.

Clanek 4

Cile pro specifické emise

Na kalendafni rok zacinajici dnem 1. ledna 2012 a kazdy nasledujici
kalendaini rok zajisti kazdy vyrobce osobnich automobilt, aby jeho
pramémé specifické emise CO, nepiekro€ily jeho cil pro specifické
emise uréeny v souladu s pfilohou I, nebo pokud je vyrobci udélena
vyjimka podle ¢lanku 11, cil ureny v souladu s uvedenou vyjimkou.

Pro tcely urceni primérnych specifickych emisi CO, kazdého vyrobce
se prihlizi k témto procentnim podilim novych osobnich automobild
kazdého vyrobce registrovanych v daném roce:

— 65 % v roce 2012,

— 75 % v roce 2013,

— 80 % v roce 2014,

— 100 % od roku 2015 do roku 2019,
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— 95 % v roce 2020,

— 100 % od roku 2020 dale.

Clanek 5
Superkredity
Pro vypocet primérnych specifickych emisi CO, se kazdy novy osobni

automobil se specifickymi emisemi CO, niz§imi nez 50 g CO,/km
zapocte jako

— 3,5 automobilu v roce 2012,
— 3,5 automobilu v roce 2013,
— 2,5 automobilu v roce 2014,
— 1,5 automobilu v roce 2015,

— 1 automobil od roku 2016.

Cldnek Sa
Superkredity pro dosaZeni cile 95 g CO,/km

Pii vypoctu primeémych specifickych emisi CO, se kazdy novy osobni
automobil se specifickymi emisemi CO, niz§imi nez 50 g CO,/km
zapocita jako:

— 2 osobni automobily v roce 2020,
— 1,67 osobniho automobilu v roce 2021,
— 1,33 osobniho automobilu v roce 2022,
— 1 osobni automobil po roce 2023,

za rok, ve kterém byl registrovan v obdobi od roku 2020 do roku 2022,
pficemZ plati horni hranice 7,5 g CO,/km za toto obdobi pro kazdého
vyrobce.

Clének 6

Cil pro specifické emise z vozidel pohanénych alternativnim palivem

S cilem urcit, zda vyrobce osobnich automobilti plni svtij cil pro speci-
fické emise uvedeny v Clanku 4, se specifické emise CO, pro kazdé
vozidlo navrzené tak, aby mohlo pouZzivat smés benzinu s 85 % etanolu
(,,E85%), které spliuje pfislusné pravni predpisy SpoleCenstvi nebo
evropské technické normy, snizuji o 5 % do 31. prosince 2015, aby
mohla byt zohlednéna jejich vétsi technologicka schopnost sniZovat
emise pii pouzivani biopaliv. Toto sniZzeni se uplatni pouze v piipade,
ze alespont 30 % cerpacich stanic v ¢lenském staté, v némz je vozidlo
registrovano, zajiStuje tento druh alternativniho paliva v souladu
s kritérii udrzitelnosti pro biopaliva stanovena v pfislusSnych pravnich
predpisech Spolecenstvi.
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Clanek 7

SdruzZovani

1. Vyrobei jini nez ti, kterym byla udélena vyjimka podle ¢lanku 11,
mohou za ucelem splnéni svych povinnosti podle ¢lanku 4 vytvofit
sdruzeni.

2. Dohoda o utvofeni sdruzeni se muze vztahovat na jeden ¢i vice
kalendafnich rokut, pokud celkova doba trvani kazdé dohody nepiekra-
cuje pét kalendafnich let, a musi byt uzaviena do 31. prosince prvniho
kalendainiho roku, ve kterém maji byt emise sdileny. Vyrobci, ktefi
tvoii sdruzeni, sdéli Komisi tyto informace:

a) vyrobce, ktefi jsou ¢leny sdruzeni;

b) vyrobce, ktery je jmenovan spravcem sdruzeni; ten pak je kontaktni
osobou sdruzeni a zodpovida za thradu ptipadnych poplatkii za
ptrekroceni emisi ulozenych sdruzeni v souladu s ¢lankem 9; a

c) doklad o tom, ze spravce sdruzeni bude schopen splnit povinnosti
stanovené v pismenu b).

3.  Pokud navrhovany spravce sdruzeni nesplni pozadavek uhradit
pfipadné poplatky za pfekroceni emisi ulozené sdruzeni v souladu
s ¢lankem 9, oznami to Komise vyrobctim.

4. Vyrobci, ktefi jsou c¢leny sdruzeni, oznami Komisi spoleéné
veskeré zmény tykajici se spravce sdruzeni, jeho financ¢niho stavu,
pokud to miize ovlivnit jeho schopnost plnit pozadavek uhradit pfipadné
poplatky za piekroceni emisi uloZzené sdruzeni v souladu s ¢lankem 9,
a zmény v Clenstvi sdruzeni nebo zruseni sdruZeni.

5. Vyrobci mohou uzaviit dohody o vstupu do sdruzeni za ptedpo-
kladu, ze tyto dohody jsou v souladu s ¢lanky 81 a 82 Smlouvy a ze
umoziuji za obchodné priméfenych podminek otevienou, transparentni
a nediskrimina¢ni Gcast vSech vyrobcl, ktefi pozadaji o to stat se
Clenem sdruzeni. Aniz je dotCena vSeobecna pouzitelnost pravidel
Spolecenstvi o hospodaiské soutézi na tato sdruzeni, vSichni ¢lenové
sdruzeni zajisti zejména, aby v souvislosti s jejich dohodou o sdruzeni
nedochazelo ke sdileni udaji ani vyméné informaci, s vyjimkou

a) pramérnych specifickych emisi CO,;

b) cili pro specifické emise;

¢) celkového poctu registrovanych vozidel.

6. Odstavec 5 se nepouzije, pokud jsou vSichni vyrobci ve sdruzeni
soucasti stejné skupiny spojenych vyrobcu.
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7. S vyjimkou pfipadu, kdy je ucinéno oznameni podle odstavce 3,
jsou vyrobci ve sdruzeni, o némz byly podany informace Komisi, pova-
zovéani pro ucely plnéni svych zavazkd podle c¢lanku 4 za jednoho
vyrobce. Informace ze sledovani a hlaseni tykajici se jednotlivych
vyrobel a pfipadnych sdruzeni jsou zaznamenavany, hlaseny a zpfistup-
flovany v centrdlnim registru uvedeném v ¢l. 8 odst. 4.

Clanek 8

Sledovani a hlaSeni primérnych emisi

1.  Za kalendaini rok zacinajici dnem 1. ledna 2010 a kazdy nasle-
dujici kalendaini rok zaznamena kazdy clensky stat u kazdého nového
osobniho automobilu registrovaného na jeho tizemi informace v souladu
s casti A prilohy II. Tyto informace zpfistupni vyrobcim a jejich
uréenym dovozciim nebo zastupctim v kazdém Elenském statd. Clenské
staty vyvinou maximdlni Usili k zaji§té€ni transparentni ¢innosti subjektii
predavajicich tyto informace. Kazdy ¢lensky stat zajisti, aby specifické
emise CO, z osobnich automobil, které nemaji schvaleni typu
v souladu s nafizenim (ES) ¢. 715/2007, byly méfeny a zaznamenavany
v prohlaseni o shodé.

2. Do dne 28. tnora kazdého roku, pocinaje rokem 2011, kazdy
Clensky stat zjisti a predd Komisi informace uvedené v casti B piilohy
Il tykajici se ptedchoziho kalendatniho roku. Udaje se predavaji ve
formétu podle ¢asti C pfilohy II.

3. Na zadost Komise predd clensky stat také uplny soubor udaji
sebranych podle odstavce 1.

4. Komise vede centralni registr udaji hlaSenych clenskymi staty
podle tohoto clanku a do 30. Cervna kazdého roku, pocinaje rokem
2011, pfedbézné vypocita pro kazdého vyrobce

a) primérné specifické emise CO, za ptedchozi kalendaini rok;

b) cile pro specifické emise v piredchozim kalendaifnim roce a

¢) rozdil mezi jeho primémymi specifickymi emisemi CO, v pred-
chozim kalenddinim roce a jeho cilem pro specifické emise
v daném roce.

Komise oznami kazdému vyrobci sviij predbézny vypocet pro daného
vyrobce. Ozndmeni obsahuje udaje o poctu registrovanych novych
osobnich automobilti a o jejich specifickych emisich CO, za kazdy
Clensky stat.

Registr je pfistupny vefejnosti.

5. Vyrobci mohou do tii mésici ode dne, kdy jim byl oznadmen
piedbézny vypocet podle odstavce 4, oznamit Komisi ptipadné chyby
v udajich s uvedenim, ve kterém cClenském stat€¢ podle nich k chybé
doslo.
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Komise posoudi veSkerd ozndmeni vyrobcli a do 31. fijna pfedb&zné
vypocCty podle odstavce 4 bud’ potvrdi, anebo pozméni.

6. Pokud Komise na zaklad¢ vypocti podle odstavce 5 tykajicich se
kalendafniho roku 2010 anebo 2011 dojde k z&véru, Ze pramérné speci-
fické emise CO, vyrobce v daném roce piekro€ily jeho cil pro speci-
fické emise pro dany rok, oznami to vyrobci.

7. Clenské staty uréi organ piisluiny pro sbér a sdélovani udaji ze
sledovani v souladu s timto nafizenim a uvédomi o ném Komisi do
8. prosince 2009. Komise nasledné uvédomi Evropsky parlament
a Radu.

8. Za kazdy kalendaini rok, béhem n¢hoz se pouzije Clanek 6,
poskytnou ¢lenské staty Komisi informace o podilu Cerpacich stanic
a kritériich udrzitelnosti tykajicich se E85 uvedenych ve zminéném
¢lanku.

9. Komise piijme provadéci pravidla tykajici se postupti monitoro-
vani a hlaSeni udaji podle tohoto ¢lanku a pouziti pfilohy II prostied-
nictvim provadécich aktii. Tyto provadéci akty se piijimaji prezkumnym
postupem podle ¢l. 14 odst. 2.

Komisi je svéfena pravomoc pfijimat akty v pienesené¢ pravomoci
v souladu s ¢lankem 14a za ucelem zmény pozadavkd na udaje a para-
metril udajii stanovenych v pfiloze II.

Clanek 9

Poplatek za prekroceni emisi

1. Za kazdy kalendéini rok, poc¢inaje rokem 2012, v némz primeérné
specifické emise CO, vyrobce piekro¢i jeho cil pro specifické emise
v daném roce, ulozi Komise vyrobci, anebo v pfipad€¢ sdruzeni spravci
sdruzeni, poplatek za pirekroceni emisi.

2. Poplatek za prekroceni emisi podle odstavce 1 se vypocitd pomoci
téchto vzorcu:

a) Od roku 2012 do roku 2018:

i) Pokud primérné specifické emise CO, vyrobce piekracuji cil pro
specifické emise o vice nez 3 g CO,/km:

((ptekroceni emisi — 3 g CO,/km) x 95 EUR/g COy/km + 1
g COy/km x 25 EUR/g COy/km + 1 g COy/km x 15 EUR/g
COy/km + 1 g COy/km x 5 EUR/g CO,/km) x pocet novych
osobnich automobild.

ii) Pokud primérné specifické emise CO, vyrobce piekracuji cil pro
specifické emise o vice nez 2 g COy/km, avSak nejvySe
0 3 g COy/km:
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((ptekroceni emisi —2 g CO,/km) x 25 EUR/g CO,/km + 1
g COy/km x 15 EUR/g COykm + 1 g COykm x 5 EUR/g
CO,/km) x pocet novych osobnich automobilti.

iii) Pokud primérné specifické emise CO, vyrobce ptekracuji cil pro
specifické emise o vice nez 1 g CO,/km, aviak nejvyse o 2
g COy/km:

((ptekroceni emisi —1 g CO,/km) x 15 EUR/g COp/km + 1
g COy/km x 5 EUR/g CO,/km) x pocet novych osobnich auto-
mobild.

iv) Pokud primémé specifické emise CO, vyrobce nepiekracuji cil
pro specifické emise o vice nez 1 g CO,/km:

(prekroceni emisi X 5 EUR/g CO,/km) X pocet novych osobnich
automobild.

b) Od roku 2019:

(pfekroceni emisi x 95 EUR/g CO,/km) % pocet novych osobnich
automobild.

Pro ucely tohoto ¢lanku se ,,pfekrocenim emisi“ uréenym podle
¢lanku 4 rozumi kladny pocet grami na kilometr, o které primérné
specifické emise vyrobce — s ohledem na snizeni emisi CO, v duisledku
schvalenych inovativnich technologii — pfekrocily jeho cil pro specifické
emise v daném kalendainim roce, zaokrouhleny na tfi desetinna mista;
a ,,po¢tem novych osobnich automobili“ se rozumi pocet novych osob-
nich automobill, jichZ je vyrobcem a jez byly zaregistrovany v daném
roce v souladu se zavadécimi kritérii stanovenymi v clanku 4.

3.  Komise uréi zplsob vybéru poplatkii za prekroceni emisi podle
odstavce 1 prostfednictvim provadécich akti. Tyto provadéci akty se
pfijimaji pfezkumnym postupem podle ¢l. 14 odst. 2.

4. Castky poplatku za prekrodeni emisi se povazuji za piijem
souhrnného rozpoctu Evropské unie.

Clének 10

Zverejnéni vykonnosti vyrobci

1. Do 31. fijna kazdého roku, poc¢inaje rokem 2011, zvefejni Komise
seznam, ve kterém u kazdého vyrobce uvede

a) jeho cile pro specifické emise za piedchozi kalendaini rok;

b) jeho primérné specifické emise CO, v pfedchozim kalendarnim
roce;

¢) rozdil mezi jeho primémymi specifickymi emisemi CO, v pted-
chozim kalendainim roce a jeho cilem pro specifické emise
v daném roce;
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d) primérné specifické emise CO, pro vSechny nové osobni automobily
ve SpoleCenstvi v pfedchozim kalendainim roce a

e) primérnou hmotnost vSech novych osobnich automobilii ve Spole-
Censtvi v predchozim kalendafnim roce.

2. Ode dne 31. fijna 2013 seznam zvefejiiovany podle odstavce 1
rovné€z uvede, zda vyrobce splnil pro predchozi kalendaini rok poza-
davky uvedené v ¢lanku 4.

Cléanek 11

Vyjimky pro urcité vyrobce

1. Zadost o vyjimku z cile pro specifické emise vypoéteného
v souladu s piilohou I mize podat vyrobce, ktery je odpovédny za
mén¢ nez 10 000 novych osobnich automobild registrovanych ve Spole-
Censtvi za kalendaini rok a ktery

a) neni soucasti skupiny spojenych vyrobcti nebo

b) je soucasti skupiny spojenych vyrobcti, ktera celkové odpovida za
méné nez 10 000 novych osobnich automobillli registrovanych ve
Spolecenstvi za kalendaini rok nebo

c) je soucasti skupiny spojenych vyrobcld, ale provozuje sva vlastni
vyrobni zafizeni a konstruk¢ni stredisko.

2. Vyjimku, o niZ je poZadano podle odstavee 1, 1ze udelit nejvyse
na dobu péti kalendainich let. Zadost se podava Komisi a musi obsa-
hovat

a) nazev a kontaktni osobu vyrobce;
b) dikaz, Zze vyrobce je zpusobily pro vyjimku podle odstavce 1;

¢) udaje o osobnich automobilech, které vyrabi, véetné hmotnosti
a specifickych emisi CO, z uvedenych osobnich automobili a

d) cil pro specifické emise v souladu s jeho potencidlem snizeni emisi,
véetn€ hospodarského a technologického potencidlu ke snizeni jeho
specifickych emisi CO,, zohlednujici charakteristiky trhu pro vyra-
bény typ automobilu.

3.  Pokud se Komise domniva, Ze je vyrobce zpusobily pro vyjimku,
o niz pozadal podle odstavce 1, a usoudi, Ze cil pro specifické emise
navrzeny vyrobcem je v souladu s jeho potencidlem sniZeni emisi,
véetné hospodaiského a technologického potencialu ke snizeni specific-
kych emisi CO,, s pfihlédnutim k charakteristikdm trhu pro vyrdbény
typ automobilu udéli tomuto vyrobei vyjimku. PM2 ———— <

4. Zadost o vyjimku z cile pro specifické emise vypogitaného na
zéakladé prilohy I mlze podat vyrobce, ktery je spolu se vSemi svymi
spojenymi podniky odpovédny za 10 000 az 300 000 novych osobnich
automobill registrovanych za kalendaini rok ve Spolecenstvi.
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Tuto zadost miize podat vyrobce sam za sebe nebo za sebe a kterykoli
ze svych spojenych podnikt. Zadost se podava Komisi a musi obsa-
hovat

a) vSechny informace uvedené v odst. 2 pism. a) a c), véetné piipad-
nych informaci o jakychkoli spojenych podnicich;

b) v piipadé pouziti ve vztahu k pfiloze I bodu 1 pism. a) a b) cil,
kterym je 25 % snizeni praimémych specifickych emisi CO, namé-
fenych v roce 2007, nebo podava-li vice spojenych podniki jednu
zadost, 25 % snizeni praméru primérnych specifickych emisi CO,
téchto spojenych podnikd v roce 2007,

c) v ptipadé pouziti ve vztahu k pfiloze I bodu 1 pism. c) cil, kterym je
45 % snizeni prumérnych specifickych emisi CO, naméfenych
v roce 2007, nebo podava-li vice spojenych podnikt jednu zadost,
45 % snizeni pruméru primérnych specifickych emisi CO, téchto
spojenych podnikd v roce 2007.

Pokud nejsou k dispozici informace o primérnych specifickych emisich
CO, vyrobce za rok 2007, ur¢i Komise ekvivalentni cil snizeni, jenz
vychazi z nejlepSich dostupnych technologii ke snizeni emisi CO,
pouzivanych v osobnich automobilech srovnatelné hmotnosti, a zohledni
charakteristiky trhu pro vyrabény typ automobilu. Tento cil pouzije
zadatel k G¢elim uvedenym v pismenu b).

Komise vyrobci vyjimku udéli, pokud je prokdzéano, Ze kritéria pro jeji
udéleni stanovena v tomto odstavci jsou splnéna.

5. Vyrobce, na ngjz se vztahuje vyjimka v souladu s timto ¢lankem,
bezodkladné ozndmi Komisi jakoukoli zménu, kterd ovliviiuje nebo
muze ovlivnit jeho zpusobilost k vyjimce.

6. Pokud se Komise domniva, at’ uz na zakladé ozndmeni podle
odstavce 5 nebo jiném zéklade, ze vyrobcee jiz neni zplsobily k vyjimce,
zrusi vyjimku s G¢inkem od 1. ledna nasledujiciho kalendainiho roku
a ozndmi to vyrobci.

7. Pokud vyrobce nedosahuje svého cile pro specifické emise, ulozi
mu Komise poplatek za ptekroceni emisi podle ¢lanku 9.

8. Komisi je svéfena pravomoc piijimat akty v pfenesené pravomoci
v souladu s clankem 14a, kterymi stanovi pravidla pro doplnéni
odstavctl 1 az 7 tohoto ¢lanku, pokud jde o vyklad kritérii zpisobilosti
k vyjimce, obsah zadosti a obsah a posouzeni programi na snizovani
specifickych emisi CO,.
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9. Zadosti o vyjimku, obsahujici podptimé informace, oznameni
podle odstavce 5, jakékoli zruseni vyjimky podle odstavce 6, ulozeni
poplatku za piekroceni emisi podle odstavce 7 vyrobci a opatfeni pfijatd
podle odstavce 8 se zpfistupiiuji vefejnosti v souladu s nafizenim Evrop-
ského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1049/2001 ze dne 30. kvétna 2001
o pfistupu vefejnosti k dokumentim Evropského parlamentu, Rady
a Komise (}).

Clanek 12

Ekologicka inovace

1. Na zadost dodavatele nebo vyrobce se zohledni snizeni emisi CO,
dosazené pouzitim inovativnich technologii nebo kombinaci inovativ-
nich technologii (,,inovativni technologické soubory*).

Tyto technologie budou zohlednény, pouze pokud metodika pouzita
k jejich posouzeni dokaze prinést ovéfitelné, opakovatelné a srovnatelné
vysledky.

Celkovy pfispévek téchto technologii ke snizeni cile pro specifické
emise kazdého vyrobce muze Cinit nejvyse 7 g CO,/km.

2. »M2 Komise piijme prostiednictvim provadécich aktli provadéci
pravidla pro postup schvalovani inovativnich technologii nebo inovativ-
nich technologickych souborti uvedenych v odstavci 1. Tyto provadéci
akty se pfijimaji pfezkumnym postupem podle ¢l. 14 odst. 2 tohoto
nafizeni. € Tato provadéci pravidla vychézeji z téchto kritérii pro
inovativni technologie:

a) snizeni emisi CO, dosazené pouzitim danych inovativnich techno-
logii musi byt mozné pficist dodavateli ¢i vyrobci;

b) inovativni technologie musi mit ovéritelny piinos ke snizeni emisi COj;

¢) inovativni technologie nesméji podléhat méfenim CO, v ramci stan-
dardniho zkuSebniho cyklu ani zavaznym ustanovenim na zéakladé
dopliikovych dodateénych opatfeni pro dodrzeni snizeni o 10
g CO,/km uvedeného v ¢lanku 1, ani nesméji byt povinné podle
jinych pravnich predpisii Spolecenstvi.

3. Dodavatel nebo vyrobce, ktery zada o schvaleni urcitého opatfeni
jako inovativni technologie nebo inovativniho technologického souboru,
piedlozi Komisi zpravu, kterd musi obsahovat i zpravu o ovéfeni prove-
deném nezavislym a autorizovanym subjektem. V pfipadé mozného
vzajemného plsobeni mezi danym opatfenim a jinou jiz schvalenou
inovativni technologii nebo jinym schvalenym inovativnim technolo-
gickym souborem uvede zprava toto vzajemné pusobeni a ve zpraveé
o ovéfeni se vyhodnoti, do jaké miry toto vzajemné pisobeni ovliviiuje
snizeni dosaZzené prostrednictvim kazdého opatteni.

4.  Komise potvrzuje dosazené snizeni na zakladé kritérii stanovenych
v odstavei 2.

(") UF. vést. L 145, 31.5.2001, s. 43.
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Clanek 13

Piezkum a zprava

1. 'V roce 2010 Komise ptedlozi Evropskému parlamentu a Radé
zpravu o pokroku v provadéni integrované¢ho pfistupu Spolecenstvi ke
» C1 snizovani emisi CO, z lehkych vozidel <.

2. Do 31. fijna 2014 a poté kazdé tfi roky se pfijmou opatieni,
kterymi se v pfiloze I hodnota M, upravi tak, aby vyjadfovala
prumérnou hmotnost novych osobnich automobil za ptedchozi tfi
kalendaini roky.

Tato opatfeni vstoupi poprvé v platnost dne 1. ledna 2016 a poté kazdé
ti1 roky.

Komise tato opatfeni pfijme prostfednictvim aktd v pfenesené pravo-
moci v souladu s ¢lankem 14a.

3. S cilem provést do roku 2014 v souladu s ¢l. 14 odst. 3 nafi-
zeni (ES) €. 715/2007 pfezkum postupi pro méfeni emisi CO, stano-
venych uvedenym nafizenim provadi Komise od roku 2012 posuzovani
dopadu. Komise zejména piedlozi vhodné navrhy na Upravu postupi
tak, aby nalezit¢ zohlednovaly skutecné emise CO, z automobild,
a zejména navrhy na zaclenéni schvalenych inovativnich technologii
definovanych v ¢lanku 12, které by mohly byt zohlednény ve
zkuSebnim cyklu. Komise zajisti, aby tyto postupy byly nasledné pravi-
delné€ prezkoumavany.

4. Do roku 2010 provede Komise piezkum smérnice 2007/46/ES,
aby kazdy typ, kazda varianta ¢i kazda verze odpovidaly jedine¢nému
souboru inovativnich technologii.

5. Do 31. prosince 2015 pfezkoumé Komise cile pro specifické emise
a zpusoby jejich dosaZeni stanovené v tomto nafizeni, jakoz i dalsi
aspekty tohoto nafizeni, vCetn€¢ toho, zda trva nutnost parametru uZit-
kovosti a zda je udrzitelngjSim parametrem uZzitkovosti hmotnost nebo
stopa, s cilem stanovit cile emisi CO, u novych osobnich automobill
pro obdobi po roce 2020. V tomto ohledu musi byt posouzeni nezbytné
miry snizeni emisi v souladu s dlouhodobymi cili Unie v oblasti klimatu
a se zavery vyplyvajicimi pro vyvoj nakladové efektivni technologie pro
snizeni CO, u automobili. Komise piedlozi Evropskému parlamentu
a Radé zpravu o vysledcich tohoto pfezkumu. Tato zprava obsahuje
veskeré piipadné navrhy na zménu tohoto nafizeni, v€etné mozného
stanoveni realistického a dosazitelného cile, a to na zakladé souhrnného
posouzeni dopadu, v némz bude zohlednéno zachovani konkurence-
schopnosti automobilového priimyslu a na ném zavislych primyslovych
odvétvi. Komise pfi vypracovani téchto navrhi zajisti, aby byly v co
nejvyssi mife neutralni z hlediska hospodaiské soutéze a zaroven byly
socialn¢ spravedlivé a udrzitelné.
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6. Do roku 2014 zvetejni Komise v navaznosti na posouzeni dopadu
zpravu o dostupnosti udaji o stopé a jejim uziti jako parametru uzitko-
vosti pro urceni cili pro specifické emise a pfipadné predlozi Evrop-
skému parlamentu a Radé navrh na zménu ptilohy I.

7. Komise prostfednictvim provadécich aktl stanovi nezbytné kore-
lacni parametry, aby byly zohlednény veskeré zmény v regula¢nim
zkuSebnim postupu pro méfeni specifickych emisi CO, podle
nafizeni (ES) €. 715/2007 a natizeni (ES) ¢. 692/2008. Tyto provadéci
akty se pfijimaji prezkumnym postupem podle ¢l. 14 odst. 2 tohoto
nafizeni.

Komisi je svéfena pravomoc pfijimat akty v pienesené¢ pravomoci
v souladu s ¢lankem 14a za ucelem tpravy vzorcl stanovenych v piiloze
I, a to s pouzitim metodiky pfijaté podle prvniho pododstavce, pficemz
zajisti, aby v ramci starych a novych zkusebnich postuptt byly poza-
davky na snizeni emisi kladené na vyrobce a vozidla pro rizny uzitek
srovnatelné ptisné.

Clanek 14
Postup projednavani ve vyboru
1. Komisi je ndpomocen Vybor pro zménu klimatu zfizeny ¢lankem
9 rozhodnuti Evropského parlamentu a Rady ¢. 280/2004/ES ('). Tento

vybor je vyborem ve smyslu nafizeni Evropského parlamentu
a Rady (EU) ¢. 182/2011 (3).

2. Odkazuje-li se na tento odstavec, pouzije se Clanek 5
nafizeni (EU) ¢. 182/2011.

3. Pokud vybor nevyda zadné stanovisko, Komise navrhovany prova-
déci akt nepfijme a pouzije se ¢l. 5 odst. 4 tfeti pododstavec nafi-
zeni (EU) ¢. 182/2011.

Clanek 14a

Vykon pienesené pravomoci

1. Pravomoc piijimat akty v pfenesené pravomoci je sveéfena Komisi
za podminek stanovenych v tomto ¢lanku.

(") Rozhodnuti Evropského parlamentu a Rady &. 280/2004/ES ze dne 11. inora

2004 o mechanismu monitorovani emisi sklenikovych plynii ve Spolecenstvi
a provadéni Kjotského protokolu (Ut. vést. L 49, 19.2.2004, s. 1).

(» Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) &. 182/2011 ze dne 16. Ginora
2011, kterym se stanovi pravidla a obecné zdsady zplsobu, jakym ¢lenské
staty kontroluji Komisi pfi vykonu provadécich pravomoci (Uf. vést. L 55,
28.2.2011, s. 13).



2009R0443 — CS —27.01.2015 — 003.001 — 22

2. Pravomoc priijimat akty v pfenesené pravomoci uvedend v ¢l. 8
odst. 9 druhém pododstavci, ¢l. 11 odst. 8, ¢l. 13 odst. 2 tfetim podod-
stavci a €l. 13 odst. 7 druhém pododstavci je svéfena Komisi na dobu
péti let od 8. dubna 2014. Komise vypracuje zpravu o pienesené pravo-
moci nejpozdéji devét mésici pfed koncem tohoto pétiletého obdobi.
Pfeneseni pravomoci se automaticky prodluzuje o stejné¢ dlouha obdobi,
pokud Evropsky parlament nebo Rada nevyslovi proti tomuto prodlou-
zeni namitku nejpozdéji tfi meésice pred koncem kazdého z téchto
obdobi.

3.  Evropsky parlament nebo Rada mohou pfeneseni pravomoci
uvedené v ¢l. 8 odst. 9 druhém pododstavci, €l. 11 odst. 8, ¢l. 13
odst. 2 tfetim pododstavci a ¢l. 13 odst. 7 druhém pododstavci kdykoli
zrusit. Rozhodnutim o zruSeni se ukoncuje pfeneseni pravomoci v ném
blize urcené. Rozhodnuti nabyva ucinku prvnim dnem po zvefejnéni
v Urednim véstniku Evropské unie nebo k pozd&jsimu dni, ktery je
v ném upfesnén. Nedotyka se platnosti jiz platnych aktli v prenesené
pravomoci.

4.  Pfijeti aktu v pfenesené pravomoci Komise neprodlené oznami
soucasné Evropskému parlamentu a Radé.

5. Akt v pfenesené pravomoci pfijaty podle ¢l. 8 odst. 9 druhého
pododstavce, ¢l. 11 odst. 8, ¢l. 13 odst. 2 tfetiho pododstavce a ¢l. 13
odst. 7 druhého pododstavce vstoupi v platnost, pouze pokud proti
nému Evropsky parlament nebo Rada nevyslovi namitky ve lhuté
dvou mésicti ode dne, kdy jim byl tento akt oznamen, nebo pokud
Evropsky parlament i Rada pted uplynutim této lhity informuji Komisi
o tom, ze namitky nevyslovi. Z podnétu Evropského parlamentu nebo
Rady se tato lhiita prodlouzi o dva mésice.

Cldnek 15

ZruSeni
Rozhodnuti ¢. 1753/2000/ES se zrusuje s ucinkem ode dne 1. ledna
2010.

Clanky 4, 9 a 10 uvedeného rozhodnuti viak ziistivaji pouzitelné do
doby, nez Komise piedlozi Evropskému parlamentu zpravu s udaji ze
sledovani za kalendaini rok 2009.

Clanek 16
Vstup v platnost
Toto nafizeni vstupuje v platnost tfetim dnem po vyhlaseni v Urednim
véstniku Evropské unie.

Toto nafizeni je zavazné v celém rozsahu a piimo pouzitelné ve vSech
¢lenskych statech.
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PRILOHA 1

CILE PRO SPECIFICKE EMISE

1. Specifické emise CO, pro kazdy novy osobni automobil, méfené v gramech
na kilometr, se pro ucely vypocti v této pfiloze urCuji v souladu s témito
VZOrci:

a) Od roku 2012 do roku 2015:
Specifické emise CO, = 130 + a x (M — M)
kde:

M = hmotnost vozidla v kilogramech (kg)
M, = 1372,0
a = 0,0457

b) Od roku 2016:
Specifické emise CO, = 130 +a x (M — M)

kde:
M = hmotnost vozidla v kilogramech (kg)
M, = 13924
a = 0,0457
c¢) Od roku 2020:

Specifické emise CO; = 95 +a x (M — M)
kde

M = hmotnost vozidla v kilogramech (kg)

M, = hodnota pfijata podle ¢l. 13 odst. 2
a = 0,0333

2. Cil pro specifické emise pro vyrobce v kalendainim roce se vypocita jako
pramér specifickych emisi CO, kazdého nového osobniho automobilu regis-
trovaného v uvedeném kalendainim roce, jehoz je vyrobcem.
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PRILOHA II

SLEDOVANI A HLASENI EMISI

CAST A — Sbér udajii o novych osobnich automobilech a uvadéni idaji ze

1.

sledovani emisi CO,
Clenské staty zaznamenaji za kazdy kalendaini rok u kazdého nového osob-
niho automobilu registrované¢ho na svém tzemi tyto podrobné udaje:
a) vyrobce;
b) Ccislo schvaleni typu vcetné dodatku;
c) typ, variantu a verzi,
d) znacku a obchodni nazev;
e) kategorii schvaleného typu vozidla;
f) celkovy pocet novych registraci;
g) hmotnost;

h) specifické emise CO,;

i) stopu: rozvor naprav, rozchod kol u fizené napravy a rozchod kol u dalsi
napravy;

j) typ a rezim paliva;
k) zdvihovy objem valcu;
1) spotiebu elektrické energie;

m) kod inovativni technologie nebo skupiny inovativnich technologii
a snizeni emisi CO, prostfednictvim této technologie;

n) maximalni ¢isty vykon.

. Podrobné tdaje uvedené v bod¢ 1 se zjist'uji z prohlaseni o shod¢ tykajiciho

se prislusného osobniho automobilu nebo musi byt s prohlaSenim o shodé
vydanym vyrobcem pfislusného osobniho automobilu v souladu. Pokud se
prohlaseni o shod¢ nepouzije, zavedou ¢lenské staty opateni nutna k zajisténi
odpovidajici pfesnosti pfi sledovani. V piipadé, Ze je pro osobni automobil
uvedena minimalni i maximalni hodnota pro hmotnost nebo stopu uvedenou
v bodé¢ 1 pism. i), pouziji Clenské staty pro Ucely tohoto nafizeni pouze
maximalni hodnotu. V ptipadé vozidel na dvoji palivo (benzin/plyn), jejichz
prohlaseni o shod¢ obsahuji konkrétni udaje o specifickych emisich CO, pro

. Clenské staty uvedou pro kazdy kalendaini rok:

a) zdroje pouzivané pro sbér podrobnych tdaji uvedenych v bodé 1;

b) celkovy pocet novych registraci novych osobnich automobild, které podlé-
haji ES schvaleni typu;

¢) celkovy pocet novych registraci novych osobnich automobil schvalenych
jednotlive;
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d) celkovy pocet novych registraci novych osobnich automobilti schvalenych
na vnitrostatni Urovni v malych sériich;

e) procentni podil Cerpacich stanic, které na jejich uzemi nabizeji E8S5.

CAST B — Metodika uvadéni udaji ze sledovani emisi CO, z novych
osobnich automobili

Udaje ze sledovani, které maji ¢lenské staty uvést v souladu s &asti A body 1
a 3, se uvad¢ji podle metodiky popsané v této Casti.

1. Pocet novych registrovanych osobnich automobild

Clenské staty uvedou podet novych osobnich automobild registrovanych na
svém uzemi v piislusném roce sledovani, pficemz tyto automobily rozdéli na
vozidla, na néz se vztahuje ES schvaleni typu, jednotlivé schvaleni a vnitros-
tatni schvaleni malych sérii.

2. Rozdéleni novych osobnich automobili podle verze

Pro kazdou verzi kazdé varianty kazdého typu nového osobniho automobilu
se zaznamenava pocet nové registrovanych osobnich automobili a podrobné
udaje uvedené v Casti A bodé 1.

3. Cerpaci stanice na jejich uzemi, které nabizeji palivo E85, se uvadgji
v souladu s ¢lankem 6 natizeni Komise (EU) ¢. 1014/2010 (*).

CAST C - Formit pro piedavani udaji

Za kazdy rok ohlasi ¢lenské staty udaje popsané v ¢asti A bodech 1 a 3 v tomto
formatu:

Souhrnné udaje, vcetné obecnych informaci uvedenych v Casti A bod¢ 3:

Clensky stat (1)

Rok

Zdroj udaju

Celkovy pocet novych registraci novych osobnich
automobildl, které podléhaji ES schvaleni typu

Celkovy pocet novych registraci novych osobnich
automobill schvalenych jednotlivé

Celkovy pocet novych registraci novych osobnich
automobiltl schvalenych na vnitrostatni Grovni
v malych sériich

Procentni podil vSech Cerpacich stanic nabizejicich
E85 v souladu s ¢l. 6 odst. 1 nafizeni (EU)
¢. 1014/2010

(1) U vést. L 293, 11.11.2010, s. 15.



2009R0443 — CS —27.01.2015 — 003.001 — 26

Celkovy pocet Cerpacich stanic nabizejicich ES8S,
pokud jejich podil na vSech cCerpacich stanicich
presahuje 30 %, v souladu s ¢l. 6 odst. 2 nafi-
zeni (EU) ¢. 1014/2010

(1) ISO 3166 alfa-2 kody s vyjimkou Recka a Spojeného kralovstvi, pro které se pouZivaji
kody ,EL“ a ,,UK*.
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