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1. UvoD
1.1 Obecné souvislosti
1. Tyto pokyny zapadaji do obecnych souvislosti otevieni

evropské oblohy, na kterém Komise pracuje jiZ vice nez
10 let. Souhrn liberaliza¢nich opatfeni, nazyvany ,tfeti
balik®, ktery je v platnosti od roku 1993, tak umoznil od
dubna 1997 kazdému leteckému dopravci, vlastnicimu
provozni licenci SpoleCenstvi, pfistup na trh uvnitf
Spoledenstvi bez omezeni, a to i bez omezeni
tarifnich (!). Aby tedy byla obCaniim zajisténa kvalitni
sluzba za pfijatelné ceny, a to neustdle na celém tzemi
Clenskych stat, mohly clenské stity, které si to pfdly,
uskuteciiovat v jasném pravnim rdmci zdvazky vefejné
sluzby tykajici se Cetnosti, presnosti sluzeb, dostupnosti
volnych mist nebo pfednostnich tarifi pro urcité
kategorie uzZivateld. Vyuziti téchto zdvazka vefejné
sluzby umoznilo letecké dopravé, aby plné piispéla
k hospodédiské a socidlni soudrinosti a vyvdZenému
rozvoji regiont.

Nafizeni Rady ze dne 23. ¢ervence 1992: (EHS) ¢. 2407/92
o vyddvani licenci leteckym dopravcim (Ur. vést. L 240,
24.8.1992, s. 1); (EHS) ¢ 2408/92 o pristupu leteckych
dopravcti Spolecenstvi na letecké trasy uvnitf Spolecenstvi
(UF. vést. L 240, 24.8.1992, s. 8) a (EHS) ¢ 2409/92 o tarifech
a sazbdch za letecké sluzby (UF. vést. L 240, 24.8.1992, s. 15).

¢

Mimo tuto oblast byla pfijata fada opatfeni, napf.
v oblasti pfifazovdn{ letiStnich cast (3), odbavovacich
sluzeb (}) nebo pocitacovych rezervacnich systému (%),
aby doslo k zaclenéni této liberalizace trhu a byla
umoznéna hospodafskd soutéZ podle spravedlivych
pravidel odvétvi. V nejblizsi dobé budou podiny nové
cilené ndvrhy také v oblasti letistnich ¢asti — kde bude
poprvé piedlozen trzni mechanismus pfidélovani Cast,
aby pfetizend leti§té mohla lépe reagovat — v oblasti
rovnosti piistupu k pocitatovym rezervacnim systémtim
a v oblasti podpory odbavovacich sluzeb. V pfipadé
odbavovacich sluzeb bude ndvrh sméfovat k posileni
hospodafské soutéZe mezi poskytovateli sluzeb tim, Ze se
rozsif jejich pfistup na trh.

Otevieni odvétvi, které mélo piirozené velké dopady na
Cinnosti a chovéni tradi¢nich leteckych spolecnosti nebo
leteckych dopraveii, bylo soubéiné doplnéno pisnymi
pravidly, pokud jde o stitni podpory. Uplatnéni zdsady
jednorazové podpory na restrukturalizaci (,one time-last
time®) tak umoznilo tém nejaktivnéjsim z nich, aby pfesli
z relativné chrdnéného rezimu fungovani do obvyklého

Natizeni Rady (EHS) 95/93 ze dne 18. ledna 1993 o spole¢nych
pravidlech pro piidélovéni letiStnich Cast na letistich Spolecen-
stvi (UE. vést. L 14, 22.1.1993, s. 1).

Smérnice Rady 96/67[ES ze dne 15. jna 1996 o pfistupu na
trh odbavovacich sluzeb na letistich Spolecenstvi (Ut. vést.
L 272, 25.10.1996, s. 36).

Nafizeni Rady (EHS) ¢. 2299/89 ze dne 24. ervence 1989
0 kodexu chovdni pro pouzivini pocitacovych rezervacnich
systéma (UFf. vést. L 220, 29.7.1989, s. 1).
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chovani hospodaiského subjektu. Tim se mohlo vyznam-
nym zptsobem restrukturalizovat celé letecké odvétvi,
coz se ukdzalo jako jesté nutnéjsi po udalostech z 11. zaF
2001, jejichz dusledky pro letecké odvétvi jako celek byly
znacné. Tato konsolidace pokracuje neddvnymi spoje-
nimi Air France/Alitalia, Lufthansa/Austrian Airlines
nebo Iberia/British Airways a neddvnou integraci mezi
Air France a KLM.

Rozsudky Soudniho dvora nazjyvané Open skies (1) také
daly leteckému odvétvi novy impuls tim, Ze potvrdily, Ze
SpoleCenstvi md pravomoci pro mezindrodni vyjednd-
van{ v civilnim letectvi. Pfinos téchto rozsudki je znacny,
nebot také podporuji konsolidaci evropskych subjektt
a jejich schopnost Celit hospodaiské soutézi leteckych
spolecnosti tretich zemi na Grovni Spolecenstvi.

V poslednich letech doslo na evropskych trzich letecké
dopravy ke dvéma velikym zménam; jednou z nich je
vytvoreni nékolika novych spolecnosti na tirovni Spole-
Censtvi se zajimavou cenovou nabidkou a strukturou
nazyvanou ,Jow-cost*, kterd jim pomdhad s jeji podporou.
Druhd se tyka letist, kterd se ukdzala v poslednich letech
jako velmi aktivni, aby ziskala nové letecké trasy.

1.2 Vyvoj v odvétvi letist

Pocatecni vyvoj letist podléhal casto Cisté teritoridlni
logice nebo v nékterych piipadech vojenskym pottebam.
Tato logika teritoridlntho uspofdddni mutze jesté
v nékterych piipadech pretrvavat, ale mnoho letist na
druhé strané pieslo ze stitni sféry do sféry regiondlni,
nebo dokonce do sféry vefejnych spolecnosti nebo byla
pievedena do soukromého sektoru. Proces pfevodu do
soukromého sektoru mél obvykle formu privatizace
nebo postupného otevirdn{ kapitalu.

Z tohoto divodu prosel letistni pramysl Spolecenstvi
zdsadnimi organizacnimi zménami odrdZejicimi nejen
aktivni zdjem soukromych investort o odvétvi letist, ale
také zménu chovan{ orgdnti vefejné moci vici soukromé
Ucasti na rozvoji letist. Tento vyvoj vedl k veétsi
riznorodosti a sloZitosti funkei zajistovanych letisti.

Rozsudky Soudniho dvora ze dne 5. prosince 2002, Komise
v. Spojené kralovstvi, resp. Dansko, resp. Svédsko, resp. Finsko,
resp. Belgie, resp. Lucembursko, C-466 az C-469/98 a C-470 az
C-472/98, Sb. rozh. s. [-9427 az 9741.

10.

11.

Tento vyvoj nicméné ovliviiuje vyvoj letist EU rizné.
Sedm nejvétsich letist EU totiz predstavuje vice nez
tfetinu veskerého provozu EU a 23 nejvétsich letist EU
predstavuje vice nez dvé tfetiny (?); i kdyz letisté zUstavaji
pfedev§im dodavateli potfebnych infrastruktur pro
leteckou dopravu, stala se vysoce vykonnymi obchod-
nimi subjekty. Naproti tomu vét$inu malych letist EU
naddle vlastni a provozuji orgdny vefejné moci ve
spole¢ném zdjmu vefejnosti. Ndsledkem toho se vliv
Cinnosti jednoho letisté na letisté ostatni a na trh mezi
¢lenskymi staty vyznamné méni podle kategorie, do které
patii (viz typologie v oddilu 1.2.1).

Kromé toho se obecné uznava, Ze letisté mohou mit
urdity vliv na dspéch mistnich ekonomik a na udrzovéni
mistnich sluzeb, jako je Skolstvi a zdravotnictvi; letisté
také hraji ddlezitou roli v integraci nejvzdalenéjsich
regiontt Evropy. Cestujici vyuzivajici leteckych spoji
a dopravni sluzby mohou byt skute¢né velice dileziti pro
konkurenceschopnost a pro rozvoj urcitych regiont.
Kdyz jsou letisté dobfe obsluhovand, mohou slouzit jako
magnet pro letecké spole¢nosti a tim podporovat
hospodéiské ¢innosti, stejné jako hospodéiskou, socidlni
a uzemni soudrznost uvnité Evropské Unie.

Komise nicméné poznamendvd, Ze z hlediska regiondlni
pfistupnosti neni leteckd doprava jedingym hybnym
prvkem rozvoje. Mimoiddné dilezitd pro podporu
socidlni a hospoddiské soudrinosti uvnitt EU
a zejména mezi velkymi regiondlnimi metropolemi je
totiz také vysokorychlostni Zeleznice. Intermodalita mezi
Zeleznicni a leteckou dopravou musi umoznit, tak jak je
to zdtraznéno v Bilé knize z roku 2001 (}), vyznamnd
zvyseni kapacity s tim, Ze nahradi hospodéiskou soutéz
mezi vlakem a letadlem doplitkovosti téchto dvou
zpusobli dopravy pro spojeni mezi metropolemi, kterd
budou zajisténa vysokorychlostnimi vlaky.

1.2.1 Typologie letist

V leti§tnim odvétvi dnes existuji rizné tirovné hospodéi-
ské soutéZe mezi riznymi typy letist. To pFedstavuje
zdkladni aspekt pro prezkoumani statnich podpor, ktery
zahrnuje zkoumani, do jaké miry by mohla byt narusena
hospodéiskd soutéz a ovlivnén trh uvnitf Spolecenstvi.
Situace hospoddiské soutéze se hodnoti v kazdém
piipadu jednotlivé v zdvislosti na dotéenych trzich.
Vyzkumy () vSak ukdzaly, Ze obecné mezi velkjmi
mezindrodnimi uzly a platformami pro vSechny dotéené
trhy dopravy existuje hospodéiskd soutéZ s podobnymi

Na zédkladé ddajii od Airports Council International pro rok
2004, které berou v potaz 25 ¢lenskych statd EU.

,Evropskd dopravni politika pro rok 2010: ¢as rozhodnout,
KOM(2001) 370, 12.9.2001.

,Study on competition between airports and the application of
State aid rules” — Cranfield University, ¢erven 2002
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letisti, protozZe uroven hospodaiské soutéze muize zaviset
na faktorech jako pfetizeni a existence alternativni
dopravy nebo v urCitych piipadech (viz nize) i mezi
velkymi regiondlnimi letisti. Velkd regiondlni letisté mohou
konkurovat nejen dalsim velkym regiondlnim letistim, ale
také velkym uzlim Spolecenstvi a pozemni dopravé,
zejména pokud maji kvalitni pfistup k letisti pozemni
cestou. Podle stejnych studii mald letisté obecné nevstu-
puji do hospodaiské soutéze s jinymi letisti, kromé
piipadt sousednich letis{ podobné velikosti, kdyz
pokryvaji trhy, které se prekryvaji.

Rozhodnuti Rady a Evropského parlamentu o hlavnich
smérech Spolecenstvi pro rozvoj transevropské dopravni
sité (1) v praxi definovalo tfi kategorie letist:

— letidté mezindrodniho charakteru (ro¢ni objem
cestujicich je obecné nejméné 5 000 000),

—  letidté charakteru Spolecenstvi (ro¢ni objem cestu-
jicich je obecné mezi 1000000 a 4999 999)
a kone¢né

— letisté regiondlniho a piistupového charakteru
(rocni objem cestujicich je obecné mezi 250 000
a 999 999).

Vybor regionti ve své ptredpovédi ze dne 2. Cervence
2002 o kapacitich regionalnich letist doporucil pro
evropskd letisté (%) pét kategori:

—  velké letistn{ uzly (vice nez 25 miliont cestujicich,
Ctyfi letisté), tedy piiblizné 30 % leteckého provozu
v Evropé,

— vnitrostatni letisté (od 10 do 25 milionii cestujicich,
16 letist), tedy piiblizné 35 % leteckého provozu
v Evropé,

— 15 letist od 5 do 10 miliont cestujicich, kterd
piedstavuji pfiblizné 14 % leteckého provozu
v Evropé,

Rozhodnuti Evropského parlamentu a Rady 1692/96/ES ze dne
23. &ervence 1996 o hlavnich smérech Spolecenstvi pro rozvoj
transevropské dopravni sité (Uf. vést. L 228, 9.9.1996,
piiloha II, ¢ast 6).

Stanovisko Vyboru regiont o predpovédi ze dne 2. Cervence
2003 o kapacité regiondlnich letist (VR 393/2002 v kone¢ném
znéni).

14.

15.

16.

— 57 letist od 1 do 5 miliont cestujicich, kterd
piedstavuji pfiblizné 17 % leteckého provozu
v Evropé,

— 67 letist od 200 000 do 1 milionu cestujicich, kterd
pfedstavuji pfiblizné 4 % leteckého provozu
v Evropé (3).

Podle Vyboru regiond odpovidaji regiondlni letisté
obvykle dvéma poslednim kategoriim, ale nékterd letisté
prostiedni kategorie mohou byt také povaZovidna za
regiondlni.

Komise predpoklddd, ze se obé kategorizace protinaji
a ponechdvd pro ucely téchto pokynu ndsledujici ¢tyfi
kategorie:

— kategorie A, nazyvand ddle ,velkd letisté Spolecen-
stvi, predstavuje vice nez 10 miliondl cestujicich
rocné,

— kategorie B, tvoif ji ,vnitrostatni letisté, predstavuje
mezi 5 a 10 miliony cestujicich,

— kategorie C, tvofi ji ,velkd regiondlni letiste“
s rocnim objemem cestujicich mezi 1 a 5 miliony,

— kategorie D, déle nazyvand ,mald regiondlni letiste*,
s ronim objemem cestujicich mensim nez 1 milion
cestujicich.

1.3 ,Nizkondkladové“ spole¢nosti ,low costs*

V porovndni s klasickymi leteckymi dopravci se dostala
,nizkondkladovd“ ¢ast odvétvi z pouhych 4,0 % v roce
1998 na 20,8 % v roce 2004, i kdyz se tyto podily
v jednotlivych ¢lenskych stitech vyrazné lisi (*). V roce
2004 prepravily tii hlavni nizkondkladové letecké
spolecnosti uvnitf EU vice nez 62 miliont cestujicich (°).

Je tieba uvést, ze piiblizné 200 letist md méné nez 200 000
cestujicich ro¢né.

Vice nez 40 % pro Spojené kralovstvi, Irsko a Slovensko, 38 %
ve Spanélsku, vice nez 25 % v Belgii, Némecku, Italii, Rakousku,
Madarsku a Svédsku, 19 % ve Francii a Recku, 18 % v Ceské
republice a méné nez 15 % v ostatnich ¢lenskych statech. Zdroj:
OAG Summer Schedules 2004, mista nabizend na letech uvnitf
Spolecenstvi.

Ryanair, Easyjet, AirBerlin. Zdroj: Airclaims.
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Komise timto muZe byt spokojend a miiZe ocenit pfinos
téchto subjekti k obecnému snizeni cen za leteckou
dopravu v Evropé, k diverzifikaci nabidky sluzeb
a k demokratizaci pfistupu k tomuto typu dopravy. Jako
strdZce Smlouvy se presto musi ujistit, Ze jsou dodrzo-
véana pravidla vnitiniho trhu a Ze jsou providéna zejména
ta, kterd jsou garanty spravedlivé hospodédiské soutéze,
zejména v piipadé stitnich podpor. Zptisob, jakym tito
nizkondkladovi dopravci sjedndvaji subvence od organti
vefejné moci, bud pfimo, nebo prostfednictvim Fdiciho
organu letisté, totiz nastolil nékolik otdzek v oblasti
uplatilovani pravidel hospoddfské soutéZe podle
Smlouvy o ES a pfinesl s sebou nékolik stiZnosti, které
Komise obdrzela. Komise tak byla pfivedena k pfijeti
neddvného rozhodnuti tykajictho se umisténi spolecnosti
Ryanair v Charleroi (). To vyvolalo ocekévani trhu po
jasném pravnim zaclenéni, které by definovalo pravidla
pouzitelnd pro tyto nové postupy.

2. CILE TECHTO POKYNU A SITUACE S OHLEDEM
NA POKYNY Z ROKU 1994

Pokyny Komise z roku 1994 o pouziti ¢ldnkd 92 a 93
Smlouvy o ES a ¢ldanku 61 Dohody o EHP na stitni
podpory v odvétvi letectvi (3)(ddle jen ,pokyny v odvétvi
letectvi®) nepokryvaji vSechny nové aspekty spojené
s financovdnim leti§t a podporou na zahdjeni Cinnosti
novych linek.

Témét vyhradné upravuji podminky poskytovani stitn{
podpory leteckym spolecnostem tim, ze omezuji piimé
podpory na provozovani leteckych linek pouze na
piipady zavazkt vefejné sluzby a podporu socidlniho
charakteru. Pokud se tyka letist, st II ¢l. 3 pokyna se
tykd vefejnych investic do infrastruktur. Uvadi, Ze
wuskuteciiovani projektd infrastruktury (letisté (...)) pred-
stavuje opatfeni obecné hospodafské politiky, kterou
Komise z hlediska pravidel Smlouvy o stitni podpote
nemutize kontrolovat (...). Tato obecna zdsada plati pouze
pro uskuteciovani infrastruktur clenskymi staty, aniz by
bylo dot¢eno vyhodnoceni piipadnych prvki stitni
podpory, vyplyvajici z ptednostntho pfistupu urcitych
spolecnosti pii pouzivani infrastruktur.” Tyto pokyny
tedy dopliiuji pokyny z roku 1994, ale nenahrazuji je,

Rozhodnuti Komise 2004/393/ES ze dne 12. dnora 2004
o vyhoddch poskytnutych valonskym regionem a Brussels
South Charleroi Airport letecké spolecnosti Ryanair pii jejim
umisténi v Charleroi (Uf. vést. L 137, 30.4.2004, s. 1).
Pokyny Komise o pouziti clinkd 92 a 93 Smlouvy ES
a ¢lanku 61 Dohody o EHP na stitni podpory v odvétvi
letectvi (UF. vést. C 350, 10.12.1994, s. 5).

20.

21.

a stanovi, jak museji byt pouzita pravidla hospodaiské
soutéZe na ruzné zpusoby financovani letist (viz oddil 4)
a na podpory na zahdjeni ¢innosti pro letecké spole¢nosti
s odletem z regiondlnich letist (viz oddil 5).

Z toho divodu Komise piihlizi k tomu, jak rozvoje
regiondlnich letist pfisp&jl k nékolika politikim Unie.
Tedy:

— zvySené vyuziti regiondlnich letidt je pozitivni pro
boj proti presyceni letecké dopravy hlavnich
evropskych uzld. V ,Bilé knize o evropské dopravni
politice pro rok 2010“ (}) Komise vysvétluje, Ze
,ackoli pretiZeni na obloze je jiz pfedmétem
konkrétntho akéntho planu, pretiZeni na zemi
zatim nepfitahuje ani pozornost, ani potiebné
nasazeni. Pfesto téméf polovina z padesdti evrop-
skych letist jiz dosdhla nebo je blizko dosazeni
pietizeni svych kapacit na zemi*,

— pocetnéjsi body pfistupu na lety v rdmci Evropy
podporuji mobilitu evropskych obcand,

— rozvoj téchto letist mimo jiné pfispivd k rozvoji
piislusnych regionalnich ekonomik.

Regionalni letisté jsou viak pro rozvoj své nabidky v jiné,
Casto méné piiznivé situaci nez velké evropské uzly nebo
platformy, jako je napiiklad Londyn, Paifz nebo
Frankfurt. Nemaji k dispozici zZddnou velkou referencni
leteckou spolecnost, kterd by tam soustiedila své operace
tak, aby mohla svym cestujicim nabizet mnoho spoji
a vyuZivat veliké tspory z rozsahu, které ji tato struktura
umoziuje. Moznd Ze nedosdhla minimdlni kritické
velikosti, dostacujici k tomu, aby byla dostate¢né
pfitazlivd. Regionalni letist¢ musi navic piekonat deficit
image a proslulosti, zptsobeny bud jeho izolaci
v nejvzddlengjsich regionech Spolecenstvi (napf. Azory),
nebo svou situaci v srdci regiont, zasaZenych hospodat-
skou krizi (napf. Charleroi, byvald uhelnd pénev).

Z tohoto divodu Komise zaujimd témito pokyny
piiznivy postoj k rozvoji regiondlnich letist a dohlizi
pfitom na plné dodrzovini zdsad transparentnosti,
nediskriminace a proporcionality, aby pfedesla veske-
rému naruSeni hospoddiské soutéZe, které neni ve
spoletném zdjmu, pokud jde o vefejné financovani
nabizené regiondlnim leti§tim a pokud jde o stdtni
podpory poskytnuté leteckym spolecnostem.

Bild kniha — Evropskd dopravni politika pro rok 2010: cas
rozhodnout, KOM(2001) 370 v konecném znéni.
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Tento piistup musi byt také v souladu s obecnymi cili
dopravni politiky, a zejména s intermodalitou se
Zeleznici. Spolecenstvi v poslednich letech Siroce pfispélo
jak politicky, tak svym financovanim k pokracovini
ambiciéznich programi pro rozvoj vysokorychlostni
zelezni¢ni sité. Vysokorychlostni vlak pfedstavuje velmi
atraktivni alternativu k letadlu v otdzce casu, ceny,
pohodli a udrzitelného rozvoje. Bez ohledu na sili, které
je jesté tieba vyvinout, aby doslo k rozsifeni vysokory-
chlostni Zelezni¢ni sité na celé tzemi Unie, je tedy nutné
pokusit se vyuZzit kapacitu vysokorychlostniho vlaku
a zajistit vykonné a velice kvalitn{ spojeni a podporovat
subjekty Zelezni¢niho a leteckého odvétvi, aby vsadily na
spolupréci na zdkladé dodrzovini ¢lanku 81 Smlouvy
o ES, aby se rozvijela doplikovost mezi Zeleznici
a leteckou dopravou v zdjmu uZivateld.

Pokud tyto pokyny zaujimaji stanovisko ke skute¢nostem
tykajicim se poskytnuti ¢i neposkytnuti podpor, infor-
mativné sdéluji obecny vyklad téchto otazek, ktery md
Komise v okamziku sepsdni téchto pokynt. Tyto postoje
jsou informativni a nedotykaji se vykladu tohoto pojmu
Soudnim dvorem a Soudem prvniho stupné.

3. POLE PﬁSOBNOSVTI A SPOLECNA PRAVIDLA
SLUCITELNOSTI

3.1 Oblast piisobnosti a pravni zdklad

Tento rdmec urcuje, do jaké miry a za jakych podminek
budou Komisi hodnocena vefejnd financovani letist
a statni podpory na zahdjeni ¢innosti leteckych spolec-
nosti vzhledem k pravidlim a postuptim Spolecenstvi
tykajicim se stitni podpory. PH tomto pfezkoumdni
pouzije Komise ¢l. 86 odst. 2 nebo ¢l. 87 odst. 3
pism. a), b) nebo ¢) Smlouvy.

Cl. 86 odst. 2 Smlouvy umozni ¢lenskym stitim pro
podniky povéfené poskytovinim sluzeb obecného
hospodéiského zdjmu odchylit se od pravidel Spolecen-
stvi v otdzce stitnich podpor, pokud uplatnéni téchto
pravidel brini prévné nebo fakticky plnéni zvldstnich
tkold, které jim byly svéfeny, a pokud rozvoj obchodu
neni dotCen v mife, kterd by byla v rozporu se zdjmem
Spolecenstvi.

Cl. 87 odst. 3 Smlouvy stanovi seznam podpor, které
mohou byt povazovdny za slucitelné se spolecnym
trhem. Pismena a) a c¢) tohoto odstavce umoziuji
odchylky ve prospéch podpor, které maji usnadnit rozvoj
urcitych hospodafskych ¢innosti ajnebo oblasti.

27.

28.

29.

30.

Ve svych sdélenich nebo jinych predpisech o regionalnich
podporéch stanovi Komise podminky, za jakych mohou
byt regiondlni podpory povazovany za slucitelné se
spoletnym trhem, v souladu s ¢l. 87 odst. 3
pism. a) a ¢) Smlouvy. Tato ustanoveni by umozZnila
prohldsit, Ze provozni podpory (}) poskytnuté letistim
nebo leteckym spolecnostem (napiiklad podpory na
zahdjeni ¢innosti) jsou slucitelné pouze vyjimecné a za
velmi pisnych podminek, a to ve znevyhodnénych
regionech Evropy, jako jsou napf. regiony poZivajici
odchylky podle ¢l. 87 odst. 3 pism. a) Smlouvy o ES,
nejvzdélendjsi regiony a regiony s nizkou hustotou
obyvatelstva (?).

Na zdkladé ¢l. 87 odst. 3 pism. b) mohou byt podpory,
které maji napomoci uskute¢néni nékterého vyznam-
ného projektu spolecného evropského zdjmu, povazo-
vany za slucitelné se spolenym trhem. Zvlasté jsou
zminény projekty v rdmci transevropskych siti, které
mohou obsahovat projekty tykajici se letist.

Pokud uvedend ustanoveni nelze pouzit, Komise ohod-
noti slucitelnost podpor poskytnutych letistim a podpor
na zahdjeni ¢innosti s ¢l. 87 odst. 3 pism. c). Nésledujici
ustanoveni uvadéji zdsady, kterymi se Komise bude fidit
pfi tomto prezkoumdni.

3.2 Existence stitnich podpor

3.2.1 Hospoddskd cinnost letist

Smlouva z@istdva neutrdlni v tom, co déld stit ohledné
vefejného nebo soukromého majetku. Pokud jde
o poskytovani sttnich podpor, zdkladni je védét, zda
pfijemce podpory vykondvd néjakou hospodafskou
c¢innost (%). Je ziejmé, Ze letecké spolecnosti vykondvaji
hospodéiskou ¢innost. Jakmile je tedy letisté zapojeno do

Podpory na provoz jsou definoviny v piiruckich o stdtni
podpofe regiontim, jako napf. podpory ,urCené ke sniZeni
béznych nédkladt podniku“ (bod 4.15), zatimco podpory na
pocate¢ni investici se vztahuji k ,investici ve fixnim kapitélu,
vztahujici se k vytvofeni nového zafizeni, rozsifeni stavajictho
zafizeni nebo na rozjezd &innosti zahrnujici zdsadni zménu
vyrobku nebo vyrobniho postupu stdvajictho zafizeni“ (bod
4.4).

Srov. bod 4.15 a nésledujici pokyny o statni podpore regiontm.

Podle judikatury Soudniho dvora predstavuje kazdd cinnost
spocivajici v nabidce zboZi nebo sluzeb na néjakém daném trhu
¢innost hospodéiskou, viz rozsudky ze dne 18. ¢ervna 1998,
Komise v. Itdlie, C 35/96, Sb. rozh. s. 3851 a Pavlov, C 180/98-
184/98, Sb. rozh. 2000, s. I-6451.



C 312/6

Utedni véstnik Evropské unie

9.12.2005

31.

32.

hospodaiskych cinnosti, pfedstavuje nezdvisle na své
prévni formé a svém zpusobu financovani podnik ve
smyslu ¢l. 87 odst. 1 Smlouvy o ES a uplatiuji se pravidla
Smlouvy o stdtnich podporach (!).

Evropsky soudni dvir v zdleZitosti ,Aéroports de
Paris“ (%)(Pafizskd letist€) pridvem uvedl, Ze Ccinnosti
spravy a provozovani leti§t zahrnujici poskytovani
letistnich sluzeb leteckym spolecnostem a riiznym
poskytovatelim sluzeb na letisti pfedstavuji hospodarské
¢innosti, nebot na jedné strané ,spocivaji v poskytnuti
letistnich zafizeni leteckym spole¢nostem a rdznych
sluzeb proti placeni poplatkd, jejichz sazba je volné
stanovend samotnym fidicim organem, a na druhé strané
nepodléhaji vykonu vefejné moci a jsou oddélitelné od
¢innosti, které jsou spojeny s jejich vykonem®. Ridici
orgin letisté tak v zasadé vykondva hospodafskou
¢innost ve smyslu ¢l. 87 odst. 1 Smlouvy o ES, na
kterou se uplatriuji pravidla o stitni podpote.

Viechny c¢innosti Fidictho orgdnu letisté vsak nejsou
nutné hospodafského charakteru. Je nutné rozliSovat
mezi témito ¢innostmi a stanovit, do jaké miry maji tyto
¢innosti hospodétsky charakter nebo ne (3).

33. Jak zdtraziiyje Soudni dvir, Cinnosti, které obvykle

spadaji do odpovédnosti stitu pfi vykonu jeho vefejnych
pravomoci nejsou hospodafského charakteru a nespadaji
do oblasti pusobnosti pravidel o stitnich podporich.
Tyto Cinnosti zahrnuji bezpecnost, kontrolu leteckého
provozu, policii, clo, hasice atd. Obecné musi byt
financovani téchto cinnosti omezeno vyhradné na
vyrovndvani ndkladd, které jsou jimi vyvolany
a nemuze byt zpronevéfeno na jiné ¢innosti hospodaiské
povahy (%). Jak to vysvétlila Komise ve svém sdéleni ze
dne 10. fijna 2001 po atentdtech ze dne 11. za¥{ 2001: ,Je
zfejmé, Ze pokud jsou urcitd opatfeni uloZena pi{mo
leteckym spolecnostem a stejné i jinym subjektiim tohoto
odvétvi, jako jsou letisté nebo poskytovatelé sluzeb
letecké navigace, jejich financovani vefejnou moci nesmi
dat podnét k provozni podpofe neslucitelné se Smlou-
vou*,

Rozsudky Soudniho dvora ze dne 17. tnora 1993, Poucet
a Pistre v. AGF a Cancava, C-159/91 a C-160/91, Sb. rozh. s.
1-637.

Rozsudek Soudniho dvora ze dne 12. prosince 2000,
Aéroports de Paris v. Komise Evropskych Spolecenstvi,
T-128/98, Sb. rozh. s.11-3929), potvrzeny rozsudkem ze dne
24. fijna 2002, C-82/01, Sb. rozh. s. 1-09297, body 75-79.
Rozsudek Soudntho dvora ze dne 19. ledna 1994, SAT
Fluggesellschaf v. Eurocontrol, C-364/92, Sb. rozh. s. I-43.

Rozsudek Soudniho dvora ze dne 18. bfezna 1997, Cali & Figli
v. Servizi Ecologici Porto di Genova, C-343/95, Sb. rozh. s.

[-1547). Rozhodnuti Komise ze dne 19. bfezna 2003,
N 309/2002, Bezpecnost letectvi — kompenzace ndkladt po
atentdtech 11. zaf{ 2001. Rozhodnuti Komise ze dne 16. Fjna
2002, N 43802, Subvence sprdv piistavit na vykon tkoli
podiizenych vefejnou moci.

3.2.2 Cinnosti letist, které predstavuji hospoddiské sluzby
vefejného zdjmu

34. Nékteré hospodafské cinnosti provadéné letisti mohou

35.

0)

piislusné orgdny vefejné moci povaZovat za sluzby
obecného hospodaiského zdjmu. Orgdn tak uloZi
fidicimu orgdnu letité urcity pocet zdvazkid vefejné
sluzby, aby se ujistil, Ze véc obecného vefejného zdjmu je
spravovana vhodnym zptsobem. Za takovych okolnosti
mohou orgdny vefejné moci hradit fidicimu orgdnu
letisté dodate¢né ndklady vyplyvajici ze zdvazka vefejné
sluzby. Neni tedy vylouceno, Ze ve vyjimecnych pii-
padech by mohla byt spréva letisté jako celku povazo-
véna za hospoddfskou sluzbu obecného zdjmu. Orgin
vefejné moci by tak mohl uklddat takovému letisti,
umisténému napiiklad v izolovaném regionu, zdvazky
a pfipadné rozhodovat, zda je bude vyrovndvat. Pfesto je
tfeba poznamenat, Ze sprava letisté jako celku v ramci
sluzby obecného hospodéiského zdjmu by neméla
pokryvat cinnosti, které nejsou pimo spojené se
zdkladnimi Cinnostmi a které jsou vyjmenované
v odstavci 53 (iv).

Z tohoto pohledu pfipomind Komise rozsudek Soudniho
dvora ve véci Altmark (), ktery umoznil stanovit
judikaturu v této oblasti. Soudni dvir rozhodl privem,
7e vyrovnani za vefejné sluzby nepfedstavuje stitni
podporu ve smyslu ¢lanku 87 Smlouvy o ES, pokud jsou
splnéna ¢tyfi kritéria:

1. podnik pfijimajici podporu musi byt skutecné
povéfen vykonem zdvazkt vefejné sluzby a tyto
zdvazky musi byt jasné definovany;

2. parametry, na jejichz zdkladé je vypocteno vyrov-
ndni, musi byt stanoveny pfedem, a to objektivné
a transparentné;

3. vyrovnani by nemélo pfesdhnout to, co je nutné pro
pokryti celych ndkladd, nebo jejich ¢asti, zptisobe-
nych vykonem zdvazka vefejné sluzby, s tim, Ze
bude brit v tvahu jim pfislusné piijmy a pfiméfeny
zisk z téchto zdvazkd, a

Rozsudek Soudniho dvora ze dne 24. ¢ervence 2003, Altmark
Trans v. Regierungsprasidium Magdeburg, C-280/00, Sb. rozh.,
s. [-7747.
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37.

38.

39.

4. pokud neni v konkrétnim ptipadé proveden vybér
podniku, ktery bude povéfen vykonem zdvazki
vetejné sluzby, v rdmci postupti zaddvéni vefejnych
zakazek, ktery umoziiuje vybrat kandiddta schop-
ného poskytnout tyto sluzby pro samospravu
s nejnizsimi ndklady, musi byt vySe potfebného
vyrovndn{ stanovena na zdkladé analyzy ndkladd,
které by byly vynaloZeny na vykon zdvazkd
prumérného podniku, ktery je dobfe fizen
a vhodné vybaven dopravnimi prostiedky, aby
mohl plnit pozadavky pozadované vefejné sluzby
s ohledem na pfiméfeny zisk za vykon téchto
zdvazkd.

Pokud jsou dodrzeny podminky stanovené rozsudkem
Altmark, vyrovnani za zdvazky vefejné sluzby ulozené
fidicimu orgdnu letisté nepfedstavuje statni podporu.

Vefejnd financovani ¢innosti letist, jind nez jsou uvedend
vyse, mohou pfedstavovat stitni podpory ve smyslu
¢l. 87 odst. 1, pokud maji vliv na hospodatskou soutéz
a obchod uvnitf Spolecenstvi.

3.2.3 Vlivy financovdni poskytnutych letistim na hospoddfskou
soutéZ a obchod mezi clenskymi stdty.

Hospodaiskd soutéz mezi letisti mize byt hodnocena
s ohledem na kritéria vybéru leteckych spolecnosti,
a zejména srovndnim parametrd, jako jsou napf. povaha
poskytovanych letistnich sluzeb a doty¢nych zdkaznikd,
obyvatelstvo nebo hospodéiskd cinnost, pfetizeni, exi-
stence piistupu po zemi a také vyse poplatki spojenych
s pouzivanim letiStnich infrastruktur a sluzeb. Vyse
poplatkd je dilezity ukazatel, protoZze vefejné financo-
vani poskytnuté letisti by mohlo byt pouzito na to, aby
bylo mozné udrzet letidtni poplatky uméle na nizké
urovni pro piilakdni provozu, a mize mit vyznamny vliv
na naruseni hospodarské soutéze.

V rdmci téchto pokynt Komise nicméné piedpoklddd, ze
kategorie uvedené v oddilu 1.2.1 mohou poskytnout
informace o tom, do jaké miry jsou letisté¢ mezi sebou
v hospodafské soutéZi, a tedy do jaké miry mohou mit
financovani poskytnutd letisti vliv na naruseni hospodar-
ské soutéze.

Vetejné subvence poskytnuté vnitrostitnim letistim
a letistim Spolecenstvi (kategorie A a B) budou obvykle
vnimdany tak, Ze narusuji nebo hrozi narusit hospodéi-
skou soutéz a ze ovliviiuji obchod mezi ¢lenskymi stity.
Naproti tomu financovani poskytnutd malym regional-
nim letistim (kategorie D) mohou mdlo narusit hospo-
défskou cinnost nebo ovlivnit obchody tak, Ze by to bylo
v rozporu se spole¢nym zdjmem.

40.

41.

42.

43.

44,

45.

46.

Nad rdmec téchto obecnych informaci neni mozné
stanovit diagn6zu pfizpisobenou riiznorodosti moznych
situaci, zejména pro letisté kategorii C a D.

Z tohoto diavodu musi byt kazdé opatieni, které by
mohlo tvofit statni podporu letisti, ozndmeno, aby bylo
mozné provéfit jeho vliv na hospodatskou soutéz
a obchod mezi c¢lenskymi stity a piipadné jeho
slucitelnost.

Vyjimecné, pokud jsou letisté kategorie D povéfena
obecnym tikolem hospodafského zdjmu, Komise rozho-
dla, Ze zprosti povinnosti ohlasovat a Ze prohldsi za
slucitelné vyrovndni za vefejné sluzby, které tvori stitni
podpory, které jim jsou poskytnuté, pokud jsou ovsem
splnény ur¢ité podminky (*).

3.2.4 Princip investora v trznim hospoddfstvi (PITH)

Rimskd smlouva v ¢lanku 295 uvddi, Ze se nijak
nedotykd upravy vlastnictvi, uplatiiované v clenskych
statech. Z tohoto divodu mohou ¢lenské stity drzet
a vést podniky, mohou nabyvat akcie nebo jiné acasti ve
vefejnych nebo soukromych podnicich.

Z této zdsady vyplyvd, Ze Cinnost Komise nemiZe ani
znevyhodnovat, ani upfednostiovat orginy vefejné
moci, které ziskdvaji podily urcitych spolecnosti. Stejné
tak se Komise nemuze vyjadfovat k vybéru jednotlivych
podnikt mezi rliznymi zptsoby financovani.

Tyto pokyny tedy nestanovi Zzddné rozlideni mezi
ruznymi typy pifjemct z hlediska jejich pravni formy
nebo jejich piislusnost k vefejnému nebo soukromému
sektoru a jakykoli odkaz na letisté nebo podniky, které je
spravuji, obsahuje vSechny typy pravnich forem.

Mimo to, tyto zdsady nediskriminace a rovnosti nezpro-
$tuji vefejné orgdny nebo vefejné podniky povinnosti
fidit se pravidly hospodafské soutéze.

Obecné lze Tici, Ze at se jednd o vefejné financovani ve
prospéch letist, nebo financovani poskytnuté pifmo &
nepiimo orgdny vefejné moci ve prospéch leteckych
spolecnosti, Komise tedy posoudi poskytnuti podpory
s ohledem na to, zda ,by za podobnych podminek

Rozhodnuti Komise ze dne 13. ¢ervence 2005 o uplatiiovani
ustanoveni ¢l. 86 odst. 2 Smlouvy o stitni podpofe ve formé
vyrovnani za vefejnou sluzbu poskytnutym nékterym pod-
nikdm povéfenym spravou sluzeb obecného hospodaiského
zdjmu.
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47.

48.

49.

50.

51.

moznosti rentability, pficemz by odhlédl od veskerych
tvah socidlniho charakteru nebo regiondlni politiky ¢i
politiky urcitého odvétvi a poskytl by tento vklad (1),

Soudni dvir upfesnil, Ze ,zdsada rovnosti, kterou vlady
uvadéji, pokud jde o vztahy mezi vefejnymi
a soukromymi podniky, obecné pfedpokldda, ze obé
dvé skupiny jsou ve srovnatelnych situacich. Ovsem
soukromé podniky (...) stanovuji svou pramyslovou
a obchodni strategii s ohledem zejména na pozadavky
rentability. Rozhodnuti vefejnych podnikd naproti tomu
mohou byt ovlivnéna jinymi skute¢nostmi, pokud
orgdny verejné moci, které mohou ovlivnit tato roz-
hodnuti, sleduji cile obecného zdjmu“ (?). Pojem pied-
vidatelné rentability je tedy pro subjekt, ktery piedavd

vvvvvv

Soudni dvir také upfesnil, Ze chovani vefejného
investora musi byt srovnatelné s pfedpoklddanym cho-
vanim soukromého investora, (...) ktery se ¥di struktu-
ralni nebo globdlni politikou nebo politikou urcitého
odvétvi, a vedené perspektivami dlouhodobéjsi rentabi-
lity (). Tyto tivahy jsou zejména pfizptisobené situaci,
kdy dochdzi k investicim do infrastruktur.

Kazdé pouziti stitnich zdroji clenskymi stity nebo
orgdny vefejné moci ve prospéch letistnich subjektd nebo
leteckych dopravctt musi byt analyzovano s ohledem na
tyto zdsady. V piipadech, kdy by se tyto stity nebo
organy chovaly jako vyse uvedeny soukromy hospodaf-
sky subjekt, tyto vyhody nebudou pfedstavovat statni
podpory.

Naproti tomu pokud jsou vefejné zdroje dany k dispozici
ur¢itému podniku za vyhodnégjsich podminek (tedy
z ekonomického pohledu za nizsi cenu), nez by tak
ucinil soukromy hospodafsky subjekt podniku, ktery je
ve srovnatelné finanéni a konkurencni situaci, prvni
podnik by pozival vyhody, kterou je statni podpora.

Co se tykd podpor na zahdjeni ¢innosti, je mozné, Ze
vefejné letisté poskytne urcité letecké spolecnosti
finanéni vyhody ze svych vlastnich zdroju, které
vzniknou hospodaiskou ¢innosti a které nebudou tvofit
statni podporu, pokud dokaze, Ze jedna jako soukromy
investor, napifklad pomoci obchodniho plnu, ktery
potvrzuje perspektivy rentability za danou hospodafskou

Rozsudek Soudniho dvora ze dne 10. Cervence 1986, Belgie
v. Komise, véc 40/85, Sb. rozh. [-2321.

Rozsudek Soudniho dvora ze dne 6. Cervence 1982, Francie,
Itdlie a Spojené krdlovstvi v. Komise, spojené véci 188/80
a 190/80, Sb. rozh. s. 2571, bod 21.

Rozsudek Soudniho dvora ze dne 21. bfezna 1991, Itdlie
v. Komise (,Alfa Romeo®), C-305/89, Sb. rozh. s. 1-1603,
bod 20) . Rozsudek ze dne 6. bfezna 2003, Westdeutsche
Landesbank Girozentrale v. Komise, T-228/99, Sb. rozh. s. II-
435, bod 250 az 270.

finance, které jsou pouze dalsi distribuci vefejnych
zdroju, které mu byly poskytnuty s timto cilem urcitou
samospravou, tak tyto piispévky museji byt povazovany
za statni podpory, pokud za rozhodnuti o dalsi distribuci
vefejnych zdrojii odpovidaji orgny vefejné moci.

52. Je tieba zdlraznit, Ze pouZiti této zdsady soukromého

53.

investora, tedy neni-li podpora poskytnuta, predpoklddd,
zZe hospoddisky model viech subjektli povazovanych za
investora je spolehlivy: letisté, které nefinancuje své
investice, nebo nenese jejich odpovidajici financni zatéz,
nebo které nenese odpovidajici naklady, nebo jehoz cast
provoznich ndkladd kryji vefejné fondy, nad rdmec
posldni obecného zdjmu, s vyhradou prezkoumdani
kazdého piipadu jednotlivé; bude tedy velice sloZité
u ngj pouzit tuto dvahu.

4. FINANCOVANI LETIST

Cinnosti letisté mohou byt rozdéleny podle nasledujicich
kritérii:

i.  vystavba infrastruktury a vlastnich letistnich zafi-
zeni (dréhy, termindly, rozjezdové dréhy, kontrolni
véz) nebo piimé podpory (protipozdrni instalace,
zabezpecovaci a bezpecnostni zafizeni),

ii. provozovani infrastruktur, které zahrnuje ddrzbu
a spravu letistn{ infrastruktury,

iii. poskytovani leti§tnich  sluzeb  pfidruZenych
k leteckému provozu, jako je poskytovini odbavo-
vacich sluzeb a pouZivani pfipojenych infrastruktur,
sluzeb protipozdrni ochrany, havarijnich sluzeb,
zabezpeceni apod., a

iv. provadéni hospodaiskych cinnosti, které nejsou
pfimo spojené se zakladnimi Cinnostmi letisté
a které zahrnuji mimo jiné stavbu, financovani,
provozovani a ndjem prostor a nemovitého majetku
nejen pro kancelate a skladovani, ale také pro hotely
a prumyslové podniky uvnitf letisté, stejné jako
obchody a restaurace, parkovisté. Vzhledem k tomu,
Ze tyto ¢innosti nejsou soucasti ¢innosti ,doprava®,
jejich vefejné financovani nespadd do téchto
pokynti a bude prozkouméno z pohledu odpovida-
jicich horizontélnich pravidel a pravidel urcitého
odvétvi.
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Tyto pokyny se vztahuji na vSechny letiStni Cinnosti,
s vyjimkou bezpecnostnich tkold, fizeni letového pro-
vozu, nebo jakékoli jiné ¢innosti spadajici do odpovéd-
nosti clenského stitu v rdmci vykonu jeho vefejnych
pravomoci ().

4.1 Financoviani letiStnich infrastruktur

Tato cast se tykd podpory na vystavbu infrastruktury
a vlastnich letistnich zafizeni nebo p¥imé podpory, tak
jak jsou definovany v odstavcich 53 (i) a 54.

Infrastruktura je zdkladem hospodaiskych ¢innosti pro-
vadénych fidicim orgdnem leti§té. Pro stit ale také
pfedstavuje jednu z moznosti, jak pusobit na hospodaf-
sky rozvoj regionu, politiku uzemniho plénovani,
dopravni politiku atd.

Pokud tedy fidici orgdn letisté¢ vykondvd hospodafskou
¢innost ve smyslu rozsudku Soudniho dvora, ktery je
uvedeny v odstavci 30, pomoci svych vlastnich zdroju by
mél financovat ndklady na vyuZiti nebo vystavbu
infrastruktur, které fidi. Nésledkem toho poskytnuti
letiStnich infrastruktur jednomu spravci ¢lenskym stdtem
(i na regiondlni ¢i mistni drovni), ktery nepusobi jako
soukromy investor bez odpovidajictho finan¢niho pfi-
spévku, nebo svéfeni spravci vefejnych subvenci, urce-
nych na financovani infrastruktur, které by mu mohly
pfinést hospoddiskou vyhodu na dkor jeho konkurentt,
musi byt ozndmeno a prezkoumdno podle pravidel pro
statni podporu.

Je vhodné pfipomenout, Ze Komise jiz v minulosti méla
piilezitost upfesnit, za jakych podminek nezptsobuji
podle jejtho ndzoru problémy se stitni podporou
operace jako prodej pozemku nebo budovy (3 nebo
privatizace podniku (). Obecné je to piipad operaci,
které se uskutectiuji za trzni ceny, zejména pokud tato
cena vyplyvd z postupu oteviené nabidky, bezpodmi-
necné, nediskriminacni, kterd byla dostatecné propago-
vana a kterd zajiStuje rovnost zachadzeni s piipadnymi
kandidaty. Aniz jsou dotceny podminky tykajici se
pravidel a zdsad pouzitelnych na vefejné zakidzky
a povoleni, pokud jsou pouzitelné, v zdsadé se pouzije
stejnd Gvaha pfiméfené na prodej nebo poskytovani
infrastruktur orgdny vefejné moci.

Viz rozhodnuti Komise N 309/2002 — Francie: Bezpecnost
letectvi — kompenzace nédkladti po atentdtech 11. zai{ 2001.
Sdéleni Komise o prvcich stitni podpory pii prodejich
pozemk® a staveb orginy vefejné moci (Uf. vést. C 209,
10.7.1997, s. 3).

Zprava Evropské komise o politice hospodafské soutéze, 1993,
odstavce 402 a 403.

59.

60.

61.

Pfesto neni mozné a priori vyloudit pfitomnost prvka
podpor naprosto ve viech pifpadech. Mohlo by se
naptiklad jednat o podpory, pokud by se prokazalo, Ze
infrastruktury byly pfidéleny pfedem vybranému spravci,
ktery z nich ziskd nepatficné vyhody, nebo pokud by
neodivodnitelny rozdil mezi prodejni cenou a cenou za
vystavbu v nedavné dobé nabyvateli zajistoval nepatficné
vyhody.

Zejména pokud jsou doplikové infrastruktury, se
kterymi se nepocitalo v okamziku pfidélovani existujici
infrastruktury, dany k dispozici fidicimu organu letisté,
bude nutné, aby fidici orgdn uhradil ndjemné ve vysi,
kterd odpovidd trzni hodnoté a odrézi zejména ndklady
na tuto novou infrastrukturu a délku jejtho provozovani.
Mimo jiné pokud se s vyvojem infrastruktury nepocitalo
v puvodni smlouvé, bude také nutné, aby doplikové
infrastruktury byly dzce svdzdny s provozovanim exi-
stujicich infrastruktur a aby byl zachovdn predmét
ptvodni smlouvy.

V piipadech, kdy neni mozné existenci stitnich podpor
vylou¢it, musi byt opatfeni ozndmeno. Pokud je
poskytnuti podpory potvrzeno, tyto podpory mohou
byt prohlaseny za slucitelné, zejména podle ¢l. 87 odst. 3
pism. a), b) nebo ¢) a ¢l. 86 odst. 2 a p¥ipadné na zdkladé
jejich provddécich predpisi. Z tohoto divodu Komise
zejména proveéf, zda:

—  konstrukce a vyuziti infrastruktury odpovidaji jasné
stanovenému cili obecného zdjmu (regiondlni roz-
voj, piistupnost ...),

— infrastruktura je nutnd a dmérnd stanovenému cili,

— infrastruktura nabizi dostatetné perspektivy stied-
nédobého pouzivini, zejména s ohledem na vyuziti
stavajicich infrastruktur,

— piistup k infrastruktufe je otevieny vSem potencidl-
nim uZivatelim stejné a nediskriminacng,

— rozvoj obchodu neni dotéen v mife, kterd by byla
v rozporu se zdjmem SpoleCenstvi.
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4.2 Subvence na provozovini letiStnich
infrastruktur

Komise v zdsadé piedpoklddd, ze Fidici orgdn letisté musi
jako jakykoli jiny hospodafsky subjekt celit obvyklym
nakladim spojenym se spravou a udrzbou letistni
infrastruktury svymi vlastnimi zdroji. Tak by jakékoli
vefejné financovani téchto sluzeb ulevilo provozovateli
letisté od nakladd, které by obvykle nesl v rdmci svych
béznych cinnosti.

Tato financovani nepfedstavuji stitni podpory, pokud
tvoff vyrovndni za vefejné sluzby, poskytnuté spravé
letisté, pokud budou dodrzeny podminky stanovené
judikaturou Altmark (!). V ostatnich pfipadech jsou
subvence na provozovani stitnimi podporami na provoz.
Jak je uvedeno v ¢asti 3.1 téchto pokynt, takové podpory
mohou byt prohldseny za slucitelné pouze na zdkladé
¢l. 87 odst. 3 pism. a) nebo ¢), za urcitych podminek, ve
znevyhodnénych regionech, nebo na zdkladé ¢l. 86
odst. 2, pokud dodrzuji urcité podminky, které zajistuji,
Ze jsou nutné pro provozovani sluzby obecného
hospodéiského zdjmu a neovliviiuji rozvoj obchodu
v mife, kterd by byla v rozporu se zajmem Spolecenstvi.

ProtoZe se jednd o pouziti ¢l. 86 odst. 2, jak je uvedeno
v bodé 40 téchto pokynti, Komise se rozhodla, Ze za
slucitelné bude povazovat vyrovnani za vefejnou sluzbu,
kterd tvofi stdtni podporu poskytnutou letitim kategorie
D, pokud jsou splnény ur¢ité podminky. Kazdé vyrov-
nani vefejné sluzby, kterd tvoii statni podporu vétsim
leti§tim (kategorie A, B a C) nebo kterd by nespliiovala
kritéria a podminky tohoto rozhodnuti, bude muset byt
ozndmeno a piezkoumdno pro kazdy piipad jednotlivé.

Pfi tomto pfezkoumdni Komise ovéfi, zda letisté je
opravdu povéfeno sluzbou obecného zdjmu a zda vyse
vyrovndni nepfesahuje ¢dstku nutnou k pokryti ndklada
zplisobenych  vykonem  zdvazk  vefejné  sluzby
a s ohledem na souvisejici pijmy i piiméfeny zisk.

Pridélovani dkold vefejné sluzby letisti musi byt pred-
métem jednoho nebo vice oficialnich aktt, jejich formu
muze stanovit kazdy clensky stt. Tyto akty museji
uvadét vSechny informace potiebné ke stanoveni speci-
fickych nédkladd tykajicich se vefejné sluzby a musi
uvadét zejména:

— pfesny charakter zdvazku vefejné sluzby,

Viz pozn. 3, s. 8.

—_
N

=

— dotcené Fidici orgdny a regiony,

— charakter kazdého zvlastniho nebo vyhradniho
prava pfiznaného letisti,

— parametry vypoctu, kontroly a revize vyrovnani,

— prostiedky vyhnout se pfipadnému pilisnému nebo
nedostatecnému vyrovndni a moznosti napravy
v tomto piipadé.

Pro vypocet Castky vyrovndni musi ndklady a pifjmy,
které se maji brat v tvahu, zahrnovat veskeré naklady
a vynosy spojené s vykondvanim hospodaiské sluzby
obecného zdjmu. Pokud fidici orgdn dotéeného letisté mé
dalsi zvlastni nebo vyhradni prdva spojend s touto
hospodaiskou sluzbou obecného zdjmu, vynosy vytvo-
fené témito vyhrazenymi trhy musi byt také vzaty
v uvahu. Musi tedy byt pouzit transparentni wletni
systém a oddéleni i¢tG pro rGzné ¢innosti (3).

4.3 Subvence na letistni sluzby

Pozemni odbavovdni je obchodni C¢innost oteviend
hospodéiské soutézi nad prahem 2 miliont cestujicich
za rok, v souladu se smérnici 96/67[ES (3).

Ridici orgén letisté, ktery vystupuje jako poskytovatel
sluzeb pozemniho odbavovini, mize uplatiiovat riizné
ceny za odbavovaci sluzby tétované leteckym spolecno-
stem, pokud tyto rozdily v cendch odraZeji rozdily
v nékladech spojené s povahou nebo rozsahem posky-
tovanych sluzeb (*.

Ridici orgén letisté, ktery vystupuje jako poskytovatel
sluzeb, maze pod hranici 2 miliont cestujicich vyrovna-
vat své rtzné zdroje pijmi a ztrat mezi Cisté

Ackoli se obecné pokyny SpoleCenstvi o stitni podpore ve
formé kompenzaci za vefejnou sluzbu ze dne 13. Cervence
2005 nepouziji v odvétvi dopravy, budou moci podat
informace o provadéni odstavcil 65 aZ 67.

Viz pozn. 3, s. 1.

Bod 85 rozhodnuti o otevieni Fzeni o piipadu Ryanair
v. Charleroi: ,Pokud se tykd poplatki za odbavovaci sluzby,
Komise prohlasuje Zze wspory z rozsahu by mohly byt
provadény od té doby, kdy se jeden uzivatel letisté dovoldva
vyznamné asistencnich sluzeb nékterého podniku. Ve skutec-
nosti neni Sokujici, Ze tarif pouzity pro nékteré spolecnosti je
niz8i nez obecny tarif, pokud je sluzba pozadovand témito
spole¢nostmi mensi nez pro ostatni zdkazniky*.
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70.

71.

72.

73.

obchodnimi ¢innostmi (jako napifklad jeho ¢innost
,manipulace* a sprdva parkovisté), s vyjimkou vefejnych
zdrojli, které mu jsou pfidéleny jakozto leti§tnimu
orgdnu nebo orgdnu sluzby obecného hospodafského
zdjmu. Piesto vsak, pokud v oblasti ,manipulace” neni
hospodéiskd soutéz, musi zejména dbit na to, aby
neporu$oval vnitrostitni pfedpisy nebo piedpisy Spole-
Censtvi, a zejména aby mnezneuZzival dominantniho
postaveni v rozporu s clankem 82 Smlouvy (ktery
zakazuje napiiklad podnikim v dominantnim postaveni
na trhu Spolecenstvi nebo na jeho velké ¢asti pouzivat
vudi riznym leteckym spole¢nostem rozdilné podminky
za obdobné sluzby, ¢imZz by je znevyhodnily
v hospodéiské soutézi).

Nad hranici 2 miliont cestujicich musi byt cinnost
v poskytovani sluzeb pozemniho odbavovani samostatnd
nezédvisle na ostatnich obchodnich p#jmech letisté, jako
jsou vefejné zdroje, které mu jsou pfidéleny jakoZzto
letistnimu orgdnu nebo orgénu sluzby obecného hospo-
défského zdjmu.

5. PODPORY NA ZAHAJENI CINNOSTI

5.1 Cile

Mald letisté Casto nemaji dost cestujicich na to, aby
dosdhla kritické velikosti a prahu rentability.

Neexistuji Zddnd absolutni ¢isla tykajici se prahu
rentability. Vybor regiont jej odhaduje na jeden a pul
milionu cestujicich ro¢né, zatimco vyse uvedend studie
Univerzity Cranfield, kterd uvddi nékdy &islo 500 000
cestujicich za rok az jeden milion, ukazuje, Ze existuji
rozdily podle zemé a zpusobu, jakym jsou letisté
organizovéna (1).

Jestlize nékterym regiondlnim letiStim mtzZe pfinést
vyhodu, pokud letecké spole¢nosti, které plni zdvazky
verejnych sluzeb (3), zvysi objemy cestujicich nebo pokud
vnitrostdtn{ vefejnd moc zavede rezim podpory socidl-
niho charakteru, spolecnosti dévaji prednost dobte
zabéhnutym a dobfe situovanym uzlim, které umoziuji
rychlé spojent, kde maji spottebitelé své zvyky a kde maji
letistni cas, ktery nechtéji ztratit. Mimo jiné, letistn{
a letecké politiky a investice provadéné jiz 1éta Casto

Zprava ,Study on Competition between airports and the
application of State Aid Rules®, Univerzita Cranfield, za#{ 2002,
bod 5.33 a 6.11.

Tamtéz, studie Univerzity Cranfield, s. 5-27:Za urcitych
podminek muize byt podpora leteckych sluzeb v rdmci zévazkdi
vefejné sluzby povazovdna za podporu letisti. Nékterd letisté ve
Skotsku a v Irsku se spoléhaji vyhradné na podporované letecké
sluzby jako zévazky vefejné sluzby.”

74.

75.

76.

soustfedily provoz do velkych metropoli jednotlivych
statd.

Nésledkem toho letecké spolecnosti nejsou vzdy ochotny,
bez povzbuzeni v tomto sméru, riskovat otevieni trasy
s odletem z nezndmych a nevyzkouSenych letist.
Z tohoto dtivodu bude moci Komise souhlasit s tim, Ze
vefejné podpory jsou leteckym spolecnostem poskyto-
vany za urcitych podminek docasné, pokud je to podniti
k otevirdni novych tras nebo novych Cetnosti s odletem
z regiondlnich letit a k pfildkdni objemt cestujicich,
které jim pak za urcitou dobu umozni dosdhnout prahu
rentability. Komise bude dbidt na to, aby takové podpory
nezvyhodnovaly velkd letisté, kterd jsou jiz Siroce
oteviena mezindrodnimu provozu a hospodafské sou-
téZi.

Ovsem vzhledem k obecnému cili intermodality
a optimalizace vyuziti infrastruktur, jak bylo vysvétleno
vyse, nebude pfijatelné poskytnout podporu na zahdjeni
¢innosti novému leteckému spojeni, které odpovidd
vysokorychlostni Zeleznici.

Kone¢né také v souladu s trvalou akci Komise v této
oblasti budou nékterd usnadnéni pfijata pro nejvzdale-
ngjsi regiony, které jsou znevyhodnény jejich nedo-
stateCnou dostupnosti.

Komise stanovila (°) vyhledy pro harmonicky rozvoj
téchto regiontl. Jejich strategie rozvoje se opird o tii
zdkladni osy: prispét ke sniZeni jejich deficitu pii-
stupnosti, zlepsit jejich schopnost v rdmci soutéZe
a podpofit jejich regiondlni zafazeni, aby doslo ke
snizeni vlivu vzddlenosti od evropské ekonomiky,
zatimco jsou bliz§i k zemépisnym trhim Karibiku,
Ameriky a Afriky.

Z tohoto diavodu Komise souhlasi, aby podpory na
zahdjeni ¢innosti pro trasy s odletem z nejvzdélenéjsich
regiontt mohly vyuzivat pruznéjsich kritérif slucitelnosti,
zejména v otdzce vySe a trvani, a nevznese ndmitky
ohledné takovych podpor na linky do sousednich tfetich
zemi. Obdobnd opatfeni tykajici se vySe a trvani budou
piijata také pro regiony podle ¢l. 87 odst. 3 a pro regiony
s nizkou hustotou obyvatelstva.

Sdéleni Komise ze dne 26. kvétna 2004 (KOM(2004) 343
v kone¢ném znéni) a ze dne 6. srpna 2004 (SEK(2004) 1030)
o posileném partnerstvi pro nejvzdélengjsi regiony.
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5.2 Kritéria slucitelnosti Podpory nesmi povzbuzovat pouhé piemisténi

provozu z jedné linky nebo z jedné spolecnosti na

jinou. Zejména nesmi vést k neodiivodnénému

odklonu dopravy s ohledem na cetnost

a Zivotaschopnost stdvajicich sluzeb s odletem

77. Finan¢éni pobidky na zahdjeni cinnosti, s vyjimkou z jiného letisté umisténého ve stejném mésté, stejné

78.

79.

()

piipadt, kdy by se orgdny vefejné moci chovaly stejné
jako soukromy investor ptsobici v trznim hospodafstvi
(viz. oddil 3.2.4), pfindSeji spole¢nostem vyuZivajicim
podporu vyhody a mohou tedy nep¥imo narusit soutéz
mezi spoleCnostmi tim, Ze snizi naklady na provoz
spolecnosti vyuzivajicich podpory.

Mohou také nepfimo ovlivnit soutéz mezi letisti tim, Ze
jim budou pomadhat v rozvoji, a dokonce i tim, Ze podniti
jednu spolecnost, aby se ,pemistila“ z jednoho letisté na
jiné a prevedla jednu linku z letist¢ SpoleCenstvi na
regiondlni letisté. Tvoii tedy obvyklou stitni podporu
a museji byt ozndmeny Komisi.

Vzhledem k vyse uvedenym cilim a velkym potiZim,
které se mohou objevit pii spusténi nové linky, Komise
bude moci schvdlit takové podpory, pokud budou
spliiovat ndsledujici podminky:

a)  piijemce: podpory jsou vyplaceny leteckym doprav-
cim, ktef{ maji platnou licenci k provozovani
letecké dopravy vydanou clenskym stitem podle
nafizeni Rady (EHS) ¢. 2407/92 o vydavan{ licenci
leteckym dopravcim;

b) regiondlni letisté: podpory jsou vyplaceny na trasy
spojujici regiondlni letisté kategorii C a D s jinym
letistém Unie. Podpory poskytnuté na trasy mezi
vnitrostatnimi letisti (kategorie B) budou moci byt
zamysleny pouze vyjime¢né v fddné odivodnénych
piipadech, zejména pokud jedno z letist je umisténo
ve znevyhodnéném regionu. Tyto podminky se
nebudou moci pouzit pro trasy s odletem z letist
nachdzejicich se v nejvzdélenéjSich regionech
a s cilem v sousednich tfetich zemich, s vyhradou
pfezkoumdni kazdého piipadu jednotlivé;

¢) nové trasy: podpory se uplatiiuji pouze na otevirani
novych tras nebo novych Cetnosti, jak je uvedeno
nize, vyvolavajicich zvyseni Cistého objemu cestuji-
cich (1) .

Toto se tykd zejména piechodu sezénni linky na linku trvalou
nebo z Cetnosti jiné nez denni na Cetnost nejméné denni.

)
0)

aglomeraci (%) nebo dokonce stejném letistnim
systému () , které obsluhuje stejné misto urceni
nebo misto ureni srovnatelné podle stejnych
kritérii.

Nové letecké spojeni nemize také ziskat podporu
na zahdjeni Cinnosti, pokud je toto spojeni jiz
zajistovano vysokorychlostni Zeleznici srovnatelnou
podle stejnych kritérif.

Komise neschvdli pfipady zneuziti, kdy by se né&jakd
spolecnost snazila obejit docCasnost podpor na
zahdjeni ¢innosti tim, Ze by podporovanou linku
nahradila domnéle novou linkou, oviem nabizejici
srovnatelné sluzby. Zejména podpory nebudou
moci byt poskytnuty letecké spolecnosti, kterd
pravé vyCerpala podporu na urcitou linku a snaZzi
se ziskat podporu na zahdjeni Cinnosti z jiného
letisté umisténého ve stejném mésté nebo aglome-
raci nebo stejném leti§tnim systému pro konku-
renéni linku, kterd obsluhuje stejné misto urceni
nebo misto urCeni srovnatelné. Pfesto prostd
nihrada v  pribéhu obdobi, kdy dochazi
k vypliceni podpory, jedné linky jinou linkou
s odletem ze stejného letisté a kterd md pro letisté
piinést nejméné stejny pocet cestujicich, nezpo-
chybiiuje pokracovéani vypldceni po celé ptuvodné
planované obdobi, s vyhradou, Ze toto nahrazeni
nezpochybiiuje dodrzeni ostatnich kritérii, kterd
umoznila p¥idéleni pivodni podpory;

d) zZivotaschopnost a postupné snizovani: podporo-
vand linka musi byt dlouhodobé Zivotaschopnd, to
znamend musi pokryvat nejméné své ndklady bez
vefejného financovéni. Z tohoto divodu se podpory
na zahdjeni Cinnosti musi sniZovat a byt Casové
omezeny;

e) vyrovnani dodate¢nych ndkladi na zahdjeni Cin-
nosti: vySe podpory se musi vyslovné tykat
dodate¢nych nakladt na zahdjeni ¢innosti, které se
poji se spusténim nové trasy nebo Cetnosti a které
by letecky subjekt nemusel hradit v obvyklém
rytmu  cestovnich letd. Tyto ndklady zahrnuji
zejména vydaje na marketing a propagaci, které je
nutné zajistit pfi zahdjeni ¢innosti na ozndmeni
nového spoje; mohou zahrnovat poplatky na
usazeni hrazené leteckou spolecnosti v prostorich
regiondlniho letisté, které nastaly z diivodu spusténi
linky, pokud se jednd o letisté kategorie C nebo
D a pokud podpora na tyto naklady jesté nebyla
poskytnuta. Oproti tomu se podpora nesmi tykat
obvyklych  provoznich nakladi, jako ndjem
a amortizace letadel, palivo, platy posadek, letistni
poplatky, naklady na zdsobovani (catering). Zvolené

Nafizen{ Rady (EHS) ¢&. 2408/92.
Jak je uvedeno v ¢l. 2 pism. m) nafizeni Rady (EHS) ¢. 2408/92.
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zptisobilé naklady budou muset odpovidat skutec-
nym ndkladim, ziskanym za béinych trznich
podminek;

vySe a trvani: degresivni podpora miize byt pfi-
zndna na dobu nejvyse 3 let. Vyse podpory nesmi
zadny rok presdhnout 50 % castky zpusobilych
ndklada daného roku a v roce, kdy je poskytovina
podpora, v priméru 30 % zpusobilych nékladd.

U linek s odletem ze znevyhodnénych regiond, to
znamend nejvzddlenéjSich regiond, regiont uvede-
nych v ¢l. 87 odst. 3 pism. a) a regiond s nizkou
hustotou obyvatelstva, mize byt degresivni pod-
pora poskytnuta nejdéle na dobu 5 let. Vyse
podpory nesmi Zadny rok pfesdhnout 50 % castky
zpusobilych ndkladt daného roku a v roce, kdy je
poskytovdna podpora, v priméru 40 % zptsobilych
ndkladd. Pokud je podpora skute¢né poskytovina
po dobu 5 let, miize byt v prubéhu prvnich ti let
udrzovéna ve vysi 50 % ¢stky zptsobilych ndkladi.

V kazdém piipadé musi zistat doba, po kterou je
spolecnosti pfizndna podpora na zahdjeni Cinnosti,
podstatné kratsi nez doba, po kterou se spolecnost
zavdZze provozovat své Cinnosti s odletem
z dotceného letisté, jak je uvedeno v obchodnim
planu pozadovaném v odstavci 79(i). Mimo jiné,
podpora musi byt zastavena, jakmile je dosazeno
cile v poétu cestujicich nebo se prokéze rentabilita
linky, i kdyZ by to nastalo pfed koncem ptivodné
stanovené doby;

vazby na rozvoj linky: poskytnuti podpory musi byt
vazdno na skuteny rozvoj poctu piepravenych
cestujicich. Aby byl uchovdn podnécujici charakter
podpory a aby nedochdzelo ke zméné maximélnich
vysi, jednotkovd cena na cestujictho by napiiklad
méla se zvySujicim objemem provozu klesat;

nediskrimina¢ni pfidélent: kazdy vefejny subjekt,
ktery zamysli poskytnout spolecnosti, prostfednic-
tvim letisté ¢i nikoli, podpory na zahdjeni ¢innosti
nové trasy, musi sviij projekt zvefejnit po dostatecné
dlouhou dobu a s dostateCnou propagaci, aby
vSechny letecké spolecnosti, které maji zdjem,
mohly nabidnout své sluzby. Toto sdéleni musi
obsahovat zejména popis trasy i objektivn{ kritéria,
jako je vySe a trvani podpor. Pravidla a zdsady
v oblasti vefejnych zakdzek a povoleni musi byt
dodrzovana, pokud jsou uplatnitelna;

vliv na ostatni trasy a obchodni pldn: kazdd leteckd
spolecnost, kterd nabizi sluzbu vefejnému subjektu,
ktery si pfeje poskytnout podporu na zahdjeni
Cinnosti, musi pfi poddvani své piihldsky predlozit
obchodni pldn, ktery ukazuje Zivotaschopnost linky

po vyprSeni podpory po dlouhou dobu. Vefejny
subjekt musi pred poskytnutim podpory na zaha-
jeni Cinnosti provést analyzu vlivu nové trasy na
konkuren¢ni linky;

j)  propagace: staty zajisti, aby kazdy rok byl pro kazdé
letisté¢ a kazdou podporovanou trasu zvefejnén
zdroj vefejného financovani, spolecnost vyuZzivajici
podporu, vyse vyplacenych podpor a pocet pii-
slusnych cestujicich;

k) pfezkumné fizeni: kromé soudnich prezkumnych
fizeni podle smérnic nazvanych ,vefejné zakazky*
89/665/EHS a 92/13/EHS (") 2, pokud je lze
uplatnit, musi byt stanoveny mechanismy pfe-
zkumnych fizeni na drovni clenskych stitd, aby
byla vyloucena jakdkoli diskriminace, ke které by
doslo pfi ptidélovani podpor;

)  sankce: pokud by néktery dopravce nedodrzel své
zdvazky, které pfijal vici letisti v okamziku platby
podpory, musi byt vypracoviny mechanismy
sankci. Systém zpétného ziskdvani podpory nebo
zabaveni zdruky uloZené dopravcem na pocdtku
muze umoznit letisti, aby se ujistilo, Ze leteckd
spolecnost bude dodrzovat své zavazky.

80. Kumulace: podpory na zahdjeni ¢innosti nebudou moci

81.

byt kumulovény s jinymi typy podpor poskytnutych na
provozovani linky, jako jsou napf. podpory socidlniho
charakteru poskytnuté ur¢itym skupindm cestujicich
nebo vyrovnavani za vefejné sluzby. Takové podpory
nebudou také moci byt poskytnuty, kdyz byl piistup na
jednu trasu vyhrazen jednomu jedinému dopravci podle
¢lanku 4 nafizeni (EHS) ¢. 2408/92, a zejména odst. 1
pism. d) uvedeného ¢linku. Nebudou také moci byt,
podle pravidel imérnosti, kumulovany s jinymi pod-
porami na stejné vydaje, vCetné pifpadd, jsou-li placené
v jiném state.

Podpory na zahdjeni Cinnosti musi byt oznidmeny
Komisi. Komise vyzve clenské stity, aby spiSe nez
jednotlivé podpory ozndmily rezimy podpor na zahdjeni
¢innosti, které umozni zajistit vétsI tizemni jednotnost.
Komise bude moci pfezkoumat pro kazdy piipad

Smérnice Rady 89/665/EHS ze dne 21. prosince 1989
o koordinaci prévnich a spravnich pfedpisii tykajicich se
pfezkumného fizeni pii zaddvani vefejnych zakdzek na
doddvky a stavebni prace (Uf. vést. L 395, 30.12.1989, s. 33).
Smérnice Rady 92/13/EHS ze dne 25. tinora 1992 o koordinaci
pravnich a spravnich pfedpisti tykajicich se uplatiiovani pravidel
Spolecenstvi pro postupy pii zaddvdni zakdzek subjekty
ptsobicimi v odvétvi vodniho hospodafstvi, energetiky,
dopravy a telekomunikaci (Uf. vést. L 76, 23.3.1992, s. 14).
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82.

83.

jednotlivé podporu nebo rezim, které by nedodrzovaly
veskerd predchozi kritéria, ale které by vedly k podobné
situaci.

6. PRIJEMCI DRIVEJSICH PROTIPRAVNICH PODPOR

Pokud byla podniku poskytnuta protipravni podpora, ke
které Komise pfijala zamitavé rozhodnuti s piikazem ke
zpétnému ziskdni podpory, a pokud zpétné ziskdni
neprobéhlo v souladu s ¢lankem 14 nafizeni Rady (ES)
¢. 659/1999 ze dne 22. bfezna 1999, kterym se stanovi
provadéci pravidla k ¢lanku 93 Smlouvy o ES (1) 3,
piezkoumdni vSech podpor na financovéni letist nebo
podpor na zahdjeni ¢innosti bude muset vzit v Gvahu za
prvé souhrnny dcinek pfedchozi podpory a nové
podpory a za druhé skutecnost, Ze pfedchozi podpora
nebyla vracena (%) 4.

7. ODPOVIDAJICi OPATRENI VE SMYSLU CL. 88
ODST. 1

V souladu s ¢l. 88 odst. 1 Smlouvy navrhuje Komise, aby
¢lenské stity pozménily piipadné reZimy stdtni podpory
pokryté témito pokyny, aby s nimi byly v souladu
nejpozdéji dne 1. cervna 2007. Clenské stity jsou
vyzvény, aby pisemné potvrdily, Ze pfijimaji tento navrh
do dne 1. Cervna 2006.

84. Pokud by néktery stdt nepotvrdil pisemné své piijeti do

85.

86.

tohoto data, Komise pouzije ¢l. 19 odst. 2 nafizeni (ES)

/////

clanku.

8. DATUM POUZITELNOSTI

Komise pouzije tyto pokyny ode dne vyhlaseni v Urednim
véstniku Evropské unie. Ozndmeni zaznamenand Komisi
pfed timto datem budou pfezkoumdna s ohledem na
piedpisy platné v okamziku ozndmen.

Komise prezkoumd slucitelnost kazdé podpory na
financovani letistnich infrastruktur nebo podpor na
zahdjeni Cinnosti poskytnutych bez povoleni a tedy
porusenim ¢&l. 88 odst. 3 Smlouvy na zdkladé téchto
pokynti, pokud poskytovani podpory zacalo po jejich
zvefejnéni v Ufednim véstniku Evropské unie. V jinych
piipadech bude prfezkoumdna na zdkladé pravidel
platnych v okamziku zahdjeni poskytovani podpory.

Komise informuje clenské stity a zicastnéné strany, Ze
zamysli provést dikladné vyhodnoceni pouzivani téchto
pokynti Ctyfi roky od data jejich pouZitelnosti. Na
zdkladé vysledkd takové studie bude moci Komise
revidovat tyto pokyny.

Uf. vést. L 83, 27.3.1999, s. 1. Nafizeni ve znéni aktu
o pfistoupeni z roku 2003.

Véc Textilwerke Deggndorf v. Komise, C-355/95 P, Sb. rozh.
1997, s. [-2549.



