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SMERNICE KOMISE 2006/27/ES
ze dne 3. bfezna 2006,

kterou se z davodu pfizpusobeni technickému pokroku méni smérnice Rady 93/14/EHS
o brzdovych systémech dvoukolovych a tfikolovych motorovych vozidel a smérnice 93/34/EHS
o povinném oznaleni dvoukolovych a tfikolovych motorovych vozidel, smérnice Evropského
parlamentu a Rady 95/1/ES o maximélni konstruk¢ni rychlosti, maximilnim tocivém momentu
a maximdlnim netto vykonu motoru dvoukolovych a tiikolovych motorovych vozidel a 97/24/ES
o nékterych konstrukénich &istech a vlastnostech dvoukolovych a tiikolovych motorovych vozidel

(Text s vyznamem pro EHP)

KOMISE EVROPSKYCH SPOLECENSTVI,

s ohledem na Smlouvu o zaloZeni Evropského spolecenstvi,

s ohledem na smérnici Evropského parlamentu a Rady
2002/24/[ES ze dne 18. bfezna 2002 o schvalovani typu dvou-
kolovych a tfikolovych motorovych vozidel, kterou se zrusuje
smérnice Rady 92/61/EHS (1), a zejména na ¢ldnek 17 uvedené
smérnice,

s ohledem na smérnici Rady 93/14/EHS ze dne 5. dubna 1993
o povinném oznaceni dvoukolovych a titkolovych motorovych
vozidel (3), a zejména na ¢lanek 4 uvedené smérnice,

s ohledem na smérnici Rady 93/34/EHS ze dne 14. Zervna
1993 o povinném oznaceni dvoukolovych a tfikolovych moto-
rovych vozidel (%), a zejména na cldnek 3 uvedené smérnice,

s ohledem na smérnici Evropského parlamentu a Rady 95/1/ES
ze dne 2. Gnora 1995 o maximalni konstrukéni rychlosti, maxi-
mélnim to¢ivém momentu a maximalnim netto vykonu motoru
dvoukolovych a tikolovych motorovych vozidel (¥, a zejména
na ¢lanek 4 uvedené smérnice,

s ohledem na smérnici Evropského parlamentu a Rady 97/24/ES
ze dne 17. ervna 1997 o nékterych konstrukénich c&dstech
a vlastnostech dvoukolovych a titkolovych motorovych
vozidel (°), a zejména na ¢lanek 7 uvedené smérnice,

vzhledem k témto dtvodim:

(1) Smérnice 93/14/EHS, 93/34/EHS, 95/1/ES a 97/24[ES
jsou zvlastni smérnice tykajici se postupu ES schvalovani
typu zavedeného smérnici 2002/24/ES.

() Ut vést. L 124, 9.5.2002, s. 1. Smérnice naposledy pozménénd
smérnici Komise 2005/30/ES (Uf. vést. L 106, 27.4.2005, s. 17).

(3 Ut vést. L 121, 15.5.1993, s. 1.

() Uf. vést. L 188, 29.7.1993, s. 38. Smérnice ve znéni smérnice
Komise 1999/25[ES (Uf. vést. L 104, 21.4.1999, s. 19).

(*) Uf. vést. L 52, 8.3.1995, s. 1. Smérnice ve znéni smérnice Komise
2002/41[ES (Uf. vést. L 133, 18.5.2002, s. 17).

(°) UF. vést. L 226, 18.8.1997, s. 1. Smérnice naposledy pozménénd
smérnici 2005/30/ES.

(2)  Je nezbytné zavést posledni zménu pfedpisu EHK/OSN
¢. 78 do pozadavka tykajicich se evropského schvalovani
typu, aby se zachovala rovnocennost mezi poZzadavky
stanovenymi smérnici 93/14/EHS a pozadavky stanove-
nymi v pfedpisu EHK/OSN ¢. 78.

(3)  Pozadavky tykajici se povinného oznaceni a maximadlni
rychlosti dvoukolovych a tikolovych motorovych
vozidel stanovené ve smérnicich 93/34/EHS a 95[1[ES
mohou byt zjednoduSeny z divodu lepsich pravnich
piedpist.

(4) K zabezpeceni fadného fungovani systému schvéleni typu
jako celku je nezbytné vyjasnit, kterd ustanoveni tykajici
se vnéjsich vy¢nélkd, kotevnich dchytli bezpecnostnich
pastt a bezpecnostnich pdst se pouziji na vozidla
s karoserif a na vozidla bez karoserie.

(5) Ve smérnici 97/24[ES je tieba vyjasnit a doplnit poza-
davky na oznaceni pavodnich katalyzdtorG a pavodnich
tlumica.

(6)  Proto by smérnice 93/14/EHS, 93/34/EHS, 95/1/ES
a 97/24[ES mély byt odpovidajicim zptsobem zménény.

(7)  Opatfeni stanovend touto smérnici jsou v souladu se
stanoviskem Vyboru pro pfizptsobovéni technickému
pokroku,

PRIJALA TUTO SMERNICL:

Clanek 1

Piloha smérnice 93/14/EHS se méni v souladu se znénim
uvedenym v piiloze I této smérnice.

Cldnek 2
Pfiloha smérnice 93/34/EHS se méni v souladu se znénim
uvedenym v priloze I této smérnice.

Cldnek 3

Pfiloha I smérnice 95/1/ES se méni v souladu se znénim
uvedenym v piiloze III této smérnice.



L 66/8

Utedni véstnik Evropské unie

8.3.2006

Clanek 4

Priloha III kapitoly 1, piilohy I a II kapitoly 3, piiloha I kapitoly
4, ptilohy I, II VI a VII kapitoly 5, pifloha kapitoly 7, pfilohy II,
III a IV kapitoly 9, ndzev a piiloha I kapitoly 11 a pfilohy I a II
kapitoly 12 smérnice 97/24[ES se méni v souladu se znénim
uvedenym v piiloze IV této smérnice.

Cldnek 5

1. Pokud jde o dvoukolovd a tiikolovd motorovd vozidla,
kterd spliuji pozZadavky ustanoveni smérnic 93/14/EHS,
93/34/ES, 95/1ES a 97[24[ES ve znéni této smérnice, lenské
stity z divoda tykajicich se pfedmétu dotcené smérnice neod-
mitnou udélit ES schvileni typu nebo zakdzat registraci, prodej
nebo uvedeni takového vozidla do provozu s G¢innosti ode dne
1. ledna 2007.

2. S Winnosti ode dne 1. Cervence 2007 odmitnou clenské
staty z divodi tykajicich se pfedmétu dotcené smérnice udélit
ES schvileni typu jakémukoli novému typu dvoukolového nebo
titkolového motorového vozidla, které nespliiuje pozadavky
ustanoveni smérnic 93/14/EHS, 93/34[ES, 95/1[ES a 97/24/ES
ve znéni této smérnice.

Cldnek 6

1. Clenské stity uvedou v Gcinnost pravni a spravni piedpisy
nezbytné pro dosazen{ souladu s touto smérnici nejpozdéji do
31. prosince 2006. Neprodlené sdéli Komisi znéni téchto pfed-

pisti a srovnavaci tabulku mezi ustanovenimi téchto pfedpisii
a této smérnice.

Tyto predpisy pijaté clenskymi stity museji obsahovat odkaz
na tuto smérnici nebo musi byt takovy odkaz ucinén pfi jejich
tfednim vyhldSeni. Zptsob odkazu si stanovi ¢lenské stdty.

2. Clenské stity sdéli Komisi znéni hlavnich ustanoveni
vnitrostatnich pravnich predpisti, které pifijmou v oblasti ptisob-
nosti této smeérnice.

Cldnek 7

Tato smérnice vstupuje v platnost dvacitym dnem po vyhldseni
v Ufednim véstniku Evropské unie.

Clinek 8

Tato smérnice je urCena clenskym stattim.

V Bruselu dne 3. bfezna 2006.

Za Komisi
Giinter VERHEUGEN
mistopiedseda
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PRILOHA 1

Priloha smérnice 93/14/EHS se méni takto:

1. Vkldda se bod 2.1.1.3:

,2.1.1.3 Brzdova obloZeni nesméji obsahovat azbest.“

2. Dodatek 1 se méni takto:

a) Body 1.1.1 a 1.1.2 se nahrazuji timto:

,1.1.1 Utinek piedepsany pro brzdové systémy je ur¢en brzdnou drihou ajnebo stfednim plnym brzdnym

zpomalenim. Utinek brzdového systému je uren naméfenou brzdnou drdhou vztaZenou k pocdtecni
rychlosti vozidla ajnebo stfednim plnym brzdnym zpomalenim naméfenym v priibéhu zkousky.

Brzdnd driha je drdha, kterou vozidlo ujede od okamziku, kdy fidi¢ zacne ptsobit na ovladaci prvek
brzdového systému, az do okamziku, kdy se vozidlo zastavi; pocdtecni rychlost v; je rychlost
v okamziku, kdy fidi¢ zacne pusobit na ovlddaci prvek brzdového systému; pocdtecni rychlost nesmi byt
niz$i nez 98 % rychlosti pfedepsané pro piislusnou zkousku. Stfedni plné brzdné zpomaleni (d,,) se
vypocitd jako stfedni zpomaleni, které je funkci vzddlenosti ujeté v intervalu vy, az v, podle ndsledujiciho
vzorce:

v2 v?
— b ‘e 2
dn = 75905 —5) ™/°
kde:
dy, = stfedni plné brzdné zpomaleni
vy = jak je definovdno vyse

vy = rychlost vozidla pfi 0,8 v; v km/h

ve = rychlost vozidla pfi 0,1 v; v km/h

s, = drdha, kterou vozidlo ujede mezi v; a v;, v metrech

se = drdha, kterou vozidlo ujede mezi v; a v, v metrech

Rychlost a drdha se zji$tuji z predepsané zkusebni rychlosti pfistroji s pfesnosti + 1 %. Hodnota ,d,‘ se

muZe urcit jinymi zptsoby nez méfenim rychlosti a dréhy; v takovém piipadé se musi ,d,,,* urcit s pfesnosti
3%

b) V bodu 1.1.3 se slovo ,dil¢i“ nahrazuje slovem ,vozidla“.

¢) Bod 1.2.1.1 se nahrazuje timto:

,1.2.1.1 Mezni hodnoty pfedepsané pro minimdlni dcinek jsou déle stanoveny pro kazdou kategorii vozidla.

Vozidlo musi spliiovat pfedepsané hodnoty jak brzdné drahy, tak stfednfho plného zpomaleni, pfede-
psané pro piislusnou kategorii vozidla, aviak neni nutné méfit oba parametry.”

d) Bod 1.4.2.1 se nahrazuje timto:

,1.4.2.1 Vozidlo a brzda (brzdy), kterd se bude zkouSet, musi byt prakticky suché a brzda (brzdy) musi byt

studend. Brzda se povaZuje za studenou, jestlize teplota méfend na kotouci nebo na vnéjsku bubnu je
nizsi nez 100 °C;*.
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PRILOHA 1

Piloha smérnice 93/34/EHS se méni takto:

Bod 3.1.1.2 se nahrazuje timto:

,3.1.1.2 V druhé &asti je Sest znakl (pismen nebo ¢islic) popisujicich vieobecné charakteristiky vozidla (typ,
variantu a v piipadé mopedt verzi); kazdd charakteristika mtze mit nékolik znakd. Jestlize vyrobce
nepouzije jeden nebo vice z téchto znakd, musi byt nevyuZité mezery vyplnény abecednimi nebo Cisel-
nymi znaky, pficemz je jejich volba ponechdna na vyrobci;®.

PRILOHA III

Priloha I smérnice 95/1/ES se méni takto:

Bod 7. se nahrazuje timto:

,7. MAXIMALNI RYCHLOST

Maximdlni rychlost vozidla se vyjadif v kmfh cislem odpovidajicim nejblizsimu celému cislu aritmetického
priméru hodnot rychlosti naméfenych pfi dvou za sebou ndsledujicich zkouskach, které se nesméji lisit o vice
V ptipadé vozidel, u kterych neni maximdlni rychlost omezena piislusnou definici v ¢l. 1 odst. 2 a 3 smérnice
2002/24/ES, neni ke schvéleni typu potiebnd Zddnd zkouska a za maximélni rychlost se povazuje maximdlni
rychlost udand vyrobcem vozidla v informa¢nim dokumentu podle piilohy II smérnice 2002/24/ES.”
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PRILOHA IV

Smérnice 97/24[ES se méni takto:
1. V oddilu 1.1 dodatku 2 prilohy III kapitoly 1 se zruuje patd odrdzka.
2. Kapitola 3 se méni takto:

a) Priloha I se méni takto:

i) Ndzev se nahrazuje timto:

>~

~,POZADAVKY TYKAJICI SE VNEJSICH VYBEZKU DVOUKOLOVYCH MOTOROVYCH VOZIDEL*,
ii) Vklddd se bod 3.6:

,3.6. V ptipadé dvoukolovych vozidel, kterd jsou vybavena urcitou formou konstrukce nebo panely uréenymi
k celkovému nebo ¢astecnému uzavieni fidice nebo cestujicich nebo k zakryti konstrukénich ¢isti vozidla,
muze orgdn pro schvalovini typu nebo technickd zkusebna dle svého uvdzeni a po diskusi s vyrobcem
vozidla pouZit poZadavky této piilohy nebo piilohy II na celé vozidlo nebo jeho ¢dst na zdkladé

i) Bod 6.2 se nahrazuje timto:

,6.2. Konce spojkovych a brzdovych pdk jsou znatelné zakulacené a polomér jejich zakfivent je alespont 7 mm.
Vngjsi hrany pak maji polomér zakfiveni alesport 2 mm. Ovéfovéni se vykondvd v neutrdlni pozici pak.”

b) Nézev a oddil ,OBECNE* v piiloze I se nahrazuje timto:

.POZADAVKY TYKAJICI SE VNEJSICH VYBEZKU TRIKOLOVYCH MOTOROVYCH VOZIDEL,
LEHKYCH CTYRKOLEK A CTYRKOLEK

OBECNE SOUVISLOSTI

Pozadavky stanovené ve smérnici 74[483/EHS () (tykajici se vnéjsich vybézkd motorovych vozidel kategorie M1) se
pouziji na tffkolovd motorova vozidla urcend k pfepravé cestujicich.

S ohledem na riznorodost forem konstrukce téchto vozidel viak maze orgdn pro schvéleni typu nebo technickd
zkuebna dle svého uvézeni a po diskusi s vyrobcem vozidla pouzit pozadavky této piflohy nebo piilohy I na celé

To se také pouzije na niZe uvedené pozadavky s ohledem na pozadavky tykajici se titkolovych vozidel, lehkych
Ctytkolek a ctyikolek.

Nasledujici pozadavky se pouziji na titkolovd motorovad vozidla, lehké ctytkolky a ctyikolky urcené k prepravé
zboZi.

(" UK. vést. L 266, 2.10.1974, s. 4.
3. V piiloze 1 kapitoly 4 se vkladaji body 14 a 15, které zngji:

,14. Vozidlem bez karoserie’ se rozumi vozidlo, ve kterém prostor pro cestujici neni ohraniCen alespon Ctyfmi
z téchto prvki: Celni sklo, podlaha, stfecha, postranni a zadni stény nebo dvefe.

15. Vozidlem s karoserii* se rozumi vozidlo, ve kterém prostor pro cestujici je nebo muze byt ohranicen alespoil
Ctyfmi z téchto prvkd: Celni sklo, podlaha, stfecha, postranni a zadni stény nebo dvefe.”
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4. Kapitola 5 se méni takto:
a) Priloha I se méni takto:
i) Bod 2.3.2 se nahrazuje timto:
,2.3.2 Vsechny katalyzatory piivodni vybavy musi byt opatfeny nejméné ndsledujicimi oznacenimi:

— znackou ,e* nésledovanou identifikacni znackou stdtu, ktery udélil schvéleni typu,
— ndzvem vyrobce vozidla nebo vyrobni znackou,
— znackou a identifika¢nim ¢islem dilu.
Tento odkaz musi byt Citelny, neodstranitelny a viditelny i po namontovéni zafizeni do vozidla.”

ii) Body 5.2.1.1 a 5.2.1.2 se zru$uji a bod 5.2.1 se nahrazuje timto:

»5.2.1 Oznaceni

Néhradni katalyzdtory ptvodni vybavy musi byt opatfeny nejméné ndsledujicimi oznacenimi:
— znackou ,e* nésledovanou identifika¢ni znackou statu, ktery udélil schvéleni typu,

— ndzvem vyrobce vozidla nebo vyrobni znackou,

— znackou a identifika¢nim ¢&islem dilu.

Tento odkaz musi byt Citelny, neodstranitelny a viditelny i po namontovéni zafizeni do vozidla.”

b) Pifloha II se méni takto:
i) Bod 2.4.2 se nahrazuje timto:
,2.4.2 Vsechny katalyzatory piivodni vybavy musi byt opatfeny nejméné ndsledujicimi oznacenimi:

— znackou e ndsledovanou identifika¢ni znackou stdtu, ktery udélil schvaleni typu,
— ndzvem vyrobce vozidla nebo vyrobni znackou,
— znackou a identifika¢nim &islem dilu.
Tento odkaz musi byt Citelny, neodstranitelny a viditelny i po namontovani zafizeni do vozidla.“

ii) Body 5.2.1.1 a 5.2.1.2 se zruduji a bod 5.2.1 se nahrazuje timto:

»5.2.1 Oznaceni

Néhradni katalyzdtory ptvodni vybavy musi byt opatfeny nejméné ndsledujicimi oznacenimi:
— znackou ¢ ndsledovanou identifika¢ni znackou stdtu, ktery udélil schvaleni typu,

— ndzvem vyrobce vozidla nebo vyrobni znackou,

— znackou a identifikaénim ¢islem dilu.

Tento odkaz musi byt Citelny, neodstranitelny a viditelny i po namontovdni zafizeni do vozidla.“
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¢) Bod 4a piilohy VI se nahrazuje timto:
»4a.  Katalyzatory
4a.1  Katalyzdtor pivodni vybavy zkouseny podle viech pozadavkil této smérnice
4a.1.1 Znacka a typ katalyzdtoru pavodni vybavy, jak jsou uvedeny v bodu 3.2.12.2.1 piilohy V (informacni
dokument).
4a.2  Katalyzdtor pavodni vybavy zkouseny podle vech pozadavkil této smérnice.

4a.2.1 Znacka (znacky) a typ (typy) nahradniho katalyzdtoru pivodni vybavy, jak jsou uvedeny v bodu 3.2.12.2.1
piilohy V (informacni dokument).

5. Obrézek 1 prilohy kapitoly 7 se méni takto:

Obrdzek 1

Pozndmka: Nepotiebné Fidky se mohou vynechat. .

6. Kapitola 9 se méni takto:

a) Bod 2.3.2.2 prilohy 1I se nahrazuje timto:

,2.3.2.2 Vsechny tlumice plivodni vybavy musi byt opatfeny nejméné ndsledujicimi oznacenimi:

— znackou ,e‘ ndsledovanou identifikacni znackou stdtu, ktery udélil schvéleni typu,

— ndzvem vyrobce vozidla nebo vyrobni znackou,

— znackou a identifika¢nim &islem dilu.

Tento odkaz musi byt Citelny, neodstranitelny a viditelny i po namontovéni zafizeni do vozidla.”
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b) Bod 2.3.2.2 piilohy III se nahrazuje timto:
,2.3.2.2 Vsechny tlumice piivodni vybavy musi byt opatieny nejméné ndsledujicimi oznacenimi:
— znackou e ndsledovanou identifika¢ni znackou stdtu, ktery udglil schvaleni typu,
— ndzvem vyrobce vozidla nebo vyrobni znackou,
— znackou a identifika¢nim &islem dilu.
Tento odkaz musi byt Citelny, neodstranitelny a viditelny i po namontovéni zafizeni do vozidla.”
¢) Bod 2.4.2.2 ptilohy IV se nahrazuje timto:
,2.4.2.2  Vsechny tlumice ptivodni vybavy musi byt opatieny nejméné ndsledujicimi oznacenimi:
— znackou e ndsledovanou identifika¢ni znackou stdtu, ktery udélil schvaleni typu,
— ndzvem vyrobce vozidla nebo vyrobni znackou,
— znackou a identifikaénim ¢islem dilu.
Tento odkaz musi byt Citelny, neodstranitelny a viditelny i po namontovéni zafizeni do vozidla.”
7. Kapitola 11 se méni takto:
a) Nézev se nahrazuje timto:

,KOTEVNI UCHYTY BEZPECNOSTNICH PASU A BEZPECNOSTNI PASY PRO TRIKOLOVE MOPEDY, TRIKOLKY
A CTYRKOLKY*.

b) Pifloha I se méni takto:
i) Vkladd se bod 1.6a a bod 1.6 se nahrazuje timto:

,1.6. sedadlem’ se rozumi nosnd konstrukce, kterd miize, ale nemusi byt nedilnou soucdsti konstrukce vozidla,
véetné Calounéni, a poskytuje misto k sedéni jedné dospélé osobé. Tento pojem zahrnuje jak jednotlivé
sedadlo, tak ¢dst lavicového sedadla odpovidajici jednomu mistu k sedéni. Sedlo se nepovazuje za sedadlo
pro ucely bodu 2.1.

1.6a sedlem' se rozumi misto k sezeni, na kterém fidi¢ nebo cestujici sedi obkro¢mo.”
ii) Bod 2 se nahrazuje timto:
,2.  OBECNE POZADAVKY
2.1 Pokud jsou namontovdny kotevni tchyty bezpe¢nostnich pasti, musi spliovat pozadavky ustanoveni

této kapitoly.

2.1.1  Kotevni tchyty bezpecnostnich pasti musi byt namontovény pro vSechna sedadla titkolovych mopedd,

titkolek, lehkych ctyikolek a ctytkolek.

2.1.1.1 Body pro namontovéani kotvovych tichytl trojbodovych bezpecnostnich pdst se vyzaduji v piipadé
viech sedadel, kterd spliiuji obé tyto podminky:

— pokud md sedadlo opéradlo nebo pokud opérka pomdhd pii urceni Ghlu sklonu figuriny a maze se
povazovat za opéradlo sedadla a

— pokud se za bodem H ve vysce vice nez 450 mm méfenych od svislé roviny prochazejici bodem
H nachdzi bo¢ni nebo pii¢ny konstrukéni prvek.
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2.1.1.2 V priipadé vSech ostatnich sedadel jsou piipustné kotevni tichyty pro bfisni pésy.

2.1.2  Kotevni uchyty bezpecnostnich pdsi nejsou povinné pro tifkolové mopedy ani ctyrkolky, jejichz
hmotnost v nenaloZeném stavu nepfesahuje 250 kg.“

8. Kapitola 12 se méni takto:
a) Za nazev piilohy I kapitoly 12 se vklddd nova véta, kterd zni:

,Pro Gcely této kapitoly se ,vozidlem s karoserii* rozumi vozidlo, ve kterém prostor pro cestujici je nebo mize byt
ohranicen alespori ¢tyimi z téchto prvkd: Celni sklo, podlaha, stiecha, postranni a zadni stény nebo dvefe.

b) Bod 2.3.1 piilohy II se nahrazuje timto:

,2.3.1 Kazdé vozidlo musi byt vybaveno odmrazovacim a odmlzovacim zafizenim celntho skla umoziujicim
odstratiovani ndmrazy nebo ledu z ¢elntho skla a zamlzeni z vnitintho povrchu elntho skla.

Toto zafizeni vSak neni pozadovédno u karosovanych tifkolovych mopedd s motorem o vykonu mensfm nez
4 kW nebo vozidel, u kterych je ¢elni sklo namontovéno tak, Ze Zédnd podptirnd nebo jind konstrukce nebo
panel, ktery je na né namontovany, nepfesahuje smérem dozadu vic nez 100 mm. Zafizeni se vyZaduje pro
viechna vozidla se stiechou, kterd je bud stdld, odnimatelnd, nebo zdvihatelnd.“




