23.2.2018 Utednt véstnik Evropské unie L 52/1

II

(Nelegislativni akty)

AKTY PRIJATE INSTITUCEMI ZRIZENYMI MEZINARODNI
DOHODOU

Pouze pivodni texty EHK OSN maji podle mezindrodniho vefejného prava prévni Géinek. Status a datum vstupu tohoto pfedpisu
v platnost je zapotiebi ovéfit v nejnovéjsi verzi dokumentu EHK OSN o statusu TRANS/WP.29/343, ktery je k dispozici na internetové
adrese:

http:/[www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Pfedpis Evropské hospodifské komise Organizace spojenych ndrodi (EHK OSN) & 107 - Jednotnd
ustanoveni pro schvalovini vozidel kategorie M, nebo M, z hlediska jejich celkové konstrukce
[2018/237]

Zahrnuje veskerd platnd znéni az po:
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1. OBLAST PUSOBNOSTI

1.1. Tento pfedpis plati pro vSechna jednopodlazni, dvoupodlazni, tuhd nebo kloubova vozidla kategorie M, nebo
M, ().

1.2. Pozadavky tohoto pfedpisu se v§ak nevztahuji na tato vozidla:

1.2.1.  vozidla konstruovand pro zabezpecenou dopravu osob, napf. véziil;

1.2.2.  vozidla specidlné konstruovana pro dopravu zranénych nebo nemocnych osob (sanitni vozidla);

1.2.3.  terénni vozidla;

1.2.4.  vozidla specidlné konstruovand pro dopravu skoldkd.

1.3. Pozadavky tohoto pfedpisu se vztahuji na nésledujici vozidla jen v rozsahu, ve kterém jsou slucitelné se
zamyslenym pouzitim a funkci téchto vozidel:

1.3.1.  vozidla konstruovand pro uZzivani u policie, bezpe¢nostnich a ozbrojenych slozZek;

1.3.2.  vozidla se sedadly urenymi vyhradné pro pouziti, kdyz vozidlo stoji, ale kterd nejsou uréena pro dopravu vice
nez 8 osob (kromé fidice) za jizdy. Piiklady takovych vozidel jsou pojizdné knihovny, pojizdné svatyné
a pojizdné stanky s obCerstvenim. U takovych vozidel musi byt sedadla, kterd jsou konstruovana pro pouzivani
za jizdy vozidla, pro uzivatele zietelné oznacena.

1.4. Do té doby, nez budou doplnéna vhodnd ustanoveni, nebrdni zddny prvek tohoto ptedpisu zddné smluvni
strané ve stanoveni podminek pro montdzni a technické pozadavky na audio- a/nebo videozafizeni pro
zobrazeni trasy a/nebo cile cesty, které je namontované uvnitt nebo zvenéi u vozidel, kterd maji byt na jejim
uzemi registrovana.

2. DEFINICE
Pro téely tohoto predpisu:

2.1. ,Vozidlem“ se rozumi vozidlo kategorie M, nebo M, v rozsahu stanoveném v bodé 1 vyse.

2.1.1. U vozidel s kapacitou vétsi nez 22 cestujicich kromé fidice existuji tfi tfidy vozidel:

2.1.1.1. ,trida I: vozidla konstruovand s prostory pro stojici cestujici a umoZiiujici Casty pohyb cestujicich;

2.1.1.2. ,t¥ida II: vozidla urcend hlavné pro ptepravu sedicich cestujicich a konstruovana tak, aby umoziiovala piepravu

stojicich cestujicich v ulicce a/nebo v prostoru, ktery neni vétsi neZ prostor pro dvé zdvojend sedadla;

(') Podle definice v Uplném usneseni o konstrukci vozidel (R.E.3), dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.3, bod 2 - www.unece.

org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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2.1.1.3. ,trida III*: vozidla konstruovand vyhradné pro pfepravu sedicich cestujicich.

2.1.1.4. Urcité vozidlo mtiZe byt povazovano za vozidlo nileZejici do vice nez jedné tiidy. V takovém p¥ipadé muize byt
schvileno pro kazdou tiidu, do které nalezi.

2.1.2. U vozidel s kapacitou maximélné 22 cestujicich kromé FidiCe existuji dvé tfidy vozidel:

2.1.2.1. ,t¥ida A vozidla konstruovand pro piepravu stojicich cestujicich; vozidlo této t¥idy je opatieno sedadly a je
vybaveno pro stojici cestujici;

2.1.2.2. ,trida B“ vozidla, kterd nejsou konstruovdna pro pfepravu stojicich cestujicich; vozidlo této tfidy neni
vybaveno pro stojici cestujici.

2.1.3.  ,Kloubovym vozidlem“ se rozumi vozidlo, které sestdvd ze dvou nebo vice tuhych ¢&asti, které jsou kloubové
spojeny; prostory pro cestujici kazdé ¢asti jsou vzdjemné propojeny tak, Ze cestujicim umoziuji volny pohyb
mezi nimi; tuhé &isti jsou trvale propojeny tak, 7Ze mohou byt oddéleny pouze postupem vyZadujicim

pomticky, které jsou bézné dostupné pouze v dilnich.

2.1.3.1. ,Kloubovym dvoupodlaznim vozidlem“ se rozumi vozidlo, které sestdvd ze dvou nebo vice tuhych &asti, které
jsou kloubové spojeny; prostory pro cestujici kazdé ¢dsti jsou vzdjemné propojeny pfinejmensim v jednom
podlazi tak, Ze cestujicim umoznuji volny pohyb mezi nimi; tuhé ¢asti jsou trvale propojeny tak, Ze mohou byt
oddéleny pouze postupem vyZzadujicim pomucky, které jsou bézné dostupné pouze v dilndch.

2.1.4. ,Nizkopodlaznim vozidlem* se rozumi vozidlo tfidy I, I nebo A, ve kterém alespont 35 % prostoru pro stojici
cestujici (v jeho piedni ¢asti v ptipadé kloubovych vozidel, nebo v dolnim podlazi v ptipadé dvoupodlaznich
vozidel) tvoii plocha bez schodii a ma piistup k nejméné jedném provoznim dvefim.

< i

2.1.5.  Karoserii“ se rozumi samostatny technicky celek obsahujici veskeré zvlastni vnitini i vngjsi vybaveni vozidla.

2.1.6. ,Dvoupodlaznim vozidlem“ se rozumi vozidlo, v némzZ jsou prostory uréené pro cestujici upraveny
piinejmensim v jedné ¢asti do dvou nad sebou umisténych trovni, pfi¢emz v hornim podlazi nejsou prostory
pro stojici cestujici.

2.1.7.  ,Samostatnym technickym celkem” se rozumi zafizeni urcené jako soucdst vozidla, které muize byt samostatné
schvileno z hlediska typu, ale jen pro jeden nebo vice konkrétnich druhii vozidel.

2.1.8.  ,Trolejbusem* se rozumi vozidlo pohdnéné elektrickou energii z vnéjsich hornich trolejovych vodi¢a. Pro téely
tohoto pfedpisu zahrnuje tato definice i vozidla, kterd maji piidavny vnitini zdroj (vozidla se dvéma druhy
pohonuy), nebo kterd maji prostiedky pro docasné vnéjsi vedeni (vedené trolejbusy).

2.1.9. ,Vozidlem bez stfechy” (') se rozumi vozidlo, které nema stfechu nad celym podlazim nebo nad ¢dsti podlazi.
U dvoupodlaznich vozidel se timto podlazim rozumi horni podlazi. Bez ohledu na tfidu vozidla nesmi byt na
z4dném podlazi bez stiechy prostor pro stojici cestujici.

2.2. ,Definice typu (typt)

2.2.1.  ,Typem vozidla“ se rozumi vozidla, kterd se nelisi v ndsledujicich podstatnych hlediscich:
a) vyrobce karoserie;
b) vyrobce podvozku;
¢) koncepce vozidla (> 22 cestujicich nebo < 22 cestujicich);
d) koncepce karoserie (jednopodlazni/dvoupodlazni, kloubova, nizkopodlazni);
e) typ karoserie, pokud byla karoserie schvélena jako samostatny technicky celek.

2.2.2.  ,Typem karoserie“ pro tcely schvaleni typu jako samostatného technického celku se rozumi kategorie karoserii,
kterd se zdsadné neli$i v ndsledujicich hlediscich:

a) vyrobce karoserie;

b) koncepce vozidla (> 22 cestujicich nebo < 22 cestujicich);

(") Nauzivani téchto vozidel se mohou vztahovat pravidla stanovend vnitrostatnimi organy.
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¢) koncepce karoserie (jednopodlazni/dvoupodlazni, kloubovd, nizkopodlazni);
d) hmotnost zcela vybavené karoserie vozidla, s odchylkou do 10 %;
e) stanovené typy vozidel, na které mize byt typ karoserie namontovén.

2.2.3. ,Typem hasictho systému“ pro ucely schvéleni typu jako konstrukéni ¢dsti se rozumi systém, ktery se zdsadné
nelisi v ndsledujicich hlediscich:

a) vyrobce hasicitho systému;
b) hasici latka;

) typ pouzitého mista/pouzitych mist vypousténi (napf. typ trysky, generdtoru hasici litky nebo vypustné
trubky hasici latky);

d) typ hnaciho plynu, v piislusnych pfipadech.

2.3. ,Schvélenim vozidla, samostatného technického celku nebo konstrukéni ¢asti se rozumi schvaleni typu vozidla,
karoserie nebo konstrukéni ¢dsti podle definice v bodé 2.2 z hlediska konstrukénich znakt urcenych timto
piedpisem.

2.4. ,Ndstavbou“ se rozumi ¢ast karoserie, kterd pfispivd k pevnosti vozidla v piipadé prevraceni.

2.5. ,Provoznimi dvefmi“ se rozumi dvefe uréené k pouZivini cestujicimi za normdlnich okolnosti v dobé¢, kdy je

fidi¢ na svém misté.
2.6. ,Dvojdilnymi dvefmi“ se rozumi dvefe umozujici dva ptistupové prichody nebo priichody jim rovnocenné.

2.7. ,Posuvnymi dvefmi“ se rozumi dvefe, které lze otevirat nebo zavirat pouze jejich posouvdnim po jedné nebo
vice ptimych nebo piiblizné ptimych kolejnicich.

2.8. ,Nouzovymi dvefmi“ se rozumi dvefe uréené k pouziti jako vychod pro cestujici jen vyjimecné, zejména
v piipadé nouze.

2.9. ,=Unikovym oknem“ se rozumi okno, nikoli nutné zasklené, uréené k pouziti jako vychod pro cestujici jen
v piipadé nouze.

2.10.  ,Dvojdilnym nebo vicedilnym oknem“ se rozumi tGnikové okno, které pii rozdéleni na dvé nebo vice &asti
pomyslnou svislou ¢arou/svislymi ¢arami (nebo rovinou/rovinami) vytvdf{ dvé nebo vice ¢asti, z nichz kazda
spliiuje poZadavky na rozméry a p¥istup platné pro bézné tnikové okno.

2.11.  ,Unikovym poklopem“ se rozumi otvor ve stiese nebo podlaze uréeny k pouziti jako tnikovy vychod pro
cestujici jen v ptipadé nouze.

2.12.  ,Unikovym vychodem* se rozumi nouzové dvefe, tinikové okno nebo tinikovy poklop.
2.13.  ,Vychodem® se rozumi provozni dvefe, spojovaci schodité, polovi¢ni schodisté nebo tnikovy vychod.

2.14.  ,Podlaha nebo podlazi*:

2.14.1. ,Podlahou” se rozumi ta ¢st karoserie, jejiz horni povrch nese stojici cestujici, nohy sedicich cestujicich, fidice
a ¢lenti posadky a mtZe nést upevnéni sedadel.

2.14.2. ,Podlazim“ se rozumi &ast podlahy urcend jen pro cestujici.

2.15.  ,Ulickou” se rozumi prostor umoziujici cestujicim pohyb z libovolného sedadla nebo fady sedadel nebo
jakéhokoli zvldstniho prostoru pro uzivatele invalidnich vozikti na libovolné jiné sedadlo nebo do fady sedadel
nebo do jiného zvldstniho prostoru pro uzivatele invalidnich vozikii nebo ke kterémukoliv pfistupovému
prichodu od provoznich dvefi nebo k nim nebo ke spojovacimu schodisti a ke kterékoliv plose pro stojici
cestujici. Ulicka nezahrnuje:

2.15.1. prostor 300 mm pfed kazdym sedadlem kromé piipadii, kdy je bo¢né orientované sedadlo umisténo nad
podbéhem kola; v takovém pfipadé lze tento rozmér zmensit na 225 mm (viz pfiloha 4, obrdzek 25);

2.15.2. prostor nad povrchem schodu nebo schodisté (kromé ptipadii, kdy povrch sousedi s povrchem ulicky nebo
pfistupového priichodu); nebo
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jakykoli prostor, ktery umoziiuje pfistup vyhradné k jednomu sedadlu nebo k jedné fadé sedadel nebo
k sedadlim ¢i faddm sedadel umisténym pFicné proti sobé.

,Pistupovym priichodem” se rozumi prostor, ktery se od provoznich dvefi rozprostird smérem do vozidla az
k nejvzdalengjsimu okraji horntho schodu (okraj ulicky), spojovaciho schodisté nebo polovicniho schodisté.
Jestlize u dvefi neni Zddny schod, povazuje se za piistupovy prichod prostor méfeny podle pilohy 3
bodu 7.7.1 az do vzdélenosti 300 mm od pocatecni polohy vnitfni strany zkusebniho kalibru.

,Prostorem pro fidi¢e“ se rozumi prostor ur¢eny vyhradné pro fidice, kromé piipadi nouze, a zahrnujici
sedadlo fidice, volant, ovladace, piistroje a jind zaF{zeni nezbytnd pro Fizeni nebo provozovéni vozidla.

,Pohotovostni hmotnosti vozidla“ se rozumi hmotnost nenalozeného vozidla s karoserii v provoznim stavu,
v piipadé tazného vozidla véetné spojovaciho zafizeni, nebo hmotnost podvozku s kabinou, jestlize vyrobce
nemontuje karoserii ajnebo spojovaci zafizeni (v¢etné chladici kapaliny, oleje, 90 % paliva, 100 % ostatnich
kapalin kromé odpadni vody, v¢etné ndfadi, ndhradniho kola a fidice (75 kg) a u autobusti a autokarti téz
véetné hmotnosti clena posadky (75 kg), je-li ve vozidle sedadlo pro posadku.

,Maximadlni technicky pfpustnou hmotnosti nalozeného vozidla (M)“ se rozumi maximdlni hmotnost vozidla
na zdkladé jeho konstrukce a vykonu, podle tdaji vyrobce. Maximdlni technicky pi{pustnd hmotnost
nalozeného vozidla se pouzivd k urceni kategorie vozidla.

,Cestujicim“ se rozum{ osoba jind neZ fidi¢ nebo ¢len posadky.

,Cestujicim s omezenou schopnosti pohybu a orientace* se rozumi kazdy cestujici, ktery md obtize pii
pouzivani vetejné dopravy, jako jsou télesné postizeni lidé (véetné osob smyslové nebo dusevné postizenych),
uzivatelé invalidniho voziku, osoby s postizenim koncetin, osoby malého vzrtistu, osoby s tézkymi zavazadly,
star§{ osoby, té¢hotné Zeny, osoby s pojizdnymi ndkupnimi taskami a osoby s détmi (véetné déti usazenych
v kocarku).

,Uzivatelem invalidniho voziku“ se rozumi osoba, kterd z diivodu nemoci nebo postizeni pouzivd invalidni

vozik, aby se mohla pohybovat.

,Clenem posadky* se rozumf osoba urcend ke st¥idani fidice nebo piipadné k préci jako pomocnik.
,Prostorem pro cestujici“ se rozumi prostor uréeny pro cestujici kromé jakéhokoli prostoru, kde se nachazeji
vestavénd zafizeni, jako jsou bary, kuchyiiky, toalety nebo prostory pro zavazadla ¢i zboZzi.

,Provoznimi dvefmi ovladanymi servomotorem* se rozumi provozni dvefe, které jsou ovladany vylu¢né jinou
energif, nez je energie svalova, a jejichZ otvirdni a zavirdni, neni-li automatické, dalkové ovlada fidi¢ nebo ¢len
posadky.

»Automaticky ovlddanymi provoznimi dvefmi“ se rozumi provozni dvefe ovlddané servomotorem, které lze
otvirat (jinak nez pomoci nouzového ovladani) pouze po aktivaci ovladace cestujicim a po aktivaci ovladace
fidicem a které se opét zaviraji automaticky.

,Ochrannym zafizenim proti rozjezdu“ se rozumi zafizeni, které zabrafiuje, aby mohlo byt vozidlo uvedeno
z klidu do pohybu, pokud nejsou nékteré dvete zcela zaviené.

,Provoznimi dvefmi ovlddanymi fidicem*“ se rozumi provozni dverte, které bézné otevird a zavird fidic.

,Vyhrazenym sedadlem“ se rozumi sedadlo s pfilehlym prostorem pro cestujictho s omezenou schopnosti
pohybu a orientace, jeZ je pislusné oznaceno.

,Nastupnim zaf{zenim“ se rozumi zafizeni k usnadnéni pfistupu invalidniho voziku do vozidla, jako jsou
naptiklad zdvize, rampy apod.

,Systémem snizeni vysky podlahy se rozumi systém, ktery sniZuje a zdvihd celou karoserii vozidla nebo jeji
&ast vici jeji obvyklé poloze pii jizdg.

,Zdvizi“ se rozumi zaf{zeni nebo systém s plosinou, kterou lze zdvihat nebo snizovat, aby se umoznil
cestujicim pE{stup mezi podlahou prostoru pro cestujici a vozovkou nebo okrajem chodniku.

,Rampou” se rozumi zafizeni k preklenuti mezery mezi podlahou prostoru pro cestujici a vozovkou nebo
okrajem chodniku. V poloze pro pouziti zahrnuje jakykoli povrch, ktery je pohyblivy jako soucdst vysunuté
rampy nebo ktery je k dispozici pro pouziti pouze v piipadé, kdy je rampa ve vysunuté poloze, a pres néjz se
mad invalidni vozik pfesouvat.
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2.34.  ,Pfenosnou rampou” se rozumi rampa, kterou lze od konstrukce vozidla odpojit a kterou mize umistit Fidi¢
nebo ¢len posddky.

2.35.  ,Odnimatelnym sedadlem” se rozumi sedadlo, které Ize snadno z vozidla odstranit.

2.36.  ,Predni Casti“ a ,zadni Cdsti“ se rozumi piedni nebo zadni &ist vozidla pfi obvyklém sméru jizdy a pojmy

,predni®, ,nejpiednéjsi®, ,zadni“ a ,nejzadngjsi“ atd. je nutno chdpat obdobné.
2.37.  ,Spojovacim schodi§tém“ se rozumi schodisté, které umoziiuje spojeni mezi hornim a dolnim podlazim.

2.38.  ,0ddélenym prostorem“ se rozumi prostor ve vozidle, ktery mohou za provozu obsadit cestujici nebo posddka
a ktery je oddélen od ostatniho prostoru pro cestujici nebo posadku, s vyjimkou piipadu, kdy je cestujicim
umoznén vyhled do dalstho prostoru pro cestujici a oba prostory jsou propojeny ulickou bez dvefi.

2.39.  ,Polovi¢nim schodi§tém* se rozumi schodisté z horniho podlazi, které kon¢i u nouzovych dvefd.
2.40.  ,Osvétlenim provoznich dvefi“ se rozumi zafizeni pro osvétleni vozidla, které je urceno k osvétleni vnéjsiho

okoli provoznich dvefi a kol.

2.41.  ,Systtmem uzamykdni pfes noc“ se rozumi systém konstruovany tak, aby umozioval zabezpecit provozni
a nouzové dvete vozidla proti otevieni.

2.42.  ,Systémem nouzového osvétleni“ se rozumi systém, ktery zaji§tuje minimdlni tiroven osvétleni nutnou k tomu,
aby cestujici mohli bezpe¢né opustit vozidlo, véetné tnikovych vychoda.

2.43.  ,Bezpecnostni znackou“ se rozumi urcitd sestava vizudlnich prvkd, jejimz smyslem je sdélit informaci
souvisejici s bezpe¢nosti.

3. 7ADOST O SCHVALEN{

3.1.  Zadost o schvéleni:
a) typu vozidla, nebo
b) typu samostatného technického celku, nebo
¢) typu vozidla s typem karoserie jiz schvilenym jako samostatny technicky celek, nebo

d) typu konstrukéni ¢dsti

z hlediska jeho konstruk¢nich znakd podéava prislusny vyrobce nebo jeho fddné zmocnény zdstupce.

3.2. V piipadé zddosti o schvéleni vozidla vyrobeného spojenim podvozku s karoserii schvileného typu se pojem
,vyrobce” vztahuje na toho, kdo toto spojeni provede.

3.3. Vzor informa¢niho dokumentu ohledné konstrukénich znakd je uveden v priloze 1 ¢dsti 1.
3.3.1. Dodatek 1: pro typ vozidla;

3.3.2.  Dodatek 2: pro typ karoserie;

3.3.3.  Dodatek 3: pro typ vozidla s karoserif jiz schvdlenou jako samostatny technicky celek;
3.3.4. Dodatek 4: pro typ hasictho systému.

3.4. V piipadé zddosti o schvaleni typu vozidla pfedlozi vyrobce v piislusnych pifpadech rovnéz tyto dokumenty:
3.4.1. Informace tykajici se nainstalovaného hasiciho systému:
3.4.1.1. v pfipadé hasictho systému schvileného jako konstrukéni &dst: kopie formuldfe sdéleni ve véci schvileni

(pfiloha 1 ¢ast 2 dodatek 4) a analyza tykajici se instalace hasictho systému (viz piiloha 3 bod 7.5.1.5.4.2),
nebo
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3.4.1.2. v pfipadé hasiciho systému instalovaného v urcitém motorovém prostoru: analyza tykajici se instalace hasiciho

3.5.

4.1.

4.2

4.3.

4.4.

4.4.1.

4.4.2.

4.4.3.

4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

5.1.

systému (viz ptiloha 3 bod 7.5.1.5.4.2) a dokumentace poZadovand podle pfilohy 13 ¢asti 2 bodu 1.3.

Vozidlo[vozidla, karoserie nebo hasici systém/[systémy predstavujici typ, ktery md byt schvélen, se predaji
technické zkusebné odpovédné za provadéni zkousek schvileni typu.

SCHVALEN{

Schvidleni vozidla, karoserie nebo hasictho systému se udéli, jestlize dané vozidlo, dand karoserie nebo dany
hasici systém predané ke schvéleni podle tohoto pfedpisu spliiuji pozadavky bodu 5.

Kazdému schvdlenému typu se piidéli ¢islo schvdleni. Jeho prvni dvé islice (v soucasnosti 07, coZ odpovidd
sérii zmén 07) uddvaji sérii zmén zahrnujici nejnovéjsi vyznamnou technickou zménu pfedpisu v dobé vydani
schvéleni. TaZ smluvni strana nesmi pfidélit totéZ &islo jinému typu vozidla, karoserie nebo hasiciho systému ve
smyslu bodu 2.2 vyse.

Ozndmeni o schvileni nebo rozsifeni schvéleni typu vozidla, karoserie nebo hasiciho systému podle tohoto
predpisu se sdéli smluvnim strandm dohody, které uplatiiuji tento predpis, na formuldfi podle vzoru v piiloze 1
¢asti 2 tohoto predpisu.

Na kazdém vorzidle, karoserii nebo hasicim systému, které jsou shodné s typem vozidla, karoserie nebo hasictho
systému schvalenym podle tohoto pfedpisu, se viditelné a na snadno piistupném misté uvedeném ve formuldii
schvileni umisti mezindrodni znacka schvaleni typu, kterou tvofi:

pismeno ,E* v kruZnici, za nimz ndsleduje rozliSovaci ¢islo zemé, kterd schvaleni udélila (*);

¢islo tohoto predpisu, za nimZ ndsleduje pismeno ,R“, pomlcka a &islo schvdleni napravo od kruZnice uvedené
v bodé 4.4.1 vyse, a

dopliikovy symbol tvofeny Fmskymi Cislicemi pro tiidujfttidy, ve které/kterych bylo vozidlo nebo karoserie
schvaleny. Samostatné schvdlend karoserie musi byt navic oznacena pismenem S.

Vyhovuje-li vozidlo typu vozidla schvdlenému podle jednoho nebo vice dalsich pfedpisti ptipojenych k dohodé
v zemi, kterd udélila schvileni podle tohoto ptedpisu, neni tfeba symbol piedepsany v bodé 4.4.1 vyse
opakovat; v takovém piipadé se &isla piedpisu, ¢isla schvéleni typu a doplitkové symboly viech predpisti, podle
nichz bylo udéleno schvaleni ve stté, ktery udélil schvileni podle tohoto pfedpisu, musi umistit ve svislych
sloupcich vpravo od symbolu pfedepsaného v bodé 4.4.1 vyse.

Znacka schvéleni typu musi byt jasné ¢itelnd a nesmazatelnd.

Znacka schvileni typu se umisti v blizkosti titku nebo pfimo na stitek s Gdaji o vozidle nebo karoserii, kterym
vozidlo opatfil vyrobce.

Znacka schvdleni typu se umisti na hlavni ¢4st hasictho systému. Oznaceni nemusi byt viditelné, kdyz je systém
instalovan ve vozidle.

V piiloze 2 tohoto pfedpisu jsou uvedeny piiklady uspofadani znacky schvileni typu.

POZADAVKY

Vsechna vozidla musi spliovat ustanoveni piilohy 3 tohoto pfedpisu. Samostatné schvélené karoserie musi
spliiovat ustanoveni ptilohy 10. Schvéleni vozidla s karoserii schvalenou podle pilohy 10 musi byt provedeno
v souladu s pfilohou 3. Samostatné schvaleny hasici systém musi spliiovat ustanoveni piilohy 13 ¢dsti 1.
V piipadé schvaleni vozidla s hasicim systémem instalovanym v ur¢itém motorovém prostoru musi byt splnény
pozadavky uvedené v piiloze 13 Casti 2.

(') RozliSovaci &isla smluvnich stran dohody z roku 1958 jsou uvedena v pifloze 3 Uplného usneseni o konstrukci vozidel (R.E.3),
dokument ECE[TRANS/WP.29/78/Rev.3, piiloha 3 — www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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5.2. Vozidla tfidy I musi byt pFistupnd pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace, v¢etné alespon
jednoho uzivatele invalidniho voziku a jednoho neslozeného kocdrku nebo golfového kocirku podle
technickych pozadavki stanovenych v piiloze 8. U tuhych vozidel tiidy I mtze byt prostor pro umisténi
invalidnitho voziku kombinovdn s prostorem pro umisténi neslozeného kocdrku nebo golfového kocarku.
V takovém pfipadé musi byt v tomto prostoru nebo v jeho blizkosti pfipevnény znacky obsahujici ndsledujici
text, rovnocenny text nebo piktogram:

,Prosim uvolnéte tento prostor pro uZivatele invalidniho voziku“.

5.3. Smluvni strany maji moZnost zvolit nejvhodngjsi feSeni k dosazeni lep$i piistupnosti ve vozidlech jinych, nez
jsou vozidla tidy I Jestlize vSak jsou vozidla jind nez vozidla tfidy 1 vybavena zafizenim pro osoby
s omezenou schopnosti pohybu a orientace a/nebo uzivatele invalidnich vozikd, musi takové zafizeni spliiovat
piislusné pozadavky prilohy 8.

5.4. Z4dny prvek tohoto piedpisu nesmi branit vnitrostdtnim orgdnéim smluvni strany stanovit, Ze uréité druhy
provozu jsou vyhrazeny pro vozidla, kterd jsou vybavena pro dopravu cestujicich s omezenou schopnosti
pohybu a orientace podle ptilohy 8.

5.5. Pokud neni uvedeno jinak, veskerd méfeni se provadéji na vozidle s hmotnosti odpovidajici hmotnosti
v provoznim stavu, které stoji na hladkém a vodorovném povrchu a které je v obvyklém stavu pro jizdu. Je-li
namontovan systém sniZeni vysky podlahy, musi byt nastaven tak, aby bylo vozidlo v obvyklé jizdni vy3ce. Pii
schvalovdni karoserie jako samostatného technického celku musi byt poloha karoserie vii¢i plochému
vodorovnému povrchu stanovena vyrobcem.

5.6. Je-li v tomto pfedpisu stanoven poZzadavek, aby byl urcity povrch ve vozidle, jehoz hmotnost odpovidd
hmotnosti v provoznim stavu, vodorovny nebo v ur¢itém dhlu, mtze byt tento povrch v piipadé vozidla
s mechanickym zavéSenim naklonén vice nebo maze vykazovat sklon, pokud hmotnost vozidla odpovida
hmotnosti v provoznim stavu, za pfedpokladu, Ze je tento pozadavek splnén, kdyz je vozidlo ve stavu naloZeni
podle prohldseni vyrobce. Je-li vozidlo vybaveno systémem sniZeni vysky podlahy, nesmi byt tento systém

v provozu.
6. ZMENA A ROZSIRENI SCHVALENI TYPU VOZIDLA NEBO KAROSERIE
6.1. Kazdd zména typu vozidla, karoserie nebo hasictho systému musi byt ozndmena schvalovacimu orgénu, ktery

dany typ schvdlil. Tento orgdn pak miZe bud:

6.1.1.  usoudit, Ze provedené zmény pravdépodobné nemaji vyrazny nepfiznivy vliv a Ze vozidlo, karoserie nebo
hasici systém je v kazdém piipadé stile v souladu s pozadavky, nebo

6.1.2.  vyzadat si dal3i zku3ebni protokol od technické zkusebny odpovédné za provadéni zkousek.

6.2. Potvrzeni nebo odmitnuti schvéleni typu s uvedenim zmén se ozndmi postupem uvedenym v bodé 4.3 tohoto
predpisu smluvnim strandm dohody, které uplatnuji tento pfedpis.

6.3. Schvalovaci orgdn, ktery vyddva rozsiteni schvileni typu, musi kazdému takovému rozsifeni pridélit poradové
¢islo a musi o tom prostfednictvim formuldfe sdéleni podle vzoru v piiloze 1 &isti 2 tohoto pfedpisu
informovat ostatni smluvni strany dohody z roku 1958, které uplatiiuji tento pfedpis.

7. SHODNOST VYROBY

Postupy kontroly shodnosti vyroby se musi shodovat s postupy stanovenymi v dodatku 2 k dohodé (E/ECE/
324 — E[ECE/TRANS/505/Rev.2) a musi spliiovat ndsledujici pozadavky:

7.1. Vozidla, karoserie a hasici systémy schvilené podle tohoto pfedpisu musi byt vyrdbény tak, aby se shodovaly se
schvilenym typem tim, Ze spliiuji pozadavky stanovené v bodé 5 vyse.

7.2. Schvalovaci orgdn, ktery udélil schvéleni typu, maze kdykoliv ovéfit metody kontroly shodnosti pouzivané
v kazdém vyrobnim provozu. Tato ovéfeni probihaji obvykle jednou za dva roky.

8. POSTIHY ZA NESHODNOST VYROBY

8.1. Schvileni udélené typu vozidla, karoserie nebo hasictho systému podle tohoto predpisu mize byt odnato,
jestlize nejsou plnény poZzadavky stanovené v bodé 5.
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8.2

10.

10.1.

10.2.

10.3.

10.4.

10.5.

10.6.

10.7.

10.8.

10.9.

10.10.

10.11.

10.12.

10.13.

10.14.

Jestlize nékterd smluvni strana dohody, kterd uplatiiuje tento pfedpis, odejme schvileni, které diive udélila,
neprodlené o tom informuje ostatni smluvni strany dohody, které uplatiiuji tento ptedpis, a to prostfednictvim
formuléfe sdéleni podle vzoru v pifloze 1 ¢sti 2 tohoto predpisu.

DEFINITIVN] UKONCEN[ VYROBY

Jestlize drzitel schvaleni zcela zastavi vyrobu typu vozidla, karoserie nebo hasictho systému podle tohoto
pfedpisu, musi o tom informovat orgdn, ktery schvaleni udélil. Po obdrzeni pfislusného sdéleni informuje
uvedeny orgdn o ukonceni vyroby ostatni smluvni strany dohody z roku 1958, které uplatiiuji tento pfedpis,
a to prostfednictvim formulafe sdéleni podle vzoru v pifloze 1 &sti 2 tohoto predpisu.

PRECHODNA USTANOVEN{

Poc¢inaje Gfednim datem vstupu série zmén 04 v platnost Zddnd ze smluvnich stran, které uplatiiuji tento
pfedpis, neodmitne udélit schvéleni podle tohoto ptedpisu ve znéni série zmén 04.

Po uplynuti 24 mésic od data vstupu série zmén 04 v platnost udéli smluvni strany, které uplatiuji tento
predpis, schvéleni pouze tehdy, pokud typ vozidla, ktery se ma schvilit, spliiuje pozadavky tohoto predpisu ve
znéni série zmén 04.

Po uplynuti 36 mésicd od vstupu série zmén 04 v platnost mohou smluvni strany, které uplatiiuji tento
pfedpis, odmitnout udélit vnitrostatni/regionalni schvéleni a prvni vnitrostitni registraci (prvni uvedeni do
provozu) vozidla, které nespliuje pozadavky série zmén 04 tohoto ptedpisu.

Smluvni strany, které uplatiiuji tento ptedpis, nesmi odmitnout udélit rozsifeni schvéleni podle série zmén 03
tohoto predpisu v piipadé vozidel, jichZ se netykd série zmén 04.

Bez ohledu na ustanoveni bod 10.2 a 10.3 vySe zastanou schvéleni vozidel udélend podle série zmén 03
tohoto pfedpisu, jichZ se série zmén 04 netykd, naddle v platnosti a smluvni strany uplatiiujici tento pfedpis je
musi nadéle uznévat.

Po¢inaje ufednim datem vstupu série zmén 05 v platnost Zadnd ze smluvnich stran, které uplatiiuji tento
piedpis, neodmitne udélit schvileni podle tohoto pfedpisu ve znéni série zmén 05.

Po uplynuti 24 mésict od data vstupu série zmén 05 v platnost udéli smluvni strany, které uplatiuji tento
predpis, schvéleni pouze tehdy, pokud typ vozidla, ktery se mé schvilit, spliiuje pozadavky tohoto pfedpisu ve
znéni série zmén 05.

Po uplynuti 36 mésict od vstupu série zmén 05 v platnost mohou smluvni strany, které uplatiuji tento
pfedpis, odmitnout udélit vnitrostdtni/regiondlni schvaleni a prvni vnitrostdtni registraci (prvni uvedeni do
provozu) vozidla, které nespliiuje pozadavky série zmén 05 tohoto pfedpisu.

Bez ohledu na ustanoveni bodd 10.7 a 10.8 musi smluvni strany, které uplatiiuji tento pfedpis, naddle uzndvat
schvileni typu udélend podle pfedchdzejicich séril zmén tohoto pfedpisu, jichZ se netyka série zmén 05.

Smluvni strany, které uplatiiuji tento pfedpis, nesmi odmitnout udélit rozsifeni schvaleni v ptipadé vozidel,
jichz se netykd série zmén 05.

Po uplynuti 48 mésict od data vstupu série zmén 06 v platnost udéli smluvni strany, které uplatiuji tento
pfedpis, schvéleni typu pouze tehdy, pokud typ vozidla, ktery se md schvilit, spliiuje pozadavky tohoto
pfedpisu ve znéni série zmén 06.

Smluvni strany, které uplatiiuji tento pfedpis, nesmi odmitnout udélit rozsiteni schvdleni typu pro stavajici typy,
jez byla vyddna podle série zmén 05 tohoto ptedpisu.

Po uplynuti 60 mésicti od data vstupu série zmén 06 tohoto piedpisu v platnost nesmi zddnd smluvni strana,
kterd uplatiuje tento pfedpis, mit pro Gcely vnitrostdtniho nebo regiondlniho schvéleni typu povinnost uznat
typ vozidla schvileny podle série zmén 05 tohoto ptedpisu.

Poéinaje Giednim datem vstupu série zmén 07 v platnost zZddnd ze smluvnich stran, které uplatiiuji tento
pfedpis, neodmitne udélit nebo uznat schvéleni typu podle tohoto pfedpisu ve znéni série zmén 07.
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10.15. Od 1. zafi 2020 udéli smluvni strany, které uplatiuji tento predpis, schvéleni typu vozidel tiidy I a t¥dy 1I
pouze tehdy, pokud typ vozidla, ktery se md schvilit, spliiuje pozadavky tohoto pfedpisu ve znéni série
zmén 07.

10.16. Smluvni strany, které uplatiiuji tento pfedpis, nesmi odmitnout udélit rozsifeni schvéleni typu pro stavajici typy,
jeZ byla udélena podle série zmén 06 tohoto ptedpisu.

10.17. Od 1. zaif 2021 nesmi zddnd smluvni strana, kterd uplatriuje tento pfedpis, mit pro tcely vnitrostdtniho nebo
regiondlniho schvileni typu povinnost uznat typ vozidla tiidy I nebo tiidy II schvileny podle série zmén 06
tohoto predpisu.

10.18. Bez ohledu na ustanoveni bod 10.14 a 10.16 musi smluvni strany, které uplatiiuji tento pfedpis, naddle
uznévat schvdleni typu udélend podle série zmén 06 vozidlim, jichZ se netykd série zmén 07.

11. NAZVY A ADRESY TECHNICKYCH ZKUSEBEN ODPOVEDNYCH ZA PROVADENI SCHVALOVACICH ZKOUSEK A NAZVY
A ADRESY SCHVALOVACICH ORGANU

Smluvni stany dohody, které uplatiiuji tento pfedpis, sdéli sekretaridtu Organizace spojenych ndrodd ndzvy
a adresy technickych zkuSeben odpovédnych za provddéni schvalovacich zkousek a ndzvy a adresy schvalo-
vacich organt, které schvaleni vydavaji a kterym se zasilaji osvédéeni o udéleni schvéleni nebo o rozsiteni nebo
odmitnuti ¢i odnéti schvéleni vydanych v jinych zemich.

12. VYHRAZENO
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PRILOHA 1
CAST 1
Dodatek 1

SCHVALOVACI DOKUMENTACE

Vzory informa¢nich dokumenti

Vzor informacniho dokumentu podle pfedpisu ¢. 107 ke schvalovani typu vozidel kategorie M, nebo M; z hlediska
jejich celkové konstrukce

Nasledujici informace, pfichdzeji-li v Gvahu, se spolu se soupisem obsahu ptedkladaji trojmo. Pfedkladaji-li se vykresy,
musi byt doddny ve vhodném méfitku a s dostate¢nymi podrobnostmi na archu formatu A4, nebo musi byt na tento
formét slozeny. Pedklddaji-li se fotografie, mus{ byt dostatecné podrobné.

Maji-li systémy, konstrukéni ¢dsti nebo samostatné technické celky elektronické Fizeni, musi byt doddny informace
o jeho vlastnostech.

1. OBECNE

1.1. Znacka (0bchodni NAZEV VITODEE): .....iviiiiiiiiiii e
1.2. D e e
12010 POAVOZEK: oottt
1.2.2. Karoserie[UpIné vOZIALO: ........oooiiiiiiiii e
1.3. Zptsob oznaceni typu, je-li na vozidle vyznacen (D): ..........cociiiiiiiiiii
13010 POAVOZEK: ..ottt ettt
1.3.2. Karoserie[GpINé VOZIALO: .......c.ooiiiiiiiiiiiie et
1.3.3. UmiSténi tONOtO ZNACEIE ....eovviiiiiiii ittt ettt ettt ettt
1033010 POAVOZEK: .ottt
1.3.3.2. Karoserie[UpIné vOZIALO: .........ooiiiiiiiiii i
1.4. Kategorie VOZIAA (C): +..ioveieeiiiit ittt ettt
1.5. NEZEV @ AATESA VITODCE: ...ttt ettt ettt
1.6. Adresa (adresy) montdzniho zdvodu (montdznich zAvodl): ..........ocooiiiiiiiiiii
2. OBECNE KONSTRUKCNI VLASTNOSTI VOZIDLA

2.1. Fotografie a/nebo vykresy pfedstavitele typu vozidla: ............ccooiiiiiiiiiiiii i
2.2. Rozmérovy vykres celého vOZIdla: ............coooiiiiiiiiii i
2.3. POCEt NAPTAY @ KOL: 1..oiiiiiii ettt
2.3.1.  Pocet a umisténi naprav s dvojitou montazi Kol: ..........ccooiriiiiiiiiii
2.3.2. PocCet a umiSteni FZenyCh NAPTAV: .......cooiiiiiiiiiiit et
2.4. Podvozek (existuje-1i) (CEIKOVY VIKIES): ....iviiiiiiiiiii i
2.5. Materidl POAEINTKEL (A): .ovvoveirieie oottt
2.6. Umisténi @ USPOFAAANT IOLOTUL ....ouiiiiiiiiet ittt ettt ettt ettt ene e

2.7. Kabina fidi¢e (pfed ndpravou nebo KapotovA) (Z): ......c.cceiiiiiireiiiiiiieie ettt
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2.8. Rizeni:

2.8.1.  Vozidlo je vybaveno pro fizeni v pravostranném/levostranném (') provozu.

2.9. Upfesnéte, je-li motorové vozidlo urCeno k tazeni pfivést a je-li piivésem ndvés, piivés s oji nebo s ndpravami
UPTOSTEEA. ...ttt ettt ettt s ettt ekttt a ettt ettt s ettt et s ettt ettt
3. HMOTNOSTI A ROZMERY (E) (V KG A MM) (VIZ PRIPADNE VYKRES)
3.1. Rozvor (rozvory) naprav (plné naloZeného vozidla) (£): .........cccooiiiiiiii
3.2 Rozsah (vnéjsich) rozmeridl VOZIALA: .........ooiiiiiiiii e
3.2.1. U POAVOZKU § KATOSEITE: ..ooviiiiiiiii ittt ettt ettt ettt ettt eae e
32,1010 DBIKA (1) oottt ettt ettt h et ettt s bttt e et nt ettt eae e
3201220 STFKA (K)o e
3.2.1.3. Vyska (v provoznim stavu) () (u vyskové nastavitelného zavéseni ndprav uvedte obvyklou jizdni polohu): ........
3.2.1.4. PEEANT PFEVES (IT): .eieiititieii ettt ettt ettt ettt ettt ettt ettt eh ekttt et e bt ekttt eae e ne et
3.2.1.5. ZadNT PFEVES ()2 +oovvieiitt ettt ettt ettt ettt h ettt ettt ettt ettt
3.3. Poloha tézist¢ nalozeného vozidla v podélném, pricném a svislém sméru pii jeho maximalni technicky
PHPUSEIE RITIOTIOSTE ...ttt ettt ettt ettt ettt et ettt ettt et eaeebeeaeene e
3.4. Hmotnost vozidla s karoserii v provoznim stavu, v pfipadé tazného vozidla kategorie jiné nez M, vcetné

spojovaciho zafizeni, je-li namontovdno vyrobcem, nebo hmotnost podvozku ¢i podvozku s kabinou, bez
karoserie a/nebo spojovactho zafizeni, jestliZe vyrobce nenamontoval karoserii a/nebo spojovaci zafizeni
(véetné kapalin, ndfadi, ndhradniho kola a FidiCe, a u autobusti a autokart véetné ¢lena posadky, je-li ve vozidle
sedadlo pro posddku) (0) (maximdlni a minimélni hodnota pro kazdou variantu): .............cccccoeeeviiiiiinenenn,

3.4.1. RozloZeni této hmotnosti na ndpravy a v piipadé ndvésu nebo piivésu s ndpravami uprostied zatiZeni ve

spojovacim bodé (maximdln{ a minimalni hodnota pro kazdou variantu): ...........cccccoeeiiiiiiiiiniiiiic
3.5. Maximdln{ technicky pfipustnd hmotnost nalozeného vozidla uvedend vyrobcem (y) (maximdlni a minimdlni

hodnota pro kaZdou Variantu): ...........cooiiiiiiii e,
3.5.1.  RozloZeni této hmotnosti na ndpravy (maximdlni a minimalni hodnota pro kazdou variantu): ........................
3.6. Maximalni technicky pfipustnd hmotnost na kazdou z Naprav: ...........ocooceeiiiiiiiiiiiii e
3.7. Maximdlni technicky pfipustnd hmotnost ve spojovacim bod&: ............coocooiiiiiiiiiii
3.7.1. MotorovEho VOZIAIA: ........ooiiiiiiii i
4. KAROSERIE

4.1. Typ karoserie: jednopodlazni/dvoupodlazni/kloubové/nizkopodlazni (')

4.2. Pouzité materidly a Zplisoby KONSLIUKCE: .......cooiiiiiiiiiiiii e
4.3. Hasici systém

4.3.1.  Znacka a typ hasictho SYSUEMU: ........ooiiiiiiiiiiiie e
4.3.2.  Cislo schvaleni typu hasictho systému (v p¥islusnych pfpadech): ..............ocooovveiiiiioiiioiiiieeeeeeee

4.3.3.  Hasici systém pro ur¢ity motorovy prostor (v pfislusnych pfipadech) (3):
4.3.3.1. Hasicl latka (ZNaCKa @ TFP): .o.eoiiiiiiii i
4.3.3.2. HMOotnost hasicl TATKY: .........coooiiiiiiii ittt

(") Nehodici se skrtnéte (v pipadech, kdy plati vice nez jedna moznost, neni tieba nic skrtat).
() Poznamka: V piislusnych piipadech se pfipoji i dokumentace pozadovand podle pfilohy 13 ¢asti 2 bodu 1.3.
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4.3.3.3. Typ MUSta/MISt VYPOUSIENE ....viuiiiiiiiiiitittet ettt ettt ettt ettt
4.3.3.4. POCet MISt VYPOUSTENL ....ooiiiiiiiiiiiiit ittt ettt ettt et ettt et ettt et e et e e

4.3.3.5. Typ hnaciho plynu (v pislusnych piipadech):

5. ZVLASTNI USTANOVENI PRO VOZIDLA PRO PREPRAVU OSOB, KTERA MAJl VICE NEZ OSM SEDADEL KROME
SEDADLA RIDICE

5.1. Ttida vozidla (t¥{da I, tiida I1, tfida III, tiida A, tiida B):

5.2. PlOCha PIO CESTUIICT (IN2): 1.oiiiiiii ittt ettt ettt ettt ettt ettt
52,10 QLRI (S): -vteiietie ittt ettt h ettt ettt ettt
5.2.2. HOPNT POAIAZI (S,) (1 veoreeeieieie ettt ettt ettt ettt ettt et et ekttt ettt ettt ettt
5.2.3. DOINT POAIAZI (Sy) ()7 +rveveeeeeieee ettt
5.2.4.  Pro StOJICT CESTUIICT (S): 1nvremtieitiit ittt ettt ettt ettt ettt ettt e
5.3. Pocet cestujicich (sedicich 1 SEOICICH): .....ouooiiiiiii i
5.3.1. CelRemm (IN) () ()1 oo
5.3.2. Horni podlazi (N,) (1) (3) (): wovereeeieeetee ettt
5.3.3. Dolni podlazi (Np) (1) (3) () weereeerie ettt ettt
5.4. Pocet cestujicich (Sedicich) (%): .o
541 Celkemm (A) () ()i coreeoee oo
5.4.2. HOrNT POAIAZI (A,) (1) (3) ()r toveieeete oottt
5.4.3. DOoIni POdIaZi (Ap) (1) (B) () weeeeierie ettt

5.5. Sedadlo pro posadku: ano/ne (')
5.6. POCet ProvOZNTCH AVEFT: .....iiiiiiiiiiiiii ettt

5.7. Pocet tnikovych vychod (nouzovych dvefi, tnikovych oken, dnikovych poklopt, spojovacich schodist

a polovicnich SChOGISE): ....viiiiiii e
5.7.10 CeLKOIMII . et
5.7.2. HOPNT POAIAZE (1)1 1oeieiiei ettt
5.7.3. DOINT POLAZT (): 1viiiiee oottt ettt ettt ettt ae e
5.8. Objem prostoru pro zavazadla (IN?): .........cooiiiiiiiii e
5.9. Plocha pro pfepravu zavazadel na stfeSe (IN2): ........ccoooiiiiiiiiiiiii e

5.10.  Technickd zafizeni pro usnadnéni pfistupu do vozidel (napf. rampa, zdvihaci plosina, systém snizeni vysky
podlahy), pokud JSOU NAMONTOVANA: ........oviiiiiiiiiieii ettt ettt ettt ettt ene e

6. ZVLASTNI USTANOVENI PRO TROLEJBUSY

6.1. Zvlastni podminky okolntho prostiedi pro spolehlivy provoz:

0.1.1. TEPLOLA .ottt h ettt
6.1.2. OKOINT VIIKOSE ...ttt ettt ettt
6.1.3.  AtMOSTEIICKY tlak ..ot
6.1.4.  NAAMOFTSKA VISKA ....oiiiiiiiiiiiiiiit ettt ettt ettt ettt a ettt ne s ees

(") Nehodici se skrtnéte (v piipadech, kdy plati vice nez jedna moznost, neni tieba nic skrtat).

(*) Ukloubového vozidla uved'te pocet sedadel v kazdé tuhé asti.

(*) Pokud je vozidlo uzpiisobeno k piepravé invalidnich vozikd, uvedte jejich maximdlni mozny pocet. Pokud kapacita pro piepravu
cestujicich zdvisi na poctu pfepravovanych invalidnich vozikd, uvedte ptipustné kombinace sedicich a stojicich cestujicich a cestujicich
na invalidnim voziku.

(*) Poznamka: V piislusnych piipadech se pfipoji i dokumentace pozadovand podle pfilohy 13 ¢asti 2 bodu 1.3.



L 52/14 Utedn véstnik Evropské unie 23.2.2018

6.2. Vozidlo

6.2.1. Rozméry se zablokovanymi tyCOVYIME SDELACT ........eoiiiiiiiiiiiiiiii e
0.2.2. NPT ..oeiiieiiii ittt ettt ettt ettt e
6.2.3.  Jmenovité napéti trolejovEno Vedeni (V) ......ooiiiiiiiiiiii e
6.2.4.  Jmenovity napdjeci proud vozidla (A) véetné pomocnych hnacich mechanismd, klimatizace .............................
0.2.5.  VFKOI ..ottt ettt
6.2.6. Maximalni rychlost (km/h: béZny provoz/autonomni Provoz) ............ccoceecirciiiieiiriiiiiiieiee e
6.2.7.  Maximalni sklon (%: béZny provoz/autOnoMmni PrOVOZ) ..........cccceeiriiiaiiiiriiieiieiee et
6.2.8.  Popis hlavnich silovych ODVOAT ........oouiiiiiiii e
6.2.9.  SChEmMAta ODVOLIL .......ouiiiiiiiiiiiii e
6.2.10. Ochrannd opatfeni (SChémata @ VYKIESY) .......coovuiriiiiiiiiiiii ittt
6.2.11. Sledovani izolace (POKUA EXISTUJE) ....voueovirieiiiiiiiiii ettt
6.2.12. Znacka a typ sledovactho ZaFiZENnT ...........ccooiiiiiiiiiiii e
6.2.13. Zdsada SledOVANL, POPIS ....eveiiieiiiiiti ettt
6.2.14. Popis trovni izolace KONStrUKRENTICH CASH .........ooviiiiiiiiiiiiis ettt

6.3. Elektromotor

6.3.1.  Znacka a typ eleKIrOMOLOIU . .o.eiiiiiiiiiiiiii ittt
6.3.2.  Typ (VINULE, DUZEI) ..o.oiiiiiiiiiii ettt
6.3.3.  Maximalni hodinovy/trvaly viKon (KW) ...t
6.3.4.  JMeENOVItE NAPELL (V) 1oeiiiiiiiiiie ittt
6.3.5.  JMENOVILY PIOUM (A) ....ouiiiiiiiiiii oottt ettt
6.3.6.  JmMenoVity KMItOCEE (HZ) ....o.oviiiiiiiiiiiiitie ettt
6.3.7.  UmIStENnT ve VOZIALE ......ooiiiiiiiiiiii s

6.4. Vykonova elektronika

6.4.1.  Znacka a typ trakenfho SEFIAACE .........ccooiiiiiiii i
6.4.2.  Maximalni trvaly VIKOM ..ottt
6.4.3.  CRIAAICT SYSIEIM ...ttt ettt ettt
6.4.4. Znacka a typ nabijeCky pro 24V Daterii ............ccooiiiiiiiiiii i
6.4.5.  Maximalni trvaly VIKOM .....ocooiiiiiiii s
6.4.6.  CRIAICT SYSEIM 1...viiiiiii ittt ettt ettt ettt e et s ettt ettt ne s
6.4.7. Znacka a typ zdroje tiffdzového stiidavého napdjeni ...
6.4.8.  Maximalni trvaly VIKOM ......ooviiiiiiiiiii et
6.4.9.  CRIAICT STSEIM 1..oviiiiiii ittt ettt ettt bt s ettt ettt ettt
6.5. Napdjeni v ptipadé autonomniho provozu:

6.5.1.  Systém pro UCHOVAVANT ENEIGIE ........viiiiiiiiiiiiiiiiie ettt
6.5.2.  Baterie[SUperkONdeNZALOTY ...........oooiiiiiiiiiiii i
6.5.3.  Znacka a typ systému pro UChOVAVAND €NEIIE ........coociriiiiiiiiiiiet e
6.5.4.  HITIOEOSE (KQ) ..ovrovteiiiit ittt ettt ettt ettt ettt bt s ettt n ettt ne et
60.5.5.  KAPACIta (AL) ..ottt

6.5.6.  UMIStENT ve VOZIALE ... e
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6.5.7.  Znacka a typ FAicl JEANOLKY .....ooioiiiiiiiiii e
6.5.8.  Znacka a tyP NADHECKY ...o.eoviiiiiiiiiii it
6.5.9. Jmenovité napéti (V)/minimdlni napéti (V), konetné nabijeci napeti (V) .......cccoovviriieiiiiiiieiieeecee
6.5.10. Jmenovity proud (A)/max. vybijeci proud (A), max. nabijeci proud (A) ........ceoeririiiiiiiiii
6.5.11. Pracovni schéma, ovladace @ DEZPEENOST ......c.viiiiiiiiiiiiiiiic e
6.5.12. Charakteristiky nabfjecich Period .............oooiiiiiiiiiii e
6.5.13. JednOtka MOLOT-GENEIALOT ........oiiiiiiitieiieii ettt ettt ettt ettt ettt ettt ettt ettt et eete et ete s e e e eeeeneene e
6.5.14. Hodinovy[trvaly VKON (KW) ..ot
6.5.15. Znacka a typ jednotky nebo mMotoru @ ENEIALOrU ........coviuiriiiiiiiaiiie ittt
6.5.16. Palivo @ PAliVOVY SYSTEIM ....uiiiiiiiiiiii ittt ettt ettt ettt ettt

6.5.17. UmiSteni ve VOZIALE .........cooiiiiiiiiiii e
6.6. Sbéra¢ proudu

6.6.1.  Znacka a typ SDEACE PIrOUU ....ooiiiiiiiiiiiii it
6.6.2.  Provoz sbérace proudu

Vysvétlivky:

b) Pokud zptsob oznaceni typu obsahuje znaky, které nejsou dulezité pro popis typt vozidla, konstrukéni ¢dsti nebo
samostatného technického celku, kterych se tykd tento informacni dokument, nahradi se tyto znaky v dokumentaci
znakem ,?* (napf. ABC??1237?).

¢) Podle definice v Uplném usneseni o konstrukci vozidel (R.E.3), dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.3.
d) Je-li to mozné, uvedte oznaceni podle euronormy, pokud nikoli, uvedte:

i) popis materidlu,

ii) mez kluzu,

ili) mez pevnosti v tahu,

iv) prodlouzeni (v %),

v) tvrdost podle Brinella.

e) Pokud existuje jedna verze se standardni kabinou a jind s kabinou s lizky, uvedte obé fady tidajii o hmotnosti
a rozmérech.

f) Norma ISO 612-1978 bod ¢. 6.4.
j) Piiloha 11 bod 2.2.1.
k) Piiloha 11 bod 2.2.2.
) Pifloha 11 bod 2.2.3.
m) Norma ISO 612-1978 bod ¢. 6.6.
n) Norma ISO 612-1978 bod ¢. 6.7.

o) Hmotnost fidi¢e a piipadné clena posidky se uvaZuje 75 kg (podle normy ISO 2416-1992, z toho piipadd na
hmotnost osoby 68 kg a 7 kg na hmotnost zavazadla), palivovd nadrz se naplni na 90 % a ostatni systémy plnéné
kapalinami (s vyjimkou systémt na odpadni vodu) se naplni na 100 % objemu podle tidaje vyrobce.

y) U pfivést nebo ndvést, které na spojovaci zafizeni nebo to¢nici piisobi vyraznym svislym silovym zatizenim, se toto
zatizeni vydélené standardnim gravitatnim zrychlenim zahrne do maximadlni technicky pfipustné hmotnosti.

z) Predni ovldddni znamend uspotddini, kdy vice nez polovina délky motoru za nejpfednéjsim bodem zdkladny
Celntho skla a hlavice volantu je v pfedni ¢tvrtiné délky vozidla.
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Dodatek 2

VZOR INFORMACNIHO DOKUMENTU

podle pfedpisu ¢ 107 ke schvalovini typu karoserie vozidel kategorie M, nebo M, z hlediska jejich
celkové konstrukce

Nasledujici informace, pfichdzeji-li v tivahu, se spolu se soupisem obsahu pfedklddaji trojmo. Pfedklddaji-li se vykresy,
musi byt doddny ve vhodném méfitku a s dostate¢nymi podrobnostmi na archu formdtu A4, nebo musi byt na tento
formét slozeny. Piedklddaji-li se fotografie, musi byt dostate¢né podrobné.

Maji-li systémy, konstrukéni ¢dsti nebo samostatné technické celky elektronické Fizeni, musi byt doddny informace
o jeho vlastnostech.

1. OBECNE
1.1. Znacka (0bchodni NAZEV VITODEE): .....iviiiiiiiiiieicie e
1.2. D et
1.3. Zptsob oznaleni typu, je-li na vozidle vyznacen (D): ..........cooiiiiiiiiii
1.3.1. Karoserie[UpIné vOZIALO: .......cooiiiiiiiiiiiii e
1.3.2. UmiSteni toROt0 OZNACEI: ... .o.viiiiiiiiiiii ettt
1.3.3. Karoserie[UpIné vOZIALO: .......coooiiiiiiiiii e
1.4. Umisténi a pfipevnéni znacky schvdleni typu v piipadé konstrukénich ¢dsti a samostatnych technickych
CEIKTL .ttt bttt
1.5. Adresa (adresy) montdzniho zdvodu (montaznich zavodl): ...t
2. OBECNE KONSTRUKCNI VLASTNOSTI VOZIDLA
2.1. Fotografie a/nebo vykresy pfedstavitele typu vozidla: ..ot
2.2. Rozmérovy vykres celého vOzidla: ............cooooiiiiiiii i
2.3. POCEt NAPTAY @ KOL: ..oiiiiiiii ettt
2.4, Podvozek (existuje-1i) (CEIKOVY VIKIES): ....oviiiiiiiiiiii it
2.5. Materidl POAEINTKE (A): .oveoviiieie ettt
2.6. Umisténi @ USPOFAAANT IOTOTUL ....euiiuiiiiiit ittt ettt ettt es et ene e
2.7. Kabina fidi¢e (trambusovd s ¢elnim Fizenim nebo kapotovd) (z): ......cccooviiiiiiiiiiiiiii e
2.8, RIZENM oo
3. HMOTNOSTI A ROZMERY (E) (V KG A MM) (VIZ PRIPADNE VYKRES)
3.1. Rozvor (rozvory) ndprav (plné nalozeného vozidla) (f): ..........coooooiiiiiiiiii
3.2 Rozsah (vnéj8ich) rozmeril VOZIALA: .........ooiiiiiiii e
3.2.1. U karoserie schvdlené bez podvOzKU: ............coociiiiiiiiii i
32,110 DIKA ()1 vttt
3201220 STFKA (K)o e e
3.2.1.3. Vyska (v provoznim stavu) () (u vyskové nastavitelného zavéseni ndprav uvedte obvyklou jizdni polohu): ........
4. KAROSERIE

4.1. Typ karoserie: jednopodlazni/dvoupodlazni/kloubové/nizkopodlazni (')

4.2. Pouzité materidly a zplisoby KONSIIUKCE: ........coiiiiiiiiiiiiii i

(") Nehodici se skrtnéte (v pfipadech, kdy plati vice nez jedna moznost, neni tieba nic skrtat).
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5. ZVLASTNI USTANOVEN[ PRO VOZIDLA PRO PREPRAVU OSOB, KTERA MAJ[ VICE NEZ OSM SEDADEL KROME
SEDADLA RIDICE

5.1. Tfida vozidla (tfida I, tiida 11, t¥ida III, t¥ida A, téida B):

5.1.1.  Typy podvozki, na néZ lze namontovat schvéleny typ karoserie (vyrobce/vyrobci a typy vozidlajvozidel): ........
5.2. PIOCha PIO CESTUTICT (IM2): .ottt ettt ettt et ettt b ettt ettt
5.2. 10 CEIKEITL () vttt ettt ettt ettt
5.2.1.1. HOEDTL POAIAZI (S,) (1): veoeeeeeeiete ettt ettt ettt ettt
5.2.1.2. DoInt POAIAZI (Sp) (1) +uvereeeeieieie ettt ettt
5.2.2. Pro StOJICT CESTUTICT (S)): wnvremiiiiiiiiiie ittt
5.3. Pocet cestujicich (sedicich 1 StOJICICh): ...o.viiviiiiiiii
5.3.1. CelRemm (IN) () ()1 oo
5.3.2. HOrni podlazi (N,) (1) (3) () woveieeee oottt
5.3.3. Dolni podlazi (Np) (1) (3) () weereeerieete ettt
5.4. Pocet sedadel Pro CStUJICT ()1 ..viiiiiiiiiii et
541, CelREM (A) () () oeoeeoie oo oo
5.4.2. HOrni podIazi (AL) (1) () ()r woeereie ettt
5.4.3. Dolni podlazi (Ap) (1) () () weoeeriee oot
5.5. Poet ProvozZnICh AVEIT: ......oiiiiiiiiiie e

5.6. Pocet tnikovych vychodi (nouzovych dvefi, tnikovych oken, tnikovych poklopt, spojovacich schodist

a polovicnich SChOISE): ....oiiiii e
5.6.1. CELKEIMII .ottt
5.6.2. HOINI POAIAZI (1)1 oottt
5.6.3. DOINT POIAZI (1): 1.oeiieiiee ettt ettt
5.7. Objem prostoru pro zavazadla (IM3): .........cooiiiiiiiiiiit ittt
5.8. Plocha pro prepravu zavazadel na StFeSe (IN2): ...viviiiiiiiiiiiii ittt
5.9. Technickd zafizeni pro usnadnéni p¥istupu do vozidel (napf. rampa, zdvihaci plosina, systém sniZeni vysky

podlahy), pokud JSOU NAMONTOVANA: .....c..euiiiiiiiiiieiieie ettt ettt ettt ettt eneene e
5.10.  Body tohoto predpisu, jeZ musi byt splnény a prokdzany pro tento samostatny technicky celek: .......................
6. ZVLASTNI USTANOVENI PRO TROLEJBUSY

6.1. Zvlastni podminky okolniho prostiedi pro spolehlivy provoz:

0.1.1. TEPLOLA .oeviieiiii ittt ettt
6.1.2. OKOINT VIIKOSE ...ttt
6.1.3. AtmOSTEricKy tlak .......oooiiii s
6.1.4.  NadMOTSKA VIEKA ....oviiiiiiiiiiiii e

6.2. Vozidlo

6.2.1. Rozméry se zablokovanymi tyCovymi SDETACE ..........cooiiiiiiiiiiiiii i

0.2.2. NAPFEIU ..ottt bbbttt ettt

(") Nehodici se skrtnéte (v piipadech, kdy plati vice nez jedna moznost, neni tfeba nic $krtat).

(*) Ukloubového vozidla uved'te pocet sedadel v kazdé tuhé ¢asti.

(*) Pokud je vozidlo uzpiisobeno k piepravé invalidnich vozikd, uvedte jejich maximdlni mozny pocet. Pokud kapacita pro piepravu
cestujicich zavisi na poctu pfepravovanych invalidnich vozikd, uvedte p¥pustné kombinace sedicich a stojicich cestujicich a cestujicich
na invalidnim voziku.
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6.2.3.  Jmenovité napéti trolejovéno Vedeni (V) .......ooooiiiiiiiiii e
6.2.4.  Jmenovity napdjeci proud vozidla (A) v¢etné pomocnych hnacich mechanisma, klimatizace ...............cc..cocee.
0.2.5.  VFKOI .ottt e et h s ettt n s
6.2.6.  Maximalni rychlost (km/h: bézny provoz/autonomni Provoz) ............ccccceviriiiiiiiiiiieiiie e
6.2.7.  Maximalni sklon (%: béZny provoz/autOnomni PrOVOZ) ..........cc.ccoeiriiiaiiiriiieteiee e
6.2.8.  Popis hlavnich silovych ODVOAT ........ooviiiiiii i
6.2.9.  SCHEMALA ODVOUIL .....ioiiiiiiiiiiei ettt
6.2.10. Ochrannd opatfeni (Schémata a VFKIESY) .......occooiiiiiiiiiii e
6.2.11. Sledovan{ izolace (POKUA EXISTUJE) .....ioviiuieiieriiiiitt ettt ettt
6.2.12. Znacka a typ sledovaciho ZaFiZENT ...........ocooiiiiiiiiiii e
6.2.13.  Zdsada SIedOVANT, POPIS ....eoveivieriiiiiit ittt ettt ettt ettt ettt ettt ettt ettt ettt
6.2.14. Popis trovni izolace KONStrUKRENTICH CASHT .........ovviiiiiiiiiiiic e

6.3. Elektromotor

6.3.1.  Znacka a typ eleKIrOImMOTOTU .....oviiiiiiiiitiii ettt
6.3.2. Ty (VINULE, DUZEID) ..eiiiiiiiiiieie ettt ettt
6.3.3.  Maximalni hodinovy/trvaly vikon (KW) ........cocooiiiiiiiiiiii e
6.3.4.  JMENOVItE NAPELT (V) 1oeiiiiiiiiii ettt
6.3.5.  JMENOVILY PIOUM (A) ....ooiiiiiiiiiiiii ittt ettt
6.3.6.  JmMENOVIty KMILOCEE (HZ) ...veiviiiiiiiiiiti ittt ettt ettt ettt ettt eae e
6.3.7.  UmIStENT Ve VOZIAIE .....o.viiiiiiiiiiiii e

6.4. Vykonova elektronika

6.4.1.  Znacka a typ trakenfho SEFIAACE .........ccoiiiiiiii it
6.4.2.  Maximalng trvaly VIKOM ......ooviiiiiiiiiii e
6.4.3. CHLAICT STSEIM 1..oviiiiiit ittt h ettt e ettt et s ettt ettt
6.4.4. Znacka a typ nabijecky pro 24V DAteril ........ccooiiiiiiiiiii i
6.4.5.  Maximalng trvaly VIKOM .......ooviiiiiiiiiiit et
6.4.6.  CHIAICT STSEIM 1...viiiiiit ittt ettt ettt bt s ettt ettt
6.4.7. Znacka a typ zdroje tiffazového stiidavého napdjeni ...
6.4.8.  Maximalni trvaly VIKOM .....c.ooiiiiiiiiiiiit et
6.4.9.  CRIAAICT SYSIEIM ....otiiiiiiiti ettt ettt ettt
6.5. Napéjeni v ptipadé autonomniho provozu:

6.5.1.  Systém pro UCHOVAVANT ENETGIC ......erviiiiiiiiiiiiiit ettt ettt aneas
6.5.2.  Baterie[SUPErKONAENZALOTY .........ciiiiiiiiiiiitiie ettt
6.5.3.  Znacka a typ systému pro uchOVAVAND NEIIE ...........cooiiiiiiiiiiiiiiiit i
6.5.4.  HITIOUOSE (KG) -.vrveetiettitt ettt ettt h sttt ettt bbbttt n ettt
6.5.5.  KAPACITA (A) 1.iiiiiiii ittt ettt

6.5.6.  UMIStENT ve VOZIALE ... e
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6.5.7.  Znacka a typ FAicl JEANOLKY .....ooioiiiiiiiiii e
6.5.8.  Znacka a typ NADHEEKY .....ooviiiiiiii e
6.5.9.  Jmenovité napéti (V)/minimdln{ napéti (V), konecné nabijeci nap@ti (V) .......ccooviiriiiiiiiiiiiiieicee e
6.5.10. Jmenovity proud (A)/max. vybijeci proud (A), max. nabijeci proud (A) ...........coocoiiiiiiiiiiiiii i
6.5.11. Pracovni schéma, ovladace @ DEZPECIIOST ......o.viiiiiiiiiiiiiiiie ettt
6.5.12. Charakteristiky nabfjecich period .............ccooiiiiiiiiii e
6.5.13. JednOotka MOLOT-GENMETALOT ... .. cuiiuiiisiiteetieiee ettt ettt ettt ettt ettt ettt ettt
6.5.14. Hodinovy[trvaly vikon (KW) ..o
6.5.15. Znacka a typ jednotky nebo motoru @ Eenerdtortl .............ccoviriiiiiiiiiai ettt
6.5.16. Palivo @ PaliVOV SYSTEIM ......ioiiiiiiiiiiiiii it

6.5.17. UMIStENT Ve VOZIALE .....oooi e
6.6. Sbéra¢ proudu

6.6.1.  Znacka a typ SDEACE PIrOUU ....ooiiiiiiiiiiiiiii ettt
6.6.2.  Provoz sbérace proudu

Vysvétlivky: viz dodatek 1.
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Dodatek 3

VZOR INFORMACNIHO DOKUMENTU

~

podle piedpisu & 107 ke schvalovdni typu vozidel M, nebo M, z hlediska jejich celkové

konstrukce, jejichZ karoserie jiz dfive obdrZzela schvileni typu jako samostatny technicky celek

Nésledujici informace, pfichdzeji-li v Gvahu, se spolu se soupisem obsahu predkladaji trojmo. Predklddaji-li se vykresy,
musi byt doddny ve vhodném métitku a s dostate¢nymi podrobnostmi na archu formdatu A4, nebo musi byt na tento
format slozeny. Predklddaji-li se fotografie, musi byt dostatecné podrobné.

Maji-li systémy, konstrukéni cdsti nebo samostatné technické celky elektronické Fizeni, musi byt doddny informace
o jeho vlastnostech.

1.1.

1.2.

1.2.1.

1.2.2.

1.3.

1.3.3.1.

1.3.3.2.

1.4.

1.5.

1.6.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.7.1.

3.

3.1.

OBECNE

Znacka (0bchodni NAZEV VYTODEE): ......iiiiiiiiiiiiii ettt
D e e
POAVOZEK: ...ttt
Karoserie[ApIné VOZIALO: ........ccooiiiiiiiiiiiii oot
Zptisob oznaceni typu, je-li na vozidle vyznaden (D): .......oocooiiiiiiiiii et
POAVOZEK: ...ttt
Karoserie[Aplné VOZIALO: ..........cooiiiiiiiii e
UMIStENT OZNACEIIE .....eviiiiiiiiii ittt ettt e
POAVOZEK: ...ttt h ettt
Karoserie/Uplné VOZIALO: .......cooiiiiiiiii e
Kategorie VOZIALA (C): +..veviriieieiieieie ettt
NAZEV @ AdTESA VITODCE: ....iiiiiiiiiiiit ittt ettt ettt ettt ettt eneas

Adresa (adresy) montazniho zdvodu (montdZnich zavodQ): ..........cooiiiiiiiiiii

OBECNE KONSTRUKCNI VLASTNOSTI VOZIDLA

Fotografie a/nebo vykresy predstavitele typu vozidla: ............cocooiiiiiiiiiiiii
Rozmérovy vykres celého vOZIdlar ...........coociiiiiiiiiiii i
POCEt NAPTAY @ KOL: ..o
Pocet a umisténi ndprav s dvojitou montdzi Kol: ........c.oociiiiiiiiiiiiii
Podvozek (existuje-li) (CElKOVY VYKIES): ....oviiiiiiiiii i
Materidl POEINTKTL (A): ...oveiieeiieie e
Umisténi @ uSPOTAAANT MOLOIUL ...ttt ettt ettt ettt aneas
Rizenf:

Vozidlo je vybaveno pro fizeni v pravostranném/levostranném (') provozu.

HMOTNOSTI A ROZMERY (E) (V KG A MM) (VIZ PRIPADNE VYKRES)

Rozvor (rozvory) naprav (plné nalozeného vozidla) (f): ........cocooiiiiiiiii

(") Nehodici se skrtnéte (v pfipadech, kdy plati vice nez jedna moznost, neni tieba nic skrtat).
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3.2 Rozsah (vnéjsich) rozmertt VOZIALa: .........ccooiiiiiiiiiiiii e

3.2.1. U podvozku s karoserif:

32110 DIKA (1)1 oveeeieeieie ettt ettt ettt h ekttt ettt ettt eae et
321,20 STKA (K): oo
3.2.1.2.1. Maximalnd SIFKAT ......oiiiii s
3.2.1.3.  Vyska (v provoznim stavu) (I) (u vyskové nastavitelného zavésen{ ndprav uved'te obvyklou jizdni polohuy): ......
3.3. Hmotnost vozidla s karoserii v provoznim stavu, v pipadé tazného vozidla kategorie jiné nez M, vcetné

spojovaciho zafizeni, je-li namontovdno vyrobcem, nebo hmotnost podvozku ¢& podvozku s kabinou, bez
karoserie a/nebo spojovacitho zafizeni, jestlize vyrobce nenamontoval karoserii a/nebo spojovaci zafizeni
(v¢etné kapalin, ndfadi, ndhradniho kola a fidiCe, a u autobusti a autokar vcetné ¢lena posidky, je-li ve

vozidle sedadlo pro posddku): (0) (maximdlni a minimalni hodnota pro kazdou variantu): ................cccceenene.
3.3.1. RozloZeni této hmotnosti na ndpravy a v piipadé ndvésu nebo pfivésu s ndpravami uprostied zatiZeni ve
spojovacim bodé (maximélni a minimélni hodnota pro kazdou variantu): ..............cocoevieviiiiiiiiiiiie e
3.4. Maximalni technicky pf{pustnd hmotnost nalozeného vozidla podle tdaje vyrobce (y) (maximélni a miniméln{
ROAMOTA): ..o
3.4.1. RozloZeni této hmotnosti na ndpravy a v pipadé ndvésu nebo pfivésu s ndpravami uprostied zatiZeni ve
spojovacim bodé (maximélni a minimélni hodnota pro kazdou variantu): ..............cccoovieviiiiiiiiiiiiiece
3.5. Maximalni technicky pfipustnd hmotnost na kazdou z NAprav: ...........ccoceecvviiiiiiiiiiiiie e
4. HASICI SYSTEM
4.1. Znacka a typ hasictho SYSEMUL .....ooiiiiiiii e
4.2. Cislo schvleni typu hasictho systému (v piislusnych piipadech): ............cocoooiiiiiiiiiiiiiieee
4.3. Hasici systém pro urcity motorovy prostor (v pfislusnych piipadech) ():
4.3.1. Hasicl 14tka (ZNACKA @ TFP): 1vriiiiiiiie ittt ettt
4.3.2. Hmotnost hasicl JAKY: .......coooiiii e
4.3.3. Typ MUIStA/MISE VFPOUSIENL +..eviiviiiiitt ettt ettt ettt ettt ettt ettt ebe et te et et e bt ete et et eaeaneaneas
4.3.4. POCEt MISt VYPOUSEEIE ..ottt

4.3.5. Typ hnactho plynu (v piislusnych piipadech):

5. VYHRAZENO

6. ZVLASTNI USTANOVENI PRO TROLEJBUSY

6.1. Zvlastni podminky okolniho prostiedi pro spolehlivy provoz:

6.1.1. TEPLOTA ..ot bttt h ettt
6.1.2. OKOINT VIHKOSE ...ttt ettt
6.1.3. AMOSTETICKY tlak ..o
6.1.4. INAAIMOFSKA VYEKA ..ottt
6.2. Vozidlo

6.2.1. Rozméry se zablokovanymi ty€ovymi SDEFAC ........ccoeviriiiiiiiiiiiie e

6.2.2. INAPAJEIIT ...ttt
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6.2.3. Jmenovité napéti trolejového vedeni (V) ........coooiiiiiiiiiiii e
6.2.4.  Jmenovity napdjeci proud vozidla (A) véetné pomocnych hnacich mechanismi, klimatizace ..........................
6.2.5.  VFKOIL 1ottt
6.2.6. Maximalni rychlost (km/h: béZny provoz[autonomni PrOVOZ) .........cccoceriiiiiiiiriiiiieeee e
6.2.7. Maximalni sklon (%: béZny provoz[autonomni PrOVOZ) .........cccecieireriainiiiiieeieieeie et
6.2.8. Popis hlavnich silovych 0bVOdE ........ooooiiiiiii
6.2.9. Schémata ODVOLI .......c.ooiiiiiiii e
6.2.10.  Ochrannd opatieni (SChémata @ VFKIESY) .......ocooiiiiiiiiiiiiiti et
6.2.11.  Sledovani izolace (POKUA EXISTUJE) .....eovriuiiiiiiitt ittt
6.2.12.  Znacka a typ sledovactho ZaF{ZENni ..........ccoooiiiiiiiiiii e
6.2.13.  Za3ada SIEdOVANT, POPIS .....eoveiriiiiitt ittt
6.2.14.  Popis Grovni izolace konstrukEnich CASL .........cooiiiiiiiiiii i
6.3. Elektromotor

6.3.1. Znacka a typ eleKITOMOTOTU ......coiuiuiiiiiiiiiiiii i
6.3.2. TYP (VINULE, DUZEI) ..ottt
6.3.3. Maximalni hodinovy/trvaly vFKkon (KW) ..ot
6.3.4. JMENOVILE NAPELT (V) ..ttt ettt ettt ettt ettt et
6.3.5. JIMENOVILY PIOUA (A) +oereiiiriiit ettt ettt ettt bt ettt ettt ettt ettt
6.3.6. JMENOVILY KIMIEOCEE (HZ) ...ovvieiieiiiiieiitt ettt ettt
6.3.7. Umisteni ve VOZIALE ..ot
6.4. Vykonovd elektronika

6.4.1. Znacka a typ trakéniho SEIAACe ..........ccooiiiiiiiiiiii e
6.4.2. Maximalni trvaly VIKOIL ......ooiiiiii s
6.4.3. CRIAICT SYSTEIM .....cv ettt
6.4.4. Znacka a typ nabijeCky Pro 24V DALELIl ........coiriiiiiiiiie e
6.4.5. Maximalni trvaly VIKOIL ......ooiiiiiii s
6.4.6. CRIAAICT SYSTEIM ...ttt ettt ettt ettt ettt
6.4.7. Znacka a typ zdroje tiifazového stfidavého napajent ............cocoiiiiiiiiiiiii
6.4.8. Maximalng trvaly VIKOI ....oooiiiiiii ittt
6.4.9. ChIAAIET SYSTEIM .....c.i ittt sttt
6.5. Napidjeni v pfipadé autonomniho provozu:

6.5.1. Systém pro UChOVAVANT ENEIGIC .........oouiiiiiiiiiiiiiiii ettt
6.5.2. Baterie/SUPErKONAENZATOTY .........ooiiiiiiiiiiiii et
6.5.3. Znacka a typ systému pro UChOVAVANT €NEIGIE .......coveviiiiiiiiiiieiiie ettt

6.5.4. HITIOTNOSE (K@) - evvee ettt ettt ettt ettt
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6.5.5. Kapacita (A1) ..ottt
6.5.6. Umisteni ve VOZIALR .........ooiiiiiiiii e
6.5.7. Znacka a typ FIAICT JEANOTKY .....ooviiiiiiiiii it
6.5.8. Znacka a typ NADHECKY ...ooiiiiiii ittt
6.5.9. Jmenovité napéti (V)/minimdlni napéti (V), konecné nabijeci nap&ti (V) .....ocoovviviriiiiiiiiiiceeeteeee
6.5.10.  Jmenovity proud (A)/max. vybijeci proud (A), max. nabfjec proud (A) .........cocooiiiiiiiiiii
6.5.11.  Pracovni schéma, ovladade @ DEZPEENOSE ..........coviiiiiiiiiiiii et
6.5.12.  Charakteristiky nabfjecich period ..............cociiiiiiiiii
6.5.13.  Jednotka MOTOI-GEMETALOL .. ...c.eiiititieiieie ettt ettt ettt ettt ettt et e ettt et e ettt eee et et ene et
6.5.14.  Hodinovy/trvaly vyKon (KW) ........ccooiiiiiiiii e
6.5.15.  Znacka a typ jednotky nebo mMOtOIt @ GENEIALOTU .......cviuiriiiiiieiiiiiieit ettt
6.5.16.  Palivo @ PaliVOVY SYSLEIML ......oouiiiiiiiiiiiiiie et
6.5.17.  UMIStENT V& VOZIALE ...oiiiiiiiiioiiii ettt
6.6. Sbéra¢ proudu
6.6.1. Znacka a typ SHErACE PrOUAU .......ouiiiiiiiiiiitt ettt ettt
6.6.2. Provoz sbérace proudu

Vysvétlivky: viz dodatek 1.
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Dodatek 4

VZOR INFORMACNIHO DOKUMENTU
podle pfedpisu €. 107 ke schvalovéni typu hasiciho systému jako konstrukéni &dsti

Nasledujici informace, pfichdzeji-li v Gvahu, se spolu se soupisem obsahu ptedkladaji trojmo. Pfedkladaji-li se vykresy,
musi byt doddny ve vhodném méfitku a s dostate¢nymi podrobnostmi na archu formatu A4, nebo musi byt na tento
format slozeny. Predklddaji-li se fotografie, musi byt dostatecné podrobné.

Maji-li konstrukéni ¢asti elektronické fizeni, musi byt doddny informace o jeho vlastnostech.

1.  OBECNE

1.1.  Znacka (0bchodni NAZEV VITODCE): .....o.iiiiiiiiiiii ittt
1.2, Typ a obecny ODChOANT POPIS: ....oviiiiiiiiiiiiie ettt
1.5, NEZEV @ AATESA VITODCE: ... .ouiiiiiiiiiieit ettt ettt b ettt ettt

2. HASICI SYSTEM

2.1, Hasici Jatka (ZNACKA @ EFP): .oviiuiiiiiiiiit ittt ettt e ettt ettt ene s
2.2. Hmotnost hasici litky (potfebnd pro motorovy prostor 0 objemu 4 m?): .......ccoovriiiiiiiiiiiie et
2.3, Typ mista/mist vypouSténi (Napf. tyP trySEK): ....oooiiiiiiiiiiiii e
2.4, Pocet mist vypousténi (potfebny pro motorovy prostor o objemu 4 M3): .......ccociviiiiiiaiiiiiii e
2.5. Délka vypustné trubky (potfebnad pro motorovy prostor 0 objemu 4 m?): ........cccoviriiiiiiiiiiiieie e
2.6, Typ RNAcTiO PIYIIUL oot
2.7, Tlak hnactho PIynu: ... s
2.8, Maximalni provozni tePIOLA: ........oiiiiiiiiiiiitii et
2.9, ROZMErY trubek @ GCRYLH: ..ottt
2.10. Podrobny popis, dispozi¢ni vykresy a instala¢ni pfirucka hasiciho systému a jeho konstrukénich &asti: .................
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CAST 2
Dodatek 1

SDELEN{

(Maximalni formdt: A4 (210 x 297 mm))

vydal: Naézev spravniho organu

tykajicise (3):  udéleni schvaleni
rozsifen{ schvéleni
zamitnuti schvéleni
odnéti schvéleni
definitivniho ukonéeni vyroby

typu vozidla | konstruken{ ¢4sti [ samostatného technického celku (3) podle predpisu ¢. 107

Schvéleni ¢.: Rozsifeni ¢.:

Cast 1

1. Znacka (obchodni ndzev vyrobce):

2. Typ:

3. Zpiisoby oznaleni typu, je-li oznaceni na vozidle [ konstrukeni &asti | samostatném technickém celku (2) (): woverveeeeeeeerencrseeeeeenns

3.1. Umisténi tohoto oznaceni:

4.  Kategorie vozidla (*):

5. Nazevaadresa vjrobce:
6.  Umisténi a pfipevnéni znacky schvaleni typu v piipadé konstrukénich ¢asti a samostatnych technickych celki: ...oounrieeennnnennns

7. Adresa (adresy) montdzniho zdvodu (montdznich zdvodd):

Cast Il

1.  Piipadné doplitujici informace: viz doplnék

2. Technickd zkuebna odpovédna za provedeni zkousek:

3. Datum zkuSebniho protokolu:

4. Cislo zkusebniho protokolu:

5.  Pfipadné poznamky: viz doplnék

6.  Misto:

7. Datum:

8.  Podpis:

9.  JepiiloZen seznam informa¢nich dokumentt uloZenych u schvalovaciho organu, které Ize obdrzet na pozadani. ......eeveeuneereee
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Doplnék k certifikatu schvaleni typu €. ....uvvcveeenn. tykajicimu se schvaleni typu vozidla podle
piedpisu ¢. 107
1. Dopliujici informace
1.1. Kategorie vozidla (M, Ms) (3):
1.2. Koncepce karoserie (jednopodlazni/dvoupodlazni, kloubovd, nizkopodlazni) (%)
1.3. Maximdlni technicky p¥ipustnd hmotnost (kg):
1.4. Délka (celkova): mm
1.5. Sitka (celkova): mm
1.6. Vyska (celkova): mm
1.7. Pocet cestujicich (sedicich i stojicich):
1.7.1. Celkem (N) (%) (%):
1.7.2.  Horni podlazi (N;) () €) ()
1.7.3.  Dolnipodlazi (Ne) ) ) (9
1.7.4. Pocet sedicich cestujicich:
1.7.41.  Celkem (A) () (%):
1.7.42.  Horni podlazi (A;) () €) ()
1.7.43.  Dolni podlazf (Ar) () ) (9
1.8. Objem prostoru pro zavazadla (m’):
1.9. Plocha pro piepravu zavazadel na stiese (m?):
1.10. Technickd zafizeni usnadiiujici piistup do vozidel (rampa, zdvihaci plosina, systém sniZeni vysky podlahy): .....ccoooevrveunneee.
1.11. Poloha tézisté nalozeného vozidla v podélném, pfi¢ném a svislém sméru:
1.12. Trolejbusy
1.12.1.  Zvlastni podminky okolniho prostiedi pro spolehlivy provoz:
1.12.1.1. Teplota
1.12.1.2.  Okolni vlhkost
1.12.1.3.  Atmosféricky tlak
1.12.1.4. Nadmorskd vyska
2. Pozndmky:

(") RozliSovaci &fslo zemé, kterd schvélen{ udélila/rozsifilajzamitla/odfiala (viz ustanoven{ o schvéleni v tomto pfedpisu).

oo
NN

Nehodicf se skrtnéte.
Pokud zpiisob oznaceni typu obsahuje znaky, které nejsou dilezité pro popis typt vozidla, konstrukéni &asti nebo samostatného technického

celku, kterych se tyka tento certifikdt schvalent typu, nahradi se tyto znaky v dokumentaci znakem ,?* (napf. ABC??1237??).

NN

Podle definice v Uplném usnesenf o konstrukci vozidel (R.E.3), dokument ECE[TRANS/WP.29/78/Rev.3, bod 2.
U kloubového vozidla uvedte pocet sedadel v kazdé tuhé casti.
Pokud je vozidlo uzptisobeno k pfepravé invalidnich vozikd, uvedte jejich maximdlni moZny pocet. Pokud kapacita pro pfepravu cestujicich

zdvisi na poctu prepravovanych invalidnich vozikd, uved'te piipustné kombinace sedicich a stojicich cestujicich a cestujicich na invalidnim

voziku.
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Dodatek 2

SDELEN{

(Maximalni formdt: A4 (210 x 297 mm))

vydal: Nazev spravniho orgdnu

tykajicise (%):  udéleni schvaleni
rozsifen{ schvaleni
zamitnuti schvélen{
odnéti schvéleni
definitivntho ukonéeni vyroby

typu vozidla | konstrukeni &asti | samostatného technického celku () podle piedpisu ¢. 107

Schvéleni ¢.: Rozsifeni ¢.:

Cast 1

1. Znacka (obchodni ndzev vyrobce):

2. Typ:

3. Zplisoby oznaceni typu, je-li oznaceni na vozidle | konstrukéni €dsti [ samostatném technickém celku (2) (3): wooueeeermmseeecemmasnecennes

3.1. Umisténi tohoto oznaceni:

4. Kategorie vozidla (*):

5. Ndazevaadresa vyrobce:

6.  Umisténi a pfipevnéni znacky schvaleni typu v pifpadé konstrukénich ¢asti a samostatnych technickych celki: ....oourveennenreenes

7. Adresa (adresy) montdzniho zdvodu (montdznich zdvody):

Cast I

1.  Piipadné dopliiujici informace: viz doplnék

Technickd zkusebna odpovédna za provedeni zkousek:

Datum zkusebniho protokolu:

S

Cislo zkusebniho protokolu:

el

Piipadné pozndmky: viz doplnék

Misto:

Datum:

Podpis:

O e 1 O

Je piiloZen seznam informacnich dokumentd uloZenych u schvalovaciho organu, které lze obdrZet na pozadani.
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Doplnék k certifikdtu schvaleni typu € ......vcuvcevennnn. tykajicimu se schvaleni typu karoserie jako
samostatného technického celku podle predpisu ¢. 107

1. Dopliiujici informace

1.1. Kategorie vozidla, na které Ize karoserii namontovat (M,, Ms) ():

1.2. Koncepee karoserie (jednopodlazni/dvoupodlazni, kloubovd, nizkopodlazni) (%):
1.3. Typ/typy podvozku, na které lze karoserii namontovat:

1.4. Pocet cestujicich (sedicich i stojicich):

1.4.1. Celkem (N) (%) (%):

1.4.2. Horni podlazi (N) (3) ¢) (©):

1.4.3. Dolni podlazi (N) () () (%):

1.4.4. Pocet sedicich cestujicich:

1.4.4.1.  Celkem (A) () (°):

1.4.4.2.  Hornipodlazi (A;) 3) ¢) ()
1.4.43.  Dolni podlazi (Av) () () (¥):

1.5. Objem prostoru pro zavazadla (m?):

1.6. Plocha pro piepravu zavazadel na stiese (m?):

1.7. Technickd zafizeni usnadiujici piistup do vozidel (rampa, zdvihaci plosina, systém sniZeni vysky podlahy): .....ccoovevrvuunneee.
1.8. Trolejbusy

1.8.1. Zvlastni podminky okolniho prostfedi pro spolehlivy provoz:

1.8.1.1.  Teplota
1.8.1.2.  Okolni vlhkost

1.8.1.3.  Atmosféricky tlak

1.8.1.4.  Nadmorskd vyska

2. Pozndmky:

3. Body, jez byly splnény a prokdzany pro tento samostatny technicky celek:

(") Rozlisovaci &slo zemé, kterd schvélen{ udélila/rozsifilajzamitla/odfiala (viz ustanoven{ o schvéleni v tomto pfedpisu).

Nehodici se skrtnéte.

Pokud zpisob oznaceni typu obsahuje znaky, které nejsou dilezité pro popis typt vozidla, konstrukéni ¢ésti nebo samostatného technického

celku, kterych se tyka tento certifikat schvdleni typu, nahradi se tyto znaky v dokumentaci znakem ,,?“ (napi. ABC??123%?).

Podle definice v Uplném usnesenf o konstrukei vozidel (R.E.3), dokument ECE[TRANS/WP.29/78/Rev.3, bod 2.

U kloubového vozidla uvedte pocet sedadel v kazdé tuhé ¢ésti.

(%) Pokud je vozidlo uzpisobeno k piepravé invalidnich vozikd, uvedte jejich maximélni mozny pocet. Pokud kapacita pro pfepravu cestujicich
zavisi na poctu piepravovanych invalidnich vozikd, uvedte pfipustné kombinace sedicich a stojicich cestujicich a cestujicich na invalidnim
voziku.

>0
NN

I
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Dodatek 3

SDELEN{

(Maximalni formdt: A4 (210 x 297 mm))

vydal: Nazev spravniho orgdnu

tykajicise (%):  udéleni schvaleni
rozsifen{ schvaleni
zamitnuti schvélen{
odnéti schvéleni
definitivntho ukonéeni vyroby

typu vozidla | konstrukeni &asti | samostatného technického celku () podle piedpisu ¢. 107

Schvéleni ¢.: Rozsifeni ¢.:

Cast 1

1. Znacka (obchodni ndzev vyrobce):

2. Typ:

3. Zplisoby oznaceni typu, je-li oznaceni na vozidle | konstrukéni €dsti [ samostatném technickém celku (2) (3): wooueeeermmseeecemmasnecennes

3.1. Umisténi tohoto oznaceni:

4. Kategorie vozidla (*):

5. Ndazevaadresa vyrobce:

6.  Umisténi a pfipevnéni znacky schvaleni typu v pifpadé konstrukénich ¢asti a samostatnych technickych celki: ....oourveennenreenes

7. Adresa (adresy) montdzniho zdvodu (montdznich zdvody):

Cast I

1.  Piipadné dopliiujici informace: viz doplnék

Technickd zkusebna odpovédna za provedeni zkousek:

Datum zkusebniho protokolu:

S

Cislo zkusebniho protokolu:

el

Piipadné pozndmky: viz doplnék

Misto:

Datum:

Podpis:

O e 1 O

Je piiloZen seznam informacnich dokumentd uloZenych u schvalovaciho organu, které lze obdrZet na pozadani.
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Doplnék k certifikdtu schvéleni typu €. ....ceeveveveenens tykajicimu se schvéleni typu vozidla
s namontovanou karoserii, kterd jiz byla schvalena jako samostatny technicky celek podle
piedpisu ¢. 107
1. Dopliiujici informace
1.1. Kategorie vozidla (My, Ms) (3):
1.2. Maximalni technicky pf{pustnd hmotnost (kg) (*):
1.3. Poloha tézisté nalozeného vozidla v podélném, pfi¢ném a svislém sméru:
1.4. Trolejbusy
1.4.1. Zvlastni podminky okolniho prostedi pro spolehlivy provoz:
1.4.1.1.  Teplota
1.4.1.2.  Okolni vlhkost
1.4.1.3.  Atmosféricky tlak
1.4.1.4.  Nadmoiska vyska
2. Pozndmky:
(") Rozlisovaci &islo zemé, kterd schvalen{ udélila/rozsitilajzamitlajodfiala (viz ustanovenf o schvalen{ v tomto pfedpisu).
(3 Nehodici se skrtnéte.
() Pokud zpisob oznacenf typu obsahuje znaky, které nejsou déilezité pro popis typt vozidla, konstrukeni césti nebo samostatného technického

celku, kterych se tykd tento certifikdt schvéleni typu, nahradi se tyto znaky v dokumentaci znakem ,?“ (napt. ABC??123??).

(* Podle definice v Uplném usnesen o konstrukci vozidel (R.E.3), dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.3, bod 2.
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vydal:
tykajicise (%):  udéleni schvaleni
rozsiteni schvéleni
zamitnuti schvéleni
odnéti schvéleni
definitivntho ukonéeni vyroby
typu konstrukéni &asti podle predpisu ¢. 107
Schvaleni ¢.: Rozsifeni ¢.:

Cést1

1. Znacka (obchodni ndzev vyrobce):

2. Typ:

3. Zptisob oznaceni typu, je-li na konstrukéni ¢asti vyznacen:
3.1. Umisténi tohoto oznaceni:

4. Nazev aadresa vyrobce:

5. Piipadné ndzev a adresa zastupce vyrobce:

6.  Umisténi a zpusob piipevnéni znacky schvéleni typu:

Cast 11

1.  Piipadné doplitujici informace: viz doplnék

2. Technickd zkuSebna odpovédné za provedeni zkousek:

3. Datum zkugebniho protokolu:

4. Cislo zkusebniho protokolu:

5. Pripadné pozndmky: viz doplnck

6.  Misto:

7. Datum:

8. Podpis:

9.  Je pfiloZen seznam informa¢nich dokumentd uloZenych u schvalovaciho organu, které Ize obdrzet na pozadani.

Ufedni véstnik Evropské unie
Dodatek 4
SDELENI

(Maximalni formdt: A4 (210 x 297 mmy))

Nazev spravniho orgnu
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Doplnék k certifikdtu schvaleni typu &. w.veennees tykajicimu se schvéleni typu hasiciho systému
jako konstrukéni ¢asti podle predpisu €. 107
1. Dopliujici informace
1.1. Hasic ldtka (znacka a typ):
1.2. Hmotnost hasici latky (potfebnd pro motorovy prostor o objemu 4 m’):
1.3. Typ mista/mist vypousténi (napf. typ trysek) ():
1.4. Pocet mist vypousténi (potiebny pro motorovy prostor o objemu 4 m?) (%):
1.5. Délka vypustné trubky (potiebnd pro motorovy prostor o objemu 4 m?) (%) (v pFislusnych pFipadech): .....ocoueeuecerrecrrceeeenneas
1.6. Typ hnaciho plynu (%) {v piislusnych piipadech):
1.7. Tlak hnactho plynu (potfebny pro motorovy prostor o objemu 4 m?) () (v pipadé systémd pod tlakem): .....eeeeveeereuneenee
1.8. Minimalni provozni teplota:
1.9. Rozmeéry trubek a tchytii (v piislusnych pifpadech):

(") Rozlisovaci &slo zemé, kterd schvaleni udélila/rozsifila/zamitlajodniala (viz ustanoveni o schvélen{ v tomto pfedpisu).
() Nehodic{ se skrtnéte.
() Nehodicf se skrtnéte (v pipadech, kdy plati vice nez jedna moznost, nenf tieba nic Skrtat).
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PRILOHA 2

USPORADANI ZNACEK SCHVALENI TYPU

VZOR A

(viz bod 4.4 tohoto pfedpisu)

|+ 1+ 107 Il R - 062439 |~

a = min. 8 mm
VySe uvedend znacka schvdleni typu umisténd na vozidle uddva, Ze tento typ vozidla byl vzhledem ke svym

konstrukénim znakiim schvélen v Nizozemsku (E 4) pro tfidu III podle predpisu ¢. 107 pod cislem schvdleni 062439.
Cislo schvéleni uddvd, ze schvdleni bylo udéleno podle pozadavki predpisu ¢. 107 ve znéni série zmén 06.

VZOR B

(viz bod 4.5 tohoto pfedpisu)

! [107 111 [ 062439 | 1 -
43 1001628 | I~ |

a = min. § mm
Vyse uvedend znacka schvileni typu umisténd na vozidle udévd, Ze tento typ vozidla byl schvélen v Nizozemsku (E4)

podle predpist ¢. 107 a 43 (*). Prvni dvé Cislice ¢isel schvéleni typu uddvaji, Ze v dobg, kdy byla tato schvéleni typu
udélena, obsahoval ptedpis ¢. 107 sérii zmén 06 a piedpis ¢. 43 byl ve svém ptivodnim znéni.

VZOR C

(viz bod 4.4.3 tohoto predpisu)

|
{ - 107 lll RS - 062439 -

a = min. § mm

Vyse uvedend znacka schvéleni typu umisténd na karoserii vozidla udava, Ze tento typ karoserie byl vzhledem ke svym
konstrukénim znakéim samostatné schvélen v Nizozemsku (E 4) pro tfidu III jako samostatnd karoserie (pismeno S)
podle piedpisu & 107 pod ¢&islem schvéleni 062439. Cislo schvéleni udévé, ze schvaleni bylo udéleno podle pozadavkii
pfedpisu €. 107 ve znéni série zmén 06.

(*) Toto ¢islo je uvedeno jen jako piiklad.
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(B4l 107r-0m20 B

a = min. 8§ mm

Vyse uvedend znacka schvdlen{ typu umisténd na hasicim systému uddvé, Ze tento typ hasictho systému byl schvélen
v Nizozemsku (E 4) jako konstrukéni ¢ast podle predpisu ¢. 107 pod ¢islem schvaleni 072439. Cislo schvéleni udavd, ze
schvéleni bylo udéleno podle pozadavkd pfedpisu €. 107 ve znéni série zmén 07.
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PRILOHA 3

POZADAVKY, KTERE MUSI SPLNOVAT VSECHNA VOZIDLA

1.-6. (Vyhrazeno)

7. POZADAVKY

7.1 Obecné

7.1.1. Pokud prostor pro fidi¢e nemd stfechu, mél by mit fidi¢ k dispozici zvldstni ochranu proti prudkému

vétru, prachu, silnému desti atd.

7.2. Hmotnosti a rozméry

7.2.1. Vozidla musi splfiovat pozadavky piilohy 11.

7.2.2. Plocha pro cestujici.

7.2.2.1. Celkovd plocha povrchu S, pro cestujici se z celkové plochy podlahy vozidla vypocitd odectenim:

7.2.2.1.1. plochy prostoru pro fidice;

7.2.2.1.2. plochy schodti u dveii a plochy jakéhokoli dalstho schodu s hloubkou mensi nez 300 mm a plochy
potiebné pro pohyb dvefi a jejich mechanismu;

7.2.2.1.3. plochy jakékoli ¢sti, nad kterou je svétld vyska méfend od podlahy mensi nez 1 350 mm, bez ohledu na
piipustné vycénélky uvedené v bodech 7.7.8.6.3 a 7.7.8.6.4 této piilohy. U vozidel tiidy A nebo B muze
byt tento rozmér snizen na 1 200 mm;

7.2.2.1.4. plochy jakékoli ¢asti vozidla, ke které je cestujicim zabrdnén pfistup, jak je stanoveno v bodé 7.9.4 této
piilohy;

7.2.2.1.5. plochy jakéhokoli prostoru vyhrazeného pouze pro piepravu zbozi nebo zavazadel, z niZ jsou cestujici
vylouceni;

7.2.2.1.6. plochy potiebné k zajisténi Cisté pracovni plochy u vydejen jidel;

7.2.2.1.7. plochy podlahy zabrané jakymkoli schodistém, polovicnim schodistém, spojovacim schodistém nebo
povrchem jakéhokoli schodu.

7.2.2.2. Plocha povrchu S, pro stojici cestujici (pouze v piipadé vozidel tiidy A, I a II, v nichZ je povolena
pfeprava stojicich cestujicich) se z plochy S, vypotitd ode¢tenim:

7.2.2.2.1. plochy vsech ¢asti podlahy, jejichz sklon pfesahuje maximdlni pipustné hodnoty stanovené v bodé 7.7.6
této piilohy;

7.2.2.2.2. plochy vsech casti, které nejsou piistupné stojicim cestujicim, kdyZ jsou vSechna sedadla obsazena,
s vyjimkou skldpécich sedadel;

7.2.2.2.3. plochy vsech casti, jejichZ svétld vyska nad podlahou je mensi nez vyska ulicky uvedend v bodé 7.7.5.1
této piflohy (drzadla se v této souvislosti neberou v tvahuy);

7.2.2.2.4. plochy pfed pficnou svislou rovinou prochdzejici stfedem seddku fidicova sedadla (v jeho nejzadnéjsi
poloze);
7.2.2.2.5. plochy 300 mm pfed viemi sedadly jinymi nez skldpécimi, kromé mist, kde jsou bo¢né orientovand

sedadla, a v tomto pfipadé lze rozmér snizit na 225 mm. V piipadé proménného uspofddani sedadel
plati pro kterékoli sedadlo uvazované pro pouziti bod 7.2.2.4 vyse;

7.2.2.2.6. jakékoli plochy nevyloucené ustanovenimi v bodech 7.2.2.2.1 az 7.2.2.2.5, na kterou se nevejde obdélnik
o rozmérech 400 mm x 300 mm;



L 52/36 Utedn véstnik Evropské unie 23.2.2018

7.2.2.2.7. u vozidel t¥{dy II plochy, na niz neni povoleno stin;
7.2.2.2.8. u dvoupodlaznich vozidel jakékoli plochy v hornim podlazi;

7.2.2.2.9. plochy prostoru/prostort pro invalidni vozik uvazované pro obsazeni uZivatelem/uZivateli invalidniho
voziku, viz bod 7.2.2.4 vyse;

7.2.2.2.10.  plochy prostoru/prostori pro invalidni vozik uréené pouze pro pouziti uzivatelem/uzivateli invalidniho
voziku.

7.2.2.3. Ve vozidle musi byt urity pocet sedadel (P) jinych nez skldpécich sedadel, kterd jsou v souladu
s pozadavky bodu 7.7.8 niZe. Jde-li o vozidlo t¥idy I, Il nebo A, musi byt pocet sedadel alesponn roven
poctu ¢tvere¢nych metrt podlahy na podlazi vyhrazené cestujicim a (pfipadné) ¢lenim posadky, zaokrou-
hlenému smérem dolt na nejblizsi celé ¢islo; toho ¢islo mtize byt u vozidel tiidy I s vylouc¢enim horntho
podlazi snizeno o 10 procent.

7.2.2.4. U vozidla s variabilnim poc¢tem sedadel musi byt plocha pro stojici cestujici (S,) a ustanoveni bodu 3.3.1
piilohy 11 stanovena podle situace pro kazdou z nésledujicich okolnosti:

7.2.2.4.1. pfi obsazeni vSech moznych sedadel a ndsledném obsazeni zbyvajici plochy pro stojici cestujici a, jestlize
zbyva prostor, pii obsazeni viech prostorti pro invalidni voziky;

7.2.2.4.2. pfi obsazeni v§ech moznych ploch pro stojici cestujici a ndsledném obsazeni zbyvajicich sedadel pro
sedici cestujici a, jestlize zbyva prostor, pfi obsazeni vSech prostort pro invalidni voziky;

7.2.2.4.3. pii obsazeni vSech ploch pro invalidni voziky a ndsledném obsazeni zbyvajici plochy pro stojici cestujici
a pak pfi obsazeni vSech zbyvajicich dostupnych sedadel.

7.2.3. Oznaceni vozidel

7.2.3.1. V prostoru pro fidice musi byt v misté dobte viditelném pro fidice v sedici poloze prostor pro oznaceni
podle bodu 3.3 ptilohy 11:

7.2.3.1.1. maximélniho poctu mist k sezeni, pro ktery je vozidlo konstruovano;

7.2.3.1.2. pfipadné maximélniho poctu mist k stani, pro ktery je vozidlo konstruovéno;

7.2.3.1.3. piipadné maximdlniho poctu invalidnich vozikd, pro jejichz dopravu je vozidlo konstruovano.

7.2.3.2. (Vyhrazeno)

7.2.3.3. (Vyhrazeno)

7.3. Prevence nehod

7.3.1. Nachézi-li se motorovy prostor vozidla za prostorem pro fidice, nesmi byt mozné nastartovat motor

z pozice FidiCe, jestliZe jsou oteviena hlavni pfistupovd dvifka motoru nachdzejici se v zadni sténé
vozidla, kterd umoznuji pfimy piistup k soucdstem, jeZ pfedstavuji nebezpeci, kdyZ je motor v chodu
(napt. kotouce Femenovych prevodi).

7.4. Zkouska stability

7.4.1. Stabilita vozidla musi byt takovd, aby bod, pfi kterém dochazi k pfevrdceni, nebyl ptekrocen, jestlize se
povrch, na kterém vozidlo stoji, nakloni na obé¢ strany o 28 stupiii od vodorovné roviny.

7.4.2. Pro tGéely vySe uvedené zkousky musi hmotnost vozidla odpovidat hmotnosti v provoznim stavu
vymezené v bodé 2.18 tohoto pfedpisu, a zdroven musi platit tyto podminky:

7.4.2.1. Na kazdé sedadlo pro cestujici (u dvoupodlaznich vozidel pouze v hornim podlazi) se umisti z4téz
o hmotnosti Q (jak je stanoveno v bodé 3.2.3.2.1 ptilohy 11).
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Pokud je jednopodlazni vozidlo ur¢eno pro prepravu stojicich cestujicich nebo ¢lena posidky, ktery
nesedi, musi byt t€zist¢ zdtézi o hmotnosti Q nebo 75 kg, které predstavuji stojici osoby, rozmistény
rovnomérné v ploSe pro stojici cestujici nebo pro posddku ve vysce 875 mm. Pokud je dvoupodlazni
vozidlo uréeno pro piepravu ¢lena posidky, ktery nesedi, musi se tézisté ztéze o hmotnosti 75 kg, kterd

pfedstavuje ¢lena posddky, nachdzet v uli¢ce horniho podlazi ve vysce 875 mm.

Pokud je vozidlo vybaveno k ptevozu zavazadel na stiese, je tfeba na stfeSe umistit a zajistit rovnomérné
rozloZzenou hmotnost (BX), kterd neni mensi neZ hmotnost deklarovand vyrobcem podle bodu 3.2.3.2.1
piilohy 11 a kterd ptedstavuje takovd zavazadla. Ostatni prostory pro zavazadla nesmi obsahovat zadné
zavazadlo.

7.4.2.2. Pokud md vozidlo z hlediska jakékoliv plochy prostoru pro cestujici, v niZ dochdzi ke zméndm,
proménlivou kapacitu pro sedici cestujici, stojici cestujici, nebo je konstruovdno k ptepravé jednoho nebo
vice invalidnich vozikd, musi byt zatéz podle bodu 7.4.2.1 vyse vidy vétsi nez:

a) hmotnost pfedstavovand poctem sedicich cestujicich, kteff mohou obsadit plochu véetné hmotnosti na
kterémkoli odnimatelném sedadle, nebo

b) hmotnost ptedstavovand poctem stojicich cestujicich, kteti mohou plochu obsadit, nebo

¢) hmotnost invalidnich vozikd a jejich uZivateld, kteff mohou plochu obsadit, predstavovand pro kazdy
vozik celkovou hmotnosti 250 kg umisténou ve vysi 500 mm nad podlahou ve stfedu plochy pro
kazdy invalidni vozik, nebo

d) hmotnost sedicich cestujicich, stojicich cestujicich a uzivateld invalidnich vozikG v kterékoli
kombinaci, v niz mohou tito cestujici plochu obsadit.

7.4.3. Vyska jakéhokoli dorazu urceného k zamezeni bo¢niho vychyleni kola vozidla na naklonéném zkusebnim
zaf{zeni nesmi byt vétsi nez dvé tietiny vzddlenosti mezi povrchem, na kterém vozidlo stoji, nez je
naklonéno, a tou &asti rafku, kterd je nejbliZe povrchu, kdyzZ je vozidlo naloZeno podle bodu 7.4.2 vyse.

7.4.4. Béhem zkousky nesmi zddné ¢dsti vozidla pfijit do vzdjemného styku, pokud nejsou takto konstruovany
pro bézné pouziti, a Zddné &asti nesmi byt ani zniCeny, ani poskozeny.

7.4.5. Alternativné lze pouZit vypocetni metodu ke zndzornéni toho, Ze se vozidlo nepfevrati za podminek
popsanych v bodech 7.4.1 a 7.4.2 vyse. Pfi takovém vypoctu musi byt pfihlédnuto k témto parametrim:

7.4.5.1. hmotnosti a rozméry;

7.4.5.2, vyika teZiste;

7.4.5.3. tuhost pruzin;

7.4.5.4. svisld a vodorovnd tuhost pneumatik;

7.4.5.5. vlastnosti fizeni tlaku vzduchu ve vzduchovych pruzinach;
7.4.5.6. poloha momentového stiedu;

7.4.5.7. odolnost karoserie proti krutu.

Metoda vypoctu je popsdna v dodatku k této pfiloze.

7.5. Ochrana proti riziku pozaru
7.5.1. Motorovy prostor
7.5.1.1. V motorovém prostoru se nesmi pouzivat zidny hoflavy protihlukovy materidl nebo materidl nachylny

k nasdknuti palivem, mazivy ¢i jinymi hoflavymi materidly, pokud materidl neni kryty nepropustnou
kryci vrstvou.

7.5.1.2. Je tieba zajistit opatfeni, kterd bud vhodnym uspofdddnim motorového prostoru, nebo odvadécimi
otvory pokud mozno vylou¢i hromadéni paliva, mazactho oleje nebo jakéhokoli jiného hoflavého
materidlu v kterékoli &¢dsti motorového prostoru.

7.5.1.3. Mezi motorovym prostorem nebo jakymkoli jinym zdrojem tepla (napf. zaf{zenim urcenym k pohlcovéni
energie, kdyz je vozidlo v pohybu na svahu s velkym spadem, jakym je napiiklad retardér, nebo zafizeni
pro vytdpéni vnitfku karoserie, které viak funguje jinak nez na principu obéhu horké vody) a zbytkem
vozidla se musi vytvofit pfepazka z tepelné odolného materidlu. Veskeré upeviiovaci spony, tésnéni atd.
pouzité v souvislosti s takovou prepazkou musi byt odolné proti ohni.
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7.5.1.4. Zafizeni pro vytdpéni fungujici jinak neZ na principu horké vody mize byt instalovdno v prostoru pro
cestujici, pokud je uzavieno v pouzdie z materidlu odolného proti teplotdm vytvdfenym timto zaf{zenim,
neuvolruje jedovaty kouf a je umisténo tak, aby Zddny cestujici nemohl pfjit do styku s jakymkoli
horkym povrchem.

7.5.1.5. U vozidel se spalovacim motorem nebo spalovacim topenim umisténym za prostorem pro Fidice, musi
byt tento prostor vybaveny poplasnym zafizenim, jez fidice akusticky i vizudlné upozorni a aktivuje
vystrazny signdl nebezpeci v pfipadé ptekroceni teploty v motorovém prostoru a v kazdém prostoru,
v némz se nachdz{ spalovaci topeni.

Kromé poplasného zatizeni musi byt vozidla tiid I, II a Il vybavena systémem hldSeni poziru
v motorovém prostoru a v kazdém prostoru, v némz se nachdzi spalovaci topeni. Vozidla tféid A a B
mohou byt vybavena systémem hldSeni poziru v motorovém prostoru a v kazdém prostoru, v némz se
nachdzi spalovaci topeni.

7.5.1.5.1. Systém hldSeni pozdru musi automaticky aktivovat poplasné zafizeni a hasici systém, je-li jimi vozidlo
vybaveno. Systém hldseni je konstruovdn tak, aby zjistil takovou teplotu v motorovém prostoru
a v kazdém prostoru, v némz se nachdzi spalovaci topeni, kterd piekracuje teplotu pifi normdlnim
provozu.

7.5.1.5.2. Podminky bodu 7.5.1.5.1 vySe se povaZuji za splnéné, pokud jsou z hlediska ptekroceni teploty
sledovany tyto ¢asti motorového prostoru a kazdého prostoru, v némz se nachdzi spalovaci topen:

7.5.1.5.2.1.  &asti, kde se v pipadé uniku mohou hoilavé kapaliny (tekutiny nebo plyn) dostat do kontaktu
s nekrytymi konstrukénimi ¢dstmi, napf. pfepliiovacim dmychadlem nebo vyfukovym systémem, vcetné
konstrukénich ¢asti pfimontovanych k motoru, jejichz pracovni teplota je stejnd jako teplota vzniceni
hoflavych kapalin (tekutin nebo plyni) nebo vyssi;

7.5.1.5.2.2.  ¢asti, kde se v piipadé tniku mohou hoflavé kapaliny (tekutiny nebo plyn) dostat do kontaktu s krytymi
konstrukénimi ¢dstmi, napf. nezavislym topenim, jejichZ pracovni teplota je stejnd jako teplota vzniceni
hoflavych kapalin (tekutin nebo plyntl) nebo vyssi, a

7.5.1.5.2.3.  ¢asti, kde se v piipadé dniku mohou hoiflavé kapaliny (tekutiny nebo plyn) dostat do kontaktu
s konstrukénimi ¢astmi, napf. alterndtorem, jejichZ teplota v pfipadé poruchy mize byt stejnd jako
teplota vzniceni hoflavych kapalin (tekutin nebo plynt) nebo vyssi.

7.5.1.5.3. Poplasné zafizeni a hasici systém musi byt v provozu vidy, je-li spustén startér motoru, a to az do
okamziku, kdy je spusténo zafizeni k zastaveni motoru, bez ohledu na chovéni vozidla. Mohou zstat
v provozu i po vypnuti zapalovani nebo po deaktivaci hlavniho spinace ovladani vozidla, podle dané
situace. Poplagné zafizeni musi zastat v provozu vzdy, je-li v provozu spalovaci topeni.

7.5.1.5.4. Instalace hasictho systému musi byt v souladu s ndsledujicimi pozadavky:
7.5.1.5.4.1.  Hasici systém musi byt nainstalovdn podle instala¢ni pirucky vyrobce systému.

7.5.1.5.4.2.  Pred zahdjenim instalace musi byt provedena analyza, pomoci které se stanovi umisténi a nasmérovani
mistajmist vypousténi hasici latky (napf. trysek, generdtort hasici latky nebo vypustné trubky hasici latky
nebo jinych distribu¢nich bodd). Zjisti se potencidlni nebezpedi poziru v motorovém prostoru
a v kazdém prostoru, v némz se nachdzi spalovaci topeni, a misto/mista vypousténi se umisti tak, aby
v piipadé aktivace systému byla hasici litka rozptylena zptsobem, jenz eliminuje nebezpeli poziru.
S cilem eliminovat zji$ténd nebezpeci poziru se zajisti odpovidajici struktura pokryti rozptylované hasici
litky a nasmérovani mist vypousténi, stejné jako jejich vhodny dosah pokryti. Musi byt také zajisténo,
aby systém fungoval fddné bez ohledu na chovéni vozidla.

Pii analyze nebezpeci pozdru musi byt vzaty v avahu alespon tyto konstrukéni ¢dsti:

a) konstrukéni €asti, jejichz povrch muZe dosahovat teplot vysSich neZ teplota samovzniceni tekutin,
plynti nebo nebo latek nachdzejicich se v daném prostoru;

b) elektrické konstrukéni ¢asti a kabely s elektrickym proudem nebo napétim dostatecné vysokym na to,
aby doslo ke vzniceni;

¢) hadicky a nddobky obsahujici hoflavou kapalinu nebo plyn (zejména je-li dand kapalina nebo plyn
pod tlakem).

Analyza musi byt plné zdokumentovéna.
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7.5.1.5.4.3.  Pii dimenzovéni hasictho systému se vychdzi ze zkouseného systému, a to z celkového hrubého objemu
motoru a prostorti se spalovacim topenim, kde md byt systém nainstalovdn. Pfi méfeni motorového
prostoru a prostort, v nichZ se nachdzi spalovaci topeni, se méf hruby objem téchto prostorti, tzn.
neodecitd se objem motoru a jeho konstrukénich ¢dsti.

Pfi dimenzovani systému se v piislusnych piipadech zohledni hmotnost hasici latky, vSechna mista
vypousténi a hmotnost nadoby s hnacim plynem. Tlak v systému musi ziistat stejny jako ve zkouseném
systému. Pokud systém zahrnuje vypustnou trubku hasici latky, musi byt délka této trubky dimenzovana
bez trysek. Je pEipustné, aby mél hasici systém vice hasici latky a/nebo vice mist vypoustén{ ajnebo delsi
vypustnou trubku hasici latky a/nebo vice hnactho plynu, nez je pozadovano podle nize uvedenych
dimenzovacich modeld.

Pokud hruby objem motoru a prostorti, v nichz se nachazi spalovaci topeni, presahuje 4 m? musi byt
hasici systém zvétSen s pouZitim niZe vypocteného dimenzovactho faktoru (1). Je-li hruby objem mensi
nez 4 m? je ptipustné hasici systém zmensit s pouzitim nize uvedeného dimenzovactho faktoru (2).
Hodnota S, je dimenzovaci faktor a hodnota x je celkovy hruby objem zahrnujici motor a prostory,
v nichz se nachdzi spalovaci topeni [m?].

S,=0,1-x+0,6 1)

S,=0,15-x+ 0,4 2)

Ma-li hasici systém vice neZ jedno misto vypousténi, miize byt pocet trysek nebo jinych mist vypousténi
odpovidajici danému dimenzovéni zaokrouhlen na nejbliz3i celé ¢islo.

7.5.2. Elektrickd zafizeni a kabely

7.5.2.1. Vsechny kabely musi mit dobrou izolaci a viechny kabely a elektrickd zafizeni musi byt schopny
odolavat teplotdm a vlhkosti, kterym jsou vystaveny. V motorovém prostoru musi byt zvlastni pozornost
vénovdna jejich schopnosti odolavat teplotnim podminkdm a G¢inkiim vSech moznych skodlivin.

7.5.2.2. Z4adné kabely pouzité pro elektrické okruhy nesméji byt proudové zatézovany vice, nez je pro né
stanoveno z hlediska zptsobu instalace a maximdlni okolni teploty.

7.5.2.3. Kazdy elektricky obvod napdjejici néjakou soucdst zafizeni jinou neZ startér, obvod zapalovdni
(u zdzehovych motortl), zhavici svicky, zafizeni k zastaveni motoru, obvod nabijeni baterie a zemnici
spojka baterie musi mit pojistku nebo jistic. Obvody napéjejici jind zafizeni v§ak mohou byt chrinény
spole¢nou pojistkou nebo spolecnym jisticem, pokud soucet jejich jmenovité kapacity nepfekroci
kapacitu pojistky nebo jistice. V pi{padé vice obvodi musi vyrobce na Zddost technické zkusebny
odpovédné za provadéni zkousek dodat veskeré souvisejici technické informace.

7.5.2.4. Viechny kabely musi byt dobfe chrinény a uchyceny bezpecné v takové poloze, aby nemohly byt
poskozeny pfetiznutim, otérem nebo prodfenim.

7.5.2.5. Pokud napéti v jednom nebo vice elektrickych obvodech vozidla pfesdhne 100 Vef (efektivni hodnota),
musi byt v kazdém piivodu napdjeni, ktery neni elektricky spojen s kostrou, zapojen ru¢né ovladany
odpojova¢, ktery umoziuje odpojeni vSech téchto obvodii od hlavniho piivodu elektrické energie, a musi
byt umistén uvnitf vozidla tak, aby byl fidi¢i snadno dostupny, a podminkou je, aby zddny takovy
odpojovac nebyl schopen odpojit jakykoli elektricky obvod, ktery napéji pfedepsand vnéjsi zafizeni pro
osvétleni a svételnou signalizaci vozidla. Tento bod se nevztahuje na obvody vysokonapétového
zapalovani, ani na samostatné vnitni obvody v rdmci vybaveni vozidla.

7.5.2.6. Vsechny elektrické kabely musi byt umistény tak, aby zddnd jejich ¢ast nepfisla do styku s vedenim paliva
ani s kteroukoli &asti vyfukového systému nebo aby nebyla vystavena nadmérnému teplu, pokud neni
zajisténa vhodnd zvlastni izolace a ochrana, jako je tomu u elektromagnetického ovlidani vyfukového

ventilu.
7.5.3. Baterie
7.5.3.1. Vsechny baterie musi byt dobfe zajisténé a snadno pfistupné.
7.5.3.2. Prostor pro baterie musi byt oddélen od prostoru pro cestujici a od prostoru pro fidice a musi byt

odvétran do okolntho ovzdusi.
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7.5.3.3.

7.5.4.1.

7.5.4.2.

7.5.4.3.

7.5.6.1.

7.5.6.2.

7.5.6.3.

7.6.

7.6.1.

7.6.1.1.

7.6.1.2.

Vyvody baterie musi byt chrinény proti nebezpeci zkratu.

Hasici piistroje a vybaveni pro prvni pomoc

Vozidlo musi mit prostor pro upevnéni jednoho nebo vice hasicich pfistrojii, z nichz jeden musi byt
umistén v blizkosti sedadla fidi¢e. Ve vozidlech tiidy A nebo B musi prostor pro kazdy pozadovany
hasici pfistroj ¢init alespont 8 dm? a ve vozidlech tiidy 1, Il nebo IIl alespont 15 dm?. U dvoupodlaznich
vozidel musi byt zajistén piidavny prostor pro umisténi hasiciho piistroje v hornim podlaZi.

Musi byt zajistén prostor pro instalaci jedné nebo vice skiinek prvni pomoci. Vyhrazeny prostor nesmi
byt mensi 7 dm?, minimdlni rozmér nesmi byt mensi nez 80 mm.

Hasici pfistroje a skfifiky prvni pomoci mohou byt zabezpeceny proti krddezi nebo vandalismu (napt.
vnitinim zdmkem nebo za rozbitelnym sklem) za predpokladu, Ze umisténi téchto pfedméti je zfetelné
oznaceno a je zajisténo, aby uvedené prostiedky bylo mozné v ptipadé nouze snadno pouzit.

Materidly

Do vzdalenosti 100 mm od vyfukové soustavy, jakéhokoliv zafizeni s vysokym elektrickym napétim
nebo jiného vyznamného zdroje tepla se nesmi nachdzet Zddny hoflavy materidl, pokud neni G¢inné
kryty. Pokud je tfeba, musi byt zajisténo kryti, aby se do styku s vyfukovym systémem nebo jinym
vyznamnym zdrojem tepla nedostal tuk ¢&i jiné hoflavé materidly. Pro acely tohoto bodu se za hoflavy
materidl povazuje materidl, ktery neni uzpusoben k tomu, aby odoldval teplotdim, které se mohou
v daném misté vyskytovat.

Detekce pozaru

Vozidla musi byt vybavena poplasnym zafizenim, jeZ zjisti ndrtist teploty nebo pfitomnost koufe
v prostoru toalety, spaci kabiné fidice ¢i v jinych oddélenych prostorach.

V piipadé, Ze zafizeni uvedené v bodé 7.5.6.1 zjisti zvySenou teplotu nebo kouf, musi na to Fidice
upozornit akustickym i vizudlnim signdlem v prostoru pro fidi¢e a musi aktivovat vystrazny signdl

nebezpeci.

Poplasné zai{zeni musi byt v provozu minimélné vzdy, je-li spustén startér motoru, a to az do okamziku,
kdy je spusténo zatizeni k zastaveni motoru, bez ohledu na chovani vozidla.

Vychody
Pocet vychodii

Ve vozidle musi byt minimdlné dvoje dvefe, a to bud dvoje provozni dvefe, nebo jedny provozni a jedny
nouzové. Kazdé dvoupodlazni vozidlo musi mit dvoje dvefe v dolnim podlazi (viz také bod 7.6.2.3 nize).
Minimdlni pocet pozadovanych provoznich dvefi je tento:

Pocet cestujicich Minimdln{ pocet provoznich dveii

Tiidy 1a A Tiida II Tiidy Il a B

9-45 1 1 1

46-70 2 1 1

71-100 3 2 1

(2 u dvoupodlaznich
vozidel)

> 100 4

V kazdé tuhé casti kloubového vozidla musi byt minimdlné jedny provozni dvefe, kromé predni ¢dsti
kloubového vozidla tiidy I, kde musi byt dvete dvoje.

23.2.2018
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7.6.1.3. Pro tGéely tohoto poZadavku se za nouzové dvefe nepovaZuji provozni dvefe vybavené systémem
servomotoru, pokud nemohou byt v pipadé potieby pohotové otevieny ru¢né v dobé, kdy bylo
aktivovano ovlddani uvedené v bodé 7.6.5.1 nize.

7.6.1.4. Minimalni pocet nouzovych vychodi musi byt takovy, aby celkovy pocet vychodt v kazdém oddéleném
prostoru byl tento:

Pocet cestujicich a ¢lend idky pripadajicich na kazdy P ,
ocet cestujicic api(fslzz)lrptfeslz;lo pyogg];? reich na kazdy Minimélni celkovy pocet vychodt

1-8 2

9-16 3

17-30 4

31-45 5

46-60 6

61-75 7

76-90 8

91-110 9

111-130 10

> 130 11

Pocet vychodt na kazdém jednotlivém podlazi (u dvoupodlazniho vozidla) a v kazdém oddéleném
prostoru mus{ byt stanoven samostatné. Prostory toalet nebo kuchyniky se za tcelem stanoveni poctu
tnikovych vychodt nepovazuji za samostatné prostory. Unikové poklopy lze povazovat pouze za jeden
z vy$e uvedenych dnikovych vychodi.

7.6.1.5. Kazdd z tuhych casti kloubového vozidla se pro tcely stanoveni minimalntho poctu a umisténi vychodi
povazuje za samostatné vozidlo, s vyjimkou bodu 7.6.2.4 nize. Spojovaci ulicka mezi témito ¢astmi se
nepovaZzuje za vychod. Prostory toalet nebo kuchyniky se za ticelem stanoveni poctu tnikovych vychodi
nepovaZzuji za samostatné prostory. Polet cestujicich se stanovi pro kazdou z tuhych &asti. Za hranici
mezi tuhymi ¢dstmi se povaZuje rovina, ve které lezi vodorovnd osa kloubu mezi propojenymi tuhymi
¢astmi a kterd je kolmd k podélné ose vozidla, které se pohybuje pfimym smérem.

7.6.1.6. Dvojdilné provozni dvefe se povazuji za dvoje dvefe a dvojdilné nebo vicedilné okno za dvé dnikové
okna.
7.6.1.7. JestliZe prostor pro fidice nen{ spojen s prostorem pro cestujici ulickou, kterd umoznuje:

(a) aby pfedni okraj vélcového kalibru uvedeného na obrizku 6 v piiloze 4 podle dosahoval alespon
k pficné svislé roviné te¢né k nejpfednéjsimu bodu opéradla sedadla fidi¢e v jeho nejzadnéjsi podélné
poloze, a

(b) aby panelem zndzornénym na obrdzku 7 v pifiloze 4 Slo pohybovat smérem dopfedu od bodu
dotyku s vilcovym kalibrem az k bodu, kde dosdhne alesponi ke svislé roviné te¢né k nejpfednéjsimu
bodu seddku sedadla fidice,

musi byt splnény pozadavky niZe uvedenych boddi 7.6.1.7.1 az 7.6.1.7.5:

7.6.1.7.1. Prostor pro fidice musi mit dva vychody, které nesméji byt ve stejné bocni sténé. Pokud je jednim
vychodem okno, musi mit toto okno plochu alesponn 400 000 mm?, musi byt mozné vepsat do této
plochy obdélnik o rozmérech 500 mm x 700 mm a toto okno musi spliiovat pozadavky stanovené
v bodé 7.6.8 niZe pro tnikovéd okna.
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7.6.1.7.2. Vedle sedadla fidice smi byt jedno nebo dvé sedadla pro dalsi osoby a v tomto pfipadé musi byt oba
vychody uvedené v bod¢ 7.6.1.7.1 vySe dvefmi.

Dvefe fidiCe Ize povaZovat za nouzové dvefe pro osoby sedici na téchto sedadlech, pokud je mozné projit
zkugebnim kalibrem od téchto sedadel ven z vozidla dveimi fidice (viz ptiloha 4 obrazek 27).

PEistup ke dvefim fidice se ovéfuje podle pozadavki bodu 7.7.3.2 niZe s pouzitim zkuSebniho kalibru
o rozmérech 600 x 400 mm, jak je popsdno v bodé 7.7.3.3 niZe.

Provozni dvefe musi byt na strané vozidla protilehlé vici strané, kde jsou dvefe fidice, a musi se
povazovat za nouzové dvefe pro fidice.

7.6.1.7.3. Body 7.6.3 az 7.6.7, 7.7.1, 7.7.2 a 7.7.7 této ptilohy se nevztahuji na vychody vytvofené v prostoru pro
fidice podle bodti 7.6.1.7.1 a 7.6.1.7.2 vy3e.

7.6.1.7.4. Za okolnosti popsanych v bodech 7.6.1.7.1 a 7.6.1.7.2 vy3e se vychody vytvorené v prostoru pro fidice
a pro cestujici na p¥ipadnych sedadlech vedle sedadla fidice nepocitaji jako jedny z dvef pozadovanych
v bodech 7.6.1.1 a 7.6.1.2 vySe ani jako jeden z tnikovych vychodii poZadovanych v bodé 7.6.1.4 této
piilohy pro jakykoli dalsi prostor pro cestujici.

7.6.1.7.5. Do prostoru zahrnujictho prostor pro fidi¢e a ptipadnd sedadla vedle sedadla fidice Ize namontovat az
pét piidavnych sedadel za pfedpokladu, Ze tato piidavnd sedadla a prostor pro né vyhovuje vSem
pozadavkiim tohoto pfedpisu a Ze alesponl jeden z tnikovych vychodd pozadovanych v bodé 7.6.1.4
vyse pilestavuji dvefe vedouci do prostoru pro cestujici, jez vyhovuji poZadavkim na nouzové dvete
stanovenym v bodé 7.6.3.1.2 této ptilohy.

7.6.1.8. Jestlize je prostor pro Fidi¢e pfistupny z prostoru pro cestujici ulickou, kterd vyhovuje pozadavkiim
v bodé 7.6.1.7 pism. a) a b) vySe, a jestlize piipadnd sedadla sousedici s timto prostorem pro fidice jsou
piistupnd z téhoz prostoru pro cestujici ulickou, kterd vyhovuje jedné z podminek uvedenych
v bodé 7.7.5.1.1 této ptilohy, nepozaduje se zadny vnéjsi vychod z prostoru pro Fidice.

7.6.1.9. Pokud jsou vozidla tiidy A nebo B za podminek popsanych v bod¢ 7.6.1.8 vySe vybavena dveimi fidice,
mohou se tyto dvefe povaZovat za nouzové dvefe pro cestujici za piedpokladu, Ze:

7.6.1.9.1. vyhovuji pozadavkim na rozméry nouzovych dveif uvedenym v bodé 7.6.3.1.2 této piilohy;
7.6.1.9.2. vyhovuji pozadavkim bodu 7.6.1.7.2 vy3e;

7.6.1.9.3. prostor vyhrazeny pro sedadlo fidice je propojen s hlavnim prostorem pro cestujici vhodnou ulickou;
tento pozadavek se povazuje za splnény, pokud lze zkuSebnim kalibrem popsanym v bodé 7.7.5.1 nize
bez piekdzek pohybovat z ulicky, dokud piedni ¢ast kalibru nedosihne na svislou rovinu te¢nou
k nejpfednéjsimu bodu opéradla sedadla fidi¢e (pficemz toto sedadlo je ve své nejzadnéjsi podélné
poloze) a pokud je mozné z této roviny pohybovat zkuSebnim kalibrem popsanym v bodé 7.7.3.3 nize
smérem k nouzovym dvefim ve sméru stanoveném v tomto bodé (viz pfiloha 4 obrizek 28), pficemz
sedadlo a volant jsou nastaveny do stfedni polohy.

7.6.1.10. Body 7.6.1.8 a 7.6.1.9 vy3e nevylucuji, aby mezi sedadlem fidi¢e a prostorem pro cestujici byly dvete
nebo jind prekdzka za predpokladu, Ze takovd piekdzka muze byt ve stavu nouze fidiem rychle
uvolnéna. Dvefe pro fidice, které jsou v jeho prostoru chrinény takovou prekdzkou, se nesméji
povazovat za vychod pro cestujici.

7.6.1.11. Vozidla tfid II, IIl a B musi byt kromé nouzovych dveii a tinikovych oken vybavena i tinikovymi poklopy.
U dvoupodlaznich vozidel musi byt tyto poklopy namontoviny pouze ve stfeSe horniho podlazi.
Minimélni pocet poklopt je ndsledujici:

Pocet cestujicich (u dvoupodlaznich vozidel v hornim podlazi) Minimélni pocet poklopii
nepfesahujici 30 1
presahujici 30 2

S vyjimkou ustanoveni bodu 7.6.1.12 mohou byt poklopy namontovany i u vozidel tiid I a A. Zadné
tnikové poklopy nesmi byt namontovany ve stfese trolejbusu.
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7.6.1.12. Poklopy nesmi byt umistény tam, kde jsou nainstalovdny technické prvky, jez by pro cestujici pii pouziti
tnikového poklopu pfedstavovaly mozné nebezpeci (napf. vysokonapétové systémy, systémy obsahujici
nebezpecné kapaliny a/nebo plyn atd.).

7.6.1.13. Kazdé spojovaci schodisté se povaZzuje za jeden vychod z horniho podlazi dvoupodlazniho vozidla.

7.6.1.14. Vsechny osoby nachdzejici se v dolnim podlazi dvoupodlazniho vozidla musi mit v nouzové situaci
moznost Gniku ven z vozidla bez nutnosti vystupovat do horniho podlazi.

7.6.1.15. Ulicka v hornim podlazi dvoupodlazniho vozidla musi byt napojena jednim nebo nékolika spojovacimi
schodisti k pFistupovému prichodu k provoznim dvefim nebo do ulicky dolniho podlazi do vzddlenosti
3 m od provoznich dvefi:

7.6.1.15.1.  pokud Ize v hornim podlaZzi pfepravovat vice nez 50 cestujicich, musi byt u vozidel t¥idy I alespoi jedno
spojovaci schodisté a jedno polovi¢ni schodisté;

7.6.1.15.2.  pokud lze v hornim podlazi pfepravovat vice nez 30 cestujicich, musi byt u vozidel t¥{d II a III alespon
jedno spojovaci schodisté a jedno polovi¢ni schodisté.

7.6.1.16. U vozidla bez stfechy musi byt vychody na podlazi bez stfechy takové, aby spliovaly uvedené pifedpisy,
pokud nejsou neslucitelné s chybéjici stiechou.

7.6.1.17. Pokud se u vozidel tfidy A nebo B na strané vozidla protilehlé vici strané, kde jsou dvefe Fidice, nachazi
dvefe, lze je povazovat za jeden z pozadovanych vychodi pro cestujici za pfedpokladu, Ze:

7.6.1.17.1.  vedle prostoru pro FidiCe se nenachaz{ vice nez jedno sedadlo pro cestujici, a

7.6.1.17.2.  pfedmétné dvefe splnuji ustanoveni bodu 7.6.1.9 vyse.

7.6.2. Umisténi vychodd
7.6.2.1. Vozidla t¥id [, I a Il musi spliiovat nize uvedené pozadavky.
7.6.2.1.1. Provozni dvefe musi byt umistény na té strané vozidla, kterd je blize strané vozovky odpovidajici sméru

provozu, pro ktery je vozidlo konstruovano, v souladu s tim, co uvadi vyrobce ve formuldfi sdéleni podle
piilohy 1 ¢&sti I dodatku 1 bodu 2.8 tohoto pFedpisu. Alesponi jedny z nich musi byt v pfedni poloviné
vozidla. To nevylu¢uje:

7.6.2.1.1.1.  zabudovéni dvefi specidlné konstruovanych pro uZiti cestujicimi na invalidnim voziku v zadni sténé nebo
v bo¢nich sténdch vozidla, které slouzi jako provozni dvefe, nebo

7.6.2.1.1.2.  zabudovéni dalSich dveii v zadni sténé vozidla, uréenych zejména pro naklddani/vykldddni zbozi nebo
zavazadel, které ale mohou pouzit i cestujici, pokud tak vyzaduji okolnosti, nebo

7.6.2.1.1.3.  zabudovéni jednéch nebo nékolika dalich provoznich dvefi na opaéné strané vozidla u vozidel konstruo-
vanych pro situace, které vyzaduji ndstup/vystup cestujicich z obou stran vozidla. Takto vybavend vozidla
musi mit zaf{zeni, které fidi¢i umoznuje zamezit pouzivani dvefi, které nejsou pravé v provozu.

7.6.2.2. Vozidla tfid A a B musi spliiovat tyto pozadavky:

7.6.2.2.1. Provozn{ dvefe musi byt umistény na té strané vozidla, kterd je blize strané vozovky odpovidajici sméru
provozu, pro ktery je vozidlo konstruovano, v souladu s tim, co uvadi vyrobce ve formuldfi sdéleni podle
piilohy 1 ¢&sti I dodatku 1 bodu 2.8 tohoto predpisu.

7.6.2.2.2. Vychody musi byt umistény tak, aby byl alespori jeden vychod na kazdé strané vozidla.

7.6.2.2.3. V piedni a zadni poloviné prostoru pro cestujici musi byt vzdy alespon jeden vychod.

7.6.2.3. Je-li plocha prostoru pro cestujici S, rovna nebo vét3i nez 10 m? musi byt dvoje ze dvefi uvedenych
v bodé 7.6.1.1 vy3e od sebe oddéleny tak, ze vzdalenost mezi p¥i¢nymi svislymi rovinami prochdzejicimi

stfedy jejich plochy neni mensi nez:

7.6.2.3.1. U jednopodlazniho vozidla 40 % celkové délky prostoru pro cestujici méfené rovnobézné s podélnou
osou vozidla.
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U kloubového vozidla je tento pozadavek splnén, pokud jsou dvoje dvefe v riiznych &astech od sebe
oddéleny tak, ze vzddlenost mezi dvefmi neni mensi nez 40 % celkové délky veskerého prostoru pro
cestujici (v8ech ¢dsti).

Jestlize jedny z téchto dvou dvefi tvoif ¢ast dvojdilnych dveti, méfi se tato vzddlenost mezi dvéma ¢dstmi
dvefi, které jsou od sebe nejdale.

7.6.2.3.2. V piipadé dvoupodlazniho vozidla musi byt dvoje dvefe podle bodu 7.6.1.1 vyse oddéleny tak, aby
vzdédlenost mezi pfi¢nymi svislymi rovinami prochdzejicimi stfedy jejich plochy byla nejméné 25 %
celkové délky vozidla nebo 40 % celkové délky prostoru pro cestujic v dolnim podlazi; to neplati, jestlize
jsou tyto dvoje dvefe na opacnych strandch vozidla. Pokud jedny z téchto dvou dvefi tvori cast
dvojdilnych dvefi, tato vzdalenost se méfi mezi témi dvéma ¢astmi dveid, které jsou od sebe nejdale.

7.6.2.4. Vychody (u dvoupodlaznich vozidel na kazdém podlazi) musi byt umistény tak, aby jejich pocet na kazdé
strané vozidla byl v podstaté tentyz. (Neznamend to, Ze je tieba zajistit dal$i vychody nad pocet uvedeny
v bod¢ 7.6.1 vyse). Pocet vychodi nad rdmec pozadovaného minimalntho poctu nemusi byt na obou
strandch tentyz.

7.6.2.5. Nejméné jeden vychod musi byt umistén bud’ na zadni sténé, nebo na predni sténé vozidla.

7.6.2.5.1. U vozidel tiid I a A jsou pozadavky bodu 7.6.2.5 vyse splnény, jestliZe je namontovan unikovy poklop,
nebo, pouzije-li se bod 7.6.1.12, jestlize je kromé vychodi uvedenych v bodé 7.6.1 vyse jesté jeden
vychod na kazdé strané vozidla.

7.6.2.5.2. U dvoupodlaznich vozidel se pozadavky bodu 7.6.2.5 vyse vztahuji pouze na horni podlaZi.

7.6.2.6. Vychody na téze strané vozidla musi byt vhodné rozmistény po délce prostoru pro cestujici.
7.6.2.7. Pripustné jsou dvefe na zadni sténé vozidla za pfedpokladu, Ze nejsou provoznimi dveimi.
7.6.2.8. Pozadované tnikové poklopy musi byt umistény takto:

a) jestlize existuje pouze jeden poklop, musi byt umistén ve stfedni tfetiné prostoru pro cestujici; nebo

b) jestlize existuji dva poklopy, musi byt oddéleny vzdalenosti nejméné 2 m, méfeno rovnobéZné

Ps

7.6.3. Minimalni rozméry vychodt

7.6.3.1. Vozidla tfidy I, I nebo III musi spliiovat tyto pozadavky:

7.6.3.1.1. Otvor provoznich dvefti, ktery tvoff piistup do vozidla, musi spliiovat pozadavky bodu 7.7.1 této pfilohy.
7.6.3.1.2. Otvor nouzovych dvefi musi mit vysku alespoit 1 450 mm a $itku alespori 600 mm.

7.6.3.1.3. Unikové okno musf mit plochu alespori 400 000 mm2. Do této plochy musi byt mozné vepsat obdélnik

o rozmérech 500 mm x 700 mm.

7.6.3.1.4. V piipadé tnikového okna umisténého v zadni sténé vozidla musi toto okno spliiovat pozadavky
uvedené v bod¢ 7.6.3.1.3 vyse, nebo musi byt mozné do otvoru tohoto tnikového okna vepsat obdélnik
o rozmérech 350 mm x 1 550 mm a jeho hrany musi byt zaobleny v poloméru nepfesahujicim
250 mm.

7.6.3.1.5. Otvor tnikového poklopu musi mit plochu alespori 450 000 mm?2. Do této plochy musi byt mozné
vepsat obdélnik o rozmérech 600 mm x 700 mm.

7.6.3.2. Vozidla tféidy A nebo B mohou spliovat bud pozadavky uvedené v bodé 7.6.3.1 vySe (tfida A musi
spliovat pozadavky pro tiidu I a tfida B musi spliovat poZadavky pro tfidu II a III), nebo pozadavky
uvedené v pifloze 7 bodé 1.1.
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7.6.4. Technické pozadavky na veskeré provozni dvefe

7.6.4.1. Pokud vozidlo stoji, musi byt vSechny provozni dvefe snadno oteviratelné zevnitf i zvnéjsku vozidla (ale
ne nezbytné, kdyz je vozidlo v pohybu). Tento pozadavek vsak nelze vyklddat tak, aby vylu¢oval moznost
uzaméeni dveti zvnéjsku za predpokladu, Ze dvefe lze kdykoli oteviit zevnitf.

7.6.4.2. Kazdy ovlada¢ nebo zafizeni pro otevirdni dvefi zvnéjsku musi byt umistén ve vySce mezi 1 000 mm
a 1 500 mm nad zemi a ne dile nez 500 mm od dvefi. U vozidel t¥id I, Il a Il musi byt kazdy ovladac
nebo zaffzeni pro otevirdn{ dvefi zevnitf umistén ve vySce mezi 1 000 mm az 1 500 mm nad hornim
povrchem podlahy nebo nad nejblizsim schodem k ovladadi a ne déle nez 500 mm od dvefi. Toto neplati
pro ovladace umisténé v prostoru pro fidice.

7.6.4.3. Kazdé jednodilné rucné ovlddané provozni dvefe, které jsou zavéSeny nebo oto¢né uloZeny, musi byt
zav&eny nebo otocné uloZeny tak, aby oteviené dvefe, pokud se dostanou za pohybu vozidla do styku
s nehybnym pfedmétem, mély tendenci se uzaviit.

7.6.4.4. Jsou-li u ru¢né ovlddanych provoznich dvefi namontovdny zdmky, kterymi se dvefe zaviraji pfibou-
chnutim, musi se jednat o zdmky dvoupolohového typu.

7.6.4.5. Na vnitfni strané provoznich dvefi nesmi byt zZadné zafizeni urcené k zakryti vnitfnich schodd, kdyz jsou
dvete zaviené. Pokud jsou dvefe zaviené, neni vylouceno, aby do prostoru schodisté vy¢nival
mechanismus zavirdni dvefi nebo jiné vybaveni pfipevnéné k vnitini strané dvefi, které netvof{ rozsiteni
podlahy, na némz by cestujici mohl stat. Tento mechanismus nebo vybaveni by pro cestujici nemély
piedstavovat zadné nebezpedi.

7.6.4.6. Neni-li dostate¢ny pimy vyhled, musi se namontovat optickd nebo jind zafizeni umoznujici fidici
zji§tovat ze svého sedadla pfitomnost cestujicich v bezprostfedni blizkosti uvnité i vné vech boé¢nich
provoznich dvef, které nejsou automaticky ovladanymi provoznimi dvefmi.

U dvoupodlaznich vozidel ti{dy I tento pozadavek plati i pro vnitini stranu vSech provoznich dvefi a pro
bezprostredni okoli kazdého spojovaciho schodisté v hornim podlazi.

U provoznich dvefi v zadni sténé vozidla s kapacitou nepfesahujici 22 cestujicich je tento pozadavek
splnén, pokud je fidi¢ schopen zjistit pfitomnost osoby vysoké 1,3 m, kterd stoji 1 m za vozidlem.

Pro splnéni pozadavkti tohoto bodu lze pouzivat zpétnd zrcdtka za predpokladu, Ze jsou stdle splnény
pozadavky na pole vyhledu za jizdy.

U dvefi umisténych za kloubovou &ésti kloubového vozidla se zrcitka nepovazuji za dostacujici optické
zafizeni.

7.6.4.7. Vsechny dvefe, které se oteviraji smérem do vnitintho prostoru vozidla, véetné jejich mechanismu, musi
byt konstruovdny tak, aby jejich pohyb nemohl za béznych podminek pouziti zpusobit zranéni
cestujicich. Pokud je to nezbytné, musi se namontovat vhodné ochranné zaiizeni.

7.6.4.8. Jsou-li provozni dvefe umistény vedle dvef{ na toaletu nebo jiného vnitfniho prostoru, musi byt provozni
dvete zabezpeCeny proti bezdééné manipulaci. Tento pozadavek se vsak nepouzije, jsou-li dvefe
automaticky uzamceny pii pohybu vozidla, jehoz rychlosti piekro¢i 5 km/h.

7.6.4.9. U vozidel s kapacitou nepfesahujici 22 cestujicich nesmi byt u provoznich dvefi, které jsou v zadni sténé
vozidla, mozno oteviit kiidla dvefi o vice nez 115° ani 0 méné nez 85°, a pokud jsou oteviena, musi byt
schopna se automaticky udrzet v této poloze. To nevyluCuje moznost prekrocit tento doraz a oteviit
dvete za uvedeny dhel, pokud je to bezpe¢né; napiiklad pro nacouvdni k naklddaci plosiné nebo pro
otevieni dvefi o 270° k zajisténi volného naklddactho prostoru za vozidlem.

7.6.4.10. Provozni dvefe v jakékoliv oteviené poloze nesmi brdnit pouziti povinného vychodu nebo
pozadovanému piistupu k takovému vychodu.

7.6.4.11. Je-li vozidlo vybaveno systémem uzamykani ptes noc, plati ndsledujici:

7.6.411.1.  Systém uzamykdni musi byt automaticky deaktivovdn, je-li zapalovani v pozici ,zapnuto®, nebo
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7.6.411.2.  fidi¢ musi byt upozornén varovnym signdlem, jestliZe systém uzamykdni pfes noc zustane aktivovin
u jednéch nebo vice dvefti, kdyz je zapalovani v pozici ,zapnuto. Jeden signdl mize byt pouZit pro vice
neZ jedny dvefe.

7.6.5. Dodate¢né technické pozadavky na provozni dvefe ovlddané servomotorem

7.6.5.1. V piipadé nouze musi byt mozné s vozidlem v klidu nebo v pohybu rychlosti do 3 km/h oteviit viechny
provozni dvefe ovlddané servomotorem zevnitf, a pokud nejsou dvefe zamknuty, musi byt mozno oteviit
je z venku nezavisle na tom, zda je napdjeni energii v ¢innosti, ¢i nikoliv, a to pomoci ovladact, které:

7.6.5.1.1. jsou nadfazeny vSem ostatnim ovladactim dvefi;

7.6.5.1.2. v piipadé vnitinich ovladact jsou umistény na dvefich nebo do vzddlenosti 300 mm od nich ve vysce
negjméné 1 000 mm nad prvnim schodem (s vyjimkou piipadu vnitfnich ovladai pro dvefe podle
piilohy 8 bodu 3.9.1.);

7.6.5.1.3. jsou snadno viditelné a zfetelné identifikovatelné pii pfiblizeni se ke dvefim a pfi stdni pfede dvefmi
a, jsou-li tato zafizeni piidavnd k béznym ovlada¢im pro otevirdni, musi byt zfetelné oznacena pro
pouziti v pfipadé nouze;

7.6.5.1.4. Ize je obsluhovat jednou osobou stojici bezprostfedné pfede dvefmi;
7.6.5.1.5. mohou aktivovat ochranné zafizeni proti rozjezdu;
7.6.5.1.6. mohou dvefe oteviit na $itku, kterou muize projit kalibr uvedeny v bodé 7.7.1.1 niZe béhem 8 sekund po

spustén{ ovladade, nebo umoznit, aby se dvete daly snadno oteviit rukou na $itku, kterou maze projit
kalibr uvedeny v bodé 7.7.1.1 nize béhem 8 sekund po spusténi ovladace;

7.6.5.1.7. mohou byt chrinény zafizenim, které lze snadno odstranit nebo rozbit za Gcelem ziskdni piistupu
k nouzovému ovladaci; chod nouzového ovldddni nebo odejmuti ochranného krytu nad ovladacem musi
byt ozndmeny Fidic¢i zvukové i opticky;

7.6.5.1.8. v piipadé dvefi ovlddanych fidicem, které nespliuji pozadavky bodu 7.6.5.6.2 vyse, se po otevieni dvefi
a vraceni ovladact do jejich normalni polohy dvefe nesméji zaviit do doby, nez fidi¢ aktivuje ovlada¢ pro
zavirani dvefi;

7.6.5.1.9. v pipadé vnitinich ovlada¢t musi byt deaktivovany v ptipad¢, Ze se vozidlo pohybuje rychlosti vyssi nez
3 kmjh. Tento pozadavek muiize byt uplatnén u vnéjsich ovladaca.

7.6.5.2. Mtze byt pouzito zafizeni, které je ovladdno fidicem z jeho sedadla a které ucini vnéjsi nouzové ovladace
nedcinnymi za tGcelem uzamceni provoznich dvefi zvnéjsku. V tomto pfipadé musi byt vngjsi nouzové
ovladace znovu automaticky uvedeny v ¢innost bud nastartovinim motoru, nebo difve, nez vozidlo
dosdhne rychlosti 20 km/h. Nésledné vyfazeni vnéjsich nouzovych ovladacti z ¢innosti nesmi nastat
automaticky, ale musi vyzadovat dal3i zdsah fidice.

7.6.5.3. Viechny provozni dvefe ovlddané fidicem musi byt ovladatelné fidicem sedicim na sedadle fidice, a to
pomoci ovladacd, které jsou s vyjimkou nozniho ovldddni jasné a zfetelné oznaceny.

7.6.5.4. Kazdymi provoznimi dvefmi ovlddanymi servomotorem musi byt uvedeny v ¢innost optické sdélovace,
které musi byt za jakychkoli béznych svételnych podminek zfetelné viditelné fidic¢i sedicimu v obvyklé
poloze pii Fizeni tak, aby jej upozornily na to, Ze urcité dvefe nejsou zcela zaviené. Tento sdélova¢ musi
signalizovat vzdy, pokud je tuhd konstrukce dvei{ v poloze mezi zcela otevienou polohou a bodem
vzdalenym 30 mm od plné uzaviené polohy. Jeden sdélova¢ muze slouZit pro jedny dvefe nebo vice
dveif. Zddny takovy sdélova¢ viak nesm{ byt namontovén pro piedni provozni dveie, které nevyhovuji
pozadavkiim bodi 7.6.5.6.1.1 a 7.6.5.6.1.2.

7.6.5.5. Pokud md fidi¢ k dispozici ovladace pro otevirdini a uzavirdni provoznich dveii ovlddanych
servomotorem, musi byt takové, aby Fidi¢i umoznily zménit smér pohybu dveii v libovolném okamziku
procesu jejich zavirani nebo otvirdni.

7.6.5.6. Konstrukce a systém ovlddani vSech provoznich dveif ovlddanych servomotorem musi byt takové, aby pii
zavirani nemohly cestujici zranit ani zachytit.
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7.6.5.6.1. Tento pozadavek se povaZuje za splnény, jestlize jsou splnény tyto dva pozadavky:

7.6.5.6.1.1.  Prvnim pozadavkem je, aby se pfi uzavirdni dveii v kterémkoli méficim bodé popsaném v piiloze 6 a pii
reakci proti sile sevieni nepfesahujici 150 N dvefe znovu automaticky plné oteviely a aby, s vyjimkou
automaticky ovlddanych provoznich dvefd, zistaly oteviené, dokud neni aktivovdn ovlada¢ pro zavirdni.
Sila sevieni se mtize méfit jakoukoli metodou, kterou uznd schvalovaci orgdn. Pokyny jsou uvedeny
v pifloze 6 tohoto predpisu. Spickovd sfla mfize byt po kritky casovy tsek vy3si nez 150 N za
pfedpokladu, Ze nepfesdhne 300 N. Systém opétovného otevieni Ize zkontrolovat pomoci zkusebni tyce
s prifezem o vysce 60 mm, §ifce 30 mm a s polomérem zaobleni hran 5 mm.

7.6.5.6.1.2.  Druhym pozadavkem je, aby v piipadé, kdy je mezi dvefe sevieno zdpésti nebo prsty cestujiciho:

7.6.5.6.1.2.1. se dvefe znovu automaticky plné oteviely a, s vyjimkou automaticky ovlddanych provoznich dvefi,
zlistaly oteviené, dokud neni aktivovdn ovlada¢ zavirani; nebo

7.6.5.6.1.2.2. se zapésti nebo prsty mohly snadno vyjmout ze dvefi bez nebezpeci poranéni cestujictho. Tento
pozadavek lze zkontrolovat rukou nebo pomoci zkusebni tyce uvedené v bodé 7.6.5.6.1.1 vyse, zlizené
na jednom konci na délce 300 mm z tloustky 30 mm na tloustku 5 mm. Ty¢ nesmi byt vylesténd ani
namazand. Jestlize dvefe ty¢ seviou, musi byt mozné ji snadno vyjmout; nebo

7.6.5.6.1.2.3. dvefe zustaly v poloze umoziujici volny prichod zkusebni tyce o prifezu s vyskou 60 mm, $ifkou
20 mm a s polomérem zaobleni hran 5 mm. Tato poloha nesmi byt dale nez 30 mm od zcela uzaviené
polohy.

7.6.5.6.2. Pro ptedni provozni dvefe se pozadavek bodu 7.6.5.6 vy3e povazuje za splnény, jestlize dvefe:
7.6.5.6.2.1.  splnuji pozadavky bodi 7.6.5.6.1.1 a 7.6.5.6.1.2 vyse, nebo

7.6.5.6.2.2.  jsou opatfeny mékkymi hranami; ty viak nesméji byt tak mékké, aby, pokud se dvefe uzaviou okolo
zkusebni tyce podle bodu 7.6.5.6.1.1 vy3e, dosdhla tuhd konstrukce dvefi zcela uzaviené polohy.

7.6.5.7. Pokud jsou provozni dvefe ovlidané servomotorem udrzovany v uzaviené poloze jen stdlou doddvkou
energie, musi byt pouzito optické varovné zafizeni, které fidice informuje o jakékoli zdvadé v dodévce
energie pro ovladani dvefi.

7.6.5.8. Je-li ve vozidle instalovino ochranné zafizeni proti rozjezdu, musi byt toto zafizeni ucinné jen pii
rychlostech nizsich nez 5 km/h a nad tuto rychlost musi byt netéinné.

7.6.5.9. Neni-li vozidlo opatfeno ochrannym zafizenim proti rozjezdu, musi se uvést v ¢innost zvukovd vystraha
hldsici fidici pfi rozjezdu vozidla, Ze nékteré z dveii ovladanych servomotorem nejsou zcela zaviené. Tato
zvukovd vystraha se musi uvést v ¢innost pii rychlosti presahujici 5 km/h u dveii, které spliuji
pozadavky bodu 7.6.5.6.1.2.3 vyse.

7.6.6. Dodate¢né technické pozadavky na automaticky ovlddané provozni dvete
7.6.6.1. Uvedeni ovladacti otvirdni v ¢innost
7.6.6.1.1. S vyjimkou podminek uvedenych v bodé 7.6.5.1 vySe musi byt mozné uvést v ¢innost ovladace vSech

automaticky ovlddanych provoznich dvefi a vypnout je jen fidicem z jeho sedadla.

7.6.6.1.2. Uvedeni v ¢innost a vypnuti mtize byt bud p#imé pomoci vypinace, nebo neptimé, napiiklad otevienim
a uzavienim pfednich provoznich dvefi.

7.6.6.1.3. Uvedeni ovladacii otvirdni fidicem v ¢innost musi byt signalizovano uvnitf vozidla, a pokud se dvefe maji
otvirat zvnéjsku, musi byt uveden{ v ¢innost signalizovdno také vné vozidla; indikdtor (napf. osvétlené
tla¢itko, osvétlend znacka) musi byt umistén na pfislusnych dvefich nebo v jejich bezprosttedni blizkosti.

7.6.6.1.4. V piipadé ptimého uvedeni v ¢innost pomoci spinace musi byt funkéni stav systému jasné signalizovan
fidici, napiiklad polohou spinace nebo kontrolkou ¢ osvétlenym spinacem. Spina¢ musi byt zvlast
oznacen a umistén tak, aby nemohl byt zaménén s Zadnymi jinymi ovladaci.
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7.6.6.2. Otevirdn{ automaticky ovlddanych provoznich dvei

7.6.6.2.1. Po uvedeni ovladact otevirdni dveif fidicem v ¢innost musi mit cestujici moznost oteviit dvefe takto:
7.6.6.2.1.1.  zevnitf, napiiklad stisknutim tlacitka nebo priichodem svételnou bariérou, a

7.6.6.2.1.2.  z vnéjsku, s vyjimkou dvefi uréenych jen jako vychod a takto oznacenych, napiiklad stisknutim
osvétleného tlacitka, tla¢itka pod osvétlenou znackou nebo podobnym zafizenim oznacenym vhodnym
pokynem.

7.6.6.2.2. Stisknuti tlacitek uvedenych v bodé 7.6.6.2.1.1 vyse a pouzitim prostiedkl pro komunikaci s Fidicem
uvedenych v bodé 7.7.9.1 niZe mtzZe byt vyvoldn signdl, ktery je uloZen a ktery poté, co fidi¢ uvede
ovlada¢ otevirdni v ¢innost, otevie dvefe.

7.6.6.3. Uzavirdni automaticky ovlddanych provoznich dvef{

7.6.6.3.1. Pokud se automaticky ovlddané provozni dvefe oteviely, musi se opét po uplynuti ur¢itého casového
intervalu automaticky uzaviit. JestliZe cestujici béhem tohoto ¢asového intervalu nastupuje nebo
vystupuje z vozidla, musi bezpe¢nostni zafizeni (napt. ndslapny kontakt, svételnd bariéra, jednocestny
prichod) zajistit, aby se doba do zavieni dveii dostate¢né prodlouzila.

7.6.6.3.2. Jestlize cestujici nastupuje nebo vystupuje z vozidla, kdyZ se dvefe zaviraji, uzavirdni se automaticky
pferusi a dvefe se vrati do oteviené polohy. Zména chodu muZze byt uvedena v ¢innost jednim z bezpec-
nostnich zafizeni uvedenych v bodé 7.6.6.3.1 vySe nebo jakymkoli jinym zafizenim.

7.6.6.3.3. Dvefe, které se automaticky uzaviely podle bodu 7.6.6.3.1 vySe, musi mit cestujici moZnost opét oteviit
podle bodu 7.6.6.2 nize; to neplati, pokud fidi¢ vypnul ovladace otevirdni.

7.6.6.3.4. Poté, co fidi¢ vypnul ovladace otevirdni automaticky ovlddanych provoznich dvefi, musi se oteviené
dvefe zavfit podle bodti 7.6.6.3.1 a 7.6.6.3.2 vy3e.

7.6.6.4. Pozastaveni automatického zavirdni dveff oznacenych pro zvldstni pouziti, napiiklad pro cestujici
s ko¢arky, cestujici s omezenou schopnosti pohybu a orientace apod.

7.6.6.4.1. Ridi¢ musi mit moznost pozastavit automatické zavirdni pomoci zvldstniho ovladace. Cestujici musi mit
také moznost pozastavit automatické zavirdni ptimo stisknutim zvldstniho tlacitka.

7.6.6.4.2. Pozastaveni automatického zavirdni musi byt signalizovano fidici, napt. optickym sdélovacem.
7.6.6.4.3. Ridi¢ musf mit v kazdém pifpadé moznost automatické zavirani obnovit.

7.6.6.4.4. Bod 7.6.6.3 vy3e plati pro ndsledujici zavieni dvefi.

7.6.7. Technické pozadavky na nouzové dvete

7.6.7.1. Nouzové dvefe vozidla v klidu musi byt mozné snadno oteviit zevnitf i zvnéjsku. Tento poZadavek vSak
nesmi byt vyklddan tak, Ze vylucuje moZnost uzaméeni dveti zvnéjsku za pfedpokladu, ze dvete lze vzdy
oteviit zevnité pomoci bézného otviractho mechanismu.

7.6.7.2. Nouzové dvere sméji byt dvefmi typu ovlddaného servomotorem jen tehdy, pokud se poté, co byl bud
ovlada¢ provoznich dveif ptedepsany v bodé 7.6.5.1 vySe, nebo ovlada¢ specidlnich nouzovych dveti
vyhovujici ustanovenim bodu 7.6.5.1 uveden do ¢innosti a pak znovu vricen do své obvyklé polohy,
nezaviou do doby, nez fidi¢ ndsledné spusti ovlada¢ zavirdni. Uvedenim jednoho z ovladaci
pfedepsanych v bodé 7.6.5.1 vyse v ¢innost se dvefe musi oteviit na $itku, kterou mize projit kalibr
uvedeny v bodé 7.7.2.1 niZe béhem maximdlné 8 sekund po spusténi ovladaCe, nebo umoznit, aby se
dvefe daly snadno oteviit rukou na $ifku, kterou mtize projit uvedeny kalibr béhem 8 sekund po spusténi
ovladace. Kromé toho nouzové dvefe nesméji byt dvefmi posuvného typu, s vyjimkou vozidel, jejichz
kapacita nepfevySuje 22 cestujicich. U téchto vozidel mohou byt za nouzové dvefe uzndny dvefe
posuvné, u nichz se prokaze, Ze je mozné je oteviit bez pouziti néfadi po zkousce ¢elnim ndrazem do
bariéry podle ptedpisu ¢. 33.
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7.6.7.3. Kazdy ovlada¢ nebo zafizeni k otevirdni nouzovych dvefi (ve spodnim podlazi u dvoupodlazniho vozidla)
zvnéjsku vozidla musi byt umistény ve vysce od 1 000 mm do 1 500 mm od zemé a maximdlné ve
vzddlenosti 500 mm od dvef. U vozidel tiidy I, II a Il musi byt kazdy ovlada¢ nebo zafizeni pro
otevirdni nouzovych dvef{ zvnittku vozidla umistény ve vysce 1 000 mm az 1 500 mm od horniho
povrchu podlahy ¢i schodu nejblizstho k ovlada¢i a maximdlné ve vzdélenosti 500 mm od dvefi. Tento
pozadavek se nevztahuje na ovladae umisténé v prostoru pro fidice.

Ovlada¢ pro otvirdni dvefi ovlddanych servomotorem uvedeny v bodé 7.6.7.2 vy$e maze byt piipadné
umistén podle bodu 7.6.5.1.2 vy3e.

7.6.7.4. Zavésené nouzové dvefe namontované na boku vozidla, musi byt zavéseny na své ptedni hrané a otevirat
se smérem ven. Zadrzné pdsy, fetézy nebo jind zddrznd zafizeni jsou povolena jen za predpokladu, Ze
nebrani otevien{ dveii do thlu alespont 100° a umoziuji jim zlstat oteviené v této poloze. Je-li zajisténa
dostate¢nd volna Sitka piistupové cesty nouzovymi dvefmi, pozadavek na minimdlni thel 100° neplati.

7.6.7.5. Nouzové dvefe musi byt zajistény proti bezdé¢né manipulaci. Tento pozadavek viak neplati, jestlize se
nouzové dvefe automaticky uzamknou, pohybuje-li se vozidlo rychlosti vy$si nez 5 km/h.

7.6.7.6. Vsechny nouzové dvefe musi byt opatfeny zvukovym zafizeni, které upozorni fidice, kdyZ nejsou
bezpecné uzavieny. Toto varovné zafizeni musi byt ovldddno dveini zdpadkou nebo klikou dvefi, nikoliv
pohybem samotnych dvefi.

7.6.7.7. Je-li vozidlo vybaveno systémem uzamykani pfes noc, plati ndsledujict:
7.6.7.7.1. Systém uzamykdni musi byt automaticky deaktivovdn, je-li zapalovani v pozici ,zapnuto, nebo
7.6.7.7.2. fidi¢ musi byt upozornén varovnym signdlem, jestlize systém uzamykdni pfes noc zlstane aktivovin

u jednéch nebo vice dvefi, kdyz je zapalovani v pozici ,zapnuto®. Jeden signdl mize byt pouZit pro vice
neZ jedny dvefe.

7.6.8. Technické pozadavky na tinikova okna

7.6.8.1. Vsechna zavéSend nebo odhoditelnd dnikovd okna se musi otvirat smérem ven. Odhoditelné typy se
nesméji pii pouzitl od vozidla zcela oddélit. Pouziti odhoditelnych oken musi byt takové, aby se G¢inné
zabrénilo jejich bezdé¢nému uvolnéni.

7.6.8.2. Kazdé tinikové okno musi bud:

7.6.8.2.1. byt mozné snadno a okamZité pouzit zevnitf i z vnéjsku vozidla pomoci zafizeni uznaného za
vyhovujici. Toto ustanoveni zahrnuje moznost pouziti napt. tabuli z vrstveného skla nebo z plastti; nebo

7.6.8.2.2. byt zhotoveno ze snadno rozbitného bezpecnostniho skla. Toto ustanoveni vylucuje moznost pouZiti
tabuli z vrstveného skla nebo z plastd. U kazdého dnikového okna musi byt osobdm ve vozidle
k dispozici snadno dostupné zafizeni pro rozbiti kteréhokoli okna. Zafizeni pro rozbiti skla dnikového
okna v zadni ¢asti vozidla musi byt umisténo centrdlné nad tnikovym oknem nebo pod nim, nebo
piipadné vedle kazdého konce okna.

7.6.8.3. Kazdé tnikové okno, které Ize z vnéjsku zamknout, musi byt konstruovano tak, aby mohlo byt kdykoli
otevieno zevnitf vozidla.

7.6.8.4. Je-li Gnikové okno zavé$eno vodorovné na horni strané, musi byt opatfeno vhodnym mechanismem,
. - 5 oteviené. Kasdé zavétené tnikové ; . , nilo volné
ktery je udrzuje plné oteviené. Kazdé zavésené tinikové okno musi fungovat tak, aby nebranilo volnému
prichodu zevniti nebo zvnéjsku vozidla.

7.6.8.5. Vyska dolniho okraje tnikového okna namontovaného na boku vozidla nad trovni podlahy bezpro-
stfedné pod nim (s vyloucenim mistnich zmén, jako je pfitomnost kola nebo ptevodové skiin€) nesmi byt
véts{ nez 1 200 mm a mensi nez 650 mm v piipadé zavé$eného dnikového okna, nebo 500 mm
v piipadé okna zhotoveného z rozbitného skla.
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U zavéSeného unikového okna se vSak vyska dolniho okraje miZe sniZit aZz na minimum 500 mm za
pfedpokladu, Ze okenni otvor je vybaven do vysky 650 mm ochrannym zafizenim zabranujicim
moznému vypadnuti cestujicich z vozidla. Pokud je okenni otvor vybaven takovym ochrannym
zaf{zenim, nesmi byt velikost otvoru nad ochrannym zafizenim mensi, neZ jsou minimdlni rozméry
pfedepsané pro tnikové okno.

7.6.8.6. Kazdé zavéené unikové okno, které neni zfetelné viditelné ze sedadla fidice, musi byt opatfeno
zvukovym vystraznym zafizenim upozorfiujicim fidi¢e v pipadé, Ze neni zcela zaviené. Toto zafizeni
musi byt uvedeno v ¢innost pohybem okenni zdpadky, nikoli pohybem vlastniho okna.

7.6.9. Technické pozadavky na tinikové poklopy

7.6.9.1. Kazdy tnikovy poklop se musi otvirat tak, aby nebranil volnému prachodu zevnitf nebo zvnéjsku
vozidla.

7.6.9.2. Stfesni tnikové poklopy musi byt odhoditelné, zdvésné nebo zhotovené ze snadno rozbitelného bezpec-

nostniho skla. Podlahové poklopy musi byt bud zavésné, nebo odhoditelné a musi byt opatfeny
zvukovym vystraznym zafizenim, které upozoriiuje Fidi¢e v piipadé, Ze poklop neni bezpecné uzavien.
Toto zafizeni musi byt uvedeno v ¢innost zdmkem podlahového tnikového poklopu, nikoli pohybem
vlastniho poklopu. Podlahové tnikové poklopy musi byt zabezpeceny proti bezdé¢né manipulaci. Tento
pozadavek vSak neplati, je-li podlahovy poklop automaticky uzavien, kdyZz se vozidlo pohybuje rychlosti
vyssi nez 5 km/h.

7.6.9.3. Odhoditelné typy se pfi pouZiti nesméji zcela oddélit od vozidla, aby takovy poklop nepfedstavoval
nebezpedi pro ostatni Glastniky silni¢nitho provozu. Odhoditelné dnikové poklopy musi byt takové, aby
se G¢inné zabranilo bezdé¢né manipulaci. Podlahové odhoditelné poklopy smi byt mozné vyhodit jen do
prostoru pro cestujici.

7.6.9.4. Zavésné tnikové poklopy se musi otdcet kolem svého okraje smérem k pfedni nebo zadni &asti vozidla
v thlu alespoit 100°. Zavésné podlahové poklopy se smi otevirat pouze do prostoru pro cestujici.

7.6.9.5. Unikové poklopy musi byt mozné snadno oteviit nebo odstranit zevniti i zvnéjsku. Tento poZadavek
viak nesmi byt vyklddan tak, aby vylu¢oval moznost uzamknout tnikovy poklop za ticelem zabezpeceni
vozidla, které je bez dohledu, a to za ptedpokladu, Ze tnikovy poklop je mozno kdykoli oteviit nebo
odstranit zevnitf pomoci béZného otviractho nebo odstraniovactho mechanismu. V pfipadé poklopu ze
snadno rozbitelného materidlu musi byt v blizkosti poklopu k dispozici zafizeni, jez je snadno dostupné
osobdm ve vozidle a umoziuje rozbit{ poklopu.

7.6.10. Technické pozadavky na zasouvatelné schody
Zasouvatelné schody, jsou-li namontovédny, musi spliovat tyto pozadavky:

7.6.10.1. ¢innost zasouvatelnych schodd mtize byt synchronizovdna s cinnosti pifslusnych provoznich nebo
nouzovych dveff;

7.6.10.2. jestlize jsou dvefe zavieny, pak Zzddnd cdst zasouvatelného schodu nesmi presahovat pfiléhajici obrys
karoserie o vice nez 10 mm;

7.6.10.3. kdyz jsou dvefe oteviené a zasouvatelné schody jsou ve vysunuté poloze, musi plocha povrchu odpovidat
pozadavktim bodu 7.7.7 této piilohy;

7.6.10.4. u schodt ovlddanych servomotorem nesmi byt mozné, aby se vozidlo dalo z klidu do pohybu vlastni
motorickou silou, jsou-li schody ve vysunuté poloze. U ru¢né ovlddanych schodéi musi fidi¢e varovat
zvukovy signdl, Ze schody nejsou zcela zasunuty;

7.6.10.5. schody ovlddané servomotorem se nesméji vysunout, kdyz je vozidlo v pohybu. Jestlize zafizeni
k ovladani schodt selze, musi se schody zasunout a zistat v zasunuté poloze. V ptipadé takové poruchy
nebo poskozeni ¢i zataraseni schodt vsak nesmi byt znemoznéna ¢innost piislusnych dveti;

7.6.10.6. jestlize na zasouvatelnych schodech ovlddanych servomotorem stoji cestujici, nesmi byt mozné zaviit
piislusné dvefe. Soulad s timto pozadavkem se ovéfi umisténim zdtéze o hmotnosti 15 kg, pfedstavujici
malé dité, do stiedu schodu. Tento pozadavek neplati pro 7zddné dvefe v pfimém zorném poli fidice;
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7.6.10.7. (Vyhrazeno)

7.6.10.8. rohy zasouvatelnych schodti sméfujici vpfed nebo vzad musi byt zaobleny polomérem nejméné 5 mm;
hrany musi byt zaobleny polomérem nejméné 2,5 mm;

7.6.10.9. pokud jsou dvefe pro cestujici oteviené, musi byt zasouvatelné schody bezpecné zajistény ve vysunuté
poloze. Umisti-li se zdtéZ o hmotnosti 136 kg do stiedu jednoduchého schodu nebo ztéz o hmotnosti
272 kg do stfedu dvojitého schodu, nesmi prithyb v Zddném bodé schodu pfesdhnout 10 mm, méfeno
vuci karoserii vozidla.

7.6.11. Bezpecnostni znacky
7.6.11.1. Vsechny bezpe¢nostni znacky musi splilovat pozadavky uvedené v bodé 6.5 normy ISO 3864-1:2011.
7.6.11.2. Kazdd bezpecnostni znacka pozadovand timto pfedpisem se pouZije pro sdéleni pouze jedné zprivy

souvisejici s bezpecnosti. Sdélend informace musi byt v podobé piktogramu, jenz viak v rdmci téze
znacky miiZe byt doplnén slovy, pismeny a ¢islicemi. Znacka musi byt vhodné umisténd a orientovang,
aby byla snadno srozumitelnd.

7.6.11.2.1.  Bezpecnostni znacky musi mit strukturu vyplyvajici ze vzori zobrazenych niZe, tj. musi mit horni ¢dst,
kde je obsazena informace souvisejici s bezpecnosti, prostfedni ¢dst, kterd obsahuje pokyny, a spodni
cast, kterd je nepovinnd a v niZ mazou byt uvedeny méné dalezité informace.

Otevfeni
nouzovych dvefi

'8
3 u

455
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7.6.11.2.2.  Na piktogramech zndzorfiujicich tikony, které md uZivatel provést, musi byt zobrazena postava nebo
piislusnd ¢dst lidského téla pfi manipulaci se zafizenim nebo p¥istrojem.

7.6.11.2.3.  Na piktogramech zndzortiujicich pozadovany pohyb musi byt ve vhodnych pfipadech zobrazena Sipka
naznacujici smér pohybu. Jednd-li se o rota¢ni pohyb, musi mit Sipka kruhovy tvar.

7.6.11.2.4.  Je-li pozadovanym tkonem manipulace s pfistroji, odstranéni panelt ¢i otevieni dvefi, musi piktogram
zndzorniovat prabéh daného tkonu.

7.6.11.2.5.  Mald pismena doplitkovych slov, jednotlivd pismena a ¢islice musi mit vy$ku nejméné 8 mm. Slova nesmi
byt napsdna pouze velkymi pismeny.

7.6.11.3. Viechny bezpecnostni znacky, které jsou viditelné zevniti vozidla, musi byt zhotoveny z fotoluminis-
cenéniho materidlu s tbytkem svitivosti odpovidajicim alespon podkategorii C podle tabulky 2 normy
ISO 17398:2004, méfeno podle bodu 7.11 uvedené normy.

7.6.11.4. Bezpecnostni znacky musi byt umistény tak, aby pii provozu vozidla nebyly zakryty. Unikové okno vsak
muze byt zakryto zdclonkou nebo roletou za predpokladu, Ze viditelné umisténd doplitkovd bezpecnostni
znacka upozorfiuje na to, Ze se za danou zaclonkou nebo roletou nachdzi Gnikové okno.

7.6.11.5. Kazdy dnikovy vychod a jakykoli jiny vychod, ktery spliiuje poZadavky pro nouzovy vychod, musi byt
oznacen jednim z piislusnych piktogrami popsanych v tabulce 3 normy ISO 7010:2011; piktogramy
musi byt ¢itelné zevnitf i zvnéjsku vozidla.

7.6.11.6. Bezpecnostni znacky musi byt umistény vedle vnitfnich nebo vnéjsich nouzovych ovladacii a zafizeni
uréenych k rozbiti dnikového okna (tinikovych oken) nebo v jejich blizkosti ¢i na nich.

7.6.11.7. Z4dnd &ést bezpecnostni znacky nesmi zakryvat piipadnd ochrannd zafizeni proti zneuziti, naptiklad
kryty.
7.6.11.8. Jazyk, v némz maji byt napsiny vSechny textové bezpe¢nostni znacky uréené ke splnéni pozadavkd

v bodech 7.6.11.1 az 7.6.11.7 vySe, musi stanovit schvalovaci orgdn s ohledem na stat/stty, ve kterém/k-
terych Zadatel zamysli vozidla uvddét na trh, popiipadé v soucinnosti s piislusnymi orgdny dotéeného
stitu/dotéenych statd. Jestlize orgdn stdtu/stdtd, kde md byt vozidlo registrovdno, nechd zménit jazyk
téchto textti, neni kvili tomu nutny zddny novy postup schvalovani typu.

7.6.12. Osvétlen{ provoznich dvefi

7.6.12.1. Mize byt namontovano osvétleni provoznich dveii, které ma osvétlovat rovnou, vodorovnou st
podlahy, jak je uvedeno v bodé 7.6.12.2.2, aby se cestujicim usnadnil ndstup a vystup a aby Fidi¢ ze
svého sedadla mohl zaznamenat pfitomnost cestujictho v této ¢asti prostoru.

7.6.12.2. Osvétleni provoznich dvefi, pokud je namontovano, must:
7.6.12.2.1. byt bilé barvy;

7.6.12.2.2.  osvétlovat rovnou, vodorovnou &ast podlahy o Sifce 2 m, méfeno od roviny rovnobézné se stfedni
podélnou svislou rovinou vozidla, kterd prochdzi nejzadnéjsim bodem zavienych provoznich dvefi, a o
délce od pii¢né roviny prochazejici nejprednéjsim okrajem zavienych provoznich dveti k pti¢né roviné
prochazejici osou nejpfednéjsich kol umisténych za provoznimi dvefmi, nebo v pfipadé, kdy takova kola
neexistuji, k pficné roviné prochézejici zadni ¢dsti vozidla;

7.6.12.2.3.  mit omezenou schopnost osliiovat mimo oblast na podlaze o maximélni $ifce 5 m, méfeno od strany
vozidla, a o maximdln{ délce omezené pii¢nou rovinou prochdzejici pridi vozidla a pfi¢nou rovinou
prochdzejici zadi vozidla;

7.6.12.2.4.  jestlize je spodni okraj osvétlovactho zafizeni ve vy$ce méné nez 2 m od podlahy, nesmi pfesahovat
o vice nez 50 mm celkovou $itku vozidla, méfeno bez tohoto zafizeni, a musi byt zaobleno polomérem
alespoti 2,5 mm;
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7.6.12.2.5.  se spoustét a vypinat ru¢né zvlastnim spinaem; a

7.6.12.2.6. byt namontovdno tak, aby se zafizeni mohlo spustit pouze tehdy, kdyZ jsou provozni dvefe uvedeny do
¢innosti a rychlost vozidla neni vy$$i nez 5 km/h, a vypnulo se automaticky pfedtim, nez vozidlo
dosédhne rychlosti vyssi nez 5 kmj/h.

7.7. Vnitini uspofddani
7.7.1. Pristup k provoznim dveiim (viz p¥iloha 4 obrdzek 1)
7.7.1.1. Volny prostor rozprostirajici se uvnité vozidla od boc¢ni stény, ve které jsou dvefe namontovany, musi

umoznit volny prichod zkusebniho kalibru bud o rozmérech zkusebniho kalibru 1, nebo zkusebniho
kalibru 2 podle pfilohy 4 obrazku 1.

Tento zku$ebni kalibr se udrzuje rovnobézné s otvorem dvefi a posouvd se z vychozi polohy, ve které je
rovina povrchu panelu ve sméru do vozidla te¢nd k nejvzddlenéjsimu okraji otvoru, do polohy, v niz se
dotykd prvniho schodu, a poté se udrzuje kolmo k pravdépodobnému sméru pohybu osoby, kterd
pouzivd vchod.

7.7.1.2. (Vyhrazeno)

7.7.1.3. Pokud projde osa tohoto zkuSebniho kalibru vzddlenost 300 mm ze své vychozi polohy a zku3ebni
kalibr se dotkne povrchu schodu nebo podlahy, musi byt panel podrzen v této poloze.

7.7.1.4. Valcova figurina (viz piiloha 4 obrizek 6) pouzitd pro méfeni svétlosti ulicky se pak pfesouvd z vychozi
polohy v uli¢ce ve sméru pravdépodobného pohybu osoby opoustéjici vozidlo, dokud jeji osa nedosdhne
svislé roviny, kterd obsahuje horni hranu vrchniho schodu, nebo dokud se rovina te¢nd k hornimu valci
nedotkne dvojdilného panelu, pficemz plati to, co nastane diive, a v této poloze musi byt figurina
podrzena (pfiloha 4 obrazek 2).

7.7.1.5. Mezi vélcovou figurinou v poloze stanovené v bodé 7.7.1.4 a dvojdilnym panelem v poloze stanovené
v bodé 7.7.1.3 musi zistat volny prostor, jehoz horni a dolni meze jsou zndzornény na obrizku 2
v ptiloze 4. Tento volny prostor musi umoziiovat volny prichod svislému panelu, jehoZ tvar a rozméry
jsou stejné jako u vélcového tvaru (bod 7.7.5.1) a stiedni priifez a tloustka nejsou vétsi nez 20 mm.
Tento panel se pfesouvd v pravdépodobném sméru pohybu osoby pouZivajici vstup z tené polohy
vélcového tvaru, dokud se jeho vngjsi strana nedostane do kontaktu s vnitén{ stranou dvojdilného panelu,
a tak se dotkne roviny nebo rovin ur¢enych hornimi okraji schodu (viz pfiloha 4 obrazek 2).

7.7.1.6. Volny prichod pro tuto figurinu nezahrnuje Zddny prostor do 300 mm pfed jakymkoli nestlacenym
sedakem sedadla smérovaného dopfedu nebo dozadu, nebo do 225 mm u bo¢né orientovanych sedadel
a do vysky seddku sedadla (viz ptiloha 4 obrdzek 25).

7.7.1.7. V piipadé sklapécich sedadel se tento prostor stanovi se sedadly v poloze uZivani.

7.7.1.8. Skldpéci sedadlofsedadla pro posddku vSak miiZze/mohou v poloze pro pouZivini piekdzet piistupu
k provoznim dvefim za predpokladu, Ze:

7.7.1.8.1. je zietelné uvedeno jak ve vozidle samotném, tak ve formuldfi sdéleni (viz piiloha 1), Ze sedadlo je
uréeno pouze pro ¢lena posadky;

7.7.1.8.2. kdyz se sedadlo pravé nepouzivd, automaticky se sklopi, coZ je nezbytné pro splnéni pozadavki
bodd 7.7.1.1 nebo 7.7.1.2a 7.7.1.3, 7.7.1.4 a 7.7.1.5 této piilohy;

7.7.1.8.3. dvefe se nepovazuji za povinny vychod pro tcely bodu 7.6.1.4 této ptilohy;
7.7.1.8.4. kdy?z je sedadlo v poloze pro pouZivéni a ve sklopené poloze, nesmi byt zddnd jeho &ast:
a) pred svislou rovinou prochdzejici stfedem seddku sedadla fidice v jeho nejzaz$i a nejniz$i poloze
a sttedem vngjstho zpétného zrcitka namontovaného na opacné strané vozidla, nebo stfedem
jakéhokoli monitoru pouzivaného jako zatizeni pro nepfimy vyhled, podle dané situace,

a

b) nad vodorovnou rovinou lezici ve vySce 300 mm nad stfedem seddku sedadla Fidice v jeho nejzazsi
a nejnizsi poloze.
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7.7.1.9. V piipadé vozidel s kapacitou mensi nez 22 cestujicich se musi pFistup ke dvefim a cesta, kterou
prochdzi cestujici ke dveiim, povazovat za piistup bez prekazek, jestlize:

7.7.1.9.1. je, méfeno rovnobézné s podélnou osou vozidla, volny priichod nejméné 220 mm v kterémkoli bodé
a 550 mm v kterémkoli bodé lezicim vice nez 500 mm nad podlahou nebo schody (piiloha 4
obrazek 3);

7.7.1.9.2. je, méfeno kolmo na podélnou osu vozidla, volny prichod 300 mm v kterémkoli bodé¢ a 550 mm
v kterémkoli bodé¢ lezicim vice nez 1 200 mm nad podlahou nebo schody nebo méné nez 300 mm pod
stropem (viz piiloha 4 obrdzek 4).

7.7.1.10. Rozméry provoznich dvefi a nouzovych dveii podle bodu 7.6.3.1 a pozadavky bodi 7.7.1.1 az 7.7.1.7,
7.7.2.1 az 7.7.2.3, 7.7.5.1 a 7.7.8.5 této piilohy neplati pro vozidlo tfidy B s technicky piipustnou
nejvyssi hmotnosti nepfesahujici 3,5 tuny a sedadly pro maximalné 12 cestujicich, ve kterém md cestujici
z kazdého sedadla pfistup bez prekdzek nejméné ke dvéma dvefim.

7.7.1.11. Maximdln{ sklon podlahy v pfistupovém priichodu nesmi byt vétsi nez 5 %.
7.7.1.12. Povrch piistupovych prichodi musi mit protiskluzové vlastnosti.
7.7.2. Piistup k nouzovym dvefim (viz piiloha 4 obrazek 5)

Nasledujici pozadavky neplati pro dvefe Fidice, které se pouzivaji jako tnikové vychody ve vozidle
s kapacitou nepfesahujici 22 cestujicich.

7.7.2.1. S vyjimkou ustanoveni v bodé 7.7.2.4 musi volny prostor mezi ulickou a otvorem nouzovych dvefi
umoziovat volny priichod svislého vilce o priméru 300 mm ve vysce 700 mm od podlahy, na némz je
posazen druhy svisly vdlec o priméru 550 mm, pficemZ celkovd vyska sestavy je 1 400 mm.

Primér horntho védlce se muZe nahofe snizit na 400 mm, pokud zkoseni hran nepfesahuje 30° od
vodorovné roviny.

7.7.2.2. Zéakladna prvniho valce musi lezet v primétu druhého vilce.

7.7.2.3. Pokud jsou podél tohoto prichodu namontovina skldpéci sedadla, musi byt volny prtichod pro valec
urcen pii sedadlech v poloze jejich pouZivéni.

7.7.2.4. Misto dvojitého vélce lze pfipadné pouzit méfici zafizeni popsané v bodé 7.7.5.1 niZe (viz pfiloha 4
obrazek 6).

7.7.3. Pristup k tnikovym okniim

7.7.3.1. Kazdym tnikovym oknem musi byt mozné z ulicky prostr¢it zkusebni kalibr ven z vozidla.

7.7.3.2. Smér pohybu zkuSebniho kalibru musi byt ve sméru ocekdvaného pohybu cestujictho opoustéjiciho
vozidlo. Zku$ebni kalibr musi byt udrzovan kolmo ke sméru tohoto pohybu a nesmi narazit na zZadnou
piekazku.

7.7.3.3. ZkuSebni kalibr ma tvar tenké desky o rozmérech 600 mm x 400 mm s polomérem zaobleni roh

200 mm. V piipadé tnikového okna v zadni sténé vozidla v§ak mize mit zkuSebni kalibr piipadné
rozméry 1 400 mm x 350 mm s polomérem zaobleni rohti 175 mm.

7.7 4. Piistup k tnikovym pokloptim
7.7.4.1. Unikové poklopy ve stiese

7.7.4.1.1. S vyjimkou vozidel tfidy I a A musi byt alesponl jeden tnikovy poklop umistén tak, aby se ctyrboky
komoly jehlan o Ghlu stran 20 a vysce 1 600 mm dotykal ¢asti sedadla nebo rovnocenné opory. Osa
jehlanu musi byt svisld a jeho mensi zdkladna se musi dotykat plochy otvoru tinikového poklopu. Opory
mohou byt skldpéci nebo otoéné za pfedpokladu, Ze mohou byt v poloze jejich pouzivani aretovany.
Tato poloha musi byt uZita pro ovéfeni.
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7.7.4.1.2. Je-li konstrukéni tloustka stfechy vétsi nez 150 mm, musi se mensi priifez jehlanu dotykat plochy otvoru
tnikového poklopu na tirovni vnéjstho povrchu stechy.

7.7.4.2. Unikové poklopy v podlaze

U tnikového poklopu namontovaného v podlaze musi poklop poskytovat pfimy a volny vystup ven
z vozidla a musi byt namontovdn tam, kde je nad poklopem volny prostor odpovidajici vysce ulicky.
Jakykoli zdroj tepla nebo pohybujici se konstrukéni ¢dst musi byt vzdaleny alesponi 500 mm od jakékoli
Casti otvoru poklopu.

Musi byt mozné prostréit zkusebni kalibr ve tvaru tenké desky o rozmérech 600 mm x 400 mm
s polomérem zaobleni rohtt 200 mm ve vodorovné poloze z vysky 1 m nad podlahou vozidla od zemé.

7.7.5. Ulicky (viz pfiloha 4 obrdzek 6)

7.7.5.1. Ulicka(y) vozidla musi byt konstruovdna(y) a vyrobena(y) tak, aby umoznila(y) volny prichod méficiho
zaf{zeni sestdvajictho ze dvou souosych vilci s obricenym komolym kuzelem mezi né vloZenym,
pfi¢emz méfici zafizeni md rozméry uvedené v priloze 4 na obrdzku 6.

Méfici zafizeni se muZe dotknout zdvésnych drzadel, jsou-li namontovdna, nebo jinych pruznych
pfedméttl, naptiklad ¢dsti bezpe¢nostnich pdst, a snadno je odsunout.

U vozidel tfidy I a A nesmi méfici zafizeni podle obrazku 6 v priloze 4 pHjit do styku s Zddnym
monitorem nebo displejem namontovanym na stropu nad ulickou.

U vozidel tidy I, IIl a B méfici zafizeni podle obrizku 6 v pfiloze 4 mizZe pfijit do styku s jakymkoli
monitorem nebo displejem namontovanym na stropu nad ulickou. Maximdlni sila nutnd k odstranéni
takového monitoru nebo displeje z dréhy pohybu obéma sméry nesmi pfesdhnout 35 N. Touto
maximdlni silou se ptisobi kolmo na stfed spodniho okraje monitoru nebo displeje, a to stiidavé v obou
smérech, neZ se monitor nebo displej nastavi do polohy, kterd umozni volny prichod méfictho zafizeni.
Po odstranéni z dréhy pohybu musi monitor nebo displej zistat ve své poloze a nesmi se automaticky
Znovu vysunout.

Pokud je vozidlo tiidy I, II nebo A vybaveno bariérou, smi méfici zafizeni podle obrizku 6 v pfiloze 4
pfijit do styku s touto bariérou za predpokladu, Ze maximdlni sila ptisobici kolmo na bariéru, kterd je
nutnd k jejimu odstranéni z drdhy pohybu, neptesdhne 50 N, méfeno v misté styku méfictho zafizeni
podle obrdzku 6 v priloze 4 s bariérou.

Maximdln{ sila plati pro oba sméry pohybu méfictho zafizeni.

Pokud je vozidlo vybaveno zdvizi v blizkosti bariéry, mize byt bariéra béhem provozu zdvize docasné
zablokovéna.

7.7.5.1.1. Pokud pfed sedadlem nebo pted fadou sedadel neni Zadny vychod

7.7.5.1.1.1. U sedadel smérovanych dopfedu musi pfedni okraj vdlcového méfictho zafizeni podle bodu 7.7.5.1
dosdhnout alespoil k pfi¢né svislé roviné te¢né k nejprednéjsimu bodu opéradla sedadla z nejprednéjsi
fady sedadel a v této poloze byt podrzen. Z této roviny musi byt mozné pohybovat panelem podle
obrazku 7 v ptiloze 4 takovym zplisobem, aby se pocinaje od bodu dotyku s vélcovym méficim
zaf{zenim panel sméfujici k vnéjsku vozidla premistil vpfed o vzddlenost 660 mm.

7.7.5.1.1.2. U bo¢né orientovanych sedadel musi pfedni ¢dst valcového méfictho zafizeni dosdhnout alespoii pficné
roviny, ktera se kryje se svislou rovinou prochazejici stfedem pfedniho sedadla (ptiloha 4 obrazek 7).

7.7.5.1.1.3. U sedadel smérovanych dozadu musi pfedni ¢ast vdlcového méfictho zatizeni dosdhnout alespon pficné
svislé roviny te¢né k ptedni ¢dsti sedakil pfedni fady nebo pfedniho sedadla (pfiloha 4 obrazek 7).

7.7.5.2. (Vyhrazeno)
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7.7.5.3. U vozidel tfidy Il mohou byt sedadla na jedné strané nebo na obou strandch ulicky pohyblivd do stran,
pak je mozno Sitku ulicky sniZit na hodnotu odpovidajici praméru spodniho valce 220 mm za
pfedpokladu, Ze ovladaéem kazdého sedadla, snadno piistupnym osobé stojici v uli¢ce, bude mozno
snadno vrétit, pokud mozno automaticky, sedadlo do polohy odpovidajici minimdlni $ifce 300 mm, a to
i kdyz je sedadlo zatizeno.

7.7.5.4. U kloubovych vozidel musi méfici zafizeni uvedené v bodé 7.7.5.1 projit bez piekazek kloubovou ¢asti
v kterémkoli podlazi, kde je cestujicim umoznén priichod obéma &istmi. Zadnd ¢ast poddajného krytu
této Casti, véetné ¢asti méchd, nesmi do ulicky zasahovat.

7.7.5.5. V ulickich mohou byt namontovdny schody. Sitka téchto schodéi nesmi byt mensi nez siika ulicky
u horntho konce schodi.

7.7.5.6. Skldpéci sedadla umoziujici cestujicim sedét v ulicce nejsou piipustnd. Skldpéci sedadla jsou vSak
piipustnd v jinych prostorach vozidla, pokud neptekazi priicchodu zkusebniho kalibru pro ulicky ulickou
za situace, kdy jsou sedadla v oteviené poloze (pro sezeni).

7.7.5.7. Sedadla pohyblivd do strany, kterd v nékteré poloze zasahuji do ulicky, nejsou piipustnd, s vyjimkou
vozidel tiidy IIl a pfi splnéni podminek uvedenych v bodé 7.7.5.3.

7.7.5.8. U vozidel, pro kterd plati bod 7.7.1.9 této piilohy, neni ulicka nutnd za pfedpokladu, Ze jsou dodrzeny
pistupové rozméry stanovené v uvedeném bodu.

7.7.5.9. Povrch ulicek musi mit protiskluzové vlastnosti.

7.7.6. Sklon ulicky
Sklon ulicky nesmi ptesahovat:

7.7.6.1. v podélném sméru:
7.7.6.1.1. 8 % u vozidla tfidy I, Il nebo A, nebo

7.7.6.1.2. 12,5 % u vozidel tfidy Ill a B, a

7.7.6.2. v pii¢ném sméru 5 % u viech tfid.
7.7.7. Schody (viz priloha 4 obrazek 8)
7.7.7.1. Maximadln{ a minimdlni vyska a minimalni hloubka schodt pro cestujici u provoznich a nouzovych dvefi

a uvnitf vozidla je uvedena v ptiloze 4 na obrazku 8.

7.7.7.1.1. Jakykoli pfechod ze sniZené ulicky do prostoru k sezeni se nepovazuje za schod. Svisld vzdalenost mezi
povrchem uli¢ky a podlahou prostoru k sezeni viak nesmi byt vétsi nez 350 mm.

7.7.7.2. Vyska schodu se méfi ve stfedu jeho $ifky u vnéjstho okraje, vybaveni pneumatikami a jejich tlak musi
odpovidat tdaji stanovenému vyrobcem pro maximdlni technicky pfipustnou hmotnost naloZeného
vozidla (M).

7.7.7.3. Vyska prvniho schodu od zemé se méfi u vozidla stojictho na rovné plose, jehoz hmotnost odpovidd
hmotnosti v provoznim stavu vymezené v bodé 2.18 tohoto pfedpisu, a vybaveného pneumatikami,
jejichz tlak odpovidd tlaku stanovenému vyrobcem pro maximdlni technicky pfpustnou hmotnost
nalozeného vozidla (M) vymezenou v bodé 2.19 tohoto predpisu.

7.7.7 4. Pokud je vice nez jeden schod, smi kazdy schod zasahovat az 100 mm do oblasti svislého primétu
daldtho schodu a primét horni hrany na plochu schodu pod nim musi byt vzdilen od jeho hrany
alespoit 200 mm (viz piiloha 4 obrézek 8), pficemZz ndbéhy schodti musi byt zkonstruovény tak, aby se
minimalizovalo nebezpe¢i klopytnuti. Viechny ndbéhy schodéi musi byt v barvé kontrastni vici jejich
okoli.
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7.7.7.5. Siika a tvar kazdého schodu musi byt takové, aby na doty¢ny schod bylo mozno umistit obdélnik podle
nize uvedené tabulky s tim, Ze maximdlné 5 % plochy piislusného obdélniku smi schod presahovat.
U dvojdilnych dvefi musi tento pozadavek spliovat kazdd jejich polovina.

Pocet cestujicich >22 <22
Plocha Prvni schod (mm) 400 x 300 400 x 200
Dal3i schody (mm) 400 x 200 400 x 200

7.7.7.6. Vsechny schody musi mit protiskluzovy povrch.
7.7.7.7. Maximdln{ sklon schodu v kterémkoli sméru nesmi byt vétsi nez 5 %.
7.7.8. Sedadla pro cestujici (véetné skldpécich sedadel) a prostor pro sedici cestujici
7.7.8.1. Minimalni $ifka sedadla (viz ptiloha 4 obrazek 9)
7.7.8.1.1. Minimdlni $itka seddku, rozmér ,F* (pfiloha 4 obrizek 9), méfend od svislé roviny prochdzejici stfedem

tohoto mista k sezeni musi byt:

7.7.8.1.1.1. 200 mm u tfidy L, II, A nebo B; nebo

7.7.8.1.1.2. 225 mm u ti{dy IIL

7.7.8.1.2. Minimdlni $itka prostoru, ktery md byt k dispozici pro kazdé misto k sezeni, rozmér ,G* (pfiloha 4
obrazek 9), méfend od svislé roviny prochdzejici stfedem tohoto mista k sezeni ve vy$ce 270 mm
aZ 650 mm nad nestlaenym seddkem nesmi byt mensi nez:

7.7.8.1.2.1. 250 mm u samostatnych sedadel; nebo

7.7.8.1.2.2. 225 mm u fady sedadel pro dva nebo vice cestujicich.

7.7.8.1.3. U vozidel o Sifce nepfesahujici 2,35 m:

7.7.8.1.3.1.  sitka prostoru, ktery md byt k dispozici pro kazdé misto k sezeni, méfend od svislé roviny prochdzejici
stfedem tohoto mista k sezeni ve vySce 270 mm aZz 650 mm nad nestlacenym seddkem, musi byt
200 mm (viz piloha 4 obrizek 9A). V piipadé dodrzeni tohoto bodu se nepouziji pozadavky
bodu 7.7.8.1.2; a

7.7.8.1.3.2.  u vozidel tfidy III musi miniméln{ $itka seddku, rozmér ,F* (pfiloha 4 obrizek 9A), méfend od svislé
roviny prochazejici stfedem tohoto mista k sezeni, ¢init 200 mm. V piipadé souladu s timto bodem se
nepouzZiji pozadavky bodu 7.7.8.1.1.2 vyse.

7.7.8.1.4. U vozidel s kapacitou nepfesahujici 22 cestujicich se u sedadel pfilehlych ke sténé vozidla do prostoru,
ktery md byt k dispozici, v jeho horni ¢dsti nezahrnuje trojihelnikovd plocha o $ifce 20 mm a vysce

100 mm (viz piiloha 4 obrazek 10). Za vyjmuty by se mél povazZovat i prostor pro bezpe¢nostni pasy
a jejich ukotveni, jakoZ i prostor pro slunecni clony.

7.7.8.1.5. Pf méfeni $itky ulicky se nebere v Gvahu, zda vySe uvedeny prostor, ktery md byt k dispozici, zasahuje
do ulicky, ¢i nikoli.

7.7.8.2. Minimaélni hloubka seddku (rozmér K, viz pfiloha 4 obrdzek 11)
Minimélni hloubka seddku musi byt:

7.7.8.2.1. 350 mm u vozidel t¥{dy I, A nebo B, a

7.7.8.2.2. 400 mm u vozidel t¥dy II nebo IIL
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7.7.8.3. Vyska seddku (rozmér H, viz pfiloha 4 obrazek 11a)

Vyska nestlaceného seddku nad podlahou musi byt takova, aby vzdilenost od podlahy k vodorovné
roviné tené k pfednimu hornimu povrchu seddku byla mezi 400 mm a 500 mm; tato vyska se viak
muZe sniZit na minimdlné 350 mm u podbéht kol (pfi¢emz se berou v tivahu odchylky povolené podle
bodu 7.7.8.5.2) a u motorového prostoru/prostoru pievodovky.

7.7.8.4. Vzddlenost mezi sedadly (viz pfiloha 4 obrazky 12A a 12B)

7.7.8.4.1. U sedadel sméfujicich stejnym smérem nesmi byt vzdélenost mezi pfedni stranou opéradla sedadla
a zadni stranou opéradla sedadla pfed nim (rozmér H), méfend vodorovné, rovnobézné s podélnou
rovinou vozidla a ve vSech vyskach nad podlahou mezi tirovni horniho povrchu seddku a bodem, ktery
je 620 mm nad podlahou, mensi nez:

H
Tiidy [, AaB 650 mm
Ttidy Il a III 680 mm
7.7.8.4.2. Veskerd méfeni se provadéji s nestlacenym seddkem a opéradlem sedadla za pouziti zkuSebniho kalibru
zndzornéného na obrazku 12B v ptiloze 4.
7.7.8.4.3. Pokud p#icnd sedadla sméfuji proti sob&, nesmi byt minimalni vzddlenost mezi pfednimi stranami

opéradel sedadel, méfend v drovni nejvyssich bodt seddkti, mensi nez 1 300 mm.

7.7.8.4.4. Méfeni u skldpécich sedadel pro cestujici a nastavitelného sedadla fidice se provadi tehdy, kdyZz se
opéradla a ostatni nastaveni sedadel nachdzi v obvyklé poloze pouzivan{ urcené vyrobcem.

7.7.8.4.5. Pfi méfeni musi byt piipadny skldpéci stolek namontovany na opéradle sedadla ve sklopené (slozené)
poloze.
7.7.8.4.6. Sedadla, kterd jsou namontovana na kolejnice, nebo jiny systém, ktery umoziuje obsluze nebo uzivateli

snadno ménit uspofdddni vnitfntho prostoru vozidla, se méf v obvyklé poloze pouZivini uvedené
vyrobcem v Zadosti o schvéleni.

7.7.8.5. Prostor pro sedici cestujici (viz pfiloha 4 obrizek 13)

7.7.8.5.1. U sedadla za pfepazkou nebo za tuhou konstrukef jinou nez sedadlo musi minimdlni volny prostor pied
kazdym sedadlem pro cestujici (podle definice v bodé 7.7.8.6) odpovidat hodnotdm uvedenym
v piiloze 4 na obrdzku 13. Prepdzka, jejiz obrys odpovidd pfiblizné obrysu sklonéné zadni ¢asti sedadla,
mtZe zasahovat do tohoto prostoru. U sedadel vedle sedadla fidice ve vozidlech tfidy A nebo B jsou
piipustné vycnélky palubni desky, pfistrojového panelu, fadici paky, ¢elniho skla, slunec¢nich clon, bezpec-
nostnich past a jejich ukotvent.

7.7.8.5.2. U sedadla za jinym sedadlem a/nebo u sedadla smétujiciho do ulicky musi byt zajistén volny prostor pro
nohy o hloubce minimdlné 300 mm a o Sifce podle bodu 7.7.8.1.1 této prilohy, jak je uvedeno
v piiloze 4 na obrizku 11b. V tomto prostoru mohou byt umistény nohy sedadla, nozni opéry pro
cestujictho a vy¢nélky podle bodu 7.7.8.6 za predpokladu, Ze zbyvd pfiméfeny prostor pro nohy
cestujictho. Tento prostor pro nohy miZe byt ¢dste¢né umistén v uli¢ce a/nebo nad ulickou, ale nesmi
tvofit Zddnou prekdzku pfi méfeni minimdlni $itky ulicky podle bodu 7.7.5. U sedadel vedle sedadla
fidice ve vozidlech tfidy A nebo B jsou ptipustné vycnélky bezpe¢nostnich pdst a jejich ukotveni.

7.7.8.5.3. Minimdlnim poctem vyhrazenych sedadel spliujicich poZadavky pfilohy 8 bodu 3.2 se rozumi Ctyfi
sedadla ve t¥{d¢ I, dvé sedadla ve t¥{d¢ II a jedno sedadlo ve ti{dé A. V piipadé vozidel tiidy III nebo
tiidy B s vyhradou pozadavki ptilohy 8 se minimdlnim poc¢tem vyhrazenych sedadel rozumi dvé sedadla
ve tiidé III a jedno sedadlo ve ti{dé B.

Sedadlo, které se skldpi, kdyZ neni pouzivino, nesmi byt oznaceno jako vyhrazené sedadlo.
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7.7.8.6. Volny prostor nad misty k sezeni

7.7.8.6.1. U jednopodlaznich vozidel nad kazdym mistem k sezeni, s vyjimkou sedadla (sedadel) vedle Fidice
u vozidla tiidy A nebo B, a jeho pfislusnym prostorem pro nohy se musi naméfit volny prostor o vysce
alespoit 900 mm, méfeno od nejvy$siho bodu nestlaceného sedaku, a alesponn 1 350 mm od stfedni
trovné podlahy v prostoru pro nohy. U vozidel, na néz se vztahuje bod 7.7.1.10 této piilohy, a u sedadla
(sedadel) vedle fidi¢e u vozidla tiidy A nebo B mohou byt tyto rozméry zmenSeny na 1 200 mm,
méfeno od podlahy, a na 800 mm, méfeno od nejvyssiho bodu nestlaceného sedaku.

U dvoupodlaznich vozidel musi mit kazdé misto k sezeni nad sebou volnou vysku nejméné 900 mm,
méfeno od nejvyssiho bodu nestla¢eného seddku. V ptipadé horniho podlazi se tato volnd vyska maze
snizit na 850 mm.

7.7.8.6.2. Tento volny prostor se rozsii do oblasti vymezené:

7.7.8.6.2.1.  podélnymi svislymi rovinami vzdalenymi 200 mm na obé strany od stfedni svislé roviny mista k sezeni,
a

7.7.8.6.2.2.  pii¢nou svislou rovinou prochdzejici nejzadn$im hornim bodem opéradla sedadla a pficnou svislou
rovinou 280 mm pied nejpfednéjsim bodem nestlaceného seddku, méfeno vidy ve svislé stfedni roviné
mista k sezeni.

7.7.8.6.3. Z okrajii volného prostoru vymezeného v bodech 7.7.8.6.1 a 7.7.8.6.2 lze vyjmout tyto plochy:

7.7.8.6.3.1.  u horni &sti krajnich sedadel ptiléhajicich ke sténé vozidla plocha s pravodhlym prifezem o vysce
150 mm a $ifce 100 m (viz piiloha 4 obrazek 14);

7.7.8.6.3.2.  u horni &sti krajnich sedadel plocha s trojihelnikovym prifezem, jehoZz vrchol je umistén 700 mm od
horni ¢dsti a jehoz zdkladna je 100 mm Sirokd (viz ptiloha 4 obrdzek 15). Prostor pro bezpe¢nostni pdsy,
jejich ukotveni a slunecni clony je rovnéz vynat;

7.7.8.6.3.3.  u prostoru pro nohy u krajnich sedadel plocha o prifezu nepfesahujicim 0,02 m? (0,03 m? u nizkopo-
dlaznich vozidel) a s maximdlni sitkou 100 mm (150 mm u nizkopodlaznich vozidel) (viz piiloha 4
obrazek 16).

7.7.8.6.3.4. U vozidla s kapacitou do 22 cestujicich, u mist k sezeni nejblizsich k zadnim rohim karoserie mize mit
vnéjsi zadni okraj volného prostoru, vidéno v pidorysu, zaobleni o poloméru maximdlné 150 mm (viz
piiloha 4 obrazek 17).

7.7.8.6.4. Ve volném prostoru vymezeném v bodech 7.7.8.6.1, 7.7.8.6.2 a 7.7.8.6.3 jsou povoleny tyto dalsi
vy¢nélky:

7.7.8.6.4.1.  vycnélek opéradla dalstho sedadla, jeho opor a pfidavnych prvka (napt. skldpéciho stolku);

7.7.8.6.4.2.  u vozidla s kapacitou do 22 cestujicich vy¢nélek podbéhu kola za pfedpokladu, Ze je splnéna jedna
z téchto dvou podminek:

7.7.8.6.4.2.1. uvedeny vy¢nélek nepfesahuje za stfedni svislou rovinu mista k sezeni (viz ptiloha 4 obrazek 18); nebo

7.7.8.6.4.2.2. nejblizsi okraj plochy o hloubce 300 mm pro nohy sediciho cestujiciho je vysunut maximalné 200 mm
od okraje nestlaceného seddku a maximdlné 600 mm pted opéradlo sedadla, méfeno ve stfedni svislé
roviné mista k sezeni (viz pfiloha 4 obrizek 19). U dvou sedadel sméfujicich proti sobé plati toto
ustanoveni jen pro jedno ze sedadel a zbyvajici prostor pro nohy sedicich cestujicich musi mit rozmér
alespoii 400 mm;

7.7.8.6.4.3.  u sedadel vedle sedadla fidice ve vozidlech s kapacitou do 22 cestujicich vy¢nélek palubni desky/pfistro-
jového panelu, ¢elniho skla, slune¢nich clon, bezpe¢nostnich past, jejich ukotveni a pfedni kapoty;

7.7.8.6.4.4.  vycnélek otevieného vyklopného okna a jeho tchyta.
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7.7.9. Dorozumivani se s fidicem

7.7.9.1. U vozidel tfidy I, IT a A musi byt zaji§tény prostiedky umozZnujici cestujicim signalizovat Fidici, Ze je tfeba
vozidlo zastavit. Ovladace viech téchto dorozumivacich zaf{zeni musi byt mozné uvést v ¢innost dlani
jedné ruky. Vhodnd dorozumivaci zafizeni musi byt rozmisténa v pfiméfeném poctu a rovnomérné
v celém vozidle a maximédlné ve vysce 1 500 mm od podlahy; tim se nevyluCuje mozZnost instalace
dalsich dorozumivacich zafizeni ve vétsi vysce. Ovladace musi byt v barvé kontrastni viii jejich okoli. Na
uvedeni ovladacli v ¢innost musi byt upozornéni také cestujici, a to jednou nebo nékolika svételnymi
znackami. Tato znacka musi zobrazovat slova ,zastaveni autobusu“ nebo podobnad slova a/nebo vhodny
piktogram a musi zUstat rozsvicena, dokud se provozni dvefe neoteviou. Kloubovd vozidla musi mit
takové znacky v kazdé tuhé &asti vozidla. Dvoupodlazni vozidla je musi mit na kazdém podlazi. Na
jakdkoli textovd oznaceni se pouziji ustanoveni bodu 7.6.11.8 této prilohy.

7.7.9.2. Dorozumivéni se s prostorem pro posidku

Pokud neni v prostoru pro posidku pfistup do prostoru pro fidi¢e nebo do prostoru pro cestujici, musi
byt zajistény prostiedky pro dorozumivani se mezi fidi¢em a prostorem pro posadku.

7.7.9.3. Dorozumivan{ se s prostorem toalety

V prostoru toalety musi byt k dispozici prosttedek pro piivoldni pomoci v piipadé nouze.

7.7.10. Zafizeni pro vyrobu horkych ndpoji a kuchyriské zafizeni

7.7.10.1. Zafizeni pro vyrobu horkych ndpoji a kuchynské zafizeni musi byt namontovdno nebo zaji§téno tak,
aby se pfi prudkém brzdéni nebo pfi odstfedivych sildch v zatdckdch nemohl na zddného cestujictho vylit
zadny horky pokrm nebo népoj.

7.7.10.2. U vozidel vybavenych zafizenim pro vyrobu horkych ndpoji nebo kuchyiskym zafizenim musi mit
vSechna sedadla pro cestujici pfislusné vybaveni pro odlozeni horkého pokrmu nebo nédpoje za jizdy
vozidla.

7.7.11. Dvefe do vnitfnich prostort

Kazdé dvefe na toaletu nebo do jiného vnitintho prostoru:

7.7.11.1. se musi samy zavirat, a pokud by mohly pfekdZet cestujicim v piipadé nouze, jsou-li oteviené, nesméji
byt vybaveny zddnym zafizenim, které by je aretovalo v oteviené poloze;

7.7.11.2. nesméji v oteviené poloze zakryvat zddnou kliku, ovlddaci zafizeni pro otevirdni nebo povinné znaceni
jakychkoli provoznich dvefi, nouzovych dvefi, tnikovych vychodd, hasicich pfistroji nebo skiinék prvni
pomoci;

7.7.11.3. musi byt opatfeny prostiedky umoziiujicimi otevieni dveif zvnéjsku prostoru v piipadé nouze;

7.7.11.4. nesmi byt mozné uzamknout je zvné&jsku, aniz by bylo mozné je vidy oteviit zevnitf.

7.7.12. Spojovaci schodi§té dvoupodlazniho vozidla (viz pfiloha 4 obrézek 1)

7.7.12.1. Minimdlni $itka kazdého spojovaciho schodisté musi byt feSena tak, aby umoziiovala volny prichod

Sablony pfistupu k jednodilnym dvefim, jak je zndzornéno na obrazku 1 piilohy 4. Panel musi byt
posouvan od uli¢ky dolniho podlazi az k poslednimu schodu ve sméru pravdépodobného pohybu osoby
pouzivajici schodisté.

7.7.12.2. Spojovaci schodidt¢ musi byt konstruovdna tak, aby pii prudkém brzdéni vozidla pohybujictho se
smérem dopfedu nenastalo nebezpeci, Ze cestujici budou svrzeni dold.

Tento pozadavek se povaZuje za splnény, jestliZe je splnéna alespon jedna z téchto podminek:

7.7.12.2.1.  74dnd &st schodisté neklesd dopfedu;

7.7.12.2.2.  schodisté je vybaveno madlem nebo podobnym zafizenim;
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7.7.12.2.3. v horni &sti schodisté je automatické zafizeni, které zabrafuje pouziti schodisté v dobg, kdy je vozidlo
v pohybu; toto zaFizeni musi byt v pfipadé nouze snadno obsluhovatelné.

7.7.12.3. Pomoci vélce podle bodu 7.7.5.1 této piilohy se musi ovéfit, zda podminky pfistupu z ulicky (horni
i dolni) na schodisté jsou pfiméfené.

7.7.13. Prostor pro fidice

7.7.13.1. Ridi¢ musi byt chranén pred stojicimi cestujicimi a cestujicimi sedicimi pfimo za prostorem pro fidice,
kteti by mohli byt béhem brzdéni nebo zatiCeni vrzeni do prostoru pro fidice. Tento pozadavek se
povazuje za splnény, jestlize:

7.7.13.1.1.  zadni &st prostoru pro fidice je uzaviena prepazkou; nebo

7.7.13.1.2  sedadla pro cestujici, kterd se nachdzeji pfimo za prostorem pro fidiCe, jsou opatfena zdbranou nebo,
v piipadé vozidel tiidy A nebo B, bezpe¢nostnim pasem. U vozidel, kde je pfimo za prostorem pro Fidice
prostor pro stojici cestujici, se nepouZije varianta bezpecnostniho pasu. Pokud je namontovéna zdbrana,
musi spliiovat pozadavky uvedené v bodech 7.7.13.1.2.1 az 7.7.13.1.2.3 (viz ptiloha 4 obrdzek 30).

7.7.13.1.2.1. Minimalni vyska zdbrany, méfeno od podlahy, na které spocivaji nohy cestujiciho, je 800 mm.

7.7.13.1.2.2. Sitka zdbrany musi zasahovat od stény vozidla dovniti alespoii 100 mm za podélnou osu piislusného
nejvnitinéjstho sedadla pro cestujici, ale v kazdém piipadé musi zasahovat alesponn k nejvnitinéjsimu
bodu sedadla fidice.

7.7.13.1.2.3. Vzddlenost mezi hornim okrajem plochy uréené k udrzeni jakéhokoli pfedmétu (napf. stil) a hornim
okrajem zdbrany musi byt alespont 90 mm.

7.7.13.2. Prostor pro Fidi¢e musi byt chrdnén proti predmétim, které by se mohly v piipadé prudkého brzdéni
skutdlet z prostoru pro cestujici, ktery se nachdzi pfimo za prostorem pro fidiCe. Tento pozadavek se
povazuje za splnény, pokud se do prostoru pro FidiCe z prostoru pro cestujici, ktery se nachdzi pfimo za
prostorem pro fidice, nemdze skutdlet mi¢ o priméru 50 mm.

7.7.13.3. Ridi¢ musi byt chrdnén pted sluncem, oslnénim a pred odrazy umélého vnitintho osvétleni. Jakékoli
osvétleni, které by mohlo mit nepfiznivy a zdsadni vliv na vyhled fidice, musi byt mozné uvést v ¢innost
pouze tehdy, kdyz je vozidlo v klidu.

7.7.13.4. Vozidlo musi byt vybaveno zaf{zenim pro odmrazovani a odmlzovani Celntho skla.

7.7.14. Sedadlo fidice

7.7.14.1. Sedadlo Fidi¢e musi byt nezdvislé na ostatnich sedadlech.

7.7.14.2. Opéradlo musi byt bud zakfivené, nebo musi byt v prostoru pro fidice loketni opérky umisténé tak, aby

fidi¢ nebyl béhem manévrovani s vozidlem omezovan, ani neztratil rovnovahu pii pficnych zrychlenich,
ke kterym muze béhem jizdy dojit.

7.7.14.3. Minimdlni $itka seddku (rozmér F, viz ptiloha 4 obrdzek 9), méfend od svislé roviny prochdzejici stfedem
sedadla, je:

7.7.143.1. 200 mm u tiidy A nebo B;
7.7.14.3.2. 225 mm u tfidy L, II, nebo IIL

7.7.14.4. Miniméln{ hloubka seddku (rozmér K, viz pfiloha 4 obrdzek 11a), méfend od svislé roviny prochdzejici
sttedem sedadla, je:

7.7.14.4.1. 350 mm u tiidy A nebo B;
7.7.14.4.2. 400 mm u tfidy [, I, nebo IIL

7.7.14.5. Minimdlni celkovd $itka opéradla, méfeno do vysky 250 mm nad vodorovnou rovinou te¢nou k hornimu
povrchu nestlaceného seddku, je 450 mm.

7.7.14.6. Vzddlenost mezi loketnimi opérkami musi zajistit volny prostor pro fidice, jak je stanoveno
v bodé 7.7.14.2, o velikosti alespont 450 mm.
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7.7.14.7. Sedadlo musi byt nastavitelné, pokud jde o vodorovnou a svislou polohu i sklon opéradla. Musi se
automaticky zablokovat v urcené poloze, a pokud je vybaveno otoénym mechanismem, musi se
automaticky zablokovat v poloze pro fizeni. Sedadlo musi byt vybaveno systémem odpruZeni.

7.7.14.7.1.  Systém odpruZeni a nastaveni svislé polohy nejsou povinné u vozidel tfidy A nebo B.

7.8. Umélé vnitini osvétleni

7.8.1. Vnitini elektrické osvétleni musi byt zajistovat osvétlent:

7.8.1.1. viech prostort pro cestujici, prostort pro posadku, prostori toalety a kloubové &dsti kloubového vozidla;
7.8.1.2. kazdého schodu nebo schodi;

7.8.1.3. piistupu ke kazdému vychodu a prostor bezprosttedné u provoznich dveii, véetné pomocného zafizeni

pro nastupovani, kdyzZ je v provozu;

7.8.1.4. vnitfnich oznaceni a vnitfnich ovladact vech vychodd;
7.8.1.5. viech mist, kde jsou ptekdzky.
7.8.1.6. U dvoupodlaznich vozidel bez stfechy musi byt co nejblize horni ¢asti kazdého schodisté vedouciho na

horni podlazi alespon jedno osvétlovaci zafizeni.

7.8.2. Musi byt zavedeny alespoii dva okruhy vnitintho osvétleni tak, aby ptipadny vypadek jednoho okruhu
neovlivnil druhy. Okruh obsluhujici jen trvalé osvétleni vstupu a vystupu se povazuje za jeden z téchto
okruhtl.

7.8.3. Vozidla t¥idy II, IIl a B musi byt vybavena systémem nouzového osvétlent:

7.8.3.1. Ridi¢ musf mft moznost aktivovat systém nouzového osvétleni ze sedadla fidice.

7.8.3.2. Chodem nouzového ovldddni jakychkoli provoznich nebo nouzovych dveif se musi aktivovat systém

nouzového osvétleni.

7.8.3.3. Jakmile je systém nouzového osvétleni aktivovdn, musi zistat v ¢innosti nejméné po dobu 30 minut,
neni-li dffve deaktivovan Fidi¢em.

7.8.3.4. Napdjeni nouzového osvétleni musi byt ve vozidle vhodné umisténo tak, aby se minimalizovalo riziko
jeho poskozeni v disledku nehody.

7.8.3.5. Vsechny jednotky poskytujici nouzové osvétleni musi vydavat bilé svétlo.

7.8.3.6. Jednotnost osvétleni se posuzuje na zdkladé téchto veli¢in:

Maximélni zaznamenand intenzita osvétleni
Priimérnd zaznamenand intenzita osvétleni

Maximdlni jednotnost osvétleni =

Minimdlni zaznamenand intenzita osvétleni
Priimérnd zaznamenand intenzita osvétlen{

Miniméln{ jednotnost osvétleni =

7.8.3.7. Systém nouzového osvétleni musi poskytovat osvétleni minimdlné 10 luxd pfimo pod kazdou svételnou
jednotkou v prostoru pro cestujici ve vySce 750 mm nad osou viech pfistupovych priichodt a uli¢ek.

7.8.3.8. Jednotnost osvétleni podél celého prostoru pro cestujici ve vysce 750 mm nad vSemi piistupovymi
prachody a ulickami se musi pohybovat v rozmezi 0,15 a 2.

7.8.3.9. Systém nouzového osvétleni musi poskytovat osvétleni minimdlné 1 lux v drovni podlahy podél osy
vSech piistupovych prichodd a uli¢ek a v Grovni schodii ve stfedu kazdého schodu.
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7.8.3.10. Splnéni pozadavkd na jednotnost osvétleni se ovéfi méfenim ve vzdélenosti nepfesahujici 2 metry po
dobu alespont 30 minut od okamziku aktivace nouzového osvétlen.

7.8.4. Nevyzaduji se jednotlivd svitidla pro kazdy prvek v bodé 7.8.1, pokud je za bézného provozu zajisténo
odpovidajici osvétleni.

7.8.5. Ovladacem povinného vnitintho osvétleni mus{ byt rucni spina¢ ovlddany fidicem nebo ovladany
automaticky.

7.9. Kloubova ¢ast kloubovych vozidel

7.9.1. Kloubova &ist, kterd spojuje tuhé cdsti vozidla, musi byt konstruovdna a vyrobena tak, aby umozniovala

otd¢ivy pohyb kolem alesponi jedné vodorovné osy a alespon jedné svislé osy.

7.9.2. Pokud kloubové vozidlo, jehoz hmotnost odpovidd hmotnosti v provoznim stavu, stoji na vodorovném
rovném povrchu, nesmi byt mezi podlahou zddné tuhé &isti a podlahou to¢nice nebo prvku, ktery ji
nahrazuje, nekrytd mezera o $ifce presahujict:

7.9.2.1. 10 mm, jestliZe jsou vSechna kola vozidla ve stejné roviné; nebo

7.9.2.2. 20 mm, jestlize kola ndpravy sousedici s kloubovou ¢asti spocivaji na plose, kterd je o 150 mm vy3e neZ
plocha, na které spocivaji kola ostatnich néprav.

7.9.3. Vyskovy rozdil mezi drovni podlahy tuhych ¢dsti a podlahou to¢nice, méfeno ve spoji, nesmi pfesahovat:

7.9.3.1. 20 mm za podminek popsanych v bodé 7.9.2.1; nebo

7.9.3.2. 30 mm za podminek popsanych v bodé 7.9.2.2; nebo

7.9.4. U kloubovych vozidel musi byt fyzicky zabrdnéno piistupu cestujicich do kteréhokoli mista kloubové
¢dsti, v niz:

7.9.4.1. je v podlaze nezakrytd mezera, kterd neni v souladu s pozadavky bodu 7.9.2;

7.9.4.2. podlaha neunese hmotnost cestujicich;

7.9.4.3. pohyby stén pfedstavuji nebezpedi pro cestujici.

7.10. Riditelnost kloubovych vozidel

Pokud se kloubové vozidlo pohybuje v pfimém sméru, musi se stiedni podélné roviny jeho tuhé ¢asti
shodovat a tvofit souvislou rovinu bez jakéhokoli odklonu.

7.11. Madla a drzadla

7.11.1. Obecné pozadavky

7.11.1.1. Madla a drzadla musi byt dostate¢né pevna.

7.11.1.2. Musi byt konstruovdna a namontovéna tak, aby nepfedstavovala zddné nebezpeci zranéni pro cestujici.
7.11.1.3. Madla a drzadla musi mit priitez umozfujici cestujicim uchopit je snadno a pevné. Kazdé madlo musi

mit délku alesponi 100 mm, aby mohlo byt uchopeno rukou. Zadny rozmér prifezu nesmi byt mensi
nez 20 mm, ani vét$i nez 45 mm, s vyjimkou madel na dvefich a sedadlech a, u vozidel tiidy II, III
nebo B, v piistupovych prichodech. V téchto ptipadech jsou piipustnd madla s minimalnim rozmérem
15 mm za pfedpokladu, Ze daldi rozmér je alespont 25 mm. Madla nesméji mit ostré ohyby.

7.11.1.4. Mezera mezi madlem nebo drzadlem po vétsiné jeho délky a pfiléhajici ¢dsti karoserie nebo stén vozidla
musi byt Sirokd alespori 40 mm. V piipadé madla na dvefich a na sedadle nebo v pfistupovém prichodu
vozidla tfidy I, Il nebo B se vSak pripousti mezera o §ifce alespoil 35 mm.

7.11.1.5. Povrch kazdého madla, drzadla nebo tyce musi byt v barvé kontrastni vii¢i okolf a nesmi byt kluzky.
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7.11.2. Dopliiujici pozadavky na madla a drzadla u vozidel, kterd jsou uréena pro dopravu stojicich cestujicich

7.11.2.1. Madla a/nebo drzadla musi byt zajisténa v dostate¢ném poctu pro kazdé misto urcené pro stojici cestujici
podle bodu 7.2.2 této piilohy. Pro tento ucel mohou byt zdvésnd drzadla, jsou-li namontovéna,
povazovéna za drzadla za pfedpokladu, Ze jsou drzena ve své poloze odpovidajicimi prostfedky. Tento
pozadavek se povazuje za splnény, jestlize ze viech moznych poloh zkusebniho zafizeni zobrazeného na
obrazku 20 v ptiloze 4 tohoto pfedpisu lze pohyblivym ramenem zafizeni dosdhnout alespori dvou
madel nebo drzadel. Zkusebni zafizeni se miiZe volné otdcet kolem své svislé osy.

7.11.2.2. Pii uplatnéni postupu uvedeného v bodé 7.11.2.1 Ize uvazovat jen takovd madla a drzadla, kterd nejsou
niZze nez 800 mm a vySe nez 1 950 mm nad podlahou.

7.11.2.3. Pro kazdou polohu, kterou muze stojici cestujici obsadit, nesmi byt v této poloze alespon jedno ze dvou
pozadovanych madel nebo drzadel vySe nez 1 500 mm nad drovni podlahy. To neplati pro plochu
u dvefi, kde by dvefe nebo jejich mechanismus v oteviené poloze zabrafioval pouZiti tohoto drzadla.
Vyjimku lze pfipustit také ve stiedu velké plosiny, ale soucet téchto vyjimek nesmi presdhnout 20 %
celkové plochy pro stojici cestujici.

7.11.2.4. Plochy, které Ize obsadit stojicimi cestujicimi a které nejsou oddéleny sedadly od bocnich stén nebo od
zadni stény vozidla, musi byt opatfeny vodorovnymi madly rovnobéZnymi se sténami a namontovanymi
ve vySce mezi 800 mm a 1 500 mm nad podlahou.

7.11.3. Madla a drzadla u provoznich dvefi

7.11.3.1. Dveini otvory musi byt po obou strandch opatfeny madly a/nebo drzadly. U dvojdilnych dvefi lze tento
pozadavek splnit montdzi jedné stfedové tyce nebo jednoho stfedového madla.

7.11.3.2. Madla a/nebo drzadla u provoznich dvefi musi byt takovd, aby je mohly uchopit osoby stojici na zemi
u provoznich dvefi nebo na kterémkoli z ndsledujicich schodii. Tato mista pro uchopeni musi byt
umisténa ve svislém sméru ve vySce mezi 800 mm a 1 100 mm nad zemi nebo povrchem kazdého
schodu a ve vodorovném sméru:

7.11.3.2.1.  pro polohu osoby stojici na zemi v misté lezicim maximdlné 400 mm smérem dovnité od vngjsi hrany
prvniho schodu; a

7.11.3.2.2.  pro polohu urcitého jednotlivého schodu v misté, jez nelezi vné od vnéjsi hrany doty¢ného schodu a je
vzdileno maximdlné 600 mm smérem dovnitf od téZe hrany tohoto schodu.

7.11.4. (Vyhrazeno)
7.11.5. Madla a drzadla u spojovacich schodist ve dvoupodlaznich vozidlech
7.11.5.1. Na kazdé strané vSech spojovacich schodist musi byt vhodnd madla nebo drzadla. Ta musi byt umisténa

mezi 800 mm a 1 100 mm nad néslapnou hranou kazdého schodu.

7.11.5.2. Madla a/nebo drzadla musi byt umisténa tak, aby je mohla uchopit osoba stojici na dolnim nebo hornim
podlazi vedle spojovactho schodi$té a na kterémkoli z ndsledujicich schodii. Tato mista pro uchopeni
musi byt umisténa ve svislém sméru ve vySce mezi 800 mm a 1 100 mm nad dolnim podlazim nebo
nad povrchem kazdého schodu, a

7.11.5.2.1.  pro polohu osoby stojici na dolnim podlazi maximilné 400 mm smérem dovnitf od vnéj§i hrany
prvniho schodu, a

7.11.5.2.2.  pro polohu urcitého jednotlivého schodu v misté, jez nelezi vné od vnéjsi hrany doty¢ného schodu a je
vzdileno maximdlné 600 mm smérem dovnitf od téZe hrany tohoto schodu.

7.12. Zabezpeceni v Sachté schodisté a ochrana nechrdnénych sedadel

7.12.1. Pokud by mohl byt kterykoli sedici cestujici pfi prudkém brzdéni vrzen dopfedu do prostoru schodisté,
do prostoru ur¢eného pro invalidni vozik, ko¢arek nebo do oteviené plochy pro stojici cestujici, musi byt
namontovana zdbrana nebo, v pfipadé vozidla tiidy A nebo B, bezpecnostni pds. Pokud je namontovina
zdbrana, musi byt v miniméln{ vy$ce 800 mm od podlahy, na které spocivaji nohy cestujictho, a musi
zasahovat od stény vozidla dovnitf alespoit 100 mm za podélnou osu jakéhokoli sedadla, na némsz je
cestujici tomuto nebezpedi vystaven, nebo v piipadé prostoru schodisté k podstupnici nejvnitinéjsiho
schodu, pficemz se voli mensi z obou moznych rozméra.
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7.12.2. Bod 7.12.1 se nepouzije v piipadé bo¢né orientovanych sedadel, sedadel, jejichz osa lezi v podélném
pramétu ulicky, sedadel, pfed nimiZ se nachdzi namontovand konstrukce vozidla (napf. pevné nainsta-
lovany stolek nebo ohrddka pro ulozeni zavazadel), kterd poskytuje srovnatelnou troven ochrany jako
zdbrana spliujici pozadavky bodu 7.12.1, nebo pricnych sedadel, kdy maximdlni vzdélenost mezi
pfednimi stranami opéradel sedadel sméfujicich proti sobé nepfesahuje 1 800 mm, méfeno v souladu
s bodem 7.7.8.4.3.

7.12.3. V hornim podlazi dvoupodlazniho vozidla musi byt Sachta spojovactho schodisté chrinéna uzavienou
zdbranou o minimdlni vy$ce 800 mm, méfeno od podlahy. Spodni okraj zdbrany musi byt ve vysce
maximdlné 100 mm od podlahy.

7.12.4. Celn{ sklo pred cestujicimi na ptednich sedadlech horniho podlazi dvoupodlazniho vozidla musi byt
opatfeno ¢alounénou zdbranou. Horni okraj této ochrany musi byt umistén svisle ve vySce mezi 800 mm
a 900 mm nad podlahou, na niz spo¢ivaji nohy cestujiciho.

7.12.5. Podstupnice kazdého schodu spojovaciho schodisté u dvoupodlazniho vozidla musi byt uzaviena.

7.13. Prihrddky pro zavazadla a ochrana cestujicich

Cestujici musi byt ve vozidle chrdnéni pfed pfedméty, které mohou pii brzdéni nebo zatdceni spadnout
z ptihrddek pro zavazadla. Pokud je vozidlo vybaveno prostory pro zavazadla, musi byt konstruoviny
tak, aby nemohlo pii prudkém zabrzdéni dojit k vypadnuti zavazadel.

7.14. Poklopy v podlaze, jsou-li namontovany

7.14.1. Vsechny poklopy v podlaze vozidla, které nejsou tinikovym poklopem, musi byt upevnény a zajistény
tak, aby se nemohly vychylit ze své polohy nebo oteviit bez pouziti ndfadi nebo klict, a Zddné zdvihaci
nebo zajistovaci zaf{zeni nesmi vycnivat vice nez 8 mm nad droveri podlahy. Hrany vy¢nélka musi byt

zaoblené.
7.15. Vizudlni zdbava
7.15.1. Prostiedky vizudlni zdbavy pro cestujici, napiiklad televizni monitory nebo video, musi byt umistény

mimo zorné pole fidice, jenZ sedi v obvyklé poloze pro Fizeni. To se nevztahuje na Zadny televizni
monitor nebo podobné zafizeni pouzivané fidicem k Fizeni nebo provozu vozidla, napiiklad na zafizeni
pro sledovéni provoznich dvefi.

7.16. Trolejbusy
7.16.1. Trolejbusy musi spliiovat ustanoveni pfilohy 12.
7.17. Ochrana cestujicich ve vozidlech bez stfechy

Kazdé vozidlo bez stiechy musi mit:

7.17.1. spojity Celni panel pies celou Sitku té Casti vozidla, kterd nemd stfechu, o vysce nejméné 1 400 mm od
trovné podlahy pfiléhajici k Celnimu panelu;

7.17.2. spojitou ochranu podél stran a na zadni strané té casti vozidla, kterd nemd stfechu, o vySce nejméné
1 100 mm po strandch a 1 200 mm na zadni strané vozidla, méfeno od drovné podlahy pfiléhajici
k témto paneltim. Tato ochrana musi byt tvofena spojitymi bo¢nimi panely a zadnim panelem o vy3ce
negjméné 700 mm od drovné podlahy pfiléhajici k témto panelim a musi byt kombinovdna s jednim
nebo nékolika spojitymi madly, kterd musi mit tyto vlastnosti:

a) Zadny rozmér fezu nesmi byt mensi nez 20 mm nebo véti nez 45 mm;

b) rozmér jakékoli mezery mezi madlem a jakymkoli sousednim madlem nebo panelem nesmi byt vétsi
nez 200 mm;

¢) musi byt pevné pfipojena ke konstrukei vozidla;

d) dvete vychodl se povazuji za soucdst této ochrany.
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7.18. Prostfedky pro vyhled a komunikaci

U vozidel bez stfechy musi mit fidi¢ k dispozici vizudlni prosttedky, napiiklad zrcadlo, periskop nebo
videokameru/monitor, které mu umozni pozorovat chovéni cestujicich v prostoru bez stfechy. Kromé
toho musi byt k dispozici systém pro komunikaci, ktery fidi¢i umoznuje komunikovat s cestujicimi.
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Dodatek

Ovéfeni mezi statického ndklonu vypoctem

1. Vozidlo maZe prokdzat splnéni pozadavku uvedeného v piiloze 3 bodu 7.4 vypocetni metodou schvilenou
technickou zku$ebnou provadgjici zkousky pro schvileni typu.

2. Technickd zkuSebna odpovédnd za provadéni zkousek pro schvéleni typu muze vyzadovat, aby byly na &istech
vozidla provedeny zkousky, které by ovéfily pfedpoklady ucinéné ve vypoctu.

3. Piipravy pro vypocet

3.1. Vozidlo je zndzornéno prostorovou soustavou.

3.2. S ohledem na polohu t&zisté karoserie vozidla a riizné tuhosti pruzin pérovani vozidla a pneumatik se ndpravy na
jedné strané vozidla v disledku pfi¢né akcelerace obecné nepohybuji soucasné. Proto musi byt stanoven pficny
naklon karoserie nad kazdou ndpravou za pfedpokladu, Ze kola druhé ndpravy/druhych ndprav ziistdvaji na zemi.

3.3. Pro zjednoduseni se predpoklddd, Ze tézisté neodpruzenych hmot lezi v podélné roviné vozidla na piimce
prochdzejici osou otaceni kol. Malé posuny stiedu otdceni z divodu vychyleni ndpravy lze zanedbat. Nemusi se
piihlizet k ovladani vzduchového odpruzeni.

3.4. V Givahu by se musi vzit alespori tyto parametry:

tdaje o vozidle, napf. rozvor ndprav, rozchod kol a odpruzené/neodpruzené hmoty, poloha t&zist¢ vozidla,
stlaovdni a uvolfiovdni a tuhost pruzin odpruzeni vozidla, pfi¢emz je tfeba pfihlédnout i k nelinearitim,
vodorovné a svislé tuhosti pneumatik, krutu ndstavby a poloze stfedu otdceni naprav.

4. Platnost vypocetni metody

4.1. Platnost vypocetni metody musi byt prokdzdna ke spokojenosti technické zkusebny, napf. na zdkladé srovnatelné
zkousky s podobnym vozidlem.
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PRILOHA 4
VYSVETLUJICI SCHEMATA
Obrdzek 1
Pfistup k provoznim dvefim
(viz piiloha 3 bod 7.7.1)
Zkusebni kalibr 1 Zkusebni kalibr 2
550 mm 20 mm 550 mm
0 mm > — l— 400 mm
30"\‘7_7?‘—'\ [ 3°°—‘_ i \] .
A { - : {
: A : I
! \ i
: 500 mm T \ :
\ '\ Viz pfiloha 3 ! !
\ bod 7.7.1.6 ] F —\ i +
\ l',_____{ > : \ i
| ' 700 mm ' [T00 mm
L ' A4 ' v
—> ——
400mm 400 mm
Vyska horniho panelu (mm)
Tiida vozidla (Rozmér ,A“ na obrdzku 1)
Zkusebni kalibr 1 Zkusebni kalibr 2
Tiida A 950 (%) 950
Tiida B 700 (*) 950
Tiida I 1100 1100
Tiida II 950 1100
Tiida III 850 1100

(*) U vozidel tfidy A nebo B mutze byt dolni panel vodorovné posunut vii¢i hornimu panelu za predp
sméru.

okladu, Ze posun je ve stejném
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Obrdzek 2
Pfistup k provoznim dvefim
(viz ptiloha 3 bod 7.7.1.4)
]

Viélcovd
figurina

Panel

W

Obrdzek 3
Ur¢eni volného pfistupu ke dvefim (rozméry v mm)

(viz pifloha 3 bod 7.7.1.9.1)

," min. 550 / !
-




L 52/70 Utedn véstnik Evropské unie
Obrdzek 4
Ur¢eni volného pfistupu ke dvefim (rozméry v mm)
(viz ptiloha 3 bod 7.7.1.9.2)
Liflieh ry
stfechy min.
300 min.
l * 550 B
F — p—
\ \
_-" "r_ min. f "l.
max. XK l. 300 '|' li
1200 | | L
| | e * |
v! ! |
Obrdzek 5
Pfistup k nouzovym dvefim
(viz piiloha 3 bod 7.7.2)
D550 mm | @550 mm | o G550 mm
: - :
1 L o 1 | | N o 1 L ° 4
- 30 L 30 . 30
@ 400 ? 400y, @ 400
H}m In-ln mpﬁ
. . . g
I I I -
(=]
" - . <
7y | I | 7 Ul
g | | l g
£ . g . : £
2 (=
® I g I I =
v | I I \ A
—» 0300 mm [€— —» 0300 mm |[€¢— —» 3300 mm [€—
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Figurina pro ulicky

© 300 mm

<

Obrdzek 6

30°

«—@B—

Y E
«— O C—»
v A
Jednopodlazni
Tida B (mm) C (mm) D (mm) E (mm) F (mm)
A 550 350 500 (Y 1900 (1) 900
B 450 300 300 1 500 900
[ 550 450 (» 500 (Y 1900 (1) 900
II 550 350 500 (Y 1900 (1) 900
11 450 300 (3) 500 (Y 1900 (1) (%) 900 (%)
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Dvoupodlazn{

Tiida B (mm) C (mm) D (mm) E (mm) F (mm)

I DP 550 450 () 500 1 800 () 1 020 ()
HP 550 450 (3 500 1 680 900

Il DP 550 350 500 1 800 () 1020 ()
HP 550 350 500 1 680 900

11 DP 450 300 () 500 1 800 () 1020 ()
HP 450 300 (?) 500 1 680 900

)

Vysku horniho vélce, a tim i celkovou vysku, Ize snizit o 100 mm v kterékoli ¢asti ulicky za:

a) pri¢nou rovinou umisténou ve vzddlenosti 1,5 m pfed osou zadni ndpravy (nejptednéjsi zadni ndpravy u vozidel, kterd maji vice
nez jednu zadni ndpravu); a

b) piicnou svislou rovinou umisténou u zadniho okraje provoznich dvefi nebo nejzadnéjsich provoznich dveti, jestlize existuje vice
provoznich dvefi.

Primér spodniho vilce lze sniZit z 450 mm na 400 mm v kterékoli ¢ésti ulicky za pfednéjsi z téchto dvou rovin:

a) pricnd svisld rovina umisténd ve vzdélenosti 1,5 m pfed osou zadni ndpravy (nejpfednéjsi zadni ndpravy u vozidel, kterd maji
vice nez jednu zadni ndpravu); a

b) pficnd svisld rovina umisténd u zadniho okraje nejzadnéjsich provoznich dvef{ mezi nipravami.

Pro tcely vyse uvedeného se kazda tuhd ¢ast kloubového vozidla povazuje za samostatnou cdst.

) 220 mm u sedadel pohyblivych do stran (viz bod 7.7.5.3 piilohy 3).

V ptipad¢ vozidla, u néhoz se ¢dst podlazi nachdzi pfimo nad prostorem pro Fidice, miize byt celkova vyska méfictho zafizeni sni-

Zena (sniZenim vysky spodniho vélce) z 1 900 mm na 1 680 mm pfed pficnou svislou rovinou, kterd se kryje s osou predni né-

pravy.

Celkovd vyska kalibru mtize byt sniZena (sniZenim vysky spodniho vélce):

a) z 1 800 mm na 1 680 mm v kterékoli ¢sti ulicky dolniho podlazi za pfi¢nou svislou rovinou umisténou 1 500 mm pred stie-
dem zadni ndpravy (nejpfednéjsi zadni ndpravy u vozidel, kterd maji vice nez jednu zadni ndpravu);

b) z 1 800 mm na 1 770 mm u provoznich dveii, které jsou umistény pted pfedni ndpravou v kterékoli ¢4sti ulicky mezi dvéma
pi¢nymi svislymi rovinami umisténymi 800 mm pfed a za osou pfedni ndpravy.
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Obrdzek 7
Vymezeni pfedniho prostoru ulicky (rozméry v mm)
(viz ptiloha 3 bod 7.7.5.1.1.1)
[ 450 — ¥ (20 7 E.
e ] } I_I
L ool bl m el Panel
1 400 T i Vilcovy kalibr -- f:.ﬁ.[lnﬂ
900 o ey ) __.___.H
| -+ b
| &l K

300"

Panel

- s oo - s e o] - =t of e

Vélcovy kalibr

imbm
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Obrdzek 8

Schody pro cestujici (rozméry v mm)

(viz piiloha 3 bod 7.7.7)

| Y
[*—*| min. 200
E
v
i
max. 100 |4—»{
E
v
" ik
max. 100 |H
min. 300 [* ™ n
| i)
Vyska nad trovni zemé, nenalozené vozidlo
Tridy laA I ITaB
Prvni{ schod od podlahy ,D* Max. vyska (mm) 340 (% 380 (M (1) (9)
Min. hloubka (mm) 300 (3)
Ostatni schody ,E Max. vyska (mm) 250 (%) 350 (%)
Min. vyska (mm) 120
Min. hloubka (mm) 200

(*) 230 mm u vozidel s kapacitou do 22 cestujicich.
(

1) 700 mm u nouzovych dvefi.

1 500 mm u nouzovych dvei{ v hornim podlazi dvoupodlazniho vozidla.

850 mm maximélné u nouzovych dvef{ v dolnim podlazi dvoupodlazniho vozidla.

2)
3

o~~~ —~

5
Pozndmky:

1. U dvoudilnych dveii se schody v kazdé poloviné piistupového priichodu posuzuji samostatné.

2. Rozmér ,E“ nemusi byt pro kazdy schod tentyz.

) 430 mm u vozidla s vyhradné¢ mechanickym zavé$enim néprav.

) U alesponi jednéch provoznich dveff; 400 mm u ostatnich provoznich dvefi.
%) 300 mm u schodii u dveii za nejzadnéjsi ndpravou.

) 250 mm v ulickdch u vozidel s kapacitou do 22 cestujicich.
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Obrdzek 9
Sitka sedadel pro cestujici (rozméry v mm)
(viz ptiloha 3 bod 7.7.8.1)
I I I
[\ W G T T .
. | . .
q((i Lo li\h ’1(1- LAl {i\l -q/ G tz\p
. | . H50
I . 1 I 4
s s " 270
] I | r v
Ll"rlqlib [-I-{«I» Ir[qin]
| i
e — : - ,
Samostatné sedadlo Spojend sedadla
G (mm) minimum
F (mm) min. Spojend sedadla Samostatnd sedadla
200 (*) 225 250
(*) 225 pro tiidu IIL
Obrdzek 9A
Sitka sedadel pro cestujici (rozméry v mm)
(viz ptiloha 3 bod 7.7.8.1.3)
1 I
/ | A1/ | \ .
i( G b;‘i (i\l L{ G r;q tr\r
' . 54
. I e
A » 270
| | r v
L F e F » Fowla F »
I Wi
. 1
| T | ] ) ~ i
Samostatné sedadlo Spojend sedadla
G (mm) min.
F (mm) min. Spojend sedadla Samostatnd sedadla
200 200 200
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Obrdzek 10

A%

Piipustny vycnélek ve vysce ramen (rozméry v mm)
Pfi¢ny prifez minimalniho volného prostoru ve vysce ramen pro sedadlo pfi sténé vozidla
(viz p¥iloha 3 bod 7.7.8.1.4)
t
: it
o

i X i
I [LH]Y]
B |

- G owla G
650 i Vngjsi strana
vozidla

270

G = 225 mm u spojeného sedadla
G = 250 mm u samostatného sedadla

G = 200 mm u vozidel o $ifce mensi nez 2,35 m

Obrdzek 11a
Hloubka a vyska sediku

(viz piloha 3 body 7.7.8.2 a 7.7.8.3)

—— K —P

« — T —»

H = 400/500 mm (*)
K = min. 350 mm (*¥)

(*) 350 mm u podbéhii kol a motorového prostoru.

(**) 400 mm u vozidel tfidy II a IIL
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Obrdzek 11b
Prostor pro nohy cestujicich sedicich za sedadlem sméfujicim do uli¢ky nebo na ném

(viz pfiloha 3 bod 7.7.8.5.2)

S\

le_max. 600 mm \ in. 300 mm 14 min. 150 mm

max. 30°

min. — 8°

*——— min. /00 mm ————

Obrdzek 12A
Vzdilenost mezi sedadly

(viz ptiloha 3 bod 7.7.8.4)

«———1 300 mm H >

(]

Q ( — ( / 620 mm

Tiidy [, AaB 650 mm

Ttidy I a 11l 680 mm
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Obrdzek 12B
ZkuSebni kalibr pro rozmér H
(viz ptiloha 3 bod 7.7.8.4.2)

Tloustka kalibru: max. 5 mm

e H .
3
Pfednf &ist
méfeného sedadla
400 mm ——
¥ ;
R 200 mm R 600 mm

Obrdzek 13
Prostor pro cestujici sedici za pfepizkou nebo za tuhou konstrukci jinou nez sedadlo

(viz ptiloha 3 bod 7.7.8.5.1)

[y
+——min. 550—*
_ max. 850
+min. 280 —» min. 620
in. 150
e max. 600-tse—min. 300—»! min i
&
Iﬁ"/ "’\ v
max. 307
min. — 8° max. 150

s min. 700 -
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Obrdzek 14

Piipustny vycnélek do prostoru nad sedadlem (rozméry v mm)

Pri¢ny prifez minimdlniho volného prostoru nad sedadlem pfi sténé vozidla

(viz ptiloha 3 bod 7.7.8.6.3.1)

|
I
& 100
|
I a i s
= Vngéjsi strana
I 150 vozidla
|
1350
900 Nejvyssitroveil
nestla¢eného seddku
¥
hJ

Osa mista k sezeni
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Obrdzek 15

Piipustny vyc¢nélek nad mistem k sezeni

(viz ptiloha 3 bod 7.7.8.6.3.2)

100 mm
—b'l -
L1 %
2. E
i) :
= = o
= < =
] =
= N
U
wv
i
8
\7
= |
. E—
200 mm
W
i : ~
i i
I : : s oz
: : Nejvys$si bod nestlageného
i i sedaku
L] ]

VP T A

[ (mm)

400 az 500
(pro tfidy A, B, I a Il minimédlné 350 mm u podbéht kol a motorového prostoru/motorovych prostorti)
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Obrdzek 16

7 X2

Piipustny vycnélek v dolni ¢dsti prostoru pro cestujici (rozméry v mm)

(viz ptiloha 3 bod 7.7.8.6.3.3)
1
1
i

1350
Nejvyssi aroveil
nestlaceného
seddku
-
al 200 p!q | | ™
1
|
‘ = <« 1009
30 :
) " [ . 2
I L 0,02 m?2 (*¥)
|
Osa mista k sezeni na
vnéjsi strané

(*) 150 mm u nizkopodlaznich vozidel.

(**) 0,03 m? u nizkopodlaznich vozidel.

Obrizek 17
Piipustny vy<nélek u zadnich rohovych sedadel
Pudorys pfedepsané plochy sedadla (dvé postranni sedadla v zadni &asti)

(viz piiloha 3 bod 7.7.8.6.3.4)

Karoserie \

Polomér g
_1 50 mm i
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Obrdzek 18

Piipustny vyc¢nélek podbéhu kola nepfesahujiciho svislou osu postranniho sedadla

(viz piiloha 3 bod 7.7.8.6.4.2.1)

Neomezeno

Obrdzek 19

Piipustny vy¢nélek podbéhu kola pfesahujiciho svislou osu postranniho sedadla (rozméry v mm)

(viz piiloha 3 bod 7.7.8.6.4.2.2)

max. 600

_L-Podbéh kola
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Obrdzek 20
ZkuSebni zafizeni pro umisténi drzadel
(viz ptiloha 3 bod 7.11.2.1)

|
!
160y mm
« |

A
i

f Délka paze |

I»" kbodu
| uchopeni |
605 mm PN ' i
'. i / !
\ i
i
200 mm |
!
!
100 mm s |
. |
!
|
| Vyska ramenniho
I kloubu
| 1375mm
!
SN mm l
!
!
|
|

150 mm

<

>

TRTI777777 77777777777 77737 777777

Tloustka: 20 mm
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Obrdzek 21
Referen¢ni invalidni vozik

(viz ptiloha 8 bod 3.6.4)

[—
T

B

h

] /()

Celkova délkal: 1 200 mm
Celkova sitka b: 700 mm
Celkovd vyska h: 1 090 mm

Pozndmka: Uzivatel invalidniho voziku sedici v invalidnim voziku pfiddvd 50 mm k celkové délce a vytvaii vysku
1 350 mm nad zemi.

Obrdzek 22

Minimélni volny prostor pro uZivatele invalidniho voziku v prostoru pro invalidni vozik (rozméry
v mm)

(viz ptiloha 8 bod 3.6.1)

min. 750
min. 350

min. 1150

min. 1 300
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Obrdzek 23
Symboly pfistupnosti

(viz ptiloha 8 body 3.2.8, 3.6.6 a 3.10.4)

Obrdzek 23A

Piktogram pro uZivatele invalidnich vozikd

nebo

Barva: modré pozadi s biljm symbolem
Rozmér: primér alespori 130 mm

Reference pro zdsady vytvafeni bezpecnostnich symbola: ISO 3864-1:2002

Obrdzek 23B

Piktogram pro cestujici s omezenou schopnosti pohybu a orientace, jiné nez uZivatele invalidnich
voziki

Barva: modré pozadi s bilym symbolem
Rozmér: pramér alespori 130 mm

Reference pro zdsady vytvareni bezpe¢nostnich symboli: ISO 3864-1:2002
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Obrdzek 23C

Piktogram pro prostor pro kocirek a golfovy kolirek

Barva: modré pozadi s bilym symbolem

Rozmér: pramér alesport 130 mm

Reference pro zdsady vytvateni bezpe¢nostnich symboli: ISO 3864-1:2011
Obrizek 24

(Vyhrazeno)

Obrdzek 25
Prostor pro nohy cestujicich

(viz piiloha 3 bod 7.7.1.6)

Podélné sedadlo

20
- - .
~—
e

PiiEné sedadlo

225 mm

b
W\
\\

\
-

S
b

300 mm

Obrdzek 26

Vyhrazeno
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Pfistup ke dvefim Fidice

(viz ptiloha 3 bod 7.6.1.7.2)

Zkusebni kalibr o velikosti
600 mm x 400 mm podle
piilohy 3 bodu 7.7.3.3

Pfistup ke dvefim Fidice

(viz ptiloha 3 bod 7.6.1.9.3)

Zkusebni kalibr o velikosti
600 mm x 400 mm podle
piflohy 3 bodu 7.7.3.3

Obrdzek 27

Zkusebni kalibr
pro ulicky

Obrdzek 28

Zku3ebni kalibr pro ulicky

e
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Obrdzek 29
Ptiklad opéradla pro invalidni vozik sméfujici dozadu
(viz ptiloha 8 bod 3.8.6)
N\
F /
'
/
E g
el E| IV
[ =] [Ta¥
[ | N~
-
=
¥ L/
r
L max. 830 mm
B
/o
Vi
=
x ¢
Sl g 3
S
R 350 mm
S E B 480 mm #
2
E: g 2
g3 S5V
| = L %
= g ¥
g E

]

120 mm

100 mm

830 mm

v

=
=

=

870 mm

v

=

min. 1 300 mm

A'

F
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Obrdzek 30

min. 90 mm

min. 800 mm
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PRILOHA 5

(Vyhrazeno)
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PRILOHA 6
Pokyny pro méfeni uzaviracich sil dvefi ovlidanych servomotorem
(viz ptiloha 3 bod 7.6.5.6.1.1)
a reak¢nich sil ramp ovlddanych servomotorem
(viz p¥iloha 8 bod 3.11.4.3.3)

1. OBECNE

Uzavirdni dvef{ ovlddanych servomotorem a ¢innost ramp ovlddanych servomotorem jsou dynamické procesy.

Kdyz pohybujici se dvefe nebo rampa narazi na piekdzku, vysledkem je dynamickd reakéni sila, jejiz pribéh

(v case) zavisi na nékolika faktorech (napfiklad hmotnost dvefi nebo rampy, zrychleni, rozméry).
2. DEFINICE
2.1. Uzaviraci nebo reakéni sila F(t) je funkci ¢asu, méfend u vnéjSich okraji dvefi nebo rampy (viz nize uvedeny

bod 3.2).
2.2. Spickovd sila Fg je maximalni hodnota uzaviraci nebo reakén sily.
2.3. Cinnd sila F, je priimérnd hodnota uzaviraci nebo reakéni sily vztazend k délce impulsu:

9
Fo=1 / F(t)dt
T
4

2.4, Délka impulsu T je Casovy tsek mezi t, a t,:

T=t,-t,

kde:

t, = préh citlivosti, kde uzaviraci nebo reakéni sila pfesahuje 50 N;

t, = préh poklesu, kde uzaviraci nebo reakéni sila klesd pod 50 N.
2.5. Vztah mezi vyse uvedenymi parametry je zndzornén na obrazku 1 (jako piiklad):

Obrdzek 1
F[N] 4
Fy
F, A
50 N4—
»t[s]
» T |-
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2.6. Sila sevieni nebo primérnd reakéni sila F je aritmetickd stfedni hodnota ¢innych sil méfenych ve stejném
méficim bodé nékolikrat po sobé:
>_(Fe)i
FC _ i=1
n
3. MERENT
3.1 Podminky méfent:
3.1.1.  Teplotni rozsah: 10 °C az 30 °C
3.1.2.  Vozidlo musi stit na vodorovném povrchu. U méfeni rampy musi byt tento povrch vybaven pevné
namontovanym blokem nebo podobnym zafizenim, proti jehoz pfedni strané miiZe rampa puisobit.
3.2. Body méfeni jsou:
3.2.1. U dveit:
3.2.1.1. na hlavnich uzavirajicich se okrajich dvefi:
jeden bod ve stfedu dveif;
jeden bod 150 mm nad dolnim okrajem dvefi.
3.2.1.2. U dvefi vybavenych zafizenim branicim sevfeni pii otvirdni:
na pfilehlych uzavirajicich se okrajich dvei{ v tom bodu, ktery se povaZuje za nejnebezpecnéjsi misto sevieni.
3.2.2. U ramp:
3.2.2.1. na vng$im okraji rampy umisténém kolmo ke sméru jejiho pohybu:
jeden bod ve stfedu rampy;
jeden bod 100 mm smérem dovnitf od okrajii rovnobéznych se smérem pohybu rampy.
3.3. Aby se stanovila sila sevieni nebo primérnd reakéni sila podle bodu 2.6, musi se v kazdém bodé méfeni
provést nejméné tfi méfeni.
3.4. Signdl uzavirajici sily nebo reakéni sily se zaznamendvd pomoci dolnopropustného filtru s mezni frekvenci
100 Hz. Préh citlivosti a prdh poklesu, které omezuji délku impulsu, se stanovi na 50 N.
3.5. Odchylka uvedenych tdajt od jmenovité hodnoty nesmi byt vétsi nez + 3 %.
4. MERICI ZARIZEN{
4.1. Méfici zaf{zeni sestava ze dvou &astl: drzadla a méFici ¢asti, kterou je silomér (viz obrazek 2).
4.2. Silomér musi mit tyto vlastnosti:
4.2.1.  Musi sestdvat ze dvou po sobé posuvnych pouzder s vngjsim primérem 100 mm a Sitkou 115 mm. Uvnitf

siloméru mezi obéma pouzdry je uchycend tlacnd pruzina tak, aby pii pusobeni pfislusné sily mohl byt
silomér stlacen.
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Tuhost siloméru musi byt 10 + 0,2 N/mm. Maximdln{ stlaen{ pruZiny je omezeno na 30 mm tak, aby se

4.2.2.
mohlo dosdhnout maximadlni $pickové sily 300 N.
Obrdzek 2
. 115 mm X
3 mm
- >
I I
A

Drzadlo
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PRILOHA 7
Alternativni poZadavky pro vozidla tfidy A a B
1. Vozidla tiidy A a B musi spliiovat pozadavky piilohy 3 s témito vyjimkami:
a) misto piilohy 3 bodu 7.6.3.1 miiZe vozidlo spliiovat bod 1.1 této piilohy;
b) misto pfilohy 3 bodu 7.6.2 miZe vozidlo spliiovat bod 1.2 této ptilohy.
1.1.  Minimdlni rozméry vychodt

Jednotlivé druhy vychodtt musi mit tyto minimdlni rozméry:

Otvor

Miniméln{ rozméry

Pozndmky

Provozni dvefe Vyska vstupu: Vyska vstupu u provoznich dveii se méfi jako svisld rovina vo-
Tiida dorovnych primétt stfedniho bodu otvoru dveif a horniho
povrchu nejnizsiho schodu.
A1 650 mm
B1 500 mm

Vyska otvoru

Svisld vyska otvoru provoznich dveif musi byt takovd, aby
umozitovala volny priichod dvojdilného panelu uvedeného
v ptiloze 3 bodé 7.7.1.1. Horni rohy mohou byt zmenseny za-
oblenim o poloméru maximalné 150 mm.

Sitka:
Jednodilné dvefe: 650 mm

Dvoudilné dvefe: 1 200 mm

U vozidel ti{dy B, kde vyska otvoru provoznich dveii lezi
mezi 1 400 mm a 1 500 mm, musi byt minimalni $itka dvef-
niho otvoru jednodilnych dveti 750 mm. U vSech vozidel je
mozné sitku provoznich dvefi sniZit o 100 mm, kdyz se mé-
fen{ provadi v trovni drzadel, a o 250 mm v piipadech, kde
to vyzaduje vy¢nélek podbéht kol nebo ovladaci mechanismus
automatickych nebo délkové ovlddanych dveii nebo sklon cel-
niho skla.

Nouzové dvefe

Vyska: 1 250 mm
Siika: 550 mm

Sitku Ize zmensit na 300 mm, pokud to vyZaduje vycnélek
podbéha kol za pfedpokladu, Ze nad nejnizsi ¢asti dvefniho
otvoru se dodrzi §fika 550 mm p#i minimalni vyice 400 mm.
Horni{ rohy mohou byt zmenseny zaoblenim o poloméru ma-

ximélné 150 mm.

Unikové okno

Plocha otvoru: 400 000 mm?

Do této plochy musi byt mozné vepsat obdélnik o rozmérech
500 mm x 700 mm.

Unikovy poklop

Plocha otvoru: 450 000 mm?

Do této plochy musi byt mozné vepsat obdélnik o rozmérech
600 mm x 700 mm.

1.1.1. Vozidlo, pro které plati piiloha 3 bod 7.7.1.10, musi spliiovat pozadavky pfilohy 3 bodu 7.6.3.1
nebo bodu 1.1 této piilohy ohledné tnikovych oken a tnikovych poklopii a tyto minimdlni poZadavky na
provozni a nouzové dvefe:

Otvor

Rozméry

Pozndmky

Provozni dvefe

Vyska otvoru: 1 100 mm

Tento rozmér lze zmensit o polomér v rozich otvoru, nepfesa-
hujici 150 mm.
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Otvor Rozméry Pozndmky

Sirka: Tento rozmér lze zmensit o polomér v rozich otvoru nepfesa-
hujici 150 mm. Sitku lze zmensit o 100 mm, pokud se mé-

dnodilné dvefe: 650
Jednodiine dvefe i fen{ provadi v trovni drzadel, a o 250 mm v piipadech, kde

Dvoudilné dvefe: 1 200 mm to vyzaduje vy¢nélek podbéht kol nebo ovladaci mechanismus
automatickych nebo déilkové ovladanych dvefi nebo sklon cel-
niho skla.

Nouzové dvefe Vyska: 1 100 mm Siiku lze zmensit na 300 mm, pokud to vyzaduje vycnélek

&¥ka: 550 mm podbéht kol za predpokladu, Ze nad nejnizsi ¢asti dvefniho

otvoru se dodrzi $ftka 550 mm pii minimdlni vySce 400 mm.
Horni rohy mohou byt zmenseny zaoblenim o poloméru ma-
ximélné 150 mm.
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PRILOHA 8

Vhodnd dprava a pfistupnost pro cestujici s omezenou schopnosti pohybu a orientace

1. OBECNE

Tato piiloha obsahuje ustanoveni, kterd se vztahuji na vozidla konstruovand pro snadny piistup cestujicim
s omezenou schopnosti pohybu a orientace a uzivatelim invalidnich vozika.

2. OBLAST PUSOBNOSTI

Tyto pozadavky plati pro vozidla umoziujici snadnéjsi pfistup osobdm s omezenou schopnosti pohybu
a orientace.

3. POZADAVKY
3.1. Schody

Nejméné u jednéch provoznich dveti nesmi vyska prvniho schodu od zemé pfesahovat 250 mm u vozidel
tiidy I a A a 320 mm u vozidel ti{dy II, IIl a B. V pfipadé, kdy tento pozadavek spliiuji pouze jedny
provozni dvefe, nesmi na nich byt p¥ekdzka nebo oznaceni, které by branilo jejich uzivani jak pro néstup,
tak pro vystup.

Dal3i moznosti je, Ze u vozidel tfidy I a A nesmi{ prvni schod od zemé byt vySe nez 270 mm ve dvou
dvefnich otvorech, jednom vstupu a jenom vystupu.

U nizkopodlaznich vozidel smi byt vyuZit pouze systém sniZzeni vysky podlahy, nikoli viak zasouvatelny
schod.

U ostatnich vozidel smi byt vyuzit systém sniZen{ vysky podlahy a/nebo zasouvatelny schod.

Vyska schodt v pfistupovém priichodu nesmi byt u vySe uvedenych dveif a po délce celé ulicky vétsi nez
200 mm u vozidel tfidy I a A a 250 mm u vozidel tfdy II, IIT a B.

Prechod ze snizené ulicky do prostoru k sezeni se nepovazuje za schod.

3.2. Vyhrazend sedadla a prostor pro cestujici s omezenou schopnosti pohybu a orientace

3.2.1. Sedadla musi byt smérovand bud dopfedu, nebo dozadu, musi byt umisténa pobliz provoznich dvefi
vhodnych pro ndstup a pro vystup a musi spliiovat ustanoveni bodu 3.1 vyse.

3.2.2 Pod alespori jednim z vyhrazenych sedadel nebo vedle né& musi byt dostate¢ny prostor pro vodiciho psa.
Tento prostor netvoif soucdst ulicky.

3.2.3. Mezi misty k sezeni a ulickou musi byt u sedadel namontovany loketni opérky a tyto opérky musi byt
mozné snadno odklonit, aby se umoznil snadny p¥istup k sedadlu. U sedadel umisténych proti sobé miize
byt jedno ze sedadel u ulicky vybaveno svislou ty¢i. Tato ty¢ musi byt umisténa tak, aby byl cestujici
bezpe¢né drzen na sedadle a aby byl k sedadlu umoznén snadny piistup.

3.2.4. Minimdlni 3ifka seddku vyhrazeného sedadla, méfend od svislé roviny prochdzejici stfedem tohoto mista
k sezeni, je 220 mm na kazdou stranu.

3.2.5. Vyska nestlaceného seddku vzhledem k podlaze musi byt takovd, aby vzdalenost od podlahy k vodorovné
roviné tecné k hornimu prednimu povrchu seddku byla v rozmezi od 400 mm do 500 mm.

3.2.6. Prostor pro nohy u vyhrazenych sedadel se musi rozprostirat pfed sedadlem pied svislou rovinou
prochdzejici pfednim okrajem sedaku. Prostor pro nohy nesmi mit v zZddném sméru sklon vétsi nez 8 %.
U vozidel tfidy I a A nesmi svisld vzddlenost mezi podlahou prostoru k sezeni a navazujici ulickou byt
vétsi nez 250 mm.

3.2.7. Kazdé misto pro vyhrazené sedadlo musi mit volnou vysku nejméné 1 300 mm u vozidel tiidy I a A
a 900 mm u vozidel tiidy II, méfeno od nejvyssiho bodu nestlaceného seddku. Tato volnd vyska se musi
rozprostirat nad svislym primétem sedadla o minimélni poZadované sifce 440 mm a piislusného prostoru
pro nohy.
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Vycnélek opéradla sedadla nebo jinych pfedmétti do tohoto prostoru je pfipustny za predpokladu, Ze se
zachovd minimdlni svisld vyska rozprostirajici se 230 mm pfed seddkem. Pokud je vyhrazené sedadlo
umisténo proti pfepdzce o vySce vétsi nez 1 200 mm, musi byt tento prostor 300 mm. Od okraji volného
prostoru vymezeného vyse jsou povoleny vyénélky v souladu s piilohou 3 body 7.7.8.6.3.1 az 7.7.8.6.3.4
tak, jako by odkaz na volny prostor v pfiloze 3 bodech 7.7.8.6.1 a 7.7.8.6.2 byl odkazem na volny prostor
vymezeny vyse. Mohou se pouzit ustanoveni piilohy 3 bodu 7.7.8.1.4. Vy¢nélky drzadel nebo madel, jak
je uvedeno v bodé 3.4.2, smi pronikat nejvyse 100 mm od bo¢ni stény do volného prostoru nad svislym
priimétem prostoru pro nohy.

3.2.8. Vozidla, kterd jsou vybavena vyhrazenym sedadlem, musi byt opatfena piktogramem/piktogramy podle
piilohy 4 obrdzku 23B, viditelnym(i) zvnéjsku, a to jak na pfedni strané vozidla u okraje vozovky, tak
v blizkosti odpovidajicich provoznich dvefi. Piktogram musi byt umistén rovnéZ uvnitf vozidla v blizkosti
vyhrazeného sedadla.

3.3. Dorozumivaci zafizeni

3.3.1. V blizkosti kazdého vyhrazeného sedadla a v kazdém prostoru pro invalidni voziky musi byt umisténo
dorozumivaci zaf{zeni, které musi byt ve vy$ce mezi 700 mm a 1 200 mm nad podlahou.

3.3.2 Dorozumivaci zafizeni v prostoru dolntho podlazi musi byt ve vySce mezi 800 mm a 1 500 mm tam, kde
nejsou zadnd sedadla.

3.3.3. (Vyhrazeno)

3.3.4. Je-li vozidlo vybaveno rampou nebo zdvizi, musi byt zafizeni pro dorozumivani se s fidi¢em namontovino
zvendi v blizkosti dveti ve vySce 850 mm az 1 300 mm od zemé. Tento pozadavek neplati pro dvefe
v pfimém zorném poli Fidice.

3.4. Madla u vyhrazenych sedadel

3.4.1. Mezi vyhrazenymi sedadly uvedenymi v pfiloze 3 bodé 7.7.8.5.3 a nejméné jednémi provoznimi dvefmi
vhodnymi pro ndstup a vystup musi byt k dispozici madlo ve vysce mezi 800 mm a 900 mm nad Grovni
podlahy. Pferuseni je piipustné tam, kde je nutné ziskat pfistup k prostoru pro invalidni vozik, sedadlu
umisténému nad podbéhem kola, schodisti, pifstupovému priichodu nebo ulicce. Zddné preruseni madla
nesmi presahovat 1 050 mm a alespon na jedné strané preruseni musi byt k dispozici svislé madlo.

3.4.2. Madla nebo drzadla musi byt umisténa v blizkosti vyhrazenych sedadel tak, aby usnadiiovala usednuti na
sedadlo a vstdvani z n¢j, a musi byt konstruovdna tak, aby je cestujici mohl snadno uchopit.

3.5. Sklon podlahy

Sklon kazdé ulicky, piistupového priichodu nebo plochy podlahy mezi jakymkoli vyhrazenym sedadlem
nebo prostorem pro invalidni vozik a alespon jednim vstupem a vystupem nebo kombinovanym vstupem
a vystupem nesmi piekrocit 8 %. Takové plochy se sklonem musi byt opatieny protiskluzovym povrchem.

3.6. Ustanoveni pro umisténi invalidniho voziku

3.6.1. Pro kazdého uzivatele invalidniho voziku musi byt v prostoru pro cestujici zaji§téna zvlastni plocha o 3ifce
nejméné 750 mm a délce 1 300 mm. Podélnd rovina této zvlastni plochy musi byt rovnobéznd s podélnou
rovinou vozidla, povrch podlahy této zvlastni plochy musi mit protiskluzové vlastnosti a maximalni sklon
nesmi v Zddném sméru presahovat 5 %. U invalidniho voziku sméfujictho dozadu, ktery spliuje pozadavky
bodu 3.8.4 této piilohy, nesmi sklon v podélném sméru piekrocit 8 %, pokud se jednd o sklon smérem
nahoru od pfedni ¢dsti k zadni ¢dsti zvlstni plochy.

U prostoru pro invalidni vozik konstruovaného pro orientaci invalidniho voziku smérem vpfed smi do
prostoru pro invalidni vozik zasahovat horni ¢dst opéradla sedadla umisténého pted nim, jestlize je zajistén
volny prostor, jak je zndzornéno v pifloze 4 na obrazku 22.

3.6.2. Musi byt k dispozici alespon jedny dvefe, kterymi mohou projet uZivatelé invalidnich vozikd. U vozidel
tfidy I musi byt alespoti jednémi dvefmi pro p¥istup invalidnich voziki provozni dvefe. Dvefe pro pistup
invalidnich vozikd musi byt opatfeny zafizenim pro nastupovdni podle ustanoveni bodu 3.11.3 (zdviz)
nebo 3.11.4 (rampa) této prilohy.
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3.6.3. Dvefe pro piistup invalidnich vozikd, které nejsou provoznimi dvefmi, musi mit minimdlni vysku
1 400 mm. Minimdlni $itka vSech dvef, které umoznuji ptistup invalidnich vozikd, je 900 mm, pficemz
tuto $itku Ize zmensit o 100 mm, pokud se méfeni provadi v Grovni drzadel.

3.6.4. Do zvlastniho prostoru/zvldstnich prostorti musi byt pro uzivatele invalidniho voziku mozné vjet bez
piekdzek a snadno zvenku alespon jednémi dvefmi pro piistup invalidnich vozikdi na referen¢nim
invalidnim voziku o rozmérech podle piilohy 4 obrazku 21.

3.6.4.1. Vyrazem ,bez prekdzek a snadno“ se rozum situace, kdy:

a) uzivatel invalidniho voziku ma k dispozici dostate¢ny prostor k tomu, aby mohl manévrovat bez
pomoci jiné osoby;

b) v prostoru nejsou zadné schody, mezery ani tyce, které by mohly ptekdzet volnému pohybu uzivatele
invalidntho voziku.

3.6.4.2. Pro tcely vySe uvedenych ustanoveni se u vozidel tiidy I a A vybavenych vice nez jednim prostorem pro
invalidni vozik provede zkouska, a to pro kazdy prostor pro invalidni voziky, pfi¢emz vSechny ostatni
prostory pro invalidni voziky jsou obsazeny referen¢nim invalidnim vozikem.

3.6.5. Ve vozidlech tfidy I a A vybavenych rampou pro pfistup invalidnich vozikGi musi byt mozny nastup
a vystup referen¢niho invalidniho voziku o rozmérech podle pfilohy 4 obrazku 21, kdyz se invalidni vozik
pohybuje smérem dopiedu.

3.6.6. Vozidla, kterd jsou vybavena prostorem pro invalidni vozik, musi byt opatfena piktogramem/piktogramy
podle ptilohy 4 obrazku 23A, viditelnym(i) zvnéjsku, a to jak na pfedni strané vozidla u okraje vozovky,
tak v blizkosti odpovidajicich provoznich dvefi.

Jeden takovy piktogram musi byt umistén uvnitf vozidla v blizkosti kazdého prostoru pro invalidni vozik
a musi uvddét, zda ma byt invalidn{ vozik umistén smérem dopfedu nebo dozadu.

3.7. Sedadla a stojici cestujici v prostoru pro invalidni vozik

3.7.1. V prostoru pro invalidni vozik smi byt namontovdna skldpéci sedadla. Takovd sedadla, pokud jsou ve
sklopené poloze a nejsou pouzivana, v§ak nesméji zasahovat do prostoru pro invalidni vozik.

3.7.2. Vozidlo lze v prostoru pro invalidni vozik vybavit odnimatelnymi sedadly, a to za pfedpokladu, ze takovd
sedadla maze fidi¢ nebo ¢len posddky snadno odejmout.

3.7.3. Pokud u vozidel tiidy I, Il a A prostor pro nohy u jakéhokoli sedadla nebo ¢dst sklapéciho sedadla pii
uzivani zasahuje do prostoru pro invalidni vozik, musi byt takovd sedadla opatfena znackou nebo musi
byt tato znacka pfipevnéna v jejich blizkosti, pfi¢emZ znacka obsahuje ndsledujici text, rovnocenny text
nebo piktogram:

,Prosim uvolnéte tento prostor pro uzivatele invalidniho voziku®.
Na jakdkoli textovd oznaceni se pouZiji ustanoveni pfilohy 3 bodu 7.6.11.8.

3.7.4. U vozidel, ve kterych se nachazi prostor pro invalidni vozik uréeny vyhradné pro pouziti uZivatelem
invalidntho voziku podle pfilohy 3 bodu 7.2.2.2.10, musi byt tento prostor zietelné oznacen ndsledujicim
textem, rovnocennym textem nebo piktogramem:

,Prostor uréeny vyhradné pro uzivatele invalidniho voziku.”

Na jakdkoli textovd oznaceni se pouZiji ustanoveni pfilohy 3 bodu 7.6.11.8.

3.8. Stabilita invalidnich vozik

3.8.1. Ve vozidlech, u nichz se vyzaduje montdz zddrzného systému pro cestujici, musi byt prostor pro invalidni
vozik konstruovén tak, aby uzZivatel invalidniho voziku cestoval v poloze smérem dopfedu, a tento prostor
musi byt vybaven zddrznymi systémy, které spliuji bud pozadavky bodu 3.8.2, nebo bodu 3.8.3 niZe.

Ve vozidlech, u nichZ se nevyzaduje montdz zddrzného systému pro cestujici, musi byt prostor pro
invalidni vozik vybaven zddrinymi systémy, které spliuji bud pozadavky bodu 3.8.2 nebo 3.8.3, nebo
musi spliiovat pozadavky bodu 3.8.4.
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3.8.2. Invalidni vozik orientovany smérem vpfed — pozadavky statické zkousky

3.8.2.1. Kazdy prostor pro invalidni vozik musi byt vybaven zddrznym systémem schopnym zadrzet invalidni
vozik a jeho uZivatele.

3.8.2.2. Tento zddrzny systém a jeho ukotveni musi byt konstruovany tak, aby odolaly silim rovnajicim se silim
pozadovanym pro sedadla pro cestujici a pro zddrzné systémy pro cestujici.

3.8.2.3. Statickd zkouska se provede podle téchto pozadavkii:
3.8.2.3.1.  niZe uvedené sily piisobi samostatné smérem dopifedu a dozadu na vlastni zddrzny systém;
3.8.2.3.2.  sila musi pasobit po dobu nejméné 0,2 s;

3.8.2.3.3.  zddrzny systtm musi tuto zkousku vydriet. Trvald deformace vcetné dil¢ich prasklin nebo lomt
v zddrzném systému se nepovazuje za zdvadu, jestlize pozadovand sila plisobi po stanovenou dobu. Je-li
pouzit zajistovaci systém umoziujici invalidnimu voziku opustit vozidlo, musi byt po odstranéni tazné sily
ovladatelny ru¢né.

3.8.2.4. Ve sméru vpted u samostatného zddrzného systému pro invalidni vozik a samostatného zddrzného
systému pro uZivatele invalidntho voziku

3.8.2.4.1.  Pro kategorii M,:

3.8.2.4.1.1. u bfisniho pdsu se piisobi silou 1 110 * 20 daN. Jestlize zddrzny systém neni pfipevnén k podlaze vozidla,
mus{ na zddrzny systém uzivatele invalidniho voziku pusobit sila ve vodorovné roviné vozidla a smérem
k predni ¢asti vozidla. Je-li zddrzny systém pfipevnén k podlaze, sila pusobi pod dhlem 45 + 10°
k vodorovné roviné vozidla a smérem k pfedni ¢asti vozidla;

3.8.2.4.1.2. u tifbodového pdsu se pisobi silou 675 + 20 daN ve vodorovné roviné vozidla smérem dopfedu na bfigni
¢ast bezpecnostniho pasu a silou 675 = 20 daN ve vodorovné roviné vozidla smérem dopfedu na hrudni

Cast bezpecnostniho pasu;

3.8.2.4.1.3. u zddriného systému invalidntho voziku se pusobi silou 1715 * 20 daN pod dhlem 45 + 10°
k vodorovné roviné vozidla smérem dopfedu;

3.8.2.4.1.4. sily musi plsobit soucasné.
3.8.2.4.2.  Pro kategorii M;:

3.8.2.4.2.1. u bfisniho pdsu se pisobi silou 740 + 20 daN. Jestlize zddrZny systém neni pfipevnén k podlaze vozidla,
musi na zadrzny systém uzivatele invalidniho voziku pisobit sila ve vodorovné roviné vozidla a smérem
k pfedni &sti vozidla. Je-li zddrzny systém pfipevnén k podlaze, sila ptsobi pod thlem 45 + 10°
k vodorovné roviné vozidla a smérem k pfedni ¢isti vozidla;

3.8.2.4.2.2. u tiibodového pésu se pusobi silou 450 + 20 daN ve vodorovné roviné vozidla smérem dopredu na b¥isni
¢ast bezpecnostniho pdsu a silou 450 = 20 daN ve vodorovné roviné vozidla smérem dopfedu na hrudni
Cast bezpecnostniho pasy;

3.8.2.4.2.3. u zddrzného systému invalidntho voziku se ptsobi silou 1130 * 20 daN pod dhlem 45 + 10°
k vodorovné roviné vozidla smérem dopfedu;

3.8.2.4.2.4. sily musi ptsobit soucasné.

3.8.2.5. Ve sméru vpied u kombinovaného zddrzného systému pro invalidni vozik i pro jeho uzivatele

3.8.2.5.1.  Pro kategorii M,:

3.8.2.5.1.1. u bfisniho pdsu se na zddrzny systém pro uZivatele invalidniho voziku ptsobi silou 1 110 + 20 daN pod
dhlem 45 + 10° k vodorovné roviné vozidla a smérem k pfedni ¢asti vozidla;
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3.8.2.5.1.2. u tifbodového pdsu se pisobi silou 675 + 20 daN pod thlem 45 + 10° k vodorovné roviné vozidla
smérem dopfedu na bii$ni ¢ast bezpeénostniho pédsu a silou 675 + 20 daN ve vodorovné roviné vozidla
smérem doptedu na hrudni ¢ast bezpe¢nostniho pasu;

3.8.2.5.1.3. u zddrzného systému invalidntho voziku se pusobi silou 1715 = 20 daN pod dhlem 45 + 10°
k vodorovné roviné vozidla smérem dopfedu;

3.8.2.5.1.4. sily musi pasobit soucasné.
3.8.2.5.2.  Pro kategorii M;:

3.8.2.5.2.1. u bfisniho pdsu se na zddriny systém pro uZivatele invalidniho voziku piisobi silou 740 + 20 daN pod
thlem 45 £ 10° k vodorovné roviné vozidla a smérem k pfedni ¢dsti vozidla;

3.8.2.5.2.2. u tifbodového pdsu se pisobi silou 450 + 20 daN pod thlem 45 + 10° k vodorovné roviné vozidla
smérem dopfedu na bfisni &dst bezpecnostniho pésu a silou 450 + 20 daN ve vodorovné roviné vozidla
smérem dopfedu na hrudni &dst bezpe¢nostniho pdsu;

3.8.2.5.2.3. u zddrzného systému invalidnitho voziku se plisobi silou 1 130 * 20 daN pod thlem 45 + 10°
k vodorovné roviné vozidla smérem dopfedu;

3.8.2.5.2.4. sily musi plsobit soucasné.
3.8.2.6. Ve sméru vzad:

3.8.2.6.1.  u zddrzného systému invalidniho voziku se piisobi silou 810 = 20 daN pod dhlem 45 + 10° k vodorovné
roviné vozidla smérem dozadu.

3.8.2.7. V kazdém piipadé musi sily plisobit na zddriny systém pro uZivatele invalidni voziku prostfednictvim
tazného zafizeni vhodného pro typ pdsu, jak je uvedeno v pfedpisu ¢. 14.

3.8.3. Invalidni vozik orientovany smérem vpfed — pozadavky hybridni zkousky

3.8.3.1. Prostor pro invalidni vozik musi byt vybaven zddrinym systémem pro invalidni vozik vhodnym
k obecnému pouziti pro viechny invalidni voziky a musi umoziiovat pfepravu invalidniho voziku a jeho
uzivatele smérem dopiedu.

3.8.3.2. Prostor pro invalidni vozik musi byt vybaven zddrznym systémem pro uzivatele invalidniho voziku, ktery
sestdvd nejméné ze dvou kotevnich tchytt a bfisntho zddriného zafizeni (bfisni pds), konstruovaného
a vyrobeného z &sti ur¢enych k podobné funkci, jakou maji bezpecnostni pasy podle piedpisu ¢. 16.

3.8.3.3. Kazdy zddriny systém namontovany v prostoru pro invalidni vozik musi byt mozné snadno rozpojit
v piipadé nouze.

3.8.3.4. Kazdy zadrzny systém invalidniho voziku musi bud:

3.8.3.4.1.  spliovat pozadavky dynamické zkousky podle bodu 3.8.3.8 a byt bezpecné pfipojen ke kotevnim tichytim
vozidla, které splnuji pozadavky statické zkousky podle bodu 3.8.3.6; nebo

3.8.3.4.2. byt bezpecné pripevnén ke kotevnim tichytim vozidla tak, aby kombinace zadrzného systému a kotevnich
tuchytd spliiovala pozadavky bodu 3.8.3.8.

3.8.3.5. Kazdy zadrzny systém pro uZivatele invalidntho voziku musi bud:

3.8.3.5.1.  spliovat pozadavky dynamické zkousky podle bodu 3.8.3.9 a byt bezpecné pfipojen ke kotevnim tchytim
vozidla, které spliiuji pozadavky statické zkousky podle bodu 3.8.3.6; nebo

3.8.3.5.2. byt bezpecné pfipevnén ke kotevnim tchytim vozidla tak, aby kombinace zddrzného systému a kotevnich
uchytd spliovala pozadavky dynamické zkousky podle bodu 3.8.3.9, pokud jde o pfipevnéni ke kotevnim
uchytim podle bodu 3.8.3.6.7.
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3.8.3.6. Statickd zkouska se musi provést na kotevnich dchytech jak pro zddrzny systém invalidniho voziku, tak
pro zadrzny systém pro uZivatele invalidniho voziku v souladu s témito pozadavky:

3.8.3.6.1. sily uvedené v bod¢ 3.8.3.7 pusobi prostfednictvim zaf{zeni, které napodobuje geometrii zddrzného
systému invalidniho voziku;

3.8.3.6.2.  sily uvedené v bodé 3.8.3.7.3 pisobi prostiednictvim zafizeni, které napodobuje geometrii zddrzZného
zafizeni pro uZivatele invalidniho voziku, a prostfednictvim tazného zatizeni podle predpisu ¢. 14;

3.8.3.6.3.  sily uvedené v bodé 3.8.3.6.1 a v bodé 3.8.3.6.2 plisobi soucasné ve sméru dopfedu a pod tihlem 10 * 5°
k vodorovné roving;

3.8.3.6.4.  sily uvedené v bodé 3.8.3.6.1 piisobi ve sméru dozadu a pod dhlem 10 £ 5° k vodorovné roving;
3.8.3.6.5.  sily musi ptsobit co nejrychleji a ve stfedni svislé ose prostoru pro invalidni vozik; a
3.8.3.6.6.  sila musi pasobit po dobu nejméné 0,2 s;

3.8.3.6.7.  zkouska se musi provést na reprezentativni ¢dsti konstrukce vozidla spolu s jakymkoli vybavenim vozidla,
které mizZe piispivat k pevnosti nebo tuhosti konstrukce.

3.8.3.7. Silami uvedenymi v bodé 3.8.3.6 jsou:
3.8.3.7.1.  u kotevnich tchytt pro zddrzny systém invalidniho voziku namontovany ve vozidle kategorie M,:

3.8.3.7.1.1. sila 1 110 * 20 daN pisobici v podélné roviné vozidla a smérem k pfedni ¢asti vozidla, ve vySce nejméné
200 mm a nejvice 300 mm, méfeno svisle od podlahy prostoru pro invalidni vozik, a

3.8.3.7.1.2. sila 550 + 20 daN pusobici v podélné roviné vozidla a smérem k zadni ¢asti vozidla, ve vySce nejméné
200 mm a nejvice 300 mm, méfeno svisle od podlahy prostoru pro invalidni vozik;

3.8.3.7.2.  u kotevnich tchytl pro zddrzny systém invalidniho voziku namontovany ve vozidle kategorie M,:

3.8.3.7.2.1. sila 740 + 20 daN pisobici v podélné roviné vozidla a smérem k pfedni ¢asti vozidla, ve vysce nejméné
200 mm a nejvice 300 mm, méfeno svisle od podlahy prostoru pro invalidni vozik, a

3.8.3.7.2.2. sila 370 + 20 daN pisobici v podélné roviné vozidla a smérem k zadni ¢asti vozidla, ve vysce nejméné
200 mm a nejvice 300 mm, méfeno svisle od podlahy prostoru pro invalidni vozik;

3.8.3.7.3.  u kotevnich tchytt pro zddrzny systém pro uzivatele invalidntho voziku musi sily odpovidat pozadavkim
pfedpisu €. 14. Sily musi pusobit prostfednictvim tazného zafizeni vhodného pro typ pdsu, jak je uvedeno
v piedpisu ¢&. 14.

3.8.3.8. Zadrzny systém invalidniho voziku musi byt podroben dynamické zkousce provedené v souladu s témito
pozadavky:

3.8.3.8.1.  zkuSebni vozik, predstavujici vozik invalidni, o hmotnosti 85 kg musi byt podroben ¢asovému impulsu
zpomaleni z rychlosti mezi 48 km/h az 50 km/h do klidu, ktery:

3.8.3.8.1.1. presahuje 20 g ve sméru doptedu po celkovou dobu nejméné 0,015 s;

3.8.3.8.1.2. presahuje 15 g ve sméru dopfedu po celkovou dobu nejméné 0,04 s;

3.8.3.8.1.3. ptesahuje dobu trvani 0,075 s;

3.8.3.8.1.4. nepresahuje 28 g po dobu delsi nez 0,08 s;

3.8.3.8.1.5. nepiesahuje dobu trvini 0,12 s; a
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3.8.3.8.2.  zkuSebni vozik, pfedstavujici vozik invalidni, o hmotnosti 85 kg musi byt podroben ¢asovému impulsu
zpomaleni z rychlosti mezi 48 km/h az 50 km/h do klidu, ktery:

3.8.3.8.2.1. presahuje 5 g ve sméru dozadu po celkovou dobu nejméné 0,015 s;
3.8.3.8.2.2. nepfesahuje 8 g ve sméru dozadu a po dobu delsi nez 0,02 s.

3.8.3.8.3.  Zkouska podle bodu 3.8.3.8.2 se nepouzije, pokud se tentyz zddriny systém pouzije pro smér dopfedu
i dozadu nebo pokud se provede rovnocennd zkouska.

3.8.3.8.4.  Pro vyse uvedenou zkousku se zddrzny systém invalidniho voziku musi pfipevnit bud:

3.8.3.8.4.1. ke kotevnim uchytim ptipevnénym ke zkuSebnimu zafizeni, které pfedstavuje geometrii ukotveni ve
vozidle, pro néz je zddrzny systém urcen, nebo

3.8.3.8.4.2. ke kotevnim tichytiim, které tvoii soucdst reprezentativni &asti vozidla, pro néz je zadrzny systém urcen,
a které jsou sestaveny podle popisu v bodé 3.8.3.6.7.

3.8.3.9. Zadriny systém pro uzivatele invalidnitho voziku musi vyhovovat pozadavkim na zkousky uvedenym
v pledpisu ¢ 16, nebo rovnocenné zkousce ¢asovym impulsem zpomaleni podle bodu 3.8.3.8.1. Za
vyhovujici se povazuje bezpecnostni pds schvdleny podle piedpisu ¢. 16, ktery je piislusnym zptsobem
oznacen.

3.8.3.10.  Zkouska podle bodt 3.8.3.6, 3.8.3.8 nebo 3.8.3.9 se povazuje za nevyhovujici, pokud nejsou splnény tyto
pozadavky:

3.8.3.10.1. Zzadnd Cdst systému se nesmi béhem zkousky porusit nebo oddélit od svého kotevniho tchytu nebo od
vozidla;

3.8.3.10.2. mechanismy uvolnéni invalidniho voziku a jeho uZivatele musi byt po skonceni zkousky schopné uvolnén;

3.8.3.10.3. pfi zkousce podle bodu 3.8.3.8 se béhem zkousky nesmi invalidni vozik posunout o vice nez 200 mm
v podélné roviné vozidla;

3.8.3.10.4. Zzadna ¢ast systému nesmi byt po skonceni zkousky deformovana v takovém rozsahu, aby svymi ostrymi
hranami nebo jinymi vy¢nélky mohla zptsobit zranéni.

3.8.3.11.  Provozni pokyny musi byt zietelné uvedeny v blizkosti zddrzného systému.
3.8.4. Invalidni vozik orientovany smérem vzad — pozadavky statické zkousky
3.8.4.1. Ve vozidlech, u nichz se nevyzaduje montdz zddrzného systému pro cestujici, mtize byt jako alternativa

k ustanoveni bodu 3.8.2 nebo 3.8.3 k dispozici prostor pro invalidni vozik konstruovany tak, aby se
uzivatel invalidniho voziku mohl pfepravovat i bez pouziti zddrzného systému, pficemz invalidni vozik je
smérovan dozadu proti opofe nebo opéradlu a jsou splnéna tato ustanovent:

3.8.4.1.1. jedna z podélnych stran prostoru pro invalidni vozik musi byt bokem nebo sténou vozidla nebo
piepazkou;

3.8.4.1.2. v pfedni &sti prostoru pro invalidni vozik musi byt kolmo na podélnou osu vozidla namontovdna opora
nebo opéradlo;

3.8.4.1.3.  opora nebo opéradlo musi byt konstruovany pro kola nebo zadni ¢dst invalidniho voziku tak, aby se vozik
opfel o oporu nebo opéradlo, aby se tak zabrdnilo pfevrzeni invalidniho voziku, a musi spliovat
ustanoveni bodu 3.8.5;

3.8.4.1.4. na boku nebo sténé vozidla nebo na piepdzce musi byt namontovano madlo nebo drzadlo tak, aby ho
uzivatel invalidniho voziku mohl snadno uchopit. Toto madlo nesmi ptesahovat svisly primét prostoru
pro invalidni vozik o vice nez 90 mm, a to pouze ve vysce alespofi 850 mm nad podlahou prostoru pro
invalidni vozik;

3.8.4.1.5. na opacné strané prostoru pro invalidni vozik musi byt namontovdno zasouvatelné madlo nebo
rovnocenné pevné zafizeni, aby se omezil jakykoli bo¢ni posun invalidniho voziku a aby uzivatel
invalidniho voziku zdroveii mohl toto zafizeni snadno uchopit;
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3.8.4.1.6. v blizkosti prostoru pro invalidni vozik musi byt umistén ndpis s timto textem:

,Tento prostor je vyhrazen pro invalidni vozik. Vozik musi byt zabrzdén, musi byt smérovin vzad
a musi se opirat o oporu nebo opéradlo.

Na jakdkoli textovd oznaceni se pouziji ustanoveni pfilohy 3 bodu 7.6.11.8.

3.8.5. Pozadavky na opéradlo a oporu

3.8.5.1. Opéradlo upevnéné v prostoru pro invalidni vozik podle bodu 3.8.4 musi byt upevnéno kolmo k podélné
ose vozidla a musi byt schopné unést zat€z 250 + 20 daN, kterd piisobi na stfed ¢alounéného povrchu
opéradla ve vysce minimdlné 600 mm a maximalné 800 mm, méfeno svisle od podlahy prostoru pro
invalidni vozik, po dobu alespori 1,5 sekundy s pouzitim bloku o rozmérech 200 mm x 200 mm ve
vodorovné roviné vozidla smérem k predni ¢asti vozidla. Opéradlo se nesmi prohnout o vice nez 100 mm
a nesmi utrpét trvalou deformaci nebo poskozeni.

3.8.5.2. Opora upevnénd v prostoru pro invalidni vozik podle bodu 3.8.4 musi byt upevnéna kolmo k podélné ose
vozidla a musi byt schopnd odolat sile 250 + 20 daN, kterd pusobi na stfed opory po dobu alespon
1,5 sekundy ve vodorovné roviné vozidla smérem k pfedni ¢dsti vozidla. Opora se nesmi prohnout o vice
nez 100 mm a nesmi utrpét trvalou deformaci nebo poskozeni.

3.8.6. Priklad opéradla, které spliiuje pozadavky bodu 3.8.4.1.3 (viz piiloha 4 obrizek 29).

3.8.6.1. Spodni okraj opéradla musi byt ve vySce minimdlné 350 mm a maximdlné 480 mm, méfeno svisle od
podlahy prostoru pro invalidni vozik.

3.8.6.2. Horni okraj opéradla musi byt ve vySce minimdlné 1 300 mm, méfeno svisle od podlahy prostoru pro
invalidni vozik.

3.8.6.3. Opéradlo musi mit $itku:

3.8.6.3.1. minimdlné 270 mm a maximdlné 420 mm do vysky 830 mm, méfeno svisle od podlahy prostoru pro
invalidni vozik; a

3.8.6.3.2. minimdlné 270 mm a maximdlné 300 mm u vysky pfesahujici 830 mm, méfeno svisle od podlahy
prostoru pro invalidni vozik.

3.8.6.4. Opéradlo musi byt namontovdno v tthlu minimdlné 4 stupné a maximdlné 8 stupiil ke svislé roving,
pfi¢emZ spodni okraj opéradla je umistén bliz k zadn{ ¢dsti vozidla nez jeho horni okraj.

3.8.6.5. Calounény povrch opéradla musi tvofit jedinou souvislou rovinu.

3.8.6.6. Calounény povrch opéradla musi projit kterymkoli bodem pomyslné svislé roviny umisténé od zadnf{ ¢sti
k pfedni casti prostoru pro invalidni vozik, kterd se nachdzi ve vzddlenosti minimalné 100 mm
a maximdlné 120 mm od pfedni ¢dsti prostoru pro invalidni vozik, méfeno vodorovné, a minimdlné
830 mm a maximdlné 870 mm od podlahy prostoru pro invalidni vozik, méfeno svisle.

3.9. Ovladace dveii

3.9.1. Pokud jsou dvefe uvedené v bodé 3.6 vybaveny ovladaci otevirdni pro pouziti za béznych podminek, pak
tyto ovladace:

3.9.1.1. pokud jde o vngjsi ovladace, musi byt na dvefich nebo v jejich blizkosti ve vy$ce mezi 850 mm
a1 300 mm od zemé a ve vzddlenosti maximdlné 900 mm od téchto dveii; a

3.9.1.2. pokud jde o vnitini ovladace ve vozidlech tfidy I, I a III, musi byt na dvefich nebo v jejich blizkosti ve
vysce mezi 850 mm a 1 300 mm od povrchu podlahy nejblize u ovladace a nesmi byt ddl nez 900 mm
v jakémkoli sméru od otvoru dvefi.

3.10. Ustanoveni tykajici se umisténi neslozenych koc¢drka nebo golfovych kocarka

3.10.1. (Vyhrazeno)
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3.10.2. Prostor pro neslozeny kocdrek nebo golfovy kocdrek musi byt nejméné 750 mm Siroky a 1 300 mm
dlouhy. Jeho podélnd rovina musi byt rovnobéznd s podélnou rovinou vozidla a povrch podlahy musi mit
protiskluzové vlastnosti.

3.10.3. Pfistup do prostoru pro kocarky nebo golfové koc¢arky musi byt zajistén v souladu s témito ustanovenimi:

3.10.3.1.  Neslozeny kocdrek nebo golfovy kocdrek musi byt mozné pfemistit bez ptekdzek a snadno zvenku do
urceného prostoru (prostortl) vozidla alespon jednémi z provoznich dvefi.

3.10.3.1.1. Vyrazem ,bez piekdzek a snadno“ se rozumi situace, kdy:
a) existuje dostate¢ny prostor pro manévrovani s ko¢arkem nebo golfovym kocarkem;

b) v prostoru nejsou zddné schody, mezery ani tyce, které by mohly prekdzet volnému pohybu kocirku
nebo golfového kocarku.

3.10.4. Prostor musi byt opatfen piktogramem zndzornénym na obrazku 23C v piiloze 4.

3.10.4.1.  Tentyz piktogram musi byt umistén na pfedni strané vozidla u okraje vozovky i v blizkosti provoznich
dveti, jez umoziuji ptistup do prostoru pro kocdrek nebo golfovy kocarek.

3.10.5. Pokud jde o stabilitu neslozeného ko¢arku nebo golfového kocdrku, plati tyto pozadavky:

3.10.5.1.  jedna z podélnych stran prostoru pro kocarek nebo golfovy kocarek musi byt bokem nebo sténou vozidla
nebo prepazkou;

3.10.5.2. v pfedni &sti prostoru pro kocdrek nebo golfovy kocdrek musi byt kolmo na podélnou osu vozidla
namontovana opora nebo opéradlo;

3.10.5.3.  opora nebo opéradlo musi byt konstruovény tak, aby se kocdrek nebo golfovy kocarek nemohl prevratit,
a musi spliiovat ustanoveni bodu 3.8.5 vy3e;

3.10.5.4.  na boku nebo sténé vozidla nebo na prepdZce musi byt namontovino madlo nebo drzadlo tak, aby ho
doproviézejici osoba mohla snadno uchopit. Toto madlo nesmi pfesahovat svisly pramét prostoru pro
kocdrek nebo golfovy kocdrek o vice nez 90 mm, a to pouze ve vysce alespoii 850 mm nad podlahou
prostoru pro kocdrek nebo golfovy kocarek;

3.10.5.5.  na opacné strané prostoru pro kocarek nebo golfovy kocarek musi byt namontovdno zasouvatelné madlo
nebo rovnocenné pevné zafizeni, aby se omezil jakykoli bo¢ni posun kocarku nebo golfového kocarku.

3.10.6. Tento prostor musi byt vybaven zvldstnim ovladacem, napiiklad tlacitkem, ktery cestujicim s nesloZenym
ko¢arkem nebo golfovym koc¢arkem umozni dét fidi¢i znameni, aby zastavil na pfisti zastdvce. PouZiji se
obecné pozadavky piilohy 3 bodu 7.7.9.1.

3.10.7. Ovladace musi byt opatfeny piktogramem popsanym na obrazku 23C v piiloze 4. Rozméry piktogramu
mohou byt zmenseny podle potfeby.

3.10.8. Prostor pro neslozeny kocdrek nebo golfovy kocarek se miiZe nachdzet bezprostfedné vedle prostoru pro
invalidni vozik, a tvofit tak jeho rozsifenou ¢ast. Vy¢nélky ty¢i fungujici jako drzadla pro stojici cestujici
smi byt povoleny, je-li splnén pozadavek bodu 3.10.3 této piilohy.

3.10.9. Jsou-li splnény piisluiné pozadavky, mohou byt s prostorem pro umisténi neslozeného kocarku nebo
golfového kocirku kombinovany dalsi prostory pro invalidni vozik. V takovém piipadé musi byt takovy
prostor opatfen znackou nebo musi byt tato znacka pfipevnéna v jeho blizkosti, pficemz znacka obsahuje
ndsledujici text, rovnocenny text nebo piktogram:

,Prosim uvolnéte tento prostor pro uzivatele invalidniho voziku“.

3.11. Ustanoveni tykajici se zaf{zen{ pro nastupovani
3.11.1. Obecné pozadavky:
3.11.1.1.  Ovladace, kterymi jsou ovladdna zafizeni pro nastupovani, musi byt jako takové zfetelné oznaceny. Na

vysunutou nebo spusténou polohu zafizeni pro nastupovani musi byt fidi¢ upozornén sdélovacem.

3.11.1.2.  V piipadé selhdni bezpecnostniho zafizeni nesmi byt mozné uvést zdvize, rampy a systémy snizeni vysky
podlahy v cinnost, pokud je nelze bezpecné obsluhovat ru¢né. Typ a umisténi nouzového ovladani
mechanismu musi byt zfetelné oznaceny. V piipadé vypadku proudu musi byt mozné zdvize a rampy
obsluhovat ru¢né.
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3.11.1.3.  Zafizen{ pro nastupovani miiZe brénit pfistupu k jedném z provoznich nebo nouzovych dveii vozidla za
pfedpokladu, Ze jsou zevnitf i zvnéjsku vozidla splnény dvé nésledujici podminky.

3.11.1.3.1. Zafizeni pro nastupovani nezakryva kliku nebo jiné zafizeni pro otevirani dvefi.

3.11.1.3.2. Zafizeni pro nastupovani lze snadno odstranit, aby se mohl prostor dveii uvolnit pro pouziti v piipadé

nouze.
3.11.2. Systém snizeni vysky podlahy

3.11.2.1. K umoznéni provozu systému snizeni vysky podlahy se pozaduje spinac.

3.11.2.2.  Jakykoli ovlada¢, ktery zpusobi snizeni nebo zdviZeni jakékoli ¢asti karoserie nebo celé karoserie vici

povrchu vozovky, musi byt zfetelné oznacen a ptimo ovladan fidi¢em.

3.11.2.3.  SniZovani musi byt mozné zastavit a ihned zvrétit jak ovladacem v dosahu fidi¢e sedictho v kabiné, tak
i ovlada¢em v blizkosti jakychkoli dalsich ovladacich prvkd pro ¢innost systému snizeni vysky podlahy.

3.11.2.4.  Jakykoli systém sniZeni vysky podlahy, kterym je vozidlo vybaveno, nesmi vozidlu umoznit jet rychlosti
vy$s§i nez 5 kmfh, pokud je vozidlo niZe, nez je jeho obvykld jizdni vyska.

3.11.3. Zdviz
3.11.3.1. Obecnd ustanoveni

3.11.3.1.1. Zdvize smi byt mozno uvést do provozu, pouze pokud vozidlo stoji. Musi byt zabranéno jakémukoli
pohybu plosiny, dokud nebylo uvedeno v ¢innost nebo dokud se samocinné nezapnulo zafizeni, které
brani invalidnimu voziku, aby sjel z plosiny.

3.11.3.1.2. Plosina zdvize musi byt nejméné 800 mm Sirokd a nejméné 1 200 mm dlouhd a musi ji byt mozné uvést
v ¢innost pii naloZeni hmotnosti nejméné 300 kg.

3.11.3.2.  Dalsi technické pozadavky na zdvize ovlidané servomotorem

3.11.3.2.1. Ovlada¢ musi byt konstruovan tak, aby se pfi uvolnéni automaticky vratil do vypnuté polohy. Pokud
k tomu dojde, pohyb zdvize se musi ihned zastavit a musi byt mozné zajistit pohyb v kterémkoli sméru.

3.11.3.2.2. Prostor, ktery obsluha nevidi a v némz maze pohyb zdvize zachytit nebo rozdrtit pfedméty, musi byt
chranén bezpe¢nostnim zafizenim (napf. reverznim systémem).

3.11.3.2.3. V piipadé uvedeni nékterého z téchto bezpecnostnich zaf{zeni v ¢innost se musi pohyb zdvize ihned
zastavit a musi se zahdjit pohyb v opa¢ném sméru.

3.11.3.3.  Chod zdvizi ovlddanych servomotorem

3.11.3.3.1. Pokud je zdviz u provoznich dvefi v pfimém zorném poli fidiCe vozidla, mize byt obsluhovéna fidicem
sedicim na svém sedadle.

3.11.3.3.2. Ve v8ech ostatnich piipadech musi byt ovladace v blizkosti zdviZe. Jejich uvedeni v ¢innost a vypnuti vsak
musi byt mozné pouze ze sedadla fidice.

3.11.3.4.  Rucné ovlddana zdviz

3.11.3.4.1. Zdviz musi byt konstruovana pro ovlddani z blizkosti zdvize.

3.11.3.4.2. Zdviz musi byt konstruovana tak, aby jeji ovldddni nevyZadovalo nadmérnou silu.
3.11.4. Rampa

3.11.4.1.  Obecnd ustanoveni

3.11.4.1.1. Rampu smi byt mozno uvést do provozu, pouze pokud vozidlo stoji.
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3.11.4.1.2. Hrany musi byt zvné&sku zaobleny polomérem minimdlné 2,5 mm. Rohy musi byt zvnéjsku zaobleny
polomérem minimalné 5 mm.

3.11.4.1.3. Vyuzitelnd plocha rampy musi byt $irokd minimdlné 800 mm. Sklon rampy, rozloZené nebo vysunuté na
obrubnik vysoky 150 mm, by nemél pfekrocit 12 %. Sklon rampy, rozlozené nebo vysunuté na vozovku,
by nemél prekrocit 36 %. Pro splnéni této zkousky lze pouzit systém snizeni vysky podlahy.

3.11.4.1.4. Kazdd rampa del$i nez 1 200 mm ve stavu pfipraveném pro pouZiti musi byt opatfena zafizenim, které
brani vyjeti invalidniho voziku do strany.

3.11.4.1.5. Kazdd rampa musi byt schopnd bezpecného provozu s nalozenim 300 kg.

3.11.4.1.6. Vngjsi okraj povrchu rampy, ktery lze vyuzit pro invalidni vozik, musi byt zfetelné oznacen péaskou o Sifce
45 mm az 55 mm, jejiz barva je kontrastni vici ostatnimu povrchu rampy. Barevnd pdska musi byt
umisténa podél vnéjsitho okraje a podél obou okrajii rovnobéznych se smérem pohybu invalidniho voziku.

Oznacen{ upozorfiujici na nebezpedi prevraceni nebo na misto, kde povrch rampy tvoii rovnéz soucdst
schodu, jsou pFipustnd.

3.11.4.1.7. Pfenosna rampa musi byt v poloze pro pouZiti zajidténa. U pfenosné rampy musi byt k dispozici vhodnd
poloha, ve které ji lze sklopit a je pohotové piipravena k pouziti.

3.11.4.2.  Provozni rezimy

3.11.4.2.1. Vysunuti a zasunuti rampy miiZe byt zaji§tovino bud ru¢né, nebo pomoci servomotoru.

3.11.4.3.  Dalsi technické pozadavky na rampy ovlddané servomotorem

3.11.4.3.1. Vysunuti a zasunuti rampy mus{ byt oznamovéno blikajicimi zlutymi kontrolkami a zvukovym signalem.

3.11.4.3.2. Vysunuti a zasunut{ rampy, pfi kterém hrozi riziko zranéni, musi byt chrdnéno bezpe¢nostnimi(i)
zafizenim(i).

3.11.4.3.3. Tato bezpe¢nostni zafizeni musi zastavit pohyb rampy, pokud je rampa vystavena primérné reakéni sile
maximalné 150 N. Spickovd sila miaze byt po kratky casovy usek vyssi nez 150 N za piedpokladu, Ze
nepfesdhne 300 N. Reakéni silu lze méfit jakoukoli metodou, kterou uznd schvalovaci organ. Pokyny pro
méfeni reak¢nich sil jsou uvedeny v piiloze 6 tohoto pfedpisu.

3.11.4.3.4. Vodorovny pohyb rampy se musi pferusit, je-li zatizena hmotnosti 15 kg.

3.11.4.4.  Provoz ramp ovlddanych servomotorem

3.11.4.4.1. Pokud md fidi¢ dostateCny vyhled na rampu, aby mohl sledovat jeji vysouvdni a pouziti a zajistit
bezpecnost cestujicich, mtize fidi¢ rampu ovlddat ze svého sedadla. Tento pozadavek muze byt splnén
vhodnym(i) zafizenim(i) pro neptimy vyhled.

3.11.4.4.2. Ve viech ostatnich piipadech musi byt ovladace v blizkosti rampy. Jejich uvedeni v ¢innost a vypnuti vsak
musi byt mozné pouze ze sedadla fidice.

3.11.4.5.  Provoz ru¢né ovlddanych ramp

3.11.4.5.1. Rampa musi byt konstruovina tak, aby k jejimu ovlddani nebylo tfeba nadmérné sily.
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PRILOHA 9

(Vyhrazeno)
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PRILOHA 10

Schvileni typu samostatného technického celku a schvileni typu vozidla s karoserii, kterd jiz byla
schvilena jako samostatny technicky celek

1.  SCHVALENI TYPU SAMOSTATNEHO TECHNICKEHO CELKU

1.1. Aby bylo mozné udélit karoserii vozidla schvéleni typu samostatného technického celku podle tohoto piedpisu,
mus{ vyrobce prokdzat ke spokojenosti schvalovactho orgdnu splnéni podminek, jez jako vyrobce uvadi. Ostatni
podminky tohoto pfedpisu musi byt splnény a prokazany podle bodu 2.

1.2. Schvéleni mutze byt udéleno pfi splnéni podminek u dplného vozidla (jako napt. vlastnosti vhodného podvozku,
omezeni pouzit{ nebo instalace), pficemz tato omezeni musi byt uvedena na certifikitu schvéleni typu.

1.3. Veskeré takové podminky musi byt nalezitym zptisobem sdéleny kupujicimu karoserie vozidla nebo vyrobci dalsi
konstrukéni faze vozidla.

2. SCHVALENI TYPU VOZIDLA S KAROSERII, KTERA JIZ BYLA SCHVALENA JAKO SAMOSTATNY TECHNICKY CELEK.

2.1. Aby bylo podle tohoto predpisu mozné udélit schvéleni typu vozidlu s karoserii, kterd jiz byla schvalena jako
samostatny technicky celek, musi vyrobce prokazat ke spokojenosti schvalovaciho organu dodrzeni pozadavkd
tohoto pfedpisu, které jesté nebyly splnény a prokdzany podle bodu 1, pti¢emz se musi piihlédnout k jakémukoli
pfedchozimu schvileni typu pro nedokonéené vozidlo.

2.2. Musi byt splnény veskeré pozadavky podle bodu 1.2 vy3e.
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2.1.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

PRILOHA 11

Hmotnosti a rozméry

Tato piiloha se vztahuje na hmotnosti a rozméry motorovych vozidel kategorii M, a M, v mife nezbytné
pro schvalovdni vozidla z hlediska jeho celkové konstrukce.

DEFINICE

Pro ucely této piilohy:

,Skupinou ndprav“ se rozumi ndpravy, které jsou ¢asti podvozku. Skupina dvou ndprav se nazyvd dvound-
pravovy podvozek a skupina tfi ndprav tiindpravovy podvozek. Podle zvyklosti se jednotlivd ndprava
povazuje za skupinu o jedné ndpravé.

,Rozméry vozidla“ se rozumi vyrobcem uvedené rozméry vozidla dané jeho konstrukei.

,Délkou vozidla“ se rozumi rozmér, ktery se méfi podle bodu 6.1 normy ISO 612-1978.

Kromé ustanoveni uvedené normy se pii méfeni délky vozidla neberou v tvahu tato zaiizent:

a) stirade a ostfikovace;

b) predni nebo zadni registracni tabulky;

¢) tésnici zaf{zeni pro celni Gcely a jejich ochrana;

d) zafizeni pro pfipoutdni plachty a jejich ochrana;

e) osvétlovaci zafizent;

f) zrcatka a jind zafizeni pro neptimy vyhled;

g) pomocné prostiedky pro vyhled;

h) trubky piivodu vzduchu;

i) délkové dorazy pro odnimatelné karoserie;

j)  piistupové schody a drzadla;

k) pryzové ndrazniky a podobnd zaf{zeni;

1) zdvihaci plosiny, pFistupové rampy a podobnd zafizeni v provoznim stavu, jejichz rozmér nepfesahuje
300 mm za predpokladu, Ze neni prekrocen lozny prostor vozidla;

m) spojovaci zafizeni motorovych vozidel;

n) trolejové sbérace elektricky pohdnénych vozidel;

o) vngsi slunecni clony.

,Stikou vozidla® se rozum{ rozmér, ktery se méii podle bodu 6.2 normy ISO 612-1978.
Kromé ustanoveni uvedené normy se pii méfeni sitky vozidla neberou v tivahu tato zafizent:
a) tésnici zafizeni pro celni Gicely a jejich ochrana;

b) zafizeni pro pfipoutdni plachty a jejich ochrana;

¢) zafizeni indikujici poskozeni pneumatiky;

d) vy¢nivajici pruzné &asti systému proti rozstiiku;

€) osvétlovaci zaffzent;

f) pfistupové rampy v provoznim stavu, zdvihaci plodiny a podobnd zafizeni v provoznim stavu za
pfedpokladu, Ze nevycnivaji vice neZ 10 mm od boku vozidla a dopfedu nebo dozadu smétujici rohy
ramp jsou zaobleny polomérem nejméné 5 mm; hrany musi byt zaobleny polomérem nejméné
2,5 mm;
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g) zrcdtka a jind zafizeni pro nepiimy vyhled;

h) ukazatele tlaku v pneumatikich;

i) zasouvatelné schody;

j) vyboulend ¢dst boku pneumatiky bezprostfedné nad mistem styku se zemi;
k) pomocné prostiedky pro vyhled;

) boc¢ni zasouvatelnd vodici zaf{zeni u autobusti a autokart uréend k pouziti u systémil navddéni
autobustl, nejsou-li zataZena;

m) zafizeni pro osvétlen{ provoznich dvefi.

2.23. ,Vyskou vozidla“ se rozumi rozmér, ktery se méfi podle bodu 6.3 normy ISO 612-1978.
Kromé ustanoveni uvedené normy se pfi méfeni vysky vozidla neberou v tvahu tato zafzenf:
a) antény;
b) pantografy nebo trolejové sbérace ve zdvizené poloze.

U vozidel se zafizenim pro zdvihdni ndprav je nutno brat v tvahu t¢inek tohoto zafizeni.

2.3. ,Maximalni technicky pipustnou hmotnosti na ndpravu (m)“ se rozumi hmotnost odpovidajici
maximalnimu pipustnému statickému svislému zatizeni ptlisobicimu ndpravou na povrch vozovky,
danému konstrukei vozidla a ndpravy a uvedenému vyrobcem vozidla.

2.4, ,Maximalni technicky pfipustnou hmotnosti na skupinu ndprav (u)“ se rozumi hmotnost odpovidajici
maximalnimu pEpustnému statickému svislému zatiZeni pusobicimu skupinou ndprav na povrch vozovky,
danému konstrukei vozidla a skupiny ndprav a uvedenému vyrobcem vozidla.

2.5. ,PHpojnou hmotnosti“ se rozumi celkové zatiZeni plisobici na povrch vozovky ndpravou/ndpravami
tazeného vozidla/taznych vozidel.

2.6. ,Maximalni technicky pEpustnou ptipojnou hmotnosti (TM)* se rozumi maximdlni pf{pojnd hmotnost
uvedend vyrobcem.

2.7. ,Maximdlni technicky pfpustnou hmotnosti plisobici v bodé spojeni na vozidlo“ se rozumi hmotnost
odpovidajici maximalnimu pfipustnému statickému svislému zatizeni v bodé spojeni, danému konstrukci
vozidla a/nebo spojovaciho zafizeni a uvedenému vyrobcem. Podle definice tato hmotnost nezahrnuje
hmotnost spojovaciho zafizeni vozidla.

2.8. ,Maximdlni technicky piipustnou hmotnosti naloZené jizdni soupravy (MC)“ se rozumi celkovd hmotnost
soupravy vozidla a ptivésu/pfivést uvedend vyrobcem.

2.9. ,Zaiizenim pro zdvihdni ndpravy“ se rozumi zafizeni trvale pfipevnéné k vozidlu za dcelem sniZovani
nebo zvySovani zatiZeni na ndpravu/ndpravy podle podminek zatiZeni vozidla:

a) bud zveddnim kol nad zem/jejich spousténim na zem;
b) nebo bez zvedani kol nad zem (napt. u systému vzduchového odpruZeni ¢i jinych systém);

za Ucelem sniZeni opotiebeni pneumatik, kdyZ vozidlo neni plné naloZeno, ajnebo pro snadnéjsi
rozjezd motorového vozidla nebo soupravy vozidel na kluzké vozovce zvysenim zatizeni hnaci napravy.

3. POZADAVKY
3.1 Méfeni hmotnosti vozidla v provoznim stavu a jejiho rozloZeni na ndpravy

Hmotnost vozidla v provoznim stavu a jeji rozloZeni na ndpravy se méf na vozidlefvozidlech
pfedaném/pfedanych podle bodu 3.4 tohoto predpisu, stojicim/stojicimi s koly nastavenymi v p¥mém
sméru. Jestlize se naméfené hmotnosti lisi maximdlné o 3 % od hmotnosti uvedenych vyrobcem pro
odpovidajici technické uspofdddni v rdmci typu, nebo maximdlné o 5 %, jde-li o vozidlo kategorie M,
s maximdlni hmotnosti 3 500 kg, pouziji se pro ticely nize uvedenych pozadavki hmotnosti v provoznim
stavu a jejich rozloZeni na ndpravy, jak je uvadi vyrobce. V ostatnich pipadech se pouZiji naméfené
hmotnosti, pfi¢emz technickd zkuSebna pak mazZe podle potieby provést dalsi méfeni na jiném
vozidle[jinych vozidlech, nez které/kterd bylo/byla pfeddno/pfeddna podle bodu 3.4 tohoto pfedpisu.
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3.2 Vypocet rozlozeni hmotnosti
3.2.1. Postup vypoctu
3.2.1.1. Pro tcely niZe uvedenych vypolt rozlozeni hmotnosti poskytne vyrobce technické zkusebné provadéjici

zkousky informace (v tabulce nebo jiné vhodné podobé) nezbytné pro zjisténi u kazdého technického
uspofddani v rdmci typu vozidla odpovidajici maximalni technicky ptipustnou hmotnost naloZeného
vozidla, maximélni technicky pfipustné hmotnosti na ndpravy a skupiny ndprav, maximalni technicky
pipustnou ptipojnou hmotnost a maximalni technicky piipustnou hmotnost naloZené jizdni soupravy.

3.2.1.2 Provedou se vhodné vypocty k zajisténi toho, Ze pro kazdou technickou konfiguraci v ramci typu jsou
splnény nize uvedené pozadavky. Pro tento tiCel Ize vypocty omezit na nejnepiiznivéjsi piipady.

3.2.1.3. V nisledujicich pozadavcich oznacuji vyrazy M, m;, i TM, a MC ndsledujici parametry, u nichz musi byt
splnény pozadavky bodu 3.2 vyse:

M = maximdlni technicky piipustnd hmotnost nalozeného vozidla;

m; = maximdlni technicky ptipustnd hmotnost na ndpravu oznacenou indexem ,i“ kde ,i“ se méni od
1 po celkovy pocet ndprav vozidla;

;= maximdlni technicky pfipustnd hmotnost na jednotlivou ndpravu nebo skupinu ndprav oznacenou
indexem ,j*, kde ,j“ se méni od 1 po celkovy pocet jednotlivych ndprav a skupin ndprav;

TM = maximdln{ technicky pfipustnd pfipojnd hmotnost; a
MC = maximdlni technicky piipustnd hmotnost naloZené jizdni soupravy.
3.2.1.4. U jednotlivé ndpravy oznacené indexem ,i“ jako ndprava a indexem ,j“ jako skupina ndprav, je podle

definice m, = .

3.2.1.5. U vozidel vybavenych zatiZitelnymi ndpravami se vypocty podle bodu 3.2.1.2 provedou s odpruzenim
téchto ndprav zatizenym pii béZné provozni konfiguraci. U vozidel se zdvihatelnymi ndpravami se vypocty
podle bodu 3.2.1.2 provedou pii spusténych ndpravach.

3.2.1.6. U skupin ndprav uvede vyrobce zdsady rozlozeni celkové hmotnosti, kterd pusobi na skupinu, na ndpravy
(napf. pomoci vzorce rozlozeni nebo grafu rozlozeni).

3.2.2. Omezeni zatiZeni
3.2.2.1. Soucet hmotnosti m, nesmi byt mensi neZ hmotnost M.
3.2.2.2. U zddné skupiny ndprav oznacené indexem ,j“ nesmi byt soucet hmotnosti m, na jejich ndpravich mensi

nez hmotnost . Kromé toho nesmf byt z4dnd z hmotnosti m, mensf nez ¢ast , plisobici na ndpravu i,
jak ur¢uji zdsady rozloZeni hmotnosti pro uvedenou skupinu néprav.

3.2.2.3. Soucet hmotnosti i, nesmi byt mensi nez hmotnost M.

3.2.2.4. MC nesmi byt vétsi nez M + TM.

3.2.3. Podminky zatiZzeni

3.2.3.1. Soulet hmotnosti vozidla v provoznim stavu, hmotnosti Q vyndsobené poctem sedicich a stojicich
cestujicich a hmotnosti WP, B a BX podle definic v bodé 3.2.3.2.1 niZe a maximadlni technicky p¥ipustné
hmotnosti v bodé spojeni, je-li spojovaci zafizeni namontovdno vyrobcem, nesmi byt vy$§i neZ
hmotnost M.

3.2.3.2. Je-li vozidlo v provoznim stavu zatizeno podle bodu 3.2.3.2.1 niZe, nesmi byt hmotnost odpovidajici
zatizen{ na kazdou ndpravu vétsi nez hmotnost m; na kazdou ndpravu a hmotnost odpovidajici zatizeni na
kazdou jednotlivou nédpravu nebo skupinu ndprav nesmf{ byt vétsi nez hmotnost y; na uvedenou skupinu
ndprav. Kromé toho se hmotnost odpovidajici zatiZeni na hnaci ndpravu nebo soucet hmotnosti odpovida-
jicich zatiZzeni hnacich ndprav musi rovnat alespont 25 % hmotnosti M.



L 52/112 Utedn véstnik Evropské unie 23.2.2018

3.2.3.2.1.  Vozidlo v provoznim stavu je zatiZeno: hmotnosti odpovidajici poctu sedicich cestujicich P o hmotnosti Q;
hmotnosti odpovidajici poctu stojicich cestujicich SP o hmotnosti Q rozlozené stejnomérné po plose pro
stojici cestujici S,; pfipadné téZ hmotnosti WP rozlozenou stejnomérné ve viech prostorech pro invalidni
vozik; hmotnosti B (kg) rozlozenou stejnomérné v prostorech pro zavazadla, hmotnosti BX (kg)
rozloZenou stejnomérné na plose stiechy uzptisobené k piepravé zavazadel, kde:

P je pocet mist k sezeni.
S, je plocha pro stojici cestujici. U vozidel t¥idy III nebo B plati, ze S, = 0.

Hodnota SP uvedend vyrobcem nesmi ptesahovat hodnotu S,/S,,, kdy S, je obvykly prostor pro jednoho
stojictho cestujiciho podle niZe uvedené tabulky.

WP (kg) je pocet mist pro invalidni vozik vyndsobeny hodnotou 250 kg, pfedstavujici hmotnost
invalidntho voziku a uzivatele.

Hmotnost B (kg) uvedend vyrobcem musi mit ¢iselnou hodnotu nejméné 100 x V.

V je celkovy objem prostordt pro zavazadla v m? vetné vnéjsich piihrddek, schrdn na lyZe a prostor pro
zavazadla, které jsou upevnény na vnéjsi strané vozidla.

Hmotnost BX uvedend vyrobcem musi mit ¢iselnou hodnotu nejméné 75 kg/m?2.

Dvoupodlazni vozidla nesméji byt uzpiisobena pro piepravu zavazadel na stiese, a proto bude hodnota BX
pro dvoupodlazni vozidla nulova.

Hodnoty Q a S, jsou uvedeny v tabulce:

” . . i S,, (m?/cestujici) obvykly t
Trida vozidla Q (kg) hmotnost jednoho cestujictho | s (?el d/rf qug]ls:gji(;ﬂqu chtpurj(f)csﬂ?é pro
Tfidala A 68 0,125
Trida 1T 71 (% 0,15
Ttida Il a B 71 (% bez stojicich cestujicich

(*) Véetné 3 kg pro pfiru¢ni zavazadlo.

3.2.3.2.2. U vozidla vybaveného proménnym poctem sedadel, plochou pro stojici cestujici (S,) ajnebo vybaveného
pro piepravu invalidnich vozika se poZadavky bodii 3.2.3.1 a 3.2.3.2 musi urdit podle situace pro kazdou
z téchto podminek:

3.2.3.2.2.1. pfi obsazeni vech sedadel a nasledném obsazeni zbylé plochy pro stojici cestujici (az do maximalniho
poctu mist k stani uvedeného vyrobcem, je-li dosaZen, a s vyloucenim prostor uréenych vyhradné pro
uzivatele invalidniho voziku) a, jestlize jesté zbyva prostor, pfi obsazeni viech prostor pro invalidni vozik;

3.2.3.2.2.2. pfi obsazeni viech ploch pro stojici cestujici (az do maximalniho poctu mist k stdni uvedeného vyrobcem
a s vyloucenim prostor urCenych vyhradné pro uzivatele invalidntho voziku) a ndsledném obsazeni
zbyvajicich mist pro sedici cestujici, a jestlize jesté zbyva prostor, pii obsazeni vSech prostor pro invalidni
vozik;

3.2.3.2.2.3. pfi obsazeni viech prostor pro invalidni vozik a ndsledném obsazeni zbyvajici plochy pro stojici cestujici
(az do maximadlniho poctu uvedeného vyrobcem, je-li dosazen) a poté pfi obsazeni zbyvajicich dostupnych
sedadel.
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3.2.3.3. Kdyz je vozidlo v provoznim stavu nebo zatizené podle bodu 3.2.3.2.1 vySe, hmotnost odpovidajici
zatizen{ pfedni ndpravy nebo skupiny ndprav nesmi byt mensi neZ procentni podil hmotnosti vozidla
v provoznim stavu nebo maximdlni technicky pfipustné hmotnosti naloZeného vozidla ,M jak je uvedeno
v ndsledujici tabulce:

Tidala A Tida II Ti{da Il a B

Tuhé Kloubové Tuhé Kloubové Tuhé Kloubové

20 20 25 (1) 20 25 (1) 20

(") Tato hodnota se zmensi na 20 % u tfindpravovych vozidel tfid II a III, kterd maji dvé fizené ndpravy.

3.2.3.4. Pokud ma byt vozidlu udéleno schvéleni pro vice nez jednu té{du, pro kazdou tiidu se pouziji body 3.2.3.1
a3.23.2.

3.3. Oznacen{ vozidel

3.3.1. Vozidlo musi byt zevnitt zfetelné oznaceno na misté viditelném pro fidice v sedici poloze:

3.3.1.1. pismeny nebo piktogramy nejméné 10 mm vysokymi a ¢isly nejméné 12 mm vysokymi uddvajicimi:

3.3.1.1.1.  maximdlni pocet mist k sezeni, pro ktery je vozidlo konstruovano;

3.3.1.1.2.  ptipadné maximdlni pocet mist k stdni, pro ktery je vozidlo konstruovano;

3.3.1.1.3.  ptipadné maximalniho poctu invalidnich vozikt, pro jejichz dopravu je vozidlo konstruovano.
3.3.1.2. pismeny nebo piktogramy nejméné 10 mm vysokymi a ¢isly nejméné 12 mm vysokymi udédvajicimi:

3.3.1.2.1.  hmotnost zavazadel, kterd smi byt pfepravovina, kdyz je vozidlo plné obsazeno podle bodu 3.2.3 této
piilohy.

3.3.1.2.2.  Tato hmotnost pfipadné zahrnuje hmotnost zavazadel:
3.3.1.2.2.1. v prostorech pro zavazadla (hmotnost B, bod 3.2.3.2.1 vy3e);
3.3.1.2.2.2. na stieSe, je-li uzpiisobena k piepravé zavazadel (hmotnost BX, bod 3.2.3.2.1 vyse).

3.3.2. V blizkosti vyse uvedeného oznaceni musi byt prostor pro oznaceni vozidla pismeny nebo piktogramy
nejméné 10 mm vysokymi a ¢isly nejméné 12 mm vysokymi uvadgjicimi tidaje o hmotnostech zavazadel B
a BX, které mohou byt pfepravovany, kdyz je vozidlo obsazeno maximdlnim poctem cestujicich a posadky
a vozidlo nepfekracuje maximdlni hmotnost nalozeného vozidla nebo maximdlni hmotnost na jakoukoli
ndpravu nebo skupinu ndprav, pii které mize byt vozidlo uvedeno do provozu v zemi, kde ma byt
registrovano. Smluvni strany, které vyZaduji oznaceni této hmotnosti, musi se souhlasem vyrobce stanovit
hmotnost zavazadel, kterd md byt oznacena, a u€init nezbytnd opatieni pro to, aby vozidla byla takto
oznacena pfed jejich registraci.

3.4. Manévrovaci schopnosti

3.4.1. Kazdé vozidlo musi byt schopné projet v obou smérech po tplné kruhové trajektorii o 360° uvniti plochy
definované dvéma soustfednymi kruznicemi, pficemz vngjsi kruznice md polomér 12,50 m a vnitini
kruznice polomér 5,30 m, aniZ by krajni body vozidla (s vyjimkou vy¢nivajicich ¢dsti vyjmutych z méfeni
$itky vozidla) z obvodu kruznic vy¢nivaly. U vozidel se zaf{zenim pro zdvihdni ndpravy se tento pozadavek
vztahuje také na zdvihatelnou ndpravu/zdvihatelné ndpravy ve zdvizené poloze nebo na zatizitelnou
ndpravu/zatizitelné ndpravy v nenalozeném stavu.

3.4.1.1. Pozadavky bodu 3.4.1 se ovéfi pro krajni pfedni bod vozidla, jenz sleduje obrys vnéjsi kruznice (viz
obrézek A).
3.4.2. Stoji-li vozidlo v klidu, stanovi se vyznacenim ¢dry na zemi svisld rovina te¢nd k boku vozidla a sméfujici

ven z kruZnice. U kloubového vozidla se musi s touto rovinou vyrovnat dvé tuhé casti. Pokud se vozidlo
pohybuje z pfimého sméru do mezikruzi popsaného v bodé 3.4.1, nesmi se zddnd jeho ¢dst pohybovat
mimo tuto svislou rovinu o vice nez 0,60 m (viz obrazky B a C).
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Obrdzek A

Obrdzek B

R =125m
U r =53m
U = maximélné 0,6 m

Obrdzek C

~
|

=12,5m
=53m

maximdlné 0,6 m

c -
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3.4.3. Pozadavky bodt 3.4.1 aZ 3.4.2 vySe Ize na Zddost vyrobce také ovéfit pfislusnym rovnocennym vypoctem
nebo ndzornou geometrickou ukdzkou.

3.4.4. U nedplnych vozidel musi vyrobce uvést maximalni pipustné rozméry, pro které se md vozidlo
zkontrolovat podle pozadavkti bodt 3.4.1 a 3.4.2 vyse.
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PRILOHA 12

Doplitkové bezpecnostni piedpisy pro trolejbusy

1. DEFINICE

1.1. ,Napétim sité“ se rozumi napéti zaji§téné pro trolejbus z vnéjsiho napéjeciho zdroje.
Trolejbusy musi byt konstruovdny tak, aby byly provozovany jmenovitym napétim sité bud:
a) 600 V (pracovni rozsah 400-720 V, a 800 V stejnosmérného napéti po dobu 5 minut); nebo
b) 750 V (pracovni rozsah 500-900 V, a 1 000 V stejnosmérného napéti po dobu 5 minut); a
¢) aby odolaly pfepéti ve vysi 1 270 V po dobu 20 ms.

1.2. Elektrické obvody trolejbusu se klasifikuji podle jmenovitého napéti do téchto tiid:

1.2.1. ,Napétim tiidy A“ se rozumi:
jmenovité napéti < 30 Vst; a
jmenovité napéti < 60 Vss;

1.2.2 ,Napétim tiidy B“ se rozumi:
30 Vst < jmenovité napéti < 1 000 Vst; a

60 Vss < jmenovité napéti < 1 500 Vss.

1.3. Jmenovité klimatické podminky

1.3.1. Trolejbusy musi byt konstruovény tak, aby spolehlivé fungovaly za téchto klimatickych podminek:
1.3.1.1.  teplotni rozsah od — 25 °C do + 40 °C;

1.3.1.2.  relativn{ vlhkost 98 % pfi teploté do + 25 °C;

1.3.1.3.  atmosféricky tlak od 86,6 kPa do 106,6 kPa;

1.3.1.4. rozsah nadmotské vysky do maximdlné 1 400 m. n. m.

1.3.2. Zvlastni podminky okolniho prostfedi, nad rdmec jmenovitych klimatickych podminek uvedenych
v bodé 1.3.1 vyse, musi byt uvedeny v dokumentaci schvéleni typu (ptiloha 1 ¢ast 1 dodatky 1 az 3) a ve
formuléfi sdéleni (pfiloha 1 ¢ast 2 dodatky 1 az 3).

1.4. ~SamozhdSecim materidlem” se rozum{ materidl, ktery pfestane hofet, kdyz je odstranén zdroj zapaleni.

1.5. Jlzolace™: existuji rizné druhy izolace:

1.5.1. funkéni izolace: zajistuje funkénost zatizent;

1.5.2. zéakladni izolace: chrdni osoby pfed nebezpec¢im trazu elektrickym proudem v ptipadé systémt s ochrannym
pospojovanim;

1.5.3. piidavnd izolace: chrani osoby pted nebezpe¢im trazu elektrickym proudem v piipadé systémi bez

ochranného pospojovant;

1.5.4. dvojitd izolace: kombinace zdkladni a piidavné izolace, pficemz oba druhy izolace Ize zkouset samostatné za
pouziti metalizované mezivrstvy.

1.6. ,Jmenovitym izolaénim napétim“

1.6.1.  V pfipadé obvodi pfipojenych k napéti sité se jmenovité izola¢ni napéti (Uy,) u kazdé casti dvojité izolace
rovnd maximdln{ hodnoté napéti sité¢ podle bodu 1.1 vyse; a

1.6.2. v piipadé obvodi izolovanych od napéti sité se jmenovité izola¢ni napéti (Uy,) rovnd hodnoté maximélniho
stalého napéti v daném obvodu.
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2. ODBER PROUDU

2.1. Elektricky proud se ziskdvd z trolejového dritu prostfednictvim jednoho nebo nékolika piipojovacich
zafizeni, kterd se obvykle sklddaji ze dvou sbéract proudu. (U aplikaci s vnésim navadénim mdze byt pouzit
jediny sbéra¢ proudu nebo pantograf) Sbéral proudu sestivd ze stfe$ni ndstavby (trolejovd zdkladna),
trolejové tyce, hlavy sbérace proudu a vyménné vlozky s kontaktnim povrchem. Sbérace proudu musi byt
namontovany tak, aby se mohly otdcet jak vodorovné, tak svisle.

Sbéra¢ proudu musi byt schopen rotace v hlu alesponi = 55° kolem svislé osy bodu pfipevnéni k trolejbusu
a v thlu + 20° kolem vodorovné osy bodu pfipevnéni k trolejbusu.

2.2. Trolejové tyc¢e musi byt vyrobeny bud z materidlu s izola¢nimi vlastnostmi, nebo z kovu potazeného
izola¢nim materidlem, aby byla zajisténa funkéni izolace, jez md zabranit zkratu mezi trolejovymi vedenimi
v piipadé jejich uvolnéni (odpojeni od trolejového dratu), a musi byt odolné vi¢i mechanickym ndrazim.

2.3. Sbérace proudu musi byt konstruovany tak, aby udrzovaly dobry kontakt s trolejovymi draty, pokud jsou tyto
drity ve vySce nejméné 4-6 m nad zemi, a musi umoznit, aby se podélnd osa trolejbusu mohla vychylit
nejméné o 4,0 m na kteroukoli stranu od hlavni osy trolejovych dratd.

2.4. Kazdé trolejové ty¢ musi byt vybavena zafizenim, které ji automaticky stédhne dolt v okamziku, kdy ndhodou
dojde k netimysInému odpojeni sbérace proudu od trolejového drdtu.

2.5. V ptipadé odpojeni od trolejového dritu musi byt zabrdnéno kontaktu mezi staZenymi tycemi a jakoukoli
Casti stiechy.

2.6. Dojde-li k odpojeni hlavy sbérace proudu od jeji normdlni polohy na trolejové ty¢i, musi zistat k trolejové
tyci pfipevnéna.

2.7. Sbérace proudu mohou byt minimdlné pro jejich staZeni vybaveny ddlkovym ovldddnim z prostoru pro Fidice.

2.8. Je tfeba zajistit, aby mohl fidi¢ v piipadé potieby béhem provozu vozidla na silnici vyménit vyménné vlozky
s kontaktnim povrchem.

3. POHON A POMOCNA VYBAVA

3.1. Elektrické soucdsti montované do trolejbusu musi byt chranény pted prepétim a zkratovym proudem. Tato
ochrana by méla byt pokud moZzno zajiténa jistici, které se znovu zapojuji automaticky, dalkové nebo ru¢né.

3.2. Elektrické soucdsti musi byt chranény pifed prepdlovanim nebo atmosférickym piepétim.

3.3. Jisti¢e musi zajistit rozpojeni piislusnych poskozenych okruhd.

3.4. Pokud md kterykoli okruh jednopélovy jistic, musi byt tento jisti¢ zapojen v Zivém ptivodu okruhu.

3.5. Veskeré elektrické obvody a jejich vétve napdjené napétim tifdy B musi byt dvoudratové. Karoserie trolejbusu

muze byt pouzita jako vodi¢ pro dcely ochranného pospojovéni obvodd, s dvojitou izolaci od napéti sité, pod
napétim tiidy B. MazZe byt pouzita i pro tGcely zpétného spojeni pro obvody napdjené napétim t¥idy A.

3.6. Skiiné akumulatoru, kryty a vany musi byt vyrobeny z nehoflavych nebo ze samozhdsecich materidld.

3.7. Elektrické soucdsti ptipojené k napétf sité musi mit kromé zdkladni izolace i pfidavnou izolaci od karoserie
trolejbusu, palubniho napéjecitho zdroje a signdlnich rozhrani.

Pro ochranu vodivych &asti a metalizovanych mezivrstev uvnité prostoru pro cestujici nebo zavazadlového
prostoru musi byt zaji§tén stupeti ochrany IPXXD (podle normy ISO 20653:2013).

Pro ochranu vodivych ¢asti a metalizovanych mezivrstev v mistech jinych, nez je prostor pro cestujici nebo
zavazadlovy prostor a stfecha, musi byt zajistén stupeni ochrany IPXXB (podle normy ISO 20653:2013).

Pro ochranu vodivych &isti a metalizovanych mezivrstev na stfeSe, kde je ochrana zajisténa odpovidajici
vzdélenosti, neni vyZadovan Zadny stupefi ochrany.
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3.7.1. Vnéj§i izolace, napt. na stfee a na trakénim motoru za podminek obc¢asné vodivosti a pravidelného &istén,
musi mit minimélni vzdu$nou vzdalenost 10 mm.

Jeji montdz musi zaji§tovat ochranu pfed povétrnostnimi vlivy nebo musi byt pouzit destnikovy systém
izolace nebo izoldtory s okapnickou nebo jind metoda s rovnocennymi Gcinky. Jako materidl nebo kryt se
doporucuyje silikon. V takovém ptipadé ¢ini minimdlni povrchové vzdélenost 20 mm.

U jinych materidlt nebo jiné konstrukce ¢i montdze nebo v pfipadé extrémnich provoznich podminek je
nutné zvolit vé&t$i povrchovou vzdalenost. Dokumentace uspofddani je soucdsti schvaleni (viz pfiloha 1 ¢ast 1
dodatek 1 bod 6.2.11, dodatek 2 bod 6.2.11 a dodatek 3 bod 6.2.11).

3.7.2. Zafizeni napdjené napétim tiidy B musi byt oznaceno symbolem blesku. Pozadi symbolu je zluté a okraj
a blesk jsou ¢erné.

Symbol musi byt viditelny i na krytech a pfekazkdch, které zakryvaji pfistup k vodivym cdstem obvodi
napdjenych napétim téidy B. Zda symbol na téchto pfekdzkdch/krytech uveden byt musi, ¢i nikoli, zdvisi na
tom, jak snadno jsou tyto piekdzky/kryty pfistupné a odstranitelné.

3.8. Vodivé &asti elektrickych souddsti, s vyjimkou sbéra¢t proudu, piepétové ochrany a trakénich odporti, musi
byt chranény proti vlhkosti a prachu.

3.9. Musi byt zaji§tény prostfedky k tomu, aby se u konstrukénich dild s dvojitou izolaci mohly pravidelné
provadét zkousky odporu kazdé zakladni i pfidavné izolace. V piipadé nového a suchého trolejbusu musi
izola¢ni odpor elektrickych obvodii pti zkusebnim napéti 1 000 Vss dosahovat alesporti téchto hodnot:

3.9.1. u kazdé zakladni izolace: 10 MQ;
3.9.2. u kazdé piidavné izolace: 10 MQ;

3.9.3. u celkové dvojité izolace: 10 MQ.

3.10. Kabely a zafizeni

3.10.1. U v8ech obvodt musi byt pouzity ohebné kabely. Jmenovité izola¢ni napéti kabelt proti zemi musi dosahovat
alespont hodnoty jmenovitého izola¢niho napéti podle bodu 1.6.

3.10.2.  Namontované kabely nesmi byt mechanicky namahény.
3.10.3.  Izolace kabelt nesmi ifit ohen.
3.10.4.  Kabely naleZejici do ruznych téid napéti musi byt montovany oddélené.

3.10.5.  Kandly pro kabely musi byt vyrobeny z nehoflavého nebo samozhdsectho materidlu. Kandly uvnitf prostoru
pro cestujici, které nalezi do t¥idy napéti B, musi byt uzaviené a musi byt vyrobeny z kovu. Kovové kandly
musi byt pfipojeny k podvozku vozidla.

3.10.6.  [Vyhrazeno]

3.10.7.  Kabely umisténé pod podlahou trolejbusu musi byt vedeny v kandlech, které je chrani pfed vniknutim vody
a prachu.

3.10.8.  Upevnéni a uspordddni kabelli a vodict musi byt konstruovdno tak, aby branilo poskozeni izolace otérem
(roztfepeni). V mistech, kde kabely vnikaji do kovové konstrukce, musi byt zajistény prichodky z pruzného
materidlu. Polomér ohybt kandlti, ve kterych jsou vedeny kabely, musi byt nejméné pétindsobkem vnéjsiho
priméru kandlu.

3.10.9. Kabely v blizkosti jisti¢i musi byt umistény a konstruovdny tak, aby se predeslo pfeskoku elektrického
oblouku na kabely.
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3.10.10. Je tfeba zajistit opatfeni, aby se zabrdnilo poskozeni kabeld od zahfitych odport a jinych elektrickych
soucasti. V kritickych oblastech je tfeba pouzit kabely odolné teplu.

3.10.11. Drzéaky kabeld, konektory a ostatni montdzni zafizeni musi byt vyrobeny z nehotlavych nebo ze samozhi-
Secich materidld. Elektrické soucdsti ze samozhdsecich materidlt Ize namontovat pouze z vnéjsi Césti prostoru
pro cestujici.

3.10.12. Kazdd izolace zafizeni nélezejicich do tfidy napéti B, jez jsou instalovdna na palubé trolejbusu, se zkousi za
pouziti sti{davého proudu p#i zkuSebnim kmitoctu 50-60 Hz po dobu jedné minuty.

Zkusebni napéti (U,,,) pro kabely a konstrukéni dily v trolejbusu musi dosahovat téchto hodnot:

zdkladni izolace: Up, =2 x Uy, + 1500V

pi{davnd izolace: Uy, = 1,6 x Uy, + 500 V

U obvodt s dvojitou izolaci od napéti trolejového vedeni musi zkusebni napéti (U,) ¢init alespori 1 500 V,
nebo:

zdkladni izolace: U, =2 x Uy, + 1 000 V

Rovnocenné stejnosmérné zkusebni napéti odpovida hodnoté stiidavého napéti vynasobené hodnotou V2.
Zesilend izolace v trolejbusech neni povolena v ptipadé obvodi piimo napojenych na trolejové veden.

4, ELEKTRICKA BEZPECNOST CESTUJICICH A POSADKY

4.1. Kazdy obvod, ktery je v trolejbusu napdjen napétim trolejového vedeni, musi mit dvojitou izolaci podvozku
vozidla.

4.2. Vliv dynamickych nabijecich proudd, zptsobeny kapacitnimi vazbami mezi zafizenimi tfidy napéti B
a elektrickym podvozkem, se snizi prostfednictvim ochranné impedance izolacnich materidlt pouzitych ve
vstupnich prostordch. Ty¢e a madla u dvef, panely dvei{ a drzadla, ndstupni rampy a prvni schody musi byt
vyrobeny z izolatniho materidlu nebo potazeny mechanicky odolnou izolaci nebo musi byt izolovany od
karoserie trolejbusu.

4.3. Trolejbus musi byt vybaven palubnim systémem pro trvalé monitorovani svodového proudu nebo napéti
mezi karoserii a povrchem vozovky. Zafizeni musi automaticky odpojit vysokonapétové obvody od
napéjectho systému (kdyZ trolejbus stoji), pokud svodovy proud prekro¢i 3 mA, nebo pokud svodové napéti
pievySuje 60 Vss (podle normy EN 50122-1 nebo IEC 62128-1).

5. PROSTOR PRO RIDICE

5.1. V prostoru pro fidi¢e nesmi byt zddné vysokonapétové zafizeni, které by bylo pFistupné Fidici.

5.2. Pfistrojovy panel musi obsahovat alespor:

5.2.1. ukazatel napéti napdjeciho systému;

5.2.2. ukazatel nulového napéti napdjeciho systému;

5.2.3. ukazatel stavu hlavniho automatického jistice napéti sité;

5.2.4. ukazatel nabijeni/vybijeni baterif;

5.2.5. ukazatel napéti na karoserii nebo svodového proudu, pokud presahuje hodnoty stanovené v bodé 4.2.
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PRILOHA 13
CAST 1
Hasici systém schvileny jako konstrukéni ¢dst
1. SPECIFIKACE

1.1.  Hasici systémy se zkousi v situacich silného poziru, slabého poziru, silného poziru s ventildtorem a opétovného
zapdleni.

1.2.  V dodatku 1 k této piiloze jsou popsdna zkuSebni zafizeni, jednotlivé zkuSebni poziry a obecné podminky
zkousky.

1.3.  Silny pozar
1.3.1. Zkouska se provadi v souladu s dodatkem 2 k této piiloze.

1.3.2. Hasici latka a nddoba s hnacim plynem ¢i generdtor hasici latky musi byt pti zkousce zchlazeny na minimdlni
provozni teplotu hasictho systému podle Gdaji vyrobee.

1.3.3. Pozir musi byt vzdy zcela uhasen, a to nejpozdéji do minuty poté, co doslo k aktivaci, nebo do vycerpéni hasici
latky, podle toho, co nastane dfive.

1.3.4. Vysledek zkousky se povazuje za tspésny bud v piipadé, Ze byl pozir zcela uhaSen na prvni pokus, nebo —
jestlize se prvni pokus nezdafil — byl-li zcela uhaSen na druhy i tfet{ pokus.

1.4.  Slaby pozér
1.4.1. Zkouska se provadi v souladu s dodatkem 3 k této piiloze.

1.4.2. Pozar musi byt vzdy zcela uhasen, a to nejpozdéji do minuty poté, co doslo k aktivaci, nebo do vycerpéni hasici
latky, podle toho, co nastane dfive.

1.4.3. Vysledek zkousky se povazuje za Gspé$ny bud v piipadé, Ze byl pozdr zcela uhasen na prvni pokus, nebo -
jestlize se prvni pokus nezdafil — byl-li zcela uhasen na druhy i tfeti pokus.

1.5.  Silny pozar s ventilitorem
1.5.1. Zkouska se provadi v souladu s dodatkem 4 k této piiloze.

1.5.2. Pozir musi byt vZdy zcela uhasen, a to bud do minuty poté, co doslo k aktivaci, nebo do okamziku, kdy hasici
systém ukonéi vypousténi hasici latky.

1.5.3. Vysledek zkousky se povazuje za tspésny bud v piipadé, Ze byl pozdr zcela uhaSen na prvni pokus, nebo —
jestlize se prvni pokus nezdafil — byl-li zcela uhaSen na druhy i tfet{ pokus.

1.6.  Zkouska opétovného zapéleni
1.6.1. Zkouska se provadi v souladu s dodatkem 5 k této piiloze.
1.6.2. K opétovnému zapdleni smi dojit nejdiive po uplynuti 45 s poté, co byl pozdr zcela uhasen.

1.6.3. Vysledek zkousky se povazuje za Uspésny bud v piipadé, Ze byl pozir zcela uhaSen na prvni pokus, nebo —
jestlize se prvni pokus nezdafil — byl-li zcela uhaSen na druhy i t¥eti pokus.
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CAST 2
Hasici systém instalovany v ur¢itém motorovém prostoru

1. SPECIFIKACE

1.1. Hasicim systémem instalovanym v urcitém motorovém prostoru se rozumi motorové prostory, které se nelisi
v nasledujicich podstatnych hlediscich:
a) umisténi motorového prostoru;
b) maximalni hruby objem;
¢) celkové uspofadani konstrukénich ¢asti v daném prostoru (napf. mista, v nichZ hrozi zji§ténd nebezpedi

pozaru).

V ptipadé prostort, v nichZ se nachazi spalovaci topeni, se pouziji pismena b) a c).

1.2.  Hasici systémy se zkousi v situacich silného poziru, slabého poziru, silného poziru s ventilitorem (v piipadech,
kdy je v motorovém prostoru ajnebo v prostoru, v némz se nachdzi spalovaci topeni, nainstalovan ventildtor)
a opétovného zapdleni.

1.3.  V dodatku 1 k této piloze jsou popsina zkuSebni zafizeni, jednotlivé zkuSebni poziry a obecné podminky
zkousky.
Pro snazsi umistén{ pozdrnich van do motorového prostoru nebo prostoru, v némz se nachdzi spalovaci topent,
mohou byt pouzity piidavné podpéry a vyska pfedepsaného plamene zkusebniho pozdru mize byt sniZena na
minimdlni hodnotu 40 mm.
Zkusebni podminky popsané v dodatcich 2 az 5 lze upravit podle daného ur¢itého motorového prostoru
a prostoru, v némz se nachazi spalovaci topeni. Pfi takové tpravé musi byt zohlednéna ustanoveni v piiloze 3
bod¢ 7.5.1.5.4.2 (tykajici se zji§téni nebezpe¢i pozdru v motorovém prostoru) a bod¢ 7.5.1.5.4.3 (tykajici se
dimenzovéani hasictho systému). Urovenl bezpecnosti po dpravé musi byt rovnocennd drovni bezpecnosti pred
tpravou. Technickd zkuSebna odpovédnd za zkousky ovéfi zpiisob provedeni takové Gpravy. Zptusob Gpravy se
zdokumentuje a pfilozi ke zkuSebnimu protokolu.

1.4.  Silny pozar

1.4.1. Zkouska se provadi v souladu s dodatkem 2 k této piiloze.

1.4.2. Hasici latka a nddoba s hnacim plynem ¢i generdtor hasici latky musi byt pfi zkousce zchlazeny na minimaln{
provozni teplotu hasictho systému podle tidaji vyrobce.

1.4.3. Pozir musi byt vZdy zcela uhasen, a to bud do minuty poté, co doslo k aktivaci, nebo do okamziku, kdy hasici
systém ukon¢{ vypousténi hasici latky.

1.4.4. Vysledek zkousky se povazuje za tspésny bud v piipadé, ze byl pozar zcela uhaSen na prvni pokus, nebo —
jestlize se prvni pokus nezdafil — byl-li zcela uhaSen na druhy i tfet{ pokus.

1.5.  Slaby pozir

1.5.1. Zkouska se provadi v souladu s dodatkem 3 k této piiloze.

1.5.2. Pozir musi byt vzdy zcela uhasen, a to bud do minuty poté, co doslo k aktivaci, nebo do okamziku, kdy hasici
systém ukoné{ vypousténi hasici latky.

1.5.3. Vysledek zkousky se povazuje za tspésny bud v piipadé, Ze byl pozir zcela uhaSen na prvni pokus, nebo —
jestlize se prvni pokus nezdafil — byl-li zcela uhaSen na druhy i t¥eti pokus.

1.6. Silny pozir s ventildtorem (v pfipadech, kdy je v motorovém prostoru ajnebo v prostoru, v némz se nachazi
spalovaci topeni, nainstalovan ventildtor)

1.6.1. Zkouska se provadi v souladu s dodatkem 4 k této piiloze.
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1.6.2. Pozir musi byt vZdy zcela uhasen, a to bud do minuty poté, co doslo k aktivaci, nebo do okamziku, kdy hasici
systém ukon¢{ vypousténi hasici latky.

1.6.3. Vysledek zkousky se povazuje za tspésny bud v piipadé, ze byl pozar zcela uhaSen na prvni pokus, nebo —
jestlize se prvni pokus nezdafil — byl-li zcela uhaSen na druhy i t¥eti pokus.

1.7.  Zkouska opétovného zapéleni
1.7.1. Zkouska opétovného zapéleni se provadi v souladu s dodatkem 5 k této piiloze.
1.7.2. K opétovnému zapdleni smi dojit nejdiive po uplynuti 45 s poté, co byl pozdr zcela uhasen.

1.7.3. Vysledek zkousky se povazuje za tspésny bud v piipadé, Ze byl pozar zcela uhaSen na prvni pokus, nebo —
jestlize se prvni pokus nezdafil — byl-li zcela uhasen na druhy i tfeti pokus.
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Dodatek 1

Zkusebni zafizeni, zkuSebni poZiry a obecné specifikace zkousky

1. ZKUSEBNI ZAR{ZENI

1.1.  ZkuSebni zafizeni musi byt vyrobeno z ocelového plechu. Tloustka ocelového plechu musi byt v souladu
s tabulkou 1. Na obrdzku 1 je zkuSebni zafizeni zndzornéno zepfedu, na obrdzku 2 zezadu a na obrdzku 3
seshora. Pfedni strana zkusebniho zafizeni pfedstavuje zadni stranu skute¢ného motorového prostoru.

Obrdzek 1

Soustava soufadnic pro umisténi pfedmétii ve zkusebnim zafizeni (pohled zep¥edu)

il Maketa sbérného
Prekdzka 1 ) . s
: rekdzka 2 vyfukového ~ Pickdzka 3
Vilec | Prekazka, potrubi ‘

ventilatoru

Ik

% .
. J Maketa motort Maketa tlumice

Spojovaci vyfukovd trubka

Obrdzek 2
ZkuSebni zafizeni p¥i pohledu zezadu

Spojovaci trubka

\M = 'I." =
]Pfekéika 4 l U
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Obrdzek 3
ZkuSebni zafizeni pfi pohledu seshora
Tabulka 1
Pfedméty nachdzejici se ve zkuSebnim zafizeni
(mm)
Predmét: Tloustka plechu
Vilec ventildtoru 1,5-2
Prekdzky 1,5-2
Maketa sbérného vyfukového potrubi 8
Maketa motoru 2-3
Maketa tlumice 2-3
Vyfukova trubka 2-3
Spojovaci trubka 2-3
Bo¢ni stény, horni a doln{ sténa 1,5-3
1.2, Umisténi pfedmétt
1.2.1.  Umisténi vSech pfedmétii ve zkusebnim zafizeni je ddno soufadnicemi (x, y, z), jak jsou uvedeny v tabulce 2.

Pocatkem je bod oznaleny pismenem O na obrdzku 1. Hodnotou soufadnic je vzddlenost od pocatku, tj. od
dolniho rohu vlevo vpredu, uvddénd v metrech (viz obrazek 1).

Tabulka 2

Soufadnice pfedméti

Piedmaét:

Souftadnice [x; y; z]

Vilec ventildtoru

[ 0,60; 0,40; 0,10]

Prekdzka 1

[0,0; 0,26; 0,0]

Piekdzka 2

[0,26; 0,05; 0,02]

Maketa sbérného vyfukového potrubi

[0,76; 0,05; 0,47]
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Predmét:

Soufadnice [x; y; z]

Maketa motoru

[0,87; 0,05; 0,04]

Prekdzka 3

[1,44; 0,05; 0,02]

Prekdzka 4

[0,82; 1,2; 0,0]

Maketa tlumice

[2,0; 0,28; 0,23]

1.3. Rdm

1.3.1.  Ram zku$ebniho zafizeni musi byt vyroben v souladu s obrdzkem 4. Nosniky maji rozméry 50 mm x 50 mm,

resp. 100 mm x 50 mm. Rdm musi byt umistén ve vysce 300 mm nad zemi.

1.4. Otvory

Obrdzek 4

Rdm pro zkuSebni zafizeni

=400 mm

- 450 mm w450 mm

i ‘ i Al
AZ

2300 mm

’ &
B
900 mm
‘ ! it = 02—\
Yy |
‘ e 1400mm ——
300 mm
y

vvvvv

1 200 mm

1.4.1. Kromé otvoru pro ventildtor md zkuSebni zafizen{ jesté Sest dalsich otvord. Rozméry a polohu téchto otvorti
udévaji soufadnice v tabulce 3. U kazdého otvoru (vSechny maji tvar obdélniku) je uvedena poloha jeho dvou

diagondlné protilehlych rohti. Otvory jsou zndzornény na obrdzku 4.

Tabulka 3

Soufadnice otvord ve zkuSebnim zafizeni

Otvor Soufadnice [x; y; z] - [x; y; 7] Plocha otvoru (m?)
Al [0,03; 0,00; 1,08] - [1,18; 0,00; 1,13] 0,06

A2 [1,22; 0,00; 1,08] - [2,37; 0,00; 1,13] 0,06

B [2,40; 0,50; 0,70] — [2,40; 1,30; 0,90] 0,16

C [0,85; 1,50; 0,03] — [1,24; 1,50; 0,36] 0,13
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Otvor Soufadnice [x; y; z] - [x; V; z] Plocha otvoru (m?)
D1 [2,00; 0,05; 0,00] - [2,35; 0,73; 0,00] 0,27
D2 [2,00; 0,78; 0,00] - [2,35; 1,20; 0,00] 0,26
Plocha vsech otvori celkem: 0,94

1.5. Ventildtor

1.5.1. Na levou stranu vélce ventilitoru se namontuje axidlni ventilator o praméru 710 mm. Primér vilce musi byt
roven praméru ventildtoru. Ventildtor vytvai{ proud vzduchu skrz vélec o urcité rychlosti proudéni, podle
jednotlivych scénditt zkousky popsanych v dodatcich 2 az 5. Pro dpravu otdcek ventildtoru lze pouzit ménic
frekvence.

1.6.  Makety konstrukénich ¢dsti

1.6.1. Maketa motoru md rozméry 1 000 mm x 650 mm x 500 mm. Maketa tlumic¢e md priimér 400 mm a délku
800 mm. Maketa sbérného vyfukového potrubi ma vnitini primér 80 mm a délku 900 mm. Makety téchto
konstrukénich ¢asti jsou duté. Maketa sbérného vyfukového potrubi se pfipoji k maketé tlumi¢e pomoci trubky
o pruméru 76 mm. Trubka od makety tlumice se pouzije i pro odvadéni vyfukovych plynt z ptedehiivactho
systému ven ze zkuSebniho zafizeni.

1.7.  Termoclanky

1.7.1. Na maketu sbérného vyfukového potrubi se namontuje sedm termoclankt (Tc), které se navrtaji do hloubky
2 mm z vnési Casti trubky. Termocldnky Tcl aZ Tc4 se umisti na horni stranu makety ve vzddlenostech od
vstupniho otvoru makety, které jsou uvedeny v tabulce 4. Termoclinky Tc5 az Tc7 se rozmisti po obvodu
makety ve vzdalenosti od vstupniho otvoru odpovidajici poloze termoclanku Tc2. Rozmisténi termoclinkd je
zndzornéno na obrdzcich 5 a 6.

Tabulka 4

Vzdilenost jednotlivych termoc¢linki od vstupniho otvoru makety sbérného vyfukového

potrubi
Termocldnek Vzdalenost od vstupniho otvoru (mm)
Tcl 250
Tc2 300
Tc3 350
Tc4 600
Tc5 300
Tc6 300
Tc7 300
Obrdzek 5

Termoclinky na maketé sbérného vyfukového potrubi

P Tc2 3 i
Vstupni c Tc3 Ted
otvor Tel 50 mm 50 mm
- 250 mim - e 250 min -
f |
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Obrdzek 6

Termodlinky na maketé sbérného vyfukového potrubi (vstupni otvor makety je na levé
stran€)

Te2 —

\

\
bt

Tc7 —

Tch

Teb —
1.8.  Propanovy hofak

1.8.1. Zvoleny propanovy hotdk, ktery je potieba k predehfdti vyfukového systému, musi byt schopen dosdhnout
teplot stanovenych v bodé 3.4.6.

1.9. Prekdzky

1.9.1. Prekdzka 1 md rozméry 900 mm x 840 mm x 230 mm, jak je zndzornéno na obrizku 7. Pfekdzky 2 a 3
sestavaji z vodorovnych a svislych trubek, jak je zndzornéno na obrdzku 8. Vodorovné trubky jsou uzaviené
a duté, jejich primér ¢inf 80 mm a délka 480 mm. Svislé trubky jsou duté a na spodnim konci oteviené, jejich
primér ¢ini 80 mm a délka 230 mm. Svétlé mezery mezi jednotlivymi trubkami ¢ini 20 mm. Prekdzku 4
pfedstavuje konstrukce tvaru kvddru o rozmérech 1 250 mm x 300 mm x 390 mm, jak je zndzornéno na
obrdzku 9.

Obrdzek 7
Prekdzka 1

e ——T

] J ———

| ——900mm

840 mm

230mm ~J
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Obrdzek 8
Prekdzky 2 a 3

Obrdzek 9
Prekdzka 4

— 240 mm —*| —o 390 mm 5

390 mm
330 mm

1.10.  Pozdrni vany

1.10.1. Podrobny popis téchto van je obsaZen v tabulce 5. V tabulce 6 jsou pouzity tfi rizné druhy pozirnich van:
tvaru ¢tvercového, obdélnikového a kruhového.

Tabulka 5

Specifikace poZirnich van

Rozméry Vyska okraje (mm) Jmenovita tloustka (mm) PO“iit;g;‘;ngugeb“f
300 mm x 300 mm 70 1,5 1,2
200 mm * 300 mm 70 2 3
Pramér 150 mm 100 1,5 4

1.10.2. Ctvercové pozdrni vany s vldknitymi deskami a obdélnikové pozdrni vany se umisti a nasmérujf tak, jak je
stanoveno pro jednotlivé scéndfe zkousky v dodatcich 2 az 4. Rozméry platné pro zkuSebni pozdr ¢. 2 jsou
uvedeny na obrdzku 10. ZkuSebni pozir musi sméfovat kolmo k del3i hrané zkusebniho zafizeni.
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Obrdzek 10
Rozméry platné pro zkusSebni pozir ¢. 2
2. ZKUSEBNI POZARY
2.1.  Zkusebni pozary uvedené v tabulce 6 se provedou v souladu s ustanovenimi v dodatcich 2 az 5. Jako zku$ebni
palivo se pouzije motorové nafta (komercni topny olej nebo lehkd motorova nafta), heptan (C7H16) a motorovy
olej 15W-40 s bodem vzplanuti (metoda otevieného kelimku podle Clevelanda) 230 °C a viskozitou 107 mm?[s
pfi 40 °C.
Tabulka 6
ZkuSebni poziry
Zkuzebni Pfibliznd maximéln{
P Popis Palivo rychlost uvolnovani tepla
pozar ¢ 60 s po zapaleni (kW)
1 Pozar kapaliny ve vané 300 mm x Motorova nafta a heptan 60
300 mm
2 Pozér kapaliny ve vané 300 mm x Motorova nafta a heptan 110
300 mm s 2 vldknitymi deskami
3 Pozér kapaliny ve vané 200 mm x Motorova nafta a heptan 40
300 mm
4 Pozar kapaliny ve vané o praméru Motorova nafta a heptan 7
150 mm
5 Pozér rozsttikované kapaliny (450 kPa, Motorova nafta 520
0,73 kg/min + 10 %)
6 Pozér rozsttikované kapaliny (450 kPa, Motorova nafta 140
0,19 kg/min * 10 %)
7 Pozdr kapajiciho oleje (40 kapek/min Motorovy olej 5
+10)
2.2, Mnozstvi vody, motorové nafty a heptanu pouzité pfi zkouskdch musi byt v souladu s tabulkou 7.

Tabulka 7

Mnozstvi paliva pouZitého v poZirnich vanich

Rozméry Voda (1) Nafta (I) Heptan (1) zklt)l(;z;g; pp(r);ér
300 mm x 300 mm 1,0 0,5 0,2 1,2
200 mm * 300 mm 0,5 0,5 0,2 3
Pramér 150 mm 0,2 0,2 0,1 4
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2.3.  PH zkuSebnim poZdru ¢. 2 se pouzije vana napusténd heptanem a dvé vlaknité desky nasdklé motorovou naftou
s mérnou hmotnosti za sucha 3,5 kg/m?. Rozméry vldknité desky ¢ini 12 mm x 295 mm x 190 mm. Materidl,
z n¢hoZ jsou vyrobeny, musi obsahovat nejméné 90 % surového dfeva. Obsah vlhkosti v deskdch pfed jejich
namocenim v motorové nafté nesmi byt vyssi nez 7 %. Vldknité desky musi byt pred zkouskou zcela ponofeny
v motorové nafté po dobu nejméné 10 minut a namontovany ve svislé poloze do pozdrni vany nejdfive 10
minut pfed zahdjenim zkousky.

2.4.  Zku3ebni poziry ¢. 5 a 6 piedstavuji pozary rozstfikované motorové nafty a zkuSebni pozdr ¢. 7 predstavuje
pozér kapajictho oleje (vzniceni pisobenim horké povrchové plochy).

Pro zkuSebni pozar ¢. 5 se pouizije rozstiikovaci tryska Lechler 460.368.30 nebo jind rovnocennd tryska. Pro
zkusebni pozdr ¢. 6 se pouzije rozstfikovaci tryska Lechler 212.245.11 nebo jind rovnocennd tryska. Pro
zkusebni pozdr ¢. 7 se pouzije rozstfikovaci tryska Danfoss 0.60X80H nebo jind rovnocennd tryska.

3. INSTALACE HASICIHO SYSTEMU

3.1.  Aby bylo dosazeno pozadované minimalni rychlosti vyprazdiiovani, musi byt hasici systém sestaven tak, aby
bylo vyuzito jeho maximalnich moZnosti s ohledem na dimenzovéani, pokud jde o pocet armatur a velikost
a délku trubek, je-li to v daném ptipadé relevantni. U vélce se vyuzije jeho jmenovitd kapacita, pficemz valec
nebo nddoba na plyn se natlakuji hnacim plynem az na troven bézného provozniho tlaku, je-li to v daném
piipadé relevantni.

3.2.  Hasici systém musi byt nainstalovin vyrobcem nebo dodavatelem systému. Na obrazku 11 je zndzornéna
plocha, ve které se smi nachdzet mista vypousténi hasici latky, jako jsou trysky, generatory hasici litky nebo
vypustné trubky hasici litky Mista vypousténi musi byt umisténa uvnité zkuSebniho zafizeni, a to na dvou
raznych mistech:

a) ve stropé a u zadni stény. Mista vypousténi nachdzejici se ve stropé musi byt umisténa v minimdlni
vzdélenosti 750 mm nad drovni podlahy (z > 0,75) a vné piekdzky 1. Trysky nachdzejici se u zadni stény

musi byt umistény do vzdalenosti 350 mm od zadni stény (y = 1,15) a minimdlné 450 mm nad drovni
podlahy (z = 0,45). Plocha, kde mohou byt trysky umistény, je zndzornéna na obrdzcich 17 a 18.

b) ve skiffice (oznacené ,ptekdzka 4“) na zadni strané zkuSebniho zafizeni. Trysky se umisti na strop skiiriky,
pficem?z jejich vzdalenost od podlahy musi ¢init minimdlné 290 mm (z > 0,29).

Obrdzek 11

Umisténi trysek pfi pohledu ze zadni strany zkuSebniho zafizeni

Oblast pro umisténi trysek

Oblast pro umistén{
trysek
Oblast pro umisténi trysek ‘

3.3.  Pfed provedenim zkousky se zjist{ a zdokumentuje nastaveni systému a jeho konfigurace (napf. mnoZstvi hasici
latky a hnactho plynu, tlak v systému, pocet mist vypousténi a jejich typ a umisténi, délka trubek a pocet
armatur).

Teplota se méfi béhem zkousek opétovného zapaleni v mistech uvedenych v dodatku 1.
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3.4. Zkusebni metoda

3.4.1. Pozarni vany se naplni motorovou naftou a heptanem na bazi vody v souladu s tabulkou 7. Maji-li byt jako
zdroj ohné pouzity vldknité desky, musi byt namoceny v motorové nafté, a to pted provedenim zkousky, podle
pokynti v bodé 2.3 vyse.

3.4.2. Je pozadovéna tzv. ,doba pfedhofeni“ odvozend podle daji v dodatcich 2 az 5. Tato doba se zacind méfit od
okamziku zapéleni prvniho poZzdru. VSechny poziry kapaliny ve vané v rdmci scéndit zkousky musi byt
zapdleny béhem piipustné doby zapdleni podle dodatki 2 aZ 5, a to za pouziti vhodného zdroje zapdleni.
Zkousky slabého pozaru podle tabulky 1 v dodatku 3 se mohou provadét bud jednotlivé, nebo soucasné.

3.4.3. U nékterych scéndfti zkousky se pouzije ventildtor za tcelem dosazeni urcité rychlosti proudéni vzduchu do
zkuSebniho zafizeni. Ventildtor se zapne 30 s pfed aktivaci hasictho systému. Ventildtor musi zlstat v ¢innosti
az do stanoveni vysledku zkousky.

3.4.4. U nékterych scéndtti zkousky se provadi rozsttik motorové nafty. Tento rozstiik se aktivuje 10 s pfed aktivaci
hasictho systému. Rozstiik motorové nafty musi probihat az do stanoveni vysledku zkousky.

3.4.5. Po uplynuti stanovené doby pfedhofeni se manualné nebo automaticky aktivuje hasici systém.

3.4.6. Pii zkousce opétovného zapdleni se maketa sbérného vyfukového potrubi pted zkouskou predehieje pomoci
hotdku. Pro lepsi spalovani lze ohni dodat tlakovy vzduch. Trubka se zevnitt zahifvd, dokud teplota Tc2
nepiekro¢i 600 °C, teplota Tcl neptekroci 570 °C a teploty Tc5, Tc6 a Tc7 nedosihnou alespon 520 °C.
Predehfivani se ukonéi, jakmile je téchto teplot dosaZeno. Po uplynuti 30 s za¢ne kapat motorovy olej a o 15 s
pozdéji se aktivuje hasici systém. Motorovy olej se musi vznitit pred aktivaci hasictho systému. Olej musi dale
odkapdvat na trubku az do stanoveni vysledku zkousky.

4. PRIPUSTNE ODCHYLKY

4.1.  Plati pfipustnd odchylka ve vysi £5 % od stanovenych hodnot (u ¢asovych hodnot plati: + 5 s).
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Dodatek 2

Silny pozir

Tabulka 1
Zkusebni poZiry
 Zkusebni pozar ¢. Popis  Soufadnice [x; y; 7]
(viz tabulka 6 v dodatku 1) (viz obrézek 1 v dodatku 1)
6 Pozdr rozstiikované kapaliny (0,45 MPa, 0,19 kg/min) [1,47;0,73; 0,46]
3 Pozar kapaliny ve vané 200 mm x 300 mm [0,97; 0,85; 0,70]
4 Pozar kapaliny ve vané o praméru 150 mm [0,97; 1,28; 0,00]
3 Pozar kapaliny ve vané 200 mm x 300 mm [1,54; 0,57; 0,36]
2 Pozir kapaliny ve vané 300 mm x 300 mm s 2 vlakni- [1,54; 0,77; 0,36]
tymi deskami
3 Pozér kapaliny ve vané 200 mm x 300 mm [1,54; 0,13; 0,00]
Pozn.: Bez pouziti ventilatoru.
Tabulka 2
Postup zkousky

Ukon

00:00

Zacatek méfeni casu

01:20

Zapdleni pozart kapaliny ve vané (béhem 20 s)

01:50

Zacétek rozsttiku motorové nafty

02:00

Aktivovani hasiciho systému

Obrdzek 1

Umisténi zkuSebnich poZért, pohled zepfedu
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Obrdzek 2

Umisténi zkuSebnich poZird, pohled zezadu
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Dodatek 3
Slaby pozir
Tabulka 1
Zkus$ebni poziry
 Zkusebni pozr ¢. Popis  Soufadnice [x; y; 7]
(viz tabulka 6 v dodatku 1) (viz obrdzek 1 v dodatku 1)

4 Pozar kapaliny ve vané o praméru 150 mm [0,02; 0,08; 0,00]
3 Pozar kapaliny ve vané 200 mm x 300 mm [0,37; 0,57; 0,00]
4 Pozér kapaliny ve vané o priméru 150 mm [0,45; 1,20; 0,00]
4 Pozar kapaliny ve vané o priméru 150 mm [0,97; 1,28; 0,00]
4 Pozar kapaliny ve vané o praméru 150 mm [1,54; 0,57; 0,00]

Pozn.: Pomoci ventildtoru musi byt dosaZeno rychlosti proudéni vzduchu 1,5 m’fs.

Tabulka 2

Postup zkousky

Ukon

00:00

Zacatek méfeni Casu

01:00

Zapéleni pozdrt kapaliny ve vané (béhem 30 s)

01:30

Zapnuti ventilatoru

02:00

Aktivovani hasictho systému

Obrdzek 1

Umisténi zkuSebnich poZért, pohled zepfedu
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Obrdzek 2

Umisténi zkuSebnich poZird, pohled zezadu
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Dodatek 4

Silny pozZir s ventilitorem

Tabulka 1
ZkuSebni poziry
~ Zkusebni pozdr ¢. Popis . Soufadnice [xy; z]
(viz tabulka 6 v dodatku 1) (viz obrdzek 1 v dodatku 1)
5 Pozér rozsttikované kapaliny (0,45 MPa, 0,73 kg/min) [0,37; 0,70; 0,46]
1 Pozar kapaliny ve vané 300 mm x 300 mm [0,37; 0,47; 0,36]
2 Pozar kapaliny ve vané 300 mm x 300 mm s 2 vldknitymi [0,37; 0,77; 0,36]
deskami
1 Pozér kapaliny ve vané 300 mm x 300 mm [0,37; 0,13; 0,00]
1 Pozar kapaliny ve vané 300 mm x 300 mm [1,54; 0,13; 0,00]

Pozn.: Pomoci ventildtoru musi byt dosaZeno rychlosti proudéni vzduchu 1,5 m?/s.

Tabulka 2
Postup zkousky
Cas Ukon

00:00 Zacatek méfeni Casu
01:00 Zapdleni pozart kapaliny ve vané (béhem 20 s)
01:30 Zapnuti ventildtoru
01:50 Zacétek rozsttiku motorové nafty
02:00 Aktivovani hasiciho systému

Obrizek 1

Umisténi zkuSebnich poZirt, pohled zepfedu
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Dodatek 5

Zkouska opétovného zapdileni

Tabulka 1
ZkuSebni poziry
_ Zkusebni pozér ¢. Popis . Soufadnice [xy; ]
(viz tabulka 6 v dodatku 1) (viz obrdzek 1 v dodatku 1)
7 Pozér kapajictho oleje (0,2 MPa, 0,01 kg/min) [0,82; 0,28; 1,22]
Tabulka 2
Postup zkousky
Cas Ukon
Pred zkouskou Predehfati trubky
00:00 Dosazeni pfedem stanovenych teplot
00:30 Zacatek kapani oleje
00:45 Aktivovani hasiciho systému (az poté, co dojde ke vzniceni oleje)
Obrizek 1

Umisténi zkuSebnich poZérd, pohled zepfedu
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