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1. OBLAST PUSOBNOSTI
Tento predpis:
1.1. Cést I se vztahuje na schvalovéni vozidel kategorii M, N'a O (!) z hlediska nddrze/nddrz{ na kapalnd paliva.
1.2. Cést I — 1: se na zadost vyrobce vztahuje na schvalovéni vozidel kategorii M, N a O, schvalenych podle
casti I nebo IV tohoto pfedpisu, vybavenych nddrzi/nddrzemi na kapalnd paliva z hlediska ochrany pfed
nebezpe¢im poziru v ptipadé Celniho a/nebo bo¢niho ndrazu a rovnéz se vztahuje na schvalovani vozidel
kategorif M, a N, jejichZ celkovd pfipustnd hmotnost prevySuje 2,8 tuny, a na schvalovini vozidel kategori
M,, M;, N,, N, a O, vybavenych nddrzi/nddrzemi na kapalnd paliva, kterd byla schvélena podle ¢sti I nebo IV
tohoto predpisu z hlediska ochrany pted nebezpecim pozaru v piipadé zadniho ndrazu.
Cast I1 — 2: se vztahuje na schvalovdni vozidel kategorii M, a N,, jejichZ celkovd pifpustnd hmotnost
neptevySuje 2,8 tuny, vybavenych nadrzijnddrZemi na kapalnd paliva, kterd byla schvilena podle ¢asti I
nebo IV tohoto pfedpisu z hlediska ochrany pred nebezpe¢im pozaru v piipadé zadniho nérazu.
1.3. Cést III: se vztahuje na schvalovén{ nadrzi na kapalnd paliva jako samostatnych konstrukénich celkd.
1.4. Cést IV se vztahuje na schvalovani vozidel z hlediska montdze schvalenych nddrzi na kapaln4 paliva.
2. ZADOST O SCHVALENI
2.1. Z4dost o schvéleni podle ¢4sti I a/nebo &sti 11 tohoto predpisu.
2.1.1. Zadost o schvileni typu vozidla podle ¢dsti I nebo &ésti 11 tohoto predpisu piedklddd vyrobce vozidla nebo

jeho fddné povéfeny zdstupce.

(') Podle definice v Uplném znéni usneseni o konstrukci vozidel (R.E.3), dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.3, bod 2 — www.unece.org|
trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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2.1.2. K zadosti musi byt pfilozeny nize uvedené dokumenty ve trojim vyhotoveni a tyto ndleZitosti:

2.1.2.1.  detailni popis typu vozidla s ohledem na polozky uvedené v bodé 4.2 a/nebo 7.2. Musi byt uvedena ¢isla a/
nebo symboly, které identifikuji typ motoru a typ vozidla;

2.1.2.2.  vykres|vykresy zndzorfujici charakteristiky palivové nddrze a specifikujici materidl, ze kterého je zhotovena;

2.1.2.3.  schéma celého pfivodniho palivového systému, které zndzoriuje umisténi kazdého takového konstrukéniho
celku na vozidle; a

2.1.2.4.  za Glelem Zzddosti podle ¢asti 1I tohoto pfedpisu schéma elektroinstalace, které zobrazuje jeji uloZeni
a zpusob jejiho ptipojeni k vozidlu.

2.1.3. Technické zkuSebné odpovédné za provddéni schvalovacich zkousek musi byt pfedlozeno:

2.1.3.1.  vozidlo pfedstavujici typ, ktery ma byt schvilen, nebo ¢dsti vozidla, které technickd zkuSebna povazuje za
nezbytné pro schvalovaci zkousky;

2.1.3.2. v piipadé vozidla vybaveného nadrzi zhotovenou z plastu: sedm dalsich nadrzi s piislusenstvim;

2.1.3.3. v piipadé vozidla vybaveného nddrzi zhotovenou z jiného materidlu: dvé dal$f nddrze s piislusenstvim.

2.2 Zadost o schvéleni podle &sti 111 tohoto predpisu

2.2.1. Z4dost o schvileni typu nddrze na kapalnd paliva podle ¢4sti Il tohoto piedpisu predklddd vyrobce nddrze
nebo jeho fadné povéfeny zdstupce.

2.2.2. K zadosti musi byt pfiloZzeny nize uvedené dokumenty ve trojim vyhotoveni a tyto naleZitosti:

2.2.2.1.  detailni popis typu nddrze s ohledem na polozky uvedené v bodé 10.2; mélo by byt specifikovdno, zda se
zddost tykd nddrze s pFislusenstvim anebo bez néj a zda se Zddd o obecné pouziti nebo o specifické pouziti
u vozidla. V pfipadé schvéleni typu nddrze bez jejtho pfislusenstvi musi byt pfilozena presnd identifikace
piisluenstvi, které se pouzije pii zkousce;

2.2.2.2.  vykres|vykresy zndzoriujici charakteristiky palivové nddrze a specifikujici materidl, ze kterého je zhotovena a,
v piipadé nadrze pro specifické pouziti vozidla, charakteristiku ¢dsti vozidla pouzitych béhem zkousek.

2.2.3. Technické zkusebné odpovédné za provadéni schvalovacich zkousek musi byt predlozeno:

2.2.3.1. v pipadé nddrze zhotovené z plastu: sedm nddrzi s piislusenstvim. V pfipad¢, Ze nadrz md byt schvilena bez
svého piislusenstvi, musi byt predloZeno sedm soubort pfisluenstvi typu, ktery je normdlné montovan ve
vozidle;

2.2.3.2. v piipadé nddrze vyrobené z jiného materidlu: dvé nddrZe s piisluSenstvim. V piipadé, Ze nddrz md byt
schvilena bez svého piisluenstvi, musi byt pfedlozeny dva soubory pfislusenstvi typu, ktery je normélné
namontovan ve vozidle;

2.2.3.3. v ptipadé nddrze vyrobené z plastu pro specifické pouziti vozidla musi byt piedloZeny &asti vozidla, jak jsou
uvedeny v bodé 5.3.2 piilohy 5.

2.3. Zadost o schvéleni podle ¢4sti IV tohoto pfedpisu

2.3.1. Zadost o schvialeni typu vozidla podle ¢sti IV tohoto piedpisu predklddd vyrobce vozidla nebo jeho fdné
povéteny zdstupce.
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2.3.2. K zadosti musi byt pfilozeny nize uvedené dokumenty ve trojim vyhotoveni a tyto ndleZitosti:

2.3.2.1.  podrobny popis typu vozidla s ohledem na polozky uvedené v bodé 12.2. Musi byt uvedena ¢isla a/nebo
symboly, které identifikuji typ motoru a typ vozidla;

2.3.2.2.  schéma celého pfivodniho palivového systému, které zndzoriuje umisténi kazdého takového konstrukéniho
celku na vozidle;

2.3.2.3.  Seznam viech typt nddrii na kapalnd paliva schvdlenych podle &isti Il tohoto predpisu, u kterych je
zamysleno, ze budou instalovdny na tomto typu vozidla.

2.3.3. Technické zkusebné odpovédné za provddéni schvalovacich zkousek musi byt pfedlozeno:
2.3.3.1.  vozidlo pfedstavujici typ, ktery md byt schvalen;

2.3.3.2.  pokud je tfeba, dvé dodatecné nddrze s jejich piislusenstvim v pifpadé kazdého typu nddrie na palivo
schvileného bez pfislusenstvi.

3. SCHVALENI
3.1. Schviéleni podle ¢dsti I a/nebo &isti 11 tohoto pFedpisu.
3.1.1. Pokud vozidlo pfedané ke schvéleni podle tohoto pfedpisu spliiuje pozadavky cdsti I a/nebo &sti II niZe,

bude schviéleni takovému typu vozidla udéleno.

3.1.2. Kazdému schvilenému typu se pfidéli ¢islo schvdleni typu, jehoz prvni dvé ¢islice pfedstavuji ¢islo nejnoveéjsi
fady zmén, které byly do pfedpisu k datu vyddni schvileni zaclenény. Smluvni strana vSak muze pfifadit
stejné ¢islo schvdleni typu nékolika typtim vozidla, jak je definovano v bodé 4.2 a/nebo 7.2, pokud jsou typy
variantami stejného zdkladntho modelu a pokud je kazdy typ oddélené zkousen a je zji$téno, ze odpovidd
podminkdm tohoto pfedpisu.

3.1.3. Sdéleni tykajici se udéleni nebo odmitnuti schvéleni typu vozidla podle tohoto pfedpisu bude oznd-
meno smluvnim strandm dohody, které uplatiuji tento prfedpis, a to prostfednictvim formuldte
podle vzoru v priloze 1 dodatku 1 k tomuto pfedpisu a prostfednictvim vykrestt s uvedenim ddaji podle
bodt 2.1.2.2, 2.1.2.3 a 2.1.2.4 vy3e (dodanych Zadatelem o schvileni), ve formdtu nepfesahujicim format A4
(210 x 297 mm) nebo pfelozeném na takovy formdt a ve vhodném méfitku.

3.1.4. Na kazdém vozidle shodném s typem vozidla schvdlenym podle tohoto pfedpisu se ndpadné a na snadno
piistupném misté uvedeném ve zpravé o schvéleni typu vyzna¢i mezindrodni znacka schvdleni typu, kterd se
sklada z:

3.1.4.1.  pismene ,E“ v kruZnici, za nimZ ndsleduje rozli§ovaci ¢islo zemé, kterd schvileni udélila (');

3.1.4.2.  disla tohoto predpisu, za nimz nésleduji znaky ,RI“ pokud je vozidlo schvileno podle ¢asti I tohoto piedpisu,
nebo znaky ,RII-1% pokud je vozidlo schvileno podle ¢asti I nebo IV a podle ¢asti 1I-1 tohoto pfedpisu, nebo
znaky ,RII-2“ pokud je vozidlo schvdleno podle ¢asti I nebo IV a podle &asti 1I-2 tohoto pfedpisu, pomlcka
a ¢islo schvileni typu vpravo od kruZnice predepsané v bodé 3.1.4.1.

3.1.5. Vyhovuje-li vozidlo typu vozidla schvdlenému podle jednoho nebo vice dalsich predpisti piipojenych
k dohodé v zemi, kterd udélila schvéleni typu podle tohoto pfedpisu, neni tfeba symbol predepsany v
bodé 3.1.4.1 opakovat; v takovém pi{padé budou ve svislych sloupcich vpravo od symbolu uvedeného v
bodé¢ 3.1.4.1 umisténa doplitkova &isla, schvalovaci ¢isla a symboly vsech pfedpisti, podle nichz bylo
schvaleni udéleno, v zemi, kterd schvéleni podle tohoto ptedpisu vydala.

3.1.6. Znacka schvéleni typu musi byt zfetelné Citelnd a nesmazatelnd.

(') RozliSovaci &isla smluvnich stran dohody z roku 1958 jsou uvedena v pifloze 3 Uplného usneseni o konstrukci vozidel (R.E.3),
dokument ECE[TRANS/WP.29/78[Rev. 3 — www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp2 9resolutions.html
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3.1.7. Znacka schvileni typu se umisti v blizkosti stitku s daji o vozidle, kterym vozidlo opatfil vyrobce, nebo
pfimo na ngj.

3.1.8. Priklady uspofadani znacky schvileni typu jsou uvedeny v piiloze 2 tohoto pfedpisu.
3.2. Schvileni podle &sti III tohoto pedpisu
3.2.1. Schvileni typu nddrze se udéli, jestliZe nadrz pfedand ke schvéleni podle tohoto pfedpisu spliiuje pozadavky

¢asti III nize.

3.2.2. Kazdému schvilenému typu se pfidéli ¢islo schvdleni typu, jehoz prvni dvé islice pfedstavuji ¢islo nejnovéjsi
fady zmén, které byly do predpisu k datu vydani schvéleni zaclenény.

3.2.3. Sdéleni tykajici se udéleni nebo odmitnuti schvéleni typu nddrze podle tohoto pfedpisu bude ozndmeno
smluvnim strandm dohody, které uplatiuji tento pfedpis, a to prostfednictvim formuldfe podle vzoru
v piloze 1 - dodatku 2 k tomuto pfedpisu a prostiednictvim vykresti s uvedenim udaji podle bodi 2.2.2.1
a 2.2.2.2 vyse (dodanych Zadatelem o schvéleni), ve formatu nepresahujicim formdt A4 (210 x 297 mm)
nebo pielozeném na takovy formét a ve vhodném méfitku.

3.2.4. Na kazdé nddrzi, kterd je shodnd s typem nddrze schvélené podle tohoto pfepisu, se viditelné a na snadno
piistupném misté uvedeném ve formuldfi schvédleni umisti mezindrodni znacka schvaleni typu, kterd se sklddd
z:

3.2.4.1. pismene ,E v kruznici, za nimz ndsleduje rozliSovaci &islo zemé, kterd schvaleni udélila (');

3.2.4.2. disla tohoto pfedpisu, za nimZ ndsleduji znaky ,RII% pismeno ,U*, pokud je nddrz schvélena pro obecné
pouziti, nebo ,S“, pokud je urCena pro specifické pouziti vozidla, znak ,+A“, pokud je nddrz schvilena se
svym piislusenstvim, nebo ,#A“, pokud je nadrz schvélena bez pfislusenstvi, pomlcka a ¢islo schvéleni typu
vpravo od kruZznice pfedepsané vyse v bodé 3.2.4.1.

3.2.5. Znacka schvéleni typu musi byt zfetelné Citelnd a nesmazatelnd, pokud je nddrz ve vozidle namontovéna.
3.2.6. Priklady uspofadani znacky schvileni typu jsou uvedeny v piiloze 2 tohoto pfedpisu.

3.3. Schvileni podle ¢4sti IV tohoto predpisu

3.3.1. Schvileni typu vozidla se udéli, jestliZe vozidlo pfedané ke schvdleni podle tohoto predpisu spliiuje

pozadavky casti IV.

3.3.2. Kazdému schvilenému typu se pfidéli ¢islo schvdleni typu, jehoz prvni dvé ¢islice pfedstavuji ¢islo nejnovéjsi
fady zmén, které byly do pfedpisu k datu vydani schvéleni zaclenény. Smluvni strana v§ak maze pfifadit
stejné Cislo schvéleni typu nékolika typim vozidla, jak je definovdno v bodé 12.2, pokud jsou typy
variantami stejného zdkladntho modelu a pokud je kazdy typ oddélené zkouSen a je zji§téno, ze odpovidd
podminkdm tohoto ptedpisu.

3.3.3. Sdéleni tykajici se udéleni nebo odmitnuti schvéleni typu vozidla podle tohoto pfedpisu bude oznd-
meno smluvnim strandm dohody, které uplatiuji tento predpis, a to prostiednictvim formuldfe
podle vzoru v pfiloze 1 — dodatku 1 k tomuto pfedpisu a prostfednictvim vykresti s uvedenim tdajti podle
bodt 2.3.2.1, 2.3.2.2 a 2.3.2.3 vy3e (dodanych Zadatelem o schvileni), ve formdtu nepfesahujicim format A4
(210 x 297 mm) nebo prelozeném na takovy formdt a ve vhodném méfitku.

3.3.4. Na kazdém vozidle shodném s typem vozidla schvdlenym podle tohoto pfedpisu se viditelné a na snadno

piistupném misté uvedeném ve zpravé o schvéleni typu vyzna¢i mezindrodni znacka schvileni typu, kterd se
sklada z:

3.3.41. z pismene ,E“ v kruznici, za nimZ nésleduje rozliSovaci ¢islo zemé, kterd schvéleni udélila (*);

(') RozliSovaci &isla smluvnich stran dohody z roku 1958 jsou uvedena v pifloze 3 Uplného usneseni o konstrukci vozidel (R.E.3),
dokument ECE[TRANS/WP.29/78[Rev. 3 — www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp2 9resolutions.html
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3.3.42.  disla tohoto pfedpisu, za nimz ndsleduji znaky ,RIV¢, pomlcka a Cislo schvéleni typu vpravo od kruznice
predepsané v bodé 3.3.4.1.

3.3.5. Vyhovuje-li vozidlo typu vozidla schvdlenému podle jednoho nebo vice dalsich predpisti pfipojenych
k dohodé v zemi, kterd udélila schvéleni typu podle tohoto pfedpisu, neni tieba symbol predepsany v
bodé 3.3.4.1 opakovat; v takovém piipadé budou ve svislych sloupcich vpravo od symbolu uvedeného v
bodé 3.3.4.1 umisténa doplikovd cisla, schvalovaci ¢isla a symboly viech predpist, podle nichZz bylo
schvéleni udéleno, v zemi, kterd schvdleni podle tohoto predpisu vydala.

3.3.6. Znacka schvéleni typu musi byt zfetelné Citelnd a nesmazatelnd.

33.7. Znacka schvileni typu se umisti v blizkosti Stitku s Gdaji o vozidle, kterym vozidlo opatfil vyrobce, nebo
pfimo na néj.

3.3.8. Priklady uspotddani znacky schvéleni typu jsou uvedeny v piiloze 2 tohoto ptedpisu.

CAST I - SCHVALOVANI VOZIDEL Z HLEDISKA JEJICH PALIVOVYCH NADRZ{

4. DEFINICE

Pro tcely této ¢asti piedpisu se:

4.1. ,schvdlenim vozidla“ rozumi schvileni typu vozidla z hlediska jeho palivovych nddrzi;

4.2. typem vozidla“ rozuméji vozidla, kterd se nelisi v téchto podstatnych ohledech:

4.2.1. oznaleni typu vyrobcem;

4.2.2. u vozidel kategorie M, (') poloha nddrze/nddrzi ve vozidle, pokud maji negativni vliv na pozadavky
bodu 5.10;

4.3. ,prostorem pro cestujici rozumi prostor pro cestujici ohraniceny stfechou, podlahou, boénimi sténami,
dvefmi, vnéj$im sklem, pfedni prepazkou a rovinou piepazky zadniho prostoru nebo rovinou opéry zadniho
sedadla;

4.4. ,nadrzi“ rozumi nddrz/nddrze, které jsou urceny pro kapalné palivo, jak je definovdno v bodé 4.6, které je

primdrné urceno k pohonu vozidla, mimo piislusenstvi (plnici potrubi, pokud je samostatnym prvkem, plnici
otvor, vicko, mérka, piipojky k motoru nebo ke kompenzaci vnitiniho pfetlaku atd.);

4.5. ,objemem palivové nddrze rozumi objem palivové nddrze dle specifikace vyrobce vozidla; a

4.6. ,kapalnym palivem“ rozumi palivo, které je za normdlnich podminek teploty a tlaku kapalné.

5. POZADAVKY NA NADRZE NA KAPALNA PALIVA

5.1. Nadrze musi byt vyrobeny tak, aby odoldvaly korozi.

5.2. Nadrze vybavené veskerym piisluSenstvim, které je k nim béZné namontovdno, musi vyhovét zkouskdm

tésnosti provedenym podle bodu 6.1 pii relativnim vnitfnim tlaku rovném dvojndsobku pracovniho tlaku,
v zddném piipadé vsak pfi tlaku niz$im nez 30 kPa (0,3 baru).

Nédrze, které jsou vyrobeny z plastu, jsou povazovany za spliujici tento poZzadavek, pokud Gspésné prosly
zkouskou popsanou v piiloze 5 bodé 2.

5.3. Ptipadny pfetlak nebo tlak vys$si nez pracovni musi byt automaticky vyrovndn vhodnym zafizenim (odvzdus-
fiovacimi otvory, pojistnymi ventily atd.).

(') Podle definice v Uplném znéni usneseni o konstrukci vozidel (R.E.3), dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.3, bod 2 — www.unece.org|
trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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5.4. Odvétravaci otvory musi byt konstruovany zptisobem, ktery brani jakémukoliv riziku pozdru. Zejména nesmi
byt mozné, aby pfi plnéni nddrze/nddrzi mohlo dojit k Gniktim paliva na vyfukovy systém. Unikajici palivo
musi byt svidéno na zem.

5.5. Nédrz/nddrze nesméji byt umistény nebo tvarovany tak, aby vytvafely povrchovou plochu (podlahu, sténu,
prepazku) prostoru pro cestujici nebo jiného prostoru s nim spojeného.

5.6. Vozidlo mus{ byt vybaveno délici sténou, kterd oddéluje prostor pro cestujici od nddrze/nadrzi. V pfepazce
mohou byt otvory (naptiklad pro vedeni kabelil) za pfedpokladu, Ze jsou upraveny tak, aby palivo nemohlo
volné téci z nddrze/nddrzi do prostoru pro cestujici nebo do jiného prostoru s nim spojeného pii
podminkach bézného uziti.

5.7. Kazdd nadrz musi byt bezpe¢né upevnéna a umisténa tak, aby bylo zajisténo, Ze palivo unikajici z nddrze
nebo z jejitho pfislusenstvi vytece na zem a nikoli do prostoru pro cestujici pfi podminkdch bézného uziti.

5.8. Plnici otvor nesmi byt umistén v prostoru pro cestujici, v zavazadlovém prostoru nebo v motorovém
prostoru.
5.9. Palivo nesmi unikat vickem nddrze ani zafizenim pro kompenzaci pietlaku pfi predpoklddaném provozu

vozidla. Pfi dplném prevraceni vozidla je odkapavani paliva ptipustné, jestlize nepfevysi hodnotu 30 g/min.
Tento pozadavek musi byt ovéfen béhem zkousky predepsané v bodé 6.2.

5.9.1. Vicko nddrze musi byt pfipevnéno k plnicimu potrubi.

5.9.1.1.  Pozadavky bodu 5.9.1 se povazuji za splnéné, pokud je provedeno opatfeni k prevenci nadbyte¢nych
vyparnych emisi a Gniku paliva zptsobeného chybgjicim vickem nddrze.

Toho Ize dosdhnout pomoci nékterého z ndsledujicich opatfent:

5.9.1.1.1. neodnimatelné, automaticky se otvirajici a zavirajici vicko nadrze;

5.9.1.1.2. konstrukéni opatfeni, kterd zabrdni nadmérnym emisim zptisobenym vypafovanim a unikdn{ paliva v pfipadé
chybéjictho vicka nadrze;

5.9.1.1.3. jakékoliv jiné opatieni, které ma stejny tcinek. Piiklady mohou zahrnovat pfivazané vicko nadrze, piipevnéni
victka nddrze fetizkem nebo pouziti stejného kli¢e k zamknuti vicka nddrze a k nastartovani vozidla. V tomto
piipadé musi byt mozno klicek z vicka nddrze vyjmout jen v poloze zamknuto. Pfivazani vitka nddrze nebo
jeho ptipevnéni fetizkem viak samo o sobé neni dostate¢né pro vozidla jind neZ vozidla kategorii M, a N,.

5.9.2. Tésnéni mezi vickem a plnicim potrubim musi byt fddné upevnéno na svém misté. V zaviené poloze musi
vicko f4dné zapadnout do tésnéni a otvoru plnictho potrubi.

5.10. Nédrze musi byt namontovdny tak, aby byly chrinény pred ndsledky ndrazu do pfedni nebo zadni Cdsti
vozidla; v blizkosti nddrzi nesméji byt vy¢nivajici ¢asti, ostré hrany apod.

5.11. Palivovd nddrz a jeji pfisluSenstvi musi byt konstruovdny a namontovany do vozidla tak, aby se piedeslo
nebezpedi vzniceni zptisobeného statickou elektfinou.

V ptipadé potieby se ucini opatieni pro odvadéni naboje. V piipadé palivovych nadrzi, které jsou urceny pro
palivo s bodem vzplanuti nejméné 55 °C, jak je uvedeno bodé 5.1 formuldfe sdéleni v ptiloze 1, dodatku 2,
se nevyzaduje zZadny systém odvadéni ndboje. Bod vzplanuti se stanovi v souladu s normou ISO 2719:2002.

Vyrobce prokaze technické zkusebné, Ze byla pfijata opatfeni, kterymi se zajisti splnéni téchto pozadavkii.

5.12. Palivovd nddrz/palivové nddrze musi byt zhotoveny z ohnivzdorného kovového materidlu. Pokud jsou
splnény pozadavky prilohy 5, miZe byt nddrz zhotovena z plastu.



L 231/48 Utednt véstnik Evropské unie 26.8.2016

6. ZKOUSKY NADRZI NA KAPALNA PALIVA

6.1. Hydraulickd zkouska
Nédrz se podrobi zkousce vnitiniho hydraulického tlaku, kterd se provede na kompletni samostatné jednotce
s veskerym piislusenstvim. Nadrz se zcela naplni nehoflavou kapalinou (napfiklad vodou). Po uzavieni vech
vyvodil je tlak neustdle zvySovdn prostfednictvim potrubniho pfipoje, kterym je palivo doddvdno k motoru,
az na troven relativniho vnitiniho tlaku, ktery je dvojndsobkem provozniho tlaku a v zddném piipadé neni
niz§f nez pretlak 30 kPa (0,3 baru); tento tlak se zachovd po dobu jedné minuty. Béhem této doby nesmi
nddrz prasknout ani z ni nesmi unikat palivo; trvald deformace nddrze je viak piipustnd.

6.2. Zkouska obracenim nddrze

6.2.1. Nadrz s veskerym pfislusenstvim musi byt namontovdna na zkuSebni zafizeni zptsobem, ktery odpovidd
jejimu umisténi na vozidle, pro néZ je urcena. To se tyka také systémt pro kompenzaci vnitfniho pretlaku.

6.2.2. ZkusSebni zafizeni se otd¢i kolem osy, kterd je rovnob&znd s podélnou osou vozidla.

6.2.3. Zkouska se provadi s nadrzi naplnénou do 90 % a do 30 % jejtho objemu nehoflavou kapalinou, kterd md
hustotu a viskozitu blizkou hustoté a viskozité bézné pouzivaného paliva (maze byt pouZita voda).

6.2.4. Nédrz se musi otocit ze své zdkladni polohy o 90° doprava. V této poloze musi nddrz zistat nejméné pét
minut. Pak se oto¢i o dalsich 90° ve stejném sméru. V této poloze, kdy je Giplné obrdcena, musi nddrz zistat
nejméné dalSich pét minut. Nadrz se oto¢i zpét do své pivodni polohy. Pokud je to nutné, musi byt zkusebni
kapalina, kterd se nevrdtila zpét do nddrze z ventilatniho systému, odvedena a znovu doplnéna. Nddrz se
musi otocit 0 90° v opa¢ném sméru a ponechat v této poloze nejméné pét minut.

Pak se nddrz obrdti o daldich 90° ve stejném sméru. V poloze, v niz je nddrz tplné obrdcena, musi byt
ponechdna nejméné pét minut. Poté se oto¢i zpét do vychozi polohy.
Kazdé nasledné otoceni o dalsich 90° se provede v jakémkoli casovém intervalu od 1 do 3 minut.
CAST Il - 1 — SCHVALOVANI VOZIDEL Z HLEDISKA OCHRANY PRED NEBEZPECIM POZARU
V PRIPADE NARAZU

7. DEFINICE
Pro Gcely této Casti predpisu se:

7.1. ,schvdlenim vozidla“ rozumi schvileni typu vozidla z hlediska prevence pozarnich rizik;

7.2. typem vozidla“ rozuméji vozidla, kterd se nelisi v téchto podstatnych ohledech:

7.2.1. konstrukee, tvar, rozméry a materidly (kovové/plastové) nddrze/nadrzi;

7.2.2. u vozidel kategorie M, (") poloha nddrze/nddrzi ve vozidle, pokud ma negativni vliv na pozadavky uvedené
v bodé 5.10;

7.2.3. charakteristika a uloZen{ palivového systému (Cerpadlo, filtry atd.); a

(') Podle definice v Uplném znéni usneseni o konstrukci vozidel (R.E.3), dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.3, bod 2 — www.unece.org|
trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html

26.8.2016 Utedn véstnik Evropské unie L 231/49

7.2.4. charakteristika a uloZen{ elektroinstalaci, pokud maji vliv na vysledky ndrazovych zkousek pfedepsanych
timto predpisem;

7.3. L,pricnou rovinou® rozumi vertikdln{ p¥i¢nd rovina kolmd na stiedni podélnou rovinu vozidla;
7.4. ,hmotnosti bez nidkladu“ rozum{ hmotnost vozidla v provoznim stavu, bez cestujicich a bez nakladu, avsak

s plnym stavem paliva, chladici kapaliny, maziv, s nifadim a ndhradnim kolem (poskytuje-li je vyrobce
vozidla v rdmci standardni vybavy);

8. POZADAVKY NA MONTAZ NADRZI NA KAPALNA PALIVA

8.1. Palivovd soustava

8.1.1. Vozidla musi byt schvdlena podle &sti I, nebo ¢dsti IV tohoto predpisu.

8.1.2. Soucdsti palivové soustavy musi byt pfiméfené chrinény c¢dstmi rdmu nebo karosérie proti kontaktu

s moznymi prekdzkami, které mohou byt na vozovce. Takovd ochrana se nevyzaduje, pokud soucdsti pod
vozidlem jsou od zemé dile nez ¢ast rimu nebo karosérie pred nimi.

8.1.3. Potrubi a veskeré dalsi ¢asti palivové soustavy musi byt uloZeny ve vozidle na mistech, kterd jsou chranéna
v maximdlnim mozném rozsahu. Kroutivé pohyby a ohybdni ani vibrace konstrukce vozidla nebo pohonné
jednotky nesmi mit na soucdsti palivové soustavy vliv ve smyslu tfeni, stlaovani ani zddného jiného
abnormdlniho naméhdni.

8.1.4. Pripojky ohebnych a pruznych potrubi s pevnymi ¢dstmi, které nélezi k soucdstem palivové soustavy, musi
byt navrzeny a zhotoveny tak, aby za riznych podminek pfi pouzivani vozidla zistaly tésné, a to navzdory
kroutivym pohybtim a ohybdni a navzdory vibracim konstrukce vozidla nebo pohonné jednotky.

8.1.5. Nachdzi-li se plnici otvor na boku vozidla, nesmi victko plnictho hrdla v zavieném stavu vy¢nivat nad ptilehlé
plochy karosérie.

8.2. Elektrickd instalace

8.2.1. Elektrické vodice jiné nez vodi¢e umisténé v dutych soucdstech musi byt pfipevnény ke konstrukci vozidla
nebo ke sténdm ¢&i prepdzkdm, podél nichz vedou. Mista, v nichz prochdzeji témito sténami nebo
pfepazkami, musi byt dostate¢né chrdnéna tak, aby nedoslo k profiznuti izolace.

8.2.2. Elektrickd instalace musi byt navrZena, provedena a upevnéna tak, aby jeji soucdsti byly schopny odolat
korozi, jiz jsou vystaveny.

9. ZKOUSKY NA VOZIDLE

Pti zkousce Celntho ndrazu do piekdzky provadéné podle postupu uvedeného v piiloze 3 tohoto predpisu, pii
zkousce bocntho ndrazu provadéné podle postupu popsaného v piiloze 4 piedpisu €. 95, série zmén 01,
a pii zkousce zadniho ndrazu provadéné podle postupu uvedeného v piiloze 4 tohoto predpisu:

9.1. nesmi pfi ndrazu dojit k vice nez slabému unikdni kapalného paliva z palivové soustavy;

9.2. pokud po ndrazu dojde k nepfetrzitému unikdni paliva z palivové soustavy, nesmi rychlost tniku pfekroit
30 g/min; pokud se kapalina z palivové soustavy smisi s kapalinami z jinych soustav a pokud nemuze byt
vice kapalin snadno oddéleno a identifikovano, musi byt nepfetrzité unikdni vyhodnoceno na zdkladé vsech
zachycenych kapalin;

9.3. nesmi dojit k vyskytu ohné udrzovaného palivem.

9.4. Béhem ndrazli a po ndrazech popsanych v bodé 9 vyse musi baterie ziistat na misté, coZ je zajisténo jejim
pfipeviovacim zafizenim.
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9.5. Na zddost vyrobce muzZe byt zkouska Celntho ndrazu stanovend v piiloze 3 tohoto pfedpisu nahrazena
zkuSebnim postupem popsanym v piiloze 3 pfedpisu ¢. 94, série zmén 01.
CAST Il — 2 - SCHVALOVANI VOZIDLA Z HLEDISKA OCHRANY PRED NEBEZPECIM POZARU
V PRIPADE ZADNIHO NARAZU
9.6. Definice a pozadavky na zkousku
9.6.1. Pouziji se body 7 az 8.2.2 &asti Il - 1.
9.6.2. Zkouska vozidla musi byt provedena podle postupt popsanych v priloze 4 tohoto pfedpisu.
9.6.3. Po ndrazové zkousce musi byt splnény vykonnostni pozadavky stanovené v bodech 9.1 az 9.4 ¢asti IT -1.
CAST Il - SCHVALOVANI NADRZ[ NA KAPALNA PALIVA JAKO SAMOSTATNYCH KONSTRUKCNICH
CELKU
10. DEFINICE
Pro tcely této ¢asti piedpisu se:
10.1. ,nadrzi* rozumi nddrz/nddrze konstruované pro naplnéni kapalnym palivem podle definice v bodé 10.3
pouzivanym pfedevs§im pro pohon vozidla; nddrz maze byt schvélena bud s piislusenstvim, nebo bez néj
(plnictho potrubi, pokud je samostatnou soucdsti, plniciho otvoru, vicka, mérky, pfipojek k motoru nebo
zafizeni ke kompenzaci vnitfniho pfetlaku atd.);
10.2. ,objemem palivové nddrze” rozumi objem palivové nddrze dle specifikace vyrobce vozidla;
10.3. ,kapalnym palivem“ rozumi palivo, které je za normdlnich podminek teploty a tlaku kapalné;
10.4. ,schvdlenim nddrze* rozumi schvéleni typu nddrze na kapalné palivo;
10.5. typem nddrze“ rozuméji nadrze, které se nelisi v takovych podstatnych ohledech, jako jsou:
10.5.1.  konstrukee, tvar, rozméry a materidly (kovové/plastové) nddrze/nadrzi;
10.5.2.  uréené pouziti nddrze: obecné pouziti nebo o specifické pouziti vozidla;
10.5.3.  existence ¢i neexistence piisluSenstvi.
11. POZADAVKY NA NADRZE NA KAPALNA PALIVA
11.1. Pokud jsou nddrze vybaveny piislusenstvim, které je k nim obvykle pfipevnéno, musi byt splnény pozadavky
stanovené v bodech 5.1, 5.2, 5.3, 5.9, 5.12, 6.1 a 6.2.
11.2. V piipadé, ze nddrie maji byt schvileny bez piislusenstvi, musi dokumentace vyrobce jasné uvést prislu-
Senstvi pouzité pii zkousce.
CAST IV - SCHVALOVANI VOZIDEL HLEDISKA MONTAZE SCHVALENE NADRZE/SCHVALENYCH
NADRIZI
12. DEFINICE
Pro Gcely této Casti pFedpisu se:
12.1. ,schvdlenim vozidla“ rozumi schvileni typu vozidla z hlediska montdZe nddrze/nddrzi na kapalnd paliva

schvélené/schvélenych v souladu s ¢dsti III tohoto pfedpisu;
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12,2. ,typem vozidla“ rozuméji vozidla, kterd se nelisi v téchto podstatnych ohledech:
12.2.1.  oznaceni typu vyrobcem;

12.2.2.  u vozidel kategorie M, (') poloha nddrze/nddrzi ve vozidle, pokud mé negativni vliv na pozadavky uvedené

v bodé¢ 5.10;
13. POZADAVKY NA MONTAZ NADRZI NA KAPALNA PALIVA
13.1. Musi byt splnény poZzadavky stanovené v bodech 5.4, 5.5, 5.6, 5.7, 5.8, 5.10 a 5.11.
13.2. V piipadé, Ze se nadrze schvaluji bez svého piislusenstvi, musi byt toto piislusenstvi pouzité pti zkousce na

nadrzich a uvedené v dokumentaci vyrobce v souladu s bodem 11.2 vySe na zadost vyrobce zahrnuto do
schvialeni v souladu s ¢asti IV tohoto predpisu. Dodate¢né piislusenstvi bude zahrnuto za pfedpokladu, Ze se
technickd zkuSebna ujisti o tom, Ze vozidlo vyhovuje ¢dstem IIl a IV tohoto pfedpisu.

14. ZMENY TYPU VOZIDLA NEBO NADRZE

14.1. Kazdd zména typu vozidla nebo nddrze musi byt ozndmena schvalovacimu orgdnu, ktery schvilil typ vozidla.
Tento orgdn pak mize bud:

14.1.1.  usoudit, Ze provedené Gpravy pravdépodobné nemaji znatelny nepfiznivy vliv a Ze vozidlo v kazdém pFipadé
stdle spliiuje poZadavky; nebo

14.1.2.  pozadovat od technické zkusebny odpovédné za provedeni zkousek dalsi zkusebni protokol.
14.2. Aniz jsou dotCena ustanoveni bodu 14.1 vySe, varianta vozidla zkouseného podle ¢asti II tohoto pfedpisu,

jehoz hmotnost bez ndkladu se o vice nez + 20 % nelisi od hmotnosti bez ndkladu u vozidla, které bylo
ptedéno ke schvalovaci zkousce, se nepovazuje za Gpravu typu vozidla.

14.3. Potvrzeni o udéleni nebo odmitnuti schvaleni s uvedenim jednotlivych tGprav se ozndmi smluvnim strandm
dohody, které uplatiiuji tento pfedpis, a to postupem uvedenym v bodech 3.1.3., 3.2.3. nebo 3.3.3. vyse.

15. SHODNOST VYROBY

Postupy k zaruéeni shodnosti vyroby musi spliiovat postupy stanovené v dodatku 2 dohody (E[ECE[324-E|
ECE/TRANS/505/Rev.2) a tyto pozadavky:

15.1. Kazdé vozidlo nebo nddrz, které je opatfeno znackou schvdleni typu, jak je pfredepsino podle tohoto
predpisu, odpovidd schvilenému typu vozidla a spliuje pozadavky pfislusné vyse uvedené ¢asti pfedpisu.

15.2. Za uUcelem ovéfeni shody podle bodu 15.1 vyse musi byt dostatecny pocet sériové vyrabénych vozidel nebo
nddrzi oznacenych znackou schvéleni typu, kterou vyzaduje tento pfedpis, pfedmétem namdatkovych kontrol.

15.3. Obecné se shoda vozidla nebo nddrze se schvilenym typem kontroluje na zdkladé popisu uvedeného ve
formulafi schvdleni a v jeho prilohdch. Pokud je to vSak tfeba, vozidlo nebo nddrz se podrobi zkouskdm
podle bodu 6 vyse.

16. POSTIHY ZA NESHODNOST VYROBY

16.1. Schvélen{ udélené typu vozidla nebo nddrze podle tohoto pfedpisu miize byt odnato, pokud neni dodrzen
pozadavek stanoveny v bodé 15.1 vySe nebo pokud vozidlo neproslo kontrolami pfedepsanymi v bodé 9
vyse.

16.2. Jestlize nékterd smluvni strana dohody, kterd uplatiiuje tento pfedpis, odejme schvileni, které diive udélila,

neprodlené o tom informuje ostatni strany dohody, které tento pfedpis uplatiiuji, a to prostfednictvim kopie
formulafe sdéleni podle vzoru v piilohdch 1 nebo 2 tohoto ptedpisu.

(') Podle definice v Uplném znéni usneseni o konstrukci vozidel (R.E.3), dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.3, bod 2 — www.unece.org|
trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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17. PRECHODNA USTANOVEN(

17.1. Poéinaje Gfednim datem vstupu série zmén 02 tohoto pfedpisu v platnost 7ddnd ze smluvnich stran uplatiiu-
jicich tento ptedpis neodmitne udélit schvileni EHK podle tohoto pfedpisu ve znéni série zmén 02.

17.2. Po uplynuti 12 mésicti od vstupu série zmén 02 v platnost udéli smluvni{ strany uplatriujici tento ptedpis
schvaleni EHK pouze pokud typ vozidla, ktery se md schvdlit, spliiuje pozadavky tohoto pfedpisu ve znéni
série zmén 02.

17.3. Do doby 12 mésicti od vstupu série zmén 02 tohoto pfedpisu v platnost zddnd ze smluvnich stran uplatiiu-
jicich tento pfedpis neodmitne vnitrostatni schvaleni typu vozidla schvaleného podle predchazejici série zmén
tohoto predpisu.

17.4. Po uplynuti 24 mésicti od vstupu série zmén 02 tohoto pfedpisu v platnost mohou smluvni strany
uplatiiujici tento predpis odmitnout prvni vnitrostdtni registraci (prvni uvedeni do provozu) vozidla, které
nespliiuje pozadavky série zmén 02 tohoto pfedpisu.

17.5. Od data vstupu dopliku 3 k sérii zmén 02 v platnost nesmi zddnd smluvni strana, kterd uplatiuje tento
predpis, odmitnout udélit schvaleni podle tohoto pfedpisu zménéného doplitkem 3 k sérii zmén 02.

17.6. I po vstupu doplitku 3 k sérii zmén 02 tohoto pifedpisu v platnost zustdvaji schvdleni vozidel udélend na
zdkladé pfedchozich dopliikd k sérii zmén 02 platnd, a smluvni strany, které pouzivaji tento pfedpis, budou
nadéle udélovat prodlouzeni platnosti téchto schvéleni a budou je nadéle pfijimat.

17.7. Pocinaje datem vstupu série zmén 03 v platnost nesmi Zddnd ze smluvnich stran, které uplatiluji tento
predpis, odmitnout udélit nebo uznat schvéleni typu podle tohoto ptedpisu ve znéni série zmén 03.

17.8. Od 1. zaff 2018 udéli smluvni strany, které uplatiuji tento ptedpis, schvdleni typu pouze tehdy, jestlize typ
vozidla, jenZ md byt schvélen, spliiuje pozadavky tohoto pfedpisu ve znéni série zmén 03.

17.9. Smluvni{ strany, které uplatiiuji tento predpis, nesmi odmitnout udélit rozifeni schvéleni typu pro stdvajici
typy, jeZ byla vydana podle pfedchozich sérii zmén tohoto pfedpisu.

17.10.  Také po datu vstupu série zmén 03 tohoto pfedpisu v platnost musi smluvni strany, které uplatiiuji tento
piedpis, nadéle pfijimat schvaleni typu udélend podle predchédzejicich sérii zmén tohoto pfedpisu, jichz se
netyka série zmén 03.

17.11.  Bez ohledu na vyse uvedend ptechodnd ustanoveni nejsou smluvni strany, které zacnou uplatilovat tento
pfedpis az po datu vstupu posledni série zmén v platnost, povinny uzndvat schvileni, kterd byla udélena
v souladu s kteroukoli pfedchozi sérii zmén tohoto ptedpisu.

18. NAZVY A ADRESY TECHNICKYCH ZKUSEBEN PROVADEJICICH SCHVALOVACI ZKOUSKY A NAZVY A ADRESY
SCHVALOVACICH ORGANU

Smluvni strany dohody, které uplatiiuji tento predpis, sdéli sekretaridtu Organizace spojenych ndrodd ndzvy
a adresy technickych zkuSeben provadgjicich schvalovaci zkousky, jakoz i ndzvy a adresy schvalovacich
organtl, které udéluji schvdleni a jimZ se zasilaji formuldfe potvrzujici udéleni nebo odmitnuti nebo odnéti
schvéleni vydané v jinych zemich.
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PRILOHA 1

Dodatek 1

SDELENI

(Maximalni formdat: A4 (210 x 297 mm))

Vydal: Naézev spravniho organu

tykajicise (3):  udélen{ schvaleni
rozsifen{ schvéleni
odmitnuti schvaleni
odnéti schvéleni
definitivntho ukonéeni vyroby
typu vozidla z hlediska (%): nadrze na kapalnd paliva
ochrany pfed nebezpecim pozéru v pipadé ¢elniho/bo¢niho/zadniho (%) ndrazu

podle predpisu . 34.

Schvileni typu ¢. Rozsifeni ¢.

1.  Obchodnindzev nebo znacka motorového vozidla:

2. Typvozidla:

3. Nézev aadresa vyrobce:

4. Naézev a adresa piipadného zdstupce vyrobee:

5. Druh motoru: zdzehovy/vznétovy (%)
6.  Umisténi motoru: vpfedu/vzadu/uprostied (%)
7. Stru¢ny popis palivové nddrze a paliva nebo &islo/¢isla schvaleni typu palivové nddrze, kterd byla schvélena (%) ...ceeeeeereersrecceeees

7.1. Charakeeristika a umisténi palivové nadrze:

7.2. U palivovych nadrii vyrobenych z plastu uved'te materidl a obchodni nazev nebo znacku:

7.3. Charakteristika palivové soustavy (misto, pfipojky atd.):

8.  Popis elektrické instalace (umisténi, pfipevnéni, ochrana atd.):

9.  Popis ndrazovych zkousek:

Celnf (typ/&islo schvéleni typu nebo protokolu):

Bo¢ni (typ/cislo schvaleni typu nebo protokolu):

Zadni (typ/¢islo schvéleni typu nebo protokolu):

10. Vozidlo pfedano ke schvéleni dne:

11. Technicka zkusebna odpovédna za provedeni schvalovacich zkousek:

12. Datum protokolu vydaného touto zkusebnou:

13. Cislo protokolu vydaného touto zkusebnou:
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14. Schvéleni udglenofrozsifeno/odmitnuto/odiiato ()

15. Umisténi znacky schvaleni typu na vozidle:

16. Misto:
17. Datum:
18. Podpis:

19. Ktéto zpravé jsou prilozeny nasledujici dokumenty, oznacené vyse uvedenym ¢islem schvalent:

Vykresy a schémata prostorového uspofadani palivové nadrze, palivové soustavy, elektrické instalace a dalsich soucéstf, keeré
maji viznam pro ticely tohoto piedpisu.

(") Rozlisovaci &slo zemé, kterd schvélen{ udélila/rozsifilajodmitlajodfiala (viz ustanoveni o schvélen{ v tomto pfedpise).
() Nehodici se skrtnéte.
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Dodatek 2

SDELEN{

(Maximalni format: A4 (210 x 297 mmy))

Vydal: Nazev spravniho orgdnu

tykajicise (3):  udélen{ schvaleni

roz§iteni schvélen{

odmitnuti schvéleni

odnéti schvéleni

definitivniho ukonéeni vyroby
palivové nadrze podle ptedpisu ¢. 34
Schvileni typu ¢. Rozsiieni ¢.

1. Obchodni ndzev nebo znacka palivové nadrze:

2. Oznaceni typu palivové nddrze vyrobcem:

3. Nézev aadresa vyrobce:

4. Nazev aadresa pifpadného zdstupce vyrobce:

5. Stru¢ny popis palivové ndrze a paliva piivodu:

5.1. Vlastnosti palivové nadrze a paliva:

5.2. U palivovych nddrzi vyrobenych z plastu uvedte materidl a obchodni ndzev nebo znacku:

6. PfedloZeno ke schvéleni dne:

7. Technicka zkusebna odpovédna za provedeni schvalovacich zkousek:

8. Datum protokolu vydaného touto zkusebnou:

9.  Cislo protokolu vydaného touto zkusebnou:

10. Duvod(y) pifpadného rozsitent:

11. Schvaleni udélenofrozsifenojodmitnuto/odiiato (%)

12.  Umisténi znacky schvaleni typu na palivové nddrzi:

13. Misto:
14. Datum:
15. Podpis:

16. Je piilozen seznam informacnich dokumentd ulozenych u schvalovaciho organu, které Ize obdrzet na pozadani.

=
N

Rozli$ovaci ¢islo zemé, ktera schvaleni udélila/rozsitilajodmitlajodiiala (viz ustanoveni o schvéleni v tomto pfedpise).
Nehodici se skrtnéte.

>
-
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PRILOHA 2

USPORADANI ZNACEK SCHVALENI TYPU

VZOR A

(viz bod 3.1.4 tohoto predpisu)

A

a2z 34RI-031234 7 as

a = alespoil 8 mm

Vyse uvedend znacka schvaleni typu, jiZ je vozidlo opatfeno, udavd, Ze dany typ byl schvdlen v Nizozemsku (E4), podle
¢asti I piedpisu €. 34, pod ¢&islem schvdleni 031234. Prvni dvé &islice (03) ¢isla schvaleni typu udévaji, Ze schvileni bylo
udéleno podle pozadavkd piedpisu €. 34 ve znéni série zmén 03.

VZOR B

(viz bod 3.1.5 tohoto predpisu)

34RII-1 031234 D am
33 001628

a = alespoil 8 mm

Vy3e uvedend znacka schvélenf typu, jiz je vozidlo opatieno, uddvd, Ze dany typ byl schvdlen v Nizozemsku (E4), podle
¢asti I nebo IV a I[I-1pfedpisu ¢ 34 a podle predpisu ¢. 33 (*). Cisla schvileni typu udévaji, Ze ke dni udéleni piislusnych
schvéleni zahrnoval pfedpis ¢. 34 sérii zmén 04 a pfedpis €. 33 byl stdle ve svém ptivodnim znéni.

34RII-2 031234 L am
33 001628

a = alespoil 8 mm
Vyse uvedend znacka schvileni typu, jiZ je vozidlo opatfeno, uddvd, ze dany typ byl schvélen v Nizozemsku (E4), podle
Casti [ nebo 1V a 1I-2 pfedpisu €. 34 a podle pfedpisu €. 33 (¥). Cisla schvdleni typu udévaji, Ze ke dni udéleni pfislusnych
schvileni zahrnoval pfedpis €. 34 sérii zmén 04 a ptedpis €. 33 byl stile ve svém ptvodnim znéni.

(*) Druhé ¢islo je uvedeno pouze jako piiklad.
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VZOR C

(viz bod 3.2.4 tohoto predpisu)

fao %2 SARIITUHA- 031234 5 o

a = alespoil 8 mm

Vyse uvedend znacka schvélen{ typu umisténd na palivové nddrzi udavd, Ze dany typ byl schvélen v Nizozemsku (E4)
podle ¢asti I predpisu ¢. 34, pro obecné pouziti a vetné piislusenstvi, pod ¢islem schvaleni 031234. Prvni dvé
¢islice (03) ¢isla schvdleni typu uddvaji, Ze schvéleni bylo udéleno podle pozadavki predpisu ¢. 34 ve znéni série
zmén 03.

VZOR D

(viz bod 3.3.4 tohoto pfedpisu)

Tz 34RIV- 031234 _J s

le

a = alespoil 8 mm
Vyse uvedend znacka schvéleni typu, jiz je vozidlo opatfeno, udavd, Ze dany typ byl schvilen v Nizozemsku (E4) podle
¢asti IV predpisu €. 34 pod ¢islem schvaleni 031234. Prvni dvé Cislice (03) ¢isla schvdleni typu udavaji, Ze schvaleni bylo
udéleno podle pozadavkd piedpisu &. 34 ve znéni série zmén 03.

VZOR E

(viz bod 3.3.5 tohoto pfedpisu)

34RIV | 031234
33 001628 —°

a = alespoil 8 mm
Vyse uvedend znacka schvdleni typu, jiz je vozidlo opatfeno, udava, Ze tento typ vozidla byl schvalen v Nizozemsku (E4)

podle ¢ésti IV piedpisu ¢ 34 a podle predpisu & 33 (*). Cisla schvéleni typu uddvaji, Ze ke dni udéleni piislusnych
schvéleni zahrnoval pfedpis ¢. 34 sérii zmén 04 a pfedpis €. 33 byl stéle ve svém ptvodnim znéni.

(*) Druhé ¢islo je uvedeno pouze jako piiklad.
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PRILOHA 3

ZKOUSKA CELNIHO NARAZU DO PREKAZKY

1. UCEL A OBLAST PUSOBNOSTI

Ucelem této zkousky je simulovat podminky celntho ndrazu do pevné prekazky nebo do jiného vozidla bliZictho
se z opaéného sméru.

2. INSTALACE, POSTUP A MERICI PRISTROJE

2.1.  ZkuSebni prostor

Zkusebni prostor musi mit dostate¢nou plochu, aby umoziioval umisténi rozjezdové drahy, bariéry a technickych
zaf{zeni potiebnych pro zkousku. Kone¢ny usek drdhy, pfinejmensim pét metrd pfed bariérou, musi byt
vodorovny, rovny a hladky.

2.2. Bariéra

Bariéru tvoi{ Zelezobetonovy blok, ktery je vpfedu nejméné tii metry $iroky a nejméné 1,5 metru vysoky. Bariéra
musi mit takovou tloustku, aby véZila nejméné 70 tun. Celn{ strana musi byt svisld, kolm4 k ose rozjezdové
drahy a pokryta deskami z preklizky, které maji tloustku dva centimetry a jsou v dobrém stavu. Bariéra musi byt
bud' zakotvena v zemi, nebo uloZena na zemi, v pfipadé potieby s pridavnymi aretacnimi zafizenimi, které by
omezovaly jeji posouvdni. Lze pouzit i bariéru s odlisnymi vlastnostmi, musi viak vést ke stejné pfesvédcivym
vysledkim.

2.3.  Pohon vozidla

V okamziku ndrazu jiz nesmi byt vozidlo vystaveno pusobeni jakéhokoli pfidavného fidictho nebo hnaciho
zafizeni. Na pfekdzku nardzi kolmo k ndrazové sténé; maximdlni pipustnd bo¢ni odchylka stfedni svislice pfedni
¢asti vozidla od stfedni svislice ndrazové stény je + 30 cm.

2.4, Stav vozidla
2.4.1. Zkousené vozidlo musi byt opatfeno bud veskerymi béznymi soucdstmi a vybavenim zahrnutym do hmotnosti

bez nékladu, nebo musi byt v takovém stavu, aby spliiovalo tento pozadavek, pokud jde o soucdsti a vybaveni,
které maji vliv na nebezpeci pozaru.

2.4.2. Pokud je vozidlo pohdnéno vnéjsimi prostiedky, musi byt palivovd soustava naplnéna nejméné na 90 % svého
objemu, a to bud palivem, nebo nehoflavou kapalinou, kterd md hustotu a viskozitu blizkou hustoté a viskozité
bézné pouzivaného paliva. Veskeré ostatni systémy (nddrze brzdové kapaliny, chladi¢ atd.) mohou byt prazdné.

2.4.3. Pokud je vozidlo pohdnéno svym vlastnim motorem, palivovd nddrz musi byt plnd nejméné z 90 %. VSechny
ostatn{ nddrZe na kapaliny mohou byt naplnény do svého celého objemu.

2.4.4. Na zadost vyrobce mtize technickd zkuSebna odpovédnd za provadéni zkousek povolit, aby bylo ke zkouskdm
podle tohoto predpisu pouzito stejné vozidlo, jaké se pouzivd ke zkouskdm podle jinych pfedpist (v€etné
zkousek, které mohou ovlivnit jeho konstrukci).

2.5.  Rychlost pfi ndrazu
Rychlost pfi ndrazu se musi pohybovat mezi 48,3 km/h a 53,1 km/h. Pokud vSak byla zkouska provedena pii
vys§i rychlosti ndrazu a vozidlo pfitom splnilo pfedepsané podminky, povazuje se zkouska za vyhovujici.

2.6.  MEéici piistroje

Pristroje pouZité pro zaznamendni rychlosti uvedené v bodé 2.5 vySe musi byt presné s odchylkou jednoho
procenta.
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3. ROVNOCENNE ZKUSEBNI METODY

3.1. Rovnocenné zkusebni metody jsou povoleny, pokud podminky uvedené v tomto pfedpisu mohou byt dodrzeny
bud celkové prostfednictvim nahradni zkousky, nebo vypoctem z vysledkt ndhradni zkousky.

3.2.  Je-li pouzita jind metoda neZ metoda popsand v bodé 2 vy3e, musi byt prokdzdna jeji rovnocennost.
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PRILOHA 4

POSTUP PRO ZKOUSKU ZADNIHO NARAZU

1. UCEL A OBLAST PUSOBNOSTI

1.1. Ucelem zkousky je simulovat podminky nérazu zezadu jinym vozidlem v pohybu.
2. INSTALACE, POSTUP A MERICI PRISTROJE

2.1. Zkusebni prostor

ZkuSebni prostor musi mit dostatenou plochu, aby umozioval umisténi pohonného systému narazového
télesa a posun narazeného vozidla, jakoz i instalaci zkusebniho zafizeni. Cist prostoru, ve které dojde
k ndrazu a ndslednému pohybu vozidla, musi byt vodorovnd, rovnd a neznecisténd a musi predstavovat bézny,
suchy, neznedidtény povrch silnice.

2.2. Naérazové téleso
2.2.1.  Narazové téleso musi byt zhotoveno z oceli a mit pevnou konstrukeci.
2.2.2.  Narazovd plocha musi mit rovny povrch, nejméné 2 500 mm Siroky a 800 mm vysoky, a jeji hrany musi byt

zaobleny v poloméru zakfiveni 40 az 50 mm. Tato plocha musi byt pokryta vrstvou pieklizky, kterd ma
tloustku 20 £ 2 mm a je v dobrém stavu.

2.2.3.  Vokamziku ndrazu musi byt splnény tyto pozZadavky:
2.2.3.1. nérazova plocha musi byt svisld a kolmd k podélné stfedni roviné narazeného vozidla;

2.2.3.2. smér pohybu ndrazového télesa musi byt v podstaté vodorovny a rovnobézny s podélnou stfedni rovinou
narazeného vozidla;

2.2.3.3. maximdlni pfipustnd boc¢ni odchylka stfedni svislice plochy ndrazového télesa od podélné stiedni roviny
narazeného vozidla ¢inf 300 mm. Ndrazovd plocha navic musi obsdhnout celou $ifku narazeného vozidla;

2.2.3.4. svétld vyska spodniho okraje ndrazové plochy od zemé musi byt 175 = 25 mm.

2.3. Pohon nérazového télesa

Ndrazové téleso musi byt bud’ pfipevnéno k voziku (pohyblivé bariéfe), nebo byt soucdsti kyvadla.

2.4. Zvlastn{ ustanoveni platna pfi pouziti pohyblivé ptekdzky
2.41.  Je-li ndrazové téleso ptipevnéno k voziku (pohybliva bariéra) pfidrznym prvkem, musi byt takovy prvek pevny

a nesmi{ byt mozné, aby byl pfi ndrazu zdeformovin; vozik musi mit v okamziku ndrazu moznost volného
pohybu a nesmi jiz byt vystaven pusobeni hnaciho zafizeni.

2.4.2.  Rychlost pfi ndrazu se musi pohybovat mezi 48 km/h a 52 km/h.

2.43.  Celkovd hmotnost voziku a ndrazového télesa musi ¢init 1 100 + 20 kg.

2.5. Zvlastni ustanoveni platnd pfi pouziti kyvadla

2.5.1.  Vzdélenost mezi sttedem ndrazové plochy a osou otaceni kyvadla musi ¢init nejméné pét metrd.

2.5.2.  Narazové téleso musi byt volné zavéSeno na pevnych ramenech, kterd jsou k nému fddné pfipevnéna. Takto

vytvofené kyvadlo v podstaté neni mozné p¥i ndrazu zdeformovat.
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2.5.3.  Kyvadlo musi byt vybaveno zdchytnym zafizenim, které zabrdni{ jakémukoliv druhotnému ndrazu nérazového
télesa do zkusebniho vozidla.

2.5.4.  Vokamziku ndrazu se rychlost stfedu ndrazové ¢asti kyvadla pohybuje v rozmezi 48 az 52 km/h.

2.5.5.  Redukovand hmotnost ,m*“ ve stfedu ndrazové ¢asti kyvadla je definovdna jako funkce celkové hmotnosti ,m*,

otdceni, a to podle nésledujici rovnice:
m, = m (1/a)

2.5.6.  Redukovand hmotnost m, ¢ini 1 100 + 20 kg.

2.6. Obecnd ustanoveni tykajici se hmotnosti a rychlosti ndrazového télesa
Byla-li zkouska provedena pfi rychlosti ndrazu vyssi, nez jakd je rychlost pfedepsand v bodech 2.4.2 a 2.5.4, af

nebo s hmotnosti vy$si, nez jakd je hmotnost pfedepsand v bodech 2.4.3 a 2.5.6, a splnilo-li vozidlo
pfedepsané pozadavky, povazuje se zkouska za vyhovujici.

2.7. Stav zkouseného vozidla

2.7.1.  ZkouSené vozidlo musi byt opatfeno bud veskerymi béZnymi soucdstmi a vybavenim zahrnutym do
hmotnosti bez nakladu, nebo musi byt v takovém stavu, aby spliiovalo tento pozadavek, pokud jde o souddsti
a vybaveni, které maji vliv na nebezpei pozdru.

2.7.2.  Palivovd nddrz musi byt naplnéna nejméné na 90 % svého objemu, a to bud palivem, nebo nehoflavou
kapalinou, kterd md hustotu a viskozitu blizkou hustoté a viskozité bézné pouzivaného paliva. Veskeré ostatni
systémy (nddrze brzdové kapaliny, chladi¢ atd.) mohou byt prazdné.

2.7.3.  MiczZe byt zafazen pievodovy stupefi a pouZity brzdy.

2.7.4.  Pokud to vyzaduje vyrobce, mohou byt povoleny nasledujici odchylky:

2.7.4.1. technickd zkuSebna odpovédnd za provadéni zkousek muize povolit, aby bylo ke zkouskdm podle tohoto
pfedpisu pouzito stejné vozidlo, jaké se pouzivd ke zkouskdm podle jinych pfedpisii (véetné zkousek, které
mohou ovlivnit jeho konstrukci); a

2.7.4.2. vozidlo miZe byt zatizeno do miry, kterd nepfekracuje 10 % jeho hmotnosti bez nakladu, s dodate¢nym

zatizenim pevné piipevnénym k jeho konstrukci tak, aby neovlivnilo chovani konstrukce prostoru pro
cestujici béhem zkousky.

2.8. Méfici ptistroje

Pfistroje pouzité pro zaznamendni rychlosti uvedené v bodech 2.4.2 a 2.5.4 vySe musi byt pfesné s odchylkou
jednoho procenta.

3. ROVNOCENNE ZKUSEBNI METODY

3.1. Rovnocenné zkusebni metody jsou povoleny, pokud podminky uvedené v tomto pfedpisu mohou byt
dodrzeny bud celkové prostfednictvim ndhradni zkousky, nebo vypoctem z vysledkt nahradni zkousky.

3.2. Je-li pouzita jind metoda nez metoda popsand v bodé 2 vyse, musi byt prokdzana jeji rovnocennost.

(") Pfipomind se, Ze vzddlenost ,a“ se rovnd délce daného synchronntho kyvadla.
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PRILOHA 5

ZKOUSENI PALIVOVYCH NADRZ[ VYROBENYCH Z PLASTU

1. ODOLNOST PROTI NARAZU

1.1.  Néadrz musi byt zcela naplnénd smési vody a glykolu nebo jinou kapalinou, kterd méd nizky bod tuhnuti, kterd
neméni vlastnosti materidlu nddrze, a musi pak byt podrobena perforacni zkousce.

1.2.  Teplota nddrze béhem zkousky musi byt 233 K + 2 K (- 40 °C £ 2 °C).

1.3.  Pro zkousku musi byt pouzito zkuSebni zafizeni v podobé ndrazového kyvadla. Ndrazové téleso musi byt
vyrobeno z oceli a mit tvar pyramidy se stranami tvaru rovnostrannych trojihelnikd a ¢tvercovou zdkladnou,
pyramidy; jeho vzdélenost od osy otdceni kyvadla musi byt 1 m. Celkovd hmotnost kyvadla musi ¢init 15 kg.
Energie kyvadla v okamziku ndrazu nesmi byt mensi nez 30 Nm a musi se co nejvice bliZit této hodnoté.

1.4.  Zkousky musi byt provedeny na takovych mistech nddrze, kterd jsou pfi Celnim a zadnim ndrazu povaZovina za
zranitelnd. Mista povaZovand za zranitelnd jsou takovd, kterd jsou nejvice vystavena ndrazu nebo jsou zeslabena
s ohledem na tvar nddrze nebo na zptsob, jakym je nddrz namontovéna do vozidla. Mista vybrand laboratofemi
musi byt uvedena ve zkusebnim protokolu.

1.5.  Béhem zkousky musi byt nddrz upevnéna prostfednictvim tchytek na boku nebo na strandch na protéjsi strané
ndrazu. Po zkousce se nesmi objevit netésnosti.

1.6.  Podle volby vyrobce je mozno provést viechny zkousky odolnosti proti ndrazu na jedné nadrzi nebo maze byt
kazda zkouska provedena na jiné nadrzi.

2. MECHANICKA PEVNOST

Néadrz musi byt za podminek popsanych v bodé 6.1 tohoto predpisu podrobena zkousce tésnosti a pevnosti
tvaru. Nadrz s veskerym piisluSenstvim musi byt namontovdna na zkuSebnim zafizeni zplisobem, ktery
odpovidd jejimu umisténi na vozidle, pro néz je urcena, nebo musi byt namontovana na samotném vozidle ¢ na
zkuSebnim zafzeni vytvofeném z C&dsti vozidla. Na zddost vyrobce a se souhlasem technické zkuSebny lze
provést zkousku nddrze bez pouziti zkuSebniho zafizeni. Jako zkuSebni kapalina musi byt pouzita voda
o teploté 326 K (53 °C) a nddrz musi byt zcela naplnéna. Nadrz musi byt vystavena relativnimu vnitfnimu tlaku
rovnajicimu se dvojndsobku pracovniho tlaku, v Zddném ptipadé ne mensimu nez 30 kPa, pfi teploté 326 K + 2
K (53 °C £ 2 °C) po dobu péti hodin. Béhem zkousky se nesmi projevit netésnost ani praskliny nadrze a jejiho
piislusenstvi, trvald deformace nddrze je vsak p¥ipustna.

3. PROPOUSTENI PALIVA

3.1.  Palivo pouzité pro zkousku propustnosti paliva musi byt bud referen¢ni palivo uvedené v predpisu & 83
piiloze 9 nebo komeréni vysokooktanové palivo. Je-li nddrz urcena pouze pro vozidla se vznétovym motorem,
plni se motorovou naftou.

3.2.  Pfed zkouskou musi byt nddrz naplnéna na 50 % svého objemu zkuSebnim palivem a bez utésnéni uloZena pfi
okolni teploté 313 K + 2 K (40 °C * 2 °C), dokud se tibytek hmotnosti na ¢asovou jednotku neustdli, avsak ne
déle nez na dobu ¢tyf tydnd (doba piedbézného uloZeni).

3.3.  Potom musi byt nddrz vyprdzdnéna a znovu naplnéna zkuSebnim palivem na 50 % svého objemu, nacez musi
byt hermeticky uzaviena a uloZena pii teploté 313 K + 2 K (40 °C £ 2 °C). Jakmile obsah nddrze dosdhne
zkugebni teploty, je tfeba nastavit tlak. Béhem ndsledujiciho zkuSebniho obdobi osmi tydnid se zjistuje tbytek
hmotnosti v diisledku difize. Maximdlni pfipustny primérny bytek paliva je 20 g za 24 hodin zkusebni doby.
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3.4.  Pokud ubytek v disledku diftize prekro¢i hodnotu stanovenou v bodé 3.3, je nutno vySe popsanou zkousku
opakovat na stejné nddrzi a urcit ubytek v dtsledku diftize pifi teploté 296 K + 2 K (23 °C £ 2 °C), ale jinak za
stejnych podminek. Takto méfeny ubytek paliva nesmi presahnout 10 g za 24 hod.

4. ODOLNOST PROTI PALIVU

Po provedeni zkousky uvedené v bodé 3 musi nddrz stdle spliiovat pozadavky stanovené v bodech 1 a 2.

5. POZARN[ ODOLNOST

Nédrz musi byt podrobena témto zkouskdm:

5.1.  po dobu dvou minut musi byt nddrz, kterd je pfipevnéna stejné jako na vozidle, vystavena ohni. Nesmi nastat
unikdn{ kapalného paliva z nadrze.

5.2.  Na raznych nddrzich naplnénych palivem musi byt provedeny tii zkousky, jak je uvedeno niZe:

5.2.1. Pokud je nddrz urc¢ena pro montaz do vozidel vybavenych bud zdZehovym motorem nebo vznétovym motorem,
musi byt provedeny tii zkousky s nddrzemi naplnénymi vysokooktanovym benzinem;

5.2.2. pokud je nddrz urCena pouze pro montdz do vozidel vybavenych vznétovym motorem, musi byt provedeny ti
zkousky s nddrzemi naplnénymi motorovou naftou;

5.2.3. pii kazdé zkousce musi byt nddrz a jeji pfisluSenstvi namontovdna na zkuSebnim zafizeni, které maximalné
simuluje podminky skute¢né montdZe. Zptsob montdZe nddrze na zaf{zeni musi odpovidat ptislusnym
technickym pozadavkiim danym pro instalaci. V pfipadé nddrze urcené pro specifické pouziti vozidla, se musi se
vzit v Gvahu Casti vozidla, které nddrz a jeji piislusenstvi chrdni pied vystavenim ohni nebo které jakkoliv
ovliviiuji pasobeni ohné, stejné tak jako specifikované soucdsti namontované na nadrzi a uzdvéry. Veskeré
otvory musi byt béhem zkousky uzaviené, avsak ventila¢ni systém musi ziistat v provozu. Tésné pied zkouskou
musi byt nddrz naplnéna specifikovanym palivem do 50 % svého objemu.

5.3.  Plamen, kterému je nddrz vystavena, mus{ vznikat hofenim komer¢niho paliva pro zdZehové motory (dile jen
,palivo) na k tomu uréené panvi. MnoZstvi paliva na panvi musi byt takové, aby plamen vznikly jeho hofenim
za volnych spalovacich podminek ptisobil béhem celého postupu zkousky.

5.4.  Rozméry panve musi byt zvoleny tak, aby byl zaji§tén pfistup plamene k bokim nddrze. Pdnev musi proto
pfesahovat v piidorysu okraje nddrze alesponi o 20 cm, aviak ne vice nez o 50 cm. Bo¢ni stény panve nesméji
pfevysovat hladinu paliva na pocatku zkousky vice nez o 8 cm.

5.5.  Panev naplnénd palivem musi{ byt umisténa pod nddrzi takovym zptisobem, aby vzdélenost mezi hladinou paliva
v panvi a dnem nddrze odpovidala konstrukéni vysce nddrze nad povrchem vozovky pfi nenaloZeném vozidle
(viz bod 7.4). Bud pdnev, nebo zkusebni zafizeni, nebo oba tyto dily musi byt volné pohyblivé.

5.6.  Béhem fize C zkousky musi byt panev zakryta clonou umisténou 3 cm * 1 cm nad hladinu paliva.

Clona musi byt vyrobena z ohnivzdorného materidlu, jak je pfedepsdno v dodatku 2. Mezi cihlami nesmi byt
74dnd mezera a cihly musi byt nad panvi uchyceny tak, aby otvory v cihldch nebyly zakryty. Délka a itka ramu
clony musi byt o 2 az 4 cm men$i nez vnitfni rozméry panve tak, aby mezi rdmem a sténou pinve byla
mezera 1 az 2 cm umoziujici odvétrdni.

5.7.  Jestlize se zkousky provddéji ve venkovnim prostoru, musi byt zajisténa dostate¢nd ochrana proti vétru
a rychlost vétru na trovni hladiny paliva v pdnvi nesmi{ ptekrocit 2,5 km/h. Pfed zkouskou musi byt clona
pfedehfatd na teplotu 308 K £ 5 K (35 °C £ 5 °C). Ohnivzdorné cihly mohou byt zvlhéeny, aby byly zaruceny
stejné podminky pro viechny nésledujici zkousky.



L 231/64 Utednt véstnik Evropské unie 26.8.2016

5.8.  Zkouska se musi sklddat ze ¢tyf fézi (viz dodatek 1).
5.8.1. Faze A: Pfedehrati (obrazek 1)

Palivo na panvi musi byt zapdleno ve vzdilenosti nejméné 3 metry od nddrze, kterd bude zkousena. Po 60
vtefindch pfedehfati musi byt pdnev umisténa pod nadrz.

5.8.2. Fdze B: PHimé pusobeni plamene (obrizek 2)
Néadrz musi byt vystavena pfimému pisobeni plamene z volné hoficiho paliva po dobu 60 sekund.
5.8.3. Féze C: Nepi{mé pisobeni plamene (obrizek 3)

Jakmile je fize B dokonéena, musi byt mezi hofici pdnev a nddrz umisténa clona. NadrZ pak musi byt vystavena
po dobu dalsich 60 sekund ptisobeni redukovaného plamene.

5.8.4. Faze D: Ukonceni zkousky (obrdzek 4)

Hoftici panev zakrytd clonou se musi pfemistit zpét do vychozi polohy (fize A). Pokud na konci zkousky nddrz
hof, musi byt ohen okamzité uhasen.

5.9.  Vysledky zkousky se povazuji za vyhovujici, jestlize z nddrze neunikd zddné kapalné palivo.

6. ODOLNOST PROTI VYSOKE TEPLOTE
6.1.  Zafizeni pouzité pro tuto zkousku musi odpovidat zpisobu montdZe nddrze ve vozidle, véetné zpiisobu
odvétrdvani.

6.2.  Nadrz naplnénd na 50 % svého objemu vodou o teploté 293 K (20 °C) musi byt po dobu jedné hodiny
vystavena plisobeni okolni teploty 368 K + 2 K (95 °C £ 2 °C).

6.3.  Vysledky zkousky se povazuji za vyhovujici, jestlize po zkousce z nddrze nic neunikd a ani neni vadZné
zdeformovdna.

7. OZNACENI PALIVOVE NADRZE

Na nddrzi musi byt uveden obchodni ndzev nebo znacka; idaje musi byt nesmazatelné a jasné Citelné i poté, co
je nddrz namontovana do vozidla.
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Dodatek 1

ZKOUSKA ODOLNOSTI PROTI OHNI

Obrdzek 1
Fize A: Predehiati

palivovd nadrz

clona pénev s hoficim

palivem

zkuSebni
< zaFizeni

Obrdzek 2

Fize B: Pfimé piisobeni plamene

e‘.”:}

plechovd panev

Obrdzek 3

Fize C: Nepfimé piisobeni plamene

Obrdzek 4

Fize D: Konec zkousky

»*t:?ﬁ‘

plechova panev
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Dodatek 2

ROZMERY A TECHNICKE UDAJE OHNIVZDORNYCH CIHEL

préimér 30 ___polomér15
15 dér

1205

ot "o S ‘ pevesuumr o S ——
3753 ™37, ‘ 70£5

(rozméry jsou v mm)

Ohnivzdornost (Seger-Kegel) SK 30

Obsah ALO, 30-33 %
Oteviend pérovitost (P,) 20-22 procent objemovych
Hustota 1 900-2 000 kg/m’

Ucinnd dérovand plocha 44,18 %
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