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1. OBLAST PUSOBNOSTI
1.1 Tento pfedpis se vztahuje na nové pneumatiky tiid C1, C2 a C3 z hlediska jejich akustického tlaku, valivého
odporu a pfilnavosti na mokrych povrsich (pfilnavost za mokra). Nevztahuje se ovSem na:
1.1.1  pneumatiky navrZené jako ,ndhradni pneumatiky pro docasné pouziti“ a oznaCené ,pouze pro docasné
pouziti*;
1.1.2  pneumatiky s kédem jmenovitého priméru rifku < 10 (nebo < 254 mm) nebo = 25 (nebo = 635 mm);
1.1.3  pneumatiky navrZené pro soutéZen;
1.1.4  pneumatiky urcené pro silni¢ni vozidla jinych kategorif nez M, Na O (');
1.1.5  pneumatiky vybavené dal$imi prostfedky ke zlep3eni trakénich vlastnosti (napt. hrotové pneumatiky);
1.1.6  pneumatiky s kategorif rychlosti mensi nez 80 km/h (znacka kategorie rychlosti F);
1.1.7  pneumatiky urcené pouze pro montaz na vozidla s prvni registraci pfed 1. fjnem 1990;
1.1.8  profesionalni terénni pneumatiky.
1.2 Smluvni strany vydavaji nebo uznavaji schvaleni z hlediska akustického tlaku odvalovani a/nebo pfilnavosti za

mokra a/nebo valivého odporu.

(") Podle definice tiplného znéni usneseni o konstrukci vozidel (R.E.3), dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.3, www.unece.org/trans|
main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html.


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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2. DEFINICE
Pro téely tohoto ptedpisu plati kromé definic v predpisech ¢. 30 a 54 nésledujici definice.

2.1 ,Typem pneumatiky“ se v souvislosti s timto pfedpisem rozumi skupina pneumatik, které jsou seskupeny na
zdkladé oznaceni rozméru, obchodnich znacek a obchodnich popisti a které se nelisi takovymi zdsadnimi
vlastnostmi, jako jsou:

a) ndzev vyrobce;

b) tfida pneumatiky (viz bod 2.4 niZe);

¢) konstrukce pneumatiky;

d) kategorie pouziti: béznd pneumatika, pneumatika pro jizdu na snéhu a pneumatika pro zvlastni pouziti;
) u pneumatik tfidy C1:

i) v piipadé pneumatik pfedlozenych ke schvileni z hlediska akustického tlaku odvalovini, at béznych
nebo zesilenych (nebo pro velkd zatiZeni);

ii) v piipadé pneumatik predlozenych ke schvéleni z hlediska pfilnavosti na mokrych povrsich, at béznych
pneumatik nebo pneumatik pro jizdu na sn€hu s kategorif rychlosti Q nebo nizsi s vyjimkou kategorie H
(< 160 km/h) nebo s kategorii rychlosti R a vyssi véetné kategorie H (> 160 km/h);
f) u pneumatik tiidy C2 a C3:

i) v pripadé pneumatik pfedloZenych ke schvéleni z hlediska akustického tlaku odvalovani ve stupni 1, af
znacenych M+S nebo neznacenych;

ii) v ptipadé pneumatik pfedlozenych ke schvéleni akustického tlaku odvalovani ve stupni 2, at trakénich
nebo jinych;

g) vzorek béhounu (viz bod 3.2.1 tohoto pfedpisu).

2.2 ,Obchodni znackou“ nebo ,obchodnim popisem“ se rozumi identifikace pneumatiky stanovend vyrobcem.
Obchodni znactka maze byt stejnd jako ndzev vyrobce a obchodni popis se maze shodovat s ochrannou
znamkou.

2.3 »Akustickym tlakem odvalovani“ se rozumi zvuk vyddvany pfi kontaktu pohybujicich se pneumatik s povrchem
vozovky.

2.4 ,Tiidou pneumatik” se rozumi jedna z téchto skupin:

2.41  pneumatiky tiidy C1: pneumatiky, které jsou v souladu s predpisem &. 30;

2,42 pneumatiky tiidy C2: pneumatiky, které jsou v souladu s pfedpisem ¢. 54 a vyznacuji se indexem tinosnosti na
jednoduchém kole 121 nebo vys$im a znackou kategorie rychlosti ,N“ nebo vyssi;

2.43  pneumatiky tiidy C3: pneumatiky, které jsou v souladu s ptedpisem ¢. 54 a vyznacuji se:
a) indexem tnosnosti na jednoduchém kole 122 nebo vys$§im nebo

b) indexem dnosnosti na jednoduchém kole 121 nebo niz$im a znackou kategorie rychlosti ,M* nebo nizsi.

2.5 ,Reprezentativnim rozmérem pneumatiky” se rozumi rozmér pneumatiky, ktery byl pfedlozen ke zkousce
podle piilohy 3 tohoto ptedpisu z hlediska akustického tlaku odvalovdni, nebo podle piilohy 5 z hlediska
pfilnavosti na mokrych povrsich, nebo podle piilohy 6 z hlediska valivého odporu za téelem vyhodnoceni
shodnosti se schvadlenym typem pneumatiky, nebo podle pfilohy 7 z hlediska pouziti v ndro¢nych snéhovych
podminkéch.

2.6 ,Néahradni pneumatikou pro docasné pouziti se rozumi takovd pneumatika, kterd je jind nez pneumatika
urcend k montdZi na vozidlo pro pouziti za béznych jizdnich podminek a kterd je urcena pouze k docasnému
pouziti za omezenych jizdnich podminek.
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2.7 ,Pneumatikami navrZenymi pro soutéZeni“ se rozumi pneumatiky, které jsou urceny k montdzi na vozidla, jez
se Ucastni sportovnich motoristickych soutéZi, a které nejsou urceny pro silni¢ni pouziti mimo soutéZe.

2.8 ,B&Znou pneumatikou” se rozumi pneumatika uréend k béznému pouziti na silnici.

2.9 ,Zesilenou pneumatikou“ nebo ,pneumatikou pro velkd zatiZeni“ tfidy C1 se rozumi pneumatikové konstrukce
navrzend k neseni vétstho zatiZeni pfi vy$$im husticim tlaku, nez je zatiZeni nesené odpovidajici standardni
verzi pneumatiky pfi standardnim husticim tlaku podle normy ISO 4000-1:2010 ().

210  ,Trakéni pneumatikou“ se rozumi pneumatika tfidy C2 nebo C3 oznafend ndpisem TRACTION a urend
pfedev$im k montdZi na hnaci ndpravu (ndpravy) vozidla pro maximalizaci p¥enosu sily za rtiznych okolnosti.

211  ,Pneumatikou pro jizdu na snéhu“ se rozumi pneumatika, jejiz vzorek béhounu, slozeni béhounu nebo
konstrukce jsou navrzeny pfedevsim k dosazeni lepsi vykonnosti ve snéhovych podminkdch, nez jaké dosahuje
béznd pneumatika, pokud jde o schopnost uvadét vozidlo do pohybu a udrzovat je v ném.

2.11.1 ,Pneumatikou pro jizdu na snéhu za nidro¢nych snéhovych podminek se rozumi pneumatika pro jizdu na
snéhu, jejiz vzorek béhounu, slozeni béhounu nebo konstrukce jsou navrzeny zejména k pouziti v ndro¢nych
snéhovych podminkdach, a kterd spliiuje pozadavky bodu 6.4 tohoto pfedpisu.

2.12  ,Pneumatikou pro zvldstni pouZiti“ se rozumi pneumatika ur¢end ke smiSenému pouziti, jak silni¢nimu, tak
terénnimu, nebo k jinému zvlastnimu pouziti. Tyto pneumatiky jsou pfedevsim navrzeny tak, aby byly schopny
uvést vozidlo do pohybu a udrzovat je v pohybu v terénnich podminkach.

2.13  ,Profesionalni terénni pneumatikou” se rozumi pneumatika pro zvlastni pouZiti uréend ptredevsim k pouziti v
obtiznych terénnich podminkach.

2.14 ~Hloubkou béhounu“ se rozumi hloubka hlavnich drdzek.

2.14.1 ,Hlavnimi drdzkami“ se rozumi $iroké obvodové drazky umisténé ve stfedni ¢asti béhounu pneumatiky, které
maji v ptipadé pneumatik pro osobni a lehkd nakladni vozidla na zdkladné indikdtory opottebeni béhounu.

2.15  ,Pomérem vyplnéni povrchu“ se rozumi pomér mezi plochou drdzek na referenénim povrchu a plochou tohoto
referen¢niho povrchu vypocitany z otisku pneumatiky.

2.16  ,Normalizovanou referenéni zkuSebni pneumatikou® (SRTT) se rozumi pneumatika, kterd je vyrobena,
kontrolovdna a skladovdna podle norem ASTM (American Society for Testing and Materials = Americkd
spolecnost pro zkouseni a materidly):

a) E1136-93 (2003) pro rozmér P195/75R14;
b) F2872 (2011) pro rozmér 225/75 R 16 C;
c) F2871 (2011) pro rozmér 245/70R19.5;

d) F2870 (2011) pro rozmér 315/70R22.5.

2.17  Méfeni pfilnavosti za mokra nebo na snéhu — zvlastn{ definice

2.17.1 ,Piilnavosti na mokrych povrsich® se rozumi relativni brzdnd vykonnost zkusebniho vozidla vybaveného
zkousenou pneumatikou na mokrém povrchu v porovnani s brzdnou vykonnosti stejného vozidla vybaveného
referenéni pneumatikou (SRTT).

2.17.2  ,Zkousenou pneumatikou“ se rozumi pneumatika, kterd reprezentuje typ pfedklddany ke schvaleni podle
tohoto pfedpisu.

2.17.3 ,Kontrolni pneumatikou“ se rozumi pneumatika z bézné vyroby, kterd je pouZita ke stanoveni pfilnavosti za
mokra nebo na sné¢hu u pneumatik takovych rozmér, které neumoziiuji montdz na stejné vozidlo, na které je
namontovana normalizovand referen¢ni zkusebni pneumatika — viz bod 4.1.7 piilohy 5 a bod 3.4.3 piilohy 7
tohoto predpisu.

(") Pneumatiky tiidy C1 odpovidaji ,pneumatikdm pro osobni automobily*“ podle normy ISO 4000-1:2010.
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2.17.4 ,Indexem pfilnavosti za mokra (,G*)“ se rozumi pomér mezi vykonnosti zkousené pneumatiky a vykonnosti
normalizované referenéni zkuSebni pneumatiky;

2.17.5 ,Indexem pfilnavosti na snéhu (,SG“)“ se rozumi pomér mezi vykonnosti zkousené pneumatiky a vykonnosti
normalizované referen¢ni zku$ebni pneumatiky.

2.17.6 ,Koeficientem maximdlni brzdné sily (,pbfc*)“ se rozumi maximdlni hodnota poméru brzdné sily vici svislému
zatizeni pneumatiky pfed zablokovdnim kola.

2.17.7 ,Stfednim plnym brzdnym zpomalenim (,mfdd)* se rozumi primérnd hodnota zpomaleni vypocitand na
zdkladé naméfené vzdalenosti zaznamenané pii zpomalovdni vozidla mezi dvéma danymi rychlostmi.

2.17.8 ,Vyskou spojovactho (zdvésného) zafizeni“ se rozumi vyska naméfend kolmo od stiedu kloubu spojovaciho
nebo zavésného zafizeni piivésu k zemi, kdyZ jsou tazné vozidlo a piivés sprazeny. Vozidlo i piivés pfitom
musi stit na rovném pevném povrchu ve stavu pfipravenosti ke zkousce a s piislusnou pneumatikou
(pneumatikami), kterd ma byt v dané zkousce pouzita.

2.18  Méfeni valivého odporu — zvldstni definice

2.18.1 Valivy odpor F,

Ztrata energie (nebo pohlcend energie) na jednotku ujeté vzdalenosti ().

2.18.2 Koeficient valivého odporu C,

Pomér valivého odporu k zatiZeni pneumatiky (3).

2.18.3 Nova zkuSebni pneumatika
Pneumatika, kterd dosud nebyla pouzita pfi zkousce odklonu valeni, kterd zvySuje svoji teplotu nad teplotu
generovanou pii zkousce valivého odporu a kterd dosud nebyla vystavena teploté vyssi nez 40 °C, () (4.

2.18.4 Laboratorni kontrolni pneumatika
Pneumatika pouZivand jednotlivou laboratofi ke kontrole vlastnosti stroje v zavislosti na case (°).

2.18.5 Uzaviené pfihustovani
Proces husténi pneumatiky a umoznéni nartistu husticiho tlaku pfi zahtivini pneumatiky za jejiho béhu.

2.18.6 Parazitn{ ztrdta

Ztrata energie (nebo pohlcend energie) na jednotku vzdélenosti s vyjimkou vnitfnich ztrat pneumatiky, kterou
lze piipsat aerodynamické ztraté riznych rotujicich ¢asti zkusebniho zafizeni, tfeni v lozZiscich a ostatnim
zdrojiim soustavnych ztrat, které mohou byt privodnim jevem pfi méfeni.

(") Konven¢né pouzivanou jednotkou Mezindrodni soustavy jednotek (SI) pro valivy odpor je newtonmetr/metr, coZ je ekvivalent pro silu
odporu vyjadfenou v newtonech.

(%) Valivy odpor se vyjadiuje v newtonech a zatizeni v kilonewtonech. Koeficient valivého odporu je bezrozmérnou veli¢inou.

(*) Definice nové zkuSebni pneumatiky je nutnd proto, aby byly omezeny mozné odchylky a rozptyl v tdajich z divodu stdrnuti
pneumatiky.

(*) Je pipustné opakovat akceptovany zkusebni postup.

() Prikladem vlastnosti stroje je posun.
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2.18.7 Mgéfeni pfi minimdlni zatézi

Druh méfeni parazitni ztrity, pfi kterém je pneumatika udrzovina v béhu bez prokluzu pii soucasném
sniZovani zat{Zeni pneumatiky na hodnotu, pii které je energetickd ztrdta v pneumatice prakticky nulova.

2.18.8 Setrvac¢nost nebo moment setrvacnosti

Pomér sily toc¢ivého momentu piisobici na rotujici téleso k rotaénimu zrychleni tohoto télesa ().

2.18.9 Reprodukovatelnost méfeni o,

Schopnost stroje méfit valivy odpor (3).

3. 7ZADOST O SCHVALEN{

3.1 Zadost o schvdleni typu pneumatiky podle tohoto ptedpisu poddvd vyrobce pneumatiky nebo jeho fadné
povéreny zastupce. V Zadosti musi byt uvedeny tyto informace:

3.1.1  vykonnostni charakteristiky, které maji byt u typu pneumatiky posouzeny; ,hladina akustického tlaku
odvalovani“ a/nebo ,Groven pfilnavosti na mokrych povrsich“ a/nebo ,droven valivého odporu®. U ,pneumatik
pro jizdu na snéhu za ndro¢nych snéhovych podminek” ,droven vykonnosti pneumatiky na sné¢hu®;

3.1.2  ndzev vyrobce;
3.1.3  jméno a adresa Zadatele;
3.1.4  adresa (adresy) vyrobniho zdvodu (zdvodu);
3.1.5  obchodni znacka (znacky), obchodni popis(y) nebo ochrannd zndmka (znamky);
3.1.6  tiida pneumatiky (C1, C2 nebo C3) (viz bod 2.4 tohoto piedpisuy);
3.1.6.1 rozsah sitky prifezu u pneumatik tfidy C1 (viz bod 6.1.1 tohoto pfedpisu);
Pozn.: Tento idaj je vyZadovan pouze u schvileni z hlediska akustického tlaku odvalovéni.
3.1.7  konstrukce pneumatiky;

3.1.8  u pneumatik t¥{dy C1 se uvadi, zda jde o:

a) zesilenou pneumatiku (nebo pneumatiku pro velkd zatizeni) v pfipadé schvéleni z hlediska akustického tlaku
odvalovanf;

b) pneumatiku se znackou kategorie rychlosti ,Q“ nebo nizsi (kromé ,H“) nebo ,R* a vyssi (véetné ,H)
u ,pneumatik pro jizdu na snéhu“ v pfipadé schvéleni z hlediska pfilnavosti na mokrych povrsich;

(!) Rotujicim télesem mizZe byt napf. sestava pneumatik nebo buben stroje.
(*) Reprodukovatelnost méfeni o, se stanovi n-ndsobnym méfenim (kdy n > 3) na jedné pneumatice, p¥icemz cely postup je popsin v
bodé 4 prilohy 6, takto:

2
1 N 1\
O = p|—- Crj- = Cr;
kde:
j:
h =

o

ocitadlo od 1 do n pro pocet opakovani kazdého méfeni u dané pneumatiky,
ocet opakovanych méfeni pneumatiky (n > 3).

a=Ras]
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u pneumatik tiid C2 a C3 se uvddi, zda jde o:
a) pneumatiku oznacenou M+S v pfipadé schvileni z hlediska akustického tlaku odvalovani ve stupni 1;
b) trakéni pneumatiku v pi{padé schvileni z hlediska akustického tlaku odvalovéni ve stupni 2.

3.1.9  kategorie pouziti (béZnd, pro jizdu na snéhu nebo pro zvldstni pouziti);
3.1.10 seznam rozméril pneumatik, na které se dand zadost vztahuje.
3.2 K zadosti se v trojim vyhotoveni piiklddaji ndsledujici dokumenty:

3.2.1  Podrobnosti o dileZitych vlastnostech z hlediska jejich vlivu na vykonnost pneumatik (tj. hladina akustického
tlaku odvalovani, pfilnavost na mokrych povrsich, valivy odpor a pfilnavost na snéhu), véetné vzorku béhounu,
u pneumatik uréeného rozsahu rozmérd. Tyto Gdaje mohou mit formu popisu doplnéného o technické udaje,
vykresy, fotografie a snimky pocitacové tomografie (CT) a musi byt dostate¢né k tomu, aby schvalovaci orgin
nebo technickd zkuSebna mohly stanovit, zda piipadné dodatecné zmény ddlezitych vlastnosti neptiznivé
neovlivni vykonnost pneumatik. Vliv zmén méné dulezitych detailt konstrukce pneumatiky na jeji vykonnost
bude ozfejmén a stanoven v pribéhu kontrol shodnosti vyroby.

3.2.2  Vykresy nebo fotografie bo¢nice pneumatiky s informacemi uvedenymi v bodé 3.1.8 vyse a se znackou
schvileni podle bodu 4 se pfedklddaji po zahdjeni vyroby, avsak nejpozdéji jeden rok od data udéleni schvaleni

typu.

3.2.3 U zddosti tykajicich se pneumatik pro zvlastni pouziti musi byt doddna kopie otisku vzorku béhounu, aby bylo
mozno ovéfit pomér vyplnéni povrchu.

3.3 Na zddost schvalovaciho organu musi Zadatel predloZit vzorky pneumatik ke zkousce nebo kopie protokold
technickych zkuseben sdélenych podle bodu 11 tohoto predpisu.

3.4 Z hlediska zddosti se zkouSeni muize omezit na vybér nejhorsiho piipadu, a to podle uvdzeni schvalovaciho
organu nebo urcené technické zkusebny.

3.5 Laboratofe a zkuSebni zafizeni{ vyrobce pneumatik mohou byt uréeny jako schvélend laboratot a u vSech
zkousek muize byt ptitomen zdstupce schvalovaciho organu.

4. ZNACENI
4.1 Vsechny pneumatiky, které pfedstavuji typ pneumatiky, musi byt oznaceny podle piedpisu ¢. 30, resp. 54.
4.2 Na pneumatikdch musi byt vyznaceny zejména tyto tdaje ()):

4.2.1  ndzev vyrobce nebo ochrannd zndmka;

42.2  obchodni popis (viz bod 2.2 tohoto pfedpisu). Obchodni popis neni vyzadovan, je-li totoZny s ochrannou
znamkou;

4.2.3  oznaleni rozméru pneumatiky;
4.2.4  ndpis ,REINFORCED” (pfip. ,EXTRA LOAD), pokud je pneumatika klasifikovdna jako zesilend;

4.2.5  ndpis ,TRACTION“ (}), pokud je pneumatika klasifikovdna jako trakéni;

(") Nekteré z téchto pozadavk mohou byt stanoveny zvldst v predpisu ¢. 30 nebo 54.
() Minimdlni vyska znacent: viz rozmér C v p¥iloze 3 predpisu ¢. 54.
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4.2.6  horsky (,Alpine“) symbol (,horsky trojstit se snéhovou vlockou“ odpovidajici symbolu popsanému v dodatku 1
piilohy 7), pokud je pneumatika pro jizdu na snéhu klasifikovdna jako ,pneumatika pro jizdu na snéhu za
ndro¢nych snéhovych podminek*;

4.2.7  ndpis ,MPT* (ptip. ,ML*“ nebo ,ET*) ajnebo ,POR®, pokud je pneumatika klasifikovdna ,pro zvlastni pouziti“.

ET znamend Extra Tread (= zvldstni béhoun), ML znamend Mining and Logging (= dolovéni a tézba), MPT
znamend Multi-Purpose Truck (= viceucelovy ndkladni automobil) a POR znamend Professional Off-Road
(= profesiondlni terénni).

4.3 Na pneumatikdch musi byt plocha vhodnd k umisténi znacky schvdleni, jak je uvedeno v piloze 2 tohoto
piedpisu.
4.4 Znacka schvéleni musi byt vylisovina do boc¢nice nebo na bocnici pneumatiky, musi byt dobfe ¢itelnd

a umisténa v nizsi ¢asti pneumatiky na alespon jedné z bocnic.

4.4.1  Avsak u pneumatik oznacenych symbolem konfigurace montdZe pneumatiky na rafek ,A“ mize byt oznaceni
umisténo kdekoli na bo¢nici pneumatiky.

5. SCHVALEN{

5.1 Schvileni se typu pneumatiky udéli, pokud reprezentativni rozmér typu pneumatiky predlozeny ke schvaleni
podle tohoto pfedpisu splni pozadavky uvedené v bodech 6 a 7 nize.

5.2 Schvélenému typu pneumatiky se pfidéli ¢islo schvéleni. TatdZ smluvni strana neni opravnéna p¥idélit stejné
¢islo jinému typu pneumatiky.

53 Ozndmeni o schvdleni nebo o rozsifeni nebo o odmitnuti schvaleni typu pneumatiky podle tohoto ptedpisu se
prostiednictvim formuldfe podle vzoru v piloze 1 tohoto pfedpisu ozndmi strandim Dohody, které pouzivaji
tento predpis.

5.3.1  Vyrobci pneumatik jsou opravnéni ptedlozit zddost o rozsifeni schvileni typu o pozadavky jinych predpist
tykajicich se daného typu pneumatiky. V takovém piipadé se k zddosti o rozsifeni schvéleni pfikladd kopie
piislusného (piislusnych) sdéleni o schvéleni vydaného (vydanych) piislusnym schvalovacim organem. Vsechna
schvileni na zdkladé zddosti o rozsifeni udéluje pouze schvalovaci orgin, ktery vydal ptivodni schvileni
pneumatiky.

5.3.1.1 Je-li udéleno rozsifeni schvaleni, osvédéeni shody podle jinych pfedpisii se do formuldte sdéleni (viz piiloha 1
tohoto pfedpisu) zapracuje doplnénim ¢isla schvaleni na formulafi sdéleni o pfiponu (pfipony) odkazujici na ty
pfedpisy a technickd pravidla, které byly rozsifenim schvéleni zapracovany. Pro kazdou takovou ptiponu se do
kolonky 9 formuldfe sdéleni uvede ¢islo (¢isla) schvéleni typu a pFislusného predpisu.

5.3.1.2 Piipona oznaluje sérii zmén pozadavki piislusného pfedpisu na vykonnost pneumatik, napf. 02S2 oznacuje
sérii zmén 2 u akustického tlaku odvalovani pneumatik na vozovce ve stupni 2, 02S1WR1 oznaluje sérii
zmén 2 u akustického tlaku odvalovani pneumatik na vozovce ve stupni 1, pfilnavosti pneumatiky na mokrych
povrsich a valivého odporu ve stupni 1 (definici stupné 1 a stupné 2 viz bod 6.1 niZe). Pokud je pfislusny
pfedpis v piivodnim znéni, idaj o sérii zmén se nevyZaduje.

5.3.2 K oznaceni konkrétnich pfedpist o parametrech vykonnosti pneumatik jiz byly vyhrazeny nasledujici ptipony:
Sk oznaceni dodate¢né shody s pozadavky z hlediska akustického tlaku odvalovani pneumatik;
W k oznacen{ dodate¢né shody s poZadavky z hlediska pfilnavosti pneumatik na mokrych povrsich;

Rk oznaceni dodate¢né shody s pozadavky z hlediska valivého odporu pneumatiky.
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JelikoZ pro specifikaci akustického tlaku odvalovani a valivého odporu jsou v bodech 6.1 a 6.3 niZe definoviny
dva stupné, bude za oznacenim S a R ndsledovat pfipona ,1“ pro oznaceni shody s poZadavky stupné 1 nebo
pfipona ,2 pro oznaceni shody s pozadavky stupné 2.

5.4 Na plose popsané v bodé 4.3 a v souladu s pozadavky bodu 4.4 se na pneumatiku kazdého rozméru, jez
odpovida typu pneumatiky schvilenému podle tohoto ptedpisu, umisti mezindrodni znacka schvéleni, kterd se
sklada z:

5.4.1  pismene ,E“ v kruZnici, za nimZ nasleduje rozliSovaci ¢islo zemé, kterd schvaleni udélila ('), a

5.4.2  disla schvéleni umisténého v blizkosti kruznice stanovené bodem 5.4.1, a to nad nebo pod pismenem ,E*, nebo
vlevo nebo vpravo od tohoto pismene;

5.4.3  ptipony (ptipon) a oznaceni p¥islusnych sérif zmén uvedenych ve formuldfi sdélens;

Lze pouzit jednu z niZe uvedenych pfipon nebo jakoukoliv jejich kombinaci:

S1 hladina akustického tlaku ve stupni 1

S2 hladina akustického tlaku ve stupni 2

W tiroven pfilnavosti za mokra

R1 troven valivého odporu ve stupni 1

R2 troven valivého odporu ve stupni 2

Pokud jsou soucdsti ptivodniho schvileni, umisti se tyto pfipony vpravo od ¢isla schvéleni nebo pod négj.

Pokud rozsifeni schvaleni nésleduje po schvéleni podle pfedpisu ¢. 30 nebo 54, vyznadi se rozsifeni schvaleni
znakem ,+“ a uvedenim série zmén pfedpisu ¢. 117 pred piiponou nebo jakoukoliv kombinaci piipon.

Pokud rozsifeni schvéleni ndsleduje po ptivodnim schvdleni podle pfedpisu ¢ 117, vyznadi se rozsifeni
schvileni znakem ,+“ mezi ptiponou nebo jakoukoliv kombinaci pfipon pivodniho schvéleni a p¥{ponou nebo
jakoukoliv kombinaci dodate¢nych piipon.

5.4.4  Vyznacenim piipon(y) u ¢isla schvileni na bocnicich pneumatik se rusi pozadavek na dodate¢né oznaceni
pneumatiky konkrétnim ¢islem schvileni typu z hlediska shody s ptedpisem (pfedpisy), na ktery odkazuje
piipona podle bodu 5.3.2 vy3e.

5.5 Pokud pneumatika odpovidd schvdlenim typu podle jednoho nebo vice jinych pfedpisti, které jsou pfilohou
Dohody, v zemi, kterd udélila schvéleni typu podle tohoto pfedpisu, symbol ptedepsany v bodé 5.4.1 neni
tieba opakovat. V takovém piipadé budou vedle symbolu podle bodu 5.4.1 umisténa doplikovd c¢isla
a symboly vSech predpist, podle nichz bylo schvileni udéleno v zemi, kterd schvéleni podle tohoto pfedpisu
vydala.

5.6 Priklady uspofdddni znacek schvéleni jsou uvedeny v pifloze 2 tohoto ptedpisu.

(") Rozlidovaci ¢isla smluvnich stran Dohody z roku 1958 jsou uvedena v pfiloze 3 tiplného znéni usneseni o konstrukei vozidel (R.E.3),
dokument ECE[TRANS/WP.29/78/Rev. 3 -www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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6. SPECIFIKACE
6.1 Mezni hodnoty akustického tlaku odvalovini naméfené metodou uvedenou v piiloze 3 tohoto predpisu.
6.1.1 U pneumatik tfidy C1 nesmi hodnota akustického tlaku odvalovini pfekrocit niZe uvedené mezni hodnoty
platné pro jednotlivé stupné. Tyto hodnoty se vztahuji ke jmenovitym Sitkdm profezu uvedenym v
bodé¢ 2.17.1.1 pfedpisu ¢. 30:
Stupen 1
Jmenovitd sitka prafezu Mezni hodnota v dB(A)
145 a méné 72
nad 145 az do 165 73
nad 165 az do 185 74
nad 185 az do 215 75
nad 215 76
U pneumatik pro velkd zatizeni nebo u zesilenych pneumatik se vyse uvedené mezni hodnoty zvysuji o 1 dB
(A) a u ,pneumatik pro zvlastni pouziti“ o 2 dB(A).
Stupen 2
Jmenovitd sifka prifezu Mezni hodnota v dB(A)
185 a méné 70
nad 185 az do 245 71
nad 245 az do 275 72
nad 275 74
Vyse uvedené limity se zvySuji o 1 dB(A) u ,pneumatik pro jizdu na snéhu za ndro¢nych snéhovych
podminek”, pneumatik pro velkd zatiZeni nebo zesilenych pneumatik, nebo u jakékoli kombinace téchto
klasifikaci.
6.1.2 U pneumatik tiidy C2 nesmi hodnota akustického tlaku odvalovani podle piislusné kategorie pouziti (viz

bod 2.1 vyse) prekrodit nize uvedené hodnoty platné pro jednotlivé stupné:

Stupen 1
Kategorie pouziti Mezni hodnota v dB(A)
Béznd pneumatika 75
Pneumatika pro jizdu na snéhu 77
Pneumatika pro zvlastni pouziti 78
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Stupen 2
Mezni hodnota v dB(A)
Kategorie pouziti
Ostatn{ Trakéni pneu
Béznd pneumatika 72 73
Pneumatika pro jizdu na 72 73
snéhu
Pneumatika pro jizdu na snéhu 73 75
za naro¢nych snéhovych pod-
minek
Pneumatika pro zvlastni 74 75
pouziti
6.1.3 U pneumatik tiidy C3 nesmi hodnota akustického tlaku odvalovani podle pfislusné kategorie pouziti (viz
bod 2.1 vyse) prekrocit nize uvedené hodnoty platné pro jednotlivé stupné:
Stupen 1
Kategorie pouziti Mezni hodnota v dB(A)
Béznd pneumatika 76
Pneumatika pro jizdu na snéhu 78
Pneumatika pro zvlastni pouziti 79
Stupen 2
Mezni hodnota v dB(A)
Kategorie pouziti
Ostatni Trakéni pneu
BéZnd pneumatika 73 75
Pneumatika pro jizdu na 73 75
snéhu
Pneumatika pro jizdu na snéhu 74 76
za néaro¢nych snéhovych pod-
minek
Pneumatika pro zvlastni 75 77
pouziti
6.2 Vykonnost z hlediska pfilnavosti za mokra vychdzi z postupu, kterym se porovnava bud koeficient maximdlni
brzdné sily (pbfc), nebo stfedni plné brzdné zpomaleni (mfdd) s hodnotami dosazenymi normalizovanou
referen¢ni zkusebni pneumatikou (SRTT). Relativni vykonnost z hlediska pfilnavosti za mokra se uvadi indexem
pfilnavosti za mokra (G).
6.2.1  Pneumatiky tfidy C1 zkouSené kterymkoli postupem podle piflohy 5 ¢asti A tohoto pfedpisu musi spliiovat

tyto pozadavky:

Kategorie pouzit

Index pfilnavosti za mokra

@)
Béznd pneumatika >1,1
Pneumatika pro jizdu na >1,1

snéhu
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Kategorie pousitf Index pfilnazré))sti za mokra
,pneumatika pro jizdu na snéhu za ndro¢nych sného- 21,0
vych podminek” a se znackou rychlosti (,R“ nebo vyssi,
véetné ,H“) udavajici maximdlni dovolenou rychlost vy-
$8i nez 160 km/h
,pneumatika pro jizdu na snéhu za ndro¢nych sného- =209
vych podminek” a se znackou kategorie rychlosti (,Q“
nebo niz§i, kromé ,H“) uddvajici maximdlni dovolenou
rychlost ne vyssi nez 160 km/h
Pneumatika pro zvldstni nen{ stanoven
pouziti
6.2.2  Pneumatiky tiidy C2 zkouSené kterymkoli postupem podle piflohy 5 ¢asti B tohoto predpisu musi spliiovat
tyto pozadavky:
Index pfilnavosti za mokra (G)
Kategorie pouZiti
Ostatni Trakéni pneu
Béznd pneumatika > 0,95 > 0,85
Pneumatika pro jizdu na > 0,95 > 0,85
snéhu
Pneumatika pro jizdu na snéhu > 0,85 > 0,85
za naro¢nych snéhovych pod-
minek
Pneumatika pro zvlastni > 0,85 > 0,85
pouziti
6.2.3  Pneumatiky tfidy C3 zkouSené kterymkoli postupem podle pfilohy 5 &isti B tohoto pfedpisu musi spliiovat
tyto pozadavky:
Index pfilnavosti za mokra (G)
Kategorie pouzit
Ostatn{ Trakéni pneu
Béznd pneumatika > 0,80 > 0,65
Pneumatika pro jizdu na > 0,65 > 0,65
snéhu
Pneumatika pro jizdu na snéhu > 0,65 > 0,65
za ndro¢nych snéhovych pod-
minek
Pneumatika pro zvlastni > 0,65 > 0,65
pouziti
6.3 Mezni hodnoty koeficientu valivého odporu naméfené metodou uvedenou v piiloze 6 tohoto piedpisu.
6.3.1  Maximalni hodnoty koeficientu valivého odporu pro stupeit 1 nesmi pfekrocit nize uvedené hodnoty (hodnoty

v N/kN jsou ekvivalentni s hodnotami v kg/t):

Tt{da pneumatiky

Max. hodnota (v N/kN)

C1 12,0
C2 10,5
C3 8,0
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U ,pneumatiky pro jizdu na snéhu za ndro¢nych snéhovych podminek” se uvedené mezni hodnoty zvysuji
o 1 NJkN.

6.3.2  Maximalni hodnoty koeficientu valivého odporu pro stupein 2 nesmi piekrocit nize uvedené hodnoty (hodnoty
v N/kN jsou ekvivalentni s hodnotami v kg/t):

Tt{da pneumatiky Max. hodnota (v N/kN)
C1 10,5
C2 9,0
C3 6,5

U ,pneumatiky pro jizdu na snéhu za ndro¢nych snéhovych podminek” se uvedené mezni hodnoty zvysuji
o 1 NJkN.

6.4 Aby mohla byt pneumatika klasifikovana jako ,pneumatika pro jizdu na snéhu za ndroénych snéhovych
podminek”, musi vyhovét pozadavkiim na vykonnost podle bodu 6.4.1 niZe. Pneumatika musi tyto pozadavky
splnit na zdklad¢ zkusebni metody podle p#ilohy 7, kdy se:

a) stiedni plné brzdné zpomaleni (,mfdd“) pfi zkousce brzdénim,
b) nebo alternativné priimérnd trakéni sila pti zkousce trakee,

¢) nebo alternativné primérné zrychleni pii akcelera¢ni zkousce

zkousené pneumatiky porovnd se stejnymi hodnotami u normalizované referenéni pneumatiky.

Relativni vykonnost se ozna¢i snéhovym indexem.

6.4.1  Pozadavky na vykonnost pneumatiky na snéhu
6.4.1.1 Pneumatiky t¥dy C1, C2 a C3

Minimdlni hodnota indexu pfilnavosti na snéhu vypoctend postupem podle piilohy 7 a porovnand se SRTT
musi Cinit:

Index pfilnavosti na

Ti{da pneu Index pfilnavosti na sn¢hu snéhu Index pfilnavosti na sn¢hu
p (metoda brzdéni na snéhu) (?) (metoda prokluzu pfi (akcelera¢ni metoda) (<)
zébéru) ()

Ref. = C3N — SRTT 19.5

Ref. = C1 - SRTT 14 Ref. = C2 - SRTT 16C Ref. = C1 - SRTT 14 Ref. = C3W — SRTT 22.5

C1 1,07 neni 1,10 neni
C2 neni 1,02 1,10 neni
C3 neni neni neni 1,25

() Viz bod 3 piilohy 7 tohoto predpisu.
(°) Viz bod 2 prilohy 7 tohoto ptedpisu.
() Viz bod 4 piilohy 7 tohoto predpisu.

6.5 Aby mohla byt pneumatika klasifikovdna jako ,trakéni pneumatika®, musi vyhovét alespon jedné z podminek
podle bodu 6.5.1 niZe.
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6.5.1  Pneumatika musi mit béhoun s nejméné dvéma obvodovymi drazkami, z nichZ kazdd obsahuje nejméné 30
prvkt tvaru bloku oddélenych pfiénymi drdzkami, a/nebo lamelovitych prvkd s hloubkou minimdlné do
poloviny hloubky béhounu. Alternativni varianta v podobé fyzického testu se uplatni az v pozdgjsi fizi, po
dalsi zméné predpisu, ktery bude obsahovat odkaz na vhodné zkusebni postupy a mezni hodnoty.

6.6 Aby mohla byt pneumatika klasifikovdna jako ,pneumatika pro zvlastni pouziti, musi mit blokovy vzorek
béhounu, na némz jsou vétsi bloky a ve vétsi vzdalenosti od sebe nez u béznych pneumatik, a ddle musi mit
tyto vlastnosti:

Pneumatiky tfidy C1: hloubka béhounu = 11 mm a pomér vyplnéni povrchu > 35 %
Pneumatiky tfidy C2: hloubka béhounu = 11 mm a pomér vyplnéni povrchu > 35 %

Pneumatiky tfidy C3: hloubka béhounu = 16 mm a pomér vyplnéni povrchu > 35 %

6.7 Aby mohla byt pneumatika klasifikovdna jako ,profesiondlni terénni pneumatika®“, musi mit vSechny z niZe
uvedenych vlastnosti:

a) pneumatiky C1 a C2:
i) hloubku béhounu > 11 mm;
ii) pomér vyplnéni povrchu > 35 %;
iii) kategorii maximdlni rychlosti < Q;
b) pneumatiky tfidy C3:
i) hloubku béhounu > 16 mm;
ii) pomér vyplnéni povrchu > 35 %;

iii) kategorii maximalni rychlosti < K;

7. ZMENY TYPU PNEUMATIKY A ROZSIRENI SCHVALEN{

7.1 Kazdd zména typu pneumatiky, kterd miiZe mit vliv na vykonnostni charakteristiky schvilené podle tohoto
pfedpisu, musi byt ozndmena schvalovacimu orgdnu, ktery dany typ pneumatiky schvilil. Schvalovaci orgin
pak muze:

7.1.1  usoudit, Ze zmény pravdépodobné nemaji znatelny neptiznivy vliv na schvilené vykonnostni charakteristiky
a Ze pneumatika splituje pozadavky tohoto predpisu, nebo

7.1.2  pozadovat pfedlozeni dalsich vzorki k pfezkouSeni nebo dalsi zkuSebni protokoly od urcené technické
zkusebny.

7.1.3  Potvrzeni nebo odmitnuti schvdleni s uvedenim piislusnych zmén se sdéli smluvnim strandim Dohody, které
pouzivaji tento pfedpis, postupem stanovenym v bodé 5.3 tohoto ptedpisu.

7.1.4  Schvalovaci organ, ktery udéluje rozsiteni schvileni, pfidéli takovému rozsifeni ¢islo série, které bude uvedeno
ve formuldfi sdéleni.

8. SHODNOST VYROBY

Postupy shodnosti vyroby musi byt v souladu s postupy stanovenymi v dodatku 2 Dohody (E/ECE/324-E/ECE|
TRANS/505/Rev.2) a vyhovovat ndsledujicim pozadavkim:

8.1 Veskeré pneumatiky schvdlené podle tohoto predpisu musi byt vyrobeny tak, aby spliiovaly vykonnostni cha-
rakteristiky schvaleného typu pneumatiky a vyhovovaly pozadavkiim bodu 6 vyse.
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8.2 K ovéfeni shodnosti podle bodu 8.1 vyse se ze sériové vyroby vybere ndhodny vzorek pneumatik nesoucich
znacku schvdleni vyzadovanou podle tohoto predpisu. Obvykld cetnost ovéfovani shodnosti vyroby je nejméné
jednou za dva roky.

8.2.1 V piipadé ovéfovani tykajicich se schvaleni podle bodu 6.2 tohoto pfedpisu jsou ovéfeni provddéna stejnym
postupem (viz piloha 5 tohoto predpisu), ktery byl zvolen pro piivodni schvileni, a schvalovaci orgén ové, Ze
vSechny pneumatiky, jez patii do schvileného typu, spliuji pozadavky schvéleni. Posouzeni vychdzi z objemu
vyroby typu pneumatiky v kazdém vyrobnim zafizeni, pficemz se zohledni systém(y) fizeni jakosti uplatiiované
vyrobcem. Tam, kde zkuSebni postup obndsi zkouSeni nékolika pneumatik najednou, napiiklad sady ctyf
pneumatik pro tcely zkousky pfilnavosti za mokra v souladu s postupem se standardnim vozidlem podle
piilohy 5 tohoto pfedpisu, se takovéd sada pro ucely vypoctu poctu pneumatik k testovani povaZuje za jednu
jednotku.

8.3 Vyroba se povazuje za shodnou s poZadavky tohoto predpisu, pokud naméfené hodnoty odpovidaji meznim
hodnotdm uvedenym v bodé 6.1 tohoto predpisu, pficemZ se uplatni tolerance + 1 dB(A) pro piipadné
velkovyrobni{ odchylky.

8.4 Vyroba se povazuje za shodnou s pozadavky tohoto pfedpisu, pokud naméfené hodnoty odpovidaji meznim
hodnotdm uvedenym v bodé 6.3 vySe, pfi¢emZ se uplatni tolerance + 0,3 N/kN pro piipadné velkovyrobni
odchylky.

9. POSTIHY ZA NESHODNOST VYROBY

9.1 Schvdleni udélené pro typ pneumatiky podle tohoto pfedpisu muiZe byt odejmuto, pokud nejsou dodrzeny

pozadavky stanovené v bodé 8 vyse nebo pokud kterdkoliv pneumatika daného typu prekro¢i mezni hodnoty
uvedené v bodech 8.3 nebo 8.4 vyse.

9.2 Pokud strana Dohody, kterd pouZivd tento predpis, odejme schvaleni, které diive udélila, musi o tom
neprodlené informovat ostatni smluvni strany, které tento pfedpis pouZivaji, zaslinim kopie formuldfe
schvdleni typu podle vzoru v piiloze 1 tohoto pfedpisu.

10. DEFINITIVN] UKONCEN! VYROBY

Pokud drzitel schvéleni zcela ukonéi vyrobu typu pneumatiky schvéleného podle tohoto predpisu, musi o tom
informovat schvalovaci organ, ktery schvdleni udélil. Jakmile tento orgdn obdrzi pfislusné sdéleni, informuje
ostatni smluvni strany Dohody z roku 1958, které pouzivaji tento pfedpis, prostfednictvim formuldfe
ozndmeni podle pilohy 1 tohoto predpisu.

11. NAZVY A ADRESY TECHNICKYCH ZKUSEBEN PROVADEJICICH SCHVALOVACI ZKOUSKY A NAZVY A ADRESY
SCHVALOVACICH ORGANU

Smluvni stany Dohody, které pouzivaji tento ptedpis, sdéli sekretaridtu Organizace spojenych ndrodd ndzvy
a adresy technickych zkuSeben provadgjicich schvalovaci zkousky a schvalovaciho organu, ktery udéluje
schvéleni a kterému se zasilaji osvédCeni o udéleni nebo rozsifeni nebo odmitnuti nebo odejmuti schvilen,
vydand v jinych stdtech.

12. PRECHODNA USTANOVEN{

121 Od data vstupu série zmén 02 tohoto pfedpisu v platnost smluvni strany, které pouZivaji tento predpis,
neodmitnou udélit schvileni podle tohoto pfedpisu pro typ pneumatiky, pokud pneumatika spliiuje pozadavky
série zmén 02, vCetné pozadavki na akusticky tlak odvalovdni u stupné 1 a stupné 2 stanovenych v
bodech 6.1.1 az 6.1.3 tohoto pfedpisu, poZadavkil na pfilnavost za mokra stanovenych v bodé 6.2.1,
a pozadavkd na valivy odpor u stupné 1 a stupné 2 stanovenych v bodech 6.3.1 nebo 6.3.2 tohoto pfedpisu.
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122 Od 1. listopadu 2012 smluvni strany, které pouZivaji tento pfedpis, odmitnou udélit schvileni, pokud
schvalovany typ pneumatiky nespliuje pozadavky tohoto pfedpisu ve znéni série zmén 02, a ddle odmitne
udglit schvileni, pokud nejsou splnény pozadavky na akusticky tlak odvalovdni u stupné 2 stanovené v
bodech 6.1.1 az 6.1.3 tohoto pfedpisu, pozadavky na pfilnavost za mokra stanovené v bod¢ 6.2.1 tohoto
pfedpisu a pozadavky na valivy odpor u stupné 1 stanovené v bodé 6.3.1 tohoto pfedpisu.

12.3  Od 1. listopadu 2014 smluvni strany, které pouZivaji tento predpis, mohou odmitnout povolit prodej nebo
uvedeni do provozu takové pneumatiky, kterd nespliiuje pozadavky tohoto pfedpisu ve znéni série zmén 02
véetné pozadavkd na pfilnavost za mokra stanovené v bodé 6.2.1 tohoto pfedpisu.

124 Od 1. listopadu 2016 smluvni strany, které pouZivaji tento pfedpis, odmitnou udélit schvaleni, pokud
schvalovany typ pneumatiky nespliiuje pozadavky tohoto ptedpisu ve znéni série zmén 02 véetné pozadavka
na valivy odpor u stupné 2 stanovenych v bodé 6.3.2 tohoto pfedpisu a pozadavki na pfilnavost za mokra
stanovenych v bod¢ 6.2.2 a 6.2.3 tohoto pfedpisu.

12,5  Od 1. listopadu 2016 mohou smluvni strany, které pouZivaji tento pfedpis, odmitnout povolit prodej nebo
uvedeni do provozu takové pneumatiky, kterd nespliiuje pozadavky tohoto pfedpisu ve znéni série zmén 02
a kterd nespliiuje pozadavky na akusticky tlak odvalovani u stupné 2 stanovené v bodech 6.1.1 az 6.1.3 tohoto
piedpisu.

12.6  Od dat uvedenych nize muze kterdkoli smluvni strana, kterd pouzivd tento pfedpis, odmitnout povolit prodej
nebo uvedeni do provozu takové pneumatiky, kterd nespliiuje pozadavky tohoto pfedpisu ve znéni série
zmén 02 a kterd nespliiuje poZadavky na valivy odpor u stupné 1 stanovené v bodé 6.3.1 tohoto predpisu:

Tt{da pneumatiky Datum
C1, C2 1. listopad 2014
C3 1. listopad 2016

12.7  Od dat uvedenych nize maze kterdkoli smluvni strana, kterd pouZivd tento pfedpis, odmitnout povolit prodej
nebo uvedeni do provozu takové pneumatiky, kterd nespliiuje pozadavky tohoto predpisu ve znéni série
zmén 02 a kterd nespliiuje pozadavky na valivy odpor u stupné 2 stanovené v bodé 6.3.2 tohoto piedpisu
a pozadavky na piilnavost za mokra uvedené v bodech 6.2.2 a 6.2.3 tohoto ptedpisu:

Tiida pneumatiky Datum
ClacC2 1. listopad 2018
C3 1. listopad 2020

12.8 Do 13. tinora 2019 (60 mésict po vstupu dopliku 4 série zmén 02 tohoto predpisu v platnost) mohou
smluvni strany, které uplatiuji tento pfedpis, naddle udélovat schvéleni typu podle série zmén 02 tohoto
pfedpisu, a to na zdkladé ustanoveni pfilohy 4 tohoto pfedpisu.
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PRILOHA 1

SDELENI

(Maximdlni formdt: A4 (210 x 297 mm))

Vydal: ndzev spravniho organu

ve véci () udé&leni schvaleni
rozsiteni schvaleni
zamitnuti schvéleni
odejmuti schvaleni
definitivniho ukonéeni vyroby

typu pneumatiky z hlediska ,hladiny akustického tlaku odvalovani“ a/nebo ,pfilnavosti na mokrych povrsich” a/nebo ,valivého
odporu® podle predpisu &. 117

Schvéleni ¢.: Rozsifeni ¢.:

1. Jméno aadresa (adresy) vyrobce:

2. Pripadné ndzev a adresa zastupce vyrobce:

3., Trida pneumatiky” a kategorie pouziti“ typu pneumatiky:

3.1 Pneumatika pro jizdu na snéhu za ndrocnych snéhovych podminek (ano/ne) (3)
3.2 Trakéni pneumatika (ano/ne) (%)

4. Obchodni znacka (znacky) a/nebo obchodni popis(y) typu pneumatiky:

5. Technickd zkuSebna, pfipadné zkusebni laboratof schvalend pro dcely schvalovani nebo zkousky ovéfovini
shodnosti:

6.  Schvalené vlastnosti: hladina akustického tlaku (stupefi 1 | stupens 2) (%), tiroved pfilnavosti za mokra, troved valivého odporu
(stupeni | [ stupefi 2) ()

6.1 Hladina akustického tlaku reprezentativniho rozméru pneumatiky, viz bod 2.5 tohoto predpisu, podle bodu 7 zkusebniho
protokolu v dodatku 1 k pfiloze 3: dB(A) pii referencni rychlosti 70/80 kmyjh (%)

6.2 Urovet piilnavosti za mokra reprezentativniho rozméru pneumatiky, viz bod 2.5 tohoto piedpisu, podle bodu 7 zkusebniho
protokolu v dodatku k piiloze 5: (G) za pouziti metody s vozidlem nebo piivésem ()

6.3 Uroveii valivého odporu reprezentativntho rozméru pneumatiky, viz bod 2.5 tohoto piedpisu, podle bodu 7 zkusebniho
protokolu v dodatku 1 k pfiloze ()

6.4 Urovet pfilnavosti na snéhu reprezentativntho rozméru pneumatiky, viz bod 2.5 predpisu & 117, podle bodu 7 zkusebniho
protokolu v dodatku k piloze 7: (index ptilnavosti na snéhu) za pouziti metody brzdénim
na snéhu (%), metody prokluzu pfi zabéru () nebo akceleraéni metody (%).

7. Cislo protokolu vydaného technickou zkusebnou:

8.  Datum protokolu vydaného uvedenou zkusebnou:

9.  Piipadné divod(y) rozsifent:




L 218/18 Utednt véstnik Evropské unie 12.8.2016

10. Pozndmky:

11. Misto:
12. Datum:
13. Podpis:

14. Prilohy sdélent:

14.1 Seznam dokumentii obsaZenych ve schvalovacim spisu ulozeném u schvalovacich organd, které vydaly schvaleni; dokumenty
1ze obdrZet na vyzadani (%).

14.2 Seznam vzorkd béhounu: pro kazdou ochrannou znacku nebo obchodni znacku a obchodni popis uvedte seznam rozméri
pneumatik, a pokud tak vyzaduje bod 3.1 tohoto pfedpisu uvedte u pneumatik t¥idy C1 poznamku ,reinforced” (,zesilend)
(nebo ,extra load” — ,velké zatizeni“) nebo znacku kategorie rychlosti u pneumatik pro jizdu na snéhu, nebo u pneumatik
tiid C2 a C3 poznamku ,traction” (,trakéni®), pokud tak pozaduje bod 3.1 tohoto piedpisu.

(') RozliSovaci &slo zemé, kterd schvéleni udélila [ rozsifila | zamitla [ odfiala (viz ustanoveni v pfedpisu tykajici se schvélen).
(3 Nehodici se skrtnéte.
() V piipadé ,pneumatik pro jizdu na snéhu za ndroénych snéhovych podminek® se predklddd zkusebni protokol podle dodatku 2 pilohy 7.
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PRILOHA 2

Dodatek 1
Piiklady znacek schvileni typu
Uspotadani znacek schvéleni typu
(Viz bod 5.4 tohoto piedpisu)

Schvilen{ podle ptedpisu ¢. 117

Priklad 1

a>12 mm

| £

i il

1w 0212345 S2

Vyse uvedend znacka schvéleni umisténd na pneumatice udavd, Ze dotCend pneumatika byla schvélena v Nizozemsku
(E 4) podle pfedpisu ¢. 117 (oznaceno pouze ,S2* (akusticky tlak odvalovani stupen 2)) pod ¢islem schvéleni 0212345.
Prvni dvé Eislice ¢isla schvéleni (02) udavaji, ze schvéleni bylo udéleno podle znéni série zmén 02 tohoto ptedpisu.

Priklad 2

a>12 mm

[+ 0212345 SIWRI1

Vyse uvedend znacka schvéleni uddvd, ze dotCend pneumatika byla schvilena v Nizozemsku (E 4) podle pfedpisu ¢. 117
(oznaceno ,S1“ (akusticky tlak odvalovani stupen 1), W (pfilnavost za mokra) a R1 (valivy odpor stupenn 1) pod ¢islem
schvéleni 0212345. Znacka udava, Ze schvdleni je udéleno pro SIWRI1. Prvni dvé &islice ¢isla schvéleni (02) udévaji, Ze
schvéleni bylo udéleno podle znéni série zmén 02 tohoto pfedpisu.
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Dodatek 2
Schvileni podle pfedpisu ¢ 117 shodné se schvilenim podle pfedpisi & 30 nebo 54 (')
Priklad 1
a>12 mm

<

# (0212345 S2 0236378
nebo

“ (21234582

Vy3e uvedend znacka schvéleni uddvd, ze dotCend pneumatika byla schvilena v Nizozemsku (E 4) podle pfedpisu ¢. 117
(oznaceno ,S2“ (akusticky tlak odvalovéni stupeii 2)) pod ¢islem schvdleni 0212345 a podle pfedpisu €. 30 pod ¢islem
schvéleni 0236378. Prvni dvé Cislice ¢isla schvaleni (02) uddvaji, ze schvéleni bylo udéleno podle znéni série zmén 02
a Ze piedpis ¢. 30 obsahoval sérii zmén 02.

Priklad 2

3

Fas 021234582 0236378
0212345 S2WR2
[ 0236378

a>12 mm

Vy3e uvedend znacka schvéleni uddvd, Ze dotCend pneumatika byla schvilena v Nizozemsku (E 4) podle pfedpisu ¢. 117
(oznaceno ,S2WR2“ (akusticky tlak odvalovani stupeni 2, pfilnavost za mokra, valivy odpor stupeni 2)) pod Eislem
schvéleni 0212345 a podle predpisu ¢. 30 pod ¢islem schvaleni 0236378. Prvni dvé Cislice ¢isla schvaleni (02) udavaji,
ze schvileni bylo udéleno podle znéni série zmén 02 a Ze pfedpis €. 30 obsahoval sérii zmén 02.

(") Schvileni podle ptedpisu ¢. 117 pro pneumatiky spadajici do oblasti piisobnosti pfedpisu ¢. 54 v soucasné dobé neobsahuji pozadavky
na pfilnavost za mokra.
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Piiklad 3

a>12mm

>

1 M
a a2 4 L a'l
v |

«» 0212345 S2 0236378

[ 0212345 S2
[ 0054321

Vyse uvedend znacka schvaleni udavd, ze dot¢end pneumatika byla schvilena v Nizozemsku (E 4) podle série zmén 02
pfedpisu €. 117 pod ¢islem schvdleni 0212345 (oznaceno jako ,S2“) a podle piedpisu €. 54. Znacka udavd, Ze schvileni
je udéleno pro akusticky tlak odvalovani ve stupni 2 (S2). Prvni dvé Cislice ¢isla schvdleni podle piedpisu ¢. 117 (02) ve
spojeni s oznacenim ,S2“ uddvaji, Ze prvni schvéleni bylo udéleno podle pfedpisu €. 117, ktery obsahoval sérii zmén 02.
Prvni dvé &islice predpisu €. 54 (00) udavaji, Ze tento piedpis byl v pavodnim znéni.

Priklad 4

a>12mm

b

<

[ = 0212345 S2 0236378
nebo

1 0212345 S2R2
I== 0054321

Vyse uvedend znacka schvéleni uddvé, Ze dotCend pneumatika byla schvdlena v Nizozemsku (E 4) podle série zmén 02
pfedpisu ¢. 117 pod dislem schvéleni 0212345 (oznaceno jako ,S2 R2%) a podle predpisu ¢. 54. Znacka udavd, Ze
schvéleni je udéleno pro akusticky tlak odvalovani ve stupni 2 (S2) a pro valivy odpor ve stupni 2. Prvni dvé ¢islice ¢isla
schvéleni podle pfedpisu ¢. 117 (02) ve spojeni s oznacenim ,S2R2“ udavaji, Ze prvni schvdleni bylo udéleno podle
pfedpisu €. 117, ktery obsahoval sérii zmén 02. Prvni dvé Cislice pfedpisu ¢. 54 (00) uddvaji, Ze tento pfedpis byl v
ptvodnim znéni.
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Dodatek 3

Rozsifeni kombinujici schvileni vydand podle pfedpisi €. 117, 30 nebo 54 (!

Priklad 1

a>12mm

I = 0236378+ 02S1

Vyse uvedend znacka schvdleni uddvd, Ze dotCend pneumatika byla ptivodné schvdlena v Nizozemsku (E 4) podle
predpisu ¢. 30 série zmén 02 pod ¢islem schvileni 0236378. Za timto Gidajem ndsleduje oznaceni ,+ 02S1“ (akusticky
tlak odvalovani ve stupni 1), coz uddvd, Ze schvéleni bylo rozsifeno podle pfedpisu ¢. 117 (série zmén 02). Prvni dvé
¢islice ¢isla schvdleni (02) uddvaji, Ze schvileni bylo udéleno podle pfedpisu ¢. 30 (série zmén 02). Znak ,+“ uddvd, Ze
prvni schvaleni bylo udéleno podle ptedpisu ¢. 30 a ze bylo rozsifeno o schvéleni udélend podle pfedpisu €. 117 (série
zmén 02) pro akusticky tlak odvalovani ve stupni 1.

Priklad 2

a>12 mm

[ 0236378 + 02S1WR2

Vyse uvedend znacka schvdleni uddvd, Ze dotfend pneumatika byla ptivodné schvdlena v Nizozemsku (E 4) podle
pfedpisu ¢. 30 série zmén 02 pod ¢islem schvéleni 0236378. Znacka uddvd, ze schvileni je udéleno pro S1 (akusticky
tlak odvalovani ve stupni 1), W (pfilnavost za mokra) a R2 (valivy odpor ve stupni 2). Oznaceni SIWR2, pfed kterym je
uvedeno (02), uddvd, Ze schvéleni bylo rozsiteno podle predpisu ¢. 117, ktery obsahoval sérii zmén 02. Prvni dvé ¢islice
¢isla schvileni (02) uddvaji, Ze schvaleni bylo udéleno podle predpisu €. 30 (série zmén 02). Znak ,+* uddva, Ze prvni
schvéleni bylo udéleno podle pfedpisu €. 30 a Ze bylo rozsiteno o schvileni podle predpisu ¢. 117 (série zmén 02).

(") Schvileni podle ptedpisu ¢. 117 pro pneumatiky spadajici do oblasti piisobnosti pfedpisu ¢. 54 v soucasné dobé neobsahuji pozadavky
na pfilnavost za mokra.
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Dodatek 4

Rozsifeni kombinujici schvileni vydand podle pfedpisu ¢ 117 ()
Piiklad 1

a>12mm

4 ar2 ‘ an
¥ | JB_

[ 0212345 W + S2R2

Vyse uvedend znacka schvdleni uddvd, Ze dotfend pneumatika byla ptivodné schvdlena v Nizozemsku (E 4) podle
pfedpisu €. 117 série zmén 02 pod ¢islem schvéleni 0212345. Znacka uddvd, ze schvileni je udéleno pro W (pfilnavost
za mokra). Oznaceni S2R2, pfed kterym je uveden znak ,+“, uddvd, ze schvéleni bylo rozsifeno podle predpisu ¢. 117
o akusticky tlak odvalovéani ve stupni 2 a o valivy odpor ve stupni 2 na zdkladé samostatného (samostatnych) osvédceni.

Priklad 2

a>12 mm

VySe uvedend znacka schvéleni uddva, Ze dotcend pneumatika byla ptivodné schvélena v Nizozemsku (E 4) podle
piedpisu ¢. 117 série zmén 02 pod &islem schvdleni 0212345, Znacka uddva, Ze schvdleni je udéleno pro S1 (akusticky
tlak odvalovani ve stupni 1) a W (pfilnavost za mokra). Oznaceni R1, pfed kterym je uveden znak +, udavd, Ze schvaleni
bylo rozsifeno podle pfedpisu €. 117 o valivy odpor ve stupni 1 na zdkladé samostatného (samostatnych) osvédceni.

Priklad 3

a>12mm

{-4]
- |

1‘."-"2 ‘11"3
" :[

b

k.

[= 0167890SW + 02R1

(") Schvileni podle ptedpisu ¢. 117 pro pneumatiky spadajici do oblasti piisobnosti pfedpisu ¢. 54 v soucasné dobé neobsahuji pozadavky
na pfilnavost za mokra.
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Vyse uvedend znacka schvdleni uddvd, Ze dotCend pneumatika byla ptivodné schvdlena v Nizozemsku (E 4) podle
predpisu ¢. 117 série zmén 01 pod &islem schvéleni 0167890. Znacka uddvd, Ze schvileni je udéleno pro S (akusticky
tlak odvalovani ve stupni 1) a W (pfilnavost za mokra). Oznaceni 02R1, pted kterym je uveden znak ,+ udivé, Ze
schvéleni bylo rozsifeno podle predpisu ¢. 117 a série zmén 02 o valivy odpor ve stupni 1 na zdkladé samostatného
(samostatnych) osvédcent.
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PRILOHA 3
ZKUSEBNI METODA VOLNEHO PREJEZDU K MERENI AKUSTICKEHO TLAKU ODVALOVANI PNEUMATIK
Uvod

Tato ptiloha obsahuje specifikace méficich piistrojii, podminky méfeni a popis metody méfeni pro zjisténi
hladiny akustického tlaku sady pneumatik namontovanych na zkuSebnim vozidle pojizdéjicim na daném
povrchu vozovky. Zaznamendvd se maximdlni hladina akustického tlaku snimand mikrofony ve vzddleném
poli pii volném prejezdu zkuSebniho vozidla; konecnd vyslednd hodnota pro referen¢ni rychlost se ziskd
linedrni regresni analyzou. Vysledky této zkousky nelze vztahovat na akusticky tlak odvalovdni pneumatik
méfeny béhem zrychleni pfidanim plynu nebo béhem zpomaleni brzdénim.

1. MERICI PRISTROJE
1.1 Akustickd méfeni

Zvukomér nebo odpovidajici méfici systém vcetné krytu proti vétru podle doporuceni vyrobce musi
odpovidat alespon pozadavkam na piistroj typu 1 podle normy IEC 60651:1979/A1:1993, druhé vydani.

Pro méfeni se pouzije vdZeni na kmitoctovou kiivku A a ¢asovou kfivku F.

Pokud se pouzije systém, ktery zahrnuje periodické vzorkovani hladiny akustického tlaku vdzené podle kiivky
A, udaje by mély byt zjistovany v Casovych intervalech kratsich nez 30 ms.

1.1.1 Kalibrace

Na zacdtku a na konci kazdé série méfeni se cely méfici systém zkontroluje zvukovym kalibrdtorem, ktery
spliiuje pozadavky na zvukové kalibratory o tfidé presnosti alesponn C1 podle normy IEC 60942:1988. Bez
dalstho sefizovani musi byt rozdil mezi dvéma po sobé jdoucimi méfenimi mensi nebo roven 0,5 dB. Pokud je
tato hodnota pfekrocena, vysledky méfeni ziskané po pfedchozim uspokojivém méfeni se neberou v Gvahu.

1.1.2 Splnéni pozadavki

Jednou ro¢né se musi ovéfit, zda zvukovy kalibrator splituje pozadavky normy IEC 60942:1988 a nejméné
kazdé dva roky se musi ovéfit, zda piistrojovy systém spliiuje pozadavky normy IEC 60651:1979/A1:1993,
druhé vydani; tyto skute¢nosti musi ovéfovat laboratof, kterd je akreditovana ke kalibraci podle odpovidajicich
norem.

1.1.3 Umisténi mikrofonu

Mikrofon (nebo mikrofony) se umisti ve vzdédlenosti 7,5 = 0,05 m od referen¢ni piimky CC’ (obrézek 1) a 1,2
t 0,02 m nad povrchem vozovky. Jeho osa maximalni citlivosti smétfuje horizontdlné a je kolma na drdhu
vozidla (pfimka CC’).

1.2 Meéfeni rychlosti

Rychlost vozidla se méff piistroji s pfesnosti £1 km/h nebo vyssi, a to v okamziku, kdy predek vozidla dosdhl
piimku PP (obrizek 1).

1.3 Méfeni teploty
Méfeni teploty vzduchu i povrchu zkusebniho dseku je povinné.

Zafizeni pro méfeni teploty musi mit pfesnost v rozsahu £ 1 °C.
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1.3.1 Teplota vzduchu

Snimac teploty se umisti v misté prostém piekazek blizko mikrofonu tak, aby byl vystaven pohybu vzduchu
a chranén pfed pfimym slune¢nim svitem. Ochrana pted slune¢nim svitem muZze byt zajisténa stinitkem nebo
podobnym zafizenim. Snimac¢ by mél byt umistén ve vysce 1,2 £ 0,1 m nad Grovni zkuebniho povrchu, aby
byl minimalizovan vliv vyzafovani tepla ze zkuSebniho povrchu pfi nizkém pohybu vzduchu.

1.3.2  Teplota zkusebniho povrchu

Snimac teploty se umisti v misté, kde je méfend teplota reprezentativni pro teplotu v drahdch kol a aniz by
tim bylo ru§eno méfeni zvuku.

Pokud se pouzije piistroj s kontaktnim snimacem teploty, mezi povrch a snima¢ se nanese tepelné vodivd
pasta, aby byl zajistén odpovidajici tepelny kontakt.

Pokud se pouzije radiacni teplomér (pyrometr), je tieba volit takovou vysku méfeni, aby bylo zaji§téno méfeni
na plose s primérem >0,1 m.

1.4 Méfeni vétru

Zaiizeni musi byt schopné méfit rychlost vétru s odchylkou + 1 m/s. Vitr se méfi ve vysce mikrofonu. Smér
vétru se zaznamendava vaci sméru jizdy.

2. PODMINKY MEREN{
2.1 Zkusebni misto

Zkusebni misto je tvofeno centrdlnim tsekem obklopenym v zdsadé rovnym zkuSebnim prostorem. MéFic
tsek musi byt vodorovny; zkuSebni povrch musi byt pfi viech méfenich suchy a &isty. Zkusebni povrch nesmi
byt béhem méfeni nebo pfed méfenim uméle chlazen.

ZkuSebni drédha musi byt takovd, aby se podminky volného zvukového pole mezi zdrojem zvuku
a mikrofonem pohybovaly v rozmezi 1 dB(A). Tyto podminky se povazuji za splnéné, pokud se v prostoru do
vzdélenosti 50 m od stfedu méfictho tUseku nenalézaji zadné velké pfedméty odrdZejici zvuk, jako jsou ploty,
skaly, mosty nebo budovy. Povrch zkusebni dréhy a rozméry zkusebniho mista musi vyhovovat normé ISO
10844:2014. Do konce obdobi uvedeného v bodé 12.8 tohoto ptedpisu mohou byt specifikace zkusebniho
mista v souladu s pfilohou 4 tohoto predpisu.

Stfedn{ ¢dst o poloméru nejméné 10 m musi byt prosta prachového snéhu, vysoké travy, volné zeminy, skvary
apod. Zvukové pole v blizkosti mikrofonu nesmi ovliviiovat Zddna piekdzka a mezi mikrofonem a zvukovym
zdrojem nesmi stat zddné osoby. Méfici technik a pozorovatelé, ktefi se méfeni Gcastni, se postavi tak, aby
neovlivitovali ode¢ty méficich piistroji.

2.2 Povétrnostni podminky

Méfeni se nesmi provadét za Spatnych povétrnostnich podminek. Musi byt zajisténo, ze vysledky nebudou
ovlivnény poryvy vétru. Zkouseni se neprovadi, pokud rychlost vétru ve vy$ce mikrofonu piekro¢i 5 m/s.

Méfeni se neprovadi, pokud je teplota vzduchu niz$i nez 5 °C nebo vyssi nez 40 °C nebo pokud je teplota
zku$ebniho povrchu niZsi nez 5 °C nebo vyssi nez 50 °C.

2.3 Okoln{ hluk

2.3.1 Hladina akustického tlaku pozadi (véetné hluku vétru) musi byt nejméné o 10 dB(A) nizsi nez méfend hladina
akustického tlaku odvalovdni pneumatik. Na mikrofon je mozno nasadit vhodny kryt proti vétru, pficemz je
nutno vzit v tvahu jeho vliv na citlivost a smérové vlastnosti mikrofonu.

2.3.2  Jakékoliv méfeni ovlivnéné zvukovou $pickou, kterd se jevi jako nesouvisejici s vlastnostmi obecného
akustického tlaku pneumatik, se nebere v Givahu.
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2.4 Pozadavky na zkusebni vozidlo
241 Obecné

Zku$ebnim vozidlem je motorové vozidlo se Ctyimi jednoduchymi pneumatikami namontovanymi jen na
dvou népravach.

2.4.2 Nalozen{ vozidla

Vozidlo se naloZ{ tak, aby vyhovovalo zatiZeni zkusebnich pneumatik podle bodu 2.5.2 nize.

2,43 Rozvor nédprav

Rozvor mezi dvéma ndpravami s namontovanymi zkuSebnimi pneumatikami mus{ byt pro pneumatiky t¥dy
C1 mensi nez 3,50 m a pro pneumatiky tfdy C2 a C3 mensi nez 5 m.

2.4.4 Opatteni pro minimalizaci vlivu vozidla na méfeni akustického tlaku

Aby se zajistilo, Ze akusticky tlak odvalovani pneumatik neni vyznamné ovlivnén konstrukci zkusebniho
vozidla, jsou stanoveny nasledujici poZadavky a doporuceni.

2.44.1 Pozadavky:
a) nesmi byt namontovéany zastérky nebo jiné prostfedky pro omezeni rozstiiku za pneumatikou;

b) neni pfipustné v bezprostiedni blizkosti rafka a pneumatik pfiddvat nebo ponechdvat jakékoli prvky, které
by mohly clonit vyddvanému zvuku;

c) sefizeni kol (sbihavost, odklon kola, zdklon kola) musi plné odpovidat doporucenim vyrobce vozidla;

d) v podbézich kol nebo pod kapotou nesmi byt namontovany materidly pohlcujici zvuk;

e) zav&eni kol musi byt takové, aby pii naloZeni vozidla podle zkuSebnich pozadavki abnormadlné
nezkracovalo svétlou vysku vozidla. Pokud je k dispozici systém regulace vysky vozidla nad vozovkou,

musi byt tento systém sefizen tak, aby vozidlo mélo béhem zkousky svétlou vysku obvyklou pro
nenaloZené vozidlo.

2.4.42 Doporuceni pro zamezeni parazitnich zvuk:

a) doporuduje se odstranit nebo upravit ty &asti vozidla, které mohou pfispivat ke hluku pozadi vozidla.
Jakdkoli demontdz nebo Gpravy musi byt zaznamendny ve zkusebnim protokolu;

b) je tfeba ovéfit, zda jsou brzdy spravné uvolnény a nezptsobuji hluk;
c) je tieba ovéfit, zda nejsou zapnuty elektrické chladici ventildtory;

d) béhem zkousky musi byt okna a odklopna stfecha vozidla uzavieny.

2.5 Pneumatiky
2.5.1 Obecné

Na zkusebni vozidlo se namontuji ¢tyfi shodné pneumatiky. V pfipadé pneumatik s indexem tGinosnosti vyssim
nez 121 a bez oznaceni pro dvojitou montdz se dvé takové pneumatiky stejného typu a rozsahu namontuji na
zadni ndpravu zkusebniho vozidla; na pfedni ndpravu se namontuji pneumatiky rozméru vhodného pro
zatizeni ndpravy, které jsou ohlazené na minimdlni hloubku vzorku tak, aby byl minimalizovin vliv
akustického tlaku zptsobeného stykem mezi pneumatikou a vozovkou, a pfitom zachovana dostate¢nd troven
bezpecnosti. Zimni pneumatiky, které mohou byt v nékterych zemich, které jsou smluvnimi stranami Dohody,
vybaveny hroty pro zvySeni tfeni, se zkouseji bez téchto hroti. Pneumatiky se zvldstnimi pozadavky na
montdz se zkouseji ve shodé s takovymi pozadavky (napiiklad pozadavek na smér otdceni). Pfed zdbéhem
musi mit pneumatiky plnou hloubku vzorku.

Pneumatiky se zkouseji na rafcich povolenych vyrobcem pneumatiky.



L 218/28 Utednt véstnik Evropské unie 12.8.2016

2.5.2 ZatiZeni pneumatik
Zkusebni zatizeni Q, kazdé pneumatiky na zkuSebnim vozidle musi byt nastaveno v rozmezi 50 % az 90 %
referencniho zatizeni Q, avsak primérné zatiZeni vSech pneumatik Q,,, musi ¢init 75 = 5 % referencniho
zatizeni Q..
Referen¢ni zatiZeni Q, pro vSechny pneumatiky odpovidd maximalni hmotnosti vdzané na index tinosnosti
pneumatiky. V pfipadé, Ze je index tnosnosti tvofen dvéma ¢isly oddélenymi lomitkem (J), bere se v tivahu
prvni z obou disel.

253 Hustici tlak
Kazda z pneumatik namontovanych na zkusebnim vozidle musi byt nahusténa na zku$ebni tlak P, ktery neni
vy$si nez referencni tlak P a ktery lezi v intervalu:

1,25 1,25
Ql' Qr

U tfid C2 a C3 referencni tlak P, odpovidd indexu tlaku vyznacenému na bo¢nici pneumatiky.
U tidy C1 je referen¢ni tlak P, = 250 kPa pro ,standardni“ pneumatiky a P, = 290 kPa pro ,zesilené"
pneumatiky nebo pneumatiky ,pro velkd zatiZeni*; minimdlni hustici tlak je P, = 150 kPa.

2.5.4  Pipravy pfed zkouskou
Pred zkouskou se pneumatiky musi ,zajet*, aby se odstranily vyrony smési nebo jiné ¢dsti vzorku, které jsou
zavinény postupem tvéreni. Tomu obvykle odpovidd cca 100 km bézného pouziti na silnici.
Pneumatiky namontované na zkusebnim vozidle se otdceji ve stejném sméru, jako se otdcely pii zdb&hu.
Pred zkouskou se mus{ pneumatiky zahfat jizdou za zkuSebnich podminek.

3. ZKUSEBNI METODA

3.1 Obecné podminky
Pfi v8ech méfenich musi byt vozidlo fizeno po pfimce pres méfici usek (AA’ aZz BB’) tak, aby jeho stfedni
podélnd rovina byla co nejblize k pifmce CC'.
Ve chvili, kdy pfedek zkusebniho vozidla dosihne pfimky AA’, musi mit fidi¢ vozidla fadici pdku jiz
nastavenu do neutrdlni polohy a motor musi byt vypnut. Pokud je zkuSebni vozidlo v priibéhu méfeni
neobvykle hlu¢né (napiiklad kvili ventilaci nebo samozazehtim), zkouska je neplatnd.

3.2 Povaha a pocet méfeni

v

Maximadln{ hladina akustického tlaku vyjddiend v dB vdzend podle kiivky A (dB(A)) se mé&f na jedno desetinné
misto v dobg, kdy vozidlo volné projizdi mezi pfimkami AA’ a BB’ (obrdzek 1 — pfid vozidla na pfimce AA’,
zad vozidla na ptimce BB'). Tato hodnota pfedstavuje vysledek méfent.

Na kazdé strané zkuSebniho vozidla se méfi nejméné ctyfikrdt pii zkuSebnich rychlostech nizsich, nez je
referen¢ni rychlost podle bodu 4.1, a nejméné ctyfikrat pii zkuSebnich rychlostech vyssich, nez je referen¢ni
rychlost. Rychlosti jsou rozloZeny pfiblizné rovnomérné v rozsahu rychlosti stanoveném v bodé 3.3.
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3.3 Rozsah zkusebnich rychlosti
Rychlosti zkusebniho vozidla jsou v tomto rozmezi:
a) pro pneumatiky tiidy C1 a C2 od 70 km/h do 90 km/h;
b) pro pneumatiky tfidy C3 od 60 km/h do 80 kmj/h.
4. INTERPRETACE VYSLEDKU
Meéfen( je neplatné, pokud jsou mezi zaznamenanymi vysledky zjistény abnormalni rozdily (viz bod 2.3.2 této
piilohy).
4.1 Stanoveni vysledku zkousky
Referenéni rychlost V,,, kterd se pouzije ke stanoveni kone¢ného vysledku, ¢inf:
a) pro pneumatiky tiidy C1 a C2 80 km/h;
b) pro pneumatiky tfidy C3 70 km/h.
4.2 Regresni analyza méfeni akustického tlaku odvalovani
Hladina akustického tlaku odvalovani L, vyjadiend v dB(A) se stanovi regresni analyzou podle vzorce:
Ly=L-a-v
kde:
L je stfedni hodnota hladin akustického tlaku odvalovani L, méfend v dB(A):
[=1 Z L
n i=1
n je pocet méfeni (n = 16),
V je stfedni hodnota logaritmi rychlosti V;:
_ 1% Vi
\% :H;Vi kde Vv, = lg ﬁ
a je smérnice regresni ptimky v dB(A):
;(Vi - V) (Ll - E)
> (vi-v)’
i=1
43 Korekce na teplotu

U pneumatik ti{dy C1 a tiidy C2 se konecny vysledek normalizuje na referen¢ni teplotu zkusebniho povrchu
¥, pouzitim korekce na teplotu podle nésledujictho vztahu:

Ly = Ly(0) + K0, = V)

kde:
9 = méfend teplota zkuSebniho povrchu,
9 = 20 °C,

ref

pro pneumatiky tfidy C1 je koeficient K roven — 0,03 dB(A)/°C, pokud 9 > 9, a — 0,06 dB(A)/°C, pokud ¥ <

ref?

ref.*
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Pro pneumatiky tfidy C2 je koeficient K roven — 0,02 dB(A)/°C.

Pokud se v priibéhu vech méfeni potiebnych ke stanoveni hladiny akustického tlaku jedné sady pneumatik
méfend teplota zkuSebniho povrchu neméni o vice nez 5 °C, muZe se korekce na teplotu uplatnit pouze
u vySe uvedeného kone¢ného vysledku hladiny akustického tlaku odvalovani pneumatik, a to pouZitim
aritmetické stfedni hodnoty naméfenych teplot. V opaéném piipadé se musi korigovat kazdd zméfend hladina
akustického tlaku L, pouzitim teploty v dobé odectu této hodnoty.

U pneumatik t¥dy C3 se vysledky na teplotu nekoriguji.

4.4 S ohledem na jakékoliv mozné nepfesnosti méfictho piistroje se vysledky podle bodu 4.3 snizi o hodnotu
1 dB(A).
4.5 Konec¢ny vysledek, kterym je hladina akustického tlaku odvalovani pneumatik L (9, v dB(A) korigovand na

teplotu, se zaokrouhli na nejblizsi nizsf celé ¢islo.

Obrdzek 1

Umisténi mikrofonu pfi méfeni
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Dodatek 1
ZkuSebni protokol
CAST 1 - PROTOKOL
1. Schvalovaci orgdn nebo technickd zKuSebna: ..ot
2. NAzev @ adresa Zadateler .........oiiiiiiiiii e
3 ZKUSEDNT PIOLOKOL €.o oottt
4. Nézev vyrobce a obchodni znacka nebo obchodni POpIs: ........cccooiiiiiiiiiii i
5. Trida pneumatiky (C1, C2 NEDO C3): .oiiiiiiiiiiiiiit ettt
6. KateOTie POUZILE: ......eiiiiiiiiiiit ettt ettt
7. Hladina akustického tlaku podle bodti 4.4 a 4.5 piilohy 3: .............. dB(A) pfi referen¢ni rychlosti 70/80 kmj/h (*)
8. PHPAdNE POZNAMKY: ...ooiiiiiiiiiiiiiii et
9. DIATUINI L.ttt
TO.  POAPIS: eeivieiitite ettt ettt ettt ettt ettt ettt s et h ekttt s et et a ekt s e bt aeete et
CAST 2 — UDAJE O ZKOUSCE
1o Datum ZKOUSKY: ..ottt
2. Zkusebni vozidlo (znacka, model, 1ok, Gpravy atd.): .........ccooiiiiiiiiiii e
2.1 Rozvor zkudebniho vOzidla: ..ot mm
3. UmiStENT ZKUSEDNT ATARY: ..ottt
3.1  Datum certifikace zkuSebni drdhy podle normy ISO 10844:2014: .....ooiiiiiiiiiiiiiiiieec e
3.2 VAL ettt
3.3 CertifiKaCnT MIELOTA: ..o.viiiiiiiii ettt
4. Podrobnosti 0 ZKOUSCE PEUMALIK: ......o.iiiiiiiiiiii e
4.1 Oznadeni roZmeEru PREUIMALIKY: .......ooiiiiiiiitiii ittt
4.2 Provozni popis PREUMALIKY: ....oouiiiiiiiiii ittt
4.3 Referendni MUSHCT tlaks ....ooooiiiiii s kPa
4.4 UdJe 0 ZKOUSCE: ....ov.ooooeeoeoeoeeeeeee oo
Predni levd Predni pravd Zadni levéd Zadni pravéd

Hmotnost pii zkousce (kg)

Index Gnosnosti pneumatiky (%)

Hustici tlak (za studena) (kPa)

4.5 K&d $iiky zkuSebniho TAfKU: ....oooiiiiii
4.6 Typ Cidla K MEFENT tPLOLY: ....oviieiiiiiiiie e

() Nehodici se skrtnéte.
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5. Platné vysledky ZKOUSKY: .....oiiiiii s
7k Naméfend Naméiend S(Iatc};?; Hlag;i ak.
< bu—, Smé hladina hladina ak. | Teplota | Teplota leve 0 k 10) | Pozna
Jizda ¢.: sehm b ak. tlaku tlaku vzduchu | drghy | V.EVO L) KOm i ypravos L) Fozham-
rychlost jizdy vievo () vpravo () °C °C rigovand na | korigovand ky
km/h dB(A) dB(A) teplotu na teplotu
dB(A) dB(A)
1
2
3
4
5
6
7
8
(") Ve vozidlu.
5.1 SmMErnice regresni PEIMIKY: ..oo.oiiiiiiiii ittt
5.2 Hladina akustického tlaku po korekci na teplotu podle bodu 4.3 p¥ilohy 3: ..o dB(A)
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PRILOHA 4

SPECIFIKACE ZKUSEBNIHO MISTA (!

1. UVOD

Tato piiloha popisuje pozadavky tykajici se fyzikalnich vlastnosti zkuSebni drdhy a kladeni zkuSebni drahy.
Tyto pozadavky, které vychdzeji ze zvldstni normy (%), popisuji poZadované fyzikdlni vlastnosti i metody
zkouseni téchto vlastnosti.

2. POZADOVANE VLASTNOSTI POVRCHU

Povrch se povazuje za vyhovujici této normé za predpokladu, Ze byly zméfeny struktura povrchu a pérovitost
nebo ¢initel zvukové pohltivosti a bylo shleddno, Ze vyhovuji vSem ustanovenim bodd 2.1 az 2.4 niZe, a za
pfedpokladu, Ze jsou splnény konstrukéni pozadavky (bod 3.2 nize).

2.1 Zbytkovd pérovitost

Zbytkové pérovitost (VC) krytu vozovky nesmi prekrocit 8 %. Metoda méfeni je popsina v bodé 4.1 této
piilohy.

22 Cinitel zvukové pohltivosti

Pokud povrch nespliiuje pozadavky na zbytkovou pérovitost, je povrch povazovin za piijatelny pouze v
piipadé, Ze ¢initel zvukové pohltivosti a < 0,10. Metoda méfeni je popsdna v bodé 4.2 nize. Pozadavky bodii
2.1 a 2.2 jsou splnény také v piipadg, ze byla méfena jen zvukovd pohltivost a bylo zjisténo a < 0,10.

Pozn.: Nejzdsadnéjsi vlastnosti je pohltivost zvuku, pfestoZe stavitelim silnic je zndméjsi spiSe zbytkovd
pérovitost. Pohltivost zvuku je vSak tieba méfit pouze tehdy, pokud povrch nespliiuje pozadavky na zbytkovou
pérovitost. To je opravnéné, protoZe zbytkovd pérovitost je jak z hlediska méfen, tak jeho zdvaznosti spojena
s relativné vysokou nejistotou, a pokud by se povrchy hodnotily jen z hlediska zbytkové pérovitosti, mohly by
nékteré povrchy mylné nevyhovét.

2.3 Hloubka struktury povrchu
Hloubka struktury povrchu (TD) méfend objemovou metodou (viz dile bod 4.3) musi byt:

TD = 0,4 mm

2.4 Homogenita povrchu

Tomu, aby zkusebni povrch uvniti zkuSebniho prostoru byl pokud mozno co nejvice homogenni, je tieba
vénovat veskeré rozumné dsili. Patii sem jak struktura povrchu, tak pérovitost, v potaz je viak nutno brit i to,
ze je-li odvalovdni na nékterych mistech G¢innéj$i nez na jinych, muze byt struktura povrchu nejednotnd
a mohou na ném byt nerovnosti, které mohou zptisobovat ndrazy.

(") Specifikace zkusebniho mista uvedené v tomto dodatku jsou platné do konce obdobi uvedeného v bodé 12.8 tohoto ptedpisu.
() 1SO 10844:1994.
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2.5 Interval zkousek
Pro ovéfeni, zda povrch nadile vyhovuje pozadavkiim na strukturu povrchu a poérovitost nebo pohltivost
zvuku stanovenym touto normou, je tieba u povrchu v ndsledujicich intervalech pravidelné zkouset:
a) zbytkovou pérovitost (VC) nebo pohltivost zvuku (a):
je-li povrch novy:
spliiuje-li novy povrch pozadavky, nepozaduje se daldi periodické zkouseni. Nespliiuje-li novy povrch
pozadavky, mize jim vyhovét pozdgji, protoZe povrchy maji tendenci ¢asem se zandset a zhutfiovat se;
b) hloubku struktury povrchu (TD):
je-li povrch novy:
pii zahdjeni hlukovych zkousek (pozn.: nejdfive ¢tyfi tydny po poloZeni povrchu);
poté kazdych dvandct mésici.
3. KONSTRUKCE ZKUSEBN{HO POVRCHU
3.1 Zkusebni prostor

Pfi ndvrhu uspofddani zkuSebni dréhy je minimdlnim pozadavkem to, Ze zkuSebni prostor, kudy vozidla
projizdéji, musi byt pokryt pfedepsanym materidlem pro zkusebni povrch a musi mit vhodné okraje, aby jizda
po ném byla bezpetnd a praktickd. To znamend, Ze drdha musi byt nejméné 3 m Sirokd a na kazdém konci
musi pfesahovat nejméné o 10 m za pfimky AA a BB. Obrdzek 1 zndzoriuje vhodné zkusebni misto a uddva
minimdlni plochu, kterd musi byt strojové polozena a zhutnéna predepsanym materidlem pro zkusebni povrch.
Podle bodu 3.2 piilohy 3 se méfeni provadéji po obou stranich vozidla. Toho lze dosdhnout bud méfenim se
dvéma mikrofony (jeden mikrofon na kazdé strané drdhy) a jizdou v jednom sméru, nebo méfenim s
mikrofonem pouze na jedné strané drdhy a jizdami vozidla v obou smérech. PouZije-li se druhy z uvedenych
postupt, pak na té strané drdhy, kde neni umistén mikrofon, nejsou uplatriovany zddné pozadavky na povrch.

Obrdzek 1
Minimdlni poZadavky na prostor se zkuSebnim povrchem. Vystinovand &ist se nazyvd ,.zkuSebni
prostor®.
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Minimélni prostor pokryty zkusebnim povrchem, tj. zkusebni prostor

£» Mikrofon (vyska 1,2 m)

Pozndmka: V okruhu vymezeném kruZznici se nesmi nachdzet zddné velké pfedméty odrazejici zvuk.
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3.2 Konstrukce a ptiprava povrchu
3.2.1  Zékladni konstrukéni pozadavky

Zkusebni povrch musi spliiovat ¢tyfi konstrukéni pozadavky:
3.2.1.1 Musi se jednat o hutny asfaltobeton.
3.2.1.2 Maximalni rozmér zrna musi byt 8 mm (dovolené rozpéti od 6,3 mm do 10 mm);
3.2.1.3 Tloustka nosné vrstvy musi byt > 30 mm.

3.2.1.4 Pojivem musi byt nemodifikovany bitumen pifmo penetrujici t¥idy.
3.2.2  Konstrukéni pokyny

Jako voditko pro vyrobce povrchu udévd obrizek 2 kiivku zrnitosti $térku, jejimz dodrZenim se zajisti
pozadované vlastnosti. Tabulka 1 ddle udavd nékteré pokyny pro zajisténi pozadované struktury a Zivotnosti.
Kfivka zrnitosti odpovida nésledujici rovnici:

P (% propadu) = 100 - (d/d__) 1/2,

max)

kde:
d = okatost ¢tvercového sita v mm
d,.. = 8 mm pro stedni kiivku

10 mm pro kiivku dolni dovolené odchylky

= 6,3 mm pro kiivku horni dovolené odchylky
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Obrdzek 2

Kfivka zrnitosti Stérku v asfaltové smési s dovolenymi odchylkami

% propadu (hmotnostnich)

Okatost sita v mm

Dile plati nésledujici doporucen:

a) podil pisku (0,063 mm < okatost ¢tvercového sita < 2 mm) smi tvofit maximdlné 55 % pifrodniho pisku
a minimalné 45 % drceného pisku;

b) zéklad a podklad musi zajistovat dobrou stabilitu a rovnost podle osvéd¢enych postupti stavby silnic;

¢) drf musi byt drcena tak, aby méla 100 % drcenych stran, a musi byt z materidlu s vysokou odolnosti viici
drcent;

d) drt pouzitd ve smési musi byt prand;
€) na povrch se nesmi pfiddvat zadnd ptidavnd drt;

f) tvrdost pojiva v PEN hodnotdch musi byt 40-60, 60-80 nebo dokonce 80-100 v zavislosti na klimatickych
podminkdch. Pravidlem je pouZivat co nejtvrdsi pojivo ve shodé s obvyklou praxi;
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g) teplota smési pfed zhuttiovanim musi byt zvolena tak, aby se ndslednym vélcovanim dosdhlo pozadované
pérovitosti. Ke zvySeni pravdépodobnosti splnéni pozadavki bod 2.1 az 2.4 vyse je tieba se snaZit
o hutnost nejen vhodnou volbou teploty smési, ale i vhodnym poctem vélcovani a volbou zhutiiovaciho

vozidla.
Tabulka 1
Konstrukéni pokyny
Cilové hodnoty
Podle celkovez bmotnosti Podle hmotnosti Stérku Pripusimé oddylly
smest
Hmotnost kameniva, okatost ¢tvercového 47,6 % 50,5 % 5%
sita (SM) > 2 mm
Hmotnost pisku 0,063 mm < SM < 2 mm 38,0 % 40,2 % 5%
Hmotnost plnidla SM < 0,063 mm 8,8 % 9,3 % 5%
Hmotnost pojiva (bitumen) 5,8 % neudavd se +0,5%
Maximadlni rozmér zrna 8 mm 6,3-10 mm
Tyvrdost pojiva (viz bod 3.2.2 1))
Hodnota hladkosti kameniva (PSV) > 50
Hutnost relativni k Marshallové hutnosti 98 %
4. ZKUSEBNI METODA
4.1 Méfeni zbytkové porovitosti

Pro toto méfeni je tieba odebrat z drdhy vzorky na nejméné ¢tyfech riznych mistech rovnomérné rozlozenych
ve zkuSebnim prostoru mezi piimkami AA a BB (viz obrdzek 1). Aby nevznikly nehomogennosti a nerovnosti
v draze kol, vzorky by se nemély odebirat pfimo ze samotné drdhy kol, nybrz v jeji blizkosti. Dva vzorky
(minimalné) by se mély odebrat blizko vlastni dréhy kol a jeden vzorek (minimélné) by se mél odebrat
piiblizné uprostied mezi drdhami kol a obéma misty, v nichZ jsou umistény mikrofony.

Je-li podezieni, Ze nejsou splnény podminky homogenity (viz bod 2.4 vyse), odeberou se vzorky z vice mist ve
zkusebnim prostoru.

Zbytkovd porovitost se stanovuje pro kazdy vzorek, nacez se ze vSech vzorki vypocte stfedni hodnota
a porovnd se s pozadavkem v bodé¢ 2.1 této piilohy. Zadny ze vzorkd kromé toho nesmi mit hodnotu
porovitosti vyssi nez 10 %.

Vyrobce zkuSebniho povrchu se upozorfiuje na problém, ktery muzZe vzniknout v piipadé, Ze je zkuSebni
plocha vyhffvdna potrubim nebo elektrickymi vodi¢i a vzorky je tfeba odebrat z tohoto prostoru. Takové
rozvody je tieba peclivé rozvrhnout s ohledem na budouci mista odvrtdvani vzorkd. Doporucuje se, aby v
nékolika mistech o rozmérech zhruba 200 x 300 mm nebyly vedeny vodice ani potrubi nebo aby byly
umistény dostate¢né hluboko tak, aby pii odbéru vzorkd pokryti povrchu nedoslo k jejich poskozeni.
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4.2 Cinitel zvukové pohltivosti

Cinitel zvukové pohltivosti (kolmy dopad) se méfi metodou impedanéniho zvukovodu pouZitim postupu podle
normy ISO 10534-1:1996 nebo ISO 10534-2:1998.

Pokud jde o zkuSebni vzorky, je tieba respektovat tytéz pozadavky jako pro zbytkovou pérovitost (viz bod
4.1). Pohltivost zvuku se méH v pasmu 400 Hz az 800 Hz a v pasmu 800 Hz az 1 600 Hz (alespoii na
stfednich kmitoctech tfetinooktdvovych pdsem) a stanovi se nejvy$si hodnoty z obou téchto pasem. Pak se ze
viech téchto hodnot pro vSechny vzorky vypocte stfedni hodnota, kterd tvofi kone¢ny vysledek.

43 Objemové méfeni makrostruktury povrchu

Pro tcely této normy se hloubka struktury povrchu méfi nejméné na deseti mistech rovnomérné rozlozenych
podél drah kol zkuSebniho pruhu a stfedni hodnota se porovna s predepsanou minimalni hloubkou struktury
povrchu. Popis postupu viz norma 1SO 10844:1994.

5. STABILITA V CASE A UDRZBA
5.1 Vliv starnuti

Podobné jako u jakéhokoli jiného povrchu se i zde ocekdva, Ze hladiny akustického tlaku odvalovani
pneumatik naméfené na zkuSebnim povrchu mohou v pribéhu prvnich Sesti az dvandcti mésict po jeho
zhotoven{ mirné nardstat.

Pozadované vlastnosti ziskd povrch nejdiive ¢tyfi tydny po zhotoveni. Vliv starnuti na hluk je obecné nizsi
u nakladnich vozidel nez u automobilii osobnich.

Stabilita v Case je ddna hlavné hlazenim a hutnénim pojezdem vozidel po povrchu. Musi byt pravidelné
ovétovana podle bodu 2.5.

5.2 Udrzba povrchu

Z povrchu musi byt odstrafiovany volné zbytky nebo prach, které by mohly vyrazné snizit G¢innou hloubku
struktury povrchu. V zemich s chladnym klimatem se k odstranéni ledu nékdy pouzivad sil. Sal vsak muize
povrch docasné nebo i trvale zménit natolik, Ze se hluk zvysi, a proto se jeji uzivani nedoporucuje.

5.3 Polozeni nového povrchu ve zkusebnim prostoru

Pokud je tieba zkuSebni drédhu znovu pokryt, sta¢i obvykle pokryt jen zkuSebni pruh (o Sifce 3 m, viz obrazek
1), po kterém vozidla jezdi, za pfedpokladu, Ze zkuSebni prostor lezici mimo tento pruh splioval pfi méfeni
pozadavky na zbytkovou pérovitost nebo pohltivost zvuku.

6. DOKUMENTACE O ZKUSEBNIM POVRCHU A O JEHO ZKOUSKACH
6.1 Dokumentace o zkusebnim povrchu

V dokumentu popisujicim zku$ebni povrch musi byt uvedeny ndsledujici tdaje:
6.1.1  poloha zkusebni dréhy;

6.1.2  druh pojiva, tvrdost pojiva, druh $térku, maximdlni teoretickd hustota betonu (DR), tloustka nosné vrstvy
a kfivka zrnitosti stanovend ze vzorkid ze zkusebni drdhy;

6.1.3  zpusob hutnéni (napf. typ vélce, hmotnost valce, pocet piejezday);
6.1.4  teplota smési, teplota okolniho vzduchu a rychlost vétru pii kladeni povrchu;

6.1.5  datum polozeni povrchu a zhotovitel;
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6.1.6  vsechny nebo alespon nejnovéjsi vysledky zkousek véetné téchto tdajit:
6.1.6.1 zbytkovd pérovitost kazdého ze vzorkd;
6.1.6.2 mista ve zkuebnim prostoru, odkud byly odebrdny vzorky pro méfeni pérovitosti;

6.1.6.3 cinitel pohltivosti zvuku kazdého ze vzorkd (pokud byl méfen). Uvedou se vysledky jak pro kazdy vzorek
a pro kazdé frekvenéni pasmo, tak celkovd pramérnd hodnota;

6.1.6.4 mista na zkusebni plose, odkud byly odebrany vzorky pro méteni zvukové pohltivosti;
6.1.6.5 hloubka struktury povrchu véetné poctu zkousek a standardni odchylky;
6.1.6.6 instituce zodpovédna za zkousky podle bodii 6.1.6.1 a 6.1.6.2 a typ pouzitého zafizent;

6.1.6.7 datum zkousky (zkousek) a datum odebrani vzorka ze zkuSebni drihy.
6.2 Dokumentace o hlukovych zkouskach vozidel na povrchu

V dokumentu popisujicim hlukové zkousky vozidel se uvede, zda byly vSechny pozadavky této normy splnény,
¢i nikoliv. Uvede se odkaz na dokument podle bodu 6.1, ktery popisuje vysledky potvrzujici tuto skutecnost.
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PRILOHA 5

ZKUSEBNI POSTUPY K MERENI PRILNAVOSTI ZA MOKRA

(A) — pneumatiky t¥idy C1
1. REFERENCNI NORMY

Pouziji se nasledujici dokumenty.

1.1 ASTM E 303-93 (opétovné schvileno v roce 2008), Standard Test Method for Measuring Surface Frictional
Properties Using the British Pendulum Tester;

1.2 ASTM E 501-08, Standard Specification for Standard Rib Tire for Pavement Skid-Resistance Tests;

1.3 ASTM E 965-96 (opétovné schvdleno v roce 2006), Standard Test Method for Measuring Pavement
Macrotexture Depth Using a Volumetric Technique;

1.4 ASTM E 1136-93 (opétovné schvdleno v roce 2003), Standard Specification for a Radial Standard Reference
Test Tire P195/75R14;

1.5 ASTM F 2493-08, Standard Specification for a Radial Standard Reference Test Tire P225/60R16.

2. DEFINICE

Pro tcely zkousek pfilnavosti za mokra u pneumatik tiidy C1 se pouziji tyto definice:
2.1 ,zkusebni jizdou“ se rozumi jednotlivy ptejezd zatiZené pneumatiky po daném povrchu zkuSebni dréhy;

2.2 ,zkuSebni pneumatikou/zkusebnimi pneumatikami“ se rozumi zkousend pneumatika, referenéni pneumatika
nebo kontrolni pneumatika ¢i sada pneumatik, jez jsou pouzity pfi zkusebni jizdg;

23 »zkousenou pneumatikou/zkouSenymi pneumatikami (T)* se rozumi pneumatika ¢i sada pneumatik, které
jsou zkouSeny za tcelem vypoctu indexu pfilnavosti za mokra;

2.4 Jreferenéni pneumatikou/referenénimi pneumatikami (R)“ se rozumi pneumatika ¢i sada pneumatik, které
maji vlastnosti uvedené v normé ASTM F 2493-08 a které jsou oznacovany jako normalizované referen¢ni
zkusebni pneumatiky (SRTT);

2.5 Jkontrolni pneumatikou/kontrolnimi pneumatikami (C)“ se rozumi mezi¢lankovd pneumatika ¢i sada
mezi¢lankovych pneumatik, které jsou pouZity v piipadé, Ze zkousSend a referenéni pneumatika nemohou
byt srovnany pfimo na stejném vozidle;

2.6 ,brzdnou silou pneumatiky“ se rozumi podélné pusobici sila vyjidfend v newtonech, jez je vysledkem
brzdného momentu;

2.7 .koeficientem brzdné sily pneumatiky (BFC)“ se rozumi pomér brzdné sily viici svislému zatiZeni;

2.8 ,koeficientem maximdlni brzdné sily pneumatiky“ se rozumi maximdlni hodnota koeficientu brzdné sily
pneumatiky, které je dosazeno pted zablokovanim kola pii postupném zvySovani brzdného momentu;

2.9 »,zablokovanim kola“ se rozumi stav, kdy se rychlost otdcek kola kolem své osy rovnd nule a kdy je
zabranéno jeho otdceni v disledku brzdného momentu;

2.10 ,svislym zatiZenim“ se rozumi zatiZeni vyjadiené v newtonech vyvinuté na pneumatiku kolmo k povrchu
silnice;
2.11 ,vozidlem ke zkouSeni pneumatik se rozumi zvlast vyhrazené vozidlo, které disponuje pfistroji k méfent

svislych a podélnych sil plisobicich na jednu zkuSebni pneumatiku béhem brzdént;

2.12 zkratkou ,SRTT14“ se rozumi norma ASTM E 1136-93 (opétovné schvélena v roce 2003), Standard Specifi-
cation for a Radial Standard Reference Test Tire P195/75R14;

2.13 zkratkou ,SRTT16“ se rozumi norma ASTM F 2493-08, Standard Specification for a Radial Standard
Reference Test Tire P225/60R16.
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3. OBECNE ZKUSEBNI PODMINKY

3.1 Vlastnosti drahy

Zkusebni dréha musi mit tyto vlastnosti:

3.1.1 Musi mit povrch z hutného asfaltu a jednotny sklon ne vyssi nez 2 % a pii zkouseni za pouziti ptilozného
pravitka o délce 3 m se nesmi odchylit vice nez o 6 mm.

3.1.2 Povrch musi byt ve vSech mistech téhoz stafi, sloZeni a opotiebeni. Zkusebni povrch nesmi obsahovat
sypky materidl ¢i nanosy ciziho materialu.

3.1.3 Maximdlni rozmér zrna musi byt 10 mm (s povolenou toleranci 8-13 mm).

3.1.4 Hloubka struktury povrchu méfend hloubkou pisku musi byt 0,7 + 0,3 mm. Mus{ byt méfena v souladu
s normou ASTM E 965-96 (opétovné schvilenou v roce 2006).

3.1.5 Tteci vlastnosti mokrého povrchu se méfi metodou a) nebo metodou b) v bodé 3.2.
3.2 Metody pouzivané k méfeni tiecich vlastnosti u mokrého povrchu
3.2.1 a) metoda BPN (,British Pendulum Number®) za pouziti kyvadla

Metoda BPN odpovidd metodé definované v normé ASTM E 303-93 (opétovné schvilené v roce 2008).
Slozent a fyzikdlni vlastnosti pryzového brzdového oblozeni musi byt v souladu s normou ASTM E 501-08.
Priimérnd hodnota BPN musi byt mezi 42 a 60 BPN po korekci na teplotu podle ndsledujictho postupu.

BPN se koriguje na teplotu mokrého povrchu silnice. Pokud doporuceni ohledné korekce na teplotu neuvadi
vyrobce kyvadla, pouzije se tato rovnice:

BPN = BPN (naméfend hodnota) + korekce na teplotu
korekce na teplotu = - 0,0018 t2 + 0,34 t - 6,1

kde t je teplota mokrého povrchu silnice ve stupnich Celsia.

Vliv opotiebeni obloZeni slideru: obloZeni se z divodu maximdlniho opotfebeni odstrani, pokud opotiebeni
ndrazového okraje slideru dosdhne 3,2 mm v roviné slideru nebo 1,6 mm svisle od néj v souladu s bodem
5.2.2 a obrdzkem 3 v normé ASTM E 303-93 (opétovné schvélené v roce 2008).

Pro ucely kontroly souladu BPN povrchu dréhy pfi méfeni pfilnavosti za mokra pomoci osobniho
automobilu vybaveného pfistroji: hodnoty BPN zkusebni drdhy by se v celé délce brzdné drahy nemély lisit,
aby vysledky zkousky byly co nejméné rozptylené. Treci vlastnosti mokrého povrchu se méfi pétkrat
v kazdém bodé méfeni BPN kazdych deset metrt a varia¢ni koeficient zprimérovanych hodnot BPN nesmi
pfesdhnout 10 %.

3.2.2 b) metoda podle normy ASTM E 1136 za pouziti normalizované referenéni zkuSebni pneumatiky

Odchylné od bodu 2.4 vyse se pfi této metodé pouzivd referen¢ni pneumatika, kterd mé vlastnosti podle
normy ASTM E 1136-93 (opétovné schvélené v roce 2003) a kterd je oznaCovéna jako SRTT14.

Primérny koeficient maximalni brzdné sily (4,..) pneumatiky SRTT14 ¢ini 0,7 + 0,1 pfi 65 km/h.
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Primérny koeficient maximalni brzdné sily (u pneumatiky SRTT14 se koriguje na teplotu mokrého

. , s o peak,ave)
povrchu silnice nasledujicim zptsobem:

koeficient maximdlni brzdné sily (4., = koeficient maximdlni brzdné sily (naméfeny) + korekce na
teplotu
korekce na teplotu = 0,0035 x (t — 20)

kde t je teplota mokrého povrchu silnice ve stupnich Celsia.

3.3 Povétrnostni podminky
Mokien{ povrchu nesmi byt naruseno vétrem (je povoleno pouziti krytti proti vétruy).

Teplota mokrého povrchu a teplota okoli musi byt v rozmez{ od 2 °C do 20 °C u pneumatik pro jizdu na
snéhu a v rozmezi od 5 °C do 35 °C u béZnych pneumatik.

Teplota mokrého povrchu nesmi béhem zkousky kolisat o vice nez 10 °C.

Teplota okoli se musi blizit teploté mokrého povrchu; rozdil mezi teplotou okoli a teplotou mokrého
povrchu musi byt mensi nez 10 °C.

4. ZKUSEBNI METODY K MERENI PRILNAVOSTI ZA MOKRA

Pro vypocteni indexu pfilnavosti za mokra (G) zkouSené pneumatiky se u vozidla jedouctho p¥Hmym
smérem po mokrém pevném povrchu porovnd brzdnd vykonnost zkouSené pneumatiky na mokrém
povrchu s brzdnou vykonnosti referen¢ni pneumatiky na mokrém povrchu. Index pfilnavosti za mokra se
méi za pomoci jedné z téchto metod:

a) metoda spocivajici ve zkouseni sady pneumatik namontovanych na osobnim automobilu vybaveném
piistroji;

b) zkusebni metoda s vyuzitim tazeného piivésu nebo vozidla ke zkouseni pneumatik, které jsou vybaveny
zkugebni pneumatikou | zkusebnimi pneumatikami.

4.1 ZkuSebni metoda a) pomoci osobniho automobilu vybaveného pfistroji
4.1.1 Princip

Zkusebni metoda zahrnuje postup méfeni vykonnosti pneumatik C1, pokud jde o zpomaleni pfi brzdéni, za
pouziti osobniho automobilu vybaveného piistroji a s protiblokovacim brzdovym systémem (ABS), pficemz
,»osobnim automobilem vybavenym piistroji“ se rozumi osobni automobil vybaveny pro tcely této zkuSebni
metody méficim zafizenim uvedenym v bodé 4.1.2.2. PFi stanovené pocatecni rychlosti se na vSech ¢tyfech
kolech soucasné pouziji s dostatecnou silou brzdy tak, aby byl aktivovdn protiblokovaci brzdovy systém.
Primérné zpomalen{ se stanovi mezi dvéma predem stanovenymi rychlostmi.

4.1.2 Vybaveni
4.1.2.1 Vozidlo

Povolené tipravy na osobnim automobilu jsou nasledujici:
a) Upravy umoziujici zvySeni poétu rozmérti pneumatik, jez Ize namontovat na vozidlo,
b) dpravy umoznujici instalaci automatické aktivace brzdného zafizeni,
c) jakékoli jiné dpravy brzdového systému jsou zakdzany.
4.1.2.2 Méfici zaffzeni

Vozidlo musi byt vybaveno ¢idlem vhodnym k méfeni rychlosti na mokrém povrchu a vzdélenosti ujeté
mezi dvéma rychlostmi.

K méfeni rychlosti vozidla se pouzije paté kolo nebo bezkontaktni systém pro méfeni rychlosti.
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413 Stabilizace zkuSebn{ drahy a podminky mokfeni povrchu

Zkusebni povrch se namokii alespori ptl hodiny pted zkouskou, aby se vyrovnala teplota povrchu a vody.
Externi mokfeni by mélo béhem zkousky probihat nepfetrzité. V celém zkuSebnim prostoru musi byt
hloubka vody, méfend od nejvyssiho bodu vozovky, v rozmezi 1,0 + 0,5 mm.

Zkusebni drdha by poté méla byt stabilizovdna provedenim alespoii deseti zkuSebnich jizd p#i rychlosti
90 km/hod za pouziti pneumatik, které nejsou pfedmétem zkusebniho programu.

4.1.4 Pneumatiky a rafky
4.1.4.1 Piiprava a zajeti pneumatik

Ze zku$ebnich pneumatik se odstrani veskeré vy¢nélky na povrchu béhounu zptisobené vétracimi otvory ve
formé ¢&i pfetokem ve spojich formy.

Zkusebni pneumatiky se nasadi na rafky specifikované uzndvanou organizaci pro normalizaci pneumatik
a rafkd uvedenou v dodatku 4 piilohy 6 tohoto pfedpisu.

4.1.4.2 ZatiZeni pneumatiky

Statické zatizeni pneumatiky na kazdé ndpravé musi byt v rozmezi 60 % az 90 % tnosnosti zkousené
pneumatiky. ZatiZeni pneumatik na stejné napravé by se nemélo lisit o vice nez 10 %.

4.1.4.3 Hustici tlak

Na pfredni a zadni ndpravé musi byt hustici tlak v pneumatikich 220 kPa (u béZnych pneumatik
a pneumatik pro vysoké zatiZeni). Tlak v pneumatikich by mél byt zkontrolovin bezprostiedné pred
zkouskou pii teploté okolniho prostiedi a podle potieby upraven.

4.1.5 Postup
4.1.5.1 Zkusebni jizda

Nasledujici zkuSebni postup plati pro kazdou zkusebni jizdu:
4.1.5.1.1  Osobni automobil je ¥{zen po pfimce do rychlosti 85 + 2 km/h.

4.1.5.1.2  Jakmile osobni automobil dosdhne rychlosti 85 + 2 kmjh, aktivuji se brzdy vzdy na stejném misté zkusebni
drdhy nazgvaném ,vychozi bod brzdéni“, s dovolenou podélnou odchylkou 5 m a dovolenou p¥icnou
odchylkou 0,5 m.

4.1.5.1.3  Brzdy jsou aktivovdny bud automaticky, nebo ru¢né.

4.1.5.1.3.1 Automatickd aktivace brzd se provddi prostfednictvim detekéniho systému tvofeného dvéma ¢dstmi, z nichz
jedna je indexovdna na zkuSebni drdze a druhd v osobnim automobilu.

4.1.5.1.3.2 Rucni aktivace brzd zdvisi na typu fazeni, jak je uvedeno niZe. V obou p¥ipadech je vyzadovdna ovladaci sila
alespoti 600 N.

Pii ru¢nim fazeni by mél fidi¢ uvolnit spojku a prudce stlacit peddl brzdy, pticemz peddl je tfeba ponechat
stla¢en po dobu nutnou k provedeni méfeni.
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Pfi automatickém fazeni by mél Fidi¢ zvolit polohu fadici paky bez zafazeného prevodu (neutrdl) a prudce
stla¢it pedal brzdy, pficemz pedil je tfeba ponechat stlacen po dobu nutnou k provedeni méfeni.

4.1.5.1.4 Primérnd hodnota zpomaleni se vypocitd mezi rychlostmi 80 km/h a 20 km/h.

Pokud nejsou béhem zkuSebni jizdy splnény nékteré ze specifikaci uvedenych vySe (véetné dovolené
odchylky u rychlosti, podélné a pficné dovolené odchylky u vychoziho bodu brzdéni a doby brzdéni),
méfeni se nebere v Gvahu a provede se nové zkusebni jizda.

4.1.5.2 Zkugebni cyklus

Podle nésledujiciho postupu se provede fada zku$ebnich jizd za G¢elem méfeni indexu pfilnavosti za mokra
u sady zkousenych pneumatik (T), pfi¢emz kazdd zkuSebni jizda se provede ve stejném sméru a v rdmci
stejného zku$ebniho cyklu je mozné méfit az tfi rizné sady zkousenych pneumatik:

4.1.5.2.1 Nejprve se na osobni automobil vybaveny pfistroji namontuje sada referen¢nich pneumatik.

4.1.5.2.2  Po alesponi tiech platnych méfenich podle bodu 4.1.5.1 se sada referencnich pneumatik vyméni za sadu
zkousenych pneumatik.

4.1.5.2.3  Po proveden $esti platnych méfeni zkousenych pneumatik Ize provést méfeni dalsich dvou sad zkousenych
pneumatik.

4.1.5.2.4  Zkusebni cyklus je ukonéen tfemi dalsimi platnymi méfenimi stejné sady referen¢nich pneumatik jako na
zatatku zkusebniho cyklu.

Priklady:

a) Sled zkusebniho cyklu ti{ sad zkouSenych pneumatik (T1 az T3) plus sady referen¢nich pneumatik (R) by
vypadal takto:

R-T1-T2-T3-R

b) Sled zkusebniho cyklu péti sad zkousenych pneumatik (T1 az T5) a sady referen¢nich pneumatik (R) by
vypadal takto:

R-T1-T2-T3-R-T4-T5-R

4.1.6 Zpracovani vysledki méfeni

4.1.6.1 Vypocet primérného zpomaleni (AD)

Primérné zpomaleni (AD) v m/s2 se vypocitd pro kazdou platnou zkusebni jizdu ndsledujicim zptsobem:

§ -2

AD =
2d

kde:
S; je konec¢nd rychlost v m/s; S; = 20 km/h = 5,556 m/s
S, je pocatecni rychlost v m/s; S, = 80 km/h = 22,222 m/s

d je ujetd vzddlenost mezi S, a S; v metrech.
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4.1.6.2  Validace vysledki
Varia¢ni koeficient primérného zrychleni se vypocitd ndsledujicim zptisobem:
(standardni odchylka | prtimér) x 100
U referen¢nich pneumatik (R): jestlize je varia¢ni koeficient primérného zpomaleni jakychkoli dvou po sobé
nasledujicich skupin tif zkuSebnich jizd sady referen¢nich pneumatik vy3si nez 3 %, tdaje se neberou
v tvahu a zkousku je tfeba u vSech zkusebnich pneumatik (zkouSenych i referen¢nich pneumatik)
zopakovat.
U zkousSenych pneumatik (T): varia¢ni koeficienty pramérného zpomaleni se vypocitaji pro kazdou sadu
zkousenych pneumatik. Pokud je jeden z koeficientti vyssi nez 3 %, tidaje se neberou v tvahu a zkousku je
tieba u dotcené sady zkousenych pneumatik zopakovat.
4.1.6.3 Vypocet upraveného primérného zpomaleni (Ra)
Primérné zpomaleni (AD) sady referen¢nich pneumatik pouzitych pro vypocet koeficientu brzdné sily se
upravi v zdvislosti na umisténi kazdé sady zkousenych pneumatik v daném zkugebnim cyklu.
Toto upravené AD referen¢ni pneumatiky (Ra) se vypocitd v mfs? podle tabulky 1, kde R, je primérem
hodnot AD zaznamenanych v prvni zkousce sady referen¢nich pneumatik (R) a R, je primérem hodnot AD
zaznamenanych v druhé zkousce stejné sady referen¢nich pneumatik (R).
Tabulka 1
Pocet sad zkousenych pneumatik v o .
jednom zkudebnim cyklu Sada zkousenych pneumatik Ra
1 T1 Ra=1/2 R, +R,)
(R -T1-R)
2 T1 Ra=23R, +1[3R,
(R,~T1-T2-R,)
T2 Ra=1/3R, +2/3R,
3 T1 Ra=3/4R, +1/4R,
(R,~T1-T2-T3-R,)
T2 Ra=1/2 R, +R)
T3 Ra=1/4R, +3[4R,
4.1.6.4 Vypocet koeficientu brzdné sily (BFC)

Koeficient brzdné sily (BFC) se vypocitd u brzdéni na obou ndpravich podle tabulky 2, kde Ta (a = 1, 2 nebo
3) je prumérem hodnot AD pro kazdou sadu zkousenych pneumatik (T), kterd je soucdsti zkusebniho cyklu.
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Tabulka 2
Zkusebni pneumatika Koeficient brzdné sily
Referenéni pneumatika BFC(R) = | Ra/ g
Zkousend pneumatika BFC(T) = | Ta/ g
g je gravitacn zrychleni, g = 9,81 m/s?
4.1.6.5 Vypocet indexu pfilnavosti za mokra zkousené pneumatiky
Index pfilnavosti za mokra zkousené pneumatiky (G(T)) se vypocita takto:
BFC(T) BFC(R) ﬂ .
G(T) = x 1254+ax (t—t,)) +b x -1,0)| x 1072
M BFC(R) (t-t) (BFC(RO)
kde:
t  je teplota mokrého povrchu silnice ve stupnich Celsia naméfena pfi zkouseni zkusebni pneumatiky (T)
t, je referen¢ni teplota mokrého povrchu, t, = 20 °C pro bézné pneumatiky a t, = 10 °C pro pneumatiky
pro jizdu na snéhu
BFC(R,) je koeficient brzdné sily u referen¢ni pneumatiky za referen¢nich podminek, BFC(R,) = 0,68
a= - 04232 ab = - 8297 u béznych pneumatik, a = 0,7721 a b = 31,18 u pneumatik pro jizdu na
snéhu [a je vyjadfeno jako (1/°C)]
4.1.7 Srovnani pfilnavosti za mokra zkousSené a referenéni pneumatiky pomoci kontrolni pneumatiky
41.7.1 Obecné
Pokud se rozmér zkousené pneumatiky vyrazné lisi od rozméru referenéni pneumatiky, pfimé srovndni na
tomtéZz osobnim automobilu vybaveném piistroji nemusi byt mozné. Tato zkuSebni metoda vyuZzivd
mezi¢lankovou pneumatiku, dale nazyvanou kontrolni pneumatika, definovanou v bodé 2.5 vyse.
4.1.7.2 Princip pfistupu

Princip spocivd v pouziti sady kontrolnich pneumatik a dvou raznych osobnich automobilti vybavenych
piistroji pro zkusebni cyklus sady zkouSenych pneumatik srovnavanych se sadou referen¢nich pneumatik.

Na jeden osobni automobil vybaveny pfistroji je nejprve namontovdna sada referen¢nich pneumatik
a potom sada kontrolnich pneumatik; na druhy automobil je nejprve namontovdna sada kontrolnich
pneumatik a potom sada zkou$enych pneumatik.

Pouziji se specifikace uvedené v bodech 4.1.2. az 4.1.4 vy3e.
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V prvnim zkuSebnim cyklu se porovndvé sada kontrolnich pneumatik se sadou referencnich pneumatik.

V druhém zkuSebnim cyklu se porovndvd sada zkouSenych pneumatik se sadou kontrolnich pneumatik.
Tento cyklus probihd na stejné zkusebni drdze a v tentyZ den jako prvni zkuSebni cyklus. Teplota mokrého
povrchu se pohybuje v rozmezi + 5 °C teploty prvniho zkusebniho cyklu. Pfi prvnim a druhém zkusebnim
cyklu se pouzije stejnd sada kontrolnich pneumatik.

Index pfilnavosti za mokra zkousené pneumatiky (G(T)) se vypocita takto:
G(M) =G, x G,
kde:

G, je relativn{ index pfilnavosti za mokra kontrolni pneumatiky (C) ve srovndni s referen¢ni pneumatikou
(R), ktery se vypocitd nasledujicim zpiisobem:

~ [BEC(C)
~ [BEC(R)

1

B BFC(R) _ .
x 125 +ax (t-ty) + b x <BFC(RO) 1,0)} x 10

G, je relativni index pfilnavosti za mokra zkousené pneumatiky (T) ve srovndni s kontrolni pneumatikou
(Q), ktery se vypocitd nasledujicim zpiisobem:

_ BFG(T)
~ BFC(C)

2

4.1.7.3 Skladovéni a uchovavani

Je nezbytné, aby vSechny pneumatiky ze sady kontrolnich pneumatik byly skladoviny za stejnych podminek.
Bezprostiedné po zkousce sady kontrolnich pneumatik, béhem které byla porovndna s referenni
pneumatikou, se zajisti specifické podminky skladovani podle normy ASTM E 1136-93 (opétovné schvalené
v roce 2003).

4.1.7.4 Vyména referencnich pneumatik a kontrolnich pneumatik

Pneumatiky se pfestanou pouzivat, pokud zkouskami doslo k jejich nepfiméfenému opotiebeni nebo
poskozeni, nebo pokud mé opotfebeni vliv na vysledek zkousky.

4.2 Zkusebni metoda b) pomoci piivésu tazeného vozidlem nebo vozidla ke zkouseni pneumatik
4.2.1 Princip

Méfeni se provddi na zkuSebnich pneumatikdch namontovanych na pfivésu tazeném vozidlem (dale jen
tazné vozidlo) nebo na vozidle ke zkouSeni pneumatik. Brzda na zkuSebni pozici se pevné sesldpne, dokud
nevznikne dostate¢ny brzdny moment k vyvinuti maximélni brzdné sily, kterd vznikne pted zablokovanim
kola pfi zkusebni rychlosti 65 kmjh.

4.2.2 Vybaveni
4.2.2.1 Tazné vozidlo a piivés nebo vozidlo ke zkouseni pneumatik

Tazné vozidlo nebo vozidlo ke zkouseni pneumatik musi mit schopnost udrzet stanovenou rychlost 65 +
2 km/h i pfi maximdlnim pusobeni brzdnych sil.
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Piivés nebo vozidlo ke zkouSeni pneumatik musi byt vybaveno jednim mistem, na né&zZ lze pfipevnit
pneumatiku pro dcéely méfeni, déle jen ,zkusebni pozice®, a timto pFislusenstvim:

a) zafizeni k aktivaci brzd ve zkusebni pozici;

b) vodni naddrz ke skladovani dostate¢ného mnozstvi vody potiebné k zdsobovani systému pro mokieni
povrchu silnice, pokud neni pouzito externi mokfent;

¢) zdznamové zafizeni slouzici k zdznamu signdld ze snimact nainstalovanych na zkuSebni pozici a k
monitorovani mnozZstvi spotiebované vody, pokud je pouzita moznost mokieni povrchu vozovky
z vozidla.

Maximaln{ kolisdni sbihavosti a tihlu odklonu na zkusebni pozici musi ¢init 0,5 ° pfi maximélnim svislém
zatizeni. Ramena ndprav a lazka musi byt dostate¢né pevnd, aby byla minimalizovana vile lozisek a aby byl
zajistén soulad pii maximdlnim pusobeni brzdnych sil. Systém zavéseni musi zajistovat pfiméfenou nosnost
a musi byt navrZen tak, aby izoloval rezonanci zavéSeni.

Zkusebni pozice se vybavi typickym nebo zvld$tnim automobilovym brzdovym systémem, ktery mize
vyvinout dostate¢ny brzdny moment k dosazen! maximdlni hodnoty podélné brzdné sily u zkuSebni
pneumatiky za stanovenych podminek.

Brzdovy systém musi byt schopen kontrolovat casovy interval mezi pociteénim sesldpnutim brzdy
a maximélni podélnou silou, jak je stanoveno v bod¢ 4.2.7.1 nize.

Pfivés nebo vozidlo ke zkouSeni pneumatik musi byt takové konstrukce, aby umoziiovaly pouziti celého
rozsahu rozméra zkousenych pneumatik.

Pfivés nebo vozidlo ke zkouseni pneumatik musi mit vybaveni k sefizeni svislého zatizeni podle bodu
4.2.5.2 niZe.

42.2.2 Méfici zafizeni

Zkuebni pozice na pfivésu nebo na vozidle ke zkouSeni pneumatik musi byt vybavena systémem méfeni
rychlosti s rota¢nim kolem a snimaci k méfeni brzdné sily a svislého zatiZeni zkusebniho kola.

Obecné pozadavky na méfici systém: pfistrojovy systém musi spliiovat ndsledujici celkové pozadavky pii
teploté okolniho prostfedi v rozmezi 0-45 °C:

a) celkovd pfesnost systému, sila: £ 1,5 % plného rozsahu svislého zatiZeni ¢i brzdné sily;

b) celkovd pfesnost systému, rychlost: £ 1,5 % rychlosti nebo + 1,0 km/h, podle toho, kterd hodnota je
Vetsi.

Rychlost vozidla: k méfeni rychlosti vozidla by mélo byt pouzito pdté kolo nebo bezkontaktni systém pro
pfesné méfeni rychlosti.

Brzdnd sila: snimace urcené k méfeni brzdnych sil méf podélnou silu vyvijenou v misté styku pneumatiky s
vozovkou zpiisobenou pouzitim brzd v rozsahu 0 % az min. 125 % pouzitého svislého zatiZeni. Konstrukce
a umisténi snimac¢t musi minimalizovat setrva¢ny tcinek a mechanickou rezonanci zptsobenou vibracemi.

Svislé zatiZen: snimac¢ slouZici k méfeni svislého zatizeni mé¥ svislé zatiZeni ve zkusebni pozici pfi brzdéni.
Na snimac¢ se vztahuji specifikace, které byly popsdny vyse.
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Systém stabilizace a zdznamu signdlu: Veskerd zafizeni pro stabilizaci signdlu a zdznamovd zaf{zeni musi
disponovat linedrnim vystupem o takovém zesileni a rozliSeni zjistovanych tdajt, aby byly splnény shora
uvedené pozadavky. Kromé toho plati tyto pozadavky:

a) minimdlni kmitoctovd odezva je plochd v rozmezi 0 Hz az 50 Hz (100 Hz) s pfesnosti na +1 % plného
rozsahu;

b) odstup signdlu od Sumu musi byt alespori 20/1;

¢) zesileni by mélo byt natolik dostate¢né, aby umoznilo plnorozsahové zobrazeni hladiny vstupniho
signdlu v plném rozsahu;

d) vstupni impedance musi byt alespori desetkrat vétsi nez vystupni impedance zdroje signélu;

e) zafizeni musi byt odolné viici vibracim, zrychleni a zméndm teploty okoli.

423 Stabilizace zkuSebni drahy

ZkuSebni drdha by méla byt stabilizovdna provedenim alespon deseti zkusebnich jizd pfi rychlosti 65 *
2 km/hod za pouziti pneumatik, které nejsou pfedmétem zkusebniho programu.

4.2.4 Podminky mokften{

Tazné vozidlo a piivés nebo vozidlo ke zkouseni pneumatik mohou byt nepovinné vybaveny systémem pro
mokfeni vozovky, kromé nddrze, kterd je v ptipadé ptivésu namontovana na tazné vozidlo. Voda je rozstfi-
kovana na vozovku pfed zku$ebnimi pneumatikami tryskou navrzenou tak, aby vodni vrstva, kterd pfijde do
styku se zkuSebni pneumatikou, méla pfi zkuSebni rychlosti stejnomérnou tloustku a aby rozstiik byl
minimdlni.

Konfigurace a umisténi trysky musi byt takové, aby proudy vody sméfovaly ke zkuSebni pneumatice a byly
nasmérovany smérem k vozovce pod tthlem 20 ° az 30 °.

Voda musi dopadat na vozovku 250-450 mm pfed prostiedkem plochy styku pneumatiky s vozovkou.
Tryska musi byt umisténa ve vySce 25 mm nad vozovkou nebo minimdlné tak vysoko, aby se vyhnula
piekdzkdm, které se v rdmci zkousky mohou objevit, v zddném piipadé vsak nesmi byt umisténa vyse nez
100 mm nad vozovkou.

Vodni vrstva musi byt alespori o 25 mm 3ir$i nez béhoun zkousené pneumatiky a musi byt aplikovana tak,
aby pneumatika byla umisténa ve stfedu mezi okraji. Mnozstvi vody musi byt takové, aby vrstva vody byla
hlubokd 1,0 + 0,5 mm, a musi byt stejnomérné v rozmezi + 10 % po celou dobu zkousky. Objem vody na
jednotku moktené Sitky musi byt pfimo timérny zkusebni rychlosti. Mnozstvi vody pouzité pii rychlosti
65 kmj/h je 18 I/s na metr $itky mokteného povrchu pii hloubce vody 1,0 mm.

4.2.5 Pneumatiky a rafky

4251 Piiprava a zajeti pneumatik

Ze zku$ebnich pneumatik se odstrani veskeré vy¢nélky na povrchu béhounu zptisobené vétracimi otvory ve
formé ¢&i pfetokem ve spojich formy.

Zku3ebni pneumatika se namontuje na zkusebni rafek uvedeny vyrobcem pneumatiky.

Patka pneumatiky se fddné usadi na rifek pomoci vhodného maziva. Maziva by nemélo byt prilis, aby
nedochdzelo k prokluzu pneumatiky na rafku.
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Sestavy zkuSebnich pneumatik s rafky se minimdlné dvé hodiny skladuji na jednom misté tak, aby mély
viechny pfed zahdjenim zkousky stejnou teplotu odpovidajici okolnimu prostfedi. Pfitom by mély byt
chranény pied sluncem, aby se nadmérné nezahfivaly.

Pokud jde o zajeti pneumatik, provedou se dvé jizdy s brzdénim pfi zatiZeni, tlaku a rychlosti uvedenych v
bodech 4.2.5.2, 4.2.5.3 2 4.2.7.1.

4.2.5.2 ZatiZeni pneumatiky

Zkugebn( zatiZeni zkuSebn{ pneumatiky je 75 + 5 % tnosnosti pneumatiky.

4253 Hustic{ tlak

Hustici tlak ve zkuebni pneumatice za studena je 180 kPa u pneumatik pro bézné zatizeni. U pneumatik
pro vysoké zatiZent je hustici tlak za studena 220 kPa.

Tlak v pneumatikdch by mél byt zkontrolovdn bezprostiedné pted zkouskou pii teploté okolniho prostiedi
a podle potieby upraven.

4.2.6 Piiprava tazného vozidla a p¥ivésu nebo vozidla ke zkouseni pneumatik

4.2.6.1 Piivés

U pfivést s jednou ndpravou se vyska piivésného zafizeni a pficnd poloha upravi az po zatizeni zkusebni
pneumatiky na pfedepsanou hodnotu zkusebniho zatiZeni, aby nedoslo k naruseni vysledki méfeni. Podélnd
vzdalenost od stfednice kloubu spojovactho zafizeni k pti¢né stfednici ndpravy piivésu musi byt alespon
desetkrét vétsi nez vyska spojovaciho nebo zdvésného zafizeni.

4.2.6.2 Pfistrojové vybaveni a zafizeni

Je-li pouzito paté kolo, musi byt nainstalovano v souladu se specifikacemi vyrobce a umisténo co nejblize
prostiedku drdhy pfivésu nebo vozidla ke zkouseni pneumatik.

4.2.7 Postup
42.7.1 Zkusebni jizda

Nasledujici postup plati pro kazdou zkusebni jizdu:

4.2.7.1.1  Taziné vozidlo nebo vozidlo ke zkouSeni pneumatik je fizeno na zkuSebni drize po pifimce pfedepsanou
zkusebni rychlosti 65 + 2 kmj/h.

4.2.7.1.2  Spusti se zdznamovy systém.

4.2.7.1.3  Piiblizné 0,5 s pted pouzitim brzd je na vozovku pfed zkuSebni pneumatiku aplikovana voda (u interniho
mokficiho systému).

4.2.7.1.4  Brzdy pfivésu jsou aktivovdny v rozmez{ 2 metr okolo bodu méfeni trecich vlastnosti mokrého povrchu
a vrstvy pisku podle bodt 3.1.4 a 3.1.5 vySe. Mira aplikace brzd musi byt takovd, aby se asovy interval
mezi pocate¢nim pouzitim brzdné sily a maximélni podélnou silou pohyboval v rozmezi 0,2-0,5 s.
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4.2.7.1.,5  Zaznamovy systém se zastavi.

4.2.7.2 Zkugebni cyklus

Podle nésledujiciho postupu se provede fada zku$ebnich jizd za G¢elem méfeni indexu ptilnavosti za mokra
zkousené pneumatiky (T), pficemz kazda zkuSebni jizda se provede ze stejného mista zkuSebni drdhy a ve
stejném sméru. V jednom zkuebnim cyklu lze méfit az tfi zkouSené pneumatiky, a to za pfedpokladu, Ze
zkousky probéhnou v jeden den.

4.2.7.2.1 Nejprve se provede zkouska referen¢ni pneumatiky.

4.2.7.2.2  Po provedeni alespon Sesti platnych méfeni v souladu s bodem 4.2.7.1 vySe se referenéni pneumatika
vyméni za zkouSenou pneumatiku.

4.2.7.2.3  Po provedeni Sesti platnych méfeni zkouSené pneumatiky lze pfikrocit k méfeni dalsich dvou zkousSenych
pneumatik.

4.2.7.2.4  Zkusebni cyklus je ukoncen Sesti dalsimi platnymi méfenimi stejné referen¢ni pneumatiky jako na zacdtku
zkugebniho cyklu.

Priklady:

a) sled zkuSebniho cyklu tf zkouSenych pneumatik (T1 az T3) a referen¢éni pneumatiky (R) by vypadal
takto:

R-T1-T2-T3-R;

b) sled zkusebniho cyklu péti zkousenych pneumatik (T1 aZ T5) a referencni pneumatiky (R) by vypadal
takto:

R-T1-T2-T3-R-T4-T5-R.
42.8 Zpracovani vysledka méfeni

42.8.1 Vypocet koeficientu maximdln{ brzdné sily pneumatiky

Koeficient maximaln{ brzdné sily pneumatiky (u,,) je nejvy3si hodnotou y(t) dosazenou pted zablokovanim,
kterd se vypocitd nésledujicim zptsobem pro kazdou zkuSebni jizdu. Analogové signidly by mély byt
filtrovdny, aby byl odstranén Sum. Digitdlné zaznamendvané signily musi byt filtroviny technikou
klouzavého praméru.

fh(t)

kde:

1) je dynamicky koeficient brzdné sily pneumatiky v redlném case;
th(t) je dynamickd brzdna sila v redlném case v N;

fv(t) je dynamické svislé zatiZzeni v redlném case v N.

4.2.8.2 Validace vysledkii
Variacni koeficient p,,, se vypocitd ndsledujicim zpdsobem:

(standardni odchylka [ prtimér) x 100
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U referencnich pneumatik (R): jestlize je variani koeficient koeficientu maximdlni brzdné sily (i)
referen¢ni pneumatiky vyssi nez 5 %, idaje se neberou v tivahu a zkousku je tfeba provést znovu u vsech
zkuebnich pneumatik (zkousené pneumatiky | zkousenych pneumatik i referen¢ni pneumatiky).

U zkousené pneumatiky | zkousenych pneumatik (T): varia¢ni koeficient koeficientu maximaélni brzdné sily
(1) se vypolitd u kazdé zkousené pneumatiky. Pokud je néktery z varia¢nich koeficientd vy$si nez 5 %,
tdaje se neberou v tivahu a zkousku je tfeba u dotc¢ené zkousené pneumatiky opakovat.
4.2.8.3 Vypocet upraveného primérného koeficientu maximalni brzdné sily
Primérny koeficient maximélni brzdné sily referen¢ni pneumatiky pouzity pro vypocet jejiho koeficientu
brzdné sily se upravi v zévislosti na umisténi kazdé zkouSené pneumatiky v daném zkusebnim cyklu.
Tento upraveny pramérny koeficient maximadlni brzdné sily referen¢ni pneumatiky (Ra) se vypocitd podle
tabulky 3, kde R, je pramérny koeficient maximalni brzdné sily pneumatiky zaznamenany v prvni zkousce
referenéni pneumatiky (R) a R, je pramérny koeficient maximdlni brzdné sily pneumatiky zaznamenany v
druhé zkousce stejné referen¢ni pneumatiky (R).
Tabulka 3
Pocet zkouSenych pneumatik oz .
v jednom zkusebnim cyklu Zkousend pneumatika Ra

1 T1 Ra=1/2 R, +R,)
(R,-T1-R,)
2 T1 Ra=2/3R, +1[3R,
(R,~T1-T2-R))

T2 Ra=13R, +2[3R,
3 Tl Ra=3/4R, +1/4R,
(R,~T1-T2-T3-R,)

T2 Ra =1/2 R, +R,)

T3 Ra=1/4R, + 3[4 R,

4.2.8.4 Vypocet primérného koeficientu maximdln{ brzdné sily (1, ...)

Primérnd hodnota koeficientti maximdln{ brzdné sily (... se vypocitd podle tabulky 4, kde Ta (@ = 1, 2
nebo 3) je pramér koeficientt maximalni brzdné sily naméfenych u jedné zkouSené pneumatiky v jednom

zkusebnim cyklu.

Tabulka 4

Zkusebni pneumatika

}lpeak,ave

Referen¢ni pneumatika

P’peak,ave

(R) = Ra jako v tabulce 3

Zkousend pneumatika

ppeak,ave(T) =Ta
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4.2.8.5 Vypocet indexu pfilnavosti za mokra zkousené pneumatiky

Index pfilnavosti za mokra zkousené pneumatiky (G(T)) se vypocita takto:

caK,ave T caK,ave R -
G(m) = [FreeD s o (emto) b x [ e ® )] g2
ppeak,ave (R) ppeak,ave (RO)

kde:

t je teplota mokrého povrchu silnice ve stupnich Celsia naméfend pfi zkousSeni zkousené
pneumatiky (T)

t, je referencni teplota mokrého povrchu

t, = 20 °C u béznych pneumatik a t, = 10 °C u pneumatik pro jizdu na snéhu

Hoeakave(Ro) = 0,85 je koeficient maximdlni brzdné sily u referenéni pneumatiky za referen¢nich
podminek

a= -0,4232 ab = - 8,297 u béznych pneumatik, a = 0,7721 a b = 31,18 u pneumatik pro

jizdu na snéhu [a je vyjadieno jako (1/°C)]
(B) — pneumatiky tfidy C2 a C3
1. OBECNE ZKUSEBNI PODMINKY
1.1 Vlastnosti dréhy

Musi mit povrch z hutného asfaltu a jednotny sklon ne vys$si nez 2 % a pfi zkouseni za pouziti ptilozného
pravitka o délce 3 m se nesmi odchylit vice neZ o 6 mm.

Povrch musi byt ve v§ech mistech téhozZ stdf, sloZeni a opotfebeni. Zkusebni povrch nesmi obsahovat sypky
materidl ¢i ndnosy ciziho materidlu.

Maximalni rozmér zrna musi byt v rozmez{ 8-13 mm.

Hloubka pisku méfend podle norem EN13036-1:2001 a ASTM E 965-96 (opétovné schvalené v roce 2006)
musi byt 0,7 + 0,3 mm.

Hodnota t¥eni ploch u mokré drihy se stanovi jednou z nésledujicich metod dle uvdzeni smluvni strany.

1.1.1 Metoda s pouzitim normalizované referen¢ni zkusebn{ pneumatiky (SRTT)

Primérny koeficient maximdlni brzdné sily (u peak average) referen¢ni pneumatiky podle normy ASTM
E1136 -93 (opétovné schvilené v roce 2003) (zkusebni metoda pomoci pfivésu nebo vozidla ke zkouseni
pneumatik podle bodu 2.1) musi byt 0,7 + 0,1 (pfi 65 km/h a 180 kPa). Naméfené hodnoty se koriguji na
vliv teploty takto:

pbfc = pbfc (naméfeny) + 0,0035 - (t — 20)
kde ,t“ je teplota povrchu mokré drdhy ve stupnich Celsia.

Zkouska se provadi po celé délce pruht drdhy uréené ke zkouskdm pfilnavosti za mokra.
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U metody s pfivésem probihd zkouseni tak, Ze brzdy jsou aktivovdny ve vzdalenosti 10 metrt od mista, kde
byl povrch charakterizovan.

1.1.2 Metoda BPN (,British pendulum number) za pouziti kyvadla
Primérnd hodnota BPN ziskand metodou BPN podle normy ASTM E 303-93 (opétovné schvilené v roce
2008) za pouziti oblozeni podle normy ASTM E 501-08 musi po korekci na teplotu ¢init (50 £ 10) BPN.
BPN se koriguje na teplotu mokrého povrchu silnice. Pokud vyrobce kyvadla neuvddi doporuceni ohledné
korekce na teplotu, lze pouZit tuto rovnici:
BPN = BPN (naméfend hodnota) — (0,0018 - t2) + 0,34 -t — 6,1
kde: ,t“ je teplota mokrého povrchu silnice ve stupnich Celsia.
Vliv opotiebeni oblozZeni slideru: obloZeni se z divodu maximélntho opotiebeni odstrani, pokud opotiebeni
ndrazového okraje slideru dosdhne 3,2 mm v roviné slideru nebo 1,6 mm svisle od néj.
Pro méfeni pfilnavosti za mokra u standardntho vozidla je nutné zkontrolovat soulad BPN zku$ebniho
povrchu.
V pruzich dréhy ur¢ené ke zkouskdm pfilnavosti za mokra se BPN méfi podélné kazdych deset metra. BPN
se m&ff v kazdém bodg pétkrét a varia¢ni koeficient primérnych hodnot BPN nesmi pfesdhnout 10 %.

1.1.3 Schvalovaci orgén se ujisti o vlastnostech dréhy na zdkladé ddajti uvedenych ve zkusebnich protokolech.

1.2 Povrch lze mokiit ze stran drdhy nebo systémem pro mokfeni povrchu zabudovanym do zku$ebniho
vozidla nebo pfivésu.
Je-li pouzit systém mokfeni ze stran drdhy, musi byt zkuSebni povrch namokfen alespon pudl hodiny pted
zkouskou, aby se vyrovnala teplota povrchu a vody. Doporucuje se, aby mokieni ze stran drdhy pokrac¢ovalo
nepfetrzité v pribéhu zkousky.
Hloubka vody musi byt v rozmezi 0,5-2,0 mm.

1.3 Mokien{ povrchu nesmi byt naruseno vétrem (je povoleno pouzit kryty proti vétru).
Teplota okolniho vzduchu a mokrého povrchu musi byt v rozmezi 5-35 °C a nesmi béhem zkousky kolisat
o vice nez 10 °C.

1.4 Aby byl pokryt cely rozsah rozmért pneumatik, které lze nainstalovat na komer¢né dostupnd vozidla,

pouziji se k méfeni relativntho indexu pfilnavosti za mokra tfi normalizované referen¢ni zkusebni
pneumatiky (SRTT):

a) SRTT 315/70R22.5 LI=154/150, ASTM F2870
b) SRTT 245/70R19.5 LI=136/134, ASTM F2871

¢) SRTT 225/75R 16 C LI=116/114, ASTM F2872
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Tyto tfi rozméry normalizovanych referencnich zkusebnich pneumatik se pouZiji k méfeni relativniho
indexu pfilnavosti za mokra tak, jak je uvedeno v tabulce:

U pneumatik tfidy C3

Uzk4 tada Sirok4 fada
SNominal < 285 mm SNominaI > 285 mm
SRTT 245/70R19.5 LI=136/134 SRTT 315/70R22.5 LI=154/150
U pneumatik tfidy C2
SRTT 22575 R 16 C LI=116/114
Sxominal = jmenovitd $iika prafezu

2. ZKUSEBN{ POSTUP
Ke stanoveni pomérné pfilnavosti za mokra se pouzije bud:
(a) ptivés nebo vozidlo zvlasté uréené k posouzeni pneumatik, nebo
b) vozidlo ze sériové vyroby (kategorie M,, M, N, N, nebo N,), jak je definovino v tplném usneseni

o konstrukci vozidel (R.E.3.), dokument ECE[TRANS/WP.29/78/Rev.3, odst. 2.

2.1 Postup za pouziti pfivésu nebo vozidla zvlasté uréeného k posouzeni pneumatik

2.1.1 Meéfeni se provadi na zkusebni pneumatice (zkusebnich pneumatikdch) namontovanych na pfivésu tazeném
vozidlem nebo na vozidle ke zkouseni pneumatik.
Brzda na zkuSebni pozici se pevné se$ldpne, dokud nevznikne dostate¢ny brzdny moment k vyvinuti
maximalni brzdné sily, kterd vznikne pted zablokovanim kola p#i zkuSebni rychlosti 50 kmj/h. Piivés a tazné
vozidlo nebo vozidlo k posouzeni pneumatik musi spliiovat tyto pozadavky:

2.1.1.1 musi byt schopny ptekonat horni mez zkusebni rychlosti 50 km/h a udrzet zkuSebni rychlost 50 * 2 km/h
i pfi maximdlnim ptisobeni brzdnych sil;

2.1.1.2 mus{ byt vybaveny ndpravou, kterd poskytuje jednu zkuSebni pozici s hydraulickou brzdou a hybacim
systémem, které lze pipadné ovlddat z tazného vozidla. Brzdovy systém musi byt schopen vyvinout
dostate¢ny brzdny moment k dosaZeni koeficientu maximdlni brzdné sily u vSech zkouSenych rozmeéra
a zatiZeni pneumatik;

2.1.1.3 musi byt schopny udrzovat podélné vyrovnani (sbihavost) a odklon sestavy zkusebniho kola a pneumatiky

v pribéhu celé zkousky v rozmezi + 0,5 ° statickych hodnot dosazenych v podminkdch zatizené zkusebni
pneumatiky;
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2.1.1.4 je-li zaclenén systém pro mokfeni drdhy:

Systém musi byt schopen doddvat vodu tak, aby pneumatika a povrch drdhy pfed pneumatikou byly mokré
pfed zacdtkem brzdéni a po celou dobu zkousky. Aparatura maze byt nepovinné vybavena systémem pro
mokien{ vozovky, kromé nddrze, kterd je v piipadé pfivésu namontovdna na tazné vozidlo. Voda je rozstfi-
kovéna na vozovku pfed zkuSebnimi pneumatikami tryskou navrzenou tak, aby vodni vrstva, kterd ptijde
do styku se zkuSebni pneumatikou, méla pfi zkuSebni rychlosti stejnomérnou tloustku a aby rozstiik byl
minimdlni.

Konfigurace a umisténi trysky musi byt takové, aby proudy vody sméfovaly piimo ke zkuSebni pneumatice
a byly nasmérovany k vozovce pod thlem 15 ° az 30°. Voda musi dopadat na vozovku v rozmezi od 0,25
do 0,5 m pted stiedem stykové plochy pneumatiky. Tryska musi byt umisténa ve vysce 100 mm nad
vozovkou nebo minimalné tak vysoko, aby se vyhnula ptekdzkdm, které se v rdmci zkousky mohou objevit,
v zadném piipadé vSak nesmi byt umisténa vySe nez 200 mm nad vozovkou. Vodni vrstva musi byt
alespont 0 25 mm $ir3i neZ béhoun zkousené pneumatiky a musi byt aplikovdna tak, aby pneumatika byla
umisténa ve stfedu mezi okraji. Objem vody na jednotku mokfené $itky musi byt piimo timérny zkusebni
rychlosti. MnoZstvi vody pouzité pfi rychlosti 50 km/h je 14 lfs na metr $iitky mokfeného povrchu.
Jmenovité hodnoty pritoku vody se musi pohybovat v rozmezi + 10 %.

2.1.2 Zkusebni postup

2.1.21 ZkuSebni pneumatiky se nasadi na rafky specifikované uzndvanou organizaci pro normalizaci pneumatik
a rafkt uvedenou v dodatku 4 ptilohy 6 tohoto pfedpisu. Patka pneumatiky se fadné usadi na rafek pomoci
vhodného maziva. Maziva by nemélo byt piili§, aby nedochdzelo k prokluzu pneumatiky na rafku.

Tésné pied zkouskou se ovéri, zda jsou pneumatiky nahustény na stanoveny hustici tlak pfi teploté okoli (za
studena). Pro tcely této normy se zkusebni hustici tlak za studena P, vypocte takto:

kde:

P = hustici tlak vyznaceny na bocnici pneumatiky. Neni-li P, vyznacen na bocnici, pouzije se tlak
pfedepsany piislusnymi pfruckami s normami pneumatik a odpovidajici maximdlni tinosnosti na
jednoduchém kole.

Q, = statické zkusebni zatiZeni pneumatiky

Q, = maximdlni hmotnost pro index tinosnosti pneumatiky

2.1.2.2 Pokud jde o zajet{ pneumatik, provedou se dvé jizdy s brzdénim. Pneumatika se stabilizuje po dobu nejméné

dvou hodin pobliz zkuSebni drdhy, aby se stabilizovala pfi teploté odpovidajici prostiedi zkuSebni drahy.
Pneumatika (pneumatiky) nesmi byt béhem stabilizace vystavena pfimému slune¢nimu svitu.

2.1.23 Zatizeni pfi zkouSeni musi byt 75 £ 5 % hodnoty odpovidajici indexu tnosnosti.

2.1.2.4 Kratce pfed zkouskou se draha stabilizuje provedenim alesponi deseti zkousek brzdénim pfi rychlosti 50 km/
h na té &asti drahy, kterd bude pouzZita pfi zkousce vykonnosti pneumatik, aviak za pouziti pneumatiky,
kterd nebude pfedmétem zkusebniho programu.

2.1.2.5 Bezprostiedné pred zkouskou se zkontroluje hustici tlak v pneumatice a podle potieby upravi na hodnoty
uvedené v bodé 2.1.2.1.

2.1.2.6 Zkugebni rychlost musi byt 50 + 2 km/h a v téchto meznich hodnotich musi byt udrzovdna béhem celé
zkusebni jizdy.
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2.1.2.7 Smér zkuebni jizdy musi byt stejny u kazdé zkuSebni série a u kazdé zkuSebni pneumatiky se musi
shodovat se smérem zvolenym pro pneumatiku SRTT, se kterou se bude porovnavat.

2.1.2.8 Ptiblizné 0,5 s pfed pouzitim brzd se na vozovku pfed zkuSebni pneumatiku aplikuje voda (u interniho
systému mokfeni). Brzdy sestavy zkuebniho kola musi byt aplikovany tak, aby maximalni brzdné sily bylo
dosazeno mezi 0,2 a 1,0 s po jejich sesldpnuti.

2.1.2.9. U novych pneumatik se prvni dv¢ jizdy s brzdénim povazuji za zajizdéni a neberou se v tvahu.

2.1.210 K posouzeni vykonnosti kterékoli pneumatiky porovnivané s vykonnosti SRTT se zkouska brzdénim
provede na stejném misté zkusebni drahy.

2.1.2.11  Sled zkousky vypadad takto:

R1-T-R2,

kde:

R1 = pocate¢ni zkouska SRTT,

R2

opakovand zkouska SRTT a

—
|

= zkouska zkousené pneumatiky k posouzeni.
Pred opakovdnim zkousky SRTT lze zkouset maximdlné tii zkouSené pneumatiky, tedy napiiklad:
R1-T1-T2-T3-R2

2.1.2.12  Koeficient maximdlni brzdné sily p,.,, pro kazdou zkousku se vypocte timto postupem:

fiu (t)
t) = 1
B(t) £ (1)
kde:
) = dynamicky koeficient brzdné sily pneumatiky v redlném case,
f.() = dynamickd brzdnd sila v redlném case v N,
f(t) = dynamické svislé zatizeni v redlném Case v N.

Koeficient maximdlni brzdné sily pneumatiky ., se vypocte pomoci vzorce (1) pro vypocet koeficientu
dynamické brzdné sily pneumatiky urcenim nejvy3si hodnoty p(t) pfed tim, nez dojde k zablokovani kol.
Analogové signdly by mély byt filtrovany, aby byl odstranén Sum. Digitdlné zaznamendvané signaly musi byt
filtrovany technikou klouzavého priméru.

Primérné hodnoty koeficientu maximalni brzdné sily (., .. Se vypoctou zpriimérovdnim Etyf ¢&i vice
platnych opakovanych jizd pro kazdou sadu zkuSebnich a referen¢nich pneumatik ve vSech zkuSebnich
podminkach za pfedpokladu, Ze zkousky probéhnou v jeden den.
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2.1.2.13  Validace vysledkd

U referen¢ni pneumatiky:

Jestlize je variaéni koeficient koeficientu maximalni brzdné sily, ktery se vypocte jako ,standardni odchylka/
prumér x 100 referen¢ni pneumatiky, vy$si nez 5 %, udaje se neberou v tvahu a zkouska se pro tuto
referenéni pneumatiku zopakuje.

U zkousené pneumatiky:

Vypoctou se variacni koeficienty (standardni odchylka | primér x 100) pro viechny zkousené pneumatiky.
Pokud je néktery z variacnich koeficientd vy3si nez 5 %, tidaje se neberou v ivahu a zkouska se zopakuje.

Je-li R1 primérem koeficientu maximdlni brzdné sily v prvni zkousce referen¢éni pneumatiky a R2 je
prumérem koeficientu maximélni brzdné sily v druhé zkousce referen¢ni pneumatiky, pak se provedou
nasledujici operace podle této tabulky:

1116 lezii %?,ééitl;afészllz Zlfenrgl jg(gln???:fl; a sada zkousenych pneumatik k pak se ,Ra“ vypocte podle ndsledujictho
renc¢ni pneti’matikou: posouzent je: vzorce:
leI—Tl—RZ T1 Ra =1/2 (R1 + R2)
2¢R1—T1—T2—R2 T1 Ra =2[3 Rl + 1/3 R2
T2 Ra=1/3 R1 + 2/3 R2
3¢R1—T1—T2—T3—R2 T1 Ra = 3[4 R1 + 1[4 R2
T2 Ra =1/2 (R1 + R2)
T3 Ra=1/4R1 + 3/4 R2

2.1.2.14  Index pfilnavosti za mokra (G) se vypocita takto:
Index piilnavosti za mokra (G) = f . ve (T)/Hpeat, ave (R)

Tato hodnota pfedstavuje relativni index pfilnavosti za mokra pro brzdnou vykonnost zkouSené pneumatiky
(T) ve srovnani s referen¢ni pneumatikou (R).

2.2 Postup se standardnim vozidlem

221 Pouzité vozidlo musi mit dvé ndpravy a byt vybaveno protiblokovacim brzdovym systémem (napf. vozidlo
ze sériové vyroby kategorie M,, M,, N, N, nebo N,). Systém ABS musi spliiovat pozadavky na vyuZiti
pfilnavosti podle piislusnych predpisti a musi byt srovnatelny a konstantni v pribéhu zkousek s riznymi
typy namontovanych pneumatik.

2.2.1.1 Méfici zafizeni

Vozidlo musi byt vybaveno ¢idlem vhodnym k méfeni rychlosti na mokrém povrchu a vzdélenosti ujeté
mezi dvéma rychlostmi.

K méfeni rychlosti vozidla musi byt pouZito paté kolo nebo bezkontaktni systém pro méFeni rychlosti.
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Musi byt dodrzeny tyto pfipustné odchylky:
a) u méfeni rychlosti: + 1 % nebo #0,5 km/h, podle toho, kterd hodnota je vétsi;
b) u méfeni vzdalenosti: + 1 x 10-! m.

Aby fidi¢ mohl upravovat rychlost vozidla, mtze byt uvniti vozidla instalovan displej zobrazujici rychlost
nebo rozdil mezi méfenou rychlosti a referen¢ni rychlosti u dané zkousky.

Pro ukldddni méfenych hodnot lze vyuzit také systém pro sbér dat.

222 Zkusebni postup

Pii stanovené pocate¢ni rychlosti se na obou ndpravich soucasné pouziji s dostate¢nou silou brzdy tak, aby
byl aktivovan protiblokovaci brzdovy systém.

2221 Primérné zpomaleni (AD) se vypocte mezi dvéma stanovenymi rychlostmi s tim, Ze pocdtecni rychlost je
60 kmj/h a kone¢nd rychlost 20 km/km.

2.2.2.2 Vybaveni vozidla

Na zadni ndpravé mohou byt libovolné namontovédny 2 nebo 4 pneumatiky.

Pro zkousku referen¢nich pneumatik se na obé ndpravy namontuji referen¢ni pneumatiky (celkem 4 nebo 6
referen¢nich pneumatik v souladu s vyse uvedenou volbou).

U zkousky zkousenych pneumatik jsou mozné 3 konfigurace:

a) konfigurace ,konfigurace 1% zkouSené pneumatiky na pfedni a zadni ndpravé: toto je standardni
konfigurace, kterd by méla byt pouzita, kdykoli je to mozné;

b) konfigurace ,konfigurace 2“ zkouSené pneumatiky na predni ndpravé a referenéni nebo kontrolni
pneumatika na zadni ndpravé: tato konfigurace je povolena v ptipadech, kdy neni mozné na zadni
ndpravu namontovat zkousenou pneumatiku;

¢) konfigurace ,konfigurace 3“ zkouSené pneumatiky na zadni ndpravé a referencni nebo kontrolni
pneumatika na pfedni ndpravé: tato konfigurace je povolena v piipadech, kdy neni mozné na pfedni
ndpravu namontovat zkousenou pneumatiku.

2223 Hustici tlak v pneumatice

a) U svislého zatizeni vysstho nebo rovnajictho se 75 % tinosnosti pneumatiky se zkusebni hustic{ tlak ,P*
vypocte takto:

Pt = Pr ’ (Qt/Qr)l'zs

P = hustici tlak vyznaceny na boc¢nici pneumatiky. Neni-li P, vyznacen na bocnici, pouzije se tlak
piedepsany piislusnymi pfiruckami s normami pneumatik a odpovidajici maximdlni Ginosnosti
na jednoduchém kole,

Q, = statické zkuSebni zatiZeni pneumatiky,

Q, = maximalni hmotnost pro index Gnosnosti pneumatiky.



L 218/60 Utednt véstnik Evropské unie 12.8.2016

(b) U svislého zatiZeni nizstho nez 75 % unosnosti pneumatiky se zkusebni hustici tlak ,P“ vypocte takto:

g~
1l

P+ (0,75)425 = (0,7) - P,

P, = hustici tlak vyznaceny na bo¢nici pneumatiky

Neni-li P, vyznacen na bocnici, pouzije se tlak pfedepsany pfislusnymi piiruckami s normami pneumatik
odpovidajici maximélni tinosnosti na jednoduchém kole.

Tlak v pneumatice se ovéfuje bezprostiedné pred zahdjenim zkousky pfi teploté okoli.

2224 Zatizeni pneumatiky

Statické zatiZzeni na kazdé ndpravé musi byt konstantni béhem celého zkusebniho postupu. Statické zatizeni
kazdé pneumatiky musi byt v rozmezi 60 % az 100 % Gnosnosti zkousené pneumatiky. Tato hodnota nesmi
piekrocit 100 % tnosnosti referenéni pneumatiky.

ZatiZeni pneumatik na stejné ndpravé by se nemélo lisit o vice nez 10 %.
Konfigurace 2 a 3 musi navic spliovat tyto doplitkové pozadavky:
Konfigurace 2: zatizeni pfedni ndpravy > zatiZeni zadni ndpravy

Na zadni napravé mohou byt libovolné namontovany 2 nebo 4 pneumatiky.

Konfigurace 3: zatiZeni zadni ndpravy > zatiZeni pfedni ndpravy x 1,8

2.2.2.5 Priprava a zajeti pneumatik

2.2.2.5.1  ZkuSebni pneumatika se namontuje na zkusebni rifek deklarovany vyrobcem pneumatiky.

Patka pneumatiky se fddné usadi na rifek pomoci vhodného maziva. Maziva by nemélo byt prilis, aby
nedochdzelo k prokluzu pneumatiky na rafku.

2.2.2.5.2 Namontované zkuSebni pneumatiky se nejméné na dvé hodiny ponechaji v klidu, aby pfed zkouSenim
doséhly stejné teploty, pfi¢emz musi byt chranény pfed sluncem, aby se nadmérné nezahiivaly. Pneumatiky
se zajedou dvéma jizdami s brzdénim.

2.2.2.5.3  Zku3ebni drdha se stabilizuje provedenim alesponi deseti zkusebnich jizd za pouziti pneumatik, které nejsou
pfedmétem zkuSebniho programu, a to pfi pocate¢ni rychlosti vyssi nebo rovné 65 kmjh (tj. rychlosti vys3si
neZ poctecni zkusebni rychlost, aby byla zarucena stabilizace dostatecné délky drdhy).

2.2.2.6 Postup

2.2.2.6.1 Nejprve se na vozidlo namontuje sada referen¢nich pneumatik.
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Vozidlo zrychli v rozjezdové z6né na 65 + 2 km/h.

Brzdy jsou aktivovdny vzdy ve stejném misté na drdze s povolenou odchylkou 5 m podélné a 0,5 m pii¢né.

2.2.2.6.2  Podle typu ptevodu jsou mozné dva ptipady:
a) manudlni pfevod

Jakmile je fidi¢ v zoné méfeni a dosdhl rychlosti 65 = 2 km/h, uvolni spojku, prudce stla¢i pedal brzdy
a ponechd jej stla¢eny tak dlouho, jak je nutné pro provedeni méfeni.

b) automaticky prevod

Jakmile je fidi¢ v z6né méfeni a dosdhl rychlosti 65 + 2 kmj/h, zafadi neutrdl, poté prudce stlaci peddl
brzdy a ponechd jej stlaceny tak dlouho, jak je nutné pro provedeni méfent.

Brzdy lze aktivovat automaticky pomoci detekéniho systému tvofeného dvéma &dstmi, z nichZ jedna je
indexovdna na zkuSebni drize a druhd se nachdzi v osobnim automobilu. V tom piipadé se brzdéni ve
stejné ¢asti drdhy provadi intenzivngji.

Neni-li béhem provddéni méfeni splnéna nékterd z vySe uvedenych podminek (rychlostni odchylka, cas
brzdéni atd.), méfeni se nebere tivahu a provede se nové méfeni.

2.2.2.6.3 Sled zkousek

Priklady:

Sled zkousky ti{ sad zkousenych pneumatik (T1 az T3) plus referenéni pneumatiky (R) by vypadal takto:
R-T1-T2-T3-R

Sled zkousky péti sad zkousenych pneumatik (T1 az T5) plus referenéni pneumatiky (R) by vypadal takto:
R-T1-T2-T3-R-T4-T5-R

2.2.2.6.4 Smér zku$ebni jizdy musi byt stejny u kazdé zkuSebni série a u kazdé zkousené pneumatiky se musi
shodovat se smérem zvolenym pro pneumatiku SRTT, se kterou se bude porovnévat.

2.2.2.6.5 U kazdé zkousky a u novych pneumatik se prvni dvé méfeni brzdného acinku neberou v dvahu.

2.2.2.6.6 Po provedeni nejméné tf platnych méfeni ve stejném sméru se referenéni pneumatiky vyméni za sadu
zkousenych pneumatik (v jedné ze ti konfiguraci podle bodu 2.2.2.2) a provede se nejméné 6 platnych
meéfeni.

2.2.2.6.7 Pied opétovnym piezkouSenim referenéni pneumatiky je mozné provést zkousku maximalné tif sad
zkousenych pneumatik.

2227 Zpracovani vysledkd méfeni
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2.2.2.7.1  Vypocet primérného zpomaleni (AD)

Pfi kazdém opakovani méfeni se vypocte primérné zpomaleni AD (m - s 2), a to pomoci nasledujictho
vzorce:

s -8
2d

kde d je vzddlenost (v m) ujetd mezi pocatecni rychlosti S, (m - s~1) a kone¢nou rychlosti S; (m - s71).

AD =

2.2.2.7.2  Validace vysledka
U referenéni pneumatiky:

Jestlize je varia¢ni koeficient primérného zpomaleni jakychkoli dvou po sobé ndsledujicich skupin ti{
zkuSebnich jizd s referen¢ni pneumatikou vyssi nez 3 %, idaje se neberou v Gvahu a zkouska se provede
znovu u vSech pneumatik (zkouSenych i referencnich). Varia¢ni koeficient se vypocitd nésledujicim
zplisobem:

standardni odchylka "

100
pramér

U zkousenych pneumatik:

Varia¢ni koeficienty se vypoctou pro viechny zkousené pneumatiky.

standardni odchylka
— x 100
pramér
Pokud je néktery z varia¢nich koeficientt vyssi nez 3 %, idaje se pro danou zkouSenou pneumatiku neberou
v tivahu a zkouska se zopakuje.

2.2.2.7.3  Vypocet ,primérného AD*

Je-li R1 priimérem hodnot AD v prvni zkousce referencni pneumatiky a R2 je primérem hodnot AD v
druhé zkousce referen¢ni pneumatiky, pak se provedou nésledujici operace podle tabulky 1.

Ra je upravené primérné AD referen¢ni pneumatiky.

Tabulka 1
Pocet sad/ zkou%en.)’r.c/h pneu matik mezi Sada zkouSenych pneumatik k
dvéma néslednymi jizdami s referen¢ni . Ra
. posouzeni
pneumatikou
1 R1-T1-R2 Tl Ra =1/2 (R1 +R2)
2 R1-T1-T2-R2 T1 Ra=2[3 Rl + 1/3 R2
T2 Ra=1/3 Rl + 2/3R2
3 R1-T1-T2-T3-R2 T1 Ra = 3[4 R1 + 1/4 R2
T2 Ra =1/2 (R1 +R2)
T3 Ra = 1[4 R1 + 3[4 R2
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2.2.2.7.4  Vypocet koeficientu brzdné sily (BFC)

Hodnoty BFC(R) a BFC(T) se vypoctou podle tabulky 2:

Tabulka 2

Typ pneumatiky Koeficient brzdné sily je:
Referen¢ni pneumatika BFC(R) = Ra/g
Zkousend pneumatika BFC(T) = Ta/g

g je gravitacni zrychleni (zaokrouhleno na 9,81 m - s-2)

Ta (kde a = 1, 2 atd.) je primér hodnot AD u zkousky zkousené pneumatiky.

2.2.2.7.5 Vypocet relativniho indexu pfilnavosti pneumatiky za mokra

Index pfilnavosti za mokra predstavuje relativni vykonnost zkouSené pneumatiky ve srovnani s referenéni
pneumatikou. Zptsob jeho vypoctu zdvisi na zkusebni konfiguraci podle bodu 2.2.2.2 této piilohy. Index
pfilnavosti za mokra se vypocte podle vzorct v tabulce 3:

Tabulka 3

Konfigurace C1:

zkousené pneu na obou ni- | Index piilnavosti za mokra =
pravach

BFC(T)
BFC(R)

Konfigurace C2:
BFC(T)[a +b +h - BEC(R)] - a - BEC(R)

zkouSené pneu na pfedni nd-
BFC(R) [b + h - BFC(T)]

pravé a referen¢ni pneu na za-
dni ndpravé

Index pfilnavosti za mokra =

Konfigurace C3:
BFC(T)[-a-b + h-BFC(R)] + B - BEC(R)

referenéni pneu na pfedni
BFC(R)[ -a + h - BFC(T)]

a zkousené pneu na zadni né-
pravé

Index pfilnavosti za mokra =

kde:

,h“ vertikdlnf vzddlenost mezi pfedni vozovkou a tézistém nalozeného vozidla (v m)

Pozn.: Neni-li zndma pfesnd hodnota ,h*, plati tyto hodnoty: 1,2 u konfigurace C2 a 1,5 u konfigurace
C3.

.Y zrychleni nalozeného vozidla (m - s-2)
,g“  gravitacni zrychleni (m - s~?)

,X1“ podélnd (smér X) reakce pfedni pneumatiky na silnici
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,X2“ podélnd (smér X) reakce zadni pneumatiky na silnici
,Z1“ normalni (smér Z) reakce pfedni pneumatiky na silnici

,Z22* normalni (smér Z) reakce zadni pneumatiky na silnici

Obrdzek 1

Ndazorné vysvétleni k pfilnavosti pneumatiky za mokra

2228 Srovnani pfilnavosti za mokra zkousené a referencni pneumatiky pomoci kontrolni pneumatiky

Pokud se rozmér zkousené pneumatiky vyrazné lisi od referen¢ni pneumatiky, pfimé srovndni na stejném
vozidle nemusi byt mozné. Tento postup vyuZzivd mezicldnkovou pneumatiku, ddle nazyvanou kontrolni
pneumatika.

2.2.2.8.1 Princip spocivd v pouziti kontrolni pneumatiky a dvou raznych vozidel pro posouzeni zkousené
pneumatiky ve srovnani s referenéni pneumatikou.

Na jedno vozidlo se namontuje referenéni a kontrolni pneumatika, na druhé pak kontrolni a zkousend
pneumatika. VSechny podminky musi byt v souladu s body 2.2.1.2 az 2.2.2.5 vyse.

2.2.2.8.2 'V prvnim posouzeni se provadi porovnani kontrolni pneumatiky s referen¢ni pneumatikou. Vysledkem
(index pfilnavosti za mokra 1) je relativni tG¢innost kontrolni pneumatiky ve srovndni s referenéni
pneumatikou.

2.2.2.8.3 V druhém posouzeni se provadi porovndni zkouSené pneumatiky s kontrolni pneumatikou. Vysledkem
(index ptilnavosti za mokra 2) je relativni uc¢innost zkouSené pneumatiky ve srovndni s kontrolni
pneumatikou.

Druhé posouzeni se provadi na stejné draze a nejdéle jeden tyden po prvnim. Teplota mokrého povrchu se
pohybuje v rozmezi = 5 °C teploty prvniho posouzeni. Sada kontrolnich pneumatik (4 nebo 6) je fyzicky
shodnd se sadou pouzitou v prvnim posouzeni.

2.2.2.8.4 Index pfilnavosti za mokra zkouSené pneumatiky ve srovndni s referenéni pneumatikou se vypocte
vyndsobenim vy3e zjisténych relativnich d¢innosti:

(index pfilnavosti za mokra 1+ index pfilnavosti za mokra 2)
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Pozn.: Pokud zkusebni technik rozhodne, Ze jako kontrolni pneumatika bude pouzita pneumatika SRTT (tzn.
ze budou porovndvany piimo dvé pneumatiky SRTT namisto pneumatiky SRTT a kontrolni pneumatiky),
vysledkem srovndni mezi dvéma pneumatika SRTT je tzv. ,local shift factor”.

Vysledky srovndni se pravidelné ovéfuji.
2.2.2.8.5 Vybér sady pneumatik jako sady kontrolnich pneumatik

Sadou ,kontrolnich pneumatik® je skupina shodnych pneumatik vyrobenych v jednom provozu béhem
jednoho tydne.

2.2.2.8.6  Referencni a kontrolni pneumatiky

Pred prvnim posouzenim (kontrolni pneu | referen¢ni pneu) mohou byt pneumatiky skladovany za béznych
podminek. Vsechny pneumatiky ze sady kontrolnich pneumatik musi byt pfitom skladoviny za stejnych
podminek.

2.2.2.8.7  Skladovani kontrolnich pneumatik

Jakmile sada kontrolnich pneumatik projde posouzenim, v jehoz rdmci bylo provedeno srovndni s referen¢ni
pneumatikou, zajisti se specifické podminky jejich skladovéni.

2.2.2.8.8 Vyména referencnich pneumatik a kontrolnich pneumatik

Pneumatiky se pfestanou pouzivat, pokud zkouskami doslo k jejich nepfiméfenému opotiebovani nebo
poskozeni, nebo pokud mé opotfebeni vliv na vysledek zkousky.
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Dodatek
Piiklady zkuSebnich protokoli tykajicich se zkousky indexu pFilnavosti za mokra
Pfiklad 1: ZkuSebni protokol o zkousce indexu pfilnavosti za mokra pomoci metody s pFivésem
Cislo zkusebniho protokolu: Datum zkousky:
Typ povrchu vozovky: Hloubka struktury povrchu (mm):
Mo (SRTT14 E1136): nebo BPN:
Rychlost (km/h): Hloubka vody (mm):
C. 2 3 4 5 6 7 8 10

Velikost

Provozni popis

Identifikace pneu

Riéfek

Vzorek

Zatizeni (N)

Tlak (kPa)

ppeak

Primér

Standardni odchylka o

(ofprtimér) < 5 %

Ra, upravené

Index pfilnavosti za mokra

Teplota povrchu (°C)

Okolni teplota (°C)

Pozndmky
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Priklad 2: ZkuSebni protokol o zkousce indexu pfilnavosti za mokra pomoci metody s osobnim vozidlem

Ridi¢: Datum zkousky:
Dréha: Osobni vozidlo: Pocate¢ni rychlost (km/h):
Hloubka  struktury  povrchy Znacka: Konecna rychlost (km/h):
(mm):
BPN: Model:
Hloubka vody (mm): Typ:
C. 1 2 3 4
Znacka Uniroyal PNEU B PNEU C PNEU D Uniroyal
Vzorek ASTM F 2493 VZOREK B VZOREK C VZOREK D ASTM F 2493
SRTT16 SRTT16
Velikost P225/60R16 VELIKOST B VELIKOST C VELIKOST D P225/60R16
Provozni popis 97S L1/SS LI/SS LI/SS 97S
Identifikace pneu XXXXXXXXX YYYYYYYYY 177777777 NNNNNNNNN XXXXXXXXX
Réfek
Tlak na pfedni ndpravé
(kPa)
Tlak na zadni népravé
(kPa)
Zatizeni pfedni ndpravy
(kg)
ZatiZeni zadni ndpravy
(kg)
Teplota mokrého povrchu
O
Okolni teplota (°C)
Pri- Pri- Pra- Pra- Pra-
Brzdnd mérné Brzdnd mérné Brzdnd mérné Brzdnd mérné Brzdnd mérné
vzdale- | zpoma- | vzdile- | zpoma- | vzdile- | zpoma- | vzdile- | zpoma- | vzdile- | zpoma-
nost (m) leni nost (m) leni nost (m) leni nost (m) leni nost (m) leni
(m/s?) (m/s?) (m/s?) (m/s?) (m/s?)
Méfeni 1
2
3
4
5
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10

Primérné AD (m/s?)

Standardni odchylka
(m]s?)

Validace vysledkd
Varia¢ni koeficient (%)
<3%

Upravené primérné AD
ref. pneuw: R, (m/s?)

BFC(R) ref. pneu
(SRTT16)

BFC(T) zkousené pneu

Index pfilnavosti za mo-
kra (%)
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PRILOHA 6

ZKUSEBNI POSTUP K MERENI VALIVEHO ODPORU
1.  ZKUSEBNI METODY

Nize v tomto pfedpisu je popsdno nékolik zkusebnich metod. Volba konkrétni metody je ponechdna na
zkugebnim technikovi. U kazdé metody se méfeni pfevadi na silu piisobici na styku mezi pneumatikou a bubnem.
Méfenymi parametry jsou:

a) u silové metody: reakéni sila méfend na hiideli nebo ptevedend na htidel pneumatiky (');
b) u metody toc¢ivého momentu: vstupni to¢ivy moment méfeny na zkusebnim bubnu (3);
¢) u deceleratni metody: zpomalen{ sestavy zkuSebniho bubnu a pneumatiky (3);

d) u vykonové metody: méteni vstupniho elektrického vykonu na zkusebnim bubnu (3;

2. ZKUSEBNI VYBAVENI
2.1  Specifikace bubnu
2.1.1 Primér
ZkuSebni dynamometr musi mit vélcovy setrvaénik (buben) o priméru nejméné 1,7 m.

Hodnoty F, a C, se vyjadii relativné k priméru bubnu 2,0 m. Pokud je pouzit buben jiného priméru nez 2,0 m,
je tfeba vysledky korela¢né korigovat postupem popsanym v bodé 6.3 této prilohy.

2.1.2 Povrch

Povrch bubnu musi byt z hladké oceli. Alternativné lze pro zvyseni pfesnosti méfeni pfi minimdlni zatéZi pouZit

i zrnit&jsi povrch, ktery by mél byt udrzovan Eisty.

v/

Hodnoty F, a C, se vyjadii relativné k ,hladkému“ povrchu bubnu. Pokud se pouZije zrnitéjsi povrch bubnu, viz

dodatek 1, bod 7.

2.1.3 Siika

Siika povrchu zkusebntho bubnu musi byt vétsf nez siika styéné plochy zkusebni pneumatiky.

2.2 Meéfici rafek (viz dodatek 2)

Pneumatika mus{ byt nasazena na méfici rafek z oceli nebo z lehké slitiny timto zptsobem:
a) u pneumatik tiidy C1 musi sitka rafku odpovidat definici podle normy ISO 4000-1:2010;
b) u pneumatik tfidy C2 a C3 musi $ifka rafku odpovidat definici podle normy ISO 4209 1:2001.
(") Tato méfend hodnota zahrnuje i ztraty pii tieni v loZiscich a aerodynamické ztrdty kola a pneumatiky. Tyto ztraty je tfeba brat v dvahu
pii dalsim vyhodnocovani tidajt.

() Naméfend hodnota u metody to¢ivého momentu, deceleracni i vikonové metody zahrnuje i ztraty pfi tfeni v loZiscich a aecrodynamické
ztrty kola, pneumatiky a bubnu. Tyto ztréty je tfeba brat v Givahu p#i dal$im vyhodnocovéni tdaji.
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Neni-li tato sitka ve vySe uvedenych normdch ISO definovina, Ize pouzit $itku rifku podle definice jedné
z normaliza¢nich organizaci uvedenych v dodatku 4.
2.3 Pozadavky na pfesnost u zatiZeni, sefizen, fizeni a piistrojového vybaveni

Méfeni téchto parametri musi byt dostateCné ptesné, aby poskytlo pozadované zkuSebni tdaje. Konkrétni
pozadované hodnoty jsou uvedeny v dodatku 1.

2.4 Teplotni podminky

2.4.1 Referen¢ni podminky

Referen¢ni okolni teplota, méfend ve vzdalenosti nejméné 0,15 m a nejvice 1 m od bocnice pneumatiky, musi byt
25 °C.

2.4.2 Alternativni podminky

Pokud je okolni teplota pii zkousce odlisnd od referen¢ni okolni teploty, naméfeny valivy odpor se koriguje na
referen¢ni okolni teplotu podle bodu 6.2 této piilohy.

2.4.3 Teplota povrchu bubnu

3.

3.1

3.2

Je tieba dbat na to, aby teplota povrchu bubnu na zacatku zkousky byla stejnd jako okolni teplota.

ZKUSEBNI PODMINKY
Obecné

Zkouska spocivd v méfeni valivého odporu, pfi némz je pneumatika nahusténa a hustici tlak v pneumatice dale
narstd, tj. tzv. ,uzaviené prihustovani®.

Zkusebni rychlosti

Hodnota se méfi pfi odpovidajici rychlosti bubnu uvedené v tabulce 1.

Tabulka 1

ZkuSebni rychlosti (v km/h)

Tt{da pneumatiky C1 C2a(C3 C3
Index tGnosnosti (LI) vie Ll <121 LI > 121
Znacka kat. rychlosti vie vie J 100 km/h a niZ8i nebo | K 110 kmj/h a vy3si

pneumatiky neoznacené
znackou kat. rychlosti

Rychlost 80 80 60 80
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3.3

3.4

3.5

4.1

Zkusebni zatiZeni

Standardni zkuSebni zatiZeni se vypocitd z hodnot uvedenych v tabulce 2 a musi se pohybovat v rozmezi
stanoveném v dodatku 1.

Hustici tlak pfi zkousce

Hustic{ tlak musi vyhovovat hodnotdim uvedenym v tabulce 2 a musi byt pfihudtovdn s pfesnosti stanovenou v
bodé 4 dodatku 1 této piilohy.

Tabulka 2

ZkuSebni zatiZeni a hustici tlak

Tiida pneumatiky C1() C2,C3

Pneu zesilend
nebo pro velkd
zatizeni

Pneu pro bézné
zatiZeni

Zatizeni v % max. 80 80 85 (%)

unosnosti (% zatiZeni na jednoduchém kole)

Hustici tlak kPa 210 250 odpovidajici maximdlni dnosnosti na jednoduchém

kole (9

Pozn.: Hustici tlak musi byt pfihustovan s pfesnosti stanovenou v bodé 4 dodatku 1 této piilohy.

() U téch pneumatik pro osobni automobily, které pati{ do kategorii neuvedenych v normé ISO 4000-1:2010, je husticim tla-
kem hustici tlak doporuceny vyrobcem pneumatiky odpovidajici maximdlnimu zatiZeni pneumatiky snizeny o 30 kPa.

(") Jako procento zatiZeni na jednoduchém kole, nebo pokud neni na bocnici vyznacen, 85 % maximalniho zatiZeni na jednodu-
chém kole stanoveného v piislusnych piiruckdch s normami pneumatik.

() Hustici tlak vyznaceny na bocnici, nebo pokud neni na bo¢nici vyznacen, tlak stanoveny v pfislusnych pifruckich s nor-
mami pneumatik odpovidajici maximdlnimu zatiZen{ na jednoduchém kole.

Doba trvani a rychlost

V piipadé decelera¢ni metody plati tyto pozadavky:

a) zpomaleni j je uréeno diferen¢né dw/dt nebo diskrétné Aw/At, kde o je dhlova rychlost a t ¢as;
Je-li pouzita diferen¢ni rovnice dw/dt, pak plati doporuceni uvedend v dodatku 5 k této pfiloze.

b) u doby trvani At nesmi byt Casové pFiristky vyssi nez 0,5 s;

¢) jakdkoliv zména rychlosti zku$ebniho bubnu béhem jednoho ¢asového piiristku nesmi piekrocit hodnotu
1 km/h.

ZKUSEBNI POSTUP

Obecné

Kroky zkusebniho postupu popsané nize musi byt provadény v uvedeném pofadi.
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4.2 Teplotni stabilizace

Nahusténd pneumatika musi byt umisténa v teplotnich podminkach zkusebniho mista minimdlné po dobu:

a) 3 hodin u pneumatik té{dy C1;

b) 6 hodin u pneumatik tfid C2 a C3.
4.3 Uprava tlaku

Po teplotni stabilizaci se hustici tlak upravi na zkuSebni tlak a nasledné se ovéf{ 10 minut po této Gprave.
4.4  Zahfivani

Doby zahfivéni jsou stanoveny v tabulce 3.

Tabulka 3
Doby zahfivini
o . C2aC3 C3
Tt{da pneumatiky C1 <121 > 121

Jmenovity pramér rafku vse vse <225 2225

Doba zahffvan{ 30 min 50 min 150 min 180 min
4.5 Méfeni a zdznam

MEé#i a zaznamendvaji se ndsledujici adaje (viz obrdzek 1):
a) zkusebni rychlost U,;
b) zatiZeni pneumatiky v kolmici k povrchu bubnu L_;

) pocate¢ni hustici tlak podle definice v bodé 3.3 vyse;

d) naméfeny koeficient valivého odporu C, a jeho korigovand hodnota C,. pfi 25 °C a praméru bubnu 2 m;

e) vzdélenost osy pneumatiky od vnéjsiho povrchu bubnu za klidového stavu r;;

f) okolni teplota t, ,;
g) polomér R zkusebniho bubnu;

h) zvolend zkusebni metoda;

i) zkuSebni rifek (velikost a material);

j) rozmér pneumatiky, vyrobce, typ, identifika¢ni ¢islo (pokud existuje), znacka kategorie rychlosti, index
tnosnosti, ¢islo DOT (Department of Transportation = ministerstvo dopravy USA).
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Obrdzek 1

Lm

" Pneumatika

&s Un

%

Buben

Veskeré mechanické veli¢iny (sily, momenty) se orientuji podle osovych soufadnic uvedenych v normé ISO
8855:1991.

Pneumatiky s vyznacenym smérem rotace se musi otdcet v pfedepsaném sméru.

4.6  Mgéfeni parazitnich ztrat

Parazitni ztrdty se urci jednim z postupti stanovenych niZze v bodech 4.6.1 nebo 4.6.2.

4.6.1 Méfeni pfi minimalni zatézi

Méfeni pfi minimdlni zatéZi se provadi ndsledujicim postupem:

a) zatiZeni se snizi tak, aby pneumatika pfi zkuSebni rychlosti neprokluzovala ().
Hodnoty zatizeni by mély byt ndsledujici:
i) pneumatiky t¥idy C1: doporucend hodnota 100 N; nesmi pfekrocit 200 N;

ii) pneumatiky tfidy C2: doporucend hodnota 150 N; nesmi piekrocit 200 N u stroji konstruovanych pro
méfeni pneumatik té{dy C1 nebo 500 N u stroji konstruovanych pro méfeni pneumatik ttid C2 a C3;

i) pneumatiky t¥idy C3: doporucend hodnota 400 N; nesmi piekrocit 500 N.
b) zaznamena se sila na hiideli F,, vstupni to¢ivy moment T, nebo vykon, podle toho, co je relevantni (');
) zaznamend se zatiZeni pneumatiky v kolmici k povrchu bubnu L, ().

(") S vyjimkou silové metody zahrnuje naméfend hodnota ztrdty pfi tieni v loZiscich a aerodynamické ztréty kola, pneumatiky a bubnu, coz
je rovnéz nutné vzit v ivahu. Je zndmo, Ze téeni loZisek v hifdeli a bubnu je zavislé na pouzitém zatizeni. Je proto odlisné u méfeni s
naloZenou sestavou a u méfen{ pii minimdlni zatézi. Z praktickych divodi je viak mozné k tomuto rozdilu nepiihlizet.
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4.6.2 Decelera¢ni metoda

Pti deceleraéni metodé se postupuje takto:
a) pneumatika se odstrani ze zku$ebntho povrchuy;
b) zaznamend se zpomaleni zkuSebniho bubnu AwDo/ At a zpomaleni nezatizené pneumatiky Aw,,/ At (*), nebo

se presné nebo pfiblizné zaznamend zpomaleni zkuSebniho bubnu j,, a nezatiZené pneumatiky j,, v souladu s
bodem 3.5 vy3e.

4.7  Pipustnd odchylka pro stroje, které prekracuji kritérium o,

Kroky popsané v bodech 4.3 az 4.5 se provedou pouze jednou, pokud smérodatnd odchylka méfeni stanovend
podle bodu 6.5 je:

a) mensi nez 0,075 N/kN u pneumatik t¥idy C1 a C2;
b) mensi nez 0,06 N/kN u pneumatik tfidy C3.
Pokud smérodatnd odchylka méfeni piekracuje toto kritérium, musi se postup méfeni opakovat n-krdt, jak je
popsdno v bodé 6.5 niZe. Do protokolu se zaznamend hodnota valivého odporu, kterd je pramérem téchto n
méfeni.

5. INTERPRETACE UDAJU

5.1 Stanoveni parazitnich ztrat

5.1.1 Obecné

K pfesnému stanoveni tfeni hfidele pneumatiky, aerodynamickych ztrat kola a pneumatiky, tfeni v loziscich
bubnu (a pfipadné v loZiscich motoru a/nebo spojky) a aerodynamickych ztrat bubnu ve zkusebnich podminkach
(zatiZeni, rychlost, teplota) provede laboratof u silové metody, metody to¢ivého momentu a vykonové metody
méfen{ popsand v bodé 4.6.1, u decelera¢ni metody pak méfeni popsand v bodé 4.6.2.

Parazitn{ ztrdty tykajici se styku povrchdi pneumatika/buben F, vyjddfené v newtonech se vypocitaji ze sily F,
to¢ivého momentu, vykonu nebo zpomaleni, jak je uvedeno ddle v bodech 5.1.2 az 5.1.5.

5.1.2 Silovd metoda na htideli pneumatiky
Vypocet: F; = F (1 + 1,/R)
kde:

F, je sila na hiideli pneumatiky v newtonech (viz bod 4.6.1 vyse);
1, je vzdalenost osy pneumatiky od vnéjstho povrchu bubnu za klidového stavu v metrech;

R je polomér zkusebniho bubnu v metrech.

5.1.3 Metoda tocivého momentu v ose bubnu
Vypocet: F,; = TR
kde:

T, je vstupni to¢ivy moment v newtonmetrech podle bodu 4.6.1;

R je polomér zkusebniho bubnu v metrech.

(") S vyjimkou silové metody zahrnuje naméfend hodnota ztrdty pfi tieni v loZiscich a aerodynamické ztréty kola, pneumatiky a bubnu, coz
je rovnéz nutné vzit v ivahu. Je zndmo, Ze téeni loZisek v hifdeli a bubnu je zavislé na pouzitém zatizeni. Je proto odlisné u méfeni s
naloZenou sestavou a u méfen{ pii minimdlni zatézi. Z praktickych divodi je viak mozné k tomuto rozdilu nepiihlizet.
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5.1.4 Vykonova metoda na ose bubnu

5.2

5.2.1

3,6V x A

Vypocet: F, = U

kde:

V' je elektricky potencidl ve voltech pouzZity na pohon stroje;
A je elektricky proud v ampérech odebirany pohonem stroje;

U, je rychlost zkuSebniho bubnu v km/h.

Decelera¢ni metoda

Vypocet parazitnich ztrdt F,; v newtonech:
Fpl _ I_D A(J)DO + I_T A(‘)TO
R \ At R, \ Aty

I, je rotacni setrvacnost zkusebniho bubnu v kgm?

kde:

R je polomér povrchu zkusebniho bubnu v metrech;

0p, je thlovd rychlost zkusebniho bubnu bez pneumatiky v rad/s;

At, je Casovy pfirtstek v sekundach zvoleny pro méfeni parazitnich ztrdt bez pneumatiky;

I, je rota¢ni setrvacnost hiidele, pneumatiky a kola v kgm?
R, je polomér odvalovani pneumatiky v metrech;

wy, je Uhlové rychlost nezatiZené pneumatiky v rad/s.

Ey = EJDO + Eroo
I, je rota¢ni setrvaénost zkusebniho bubnu v kgm?
R je polomér povrchu zkusebniho bubnu v metrech;
jpo je zpomaleni zkuSebniho bubnu bez pneumatiky v rad/s%
I je rota¢ni setrva¢nost hiidele, pneumatiky a kola v kgm?;
R, je polomér odvalovani pneumatiky v metrech;

jro je zpomaleni nezatiZené pneumatiky v rad/s%

Vypocet valivého odporu

Obecné

Valivy odpor F, vyjadfeny v newtonech se vypocitd z hodnot ziskanych pti zkouseni pneumatiky v podminkach
stanovenych touto mezindrodni normou a po odecteni pfislusnych parazitnich ztrét F, zjisténych podle bodu 5.1

vyse.
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5.2.2 Silovd metoda na htideli pneumatiky
Valivy odpor F, vyjadieny v newtonech se vypocitd z rovnice:
Fr = Ft[l + (rL/R)] - Fpl
kde:
F, je sila na hfideli pneumatiky v newtonech;
F, pfedstavuje parazitn ztrty vypocitané podle bodu 5.1.2 vyse;
r, je vzdélenost osy pneumatiky od vnéjstho povrchu bubnu za klidového stavu v metrech;
R je polomér zkusebniho bubnu v metrech.
5.2.3 Metoda toc¢ivého momentu v ose bubnu
Valivy odpor F, v newtonech se vypocitd z rovnice:
T
Fo= - Fy
kde:
T, je vstupni toc¢ivy moment v Nm;
F, predstavuje parazitni ztrity vypocitané podle bodu 5.1.3 vyse;
R je polomér zkusebniho bubnu v metrech.
5.2.4 Vykonova metoda na ose bubnu
Valivy odpor F, v newtonech se vypocitd z rovnice:
EziﬁfA_%
kde:
V= je elektricky potencial ve voltech pouZity na pohon stroje;
A = je elektricky proud v ampérech odebirany pohonem stroje;
U, = je rychlost povrchu zkusebniho bubnu v km/h;
E, = pfedstavuje parazitni ztrdty vypocitané podle bodu 5.1.4 vy3e.
5.2.5 Decelera¢ni metoda

I (A0, | Ry (Ao
Valivy odpor F, v newtonech se vypoiitd ice: F, =2 | == |+ () - F
alivy odpor F, v newtonech se vypocitd z rovnice R < Atv> + R \ At, pl

kde:

I, je rotatni setrvacnost zkusebniho bubnu v kgm?

R je polomér povrchu zkusebntho bubnu v metrech;
pfedstavuje parazitni ztrdty vypocitané podle bodu 5.1.5 vyse;
At, je Casovy piirtistek v sekundéch zvoleny pro méfent;

Ao, je prirtstek thlové rychlosti zkusebniho bubnu bez pneumatiky v rad/s;
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I, je setrvacnost otdCeni osy, pneumatiky a kola v kgm?
R, je polomér odvalovini pneumatiky v metrech;
F,  je valivy odpor v newtonech;
nebo
Ip. | Rl
r = ﬁD]V + R_ET]V - 1:pl
kde:
I, je rota¢ni setrvacnost zkusebniho bubnu v kgm?;
R je polomér povrchu zkusebniho bubnu v metrech;
F, pfedstavuje parazitn ztrty vypocitané podle bodu 5.1.5 vy3e;
jv je zpomaleni zku$ebniho bubnu v rad/s%
I, je setrvalnost otaceni osy, pneumatiky a kola v kgm?
R, je polomér odvalovani pneumatiky v metrech;
F. je valivy odpor v newtonech.
6.  ANALYZA UDAJU
6.1 Koeficient valivého odporu
Koeficient valivého odporu C, se vypocita vydélenim valivého odporu zatizenim pneumatiky:
¢k
Ly
kde:
F.  je valivy odpor v newtonech;
L. je zatiZeni pfi zkousce v kN.
6.2  Korekce na teplotu

Pokud nelze méfeni provadét pii teploté 25 °C (pipustné jsou pouze teploty od 20 °C do 30 °C), musi se provést

korekce na teplotu podle nésledujici rovnice, kde:
F 5 je valivy odpor v newtonech pii teploté 25 °C:

1:r25: Fr[l + K(t - 25)]

amb

kde:
F.  je valivy odpor v newtonech;
t., je okolni teplota pfi méfeni ve stupnich Celsia;

K je rovno:

0,008 u pneumatik t¥dy C1;

0,010 u pneumatik t¥{dy C2 a C3 s indexem tinosnosti 121 nebo niz$im

0,006 u pneumatik t¥{dy C3 s indexem tinosnosti vy$§im nez 121
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6.3  Korekce na primér zkusebniho bubnu

Vysledky zkousek na bubnech rizného priméru se porovnaji pomoci tohoto teoretického vzorce:

F, = KEy,
pficemz:
K — (Ri/Ry)(Ry +11)
(Ri +11)
kde:

R, je polomér bubnu 1 v metrech;

R, je polomér bubnu 2 v metrech;

r;  je polovina jmenovitého konstrukéniho priiméru pneumatiky v metrech;
o1 je hodnota valivého odporu v newtonech zméfend na bubnu 1;

0, je hodnota valivého odporu v newtonech zméfend na bubnu 2.

6.4  Vysledky méfeni

Pokud je pocet méfeni n vétsi nez 1, vyzaduje-li se tak v bodé 4.6, je vysledkem méfeni primér hodnot C,
ziskanych z téchto n méfeni poté, co byly provedeny korekce popsané v bodech 6.2 a 6.3.

6.5 Laboratof zajisti, Ze na zdkladé minimdlné tfech méfeni stroj dodrzuje nize uvedené hodnoty o, naméfené na
jednoduché pneumatice.

0,, < 0,075 N/kN u pneumatik tfid C1 a C2

0,, < 0,06 N/kN u pneumatik tféidy C3

Pokud neni vySe uvedeny pozadavek na o, splnén, ke stanoveni minimélntho poctu méfeni n (zaokrouhleného na
nejblizsi vyssi celé ¢islo), ktery musi stroj splnit pro to, aby vyhovél pozadavkiam na shodnost s timto ptedpisem,

se pouZije niZe uvedeny vzorec:

n = (0,/ x)?

x = 0,075 N/kN u pneumatik tiid C1 a C2
x = 0,06 N/kN u pneumatik tiidy C3

Pokud je tfeba méfit pneumatiku vicekrdt, musi byt mezi jednotlivymi méfenimi sestava kolo/pneumatika
odstranéna ze stroje.

Pokud sejmuti a opétovné nasazeni trvd méné nez 10 minut, je mozné dobu zahfivani podle bodu 4.3 vyse
zkrdtit na:

a) 10 minut u pneumatik t¥{dy C1;
b) 20 minut u pneumatik t¥{dy C2;

¢) 30 minut u pneumatik tfidy C3.
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6.6  Monitorovan{ laboratorni kontrolni pneumatiky se provadi v intervalech kratsich neZ jeden mésic. Monitorovani
musi zahrnovat nejméné tfi samostatnd méfeni béhem tohoto jednomésicniho obdobi. Primér z téchto ti méfeni
provedenych béhem daného mési¢niho obdobi se vyhodnoti z hlediska odchylky oproti tdajim z pfedchoziho
mési¢niho hodnoceni.
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Dodatek 1

Tolerance zkusebniho vybaveni
1. UCEL

Mezni hodnoty uvedené v této piiloze jsou nezbytné z hlediska dosazeni vhodnych drovni vysledkd opakova-
telnych zkousek, které pak lze srovndvat napifi¢ rliznymi zkuSebnimi laboratofemi. Tyto tolerance nemaji
pfedstavovat kompletni soubor technickych specifikaci zkusebniho vybaveni; maji slouzit spiSe jako pokyny pro
dosazeni spolehlivych zkusebnich vysledka.

2. ZKUSEBNI RAFKY
2.1 Sitka

U osobnich vozidel (s pneumatikami tfidy C1) musi byt Sitka zkuSebniho rafku shodnd s méficim rifkem podle
bodu 6.2.2 normy ISO 4000-1:2010.

U nakladnich vozidel a autobusti (s pneumatikami tfidy C2 a C3) musi byt Sitka zkuSebniho rafku shodnd s
méficim rafkem podle bodu 5.1.3 normy ISO 4209-1:2001.

Neni-li tato Sitka ve vySe uvedenych normich ISO definovédna, Ize pouzit $itku rifku podle definice nékteré
z normaliza¢nich organizaci uvedenych v dodatku 4 piilohy 6.

2.2 Hézeni kol

Hazeni kol musi spliiovat tato kritéria:
a) maximalni radidlni hdzeni: 0,5 mm

b) maximélni bo¢ni hdzeni: 0,5 mm
3, SERIZEN[ BUBNU A PNEUMATIKY
Obecné:

Uhlové vychylky jsou pro vysledky zkousek velmi vyznamné.

3.1 Poutziti zatizeni

Smér zatiZeni pneumatik musi byt kolmy vici zkusebnimu povrchu a prochézet stfedem kola v rozmezi:
a) 1 mrad u silové a deceleratni metody;

b) 5 mrad u metody to¢ivého momentu a vykonové metody.

3.2 Sefizeni pneumatik
3.2.1 Uhel odklonu

Rovina kola musi byt kolma ke zkuSebnimu povrchu v rozmez{ 2 mrad u vSech metod.

3.2.2 Uhel smérové odchylky pneumatiky

Rovina pneumatiky musi byt soubéZnd se smérem pohybu zkusebniho povrchu v rozmezi 1 mrad u vech metod.
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4. PRESNOST RIZENI
Zku$ebni podminky musi byt udrZoviny ve stanovenych hodnotich bez ohledu na perturbace zptisobené
nejednotnostmi pneumatiky a rafku tak, aby byla minimalizovana celkovd proménlivost méfeni valivého odporu.
Aby mohl byt tento pozadavek splnén, musi se primérné hodnoty méfeni zjisténé v prabéhu sbéru ddaji
o valivém odporu pohybovat v niZe uvedenych rozmezich:
a) Zatizeni pneumatiky
i) uLl<121 % 20 N nebo % 0,5 % podle toho, kterd z hodnot je vyssi;
ii) uLl> 121 % 45 N nebo % 0,5 % podle toho, kterd z hodnot je vyssi;
b) hustici tlak za studena: + 3 kPa;
¢) rychlost na povrchu:
i) *0,2 km/h u vykonové metody, metody tocivého momentu a deceleraéni metody;
ii) + 0,5 km/h u silové metody;
d) Cas:
i) £ 0,02 s u casovych piiristki uvedenych v pfiloze 6 bodé 3.5 pism. b) pfi zdznamu dat u decelera¢ni
metody formou Aw/At;
ii) £ 0,2 % u casovych piirastkti uvedenych v piiloze 6 bodé 3.5 pism. a) pii zdznamu dat u decelera¢ni
metody formou dw/dt;
i) £ 5 % u ostatnich dob trvani uvedenych v piiloze 6.
5. PRESNOST PRISTROJOVEHO VYBAVENI

Pristrojové vybaveni pouzivané k odetu a zdznamu zkuSebnich Gdaji musi mit pfesnost v rozmezi niZe
uvedenych toleranct:

Parametr

Index tinosnosti < 121

Index tGnosnosti < 121

ZatiZeni pneumatiky

+ 10 N nebo + 0,5 % ()

+ 30 N nebo £ 0,5 % (3

Hustici tlak

+ 1 kPa

+ 1,5 kPa

Sila na hiideli

+ 0,5 N nebo = 0,5 % (%)

+ 1,0 N nebo + 0,5 % (%)

Vstupni to¢ivy moment

+ 0,5 Nm nebo + 0,5 % (9

+ 1,0 Nm nebo + 0,5 % (%)

Vzdalenost + 1 mm t 1 mm
Elektricky vykon +10W +20W
Teplota +0,2°C

Rychlost na povrchu + 0,1 km/h

Cas

Uhlova rychlost

£0,01s-+01%—+10s()

+0,1%

(% Podle toho, kterd z hodnot je vyssi.

(") £ 0,01 s u casovych prirtstkd uvedenych v piiloze 6 bodé 3.5 pism. b) pfi zdznamu dat u decelera¢ni metody formou

Aw/At;

+ 0,1 % u casovych piirastkd uvedenych v piiloze 6 bodé 3.5 pism. a) p¥i zdznamu dat u decelera¢ni metody formou

do/dt;

+ 10 s u ostatnich dob trvan{ uvedenych v ptiloze 6.
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KOMPENZACE INTERAKCE ZATIZENI A SILY NA HRIDELI A NEROVNOMERNEHO ZATIZENI POUZE U SILOVE METODY

Kompenzace interakce zatiZen a sily na hfideli (tzv. ,cross talk”) a nerovnomérného zatizeni lze dosahnout bud
zaznamendnim sily na hfideli u otd¢eni pneumatiky vpted a vzad, nebo dynamickou kalibraci stroje. Pouzije-li se
technika zaznamendavani sily na hifdeli pro smér vpted a vzad (za kazdé zkusebni podminky), docili se
kompenzace odectenim hodnoty ,vzad“ od hodnoty ,vpfed a vydélenim vysledku dvéma. Pocitd-li se s
dynamickou kalibraci stroje, pak Ize podminky kompenzace snadno zaclenit do redukce dat.

V piipadech, kdy zpétné otdceni pneumatik nésleduje bezprostiedné po dokonceni otdceni pneumatik vpfed, ¢ini
zahfivaci doba pro zpétné otaceni nejméné 10 minut u pneumatik tfidy C1 a 30 minut u vSech ostatnich druht
pneumatik.

DRSNOST ZKUSEBNIHO POVRCHU

Laterdlné méfend drsnost povrchu bubnu z hladké oceli musi mit ve stfednici primérné vysky maximdlni
hodnotu 6,3 mm.

Pozn.: Je-li namisto povrchu z hladké oceli pouzit zrnity povrch, zaznamend se tato skutecnost ve zkusebnim
protokolu. Struktura povrchu pak bude mit hloubku 180 mm (zrnitost 80) a laboratof zodpovida za zachovani
vlastnosti drsnosti povrchu. Pro piipady, kdy je pouzZit zrnity povrch bubnu, neni doporucen zddny zvldstni
korekéni faktor.



12.8.2016

Utedni véstnik Evropské unie

L 218/83

1. PNEUMATIKY TRIDY C1

Sitka méficiho rafku R, je rovna soucinu jmenovité $iiky préifezu Sy a koeficientu K,:

R, =K, x S,

Dodatek 2

Sitka méficiho rifku

zaokrouhleného na nejbliz$i normalizovany rafek, kde K, je pomérem rafku k sifce prifezu. U pneumatik namonto-
vanych na 5 ° prohloubené rafky s jmenovitym priimérem vyjadienym dvoucifernym kédem:

K, = 0,7 u profilovych ¢isel 95 az 75

K, = 0,75 u profilovych ¢isel 70 az 60

K, = 0,8 u profilovych &isel 55 az 50

K, = 0,85 u profilového ¢isla 45

K, = 0,9 u profilovych ¢isel 40 az 30

K, = 0,92 u profilovych &isel 20 az 25

2. PNEUMATIKY TRIDY C2 A C3

Sitka méfictho rifku R je rovna soucinu jmenovité $itky prufezu Sy a koeficientu K

R, =K, x S zaokrouhleného na nejblizsi normalizovanou $itku rafku.

Koeficienty ke stanoveni $ifky méficiho rifku

Tabulka 1

7 NIy

Kéd konstrukee Tvp 4 Profilové ¢islo (pomér vysky pneu Koeficient K, (pomér méficiho
. yp rafku o . o
pneumatiky k prafezu) rafku k prifezu)
B,D,R s 5° seSikmenou dosedaci plo- 100 az 75 0,70
chou

70 az 65 0,75

60 0,75

55 0,80

50 0,80

45 0,85

40 0,90




L 218/84

Ufedni véstnik Evropské unie

12.8.2016

K6d konstrukce Typ réfku

Profilové ¢islo (pomér vysky pneu

Koeficient K, (pomér méfictho

pneumatiky k prafezu) rafku k prifezu)

s 15° sesikmenou dosedaci plo- 90 az 65 0,75
chou (prohloubeny réfek)

60 0,80

55 0,80

50 0,80

45 0,85

40 0,85

Pozn.: Pro nové koncepty (konstrukce) pneumatik mohou byt stanoveny odlisné faktory.
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Dodatek 3

Zkusebni protokol a idaje o zkousce (valivy odpor)

CAST 1: ZPRAVA

1. Schvalovaci orgdn nebo technickd ZKUSEDNA: .........oocoiiiiiiiiii e
2. Ndzev a adresa Zadatele: ... e
3. ZKUSEDNT PTOtOKOL €.i oottt ettt
4. Vyrobce a obchodni znacka nebo obchodni POPIS: .......cviiiiiiiiiiiii e
5. Tida pneumatiky (C1, C2 NEDO C3): 1.iiiiiiiiiiiiii ettt
6. KAtE@OTIE POUZILE ....oeeiiiieiti ettt ettt ettt ettt ettt ettt ettt

7. Koeficient valivého odporu

(s korekei na teplotu @ Pramer DUDIMU): .......cooiiiiiiiiiiiiiee ettt
8. PHPANE POZNAMKY: ..ottt
0. DITUITEL Lottt ettt e e
T0. POGPIS: .ottt ettt ettt ettt ettt ettt ettt ekttt h et ettt et h ekttt ettt te ettt et eaeeae et

CAST 2: UDAJE O ZKOUSCE

1o DAt ZKOUSKY: ..oeiiiiiiiii ettt ettt
2. Identifikace zkuSebniho stroje a primeér/povrch bubnu: ...
3. Udaje o zkusebnich pneumatikdch: ..............ocoioiiiioo oo,
3.1 Rozmér pneumatiky a jeji ProvVOZIL POPIS: ...eoiiiiiiiiiiiiiieie ettt
3.2 Znacka a obchodni popis PREUMALIKY: ........coiiiiiiiiiiiii e
3.3 Referencni husticl tlaks .........ooooiiiiii e kPa
4. U 0 ZKOUSCE: .....oovoovoeeooeee oo
Y (o Te R 1 T3 (= Y TSSOSO ST TUP P PP
4.2 ZRuSebnT TYChIOSE: .....iiiiii e km/h
A3 ZAIZENE 1.ooiiiiii s N
4.4 Hustici tlak pfi ZKOUSCE, POCALEENT: ..oviiviiiiitiieiiiiiie ettt ettt ettt ene e
4.5 Vzdalenost osy pneumatiky od vngjsiho povrchu bubnu za klidového stavu 12 ....oooveeiiiiiiii m
4.6 Sitka a materidl zkusebnfho TAfKU: ...........coooiiiiiioie e
4.7 OKOINT tEPLOTA: ..ottt ettt ettt ettt ekttt ettt ekttt s et h ettt ettt ea et °C
4.8 Zatizeni pfi zkousce pfi minimalni zatéZi (vyjma deceleradni metody): .........oocooiiiiiiiiiiniiii N
5. Koeficient valivEho OQPOIUL .......oiiiiiiiiiiii e

5.1 Pocite¢ni hodnota (nebo prameérnd, pokud > 1) ...oooiiiiiiiiiiiiii s N/kN
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5.2 S koreKei na tePlotil NJKIN: ....iiiiiiiii ettt ettt ettt ettt ettt ettt ettt ne e
5.3 S korekci na teplotu @ promer DUDIUL .......coiiiiiiiiiii e N/kN
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Dodatek 4

Normaliza¢ni organizace z hlediska pneumatik

1. Americkd asociace pro pneumatiky a rafky (Tire and Rim Association, Inc. — TRA)
2. Evropska technickd organizace pro pneumatiky a rafky (European Tyre and Rim Technical Organisation — ETRTO)

3. Sdruzeni japonskych vyrobc automobilovych pneumatik (Japan Automobile Tyre Manufacturers’ Association —
JATMA)

4. Australskd asociace pro pneumatiky a rafky (Tyre and Rim Association of Australia — TRAA)

5. Jihoafricky normaliza¢ni dfad (South Africa Bureau of Standards — SABS)

6. Cinsky Gfad pro normalizaci (CAS)

7. Indicky technicky poradni vybor pro pneumatiky (Indian Tyre Technical Advisory Committee — ITTAC)

8. Mezindrodni organizace pro normalizaci (ISO)
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2.1

2.2

Dodatek 5

Decelera¢ni metoda: méfeni a zpracovini ddaji pro zjisténi hodnoty zpomaleni z diferen¢ni rovnice do/dt

Zaznamenejte zdvislost ,vzddlenost-Cas“ rotujictho télesa zpomaleného z obvodové rychlosti v rychlostnim
rozsahu napf. 82 az 78 km/h nebo 62 az 58 km/h podle tfidy pneumatiky (ptiloha 6, bod 3.2, tabulka 1) v
diskrétni podobé (obrizek 1):

2= 1)

kde:
z je pocet otacek télesa béhem zpomalent;

t, je konecny cas otacky Cislo z v sekunddch zaznamenany na Sest ¢islic za nulou.

Obrdzek 1

1 B2t 4 t

Pozndmka 1: Niz§i rychlost zaznamendvaného rozsahu lze snizit na 60 km/h, je-li zkuSebni rychlost 80 km/h,
a na 40 km/h, je-li zkusebni rychlost 60 km/h.

Aproximujte zaznamenanou zdvislost kontinudlni, monoténni, diferencidln{ funkcf:

Vyberte hodnotu nejblizsi maximalni hodnoté z délitelnou ¢tyfmi a rozdélte ji na 4 rovné &asti s vazbami: 0, z,
(tl)’ ZZ(tZ)’ ZS(tS)’ Z4(t4)'

Vypracujte soustavu Ctyf rovnic, z nichz kazdd md podobu:

cosB(T;s — t,,)
cosBTs

Zn = Aln
kde nezndma:
A je bezrozmérnd konstanta;
B je konstanta v otackich za sekundu;
T, je konstanta v sekundéch;
m je poCet vazeb vyobrazenych na obrizku 1.

Do téchto ¢tyf rovnic vlozte soufadnice 4. vazby vyse.
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23

4.2

Konstanty A, B a T, chépejte jako feSeni soustavy rovnic z bodu 2.2 pomoci iterace a aproximujte naméfené
tdaje rovnicf:

cosB(Ty - t)

z(t) = Aln
cosBTs

kde:

z(t) je momentaln{ prabéznd thlovd vzdalenost v poctu otdcek (nejen v celych ¢islech);

t je ¢as v sekundéch.

Pozndmka 2: Lze pouZit i jiné aproximaéni funkce z = f(t,), pokud je prokdzana jejich adekvatnost.

Vypoctéte zpomaleni j v otdckdch za sekundu umocnénych na druhou (s-2) pomoci rovnice:

2
j=AB? + “)X

kde:

o je thlova rychlost v otdckdch za sekundu (s7).

Pokud Un = 80 km/h; © = 22,222/R, (nebo R).

Pokud Un = 60 km/h; o = 16,666/R, (nebo R).

Provedte odhad kvality aproximace naméfenych tidaji a jeji pfesnost pomoci parametr:

Smérodatnd odchylka v procentech:

Koeficient urceni

n

[z-2(0)]’

R2=1- -
le-7)

kde:

- 1Iv 1 1+n
Z == z==(14+2+... =
n; (24 0=

Pozndmka 3: Vy3e uvedené vypocty pro tuto variantu deceleraéni metody u méfeni valivého odporu pneumatiky
Ize provést pomoci pocitacového programu Deceleration Calculator, ktery je ke stazeni na strankdch Svétového
fora pro harmonizaci predpisti tykajicich se vozidel (WP.29) (), & pomoci jakéhokoli jiného programu k vypoctu
nelinedrni regrese.

(") Bude uvedeno pozdéji.
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1.1

1.2

1.3

1.4

2.1

2.2

PRILOHA 7

POSTUPY ZKOUSENI VYKONNOSTI PRI JIZDE NA SNEHU U PNEUMATIK PRO JIZDU NA SNEHU ZA

NAROCNYCH SNEHOVYCH PODMINEK
Zvlastni definice pro zkousku na snéhu, pokud se lisi od stavajicich

,Zkusebni jizdou“ se rozumi jedno pfejeti zatiZené pneumatiky po daném zkusebnim povrchu.

,Zkouskou brzdénim*“ se rozumi série stanoveného poctu zkusebnich jizd s brzdénim s ABS provedenych se
stejnou pneumatikou a opakovanych v krdtkém ¢asovém rozmezi.

,Zkouskou trakce“ se rozumi série stanoveného poctu zkusebnich jizd s prokluzem pfi zdbéru podle normy
ASTM F1805-06 provedenych se stejnou pneumatikou a opakovanych v kratkém ¢asovém rozmezi.

»Akceleracni zkouskou“ se rozumi série stanoveného poctu zkuSebnich jizd se zrychlenim s regulaci
prokluzu provedenych se stejnou pneumatikou a opakovanych v kritkém casovém rozmezi.

Metoda prokluzu p#i zdbéru u pneumatik tfidy C1 a C2 (zkouska trakce podle bodu 6.4 pism. b) tohoto
piedpisu)

Pro vyhodnoceni vykonnosti na snéhu pomoci hodnot prokluzu pfi zdbéru na stfedné ujezdéném snéhu
(index hutnéni snéhu méfeny penetrometrem CTI (') musi byt mezi 70 a 80) se pouZije zkuSebni postup
podle normy ASTM F1805-06.

Povrch zkusebni drdhy je tvofen stfedné ujezdénym snéhem podle specifikaci v tabulce A2.1 normy ASTM
F1805-06.

ZatiZeni pneumatiky pro Gcely zkousky odpovidd varianté 2 v bodé 11.9.2 normy ASTM F1805-06.

Metoda brzdénim na snéhu u pneumatik t¥idy C1 a C2
Obecné podminky
Zku3ebni draha

Zkousky brzdénim se provadi na rovném zkuSebnim povrchu dostate¢né délky a sitky s maximadlni svaZitosti
2 % a pokrytém ujezdénym snéhem.

Snéhovy povrch je tvoten tvrdé ujezdénou snéhovou zdkladnou o tloustce nejméné 3 cm a povrchovou
vrstvou stiedné ujezdéného piipraveného snéhu o tloustce piiblizné 2 cm.

Teplota vzduchu méfend piiblizné jeden metr nad zemi musi byt v rozmezi — 2 °C az — 15 °C; teplota snéhu
méfend v hloubce zhruba 1 cm musi byt v rozmezi — 4 °C az -15 °C.

Doporucuje se vyhnout se pfimému slune¢nimu svitu, znaénym zméndm ve slune¢nim svitu, vlhkosti i vétru.

Index hutnéni snéhu méfeny penetrometrem CTI musi mit hodnotu 75 az 85.

Vozidlo

Zkouska se provadi s osobnim automobilem ze sériové vyroby v dobrém provoznim stavu a vybaveném
systémem ABS.

(") Podrobnosti viz dodatek normy ASTM F1805-06.
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Pouzité vozidlo musi byt takové, aby zatiZeni na kazdém kole odpovidalo Gnosnosti zkouSenych pneumatik.
Na témze vozidle lze zkouset pneumatiky nékolika réiznych rozmért.

3.1.3 Pneumatiky
Pred zkouskou by pneumatiky mély byt ,zajety“, aby se odstranily vyrony, hrudky nebo pfetoky zavinéné
postupem tvafeni. Povrch pneumatiky pfichdzejici do styku se snéhem musi byt pred zahdjenim zkousky
ocistén.
Pneumatiky musi byt tepelné stabilizoviny na okolni vnéjsi teplotu nejméné dvé hodiny pied jejich
nasazenim ke zkousce. Ndsledné se hustici tlak nastavi na hodnoty predepsané pro zkousku.
Pokud na vozidlo nelze namontovat zdroven referencni pneumatiku a zkouSenou pneumatiku, Ize jako
mezilanek pouzit tfeti pneumatiku (tzv. ,kontrolni“ pneumatiku). Nejprve se na jiném vozidle odzkousi
kontrolni pneumatika vi¢i pneumatice referen¢ni, nasledné se na zku$ebnim vozidle otestuje zkousend
pneumatika vii¢i pneumatice kontrolni.

3.1.4 ZatiZeni a tlak
U pneumatik C1 musi byt zatiZeni vozidla takové, aby vyslednd zatiZeni na pneumatikich byla v hodnotich
mezi 60 % a 90 % zatizeni odpovidajictho indexu Gnosnosti pneumatiky.
Hustici tlak za studena musi byt 240 kPa.

3.1.41 U pneumatik C1 musi byt zatiZeni vozidla takové, aby vyslednd zatiZeni na pneumatikdch byla v hodnotich
mezi 60 % a 90 % zatizen{ odpovidajictho indexu Gnosnosti pneumatiky.
Hustic{ tlak za studena musi byt 240 kPa.

3.1.42 U pneumatik C2 musi byt zatiZeni vozidla takové, aby vyslednd zatiZeni na pneumatikdch byla v hodnotich

mezi 60 % a 100 % zatiZeni odpovidajictho indexu tinosnosti pneumatiky.
Statické zatizen{ pneumatik na stejné ndpravé by se nemélo lisit o vice nez 10 %.
Hustici tlak se vypocte tak, aby probihal pti konstantni deflexi:

u svislého zatiZeni vysstho nebo rovnajictho se 75 % tnosnosti pneumatiky se pouzije konstantni deflexe,
a zkuSebni hustici tlak ,P“ se tudiz vypocte takto:

r-o(3)
Q

Q, je maximadlni zatiZeni asociované s indexem tnosnosti pneumatiky uvedenym na bo¢nici,
P_je referen¢ni tlak odpovidajici maximélnimu zatiZeni Q,
Q, je statické zkusebni zatiZeni pneumatiky;

u svislého zatiZeni nizstho nebo rovnajictho se 75 % tinosnosti pneumatiky se pouzije konstantni hustici tlak,
a zkudebni hustici tlak ,P“ se tudiz vypocte takto:

P, = P(0,75)1% = (0,7)P,
P_je referencni tlak odpovidajici maximalnimu zatiZeni Q;

Tlak v pneumatice se ovétuje bezprostiedné pred zahdjenim zkousky pii okolni teploté.
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3.1.5 Piistroje
Na vozidle jsou namontovany kalibrované snimace vhodné pro méfeni v zimnim obdobi. Pro uklddani
vysledkt méfeni je k dispozici systém pro sbér dat.
Presnost méficich snimaci a jejich systémt musi byt takovd, aby relativni neurcitost méfenych nebo
vypoctenych hodnot stfedniho plného brzdného zpomaleni byla niz3i nez 1 %.
3.2 Potadi zkousek
3.2.1 U kazdé zkouSené a normalizované referencni pneumatiky se zkusebni jizdy s brzdénim s ABS opakuji
nejméné Sestkrat.
Zbny, ve kterych ABS brzdéni ptsobi naplno, se nesmi piekryvat.
Pred zkouskou nové sady pneumatik se drdha vozidla posune tak, aby se nebrzdilo ve stejnych drahdch, ve
kterych brzdila pfedchozi pneumatika.
Pokud se jiz nelze vyhnout pfekryvani zon plného brzdéni s ABS, je tieba zkuSebni drdhu znovu upravit.
Pozadované potadi:
6 opakovani s SRTT, nasledné posun do strany pro zkousku dalsi pneumatiky na Cerstvém povrchu;
6 opakovani se zkouSenou pneumatikou ¢. 1, nasledné posun do strany;
6 opakovani se zkouSenou pneumatikou ¢. 2, nasledné posun do strany;
6 opakovéni s SRTT, ndsledné posun do strany.
3.2.2 Potadi zkousek:
Pokud se posuzuje pouze jedna zkouSend pneumatika, je pofadi zkousek ndsledujict:
R1 -T-R2,
kde:
R1 je pocitecni zkouska SRTT, R2 je opakovand zkouska SRTT a T je zkouska zkousené pneumatiky k
posouzeni.
Pfed opakovdnim zkousky SRTT lze zkouSet maximdlné dvé zkouSené pneumatiky, tedy napiiklad:
R1-T1-T2-R2
3.2.3 Srovnévaci zkousky SRTT a zkouSenych pneumatik se musi opakovat ve dvou rtiznych dnech.
3.3 Zkusebni postup
3.3.1 Jedte s vozidlem rychlosti vyssi nez 28 km/h.
3.3.2 Jakmile se vozidlo dostane do méfici zény, zafadi se neutralni pfevodovy stupen, naceZ se stdlou silou, kterd

je dostatecnd k aktivaci ABS na vSech kolech vozidla a ke zptsobeni stabilniho zpomaleni vozidla, prudce
sesldpne brzdovy pedél a drzi se sesldpnuty, dokud rychlost vozidla neklesne pod 8 kmj/h.
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3.3.3 Stfedni plné brzdné zpomaleni dosazené mezi 25 km/h a 10 km/h se vypocte z naméfené doby, vzdélenosti,
rychlosti nebo zrychleni.
3.4 Vyhodnoceni tdaji a prezentace vysledkii
3.4.1 Zaznamendvané parametry
34.1.1  Pro kazdou pneumatiku a pro kazdou zkousku brzdénim se vypocitd a zaznamend stfedni hodnota
a standardni odchylka plného brzdného zpomaleni.
Varia¢ni koeficient CV zkousky brzdénim se vypocte takto:
standard. odchylka(pneu
CV(pneu) = - lka(pnew)
stied(pneu)
3.4.1.2  Vdzené pruméry (wa) dvou po sobé nasledujicich zkousek SRTT se vypocitaji s uvazenim poctu zkousenych
pneumatik mezi zkouskami SRTT.
V piipadé zkuSebniho sledu R1 — T — R2 se jako vazeny pramér referenéni pneumatiky SRTT, kterd se ma
pouzit pro srovnani s vykonnosti zkousené pneumatiky, uvazuje hodnota:
wa(SRTT) = (R1 + R2)/2
kde:
R1 je stfedni plné brzdné zpomaleni pro prvni zkousku se SRTT a R2 je stfedni plné brzdné zpomaleni pro
druhou zkousku se SRTT.
V pfipadé zkusebniho sledu R1 — T1 — T2 — R2, se jako vdZeny pramér referen¢ni pneumatiky SRTT,
kterd se md pouzit pro srovndni s vykonnosti zkousené pneumatiky, uvazuje hodnota:
wa (SRTT) = 2/3 R1 + 1/3 R2 pro srovnani se zkouSenou pneumatikou T1 a
wa (SRTT) = 1/3 R1 + 2/3 R2 pro srovndni se zkouSenou pneumatikou T2.
3.4.1.3  Index pfilnavosti zkousené pneumatiky na sné¢hu vyjadreny v procentech se vypocitd podle vzorce:
stfed (zkousend pne
index pfilnavosti na snéhu (zkousend pneu) = (zkousend pneu)
wa (SRTT)
3.4.2 Statistickd ovéfovani

Soubory opakovanych zméfenych nebo vypocitanych hodnot stfedniho brzdného zpomaleni kazdé
pneumatiky by mély byt zkontrolovany z hlediska normality, posunu a pfipadnych extrémnich hodnot.

Méla by byt zkontrolovdna konzistentnost stfednich hodnot a standardnich odchylek po sobé jdoucich
zkousek brzdénim se SRTT.

Sttedni hodnoty dvou po sobé jdoucich zkousek brzdénim se SRTT se nesmi lisit o vice nez 5 %.
Varia¢ni koeficient jakékoli zkousky brzdénim musi byt nizsi nez 6 %.

Pokud tyto podminky nejsou splnény, je tfeba zkousky po upraveni zkusebni drdhy opakovat.
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3.4.3 V piipadé, kdy zkouSenou pneumatiku nelze namontovat na stejné vozidlo jako SRTT, napiiklad kvili
rozmérim, nemoznosti doséhnout pozadovaného zatiZeni atd., se porovndni provede pomoci meziclin-
kovych pneumatik (dale jen ,kontrolni pneumatiky“) a dvou rtiznych vozidel. Na jedno z téchto vozidel musi
byt mozné namontovat pneumatiku SRTT a kontrolni pneumatiku a na druhé vozidlo kontrolni pneumatiku
a zkouSenou pneumatiku.

3.43.1  Postupem podle bodt 3.1 aZz 3.4.2 se stanovi index pfilnavosti za mokra kontrolni pneumatiky vic¢i SRTT
(SG1) a index ptilnavosti za mokra zkousené pneumatiky vii¢i kontrolni pneumatice (SG2).

Indexem pfilnavosti za mokra zkouSené pneumatiky vii¢i pneumatice SRTT bude soucin téchto dvou indexd,
tj. SG1 x SG2.

3.4.3.2  Okolni podminky musi byt srovnatelné. Vechny zkousky musi byt provedeny ve stejny den.

3.43.3  Ke srovnani s pneumatikou SRTT a se zkousenou pneumatikou se pouzije tatdZ sada kontrolnich pneumatik
namontovand na tatdz kola.

3.4.3.4  Kontrolni pneumatiky pouzité pii zkouskdch musi byt ndsledné uskladnény za stejnych podminek, jaké jsou
pozadovdny u SRTT.

3.4.3.5  Pneumatiky SRTT a kontrolni pneumatiky se pfestanou pouZivat, pokud dojde k jejich nepfiméfenému
opotiebovani nebo k poskozeni nebo v ptipadé, Ze dojde k poklesu jejich vykonnosti.

4. Akceleracni metoda pro pneumatiky t¥idy C3
4.1 V souladu s definici pneumatik tfidy C3 uvedenou v bodé 2.4.3 se pouze pro ucely této zkousky pouzije

dodatkova klasifikace:
a) C3 Narrow (C3N) pro pneumatiky, jejichZ jmenovitd $itka prifezu je nizsi nez 285 mm;

b) C3 Wide (C3W) pro pneumatiky, jejichZ jmenovita $ifka prifezu je vy3si nebo rovna 285 mm.

4.2 Metody méfeni indexu pfilnavosti na snéhu

Vykonnost na snéhu vychdzi ze zkuSebni metody, kterou se srovndva pramérné zrychleni p#i akceleraéni
zkousce se zkousenou pneumatikou s praimérnym zrychlenim normalizované referen¢ni pneumatiky.

Tuto relativn{ vykonnost uvadi index prilnavosti na snéhu (SG).

Je-li zkousend pneumatika podrobena akcelera¢ni zkousce podle bodu 4.7 nize, musi jeji primérné zrychleni
¢init nejméné 1,25 oproti jedné ze dvou ekvivalentnich pneumatik SRTT — podle normy ASTM F 2870
a ASTM F 2871.

4.3 Méfici zafizeni

4.3.1 Musi byt pouzit snima¢ vhodny k méfeni rychlosti a vzdalenosti ujeté na snéhovém/ledovém povrchu mezi
dvéma rychlostmi.

K méfeni rychlosti vozidla se pouzije paté kolo nebo bezkontaktni systém pro méfeni rychlosti (napf. radar,
GPS apod ...).
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4.3.2 Musi byt dodrzeny tyto piipustné odchylky:
a) u méfeni rychlosti: £ 1 % (km/h) nebo 0,5 km/h podle toho, kterd z hodnot je vyssi.
b) u méfeni vzdalenosti: = 1 x 10-' m
433 Aby fidi¢ mohl upravovat rychlost vozidla, doporucuje se, aby byl uvnitf vozidla instalovin displej
zobrazujici rychlost nebo rozdil mezi méfenou rychlosti a referenéni rychlosti u dané zkousky.
43.4 U akcelera¢ni zkousky podle bodu 4.7 se doporucuje, aby byl uvnitt vozidla instalovan displej zobrazujici
pomér prokluzu hnanych pneumatik, ktery bude vyuzZit zejména v piipadé popsaném v bodé 4.7.2.1.1 niZe.
Pomér prokluzu se vypocte pomoci tohoto vzorce:
hlost kola - rychlost vozidl
pomér prokluzu % = yeros S0~ D - O YO % 100
rychlost vozidla
a) rychlost vozidla se zméf podle bodu 4.3.1 vyse (v m/s)
b) rychlost kola se vypocte na pneumatice hnané ndpravy zméfenim jeji thlové rychlosti a jejiho zatizeného
poloméru
Rychlost kola = n x zatiZeny polomér x thlova rychlost,
kde m = 3,1416 (m/360deg), zatizeny polomér (m) a Ghlové rychlost (oticky za sekundu = 360 deg/s).
4.3.5 Pro ukldddni méfenych hodnot lze vyuzit také systém pro sbér dat.
4.4 Obecné podminky
4.4.1 ZkuSebni drdha
Zkouska se provadi na rovném zkuSebnim povrchu dostatecné délky a Sitky s maximadlni svazitosti 2 %
a pokrytém ujezdénym sné¢hem.
4.41.1  Snéhovy povrch je tvofen tvrdé ujezdénou snéhovou zdkladnou o tloustce nejméné 3 cm a povrchovou
vrstvou stiedné ujezdéného pFipraveného snéhu o tloustee piiblizné 2 cm.
4.41.2  Index hutnéni snéhu méfeny penetrometrem CTI musi mit hodnotu mezi 80 a 90. Dalsi podrobnosti
o metodé méfeni viz ptiloha normy ASTM F1805.
4.41.3  Teplota vzduchu méfend pfiblizné jeden metr nad zemi musi byt v rozmezi — 2 °C az — 15 °G; teplota snéhu
méfend v hloubce zhruba 1 cm musi byt v rozmez{ — 4 °C az - 15 °C.
Teplota vzduchu béhem zkousky nesmi kolisat o vice nez 10 °C.
4.5 Priprava a zajet{ pneumatik
4.5.1 Pomoci béznych metod nasad'te zkusebni pneumatiky na rifky podle normy ISO 4209-1. Patka pneumatiky

se fadné usadi na rifek pomoci vhodného maziva. Maziva by nemélo byt piilis, aby nedochdzelo k prokluzu
pneumatiky na rafku.
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4.5.2 Pred zkouskou by pneumatiky mély byt ,zajety“, aby se odstranily vyrony, hrudky nebo pfetoky zavinéné
postupem tvareni.

4.5.3 Pneumatiky musi byt tepelné stabilizovany na okolni vnéjsi teplotu nejméné dvé hodiny pied jejich
nasazenim ke zkousce.
Mély by byt uloZeny tak, aby vSechny pted zkouenim dosdhly stejné okolni teploty, pficemz musi byt
chranény pfed sluncem, aby se nadmérné nezahiivaly.
Povrch pneumatiky ptichdzejici do styku se snéhem musi byt pred zahdjenim zkousky ocistén.
Nésledné se husticf tlak pneumatik nastavi na hodnoty stanovené pro zkousku.

4.6 Pofadi zkousek
Pokud se posuzuje pouze jedna zkousena pneumatika, je pofadi zkousek nasledujict:
R1, T, R2
kde:
R1 je pocate¢ni zkouska SRTT, R2 je opakovand zkouska SRTT a T je zkouska zkousené pneumatiky k
posouzen.
Pred opakovanou zkousky SRTT lze zkouSet maximdlné tii zkousené pneumatiky, tedy napiiklad: R1, T1, T2,
T3, R2.
Doporucuje se, aby se zony, kde dochdzi k plnému zrychleni, nepiekryvaly, aniz se povrch pfedem znovu
upravi.
Pred zkouskou nové sady pneumatik se dréha vozidla posune tak, aby se nezrychlovalo ve stejnych drahéch,
ve kterych zrychlovala ptedchozi pneumatika; pokud se jiz nelze vyhnout ptekryvani akceleracnich zén, je
tieba zkusebni dréhu znovu upravit.

4.7 Postup akcelera¢ni zkousky na snéhu ke stanoveni indexu pfilnavosti na snéhu u pneumatik tiid C3N a C3W

4.7.1 Princip
Touto zkusebni metodou se rozumi postup méfeni vykonnosti komeréné dostupnych vozidlovych pneumatik
z hlediska pfilnavosti na snéhu béhem zrychleni pomoci komeréné dostupného vozidla vybaveného
systémem regulace prokluzu (TCS, ASR apod.).
Po dosazeni definované pocatecni rychlosti se zcela sesldpne akceleracni peddl, aby se aktivoval systém
regulace prokluzu, a vypocte se primérné zrychleni mezi dvéma definovanymi rychlostmi.

4.7.2 Vozidlo

4.7.2.1  Zkouska se provadi na bézném dvoundpravovém komercné dostupném vozidle v dobrém provoznim stavu

a s témito vlastnostmi:

a) nizkd hmotnost zadn{ ndpravy a motor vykonny natolik, aby udrzel primérné procento prokluzu béhem
zkousky podle pozadavki v bodech 4.7.5.1 a 4.7.5.2.1 niZe.

b) ruéni prevodovka (povolena je automatickd pfevodovka s manudlnim fazenim) s pfevodovym pomérem
vyhovujicim rychlostnimu rozmez{ nejméné 19 km/h mezi rychlostmi 4 km/h a 30 kmj/h;
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¢) doporucuje se, aby pro zlepseni opakovatelnosti mélo vozidlo na hnaci ndpravé uzévérku diferencidly;

d) bézny komer¢né dostupny systém regulujici/omezujici prokluz hnané ndpravy béhem zrychleni (Traction
Control, ASR, TCS apod.).

4.7.2.1.1 'V ptipadé, kdy bézné komercné dostupné vozidlo vybavené systémem regulace prokluzu neni k dispozici, je
povoleno pouziti vozidla bez regulace prokluzu, ASR nebo TCS, ov§em pod podminkou, Ze je vozidlo
vybaveno systémem, ktery zobrazuje procento prokluzu, jak je uvedeno v bodé 4.3.4 této piilohy, a povinné
uzédvérkou diferencidlu na hnané ndpravé pouzitou v souladu s provoznim postupem dle bodu 4.7.5.2.1 niZe.
Je-li vozidlo vybaveno uzdvérkou diferencidlu, musi byt pouzita; neni-li ji vozidlo vybaveno, mél by byt
pramérny pomér prokluzu méfen na levém a pravém hnaném kole.

4.7.2.2  Povolené tpravy jsou tyto:
a) upravy umoziujici zvyseni po¢tu rozmért pneumatik, jez Ize namontovat na vozidlo;
b) dpravy umoziujici instalaci automatické aktivace zrychleni a méfeni.
Jakékoli jiné tGipravy akcelera¢niho systému jsou zakdzany.

4.7.3 Nasazeni pneumatik na vozidlo

Na zadni hnanou ndpravu lze nasadit jakékoli 2 nebo 4 zkuSebni pneumatiky pfi dodrZeni jejich
jednotlivého zatiZeni.

Na predni fizenou nehnanou ndpravu se nasadi 2 pneumatiky o rozméru vyhovujicim zatiZeni ndpravy. Tyto
dvé pfedni pneumatiky mohou zistat nasazeny po celou dobu zkousky.

4.7.4 ZatiZen{ a hustici tlak

4.7.4.1  Statické zatiZeni pneumatiky na zadni hnané zkuSebni pneumatice musi byt v rozmezi 20 % az 55 %
unosnosti zkouSené pneumatiky uvedené na bocnici.

Celkové statické zatiZeni pfedni fizené ndpravy vozidla by mélo byt v rozmezi 60 % a 160 % celkového
zatizen{ zadni hnané ndpravy.

Statické zatizeni pneumatik na stejné ndpravé by se nemélo lisit o vice nez 10 %.
4.7.4.2  Hustici tlak hnanych pneumatik by mél ¢init 70 % hodnoty uvedené na boc¢nici.
Rizené pneumatiky jsou nahustény na jmenovity tlak uvedeny na boénici.

Neni-li tlak na boénici vyznacen, pouzije se tlak predepsany piislusnymi pfiruckami s normami pneumatik
odpovidajici maximdlni tnosnosti na jednoduchém kole.

4.7.5 Zkusebni jizdy
4.7.5.1  Nejprve na vozidlo namontujte sadu referen¢nich pneumatik, a to aZ ve zkusebnim prostoru.

Jedte s vozidlem konstantni rychlosti mezi 4 km/h a 11 km/h a s pfevodovym pomérem vyhovujicim
rychlostnimu rozpéti nejméné 19 km/h pro dplny zkusebni program (napt. R-T1-T2-T3-R).

Doporuceny rychlostni pomér je tfeti nebo &tvrty stupen, pii kterém v méfeném rychlostnim rozmezi
dochdzi minimalné k 10 % primérnému poméru prokluzu.
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4.7.5.2 U vozidel vybavenych systémem regulace prokluzu (ktery se zapne jiz pfed jizdou) dplné sesldpnéte
akcelera¢ni peddl, az vozidlo dosdhne kone¢né rychlosti.
Konecnd rychlost = poite¢ni rychlost + 15 km/h
Na zkusebni vozidlo nesmi byt vyvijena zddna protismérna omezujici sila.
4.7.5.2.1 Ve zvladtnim piipadé popsaném v bodé 4.7.2.1.1 této piilohy, kdy bézné komer¢né dostupné vozidlo
vybavené systémem regulace prokluzu neni k dispozici, musi fidi¢ ru¢né udrzovat primérny pomér
prokluzu mezi 10 a 40 % (postup kontrolovaného prokluzu namisto plného prokluzu) v ptedepsaném
rychlostnim rozmezi. Neni-li vozidlo vybaveno uzavérkou diferencidlu, nesmi byt zprimérovany rozdil
pomérti prokluzu levého a pravého hnaného kola pro kazdou jizdu vy3si nez 8 %. U viech pneumatik a jizd
v rdmci zkusebniho postupu je pouzit postup kontrolovaného prokluzu.
4.7.5.3  Zméite vzddlenost mezi bodem pocdtecni rychlosti a bodem kone¢né rychlosti.
4.7.5.4 U kazdé zkousené pneumatiky a normalizované referen¢ni pneumatiky se jizdy akcelera¢ni zkousky zopakuji
nejméné Sestkrdt, pficemz varia¢ni koeficienty (standardni odchylka | primér * 100) vypoctené pro nejméné
6 platnych jizd na danou vzdélenost musi byt nizsi nebo rovny 6 %.
4.7.5.5 U vozidel vybavenych systémem regulace prokluzu se primérny pomér prokluzu musi pohybovat v rozmezi
10 % az 40 % (vypocteno dle bodu 4.3.4 této piilohy).
4.7.5.6  Pouzijte pofadi zkousek podle bodu 4.6 vyse.
4.8 Zpracovani vysledki méfeni
4.8.1 Vypocet primérného zrychleni (AA)
Pti kazdém opakovani méfeni se vypocte primérné zrychleni AA (m - s-2), a to pomoci nésledujiciho vzorce:
52 -2
AA="T—
2D
kde D je vzdalenost (v m) ujetd mezi poctecni rychlosti S; (m - s~!) a kone¢nou rychlosti S; (m - s-1).
4.8.2 Validace vysledka

U zkousenych pneumatik:

Varia¢ni koeficient pramérného zrychleni se vypocte pro kazdou zkousenou pneumatiku. Pokud je néktery
z variacnich koeficienttt vy$si nez 6 %, tdaje se pro danou zkouSenou pneumatiku neberou v Gvahu
a zkouska se zopakuje.

varia¢ni koeficient = w x 100

U referen¢ni pneumatiky:

JestliZe je variacni koeficient primérného zrychleni AA pro kazdou skupinu minimalné Sesti zkuSebnich jizd
s referencni pneumatikou vyssi nez 6 %, tdaje se neberou v Gvahu a zkouska se provede znovu u vsech
pneumatik (zkou$enych i referen¢nich pneumatik).
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Za tGcelem zohlednéni ptipadného vyvoje zkusebnich postupt se navic vypocte valida¢ni koeficient, a to
z pramérnych hodnot jakychkoli dvou po sobé jdoucich skupin minimdlné Sesti jizd s referencni
pneumatikou. Pokud je validaéni koeficient vy3si nez 6 %, Gidaje se neberou v tGivahu a zkouska se zopakuje.
ey . primér 2 - pramér 1
valida¢ni koeficient = — x 100
prumér 1
4.8.3 Vypocet ,primérného AA*
Je-li R1 primérem hodnot AA v prvni zkousce referenéni pneumatiky a R2 je primérem hodnot AA v druhé
zkousce referenéni pneumatiky, pak se provedou ndsledujici operace podle této tabulky:
Tabulka 1
-li pocet sad zkousenych tik « , p y
]enlepz(i)cdevéﬁa ié(s)ll;zel?ggﬁ j]l?;de;nrgasl a sada zkousenych pneumatik k pak se ,Ra“ vypocte podle ndsleduji-
referenéni pneumatikou: posouzeni je: ciho vzorce:
1Y R-T1-R Tl Ra =12 (R1 + R2)
2*R—T1—T2—R T1 Ra=2[3 Rl + 1/3R2
T2 Ra=1/3R1+2/3R2
3¢R—T1—T2—T3—R T1 Ra = 3[4 R1 + 1/4 R2
T2 Ra =1/2 (R1 + R2)
T3 Ra = 1/4 R1 + 3/4 R2
,Ta“ (kde a = 1, 2 atd.) je pramér hodnot AA u zkousky zkousené pneumatiky.
4.8.4 Vypocet koeficientu sily zrychleni
Rovnéz zndm pod zkratkou AFC (Acceleration Force Coefficient)
Vypocet AFC(Ta) a AFC(Ra) podle tabulky 2:
Tabulka 2
Koeficient sily zrychleni AFC je:
v . . Ra
Referen¢ni pneumatika AFC(R) = n
.z . Ta
Zkousend pneumatika AFC(T) = o
Hodnoty Ra a Ta jsou v m/s?
g = gravitacni zrychleni (zaokrouhleno na 9,81 mjs?)
4.8.5 Vypocet relativniho indexu pfilnavosti pneumatiky na snéhu

Index prilnavosti na snéhu pfedstavuje relativni vykonnost zkousené pneumatiky ve srovndni s referen¢ni
pneumatikou.

AFC(T)
AFC(R)

index pfilnavosti na snéhu =
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4.8.6 Vypocet poméru prokluzu
Pomér prokluzu lze vypocitat jako primér poméru prokluzu uvedeného v bodé 4.3.4 této piilohy nebo
porovnanim pramérné vzddlenosti minimdlné Sesti jizd uvedené v bodé 4.7.5.3 této piilohy se vzdalenosti
ujetou béhem jizdy bez prokluzu (velmi pomalé zrychleni).

y prim. vzdalenost - vzdélenost bez prokluzu
pomér prokluzu % = y x 100
vzdalenost bez prokluzu

Vzdélenosti bez prokluzu se rozumi vzdalenost ujetd koly vypoctend pii jizdé o konstantni rychlosti nebo pii
kontinudlnim nizkém zrychleni.

4.9 Srovndni pfilnavosti na snéhu zkousené a referencni pneumatiky pomoci kontrolni pneumatiky

4.9.1 Rozsah pouzitelnosti
Pokud se rozmér zkouSené pneumatiky vyrazné lisi od referen¢ni pneumatiky, pfimé srovndni na stejném
vozidle nemusi byt mozné. Tento postup vyuzivd meziclinkovou pneumatiku, ddle nazyvanou kontrolni
pneumatika.

4.9.2 Princip pfistupu
Princip spocivd v pouziti kontrolni pneumatiky a dvou rtiznych vozidel pro posouzeni zkousené pneumatiky
ve srovnani s referen¢ni pneumatikou.
Na jedno vozidlo se namontuje referen¢ni a kontrolni pneumatika, na druhé pak kontrolni a zkousend
pneumatika. Viechny podminky musi byt v souladu s bodem 4.7 vyse.
V prvnim posouzeni se provadi porovndni kontrolni pneumatiky s referen¢ni pneumatikou. Vysledkem
(index pfilnavosti na snéhu 1) je relativni d¢innost kontrolni pneumatiky ve srovndni s referenéni
pneumatikou.
V druhém posouzeni se provddi porovnini zkouSené pneumatiky s kontrolni pneumatikou. Vysledkem
(index pfilnavosti na snéhu 2) je relativni wcinnost zkouSené pneumatiky ve srovndni s kontrolni
pneumatikou.
Druhé posouzeni se provddi na stejné drdze jako prvni. Teplota vzduchu se pohybuje v rozmezi + 5 °C
teploty prvniho posouzeni. Sada kontrolnich pneumatik je shodnd se sadou pouzitou v prvnim posouzeni.
Index pfilnavosti na snéhu zkouSené pneumatiky ve srovndni s referenéni pneumatikou se vypocte
vyndsobenim vyse zjisténych relativnich t¢innosti:

Index pfilnavosti na snéhu x SG1 x SG2

493 Vybér sady pneumatik jako sady kontrolnich pneumatik
Sadou kontrolnich pneumatik je skupina shodnych pneumatik vyrobenych v jednom provozu béhem
jednoho tydne.

4.10 Skladovani a uchovavani

Pred prvnim posouzenim (kontrolni pneu | referen¢éni pneu) mohou byt pneumatiky skladovany za béznych
podminek. VSechny pneumatiky ze sady kontrolnich pneumatik musi byt pfitom skladoviny za stejnych
podminek.
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Jakmile sada kontrolnich pneumatik projde posouzenim, v jehoz rdmci bylo provedeno srovndni s referen¢ni
prneumatikou, zajisti se specifické podminky jejich skladovéni.

Pneumatiky se pfestanou pouZivat, pokud zkouskami doslo k jejich nepfiméfenému opotiebovani nebo
poskozeni, nebo pokud mé opotiebeni vliv na vysledek zkousky.
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Dodatek 1

Definice piktogramu ,,horsky symbol“ (,, Alpine Symbol“)

Zékladna min. 15 mm, vyska min. 15 mm.

Nékres neni v méfitku.
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Dodatek 2
ZkuSebni protokoly a idaje o zkousce u pneumatik C1 a C2

CAST 1 - PROTOKOL
1. Schvalovaci orgdn nebo technickd zkuSebna: ...
2. NAzZeV @ adresa ZAdateler ........oooiiiiiii e
3. ZKUSEDIT PLOtOKOL €.o 1ottt
4. Vyrobce a obchodni znacka nebo obchodni POPIS: .......cviiiiiiiiiii
5. THAE PReumatiKy: ......cooiiiii s
6. KAEQOTIE POUZILE ..ottt e ettt ettt ettt ettt ettt et e et et e et e sae e e e ene e
7. Index pfilnavosti na snéhu relativni k SRTT dle bodu 6.4.1.1
7.1 ZkuSebn{ postup a pouZitd priett SRTT ....ccooiiiiiiiiiiiiieie ettt ettt ettt ettt ettt et eae e
8. PHPAANE POZNAMKY: ...oiiiiiiiiiiiiiiii ettt
9. DATUINL L.t
10, POAPIS: .ttt ettt f et h ket h ettt ettt

CAST 2 — UDAJE O ZKOUSCE
1o Datum ZKOUSKY: ..ottt
2. Umisténi zkuSebni draly: ........ocooiiiiiii e
2.1  Vlastnosti zku$ebni dréhy:

Na pocitku zkousek Na konci zkousek Specifikace

Pocasi

Okolni teplota -2°Caz-15°C

Teplota snéhu -4°Caz-15°C

Index CTI 75 az 85

Dalsf
3. Zku3ebni vozidlo (znacka, model a typ, T0K): ....oooiiiiiiiii
4. Podrobnosti o zkuSebnich pneumatikdch ..o
4.1  Rozmér pneumatiky a jeji PrOVOZIL POPIS: ..cviviiuiiiiriiiietiiit ettt
4.2 Znacka a obchodni popis prneumatiky: ..........cocooiiiiiii e
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4.3 Udaje 0 zkuSebnich pneumatikdch: .............ococoviiiiiiocececeeeeeeee e

SRTT (1. zkouska)

Zkousend pneu

Zkousend pneu

SRTT (2. zkouska)

Rozméry pneumatiky

Kéd sitky zkusebniho rafku

ZatiZzeni pneumatiky ptednif
zadni (kg)

Index Ginosnosti ptedni/za-
dni (%)

Hustici tlak pfedni/zadni
(kPa)

5. Vysledky zkousky: stfedni plné brzdné zpomaleni (m/s?) | koeficient prokluzu ()

Cislo jizdy

Specifikace

SRTT

1. zkouska)

Zkousend pneu | ZkouSend pneu

SRTT (2. zkouska)

Stied

Standardni odchylka

v (%)

<6%

Validace SRTT

(SRTT) < 5 %

SRTT primeér

Index pfilnavosti na snéhu

100

() Nehodici se skrtnéte.
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Dodatek 3
Zkusebni protokol a idaje o zkousce u pneumatik C3

CAST 1 - PROTOKOL
1. Schvalovaci orgdn nebo technickd zkuSebna: ...
2. NAzZeV @ adresa ZAdateler ........oooiiiiiii e
3. ZKUSEDIT PLOtOKOL €.o 1ottt
4. Vyrobce a obchodni znacka nebo obchodni POPIS: .......cviiiiiiiiiii
5. THAE PReumatiKy: ......cooiiiii s
6. KAEQOTIE POUZILE ..ottt e ettt ettt ettt ettt ettt et e et et e et e sae e e e ene e
7. Index pfilnavosti na snéhu relativni k SRTT dle bodu 6.4.1.1
7.1 ZkuSebn{ postup a pouZitd priett SRTT ....ccooiiiiiiiiiiiiieie ettt ettt ettt ettt ettt et eae e
8. PHPAANE POZNAMKY: ...oiiiiiiiiiiiiiiii ettt
9. DATUINL L.t
10, POAPIS: .ttt ettt f et h ket h ettt ettt

CAST 2 — UDAJE O ZKOUSCE
1o Datum ZKOUSKY: ..ottt
2. Umisténi zkuSebni draly: ........ocooiiiiiii e
2.1  Vlastnosti zku$ebni dréhy:

Na pocitku zkousek Na konci zkousek Specifikace

Pocasi

Okolni teplota -2°Caz-15°C

Teplota snéhu -4°Caz-15°C

Index CTI 80 az 90

Dalsf
3. Zku3ebni vozidlo (znacka, model a typ, T0K): ....oooiiiiiiiii
4. Podrobnosti o zkuSebnich pneumatikdch ..o
4.1  Rozmér pneumatiky a jeji PrOVOZIL POPIS: ..cviviiuiiiiriiiietiiit ettt
4.2 Znacka a obchodni popis prneumatiky: ..........cocooiiiiiii e
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4.3 Udaje 0 zkuSebnich pneumatikdch: .............ococoviiiiiiocececeeeeeeee e

Zkousend pneu | ZkouSend pneu | ZkousSend pneu

SRTT (1. zkouska) 1 2 3

SRTT (2. zkouska)

Rozméry pneumatiky

Kad sitky zkuSebniho rafku

Zatizeni pneumatiky prednif
zadni (kg)

Index tnosnosti piedni/za-
dni (%)

Hustici tlak pfedni/zadni
(kPa)

5. Vysledky zkousky: Primérnd zrychleni (m/s?)

SRTT ZkouSend Zkousena Zkousena SRTT

CISIO JlZdy SpeCIﬁkace (1. zkouska) pneu 1 pneu 2 pneu 3 (2. zkouska)

Stied

Standardni odchylka

Pomér prokluzu (%)

CV (%) <6%

Validace SRTT (SRTT)
<6%

SRTT primeér

Index pfilnavosti na snéhu 1,00
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