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II

(Nelegislativni akty)

AKTY PRIJATE INSTITUCEMI ZRIZENYMI MEZINARODNI
DOHODOU

Pouze piivodni texty EHK OSN maji podle mezindrodniho vefejného prava pravni téinek. Status a datum vstupu tohoto predpisu
v platnost je tieba ovéfit v nejnovéjsi verzi dokumentu EHK OSN o statusu TRANS/WP.29/343, ktery je k dispozici na internetové adrese:
http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Predpis Evropské hospoddfské komise Organizace spojenych nirodis (EHK OSN) & 16 - Jednotnd
ustanoveni pro schvalovani:

L. bezpecnostnich pdsi, zidrznych systémi, détskych zadrinych systémi a détskych zadrinych systéma ISOFIX
pro cestujici v motorovych vozidlech

II. vozidel vybavenych bezpetnostnimi pdsy, signalizaci nezapnuti bezpecnostniho pdsu, zddrznymi systémy,
détskymi zddrinymi systémy, détskymi zddrZnymi systémy ISOFIX a détskymi zddrZnymi systémy i-Size
[2015/2059]

Zahrnuje veskerd platnd znéni aZ po:

Doplnék 5 k sérii zmén 06 — datum vstupu v platnost: 10. ¢ervna 2014
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1B Sdéleni tykajici se schvaleni nebo rozsifeni, odmitnuti ¢i odnéti schvaleni nebo definitivniho ukonéeni vyroby
pro typ bezpecnostniho pasu nebo zddrzného systému pro dospélé cestujici v motorovych vozidlech podle
predpisu ¢. 16

2. Usporddani znacek schvéleni

3. Schéma zafizeni pro zkouseni Zivotnosti mechanismu navijece

4. Schéma zafizeni pro zkouseni blokovani navijec¢t s nouzovym blokovinim

5. Schéma zafizeni pro zkouseni odolnosti navijecii proti prachu

6. Popis voziku, sedadla, kotevnich tchytt a brzdného zatizeni
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8. Popis kiivky zpomaleni nebo zrychleni voziku v zdvislosti na case

9. Navod
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15. Postup stanoveni bodu ,H* a skuteného dhlu trupu pro mista k sezeni v motorovych vozidlech

16. Montdz bezpe¢nostnich pdst s vyznacenim typt pésti a typl naviject

17. Pozadavky na montdZ bezpe¢nostnich past a zddrznych systémi pro dospélé cestujici v motorovych vozid-

lech na sedadlech smétujicich dopfedu a na montdz détskych zddrznych systémt ISOFIX a détskych
zddrznych systému i-Size

18. Zkousky signalizace nezapnuti bezpe¢nostniho pdsu

1. OBLAST PUSOBNOSTI
Tento predpis se vztahuje na:

1.1. vozidla kategorii M, N, O, L,, L, Ls, Lg, Ly a T (') z hlediska montdze bezpe¢nostnich pdsti a zddrznych
systémd, které jsou ur¢eny k samostatnému pouziti, tj. jako individudlni zafizeni pro dospélé osoby sedici na
sedadlech smétujicich doptedu, dozadu nebo bo¢ng;

1.2. bezpecnostni pasy a zddrzné systémy, které jsou urceny k samostatnému pouziti, tj. jako individudlni zafizen{

pro dospélé osoby sedici na sedadlech sméfujicich dopredu, dozadu nebo bocné, a které jsou urceny
k montazi do vozidel kategorii M, N, O, L,, L,, Ls, L;, Ly a T

() Podle definice v Uplném usneseni o konstrukci vozidel (R.E.3) (dokument ECE/TRANS/WP.29/78|Rev.3, bod 2 — www.unece.org|
trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen /wp29resolutions.html
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1.3. vozidla kategorif M; a N;! z hlediska montdze détskych zddrinych systémfi, détskych zddrinych systémfi
ISOFIX a détskych zddrznych systémi i-Size;

1.4, vozidla kategorii M; z hlediska signalizace nezapnuti bezpec¢nostniho pésu (1);

1.5. na Zadost vyrobce plati také pro montaz détskych zddrznych systému a détskych zddrznych systéma ISOFIX
uréenych k montdz do vozidel kategorii M, a M;';

’

1.6. na zadost vyrobce plati také pro bez?eénostni pasy urCené pro montdz bo¢né sméfujicich sedadel ve
vozidlech kategorie M; (tfidy II, IIl a B');

1.7. na zddost vyrobce plati také pro montdz détskych zadrznych systémt i-Size, v p¥ipadé, Ze mista k sezenf i-
Size jsou definovdna vyrobcem vozidla.

2. DEFINICE

2.1. Bezpecnostni pés (sedadlovy pds, pés)

Uspofddani popruht s uzaviraci sponou, sefizovacimi zafizenimi a pfipeviiovacim kovdnim zpusobilé
k ukotveni v motorovém vozidle a konstruované tak, aby se v piipadé srazky nebo nahlého zpomaleni
vozidla zmensilo nebezpe¢i poranéni uZzivatele tim, Ze omezuje pohyblivost jeho téla. Takové uspofadani se
obecné oznacuje ndzvem ,souprava pasu“ a tento termin rovnéz zahrnuje jakékoliv zafizeni pro pohlcovani
energie nebo pro navijeni pdsu.

Soupravu lze zkouset a schvalovat jako soupravu bezpecnostniho pasu nebo jako zddrzny systém.

2.1.1. Bfisni pds

Dvoubodovy pds, ktery prochdzi pred télem uZivatele ve vysi panve.

2.1.2. Diagondlni pds

Pés, ktery prochdzi thlop#i¢né pred hrudnikem od kycle k protilehlému rameni.

2.1.3. Ttibodovy pds

Pés, ktery je v podstaté kombinaci bfisniho a diagonalniho popruhu.

2.1.4. Pds typu S

Souprava pdsu jind nez tifbodovy nebo bfisni pds.

2.1.5. Postrojovy pds
Souprava pasu typu S sklddajici se z bfisniho pasu a ramennich popruhti; postrojovy pés lze vybavit
pomocnym rozkrokovym popruhem.

2.2. Typ pésu

Pdsy raznych ,typa“ jsou pésy, které se vzdjemné podstatné lisi. Rozdily se mohou tykat predevsim:

2.2.1. tuhych &asti (spona, pfipeviiovaci kovéni, navije¢ atd.);
2.2.2. materidlu, vazby, rozméra a barvy popruhii nebo
2.2.3. geometrie soupravy pasu.

2.3. Popruh

Ohebnd ¢dst urcend k pfidrzovani téla a pfendSeni namdhani na kotevni dchyty pdsu.

(") Z hlediska povinnosti vyplyvajicich z Dohody, jiz je tento predpis pfilohou, se Japonsku nebrani, aby pozadovalo splnéni svych
existujicich vnitrostdtnich pfedpisti pro signalizaci nezapnuti bezpecnostnich pésti u vozidel kategorie Ny, pro kterd byla udélena
schvéleni typu podle tohoto pfedpisu.
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2.4. Spona

Rychle se uvoliiujici zafizeni umoznujici, aby uzivatel byl zadrzovan pdsem. Spona, kromé spony postrojo-
vého pdsu, mize obsahovat té7 sefizovaci zafizeni.

2.5. Sefizovaci zafizeni pdsu

Zafizeni umoznujici sefidit pas podle individudlni potieby uzivatele a polohy sedadla. Sefizovaci zafizeni
muze byt soucdsti spony, navije¢e nebo jiné ¢asti bezpe¢nostniho pésu.

2.6. Predepinaci zafizen{

Dodate¢né montované nebo vestavéné zafizeni, které utdhne popruh, aby se zmensila vile pasu pfi nérazu.

2.7. ,Referen¢ni oblasti“ se rozumi prostor mezi dvéma svislymi podélnymi rovinami vzdilenymi od sebe
400 mm a symetricky umisténymi vzhledem k H-bodu a definovany otocenim zafizeni s hlavici popsaného
v predpisu ¢ 21 piiloze 1 ze svislé do vodorovné polohy. Zafizeni se umisti dle popisu v uvedené piiloze
pfedpisu ¢. 21 a nastavi se na maximdlni délku 840 mm.

2.8. ,Soupravou airbagu“ se rozumi zafizen{ instalované jako doplnék bezpe¢nostnich pésti a zadrznych systéma
v motorovych vozidlech, tj. systém, ktery pii prudkém ndrazu vozidla automaticky rozvine pruzny polstar
tak, aby se tlakem plynu v ném obsazeného omezila vdznost ndsledk dotyku jedné nebo vice ¢asti téla
osoby ve vozidle s interiérem prostoru pro cestujici.

2.9. JAirbagem cestujictho” se rozumi souprava airbagu uréend k ochrané osob sedicich na sedadlech jinych nez
na sedadle fidice pfi ¢elnim ndrazu.

2.10. ,Détskym zddrznym systémem* se rozumi bezpecnostni zatizeni definované v predpisu ¢. 44 nebo pfedpisu
¢ 129.

2.11. ,2Sméfujicim dozadu se rozumi sméfujici ve sméru opa¢ném k normélnimu sméru jizdy vozidla.

2.12. Pripeviiovaci kovani

C4sti soupravy pdsu, které umoziiuji pfipevnit pds ke kotevnim tchytlim pdsu, véetné nezbytnych zajisto-
vacich prvkd.

2.13. Zafizeni k pohlcovani energie
Zafizeni urcené k rozptylovéni energie nezavisle na popruhu nebo spolecné s nim a tvofici sou¢dst soupravy
pasu.

2.14. Navije¢

Zaiizeni k &istecnému nebo dplnému ulozeni popruhu bezpecnostniho pésu.

2.14.1. Navije¢ bez blokovani (typ 1)

Navije¢, z néhoz se popruh v celé své délce odviji piisobenim malé vnéjsi sily bez moznosti regulovat délku
odvinutého popruhu.

2.14.2. Navije¢ s ru¢nim odblokovanim (typ 2)

Navije¢, ktery musi uZivatel ru¢né odblokovat, aby mohl odvinout pozadovanou délku popruhu, a ktery se
samocinné zablokuje, jakmile uvedeny tkon ustane.

2.14.3. Navije¢ s automatickym blokovdnim (typ 3)

Navije¢ dovolujici odvinuti pozadované délky popruhu a sefizujici uzivateli samoc¢inné popruh po zapnuti
spony. Bez umyslného zdsahu uzivatele se popruh déle neodviji.
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2.14.4. Navije¢ s nouzovym blokovanim (typ 4)

Navije¢, ktery za béZnych jizdnich podminek neomezuje volnost pohybu uZivatele bezpe¢nostniho pésu.
Takové zafizeni ma souldsti k sefizovani délky, které samocinné ptizptsobi popruh uzivateli, a blokovaci
mechanismus uvddény v pifpadé nouze do ¢innosti:

2.14.4.1.  snizenim rychlosti vozidla (jednotliva citlivost);

2.14.4.2.  kombinaci sniZeni rychlosti vozidla, odvijeni popruhu nebo jakychkoli jinych automatickych prostiedki
(vicendsobna citlivost).

2.14.5. Navije¢ s nouzovym blokovanim s vy$$im prahem reakce (typ 4N)

Navije¢ typu definovaného v bodé 2.14.4 se zvlastnimi vlastnostmi s ohledem na pouziti ve vozidlech
kategorie M,, M3, N, N, a N3 ().

2.14.6. Zafizeni pro vyskové sefizeni pdsu

Zatizeni umoznujici sefidit vyskovou polohu horni smycky pédsu podle pozadavki jednotlivého uzivatele
a podle polohy sedadla. Takové zafizeni se miZe povazovat za ¢dst pasu nebo za ¢ast kotevniho tchytu
pasu.

2.15. Kotevni tchyty pasu

C4sti nosné konstrukce vozidla, nosné konstrukce sedadla nebo kterékoli jiné ¢dsti vozidla, k nim# se
pfipevni soupravy bezpe¢nostnich past.

2.16. Typ vozidla z hlediska bezpe¢nostnich pdsti a zadrznych systémii

Kategorie motorovych vozidel, které se neli§i v takovych zakladnich hlediscich, jako jsou rozméry, tvar
a materidly soucdsti nosné konstrukce vozidla, nosné konstrukce sedadla nebo kterékoli jiné ¢asti vozidla,
ke které se pripeviiuji bezpe¢nostni pdsy a zddriné systémy.

2.17. Zadrzny systém

Systém pro urcity typ vozidla nebo typ stanoveny vyrobcem vozidla a odsouhlaseny technickou zkusebnou,
sestavajici ze sedadla a pdsu, uchyceny na vozidle pislusnymi pfipeviiovacimi soucdstmi a kromé toho
obsahujici vSechny prvky, které slouzi ke sniZeni rizika poranéni uzivatele v pfipadé ndhlého sniZeni rychlosti
vozidla omezenim pohyblivosti téla uZivatele.

2.18. Sedadlo

Konstrukce, kterd mize, ale nemusi byt nedilnou souddsti nosné konstrukce vozidla, spolu s tplnym
vybavenim, a je urCena k sezeni jedné dospélé osoby. Tento pojem zahrnuje jak jednotlivé sedadlo, tak
cast lavicového sedadla ur¢enou k sezeni pro jednu osobu.

2.18.1. ,Prednim sedadlem cestujictho“ se rozumi kazdé sedadlo, jehoz ,nejvice vpiedu lezici H-bod“ je ve svislé
pficné roviné prochdzejici bodem R fidi¢e nebo pred ni.

2.18.2. ,Sedadlem sméfujicim dopfedu” se rozumi sedadlo, které lze pouzivat, kdyz se vozidlo pohybuje, a které
sméfuje k pfedni ¢asti vozidla tak, Ze svisld rovina soumérnosti sedadla svird se svislou rovinou soumérnosti
vozidla thel mensi nez +10° nebo — 10°.

2.18.3. ,Sedadlem sméfujicim dozadu® se rozumi sedadlo, které lze pouzivat, kdyz se vozidlo pohybuje, a které
sméfuje k zadni ¢asti vozidla tak, Ze svisld rovina soumérnosti sedadla svird se svislou rovinou soumérnosti
vozidla Ghel mensi nez + 10° nebo — 10°.

() Podle definice v Uplném usneseni o konstrukci vozidel (R.E.3), dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.3, bod 2 — www.unece.org|
trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen /wp29resolutions.htmll
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2.18.4. ,Bocné smétujicim sedadlem” se rozumi sedadlo, které lze pouzivat, kdyz se vozidlo pohybuje, a které
sméfuje ke strané vozidla tak, Ze svisld rovina soumérnosti sedadla svird se svislou rovinou soumérnosti
vozidla dhel 90° (+ 10°).

2.19. Skupina sedadel
Jedna se bud o sedadlo lavicového typu, nebo sedadla sice oddélend, ale uspofddand vedle sebe (tj. upevnénad
tak, Ze pfedni ukotveni jednoho z téchto sedadel jsou v jedné fadé s prednimi nebo zadnimi ukotvenimi
jiného sedadla nebo mezi ukotvenimi jiného sedadla), a poskytujici jedno nebo vice mist k sezeni pro dospélé
osoby.

2.20. Lavicové sedadlo
Konstrukce s tplnym vybavenim uréend k sezeni pro vice nez jednu dospélou osobu.

2.21. Sefizovaci systém sedadla
Uplné zafizeni, jimz lze sedadlo nebo jeho ¢isti sefidit do polohy piizptisobené tvartim téla sedici osoby.
Toto zafizeni miZze zejména umoziovat:

2.21.1. podélné piestaveni;

2.21.2. svislé prestaveni;

2.21.3. thlové prestaveni.

2.22. Ukotveni sedadla
Systém, kterym je souprava sedadla pfipevnéna k nosné konstrukei vozidla, véetné piislusnych ¢asti nosné
konstrukce vozidla.

2.23. Typ sedadla
Kategorie sedadel, které se nelis{ v zdkladnich hlediscich, jako jsou:

2.23.1. tvar, rozméry a materidl nosné konstrukce sedadla;

2.23.2. typy a rozméry sefizovacich a zajistovacich systémt sedadla;

2.23.3. typ a rozméry kotevnich tchytd pdsu na sedadle, ukotveni sedadla a piislusnych &asti nosné konstrukce
vozidla.

2.24. Systém prestavovani sedadla
Zaiizeni, které umoznuje tthlové nebo podélné prestaveni sedadla nebo nékteré jeho &asti bez pevné mezi-
lehlé polohy (pro usnadnéni pfistupu cestujicich).

2.25. Zajistovaci systém sedadla
Zaiizeni, které zajistuje sedadlo a jeho ¢&asti v kterékoli poloze pro uzivani.

2.26. Zapusténé uvoliiovaci tlacitko spony
Uvoliovaci tlacitko spony, které nesmi umoznit uvolnéni spony pomoci koule o priméru 40 mm.

2.27. Nezapusténé uvoliovaci tlacitko spony

Uvolnovaci tla¢itko spony, které umoziiuje uvolnéni spony pomoci koule o praméru 40 mm.
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2.28. Omezova¢ tahu
Zafizeni zaclenéné do navijece, které automaticky sniZzuje tah popruhu pfi zapnutém bezpe¢nostnim pésu. Po

odepnuti pasu se toto zafizeni automaticky vypina.

2.29. JISOFIX® je systém pro pfipojeni détskych zddrznych systéma k vozidlim, ktery méd dva tuhé kotevni tchyty
na vozidle, dvé odpovidajici tuha pfipeviiovaci kovani na détském zddrzném systému a prostfedek omezujici
rotaci détského zddrzného systému kolem pficné osy.

2.30. ,Détskym zddrznym systémem ISOFIX“ se rozumi détsky zddrzny systém spliwujici pozadavky pfedpisu ¢. 44
nebo pfedpisu ¢. 129, ktery musi byt pfipevnén k systému kotevnich dchytd ISOFIX spliiujicimu pozadavky
piedpisu ¢&. 14.
2.31. ,Mistem ISOFIX“ se rozumi systém, ktery umoziuje instalovat:
a) bud univerzdlni dopfedu sméfujici détsky zddriny systém ISOFIX definovany v predpisu ¢. 44;
b) nebo polouniverzalni dopfedu sméfujici détsky zadrzny systém ISOFIX definovany v predpisu ¢. 44;
¢) nebo polouniverzdlni dozadu smétujici détsky zadrzny systém ISOFIX definovany v piedpisu ¢. 44;
d) nebo polouniverzdlni bo¢né smétujici détsky zadrzny systém ISOFIX definovany v pfedpisu ¢&. 44;
e) nebo détsky zadrzny systém ISOFIX uréitého vozidla definovany v predpisu ¢. 44;
f) nebo détsky zddrzny systém i-Size definovany v pfedpisu ¢. 129;
g) nebo détsky zddrzny systém ISOFIX urcitého vozidla definovany v pfedpisu ¢ 129.
2.32. L,Systémem kotevnich tchytd ISOFIX“ se rozumi sytém tvofeny dvéma spodnimi kotevnimi tchyty ISOFIX,
ktery spliiuje pozadavky piedpisu €. 14 a je konstruovan pro piipevnéni détského zadrzného systému ISOFIX

ve spojeni s antirotacnim zaifzenim.

2.33. ,Spodnim kotevnim tchytem ISOFIX“ se rozumi jedna tuhd vodorovnd ty¢ o kruhovém profilu s priimérem
6 mm, vystupujici z konstrukce vozidla nebo sedadla a na niZ se md pomoci dchytd ISOFIX zachytit
a piipevnit détsky zddrzny systém ISOFIX.

2.34. LAntirotacni zaiizeni“:

a) antirota¢ni zafizen{ pro univerzdlni détsky zddrzny systém ISOFIX se sklddd z horntho upindni ISOFIX;

b) antirotaéni zafizeni pro polouniverzalni détsky zddriny systém ISOFIX se skladd z horniho upindni,
palubni desky vozidla nebo z podpéry uréené k omezeni rotace zddriného zafizeni béhem celniho
narazu;

¢) antirotacni zafizeni pro détsky zddriny systém i-Size se skladd z horntho upindni nebo z podpéry uréené
k omezeni rotace zddrzného zaf{zeni béhem ¢elniho nérazuy;

d) u univerzdlnich ¢ polouniverzalnich détskych zddrinych systémi ISOFIX, i-Size neni samotné sedadlo
vozidla antirota¢nim zafizenim.

2.35. ,Kotevnim tchytem horniho upindni ISOFIX“ se rozumi prvek spliujici pozadavky predpisu ¢. 14, napiiklad
ty¢, ktery je umistén v definované zéné, je konstruovdn pro uchyceni spojky popruhu horntho upindni
ISOFIX a pfendseni jeho zddrzné sily na nosnou konstrukci vozidla.

2.36. ,Vodici zafizeni” je ur¢eno k pomoci osobé provadgjici instalaci détského zddrzného systému ISOFIX
fyzickym navddénim tchytd ISOFIX, kterymi je vybaven détsky zddrzny systém ISOFIX, do spravné polohy
vidi spodnim kotevnim tchytim ISOFIX pro usnadnéni spojeni.

2.37. ,OznaCovacim piipravkem ISOFIX“ se rozumi prostiedek informujici osobu, kterd hodld instalovat détsky
zadrzny systém ISOFIX, o mistech ISOFIX ve vozidle a umisténi vSech odpovidajicich kotevnich tchytt
systému ISOFIX.
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2.38. ,Pripravkem détského zddrzného systému“ (CRF) se rozumi pfipravek v souladu s nékterou z osmi velikost-
nich tfid ISOFIX definovanych v bod¢ 4 pifilohy 17 — dodatku 2 k tomuto pfedpisu, a zejména téch, jejichz
rozméry jsou uvedeny na obrdzcich 1 aZz 7 ve vySe zminéném bodé 4. Tyto pfipravky détského zddrzného
systému (CFR) se pouzivaji v tomto pfedpisu k ovéfeni, které tiidy velikosti détskych zadrznych systéma
ISOFIX lIze pouzit na mistech ISOFIX vozidla. Jeden z pfipravki CRF oznacovany jako ISO[F2 (B), ktery je
popsdn na obrdzku 2 uvedeného odstavce 4, se v predpisu ¢. 14 pouzivd k ovéfeni umisténi a moznosti
piistupu k jakémukoli systému kotevnich tchytd ISOFIX.

2.39. ,Posuzovanym rozsahem pro montdz podpéry i-Size“ se rozumi rozsah zaji§tujici rozmérovou a geomet-
rickou kompatibilitu podpéry détského zddrzného systému i-Size s mistem k sezeni i-Size vozidla.

2.40. ,Mistem k sezen{ i-Size“ se rozumi{ misto k sezeni, pokud je definovdno vyrobcem vozidla, které je konstru-
ovano tak, aby umoziiovalo umisténi détského zddrzného systému i-Size podle pfedpisu ¢. 129 a spliuje
pozadavky stanovené v tomto piedpise.

2.41. ,Signalizaci nezapnuti bezpec¢nostntho pasu“ se rozumi systém uréeny k upozornéni fidice, Ze nemd zapnuty
bezpecnostni pds. Systém je zaloZen na zjiSténi nezapnutého bezpecnostniho pdsu a na dvou drovnich
upozornéni fidiCe: vystrazném signdlu prvni Grovné a vystrazném signdlu druhé drovné.

2.42. ,Optickou vystrahou“ se rozumi varovani optickym signdlem (svétlem, blikdinim nebo vizudlnim zobrazenim
symbolu nebo zprévy).

2.43. ,Zvukovou vystrahou“ se rozumi vystrazny zvukovy signdl.

2.44. ,Vystraznym signdlem prvni Grovné“ se rozumi opticky vystrazny signdl aktivovany pii sepnuti spinace

vvvvv

byt doplnén zvukovy vystrazny signal.

2.45. ,Vystraznym signdlem druhé drovné“ se rozumi opticky a zvukovy vystrazny signdl aktivovany, kdyz fidi¢
fidi vozidlo bez zapnutého bezpe¢nostniho pasu.

2.46. ,Nezapnutym bezpecnostnim pdsem“ se rozumi stav kdy, podle volby vyrobce, bud spona bezpecnostniho
pasu fidi¢e neni zapnuta, nebo délka popruhu vytaZzend z navijece neni vétsi nez 100 mm.

2.47. ,Normdlnim provozem vozidla“ se rozumi stav, kdy se vozidlo pohybuje dopfedu rychlosti vétsi nez
10 km/h.

3. ZADOST O SCHVALENI

3.1. Typ vozidla

3.1.1. Zadost o schvéleni typu vozidla z hlediska instalace bezpe¢nostnich péstt a zddrznych systéméi poddvd

vyrobce vozidla nebo jeho fddné povéfeny zdstupce.

3.1.2. K Zzadosti se piilozi nize uvedené dokumenty ve trojim vyhotoveni a ndsledujici tdaje:
3.1.2.1. vykresy celkové konstrukce vozidla ve vhodném méfitku se zakreslenymi polohami bezpecnostnich past

a podrobné vykresy bezpe¢nostnich pésti a ptipojnych bodu;
3.1.2.2. specifikace pouzitych materidld, které mohou ovlivnit pevnost bezpe¢nostnich past;
3.1.2.3. technicky popis bezpecnostnich pasa.
3.1.2.4.  V ptipadé bezpetnostnich pést pfipevnénych ke konstrukei sedadla:

3.1.2.5. podrobny popis typu vozidla z hlediska konstrukce sedadel, ukotveni sedadel a jejich sefizovacich a zajisto-
vacich systém;

3.1.2.6. vykresy sedadel, jejich ukotveni k vozidlu a jejich sefizovacich a zajiStovacich systémt provedené ve
vhodném méfitku a dostate¢né podrobné.
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3.1.3. Technické zkusebné provadéjici zkousky pro schvdleni typu se podle volby vyrobce ptedlozi bud vozidlo
piedstavujici schvalovany typ vozidla, nebo jeho ¢asti povazované technickou zkusebnou za podstatné pro
zkousky bezpecnostnich pdst.

3.2. Typ bezpe¢nostniho pésu

3.2.1. Zadost o schvéleni typu bezpecnostniho pdsu piedd drzitel obchodni znacky nebo jeho fddné povéieny
zdstupce. V pifpadé zddrznych systéma predd zddost o schvileni typu zddrzného systému drzitel obchodni
znacky, jeho zdstupce nebo vyrobce vozidla, do kterého se md dany systém montovat, nebo jeho zdstupce.

3.2.2. K Zzadosti se pfiloZ:

3.2.2.1. technicky popis typu pasu obsahujici Gdaje o pouzitych popruzich a tuhych €stech, spolu s vykresy ¢asti,
z nichz se pds sklddd. Vykresy musi rovnéz zobrazovat misto, kde se md vyznacit ¢islo schvileni a doplikovy
symbol (doplikové symboly) ve vztahu ke kruznici znacky schvileni. V popisu se uvede barva modelu
pfedaného ke schvéleni a typ vozidlajtypy vozidel, pro ktery/které je tento typ pdsu urCen. U naviject
musi byt uveden navod na montdz ¢idel a u predepinacich zafizeni nebo systéma uplny technicky popis
konstrukce a funkce v¢etné piipadného snimdni, popisujici zptsob aktivace a nezbytny postup pro zamezeni
neamyslné aktivace. V piipadé zddrzného systému bude popis obsahovat: vykresy konstrukce vozidla
a konstrukce sedadla, sefizovactho systému a pfipevitovacich kovani ve vhodném méfitku s umisténim
ukotveni sedadla a kotevnich dchytt pésu, jakoZ i vyztuzeni v dostate¢né podrobném provedeni, spole¢né
se specifikaci pouzitych materidld, které mohou ovlivnit pevnost ukotveni sedadla a kotevnich dchytt pasu,
a technicky popis ukotveni sedadla a kotevnich tichyt pési. Je-li pds navrzeny k pFipevnéni na konstrukei
vozidla pomoci zafizeni pro vyskové sefizeni pdsu, musi byt v technickém popisu uvedeno, zda se toto
zafizeni povazuje za soucdst pasu, ¢i nikoliv;

3.2.2.2. Sest vzorkdl typu pdsu, z nichZ jeden je pro referencni tcely;

3.2.2.3. deset metrt kazdého typu popruhu pouzitého pro typ pasu.

3.2.2.4. Technickd zkuSebna provadéjici zkousky schvaleni typu je oprdvnéna pozadovat dalsi vzorky.

3.2.3. V piipadé zadrznych systémt predlozi vyrobce zkusebné dva vzorky, které mohou zahrnovat dva ze vzorka
past pozadovanych podle bodd 3.2.2.2 a 3.2.2.3, podle volby vyrobce bud typ vozidla pfedstavujici
schvalovany typ vozidla, nebo jeho &ast nebo ¢asti povazované technickou zkuebnou provadgjici schvalovaci
zkousky za podstatné pro zkouSeni zddrzného systému.

4, OZNACEN{

Vzorky typu pdsu nebo zddrzného systému piedaného ke schvileni v souladu s ustanovenimi vyse uvede-
nych bodti 3.2.2.2, 3.2.2.3 a 3.2.2.4 musi byt zfetelné a nesmazatelné oznafeny ndzvem, pocate¢nimi
pismeny nebo obchodnim ndzvem ¢i znackou vyrobce.

5. SCHVALEN{

5.1. K certifikdtu schvéleni typu se pfipoji osvéd¢eni podle vzoru uvedeného v bodech 5.1.1 nebo 5.1.2:
5.1.1. piiloha 1A pro zddosti uvedené v bodé 3.1;

5.1.2. piiloha 1B pro Zddosti uvedené v bodé 3.2.

5.2. Typ vozidla

5.2.1. Jestlize vozidlo pfedlozené ke schvaleni podle tohoto pfedpisu spliiuje pozadavky nize uvedeného bodu 8

a piiloh 15 a 16 tohoto predpisu, schvileni takového typu vozidla se udéli.
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5.2.2. Kazdému schvalenému typu se piidéli ¢islo schvdleni. Jeho prvni dvé ¢islice (v soucasné dobé 06, které
odpovidaji sérii zmén 06) oznacuji sérii zmén, kterd zahrnuje posledni vyznamné technické zmény pfedpisu
v dobé vyddni schvéleni. Stejnd smluvni strana nesmi pridélit stejné Cislo jinému typu vozidla, jak je
definovan vyse v bodé 2.16.

5.2.3. Ozndmeni o schvéleni, rozsifeni nebo odmitnuti, ¢ odnéti schvaleni nebo definitivnim ukonceni vyroby typu
vozidla podle tohoto pfedpisu se sdéli smluvnim strandm dohody z roku 1958, které tento pfedpis uplatiiuji,
prostiednictvim formulafe podle vzoru uvedeného v piiloze 1A tohoto piedpisu.

5.2.4. Na kazdém vozidle, které je shodné s typem vozidla schvilenym podle tohoto piepisu, se viditelné a na
snadno pfistupném misté uvedeném ve formuldfi schvéleni umisti mezindrodni znacka schvéleni, kterd se
skladd z:

5.2.4.1. kruznice, ve které je pismeno ,E¢, za nimZ je uvedeno rozliSovaci ¢islo zemé, kterd udélila schvaleni (1);

5.2.4.2. ¢isla tohoto predpisu, za kterym nasleduje pismeno ,R“, pomlcka a ¢islo schvaleni vpravo od kruznice podle
bodu 5.2.4.1.

5.2.5. Jestlize vozidlo vyhovuje schvalenému typu vozidla podle jednoho nebo vice piedpist v pifloze k dohodg,

nemusi se v zemi, kterd udélila schvileni podle tohoto ptedpisu, opakovat symbol podle bodu 5.2.4.1.
V takovém ptipadé se ve sloupcich napravo od symbolu podle bodu 5.2.4.1 umist{ doplitkové ¢&isla a symboly
viech predpist, podle kterych bylo schvdleni udéleno v zemi, kterd udélila schvéleni typu podle tohoto

predpisu.
5.2.6. Znacka schvéleni musi byt zietelné Citelnd a nesmazatelna.
5.2.7. Znalka schvileni se umisti pobliz tabulky s tidaji o vozidle pfipevnéné vyrobcem nebo pfimo na ni.
5.3. Typ bezpecnostntho pésu
5.3.1. Jestlize vzorky typu pésu, piedlozené v souladu s ustanovenimi bodu 3.2, spliiuji pozadavky boda 4, 5.3 a 6

tohoto pfedpisu, schvileni se udéli.

5.3.2. Kazdému schvalenému typu se pfidéli ¢islo schvéleni. Jeho prvni dvé &islice (v soucasné dobé 06, které
odpovidaji sérii zmén 06) oznacuji sérii zmén, kterd zahrnuje posledni vyznamné technické zmény pfedpisu
v dobé vydani schvileni. Stejnd smluvni strana nesmi pfifadit stejné ¢islo jinému typu pasu nebo zddrzného
systému.

5.3.3. Ozndmeni o schvéleni, rozsifeni nebo odmitnuti schvileni typu pdsu nebo zddrzného systému podle tohoto
pfedpisu se sdéli smluvnim strandm dohody z roku 1958, které tento pfedpis uplatiluji, prostiednictvim
formuléfe podle vzoru uvedeného v piiloze 1B tohoto predpisu.

5.3.4. Kromé¢ znacek popsanych v bodé 4 se na kazdy pdas, ktery odpovidd typu schvalenému podle tohoto
pfedpisu, pfipoji na vhodném misté ndsledujici Gdaje:

5.3.4.1. mezindrodni schvalovaci znacka, kterd se sklddd z:

5.3.4.1.1. pismene ,E* v kruZnici, za nimZ nésleduje rozli§ovaci ¢islo zemé, kterd schvéleni udélila (2);
5.3.4.1.2. ¢&sla schvilent;

5.3.4.2. nasledujici doplitkové symboly:

5.3.4.2.1. pismeno ,A“ pro tiibodovy pds, pismeno ,B“ pro bfisni pds a pismeno ,S“ pro specidlni typy pdsu;

5.3.4.2.2.  symboly uvedené v bodé 5.3.4.2.1 se doplni nésledujicimi doplitkovymi oznacenimi:

() Rozlisovaci ¢sla smluvnich stran dohody z roku 1958 jsou uvedena v pifloze 3 Uplného usneseni o konstrukci vozidel (R.E.3),
dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev. 3, piiloha 3 — www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
(%) Viz pozndmka pod carou k bodu 5.2.4.1 tohoto predpisu.
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5.3.4.2.2.1. pismenem ,e“ pro pds se zafizenim k pohlcovini energie;

5.3.4.2.2.2. pismenem ,r“ pro pas s navijeCem, za nimz je symbol (1, 2, 3, 4 nebo 4N) pouzitého navijece v souladu
s bodem 2.14 tohoto pfedpisu a pismeno ,m“, pokud je pouzit navije¢ s nouzovym blokovinim s vicend-
sobnou citlivosti;

5.3.4.2.2.3. pismenem ,p“ v piipadé bezpecnostnich past s ptredepinacim zafizenim;
5.3.4.2.2.4. pismenem ,t“ v piipadé bezpecnostniho pdsu s navijeCem s omezovalem tahu;

5.3.4.2.2.5. pasy vybavené navijeCem typu 4N musi byt rovnéz oznaceny symbolem, ktery se sklddd z obdélniku
s preskrtnutym vozidlem kategorie M;, uddvajicim, Ze pouziti tohoto typu navijeCe je ve vozidlech této
kategorie zakdzano;

5.3.4.2.2.6. jestlize je bezpecnostni pds schvaleny podle bodu 6.4.1.3.3 tohoto predpisu, ozna¢i se slovem ,AIRBAG*
v obdélniku.

5.3.4.2.3.  Symbolu uvedenému v bodé 5.3.4.2.1 musi pfedchdzet pismeno ,Z“, pokud je bezpecnostni pas soucdsti
zddrzného systému.

5.3.5. V piiloze 2 bodé 2 tohoto pfedpisu jsou uvedeny piiklady usporddani znacky schvaleni.

5.3.6. Udaje uvedené v bodé 5.3.4 musi byt zietelné Citelné a nesmazatelné a mohou byt trvale piipevnény bud
formou 3titku, nebo pfimym oznacenim. Stitek nebo oznaceni musi byt odolné proti opotiebeni.

5.3.7. Stitky zminéné v bodé 5.3.6 mohou byt vydédny bud schvalovacim orgdnem, ktery udélil schvaleni, nebo
z povéfeni tohoto orgdnu vyrobcem.

6. SPECIFIKACE
6.1. Obecné specifikace
6.1.1. Kazdy vzorek piedany v souladu s body 3.2.2.2, 3.2.2.3 a 3.2.2.4 musi vyhovovat poZadavkiim obsaZenym

v bodé 6 tohoto predpisu.

6.1.2. Pds nebo zddrzny systém musi byt navrzen a proveden tak, aby pfi sprdvné montdzi a Fddném pouzivini
fungoval uspokojivé a aby snizoval nebezpe¢i télesného poranéni pii nehodé.

6.1.3. Uspofadani popruhti pdsu nesmi byt pro uzivatele nebezpecné.

6.1.4. Pouzit{ materidll s vlastnostmi polyamidu 6, pokud jde o zadrzovani vody, je zakdzdno u vSech mechanic-
kych ¢asti, pro néz tato vlastnost mtize pravdépodobné znamenat nezddouci vliv na jejich funkei.

6.2. Tuhé casti
6.2.1. Obecné
6.2.1.1.  Tuhé &asti bezpecnostniho pdsu, jako jsou spony, sefizovaci zaiizeni, pfipeviiovaci kovan{ apod. nesméji mit

ostré hrany, které by mohly tfenim zpiisobit opotiebeni nebo roztrzeni popruht.

6.2.1.2.  Vsechny &isti soupravy pdsu, které mohou podléhat korozi, musi byt proti ni vhodné chrdnény. Po korozni
zkousce predepsané v bodé 7.2 nesméji vykazovat zadné zndmky poskozeni, které by mohlo ohrozovat
spravnou funkci zafizeni, ani zndmky rozsdhlejsi koroze viditelné prostym okem kvalifikovaného pozoro-
vatele.

6.2.1.3.  Tuhé &asti, uréené k pohlcovani energie nebo vystavené zatiZeni, ¢i jeho prendSeni, nesmi byt kiehké.
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6.2.1.4.

6.2.2.
6.2.2.1.

6.2.2.2.

6.2.2.3.

6.2.2.4.

6.2.2.5.

6.2.2.6.

6.2.2.7.

6.2.3.
6.2.3.1.

Tuhé souddsti a ¢dsti bezpe¢nostniho pasu vyrobené z plastd musi byt umistény a namontovany tak, aby se
pii kazdodennim pouzivani motorového vozidla nemohly zachytit pod posuvnym sedadlem nebo ve dvetich
vozidla. Jestlize nékterd z téchto ¢asti nespliuje vyse uvedené podminky, musi se podrobit razové zkousce za
studena podle bodu 7.5.4. Objevi-li se po zkousce na nékterém plastovém krytu nebo drzdku tuhé soucdsti
viditelné trhliny, celd soucdst z plastu se vyjme a ovéi se, zda zbyvajici ¢ast soupravy je i nadile bezpe¢na.
Jestlize zbyvajici ¢ast soupravy zistava i naddle bezpecnd a nejsou zjitény viditelné trhliny, vyhodnoti se déle
podle zkusebnich pozadavkid uvedenych v bodech 6.2.2, 6.2.3 a 6.4.

Spona

Spona musi byt konstruovana tak, aby byla vyloucena jakdkoli moznost nespravného pouziti. To mimo jiné
znamend, ze nesmi byt moZné, aby zlstala ¢dste¢né uvolnénd. Zputsob rozepindni spony musi byt zcela
ziejmy. Césti spony, které se pravdépodobné dostanou do styku s télem uZivatele, musi mit priifez nejméné
20 cm? a sitku nejméné 46 mm, méfeno v roviné vzdalené maximalné 2,5 mm od kontaktniho povrchu.
Spony postrojovych past se s ohledem na tento posledni poZadavek povazuji za vyhovujici, pokud plocha
dotyku spony s télem uzivatele dosahuje velikosti od 20 do 40 cm?.

Spona, i kdyZ neni zatizena, musi zistat zapnuta v jakékoliv poloze vozidla. Nesmi se rozepnout netimyslné,
ndhodné nebo silou mensi nez 1 daN. Spona musi byt snadno pouzitelnd a uchopitelnd; neni-li zatizend,
nebo pii zatiZeni podle bodu 7.8.2 musi byt uZivatel schopen ji uvolnit prostym pohybem jedné ruky jednim
smérem. Kromé toho v pfipadé souprav pasu urCenych k pouziti u ptednich vnéjsich sedadel, s vyjimkou
postrojovych pdsti, musi byt uzivatel schopen sponu zapnout jednoduchym pohybem jedné ruky jednim
smérem. Spona se uvolni stiskem tla¢itka nebo podobného zafizeni. Povrch, na ktery se timto tlakem piisobi,
musi mit pfi uvolnéném tlacitku v primétu do roviny kolmé k pocite¢nimu sméru pohybu tlacitka ndsle-
dujici rozméry: u zapusténych tlagitek plochu nejméné 4,5 cm? a 3ffku nejméné 15 mm, u nezapusténych
tlacitek plochu nejméné 2,5 cm? a §fiku nejméné 10 mm. Plocha &dsti, kterou se spona rozepind, musi mit
ervenou barvu. Tuto barvu nesmi mit Zadnd jind ¢ast spony. Kdyz je sedadlo obsazeno, je ptipustné cervené
vystrazné svétlo v kterékoli ¢asti spony, jestlize se vypne poté, co osoba na sedadle sepne sponu.

Pti zkousce podle bodu 7.5.3 musi spona fungovat béznym zptisobem.

Spona musi snést opakovanou manipulaci a pfed dynamickou zkouskou podle bodu 7.7 se musi podrobit
5000 cyklim rozepindni a zapindni za normélnich provoznich podminek. U spon postrojovych past lze
tuto zkousku provést, aniz by byly vSechny jazyky zapnuty.

Sila potfebnd k rozepnuti spony pii zkousce podle bodu 7.8 nesmi byt vétsi nez 6 daN.

Spona se piezkousi na pevnost podle bodu 7.5.1 a ptipadné i bodu 7.5.5. Psobenim napéti vyvolaného
pfedepsanym zatiZenim se nesmi zlomit, zdvazné deformovat ani odtrhnout.

U spon s nékterym prvkem spoleénym pro dvé soupravy pasu se zkousky pevnosti a rozepindni podle boda
7.7 a 7.8 provedou také u dilu spony nélezejictho jedné sestavé zasunutého do odpovidajici ¢dsti ndlezejici
druhé sestavé, pokud je pii pouzivini mozné sponu timto zptisobem spojovat.

Sefizovaci zafizeni pasu

Po nasazen{ pdsu uzivatelem se pds bud automaticky pfizptisobi uZzivateli, nebo musi byt fesen tak, aby ru¢ni
sefizovaci zafizen{ bylo pro sediciho uzivatele snadno dostupné a pohodlné a snadno pouzivatelné. Toto
zafizeni rovnéZ umozni utdhnout pds jednou rukou tak, aby se pfizpasobil télesnym rozmérim uzivatele
a poloze sedadla.
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6.2.3.2.  V souladu s pozadavky bodu 7.3 se zkousi dva vzorky kazdého sefizovaciho zafizeni pasu. Prokluz popruhu
u kazdého vzorku sefizovaciho zafizeni nepfekro¢i 25 mm a celkové posunuti vSech sefizovacich zafizeni
nepfesahne 40 mm.

6.2.3.3. Podle bodu 7.5.1 se piezkousi pevnost viech sefizovacich zafizeni. Pasobenim napéti vyvolaného piede-
psanym zatiZenim se nesmi zlomit ani odtrhnout.

6.2.3.4. Pii zkousce podle bodu 7.5.6 neptesahne sila potfebnd k ovladani kteréhokoliv ru¢niho sefizovaciho zafizeni
5 daN.
6.2.4. Pripeviiovaci kovani a zafizeni pro vyskové sefizeni pdsu

Podle bodd 7.5.1 a 7.5.2 se ptezkousi pevnost pfipeviiovaciho kovani. Pevnost zafizeni pro vyskové sefizeni
pasu se zkousi podle bodu 7.5.2 tohoto pfedpisu v piipadé, Ze nebyla prezkousena na vozidle s pouZitim
pfedpisu ¢. 14 (v posledni verzi zmén) z hlediska kotevnich dchytli bezpe¢nostnich pasti. Tyto &dsti se
ptisobenim napéti vyvolaného predepsanym zatizenim nesmi zlomit ani uvolnit.

6.2.5. Navijece

NavijeCe se podrobi zkouskdm a musi vyhovét nize uvedenym pozadavkiim vcetné zkousek pevnosti stano-
venych v bodech 7.5.1 a 7.5.2. (Tyto pozadavky vylucuji navijece bez blokovani.)

6.2.5.1. Navijece s ru¢nim odblokovanim

6.2.5.1.1.  Popruh soupravy bezpe¢nostniho pasu vybavené navijetem s ru¢nim odblokovanim se mezi blokovacimi
polohami navije¢e nesmi posunout o vice nez 25 mm.

6.2.5.1.2.  Popruh soupravy bezpecnostniho pdsu se vytahne z navijece s ruénim odblokovinim do 6 mm od konce
jeho maximélni délky, pokud se na popruh pouzije sila napindni o velikosti nejméné 1,4 daN a nejvice
2,2 daN v normalnim sméru tahu.

6.2.5.1.3. Zpasobem popsanym v bodé 7.6.1 se popruh opakované vytdhne z navijete a nechd svinout, dokud
neprobéhne 5 000 cykli rozvinuti a navinuti. Navije¢ se poté podrobi korozni zkousce uvedené v bodé
7.2 a zkousce odolnosti proti prachu podle bodu 7.6.3. Nato se s nim musi Gspésné provést dalsich 5 000
cykld rozvinuti a navinuti. Po provedeni vySe uvedenych zkousek musi navije¢ fddné fungovat a stile
vyhovovat pozadavkim bodt 6.2.5.1.1 a 6.2.5.1.2.

6.2.5.2. Navijece s automatickym blokovanim

6.2.5.2.1.  Popruh soupravy bezpe¢nostniho pdsu, vybavené navijeem s automatickym blokovdnim se mezi blokova-
cimi polohami navijee nesm{ posunout o vice nez 30 mm. Po pohybu uzivatele smérem dozadu musi pds
zastat bud ve své ptivodni poloze, nebo se do této polohy samocinné vratit pfi ndslednych pohybech
uzivatele doptedu.

6.2.5.2.2.  Pokud je navije¢ soucdsti bfi§niho pdsu, nesmi byt navijeci sila popruhu mensi nez 0,7 daN, méfeno na volné
délce mezi figurinou a navijeCem podle bodu 7.6.4.

Jestlize je navije¢ souddsti ramenntho popruhu, nesmi byt navijeci sila popruhu mensi nez 0,1 daN a vétsi nez
0,7 daN pfi obdobném méfeni.

6.2.5.2.3. Zpasobem popsanym v bodé 7.6.1 se popruh opakované vytdhne z navijete a nechd svinout, dokud
neprobéhne 5 000 cyklt rozvinuti a navinuti. Navije¢ se poté podrobi korozni zkousce uvedené v bodé
7.2 a zkousce na odolnost proti prachu podle bodu 7.6.3. Nato se s nim musi tisp&né provést dalsich 5 000
cykld rozvinuti a navinuti. Po provedeni vySe uvedenych zkouSek musi navije¢ fadné fungovat a stile
vyhovovat pozadavkim bodii 6.2.5.2.1 a 6.2.5.2.2.

6.2.5.3. Navije¢e s nouzovym blokovanim

6.2.5.3.1.  Pfi zkousce podle bodu 7.6.2 musi navije¢ s nouzovym blokovanim splnit nize uvedené podminky. V pifpadé
jednoduché citlivosti podle bodu 2.14.4.1 tohoto pfedpisu plati pouze specifikace, které se tykaji zpomaleni
vozidla.
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6.2.5.3.1.1.

6.2.5.3.1.2.

6.2.5.3.1.3.

6.2.5.3.1.4.

6.2.5.3.1.5.

6.2.5.3.2.

6.2.5.3.3.

6.2.5.3.4.

6.2.5.3.5.

Navije¢ musi blokovat, kdyZ zpomaleni vozidla dosdhne hodnoty 0,45 g (!) v piipadé navijeci typu 4 nebo
0,85 g u navijecti typu 4N.

Navije¢ nesmi blokovat pfi hodnotich zrychleni popruhu naméfenych ve sméru vytaZeni pdsu, které jsou
mensi nez 0,8 g v piipadé typu 4 nebo mensi nez 1,0 g u naviject typu 4N.

Navije¢ nesmi blokovat, je-li snima¢ odklonén od montdzni polohy stanovené jeho vyrobcem v kterémkoliv
sméru v Ghlu nepfesahujicim 12°.

Navije¢ musi blokovat, je-li snima¢ odklonén od montdzni polohy stanovené jeho vyrobcem v kterémkoliv
sméru o vice nez 27° u navijece typu 4 nebo 40° u typu 4N.

V piipadech, kde ¢innost navijece zdvisi na vnéj$im signdlu nebo zdroji energie, zajisti konstrukce zafizen{
automatické zablokovani pii poruse nebo preruSeni tohoto signdlu nebo zdroje energie. Nicméné tento
pozadavek neni tieba splnit v piipadé navijeCe s vicendsobnou citlivosti za pfedpokladu, Ze pouze jedind
citlivost zdvisi na vnéj$im signalu nebo zdroji energie a optické a/nebo akustické prostfedky signalizuji fidici
poruchu signdlu nebo zdroje energie.

Pfi zkousce podle bodu 7.6.2 musi navije¢ s nouzovym blokovinim s vicendsobnou citlivosti, v¢etné
citlivosti popruhu, vyhovét stanovenym pozadavkiim a rovnéz se zablokovat, kdyz zrychleni popruhu
méfené ve sméru odvijeni je nejméné 3,0 g.

Jednd-li se o zkousky uvedené v bodech 6.2.5.3.1 a 6.2.5.3.2, rozsah pohybu popruhu, ktery se muze
odvinout pted zablokovdnim navijeCe, nepfesdhne 50 mm pocinaje délkou uvedenou v bodé 7.6.2.1.
V piipadé zkousky uvedené v bodé 6.2.5.3.1.2 se blokovani nesmi projevit v rozmezi 50 mm pohybu
popruhu pocinaje délkou uvedenou v bodé 7.6.2.1.

Pokud je navije¢ soucdsti bfi§ntho pdsu, nesmi byt navijeci sila popruhu mensi nez 0,7 daN, méfeno na volné
délce mezi figurinou a navijecem podle bodu 7.6.4.

Jestlize je navije¢ soucdsti ramenntho pdsu, nesmi byt navijeci sila popruhu mensi nez 0,1 daN a vétsi nez
0,7 daN pii obdobném méfeni s vyjimkou pdsu vybaveného omezovacem tahu, v takovém piipadé lze
minimalni navijeci silu snizit na 0,05 daN za pfedpokladu, Ze toto zafizeni je v provoznim reZimu.
Prochdzi-li popruh privlakem nebo kladkou, musi se sila navijeni méfit na volné délce mezi figurinou
a privlakem nebo kladkou.

Jestlize souprava zahrnuje zafizeni, které pii ruénim nebo automatickém provozu brani dplnému navinuti
popruhu, nesmi byt pfi posuzovani téchto pozadavki takové zafizeni v &nnosti.

Jestlize souprava zahrnuje omezova¢ tahu, zméi se navijeci sila popruhu se zafizenim v provozu a mimo
provoz, pokud se tyto pozadavky posuzuji pfed provedenim zkousek Zivotnosti podle bodu 6.2.5.3.5 a po
nich.

Zptsobem popsanym v bodé 7.6.1 se popruh opakované vytdhne z navijece a nechd navinout, dokud
neprobéhne 40 000 cykli. Navije¢ se poté podrobi korozni zkousce uvedené v bodé¢ 7.2 a zkousce na
odolnost proti prachu stanovené v bodé 7.6.3. Poté je tfeba uspokojivé provést dalsich 5 000 cykli (celkem
45000 cykld).

Jestlize souprava zahrnuje omezova¢ tahu, provedou se vySe uvedené zkousky s omezovacem tahu jak
v provoznim, tak mimoprovoznim rezimu.

() g =981 ms”
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Po vySe uvedenych zkouskdch musi navije¢ fddné fungovat a stale spliiovat pozadavky uvedené v bodech
6.2.5.3.1, 6.2.5.3.3 a 6.2.5.3.4.

6.2.5.4. Po provedeni zkousky Zivotnosti podle bodu 6.2.5.3.5 a bezprostiedné po zméfeni navijeci sily podle bodu
6.2.5.3.4 musi navijece splnit oba ndsledujici pozadavky:

6.2.5.4.1. navijece, kromé navijecdi s automatickym blokovanim, mus{ byt pii zkousce podle bodu 7.6.4.2 schopny
zamezit jakékoli vili mezi trupem a pdsem a

6.2.5.4.2. kdyz se otevie spona k uvolnéni jazyka, musi byt samotny navije¢ schopen zcela zatadhnout popruh.

6.2.6. Predepinaci zafizeni

6.2.6.1. Po korozni zkousce podle bodu 7.2 musi pfedepinaci zafizeni (vcetné snimace ndrazu spojeného se
zaf{zenim origindlnimi zdstrckami, které ale nejsou pod proudem) fungovat normdlné.

6.2.6.2. OvéH se, ze netmyslné uvedeni zaf{zeni do provozu nepfedstavuje Zddné nebezpeli poranéni uZivatele.

6.2.6.3.  V piipadé pyrotechnickych pfedepinacich zafizeni:

6.2.6.3.1.  Po stabilizaci podle bodu 7.9.1 nesmi byt predepinaci zafizeni aktivovano teplotou a zafizeni musi fungovat
normalné.

6.2.6.3.2. Je tieba piijmout opatieni, aby nedoslo ke vzniceni okolnich hoflavych materidlt vyronem horkych plyn.

6.3. Popruhy
6.3.1. Obecné
6.3.1.1.  Vlastnosti popruhti zajisti, aby se jejich tlak na télo uZzivatele rozlozil co nejrovnomérnéji po celé jejich sitce

a aby se nekroutily ani pf#i napnuti. Musi pohlcovat a rozptylovat energii. Popruhy musi mit okraje
provedeny tak, aby se pii pouzivani netfepily.

6.3.1.2. Siika popruhu pii zatizeni 980 daN + 100 — 0 daN nesmi byt mensi nez 46 mm. Tento rozmér se zméff pfi
zkousce piedepsané v bod¢ 7.4.3, pticemz zkuSebni stroj se zastavi pii vySe uvedeném zatiZeni (!).

6.3.2. Pevnost po stabilizaci pfi pokojové teploté

V piipadé dvou vzorkd popruhu stabilizovanych v souladu s bodem 7.4.1.1 nesmi byt mez pevnosti
popruhu podle bodu 7.4.2 mens$i nez 1470 daN. Rozdil mezi hodnotami meze pevnosti obou vzorka
nesmi pfesahnout 10 % hodnoty vy$$i naméfené meze pevnosti.

6.3.3. Pevnost po zvlastni stabilizaci

V piipadé dvou vzorki popruhu stabilizovanych v souladu s jednim z ustanoveni bodu 7.4.1. (vyjma 7.4.1.1)
nesmi byt mez pevnosti popruhu mensi nez 75 % pramérné hodnoty meze stanovené pii zkousce podle
bodu 6.3.2 ani mensi nez 1470 daN. Technickd zkusebna provadgjici zkousky nemusi jednu nebo vice
téchto zkousek provést, jestlize sloZeni pouzitého materidlu nebo dostupné informace ¢ini tuto zkousku
nebo zkousky nadbyte¢nymi.

6.4. Souprava pasu nebo zddrzny systém
6.4.1. Dynamickd zkouska
6.4.1.1. Souprava pdsu nebo zddrzny systém se podrobi dynamické zkousce podle bodu 7.7.

(") Zkouska se neprovadi s popruhy utkanymi s keprovou vazbou tvofenou vysoce pevnymi polyesterovymi nitémi, protoze tato tkanina
se pod zatiZenim rozsifuje. V takovém piipadé musi byt $itka bez zatiZeni > 46 mm.
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Dynamickd zkouska se provede u dvou souprav pdsti, které nebyly diive zatizeny kromé piipadu souprav
past tvoficich soucdst zadrznych systémi, kde se dynamickd zkouska provede na zddrznych systémech,
urcenych pro jednu skupinu sedadel, které pfedtim nebyly zatiZeny. Spony zkousenych souprav pdsti musely
splnit pozadavky bodu 6.2.2.4. V piipadé bezpecnostnich past s navije¢i musely byt navijeCe podrobeny
zkousce odolnosti proti prachu stanovené v bodé 7.6.3; kromé toho v pfipadé bezpecnostnich pdsti nebo
zadrznych systéma vybavenych piedepinacim zafizenim obsahujicim pyrotechnické prostiedky muselo byt
toto zafizeni podrobeno stabilizaci podle bodu 7.9.1.

Pdsy musely byt podrobeny korozni zkousce popsané v bodé 7.2, po niZz se spony vystavi 500 dal$im
cyklim rozepindni a zapindni za normdlnich provoznich podminek.

Bezpecnostni pdsy s navijeci musely byt podrobeny bud zkouskdm podle bodu 6.2.5.2, nebo podle bodu
6.2.5.3. Nicméné jestlize jiz byl navije¢ podroben korozni zkousce podle ustanoveni bodu 6.4.1.2.1, neni
nutné tuto zkousku opakovat.

V piipadé pdsu uréeného k pouziti se zafizenim na vyskové sefizeni pdsu, jak je definovdno v bodé 2.14.6, se
zkouska provede se zaf{zenim nastavenym v nejméné piiznivé poloze (polohdch) zvolené technickou
zkuebnou odpovédnou za provedeni zkousek. Pokud je vSak zafizeni pro vyskové sefizeni pdsu tvofeno
kotevnim tchytem bezpecnostntho pdsu, jak bylo schvaleno v souladu s ustanovenimi pfedpisu ¢. 14,
technickd zkuSebna odpovédnd za provedeni zkousek muze podle vlastntho uvdzeni pouzit ustanoveni
bodu 7.7.1.

U bezpecnostniho pdsu s pfedepinacim zaf{zenim se minimdln{ posunuti podle bodu 6.4.1.3.2 muze snizit
na polovinu. Pro ucely této zkousky musi byt predepinaci zafizeni v ¢innosti.

Bezpecnostni pds s omezovacem tahu se pfed dynamickou zkouskou podrobi zkousce Zivotnosti podle bodu
6.2.5.3.5, s timto omezova¢em v provoznim rezimu. Dynamickd zkouska se pak provede s omezovacem
tahu v provoznim rezimu.

V priubéhu zkousky musi byt splnény nasledujici pozadavky:

Z4dna &ast soupravy pasu nebo zddrzného systému zajistujici uzivatele se nesmi{ porusit a z4dné spony ani
zaji§tovaci nebo pfestavovaci systém se nesmi uvolnit nebo odjistit a

dopfedné posunuti figuriny musi byt u bfiSnich pdstt v drovni panve v rozmezi 80 mm az 200 mm.
U ostatnich typli pdst musi byt dopfedné posunuti v trovni panve v rozmezi 80 mm az 200 mm a v
drovni hrudniku od 100 mm do 300 mm. U postrojovych pdst se vyse uvedené minimélni posunuti mize
zmeng$it na polovinu. Tato posunuti se vztahuji k méficim bodiim vyznacenym na obrazku 6 v piiloze 7
tohoto predpisu.

U bezpecnostnich pdst uréenych k pouziti na vnéj$im piednim misté k sezeni chranéném airbagem, ktery je
pfed nim, mize posunuti referen¢niho bodu hrudniku pfeséhnout posunuti specifikované v pfedchozim
bodé 6.4.1.3.2, jestlize jeho rychlost pfi této hodnoté neni vétsi nez 24 kmj/h.

U zddrzného systému:

Posunuti referenéniho bodu hrudniku mtize piekrocit hodnoty podle bodu 6.4.1.3.2, pokud se miize bud
vypoctem, nebo dalsi zkouskou prokdzat, ze Zddna cast trupu nebo hlavy figuriny pouzité pii dynamické
zkousce nepfijde do styku s kteroukoli tuhou soucdsti pfedni cdsti vozidla kromé kontaktu hrudniku
s mechanismem Fizeni, jestlize mechanismus vyhovuje pozadavkam predpisu ¢. 12, pficemz se pfedpoklddd,
ze ke kontaktu nedojde za rychlosti vy$si nez 24 km/hod. Pro toto hodnoceni se pfedpoklddd, ze sedadlo je
v poloze stanovené v bod¢ 7.7.1.5.

U vozidel vybavenych takovymi zafizenimi musi pfestavovaci a zaji§tovaci systém, které umoznuji cestujicim
na vSech sedadlech opustit vozidlo, byt po provedeni dynamické zkousky nadile ru¢né ovladatelné.
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6.4.1.5. Odchylné se u zadrznych systéma smi figurina posunout vice, nez je uvedeno v bodé 6.4.1.3.2 v piipadg,
kdy se pro horni kotevni tchyt namontovany na sedadle pouzije vyjimka stanovend v bod¢ 7.4 prfedpisu
¢ 14.

6.4.2. Pevnost po odirdni

6.4.2.1. U obou vzorki stabilizovanych podle ustanoveni bodu 7.4.1.6 se mez pevnosti stanovi podle bodt 7.4.2

a 7.5. Musi se piinejmensim rovnat 75 procentim primérné hodnoty meze pevnosti stanovené béhem
zkousek na neodfenych popruzich, a nesmi byt mensi nez miniméln{ zatizeni stanovené pro zkousenou
polozku. Rozdil mezi hodnotami meze pevnosti téchto dvou vzorkidl nesmi pfevysit 20 procent nejvyssi
naméfené meze pevnosti. U postupti typu 1 a 2 se zkouska meze pevnosti provede pouze u vzorkd popruhu
(bod 7.4.2). U postupu typu 3 se zkouska meze pevnosti provede u popruhu v kombinaci s ptislusnou
kovovou soucdsti (bod 7.5).

6.4.2.2. V nésledujici tabulce jsou uvedeny dily soupravy pdsu, které se maji podrobit zkousce odolnosti proti odéru
a vhodné typy postupl jsou oznaceny symbolem ,x“. U kazdého postupu se pouzije novy vzorek.

Postup 1 Postup 2 Postup 3
Pfipeviiovaci kovani — — X
Privlak nebo kladka — X —
Smycka spony — X X
Sefizovaci zafizeni X — X
Césti pfisité k popruhu — — X
7. ZKOUSKY
7.1. Pouziti vzorkt piedlozenych ke schvileni typu pdsu nebo zddrzného systému (viz piiloha 13 tohoto
piedpisu)
7.1.1. Ke kontrole spony, zkousce spony pfi nizké teploté, pifpadné, je-li to nutné, zkousce pfi nizké teploté podle

bodu 7.5.4, jakoz i zkousce Zivotnosti spony, korozni zkousce spony, zkouskdm cinnosti navijece, dyna-
mické zkousce a ndsledné zkousce rozepindni spony se pozaduji dva pdsy nebo dva zddrzné systémy. Jeden
z téchto dvou vzorki se pouzije ke kontrole pasu nebo zddrzného systému.

7.1.2. Ke kontrole spony a zkousce pevnosti spony, upevitovaciho zafizeni, sefizovacich zafizeni pdsu a (v piipadé
potieby) navijecii je vyzadovan jeden pds nebo jeden zddrzny systém.

7.1.3. Ke kontrole spony, zkousce mikroprokluzu a zkousce odolnosti proti odéru se pozaduji dva pdsy nebo dva
zddrzné systémy. Zkouska &innosti sefizovaciho zafizeni pasu se provede s jednim z téchto dvou vzorkd.

7.1.4. Ke zkousce meze pevnosti popruhu se pouzije vzorek popruhu. Cést tohoto vzorku se uchovévd po dobu
platnosti schvéleni.

7.2. Korozni zkouska

7.2.1. Do zku$ebni komory se umisti kompletn{ souprava bezpecnostniho pasu podle pfilohy 12 tohoto pfedpisu.
U soupravy s navijeem se odvine celd délka popruhu az na délku 300 + 3 mm. S vyjimkou kritkych
pferuSeni, kdy napiiklad maze byt nezbytné zkontrolovat a doplnit solny roztok, musi zkouska vystaveni
vlivu prostiedi probihat nepfetrzité po dobu 50 hodin.

7.2.2. Po ukonceni zkousky vystaveni vlivu prostfedi se souprava opatrné omyje nebo ponoii do cisté tekouci vody
s teplotou do 38 °C, aby se odstranil pfipadny solny povlak, a poté se souprava ponechd schnout pii
pokojové teploté po dobu 24 hodin pfed kontrolou v souladu s bodem 6.2.1.2.
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7.3. Zkouska mikroprokluzu (viz obrdzek 11 v piiloze 3 tohoto piedpisu)

7.3.1. Vzorky pfedané ke zkouSce mikroprokluzu se musi udrzovat minimdlné po dobu 24 hodin v prostiedi
s teplotou 20 £ 5 °C a relativni vlhkosti 65 + 5 %. Zkouska se provede pii teploté v rozmezi 15 az 30 °C.

7.3.2. Zajisti se, aby volnd &ast sefizovactho zafizeni sméfovala bud nahoru, nebo dolt na zkusebni lavici stejné
jako ve vozidle.

7.3.3. Na spodni konec ¢dsti popruhu se pfipevni zatéz 5 daN. Druhy konec se vystavi vratnému pohybu o celkové
amplitudé 300 = 20 mm (viz obrdzek).

7.3.4. Je-li zde volny konec, ktery slouzi jako rezervni popruh, nesmi se Zidnym zptsobem pfipevnit nebo
pfipnout k zatizené &ésti.

7.3.5. Je tieba zajistit, aby popruh na zkusebni lavici v uvolnéné poloze splyval ze sefizovaciho zafizeni v podobé
vyduté kiivky stejné jako ve vozidle. Sila 5 daN, kterd ptsobi na zkusebni lavici, musi byt vedena svisle tak,
aby se zabranilo kyvani zatéZe a krouceni pasu. Pipeviiovaci kovéni se k zatézi ptsobici silou 5 daN pfichyti
stejné jako ve vozidle.

7.3.6. Pfed samotnym zahdjenim zkousky se provede série 20 cykldi, aby se ustalil systém samocinného upindni.
7.3.7. Provede se 1 000 cyklt s frekvenci 0,5 cyklu za sekundu s celkovou amplitudou 300 + 20 mm. Sila 5 daN

musi plsobit pouze béhem doby odpovidajici posunu o 100 * 20 mm na kazdou polovinu periody.

7.4. Stabilizace popruhii a zkouska meze pevnosti (statickd)
7.4.1. Stabilizace popruht pro zkousku meze pevnosti

Vzorky odstfizené z popruhu podle bodu 3.2.2.3. se stabilizuji takto:

7.4.1.1. Teplotni stabilizace a zvlhceni

Popruh se stabilizuje podle normy ISO 139 (2005), s pouzitim normdlni atmosféry nebo normalni alterna-
tivni atmosféry. Jestlize se zkouska neprovede bezprostiedné po stabilizaci, vzorek se do zahdjeni zkousky
ulozi v hermeticky uzaviené nddobé. Mez pevnosti se musi stanovit do péti minut po vyjmuti popruhu ze
stabiliza¢ni atmosféry nebo z nadoby.

7.4.1.2.  Vystaven{ G¢inkim svétla

7.4.1.2.1.  Pouziji se ustanoveni obsazend v doporuceni ISO 105-B02 (1994/Amd2:2000). Popruh se vystavi ptisobeni
svétla po dobu potfebnou k vyblednuti standardni modie ¢islo 7 na odstin rovnajici se stupni 4 na Sedé
stupnici.

7.4.1.2.2.  Po expozici se popruh stabilizuje, jak je popsdno v bod¢ 7.4.1.1. Jestlize se zkouska neprovede bezprostiedné
po stabilizaci, vzorek se do zahdjeni zkousky ulozi v hermeticky uzaviené nadobé. Mez pevnosti se musi
stanovit do péti minut po vyjmuti popruhu ze stabiliza¢niho zafizeni.

7.4.1.3. Stabilizace pfi nizké teploté

7.4.1.3.1.  Popruh se stabilizuje, jak je popsdno v bodé 7.4.1.1.

7.4.1.3.2.  Poté se popruh ponechd po dobu jedné a pal hodiny na rovné plose v mrazici komote s teplotou vzduchu
- 30 £ 5 °C. Popruh se piehne a prehyb se zatizi zdvazim o hmotnosti 2 kg predtim ochlazenym na teplotu
- 30 £ 5 °C. Poté, co byl popruh v téZe mrazici komofe zatizen po dobu 30 minut, se zdvazi sejme a do péti
minut po vyjmuti popruhu z mrazici komory se zméif mez pevnosti.
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7.4.1.4. Stabilizace za tepla
7.4.1.4.1. Popruh se ponechd po dobu tfi hodin ve vyhiivaci komofe v prostfedi s teplotou 60 * 5°C a relativni
vlhkosti 65 £ 5 %.
7.4.1.4.2.  Mez pevnosti se stanovi do péti minut po vyjmuti popruhu z vyhfivaci komory.
7.4.1.5.  Vystaveni u¢inkiim vody
7.4.1.5.1.  Popruh se ponechd po dobu ti{ hodin pfi teploté 20 5 °C zcela ponofen v destilované vodé, do niz se pfidd
stopové mnozstvi smacedla. Lze pouzit kazdé smacedlo vhodné pro zkousené vldkno.
7.4.1.5.2.  Mez pevnosti se stanovi béhem deseti minut po vyjmuti popruhu z vody.
7.4.1.6. Stabilizace odirdnim
7.4.1.6.1. Odirdni se provede na kazdém zafizeni, kde je popruh v kontaktu s nékterou tuhou &sti pdsu, s vyjimkou
viech sefizovacich zafizeni, kde zkouska mikroprokluzu (bod 7.3) prokazuje, ze prokluz popruhu je mensi
nez polovina predepsané hodnoty, pficemz v takovém piipadé neni nutné provadét postup 1 pro stabilizaci
odirdnim (bod 7.4.1.6.4.1). Stabiliza¢ni zafizeni musi byt nastaveno tak, aby byla pfiblizné¢ zachovdna
vzdjemnd poloha popruhu a stykové plochy.
7.4.1.6.2. Vzorky se stabilizuji, jak je popsdno v bodé 7.4.1.1. Teplota okoli béhem procesu odirdni musi byt mezi 15
a 30°C.
7.4.1.6.3. V tabulce jsou uvedeny obecné podminky pro kazdy postup odirdni.
Zatizeni Pocet Posun
daN Frekvence v Hz ekl mm
Postup 1 2,5 0,5 5000 300 = 20
Postup 2 0,5 0,5 45000 300 + 20
Postup 3 (¥) 0az 5 0,5 45000 —
(*) Viz bod 7.4.1.6.4.3.
Posun uvedeny v pdtém sloupci piedstavuje amplitudu vratného pohybu popruhu.
7.4.1.6.4. Jednotlivé postupy stabilizace
7.4.1.6.4.1. Postup 1: pro piipady, kdy popruh prokluzuje sefizovacim zafizenim.
Na jednom konci popruhu se udrzuje svislé stalé zatizeni 2,5 daN — na druhy konec popruhu se pfipevni
zafizeni, které udéluje popruhu horizontdlni vratny pohyb.
Sefizovaci zafizeni se umisti na vodorovny popruh, takZe na n¢j déle ptsobi tah (viz obrdzek 1 v piiloze 11
tohoto pfedpisu).
7.4.1.6.4.2. Postup 2: pro piipady, kdy popruh pfi prichodu tuhou ¢isti méni smér.

Béhem této zkousky musi thly, které mezi sebou sviraji oba konce popruhu, odpovidat obrdazku 2 v ptiloze
11 tohoto pfedpisu.

Béhem zkousky se udrzuje stdlé zatizeni 0,5 daN.

V piipadech, kde popruh pfi prichodu tuhou &dsti méni smér vice nez jednou, lze zatiZeni 0,5 daN zvysit
natolik, aby se dosdhlo predepsaného posunu popruhu 300 mm pii priachodu touto tuhou &sti.
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7.4.1.6.4.3. Postup 3: pro piipady, kdy je popruh pfipevnén k nékteré tuhé ¢asti pfisitim nebo podobnym zpiisobem.

Celkovy vratny pohyb musi byt 300 + 20 mm, ale zatizeni 5daN se pouzije pouze béhem posunu
0 100 £ 20 mm na kazdou polovinu periody (viz obrdzek 3 v piiloze 11 tohoto piedpisu).

7.4.2. Zkouska meze pevnosti popruhu (statickd zkouska)

7.4.2.1. Zkouska se pokazdé provede se dvéma novymi vzorky popruhu dostatecné délky stabilizovanymi v souladu
s ustanovenimi bodu 7.4.1.

7.4.2.2. Kazdy popruh se upne do Celisti stroje na zkouseni pevnosti v tahu. Celisti jsou navrzeny tak, aby se popruh
v nich nebo v jejich blizkosti nepfetrhl. Rychlost posunu musi byt pfiblizné 100 mm/min. Volnd délka
vzorku mezi Celistmi stroje pfi zahdjeni zkousky musi byt 200 + 40 mm.

7.4.2.3. Tah se zvétsuje tak dlouho, az se popruh ptetrhne, a zaznamend se zatizeni na mezi pevnosti.

7.4.2.4.  Jestlize popruh vyklouzne nebo se pretrhne na nékteré z Celisti nebo ve vzdalenosti mensi nez 10 mm od
nékteré z nich, zkouska je neplatnd a provede se novd zkouska s jinym vzorkem.

7.4.3. Sitka pii zatizeni

7.4.3.1. Zkouska se pokazdé provede se dvéma novymi vzorky popruhu dostatecné délky stabilizovanymi v souladu
s ustanovenimi bodu 7.4.1.

7.4.3.2. Kazdy popruh se upne do Eelisti stroje na zkouseni pevnosti v tahu. Celisti jsou navrzeny tak, aby se popruh
v nich nebo v jejich blizkosti nepfetrhl. Rychlost posunu musi byt pfiblizné 100 mm/min. Volnd délka
vzorku mezi Celistmi stroje pfi zahdjeni zkousky musi byt 200 + 40 mm.

7.4.3.3. Kdyz zatiZeni dosahne hodnoty 980 daN + 100 — 0 daN, stroj se zastavi a do 5 sekund se provede méfeni.
Tato zkouska se vykond oddélené od zkousky pevnosti v tahu.

7.5. Zkouska souddsti soupravy pdsu zahrnujici tuhé cdsti

7.5.1. Spona a sefizovaci zafizeni se pfipoji k zafizeni na zkouseni pevnosti v tahu ¢dstmi soupravy pdsu, k nimz
jsou normdlné pfipojeny, a zatiZeni se poté postupné zvysi na 980 daN.

V piipadé postrojovych pdsti se spona piipoji ke zkuSebnimu zafizeni popruhy, které se pfipevni ke sponé
a jazyku nebo ke dvéma jazykiim umisténym pfiblizné symetricky ke geometrickému stfedu spony. Jestlize je
spona nebo sefizovaci zafizeni soucdsti ptipeviiovactho kovani nebo spolecné &isti tifbodového pdsu, zkoust
se spona nebo sefizovaci zafizeni s timto pfipevitovacim kovdnim v souladu s bodem 7.5.2. s vyjimkou
navijectt s kladkou nebo privlakem popruhu na hornim kotevnim tchytu pésu, kdy zatiZeni bude cinit
980 daN a délka zbyvajictho popruhu navinutého na civce bude mit délku vyplyvajici z blokovani co nejblize
vzdélenosti 450 mm od konce popruhu.

7.5.2. Pripojovaci kovani a vSechna zafizeni pro vyskové sefizeni pasu se zkousi zptsobem uvedenym v bodé
7.5.1., ale zatizeni musi byt 1 470 daN a s ohledem na druhou vétu bodu 7.7.1. musi toto zatizeni piisobit
za nejméné piiznivych podminek, které se mohou projevit ve vozidle s fadné namontovanym pdsem.
U navijeCe se zkouska provadi se zcela odvinutymi popruhy.

7.5.3. Do mrazici komory s teplotou —10° £ 1 °C se ulozi dva vzorky kompletni soupravy pasu na dobu dvou
hodin. Odpovidajici ¢asti spony se do sebe ru¢né zaklesnou ihned po jejich vyjmuti z mrazici komory.
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7.5.4. Do mrazici komory s teplotou — 10 °C 1 °C se uloZi dva vzorky kompletni soupravy pasu na dobu dvou
hodin. Zkousené tuhé dily a souddsti z plasti se pak postupné kladou na tuhou rovnou ocelovou plochu
(kterd byla spole¢né se vzorky umisténa v mrazici komore) uloZenou na vodorovném povrchu tuhého
kompaktniho bloku o hmotnosti nejméné 100 kg a do 30 sekund po vyjmuti z mrazici komory se na
zkusebni vzorek nechd volnym pddem z vysky 300 mm spadnout ocelové zdvazi o hmotnosti 18 kg.
Ndrazova plocha zavazi o hmotnosti 18 kg musi mit vypoukly povrch s minimalni tvrdosti 45 HRC,
s pfi¢nym polomérem 10 mm a podélnym polomérem 150 mm podél osy zéavazi. Jeden vzorek se zkousi
tak, aby osa zakfivené tyCe byla s popruhem rovnobéind, a u druhého vzorku s nim svirala Ghel 90°.

7.5.5. Spony, které maji ¢asti spolecné dvéma bezpecnostnim pasiim, se zatizi tak, aby simulovaly podminky jejich
pouziti ve vozidle se sedadly ve stfedni poloze jejich nastaveni. Kazdy popruh se soucasné zatizi na
1470 daN. Smér zatizeni se stanovi podle bodu 7.7.1. Vhodné zkusebni zafizeni je vyobrazeno v ptiloze
10 tohoto piedpisu.

7.5.6. Pfi zkouSeni ru¢niho sefizovaciho zaf{zeni se musi popruh postupné protahovat sefizovacim zafizenim
s ohledem na bézné podminky pouziti rychlosti pfiblizné 100 mm/s a po odvinuti prvnich 25 mm popruhu
se zméf{ maximadlni sila s pfesnosti na 0,1 daN. Zkouska se provede v obou smérech prichodu zaf{zenim,
pfi¢emz pted zméfenim se popruh podrobi 10 cyklim.

7.6. Doplitkové zkousky bezpecnostnich pdsti s navijeci

7.6.1. Zivotnost mechanismu navijece

7.6.1.1. Popruh se vytahuje a nechdva navijet po pozadovany pocet cyklt rychlosti nejvyse 30 cyklti za minutu.
U navijecti s nouzovym blokovanim se za popruh pii kazdém pdtém cyklu silngji trhne, aby se navije¢
zablokoval.

Stejny pocet trhnuti se provede v kazdé z péti rtiznych odvinutych délek, a sice pti 90, 80, 75, 70 a 65 %
celkové délky popruhu zbyvajici v navijeci. Nicméné, jedna-li se o vice nez 900 mm, vztahuji se uvedené
procentudlni hodnoty na kone¢nych 900 mm popruhu, které Ize odvinout z navijece.

7.6.1.2. Zafizeni vhodné pro zkousky uvedené v bod¢ 7.6.1.1 je vyobrazeno v pfiloze 3 tohoto predpisu.
7.6.2. Blokovani navije¢tt s nouzovym blokovdnim
7.6.2.1. Blokovani navijece se zkousi po odvinuti celé délky popruhu kromé poslednich 300 + 3 mm.

7.6.2.1.1.  Je-li navije¢ uvadén v ¢innost pohybem popruhu, musi se popruh vytahovat smérem, ve kterém se normdlné
vytahuje, je-li navije¢ namontovdn ve vozidle.

7.6.2.1.2.  Jestlize se navijeCe maji pfezkouset na citlivost ke zpomalovani vozidla, odzkousi se pfi rozvinuti podél dvou
vzdjemné kolmych os, které jsou vodorovné, jestlize se navije¢ montuje ve vozidle podle specifikace vyrobce
bezpe¢nostniho pasu. Pokud tato poloha neni uvedena, zkusebni orgdn prokonzultuje tuto skutecnost
s vyrobcem bezpecnostniho pésu. Jedna z téchto os musi probihat ve sméru zvoleném technickou zkusebnou
provadgjici zkousku pro schvdleni typu tak, aby podminky pro aktivaci blokovaciho mechanismu byly co
nejméné piiznivé.

7.6.2.2.  V piiloze 4 tohoto pfedpisu se popisuje zafizeni vhodné ke zkouskdm stanovenym v bodé 7.6.2.1.
Konstrukce kazdého takového zkusebniho zafizeni zajisti poZadované zrychleni pfed vytazenim popruhu
z navijece o vice nezZ 5 mm a prumérny ndrust zrychleni nejméné 55 gfs (') a nejvyse 150 g/s (') pii zkousce
citlivosti na pohyb popruhu, a nejméné 25 gfs (') a nejvyse 150 gfs (') pii zkousce citlivosti na zpomaleni
vozidla (1).

(") 9,81 m/s%.
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7.6.2.3.

7.6.3.

7.6.3.1.

7.6.3.2.

7.6.4.

7.6.4.1.

7.6.4.2.

7.7.
7.7.1.

7.7.1.1.

K ovéfeni shody s pozadavky bodt 6.2.5.3.1.3 a 6.2.5.3.1.4 se navije¢ pfipevni na vodorovny sttl, ktery se
nakloni rychlosti nepfevy3ujici 2° za sekundu, dokud se nezablokuje. Zkouska se zopakuje s naklanénim
riznymi sméry, aby se zajistilo splnéni vSech pozadavk.

Odolnost proti prachu

Navije¢ se umisti ve zkuebni komote popsané v pfiloze 5 tohoto predpisu. Musi byt nainstalovan se stejnou
orientaci jako ve vozidle. Ve zkuebni komofe musi byt prach dle specifikace uvedené v bodé 7.6.3.2.
Z navijeCe se odvine popruh na délku 500 mm a ponechd se takto odvinuty s tim, Ze se do jedné az
dvou minut po kazdém rozviteni prachu podrobi 10 dplnym cyklim zatazeni a odvinuti. Prach se rozviti po
dobu péti sekund kazdych 20 minut v ¢asovém tseku 5 hodin suchym stla¢enym vzduchem bez obsahu
oleje pii tlaku 5,5 x 10° 0,5 x 10° P hézejicim ot iméru 1,5 £ 0,1

je pii tlaku 5, , a prochdzejicim otvorem o priiméru 1, ,1 mm.

Prach pouzity pfi zkousce popsané v bodé 7.6.3.1 se sklddd z piiblizné 1 kg suchého kiemene. Rozlozeni
zrnitosti je ndsledujict:

a) prachod otvorem 150 pm, pramér dratu 104 pm: 99-100 procent;

b) prichod otvorem 105 pm, primér dritu 64 pm: 76-86 procent

¢) pruchod otvorem 75 pm, pramér dritu 52 pm: 60-70 procent.

Navijeci sily

Navijeci sily se zméH u soupravy bezpecnostniho pdsu nasazené na figurinu jako u dynamické zkousky
popsané v bodé 7.7. Napnuti popruhu se zméfi co nejblize mistu kontaktu s figurinou (ale tésné mimo ni)
pfi navijeni popruhu pfibliznou rychlosti 0,6 m/min. U bezpe¢nostntho pasu s omezovacem tahu se zméi
navijeci sila a napnuti popruhu s omezovacéem tahu v provoznim i mimoprovoznim rezimu.

Pfed dynamickou zkouskou popsanou v bodé 7.7 se sedici figurina oble¢end v bavinéné kosili nakloni
dopfedu do vytazeni 350 mm popruhu z navije¢e a poté se vrati do vychozi polohy.

Dynamickd zkouska soupravy pdsu nebo zddrzného systému

Souprava pasu se namontuje na vozik vybaveny sedadlem a kotevnimi tchyty definovanymi v priloze 6
tohoto predpisu. Nicméné jestlize souprava pdsu je urCena pro urdité vozidlo nebo urcité typy vozidel,
technickd zkusebna provadgjici zkousky stanovi vzdalenosti mezi figurinou a kotevnimi tichyty bud v souladu
s montaznimi pokyny dodanymi spole¢né s pasem, nebo ve shodé s tidaji dodanymi vyrobcem vozidla. Je-li
pds vybaven zafizenim pro vyskové sefizeni, jak je definovdno v bodé 2.14.6, musi se poloha zafizeni
a prostiedky pro jeho pfipevnéni shodovat s uspofdddnim danym konstrukei vozidla.

V piipadé, kdy byla provedena dynamickd zkouska pro typ vozidla, neni nutno ji opakovat u ostatnich typa
vozidel, u kterych je kazdy kotevni tichyt vzddlen méné nez 50 mm od odpovidajictho kotevniho tdchytu
zkouseného pdsu. Alternativné mohou vyrobci stanovit hypotetické kotevni polohy ke zkouseni, aby se
vymezilo maximdlni mnozstvi skutecnych kotevnich tichytd.

U bezpecnostniho pasu nebo zddrzného systému tvoticiho soucdst soupravy, pro niz se pozaduje schvéleni
typu jako pro zddriny systém, se bezpecnostni pds namontuje bud podle definice v bod¢ 7.7.1, nebo na ¢ast
nosné konstrukce vozidla, na niz se zaddrzny systém bézné pfipeviiuje a tato ¢dst musi byt pevné uchycena ke
zkusebnimu voziku zptisobem stanovenym v bodech 7.7.1.2 az 7.7.1.6.
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V piipadé, Ze bezpecnostni pas nebo zddrzny systém s pfedepinacim zafizenim jsou spojeny se soucdstmi,
které nejsou soucdsti vlastni soupravy pasu, musi se souprava pasu montovat na zkuSebni vozik spole¢né
s dal$imi nutnymi dily vozidla zpiisobem pfedepsanym v bodech 7.7.1.2 az 7.7.1.6.

Alternativné v piipadé, kdy takovd zafizeni nelze testovat na zkuSebnim voziku, mizZe vyrobce prokdzat
béznou zkouskou celnim ndrazem p#i 50 km/h ve shodé s postupem dle ISO 3560 (1975), Ze zafizeni
vyhovuje pozadavkam predpisu.

7.7.1.2. Metoda pouzitd k zajisténi vozidla béhem zkousky nesmi mit za nésledek zesileni kotevnich dchytl sedadel
nebo bezpecnostnich pdst, popiipadé zmenseni bézné deformace nosné konstrukce. Nesmi byt ptitomna
74dnd predni ¢dst vozidla, kterd by omezenim dopfedného pohybu figuriny, kromé chodidel, snizovala
zatizen{ pusobici na zddrzny systém béhem zkousky. Odstranéné ¢dsti nosné konstrukce lze nahradit dily
rovnocenné pevnosti za predpokladu, Ze nebrdni pohybu figuriny vpred.

7.7.1.3. Zajistovaci zatizeni se povazuje za dostaCujici, pokud neovlivni prostor zahrnujici celou $ifku nosné
konstrukce a jestlize vozidlo nebo jeho konstrukce je zablokovand nebo znehybnéna vpredu ve vzdélenosti
nejméné 500 mm od kotevnich tchytd zddrzného systému. V zadni ¢dsti se konstrukce zajisti v dostate¢né
vzdélenosti za kotevnimi tchyty tak, aby byly splnény pozadavky bodu 7.7.1.2.

7.7.1.4. Sedadla vozidla se namontuji a umisti v poloze pro jizdu zvolené technickou zkusebnou provadéjici zkousky
pro schvaleni, aby se vytvofily co nejméné pfiznivé podminky, pokud jde o pevnost slucitelnou s umisténim
figuriny ve vozidle. Polohy sedadel se uvedou v protokolu. Pokud md mit sedadlo sefiditelné opéradlo, musi
se zajistit v poloze piedepsané vyrobcem nebo, pokud pokyny neexistuji, takovym zptsobem, aby opéradlo
sviralo skute¢ny thel co nejblize 25° u vozidel kategorie M; a N; a co nejblize 15° u vozidel vSech ostatnich
kategorif.

7.7.1.5. Pro hodnoceni pozadavki podle bodu 6.4.1.4.1 se sedadlo posuzuje v nejprednéjsi fidici nebo cestovni
poloze odpovidajici rozmértim figuriny.

7.7.1.6.  Vsechna sedadla kterékoli skupiny sedadel se zkouseji soucasné.

7.7.1.7. Dynamické zkousky systému postrojového pdsu se provedou bez rozkrokového popruhu (soupravy), pokud
je jeho soucdsti.

7.7.2. Souprava pasu se pfipevni na figurinu podle piflohy 7 tohoto pfedpisu takto: mezi zdda figuriny a opéradlo
sedadla se umisti deska o tloustce 25 mm. Figurina se pevné pfipoutd pasem. Poté se deska vyjme tak, aby
byla celd délka zad figuriny v kontaktu s opéradlem sedadla. Provede se kontrola, kterd zajisti, Ze obé ¢dsti
spony jsou zapnuty tak, aby se nesniZila spolehlivost uzavéru.

7.7.3. Volné konce popruhti se protahnou dostatené daleko za sefizovaci zafizeni, aby se umoznil jejich prokluz.

7.7.4. Zafizeni pro zpomaleni nebo zrychleni

Zadatel zvoli pouziti jednoho ze dvou nésledujicich zaf{zenf:

7.7.4.1. Zafizeni pro zkousku zpomalenim

Vozik se pohani tak, aby jeho volnd rychlost v okamziku ndrazu byla 50 km/h £ 1 km/h a figurina pfitom
ziistala stabilni. Brzdnd drdha voziku musi byt 40 cm £ 5 cm. Po dobu zpomalovani musi vozik zistat ve
vodorovné poloze. Zpomaleni voziku se dosahuje zatizenim popsanym v piiloze 6 tohoto pfedpisu nebo
jakymkoli jinym zafizenim s rovnocennymi vysledky. Toto zafizeni musi mit nasledujici vlastnosti:
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7.7.4.2.

7.8.
7.8.1.

7.8.2.

Kfivka zpomaleni voziku musi zastat ve Srafované oblasti grafu v pifloze 8, pficemz vozik je vyvazen
zdvazim tak, aby se dosihlo celkové hmotnosti 455kg *20kg pro zkousky bezpe¢nostnich pést
a 910kg *40kg pro zkousky zddrznych systémd, u nichz je jmenovitd hmotnost voziku a nosné
konstrukce vozidla 800 kg. V piipadé potieby je mozné jmenovitou hmotnost voziku a pfipojené konstrukce
vozidla zvySovat po 200 kg a v takovém piipadé se pti kazdém zvyseni ptida dal$i zdvazi o hmotnosti 28 kg.
V zadném piipadé se ale celkova hmotnost voziku s nosnou konstrukei vozidla a zdvazim nesmi liit o vice
nez + 40 kg od jmenovité hodnoty pro kalibraéni zkousky. P¥i kalibraci brzdného zafizeni se pii rychlosti
voziku 50 km/h # 1 km/h musi brzdnd drdha rovnat 40 cm * 2 cm.

Zafizeni pro zkousku zrychlenim

Vozik se pohdni tak, aby celkovd zména jeho rychlosti AV byla 51 km/h "2 km/h. Po dobu zrychlovani
musi vozik ziistat ve vodorovné poloze. Zrychleni voziku se dosdhne pouzitim zafizeni, které md ndsledujici
vlastnosti:

Kfivka zrychleni voziku vyvdzeného zdvazim musi zistat ve $rafované oblasti grafu v pfiloze 8 a musi byt
nad segmentem danym soufadnicemi 10g, 5 ms a 20g, 10 ms. Zacitek ndrazu TO je definovdn podle
normy ISO 17373 (2005) pro hladinu zrychleni 0,5 g. V zddném piipadé se ale celkovd hmotnost voziku
s nosnou konstrukei vozidla a zdvazim nesmi liSit o vice nez * 40 kg od jmenovité hodnoty pro kalibra¢ni
zkousky. Béhem kalibrace zafizeni pro zkousku zrychlenim musi celkovd zména rychlosti voziku AV byt
51 km/h ©§ km/h.

Bez ohledu na splnéni vy3e uvedenych pozadavki pouzije technickd zkusebna hmotnost voziku (vybaveného
sedadly), specifikovaného v bod¢ 1 ptilohy 6, vétsi nez 380 kg.

Zméfi se rychlost voziku bezprostiedné pied ndrazem (jen u voziku ke zkousce zpomalenim, u kterych se
brzdnd drdha zjistuje vypoctem), zrychleni nebo zpomaleni voziku, doptedné posunuti figuriny a rychlost
hrudniku pfi dosazeni posunu hrudniku 300 mm.

Zména rychlosti se vypocte integraci zaznamenaného zrychleni nebo zpomaleni voziku.

Dréhu na dosazeni prvni zmény rychlosti voziku o 50 km/h ©} km/h lze vypocist dvoji integraci zazna-
menaného zpomaleni voziku.

Po ndrazu se souprava pasu nebo zddrzného systému a jeho tuhych ¢dsti vizualné zkontroluje bez rozepnuti
spony, aby se zjistilo, zda nedoslo k poruse nebo pretrzeni. Po zkousce se u zadrznych systéma rovnéz zjisti,
zda &isti nosné konstrukce vozidla, které jsou pfipojeny k voziku, neutrpély Zddnou viditelnou trvalou
deformaci. Pokud se takovd deformace projevi, je tieba tuto skute¢nost vzit v dvahu pii kazdém vypoctu
provedeném podle bodu 6.4.1.4.1.

Jestlize v3ak byly zkousky provedeny pi#i vyssi rychlosti a/nebo kiivka zrychleni pfekrocila horni droven
Srafované oblasti a bezpe¢nostni pds spliiuje pozadavky, zkouska se pokladd za vyhovujici.

Zkouska otevirdni spony

K této zkousce se pouziji soupravy pdsu nebo zddrznd zaiizeni, které jiz byly podrobeny dynamické zkousce
v souladu s bodem 7.7.

Souprava péasu se sejme ze zkuSebniho voziku bez rozepnuti spony. Spona se zatizi pfimym tahem za
popruhy, které jsou k ni pfipevnény, tak, aby na vechny popruhy piisobila sila ¢ daN. (,n* je pocet
popruht, které jsou pfipojeny k zapnuté spong). V piipadé, kdy je spona pfipojena k tuhé konstrukéni
Casti, pouzije se zatizeni ve stejném thlu, jaky tvoif spona a tuhy konec béhem dynamické zkousky. Zatizeni
se aplikuje rychlosti 400 + 20 mm/min na geometricky stfed uvoliiovaciho tlacitka spony podél pevné osy
rovnobézné s pocatenim smérem pohybu tlacitka. Behem pisobeni sily potiebné k rozepnuti spony musi
byt spona uchycena k pevné podpéfe. Vyse uvedené zatiZeni nepfevy$i mez stanovenou v bodé 6.2.2.5.
Misto dotyku zkuSebniho zafizeni musi mit kulovy tvar s polomérem 2,5 mm * 0,1 mm. Musi mit lestény
kovovy povrch.
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7.8.3. Zméfi se sila potfebnd k rozepnuti spony a zaznamend se kazda zjisténa zdvada spony.

7.8.4. Po zkousce rozepindni spony se prohlédnou souddsti soupravy pdsu nebo zddrzného zafizeni, které se
podrobily zkouskdm stanovenym v bodé 7.7, a ve zkuSebnim protokolu se zaznamend rozsah poskozeni,
které souprava pasu nebo zadriny systém utrpély béhem dynamické zkousky.

7.9. Doplitkové zkousky bezpecnostnich pdsti s pfedepinacim zaf{zenim

7.9.1. Stabilizace
Predepinaci zafizeni lze oddélit od zkouseného bezpecnostniho pasu a ponechat po dobu 24 hodin pfi
teploté 60 £ 5 °C. Poté se teplota na dobu dvou hodin zvysi na 100 + 5 °C. Nasledné se zafizeni ponechd na

24 hodin pii teploté — 30 + 5 °C. Po skonceni stabilizace se zafizeni zahifeje na teplotu okoli. Pokud bylo
zaf{zeni oddéleno, pripevni se opét k bezpecnostnimu pdsu.

7.10. Zkusebni protokol

7.10.1. Ve zkuSebnim protokolu se zaznamenaji vysledky vSech zkousek pfedepsanych v bodé 7 a zejména:
a) druh zafizeni pouzitého pii zkousce (zafizeni ke zkous$ce zrychlenim nebo zpomalenim);
b) celkovd zména rychlosti;
¢) rychlost voziku bezprostiedné pfed ndrazem jen u voziku ke zkousce zpomalenim;
d) kiivka zrychleni nebo zpomaleni béhem celé zmény rychlosti voziku;
¢) maximalni dopfedny posun figuriny;
f) poloha spony pii zkousce, jestlize je ménitelnd;
g) sila potfebnd pro otevieni spony;
h) jakdkoliv porucha nebo pfetrzeni.

Jestlize v dasledku uplatnéni bodu 7.7.1 nebylo dodrzeno umisténi kotevnich tchytt stanovené v piiloze 6
tohoto predpisu, uvede se ve zkusebnim protokolu, jak byla namontovéna souprava bezpe¢nostntho pésu
nebo zddriny systém a zaznamenaji se dtlezité dhly a rozméry.

8. POZADAVKY NA MONTAZ DO VOZIDLA
8.1. Vybaveni bezpecnostnimi pdsy a zddrznymi systémy
8.1.1. S vyjimkou sedadel uréenych k pouZiti jen pfi stojicim vozidle musi sedadla vozidel kategorii M;, M, (t¥idy

Il nebo B (1)), Mj (tfidy Il nebo B%) a N byt vybavena bezpecnostnimi pasy nebo zddrznymi systémy, které
spliuji pozadavky tohoto predpisu.

Smluvni strany, které pouzivaji tento piedpis, mohou vyzadovat montdz bezpe¢nostnich pdsti do vozidel M,
a M; tiidy IL

Jsou-li bezpec¢nostni pdsy a/nebo zddrzné systémy namontovany ve vozidlech tfid [, II nebo A, patiicich do
kategorii M, nebo M;, musi spliovat pozadavky tohoto pfedpisu.

Smluvni strany mohou vnitrostdtnimi prdvnimi predpisy povolit montdZ bezpe¢nostnich pdsi nebo
zadrznych systémt jinych, nez které jsou predmétem tohoto pfedpisu, za podminky, Ze jsou urleny pro
zdravotné postiZzené osoby.

() Podle definice v Uplném znéni usneseni o konstrukci vozidel (R.E.3), dokument ECE[TRANS/WP.29/78/Rev.3, bod 2 — www.unece.
org/trans/main/wp29[wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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8.1.2.1.

8.1.7.1.

8.1.7.2.

8.1.7.3.

Zadriné systémy, které spliuji pozadavky pfilohy 8 piedpisu ¢. 107 ve znéni série zmén 02, jsou vynaty
z oblasti ptisobnosti tohoto pfedpisu.

Vozidla tfidy I nebo A patiici do kategorie M, nebo M; mohou byt vybavena bezpe¢nostnimi pdsy a/nebo
zadrznymi systémy, které spliiuji pozadavky tohoto predpisu.

Pro vechna mista k sezeni, kterd vyzaduji montdz bezpe¢nostnich pasti nebo zddrznych systémd, musi byt
pouzity takové typy bezpecnostnich past nebo zddrznych systémd, které jsou specifikovany v ptiloze 16 (s
nimiZ nelze pouZit ani navijeCe bez blokovani (bod 2.14.1), ani navije¢e s ruénim odblokovinim (bod
2.14.2)). Pro vSechna mista k sezeni, pro kterd jsou v piiloze 16 specifikovany bfisni bezpe¢nostni pasy
typu B, je povoleno pouzit pasy typu Br3, kromé piipadu, kdy se pii bézném zapnuti stdhnou na délku, kterd
znaéné snizuje pohodli.

Pro vnéjsi mista k sezent, kterd nejsou pfednimi misty, uvedend v piiloze 16 a oznacend symbolem @ je viak
ve vozidlech kategorie N; povolena montdz bfi$niho pdsu typu Br4 m nebo Br4Nm, jestlize mezi sedadlem
a nejblizsi bo¢ni sténou vozidla existuje priichod urceny k umoznéni p¥istupu cestujicich do dalsich &asti
vozidla. Prostor mezi sedadlem a bo¢ni sténou se poklddd za prichod, pokud vzdélenost mezi touto boéni
sténou a svislou podélnou rovinou prochazejici osou piislusného sedadla pfi uzavieni viech dveif je vétsi nez
500 mm — méfeno v poloze R-bodu a kolmo ke stfedni podélné roviné vozidla.

V piipadé, Ze nejsou bezpecnostni pasy piedepsany, miiZe si vyrobee zvolit jakykoli typ bezpe¢nostniho pasu
nebo zddrzného systému vyhovujici tomuto pfedpisu. Pro ta mista k sezeni, pro kterd jsou v piiloze 16
piedepsdny biisni pdsy, se jako alternativa mohou pouzit pasy typu A povolené v piiloze 16.

U tifbodovych pésti s navijeci musi alespoil jeden navije¢ ptsobit na ramenni popruh.

Krom¢ vozidel kategorie M; l1ze misto navijece typu 4 (bod 2.14.4) povolit navije¢ s nouzovym blokovanim
typu 4N (bod 2.14.5), pokud se ke spokojenosti technické zkuSebny odpovédné za zkousky prokdze, ze
pouziti navijece typu 4 by nebylo praktické.

U prednich vnéjsich a piednich stfednich mist k sezeni uvedenych v piiloze 16 a oznacenych symbolem * se
bfisni pdsy typu, ktery je ve zminéné pifloze uveden, povazuji za dostacujici, jestlize je celni sklo umisténo
mimo referen¢ni oblast stanovenou v piiloze 1 pfedpisu ¢. 21.

Co se ty¢e bezpe¢nostnich pdasti, Celni sklo se povazuje za ¢dst referencni oblasti, pokud muize pfijit do
statického kontaktu se zkuSebnim piistrojem podle metody popsané v pfiloze 1 pfedpisu ¢. 21.

Vsechna mista k sezeni oznacend v piiloze 16 symbolem ¢ musi byt vybavena tiibodovymi bezpe¢nostnimi
pasy typu dle specifikace v piiloze 16, neni-li splnéna nékterd z nasledujicich podminek — v takovém ptipadé
lze montovat dvoubodové pésy typu specifikovaného v piiloze 16:

piimo pied timto mistem k sezeni se nachdzi sedadlo nebo jiné konstrukéni &asti vozidla vyhovujici bodu
3.5 prilohy 1 predpisu ¢. 80, nebo

74dnd &ast vozidla neni v referen¢ni oblasti nebo se do ni nedostane, je-li vozidlo v pohybu, nebo

konstrukéni dily vozidla v rdmci uvedené referencni oblasti spliuji pozadavky na pohlcovéni energie stano-
vené v piiloze 6 piedpisu ¢. 80.
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8.1.8. Kazdé misto k sezeni, které je vybaveno ¢elnim ochrannym airbagem, musi byt opatieno vystrahou varujici
pfed pouzitim dozadu sméfujictho détského zddrzného systému na tomto misté. Tuto informaci musi tvofit
pfinejmensim ndsledujici stitek obsahujici piktogramy s jasnym varovanim.

Obrys Stitku, svisld a
vodorovnd &ernd ¢ara

Bilé pozadi

Bilé pozadi

Symboly v horni ¢4sti musi byt Cerné na
zlutém nebo oranZovém pozadi

A AIRBAG f
) Qﬂ
-

~

S

Piktc/)gra’lm pc?dl’enormyzsg 2575:2004-Z.01 Obrazky piktogramu musf byt pohromads,
mus{ byt stejny nebo vérsi a ve stanovenych stejné nebo V&S a ve stanovenych barvich
barvach&ervené, cernéabilé Zervené, derné a bilé

Celkové rozméry musi byt alesponn 120 x 60 mm nebo rozméry ekvivalentni plochy.

Vyse zndzornény Stitek muize byt upraven tak, Ze se jeho uspofddani bude od uvedeného piikladu lisit.
Obsah v3ak musi spliovat vyse uvedené pozadavky.

8.1.9. U Celnich ochrannych airbagii na prednich sedadlech pro cestujici musi byt varovani trvanlivé upevnéné na
obou strandch pfedni slune¢ni clony pro cestujictho v takové poloze, aby bylo pfinejmensim jedno z obou
varovani na slunecni cloné bez ohledu na jeji polohu vzdy vidét. Jinou moZznosti je umistit jedno varovani na
zdviZenou slune¢ni clonu a druhé varovani na stfechu za slune¢ni clonou tak, aby bylo alespon jedno
varovani vzdy vidét. Nesmi byt mozné varovny Stitek snadno ze clony a stfechy odstranit, aniz by doslo
ke zietelnému a jasné viditelnému poskozeni, které by zistalo na cloné a stfeSe vnitiku vozidla.

Pokud vozidlo nemd slune¢ni clonu nebo stiechu, Stitek s varovanim musi byt umistén tam, kde je vzdy
zietelné viditelny.

U celnich ochrannych airbagti pro jind sedadla ve vozidle musi byt varovani umisténo ptimo pfed piislusnym
sedadlem a musi byt pro kohokoliv, kdo by na sedadlo montoval détské zadrzné zafizeni orientované proti
sméru jizdy, vzdy zietelné viditelné. Pozadavky tohoto bodu a bodu 8.1.8 se nevztahuji na sedadla vybavend
zafizenim, které v piipadé, Ze je namontovdno détské zddriné zafizeni sméfujici dozadu, Celni ochranny
airbag automaticky vytadi z ¢innosti.
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8.1.10.

8.1.11.

8.2.
8.2.1.

8.2.2.

8.2.2.1.

8.2.2.2.

8.2.2.3.

8.2.2.4.

8.2.2.5.

8.2.2.5.1.

8.2.2.5.2.

Podrobné informace s odkazem na uvedené varovani musi byt uvedeny v navodu k vozidlu, pficemz musi
obsahovat alespori nésledujici text ve vSech tfednich jazycich zemé nebo zemi, kde se dd ocekdvat, ze by
vozidlo mohlo byt zaregistrovdno (napf. na tzemi Evropské unie, v Japonsku, v Ruské federaci nebo na
Novém Zélandu atd.):

,NIKDY neumistujte dozadu sméfujici détské zddrzné zafizeni na sedadlo, které je zepfedu chrdnéné
AKTIVNIM AIRBAGEM. Mtze dojit k UMRTI nebo VAZNEMU ZRANENI DITETE.“

Text musi byt provazen ilustraci zobrazujici varovny stitek umistény ve vozidle. Informace musi byt snadno
dohledatelné v ndvodu k vozidlu (napt. konkrétni odkaz na nézev kapitoly uvedeny na prvni strané, nebo
zvlastni piirucka atd.).

Pozadavky tohoto bodu se nevztahuji na vozidla, jejichz viechna sedadla pro cestujici jsou vybavena zafize-
nim, které v ptipadé, Ze je namontovano détské zadrzné zafizeni sméfujici dozadu, automaticky vyfadi celni
ochranny airbag z ¢innosti.

U sedadel, kterd se mohou otacet nebo umistit v jinych smérech a jsou uréena k pouziti, kdyz vozidlo stoji,
plati, pozadavky bodu 8.1.1 plati pouze pro takovou orientaci, kterd je v souladu s timto pfedpisem urcena
pro bézné pouziti pii jizdé vozidla po silnici.

Obecné pozadavky

Bezpecnostni pdsy, zddrzné systémy a détské zddrzné systémy ISOFIX podle tabulky 2 dodatku 3 piilohy 17,
jakoz i détské zddrzné systémy i-Size podle tabulky 3 dodatku 3 pfilohy 17 se pfipeviuji ke kotevnim
uchytim a v piipadé détského zddrzného systému i-Size, s podporou kontaktniho povrchu podlahy vozidla,
v souladu se specifikacemi uvedenymi v pfedpise ¢ 14, jako je konstrukéni a rozmérova charakteristika,
pocet kotevnich tchytt a pozadavky na pevnost.

Bezpecnostni pasy, zddrzné systémy a détské zadriné systémy doporucené vyrobcem podle tabulek 1 az 3
dodatku 3 prilohy 17 se montuji tak, aby uspokojivé fungovaly a sniZovaly riziko zranéni v piipadé nehody.
Musi byt namontovany tak, aby se zejména:

popruhy nedostaly do nebezpecné polohy;

minimalizovalo nebezpedi sklouznuti spravné nasazeného pdsu z ramene upoutané osoby pfi jejim pohybu

vpied;

minimalizovalo nebezpe¢i poskozeni popruhu dotykem s ostrymi ¢dstmi vozidla nebo konstrukce sedadla
a détskymi zddrznymi systémy doporu¢enymi vyrobcem podle tabulek 1 az 3 dodatku 3 piilohy 17.

Bezpecnostni pdsy na jednotlivich mistech k sezeni musi byt provedeny a namontovany tak, aby byly
snadno dostupné k pouzitl. Navic v piipadech, kdy lze sklopit celé sedadlo nebo seddk a/nebo opéradlo
sedadla pro usnadnéni pfistupu do zadniho prostoru vozidla nebo uloZeni zbozi nebo zavazadel do zavaza-
dlového prostoru, musi byt bezpe¢nostni pasy po sklopeni sedadel zpét do piivodni polohy snadno piistupné
tak, aby je z mista pod sedadlem nebo za nim podle pokynti v uzivatelské pifrucce bez nutnosti odborného
proskoleni ¢i praxe snadno vyjmula jedna osoba.

Technickd zkuSebna musi ovéfit, zda v piipadé, zZe je jazyk zaklesnuty ve sponé:

je pas natolik volny, Ze nebrdni spravné montdzi détskych zadrznych systémi doporucenych vyrobcem, a

u tifbodovych pést je mozno dosdhnout tahu nejméné 50 N v bfisni ¢asti pdsu vnéj$im plisobenim tahu
v diagonalni ¢asti pdsu, jestlize je jimi opdsdna:
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a) figurina ditéte odpovidajici véku 10 let, jak je specifikovana v piiloze 8 dodatku 1 pfedpisu ¢. 44,
nainstalovand podle piflohy 17 dodatku 4 tohoto pfedpisu; nebo

b) piipravek specifikovany na obrazku 1 v pfiloze 17 dodatku 1 tohoto pfedpisu u sedadel, kterd umoznuji
instalaci détského zddrzného systému univerzalni kategorie.

8.3. Zvlastni pozadavky na tuhé &sti vestavéné do bezpecnostnich pdst nebo zddrznych systéma

8.3.1. Tuhé ¢asti, jako jsou spony, sefizovaci zafizeni a pfipeviiovaci kovani nesmi pfi nehodé zvySovat nebezpeci
zranéni uZzivatele nebo jinych cestujicich ve vozidle.

8.3.2. Zafizeni pro uvolnéni spony pasu musi byt pro uzivatele ztetelné viditelné a snadno dosazitelné a musi byt
konstruovédno tak, aby se nemohlo netimyslné ¢i ndhodné oteviit. Spona musi byt umisténa tak, aby byla
snadno piistupnd zdchranattm, ktefi v nouzové situaci potiebuji uzivatele z pasu uvolnit.

Spona se umisti tak, aby jak bez zatiZeni, tak i v dobé¢, kdy je zatiZzena hmotnosti uZzivatele, ji mohl uZivatel
rozepnout jednoduchym pohybem ruky jednim smérem.

V piipadé bezpecnostnich pédstt nebo zddrznych systémi pro piedni vnéjsi mista k sezeni kromé postrojo-
vych pasti, musi byt mozné sponu zapnout stejnym zptisobem.

Provede se kontrola, zda $itka kontaktniho povrchu pii kontaktu spony s uZivatelem neni mensi nez 46 mm.

Provede se kontrola, kterd zajisti, Ze pokud je spona v kontaktu s uzivatelem, kontaktni povrch vyhovuje
pozadavkiim bodu 6.2.2.1 tohoto piedpisu.

8.3.3. Je-li pas nasazen, musi se bud automaticky nastavit tak, aby byl fadné pfizpiisoben uZivateli, nebo musi byt
zkonstruovan tak, aby ruéni sefizovaci zafizeni bylo uZivateli po usednuti do sedadla snadno piistupné
a pouzitelné. Pds rovnéz musi byt mozno utdhnout jednou rukou a tim ho pfizptsobit postavé uzivatele
a poloze sedadla.

8.3.4. Bezpecnostni pasy nebo zddriné systémy s navijeci musi byt namontovény tak, aby navijece mohly sprdvné
fungovat a G¢inné navinovat popruh.

8.3.5. V zdjmu informovanosti uZzivatele (uzivatelt) vozidla o ustanovenich tykajicich se piepravy déti musi vozidla
kategorii M;, M,, M3 a N; splitovat pozadavky na informace stanovené v piiloze 17. Kazdé vozidlo kategorie
M, musi byt vybaveno misty ISOFIX v souladu s piislusnymi ustanovenimi pfedpisu ¢. 14.

Prvni misto ISOFIX musi umoziovat instalaci minimdlné jednoho ze t¥{ dopfedu smétujicich pfipravka podle
definice v dodatku 2 piilohy 17; druhé misto ISOFIX musi umoznovat instalaci minimalné jednoho ze tif
dozadu smétujicich ptipravki podle definice v dodatku 2 p#lohy 17. Pokud jde o toto druhé misto ISOFIX,
v ptipadé, kdy instalace dozadu sméfujictho piipravku ve druhé radé sedadel neni moznd v disledku
konstrukce vozidla, je povolena instalace jednoho z téchto Sesti piipravkd na libovolné misto ve vozidle.

8.3.6. Jakékoli misto k sezeni i-Size musi umoziovat instalaci ptipravka détského zddrzného systému ISOFIX
JSO[F2X* (B1) a ,ISO/R2“ (D) a posuzovany rozsah pro montdZ podpéry podle definice v dodatku 2
piilohy 17.

Posuzovany rozsah pro montdZz podpéry je vymezen takto (viz také pifloha 17 dodatek 2 obrizky 8 a 9
tohoto predpisu):

a) boc¢ni omezent:

dvéma rovinami rovnobéznymi se stiedni podélnou rovinou piipravku détského zddrzného systému
nainstalovaného na pfislusném misté k sezeni a vzdilenymi 100 mm od této roviny;
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b) omezeni dopfedu:

rovinou kolmou k roviné tvofené spodnim povrchem piipravku détského zddrzného systému a kolmou
ke stiedni podélné roviné ptipravku détského zddriného systému, ve vzdilenosti 695 mm od roviny
prochézejici stfednicemi spodnich kotevnich tchytt ISOFIX a kolmé na spodni plochu pfipravku détského
zddrzného systému;

¢) omezeni dozadu:

i) nad drovni spodniho povrchu pfipravku détského zddrziného systému prednim povrchem piipravku
détského zadrzného systému a

ii) pod drovni spodniho povrchu piipravku détského zddrzného systému rovinou kolmou k roviné
tvofené spodnim povrchem pipravku détského zddriného systému a kolmou ke stfedni podélné
roviné piipravku détského zddriného systému, ve vzdalenosti 585 mm od roviny prochdzejici stfed-
nicemi spodnich kotevnich dchyti ISOFIX a kolmé na spodni plochu pfipravku détského zadrzného
systému;

d) vyskové omezent:

i) nad drovni spodni plochy pi{pravku détského zddrzného systému rovinou, kterd je rovnobézind se
spodnim povrchem piipravku détského zddrzného systému a 85 mm nad timto povrchem a

ii) pod drovni spodniho povrchu piipravku détského zddrzného systému hornim povrchem podlahy
vozidla (véetné calounéni, koberce, pény atd.).

Uhlové rozte¢ pouzivani pro vyse uvedené geometrické posouzeni se méi podle bodu 5.2.3.4 piedpisu
¢ 14.

74dnd ¢4st vozidla nesmi zasahovat do posuzovaného rozsahu pro montdz podpéry.

Splnéni tohoto pozadavku lze prokazat fyzickou zkouskou nebo pocitacovou simulaci nebo ndzornymi

vykresy.
8.4. Zafizeni signalizace nezapnuti bezpe¢nostniho pasu
8.4.1. Misto k sezeni fidice ve vozidlech kategorie M; (') musi byt vybaveno signalizaci nezapnuti bezpe¢nostniho

pasu, kterd splituje pozadavky tohoto pfedpisu. KdyZ vyrobce vozidla namontuje systém signalizace nezap-
nuti bezpecnostntho pdsu k sedadlu fidice do vozidla jiné kategorie, miZe byt tento systém signalizace
nezapnuti bezpe¢nostniho pdsu schvélen podle tohoto predpisu (2).

8.4.1.1. Smluvni strany mohou dovolit vyfazeni signalizace nezapnuti bezpecnostniho pdsu z ¢innosti za podminky,
Ze toto vyfazen{ z &innosti spliiuje pozadavky bodu 8.4.2.6.

8.4.2. Signalizace nezapnuti bezpe¢nostniho pasu
8.4.2.1. Obecné pozadavky

8.4.2.1.1. Opticky vystrazny signdl musi byt umistén tak, aby byl pro fdi¢e snadno viditelny a rozeznatelny za
denniho svétla a aby byl rozliSitelny od ostatnich vystraznych signdld. Pokud je opticky vystrazny signél
proveden v Cervené barvé, musi byt pouzito symbolu podle polozky 21 v tabulce 1 pfedpisu ¢ 121.

(polozka K.01 — ISO 2575:2000) nebo

() Podle definice v Uplném znéni usneseni o konstrukci vozidel (R.E.3), dokument ECE[TRANS/WP.29/78/Rev.3, bod 2 — www.unece.
org/trans/main/wp29[wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html

(3 Soucasné pozadavky na signalizaci nezapnuti bezpecnostniho pdsu jsou sice omezeny jen na sedadlo Fidice vozidel kategorie M;,
aviak predpokldda se, Ze oblast piisobnosti tohoto pfedpisu bude rozsifena i na vozidla jinych kategorif a jind mista k sezeni. Protoze
se uzndva dulezitost lidského faktoru a plisobeni podnéti na fidice, budou budouci pozadavky tohoto pfedpisu na signalizaci
nezapnuti bezpecnostniho pédsu usilovat o harmonizované sblizeni vystraznych systému.


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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8.4.2.1.2.  Opticky vystrazny signdl musi byt nepferusovany nebo pferuSovany.

8.4.2.1.3.  Akustickym vystraznym signdlem musi byt nepferuSovany nebo pterusovany zvukovy signal nebo hlasova
informace. V piipadé hlasové informace musi vyrobce zajistit, aby hlas hovofil jazykem (jazyky) trhu, na
kterém je vozidlo proddvano. Tento akusticky vystrazny signdl maze byt dédvan ve vice krocich.

8.4.2.1.4. Akusticky vystrazny signdl musi byt pro fidi¢e snadno rozpoznatelny.

8.4.2.2. Prvn{ dGrovni vystrazné signalizace musi byt alespori opticky vystrazny signal trvajici 4 sekundy nebo déle,
kdyZ neni zapnut bezpe¢nostni pds fidie a spina¢ zapalovani je zapnut.

8.4.2.3. Uvedeni do ¢innosti prvni Grovné vystrazné signalizace se zkousi podle postupu stanoveného v piiloze 18
bodé 1.
8.4.2.4. Druhou trovni vystrazné signalizace musi byt opticky a akusticky signdl, které trvaji 30 sekund nebo déle,

s vyjimkou piipadu, kdy se vystraznd signalizace zastavi na dobu del3i nez 3 sekundy, kdyz bezpec¢nostni pas
neni zapnut, kdyZ je vozidlo normdlné provozovino a kdyz je splnéna nejméné jedna z ndsledujicich
podminek (nebo jakdkoli kombinace téchto podminek):

8.4.2.4.1. Ujetd vzdalenost je vétsi nez prahova hodnota vzdéalenosti. Tato prahovd hodnota nesmi pfesdhnout 500 m.
Vzdalenost, kterou ujede vozidlo, kdyZ neni v normdlnim provozu, se neuvazuje.

8.4.2.4.2. Rychlost je vyssi nez prahovad hodnota vzdélenosti. Tato prahovd hodnota nesmi pfesdhnout 25 km/h.

8.4.2.43. Doba trvani (béhu motoru) je vétsi, nez hranice doby trvani. Hranice nesmi pfeséhnout 60 sekund. Doba
trvani prvni tirovné vystrazné signalizace a doba, po kterou vozidlo neni v normdlnim provozu, se neuvazuji.

8.4.2.5. Uvedeni do ¢innosti druhé trovné vystrazné signalizace se zkousi podle postupu stanoveného v piiloze 18
bodé 2.
8.4.2.6. Signalizace nezapnuti bezpe¢nostniho pasu mtize byt provedena tak, aby umoznovala jeji vyfazeni z ¢innosti.

8.4.2.6.1. 'V piipad¢, Ze mize byt vyfazena z ¢innosti kritkodobé, musi byt obtiznéjsi vyradit signalizaci nezapnuti
bezpe¢nostniho pasu z ¢innosti, nez zapnout a rozepnout sponu bezpe¢nostniho pasu. Kdyz je zapalovani
vypnuto po dobu delsi nez 30 minut a pak je znovu zapnuto, musi byt signalizace nezapnuti bezpecnost-
niho pdsu opét uvedena do ¢innosti.

8.4.2.6.2. V piipad¢, Ze je didna mozZnost, aby vystraznd signalizace byla vyfazena z ¢innosti dlouhodobé, musi byt
nutné k takovému vytazeni provést sled dkond, ktery je popsdn pouze v technické pfrucce vyrobce a/nebo
ktery vyzaduje pouziti ndstroju (mechanickych, elektrickych, digitdlnich atd.), které nejsou dodavany s vozid-
lem.

9. SHODNOST VYROBY
Postupy pro zaji§téni shodnosti vyroby musi byt v souladu s postupy stanovenymi v dohod¢, dodatku 2

(E/ECE/324-E[ECE[TRANS/505/Rev.2), a nasledujicimi pozadavky:

9.1. Kazdy typ vozidla, bezpe¢nostniho pdsu nebo zddrzného systému schvdleny podle tohoto pfedpisu musi byt
vyroben tak, aby vyhovél schvidlenému typu splnénim pozadavki obsazenych v bodech 6, 7 a 8.

9.2. Musi byt dodrzeny minimalni pozadavky tykajici s postupti kontroly shodnosti vyroby uvedené v piiloze 14
tohoto pfedpisu.

9.3. Schvalovaci orgdn, ktery udélil schvéleni typu, mtze kdykoliv ovéfit metody kontroly shodnosti pouzité
v kazdém vyrobnim zafizeni. Béznd Cetnost takovych ovéfeni je dvakrit rocné.

10. SANKCE ZA NESHODNOST VYROBY

10.1. Schvaleni udélené pro vozidlo nebo typ pésu ¢i zddrzného systému lze odejmout, jestlize pozadavek stano-
veny v bodé 9.1 neni splnén nebo jestlize zvoleny/zvolené bezpecnostni pés(y) ¢i zddrzny systém/zadrzné
systémy neprosel/neproly dspésné zkouskami predepsanymi v bodé 9.2.
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10.2.

11.

11.1.1.

11.1.2.

12.

13.

14.

15.
15.1.

15.1.1.

Jestlize smluvni strana dohody uplatiujici tento pfedpis odejme schvdleni, které diive udélila, sdéli tuto
skute¢nost neprodlené dalsim smluvnim strandm uplatiiujicim tento pfedpis prostiednictvim formuléfe
sdéleni odpovidajictho vzoru v pfiloze 1A nebo 1B tohoto predpisu (v zdvislosti na daném pripadg).

ZMENY A ROZSIRENI SCHVALEN[ TYPU VOZIDLA NEBO TYPU BEZPECNOSTNIHO PASU NEBO ZADRZNEHO
SYSTEMU

Kazda zména typu vozidla nebo bezpecnostniho pdsu ¢i zddrzného systému nebo obou se musi ozndmit
schvalovacimu orgdnu, ktery schvilil typ vozidla nebo typ bezpecnostniho pésu ¢i zddrzného systému. Tento
orgdn poté mize:

zvdzit, zda provedené dpravy nebudou mit vyrazné nepfiznivy Gcinek a zda v kazdém pfipadé vozidlo,
bezpe¢nostni pas nebo zddrzny systém stdle spliiuji pozadavky, nebo

pozéadat technickou zkuSebnu odpovédnou za provddéni zkousek o novy protokol o zkousce.

Aniz je dot¢en bod 11.1, nepoklddd se varianta vozidla, jehoz hmotnost v provoznim stavu je nizsi nez
u vozidla, které bylo podrobeno schvalovaci zkousce, za zménu typu vozidla.

Potvrzeni nebo odmitnuti schvéleni s uvedenim zmén se sdéli postupem stanovenym v bodé 5.2.3 nebo
5.3.3 tohoto predpisu smluvnim stranim dohody uplatiujicim tento pfedpis.

Schvalovaci organ vydavajici rozsifeni schvaleni pfifadi takovému rozsifeni sériové ¢islo a informuje ostatni
smluvni strany dohody z roku 1958 uplatiiujici tento pfedpis prostfednictvim formuldfe sdéleni v souladu se
vzorem v pifloze 1A nebo 1B tohoto predpisu.

DEFINITIVNI UKONCEN[ VYROBY

Pokud drzitel schvéleni tiplné zastavi vyrobu zai{zen{ schvileného podle tohoto pfedpisu, ozndmi to schva-
lovacimu orgénu, ktery schvaleni udélil. Po obdrzeni pfislusného sdéleni uvedeny orgdn informuje ostatni
smluvni strany dohody z roku 1958 uplatiiujici tento pfedpis prostiednictvim sdéleni v souladu se vzorem
v pifloze 1A nebo 1B tohoto predpisu.

NAVOD

V piipadé typu bezpecnostniho pdsu, ktery neni doddvan s vozidlem, nybrz samostatné, musi byt na obalu
a navodu k montdzi jasné uveden typ(y) vozidla, pro ktery/které je pds urcen.

NAZVY A ADRESY TECHNICKYCH ZKUSEBEN ODPOVEDNYCH ZA PROVADENI SCHVALOVACICH ZKOUSEK
A NAZVY A ADRESY SCHVALOVACICH ORGANU

Smluvni strany dohody z roku 1958 uplatiiujici tento pfedpis sdéli sekretaridtu Organizace spojenych ndrodt
nazvy a adresy technickych zkuseben provadgjicich schvalovaci zkousky a schvalovacich organd, které udéluji
schvileni a kterym se zasilaji osvédéeni o udéleni schvéleni nebo odmitnuti ¢i rozsifeni nebo odejmuti
schvaleni vydand v jinych zemich.

PRECHODNA USTANOVEN(
Schvalovani typu vozidla

Poc¢inaje dfednim datem vstupu doplitku 15k sérii zmén 04 v platnost zadnd smluvni strana uplatiujici
tento piedpis neodmitne udélit schvaleni podle tohoto pfedpisu ve znéni doplitku 15 k sérii zmén 04.
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15.1.2. Po uplynuti dvou let po vstupu doplitku 15 k sérii zmén 04 tohoto predpisu v platnost udéli smluvni strany
uplatiujici tento pfedpis schvéleni pouze tehdy, pokud jsou splnény pozadavky tohoto piedpisu ve znéni
dopliku 15 k sérii zmén 04.

15.1.3. Po uplynuti sedmi let po vstupu doplitku 15 k sérii zmén 04 tohoto predpisu v platnost mohou smluvni
strany uplatiiujici tento pfedpis odmitnout uznat schvdleni, kterd nebyla udélena v souladu s doplitkem 15 k
sérii zmén 04 tohoto pfedpisu. Nicméné stavajici schvdleni vozidel, jez nepatii do M; a kterd nejsou dotéena
doplikem 15 k sérii zmén 04 tohoto pfedpisu, zastdvaji platnd a smluvni strany uplatiiujici tento predpis je
musi nadéle pfijimat.

15.1.3.1.  Nicméné od 1. fijna 2000 smluvni strany uplatiujici tento predpis mohou u vozidel kategorie M; a N;
odmitnout uznat schvéleni, kterd nebyla udélena v souladu s dodatkem 8 k sérii zmén 04 tohoto piedpisu,
jestlize nejsou splnény pozadavky na informace podle bodu 8.3.5 a piilohy 17.

15.2. Montdz bezpe¢nostnich past a signalizace nezapnuti bezpe¢nostniho pasu

Tato pfechodnd ustanoveni se vztahuji pouze na montdZ bezpecnostnich pdst a signalizace nezapnuti
bezpe¢nostniho pasu do vozidel a neméni oznaceni bezpecnostniho pésu.

15.2.1. Pocinaje Gfednim datem vstupu doplitku 12 k sérii zmén 04 v platnost zddnd smluvni strana uplatiujici
tento pfedpis neodmitne udélit schvaleni podle tohoto pfedpisu ve znéni doplitku 12 k sérii zmén 04.

15.2.2. Po uplynuti 36 mésicti od tfedniho data vstupu v platnost podle bodu 15.2.1 udéli smluvni strany uplat-
fiujici tento predpis schvaleni pouze tehdy, pokud typ vozidla vyhovi pozadavkim tohoto predpisu ve znéni
doplitku 12 k sérii zmén 04.

15.2.3. Po uplynuti 60 mésici od tfedniho data vstupu v platnost podle bodu 15.2.1 mohou smluvni strany
uplatiujici tento pfedpis odmitnout uznat schvileni, kterd nebyla udélena v souladu s doplikem 12k
sérii zmén 04 k tomuto predpisu.

15.2.4. Poc¢inaje dfednim datem vstupu doplitku 14 k sérii zmén 04 v platnost zddnd smluvni strana uplatiujici
tento pfedpis neodmitne udélit schvaleni podle tohoto pfedpisu ve znéni doplitku 14 k sérii zmén 04.

15.2.5. Po¢inaje dfednim datem vstupu dopliku 16 k sérii zmén 04 v platnost zddnd smluvni strana uplatiiujici
tento predpis neodmitne udélit schvileni podle tohoto predpisu ve znéni dopliku 16 k sérii zmén 04.

15.2.6. Po uplynuti 36 mésicti od tfedntho data vstupu v platnost podle bodu 15.2.4 udéli smluvni strany uplat-
fiujici tento predpis schvaleni pouze tehdy, pokud typ vozidla vyhovi pozadavkiim tohoto pfedpisu ve znéni
dopliku 14 k sérii zmén 04.

15.2.7. Po uplynuti 60 mésict od dfedniho data vstupu v platnost podle bodu 15.2.4 mohou smluvni strany
uplatiujici tento pfedpis odmitnout uznat schvaleni, kterd nebyla udélena v souladu s doplikem 14k
sérii zmén 04 tohoto pfedpisu.

15.2.8. Po 16. Cervenci 2006 udéli smluvni strany uplatiujici tento pfedpis schvileni pouze tehdy, pokud typ
vozidla spliiuje pozadavky tohoto pfedpisu ve znéni doplitku 16 k sérii zmén 04.

15.2.9. Po 16. Cervenci 2008 mohou smluvni strany uplatilujici tento predpis odmitnout uznat schvaleni vozidel
kategorie Ny, kterd nebyla udélena v souladu s doplitkem 16 k sérii zmén 04 tohoto predpisu.
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15.2.10.  Pocinaje ufednim datem vstupu série 05 zmén v platnost zddnd ze smluvnich stran uplatiujicich tento
pfedpis neodmitne udélit schvaleni podle tohoto pfedpisu ve znéni série zmén 05.

15.2.11.  Po uplynuti 18 mésic od vstupu v platnost udéli smluvni strany uplatiiujici tento pfedpis schvéleni pouze
tehdy, pokud typ vozidla, ktery md byt schvdlen, vyhovi pozadavkiim tohoto pfedpisu ve znéni série
zmén 05.

15.2.12.  Po uplynuti 72 mésict od vstupu série zmén 05 tohoto pfedpisu v platnost pfestanou platit schvaleni podle
tohoto predpisu, s vyjimkou piipadu typl vozidel, které spliuji pozadavky tohoto predpisu ve znéni série
zmén 05.

15.2.13.  Bez ohledu na ustanoveni bodu 15.2.12 zlistanou nadale v platnosti schvaleni podle pfedchozi série zmén
tohoto pfedpisu u vozidel kategorif jinych nez M;, které nejsou dotéeny sérif zmén 05, pokud jde o poza-
davky na instalaci signalizace nezapnuti bezpe¢nostniho pésu, a smluvni strany, které uplatiiuji tento piedpis,
je budou nadaile uzndvat.

15.2.14.  Bez ohledu na ustanoveni bodu 15.2.12 zlistanou nadale v platnosti schvaleni podle pfedchozi série zmén
tohoto pfedpisu u vozidel kategorii jinych N, a Nj, které nejsou doteny sérii zmén 05, pokud jde
o minimdlni poZadavky na bezpecnostni pdsy a navijece podle ptilohy 16, a smluvni strany, které uplatiuji
tento pfedpis, je budou nadale uzndvat.

15.2.15. I po vstupu série zmén 05 v platnost zistanou naddle v platnosti schvdleni konstrukénich ¢dsti a samo-
statnych technickych celkd udélend podle predchozi série zmén tohoto predpisu a smluvni strany, které
uplatiuji tento pfedpis, je budou nadéle uzndvat a nesmi odmitnout udéleni rozsifeni schvaleni udélenych
podle série zmén 04 tohoto pfedpisu.

15.2.16.  Bez ohledu na vySe uvedend pfechodnd ustanoveni nejsou smluvni strany, které za¢nou uplatiiovat tento
pfedpis po datu vstupu série zmén 05 v platnost, povinny uzndvat schvdleni, kterd byla udélena podle

vvvvvv

15.3. Pocinaje tfednim datem vstupu série 06 zmén v platnost zddnd ze smluvnich stran uplatiujicich tento
pfedpis neodmitne zddost o schvéleni podle tohoto ptedpisu ve znéni série zmén 06.

15.3.1. Po uplynuti 24 mésici od vstupu série zmén 06 v platnost udéli smluvni strany, které uplatiiuji tento
piedpis, schvéleni pouze tehdy, jsou-li splnény pozadavky tohoto pfedpisu ve znéni série zmén 06.

15.3.2. Po uplynuti 36 mésicti od vstupu série zmén 06 v platnost mohou smluvni strany, které uplatiiuji tento
pfedpis, odmitnout uznat schvdleni, jeZ nebyla udélena v souladu se sérii zmén 06 tohoto pfedpisu.

15.3.3. I po datu vstupu série zmén 06 v platnost ztistanou v platnosti schvéleni konstrukénich ¢asti a samostatnych
technickych celkd, kterd byla udélena podle pfedchozi série zmén tohoto pfedpisu, a smluvni strany, které
uplatiuji tento pfedpis, je budou naddle uznavat; smluvni strany mohou pokracovat ve vydavani rozsifeni
schvileni podle série zmén 05.

15.3.4. Bez ohledu na ustanoveni bodd 15.3.1 a 15.3.2 ziistanou schvéleni téch kategorii vozidel, které byly
schvileny podle pfedchozi série zmén tohoto piedpisu a kterych se netykd série zmén 06, nadéle platnd
a smluvni strany, které uplatiiuji tento ptedpis, je budou nadéle uzndvat.

15.3.5. Neobsahuji-li vnitrostatni pfedpisy smluvnich stran v dobé pfistoupeni k tomuto predpisu zddné pozadavky
tykajici se povinného vybaveni sklopnych sedadel bezpecnostnimi pdsy, mohou smluvni strany pro tcely
svych vnitrostatnich schvéleni naddle umoznovat provedeni sklopnych sedadel bez téchto kotevnich tchytd,
aviak v takovém piipadé nemohou byt tyto kategorie autobust schvéleny podle tohoto pifedpisu.
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15.3.6. 74dné smluvni strana, kterd uplathuje tento piedpis, nesmi odmitnout udélit schvaleni pro konstrukéni ¢dst
podle predchozi série zmén tohoto ptedpisu, jestlize jsou bezpe¢nostni pasy uréeny k montdzi do vozidel,
kterd byla schvilena pred doty¢nou sérii zmén.

15.3.7. Pocinaje tfednim datem vstupu doplitku 5 k sérii zmén 06 v platnost Zddnd smluvni strana uplatiujici tento
pfedpis neodmitne udélit schvaleni typu podle tohoto predpisu ve znéni dopliku 5k sérii zmén 06.

15.3.8. Az po dobu 12 mésict od data vstupu dopliku 5k sérii zmén 06 tohoto pfedpisu v platnost mohou
smluvni strany, které tento predpis uplatiiuji, pokracovat v udélovdni schvileni typu podle série zmén 06
tohoto pfedpisu, aniz by zohlediovaly ustanoveni dopliku 5 k sérii zmén 06.
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PRILOHA 1A

SDELEN{

(maximélni formédt: A4 (210 x 297 mm))

vydal: Nazev spravniho orgdnu

ve véci(2): udéleni schvileni
rozsifeni schvaleni
odmitnuti schvaleni
odnéti schvaleni

definitivatho ukonceni vyroby

typu vozidla z hlediska bezpecnostnich pdsi podle predpisu ¢. 16.

SChVALENT € Lot Rozsffenf ¢ ..o,
1. OBl
1.1. Znacka (obchodni AZev VITODCE) ... ittt
1.2. Typ a obecny obchodni POPIS (POPISY) ... uvneine it
1.3. Zpiisob oznacen{ typu, je-li na vozidle vyznacen: ...... ...
1.3.1. Umisténi tohoto OZMACEIT .......iiuiiii ittt e e et
1.4, Kategorie VOZIAIA ...
1.5 NAzev @ adresa VITODCE ... .ui it
1.6. Adresa (adresy) montdzniho zdvodu (Za&vodi): .. ...l
1.7.  Technickd zkuSebna odpovédnd za provedeni zkouSekt ..............ocooiiiiiiiiiiiii
1.8.  Datum zkuSebniho protokOlt. ... ..o
1.9. Cislo zkugebniho ProtoKOIUL. .. .. ... v et
2. Obecné konstrukéni vlastnosti vozidla

2.1.  Fotografie a/nebo vykresy reprezentujici typ vozidla ...
3. Karoserie

3.1. Sedadla

3L L. POCEE Lo
3.1.2. Umisteni @ USPOTAGANT ... ontt ettt ettt e
3.1.2.1. Misto (mista) k sezeni urcend k pouziti pouze pii stojicim vozidle ...

3.1.3.  Vlastnosti: popis a vykresy

3.1.3.1. sedadel a jejich kotevnich GChytll ......o.. oo i
3.1.3.2. SEHZOVACTHO SYSTEITILL ..ottt ittt ettt
3.1.3.3. pfestavovaciho systému a zajisfovactho systému ............. ...

3.1.3.4. kotevnich tchytii bezpecnostnich pésts, jsou-li soucdst{ konstrukee sedadla .................co
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3.2.  Bezpecnostni pasy a/uebo jiné zddriné systémy

3.2.1.  Pocet a umisténi bezpecnostnich past a zddrzngch systémt a sedadel, na nichZ mohou byt pouzity ...........

Upln4 znacka schvaleni Pripadnd varianta Zaifzent k ,vyikovemu sefizeni pdsu
(uvedte ano/ne/volitelné)

Prvni fada R
sedadel

C

L
Druhd fada R
sedadel

C

L

(R = pravd sedadla, C = prostfedni sedadla, L = levd sedadla)

3.2.2.  Druh a umisténi doplikovych zddrzngch systémi (uvedte ano/nefvolitelné).

Celni airbag Bo¢n{ airbag Predepinaci zaifzeni bezpecnostnich pasii

Prvni{ fada R
sedadel

C

L
Druhd fada R
sedadel

C

L

(R = pravé sedadla, C = prostiedni sedadla, L = levd sedadla)

3.2.3.  Pocet a umisténi kotevnich dchyt bezpecnostnich pdst a doklad o shodé s pfedpisem ¢. 14 (tj. ¢islo schvéleni

typu nebo zkusebni protokol).

3.3. Signalizace nezapnuti bezpeénostniho pdsu fidice (uvedte ano/ne(®)

4 BES 0
5 3
6 PO DES .ttt

vy

(1) Rozlisovaci &fslo zemé, kterd schvalenf udélila/rozifilajodmitlajodiiala (viz ustanoveni o schvileni v piedpise).

(%) Nehodici se $krtnéte.
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PRILOHA 1B

SDELEN{

(maximélni formédt: A4 (210 x 297 mm))

vydal:  Nazev spravnitho orgdnu

ve véci (3): Udéleni schvileni
Rozsffeni schvaleni
Odmitnut{ schvalen{
Odnéti schvéleni

Definitivntho ukoncen{ vyroby

typu bezpecnostnfho pasu nebo zddrziného systému pro dospélé cestujici v motorovych vozidlech podle pfedpisu ¢ 16.

Schvalenf C.o .ovviii i RozfFent €0 t.ovvieii i
1. Zadriny systém (s)/tifbodovym pdsem/biisnim pdsem/specidlnim pdsem/opatieny zaifzenim pro pohlcovani
energie/navijecem|zafizenfm pro vyskové sefizeni priivlaku z horntho kotevntho dchytu (%)........................
2. Obchodnf ndzev nebo znacka ........ ... ..o
3. Oznacen{ typu pasu nebo zddrzného systému vyToDCEm .. ......oooiiiiiiiiiiiiii
4. NEZEV VITODCE ..ot
5. Nézev jeho pHpadného ZASTUPCE .......iuintini i
6. AIESA .o
7. Preddno ke schvalens dime ...
8. Technickd zkuSebna odpovédnd za provedeni schvalovacich zkousek ..o
9. Datum zkusebniho protokolu vydaného touto zkuSebnou ...
10. Cislo zkusebntho protokolu vydaného touto zKuSebrnou ..................c.cooiviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieiiin.,
11. Druh zafizeni: zpomaleni/zrychlenf (%)
12.  Schvéleni udéleno/odmitnuto/rozsifenofodiiato (3) pro vieobecné pouziti/pouziti u konkrétntho vozidla nebo
konkrétnich typti vozidel; (%) (4)
13, Misto a druhl 0ZNaCent: .......... i i
T4 M ISt0 o
O T '
DT e |

17. K tomuto sdéleni se piiklddd seznam dokumentd souvisejicich se schvélenim, které jsou uloZeny u schvalovacich
organti, jez schvdleni vydaly, a které 1ze obdrzet na vyzddani.

(1) Rozligovaci &islo zemé, kterd schvaleni udélilafrozifiilajodmitlajodfiala (viz ustanoveni o schvéleni v pfedpise).

(3) Nehodici se skrtnéte.

() Vyznagte, o ktery druh se jedna.

(! Je-li bezpe¢nostn{ pas schvélen podle ustanoveni bodu 6.4.1.3.3 tohoto pfedpisu, smi byt namontovan na vn&j$fm prednim misté k

sezeni chrdnéném airbagem umisténym pfed nfm pouze za podminky, Ze dotycné vozidlo je schvéleno podle pfedpisu & 94 ve znéni
série zmén 01 nebo jeho pozdéjsich platnych verzi.
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PRILOHA 2

USPORADANI ZNACEK SCHVALENI
1. Usporddani znacek schvéleni vozidla tykajicich se montdZe bezpe¢nostnich pési

VZOR A

(viz bod 5.2.4 tohoto pfedpisu)

e

Yy .

16R-062439 | =

a = minimdlné 8 mm

Vyse uvedend znacka schvdleni, kterou je opatfeno vozidlo, uddvé, Ze tento typ vozidla byl z hlediska bezpecnostnich
pasti schvdlen v Nizozemsku (E 4) podle predpisu ¢ 16. Cislo schvédleni uddva, ze schvileni bylo udéleno podle
pozadavkd predpisu ¢. 16 ve znéni série zmén 06.

VZOR B

(viz bod 5.2.5 tohoto pfedpisu)

16 |06 2439 5w e
52 [01 1628[ 1+ =

a = minimdlné 8§ mm

Vy3e uvedend znacka schvileni, kterou je opatfeno vozidlo, uddvd, ze tento typ vozidla byl schvélen v Nizozemsku (E 4)
podle predpisti ¢. 16 a 52 (!). Cisla schvéleni udédvaji, ze k datu, kdy byla pfislusnd schvileni udélena, piedpis ¢. 16
zahrnoval sérii zmén 06 a predpis ¢. 52 sérii zmén 01.

(") Druhé cislo je uvedeno pouze jako piiklad.
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2. Usporadani znacek schvaleni bezpecnostnich pdst (viz bod 5.3.5 tohoto ptedpisu)

a3 _y Ae

062439 % =

a = minimdlné 8 mm

Pds opatieny vyse uvedenou znackou schvéleni je tilbodovy pds (,A“), vybaveny zaf{zenim k pohlcovani energie (,e“),
schvéleny v Nizozemsku (E 4) pod ¢islem 062439, pficemZz predpis v dobé schvdleni zahrnoval jiz sérii zmén 06.

B—4m

06 2489

Pds opatfeny vySe uvedenou znackou schvdleni je bfisni pds (,B“), s navijeCem, typu 4 s vicendsobnou citlivosti (m),
schvaleny v Nizozemsku (E 4) pod ¢islem 062489, pficemz piedpis v dobé schvaleni jiz zahrnoval sérii zmén 06.

Pozndmka: Cislo schvaleni a dopliikovy symbol (doplitkové symboly) musi byt umistény v blizkosti kruznice bud nad,
nebo pod pismenem ,E, poptipadé vlevo nebo vpravo od tohoto pismene. Cislice ¢isla schvdleni musi byt na stejné
strané¢ jako pismeno ,E“ a musi byt orientovdny stejnym smérem. Doplitkovy symbol (doplikové symboly) musi byt
umistén(y) protilehle k ¢islu schvdleni. Jako ¢isla schvéleni se nesmi pouzivat Fimské Cislice, aby se zabranilo jejich zdméné

s jinymi symboly.
Se

06 22439
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Pds opatieny vySe uvedenou znackou schvéleni je pas specidlntho typu (,S“), vybaveny zafizenim pro pohlcovani energie
(,e“), schvaleny v Nizozemsku (E 4) pod Cislem 0622439, pficemz predpis jiz v dobé schvéleni zahrnoval sérii zmén 06.

ZSe

06 24391

Pds opatfeny vyse uvedenou znackou schvileni je soucasti zadrzného systému (,Z%) a je to pds specidlniho typu (,S)
vybaveny zafizenim k pohlcovani energie (,e“). Byl schvélen v Nizozemsku (E 4) pod ¢&islem 0624391, pficemZ predpis
jiz v dobé schvéleni zahrnoval sérii zmén 06.

m¢AMNm

A

r

062439 _§ =

2a/3

a = minimédlné 8 mm

Pds opatfeny vyse uvedenou znackou schvéleni je tfibodovy pés (,A“), s navijeCem typu 4N (,r4N“) s vicendsobnou
citlivosti (,m*), jehoz typ byl schvdlen v Nizozemsku (,E 4“) pod ¢islem 062439, pficemz predpis jiz v dobé schvileni
zahrnoval sérii zmén 06. Tento pas nelze montovat do vozidel kategorie M;.
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Aerdm

062439

AIRBAG

Bezpecnostni pas opatfeny vyse uvedenou znackou schvéleni je tilbodovy pés (,A“), vybaveny zafizenim pro pohlcovani
energie (,e“), schvédleny jako spliiujici pozadavky bodu 6.4.1.3.3 tohoto ptedpisu a s navijeem typu 4 (,r4“) s vicend-
sobnou citlivosti (,m“), jehoz typ byl schvdlen v Nizozemsku (,E4“) pod &islem schvaleni 062439. Prvni dvé Cislice
uddvaji, ze ptedpis v dobé schvileni jiz zahrnoval sérii zmén 06. Tento bezpecnostni pas musi byt namontovin do
vozidla, které je na daném misté k sezeni vybaveno airbagem.
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PRILOHA 3

SCHEMA ZARIZENI PRO ZKOUSENI ZIVOTNOSTI MECHANISMU NAVIJECE

NAVIJEC

MOTOR § OZUBENYM PREVODEM



L 304[44 Utedni véstnik Evropské unie 20.11.2015

PRILOHA 4

SCHEMA ZARIZENI PRO ZKOUSENI BLOKOVANI NAVIJECU S NOUZOVYM BLOKOVANIM

Na obrazku je zobrazeno vhodné zaifizeni, které se sklddd z vacky pohdnéné motorem. Jeji zveddk je lanky spojen
s malym vozikem posazenym na kolejnicich. Konstrukce vacky a oticky motoru jsou voleny tak, aby se dosdhlo
pozadovaného zrychleni pfi ndrtstu zrychleni podle bodu 7.6.2.2 tohoto predpisu, pficemz zdvih musi byt vétsi nez
piipustné maximdlni posunuti popruhu pied zablokovinim.

Na vozik se montuje nosi¢, ktery je otoény tak, aby bylo mozné montovat navije¢ v rtiznych polohdch vzhledem ke
sméru pohybu voziku.

Pii zkouseni citlivosti navijecti na pohyb popruhu se navije¢ upevni na vhodnou pevnou konzolu a popruh se pripevni
k voziku.

Pfi provadéni vyse uvedenych zkousek se do zkuSebniho zafizeni zahrnou piipadné konzoly apod., dodané vyrobcem
nebo jim povéfenym zdstupcem, tak, aby byla co nejlépe simulovana zamyslend montdz do vozidla.

Vyrobce nebo jim povéfeny zdstupce musi poskytnout i dal$i konzoly apod., které muze vyzadovat simulace zamyslené
montéze do vozidla.

NAVIEC
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PRILOHA 5

SCHEMA ZARIZENI PRO ZKOUSENI ODOLNOSTI NAVIJECU PROTI PRACHU

(rozméry v milimetrech)

=
2
Y navije¢
uchycen{ cyklovaciho
[ zafizeni
£ )"_L
‘ e sbéra¢ prachu
2 i
E navije¢
v I’ y
250
K——»
40°
otvor
ventil a filtr
prach yzduch
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PRILOHA 6

POPIS VOZIKU, SEDADLA, KOTEVNICH UCHYTU A BRZDNEHO ZAR{ZEN{

1. VOziK

Vozik pro zkouseni bezpe¢nostnich past, nesouci jen sedadlo, musi mit hmotnost 400 + 20 kg. Vozik pro zkouseni
zddrznych systémt, k némuz je pfipevnéna nosnd konstrukce vozidla, musi mit hmotnost 800 kg. Je-li to vSak
nutné, lze celkovou hmotnost voziku s konstrukei vozidla zvySovat vidy o ptidavky po 200 kg. V zddném piipadé
se celkovd hmotnost nesmi od jmenovité hodnoty liit o vice nez * 40 kg.

2. SEDADLO

Kromé zkousek zddrznych systémt musi mit sedadlo tuhou konstrukei a hladky povrch. Musi byt dodrzeny tidaje
uvedené na obrdzku 1 této pfilohy, pficemz se musi dbét na to, aby zZddnd kovovd &ast nepfisla do styku s pasem.

3. KOTEVN[ UCHYTY

3.1. U pasu opatieného zafizenim pro vyskové sefizeni pasu podle bodu 2.14.6 tohoto pfedpisu se toto zafizeni pfipevni
bud k tuhému rdmu, nebo k &isti vozidla, na kterou se bézné montuje a kterd musi byt bezpecné upevnéna ke
zkuSebnimu voziku.

3.2. Kotevni tichyty musi byt umistény podle obrazku 1. Znacky, které odpovidaji usporddani kotevnich tchytl, oznacuji
mista pfipevnéni konce pdsu k voziku nebo popiipadé ke snimaci zatizeni. Body A, B a K oznatuji kotevni tchyty
pro bézné pouziti, jestlize délka popruhu mezi horni hranou spony a otvorem pro uchyceni drzdéku popruhu neni
vétsi nez 250 mm. Jinak se pouziji body A1 a B1. Tolerance umisténi kotevnich tichytt je takova, ze kazdy kotevni
bod musi byt umistén nejddle 50 mm od odpovidajicich bodt A, B a K uvedenych na obrdzku 1, piipadné A1, B1
a K.

3.3. Nosnéd konstrukce kotevnich tchytd musi byt tuhd. Horni kotevni tchyt se nesmi v podélném sméru posunout
o vice nez 0,2 mm pii zatizeni silou 98 daN. Vozik musi byt konstruovan tak, aby pii zkousce nedoslo k trvalé
deformaci ¢asti nesoucich kotevnich dchyty.

3.4. Je-li pro uchyceni navije¢e nutny ¢tvrty kotevni tchyt, pak tento tchyt:

musi byt umistén ve svislé podélné roviné prochdzejici bodem K;

musi umoznit nastaveni navijeCe v thlu pfedepsaném vyrobcem;

musi byt umistén na oblouku kruznice o poloméru KBI1 =790 mm, jestlize vzddlenost mezi hornim vedenim
popruhu a jeho vystupem z navijeCe neni mensi nez 540 mm, nebo ve vech ostatnich pfipadech na oblouku
kruznice se sttedem v bodé K a o poloméru 350 mm.

4.  BRZDNE ZARIZEN[

4.1. Toto zafizeni se sklddd ze dvou shodnych, rovnobézné uspofddanych tlumicti, vyjma piipadu zadrznych systémd,
kdy se pro jmenovitou hmotnost 800 kg pouziji ¢tyfi tlumice. Je-li to nutné, pouzije se pro kazdé zvyseni jmenovité
hmotnosti o 200 kg jeden dal3i tlumi¢. Kazdy tlumic¢ se sklddd z téchto ¢ésti:

vnéjstho plésté tvofeného ocelovou trubkou;

polyurethanové trubice pohlcujici energi;
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4.2

4.3.

lesténé ocelové hlavice ve tvaru olivy, vnikajici do tlumice a

ty¢e a ndrazové desky.

Rozméry riznych casti tohoto tlumice jsou zndzornény ve schématech uvedenych na obrdzcich 2, 3 a 4.

Charakteristiky tlumictho materidlu jsou uvedeny v tabulce této piflohy. Bezprostiedné pied kazdou zkouskou se
musi trubky stabilizovat pfi teploté od 15 °C do 25 °C po dobu nejméné 12 hodin, aniz by byly pouzity. Béhem
dynamické zkousky bezpe¢nostnich pdsti nebo zddrznych systémd musi mit brzdné zafizeni stejnou teplotu jako

béhem kalibra¢ni zkousky s toleranci

v piiloze 8 tohoto pfedpisu. Lze pouzit jakékoli jiné zafizeni s rovnocennymi vysledky.

Vlastnosti tlumiciho materidlu

(Metoda ASTM D 735, pokud neni uvedeno jinak)

2 °C. Pozadavky, kterym musi brzdné zafizeni vyhovét, jsou uvedeny

Tvrdost podle Shorea A

Mez pevnosti

Nejmensi prodlouzeni

Modul pii 100% prodlouzeni:
pii 300% prodlouzeni

Ktehkost pfi nizkych teplotich (metoda podle ASTM

D 736)
Trvald deformace tlakem (metoda B)

Hustota pii 25 °C

95 £ 2 pii teploté 20 = 5°C
R, > 343 daN/cm?

A, > 400 procent

> 108 daN/cm?

> 235 daN/cm?

5 hodin pfi - 55 °C

22 hodin pfi 70 °C <45 %

mezi 1,05 a 1,10

Stdrnuti na vzduchu (metoda ASTM D 573)

70 hodin pfi 100 °C —

tvrdost podle Shorea A:
Mez pevnosti:
Prodlouzeni:

Hmotnost:

max. kolisan{ # 3
pokles <10 % R,
pokles <10 % A,

pokles <1 %

Ponofen{ do oleje (metoda ASTM, olej ¢&. 1)

70 hodin pti 100 °C —

tvrdost Shore A:
Mez pevnosti:
Prodlouzent:

Objem:

max. kolisani + 4
pokles <15 % R,
pokles <10 % A,

nabobtndni < 5 %

Ponoreni do oleje (metoda ASTM, olej €. 3)

70 hodin pfi 100 °C —

Mez pevnosti:
Prodlouzeni:

Objem:

pokles <15 % R,
pokles <15 % A,

nabobtndni <20 %

Ponofen{ do destilované vody

1 tyden pi#i 70 °C —

Mez pevnosti:

Prodlouzent:

pokles <35 % R,

nartist <20 % A,




L 304/48 Utedni véstnik Evropské unie 20.11.2015

Obrdzek 1
Vozik, sedadlo, kotevni iichyty

400

-
: — R 190 \
o C |IC G wy .
1 deska z nerezavéjic{ : P 19«
. ~ ~350 | |
1 oceli ) 1 or, -y
(bez natéru) . : /
- b { /
“‘ //“
| rd /
2 f /-
1 ".-
& | Ear
B . G =20 B/~
o |5 : Al
B| H A] e 3 ~—__450 v:"_.‘ . g
o : J A,
F i >y
300 %% 35 rozméry v milimetrech
300 N tolerance: + 5 mm
00 250 £
Obrdzek 2

Brzdné zafizeni

(smontované)

ocelové trubka na voziku  polyurethanové trubice  hlavice ve tvaru olivy

— 2 ONMMNMNNNNATIINN > W_W__%

podrobnosti viz obr. 3 podrobnosti viz obr. 4
ty¢

855 + 2

2
N

Vile definovdna podle vn&jgtho priméru polyurethanové trubky (na snadné prostréen)
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Obrdzek 3

Brzdné zafizeni

(polyurethanovd trubice)

material A

Jakost povrchu
trnu

O [0.05

o

Tolerance pfesahu # 0,2

Vichny rozméry v mm

Obrdzek 4
Brzdné zatizeni

(prvek ve tvaru olivy)

46 *

27+0,5

18+ 0.5

. I p
* Tento rozmér se miZe pohybovat v rozmez{

*

43 az 49 mm Rozméry v mm
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Rozméry v mm

Povrchova Giprava DQ/_ Tolerance pfesahu % 0,1
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PRILOHA 7

POPIS FIGURINY

1. SPECIFIKACE FIGURINY
1.1.  Obecné

Hlavni charakteristiky figuriny jsou zobrazeny na nasledujicich obrazcich a uvedeny v tabulkdch:
Obrazek 1 Bo¢ni pohled na hlavu, krk a trup
Obrézek 2 Celni pohled na hlavu, krk a trup
Obrazek 3 Bocni pohled na kycel, stehno a bérec
Obrézek 4 Celni pohled na kycel, stehno a bérec
Obrazek 5 Hlavni rozméry
Obrazek 6 Figurina v poloze vsedé s vyznalenim:
polohy bodi, v nichz se méfi posunuti, a vysky ramen.
Tabulka 1 ~ Odkazy, ndzvy, materidly a hlavni rozméry soucdsti figuriny a
Tabulka 2 Hmotnost hlavy, krku, trupu, stehen a bérce

1.2.  Popis figuriny
1.2.1. Kostra bércové ¢asti dolni koncetiny (viz obrazky 3 a 4)

Kostra bércové &asti se sklada ze tii soucasti:
desky chodidla (30),
trubky holené (29) a
trubky kolena (26).
Trubka kolena ma dva krajni dorazy, které omezuji pohyblivost bérce vzhledem ke stehnu.

Bérec je mozno z piimé polohy vychylit dozadu o 120°.

1.2.2. Kostra stehna (viz obrazky 3 a 4)

Konstrukce stehna sestdvd ze tfi souddsti:
trubky kolena (22),
tyce stehna (21) a
trubky ky¢le (20).

Pohyblivost kolena je omezena dvéma vyfezy v trubce kolena (22), do nichz zapadaji vystupky bérce.
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1.2.3. Kostra trupu (viz obrazky 1 a 2)

Kostra trupu se skladd z nasledujicich soucasti:
trubky kycle (2),
valeckového fetézu (4),
Zeber (6) a (7),
hrudni kosti (8) a
uchytt clankd fetézu (3) a casti (7) a (8).

1.2.4. Krk (viz obrizky 1 a 2)

Krk se sklddad ze sedmi polyurethanovych kotouct (9). Tuhost krku Ize nastavit napinacem fetézu.

1.2.5. Hlava (viz obrdzky 1 a 2)

Vlastni hlava (15) je dutd, polyrurethanova forma je vyztuzena ocelovou deskou (17). Napina¢ fetézu, kterym lze
nastavit tuhost krku, sestdvd z polyamidového bloku (10), rozpérné trubky (11) a napinacich ¢ldnka (12) a (13).
Hlava se muze otdcet v kloubu v ose atlasu, ktery se sklddd ze sefizovaci soupravy (14) a (18), rozpérné trubky
(16) a polyamidového bloku (10).

1.2.6. Kolenni kloub (viz obrazek 4)

Bérec a stehno jsou spojeny trubkou (27) a napinacem (28).

1.2.7. Ky¢elni kloub (viz obrazek 4)

Stehna a trup jsou spojeny trubkou (23), tfecimi destickami (24) a napinaci soupravou (25).

1.2.8. Polyurethan
Typ: smés PU 123 CH

Tvrdost: 50-60 Shore A

1.2.9. Obleceni

Figurina ma specidlni obleCeni (viz tabulka 1).

2. KOREKCNI ZARIZEN{
2.1.  Obecné

Pfi kalibraci figuriny na urcité hodnoty a jeji celkovou hmotnost se rozlozeni hmotnosti provadi pomoci Sesti
korekénich ocelovych zévazi, z nichz kazdé md hmotnost 1kg, a kterd lze upevnit na kycelni kloub. Sest
polyurethanovych zédvazi, kazdé o hmotnosti 1 kg, Ize zavésit na zadni ast trupu.

3. POLSTAR
Mezi hrudnik a obleceni figuriny se vkladd polstaf. Tento polstaf musi byt zhotoven z polyethylenové pény
s nésledujicimi vlastnostmi:
Tvrdost: 7-10 Shore A

Tloustka: 25 mm + 5

Polstat musi byt vyménitelny.
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4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

SERIZOVAN{ KLOUBU
Obecné

Z duvodu reprodukovatelnosti vysledkt je nutné stanovit a sefidit tfeni v jednotlivych kloubech.

Kolenni kloub

Kolenni kloub se utdhne.

Stehno a bérec se nastavi do svislé polohy.

Bérec se pootoci o 30°.

Napina¢ (28) se postupné povoluje, aZ bérec vlastni vahou zacne klesat.

V této poloze se napina¢ zajisti.
Kycelni kloub

Kycelni kloub se utdhne.

Stehno se nastavi do vodorovné polohy a trup do svislé polohy.

Trup se oto&i doptedu, aby sviral se stehnem thel 60°.

Napina¢ se postupné povoluje, az trup vlastni vahou zacne klesat.

V této poloze se napinac zajisti.

Kloub v ose atlasu

Kloub v ose atlasu se nastavi tak, aby ve sméru dopfedu i dozadu udrzel jen svou vlastni hmotnost.

Krk

Krk lze nastavit napinacem fetézu (13). Po nastaveni krku se pfi vodorovném zatizeni 10 daN horni konec

napinace posune o 4-6 cm.

Tabulka 1
Cislo Nézev Materidl Rozméry
1 Materidl téla Polyurethan —
2 Trubka kycle Ocel 76 x 70 x 100 mm
3 Uchyty clanké fetézu Ocel 25 x 10 x 70 mm
4 Vileckovy fetéz Ocel 3/4
5 Ramenni deska Polyurethan —
6 Vélcovany profil Ocel 30 x 30 x 3 x 250 mm
7 Zebra Perforovand ocelovd deska | 400 x 85 x 1,5 mm
8 Hrudn{ kost Perforovand ocelovd deska | 250 x 90 x 1,5 mm
9 Kotouce (Sest ks) Polyurethan 2 90 x 20 mm
o 80 x 20 mm
o 75 x 20 mm
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Cislo Nézev Materidl Rozméry
9 70 x 20 mm
9 65 x 20 mm
o 60 x 20 mm
10 Blok Polyamid 60 x 60 x 25 mm
11 Rozpérnd trubka Ocel 40 x 40 x 2 x 50 mm
12 Napinaci $roub Ocel M16 x 90 mm
13 Napinaci matice Ocel M16
14 Napina¢ kloubu v ose Ocel 2 12 x 130 mm (M12)
atlasu
15 Hlava Polyurethan —
16 Rozpérna trubka Ocel 9 18 x 13 x 17 mm
17 Vyztuznd deska Ocel 30 x 3 x 500 mm
18 Napinaci matice Ocel M12 mm
19 Stehna Polyurethan —
20 Trubka kycle Ocel 76 x 70 x 80 mm
21 Ty¢ stehna Ocel 30 x 30 x 440 mm
22 Trubka kolena Ocel 52 x 46 x 40 mm
23 Spojovaci trubka kycle Ocel 70 x 64 x 250 mm
24 Tteci desticky (Ctyfi ks) Ocel 160 x 75 x 1 mm
25 Napinaci souprava Ocel M12 x 320 mm + Desky a matice
26 Trubka kolena Ocel 52 x 46 x 160 mm
27 Spojovaci trubka kolena Ocel 44 x 39 x 190 mm
28 Deska napinace Ocel 2 70 x 4 mm
29 Trubka holené Ocel 50 x 50 x 2 x 460 mm
30 Deska chodidla Ocel 100 x 170 x 3 mm
31 Ec;rekém’ zdvazi trupu (Sest | Polyurethan Kazdé o hmotnosti 1 kg
s
32 Polstar Polyethylenovd péna 350 x 250 x 25 mm
33 Obleceni Bavlnéné a polyamidové —
pasky
34 Korekéni zdvazi kycelntho | Ocel Kazdé o hmotnosti 1 kg

kloubu (Sest ks)
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Tabulka 2
Soudasti figuriny Hmotnost v kg

Hlava a krk 4,6 +0,3

Trup a paze 40,3+ 1,0

Stehna 16,2 £ 0,5

Bérec a chodidlo 9,0+0,5

Celkovd hmotnost véetné korekénich zdvazi 75,5+1,0

Obrdzek 1

15

7/

12 "
b
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:l;/
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5
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Obrdzek 2
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Obrdzek 3 Obrdzek 4
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Obrdzek 5

465 +5

1605

b
E

1600 + 10
1750 + 10

1470+ 10

990 + 10

510 £ 10

3405

Obrdzek 6

6005

720+ 5
3205

P‘t

454 £10

1395 +10 _|

vSechny rozméry v mm

T = referen¢ni bod trupu (vzadu na ose figuriny)
P = referen¢ni bod pénve (vzadu na ose figuriny)

Meéfeni posunu v bodé P neobsahuje slozky rotace kolem osy kycle a kolem svislé osy.
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PRILOHA 8

POPIS KRIVKY ZPOMALENI NEBO ZRYCHLENI VOZIKU V ZAVISLOSTI NA CASE

Ve vSech piipadech musi kalibra¢ni a méfici postupy odpovidat postuptim stanovenym v mezindrodni normé ISO

6487:2002, méfici zafizeni musi odpovidat specifikaci datového kandlu s frekvencni tfidou kandlu (CFC) 60.

Definice jednotlivych kfivek

, Zrychleni (g) Zrychleni (g)
Cas (ms) Dolni kfivka Horni kfivka
0 — 20
10 0 —
10 15 —
15 20 —
18 — 32
25 26 —
45 26 —
55 20 —
60 0 32
80 — 0
B0
W00 |
30 yo T T T T T ~
W 7 " N —— Horn{
v o e — — Dolnf
o0 200 7 i -
e 4 \
S v 4
=N / \
150 p | |
I !
I )
100 F . | \
| “
l |
50 p I X
l 1
: |}
0o 1 | 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
0 5 10 15 20 25 30 3B 40 43 a0 55 60 gs 70 75 80

Cas (ms)

Doplitkovy segment (viz bod 7.7.4.2) se tykd jen sani ke zkousce zrychlenim.
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PRILOHA 9

NAVOD

Ke kazdému bezpecnostnimu pasu musi byt pfilozeny ndvody v jazyce zemé, v niz ma byt pas ddn do prodeje,
s timto obsahem:

. Montdzni pokyny (nepozaduji se, pokud pasy montuje vyrobce vozidla) urcujici vhodnost soupravy pro ur¢ité modely
vozidel, zptisob spravného pfipevnéni soupravy ve vozidle spolu s upozornénim, jak predchdzet opotiebeni popruhd.

. Névod k pouziti (mize byt obsazen v uZivatelské piirucce k vozidlu, pokud pdsy montuje vyrobce vozidla) obsahujici
pokyny, jak mize uZivatel bezpecnostni pds nejlépe vyuzivat. V ndvodu musi byt poukdzdno na:

a) dilezitost pouzivani pésti pii vSech jizdach;
b) spravny zptsob nasazovani pdsu, zejména na:
i) spravnou polohu spony;
ii) nutnost pouzivat pds tésné¢ utazeny;
iii) spravné umisténi popruhli a nutnost zabranit jejich kroucen;

iv) dalezitost toho, aby byl pas pouZivian pouze jednim cestujicim, a zejména, Ze je nepiipustné poutat se s ditétem
na kling

¢) zplsob zapindni a rozepindni spony;

d) zpisob sefizeni pasu;

e) zpusob ovladani navijecti, které mohou byt soucdsti souprav, a zpiisob kontroly jejich blokovani;
f) doporucené zptsoby (isténi pasu a piipadné i opétovné montdze pro &isténi;

nebo doslo k natrzeni nebo pokud u pédsu vybaveného vizudlnim indikdtorem pfetiZeni tento indikdtor udavd, ze
pas jiz nelze pouzivat, nebo pokud bylo aktivovino predepinaci zafizeni, je-li jim bezpe¢nostni pds vybaven;

h) skute¢nost, ze pds se nesmi jakkoli ménit ani upravovat, protoze takové zmény mohou zptisobit jeho nedcinnost,
pfi¢emz zejména v piipadech, kdy konstrukce pasu umoziuje jeho rozebrdni na ¢asti, musi byt k dispozici ndvod
ke spravnému opétovnému sestaveni pasu;

i) skutecnost, Ze pds je uréen pro osoby se vzristem dospélého ¢loveéka;
j) uloZeni pasu, pokud se nepouziva.

. U bezpecénostnich pdsti s navijeCem typu 4N se v ndvodu k montdzi a na kazdém baleni musi uvést, Ze pds neni
vhodny k montdzi v motorovych vozidlech, pouzivanych pro prepravu cestujicich, kterd nemaji vice nez devét sedadel
veetné sedadla fidice.

. U vSech vozidel, ve kterych lze pouzit soupravu rozkrokového popruhu, poskytne vyrobce/zadatel uzivatelim poza-
davky na montdz. Vyrobce postrojového pasu musi piedepsat ptipevnéni doplikovych zesilujicich prvka pro ukotveni
rozkrokovych popruht a jejich montdz ve vsech vozidlech, pro kterd jsou urceny.
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PRILOHA 10

ZKOUSKA SPONY PRO DVA PASY

1470 daN 1470 daN

Uhel se stanovi béhem postupu
uvedeného vbodech 7.5.5a7.7.1

W = pouzité zatiZen{
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PRILOHA 11

ZKOUSKA ODOLNOSTI PROTI ODERU A ZKOUSKA MIKROPROKLUZU

Obrdzek 1
Postup typu 1

Priklady usporddani zkousek podle typu sefizovaciho zafizeni

PRIKLAD A

S
# > &

celkova drdha: 300 + 20 mm

ochranny
popruh pro
vnitini ty¢
podpéra
F=2,5daN
PRIKLAD B
’
'l
& L
< 7

celkova draha:
300 £ 20 mm

otocny cep

spodni
zardzka

F=12,5daN
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Obrdzek 2

Postup typu 2

f_._ —

B e

celkova dréha:

300 £ 20 mm L
% popruhy ve vodorovné -
roviné
F =05 daN
i L (f/'/ 1
| ww"r s~ |
! - a |
e Rts 3 |
E ﬁ } /é',, [
celkova draha: g TR IR PO i
e i Ja—
300 £ 20 mm i e ~‘J‘N,:)f; e 1 i
: - !
i A o] | |
y S 5£5 !
*;T'/ffﬂ';{'f';._.w,mjam S ) I s
A';Sf‘* - 7‘ 1 e
/‘4 K T B ,/"/ ; ,/..
i - £
P kT 25+ 50 ! s
v S { ”
i T ! &
'/‘ "",‘_ i,/
o e o P MAM.?K{I
Zkouska pfi priichodu privlakem \y
nebo kladkou 0
~
F=5£005N

Vsechny rozméry v mm
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Obrdzek 3
Postup typu 3 a zkouska mikroprokluzu

celkova drdha: 300 + 20 mm

e

Sefizovaci ﬁ/q—‘
zatizeni

Sefizovaci
zafizeni

Popruh pfipevnén
sesitim

F=5daN
Popruh pfipevnén
sesitim

F=5daN

PSS

Napnutd poloha Uvolnénd poloha

Zatizeni 5 daN musi byt na zkusebnim zafizeni vedeno vertikdlné tak, aby nedoslo k rozkmitdni zavazi a ke zkrouceni

popruhu.

Pripeviiovaci kovdni se pfipoji k zdvazi 5 daN stejnym zptusobem jako ve vozidle.
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PRILOHA 12

KOROZNI ZKOUSKA

1. ZKUSEBNI ZARIZEN{

1.1. Zatizeni se skladd z mlzné komory, zdsobniku solného roztoku, piivodu vhodné upraveného stla¢eného vzduchu,
jedné nebo nékolika rozprasovacich trysek, podstavcti na vzorky, zafizeni k vyhfivani komory a potiebného ovla-
daciho dstroji. Rozméry a konstrukéni detaily zafizeni jsou volitelné za pfedpokladu, Ze jsou splnény zkusebni
podminky.

1.2. Je dulezité zajistit, aby kapky roztoku nashromdzdéné na stropé nebo krytu komory nepadaly na zkousené vzorky.
1.3. Kapky roztoku padajici ze zkuSebnich vzorkii se nesméji vracet do zdsobniku k opétnému rozprasovani.
1.4. Zafizeni nesmi byt zhotoveno z materidld ovliviiujicich korozni G¢inky milhy.

2. UMISTENI ZKUSEBNICH VZORKU V MLZNE KOMORE

2.1. Vzorky, s vyjimkou navijecti, musi byt podepfeny nebo zavéSeny v thlu v rozmezi od 15° do 30° od svislice
a pokud mozno rovnobézné s hlavnim smérem vodorovného proudéni mlhy komorou, v zdvislosti na prevladajicich
zkousenych plochéch.

2.2. Navije¢e musi byt podepfeny nebo zavéeny tak, aby osy civky k ukldddni popruhu byly kolmé k hlavnimu sméru
vodorovného proudéni mlhy komorou. Otvor pro priichod popruhu v navije¢i musi rovnéz sméfovat v tomto
hlavnim sméru.

2.3. Jednotlivé vzorky se umisti tak, aby se mlha mohla na v3ech vzorcich volné usazovat.
2.4. Jednotlivé vzorky se umisti tak, aby solny roztok neodkapdval z jednoho vzorku na druhy.

3. SOLNY ROZTOK

3.1. Solny roztok se pfipravi rozpusténim 5 £ 1 hmotnostnich dili chloridu sodného v 95 dilech destilované vody. Soli
se rozumi chlorid sodny, v zdsadé bez niklu a médi, ktery v suchém stavu obsahuje nejvyse 0,1 % jodidu sodného
a nejvyse 0,3 % vsech neistot.

3.2. Roztok musi byt takovy, aby mél, zachyceny po rozpraSeni pii 35 °C, hodnotu pH v rozmezi 6,5 az 7,2.

4. PRIVOD VZDUCHU

Stlaceny vzduch pfivadény k trysce nebo tryskdm k rozprasovéani solného roztoku musi byt prosty oleje a necistot
a jeho tlak musi byt udrzovan v rozmezi od 70 kN/m? do 170 kN/m?

5. PODMINKY V MLZNE KOMORE

5.1. V oblasti expozice v mlzné komofe musi byt udrzovana teplota 35 = 5 °C. V oblasti expozice se umisti nejméné dva
Cisté jimace mlhy tak, aby se zabrdnilo shromazdovani kapek roztoku ze zkusebnich vzorkd nebo jinych zdroji.
Jimace musi byt umistény v blizkosti zkuSebnich vzorkd, jeden co nejblize nékteré z trysek a druhy co nejdéle od
viech trysek. Mlha musi byt takovd, aby se z kazdych 80 cm? vodorovné jimaci plochy v kazdém jimaci shromaz-
dilo 1,0 az 2,0 ml roztoku za hodinu, méfeno po dobu nejméné 16 hodin.

5.2. Tryska nebo trysky musi byt usmérnény nebo sefizeny tak, aby nestiikaly piimo na zkusebni vzorky.
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PRILOHA 13
PORADI ZKOUSEK
Vzorky
Bod Zkouska Pas nebq Zafl reny Popruh ¢.
systém .
1234|5123 |4|5]6]7 10 | 11

4/6.1.2/6.1.3|
6.2.1.1/6.2.2]
6.2.3.1/6.3.1.1

Kontrola pdsu
nebo zddrzného
systému

2.21/2.22/6.2.2.2

Kontrola spony

6.2.2.6/6.2.2.7|
7.5.1/7.5.5

Zkouska pevnosti
spony

6.2.3.3/7.5.1

Zkouska pevnosti
sefizovaciho
zaf{zeni (v
piipadé potieby

i naviject))

6.2.4/7.5.2

Zkouska pevnosti
pfipeviiovacich
kovéni (v ptipadé
potieby i navije-
¢t

6.2.2.3]7.5.3

Zkouska spony
pii nizké teploté

6.2.1.4/7.5.4

Rézova zkouska
tuhych casti pii
nizké teploté

6.2.3.2/6.2.3.4/
7.5.6

Snadnost sefizo-
vani

Stabilizace/
zkouska pésu
nebo zadrzného
systému pred
dynamickou
zkouskou

6.2.2.4

Zivotnost spony

6.2.1.2/7.2

Odolnost tuhych
Casti proti korozi

Stabilizace navi-
ject

6.2.5.2.1
6.2.5.3.1]
6.2.5.3.3/7.6.2

Prdh blokovéani
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Vzorky
Bod Zkouska pés nebcz Zéfi rZny Popruh ¢
systém ¢.
2 3 4 3 4 6 10 | 11
6.2.5.2.2] Navijeci sila
6.2.5.3.4/7.6.4 X
6.2.5.2.3] Zivotnost
6.2.5.3.3)7.6.1 X
6.2.5.2.3 Koroze
6.2.5.3.3/7.2 X
6.2.5.2.3] Prach
6.2.5.3.3/7.6.3 X
6.3.1.2/7.4.3 Zkouska sitky
popruhu
Zkouska pevnosti
popruhu po
nasledujicich
tikonech
6.3.2/7.4.1.1/7.4.2 | Stabilizace pfi
pokojové teploté
6.3.3/7.4.1.2]7.4.2 | Vystaveni
ucinktm svétla X | X
6.3.3/7.4.1.3(7.4.2 | Stabilizace pfi
nizké teploté X
6.3.3/7.4.1.4/7.4.2 | Stabilizace pfi
vysoké teploté
6.3.3/7.4.1.5/7.4.2 | Vystaveni
G¢inkam vody X
6.2.3.2]7.3 Zkouska mikro-
prokluzu X
6.4.2/7.4.1.6 Zkouska
odolnosti proti X
odéru
6.4.1/7.7 Dynamickd zkou-
ska X
6.2.2.5/6.2.2.7/7.8 | Zkouska otevirdn{
spony X
7.1.4 Uchovani vzorku
popruhu X
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PRILOHA 14

KONTROLA SHODNOSTI VYROBY

1. ZKOUSKY

Bezpecnostni pasy musi prokazatelné vyhovét pozadavkiim ndsledujicich zkousek:

1.1. Ovéteni prahu zablokovdni a Zivotnosti navijecti s nouzovym blokovanim

Podle ustanoveni bodu 7.6.2 tohoto piedpisu v nejméné piiznivém sméru po vykondni zkousek Zivotnosti,
které jsou podrobné popsdny v bodech 7.2, 7.6.1 a 7.6.3 a pozadovany podle bodu 6.2.5.3.5 tohoto pfedpisu.

1.2. Ovéfeni zivotnosti navije¢t s automatickym blokovdnim

Podle ustanoveni bodu 7.6.1 tohoto pfedpisu doplnéného zkouskami podle bodi 7.2 a 7.6.3 jako pozadavek
bodu 6.2.5.2.3 tohoto pfedpisu.

1.3. Zkouska pevnosti popruht po stabilizaci

Podle postupu popsaného v bodé 7.4.2 tohoto predpisu po stabilizaci podle pozadavkt boda 7.4.1.1 az 7.4.1.5
tohoto predpisu.

1.3.1.  Zkouska pevnosti popruhti po zkousce odolnosti proti odéru
Podle postupu popsaného v bodé 7.4.2 tohoto pfedpisu po stabilizaci podle pozadavki bodu 7.4.1.6 tohoto
piedpisu.

1.4. Zkouska mikroprokluzu

Podle postupu popsaného v bodé 7.3 tohoto piedpisu.

1.5. Zkouska tuhych ¢dsti

Podle postupu popsaného v bodé 7.5 tohoto pfedpisu.

1.6. Ovéteni pozadavki funkénosti bezpecnostniho pasu nebo zddrzného systému pii dynamické zkousce
1.6.1.  Zkousky se stabilizaci

1.6.1.1. Pédsy nebo zddriné systémy opatfené navijeCem s nouzovym blokovdnim podle ustanoveni bodt 7.7 a 7.8
tohoto predpisu, s pasem, ktery byl predtim vystaven 45 000 cyklt zkousky Zivotnosti navijeCe, pfedepsané
v bodé 7.6.1 tohoto ptedpisu, a zkouskdm definovanym v bodech 6.2.2.4, 7.2 a 7.6.3 tohoto pfedpisu.

1.6.1.2. Pdsy nebo zddrzné systémy s navijeem s automatickym blokovanim: podle ustanoveni bodt 7.7 a 7.8 tohoto
pfedpisu s pouzitim pésu, ktery byl ptedtim vystaven 10 000 cykli zkousky Zivotnosti navijece predepsané
v bodé 7.6.1 tohoto piedpisu, a zkouskdm definovanym v bodech 6.2.2.4, 7.2 a 7.6.3 tohoto pfedpisu.

1.6.1.3. Statické pdsy: podle ustanoveni bodt 7.7 a 7.8 tohoto predpisu u bezpecnostniho pésu, ktery prosel zkouskou
piedepsanou v bodech 6.2.2.4 a 7.2 tohoto pfedpisu.

1.6.2. Zkouska bez stabilizace

Podle ustanoveni bodti 7.7 a 7.8 tohoto piedpisu.

2. CETNOST ZKOUSEK A VYSLEDKY

2.1. Cetnost zkousek podle pozadavkii bodi 1.1 az 1.5 této piilohy se urcuje podle statisticky izeného a nahodilého
vybéru v souladu s nékterym z béznych postupt zajisténi kvality.
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2.1.1. V piipadé navije¢ti s nouzovym blokovanim se kromé toho kontroluji celé sestavy:

2.1.1.1.  bud podle ustanoveni bodt 7.6.2.1 a 7.6.2.2 tohoto pfedpisu v nejméné piiznivém sméru, jak je stanoveno
v bodé 7.6.2.1.2. Vysledky zkousek musi spliiovat pozadavky bodii 6.2.5.3.1.1 a 6.2.5.3.3 tohoto predpisu;

2.1.1.2.  nebo podle ustanoveni bodu 7.6.2.3 tohoto pfedpisu v nejméné pifznivém sméru. Rychlost naklonu mdize byt
vétsi, nez je piedepsand rychlost, pokud tim nejsou ovlivnény vysledky zkousky. Vysledky zkousek musi
spliiovat pozadavky bodu 6.2.5.3.1.4 tohoto pfedpisu.

2.2. Pii ovéfovani shody pomoci dynamické zkousky podle bodu 1.6 této piilohy se uplatni ndsledujici minimdlni
Cetnosti zkousek:

2.2.1. Zkousky se stabilizaci

2.2.1.1.  V pipadé pasti s navijeCem s nouzovym blokovanim,

je-li denni produkce vétsi nez 1 000 pést: jeden pas ze 100 000 vyrobenych kusd, s minimdlni ¢etnosti jeden
pds za dva tydny,

je-li denni produkce nejvyse 1 000 pési: jeden pas z 10 000 vyrobenych kusti, s minimélni Cetnosti jeden pés
za rok od kazdého druhu blokovactho mechanismu, (1)

se podrobi zkousce podle bodu 1.6.1.1 této pfilohy.
2.2.1.2.  V piipadé pésti s navijeCem s automatickym blokovdnim a statickych pdst:

je-li denni produkce vétsi nez 1 000 pdst: jeden pas ze 100 000 vyrobenych kusti, s minimélni{ Cetnosti jeden
pds za dva tydny,

je-li denni produkce nejvyse 1 000 pésit: jeden pds z 10 000 vyrobenych kusti, s minimélni{ Cetnosti jeden pés
za rok,

se podrobi zkousce podle bodti 1.6.1.2 a 1.6.1.3 této piilohy.

2.2.2. Zkousky bez stabilizace

2.2.2.1.  V pfipadé pdst s navijecem s nouzovym blokovanim se zkousce pfedepsané v bodé 1.6.2 podrobi nasledujic
pocet vzorka:

2.2.2.1.1. je-li denni produkce nejméné 5 000 pésti, dva pasy z 25 000 vyrobenych kust, s minimalni ¢etnosti jeden pds
denné od kazdého druhu blokovaciho mechanismu;

2.2.2.1.2. je-li denni produkce mensi nez 5 000 pdst, jeden pds z 5 000 vyrobenych kust, s maximdlni Cetnosti jeden
pds rocné od kazdého druhu blokovaciho mechanismu.

2.2.2.2.  V piipadé pésti s navijeCem s automatickym blokovdnim a statickych pasti se zkousce pfedepsané v bodé
1.6.2. podrobi nésledujici pocet vzorki:

2.2.2.2.1. je-li denni produkce nejméné 5 000 pésti, dva pasy z 25 000 vyrobenych kust, s minimalni ¢etnosti jeden pds
denné od kazdého schvileného typu;

(") Pro tcely této prilohy se ,druhem blokovactho mechanismu“ rozumi viechny navijece s nouzovym blokovanim, jejichz mechanismy
se li§f pouze v Ghlu nebo dhlech vedeni snimactho zafizeni k referenénimu systému os vozidla.
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2.2.2.2.2. je-li denni produkce mensi nez 5 000 pdst, jeden pds z 5 000 vyrobenych kusti, s minimdlni ¢etnosti jeden
pds ro¢né od kazdého schvéleného typu.

2.2.3. Vysledky
Vysledky zkousek musi spliiovat pozadavky bodu 6.4.1.3.1 tohoto pfedpisu.

Pohyb figuriny vpied lze podle bodu 6.4.1.3.2 tohoto pfedpisu (nebo piipadné 6.4.1.4) kontrolovat béhem
zkousky se stabilizaci podle bodu 1.6.1 této piilohy pomoci zjednodusené upravené metody.

2.2.3.1.  V piipad¢ schvileni podle bodu 6.4.1.3.3 tohoto ptedpisu a bodu 1.6.1 této piilohy se pouze upfesiiuje, Ze
z4dnd ¢dst pdsu nesmi byt porusena nebo uvolnéna a Ze rychlost referenc¢niho bodu hrudniku nesmi byt vyssi
nez 24 km/hod pfi posunuti o 300 mm.

2.3. Pokud zkusebni vzorek pii urcité zkousce nevyhovi, provede se podle stejnych pozadavka zkouska nejméné
tif dalsich vzorkt. Pokud u dynamickych zkousek jeden z téchto vzorkl pii zkousce nevyhovi, drzitel
schvaleni nebo jeho fddné povéfeny zastupce sdéli schvalovacimu orgdnu, ktery schvaleni typu udélil, jaké
kroky pfijal k obnoveni shodnosti vyroby.
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PRILOHA 15

POSTUP PRO STANOVENI BODU ,H“ A SKUTECNEHO UHLU TRUPU PRO MISTA K SEZENI V MOTOROVYCH
VOZIDLECH (1)

Dodatek 1 - Popis trojrozmérného zafizeni ke stanoveni bodu ,H* (1)

Dodatek 2 - Trojrozmérny referen¢ni systém (')

Dodatek 3 - Referencni tidaje tykajici se mist k sezeni (!)

() Postup je popsdn v pifloze 1 a jejich dodatcich 1, 2 a 3 Uplného usneseni o konstrukci vozidel (R.E.3) (dokument ECE/TRANS/
WP.29/78[Rev.3 — www.unece.org[trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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PRILOHA 16
MONTAZ BEZPECNOSTNICH PASU S VYZNACENIM TYPU PASU A TYPU NAVIJECU
Minimélni pozZadavky na bezpecnostni pasy a navijece
Mista k sezeni sméfujici dopredu
Kategorie Vngjsi mista k sezeni Mista k sezeni uprostted Mista k sezeni | Mista k sezeni sméfujici
vozidla sméfujici dozadu boc¢né
Predn{ Jind nez predni Predni J ina nez
predni
M, Ar4m Ar4m Ar4m Ar4m B, Br3, Br4m | —
M, < 3,5t | Ar4m, Ar4Nm | Ar4m, Ar4Nm | Ar4m, Ar4Nm | Ar4m, Br3, Br4m, —
Ar4Nm Br4Nm
M, > 3,5t [ Br3, Br4m, Br3, Br4m, Br3, Br4m, Br3, Br4m, | Br3, Br4m, —
Br4Nm nebo | Br4Nm nebo | Br4Nm nebo | Br4Nm Br4Nm
Ar4m, Ar4m, Ar4m, nebo
Ar4Nm e Ar4Nm Ar4Nm e Ar4m,
Ar4Nm e
M; Viz bod 8.1.7 | Viz bod 8.1.7 | Viz bod 8.1.7 | Viz bod B, Br3, Br4m, Br4Nm
tykajici se tykajici se tykajici se 8.1.7 tyka-
podminek pro | podminek pro | podminek pro | jici se
povoleni bii§- | povoleni bii§- | povoleni bfis- | podminek
niho pésu niho pésu niho pdsu pro povo-
len{ biis-
niho pdsu
N; Ar4m, Ar4Nm | Ar4m, Ar4Nm | B, Br3, Br4m, | B, Br3, B, Br3, Brdm, | —
nebo Br4m, Br4Nm nebo Br4m, Br4Nm
Br4Nm O A, Ar4m, Br4Nm
Ar4Nm* (1)
Bod 8.1.2.1 Bod 8.1.6 —
bfisni pds bfisni pds
povolen na povolen,
vnitfnich pokud neni
sedadlech Celni sklo
u ulicky v referen¢ni
oblasti
N, Br3, Br4m, B, Br3, Br4m, | B, Br3, Br4m, | B, Br3, B, Br3, Brd4m, | —
Br4Nm nebo Br4Nm Br4Nm nebo Br4m, Br4Nm
Ar4m, A, Ardm, Br4Nm
Ar4Nm* Ar4Nm*
N; Bod 8.1.6 Bod 8.1.6 —
bfisni pds bfisni pds
povolen, povolen,
jestlize Celni pokud neni
sklo je mimo Celni sklo
referenéni v referenéni
oblast, a pro oblasti

sedadlo fidice
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A: Ttibodovy (bfisni a diago- B: Dvoubodovy (biisni) pés r: Navije¢ m: Navije¢ s nouzovym
nalni) pas blokovanim s vicend-
sobnou citlivost{

3: Navije¢ s automatickym  4: Navije¢ s nouzovym blokova- N: Navije¢ s vy$$im prahem (viz pfedpis ¢. 16, body

blokovanim nim odezvy 2.14.3 a 2.14.5)
*: Odkazuje na bod 8.1.6 @: Odkazuje na bod 8.1.2.1 +: Odkazuje na bod 8.1.7
tohoto piedpisu (?) tohoto pfedpisu tohoto piedpisu (?)

() Oprava dodatku 12 k sérii zmén 04, platnd od pocatku.
() Oprava revize 4, platnd od pocatku.

Pozndmka: Ve vSech piipadech lze vSechny pasy typu S montovat misto vSech moznych pdst typu A nebo B za
pfedpokladu, Ze jejich kotevni tchyty vyhovuji pfedpisu ¢. 14.

Pokud byl postrojovy pés schvilen jako pés typu S podle tohoto predpisu a pouziva bfisni popruh, ramenni
popruhy a popiipadé jeden nebo dva navijece, mize vyrobce/zadatel tento pas dodévat s jednim nebo dvéma
doplitkovymi rozkrokovymi popruhy, véetné c&isti, kterymi se pFipeviluji ke kotevnim dchytim. Tyto
doplitkové kotevni tchyty nemusi spliovat pozadavky predpisu ¢. 14. (oprava dodatku 14 k sérii zmén
04, platnd od pocatku).
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PRILOHA 17

Pozadavky na montdZ bezpetnostnich pdstt a zddrinych systémi pro dospélé cestujici
v motorovych vozidlech na sedadlech sméfujicich dopfedu a na montdz détskych zidrinych
systémit ISOFIX a détskych zddrinych systémi i-Size

1. KOMPATIBILITA S DETSKYMI ZADRZNYMI SYSTEMY

1.1. Vyrobce vozidla musi v piirucce k vozidlu uvést, v jaké mife je kazdé misto k sezeni vhodné pro pfepravu déti do
12 let (nebo do vysky 1,5 m) nebo k montdzi détskych zadrznych systému. Tato informace musi byt v narodnim
jazyce nebo pfinejmensim v jednom z ndrodnich jazykii zemé, kde se vozidlo nabizi k prodeji.

U vSech dopiedu smétujicich sedadel pro cestujici a u kazdého mista ISOFIX musi vyrobce vozidla bud:
a) uvést, Ze toto misto k sezeni je vhodné pro détské zadriné systémy kategorie ,univerzdlni“ (viz bod 1.2 niZe);
b) uvést, zda je misto ISOFIX vhodné pro détské zddrzné systémy ISOFIX kategorie ,univerzdlni“ (viz bod 1.2 niZe);

) uvést seznam détskych zddrznych systémt v kategoriich ,polouniverzdlni“, ,s omezenym pouzitim“ nebo ,pro
urcitd vozidla®, které jsou pro dané misto k sezeni ve voze vhodné, v¢etné hmotnostni skupiny (hmotnostnich
skupin), pro kterou/které jsou tyto zddriné systémy urceny;

d) uvést seznam détskych zddrznych systémt ISOFIX v kategoriich ,polouniverzdlni®, ,s omezenym pouzitim“ nebo
,pro urcitd vozidla“, které jsou pro dand mista ISOFIX ve vozidle vhodnd, véetné hmotnostni skupiny (hmot-
nostnich skupiny) a velikostni skupiny systému ISOFIX, pro které jsou détské zddriné systémy ISOFIX urceny;

e) poskytnout vestavény détsky zddrzny systém a uvést hmotnostni skupinu (skupiny), pro kterou/které je zadrzny
systém urlen a odpovidajici uspofadani;

f) zajistit jakoukoli kombinaci a), b), ¢), d), e);
g) uvést hmotnostni skupinu (skupiny) déti, kterou/které nelze na uvedeném misté k sezeni piepravovat.

Vyrobce vozidla uréi v piiruéce kazdé misto k sezeni, které je rovnéz vhodné pro umisténi détského zddrzného
systému i-Size (viz bod 1.3 niZe).

Rovnéz se uvede, jestli se misto k sezen{ hodi k pouZiti pouze s détskymi zddrznymi systémy sméfujicimi dopfedu.
V dodatku 3 této piilohy jsou uvedeny tabulky obsahujici tyto tdaje ve vhodném formatu.

1.2. Détskym zadrznym systémem nebo détskym zddrznym systémem ISOFIX kategorie ,univerzdlni“ se rozumi détsky
zadrzny systém schvdleny pro kategorii ,univerzdlni“ podle predpisu ¢. 44 dodatku 5 k sérii zmén 03. Mista k sezen{
nebo mista ISOFIX, kterd vyrobce vozidla uvadi jako vhodnd k montdzi détskych zadrznych systéma nebo détskych
zddrznych systémt ISOFIX, musi spliovat ustanoveni dodatku 1 nebo 2 této piilohy. Jakékoli piipadné omezeni
soubézného pouziti détskych zddrznych systéma ISOFIX na sousednich mistech a/nebo mezi misty ISOFIX a misty
k sezeni pro dospélé se musi uvést v tabulce 2 dodatku 3 této piilohy.

1.3. Détskym zddrznym systémem i-Size se rozumi détsky zddrzny systém schvéleny podle kategorie i-Size predpisu
¢. 129. Mista k sezeni, kterd jsou vyrobcem vozidla oznacena jako vhodnd k montazi détskych zddrznych systém i-
Size, musi spliiovat ustanoveni dodatku 2 této pfilohy. Jakékoli piipadné omezeni soubézného pouziti détskych
zddrznych systémt ISOFIX nebo détskych zddrznych systémi i-Size na sousednich mistech a/nebo mezi misty
ISOFIX, misty i-Size a misty k sezeni pro dospélé musi byt uvedeno v tabulce 2 dodatku 3 této piilohy.
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Dodatek 1

Ustanoveni tykajici se montiZze détskych zddrinych systémd kategorie ,univerzilni“ upeviiovanych
bezpecnostnimi pisy z vybavy vozidla

1. OBECNE
1.1.  Ke stanoveni vhodnosti mist k sezeni pro montdz détskych zddrznych systémi kategorie ,univerzalni“ se pouzije
zkusebn{ postup a pozadavky v tomto dodatku.

1.2.  Zkousky lze provadét na vozidle nebo reprezentativni ¢asti vozidla.

2. POSTUP ZKOUSKY

2.1. Sedadlo se nastavi zcela dozadu do nejnizsi polohy.

2.2, Uhel sklonu opéradla se nastavi do polohy uréené vyrobcem. Pokud neni k dispozici zadnd specifikace, mél by se
pouzit thel 25° od svislice nebo nejblizsi pevnd poloha opéradla.

2.3.  Horni kotevni tchyt se nastavi do nejnizsi polohy.
2.4. Na opéradlo a seddk se rozprostie bavlnéna ldtka.
2.5. Na sedadlo vozidla se umisti zkuSebni pfipravek (dle popisu na obrizku 1 tohoto dodatku).

2.6. Pokud je misto k sezeni uréené k umisténi univerzélniho zddrzného systému smétujictho doptedu nebo dozadu,
postupuje se podle bodti 2.6.1, 2.7, 2.8, 2.9 a 2.10. Pokud je misto k sezeni urcené pouze k umisténi univer-
zalntho zddrzného systému sméfujictho dopredu, postupuje se podle bodt 2.6.2, 2.7, 2.8, 2.9 a 2.10.

2.6.1. Popruh bezpecnostniho pdsu se umisti do piiblizné spravné polohy na zkusebni piipravek podle obrazkd 2 a 3
a zapne se spona.

2.6.2. Bfisni popruh bezpecnostniho pdsu se v pifibliZzné spravné poloze pfetdhne kolem spodni &asti zkuSebniho
piipravku o poloméru 150 mm podle obrazku 3 a zapne se spona.

2.7.  Zajist se, aby osa zkuSebniho piipravku byla £ 25 mm od skute¢né osy mista k sezeni rovnobézné s osou vozidla.
2.8.  Zajisti se, aby popruh nebyl volny. Pouzije se dostatecnd sila, aby se odstranila vile, popruh se viak nesmi napinat.

2.9. Stied predni casti zkuebniho pFipravku se rovnobézné se spodnim povrchem potlaci dozadu silou 100 N + 10 N
a prestane se pusobit silou.

2.10. Stfed horniho povrchu zkusebniho pfipravku se pfitla¢i svisle dolt silou 100 N + 10 N a pfestane se pusobit silou.

3. POZADAVKY

3.1. Zékladna zkusebniho piipravku se musi dotykat jak pfedni, tak zadni ¢dsti povrchu seddku. Pokud tomuto dotyku
zabranuje vybrani pro protazeni pdsu v piipravku, lze toto vybrani vyplnit do roviny se spodni plochou zkuseb-
niho piipravku.

3.2.  Bfi8ni popruh bezpecnostniho pdsu se musi dotykat zkuSebniho piipravku na obou stranich vzadu v mistech
uréenych pro prabéh pésu (viz obrazek 3).

3.3.  Pokud by nastaveni uvedend v bodech 2.1, 2.2 a 2.3 nesplnovala vySe uvedené pozadavky, lze sedadlo, opéradlo
sedadla a kotevni tchyty bezpe¢nostniho pasu nastavit do alternativni polohy stanovené vyrobcem pro normdlni
pouziti, ve které se musi vySe uvedené postupy instalace opakovat, a znovu se ovéfi, zda jsou pozadavky splnény.
Tato alternativni poloha musi byt zanesena do tabulky 1 uvedené v dodatku 3 této piilohy.
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Obrdzek 1

Specifikace zkusebniho pfipravku

- PN 70

130
% 130 g

o B35 3

£80

o SR
I8

gi“i

v/

Hmotnost 23 kg rovnomérné rozdélend

Obrdzek 2 Obrdzek 3

Instalace zkuSebniho p¥ipravku na sedadlo vozidla (viz bod  Ovéfeni kompatibility (viz body 2.6.1
2.6.1) a 3.2)

Jazyk
Spona
Pozndmka: popruh pasu se musi dotykat Je znézornén pouze bfisni pas

zaoblené hrany po obou
strandch piipravku
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Dodatek 2

Ustanoveni tykajici se montize dopfedu a dozadu sméfujicich univerzilnich a polouniverzilnich détskych
zidrznych systémi ISOFIX na mista ISOFIX nebo i-Size

1. OBECNE

1.1. Ke stanoveni vhodnosti mist ISOFIX pro instalaci univerzdlnich a polouniverzélnich détskych zaddrznych systémi
ISOFIX, jakoz i ke stanoveni vhodnosti mist k sezeni i-Size pro montdz détskych zddrinych systémd i-Size, se
pouziji zkuSebni postup a pozadavky uvedené v tomto dodatku.

1.2. Zkousky lze provadét na vozidle nebo reprezentativni ¢asti vozidla.

Pokud jde o mista k sezeni i-Size, dodrzeni pozadavka na instalaci podpéry muize byt posouzeno prostrednictvim
fyzické zkousky, pocitatové simulace nebo ndzornych vykrest.

2. POSTUP ZKOUSKY

U kazdého mista ISOFIX ve vozidle, jak je uvedeno vyrobcem vozidla v tabulce 2 dodatku 3, jakoz i u kazdého
piipadného mista k sezeni i-Size, jak je uvedeno vyrobcem vozidla v tabulce 3 dodatku 3, se musi ovéfit, zda je
mozné umistit odpovidajici piipravek (pfipravky) détského zddrzného systému (CRF), a v piipadé mista k sezenf i-
Size navic i posuzovany rozsah pro montdz podpéry i-Size.

2.1. Pii kontrole CRF na sedadle, s posuzovanym rozsahem pro montaz podpéry i-Size nebo bez ngj, je mozné, aby
bylo sedadlo sefizeno do nejzadnéjsi a nejnizsi polohy.

2.2. Uhel sklonu opéradla se nastavi do konstrukéni polohy uréené vyrobcem a opérka hlavy do nejnizif a nejzadnéjsi
polohy. Pokud specifikace thlu opéradla neni k dispozici, pouzije se tihel odpovidajici odklonu trupu 25° od svislice
nebo nejblizsi pevnd poloha opéradla.

Pii kontrole CRF na zadnim sedadle, s posuzovanym rozsahem pro montdz podpéry i-Size nebo bez ngj, je mozné
sedadlo vozidla umisténé pied timto zadnim sedadlem sefidit podélné dopfedu, ne vsak dile nez do stiedni polohy
mezi nejzadnéjsi a nejprednéjsi polohou. Je také mozno sefidit thel opéradla, nastaveni do vzpiimené polohy vSak
nesmi piekroc¢it mez odpovidajici thlu trupu 15°.

2.3. Na opéradlo a seddk se rozprostie bavlnénd latka.

2.4. CRF, s posuzovanym rozsahem pro montdz podpéry i-Size nebo bez néj, se umisti na misto ISOFIX nebo i-Size.

2.5. Na systém kotevnich tichytl ISOFIX, a to na stfed mezi kotevnimi tchyty ISOFIX, se vyvine sila o velikosti 100 N =
10 N, vedend rovnobézné se spodnim povrchem, poté se piestane pisobit silou.

2.6. CRF, s posuzovanym rozsahem pro montdz podpéry i-Size nebo bez ngj, se pfipevni k systému kotevnich dchyti
ISOFIX.

2.7. Stied horniho povrchu zkusebniho piipravku se pritlaci svisle dold silou 100 N + 10 N a pfestane se pusobit silou.

3. POZADAVKY

Nasledujici zkuebni podminky se pouziji pouze pro CRF, s posuzovanym rozsahem pro montdZ podpéry i-Size
nebo bez ngj, kdyz jsou umisténé na mistech ISOFIX a/nebo i-Size. NevyZaduje se, aby za téchto podminek bylo
mozné CRF, s posuzovanym rozsahem pro montaz podpéry i-Size nebo bez ngj, posunout do mista ISOFIX a/nebo
i-Size a z néj.
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3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

Umisténi CRF, s posuzovanym rozsahem pro montdz podpéry i-Size nebo bez ng&j, musi byt mozné, aniz by tomu
piekazel interiér vozidla. Zdkladna CRF musi mit dhlovou rozte¢ 15° £ 10° nad vodorovnou rovinou prochdzejici
systémem kotevnich tchytd ISOFIX.

Kotevni tchyt horniho upindni systému ISOFIX, pokud existuje, musi zdstat piistupny.

Pokud by nebylo mozné vyse uvedené pozadavky splnit pfi sefizeni uvedeném vyse v bodé 2, je mozné nastavit
sedadla, opéradla a opérky hlavy do alternativnich poloh stanovenych vyrobcem pro normdlni pouziti, poté se musi
vyse uvedené postupy instalace opakovat a ovéfit, zda jsou pozadavky splnény. Tyto alternativni polohy se uvedou
jako informace do tabulky 2 ajnebo 3 dodatku 3 této piilohy. Sedadla pro cestujici pfed misty k sezeni i-Size smi
byt rovnéz posunuta pfed obvyklou polohu pouzivani. V takovych piipadech musi vyrobce vozidla v pirucce
k vozidlu uvést, ze piislusné sedadlo pro cestujici nesmi byt v takovych polohdch obsazeno.

Pokud by nebylo mozné vyse uvedené pozadavky splnit za ptitomnosti nékterych odnimatelnych soucdsti vybavy
interiéru, lze takové prvky odstranit a poté se musi znovu ovéfit, zda jsou splnény pozadavky bodu 3. V takovém
pifpadé je nutno uvést odpovidajici informace v tabulce 2 anebo 3 dodatku 3 této piilohy.

VELIKOSTN{ TRIDY A PRIPRAVKY DETSKYCH ZADRZNYCH SYSTEMU ISOFIX
A

ISO[F3: Dopiedu sméfujici détsky zddrzny systém plné vysky pro batolata

B - ISO/F2: Dopfedu sméfujici détsky zddrzny systém snizené vysky pro batolata
B1 — ISO[F2X: Doptedu sméfujici détsky zadrzny systém snizené vysky pro batolata
C - ISO/R3: Dozadu sméfujici détsky zddrzny systém plné velikosti pro batolata

D - ISO/R2: Dozadu sméfujici détsky zadrzny systém zmensené velikosti pro batolata

E - ISO/R1: Dozadu sméfujici détsky zddrzny systém pro nemluviiata
F - ISO/L1: Bo¢né vlevo sméfujici détsky zddrzny systém (brasna na prendSeni ditéte)
G - ISOJL2: Bo¢né vpravo sméfujici détsky zddrzny systém (brasna na piendsSeni ditéte)

Nize uvedené piipravky musi byt zkonstruoviny s hmotnosti v rozmezi 5 az 15 kg a s dostate¢nou trvanlivosti
a pevnosti, aby vyhovély funkénim pozadavkam.

Hmotnostni skupina Velikostni tfida ISOFIX Pripravek (CRF)

Skupina 0: — do 10 kg F ISO

=
N

es]
%
®)
=
—

Skupina 0+: do 13 kg
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w
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>
o
=
N

Skupina I: 9 az 18 kg A ISO[F3
B ISO(EF2
Bl ISO/F2X
C ISO/R3
D ISO/R2

e3]

—

wn
oclololeljeleielelelele

-
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4.1.  Obrysy dopredu sméfujicich détskych zddrznych systémii plné vysky pro batolata

Obrdzek 1

Rozméry obrysii ISO[F3 dopfedu sméfujicich détskych zddrznych systémi plné vysky pro batolata (vyska
720 mm) VELIKOSTNI TRIDA ISOHIX A
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Legenda
1. Omezeni ve sméru dopfedu a nahoru.

2. PferuSovand ¢dra ohraniCuje oblast, do niZ smi vy¢nivat podpéra détského zddrzného systému urcitého vozidla
nebo podobné zafizeni.

3. NepouZije se.

4. Dalsi specifikace k oblasti pfipojeni jsou uvedeny v piedpise ¢. 44.
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4.2.  Obrysy dopredu sméfujicich détskych zddrznych systém snizené vysky pro batolata

Obrdzek 2

Rozméry obrysit ISO[F2 dopiedu smétujicich détskych zddrinych systémii snizené vysky pro batolata
(vyska 650 mm) — VELIKOSTNI TRIDA ISOFIX B
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Legenda
1. Omezeni ve sméru dopfedu a nahoru.

2. Pferusovand c¢dra ohraniCuje oblast, do niz smi vy¢nivat podpéra détského zddrzného systému urcitého vozidla
nebo podobné zafizeni.

3. NepouZije se.
4. Dalsi specifikace k oblasti pfipojeni jsou uvedeny v pfedpise & 44.

5. Upeviiovaci bod pro popruh horntho upindni.
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4.3, Obrysy dopfedu sméfujicich détskych zddrznych systémi snizené vysky pro batolata druhé verze tvaru povrchu zadni &dsti

Obrdzek 3

Rozméry obrysti ISO[F2X druhé verze tvaru povrchu zadni ¢asti dopfedu sméfujicich détskych zddrznych
systémit snizené vysky pro batolata (vyska 650 mm) — VELIKOSTNI TRIDA ISOFIX B1
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Legenda
1. Omezeni ve sméru dopfedu a nahoru.

2. Prerusovand ¢dra ohraniCuje oblast, do niz smi vy¢nivat podpéra détského zddrzného systému uréitého vozidla
nebo podobné zafizeni.

3. NepouZije se.

4. Dalsi specifikace k oblasti pfipojeni jsou uvedeny v piedpise ¢. 44.
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4.4.  Obrysy dozadu smétujicich détskych zddrznych systémi plné velikosti pro batolata

Obrdzek 4

Rozméry obrysit ISO/R3 dozadu sméfujicich détskych zddrinych systémi plné velikosti pro batolata —
VELIKOSTNI TRIDA ISOFIX C
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Legenda
1. Omezeni ve sméru dozadu a nahoru.

2. Pferusovand c¢dra ohraniCuje oblast, do niz smi vy¢nivat podpéra détského zadrzného systému urcitého vozidla
nebo podobné zafizeni.

3. Omezeni ve sméru dozadu (na obrazku smérem doprava) je dino dopfedu sméfujicim obrysem na obrazku 2.

4. Dalsi specifikace k oblasti pfipojeni jsou uvedeny v piedpise ¢. 44.
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4.5.  Obrysy dozadu sméfujicich détskych zddrznych systémt zmensené velikosti pro batolata

Obrdzek 5

Rozméry obryst ISO/R2 dozadu smétujicich détskych zddrznych systémii zmensené velikosti pro batolata
— VELIKOSTNI TRIDA ISOFIX D
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Legenda
1. Omezeni ve sméru dozadu a nahoru.

2. Pferusovand Cdra ohraniCuje oblast, do niz smi vy¢nivat podpéra détského zddrzného systému urcitého vozidla
nebo podobné zafizeni.

hed

Omezeni{ ve sméru dozadu (na obrazku smérem doprava) je dano dopfedu sméfujicim obrysem na obrazku 2.

b

Dal3i specifikace k oblasti pfipojeni jsou uvedeny v predpise ¢. 44.
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4.6. Obrysy dozadu sméfujicich détskych zddrznych systémd pro nemluviata

Obrdzek 6

Rozméry obrysii ISO/R1 dozadu sméfujicich détskych zadrznych systémd pro nemluviiata -VELIKOSTNI{
TRIDA ISOFIX E

GAD —
&0 . &5
S A
- R a1\
] 1
: r? - ]
| A
A
| § E [ .
Y &0 7
& 1 R ) o :
B 4 -.L = _I—L
. I &f’ ¥ L
b & _Jml, ® F A
! 400 _ 550
50

44
!

,.
|
|

Legenda
1. Omezeni ve sméru dozadu a nahoru.

2. Prerudovand ¢dra ohraniCuje oblast, do niz smi vy¢nivat podpéra détského zddrzného systému uréitého vozidla
nebo podobné zafizeni.

3. Omezeni ve sméru dozadu (na obrdzku smérem doprava) je ddno dopfedu sméfujicim obrysem na obrazku 2.

4. Dalsi specifikace k oblasti pfipojeni jsou uvedeny v pfedpise &. 44.
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4.7.  Obrysy bo¢né sméfujicich détskych zddrznych systémii
Obrdzek 7

Rozméry obrysit botné sméfujicich détskych zddrinych systémd ISO/L1 - VELIKOSTNI TRIDA ISOFIX
F nebo symetricky opa¢nych ISO/L2 - VELIKOSTNI TRIDA ISOFIX G
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Legenda

1. Omezeni ve sméru dozadu a nahoru.

2. Pferusovand Cdra ohraniCuje oblast, do niz smi vy¢nivat podpéra détského zddrzného systému urcitého vozidla

nebo podobné zafizeni.

3. Omezeni ve sméru dozadu (na obrazku smérem doprava) je dino dopfedu sméfujicim obrysem na obrazku 2.

4. Dalsf specifikace k oblasti pfipojeni jsou uvedeny v ISO 13216-1, obrdzky 2 a 3.



L 304/86 Utedni véstnik Evropské unie 20.11.2015

Obrdzek 8

Boc¢ni pohled na posuzovany rozsah pro montiZ podpéry i-Size pro posouzeni slucitelnosti mist k sezeni i-Size
s podpérami détskych zddrinych systémi i-Size

Legenda:

1. Pipravek détského zddriného systému (CRF).

2. Ty¢ spodnich kotevnich tichytd ISOFIX.

3. Rovina, kterou tvof{ spodni povrch CRF nainstalovaného na urceném misté k sezeni.
4

. Rovina prochazejici ty¢i spodniho kotevniho tchytu a orientovand kolmo ke stfedni podélné roviné CRF a kolmo
k roving, kterou tvoi{ spodni povrch CRF nainstalovaného v uréeném misté k sezeni.

5. Posuzovany rozsah pro montdz podpéry i-Size ptedstavujici geometrické hranice pro podpéru détského zddrzného
systému i-Size.

6. Podlaha vozidla.

Pozndmka: Vykres neni v méfitku.
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Obrdzek 9

Trojrozmérny pohled na posuzovany rozsah pro montdZ podpéry i-Size pro posouzeni slucitelnosti mist
k sezeni i-Size s podpérami détskych zddrznych systémi i-Size

Legenda:

1. Piipravek détského zddrzného systému (CRF).
2. Ty¢ spodnich kotevnich tchyti ISOFIX.

3. Stfedni podélnd rovina CRF.

4. Posuzovany rozsah pro montdz podpéry i-Size.

Pozndmka: Vykres neni v méfitku.
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Dodatek 3

Tabulka 1

Tabulka v pfiruéce k vozidlu s informacemi o vhodnosti montdze détskych zadrznych systémii pro riiznd mista

k sezeni

Hmotnostni skupina

Misto k sezeni (nebo jiné misto)

Cestujici vpredu

Zadni vngjsi

Zadni uprostied

Mezilehlé vngjsi

Mezilehlé upro-

stied
Skupina 0 do 10 kg
Skupina 0+ do 13 kg
Skupina 1 9 az 18 kg
Skupina 1II 15 az 25kg
Skupina III 22 a7 36 kg

Vysvétlivky k pismentim, kterd se vlozi do vyse uvedené tabulky:

U

UF =

misto k sezeni nevhodné pro déti v této hmotnostni skupiné.

Tabulka 2

vestavény zddrzny systém schvaleny pro tuto hmotnostni skupinu.

vhodné pro ,univerzalni“ zddrzné systémy schvélené pro pouziti v této hmotnostni skuping.

vhodné pro ,univerzalni“ zddrzné systémy sméfujici dopfedu schvélené k pouziti v této hmotnostni skupiné.

vhodné pro konkrétni détské zddrzné systémy uvedené na piilozeném seznamu. Tyto zddrzné systémy mohou byt
kategorie ,pro urcitd vozidla“, ,s omezenym pouzitim“ nebo ,polouniverzalni‘.

Tabulka v pfirucce k vozidlu s informacemi o vhodnosti montize détskych zidrznych systémi ISOFIX na riznd

mista ISOFIX

Hmotnp stnf Velivk’ostrn' Piipravek Mista ISOFIX ve vozidle
skupina tiida
Ces}ujl’ci Zadn{ vnéjii Zadmi upro- Mezivl.evl}lé Mezile}]lé Jind mista
vpredu stied vnéjsi uprostied
Brasna na | F ISO/L1
pfendseni ditéte
G ISO/L2
()
0: do 10 kg E ISO/R1
()
0+: do 13 kg E ISO/R1
D ISO/R2
C ISO/R3
()
I: 9 az 18 kg D ISO/R2
C ISO/R3
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Hmotno stnf Velikostm’ Pripravek Mista ISOFIX ve vozidle
skupina tiida
Cestujici ... | Zadni upro- | Mezilehlé Mezilehlé o
; Zadni vngjsi ; s . Jind mista

vpredu stied vnéjsi uprostied

B ISO[F2

B1 ISO[F2X

A ISO[F3

II: 15 az 25kg

III: 22 az 36 kg

(") = U détskych zadrznych systémt neoznacenych ISO/XX identifikaci velikostni tiidy (A az G), pro odpovidajici hmotnostni skupinu,
vyrobce vozidla uvede détsky zddrzny systém (systémy) ISOFIX kategorie ,pro urcitd vozidla®, ktery je/které jsou pro jednotlivd
mista ve vozidle doporucen/doporuceny.

Vysvétlivky k pismentim, kterd se vlozi do vySe uvedené tabulky

IUF = vhodné pro univerzdlni dopfedu sméfujici détské zddrzné systémy ISOFIX schvélené pro pouziti v dané hmot-
nostni skupiné.
IL = vhodné pro konkrétni détské zddrzné systémy ISOFIX uvedené v pfipojeném seznamu. Tyto détské zddriné
systémy ISOFIX ndlezi do kategorii ,pro ur¢itd vozidla®, ,s omezenym pouzitim“ nebo ,polouniverzalni“.
X = Misto ISOFIX, které neni vhodné pro détské zddrzné systémy ISOFIX v dané hmotnostni skupiné a/nebo velikostni
tfide.
Tabulka 3
Tabulka v pfirucce k vozidlu s informacemi o détskych zddrznych systémech i-Size pro montiZz na riiznd mista
k sezeni
Misto k sezeni
B o
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Détské zadrzné systémy i-Size

Pozndmka: Orientace je normdlni smér jizdy; sloupce pro mista k sezeni, kterd nejsou ve vozidle k dispozici, lze vypustit.

Vysvétlivky k pismentim, kterd se vlozi do vyse uvedené tabulky:

i-U = Vhodné pro ,univerzalni“ détské zddrzné systémy i-Size sméfujici dopredu a sméfujici dozadu.

i-UF
X

Misto k sezeni nevhodné pro ,univerzalni“ détské zadrzné systémy i-Size.

Vhodné pouze pro ,univerzdlni® détské zddrzné systémy i-Size sméfujici dopredu.
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Dodatek 4

Usazeni figuriny ditéte odpovidajici véku 10 let
a) Sedadlo se nastavi zcela dozadu.

b) Sedadlo se vyskové nastavi podle specifikace vyrobce. V piipadé, Ze Zddnd specifikace neni, nastavi se do nejnizsi
polohy.

¢) Uhel sklonu opéradla se nastavi do polohy uréené vyrobcem. Pokud neni k dispozici specifikace, mél by se pouzit tGhel
25° od svislice nebo nejblizsi pevnd poloha opéradla.

d) Horni kotevni tichyt se nastavi do nejniz§i polohy.
e) Figurina se usadi na sedadlo a zajisti se, aby se panev dotykala opéradla sedadla.

f) Podélnd rovina prochazejici osou figuriny bude na skute¢né ose sedadla.
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PRILOHA 18

ZKOUSKY SIGNALIZACE NEZAPNUTI BEZPECNOSTNIHO PASU
1. Prvni droveil vystrazné signalizace se zkousi za ndsledujicich podminek:
a) bezpecnostni pds neni zapnut;
b) motor se zastavi nebo se nechd bézet ve volnobéhu a vozidlo neni v pohybu dopfedu ani dozaduy;
¢) v pfevodovce je zafazen neutrdl;
d) spina¢ zapalovani je zapnut.
2. Druhd droveri vystrazné signalizace se zkousi za nésledujicich podminek:
a) bezpecnostni pds neni zapnut;

b) zkousené vozidlo jede s pouzitim jedné z podminek stanovenych v bodech 2.1 az 2.3 této piilohy nebo kterékoli
jejich kombinace podle volby vyrobce.

2.1. Zkousené vozidlo se zrychli ze stojictho stavu na 25 — 0/+ 10 km/h a touto rychlosti pokracuje v jizdeé.
2.2. Zkousené vozidlo jede smérem dopfedu na vzdalenost nejméné 500 m ze stojictho stavu.
2.3. Vozidlo se zkousi, kdyZ je v normdlnim provozu po dobu nejméné 60 sekund.

3. U systému, u kterého se ¢innost prvni Grovné vystrazné signalizace zastavi po urcité dobg, se zkousi druhd droven
vystrazné signalizace podle bodu 2 této piilohy poté, co byla prvni Groven vystrazné signalizace vyfazena z ¢innosti.
U systému, u kterého se ¢innost prvni tirovné vystrazné signalizace nezastavi po uréité dobg, se zkousi druhd troven
vystrazné signalizace podle bodu 2 této piilohy, pticemz prvni droveni vystrazné signalizace je v ¢innosti.
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