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1. OBLAST PUSOBNOSTI

Tento ptedpis stanovuje technické pozadavky na schvalovani typu motorovych vozidel.

Kromé toho tento predpis stanovuje pravidla pro shodnost vozidel v provozu, Zivotnost zafizeni k regulaci
zneciStujicich ldtek a pro palubni diagnostické systémy (OBD).

1.1 Tento pfedpis se vztahuje na vozidla kategorii M,, M,, N, a N, s referencni hmotnosti nepfesahujici
2 610 kg ().

Na zadost vyrobce lze schvéleni typu udélené podle tohoto pfedpisu pro vyse uvedend vozidla rozsifit i na
vozidla kategorii M;,, M,, N, a N, s referenéni hmotnosti nepfesahujici 2 840 kg a spliujici podminky
stanovené timto ptedpisem.

(") Podle definice Giplného usneseni o konstrukei vozidel (R.E.3) (dokument ECE[TRANS/WP.29/78|Rev.3, bod 2). — www.unece.org/trans|
main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html.


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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2. DEFINICE
Pro tcely tohoto predpisu plati ndsledujici definice.

2.1 JTypem vozidla® se rozumi skupina vozidel, kterd se neodliduji v téchto znacich:

2.1.1 ekvivalentni setrvatnd hmotnost stanovend ve vztahu k referenéni hmotnosti, jak je stanoveno v tabulce
A4a/3 v priloze 4a tohoto pfedpisu a

2.1.2 vlastnosti motoru a vozidla podle definice v pfiloze 1 tohoto pfedpisu.

2.2 ,Referencni hmotnosti“ se rozumi hmotnost vozidla bez ndkladu, zvySend o 100 kg pro zkousky podle
piilohy 4a a 8 tohoto predpisu.

221 ,Hmotnosti vozidla bez ndkladu“ se rozumi hmotnost vozidla v provoznim stavu bez 75 kg pocitanych na
fidice, bez cestujicich nebo ndkladu, avsak s palivovou nddrzi naplnénou na 90 %, s obvyklou sadou néfadi
a pfipadné s ndhradnim kolem.

2.2.2 ,Provozni hmotnosti“ se rozumi hmotnost popsand v odstavci 2.6 piilohy 1 tohoto pfedpisu a u vozidel
navrzenych a konstruovanych pro pfepravu vice nez deviti osob (kromé fidice) rovnéz hmotnost ¢lena
posadky (75 kg), jestlize je mezi deviti nebo vice sedadly i sedadlo pro ¢lena posadky.

2.3 +Maximdlni hmotnosti“ se rozum{ maximdlni technicky pFipustnd hmotnost uvedend vyrobcem vozidla (tato
hmotnost mtize byt vétsi nez maximdlni hmotnost povolena vnitrostdtnim orgdnem).

2.4 LPlynnymi znecistujicimi ldtkami“ se rozuméji emise oxidu uhelnatého, oxidi dusiku vyjddfené ekvivalentem
oxidu dusicitého (NO,) a uhlovodiky ve vyfukovych plynech, pficemz se uvazuji poméry:

a) C;H,;,s pro zkapalnény ropny plyn (LPG);
b) C,H, pro NG (zemni plyn) a biomethan;
©) CH, 3040, pro benzin (E5);
d) CH, 4;0,;; pro benzin (E10);
) CH, 440p 05 pro motorovou naftu (B5);
f) CH, 440000, pro motorovou naftu (B7);
g) CH,,,0, 45 pro ethanol (E85);
h) CH, 0,5, pro ethanol (E75);
2.5 JZneCistujicimi - Cdsticemi® se rozuméji slozky vyfukovych plynt, které jsou zachyceny ze zfedéného

vyfukového plynu pfi maximalni teploté 325 K (52 °C) pomocdi filtrd popsanych v dodatku 4 k piiloze 4a
tohoto predpisu.

2.5.1 ,Poctem Cdstic* se rozumi celkovy pocet Eistic o priméru vétsim nez 23 nm, které jsou ve zfedéném
vyfukovém plynu po jeho ocisténi od t€kavého materidlu, jak je popsdno v dodatku 5 k pfiloze 4a tohoto
piedpisu.

2.6 JVyifukovymi emisemi” se rozuméj:

a) u zdzehovych motort emise plynnych znecistujicich latek a znecistujicich ¢astic;

b) u vznétovych motorti emise plynnych znecistujicich latek, znecistujicich ¢dstic a pocet Cdstic.
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2.7 ,Emisemi zpiisobenymi vypafovinim“ se rozuméji uhlovodikové pdry, které unikly z palivového systému
motorového vozidla, jiné nez pary z vyfukovych emisi.

271 JZtrdtami vydechem z nddrZe se rozuméji emise uhlovodikd zptsobené zménami teploty v palivové nddrzi
(pfi pfedpoklddaném poméru C H, ;;);

2.7.2 ,Ztrdtami vyparem po odstaveni vozidla za tepla“ se rozuméji emise uhlovodikéi unikajici z palivového systému
stojictho vozidla po jizdé (pfi pfedpoklddaném poméru C, H, ,);

2.8 JKlikovou skiini motoru“ se rozuméji prostory uvnitf nebo vné motoru, které jsou spojeny s olejovou vanou
vnitinimi nebo vnéjsimi kandly, kterymi mohou unikat plyny a pary.

2.9 ,Zatizenim pro studeny start” se rozumi zafizeni, které docasné obohacuje smés vzduchu s palivem v motoru
tak, aby se usnadnilo startovani motoru.

2.10 ,Pomocnym startovacim zafizenim“ se rozumi zaiizeni pomdhajici motoru pii startovani, aniz by byla
obohacovédna smés vzduchu s palivem, napiiklad Zhavici svicka, zména Casovani vstiiku apod.

2.11 ,Zdvihovym objemem motoru“ se rozumi:
2.11.1 u motort s vratnymi pisty jmenovity zdvihovy objem,
2.11.2 u motorl s rotaénimi pisty (Wankeldv motor) dvojndsobek jmenovitého zdvihového objemu spalovaci

komory na jeden pist.

2.12 JZatizenim k regulaci znecistujicich ldtek“ se rozuméji takové casti vozidla, které reguluji ajnebo omezuji
vyfukové emise emise zptsobené vyparovanim.

2.13 ,Palubni diagnostikou (zkrdcené OBD)* se rozumi palubni diagnosticky systém pro regulaci emisi, ktery je
schopen identifikovat pravdépodobnou oblast chybné funkce pomoci chybovych kéda ulozenych v paméti
pocitace.

2.14 ~Zkouskou vozidel v provozu“ se rozumi zkouska a vyhodnoceni shodnosti provedené podle odstavce 9.2.1

tohoto ptedpisu.

2.15 ,Rddné udrzovanym a uzivanym*“ se v piipadé zkusebniho vozidla rozumi, ze dané vozidlo spliiuje podminky
odstavce 2 dodatku 3 k tomuto ptedpisu.

2.16 ,Odpojovacim zatizenim“ se rozumi jakykoliv konstrukéni prvek snimajici teplotu, rychlost vozidla, oticky
motoru, pfevodovy stupen, podtlak v sacim potrubi nebo jiné parametry pro tcely aktivace, modulace,
zpozdovani nebo deaktivace Cinnosti jakékoliv ¢asti systému pro regulaci emisi, ktery snizuje G¢innost
systému pro regulaci emisi v podminkdch, které lze v béZném provozu a uzivni vozidla logicky ocekavat.
Takovy konstrukéni prvek nelze povazovat za odpojovaci zafizend, jestlize:

2.16.1 potiebnost zaf{zeni je zdGvodnéna nutnosti chrdnit motor pfed poskozenim nebo poruchou a nutnosti
zajisténi bezpe¢ného provozu vozidla nebo

2.16.2 zafizeni je funkéni pouze pii startovani motoru nebo
2.16.3 podminky jsou v podstaté zahrnuty do zkusebnich postupt zkousek typu I nebo typu VL

2.17 ,Rodinou vozidel“ se rozumi skupina typ vozidel, kterd je identifikovdna zdkladnim vozidlem pro tdcely
piilohy 12 tohoto predpisu.

2.18 ,Biopalivem“ se rozumi kapalnd nebo plynnd pohonnd hmota vyrdbénd z biomasy.
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2.19 ,Schvdlenim vozidla“ se rozumi schvaleni typu vozidla pfi stanoveni téchto podminek (%):

2.19.1 stanoveni vyfukovych emisi vozidla, emisi zptisobenych vypafovanim, emisi z klikové skiing, Zivotnosti
zafizeni k regulaci zneCiStujicich latek, emisi znecistujicich ldtek pfi studeném startu a palubni diagnostiky
vozidel pohdnénych bezolovnatym benzinem, nebo vozidel, kterd mohou pouZivat bezolovnaty benzin a
LPG nebo NG/biomethan nebo biopaliva (schvileni B);

2.19.2 stanoveni emisi plynnych znecistujicich ltek a znecistujicich Castic, Zivotnosti zafizeni k regulaci znecistu-
jicich latek a palubni diagnostiky vozidel pohdnénych motorovou naftou (schvéleni C) nebo vozidel, kterd
mohou byt pohdnéna motorovou naftou a biopalivem nebo pouze biopalivem;

2.19.3 stanoveni emisi plynnych znecistujicich litek z motoru, emisi z klikové skiing, Zivotnosti zafizeni k regulaci
znelidtujicich latek, emisi pii studeném startu a palubni diagnostiky vozidel pohdnénych LPG nebo
NG/biomethanem (schvéleni D).

2.20 ,Periodicky se regenerujicim systémem* se rozumi zafizeni proti emisim (napf. katalyzdtor, filtr ¢dstic), které
vyZzaduje periodicky postup regenerace po ujeti méné nez 4 000 km za normélniho provozu vozidla.
Béhem cykld, v nichz dochdzi k regeneraci, mohou byt prekroCeny emisni normy. JestliZe k regeneraci
zafizeni proti emisim znedistujicich latek dochdzi nejméné jednou v prubéhu zkousky typu I a jestlize k
nému doslo jiz jednou v pribéhu p¥pravného cyklu vozidla, poklddd se za trvale se regenerujici systém,
ktery nevyzaduje zvlastni zkuSebni postup. Piiloha 13 tohoto piedpisu neplati pro trvale se regenerujici
systémy.

Na zadost vyrobce se zkouska urcend pro periodicky se regenerujici systémy nepouZije u regeneracniho
zafizeni, jestlize vyrobce ptedlozi schvalujicimu orgdnu tdaje, které prokazuji, Ze v pribéhu cykld, v nichz
dochézi k regeneraci, zistdvaji hodnoty emisi nizsi nez normy stanovené v odstavci 5.3.1.4 pro pfislusnou
kategorii vozidla, a jestlize to odsouhlasila technickd zku$ebna.

2.21 Hybridni vozidla (HV)

2.21.1 Obecnd definice hybridnich vozidel (HV):

,Hybridnim vozidlem (HV)“ se rozumi vozidlo s nejméné dvéma raznymi ménici energie a dvéma rdznymi
systémy ukldddni energie (na vozidle) k pohonu vozidla.

2212 Definice hybridnich elektrickych vozidel (HEV):
LHybridnim elektrickjm vozidlem (HEV)“ se rozumi vozidlo (véetné vozidel, kterd Cerpaji energii z paliva, jez je
mozno spotfebovat pouze za Ucelem dobiti zdsobnikii elektrické energiefvykonu), které za ucelem
mechanického pohonu ¢erpd energii z obou téchto zdroji energie umisténych ve vozidle:

a) pouzitelné palivo;

b) zasobnik elektrické energie/vykonu (napf. baterie, kondenzator, setrvacnik/generdtor atd).

2.22 JJednopalivovym vozidlem* se rozumi vozidlo navrzené pro provoz pfevazné s jednim typem paliva.

2221 Jednopalivovym vozidlem na plyn“ se rozumi vozidlo, které je navrzeno pro trvaly provoz prevdiné na LPG
nebo NG/biomethan, anebo vodik, av§ak mtze mit také benzinovy systém jen pro nouzové tiely nebo pro
startovani, pfi¢emZ kapacita nddrze nepfesahuje 15 litra.

2.23 LDvoupalivovym vozidlem“ se rozumi vozidlo se dvéma oddélenymi systémy zdsobovani palivem, které je
navrZeno k pohonu vzdy jen jednim z téchto paliv. Soubézné pouziti obou paliv je omezeno mnozstvim a
dobou trvéni.

2.23.1 ,Dvoupalivovym vozidlem na plyn“ se rozumi dvoupalivové vozidlo, které miize byt pohdnéno benzinem
(benzinovy rezim) a také bud LPG, NG/biomethanem nebo vodikem (plynovy rezim).

(3 Schvileni A bylo zruseno. Série zmén 05 tohoto predpisu zakazuje pouZivani olovnatého benzinu.
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2.24 ,Vozidlem na alternativni palivo“ se rozumi vozidlo navrZzené tak, aby mohlo pouZivat nejméné jeden typ
paliva, které je bud plynné za atmosférické teploty a tlaku, nebo je z podstatné ¢dsti ziskdvano z nemine-
ralnich olejt.

2.25 ,Vozidlem flex fuel“ se rozumi vozidlo s jednim systémem ukldddni paliva, které miiZe byt pohdnéno riznymi
smésmi dvou ¢i vice paliv.

2251 JVozidlem flex fuel na ethanol“ se rozumi vozidlo flex fuel, které maze byt pohdnéno benzinem nebo smési
benzinu a ethanolu s obsahem ethanolu ve vysi az 85 % (E85).

2.25.2 ,Vozidlem flex fuel na bionaftu” se rozumi vozidlo flex fuel, které mize byt pohdnéno minerdlni naftou nebo
smési minerdlni nafty a bionafty.

2.26 LVozidly se zvldstni socidlni funkci“ se rozuméji vozidla kategorie M, na motorovou naftu, kterd jsou bud:

a) vozidly zvlastniho urceni s referen¢ni hmotnosti pfesahujici 2 000 kg3;

b) vozidly s referen¢ni hmotnosti pfesahujici 2 000 kg a navrzenymi k piepravé sedmi nebo vice osob
véetné Fidice s vyjimkou vozidel kategorie M,G ();

¢) vozidly s referenéni hmotnosti pfesahujici 1 760 kg, kterd jsou specidlné konstruovdna pro komercni
Ucely tak, aby bylo mozné uvnitf vozidla pouzivat invalidni vozik.

2.27 V souvislosti s monitorovanim poméru vykonu v provozu (IUPR,) se ,studenym startem” rozumi start
motoru pii teploté chladici kapaliny motoru (nebo rovnocenné teploté) niz$f nebo rovné 35 °C a nizsi nebo
rovné teploté o 7 K vyssi nez teplota okolf (je-li k dispozici) pfi startu motoru.

2.28 ,Motorem s pfimym vstfikovdnim“ se rozumi motor, ktery muZe fungovat tak, Ze se palivo vstiikuje do
nasavaného vzduchu poté, co byl vzduch natazen vstupnimi ventily.

2.29 ,Elektrickjm hnacim dstrojim* systém, ktery se sklddd z jednoho nebo vice zasobnikii elektrické energie,
jednoho nebo vice elektrickych konvertort a jednoho nebo vice elektrickych stroji, které méni uskladnénou
elektrickou energii na mechanickou energii dodavanou kolim k pohonu vozidla.

2.30 ,Vyhradné elektrickym vozidlem“ vozidlo pohdnéné pouze elektrickym hnacim dstrojim.

231 JVozidlem s vodikovymi palivovymi cldnky” se rozumi vozidlo pohdnéné palivovymi clanky, které méni
chemickou energii ziskdvanou z vodiku na elektrickou energii slouZici k pohonu vozidla.

2.32 ,Netto vykonem“ se rozumi vykon ziskany na zkuSebnim stavu na konci klikového hiidele nebo
rovnocenného zafizeni pii odpovidajicich otdckdch motoru nebo vozidla spolu s pomocnym zaf{zenim,
zkouseny podle pfedpisu ¢. 85 a stanoveny za referencnich atmosférickych podminek.

2.33 +Maximdlnim netto vykonem“ se rozumi maximdlni hodnota netto vykonu naméfend pii plném zatizeni
motoru.
2.34 ,Maximdlnim 30minutovym vykonem" maximalni netto vykon elektrického hnaciho tstroji pfi stejnosmérném

napéti, jak je uvedeno v bodé 5.3.2 predpisu ¢. 85.

2.35 ,Studenym startem* se rozumi start motoru pii teploté chladici kapaliny motoru (nebo rovnocenné teploté)
niz§i nebo rovné 35 °C a niz8i nebo rovné teploté o 7 K vyssi neZ teplota okolf (je-li k dispozici) pfi startu
motoru.

(}) Viz poznamka pod ¢arou 1.
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3. 7ADOST O SCHVALEN{

3.1 Z4dost o schvaleni typu vozidla z hlediska vyfukovych emisi, emisi z klikové skifng, emisi zpiisobenych
vypafovanim a Zivotnosti zafizeni k regulaci znecistujicich latek, jakoz i z hlediska jeho palubniho diagno-
stického systému (OBD) piedkladd schvalovacimu orgdnu vyrobce vozidla nebo jeho opravnény zdstupce.

3.1.1 Kromé toho vyrobce predloZi tyto informace:

a) u vozidel se zdzehovymi motory prohldSeni vyrobce o minimdlnim procentu selhdni zapalovani
z celkového pocétu zdzehd, které by bud vedly k prekroCeni meznich hodnot emisi stanovenych
v odstavci 3.3.2 piilohy 11 tohoto pfedpisu, pokud se uvedené procento selhdni projevovalo od zacatku
zkousky typu I, jak ji popisuje piloha 4a tohoto ptedpisu, nebo by mohly zptisobit piehfati jednoho ¢i
vice katalyzatort, ¢imz by ndsledné doslo k nevratnému poskozen;

b) podrobny popis viech funkénich vlastnosti systému OBD, véetné seznamu odpovidajicich ¢asti systému
pro regulaci emisi vozidla, které jsou sledovany systémem OBD;

¢) popis indikdtoru chybné funkce, ktery pouziva systém OBD, aby fidi¢i vozidla signalizoval chybu;

d) prohldSeni vyrobce o tom, Ze systém OBD spliiuje ustanoveni odstavce 7 dodatku 1 k piiloze 11 tohoto
predpisu tykajici se vykonu v provozu za viech logicky ptedvidatelnych jizdnich podminek;

) ndkres s podrobnym popisem technickych kritérii a zdivodnéni zvySeni citatele i jmenovatele kazdé
monitorovaci funkce, kterd musi spliiovat pozadavky odstavce 7.2 a 7.3 dodatku 1 k pfiloze 11 tohoto
pfedpisu, jakoZ i vyfazeni ¢itateld, jmenovatelt a spolecného jmenovatele z provozu za podminek
popsanych v odstavci 7.7 dodatku 1 k pfiloze 11 tohoto ptedpisu;

f) popis opatieni pfijatych za tim dcelem, aby se zabrdnilo nedovolenym tpravdm a zdsahtim do pocitace
pro regulaci emisi;

g) piipadné specifikaci rodiny vozidel podle dodatku 2 k p#iloze 11 tohoto ptedpisu;

h) ptipadné kopie dalsich schvdleni typu s piislusnymi adaji, které umozni rozsifit schvéleni a stanovit
faktory zhorseni.

3.1.2 Pro zkousky popsané v odstavci 3 pfilohy 11 tohoto ptedpisu se technické zkusebné odpovédné za zkousky
pro schvdleni typu pfedd vozidlo, které predstavuje typ vozidla nebo rodiny vozidel vybavené systémem
OBD, ktery ma byt schvélen. Jestlize technickd zkuSebna zjisti, Ze pfedané vozidlo plné neodpovidd typu
vozidla nebo rodiné vozidel podle dodatku 2 k priloze 11 tohoto pfedpisu, musi byt ke zkouskdm podle
odstavce 3 piflohy 11 tohoto pfedpisu pfeddno jiné, a je-li to nutné, i dalsi vozidlo.

3.2 Vzor informacéniho dokumentu tykajictho se vyfukovych emisi, emisi zpasobenych vypafovanim, Zivotnosti
a palubniho diagnostického systému (OBD) je v piloze 1 tohoto pfedpisu. Informace uvedené
v bod¢ 3.2.12.2.7.6 piilohy 1 tohoto pfedpisu se vlozi do dodatku 1 — ,Informace o syst¢ému OBD* — ke
zpravé o schvileni typu, jehoZ vzor je uveden v piiloze 2 tohoto predpisu.

3.1.2 V ndlezitych piipadech se predlozi také kopie jinych schvdleni typu s odpovidajicimi tdaji, aby bylo mozné
provést rozsifeni schvdleni typu a stanovit faktory zhorseni.
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3.3 Pro zkousky popsané v odstavci 5 tohoto predpisu se prislusné technické zkusebné odpovédné za zkousky
pro schvileni typu pfedd vozidlo predstavujici typ vozidla, ktery md byt schvélen.

3.3.1 Z4adost uvedend v odstavci 3.1 tohoto piedpisu musi byt vypracovdna podle vzoru informaéniho
dokumentu, ktery je uveden v piiloze 1 tohoto ptedpisu.

3.3.2 Pro ticely odstavce 3.1.1 pism. d) vyrobce pouZije vzor osvédceni vyrobce o splnéni pozadavkd na provozni
vykon OBD, které jsou uvedeny v dodatku 2 k pifloze 2 tohoto ptedpisu.

3.3.3 Pro tcely odstavce 3.1.1 pism. e) schvalovaci orgdn, ktery udéluje schvéleni, na Zddost zpfistupni informace
zminéné v uvedeném odstavci ostatnim schvalovacim orgdndm.

3.3.4 Pro ucely odstavce 3.1.1 pism. d) a e) tohoto pfedpisu schvalovaci organy vozidlo neschvili, jestlize
informace pfedloZené vyrobcem nepostacuji ke splnéni pozadavkd odstavce 7 dodatku 1 k pfiloze 11
tohoto pfedpisu. Odstavce 7.2, 7.3 a 7.7 dodatku 1 k pfiloze 11 tohoto pfedpisu plati za viech logicky
piedvidatelnych jizdnich podminek. Pfi posuzovani plnéni pozadavkii stanovenych v prvnim a druhém
pododstavci piihlédne schvalovaci organ ke stavu technického vyvoje.

3.3.5 Pro uclely odstavce 3.1.1 pism. f) tohoto pfedpisu mezi opatfeni pHjatd za tim Gcelem, aby se zabrénilo
nedovolenym tipravdm a zdsahim do pocitace pro regulaci emisi, musi patfit i moZznost aktualizace pomoci
vyrobcem schvileného programu ¢i kalibrace.

3.3.6 V ptipadé zkousek uvedenych v tabulce A piedd vyrobce technické zkusebné odpovédné za zkousky pro
schvileni typu vozidlo, které ptedstavuje schvalovany typ.

3.3.7 Zadost o schvéleni typu vozidel flex fuel musi spliiovat dodatecné pozadavky stanovené v odstavci 4.9.1
a 4.9.2 tohoto pfedpisu.

3.3.8 Zmény konstrukce systému, ¢dsti nebo samostatného technického celku, k nimZz dojde po schvileni typu,
automaticky nerusi jeho platnost za pfedpokladu, Ze nedojde ke zméné ptvodnich vlastnosti ¢i technickych
parametr( zptisobem, ktery by ovlivnil funkénost motoru nebo systému regulace emisi.

4. SCHVALEN(

4.1 Jestlize vozidlo pfedané ke schvéleni podle tohoto dopliku splni pozadavky odstavce 5 tohoto piedpisu,
musi byt tento typ vozidla schvilen.

4.2 Kazdému schvélenému typu se pfidéli ¢islo schvéleni typu.

Jeho prvni dvé Cislice oznaluji sérii zmén, podle které bylo schvéleni udéleno. Stejnd smluvni strana nesmi
piidélit stejné ¢islo jinému typu vozidla.

4.3 Zpréava o schvéleni nebo o rozsifeni ¢i odmitnuti schvaleni typu vozidla podle tohoto pfedpisu se zasle
smluvnim strandm dohody, které uplatiiuji tento piedpis, na formuldfi podle vzoru v pfiloze 2 tohoto
piedpisu.

4.3.1 V piipadé zmén soucasného znéni, napf. jsou-li pfedepsdny nové mezni hodnoty, se smluvni strany dohody

informuji o tom, které typy jiz schvalenych vozidel spliuji nové ustanoveni.
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4.4 Na kazdém vozidle shodném s typem vozidla schvidlenym podle tohoto pfedpisu se zietelné a na snadno
piistupném misté uvedeném v ozndmeni o schvileni vyznaci mezindrodni znacka schvileni typu, kterd se
sklada z:

4.4.1 pismene ,E“ v kruZnici, za nimZ ndsleduje rozliSovaci ¢islo zemé, kterd schvaleni udélila (%).

4.4.2 ¢isla tohoto predpisu, za nimZ ndsleduje pismeno ,R“, pomlcka a ¢islo schvdleni typu umisténé vpravo od

kruZnice podle odstavce 4.4.1.

4.4.3 Znacka schvidleni typu musi za ¢islem schvéleni typu obsahovat doplitkovy znak, kterym se rozlisuje
kategorie vozidel a tiida, pro které bylo schvéleni udéleno. Tento dopliikovy znak by mél byt zvolen podle
tabulky A3/1 v priloze 3 tohoto pfedpisu.

4.5 Vyhovuje-li vozidlo typu vozidla schvdlenému podle jednoho nebo vice dalsich pfedpist pfipojenych k
dohodé v zemi, kterd udélila schvaleni typu podle tohoto pfedpisu, neni tfeba symbol pfedepsany
v odstavci 4.4.1 opakovat; predpis, ¢islo schvéleni typu a dalsi symboly vsech pfedpist, podle kterych byla
schvaleni udélena v zemi, kterd udélila schvaleni podle tohoto ptedpisu, se v takovém piipadé uvedou ve
svislém sloupci vpravo od symbolu pfedepsaného v odstavci 4.4.1 tohoto piedpisu.

4.6 Znacka schvdleni typu musi byt jasné ¢itelnd a nesmazatelnd.

4.7 Znacka schvileni typu musi byt umisténa v blizkosti stitku s ddaji o vozidle nebo na tomto $titku.

4.7.1 V piiloze 3 tohoto predpisu jsou uvedeny piiklady uspofdddni znacek schvéleni.

4.8 Dodate¢né pozadavky na vozidla pohdnénd LPG nebo NG/biomethanem

4.8.1 Dodate¢né pozadavky na vozidla pohdnénd LPG nebo NG/biomethanem jsou uvedeny v piiloze 12 tohoto
piedpisu.

4.9 Dodate¢né pozadavky na schvileni vozidel flex fuel

49.1 Pro schvileni typu vozidel flex fuel na etanol nebo bionaftu poskytne vyrobce vozidla popis schopnosti

vozidla pfizpusobit se jakékoli smési benzinu a ethanolu (s obsahem ethanolu ve smési do 85 %) nebo
motorové nafty a bionafty, které se mohou na trhu objevit.

49.2 V ptipadé vozidel flex fuel probéhne piechod z jednoho referenéniho paliva na jiné mezi zkouskami bez
rucniho sefizovani nastaveni motoru.

4.10 Pozadavky na schvidleni tykajici se systému OBD

4.10.1 Vyrobce zajisti, aby veskerd vozidla byla vybavena systémem OBD.

4.10.2 Systém OBD musi byt navrZen, konstruovan a instalovan ve vozidle tak, aby umoziioval identifikovat druhy
zhorseni vykonu nebo chybné funkce po celou dobu Zivotnosti vozidla.

(*) Rozlidovaci ¢isla smluvnich stran dohody z roku 1958 jsou uvedena v piiloze 3 tplného usneseni o konstrukei vozidel (R.E.3),
dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.3 — ptiloha 3, www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html.
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4.10.3 Systém OBD musi za béznych podminek uzivani spliiovat poZadavky tohoto pfedpisu.

4.10.4 Pii zkouseni s vadnou soucdstkou se podle dodatku 1 k piiloze 11 tohoto pfedpisu musi v systému OBD
aktivovat indikdtor chybné funkce. Indikdtor chybné funkce systému OBD se pii této zkousce muZze
aktivovat i pfi Urovnich emisi, které nedosahuji meznich hodnot systému OBD uvedenych v piiloze 11
tohoto ptedpisu.

4.10.5 Vyrobce zajisti, aby systém OBD za vSech logicky predvidatelnych jizdnich podminek splioval pozadavky
na vykon v provozu stanovené v odstavci 7 dodatku 1 k piiloze 11 tohoto ptedpisu.

4.10.6 Data souvisejici s vykonem v provozu, kterd maji byt uloZena a ohldSena systémem OBD vozidla podle
odstavce 7.6 dodatku 1 k pfiloze 11, musi dit vyrobce kdykoli k dispozici vnitrostitnim orgdnim a
nezavislym provozovateliim, a to v neifrované formé.

5. SPECIFIKACE A ZKOUSKY
Malosériovi vyrobci

Vyrobce vozidla, jehoZ celosvétova ro¢ni vyroba je mensi nez 10 000 kust, miZe obdrzet schvéleni typu
odlisnym zptsobem od pozadavki tohoto odstavce na zdkladé odpovidajicich technickych pozadavka
uvedenych v ndsledujici tabulce:

Legislativn{ akt Pozadavky

The California Code of Regulations (Kalifornskd | Schvaleni typu se udéli podle Kalifornské sbirky
sbirka pfedpist), ¢dst 13, oddily 1961(a) a 1961(b) | pfedpist platné pro posledni modelovy rok lehkého
(1)(Q)(1) platné pro modelovy rok 2001 a pro po- | uzitkového vozidla.

zdgjsi modelové roky vozidel, 1968.1, 1968.2,
1968.5, 1976 a 1975, vydané nakladatelstvim
Barclay’s.

Emisni zkousky pro tcel.1.3.1 ly technické prohlidky stanovené v piiloze 5 tohoto predpisu a pozadavky
na piistup k informacim z palubniho diagnostického systému vozidla stanovené v odstavci 5 prilohy 11
tohoto pfedpisu jsou nezbytnou podminkou pro ziskdni schvéleni typu z hlediska emisi podle tohoto
odstavce.

Prislusny schvalovaci orgdn informuje ostatni schvalovaci orgdny smluvnich stran dohody o okolnostech
kazdého schvileni udéleného podle tohoto odstavce.

5.1 Obecnd ustanoveni

5.1.1 Konstrukéni ¢asti, které mohou ovlivnit emise zneCistujicich latek, musi byt navrZeny, konstruovidny a
smontovény tak, aby vozidlo pfi bézném provozu splitovalo pozadavky tohoto pfedpisu, bez ohledu na
vibrace, kterym mohou byt uvedené konstrukéni ¢asti vystaveny.

5.1.2 Technicka opatfeni provedend vyrobcem musi zarucit, Ze vyfukové emise a emise zptisobené vypafovanim
jsou G¢inné omezeny podle tohoto predpisu v priibéhu normalni Zivotnosti vozidla a za béznych podminek
pouzivani. To se také tykd provozni bezpe¢nosti hadic a jejich spojek a piipojek uZivanych v systému pro
regulaci emisi, které musi byt konstruovany tak, aby odpovidaly pavodnimu konstrukénimu zdméru. Pro
vyfukové emise se pokladaji tyto pozadavky za splnéné, jestlize jsou splnény pozadavky odstavce 5.3.1 a 8.2
tohoto predpisu. Pro emise zpiisobené vyparovanim se poklddaji tyto pozadavky za splnéné, jestlize jsou
splnény pozadavky odstavce 5.3.4 a 8.4 tohoto predpisu.

5.1.2.1 Pouzivani odpojovaciho zafizeni je zakdzdno.
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5.1.3 Plnici hrdla benzinovych nddrzi

5.1.3.1 AniZ je dotena platnost odstavce 5.1.3.2 tohoto predpisu, musi byt plnici hrdlo palivové nddrze na benzin
nebo ethanol navrzeno tak, aby se zabrdnilo plnéni nddrze z palivového cerpadla hadici s natrubkem, ktery
mé vnéjsi primér 23,6 mm nebo vétsi.

5.1.3.2 Odstavec 5.1.3.1 tohoto pfedpisu se nepouzije pro vozidlo, u néhoz jsou splnény obé nasledujici podminky,
tj.:

5.1.3.2.1  vozidlo je navrZeno a konstruovano tak, ze zddné zafizeni urcené k regulaci emisi plynnych znecistujicich
latek nebude nepfiznivé ovlivnéno olovnatym benzinem a

5.1.3.2.2  vozidlo je v mist¢ bezprostfedné viditelném pro osobu, kterd plni palivovou nddrz, ndpadné, zfetelné a
nesmazatelné oznaceno symbolem pro bezolovnaty benzin podle normy ISO 2575:1982. Pripoustéji se
dopliikova znacen.

5.1.4 Musi se ucinit opatfeni k zamezeni nadmérnych emisi zptsobenych vypafovdnim a tGniku paliva v disledku
chybéjictho vicka plniciho hrdla palivové nddrze. Toho lze dosdhnout jednim z nésledujicich opatient:

5.1.4.1 neodnimatelné, automaticky se otvirajici a zavirajici vicko plnictho hrdla palivové nadrze;

5.1.4.2 konstrukéni opatfeni, kterd zabrdni nadmérnym emisim zpUsobenym vypafovanim v pipadé, Ze chybi
vicko plniciho hrdla palivové nadrze nebo

5.1.4.3 jakékoliv jiné opatfeni, které ma stejny tcinek. Jako piiklad mtze kromé jiného slouzit ptipoutané vicko
plnictho hrdla, vicko pfipevnéné fetizkem nebo vyuziti stejného klicku pro vicko plnictho hrdla a
zapalovani vozidla. V takovém pfipadé musi byt mozno kli¢ek vyjmout jen v poloze zamknuto.

5.1.5 Ustanoveni pro bezpe¢nost elektronického systému

5.1.5.1 Kazdé vozidlo vybavené pocitacem pro regulaci emisi musi byt zajisténo proti tpravam jinym, neZ které
byly schvileny vyrobcem. Vyrobce schvili tyto tpravy, jestlize jsou nezbytné pro diagnostiku, ddrzbu,
kontrolu, dodate¢nou montdZ nebo opravy vozidla. VSechny pfeprogramovatelné kédy pocitate nebo
provozni parametry musi byt zajistény proti neopravnénému zdsahu a mus{ mit droveil ochrany nejméné
takovou, kterd splfiuje ustanoveni normy ISO DIS 150317 ze dne 15. bfezna 2001 (SAE J2186 z fijna
1996). Vsechny vyménitelné pamétové Cipy slouzici ke kalibraci musi byt zality, uzavieny v zapeceténém
obalu nebo chranény elektronickym algoritmem a nesméji byt vyménitelné bez pouziti specidlniho nafadi a
postupti. Pouze prvky pfimo spojené s kalibraci emisi ¢i prevenci kradeze vozidla mohou byt takto
chranény.

5.1.5.2 Parametry pro chod motoru zakédované v pocitaci nesméji byt zménitelné bez pouziti specidlnich ndstroji
a postupt (napt. pfipdjené nebo zalité soucdstky pocitace nebo zapecetény (nebo zapdjeny) kryt pocitace).

5.1.5.3 U vznétovych motort s mechanickym vstfikovacim ¢erpadlem paliva musi vyrobce podniknout odpovidajici
kroky, aby u vozidel v provozu nebylo mozZno nedovolené zvySovat maximalni pfivod paliva.

5.1.5.4 Vyrobci mohou pozddat schvalovaci orgdn o vyjimku z jednoho z téchto pozadavkd pro vozidla, u nichz je
nepravdépodobné, Ze by potfebovala takovou ochranu. Kritéria, podle kterych bude schvalovaci orgin
hodnotit pfi zvazovani udéleni vyjimky, jsou mj. napf. vyuziti mikroprocesorti ke kontrole vykonu,
schopnost vozidla dosahovat vysokych vykont a planovany objem prodeje vozidel.
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5.1.5.5 Vyrobci, ktef pouZivaji systémy programovatelného pocitacového kédu (napf. Electrical Erasable Read-Only
Memory, EEPROM), museji zabranit neopravnénému pfeprogramovani. Vyrobci museji pouzit zlepsené
ochranné strategie proti neoprdvnénym zdsahim a ochranné funkce proti zdpisu, které vyzaduji
elektronicky pristup k pocitaci umisténému mimo vozidlo provozovanému vyrobcem. Schvalovaci orgdn
schvéli metody, které poskytuji pfiméfenou troveii ochrany.

5.1.6 Pfi technickych prohlidkdch musi byt mozné kontrolovat vozidlo tak, aby se zjistil jeho vykon v souvislosti
s idaji shromdzdénymi podle odstavce 5.3.7. Jestlize takova kontrola vyzaduje specidlni postup, musi to byt
upfesnéno v ndvodu na Gdrzbu (nebo v rovnocenném dokumentu). Tento specidlni postup nesmi vyzadovat
pouziti jiného zvldstniho zafizeni, nez jaké je ve vybavé vozidla.

5.2 Postup zkousky

Tabulka A uvadi rtizné moznosti schvaleni typu vozidla.

5.2.1 Vozidla se zdZehovym motorem a hybridni elektrickd vozidla se zdzehovym motorem se podrobi
ndsledujicim zkouskam:

typ I (ovéfeni pramérnych vyfukovych emisi po studeném startu),
typ II (emise oxidu uhelnatého pfi volnobéhu),

typ III (emise plynt z klikové skiing),

typ IV (emise zptisobené vypafovanim),

typ V (Zivotnost zafizeni proti znecistujicim latkdm),

typ VI (ovéfeni primérnych vyfukovych emisi oxidu uhelnatého a uhlovodikii po studeném startu za nizké
teploty okoli),

zkouska systému OBD
zkouska vykonu motoru

5.2.2 Vozidla se zaZehovym motorem a hybridni elektrickd vozidla se zdzehovym motorem na LPG nebo
NG/biomethan (jednopalivovym nebo dvoupalivovym) se podrobi nasledujicim zkouskdm (podle tabulky A):

typ I (ovéfeni pramérnych vyfukovych emisi po studeném startu),

typ 1I (emise oxidu uhelnatého pfi volnobéhu),

typ III (emise plynt z klikové skiiné),

typ IV (emise zptsobené vypafovanim), pfichdzi-li v tivahu,

typ V (Zivotnost zafizeni proti znecistujicim latkdm),

typ VI (ovéfeni primérnych vyfukovych emisi oxidu uhelnatého

a uhlovodikd po studeném startu za nizké teploty okoli), pfichdzi-li v ivahu, zkouska systému OBD

zkouska vykonu motoru
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5.2.3 Vozidla se vznétovym motorem a hybridni elektrickd vozidla se vznétovym motorem se podrobi
nésledujicim zkouskdm:

typ I (ovéfeni pramérnych vyfukovych emisi po studeném startu),
typ V (Zivotnost zafizeni k regulaci znecistujicich latek),

zkouska systému OBD.

Tabulka A

Pozadavky

PouZiti zkuSebnich pozadavkii pro schvileni typu a jeho rozsifeni

Vozidla se vznétovymi
Vozidla se zdZehovymi motory véetné hybridnich motory vcetné
K . . hybridnich
ategorie vozidla
Jednopalivovd Dvoupalivova (') Flex fuel (1) Flex fuel J ed‘rll(;)\gali-
Benzin Benzin Benzin Benzin Motorovd
(ES[EL0) | (ES[E1O) | (ESIETO) | poipio)en nafta
Benzin NG/ Vodik () () () (B5/B7) (') | Motorovd
Referen¢ni palivo (E5/ LPG biome- (I C(;:)l 0) nafta
E10) (1) than NG| (B5/B7) ()
LPG bi Vodik Ethanol .
iome- (ICE) () (E85) Bionafta
than
Plynné znelistujici | ano ano ano ano (%) | ano ano ano ano ano ano
latky (obé pa- | (obé pa- | (ob& pa- | (obé pa- | (pouze B5/
(Zkouska typu ) liva) liva) liva) (%) liva) B7) (3 ()
Hmotnost ¢astic a | ano (9) — — — ano ano ano ano ano ano
pocet &stic (pouze (pouze (pouze (obé pa- | (pouze B5|
(Zkouska typu I) benzin) | benzin) | benzin) | liva) () B7) (® ()
©) ©) ()
Emise pfi volno- | ano ano ano — ano ano ano ano — —
béhu (obé pa- | (obé pa- | (pouze (obé  pa-
(Zkouska typu II) liva) liva) benzin) | liva)
Emise z klikové | ano ano ano — ano ano ano ano — —
skiiné (pouze (pouze (pouze (pouze
(Zkouska typu III) benzin) | benzin) | benzin) | benzin)
Emise zptsobené | ano — — — ano ano ano ano — —
vyparovanim (pouze (pouze (pouze (pouze
(Zkouska typu IV) benzin) | benzin) | benzin) | benzin)
Zivotnost ano ano ano ano ano ano ano ano ano (po- ano
(Zkouska typu V) (pouze (pouze (pouze (pouze uze B5/
benzin) | benzin) | benzin) | benzin) B7) (® ()
Emise pii nizké te- | ano — — — ano ano ano ano (%) — —
ploté (pouze (pouze (pouze (obé  pa-
(Zkouska typu VI) benzin) | benzin) | benzin) | liva)
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Vozidla se vznétovymi
Vozidla se zaZehovymi motory véetné hybridnich motory vcetné
Kategorie vozidla hybridnich
Jednopalivovd Dvoupalivova (') Flex fuel (1) Flex fuel J ed‘?;gali—
Benzin Benzin Benzin Benzin Motorovd
(ES[E10) | (ES[ETO) | (ES[EIO) | oo £10) () nafta
Benzin NG/ Vodik () () () (B5/B7) (') | Motorovd
Referen¢ni palivo (E5/ LPG biome- (IC(;E) o) nafta
E10) (') than NG|/ (B5/B7) ()
. Vodik Ethanol .
LPG biome- . Bionafta
o | 0CBO) | (E89)
Shodnost v pro- ano ano ano ano ano ano ano ano ano (po- ano
vozu (obé pa- | (obé pa- | (0b& pa- | (obé pa-| uze B5|
liva) liva) liva) liva) B7) (® ()
Palubni diagno- ano ano ano ano ano ano ano ano ano ano
stika

Je-li dvoupalivové vozidlo zkombinovano s vozidlem flex fuel, pouZiji se pozadavky pro obé zkousky.

Toto ustanoveni je docasné, dalsi pozadavky pro bionaftu budou navrzeny pozdgji.

Zkouska bude provedena u obou paliv. PouZije se zkuebni referen¢ni palivo E75 uvedené v piiloze 10.

Jede-li vozidlo na vodikovy pohon, zjituji se pouze hodnoty emisi NO,.

Referen¢nim palivem je ,vodik pro motory s vnitfnim spalovanim®, jak je uvedeno v pifloze 10a.

U zdzehovych motort se mezni hodnoty pro hmotnost a pocet ¢dstic vztahuji pouze na vozidla s motorem s piimym vstiikovanim.

Dle volby vyrobce mohou byt vozidla se zdZehovym motorem zkousena bud' s palivem E5, nebo s palivem E10 a vozidla se vznétovym motorem
bud s palivem B5, nebo s palivem B7. Aviak

— nejpozdéji Sestndct mésicti od dat stanovenych v odstavci 12.2.1 se novd schvéleni typu provadéji pouze s palivy E10 a B7;

— nejpozdéji od dat stanovenych v odstavci 12.2.4 se veskerd nova vozidla schvaluji s palivy E10 a B7.

S

3

ST E S
oo

5.3 Popis zkousek

5.3.1 Zkouska typu I (Ovéfeni vyfukovych emisi po studeném startu).

5.3.1.1 Obrdzek 1 zndzortiuje mozny priubéh zkousky typu 1. Tato zkouska se provede u viech vozidel uvedenych v
odstavci 1.

5.3.1.2 Vozidlo se umist{ na vozidlovy dynamometr, ktery je opatfen zafizenim k simulaci zatiZeni a setrvacné
hmotnosti.

5.3.1.2.1  Bez pieruSeni se provede zkouska, kterd trvd celkem 19 minut a 40 sekund a kterd se sklddd ze dvou ¢asti,
Casti 1 a Casti 2. Se souhlasem vyrobce maze byt pro usnadnéni sefizeni zkusebniho zaf{zeni mezi konec
Casti 1 a pocatek ¢asti 2 vlozZen tsek bez zatéZe, ne vSak delsi nez 20 sekund.

5.3.1.2.1.1 U vozidel pohdnénych LPG nebo NG/biomethanem se zkouska typu I vykond pro rtiznd slozeni LPG nebo
NG/biomethanu, jak je stanoveno v piiloze 12 tohoto pfedpisu. U vozidel, kterd mohou byt pohdnéna
benzinem nebo LPG nebo NG/biomethanem, se vykona zkouska s obéma palivy a jejich ¢innost s LPG nebo

s NG/biomethanem se pfi této zkousce ovéfi pii rGzném slozeni LPG nebo NG/biomethanu, jak je
stanoveno v ptiloze 12 tohoto predpisu.

5.3.1.2.1.2 Aniz je dotéen pozadavek odstavce 5.3.1.2.1.1, vozidla, kterd mohou byt pohdnéna benzinem i plynnym
palivem, avSak kterd maji benzinovy systém jen pro nouzové tcely nebo startovani a jejichZz benzinova
nddrz nemd objem vétsi nez 15 litrd benzinu, se pro zkousku typu I poklddaji za vozidla, kterd pracuji jen
s plynnym palivem.

5.3.1.2.2  Cést 1 zkousky se skladd ze ctyf zékladnich méstskych cyklt. Kazdy zdkladni méstsky cyklus obsahuje 15
fazi (volnobéh, zrychleni, stdld rychlost, zpomaleni atd.).

5.3.1.2.3  Céast 2 zkousky je tvofena jednim cyklem mimo mésto. Cyklus mimo mésto obsahuje 13 fizi (volnobéh,
zrychleni, stdld rychlost, zpomaleni atd.).
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5.3.1.2.4  Pfi zkousce se fedi vyfukové plyny a v jednom nebo vice vacich se shromazduje proporciondlni vzorek.
Vyfukové plyny zkouseného vozidla se fedi, odebiraji se vzorky a analyzuji se nize uvedenym postupem a
zméfi se celkovy objem zfedénych vyfukovych plynti. U vozidel vybavenych vznétovymi motory se musi
zméfit nejen emise oxidu uhelnatého, uhlovodika a oxidt dusiku, ale také emise znecistujicich ¢astic.

5.3.1.3 Zkouska se provddi postupem pro zkousku typu I popsanym v pifloze 4a tohoto predpisu. Metoda sbéru a
analyzy plynd je stanovena v dodatku 2 a dodatku 3 k priloze 4a tohoto ptedpisu. Metoda odbéru a
analyzy ¢astic musi odpovidat ustanoveni dodatku 4 a dodatku 5 k p#iloze 4a tohoto ptedpisu.

5.3.1.4 Aniz jsou dotCeny poZadavky odstavce 5.3.1.5, zkouska se opakuje tfikrdt. Vysledky se vyndsobi
piislusnymi faktory zhoreni podle tabulky 3 v odstavci 5.3.6 a u periodicky se regenerujicich systému
definovanych v odstavci 2.20 se vyndsobi rovnéz faktory K; podle pfilohy 13 tohoto pfedpisu. Vysledné
hmotnosti plynnych emisi a hmotnost a pocet ziskanych ¢astic musi byt mensi nezZ mezni hodnoty uvedené
v tabulce 1:



Tabulka 1

Mezni hodnoty emisi

Mezni hodnoty
Celkovd hmotnost Hmotnost Hmotnost oxid{ Soucet hmotnosti
- Hmotnost oxidu o uhlovodiki jinych uhlovodika a Hmotnost &astic Pocet Castic
Referen¢ni hmotnost helnatého (CO uhlovodiki 7 meth dusiku idtt dusik PM PN
(RM) (kg) uhelnatého (CO) (THC) nez methan (NO,) oxidt dusiku (PM) (PN)
(NMHC) x (THC + NO,)
L, L, L, L, L,+L, L L,
(mg[km) (mg/km) (mg[km) (mg/km) (mg[km) (mg/km) (#[km)
Kate- “d 1 2 (1
gorie | THida PI cl PI c PI cI PI c PI cI PI(1) c PLO) () c
M — vse 1 000 500 100 — 68 — 60 80 — 170 4,5 4,5 6,0 x 101 | 6,0 x 10!
N, [ RM <1 305 1 000 500 100 — 68 — 60 80 — 170 4,5 4,5 6,0 x 101 | 6,0 x 10!
I 1305<RM <1760 | 1810 630 130 — 90 — 75 105 — 195 4,5 4,5 6,0 x 10" | 6,0 x 101
I 1760 <RM 2270 740 160 — 108 — 82 125 — 215 4,5 4,5 6,0 x 10" | 6,0 x 10
N, — vse 2270 740 160 — 108 — 82 125 — 215 4,5 4,5 6,0 x 101 | 6,0 x 1011

zdzehové motory

vznétové motory

U zdzehovych motort se mezni hodnoty pro hmotnost a pocet &astic vztahuji pouze na vozidla s motorem s pfimym vstfikovanim.

Do tif let od dat uvedenych v odstavci 12.2.1 tohoto pfedpisu se v pifpadé novych schvéleni typu a v odstavci 12.2.2 tohoto pfedpisu v piipadé novych vozidel pro vozidla s pfimym vstiikovinim pouzije

mezni hodnota pro pocet emitovanych ¢éstic ve vysi 6,0 x 10'2 #[km, a to podle volby vyrobce.

9T/TLT T

(5]

arun 9ysdoIag uIsA [upain

10T L
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5.3.1.4.1

5.3.1.4.2

5.3.1.5

5.3.1.5.1

5.3.1.5.2

AniZ jsou doteny pozadavky odstavce 5.3.1.4, miiZe byt pro kazdou znecistujici latku nebo kombinaci
zneciStujicich latek u jedné ze ti vyslednych hmotnosti prekrocena ptedepsand mezni hodnota nejvyse o
10 % za ptedpokladu, Ze aritmeticky primér ze ti vysledkt je nizsi nez stanovend mezni hodnota. Pokud
jsou pfedepsané mezni hodnoty ptekroceny u vice nez jedné znecistujici latky, je nepodstatné, zda se to
stane u stejné zkousky, nebo u riznych zkousek.

Jsou-li zkousky provadény s plynnymi palivy, musi byt vyslednd hmotnost emisi mensi, nez jsou mezni
hodnoty pro vozidla s benzinovym motorem v tabulce 1.

Pocet zkousek predepsanych v odstavci 5.3.1.4 se sniZi podle niZe definovanych podminek, kdy V, je
vysledek prvni zkousky a V, vysledek druhé zkousky pro kazdou znecistujici litku nebo pro kombinované
emise dvou zneci$tujicich ldtek, na néZ se vztahuji omezeni.

Pouze jedna zkouska se provede tehdy, je-li vysledek pro kazdou znecistujici latku nebo pro kombinované
emise dvou zneliStujicich litek, na néz se vztahuji mezni hodnoty, mensi nebo roven 0,70 L (tj.
V, 0,70 L).

Neni-li splnén pozadavek odstavce 5.3.1.5.1, pouze dvé zkousky se provadéji tehdy, jsou-li pro kazdou
znedistujici latku nebo pro kombinované emise dvou znecistujicich litek, na néz se vztahuji mezni hodnoty,
splnény nasledujici pozadavky:
V,<085LaV,+V,<1,70LaV, <L

Obrdzek 1

Prubéh zkousky typu I pro schviéleni typu

jedna zkouska

ano T
Vi<0,70L Scdhv\llalem
udéleno
T ()
= Vi>1,100 |
Toc
dvé zkousky
Vi<0,85L
aVp<lL ano i Schvvélenf ]
aVy; +V,<1,70L udéleno
fne
Viz >1,10L
ano neboV; 2L
a Vi2 >L
ne
tii zkousky
VI < L re ’
Vl <L ano schvéleni
G udéleno
aVi<L
;ne
ano
‘““4 V5>1,10L 1
]ne
VB >L
ano a VIZ >L
nebo Vi > L
I
] ano schvélen{
+V.+ V. <
I (Vo + Vi + Vi) [3 <L} zudékno ]

ne

schvaleni odmitnuto >

L172/17
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5.3.2 Zkouska typu II (Zkouska emisi oxidu uhelnatého pfi volnobéhu)
5.3.2.1 Tato zkouska se vykond se vSemi vozidly se zdZzehovym motorem nasledujicim zptsobem:

5.3.2.1.1  Vozidla, kterd mohou pouzivat bud benzin, nebo LPG nebo NG/biomethan, se podrobi zkousce typu II s
obéma palivy.

5.3.2.1.2  Aniz je dotlen pozadavek odstavce 5.3.2.1.1, vozidla, kterdi mohou byt pohdnéna benzinem i plynnym
palivem, avSak kterd maji benzinovy systém jen pro nouzové tcely nebo startovani a jejichz benzinovad
nddrz nemd objem vétsi nez 15 litrd benzinu, se pro zkousku typu II poklddaji za vozidla, kterd pracuji jen
s plynnym palivem.

5.3.2.2 V piipadé zkousky typu II stanovené v piiloze 5 tohoto prfedpisu je maximdlni povoleny obsah oxidu
uhelnatého ve vyfukovych plynech pfi volnobéhu takovy, jaky uvadi vyrobce vozidla. Maximalni obsah
oxidu uhelnatého by nicméné nemél piekrocit 0,3 % obj.

Objem oxidu uhelnatého ve vyfukovych plynech pfi zvySenych volnobéZnych otdckdch nesmi prekrodit
0,2 %, pfi¢emz rychlost motoru dosahuje minimdlné 2 000 min-! a lambda je 1 * 0,03 nebo odpovida
specifikacim vyrobce.

5.3.3 Zkouska typu IIl (Ovéfeni emisi plynti z klikové skiin€)

5.3.3.1 Tato zkouska se provede se v§emi vozidly uvedenymi v odstavci 1, kromé vozidel se vznétovymi motory.

5.3.3.1.1  Vorzidla, kterd mohou pouzivat jako palivo benzin, nebo LPG nebo NG, se pfi zkousce typu III zkousi pouze
s benzinem.

5.3.3.1.2  Aniz je dotlen pozadavek odstavce 5.3.3.1.1, vozidla, kterd mohou byt pohdnéna benzinem i plynnym
palivem, aviak kterd maji benzinovy systém jen pro nouzové Glely nebo startovani a jejichZz benzinové
nddrz nemd objem vétsi nez 15 litrG benzinu, se pro zkousku typu Il poklddaji za vozidla, kterd pracuji jen
s plynnym palivem.

5.3.3.2 Pii zkousce podle pfilohy 6 tohoto predpisu nesmi systém vétrani klikové skifné umoznovat tnik plynt z
klikové skiiné do ovzdusi.

5.3.4 Zkouska typu IV (Stanoveni emisi zpiisobenych vypafovanim z vozidel se zdZehovymi motory)

5.3.4.1 Tato zkouska se provede se viemi vozidly uvedenymi v odstavci 1, kromé vozidel se vznétovymi motory a
vozidel pohdnénych LPG nebo NG/biomethanem.

5.3.4.1.1 Vozidla, kterd mohou byt pohdnéna benzinem i LPG nebo NG/biomethanem, by pfi zkousce typu IV méla
byt zkousena pouze s benzinem.

5.3.4.2 Pri zkousce podle pfilohy 7 tohoto predpisu musi byt emise zptisobené vypafovdnim pii kazdé zkousce
mensi nez 2 gramy.

5.3.5 Zkouska typu VI (Ovéfeni primérnych vyfukovych emisi oxidu uhelnatého a uhlovodikd po studeném
startu za nizké teploty okoli).

5.3.5.1 Tato zkouska se provede u vech vozidel uvedenych v odstavci 1, kromé vozidel se vznétovymi motory.

Pfi Zddosti o schvileni typu vyrobci nicméné schvalovacimu orgdnu predloZi informace prokazujici, Ze
zafizeni pro ndsledné zpracovani NO, dosahuje dostatecné vysoké teploty pro t¢inné fungovéni, a to pred
uplynutim 400 sekund po studeném startu za teploty — 7 °C, jak je popsdno ve zkousce typu VI.

Kromé toho vyrobce schvalovacimu orgdnu poskytne informace o strategii fungovani systému recirkulace
vyfukovych plynii (EGR), véetné informaci jeho fungovani za nizkych teplot.
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Tyto informace rovnéZz zahrnou popis veskerych dopad na emise.

Schvalovaci orgdn neudéli schvileni typu, pokud poskytnuté informace dostate¢né neprokdzou, Ze zafizeni
pro ndsledné zpracovdni skute¢né dosahuje dostate¢né vysoké teploty pro G¢inné fungovani v rozmezi
stanoveného Casového obdobi.

5.3.5.1.1  Vozidlo se umisti na vozidlovy dynamometr, ktery je opatfen zafizenim k simulaci zatiZeni a setrva¢né
hmotnosti.

5.3.5.1.2  Zkouska se sklddd ze ctyf zdkladnich méstskych jizdnich cyklé ¢dsti 1 zkousky typu I Cdst 1 zkousky je
popsana v odstavci 6.1.1 piflohy 4a tohoto pfedpisu a zndzornéna na obrazku A4afl téze piilohy. Zkouska
za nizké teploty okoli v celkové délce trvani 780 sekund se provede bez pferuseni a zacind startem motoru.

5.3.5.1.3  Zkouska za nizké teploty okoli se provede pii teploté okoli 266 K (- 7 °C). Pfed zahdjenim zkousky se
zkousené vozidlo stabilizuje jednotnym zptisobem tak, aby bylo zajisténo, Ze vysledky zkousky budou
opakovatelné. Stabilizace a dalsi podminky zkousky jsou popsany v piiloze 8 tohoto predpisu.

5.3.5.1.4  Béhem zkousky se vyfukové plyny fedi a odebird se proporcionalni vzorek. Vyfukové plyny zkouseného
vozidla se fedi, odebiraji se vzorky a analyzuji se postupem popsanym v piiloze 8 tohoto ptedpisu a méfi se
celkovy objem zfedénych vyfukovych plynt. U zfedénych vyfukovych plynd se analyzuje oxid uhelnaty a
uhlovodiky.

5.3.5.2 Aniz jsou dotéeny pozadavky odstavcll 5.3.5.2.2 a 5.3.5.3, provede se zkouska tfikrdt. Vyslednd hmotnost
oxidu uhelnatého a uhlovodikti musi byt nizsi, nez jsou mezni hodnoty uvedené v tabulce 2.

Tabulka 2

Mezni hodnoty vyfukovych emisi pro oxid uhelnaty a uhlovodiky po zkous$ce se studenym startem

Zkusebni teplota 266 K (- 7 °C)

Hmotnost (,)Xidu uhelna- Hmotnost uhlovodikd (HC)
. . » tého
Kategorie vozidla Tiida (€O) L,
L, (gfkm) (gfkm)
M — 15 1,8
N, I 15 18
II 24 2,7
I 30 3,2
N, — 30 3,2

5.3.5.2.1  Aniz jsou dotéeny pozadavky odstavce 5.3.5.2, mize pro kazdou zneciStujici litku pfekrocit maximalné
jedna naméfend hodnota ze ti ziskanych vysledk pfedepsanou mezni hodnotu nejvyse o 10 % za
pfedpokladu, Ze hodnota aritmetického priméru ze tfi naméfenych hodnot je niZsi nez pfedepsand mezni
hodnota. Pokud jsou pfedepsané mezni hodnoty piekroceny u vice nez jedné zneCistujici latky, je
nepodstatné, zda se to stane u stejné zkousky, nebo u rtiznych zkousek.

5.3.5.2.2  Pocet zkousek predepsanych v odstavci 5.3.5.2 smi byt na Zddost vyrobce zvysen na 10 za pfedpokladu, Ze
aritmeticky pramér z prvnich tif vysledktl je mensi nez 110 % mezni hodnoty. V takovém piipadé je
pozadavkem po zkousce pouze to, aby aritmeticky pramér ze vSech 10 vysledkd byl mensi nez mezni
hodnota.
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5.3.5.3 Pocet zkousek predepsanych v odstavci 5.3.5.2 smi byt sniZen podle odstavct 5.3.5.3.1 a 5.3.5.3.2.

5.3.5.3.1  Pouze jedna zkouska se vykond tehdy, je-li vysledek prvni zkousky zjistény pro kazdou znecistujici litku
je 0,70 L nebo mensi.

5.3.5.3.2  Neni-li splnén pozadavek odstavce 5.3.5.3.1, pouze dvé zkousky se provddéji tehdy, je-li pro kazdou
zneciStujici latku vysledek prvni zkousky roven 0,85 L nebo mensi a soucet prvnich dvou vysledkd je
roven 1,70 L nebo mensi a vysledek druhé zkousky je roven L nebo mensi.

(V,£085LaV,+V,<1,70LaV, <L)

5.3.6 Zkouska typu V (Popis zkousky starnuti pro ovéFeni Zivotnosti zafizeni k regulaci znecistujicich latek)

5.3.6.1 Tato zkouska se provede se vSemi vozidly uvedenymi v odstavci 1, na néz se vztahuje zkouska podle
odstavce 5.3.1. Zkouska predstavuje zkousku stdrnuti na 160 000 km ujetych podle programu popsaného v
piiloze 9 tohoto predpisu na zkusebni draze, na silnici nebo na vozidlovém dynamometru.

5.3.6.1.1  Vozidla, kterd mohou pouzivat jako palivo bud benzin, LPG nebo NG, by méla byt pfi zkousce typu V
zkousena pouze s benzinem. V takovém piipadé se faktor zhor3eni zjistény pro bezolovnaty benzin pouzije
také pro LPG nebo NG.

5.3.6.2 Aniz je dotéen pozadavek odstavce 5.3.6.1, miZe vyrobce jako alternativu ke zkouSeni podle
odstavce 5.3.6.1 pouzit faktory zhoreni z tabulky 3.

Tabulka 3
Faktory zhorseni
Pridélené faktory zhorseni
Kategorie motorti Castice
CcO THC NMHC NO HC + NO

x x (PM)
Zazehovy 1,5 1,3 1,3 1,6 — 1,0
Vznétovy

5.3.6.3 Na zddost vyrobce muze technickd zkusebna provést zkousku typu I jesté pfed dokoncenim zkousky typu V

pii pouziti faktorti zhorSeni z vySe uvedené tabulky. Po dokonceni zkousky typu V muze technickd
zkuSebna zménit vysledky schvdleni typu zaznamenané v pifloze 2 tohoto pfedpisu tak, Ze nahradi faktory
zhorSeni z vy$e uvedené tabulky faktory naméfenymi pii zkousce typu V.

5.3.6.4 Jestlize pfidélené faktory zhorSeni pro vozidla se vznétovym motorem chybéji, pouziji vyrobci pro stanoveni
faktort zhorseni postupy zkousky zivotnosti celého vozidla nebo zkousky starnuti na zkusebnim stavu.

5.3.6.5 Faktory zhorSeni se stanovi bud postupem podle odstavce 5.3.6.1, nebo pouzitim hodnot z tabulky 3 v
odstavci 5.3.6.2. Pomoci faktort zhoreni se stanovi, zda jsou splnény pozZadavky odstavct 5.3.1 a 8.2.

5.3.7 Udaje o emisich pozadované pfi technickych prohlidkich

5.3.7.1 Tento pozadavek plati pro vSechna vozidla se zdzehovym motorem, pro kterd se Zddd o schvéleni typu
podle tohoto ptedpisu.
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5.3.7.2 Pii zkousce podle piilohy 5 tohoto predpisu (zkouska typu II) pfi normélnich volnobéznych otackdch se:
a) zaznamendva objemovy obsah oxidu uhelnatého ve vyfukovych plynech a
b) zaznamendvaji otacky motoru v prabéhu zkousky, véetné piipadnych odchylek.
53.7.3 Pfi zkousce za ,zvySenych volnobéznych otdcek” (tj. > 2 000 min-) se:
a) zaznamendvd objemovy obsah oxidu uhelnatého ve vyfukovych plynech;
b) zaznamendva hodnota lambda a
¢) zaznamenavaji oticky motoru v pribéhu zkousky, véetné piipadnych odchylek.
Hodnota lambda se vypocte touto zjednodusenou Brettschneiderovou rovnici:
CO H 3,5 O
[c0g) +12h o og) + | Hev. 325 - O | ([coy] + [co)
3,54—
[CO,]
Hev _ Ocv
(1 +=0 " T) -([cO,] +[CO] +K1[HC))
kde:
[] = koncentrace v objemovych procentech
K1 = faktor konverze pro pievod z méfeni nedisperzniho infraterveného spektrometrického analyzatoru
(NDIR) na méfeni plamenového ionizaéniho detektoru (FID) (podle vyrobce méficiho zafizeni)
H, = pomér atomové hmotnosti vodiku k uhliku:
a) pro benzin (E5) 1,89;
b) pro benzin (E10) 1,93;
¢) pro LPG 2,53;
d) pro NG/biomethan 4,0;
e) pro ethanol (E85) 2,74;
f) pro ethanol (E75) 2,61.
0O, = pomér atomové hmotnosti kysliku k uhliku,
a) pro benzin (E5) 0,016;
b) pro benzin (E10) 0,033;
¢) pro LPG 0,0;
d) pro NG/biomethan 0,0;
e) pro ethanol (E85) 0,39;
f) pro ethanol (E75) 0,329.
5.3.7.4 V pribéhu zkousky se méif a zaznamendvd teplota motorového oleje.
5.3.7.5 Vyplni se tabulka v bodé 2.2 dodatku piilohy 2.
5.3.7.6 Vyrobce potvrdi, Ze hodnota lambda zaznamenand pf#i schvalovani typu podle odstavce 5.3.7.3 je spravnd a

pro vozidla z bézné vyroby je tato hodnota reprezentativni typickou hodnotou po dobu 24 mésict ode dne
udéleni schvileni typu schvalovacim orgdnem. Vyhodnoceni se provede na zdkladé prizkumu a studif

vozidel ze sériové vyroby.
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5.3.8 Zkouska palubniho diagnostického systému (OBD)

Tato zkouska se provede u viech vozidel uvedenych v odstavci 1. Provede se podle postupu popsaného v
odstavci 3 pilohy 11 tohoto predpisu.

6. ZMENY TYPU VOZIDLA

6.1 Veskeré zmény typu vozidla se musi ozndmit schvalovacimu organu, ktery schvileni typu udélil. Tento
orgdn potom muze bud:

6.1.1 usoudit, Ze provedené zmény pravdépodobné nemaji znatelny nepiiznivy vliv a Ze vozidlo v kazdém
piipadé stile spliiuje pozadavky nebo

6.1.2 pozadovat dal3i zkusSebni protokol od technické zkusebny odpovédné za provadéni zkousek.

6.2 Potvrzeni nebo odmitnut{ schvdleni s uvedenim pfislusnych zmeén se sdéli smluvnim stranim dohody, které
uplatiiuji tento pfedpis, postupem stanovenym v odstavci 4.3.

6.3 Pfislusny orgéan vystavujici rozsiteni schvaleni typu pfifadi takovému rozsifeni pofadové &islo a informuje o
ném smluvni strany dohody, které uplatiiuji tento ptedpis, prostiednictvim formuldte zpravy podle vzoru v
piiloze 2 tohoto pfedpisu.

7. ROZSIRENI SCHVALENI TYPU

7.1 Rozsifeni pro vyfukové emise (zkousky typu I, typu II a typu VI).

7.1.1 Vozidla s riznou referenéni hmotnost{

7.1.1.1 Schvéleni typu se rozsifi pouze na vozidla s referen¢ni hmotnosti vyZadujici pouziti dvou nejblize vyssich
ekvivalentnich setrva¢nych hmotnosti nebo jakékoliv nizsi ekvivalentni setrva¢né hmotnosti.

7.1.1.2 U vozidel kategorie N se schvdleni roz3iff pouze na vozidla s niz$i referen¢ni hmotnosti, pokud emise jiz
schvaleného vozidla nepfekracuji rimec meznich hodnot pfedepsanych pro vozidlo, pro néz se pozaduje
rozsiteni schvdleni.

7.1.2 Vozidla s rozdilnymi celkovymi pievodovymi poméry

7.1.2.1 Schvileni typu se rozsif{ na vozidla s rozdilnymi pfevodovymi poméry pouze za urcitych podminek.

7.1.2.2 K urceni, zda lze schvileni typu rozsifit, se u kazdého prevodového poméru pouzivaného pii zkouskach
typu I a typu VI stanovi podil,

E= |(V2 —Vl)]/Vl
kde pfi otdckdch motoru 1 000 min~! je V, rychlosti vozidla, jehoZ typ je schvilen, a V, rychlosti vozidla,
pro jehoz typ se pozaduje rozsifeni schvileni.

7.1.2.3 Jestlize je pro kazdy pfevodovy pomér E < 8 %, udéli se rozsifeni bez opakovani zkousek typu I a typu VL

7.1.2.4 Je-li pfinejmensim u jednoho pfevodového poméru E > 8 % a jestlize u kazdého pfevodového poméru
je E < 13 %, zkousky typu I a typu VI se zopakuji. Zkousky mohou byt provedeny ve vyrobcem vybrané
laboratofi, kterou ovsem musi schvdlit technickd zkuSebna. Protokol o zkouskdch musi byt zasln technické
zkusebné odpovédné za zkousky pro schvéleni typu.

7.1.3 Vozidla s rozdilnymi referenénimi hmotnostmi a pfevodovymi poméry

Schvdleni typu se roz$iff na vozidla s riznymi referenénimi hmotnostmi a pfevodovymi poméry, a to za
pfedpokladu, Ze jsou splnény vSechny podminky pfedepsané v odstavcich 7.1.1 a 7.1.2.
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7.1.4 Vozidla s periodicky se regenerujicimi systémy

Schvdleni typu vozidla vybaveného periodicky se regenerujicim systémem se rozsif{ na dalsi vozidla s
periodicky se regenerujicimi systémy, jejichz niZe popsané parametry jsou identické nebo v mezich
stanovenych odchylek. Rozsifeni se smi vztahovat pouze na méfeni specifickd pro stanoveny periodicky se
regenerujici systém.

7.1.4.1 Identickymi parametry pro rozsifeni schvdleni jsou:

a) motor;

b) spalovaci proces;

¢) periodicky se regenerujici systém (tj. katalyzator, filtr ¢astic);

d) konstrukce (tj. typ obalu, typ vzicného kovu, typ nosice, hustota kanalkd);
e) typ a princip fungovani

f) davkovani a systém dopliiovan;

g) objem £ 10 % a

h) umisténi (teplota 50 °C pfi 120 km/h nebo 5 % rozdil maximalni teploty nebo tlaku).

7.1.4.2 Pouziti faktort K; u vozidel s rozdilnymi referen¢nimi hmotnostmi

Faktory K, uréené podle postuptt popsanych v odstavci 3 piilohy 13 tohoto pfedpisu pro schvéleni typu
vozidla s periodicky se regenerujicim systémem lze pouzit u jinych vozidel, kterd spliiuji kritéria uvedend v
odstavci 7.1.4.1 a jejichz referenéni hmotnost lze zafadit do dvou nejblizsich vyssich tfid ekvivalentni
setrvaéné hmotnosti nebo do kterékoli nizsi tiidy ekvivalentni setrvaéné hmotnosti.

7.1.5 Pouzitelnost rozsifeni na jina vozidla

Bylo-li rozsifeni udéleno podle odstavc 7.1.1 az 7.1.4.2, nelze takové schvéleni typu déle rozsifovat na
dalsi vozidla.

7.2 Rozsifeni u emisi zptsobenych vypatfovanim (zkouska typu IV)

7.2.1 Schvéleni typu se rozsifi na vozidla vybavend systémem regulace emisi zptsobenych vypafovanim, ktery
spliiuje tyto podminky:

7.2.1.1 zdkladni princip ddvkovéni paliva/vzduchu (napf. jednobodové vstfikovéni) je stejny;
7.2.1.2 tvar palivové nddrze, materidl nddrze a hadic pro kapalné palivo jsou shodné;
7.2.1.3 zkousi se vozidlo, které z hlediska pfi¢ného prifezu a pfiblizné délky hadic pfedstavuje nejnepiiznivéjsi

piipad. O tom, zda jsou pfijatelné neshodné separdtory pdra/kapalina, rozhodne technickd zkusebna
odpovédna za zkousky pro schvéleni typu;

7.2.1.4 objem palivové nddrze je v rozmezi + 10 %;
7.2.1.5 sefizeni pietlakového ventilu palivové nddrze je shodné;
7.2.1.6 metoda hromadéni palivovych par je shodnd, tj. musi se shodovat tvar odlu¢ovace a jeho objem, jimaci

ldtka, ¢isti¢ vzduchu (pouziva-li se pro regulaci emisi zptisobenych vyparovanim) atd.;
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7.2.1.7 metoda odvadéni nahromadénych par je shodnd (napf. pritok vzduchu, bod spusténi nebo objem vyplachu
béhem stabiliza¢niho cyklu) a

7.2.1.8 metoda tésnéni a odvzdusnéni systému ddvkovani paliva je shodnd.
7.2.2 Schvileni typu se rozsif{ na vozidla, kterd maji:
7.2.2.1 odlisné zdvihové objemy motoru;

7.2.2.2 odlisné vykony motoru;
7.2.2.3 automatické a manudlni pfevodovky;
7.2.2.4 pohon dvou a ¢tyf kol;

7.2.2.5 odlisné styly karoserie a

7.2.2.6 odlisné rozméry kol a pneumatik.

7.3 Rozsifeni pro Zivotnost zafizeni k regulaci znedistujicich litek (zkouska typu V)

7.3.1 Schviéleni typu se rozsifi na rtizné typy vozidla za predpokladu, Ze niZe specifikované parametry vozidla,
motoru nebo zafizen{ k regulaci znecistujicich ltek jsou identické nebo zistdvaji v mezich pfedepsanych
odchylek.

7.3.1.1 Vozidlo

Kategorie setrvaéné hmotnosti: dvé bezprostiedné vyssi kategorie setrva¢né hmotnosti a kterdkoliv nizsi
kategorie setrvaéné hmotnosti.

Celkové jizdni zatizeni pfi rychlosti 80 km/h: + 5 % nad a jakdkoli niz${ hodnota.

7.3.1.2 Motor

a) zdvihovy objem motoru (x 15 %);
b) pocet a fizeni ventild;

¢) palivovy systém;

d) druh chladiciho systému a

e) spalovaci proces.

7.3.1.3 Parametry systému k regulaci znecistujicich latek

a) katalyzdtory a filtry Castic:

i)  pocet katalyzdtord, filtr( a &sti,
ii) rozmér katalyzatord a filtrti (objem monolitu + 10 %),

iii) druh Cinnosti katalyzdtoru (oxidacni, tficestny, systém zachycovani NO, s chudym podilem,
selektivni katalyza¢ni redukce SCR, katalyzator NO_ s chudym podilem nebo jiny),

iv) obsah drahych kovi (identicky nebo vys3si),
v)  druh a pomér drahych kovti (£ 15 %),

vi) substrdt (struktura a materidl),

vii) hustota kandlksi a

viii) rozdily teplot na vstupu do katalyzdtoru nebo filtru maximalné 50 K. Tyto teplotni rozdily se
ovéfuji v ustdlenych podminkach pii rychlosti 120 km/h a pfi zatiZeni pro zkousku typu [;
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b) piipust vzduchu:

i) je nebo neni,
i) typ (pulzujici vzduch, vzduchova Cerpadla, dalsi),

¢) EGR (recirkulace vyfukovych plyndy):

i) je nebo neni,

ii) typ (chlazeny nebo nechlazeny, aktivni nebo pasivni fizeni, vysoky nebo nizky tlak).

7.3.1.4 Zkouska Zzivotnosti muZe byt provedena s vozidlem, jehoz karoserie, pfevodovka (automatickd nebo
manudlni) a rozméry kol nebo pneumatik jsou jiné nez u typu vozidla, pro ktery se zddd o schvéleni typu.

7.4 Rozsifeni pro palubni diagnostiku

7.4.1 Schviéleni typu se rozsif{ na rtiznd vozidla s identickfm motorem a systémy pro regulaci emisi, jak jsou
definovany v dodatku 2 k ptiloze 11 tohoto piedpisu. Schvéleni typu se rozsif{ bez ohledu na tyto
néleZitosti vozidla:

a) piislusenstvi motoru;

b) pneumatiky;

c) ekvivalentni setrvacnd hmotnost;
d) chladici systém;

e) celkové pievodové poméry;

f) druh pfevodového tstroji a

g) druh karoserie.

8. SHODNOST VYROBY (COP)

8.1 Kazdé vozidlo opatfené znackou schvileni typu piedepsanou timto pfedpisem se musi shodovat se
schvalenym typem z hlediska soucdsti, které mohou ovlivnit emise plynnych znecistujicich latek a znecistu-
jicich &stic z vyfuku, emise z klikové skifné a emise zpisobené vypafovanim. Postupy pro shodnost vyroby
se musi shodovat s postupy stanovenymi v dodatku 2 k dohodé z roku 1958 (E/ECE/324-E[ECE/TRANS/
505/Rev.2) a ddle musi splnovat ndsledujici pozadavky.

8.1.1 V odpovidajicich pfipadech se zkousky typu I, II, III, IV a zkouska OBD vykonaji podle popisu v tabulce A
tohoto pfedpisu. Zvlastni postupy pro shodnost vyroby jsou stanoveny v odstavcich 8.2 az 8.6.

8.2 Kontrola shodnosti vozidla pro zkousku typu I

8.2.1 Zkouska typu I se provede na vozidle stejné specifikace, kterd je popsdna v osvédéeni o schvéleni typu. Ma-li
se provést zkouska typu I a schvéleni typu vozidla md jedno nebo nékolik rozsiteni, provedou se zkousky
typu 1 bud na vozidle popsaném v pivodni schvalovaci dokumentaci, nebo na vozidle popsaném ve
schvalovaci dokumentaci, kterd se vztahuje k piislu§nému rozsifeni.

8.2.2 Poté, co schvalovaci orgdn proved! vybér, nesmi vyrobce provadét na vybranych vozidlech zidné tGpravy.

8.2.2.1 Namadtkové se v sérii vyberou tii vozidla a ta se podrobi zkousce popsané v odstavci 5.3.1 tohoto pFedpisu.

Neer
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8.2.2.2 Pokud je schvalovaci orgdn spokojen se smérodatnou odchylkou vyroby, kterou uddva vyrobce, provadéji se
zkousky podle dodatku 1 tohoto predpisu. Pokud je schvalovaci orgdn nespokojen se smérodatnou
odchylkou vyroby, kterou udévé vyrobce, provadéji se zkousky podle dodatku 2 tohoto pfedpisu.
8.2.2.3 Vyrobky urcité série se na zakladé zkousky vozidel ve vzorku pokladaji za shodné nebo za neshodné, pokud

se dosdhlo kritéria vyhovéni pro viechny znecistujici latky nebo pokud se dosdhlo kritéria nevyhovéni pro
jednu znecistujici latku podle zkus$ebnich kritérii v pfislusném dodatku.

Pokud bylo dosazeno hodnoty kritéria vyhovéni pro urcitou znecistujici latku, tato dosazend hodnota se
neméni Zzddnymi dopliikovymi zkouskami ke zjisténi vyhovéni ¢i nevyhovéni u ostatnich znecistujicich

latek.

Jestlize nebylo dosazeno kritéria vyhovéni u vsech zneciStujicich latek a nebylo dosazeno kritéria
nevyhovéni u jedné znedistujici latky, zkouska se provede na jiném vozidle (viz obrdzek 2).

Obrdzek 2

Kontrola shodnosti vozidla
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8.2.3 AniZ jsou dotéeny pozadavky odstavce 5.3.1, zkousky se provedou na vozidlech, kterd vychdzeji ptimo
z vyrobni linky.
8.2.3.1 Na zddost vyrobce se viak mohou provést zkousky na vozidlech, ktera

a) ujela nejvyse 3 000 km u vozidel se zdzehovymi motory;

b) ujela nejvyse 15 000 km u vozidel se vznétovymi motory.

Zabéh je proveden vyrobcem, ktery vSak nesmi na téchto vozidlech provést zadné dpravy.

8.2.3.2 Jestlize chce zdbéh vozidel provést vyrobee (,x“ km, kde x < 3 000 km u vozidel se zdZehovym motorem a
x < 15 000 km u vozidel se vznétovym motorem), je postup ndsledujici:

a) emise zneciStujicich litek (zkouska typu I) se zméfi pii nula km a pfi ,x“ km na prvnim zkouSeném
vozidle;

b) soucinitel vyvoje emisi mezi nula km a ,x“ km se vypocte pro kazdou znecistujici latku:

emise pii ,x“ km/emise pfi 0 km
Tento soucinitel mize byt mensi nez 1; a

c) dalsf vozidla se nepodrobi zdbéhu, aviak jejich emise pfi 0 km se ndsobi soucinitelem vyvoje emisi.

V tomto piipadé se dosadi ndsledujici hodnoty:
i) hodnota pfi ,x“ km pro prvni vozidlo,

ii) hodnoty pfi 0 km ndsobené soucinitelem vyvoje emisi pro dalsi vozidla.

8.2.3.3 Vsechny tyto zkousky se mohou vykonat s komer¢nim palivem. Na Zzddost vyrobce lze vSak pouzit
referen¢ni paliva popsand v pfiloze 10 nebo v piiloze 10a tohoto predpisu.

8.3 Kontrola shodnosti vozidla pro zkousku typu III

8.3.1 Mé-li se provést zkouska typu III, provede se na vSech vozidlech vybranych ke zkousce shodnosti vyroby
typu I stanovené v odstavci 8.2. Pouziji se podminky stanovené v piiloze 6 tohoto pfedpisu.

8.4 Kontrola shodnosti vozidla pro zkousku typu IV

8.4.1 Mé-li se provést zkouska typu IV, musi se provést v souladu s piilohou 7 tohoto predpisu.

8.5 Kontrola shodnosti vozidla, pokud jde o palubni diagnostiku (OBD).

8.5.1 Mé-li byt provedena kontrola ¢innosti systému OBD, musi se provddét ndsledovné:

8.5.1.1 Pokud schvalovaci orgdn usoudi, Ze jakost vyroby je neuspokojivd, odebere se namatkové jedno vozidlo ze

série a podrobi se zkouskdm popsanym v dodatku 1 k pfiloze 11 tohoto pfedpisu.

8.5.1.2 Vyroba se pokladd za shodnou, pokud toto vozidlo spliiuje pozadavky zkousek uvedenych v dodatku 1 k
pifloze 11 tohoto ptedpisu.

8.5.1.3 Pokud vozidlo odebrané ze série nespliiuje poZadavky odstavce 8.5.1.1, odebere se namdtkové dalsi vzorek
¢tyf vozidel ze série a podrobi se zkouskdm popsanym v dodatku 1 k p#loze 11 tohoto predpisu. Zkousky
se sméji provddét pouze na vozidlech, kterd najela maximdlné 15 000 km.
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8.5.1.4 Vyroba se poklddd za shodnou, pokud nejméné ti vozidla spliuji pozadavky zkousek uvedenych v
dodatku 1 k ptiloze 11 tohoto ptedpisu.

8.6 Kontrola shodnosti vozidla pohdnéného LPG nebo NG/biomethanem

8.6.1 Zkousky shodnosti vyroby se mohou vykonat s komerénim palivem, jehoZ pomér C3/C4 méd hodnotu, kterd
lezi v rozmezi hodnot tohoto poméru u referen¢nich paliv v ptipadé LPG, nebo jehoz Wobbeho index v
piipadé NG lezi v rozmezi daném indexy referen¢nich paliv pfedstavujicich extrémy. V uvedeném piipadé
musi byt schvalovacimu orgdnu piedlozena analyza paliva.

9. SHODNOST V PROVOZU
9.1 Uvod

Tento odstavec stanovi poZadavky na shodnost v provozu u vozidel, jejichZ typ je schvélen podle tohoto
predpisu, z hlediska vyfukovych emisi a palubni diagnostiky (v¢etné IUPR,,).

9.2 Kontrola shodnosti vozidel v provozu

9.2.1 Kontrolu shodnosti vozidel v provozu provadi schvalovaci orgdn na zakladé viech ptislusnych informaci od
vyrobee, stejnymi postupy jako pro shodnost vyroby definované v dodatku 2 k dohodé z roku 1958
(E/ECE/324-E/ECE/TRANS/505/Rev.2). Zpravy o monitorovani v provozu poskytnuté vyrobcem mohou byt
doplnény informacemi z kontrolniho zkouseni provedeného schvalovacim orgdnem a smluvni stranou.

9.2.2 Obrazky App4/1 a App4/2 v dodatku 4 k tomuto pfedpisu zndzoriuji postup kontrol shodnosti v provozu.
Postup ovéfeni shodnosti v provozu je popsan v dodatku 5 k tomuto pfedpisu.

9.2.3 Soucasné s informacemi poskytnutymi ke kontrole shodnosti v provozu vyrobce na zddost schvalovaciho
organu tomuto organu piedloZi zpravu o veskerych reklamacich, zaru¢nich opravach, zdvadach palubniho
diagnostického systému zaznamenanych pfi Gdrzbé, a to ve formdtu dohodnutém pii schvileni typu.
Informace musi zahrnovat podrobnosti o Cetnosti a podstaté zdvad u soucdsti a systéma souvisejicich s
emisemi. Zprava musi byt pfedkladdna nejméné jednou ro¢né u kazdého modelu vozidla, a to az do péti let
stafi vozidla nebo do ujeti 100 000 km, podle toho, co nastane dfive.

9.2.4 Parametry definujici rodinu vozidel v provozu

Rodina vozidel v provozu muizZe byt definovdna zdkladnimi konstrukénimi parametry, které jsou spole¢né
pro vozidla v rodiné. Proto typy vozidel, které maji spolecné, nebo alespont v mezich stanovenych odchylek,
nasledujici parametry, se mohou povazovat za pattici do téze rodiny vozidel v provozu:

9.2.4.1 spalovaci proces (dvoudoby, ¢tytdoby, rotacni);
9.2.4.2 pocet valct;

9.2.4.3 usporadani bloku vilct (fadové, ve tvaru V, radidlni, horizontdlni s protilehlymi vélci, jiné). Sklon nebo
orientace valct nenf kritériem;

9.2.4.4 zplisob piivodu paliva do motoru (napf. nepiimé nebo pi¥imé vstiikovani);
9.2.4.5 druh chladiciho systému (vzduchovy, vodni, olejovy);
9.2.4.6 zptisob sani (atmosférické sani, pfepliovani);

9.2.4.7 palivo, pro které je motor navrzen (benzin, motorovd nafta, NG/biomethan, LPG atd.). Dvoupalivova vozidla
mohou byt zatazena do skupiny s jednopalivovymi vozidly za ptedpokladu, Ze jedno z paliv je spole¢né;

9.2.4.8 typ katalyzitoru (tficestny katalyzdtor, systém zachycovini NOy, selektivni katalyzacni redukce SCR,
katalyzator NO, nebo jiny);
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9.2.4.9 druh filtru ¢dstic (je na vozidle nebo neni);

9.2.410  recirkulace vyfukovych plyni (je na vozidle nebo neni, chlazeno nebo nechlazeno) a

9.2.411  zdvihovy objem nejvétsiho motoru v rodiné snizeny o 30 %.

9.2.5 Pozadavky na informace
Kontrolu shodnosti vozidel v provozu provede schvalovaci orgdn na zdkladé informaci dodanych vyrobcem.
Mezi tyto informace patii zejména:

9.2.5.1 nézev a adresa vyrobce;

9.2.5.2 ndzev, adresa, telefonni ¢&islo, ¢islo faxu a e-mailové adresa jeho opravnéného zdstupce pro Gzemi uvedené v
informacich vyrobce;

9.2.5.3 ndzev (ndzvy) modelu (modeldl) vozidel, které jsou uvedeny v informacich vyrobce;

9.2.5.4 popfipadé seznam typii vozidel uvedenych v informacich vyrobce, tj. pokud jde o vyfukové emise, skupinu
rodiny vozidel v provozu podle odstavce 9.2.4, a pokud jde o OBD a IUPR,, rodinu OBD v souladu s
dodatkem 2 k piiloze 11 tohoto predpisu;

9.2.5.5 kédy identifikacniho ¢isla vozidla (VIN), které se pouZiji na tyto typy vozidel patiici do rodiny vozidel
(pFedéisli VIN);

9.2.5.6 ¢isla schvileni typu platici pro tyto typy vozidel patfici do rodiny vozidel, popfipadé ¢isla vSech rozsiteni
a dodate¢nych zmén/stazeni (provedeni Gprav);

9.2.5.7 podrobnosti o rozsifeni, dodate¢nych zméndch/stazeni uvedenych schvileni typu vozidel, kterd jsou
obsaZena v informacich vyrobce (pozaduje-li to schvalovaci orgdn);

9.2.5.8 obdobi, béhem néhoz vyrobce shromazdoval informace;

9.2.5.9 obdobi vyroby vozidel, na které se vztahuji informace vyrobce (napf. vozidla vyrobend v pribéhu
kalenddiniho roku 2014);

9.2.5.10  postup vyrobce pro kontrolu shodnosti v provozu, ktery musi obsahovat:
a) zpusob lokalizace vozidla;
b) kritéria pro vybér a odmitnuti vozidel;
¢) druh zkousek a postupti pouzitych v programu;
d) kritéria vyrobce pro pfijeti/odmitnuti vozidel patticich do rodiny vozidel v provozu;
e) zemépisné(d) uzemi, odkud vyrobce ziskdval informace a
f) wvelikost vzorku a pouzity plin odbéru vzorkd;

9.2.5.11  vysledky postupu vyrobce pro kontrolu shodnosti v provozu, ktery musi obsahovat:

a) identifikaci vozidel zafazenych do programu (af jiz byla, nebo nebyla zkousena). Tato identifikace musi
obsahovat tyto informace:

i) ndzev modelu,

ii) identifikacni &islo vozidla (VIN),

iii) registra¢ni znacka vozidla,

iv) datum vyroby,

v) region, ve kterém je pouzivino (pokud je zndm), a

vi) pneumatiky namontované na vozidle (pouze pro vyfukové emise);
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b) davod(y), pro¢ urcité vozidlo nebylo zafazeno do vzorku;
¢) servisni zdznamy kazdého vozidla ze vzorku (véetné veskerych tprav);
d) historie oprav kazdého vozidla ze vzorku (pokud je zndma) a
e) udaje o zkouskéch, véetné ndsledujicich adajt:

i) datum zkousky/staZeni,

ii) misto zkousky/staZeni a

iii) ndjezd podle palubniho pocitadla ujetych kilometra,

pouze pro vyfukové emise,

iv) specifikace paliva pouzitého pii zkousce (napf. zkuSebni referenéni palivo nebo bézné proddvané
palivo),

v) zkuSebni podminky (teplota, vlhkost, setrvatnda hmotnost dynamometruy),
vi) nastaveni dynamometru (napf. nastaveni vykonu) a

vii) vysledky zkousky (od nejméné tif rtiznych vozidel z kazdé rodiny)

a pouze pro IUPR,;:

viii) vSechny pozadované tidaje stazené z vozidla a

ix) u kazdé monitorovaci funkce je tfeba uvést pomér vykonu v provozu IUPR,;

9.2.5.12  zaznamy tdaji systému OBD.
9.2.5.13  Pro odbér vzorkti IUPR,, tyto tdaje:

a) prumérné poméry vykonu v provozu IUPR,, vSech vybranych vozidel u kazdé monitorovaci funkce
podle odstavct 7.1.4. a 7.1.5 dodatku 1 k pfiloze 11 tohoto piedpisu;

b) procentni podil vybranych vozidel, u nichZ je hodnota IUPR,, rovna minimélni hodnoté pouzitelné pro
monitorovaci funkce podle odstavct 7.1.4. a 7.1.5 dodatku 1 k pfiloze 11 tohoto pfedpisu nebo vyssi.

9.3 Vybér vozidel pro zkousku shodnosti v provozu
9.3.1 Informace shromdzdéné vyrobcem musi byt dostate¢né vycerpdvajici, aby bylo zajisténo, ze vykon v

provozu bude mozno vyhodnotit pro bézné podminky pouZivini. Vyrobcem provedeny vzorek musi
pochdzet alespori od dvou smluvnich stran s podstatné odlisnymi podminkami provozu vozidla. P¥ vybéru
smluvnich stran je tieba zohlednit takové faktory, jako jsou rozdily v palivech, podminkdch okoli, primérné
jizdni rychlosti a rozdilnost jizdy ve mésté a na dalnicich.

Pouze pro ucely zkouseni IUPR,, OBD se do zkouSeného vzorku zahrnou vozidla spliujici kritéria
odstavce 2.2.1 dodatku 3 tohoto predpisu.

9.3.2 Pfi vybéru smluvnich stran pro vybér vzorkd vozidel mize vyrobce vybrat vozidla od smluvni strany, kterd
je povaZovana za obzvldsté reprezentativni. V tomto piipadé vyrobce schvalovacimu orgdnu, ktery udélil
schvélen{ typu, prokdze, Ze vybér je reprezentativni (napf. tim, Ze se piislusny trh vyznacuje nejvyssim
ro¢nim prodejem dané rodiny vozidel na tzemi p¥islusné smluvni strany). Pokud rodina vozidel vyZaduje,
aby byl vyzkousen vice nez jeden soubor vzorkd, jak uvadi odstavec 9.3.5, vozidla v druhém a tetim
souboru vzorkdl musi odrdzet odlisné podminky provozu vozidla nez ty, které byly vybrany v piipadé
prvniho vzorku.

9.3.3 ZkouSeni emisi lze provést ve zkuSebnim zafizeni na jiném trhu & v jiné oblasti, nez kde byla vozidla
vybrana.
9.3.4 Zkousky shodnosti v provozu provddéné vyrobcem musi byt provadény podle vyrobniho cyklu piislusnych

typt vozidel v rdmci dané rodiny vozidel v provozu. Obdobi mezi zapocetim dvou zkousek shodnosti v
provozu nesmi byt del$i nez 18 mésict. V piipadé typa vozidel, na které se vztahuje rozsifeni schvaleni
typu nevyZzadujici zkousku emisi, Ize toto obdobi prodlouzit aZ na 24 mésict.
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9.3.5 Velikost vzorkd

9.3.5.1 Pii uplatriovani statistického postupu definovaného v dodatku 4 k tomuto pfedpisu (tj. pro vyfukové emise)
zdvisi pocet souborti vzorkll na ro¢nim objemu prodeje rodiny vozidel v provozu na tzemi regiondlni
organizace (napf. Evropské unie), jak je definovdno v tabulce 4.

Tabulka 4

Velikost vzorkii

Registrace
— na kalenddfni rok (pro zkousky vyfukovych emisi) Pocet soubor vzorkd
— vozidel rodiny OBD s IUPR v obdobi vybéru vzorka
Do 100 000 1
100 001 do 200 000 2
Nad 200 000 3
9.3.5.2 V piipadé IUPR je pocet soubort vzorktl, které maji byt odebrany, popsdn v tabulce 4 a je zaloZen na poctu

vozidel rodiny OBD, kterd jsou schvdlena s [UPR (podléhd vybéru vzorkd).

Pro tcely prvniho obdobi vybéru vzorkd rodiny OBD se za typy vozidel podléhajici vybéru vzorkd povazuji
viechny typy vozidel v roding, které jsou schvaleny s IUPR. Pro acely nésledujicich obdobi vybéru vzorkd se
za typy vozidel podléhajici vybéru vzorka povazuji pouze ty, které nebyly difve podrobeny zkouskdm, nebo
se na né vztahuje schvileni z hlediska emisi, jeZz byla od predchizejictho obdobi vybéru vzorki
prodlouZena.

V piipadé rodin, které ¢itaji méné nez 5 000 registraci, které podléhaji vybéru vzorkii v obdobi vybéru
vzorkti, musi byt v souboru vzorkii nejméné Sest vozidel. V piipadé vsech ostatnich rodin musi byt v
souboru vzorkd nejméné patndct vozidel.

Jednotlivé soubory vzorkti musi vhodné reprezentovat strukturu prodeje, tj. alespoit vysokoobjemové typy
vozidel (220 % rodiny celkem) musi byt zastoupeny.

9.4 Na zdkladé kontroly uvedené v odstavci 9.2 ucini schvalovaci organ jedno z ndsledujicich rozhodnuti ¢i
krok:

a) rozhodne, Ze shodnost typu vozidla v provozu, rodiny vozidel v provozu nebo rodiny OBD v provozu je
uspokojivd a nemusi se podnikat zddnd dal{ opatfeni;

b) rozhodne, 7e tdaje predlozené vyrobcem jsou k rozhodnuti nedostate¢né a vyzddd si od vyrobce
doplijici informace nebo tidaje ze zkousek;

¢) rozhodne na zdkladé ddaji z kontrolni zkousky schvalovaciho orgdnu nebo smluvni strany, ze tdaje
piedlozené vyrobcem jsou k rozhodnuti nedostate¢né, a vyzada si od vyrobce dopliujici informace nebo
udaje ze zkousek nebo

d) rozhodne, Ze shodnost typu vozidla v provozu, které patii do rodiny vozidel v provozu nebo do rodiny
OBD vozidel, je neuspokojivé, a pak se takovy typ vozidla nebo rodina OBD zkousi podle dodatku 3 k
tomuto pfedpisu.

Jsou-li podle kontroly IUPR,, zkusebni kritéria podle odst. 6.1.2 pism. a) nebo b) dodatku 3 k tomuto
piedpisu pro vozidla ve vybraném vzorku splnéna, pfijme schvalovaci orgdn dalsi opatfeni popsané v
pismenu d).
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9.4.1 Pokud se povaZuje za nezbytné, aby se provedly zkousky typu I k ovéfeni, zda zafizeni pro regulaci emisi
spliuji pozadavky na jejich ¢innost v provozu, musi byt tyto zkousky provedeny postupem spliujicim
statistickd kritéria definovand v dodatku 4 k tomuto pfedpisu.

9.4.2 Schvalovaci orgdn ve spoluprici s vyrobcem vybere vzorek z vozidel s dostatenym poctem najetych
kilometrti, u nichz maze byt rozumné zaruceno, Ze byla pouzivina za béznych podminek. S vyrobcem
musi byt konzultovan vybér vozidel ve vzorku a musi mu byt umoznéno zicastnit se téchto potvrzujicich
zkousek.

9.4.3 Vyrobce je opravnén za dozoru schvalovactho orgdnu provést zkousky, i destruktivni povahy, na téch
vozidlech, jejichZ troveri emisi pfekracuje mezni hodnoty, za tGcelem stanoveni moZnych pficin zhorSeni,
které nemohou byt pficitiny samotnému vyrobci (napf. pouzivani olovnatého benzinu pted kondnim
zkousek). Tam, kde vysledky zkousek potvrdi takové pii¢iny, vyjmou se tyto vysledky z kontroly shodnosti.

10. POSTIHY ZA NESHODNOST VYROBY

10.1 Nejsou-li splnény pozadavky odstavce 8.1 nebo jestlize vozidlo opatfené znackou schvaleni nevyhovi pi
zkouskdch pfedepsanych v odstavci 8.1.1, mtze byt schvéleni udélené typu vozidla podle tohoto ptedpisu
odejmuto.

10.2 Pokud nékterd smluvni strana dohody, kterd uplatiiuje tento pfedpis, odejme schvéleni, které difve udélila,

musi o tom neprodlené informovat ostatni smluvni strany, které uplatfiuji tento pfedpis, a to prostiednict-
vim formulafe zpravy podle vzoru v pfiloze 2 tohoto pfedpisu.

11. DEFINITIVN] UKONCENI VYROBY

Pokud drzitel schvaleni zcela ukonéi vyrobu typu vozidla schvdleného podle tohoto piedpisu, musi o tom
informovat schvalovaci orgdn, ktery schvéleni udélil. Po obdrzeni takové zpravy uvédomi tento orgdn o této
skutecnosti ostatni smluvni strany dohody z roku 1958, které uplatiiuji tento pfedpis, kopiemi zprivy
vyhotovené na formuldfi podle vzoru v piiloze 2 tohoto pfedpisu.

12. PRECHODNA USTANOVENI
12.1 Obecnd ustanoveni
12.1.1 Od data vstupu v platnost série zmén 07 nesmi zddnd smluvni strana, kterd uplatiluje tento pfedpis,

zamitnout udélit schvéleni podle tohoto pfedpisu zménéného sérif zmén 07.

12.1.2 Ustanoveni o schvdleni typu a o ovéfovani shodnosti vyroby, kterd jsou uvedena v tomto pFedpisu ve znéni
série zmén 06, zUstdvaji v platnosti aZ do dat uvedenych v odstavcich 12.2.1 a 12.2.2.

12.2 Novd schvéleni typu

12.2.1 Smluvni strany, které uplatiuji tento ptedpis, od 1. zdif 2014 v ptipadé vozidel kategorie M nebo N,
(tiida 1) a od 1. zdi{ 2015 v ptipadé vozidel kategorie N, (tfidy II nebo III) a kategorie N, udéli schvaleni
ECE pouze novym typtm vozidel, kterd spliuji:

a) mezni hodnoty pro zkousku typu I uvedené v tabulce 1 v odstavci 5.3.1.4 tohoto predpisu a

b) pfedbézné mezni hodnoty OBD v tabulce A11/2 v odstavci 3.3.2.2 pfilohy 11 tohoto piedpisu.

12.2.2 Smluvni{ strany, které uplatiiuji tento pfedpis, od 1. zaf 2015 v pi{padé vozidel kategorie M nebo N,
(tfida 1) a od 1. zaif 2016 v ptipadé vozidel kategorie N, (tfidy II nebo III) a kategorie N, udéli schvdleni
ECE pouze novym vozidlim, kterd spliuji:

a) mezni hodnoty pro zkousku typu I uvedené v tabulce 1 v odstavci 5.3.1.4 a

b) predbézné mezni hodnoty OBD v tabulce A11/2 v odstavci 3.3.2.2 piilohy 11 tohoto predpisu.
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12.2.3 Smluvni strany, které uplatiuji tento ptedpis, od 1. zaif 2017 v pripadé vozidel kategorie M nebo N,
(tfida 1) a od 1. zai{ 2018 v ptipadé vozidel kategorie N, (tfidy II nebo III) a kategorie N, udéli schvdleni
ECE pouze novym typtim vozidel, kterd spliuji:

a) mezni hodnoty pro zkousku typu I uvedené v tabulce 1 v odstavci 5.3.1.4 a

b) kone¢né mezni hodnoty OBD v tabulce A11/1 v odstavci 3.3.2.1 pfilohy 11 tohoto piedpisu.

12.2.4 Smluvn{ strany, které uplatiiuji tento pfedpis, od 1. zdfi 2018 v pi{padé vozidel kategorie M nebo N,
(tiida 1) a od 1. zaif 2019 v ptipadé vozidel kategorie N, (tfidy II nebo III) a kategorie N, udéli schvaleni
ECE pouze novym vozidlam, kterd spliuji:

a) mezni hodnoty pro zkousku typu I uvedené v tabulce 1 v odstavci 5.3.1.4 a

b) kone¢né mezni hodnoty OBD v tabulce A11/1 v odstavci 3.3.2.1 pfilohy 11 tohoto piedpisu.

12.3 Zvlastni ustanoven{

12.3.1 Smluvn{ strany, které uplatiiuji tento ptedpis, mohou pokracovat v udélovini schvdleni vozidlim, kterd
vyhovuji pfedchozim sériim zmén nebo spliiuji pozadavky podle kteréhokoli stupné zmén tohoto piedpisu
za podminky, Ze jsou tato vozidla urCena k prodeji nebo vyvozu do zemi, které ve svych vnitrostitnich
piedpisech uplatiiuji souvisejici pozadavky.

13. NAZVY A ADRESY TECHNICKYCH ZKUSEBEN ODPOVEDNYCH ZA PROVADENI SCHVALOVACICH ZKOUSEK A
NAZVY A ADRESY SCHVALOVACICH ORGANU

Smluvni strany dohody z roku 1958, které uplatiuji tento predpis, sdéli sekretaridtu Organizace spojenych
ndrodd ndzvy a adresy technickych zkuseben odpovédnych za provadéni schvalovacich zkousek, jakoz i
ndzvy a adresy schvalovacich organt, které udéluji schvéleni a kterym se zasilaji formuldfe o udéleni
schvélen{ nebo o rozsifeni ¢i odmitnuti nebo odejmuti schvéleni vydané v jinych zemich.
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Dodatek 1

Postup pro ovéfeni pozadavki na shodnost vyroby, jestlize je vyrobcem udand smérodatnd odchylka vyroby
vyhovujici

1. Tento dodatek popisuje postup, ktery se pouzije k ovéfeni pozadavkd na shodnost vyroby pro zkousku typu I,
pokud je vyrobcem udand smérodatnd odchylka vyroby vyhovujici.

2. Pfi minimdlnim poctu vzorkil 3 je postup odbéru vzorkd nastaven tak, Ze pravdépodobnost, Ze série se 40 %
vadnych vyrobkd vyhovi pfi zkousce, je 0,95 (riziko vyrobce = 5 %) a pravdépodobnost, ze bude pfijata série
s 65 % vadnych vyrobkd, je 0,1 (riziko spotiebitele = 10 %).

3. Pro kazdou ze zneciStujicich litek uvedenych v tabulce 1 v odstavci 5.3.1.4 se pouzije nasledujici postup (viz
obrazek 2 v odstavci 8.2).

Vyznam symbold:

L = pfirozeny logaritmus mezni hodnoty pro znecistujici latku,
X, = piirozeny logaritmus méfené hodnoty pro (i)té vozidlo souboru vzorkd,
s = odhadnutd smérodatnd odchylka vyroby (po stanoveni pfirozenych logaritmi méfenych hodnot),
n = velikost vzorku.
4. Pro soubor vzorkd se vypocte statisticky tidaj zkousek, ktery kvantifikuje soucet smérodatnych odchylek od mezni

hodnoty a ktery je definovén takto:

5. Pak:

5.1 je-li statisticky vysledek zkousky vétsi nez hodnota kritéria vyhovéni uvedend pro velikost souboru vzork v
tabulce App1/1, bylo dosazeno kritéria vyhovéni pro danou znedistujici latku;

5.2 je-li statisticky vysledek zkousky mensi nez hodnota kritéria nevyhovéni uvedend pro velikost souboru vzorkt v
tabulce App1/1, bylo dosazeno kritéria nevyhovéni pro danou znecistujici latku; nastane-li jiny pfipad, provede se
zkouska na dal$im vozidle a provede se novy vypocet, s velikosti souboru zvysenou o jeden vzorek.

Tabulka App1/1

Hodnota kritéria vyhovéni pro velikost vzorku

Celkovy I()‘iélizozsliovfsﬁ(}r)h vozidel Hodnota kritéria vyhovéni Hodnota kritéria nevyhovéni
3 3,327 - 4,724
4 3,261 - 4,79
5 3,195 - 4,856
6 3,129 - 4,922
7 3,063 - 4,988
8 2,997 -5,054
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Celkovy pocet zkousenych vozidel
(velikost vzorku)

Hodnota kritéria vyhovéni

Hodnota kritéria nevyhovéni

9 2,931 -5,12
10 2,865 -5,185
11 2,799 - 5,251
12 2,733 -5,317
13 2,667 -5,383
14 2,601 - 5,449
15 2,535 - 5,515
16 2,469 - 5,581
17 2,403 - 5,647
18 2,337 -5,713
19 2,271 -5,779
20 2,205 - 5,845
21 2,139 -5,911
22 2,073 -5,977
23 2,007 - 6,043
24 1,941 -6,109
25 1,875 -6,175
26 1,809 - 6,241
27 1,743 - 6,307
28 1,677 -6,373
29 1,611 - 6,439
30 1,545 - 6,505
31 1,479 -6,571
32 -2,112 -2,112
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Dodatek 2
Postup pro ovéfeni pozadavki na shodnost vyroby, jestlize je vyrobcem udand smérodatnd odchylka vyroby
nevyhovujici nebo neni k dispozici
1. Tento dodatek popisuje postup, ktery se pouzije pro ovéfeni pozadavki na shodnost vyroby pro zkousku typu [,

pokud je vyrobcem udand smérodatnd odchylka vyroby bud nevyhovujici, nebo neni k dispozici.

Pfi minimédlnim poctu vzorkd 3 je postup odbéru vzorkd nastaven tak, Ze pravdépodobnost, Ze série se 40 %
vadnych vyrobkt vyhovi pfi zkousce, je 0,95 (riziko vyrobce = 5 %) a pravdépodobnost, Ze bude pfijata série
s 65 % vadnych vyrobkd, je 0,1 (riziko spottebitele = 10 %).

Uvazuje se s logaritmicko-normdlnim rozdélenim naméfenych hodnot znecistujicich litek uvedenych v tabulce 1 v
odstavci 5.3.1.4 tohoto pfedpisu a tyto hodnoty se musi nejdfive transformovat stanovenim jejich pfirozenych
logaritmu. Pismenné znacky m, a m zna¢{ minimdlni a maximdlni velikosti souboru vzorkii (m, = 3 am = 32) a
pismennd znacka n znaéi pocet vzorkd aktudlniho souboru.

Jsou-li pfirozené logaritmy méfenych hodnot v sérii x,, x, ..., X; a L je pfirozeny logaritmus mezni hodnoty dané
zneCistujici latky, pak plati:

d,=x,-L

p— _l n
dn_n;di

v2=1%"(,-4,
i=1

" Tl

Tabulka App2/1 uddvé hodnoty kritéria vyhovéni (A,) a nevyhovéni (B,) v zdvislosti na velikosti posuzovaného
vzorku. Statistickym tdajem zkousky je pomér d,/V, a pouzije se k ureni, zda série vyhovuje nebo nevyhovuje,
nasledujicim zptsobem:

Prom,sns<m

<‘Q..I

i) série je vyhovujici, jestlize = < A,

n
o o dy
i) série je nevyhovujici, jestlize v > B,
n

U PR d
iii) daldi méfeni je nutné, jestlize A, < \T“ < B,.

n

Poznamky

Nasledujici rekurzivni vzorce jsou uzite¢né pro vypocet postupnych hodnot statistického tidaje zkousek:

1- (1 - l)an_l g
n

n

— 2
V2= (1—1>V§1+-F“_d1
n n-1

(n=23,.;d =d;V,=0)
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Tabulka App2/1

Minimdlni velikost vzorku = 3

Velikost vzorkd Hodnota kritéria vyhovéni Hodnota kritéria nevyhovéni

(n) (A,) (B.)

3 -0,80381 16,64743
4 -0,76339 7,68627
5 -0,72982 4,67136
6 -0,69962 3,25573
7 -0,67129 2,45431
8 -0,64406 1,94369
9 -0,61750 1,59105
10 -0,59135 1,33295
11 -0,56542 1,13566
12 -0,53960 0,97970
13 -0,51379 0,85307
14 -0,48791 0,74801
15 -0,46191 0,65928
16 -0,43573 0,58321
17 -0,40933 0,51718
18 -0,38266 0,45922
19 -0,35570 0,40788
20 -0,32840 0,36203
21 -0,30072 0,32078
22 -0,27263 0,28343
23 -0,24410 0,24943
24 -0,21509 0,21831
25 -0,18557 0,18970
26 -0,15550 0,16328
27 -0,12483 0,13880
28 -0,09354 0,11603
29 -0,06159 0,09480
30 -0,02892 0,07493
31 0,00449 0,05629
32 0,03876 0,03876
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Dodatek 3

Kontrola shodnosti vozidel v provozu

1. UvVOD

Tento dodatek stanovi kritéria uvedend v odstavci 9.3 a 9.4 tohoto pfedpisu pro vybér vozidel ke zkouskdm a
postupy pro kontrolu shodnosti vozidel v provozu

2. VYBEROVA KRITERIA

Kritéria pro pfijet vybraného vozidla jsou pro vyfukové emise definovdna v odstavcich 2.1 az 2.8 tohoto
dodatku a pro IUPR,, v odstavcich 2.1 az 2.5 tohoto dodatku. Informace se ziskdvaji pfi kontrole vozidla a
rozhovorem s vlastnikem/fidicem.

2.1 Vozidlo musi byt stejného typu jako vozidlo, které bylo typové schvdleno podle tohoto predpisu a pro které byl
vystaven certifikit o shodé v souladu s dohodou z roku 1958. Musi byt registrovdno a provozovino v zemi
smluvnich stran.

2.2 Vozidlo musi mit najeto alesponi 15 000 km nebo byt v provozu nejméné Sest mésictl, podle toho, co nastane
pozdéji, a nesmi mit najeto vice nez 100 000 km nebo byt v provozu déle nez pét let, podle toho, co nastane
drive.

2.2.1 Pro kontrolu IUPR,, musi soubor vzorkii zahrnovat pouze vozidla, ktera:
a) ziskala tidaje o provozu vozidla dostate¢né k tomu, aby mohla byt monitorovaci funkce zkousena.

U monitorovacich funkci, u nichz se pozZaduje, aby splnily pomér vykonu v provozu pro monitorovaci
funkce a aby zaznamendvaly tdaje podle odstavce 7.6.1 dodatku 1 k pfiloze 11 tohoto predpisu, se
dostate¢nymi daji o provozu vozidla rozumi, Ze jmenovatel odpovidd nize uvedenym kritériim. Jmenovatel,
jak je definovan v odstavci 7.3 a 7.5 dodatku 1 k piiloze 11 tohoto pfedpisu, md pro monitorovaci funkei,
kterd mé byt zkousSena, hodnotu, kterd je rovna jedné z dile uvedenych hodnot nebo vyssi:

i) 75 u monitorovacich funkci pro systémy souvisejicf s emisemi zptisobenymi vypafovinim, monitoro-
vacich funkei pro systémy sekundarniho vzduchu a u monitorovacich funkei vyuZivajicich jmenovatel
zvySeny podle odstavce 7.3.2 pism. a), b) nebo ¢) dodatku 1 k ptiloze 11 (napf. monitorovaci funkce pro
studeny start, klimatizaci atd.), nebo

ii) 25 u monitorovacich funkci filtru ¢dstic a monitorovacich funkci oxidacnich katalyzdtort vyuzivajicich
jmenovatel zvySeny podle odstavce 7.3.2 d) dodatku 1 k p#iloze 11 tohoto pfedpisu, nebo

i) 150 u monitorovacich funkci pro katalyzdtory, kyslikovd cidla, systémy recirkulace vyfukovych plynd,
proménné ¢asovani ventild a u monitorovacich funkci pro viechny ostatni soucasti;

b) nebyla poskozena nebo vybavena pfidavnymi zafizenim nebo upravenymi ¢dstmi, v jejichz disledku by
systém OBD nespliioval poZadavky pfilohy 11 tohoto ptedpisu.

2.3 Musi byt k dispozici zdpis o udrzbé, aby se prokdzalo, Ze vozidlo bylo fadné udrzovino, tj. bylo udrzovino
podle pokynt vyrobce.

2.4 Vozidlo nesmi vykazovat zddné znidmky nevhodného pouzivini (tj. zdvodéni, pfetézovani, chybné tankovani
nebo dal$i nespravné pouzivani) nebo jiné faktory (napt. nedovolené zdsahy), které by mohly ovlivnit stav emisi.
Berou se v tvahu chybové kddy a stav najetych kilometrti uloZzené v pocitaci. Vozidlo nesmi byt vybrdno ke
zkousce, pokud informace ulozZené v poéitaci ukazuji, Ze vozidlo bylo provozovino po uloZeni chybového kédu
a nebylo v¢as opraveno.

2.5  Nesmi se neopravnéné provadét vétsi opravy motoru nebo vozidla.

2.6 Obsah olova a siry v odebraném vzorku paliva z nddrZe vozidla musi odpovidat platnym normdm a nesmi byt
nalezeny zddné dikazy o chybném tankovani. Kontroly Ize provést ve vyfukovém potrubi apod.
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2.7 Nesmi se objevit Zddné zndmky problémd, které by mohly ohrozit bezpecnost pracovniki zkusebny.

2.8 Vsechny ¢asti zafizeni proti znecistujicim latkdm na vozidle museji byt ve shodé s piislusnym schvalenim typu.

3. DIAGNOSTIKA A UDRZBA

Na vozidlech uréenych ke zkouskdm musi byt pred zahdjenim méfeni vyfukovych emisi provedena diagnostika a
béznd adrzba podle postupu stanoveného v odstavcich 3.1 az 3.8 tohoto dodatku.

3.1  Provedou se tyto kontroly: vzduchovy filtr, vSechny pohonné femeny, stav hladin vSech kapalin, vicko chladice,
celistvost viech podtlakovych hadic a elektrického vedeni souvisejictho se zafizenim proti znedistujicim ldtkdm;
déle se zkontroluje, zda zapalovéni, davkovani paliva a dily zafizeni proti zneCistujicim latkdm nejsou $patné
sefizeny nebo zda na nich nebyl proveden nedovoleny zdsah. Viechny nesrovnalosti musi byt zaznamendny.

3.2 Prezkoudi se spravnd funkce systému OBD. VSechny chybné funkce v paméti systému OBD musi byt
zaznamendny a musi byt provedeny potfebné opravy. Pokud indikdtor chybné funkce systému OBD zaznamend
béhem stabiliza¢ntho cyklu chybu, maze byt chyba identifikovdna a opravena. Zkouska se mize opakovat a
pouziji se vysledky z opraveného vozidla.

3.3 Zkontroluje se zapalovaci systém a vadné soucdstky museji byt vyménény, napf. zapalovaci svicky, kabely atd.

3.4 Zkontroluje se komprese. Pokud jsou vysledky neuspokojivé, vozidlo se odmitne.

3.5  Zkontroluji se parametry motoru a piipadné sef{di podle pokynii vyrobce.

3.6 Zbyva-i do planované Gdrzby vozidla ujeti nejvyse 800 km, tato idrzba se provede podle pokynti vyrobce. Bez
ohledu na stav pocitadla kilometrd maze byt na Zadost vyrobce vyménén olejovy a vzduchovy filtr.

3.7  Neakceptuje-li vyrobce bézné proddvané palivo, nahradi se po pfejimce vozidla referenénim palivem vhodnym
pro zkousku emisi.

3.8 U vozidel vybavenych periodicky se regenerujicimi systémy definovanymi v odstavci 2.20 tohoto pfedpisu se
ovéf, zda se vozidlo neblizi k periodé regenerace. (Vyrobce musi mit moznost toto potvrdit.)

3.8.1 Pokud tomu tak je, vozidlo je v provozu az do konce regenerace. Pokud k regeneraci dojde v pribéhu méfeni
emisi, vykond se dalsi zkouska, aby se potvrdilo, Ze regenerace byla skonéena. Potom se vykond tplnd nové
zkouska a vysledky prvni a druhé zkousky se nevezmou v dvahu.

3.8.2 Alternativné k odstavci 3.8.1, pokud se vozidlo blizi k fzi regenerace, mize vyrobce pozadat, aby se vykonal
zvlastni stabilizacni cyklus k vyvoldni této regenerace (napf. se k tomu pouzije jizda pfi vysokych otdckich, s
velkym zatizenim).

Vyrobce muze pozidat, aby se zkouska vykonala bezprostfedné po regeneraci nebo po stabilizaénim cyklu
upfesnéném vyrobcem a po normalni stabilizaci pro zkousku.

4. ZKOUSKA VOZIDEL V PROVOZU

4.1  Poklada-li se za nezbytné provést kontrolu na vozidlech, provedou se zkousky emisi podle prilohy 4a tohoto
pfedpisu se stabilizovanymi vozidly vybranymi podle pozadavki odstavc 2 a 3 tohoto dodatku. Stabiliza¢ni
cykly, které dopliji cykly uvedené v odstavci 6.3 piflohy 4a tohoto pfedpisu, budou povoleny pouze tehdy,
jsou-li reprezentativni pro béZny jizdni provoz.
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4.2 U vozidel vybavenych systémem OBD muze byt kontrolovdna z hlediska specifikaci pouzitych p#i schvalovani
typu Fadnd funkcnost indikace chybné funkce atd. ve vztahu k drovni emisi (napf. hranice indikace chybné
funkce definované v pfiloze 11 tohoto piedpisuy).

43  Systtm OBD muze byt zkouSen napf. na piekroceni pfislusnych meznich hodnot emisi bez indikace chybné
funkce, na systematickou chybnou aktivaci indikace chybné funkce a na odhalené chybné nebo poskozené
soucasti systému OBD.

4.4 Pokud dil nebo systém pracuji zptisobem, ktery neni uveden mezi tdaji v certifikdtu schvileni typu a/nebo ve
schvalovaci dokumentaci k tomuto typu vozidla a tato odchylka neni podle dohody z roku 1958 povolena a
systémem OBD nebyla signalizovdna chybnd funkce, nesmi se tento dil nebo systém pted zkouskou emisi
vyménit, kromé piipadu, kdy bylo zjisténo, Ze na dilu nebo systému byl proveden nedovoleny zdsah nebo Ze byl
poskozen takovym zpiisobem, Ze systém OBD nezjisti vzniklou chybnou funkci.

5. VYHODNOCEN! VYSLEDKU ZKOUSEK EMIS!

5.1  Vysledky zkousky se vyhodnoti postupem podle dodatku 4 k tomuto pfedpisu

5.2 Vysledky zkousky se nesméji ndsobit faktorem zhorseni.

5.3 U periodicky se regenerujicich systémt definovanych v odstavci 2.20 tohoto pfedpisu se vysledky vyndsobi
faktory K, uréenymi pti udéleni schvéleni typu.

6. PLAN NAPRAVNYCH OPATRENI

6.1  Schvalovaci orgdn si od vyrobce vyzdda predloZeni pldnu ndpravnych opatfeni k odstranéni neshodnosti, pokud:

6.1.1 se v piipadé vyfukovych emisi zjisti, Ze vice nez jedno vozidlo ma velmi odchylné emise a spliuje jednu z téchto
podminek:

a) podminky odstavce 3.2.2 dodatku 4 k tomuto pfedpisu, pfiemz schvalovaci orgdn i vyrobce se shoduji, Ze
nadmérné emise maji stejnou pficinu, nebo

b) podminky odstavce 3.2.3 dodatku 4 k tomuto predpisu, a pokud schvalovaci orgdn ur¢il, Ze nadmérné emise
maji stejnou piicinu.

Schvalovaci organ si od vyrobce vyzada ptedloZeni planu ndpravnych opatieni k odstranéni neshodnosti;

6.1.2 jsou ve zkuebnim vzorku, jehoz velikost se stanovi podle odstavce 9.3.5 této piilohy, splnény ndsledujici
statistické podminky pro IUPR,, konkrétni monitorovaci funkce M:

a) v piipadé vozidel certifikovanych na pomér 0,1 v souladu s odstavcem 7.1.5 dodatku 1 k piiloze 11 tohoto
piedpisu znamenaji Gdaje ziskané z vozidel alespoil u jedné monitorovaci funkce M ve zkusebnim vzorku, Ze
je bud primérny pomér vykonu v provozu u zkuSebniho vzorku niZ§i nez 0,1, nebo Ze u nejméné 66 %
vozidel ve zkugebnim vzorku je pomér monitorovaci funkce vykonu v provozu niz$i nez 0,1.

b) V piipadé vozidel certifikovanych na pomér v plném rozsahu v souladu s odstavcem 7.1.4 dodatku 1
piilohy 11 tohoto pfedpisu znamenaji daje ziskané z vozidel alespont u jedné monitorovaci funkce M ve
zkuSebnim vzorku, Ze je bud primérny pomér vykonu v provozu u zkusebniho vzorku niz$i nez Test_;, (M),
nebo Ze u nejméné 66 % vozidel ve zkusebnim vzorku je pomér monitorovaci funkce vykonu v provozu
nizsi nez Test_. (M).

‘min
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Hodnota Test_. (M) ¢ini:

'min

i) 0,230, pokud ma pomér vykonu v provozu monitorovaci funkce M dosahovat 0,26,
ii) 0,460, pokud md pomér vykonu v provozu monitorovaci funkce M dosahovat 0,52,
iii) 0,297, pokud méd pomér vykonu v provozu monitorovaci funkce M dosahovat 0,336;
viz odstavec 7.1.4 dodatku 1 k p#floze 11 tohoto pfedpisu.

6.2 Plan ndpravnych opatfeni musi byt predloZen schvalovacimu orgdnu nejpozdéji do 60 pracovnich dnti od data
ozndmeni uvedeného v odstavci 6.1. Schvalovaci orgdn musi do 30 pracovnich dnt tento plin ndpravnych
opatteni schvilit nebo odmitnout. Pokud v3ak vyrobce schvalovacimu orgdnu muze prokazat, Ze je potfebny
delsi ¢as k prozkoumdni nevyhovéni tak, aby mohl byt pfedlozen plin ndpravnych opatieni, povoli se
prodlouZeni.

6.3  Napravnd opatfeni se musi pouzit u vSech vozidel, u nichz Ize ocekdvat stejnou zdvadu. Musi se vyhodnotit, zde
je potfebné zménit dokumentaci schvéleni typu.

6.4  Vyrobce musi poskytnout kopii vSech zprav tykajicich se plinu ndpravnych opatfeni a musi také vést zdznamy o
stahovéni vozidel a posilat pravidelné zprévy schvalovacimu orgdnu o stavu provadénych opatfeni.

6.5  Plan ndpravnych opatfeni musi zahrnovat pozadavky uvedené v odstavcich 6.5.1 az 6.5.11. Vyrobce musi plinu
ndpravnych opatfeni pfidélit jednoznacné identifikacni oznaceni nebo ¢islo.

6.5.1 Popis vsech typt vozidel zahrnutych do pldnu ndpravnych opatfeni.

6.5.2 Popis zvlastnich modifikaci, zmén, oprav, Uprav, sefizeni nebo dalsich zmén, které maji byt provedeny, aby
vozidla byla shodnd, véetné struéného piehledu Gidaji a technickych studii, které podpofi rozhodnuti vyrobce s
ohledem na zvlastni opatfeni k ndpravé neshodnosti.

6.5.3 Popis zptisobu, jakym vyrobce informuje majitele vozidel.

6.5.4 Piipadné popis spravné udrzby nebo pouZivani, které vyrobce stanovi jako podminku naroku na opravu v rdmci
plénu ndpravnych opatfeni, a vysvétleni divodd, které vedou vyrobce ke stanoveni takové podminky. Nesmi byt
vyzadovdna Zddnd tdrzba nebo podminky pouzivani kromé takovych, které prokazatelné souviseji s neshodnosti
a s ndpravnymi opatienimi.

6.5.5 Popis postupu, ktery maji majitelé vozidel pouzit, aby dosdhli ndpravy neshodnosti. Popis musi obsahovat
datum, po kterém sméji byt pouzita ndpravnd opatfeni, predpoklddanou dobu oprav v servisu a misto oprav.
Oprava musi byt provedena bez priitahd, v pfiméfené lhité po doddni vozidla.

6.5.6 Kopie informaci pfedanych majiteli vozidla.

6.5.7 Strucny popis systému pouzivaného vyrobcem k zajisténi odpovidajici doddvky souddsti nebo systémii slouzicich
k ndpravné akci. Je nutno uvést, kdy dand doddvka soucdsti nebo podsystéma umozni zahdjit opravy.

6.5.8 Kopie vSech instrukei rozeslanych osobdm, které provadéji opravu.

6.5.9 Popis dopadu navrzenych ndpravnych opatieni na emise, spotiebu paliva, jizdni vlastnosti a bezpecnost kazdého
typu vozidla, kterého se tykd pldn ndpravnych opatieni, véetné adajd, technickych studii atd., které podporuji
tyto zdvéry.

6.5.10 Vsechny dalsi informace, zpravy nebo udaje, které mize schvalovaci orgdn rozumné poklddat za potiebné k
vyhodnoceni planu ndpravnych opatfeni.
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6.5.11 Pokud plian ndpravnych opatfeni zahrnuje i staZeni vozidel z provozu, musi byt schvalovacimu orgdnu
pfedlozen popis metody zdznami oprav. Pokud se pouzije $titek, piedloZi se piiklad stitku.

6.6  Vyrobce muZe byt pozddan, aby provedl pfiméfené a nezbytné zkousky soudasti a vozidel, na nichz byly
provedeny navrzené zmény, opravy nebo tpravy, aby prokdzal G¢innost téchto zmén, oprav nebo tprav.

6.7  Vyrobce je odpovédny za uchovévan{ zdznamt o kazdém stazeném a opraveném vozidle a o dilné, ve které byla
oprava provedena. Schvalovaci orgdn musi mit na pozadani piistup k zdznamam po dobu péti let od zavedeni
planu ndpravnych opatieni.

6.8  Oprava a/nebo tprava nebo pfiddni nového zafizeni se musi zaznamenat v osvédceni, které pfeddvd vyrobce
majiteli vozidla.
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Dodatek 4

Statisticky postup zkouSek shodnosti vozidel v provozu pro vyfukové emise

1. Tento dodatek popisuje postup ovéFovani pozadavki na shodnost vozidel v provozu pro zkousku typu L

2. Provadgji se tyto dva odlisné postupy:

a) jeden se tykd vozidel vybranych ve vzorku, kterd kvili zdvadé z hlediska emisi zptsobuji velkou odchylku
ve vysledcich (odstavec 3 tohoto dodatku);

b) druhy se tyka celého vzorku (odstavec 4 tohoto dodatku).

3. Postup u vozidel, kterd maji ve vzorku velkou odchylku emisi

3.1 Ze vzorku o minimalnim poctu ti vozidel a maximdlnim poctu vozidel, ktery se stanovi postupem podle
odstavce 4 tohoto dodatku, se namatkové vybere vozidlo a zméfi se emise stanovenych znecistujicich latek s
cilem zjistit, zda vozidlo mé velmi odchylné emise.

3.2 Vozidlo je povazovdno za vozidlo s velmi odchylnymi emisemi, pokud jsou splnény podminky uvedené v
odstavci 3.2.1.

3.2.1 U vozidel, jejichz typ byl schvilen podle meznich hodnot uvedenych v tabulce 1 v odstavci 5.3.1.4 tohoto
pfedpisu, se za vozidlo s velmi odchylnymi emisemi povazuje vozidlo, u néhoz je pfekrocena dand mezni
hodnota pro kteroukoli stanovenou zne¢istujici litku vynasobend faktorem 1,5.

3.2.2 Zvlastni piipad vozidla, u néhoz byly naméfeny emise kterékoli stanovené znecistujici litky v ,mezilehlé
z6né“ (V).

3.2.2.1 Jestlize vozidlo spliuje podminky tohoto odstavce, ur¢i se pficina nadmérnych emisi a ze vzorku se
namdtkové vybere jiné vozidlo.

3.2.2.2  Pokud podminky tohoto odstavce spliiuje vice nez jedno vozidlo, schvalovaci orgdn a vyrobce stanovi, zda
pii¢ina nadmérnych emisi je nebo neni u obou vozidel stejna.

3.2.2.2.1 Pokud se schvalovaci orgdn a vyrobce shodnou, Ze pfi¢ina nadmérnych emisi je stejnd, je vzorek povazovéin
za nevyhovujici a pouzije se pldn ndpravnych opatfen{ uvedeny v odstavci 6 dodatku 3 k tomuto pfedpisu.

3.2.2.2.2 Jestlize se schvalovaci orgdn a vyrobce nemohou shodnout, jakd je pfi¢ina nadmérnych emisi jednotlivého
vozidla nebo zda pficiny u vice vozidel jsou stejné, vybere se namdatkové jiné vozidlo ze vzorku, pokud jiz
nebylo dosazeno maximadlni velikosti vzorku.

3.2.2.3  Pokud se naslo jen jedno vozidlo, které spliiuje podminky tohoto odstavce nebo pokud se naslo vice takovych
vozidel a schvalovaci orgdn a vyrobce se shoduji, Ze jsou u téchto vozidel rozdilné pficiny, vybere se
namatkové jiné vozidlo ze vzorku, pokud jiz nebylo dosazeno maximalni velikosti vzorku.

3.2.24 Jestlize byl dosazen maximdlni pocet vozidel ve vzorku a nenaslo se vice nez jedno vozidlo, které spliiuje
podminky tohoto odstavce, a nadmérné emise maji stejnou pficinu, povazuje se vzorek za vyhovujici z
hlediska pozadavkd odstavce 3 tohoto dodatku.

(") ,Mezilehld zéna“ se pro kazdé vozidlo uré takto: Vozidlo musi splfiovat podminky uvedené v odstavci 3.2.1 a kromé toho naméfend
hodnota pro tutéz stanovenou zneistujici latku musi byt pod trovni, kterd je urena mezni hodnotou pro tutéz stanovenou znecistujici
latku, uvedenou v tabulce 1 v odstavci 5.3.1.4 tohoto pfedpisu a vyndsobenou faktorem 2,5.
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3.2.2.5 Jestlize se v kterémkoli okamziku vycerpd puvodni velikost vzorku, pfipoji se k pvodnimu vzorku dalsi
vozidlo a vybere se toto vozidlo.

3.2.2.6  Kdykoli se ze vzorku vybird dalsi vozidlo, pouZije se na zvétSeny vzorek statisticky postup podle odstavce 4
tohoto dodatku.

3.2.3 Zvlastni pripad vozidla, u néhoz byly naméfeny emise kterékoli stanovené zneCiStujici litky v ,zéné

nevyhovéni“ (!).

3.2.3.1 Pokud vozidlo spliuje podminky tohoto odstavce, ur¢i schvalovaci orgdn pifi¢inu nadmérnych emisi a ze
vzorku se namdtkové vybere jiné vozidlo.

3.2.3.2  Pokud podminky tohoto odstavce spliiuje vice neZ jedno vozidlo a schvalovaci orgdn urci, ze nadmérné emise
maji tutéz pficinu, musi byt vyrobce informovin, Ze vzorek je povaZovin za nevyhovujici, zdroven s
odtivodnénim tohoto rozhodnuti, a pouZije se plin ndpravnych opatfeni uvedeny v odstavci 6 dodatku 3 k
tomuto predpisu.

3.2.3.3  Pokud se naslo jen jedno vozidlo, které spliuje podminky tohoto odstavce, nebo pokud se naslo vice takovych
vozidel a schvalovaci orgdn urcil, Ze jde o rozdilné pficiny, vybere se namdtkové jiné vozidlo ze vzorku,
pokud jiz nebylo dosazeno maximalni velikosti vzorku.

3.2.3.4  Jestlize byl dosazen maximdlni pocet vozidel ve vzorku a nenaslo se vice nez jedno vozidlo, které spliuje
podminky tohoto odstavce, a nadmérné emise maji stejnou pficinu, povazuje se vzorek za vyhovujici z
hlediska pozadavka odstavce 3 tohoto dodatku.

3.2.3.5 Jestlize se v kterémkoli okamziku vycerpd ptivodni velikost vzorku, pfipoji se k pivodnimu vzorku dalsi
vozidlo a vybere se toto vozidlo.

3.2.3.6  Kdykoli se ze vzorku vybird dal$i vozidlo, pouZije se na zvétSeny vzorek statisticky postup podle odstavce 4
tohoto dodatku.

3.2.4 Kdykoli se zjisti, Ze vozidlo nemd velmi odchylné emise, ze vzorku se namatkové odebere jiné vozidlo.

3.3 Najde-li se vozidlo s velmi odchylnymi emisemi, stanovi se pfi¢ina nadmérnych emisi.

3.4 Najde-li se vice vozidel s velmi odchylnymi emisemi ze stejné p¥iciny, vzorek se povaZuje za nevyhovujici.

3.5 Najde-li se pouze jedno vozidlo s velmi odchylnymi emisemi nebo najde-li se vice nez jedno vozidlo s velmi

odchylnymi emisemi, jejichZ pfiiny jsou vsak rozdilné, pfidd se ke vzorku dalsi vozidlo, pokud jiZ nebylo
dosazeno maximdlni velikosti vzorku.

3.5.1 Najde-li se v rozsifeném vzorku vice nez jedno vozidlo s velmi odchylnymi emisemi ze stejné pfFiciny,
povazuje se vzorek za nevyhovujici.

3.5.2  Jestlize se v maximdlni velikosti vzorku nenaslo vice nez jedno vozidlo s velmi odchylnymi emisemi, jejichz
pfi¢ina je stejnd, povaZuje se vzorek s ohledem na pozadavky odstavce 3 tohoto dodatku za vyhovujici.

3.6 Kdykoliv se zvétsuje velikost vzorku kvtili pozadavkim odstavce 3.5, pouZije se na rozsifeny vzorek statisticky
postup podle odstavce 4.

() ,Zbna nevyhovéni“ se pro kazdé vozidlo ur¢i takto: Naméfend hodnota pro kteroukoli stanovenou znecistujici latku presahuje troven,
kterd je urCena mezni hodnotou pro tutéz stanovenou znecistujici latku uvedenou v tabulce 1 v odstavci 5.3.1.4 tohoto predpisu a
vyndsobenou faktorem 2,5.
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4. Postup, pii némz se ve vzorku nevyhodnocuji oddélené vozidla s velkou odchylkou emisi

4.1 Pfi minimédlnim poctu vzorkd 3 je postup odbéru vzorkd nastaven tak, Ze pravdépodobnost, Ze série se 40 %
vadnych vyrobkt vyhovi pfi zkousce, je 0,95 (riziko vyrobce = 5 %) a pravdépodobnost, Ze bude piijata série
s 75 % vadnych vyrobkd, je 0,15 (riziko spotfebitele = 15 %).

4.2 Pro kazdou ze znedistujicich ltek uvedenych v tabulce 1 v odstavci 5.3.1.4 tohoto pfedpisu se pouzije
nasledujici postup (viz obrdzek App4/2),

kde:

L = mezni hodnota pro znecistujici latku,

x; = naméfend hodnota pro (i)té vozidlo ze vzorku,

n = velikost vzorku.
43 Pro vzorek vozidel se vypocte statisticky tdaj, ktery kvantifikuje pocet nevyhovujicich vozidel, tj. x; > L.
4.4 Pak:

a) pokud tento statisticky tidaj neni vétsi nez hodnota kritéria vyhovéni uvedena pro velikost souboru vzorka
v tabulce App4/1, dosdhlo se u dané znecistujici latky kritéria vyhovéni;

b) pokud se statisticky Gdaj rovnd hodnoté kritéria nevyhovéni uvedené pro velikost souboru vzorkt v tabulce
App4/1, nebo je vétsi nez tato hodnota, dosdhlo se u dané znecistujici latky kritéria nevyhovént;

¢) v jinych piipadech se zkousi dalsi vozidlo a postup se pouzije pro vzorek zvétSeny o jedno vozidlo.

V naésledujici tabulce jsou vypocteny hodnoty kritérii vyhovéni a nevyhovéni podle mezindrodni normy
ISO 8422:1991.

5. Vzorek se povazuje za vyhovujici, jestlize splnil poZadavky odstavct 3 i 4 tohoto dodatku.

Tabulka App1/1

Tabulka pro pfijeti/odmitnuti v rdmci plinu odbéru vzorkd podle atributit

Celkova velikost souboru vzorki (n) Hodnota kritéria vyhovéni Hodnota kritéria nevyhovéni
3 0 —
4 1 —
5 1 5
6 2 6
7 2 6
8 3 7
9 4 8
10 4 8
11 5 9
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Celkova velikost souboru vzorki (n) Hodnota kritéria vyhovéni Hodnota kritéria nevyhovéni

12 5 9

13 6 10
14 6 11
15 7 11
16 8 12
17 8 12
18 9 13
19 9 13
20 11 12
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Obrdzek App4/1

Ovéfeni shodnosti v provozu — postup kontroly

Vyrobce vozidla a schvalovaci orgdn provede
START schvéleni nového typu vozidla. Schvalovaci
organ udéli schvaleni typu.

'

Vyroba a prodej schvéleného typu vozidla

!

Vyrobce vozidla vyviji vlastni postup
kontroly shodnosti v provozu

B

Vyrobce vozidla provad{ vlastn{ postup kontroly
shodnosti v provozu (typ nebo rodina vozidel)

Interni zprdva o 4
shodnosti v
provozu pro
schvileny typ ¥
vozidla nebo
rodinu vozidel

Vyrobee vozidla sestavuje zpravu o internim
postupu (véetné vech ddajii pozadovanych v
odstavci 9.2 predpisu)

Informace od schvalovaciho
organu

¥

Schvalovaci orgén (') prezkoumd .
P srob gh ij) pre Vyrobee predklddd zpravu o - -
zpravu vyrobce o shodnosti v provozu | shodnosti v provozt Vyrobee dodd
d lf] h s f d i P .,
a dopinujict informace o schvalovacimu orgénu (') ke nebo obdrz
schvalovaciho orgdnu kontrole dopliujici
informace nebo
tdaje ze zkougek

k4

Vyrobce
vypracuje novou
zprdvu o
shodnostiv

__ provozu

znd schvalovaci organ (), 2éx
zprdva vyrobee o shodnosti v
provozu potvrzuje piijatelnost
. typuvozidla vrdmcirodiny
a, vozidel? (odstavec 9.2 tohoto#”
S, predpisu)

ozhodne schvalovaci™.
organ (), ze informace

nepostacujik
w rozhodnut?

ANO

Postup je ukonéen. Nepozaduje Schvalovaci orgin () zahdjiu

se 74dné dalsf opatient. podezielého vozidla predepsany , Prejit k
program kontroly shodnosti v obrazku 42
provozu (podle dodatku 3).

v dodatku 4

() Vtomto pifpadé ,schvalovaci orgdn® (v anglickém origindlu TAA) znamend schvalovaci orgén, ktery udélil schvleni typu
podle tohoto predpisu (viz definice v dokumentu ECE/TRANS/WP.29/1059, strana 2, pozndmka pod carou 2).
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Obrdzek App4/2
ZkouSeni shodnosti v provozu — vybér a zkousky vozidel
Zkouska
nejméneé 3
vozidel
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vzorkuo 1 r (Jedlfa odchylnymi vzorkuo 1
zkougka) : .
emisemiz,,
[ANO
(dvé zkousky) *
PouZije se
statistické
vyhodnoceni

(*) Vyhovél-li obéma zkouskam.

Nevyhovel?

NANO yyor ANO

; Stejnd pficina?
~ nevyhovél

ANO  yzorek  ANO

vyhovel (9 Max. velikost
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Dodatek 5
Povinnosti tykajici se shodnosti provozu

1. Proces ovéfeni shodnosti v provozu je zndzornén na obrazku App5/1.

2. Vyrobce shromdzdi veskeré informace, které jsou zapotiebi ke splnéni pozadavkil této pfilohy. Schvalovaci orgin
muze vzit rovnéz v Gvahu informace z programt kontroly.

3. Schvalovaci orgdn provede vSechny postupy a zkousky nezbytné k tomu, aby byly splnény pozadavky tykajici se
shodnosti v provozu (fize 2 az 4).

4. V piipadé vyskytu nesrovnalosti a neshod p#i posuzovani dodanych informaci schvalovaci orgdn pozida o vyjasnéni
technickou zkusebnu, kterd zkousku pro schvéleni typu provadéla.

5. Vyrobce vypracuje a provede pldn ndpravnych opatfeni. Tento pldn musi byt pfed provedenim schvélen schvalovacim

orgdnem (fize 5).

Obrdzek App5/1

Znéazornéni procesu ovéfeni shodnosti v provozu

l Hlavni nalezitosti zkousky shodnosti vozidel v provozu

Faze 1 Informace od vyrobce a z programt kontroly
Odstavce 9.229.3
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Dodatek 6

Pozadavky na vozidla, kterd v systému nisledného zpracovéni vyfukovych plyni pouZivaji ¢inidlo

1.  UvoD

Tento dodatek stanovi pozadavky na vozidla, kterd ke sniZeni emisi pouZivaji v systému ndsledného zpracovani
vyfukovych plynd ¢inidlo.

2. UKAZATEL STAVU CINIDLA

2.1  Vozidlo musi mit na ptistrojové desce zvlastni ukazatel, ktery fidi¢e upozorni, Ze hladina ¢inidla v nddrzi je nizk4,
nebo Ze je nadrZ prazdna.

3. SYSTEM VAROVANI RIDICE

3.1 Vozidlo musi byt vybaveno systémem vizudlniho varovani, ktery fidice upozorni, Ze hladina ¢inidla je nizkd a
nddrz je nutné brzy doplnit, nebo ze kvalita ¢inidla neodpovidd kvalité stanovené vyrobcem. Systém varovani
muze rovnéz zahrnovat akusticky prvek.

3.2 Signély systému varovdni musi nabyvat na intenzité s tim, jak se obsah ¢inidla v nadrzi blizi nule. Mus{ vyvrcholit
varovanim Fidice, které nelze snadno zrusit nebo ignorovat. Nesmi byt mozné systém vypnout, dokud nedojde k
doplnéni ¢inidla.

3.3 Vizudlni varovani zobrazi{ zprévu upozorfiujici na nizkou hladinu ¢inidla. Varovani nesmi byt stejné jako varovani
pouzivané pro tcely palubni diagnostiky nebo jiné Gdrzby motoru. Varovani musi byt dostatecné zietelné, aby
fidi¢ pochopil, Ze hladina ¢inidla je nizkd (napf. ,hladina mocoviny je nizka“, ,hladina AdBlue je nizkd“ nebo
,hladina ¢inidla je nizka").

3.4 Varovny systém nemusi byt zpocitku aktivovany nepfetrZité, ale varovani se musi stupniovat, aby dosdhlo nepfetr-
zitosti ve chvili, kdy se hladina ¢inidla blizi k bodu, v némz zac¢ina G¢inkovat systém upozornéni fidice popsany v
odstavci 8 tohoto dodatku. Zobrazi se jasné varovné upozornéni (napf. ,dopliite mocovinu®, ,dopliite AdBlue*
nebo ,doplitte ¢inidlo®). Nepfetrzity varovny systém muze byt docasné pierusen jinymi varovnymi signaly, které
zprostiedkovavaji dilezité zpravy tykajici se bezpecnosti.

3.5 Systém varovan{ se musi spustit s ¢asovym pfedstihem rovnajicim se ujeti nejméné 2 400 km pifedtim, neZ se
nadrz ¢inidla zcela vyprazdni.

4. IDENTIFIKACE NESPRAVNEHO CINIDLA

4.1 Vozidlo musi obsahovat prostiedek, jehoz pomoci Ize urcit, zda ¢inidlo ve voze odpovidd vlastnostem ¢inidla
deklarovanym vyrobcem a zaznamenanym v piiloze I tohoto pfedpisu.

4.2 Neodpovida-li ¢inidlo v nddrzi minimdlnim pozadavkim deklarovanym vyrobcem, aktivuje se systém varovani
uvedeny v odstavci 3 tohoto dodatku a zobrazi se zprdva s odpovidajicim varovdnim (napf. ,zjisténa nespravnd
mocovina®, ,zjisténo nespravné AdBlue” nebo ,zjisténo nespravné ¢inidlo®). Nedojde-li do ujeti 50 km od aktivace
systému varovani k dpravé kvality ¢inidla, Fidi¢ se upozorni v souladu s pozadavky odstavce 8 tohoto dodatku.

5.  MONITOROVANI SPOTREBY CINIDLA

5.1 Vozidlo musi obsahovat prostfedky k urceni spotfeby cinidla a zajisténi pfistupu k tdajim o spotfebé mimo
vozidlo.

5.2 Udaje o primérné spotiebé Cinidla a praimérné spotiebé ¢inidla pozadované systémem motoru mus{ byt kdykoliv
k dispozici pres sériové rozhrani normalizovaného diagnostického konektoru. Udaje musi byt k dispozici po
celych predchdzejicich 2 400 km provozu vozidla.
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5.3 K monitorovéni spotfeby ¢inidla se u vozidla sleduji alespori tyto parametry:
a) hladina ¢inidla v nddrzi vozidla a

b) pritok ¢inidla nebo vstfikovani ¢inidla z hlediska technickych moZnosti co moznd nejblize mistu vstiiku do
systému ndsledného zpracovani vyfukovych plyni.

5.4 Rozdil vétsi nez 50 % mezi primérnou spotiebou ¢inidla a primérnou spotiebou pozadovanou systémem
motoru po dobu 30 minut provozu vozidla vede k aktivaci systému varovani fidi¢e podle odstavce 3, kdy dojde k
zobrazeni zpravy s odpovidajicim varovanim (napf. ,chybnd funkce davkovani mocoviny“, ,chybnd funkce
dévkovani AdBlue“ nebo ,chybnd funkce davkovani ¢inidla“). Nedojde-li do ujeti 50 km od aktivace systému
varovani k Gpravé spotieby ¢inidla, ¥idi¢ se upozorni v souladu s pozadavky odstavce 8.

5.5 'V piipadé preruseni ddvkovéni Cinidla se aktivuje systém varovani fidi¢e podle odstavce 3, ktery zobrazi zprivu
s odpovidajicim varovanim. Tato aktivace se nevyzaduje, pokud toto pferudeni vyZaduje fdici jednotka motoru
(ECU), jelikoz provozni podminky vozidla jsou takové, ze na zdkladé tirovné emisi takového vozidla neni
davkovani ¢inidla nutné, za predpokladu, Ze vyrobce vyslovné informoval schvalovaci orgdn, kdy takové provozni
podminky nastdvaji. Nedojde-li do ujeti 50 km od aktivace systému varovani k dpravé ddvkovani ¢inidla, fidi¢ se
upozorni v souladu s pozadavky odstavce 8.

6.  MONITOROVANI EMISI NO,

6.1  Alternativné k pozadavkim na monitorovani stanovenym v odstavcich 4 a 5 mohou vyrobci ke zjisténi nadmérné
hladiny NO, ve vyfukovych plynech pouzit piimo cidla vyfukového plynu.

6.2 Vyrobce prokdze, Ze pouZiti ¢idel uvedenych v odstavci 6.1 vyse a jakychkoli jinych ¢idel ve vozidle vede k
aktivaci systému varovani fidice, jak je uvedeno v odstavci 3, zobrazeni zpravy s odpovidajicim varovanim (napf.
Lpili§ vysoké emise — zkontrolujte mocovinu®, ,piili§ vysoké emise — zkontrolujte AdBlue, ,p#ili§ vysoké emise —
zkontrolujte ¢inidlo®) a spusténi systému upozornéni fidiCe, jak je uvedeno v odstavci 8.3, dojde-li k situacim
uvedenym v odstavcich 4.2, 5.4 nebo 5.5.

Pro ucely tohoto odstavce se md za to, Ze tyto situace nastdvaji, pokud je piekrocena pouzitelnd mezni hodnota
OBD pro NO, uvedend v tabulkdch v odstavci 3.3.2 piilohy 11 tohoto predpisu.

Emise NO, béhem zkousky, kterd md prokdzat dodrZeni téchto pozadavkid, nesmi mezni hodnoty OBD
pfesahovat o vice nez 20 %.

7. UCHOVAVANI INFORMACI O PORUCHACH

7.1  Odkazuje-li se na tento odstavec, uchovd se nesmazatelny ukazatel parametrtt (PID) uvad&jici diivod aktivace
systému upozornéni a vzdélenost, kterou od aktivace systému upozornéni vozidlo ujelo. Vozidlo uchovd zdznam
PID po dobu nejméné 800 dni, kdy je vozidlo v provozu, nebo 30 000 najetych km. Ukazatel parametrti musi
byt din k dispozici prosttednictvim sériového portu standardniho diagnostického konektoru na Zadost univer-
zélntho ctectho zafizeni podle ustanoveni odstavce 6.5.3.1 dodatku 1 k p#iloze 11 tohoto pfedpisu. Informace
ulozené v PID se spoji s obdobim kumulovaného provozu vozidla, béhem néhoz k tomu doslo, s pfesnosti
nejméné 300 dni nebo 10 000 km.

7.2 Chybné funkce systému dévkovani ¢inidla pfipsané technickym zdvaddm (napf. mechanické nebo elektrické chyby)
rovnéz podléhaji pozadavkiim na palubni diagnostické systémy v pfiloze 11 tohoto predpisu.

8.  SYSTEM UPOZORNENI RIDICE

8.1 Vozidlo musi byt vybaveno systémem upozornéni fidice, ktery zajisti, Ze p¥i provozu vozidla je vidy funkéni
systém regulace emisi. Systém upozornéni fidi¢e musi byt navrzen tak, aby zajistil, Ze vozidlo nelze udrzovat v
provozu, je-li nddrz s ¢inidlem prazdna.
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8.2

83

8.3.4

8.4

8.5

8.6

8.7

8.8

9.1

Systém upozornéni fidiCe se aktivuje nejpozdéji ve chvili, kdy hladina ¢inidla v nddrzi doséhne hladiny
odpovidajici primérnému dojezdu vozidla s plnou palivovou nddrzi. Systém se rovnéz spusti, dojde-li k
poruchdm uvedenym v odstavcich 4, 5 nebo 6, podle pfistupu k monitorovani NO,. Zjistén{ prazdné nddrze s
¢inidlem a poruch uvedenych v odstavcich 4, 5 nebo 6 musi vyGstit v plnéni pozadavkd na uchovani informaci
o poruchdch podle odstavce 7.

Vyrobce vybere, jaky druh systému upozornéni fidice se nainstaluje. Varianty systému jsou popsiny
v odstavcich 8.3.1, 8.3.2, 8.3.3 a 8.3.4.

Metoda ,7adny opétovny start motoru po odpocitdvani“ umoZnuje odpocitivini opétovnych startli nebo
vzdalenosti zbyvajici po aktivaci systému upozornéni fidice. Starty motoru iniciované systémem fizen{ vozidla,
jako jsou systémy start-stop, nejsou do tohoto odpocitavani zahrnuty. Nesmi dojit k opétovnym startim motoru
okam?zité po vyprazdnéni nadrZe s Cinidlem nebo tehdy, kdyz byla od aktivace systému upozornéni ptekrocena
vzdalenost rovnocennd plné palivové nadrzi, podle toho, co nastane diiv.

Systém ,Zzddny start po doplnéni paliva“ vede k tomu, Ze vozidlo nemuzZe startovat po doplnéni paliva, byl-li
aktivovan systém upozornéni.

Metoda ,uzamknuti palivového systému“ zabrafuje dopliiovani paliva do vozidla uzavfenim systému plnéni paliva
po aktivaci systému upozornéni. Systém uzamknuti palivového systému musi byt odolny vii¢i neoprdvnénym
zdsahtim.

Metoda ,omezeni vykonu“ po aktivaci systému upozornéni omezuje rychlost vozidla. Stuperi omezeni rychlosti
musi byt postichnutelny fidicem a musi vyrazné snizit maximalni rychlost vozidla. K takovému omezeni musi
dojit postupné nebo po spusténi motoru. Kritce pfedtim, nez se zabrdni opétovnym startim motoru, nesmi
rychlost vozidla pfekrocit 50 kmjh. Nesmi dojit k opétovnym startim motoru okamzité po vyprdzdnéni nddrze
s Cinidlem nebo tehdy, kdyZ byla od aktivace systému upozornéni piekroCena vzdilenost rovnocennd plné
palivové nadrzi, podle toho, co nastane dfiv.

Jakmile byl plné aktivovan systém upozornéni a doslo k omezeni provozu vozidla, smi dojit k deaktivaci systému
upozornéni pouze tehdy, odpovida-li mnozZstvi ¢inidla pfidané do vozidla primérnému dojezdu 2 400 km nebo
doslo-li k odstranéni poruch uvedenych v odstavcich 4, 5 nebo 6 tohoto dodatku. Poté, co byla provedena oprava
za Ucelem odstranéni poruchy, kvili které byl podle odstavce 7.2 spudtén systém OBD, je mozné systém
upozornéni znovu inicializovat pfes sériovy port systému OBD (napf. univerzalni ¢teci zaf{zeni), aby se umozZnilo
opétovné nastartovani vozidla za Gcelem sebediagnostiky. Vozidlo musi najet maximdlné 50 km, aby se potvrdila
Uspésnost opravy. Systém upozornéni musi byt znovu plné aktivovdn, jestliZe chyba i po tomto potvrzeni
pretrvava.

Systém varovani fidice uvedeny v odstavci 3 tohoto dodatku zobrazi zprévu, kterd jasné informuje o:
a) poctu zbyvajicich opétovnych nastartovani/nebo o poctu zbyvajicich kilometrt: a
b) podminkéch, za nichZ Ize vozidlo opétovné nastartovat.

Systém upozornéni fidiCe se deaktivuje, jestliZe pominou podminky pro jeho aktivaci. Systém upozornéni fidice
se nesmi automaticky deaktivovat, aniz by byly odstranény divody pro jeho aktivaci.

Schvalovacimu orgdnu se pii schvalovani poskytnou podrobné pisemné informace popisujici funkéni provozni
vlastnosti systému upozornéni fidice.

Pii poddvdni Zddosti o schvileni typu podle tohoto pfedpisu musi vyrobce demonstrovat ¢innost systému
varovani fidi¢e a systému upozornéni Fidice.

POZADAVKY NA INFORMACE

Vyrobce poskytne viem majitelim novych vozidel pisemné informace o systému pro regulaci emisi. V téchto
informacich musi byt uvedeno, Ze pokud systém pro regulaci emisi nefunguje spravné, je fidi¢ o problému
informovan systémem varovédni fidice a systém upozornéni fidice ndsledné zajisti, Ze vozidlo nebude mozné
nastartovat.
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9.2V pokynech musi byt uvedeny pozadavky na fddné pouzivani a Gdrzbu vozidel, pfipadné i co se tyce spravného
pouzivani spotiebnich ¢inidel.

9.3V pokynech se musi uvddét, zda ma byt spotiebni ¢inidlo dopliiovino provozovatelem vozidla pfi béznych
intervalech drzby. Pokyny musi uvddét, jak by mél fidi¢ nddrz s ¢inidlem dopliiovat. RovnéZ musi byt uvedena
pravdépodobnad rychlost spotieby ¢inidla pro uvedeny typ vozidla a jak ¢asto by mélo byt ¢inidlo dopliiovno.

9.4V pokynech se musi uvadét, Ze pouzivani a dopliiovani potfebného ¢inidla se spravnymi specifikacemi je povinné,
mé-li vozidlo odpovidat certifikdtu o shodé, ktery byl pro tento typ vozidla vydan.

9.5 'V pokynech se musi uvddét, Ze pouZivani vozidla, které md a nespotiebovavd zddné ¢inidlo ke sniZzeni emisi,
mtiZe byt trestnym cinem.

9.6  Pokyny vysvétli, jak funguji systémy varovdni a upozornéni fidice. Kromé toho musi upozornit na dasledky
ignorovéni varovného systému a nedoplnéni ¢inidla fidicem.

10. PROVOZNI PODMINKY SYSTEMU NASLEDNEHO ZPRACOVANI

Vyrobci zajisti, aby si systém pro regulaci emisi zachoval funkci regulace emisi za véech podminek okoli, zejména
pfi nizkych teplotich okoli. Patii sem i pfijeti opatfeni, jez maji zabranit tomu, aby ¢inidlo zcela zmrzlo béhem
doby parkovini vozidla v délce az sedm dnd pfi 258 K (- 15 °C) a nddrzi na ¢inidlo, kterd je zaplnénd z 50 %.
Jestlize ¢inidlo zamrzlo, pak v zdjmu spravné ¢innosti systému pro regulaci emisi vyrobce zajisti, aby bylo mozné
¢inidlo pouzivat do 20 minut od nastartovani vozidla pfi teploté 258 K (- 15 °C) naméfené uvnitf nddrze
s Cinidlem.
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PRILOHA 1

CHARAKTERISTIKA MOTORU A VOZIDLA A INFORMACE O PRUBEHU ZKOUSEK

Nasledujici informace, jsou-li tfeba, se spolu se soupisem obsahu ptedklddaji v trojim vyhotoveni.

Pokud jsou souddsti dokumentace vykresy, pfedklddaji se ve vhodném métitku a dostate¢né podrobné; predklddaji se na
formétu A4 nebo slozené na format A4. Predklddaji-li se fotografie, musi byt dostate¢né detailni.

Maji-li systémy, konstrukéni ¢dsti nebo samostatné technické celky elektronické fizeni, musi byt doddny informace o
jeho vlastnostech.

0. Vseobecné informace

0.1 Znacka (nAzev POANIKU): ..ot
0.2 P e
0.2.1 (Pripadny) Obchodni NAZev (MAZVY): ....oooviiiiiiiiie e
0.3 Zptsob oznadeni typu, je-li na vozidle vyznacen () ...
0.3.1 Umisténi takovEho OZNACEIE ........oiiiiiiiiiiiitie e
0.4 Kategorie VOZIALA (2): .ooviiiiiiiit ittt
0.5 NAZeV @ adresa VITODCE: .....ooiiiiiiiiiiiiiii e
0.8 Nézev (ndzvy) a adresa (adresy) montdzniho zdvodu (zAvodi): ...........ccooviiiiiiiiiiiiice
0.9 Jméno a adresa ptipadného opravnéného zdstupce vyrobee: ........ccoviiviiiiiiiiiii e
1. Obecné konstrukéni vlastnosti vozidla

1.1 Fotografie ajnebo vykresy pfedstavitele typu vozidla: ..o
1.3.3 Hnaci nédpravy (pocet, umisténi, propojenti): ............occoeouiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieei et
2. Hmotnosti a rozméry () (v kg a mm) (pfipadné uvedte odkaz na vykres): ...........ccocoovviiiininiiiinnns
2.6 Provozni hmotnost vozidla s karoserii a u taznych vozidel kategorie jiné nez M, se spojovacim

zaf{zenim, pokud je namontovino vyrobcem, nebo hmotnost podvozku nebo podvozku s kabinou,
bez karoserie a/nebo spojovaciho zafizeni, pokud vyrobce karoserii a/nebo spojovaci zafizeni
nemontuje (véetné kapalin, nafadi, nédhradniho kola, je-li namontovdno, a Fidi¢e, u autobusii a
autokari véetné hmotnosti ¢lena posddky, pokud je pro né ve vozidle namontovdno sedadlo) (*)
(maximalni a minimdalni hodnota pro kazdou variantu): ..............occooeiiiiiiiiiii e

2.8 Maximaln{ technicky pfipustnd hmotnost nalozeného vozidla udand vyrobcem (%) (%):
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3. Popis méni¢u energie a hnaci jednotky () (pokud muze vozidlo pouzivat jako palivo bud benzin,
motorovou naftu atd., nebo také jejich kombinaci s jinym palivem, je tfeba jednotlivé polozky
OPAKOVAL (%)) 1.tttk h ettt ettt ettt et
3.1 VPTODCE TNOLOTLL ..ttt ettt ettt ettt b et es et be st et be et st st et e b eeeene e
3.1.1 Kéd motoru podle vyrobce (jak je vyznacen na motoru, nebo jiny zptisob identifikace): .....................
3.2 SPALOVACT TNOTOTT ...ttt ettt ettt a ekttt et ettt e eee e eeeeneas
3.2.1 Specifické G1daje 0 MOTOTUL .....iiiiiiiiii ittt
3.2.1.1 Princip ¢innosti: zaZehovy/vznétovy; ¢tyfdoby/dvoudoby/rota¢ni cyklus (°)
3.2.1.2 Polet @ USPOFAAANT VALCTE .....oviiiiiiiiii e
3.2.1.2.1 VIEANT (10) 1t mm
3.2.1.2.2 ZAVIN (100, oo mm
3.2.1.2.3 POTadi ZAPALOVALL .....oiiiiiiii e
3.2.1.3 Zdvihovy objem MOLOIU (M): .iiiiiiiiit ittt cm?
3.2.1.4 KOMPIesni POMET (12): ..ottt ettt ettt
3.2.1.5 Vykresy spalovactho prostoru, hlavy pistu a u zdzehovych motort i pistnich krouzkd: .......................
3.2.1.6 Normalni otdcky vOINODENU (M2): ...iiiiiiiii it
3.2.1.6.1 Zvysené volnobEZNé OtACKY (12): ..oiiiiiiii it
3.2.1.7 Objem oxidu uhelnatého ve vyfukovém plynu za volnobéhu (podle specifikaci vyrobce, pouze u
zAZehoVYCh MOLOITY) (1) oottt %
3.2.1.8 Maximadlni netto vykon (): ... KW PH oo min-!
3.2.1.9 Maximdln{ pfipustné otdcky motoru podle VYTODCE: ........coccovviiiiiiiiiiiiiee e min-!
3.2.1.10 Maximdln{ netto to¢ivy moment (*¥): .............. Nm pFi: coovevenne, min- ! (virobcem uddvand hodnota)
3.2.2 Palivo
3.2.2.1 Lehkd uzitkovd vozidla: motorovd nafta/benzin/LPG/NG nebo biomethan/ethanol (E85)/bionafta/
VOATK (1) oo
3222 Oktanové ¢islo vyzkumnou metodou (RON), bezolovnaty: ...........cococvviriiiiiiiiiiiiiiie e
3.2.2.3 Hrdlo palivové nddrze: zizené hrdlo/oznaceni (%)
3.2.2.4 Typ vozidla podle paliva: jednopalivové/dvoupalivové/flex-fuel ()

3.2.2.5 Maximadln{ pfipustné mnozstvi biopaliva v palivu (podle vyrobce): ........cccoovvviriininine % objemovych
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3.2.4

3.2.4.2

3.2.4.2.1

3.2.4.2.2

3.2.4.2.3

3.2.4.2.3.1

3.2.4.2.3.2

3.2.4.2.3.3

3.2.4.2.3.5

3.24.2.4

3.2.4.2.4.2

3.2.4.2.4.2.1

3.2.4.2.4.2.2

3.2.4.2.6

3.2.4.2.6.1

3.2.4.2.7

3.24.2.7.1

3.2.4.2.7.2

3.2.4.2.7.3

3.2.4.2.8

3.2.4.2.8.1

3.2.4.2.8.2

3.2.4.2.8.3

3.2.4.2.9

3.2.4.29.1

3.2.429.2

3.2.42.93

3.2.4.2.9.3.1

3.2.4.2.9.3.2

Pfivod paliva

Vstiikem paliva (pouze u vznétového motoru): ano/ne (°)

POPIS SYSTEIMUL ...ttt ettt ettt
Princip ¢innosti: piimé vsttikovani/predkomurka/vifivd komarka (%)

Vsttikovaci ¢erpadlo

ZNaCKA[ZNACKY: ....oitiiiii e

YD EYPY: ettt ettt

Maximdlni pfivod paliva () (13 ..... mm? na zdvih nebo cyklus pfi otdckdch motoru (°) (12): ...... min-!
nebo charakteristicky diagrarm: ..........ocooiiiiiiiii i

Kiivka predstiiu VST (1) .o.viiiiiiiiiiiee ettt
Regulator

OLACKY VIPIIULE ...oeeiieee ettt ettt
OtaCky VYPNULT PH ZAEZEL .oviviieiiiiieeec e min~!
Otacky vypnuti Dez ZatiZEN: ........c.ooviiiiiiiiieee e min~!
VStHKOVACVSTFKOVACE: ...ttt
ZNaCKA[ZNACKY: ..ottt
D ey DY+ veeee ettt ettt h etk h ettt bt ae bbbttt sttt ene e
SYStEM PIO STUACIY STATT ....o.ooiiitiiiiieii ettt ettt
ZNaCKA[ZNACKY: ..ottt
YD EYPY: ettt
PODIS: e e
Pomocné startovaci zafizeni

Z0aCKA[ZNACKY: ..ottt
YD EYPY: ettt ettt
POPIS SYSTEIMUL ...ttt et
Elektronicky fizené vstiikovani: anofne (%) .....coooiiiiiiiiiiii e
ZNACKAZNACKY: ..oiiiiiiiii ettt

TP EYPY: ettt ettt

Popis systému, v piipadé jiného piivodu paliva, nez je plynulé vstiikovani, uvedte odpovidajici
POATODIIOSLE: ..vveviii ittt ettt ettt

Znacka a typ FIAict JednOtKY: ......oooiiiiiiiiiii

Znacka a typ reguldtort PaliVa: ..........cooiiiiiiiii
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3.2.4.2.9.3.3 Znacka a typ €idla pratoku vzduchu: ...
3.2.4293.4 Znacka a typ rozd€lovade paliva: ..............ooiiiiiiiiiii
3.2.4.2.9.3.5 Znacka a typ komory Skrtici KIapky: ........ocooiiiiiiii
3.2.4.29.3.6 Znacka a typ Cidla teploty VOY: .......ccooiiiiiiiiii
3.2.4293.7 Znadcka a typ €idla teploty vzduchu: ...
3.2.4.2.9.3.8 Znacka a typ €idla tlaku vzduchu: ...
3.2.4.3 Vstiikovani paliva (pouze u zdZehovych motorti): ano/ne ()
3.2.4.3.1 Princip Cinnosti: saci potrubi (jednobodové|vicebodové)[piimé vstiikovanifjiné (uvedte jaké) ...............
3.2.4.3.2 Z0ACKAZNACKY: ..ottt
3.2.4.33 TP EYPY: ettt ettt
3.2.43.4 Popis systému, v pifpadé jiného pfivodu paliva, nez je plynulé vstiikovini, uvedte odpovidajici
POATODIIOSEE ...ttt
3.2.4.3.4.1 Znacka a typ FHAicl JedNOtKY: ......cooiiiiiiiiii i
3.2.4.3.4.2 Znacka a typ reguldtortn Paliva: ..........coociiiiiiiii
3.2.4.3.4.3 Znadcka a typ €idla pritoku vzduchu: ...
3.2.4.3.4.6 Znacka a typ MIKIOSPINACE: .....oviiiiiiiiiti ittt
3.2.4.3.4.8 Znacka a typ komory Skrtici Klapky: .........ocooiiiiiii
3.2.43.4.9 Znacka a typ €idla teploty VOAY: .........ccooiiiiiiiii
3.2.4.3.4.10 Znacka a typ ¢idla teploty VZAUCHU: .......coiiiiiii
3.2.4.3.5 Vstiikovace: Otviraci tlak (°) ('3): ..oooviieieeenn. kPa nebo charakteristicky diagram: .......................
3.2.4.3.5.1 Z0AaCKAZNACKY: ..ot
3.2.4.3.5.2 4] L5745 £SO SRS P PP PP
3.2.4.3.6 CaSOVANT VSEFKUL ...t
3.2.43.7 SYStEM Pro STUACNY SEATT: .....c.iiiiiiiiiiiitii ittt
3.243.7.1 Princip (principy) CINNOSHE: .........oooiiiiiiiiiiiii i
3.24.3.7.2 Provozni 0mezeni[SEHZENT (°) (12): ..eoiiiiiiee oot
3.2.4.4 Poddvaci palivové Cerpadlor ..........o.ooiiiiiiiiiiie e
3.2.4.4.1 Tlak () ("B) oo kPa nebo charakteristicky diagram: ............ccocooiiiiiiins
3.2.5 EIEKEEICKY SYSTEM ..ottt
3.2.5.1 JMENOVILE NAPELE ...ovivvieiiiiiieit et V, na kostte kladny/zdporny (’)
3.2.5.2 Generator
3.2.5.2.1 D e et
3.2.5.2.2 JIEIOVILY VYKOI! ..ottt VA
3.2.6 ZAPALOVANT ...ttt

3.2.6.1 ZNaCKA[ZNACKY: ..ottt
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3.2.6.2 YD LYY ettt
3.2.6.3 Princip CIMNOSHE: ....o.uiiiiiiiiiiii e
3.2.6.4 Kfivka predstihu zapalovAnD: (1) .......coocoiiiiiiii e
3.2.6.5 Statické Casovani zapalovani ('2): ......cocooeiiiiiiiiiine stupiiti pied horni Gvrati ..o
3.2.7 Chladici systém: kapalinou/vzduchem (°)
3.2.7.1 Jmenovité sefizeni mechanismu regulace teploty MOtOrt: ...........ccooiiiiiiiiiiiii e
3.2.7.2 Chlazenf kapalinou
3.2.7.2.1 Druh Kapalifly: ....ooceiiiii e
3.2.7.2.2 Obé¢hové Cerpadlo (¢erpadla): ano/ne ()
3.2.7.2.3 VIASEIOSHE ... nebo
3.2.7.2.3.1 Z0ACKAZNACKY: ..ot
3.2.7.2.3.2 3401545 £ TSSOSO S PP OPTO
3.2.7.2.4 Prevodovy pomeér (POMErY) PORONU: ......iiiiiiiiiiiiiieic e
3.2.7.2.5 Popis ventildtoru a mechanismu jeho pohonu: ...,
3.2.7.3 Vzduch
3.2.7.3.1 Dmychadlo: ano/ne (°)
3.2.7.3.2 VIASTIIOSEL: ...t ebo
3.2.7.3.2.1 ZnaCKa[ZNACKY: ..ot
3.2.7.3.2.2 YD LYY ettt ettt
3.2.7.3.3 Pievodovy pomeér (POMEry) PONOMUL ......ooiiiiiiiiiiiiiiii i
3.2.8 SYSEEITL SATI ...ttt ettt ettt et ettt ettt ettt ettt ettt ettt
3.2.8.1 PEEPIFIOVALE @N0JTIE (%) .eiviieiiii ettt
3.2.8.1.1 ZNACKA[ZNACKY: ..ottt
3.2.8.1.2 4] 545 OSSP S PP P PSP PR
3.2.8.1.3 Popis systému (maximdlni plnici tlak: ............. kPa, odpoustéci zafizeni, jestlize je v systému) ............
3.2.8.2 Mezichladi¢: ano/ne ()
3.2.8.2.1 Typ: vzduch-vzduch/vzduch-voda (%)
3.2.8.3 Podtlak v sdni pfi jmenovitych otdckich a pfi plném zatiZen{ (pouze u vznétovych motort)
pEfpustnd minimalni hodnota: ... kPa
pipustnd maximalnd hodnota: ...........ocooiiiiiiiii i kPa
3.2.8.4 Popis a vykresy sactho potrubi a jeho prisluSenstvi (vstupni komora, ohfivaci zafizeni, pfidavné
PEVOdy vZAUChU QtdL): ..o
3.2.8.4.1 Popis sactho potrubi (vykresy a/nebo fotografie): ............cooiviiiiiiiiiiiiiii e
3.2.8.4.2 VZAUChOVY fIltr, VIKIESY: ..oiiiiiiiiiii it nebo

3.2.8.4.2.1 ZNaCKA[ZNACKY: ..ot
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3.2.8.4.2.2 YD LYY ettt
3.2.8.4.3 TIUIMIC SANT, VIKIESY: ..ottt nebo
3.2.8.4.3.1 Z0ACKA[ZNACKY: ....ootiiiee e
3.2.8.4.3.2 Ty D ey DY ettt ettt
3.2.9 VPEUKOVY SYSEEIM ...t
3.2.9.1 Popis a/nebo vykres vyfukového potrubi motoru: ..o
3.2.9.2 Popis nebo vykres vyfukového systému: ..ot
3.2.9.3 Maximdlni pipustny protitlak vyfuku pfi jmenovitych otickdch motoru a pfi plném zatiZzeni (pouze u

VZNELOVYCH MOLOTT): ..ottt ettt kPa
3.2.9.10 Minimélni prafezy vstupnich a vystupnich prachod: ...
3.2.11 Casovani ventili nebo rovNOCeNNE GAAJE: ...........c.coovviiiieieieeeeeeeeeee e,
3.2.11.1 Maximdlni zdvih ventilt, Ghly otvirdni a zavirdni nebo podrobnosti o nastaveni alternativnich systémi

rozvodu vzhledem k dvratim: (maximalni a minimdlni hodnoty Casovdni u systémi s proménnym

CASOVANIIN): ..ot
3.2.11.2 Referencni nebo Sefizovaci TOZPELT () (12): .ooviiiiiiie ittt
3.2.12 Opatieni proti ZneCiStovANT OVZAUSE: .......oooiiiiiiiiiii e
3.2.12.1 Zafizeni pro recyklaci plynd z klikové sk¥né (popis @ vyKresy): ........ocoovviiiiiiiniiiiieece
3.2.12.2 Pridavna zafizeni k regulaci znecistujicich latek (pokud existuji a pokud nejsou uvedena pod jinymi

POLOZKAIMI): .ottt
3.2.12.2.1 KatalyZAtor: QN0[TIE (°) .veviiiieeiiei ettt
3.2.12.2.1.1 Pocet katalyzdtorti a jejich ¢asti (niZe pozadované informace uvedte pro kazdou samostatnou

JEATOTKU): .ottt ettt
3.2.12.2.1.2 Rozméry a tvar katalyzatoru/katalyzdtorti (objem atd.): ..ot
3.2.12.2.1.3 Druh katalytické CIMMOSHE: .......ovviiiiiiiiiiiec e
3.2.12.2.1.4 Celkovd ndplit vZACNTCH KOVEL ....ooviiiiiiiiiec e
3.212.2.1.5 POMEINA KOMCEMIACE: .....vitiiiiiieiiit ettt
3.2.12.2.1.6 Nosi¢ (struktura @ Materil): ..........c.oooviiiiiiiioiiee e
3.2.12.2.1.7 HUSEOtE KOMITIEK: ...ttt
3.2.12.2.1.8 Druh pouzdra katalyzatoru/katalyZatortis ...........cocooiiiiiiiiiii i
3.2.12.2.1.9 Umisténi katalyzdtoru/katalyzatort (vztazné vzdalenosti ve vyfukovém systému): ...

3.2.12.2.1.10  Tepelny kryt: ano/ne ()

3.2.12.2.1.11  Systémy/metody regenerace ndsledného zpracovani vyfukovych plynt, popis: ........ccccooeiiiieiiiinns

3.2.12.2.1.11.1 Pocet pracovnich cykld typu I nebo rovnocennych cyklt na zkuebnim stavu, mezi dvéma cykly, v
nichz dojde k regeneraci v podminkdch rovnocennych zkousce typu I (vzddlenost ,D“ na obrizku

A13[1 v ptiloze 13 tohoto PFEdPISU): ......c.viuiiiiieiiiiiii e

3.2.12.2.1.11.2 Popis metody pouzité ke stanoveni poctu cyklt mezi dvéma cykly, v nichz dochdzi k regeneracni
BAZI: o
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3.2.12.2.1.11.3

3.212.2.1.11.4

3.2.12.2.1.11.5

3.212.2.1.11.6

3.212.2.1.11.7

3.212.2.1.11.8

3.212.2.1.11.9

3.2.12.2.1.11.10

3.2.12.2.1.12

3.212.2.1.13

3.2.12.2.2

3.212.2.2.1

3.212.2.2.2

3.2.12.2.2.3

3.212.2.2.4

3.2.12.2.2.5

3.212.23

3.212.2.3.1

3.212.2.4

3.212.2.41

3.2.12.2.4.2

3.2.12.2.5

3.212.2.5.1

3.2.12.2.5.2

3.212.25.3

3.2.12.2.5.4

3.2.12.2.5.5

3.2.12.2.5.6

3.2.12.2.6

3.2.12.2.6.1

3.2.12.2.6.2

3.2.12.2.6.3

Parametry pro stanoveni poZadované tirovné zatiZen{ pfedtim, neZ dojde k regeneraci (tj. teplota, tlak

AL e e

Popis metody pouzivané k zatiZeni systému pfi postupu zkousky popsaném v odstavci 3.1 piilohy 13
EONOTO PIEAPISU): ...ttt ettt

Bézné rozmezi provozni tePloty (K): .....ooviiiioiiieiiieiei ettt
Spotiebni ¢inidla (POUZIVAJI-i S€): ......c.oiuiiiiiii i
Druh a koncentrace ¢inidla potiebného pro katalytickou ¢innost (pouZiva-li se): ........coccoevviciiiencnnins
Bézné rozmezi provozni teploty ¢inidla (v pfipad€ potfeby): ........cocooviiiiiiiiiiii
Popiipadé mezindrodni NOTIMA: .......cuiiiiiiiiiiiii ittt
Cetnost doplitovani ¢inidla: pritbézné/pti Gdribé () (pouziva-li se)

Znacka KatalyZALOTU: .........cooiiiiiii i

Identifikacnd GISIO ATl ..ooiii e

Kyslikové Eidlo: anofNe (7) ...oovoioiiiiiie e

Umisténi kyslkoveého €idla: ..........ccooiiiiiiiii e
Ridici rozsah kyslkového &idla (): .......cooviiiiiiieieiieie e
Znacka kysHkovERO Cidlar .........cooiiiiiiii i
Identifikadni GISIO diltr ....ooviiiiiiii e
Pfipust vzduchu: ano/ne ()

Druh (pulsujici vzduch, vzduchové Cerpadlo atd.): .........cooviiiiiiiiiii
Recirkulace vyfukovych plyntt (EGR): QN0 Ne () ...ooooviiiiiiiieiiieie et
VIastnosti (PIULOK @A.): ..ooueiiiiiii it
Kapalinou chlazeny systém: anofne (%) ........ccocooiriiiiiiiii e
Systém pro regulaci emisi zptsobenych vypafovanim: ano/ne (’)

Podrobny popis zafizeni a stav jejich SEHZENT: .......coviiiiiiiiiiiiiii e
Vykres systému regulace emisi zpisobenych vypafovanim: ............ccocoooeviiiiiiiniiiiice e
Vykres nadoby s aktivnim uhlim: .........coooiiiiiiii
Hmotnost dieveéného uhli: ..o g
Naécrt palivové nddrze s uddnim objemu a materidlu: ..o
Naékres tepelného krytu mezi nadrzi a vyfukovym systémem: ............ccooviviiiiiiiiiiii e
Filtr ¢dstic: ano/ne ()

Rozméry a tvar filtru CAStic (ODJEIM): ....oviiiiiiiiii i
Druh a konstrukee filtru Gastic: ...

Umisténi filtru ¢astic (vztazné vzdalenosti ve vyfukovém systému): ..........ccocooiviiiiniiiiiiices
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3.2.12.2.6.4 Metoda/systém regenerace. Popis a/nebo VIKIES: ........c.cooiiiiiiiiiiieicce e

3.2.12.2.6.4.1  Pocet pracovnich cykl typu I, nebo rovnocennych cyklt na zkuSebnim stavu, mezi dvéma cykly, v
nichz dojde k regeneraci v podminkach rovnocennych zkousce typu I (tisecka ,D“ na obrazku A13/1 v
PE0ZE tONOLO PEEAPISU): .eovvieiiiiiiieiie ettt

3.2.12.2.6.4.2  Popis metody pouzité ke stanoveni poctu cyklt mezi dvéma cykly, v nichz dochazi k regenera¢ni fazi:

3.2.12.2.6.4.3  Parametry ke stanoveni pozadované trovné zatizeni pfedtim, nez dojde k regeneraci (tj. teplota, tlak

AL o
3.2.12.2.6.4.4  Popis metody pouZivané k zatizeni systému pii postupu zkousky popsaném v odstavci 3.1 piilohy 13

EOROTO PTEAPISU): ...veviitiieiiie ettt ettt ettt e ettt ettt
3.2.12.2.6.5 Z0aCKa fIlErU CASEIC: ..ot
3.2.12.2.6.6 Identifikadni IO diltr ....ooviiiiiii e
3.2.12.2.7 Palubni diagnosticky systém (OBD): (ano/ne) ()
3.2.12.2.7.1 Pisemny popis a/nebo vykres indikdtoru chybné funkce (MI): .......ooooiiiiiiiiiiiic e
3.2.12.2.7.2 Seznam a Gcel viech souddsti sledovanych systémem OBD: ..........ccooceiviiiiiiiiiiiieic e
3.2.12.2.7.3 Pisemny popis (obecné principy fungovani) pro: ............ccooooiiiiiiiiiiiii e

3.2.12.2.7.3.1  Zazehové motory

3.2.12.2.7.3.1.1 Monitorovani KatalyZatort: ..........ccociiiiiiiiiiii i
3.2.12.2.7.3.1.2 Detekee selhdni zapalovani: ............coociiiiiiiiiii i
3.2.12.2.7.3.1.3 Monitorovani kyslikového ¢idla: ..............ocoiiiiiiii
3.2.12.2.7.3.1.4 Ostatni prvky monitorované systémem OBD: ...........cc.coociiiiiiiiiiiiiiie it

3.2.12.2.7.3.2  Vznétové motory

3.2.12.2.7.3.2.1 Monitorovani KatalyZAtOIU: .........c.ooiiuiiiiiiieiie ettt
3.2.12.2.7.3.2.2 Monitorovani filtrfl CASTIC: ......cviiiiiiiiiiieii et
3.2.12.2.7.3.2.3 Monitorovan{ elektronického systému piivodu paliva: ............cocooiiiiiiiiii
3.2.12.2.7.3.2.4 Ostatni prvky monitorované systémem OBD: ..............cociiiiiiiiiiiiiii i
3.2.12.2.7.4 Kritéria pro aktivaci indikdtoru chybné funkce (MI) (stanoveny pocet jizdnich cyklt nebo statistickd

INELOAA): ..ot
3.2.12.2.7.5 Seznam viech vystupnich kédt systému OBD a pouzitych formati (s vysvétlenim kazdého z nich): ....
3.2.12.2.7.6 Vyrobce vozidla poskytne nésledujici dopliikové informace, aby umoznil vyrobu ndhradnich dila a

¢asti pro tdrzbu kompatibilnich s OBD a diagnostickych pfistroji a zkusebnich zafizeni, jestlize se na
takové informace nevztahuji prdva dusevniho vlastnictvi nebo nepfedstavuji specifické know-how
vyrobce nebo dodavatele (dodavateld).

3.2.12.2.7.6.1  Popis typu a poctu stabilizacnich cykld, které byly pouzity pro ptvodni schvéleni typu vozidla.

3.2.12.2.7.6.2  Popis piedvadéciho zkusebniho cyklu pro OBD, ktery byl pouZit pfi pivodnim schvdleni typu vozidla
pro soucdst monitorovanou systémem OBD.
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3.2.12.2.7.6.3  Uceleny dokument popisujici vSechny souddsti sledované v rdmci strategie zjistovani chyb a aktivace
indikdtoru chybné funkce (MI) (stanoveny pocet jizdnich cykld nebo statistickd metoda), vcetné
seznamu odpovidajicich parametri sledovanych sekunddrné pro kazdou souddst monitorovanou
systémem OBD. Seznam v3ech vystupnich k6dt OBD a pouzitych formdtt (s vysvétlenim kazdého z
nich) pro jednotlivé soucdsti hnaciho dstroji, které souviseji s emisemi, a pro jednotlivé soucdsti, které
nesouviseji s emisemi, pokud se sledovdni dané soucdsti pouzivd k urlovini aktivace indikdtoru
chybné funkce (MI). Zejména je uvedeno piehledné vysvétleni adajii v médu $05 Test ID $21 az FF a
tdaji v médu $06. U typti vozidel, které pouZivaji spojeni pro pfenos dat podle normy ISO 15765-4
,Road vehicles — Diagnostics on Controller Area Network (CAN) — Part 4: Requirements for emissions-
related systems“ je uvedeno pfehledné vysvétleni Gdajid v médu $06 Test ID $00 az FF pro kazdy
podporovany identifikitor monitorovani systému OBD.

3.2.12.2.7.6.4  Informace pozadované v tomto odstavci mohou byt doddny napi. ve formé nasledujici tabulky, kterd
se piipoji k této piiloze:

Kritéria
pro akti-
Konstr- Chybo- Strategie Kritéria zjisténi vadt indi- Sekunddrni para- | Stabili- | Predvddéci
ukeni fkod | momtoro- chyb katoru metr; zovani zkouska
i |V vani Y chybné Y
funkce
(M)
Kataly- | P0420 | Signdly ky- | Rozdil mezi sig- | Tfeti cy- | Otdcky a zati- | Dva cy- | Typ I
zdtor slikového | ndly cidla 1 a ¢i- | klus Zeni motoru, kly
¢idlala2 |dla2 rezim AfF, te- | typu I
plota katalyza-
toru

3.2.12.2.8 Ostatni systémy (POPIS @ CIMMOSE): ...eouvriiiiiiiieaiie ettt ettt
3.2.13 Umisténi symbolu s koeficientem absorpce (pouze vznétové motory): ..........coocvevevverereneeiaieieeee
3.2.14 Podrobnosti o veskerych zafizenich navrzenych k ovlivnéni spotieby paliva (pokud nejsou uvedeny v

JINFCh BOdeCh): ..o
3.2.15 Palivovy systém LPG: ano/ne ()
3.2.15.1 Cislo schvileni typu (¢fslo schvéleni typu podle predpisu €. 67): .o.ovoviieiiiiiiiceieeeieeee,
3.2.15.2 Elektronicka Fidici jednotka motoru pro pohon LPG ........cccccooiiiiiiiiiiiiiiiicec e
3.2.15.2.1 ZNaCKA[ZNACKY: ..ot
3.2.15.2.2 54145 SO USSP PRSP
3.2.15.2.3 Moznosti sefizovani z hlediska emisi: ...........ocooiiiiiiiiiii
3.2.15.3 Dal8 dOKUMEIITACE: ......oiiiiiiiiiiiii e
3.2.15.3.1 Popis ochrany katalyzdtoru pii pfepindni z benzinu na LPG a naopak: ............cccceviviniiiiiiiinn,
3.2.15.3.2 Usportddani systému (elektrické spoje, podtlakové spoje, kompenzaéni hadice atd.): ...,
3.2.15.3.3 INGKIES SYIIIDOLUL ..o
3.2.16 Palivovy systém NG: ano/ne ()

3.2.16.1 Cislo schvileni typu (¢fslo schvéleni typu podle predpisu € 110): ..ooviiiiiiiieeeieie e,
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3.2.16.2 Elektronicka fidici jednotka motoru pro pohon NG
3.2.16.2.1 ZNACKA[ZNACKY: ..ottt
3.2.16.2.2 Ty D ey DY ettt ettt
3.2.16.2.3 Moznosti sefizovani z hlediska emisi: ..............ccooiiiiiiiiii
3.2.16.3 Dal3l dOKUIMENTACE: ..ottt
3.2.16.3.1 Popis ochrany katalyzdtoru pfi pfepindni z benzinu na NG a naopak: ............cocooriiiiiiiiiiniis
3.2.16.3.2 Uspofddani systému (elektrické spoje, podtlakové spoje, kompenza¢ni hadice atd.): ...........ccocooveinines
3.2.16.3.3 INGKTES SYITIDOLUL ..ottt
3.2.18 Palivovy systém pro vodik: ano/ne (°)
3.2.18.1 Cislo schvaleni typu podle celosvétového technického predpisu o vozidlech na vodikovy pohon a na
palivové ¢lanky, ktery se momentalné pHpPIavuje: .........oocviiiriiiiiiiiiieec e
3.2.18.2 Elektronicka Fidici jednotka motoru pouzivajiciho jako palivo vodik
3.2.18.2.1 ZNACKAZNACKY: ..ottt et
3.2.18.2.2 YD EYPY: et eee ettt
3.2.18.2.3 Moznosti sefizovani z hlediska emisi: ..........coocoiiiiiiiiiii i
3.2.18.3 Dalsi dokumentace
3.2.18.3.1 Popis ochrany katalyzatoru pfi pfepindni z benzinu na vodik a naopak: ............ccooeviiiiiiiiiinis
3.2.18.3.2 Usporadani systému (elektrické spoje, podtlakové spoje, kompenzaéni hadice atd.): ..........cccoverinn.
3.2.18.3.3 INGKIES SYIMIDOLUL ...ttt ettt
3.3 Elektricky motor
3.3.1 Typ (VINUL, DUZEND): oottt
3.3.1.1 Maximadlni hodinovy vykon: ..........ccocoooiiiiiniii kW (vyrobcem uddvand hodnota)
3.3.1.1.1 Maximalni netto vykon () ......ccoocviiiiiiiiiiee e kW (vyrobcem udévand hodnota)
3.3.1.1.2 Maximalni 30minutovy vykon (¥): ..o kW (vyrobcem uddvand hodnota)
3.3.1.2 PrOVOZIE NAPELE ....eeietiieie ettt ettt \%
3.3.2 Baterie
3.3.2.1 POCEE CAIIKT: ..o
3.3.2.2 HITIOTIIOSE: ...ttt kg
3.3.2.3 KAPACIEAT ..ottt Ah (ampérhodiny)
3.3.24 POZICE: ..o
3.4 Motory nebo jejich kombinace

3.4.1 Hybridni elektrické vozidlo: ano/ne (°)
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3.4.2 Kategorie hybridniho elektrického vozidla s nabfjenim z externtho zdroje/bez nabijeni z externiho
zdroje (°)

3.43 Prepina¢ pracovniho rezimu: je/neni (%)

3.4.3.1 VOREEINE TEZIMY .....ivieiitiii ettt
3.43.1.1 Vyhradné elektricky: ano/ne ()

3.4.3.1.2 Vyhradné se spotiebou paliva: ano/ne (°)

3.43.1.3 Hybridni rezimy: ano/ne (pokud ano, stru¢ny popis)

3.4.4 Popis zasobniku energie: (baterie, kondenzdtor, setrvanik/generator...) ..........cccooviviiriiiniiinaciens
3.44.1 ZnaCKa[ZNACKY: ..ot
3.4.4.2 YD EYPY: ettt ettt
3.4.43 IdentifikaCng €IS10 ..ot
3.4.4.4 Druh elektrochemického ClAnKu: ..........ccooiiiiiiiiiii e
3.4.4.5 Energie: ....cccoovvverennan. (u baterie: napéti a kapacita v Ah na 2 h, u kondenzdtoru: J) .........ccccooens
3.4.4.6 Nabijecka: palubni/externi/bez nabijece ()

3.4.5 Elektrické stroje (popiste kazdy typ elektrického stroje samostatné)

3.4.5.1 ZNACKAT .ttt
3.4.5.2 D e
3.45.3 Primdrni vyuziti jako: trakéni motor/generdtor

3.4.53.1 Pri vyuziti jako trakéni motor: jednotlivy motor/vice motortt (POCEL): ......oovrvivverriiiiiieieeieeee e
3.4.5.4 Maximalng VIKOIL ..o kW
3.4.5.5 PrINCIP CIMMOSTI: ...oiiiiiiiiiii e
3.4.55.1 Stejnosmérny proud/stiidavy proud/pocet fAZI: .........cooviiiiiiiii
3.4.5.5.2 Cizi buzeni[SEriovE[SIOUCENE (°) ....viiiiiiiiieieie ettt
3.4.5.5.3 Synchronni/asynchronng (%) .......oooiiiiiicc e
3.4.6 RIDICT JEANOTKA ..o
3.4.6.1 ZNACKAT .ottt
3.4.6.2 P e
3.4.6.3 [dentifikadnd CISIO: .....o.oiiiiiiiii i
3.4.7 REGUIALOT VIKOMU .....ooiiiiiiiiiiei ettt
3.4.7.1 ZNACKAT ..ot

3.4.7.2 Y D
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3.4.7.3 TdentifiKaCIT EISI0T ..viviiiiii e

3.4.8 Elektricky akéni dosah vozidla ....................... km (podle p#ilohy 9 pfedpisu €. 101): ..o

3.4.9 Doporuceni vyrobce pro stabilizaci:

3.6 Pripustné teploty podle vyrobce

3.6.1 Chladici systém

3.6.1.1 Chlazenf kapalinou

3.6.1.1.1 Maximalni VIStUPI tePLOLA: ......oviiiiiiiiiii i K

3.6.1.2 Chlazeni vzduchem

3.6.1.2.1 VZEAZIT DOM: ..o

3.6.1.2.2 Maximalni teplota ve vztaZném DodE: ...........ocooiiiiiiiiiiii K

3.6.2 Maximalni vystupni teplota mezichladice plnictho vzduchu: ... K

3.6.3 Maximdlni teplota vyfukovych plynd ve vyfukovém potrubi (potrubich) v blizkosti vystupni prlruby
(ptirub) sbérného vyfukového potrubi: ........ccooiiiiiiii

3.6.4 Teplota paliva

3.6.4.1 MIREIMIAINE <ottt K

3.6.4.2 MAXIIMAINE © ..ottt K

3.6.5 Teplota maziva

3.6.5.1 MINEMAINE Lottt K

3.6.5.2 MaXIMAINE Lo K

3.8 Systém mazdni

3.8.1 Popis systému

3.8.1.1 UmiSteni NAAIZE MAZIVAL .....i.eiuiiiiii ittt

3.8.1.2 Systém piisunu maziva (Cerpadlem/vstiikem do sani/sméSovéni s palivem atd.) ()

3.8.2 Cerpadlo maziva

3.8.2.1 Z0ACKAZNACKY: ..ottt

3.8.2.2 YD EYPY: ettt ettt

3.8.3 Smés s palivem

3.8.3.1 ProcentUdlng POdl: .......cooiiiiiiiiii i s

3.8.4 Chladi¢ oleje: ano/ne (°)

3.8.4.1 VPKIES (VIKIESY): .eveerteee ettt bttt nebo

3.8.4.1.1 Z0ACKAZNACKY: ..ottt

3.8.4.1.2 YD EYPY: ettt ettt
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4. Pfevodové astroji (*°)
4.3 Moment setrvacnosti setrvacnik MOLOIT ........cooiiiiiiiiiiiie e
43.1 Pfidavné momenty setrvacnosti pfi nezafazeném prevodu: ............ccooiririiiiiiiiiiiiit e
4.4 SPOjKA (ATUR): oo
441 Maximalni zména toCivEho MOIMENTU .......oiiiiiiii i
4.5 PEEVOAOVKAL ..ottt
4.5.1 Druh (manudlni/automatické/CVT (plynule ménitelny pfevod) (%) ....occoviririiiiiiiiiiic
4.6 PEEVOAOVE POIMEIY ...ttt
Vnitin{ pfevody (pomér Koncovy pievod (pfevody)
Index (?Eééfzk hffl’dele motoru k (pomér otééek vystupniho Cvelkové
otackdm vystupniho hiidele hiidele pfevodovky k pievody
pfevodovky) otdckdm hnanych kol)

Maximum pro plynule méni-

telny pfevod (CVT)

1

2

3

4, 5, dalsi

Minimum pro CVT

Zpétny chod
6. ZAVESENT NAPTAY ...ttt ettt
6.6 Preumatiky @ KOLa ........oooiiiiiiiii e
6.6.1 Kombinace prneumatika/Kolo ...........ccooiiiiiiiiiiii i

Y RS UOTRPR

u pneumatik uved'te oznaceni rozméru, index tinosnosti, znacku kategorie rychlosti;

D) ettt

u pneumatik kategorie Z urCenych pro vozidla s maximdlni rychlost{ vyssi nez 300 km/h je tfeba

uvést odpovidajici ddaje. U kol uvedte rozmér(y) rafkd a hloubku zélisu.
6.6.1.1 Népravy
6.6.1.1.1 INAPTAVA 12 .ottt ettt et ettt ettt
6.6.1.1.2 INAPTAVA 27 .ottt ettt ettt ettt ettt
6.6.1.1.3 INAPTAVA 32 Lottt et ettt et
6.6.1.1.4 INGPLAVA 41 oottt ettt ettt sttt bttt atd.
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6.6.2 Horni a dolni mez poloméru otd¢eni/obvodu (17): .....ooiiiiiiiiiiii e
6.6.2.1 Népravy

6.6.2.1.1 INAPTAVA 12 1ottt
6.6.2.1.2 INAPTAVA 2% .ottt ekttt ettt ettt
6.6.2.1.3 INAPTAVA 3% ..ottt
6.6.2.1.4 INAPLAVA 47 ..ottt ettt ettt h ettt atd.
6.6.3 Tlak v pneumatice/pneumatikdch podle doporuceni vyrobee: .........ococoviiiiiiiiiiiiiiie kPa
9. Karoserie

9.1 Druh KAroSErie (18): ....vviieiiiiii et
9.10.3 Sedadla

9.10.3.1 POCEL: oo

(') Pokud zptsob oznaceni typu obsahuje znaky, které nejsou dulezité pro popis typu vozidla, konstrukéni ¢ésti nebo
samostatného technického celku, kterych se tykd tento informaéni dokument, nahradi se tyto znaky v dokumentaci
znakem ,*“ (napf. ABC??123??).

() Podle definice Gplného usneseni o konstrukci vozidel (R.E.3) (dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.3, bod 2). —
www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html.

(*) Pokud existuje jedna verze se standardni kabinou a jind s kabinou s lizky, uvedte obé fady tdajii o hmotnosti a
rozmérech.

(*) Hmotnost fidi¢e a pipadné ¢lena posidky se uvazuje 75 kg (podle normy ISO 2416-1992, z toho pfipadd na
hmotnost osoby 68 kg a 7 kg na hmotnost zavazadla), palivovd nddrz se naplni na 90 % a ostatni systémy plnéné
kapalinami (s vyjimkou systému na odpadni vodu) se naplni na 100 % objemu podle tidaje vyrobce.

() U pfivésti nebo ndvést a u vozidel spojenych s piivésem nebo s navésem, kde je na spojovaci zafizeni nebo na
tocnici vyvozovdna vyraznd svisld tiha, se tato ttha po vydéleni standardnim gravitatnim zrychlenim zahrne do
maximdlni technicky ptipustné hmotnosti.

(®) Vypliite horni a spodni mez pro kazdou moznost.

() U nekonvencnich motorti a systémt musi byt vyrobcem uvedeny odpovidajici ddaje.

(®) Vozidla, kterd mohou jako palivo pouzivat jak benzin, tak plynné palivo, aviak u nichZ je benzinovy systém

namontovan jen pro nouzové Gcely nebo pro startovdni a u nichZ nddrz na benzin nepojme vice nez 15 litrdi

benzinu, se pro zkousku poklddaji za vozidla, kterd mohou jezdit pouze plynné palivo.
Nehodici se skrtnéte.
Tato hodnota musi byt zaokrouhlena na nejbliz${ desetinu milimetru.

()
()
(') Tato hodnota se musi vycislit pro n = 3,1416 a zaokrouhlit na nejblizs{ cm®.

('3 Uvedte dovolenou odchylku.

(") Stanoveno podle pozadavki predpisu €. 85.

(") Nehodici se skrtnéte (pokud vyhovuje vice poloZek, mohou nastat pfipady, kdy neni tfeba skrtat nic).

(**) Stanoveno podle pozadavki pfedpisu ¢. 85.

(') Ur¢ené udaje musi byt uvedeny pro kazdou predkladanou variantu.

(") Uvede se jedna nebo druhd hodnota.

('®) Podle definice Gplného usneseni o konstrukci vozidel (R.E.3) (dokument ECE/TRANS/WP.29/78Rev.3, bod 2). —
www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html.
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Dodatek 1
Informace o zkusebnich podminkich
1. Zapalovaci svicky
11 Z0ACKAD ottt ettt h ettt ettt ettt ettt
L D
1.3 Mezera Mezi KONTAKEY: .....oiiiiiiiiii ettt
2. Zapalovaci civka
2.1 ZACKAT oottt h e a ettt n et e e a ettt ettt
2Ty e
3. Pouzité mazivo
3.1 ZIACKAD ettt ettt
3.2 Typ (jestliZe jsou mazivo a palivo smiSeny, uvedte procento oleje ve SMESI): .......oocovviiriiiriiiiiiieeceec e
4. Informace o sefizeni dynamometru pro zatizeni (informace zopakujte u kazdé zkousky dynamometru)
4.1  Typ karosérie vozidla (VATIANTA/VETZE): ........cceiiiiiiiiit ittt
4.2 Typ pfevodovky (manudlnifautomatickd/CVT) (!)
4.3 Informace o sefizeni dynamometrti s pevnou kfivkou zatiZeni (je-li pOUZItO): ......ocvvviiiiiiriiiiiiie e
4.3.1 Pouzit{ alternativni metody sefizeni dynamometru pro zatiZeni (ano/ne ()
4.3.2 Setrvacnd RMONOSE (KG): .....viiiiiiiii ettt
4.3.3 Skute¢ny vykon pohlceny pii rychlosti 80 km/h veetné ztrt pii jizdé na dynamometru (kW): ..o,
4.3.4 Skute¢ny vykon pohlceny pii rychlosti 50 km/h vcetné ztrat pfi jizdé na dynamometru (kW) ......ocoooeiviiinnnnn
4.4 Informace o sefizeni dynamometrt s nastavitelnou kiivkou zatizeni (je-li poUZIto): ........coocovvivririiieriirieenn
4.4.1 Informace 0 dobéhu na zKuSebni drdZe: ...........cocoiiiiiiiiiiii i
4.4.2 Znacka a typ PREUMALIK: ......oiiiiiiiiii i
4.4.3 Rozméry pneumatik (pFedni/zadni): ..........cooiiiiiiiii e
4.4.4 Tlak v pneumatikdch (pfedni/zadni) (KPa): ..........cooiiiiiiiiiiiiiiet e
4.4.5 Hmotnost vozidla pii zkouSce vEetné FAICe (K): .. ..vrvivirriiiiiei et
4.4.6 Udaje o dobéhu na silnici (je-li poutzit)

V (kmjh)

V, (km/h)

V, (km/h)

Primérny korigovany Cas (Casy) dobéhu

120

100

80

() Nehodici se skrtnéte.
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V (km/h)

v, (kmh)

v, (kmh)

Pramérny korigovany cas (Casy) dobéhu

60

40

20

4.4.7 Pramérny korigovany vykon na silnici (je-li pouzit)

V (km/h)

Korigovany vykon (kW)

120

100

80

60

40

20
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PRILOHA 2

ZPRAVA

(maximdlni formdt: A4 (210 x 297 mm))

vydal: ndzev spravniho orgdnu:

ve véci (4): udélenti schvaleni
rozsifeni schvéleni
odmitnut{ schvélen{
odejmuti schvaleni
definitivniho ukonéeni vyroby

typu vozidla z hlediska emisi plynnych znegistujicich latek z motoru podle pfedpisu ¢. 83

Schvéleni &.: Rozsifeni ¢.:

Divod rozsiieni:

ODDILI

0.1 Znacka (obchodni ndzev vyrobce):

0.2 Typ:

0.2.1 Obchodni oznageni (je-lifjsou-li k dispozici):
0.3 Zpisob oznaeni typu, je-li na vozidle vyznacen ():

0.3.1 Umisténi tohoto oznacent:

0.4 Kategorie vozidla (*):

0.5  Nazevaadresa vjrobee:

0.8 Nazev (ndzvy) a adresa (adresy) montdzniho zavodu (zdvoday):

0.9  Nazevaadresa pifpadného zdstupce vyrobee:

A
=

RozliSovaci &slo zemé, kterd schvéleni udélila/rozsifilajodmitla/odejmula (viz ustanoveni o schvéleni v tomto pfedpise).

Nehodjici se $krtnéte.

Pokud zplisob oznacen{ typu obsahuje znaky, které nejsou dilezité pro popis typu vozidla, konstrukénf ¢asti nebo samostatného technického
celku, kterych se tyka tento informaén{ dokument, nahradf se tyto znaky v dokumentaci znakem ,? (napf. ABC??1237??).

() Podle definice tplného usneseni o konstrukci vozidel (R.E.3) (dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.3, bod 2). -
WwWww.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html.

)
NN
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ODDILII

1. Dopliiujici informace (pFichdzeji-li v avahu): (viz doplnek)
2. Technickd zkusebna odpovédna za provadéni zkousek:

3. Datum zku$ebniho protokolu:

4. Cislo zkugebniho protokolu:

5. Poznamky (jsou-li n&jaké): (viz doplnék)

6. Misto:

7. Datum:

8. Podpis:
Piilohy: 1. Schvalovaci dokumentace

2. Zkusebni protokol

DOPLNEK KE ZPRAVE O SCHVALENI TYPU C. ... TYKAJICI SE SCHVALENI TYPU VOZIDLA Z HLEDISKA
VYFUKOVYCH EMISI PODLE PREDPISU C. 83, SERIE ZMEN 07

1. Dalsi informace
1.1 Hmotnost vozidla v provOZIIIm STAVUL ........coiiiiiiiiitt ittt
1.2 Referencni hmotnost VOZIALa: ..........c.oooiiiiiiiii oo
1.3 Maximélni hmotnost VOzZIdla: ...
1.4 Pocet sedadel (véetné sedadla FAiCe): .......c..oiiiiiiiiiic e
1.6 Druh karoserie:

1.6.1 U kategoril M,, M,: sedan/se zkosenou zadi/kombi/kupé/kabriolet/viceti¢elové vozidlo (})
1.6.2 U kategorii N, N,: ndkladni automobil, uzitkovy skiifiovy automobil (')

1.7 Hnaci kola: ptedni, zadni, 4 x 4 (!)
1.8 Vyhradné elektrické vozidlo: ano/ne (')
1.9 Hybridni elektrické vozidlo: ano/ne (')

1.9.1 Kategorie hybridniho elektrického vozidla: s nabijenim z externiho zdroje (OVC)/bez nabijeni z externiho zdroje
(NOVQ) (1)

1.9.2  Piepinac pracovniho rezimu: je/neni (')

1,10 OZNACENT IIOTOTUL ...ttt
1.10.1  ZdvINOVY ODJEIM MIOLOIUL ..o.viiiiiiiiiitt ettt ettt ettt ettt ettt ettt ene e
1.10.2 Systém piivodu paliva: pfimé vstfikovani/nepiimé vstiikovani (')

1.10.3 Vyrobcem doporucené palivo:

1.10.4 Maximalni vykon: ..........ccoooiiiiiiiiiiie e KW PFL oo min~!
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1.10.5 Zafizeni k pfepliiovani: ano/ne ()
1.10.6 Systém zapalovani: vznétovy/zdzehovy (')

1.11  Hnaci Gstroji (u vyhradné elektrickych vozidel nebo hybridnich elektrickych vozidel) (1)

1.11.1 Maximalni netto vykon: ..........cccoocevirinrannen. KW PEL e dO i min-!
1.11.2 Maximalni 30minutOVY VFKOM: ....eviiiiiiiiiiiiii ettt ettt kw
1.11.3 Maximdlni netto toCivy’ MOMENL: ........cceverreriiiiiieiieieieiene, NI PF v min-!

1.12  Trakéni baterie (u vyhradné elektrickych vozidel nebo hybridnich elektrickych vozidel)

112, JMENOVILE MAPELE ...oeiiiiiiiiiiii ittt \
1.12.2 Kapacita (2hodinovy proud): .........ocooiiiiiiii e Ah
1.13  Pfevodové Ustroji

1.13.1 Manudlni nebo automatické nebo plynule ménitelny prevod (1) (2): ..oovveioiriiiiiieecee e
1.13.2 PoCet rychloStNICH STUPIITE ...o.viviiiiieiiiiee ettt

1.13.3 Celkové prevodové poméry (véetné obvodu valeni zatiZenych pneumatik): jizdni rychlosti pii otdckach
1 000 min-' (km/h)

Prvni rychl. stupefl ........ocooiviiiiii Sesty rychl. SUPER: .......ooovovoveviiiiieeeeeeee
Druhy rychl. stuperl: ......ccoocooiiiiiiiiiiie e, Sedmy rychl. Stupen: .......cocooiiiiiiiiiiii e
Treti rychl. StUPemt: .......coccoeviiviiiiiiie e Osmy rychl. StUPEm: .....oooiviiiiiiiiicc e
Ctvrty rychl. StUPem: ......o..ooooiiiiieiieeeee Rychlobéh: ..o
PAty ryChIOSENT STUPEILL ....o.iiiiiiiiii ettt ettt ettt ettt
1.13.4 Pievodovy pomeér Koncoveho PrevOTU ........o.ooiiiiiiiiiiii e
114 PREUIMALKY ..ottt ettt ettt ettt et ettt ettt ekttt
L T T D e
1142 ROZIMEIY: oottt
1.14.3  Obvod valeni PH ZALIZENI .....oviiiiiiti it

1.14.4 Obvod valeni pneumatik pouzitych p#i zkousce typu I:
2. Vysledky zkousek
2.1 Vysledky zkouSek vyfukovych emist: ...........oooiiiiiiiii i

Klasifikace emis{: série zmén 07
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Cislo schvleni typu, nejedna-li se o zékladni vozidlo ()

THC +

Vsledek pro typ I Zk]? Cco THC NMHC NO, NO, Céstice | Cdstice

uska | (mgfkm) | (mgfkm) | (mgfkm) | (mgfkm) | oy | (mgfkm) | (ffkm)
Meéfeno (/) (f) 1
2
3

Naméfend prumérnd

hodnota () ()
K, () (i) ()
Primérnd hodnota vypoctend s ()

faktorem K; (M.K)) ()

DF (1) (iii)

Kone¢nd priimérnd hodnota vy-
poctend s faktorem K; a DF (M.
K.DF) ()

Mezni hodnota

() Pfipadd-li v tivahu.

(1) Zaokrouhlete na dvé desetinnd mista.

(%) Zaokrouhlete na ¢tyfi desetinnd mista.

(") Nevztahuje se na tento piipad.

(") Primérnd hodnota vypoctend souctem primérnych hodnot (M.Ki) vypoctenych pro THC a NO,.
() Zaokrouhlete na jedno desetinné misto nad mezni hodnotou.

Poloha chladiciho ventilitoru motoru béhem zkousky:
Vyska spodni hrany nad Zemi: ..........cooiiiiiiii e cm
Bocni poloha stiedu VENtilAtOrt:s .......c.ooiiiiiiiiii i cm

Vpravo[vlevo od stiednice vozidla' Informace o strategii regenerace

D - pocet pracovnich cyklti mezi dvéma (2) cykly, béhem nichZ probihaji regenera¢ni faze: ...................c.....
d - pocet pracovnich cykld potifebnych pro regeneraci: ..........coocooiiiiriiiiiiiiiee e
T D Ll ettt %
T L e
TP IV et g/zkouska

D Ve



L 172/74 Utedni véstnik Evropské unie 3.7.2015
Typ zkousky Zzivotnosti: zkouska celého vozidla/zkouska stirnuti na zkuSebnim stavu/zadnd ()
— Faktor zhor3eni DF: vypocteny/pfidéleny ()
— Uvedte Hodnoty (DEF): ...o.ooiiiiiie ittt ettt
Typ VI:
Typ VI CO (mg/km) THC (mg/km)
Naméfend hodnota
2.1.1 U dvoupalivovych vozidel se u zkousek typu I uvede pro kazdé z paliv samostatnd tabulka. U vozidel flex fuel,
mé-li byt podle tabulky A tohoto pfedpisu provedena zkouska typu I u obou paliv, a u vozidel na LPG nebo
NG/biomethan, bud jednopalivovych nebo dvoupalivovych, se uvede samostatnd tabulka pro rtizné referencni
plyny pouzité pfi zkousce a dile se uvede tabulka nejhorsich naméfenych vysledkd. V relevantnich ptipadech se
v souladu s odstavcem 3.1.4 a 3.1.5 pilohy 12 tohoto pfedpisu uvede, zda byly vysledky naméfeny ci
vypocteny.
Zkouska systému OBD
2.1.2  Pisemny popis ajnebo vykres indikdtoru chybné funkce (MI): ........cocooiiiiiiiiiiiiie e
2.1.3  Seznam a funkce vSech soucdsti sledovanych systémem OBD: ............coooiiiiiiiiiiiiiie et
2.1.4 Pisemny popis (obecné principy fUNGOVANL) PrO: ......cocciriiiiiiiiiieit et
2.1.4.1 Detekce selhdni ZapaloVAT (): .....ooviriiiiiiii i
2.1.4.2 Monitorovani KatalyZAOIT (*): .....ooiiiiiiiiiit e
2.1.4.3 Monitorovani kyslikového Cidla (*): .....ooiiiiii e
2.1.4.4 Ostatni prvky monitorované systémem OBD (*): .........ccocooiiiiiiiiiiiiiiie e
2.1.4.5 Monitorovani KatalyZALOrU (5): .....cooiiiiiiiiiiiie e
2.1.4.6 MONItorOVANT fAlrt CASHC (3): .oiovvieeieeeee e
2.1.4.7 Monitorovani elektronického spoustéce systému piivodu paliva () ......coocooiviiiiiiiiic
2.1.4.8 Ostatni prvky monitorované systémem OBD: ..........cociiiiiiiiiiiiiiiit ettt
2.1.5 Kritéria pro aktivaci indikdtoru chybné funkce (MI) (stanoveny pocet jizdnich cykld nebo statistickd metoday: ....
2.1.6  Seznam vSech vystupnich k6da systému OBD a pouzitych formati (s vysvétlenim kazdého z nich): ..................
22 Udaje o emisich pozadované pfi technickych prohlidkich

Hodnota CO

Otacky motoru Teplota oleje v motoru
(% obj.) °

Zkouska (min - 1) €0

Lambda (*)

Zkouska pfi nizkych —
volnobéznych otac-

kich

Zkouska pfi zvySe-
nych volnobéznych
otackach

(*) Vzorec pro vypocet lambda: viz odstavec 5.3.7.3 tohoto pfedpisu.
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2.3 Katalyzatory: ano/ne (')

2.3.1 Katalyzdtor ptivodni vybavy zkouseny podle vSech odpovidajicich pozadavki tohoto pfedpisu: ano/ne (!)

2.4 Vysledky zkousky opacity koute (') (%)

2.4.1  Za ustdlenych otacek: viz ¢islo zkusebniho protokolu technické zkuSebny ...

2.4.2  Zkousky volnou akceleraci

2.4.2.1 Naméfend hodnota koeficienttt abSOIPCe: ........c.oiiiiiiiiiii e m!

2.4.2.2 Korigovand hodnota koeficienttt abSOIPCE: ........c.oiiiiiiiiiiiiii s m-!

2.4.2.3 Umisténi symbolu s koeficientem absorpce ve vOzidle: ...........ccooiiiiiiiiiiiiiiiii i

3. POZIAITIKY: ..ottt ettt

(") Nehodici se vypustte nebo skrtnéte (jsou piipady, kdy se pouzije vice polozek a kdy nenf tfeba nic vypustit).

(* U vozidel s automatickymi ptevodovkami uvedte vSechny nélezité technické udaje.

(}) Pokud zptsob oznaceni typu obsahuje znaky, které nejsou diilezité pro popis typu vozidla, konstrukéni ¢dsti nebo
samostatného technického celku, kterych se tykd tento informacni dokument, nahradi se tyto znaky v dokumentaci
znakem ,?“ (napt. ABC??123??).

(*) Pro vozidla se vznétovymi motory.

(*) Pro vozidla se zdzehovymi motory.
(°) Méfeni opacity koute se provadéji podle ustanoveni predpisu ¢. 24.
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Dodatek 1

Informace vztahujici se k systému OBD

Jak je uvedeno v odstavci 3.2.12.2.7.6 piilohy 1 tohoto pfedpisu, musi vyrobce vozidla poskytnout informace obsazené
v tomto dodatku, aby umoznil vyrobu ndhradnich dilt a ¢dsti pro ddrzbu kompatibilnich s OBD, diagnostickych
piistroji a zkusebnich zafizeni.

Viem piislusnym vyrobctim konstrukénich ¢asti, diagnostickych piistrojit nebo zkusebniho zafizeni se na vyzadani daji
nediskriminaénim zptasobem k dispozici nasledujici informace.

1. Popis typu a poctu stabiliza¢nich cyklti, které byly pouzity pro pivodni schvéleni typu vozidla.

2. Popis typu prokazovactho cyklu OBD pouzitého pii plivodnim schvéleni typu vozidla pro &isti monitorované
systémem OBD.

3. Uceleny dokument, ve kterém jsou popsdny viechny soucdsti monitorované v ramci strategie zjistovani chyb a
aktivace indikdtoru chybné funkce (MI) (stanoveny pocet jizdnich cykld nebo statistickd metoda), véetné seznamu
piislusnych parametrti monitorovanych sekundarné pro kazdou souédst monitorovanou systémem OBD a seznamu
vSech vystupnich kéda systému OBD a pouzitych format (s vysvétlenim kazdého z nich) pro jednotlivé soucasti
hnactho dstroji, které souviseji s emisemi, a pro jednotlivé soucdsti, které nesouviseji s emisemi, pokud se
monitorovani dané souddsti pouzivd k rozhodnuti o aktivaci indikdtoru chybné funkce (MI). Zvldsté musi byt
piehledné vysvétleny tdaje v modu $05 Test ID $21 az FF a musi byt poskytnuty tdaje v médu $06. U typt vozidel,
které pouzivaji spojeni pro prenos dat podle normy ISO 15765-4 ,Road vehicles — Diagnostics on Controller Area
Network (CAN) — Part 4: Requirements for emissions-related systems“ musi byt ptehledné vysvétleny udaje
v médu $06 Test ID $00 az FF pro kazdy podporovany identifikdtor monitorovani systému OBD.

Tyto informace mohou byt poskytnuty ve formé ndsledujici tabulky:

Konstrukéni | Chybovy Strategie Kritéria zjisténi | Kritéria pro Sekunddrni Stabilizace Predvadéci
dil kéd monitorovan{ chyb aktivaci MI parametry zkouska

Katalyzdtor | P0420 | Signély kysliko- | Rozdil mezi sig- | Tieti cy- | Otacky a zati- | Dva cykly | Typ I
vého c¢idla 1 naly ¢idla 1 a klus Zen{ motoru, typu I
a2 ¢idla 2 rezim AfF, te-
plota katalyza-
toru




3.7.2015 Utedn véstnik Evropské unie L 17277

Dodatek 2

Osvédceni vyrobce o splnéni pozadavkii na vykon systému OBD v provozu

(Vyrobce):

(Adresa vyrobce):

potvrzuje, Ze:

1. typy vozidel uvedené v piiloze k tomuto osvédceni spliuji pozadavky ustanoveni odstavce 7 dodatku 1 k pfiloze 11
tohoto predpisu tykajici se vykonu systému OBD v provozu za viech divodné predvidatelnych podminek jizdy;

2. plan(y) s podrobnym popisem technickych kritérii pro zvySovéni (itatele i jmenovatele kazdé monitorovaci funkce,

ktery je (které jsou) pfiloZen(y) k tomuto osvédéeni, je (jsou) spravny(é) a dplny(é) u vSech typt vozidel, na néz se
toto osvédceni vztahuje.

V [... misto]
dne [... datum]
[podpis zéstupce vyrobcee]

Prilohy:
a) Seznam typu vozidel, na néz se vztahuje toto osvédcent,

b) Plin(y) s podrobnym popisem technickych kritérii pro zvySovéni Citatele i jmenovatele, jakoz i planu (plant) pro
vyfazen Citatelt, jmenovateld a obecného jmenovatele z provozu.
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PRILOHA 3

USPORADANI ZNACKY SCHVALENI TYPU

Na znacce schvdleni typu, kterd byla vozidlu vyddna a kterou je vozidlo opatfeno v souladu s odstavcem 4 tohoto
predpisu, musi byt ¢islo schvileni typu provdzeno pismennym znakem pfidélenym podle tabulky A3/1 v této ptiloze,
ktery udévé kategorii a tfidu vozidla, na které je schvileni omezeno.

Tato piiloha ukazuje, jak md tato znacka vypadat, a uvadi piiklad jejtho uspofadani.

Nasledujici schéma zndzorfuje zdkladni uspofadéni, proporce a obsah znacky. Jsou v ném vysvétleny vyznamy &isel a
pismennych znakd a poskytnuty odkazy na prameny, jejichz pomoci Ize stanovit odpovidajici alternativy pro kazdy
konkrétni p¥ipad schvaleni.

Cislo zemé udélujici Pismeno podle tiidy vozidla (%)
schvéleni ()

R - 072439 W
AN

Cislo schvaleni

Cislo ptedpisu

.
(Predpis & 83) mena

a = alespoil 8 mm

(1) Cislo zemé podle poznadmky pod ¢arou v odstavci 4.4.1 tohoto piedpisu.
(® Podle tabulky A3/1 v této piiloze.

Nasledujici diagram je praktickym piikladem uspofadani znacky.

83 R -072439 - X

Vyse uvedend znacka schvileni typu, kterou je vozidlo opatfeno podle ustanoveni odstavce 4 tohoto ptedpisu udavi, ze
tento typ vozidla byl schvilen ve Spojeném kralovstvi (E 11) podle pfedpisu ¢. 83, &islo schvéleni typu 2439. Tato
znacka znamend, Ze schvéleni bylo udéleno v souladu s pozadavky tohoto pfedpisu ve znéni série zmén 07. P¥ipojené
pismeno (X) navic uvddi, ze vozidlo pati do kategorie vozidel N, tfidy II, kterd splfiuje emisni normy a normy OBD

uvedené v tabulce A3/1.
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Tabulka A3/1

Pismena oznacujici palivo, motor a kategorii vozidla

Pismeno Kategorie a tfida vozidla Typ motoru Emisni norma Norma OBD
T M, N, tida I Cl A Prozatimni mezni hodnoty OBD (viz
tabulka A11/3)
U N, tiida II I A Prozatimni mezni hodnoty OBD (viz
tabulka A11/3)
\% N, tfida III, N, I A Prozatimni mezni hodnoty OBD (viz
tabulka A11/3)
W M, N, tida I PI A Predbézné mezni hodnoty OBD (viz
Cl tabulka A11/2)
X N, tiida II PI A Predbézné mezni hodnoty OBD (viz
a tabulka A11/2)
Y N, tfida III, N, PI A Predbézné mezni hodnoty OBD (viz
I tabulka A11/2)
ZA M, N, t¥ida I PI B Predbézné mezni hodnoty OBD (viz
I tabulka A11/2)
ZB N, t¥ida II PI B Predbézné mezni hodnoty OBD (viz
I tabulka A11/2)
ZC N, tfida III, N, PI B Predbézné mezni hodnoty OBD (viz
I tabulka A11/2)
7D M, N, tfida I PI B Kone¢né mezni hodnoty OBD (viz
I tabulka A11/1)
ZE N, t¥ida II PI B Kone¢né mezni hodnoty OBD (viz
Cl tabulka A11/1)
ZF N, tiida III, N, PI B Kone¢né mezni hodnoty OBD (viz
CI tabulka A11/1)

Legenda k emisnim normam

A Pozadavky stanovené pro emise podle hodnot v tabulce 1 v odstavci 5.3.1.4 tohoto pfedpisu, aviak umoziujici u
vozidel se zdzehovymi motory v pipadé poctu Cdstic pouZit prozatimné stanovené hodnoty, jak je uvedeno v
pozndmce pod ¢arou 2 k uvedené tabulce;

B Pozadavky stanovené pro emise podle hodnot v tabulce 1 v odstavci 5.3.1.4 tohoto pfedpisu, vCetné norem pro
pocet Castic u vozidel se zdZehovymi motory a pouziti referencnich paliv E10 a B7 (tam, kde pfichdzi v Gvahu).



L 172/80 Utedn véstnik Evropské unie 3.7.2015

PRILOHA 4a

Zkouska typu I

(Ovéfeni vyfukovych emisi po studeném startu)

1. ROZSAH PUSOBNOSTI

vvvvvv

2. UvVOD

Tato piiloha popisuje postup zkousky typu I podle odstavce 5.3.1 tohoto pfedpisu. Pokud je referenénim
palivem LPG nebo NG/biomethan, plati navic ustanoveni piilohy 12 tohoto ptedpisu.

3. ZKUSEBNI PODMINKY

3.1 Podminky okolf

3.1.1 V pribéhu zkousky musi byt teplota zkuSebny v rozsahu od 293 K do 303 K (od 20 °C do 30 °C). Absolutni
vlhkost (H) vzduchu zkuSebny nebo vzduchu nasdvaného motorem musi byt:

5,5 < H < 12,2 (g H,0/kg suchého vzduchu)
MEfi se absolutni vlhkost (H).

Méfi se ndsledujici teploty:

teplota vzduchu okoli ve zkusebné,

teploty systému fedéni a odbéru, jak je pozadovdno pro systémy méfeni emisi definované v dodatcich 2 az 5
k této piiloze.

Méfi se atmosféricky tlak.

3.2 Zkusebni vozidlo

3.2.1 Vozidlo musi byt v dobrém mechanickém stavu. Musi byt zajeté a musi mit pfed zkouskou najeto
alesponi 3 000 km.

3.2.2 Vyfukové zafizeni nesmi vykazovat jakoukoliv netésnost, kterd by vedla ke sniZeni mnoZstvi odebiraného
plynu, jehoz mnozstvi musi odpovidat mnoZstvi vychdzejicimu z motoru.

3.2.3 Je tieba ovéfit tésnost systému sdni, aby se zajistilo, Ze zplynovani neni ovlivnéno ndhodnym pfisdvanim
vzduchu.
3.2.4 Sefizeni motoru a ovlddacich prvka vozidla musi odpovidat pfedpisu vyrobce. Tento pozadavek plati zejména

pro sefizeni volnobéhu (otdcky a obsah oxidu uhelnatého ve vyfukovych plynech), pro zafizeni pro studeny
start a pro systém k regulaci emis{ znecistujicich latek ve vyfukovych plynech.

3.2.5 Vozidlo urcené ke zkousce nebo rovnocenné vozidlo se v piipadé potieby vybavi zaf{zenim umoZiujicim
méfen{ charakteristickych parametrd potfebnych k sefizeni vozidlového dynamometru v souladu
s odstavcem 5 této piilohy.

3.2.6 Technickd zkuSebna odpovédnd za zkousky mize ovéfit, zda vykonové vlastnosti vozidla odpovidaji ddajim
vyrobcee, zda vozidlo miize byt pouzito pro normdlni provoz a zvlasté zda je schopno startovat za studena i
za tepla.
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3.2.7 Denni svitilny vozidla, jak jsou definovdny v odstavci 2 predpisu ¢. 48, musi byt béhem zkusebniho cyklu
zapnuty. ZkouSené vozidlo musi byt vybaveno systémem dennich svitilen, ktery md nejvy3si spotiebu
elektrické energie mezi systémy dennich svitilen, které jsou namontovany do vozidel ve skuping, kterou typ
schvalovaného vozidla zastupuje. Vyrobce musi v tomto ohledu schvalovacim orgdnim dodat nélezitou
technickou dokumentaci.

3.3 Zkusebni palivo

3.3.1 Ke zkouseni se pouzije vhodné referencni palivo, jak definuje pfiloha 10 nebo p#iloha 10a tohoto ptedpisu.

3.3.2 Vozidla, kterd jsou pohdnéna benzinem nebo LPG nebo NG/biomethanem se musi zkouset podle piilohy 12
tohoto predpisu s piislusnym referen¢nim palivem (palivy) definovanym(i) v pfloze 10 nebo ptiloze 10a
tohoto predpisu.

3.4 Nastaveni vozidla

3.4.1 Pti zkousce musi byt vozidlo pfiblizné ve vodorovné poloze, aby se vyloucila jakdkoli abnormalni distribuce
paliva.

3.4.2 Vozidlo ofukuje proud vzduchu o proménlivé rychlosti. Rychlost ventildtoru musi mit provozni rozmezi

od 10 km/h do alespoit maximalni rychlosti pouzitého zkuSebniho cyklu. Linedrni rychlost vzduchu na
vystupu z ventilitoru se nesmi lidit o vice nez * 5 km/h od odpovidajici rychlosti vilct v rdmci
rozmezi 10 km/h az 50 km/h. V rozsahu nad 50 km/h se linedrni rychlost vzduchu nesmi odchylovat o vice
nez *+ 10 km/h od odpovidajici rychlosti valct. Pf rychlostech vélce mensich nez 10 km/h mtze byt linedrni
rychlost proudéni vzduchu nulovd.

Vyse uvedend rychlost se urci jako primérnd hodnota z nékolika bodtt méfeni, které:
a) u ventildtori s pravotihelnikovymi vystupy jsou ve sttedu kazdého pravoudhelniku, které celou vystupni

plochu ventilitoru rozdéluji na devét ploch (pfi¢emz je svisld i vodorovnd strana vystupni plochy
ventildtoru rozdélena na tii stejné dily); stfedovd plocha se neméfi (jak ukazuje nize uvedeny diagram).

+ + +
+ +
+ + +

b) u ventildtord s kruhovymi vystupy se vystup rozdéli na osm stejnych vyse¢i ¢arami svislou, vodorovnou a
pod thlem 45°. Body méfeni jsou na radidlni stfednici kazdé vysece (22,5°) na poloméru rovném dvéma
tietindm celého poloméru (viz nésledujici zndzornéni).

+ +\\

\

|

Pfi méfeni nesmi byt pred ventilitorem zddné vozidlo nebo jind prekazka.

Pristroj k méfent linedrni rychlosti vzduchu se umisti ve vzddlenosti 0 cm az 20 cm od vystupu vzduchu.
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Vystupni sekce ventildtoru musi spliiovat ndsledujici parametry:
a) plocha: nejméné 0,2 m%

b) vyska spodni hrany nad zemi: pfiblizné 0,2 m;

¢) vzdalenost od pidé vozidla: pfiblizné 0,3 m.

Vysku a boéni polohu chladiciho ventildtoru lze zménit na zddost vyrobce a pokud to povazuje za vhodné
schvalovaci organ.

Ve vy$e uvedeném piipadé se poloha a konfigurace chladictho ventilitoru zaznamend do zkusebniho
protokolu a pouzije se pro tcely zkousek shodnosti vyroby (COP) a shodnosti v provozu (ISC).

4. ZKUSEBNI ZARI{ZENI

4.1 Vozidlovy dynamometr

Pozadavky na vozidlovy dynamometr jsou stanoveny v dodatku 1 k této piiloze.

4.2 Systém fedéni vyfukovych plynt

Pozadavky na systém fedéni vyfukovych plyni jsou stanoveny v dodatku 2 k této piiloze.

43 Odbér vzorki a analyza plynnych emisi

Pozadavky na zafizeni k odbéru vzorkd a analyzu plynnych emisi jsou stanoveny v dodatku 3 k této piiloze.

4.4 Zafizeni ke zjisfovani hmotnosti emisf ¢astic (PM)
Pozadavky na zafizeni k odbéru vzorkdi a k méfeni hmotnosti dstic jsou stanoveny v dodatku 4 k této
piiloze.

4.5 Zafizeni ke zjisfovani poctu emitovanych &astic (PN)

Pozadavky na odbér vzorkl a méfeni poctu &dstic jsou stanoveny v dodatku 5 k této pifloze.

4.6 Vseobecné vybaveni zkuSebny
Nasledujici teploty se méfi s pfesnosti + 1,5 K:
a) teplota vzduchu okoli ve zkusebné;
b) teplota vzduchu nasivaného motorem;

c) teploty systému fedéni a odbéru, jak je pozadovino pro systémy méfeni emisi definované v dodatcich 2
az 5 této ptilohy.

Atmostéricky tlak musi byt mozné méfit s pfesnosti £ 0,1 kPa.

Absolutni vlhkost (H) musi byt mozné méfit s presnosti £ 5 %.

5. STANOVENI JIZDNIHO ZATIZEN{ VOZIDLA
5.1 Postup zkousky
Postup méfeni jizdniho zatiZeni vozidla je popsdn v dodatku 7 k této piiloze.
Pouziti tohoto postupu se nevyzaduje, jestlize se zatiZeni na vozidlovém dynamometru nastavuje podle

referenéni hmotnosti vozidla.

6. POSTUP ZKOUSKY EMISI
6.1 Zkugebni cyklus

Pracovni cyklus, ktery se sklddd z ¢asti 1 (méstsky cyklus) a z ¢asti 2 (cyklus mimo mésto), je zndzornén na

obrazku A4a[1. Uplnd zkouska se sklidd ze ¢tyf zdkladnich méstskych cykléi, po nichz ndsleduje jeden cyklus
mimo mésto (Cast 2).
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6.1.1 Zékladni méstsky cyklus

Cést 1 zkusebniho cyklu zahrnuje ¢tyfikrat zékladni méstsky cyklus definovany v tabulce A4a/1 a znazornény
na obrazku A4a(2, pti¢emz souhrn je nésledujici:

Rozpis podle fazi:

cas (s) %
Volnobéh 60 30,8 35,4
Zpomaleni, spojka vypnuta 9 4,6
Razenf rychlostnich stupnii 8 4,1
Zrychlovani 36 18,5
Periody konstantni rychlosti 57 29,2
Zpomalovani 25 12,8
Celkem 195 100
Rozpis podle pouzitych rychlostnich stupn:

cas (s) %
Volnobéh 60 30,8 35,4
Zpomaleni, spojka vypnuta 9 4,6
Razeni rychlostnich stupni 8 4,1
Prvni rychlostni stupen 24 12,3
Druhy rychlostni stuperi 53 27,2
Tteti rychlostni stupen 41 21
Celkem 195 100
Vseobecné informace:
Primérnd rychlost béhem zkousky: 19 km/h
Skute¢nd doba jizdy: 195 s
Teoretickd vzdalenost ujetd v cyklu: 1013 km
Ekvivalentni vzdédlenost pro ¢tyfi cykly: 4052 km

6.1.2 Cyklus mimo mésto

Cast 2 zkusebniho cyklu zahrnuje cyklus mimo mésto definovany v tabulce A4a/2 a zndzornény na
obrazku A4a/3, pficemz souhrn je ndsledujict:
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Rozpis podle fazi:

cas (5) %
Volnobéh 20 5,0
Zpomaleni, spojka vypnuta 20 5,0
Razeni rychlostnich stupnd 6 1,5
Zrychlovani 103 25,8
Periody konstantni rychlosti 209 52.2
Zpomalovéni 42 10,5
Celkem 400 100
Rozpis podle pouzitych rychlostnich stupii:

cas (s) %
Volnobéh 20 5,0
Zpomaleni, spojka vypnuta 20 5,0
Razeni rychlostnich stupiit 6 1,5
Prvni rychlostni stupen 5 1,3
Druhy rychlostni stupenl 9 2.2
Tteti rychlostni stupeil 8 2
Ctvrty rychlostni stupen 99 24,8
Paty rychlostni stupen 233 58,2
Celkem 400 100
Vseobecné informace:
Prtimérnd rychlost béhem zkousky: 62,6 km/h
Skute¢nd doba jizdy: 400 s
Teoretickd vzddlenost ujetd v cyklu: 6,955 km
Maximdln{ rychlost: 120 km/h
Maximalni zrychlent: 0,833 m/s?
Maximadln{ zpomalenf: - 1,389 m/s?

6.1.3 Pouziti pfevodovky
6.1.3.1 Pokud je maximdlni rychlost, kterd mutze byt dosaZena pfi prvnim rychlostnim stupni, nizsi nez 15 km/h,

pouzije se pro zakladni méstsky cyklus (Cdst 1) druhy, tieti a Ctvrty rychlostni stupen, a pro cyklus mimo
mésto (¢ast 2) druhy, tieti, ¢tvrty a paty rychlostni stupei. Pokud pokyny vyrobce doporucuji zacinat s
druhym rychlostnim stupném na roving, nebo pokud je prvni rychlostni stupen v pokynech definovan jako
stupel vyhrazeny pro terénni jizdy, jako horsky pfevod nebo pro taZeni, mohou byt druhy, tieti a &tvrty
rychlostni stupen pouzity také pro méstsky cyklus (Cast 1), a druhy, tfeti, ¢tvrty a paty rychlostni stupefi pro

cyklus mimo mésto (¢dst 2).



3.7.2015 Utedn véstnik Evropské unie L 172/85

U vozidel, kterd nedosdhnou zrychleni a maximalni rychlosti pozadované pro pracovni cyklus, je nutno plné
sesldpnout plynovy peddl az do okamziku, kdy je znovu dosazeno pozadované provozni kiivky. Odchylky od
pracovniho cyklu se uvedou ve zkusebnim protokolu.

Vozidla vybavend poloautomatickymi pfevodovkami se zkouseji p¥i rychlostnich stupnich, kterych se obvykle
uzivd k jizdé, a rychlostni stupné se fadi podle pokynt vyrobce.

6.1.3.2  Vozidla vybavend automatickymi pfevodovkami se zkouseji se zafazenym nejvy$$im pfevodovym stupném
(,drive). Akcelerdtor se musi pouzivat takovym zpusobem, aby bylo dosazeno, pokud mozno, konstantniho
zrychleni, aby bylo mozné fazeni rtiznych rychlostnich stupn v normdlnim sledu. Nepouziji se viak body
fazeni rychlostnich stupnid uvedené v tabulkich A4a/l a A4a/2 této piilohy; zrychlovani musi probihat v
intervalu zndzornéném useckou, kterd spojuje konec kazdého intervalu volnobéhu s pocitkem ndsledujiciho
piistiho intervalu stélé rychlosti. Plati dovolené odchylky uvedené v odstavcich 6.1.3.4 a 6.1.3.5.

6.1.3.3  Vozidla vybavena rychlobéhem (,overdrive®), ktery mize ovladat fidi¢, se pfi méstském cyklu (¢ast 1) zkouseji
s rychlobéhem vyfazenym z ¢innosti a pfi cyklu mimo mésto (¢ast 2) s rychlobéhem v ¢innosti.

6.1.3.4  Mezi méfenou rychlosti a teoretickou rychlosti pii zrychlovani, pfi konstantni rychlosti a pfi zpomalovani za
pouziti brzd vozidla je dovolena odchylka + 2 km/h. Pokud vozidlo zpomaluje bez pouziti brzd rychleji, plati
pouze ustanoveni odstavce 6.4.4.3. Jsou dovoleny odchylky rychlosti vétsi nez dovolené pii zméndch cyklu za
pfedpokladu, Ze nejsou nikdy piekroceny po dobu delsi nez 0,5 s.

6.1.3.5 Dovolené ¢asové odchylky jsou * 1,0 s. VySe uvedené dovolené odchylky plati rovnéZz na zacitku a na konci
kazdé periody fazeni rychlostnich stupfitt pfi méstském cyklu (¢ast 1) a pro operace ¢. 3, 5 a 7 cyklu mimo
mésto (¢ast 2). Je tieba poznamenat, Ze dovolend doba dvou sekund zahrnuje ¢as pro fazeni rychlostnich
stupnid, a jestliZe je to zapotiebi, tak i urcitou casovou rezervu k opétovnému zafazeni do cyklu.

6.2 Ptiprava zkousky

6.2.1 Sefizeni zatiZen{ a setrva¢né hmotnosti

6.2.1.1  Zatizeni stanovené pomoci zkousky vozidla pfi jizdé na silnici

Dynamometr se sefidi tak, aby celkovd setrvaénd hmotnost rotujicich hmot simulovala setrvaéné sily a jiné
sily, které pisobi na vozidlo pfi jizdé na silnici. Zptsoby, jakymi se tyto sily uréi, jsou popsiny v odstavci 5
této piilohy.

Dynamometr s pevnou kfivkou zatiZeni: simuldtor zatiZeni se sefidi tak, aby pohltil vykon pisobici na hnaci
kola pfi ustdlené rychlosti 80 kmj/h, a zaznamend se pohlceny vykon pfi 50 km/h.

Dynamometr s regulovatelnou kiivkou zatiZenf: simuldtor zatiZeni se sefid tak, aby pohltil vykon pisobici na
hnaci kola pfi ustdlenych rychlostech 120, 100, 80, 60, 40 a 20 km/h.
6.2.1.2  ZatiZeni uréené referen¢ni hmotnosti vozidla
Se souhlasem vyrobce muze byt pouzit ndsledujici zpusob.
Brzda se sefidi tak, aby pfi konstantni rychlosti 80 km/h pohltila silu na hnacich kolech podle tabulky A4a/3.

Pokud na dynamometru nelze nastavit pfislusnou ekvivalentni setrva¢nou hmotnost, pouzije se hodnota, kterd
je nejblizsi vyssi k referenéni hmotnosti vozidla.

V piipadé vozidel jinych nez osobni automobily s referenc¢ni hmotnosti vét$i nez 1 700 kg nebo vozidel s
trvalym pohonem viech kol se hodnoty vykonu uvedené v tabulce A4a/3 ndsobi koeficientem 1,3.
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6.2.1.3  Pouzitd metoda a ziskané hodnoty (ekvivalentni setrvatnd hmotnost — charakteristicky parametr sefizeni) se
zaznamenaji ve zkusebnim protokolu.

6.2.2 Predbézné zkusebni cykly

Pokud je nutné urcit, jak nejlépe pracovat s ovladaci akcelerdtoru a brzdy tak, aby se dosdhlo cyklu pFiblizu-
jictho se teoretickému cyklu v mezich predepsanych odchylek, v nichz méd cyklus probihat, provedou se
pfedbézné zkusebni cykly.

6.2.3 Tlak v pneumatikdch

Husténi pneumatik musi odpovidat pokyntim vyrobce a hodnoté, kterd byla pouzita pfi pfedbézné silni¢ni
zkousce pro sefizeni brzdy. V ptipadé dvouvalcového dynamometru se pneumatiky mohou hustit na hodnotu
aZ o 50 % vyssi, nez jak doporucuje vyrobce. Skute¢nd hodnota nahusténi se zaznamend ve zkuSebnim
protokolu.

6.2.4 Méfeni hmotnosti ¢astic pozadi

Hladinu ¢&stic pozadi v fedicim vzduchu lze ur¢it z prichodu filtrovaného fedictho vzduchu filtrem astic. Je
tieba jej odebirat ze stejného mista jako vzorek &istic. Lze provést jedno méfeni pred zkouskou nebo po ni.
Naméfenou hmotnost &stic lze korigovat odectenim podilu pozadi v fedicim systému. Pfipustny podil pozadi
je < Img/km (nebo ekvivalentni hmotnost na filtru). Jestlize Groven pozadi pfekro¢i tuto hodnotu, pouzije se
standardni hodnota 1 mg/km (nebo ekvivalentni hmotnost na filtru). Davé-li odecteni podilu pozadi zdporny
vysledek, pokldda se hmotnost ¢astic za nulovou.

6.2.5 Meéfeni poctu ¢dstic pozadi

Odecteni poctu ¢astic pozadi lze ur¢it odbérem fedictho vzduchu do systému méfeni poctu Cdstic, a to z
mista, ve sméru proudéni, za filtry ¢dstic a uhlovodiki. Korekce méfeni poctu &astic pozadim neni pipustnd
pfi schvalovédni typu, oviem na zddost vyrobce ji lze pouzit u kontrol shodnosti vyroby a shodnosti
v provozu, jevi-li se pispévek tunelu jako vyznamny.

6.2.6 Volba filtru ke zji§tovani hmotnosti &astic

Pro méstskou i mimoméstskou fdzi kombinovaného cyklu se pouzije jednoduchy filtr ¢astic bez podpurného
filtru.

Dvojice filtrli ¢astic, jeden pro méstskou fdzi, jeden pro mimoméstskou fazi, bez podptrnych filtrti, 1ze pouzit
pouze tam, kde se olekdvd, Ze se jinak zvysi hodnota poklesu tlaku daného filtrem odbéru vzorku, mezi
zaCdtkem a koncem zkousky emisi, na vice nez 25 kPa.

6.2.7 Piiprava filtru ke zji$tovani hmotnosti ¢dstic

6.2.7.1 Filtry ke zjisfovani hmotnosti ¢dstic se musi stabilizovat (z hlediska teploty a vlhkosti) v oteviené nddobg,
kterd je chrdnéna proti vstupu prachu po dobu nejméné 2 a nejvyse 80 hodin pfed zkouskou v klimatizacni
komote. Po této stabilizaci se nepouzité filtry zvazi a pak se skladuji do doby pouZziti. Pokud se filtry nepouziji
do jedné hodiny od vyjmuti z vazici komory, musi se znovu zvézit.

6.2.7.2  Casovy limit jedné hodiny se miize nahradit limitem osmi hodin, je-li splnéna jedna nebo obé nasledujici
podminky:

6.2.7.2.1 stabilizovany filtr se umisti do utésnéného drzdku filtru se zazdtkovanymi konci a zde se ponechd, nebo

6.2.7.2.2 stabilizovany filtr se umisti do utésnéného drzéku filtru, ktery se pak bezprostfedné vlozi do odbérného
potrubi, kterym nic neproudi.
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6.2.7.3  Systém odbéru vzorku ¢dstic se spusti a pfipravi se k odbéru.

6.2.8 Piprava méfeni poctu castic
6.2.8.1  Specifické zafizeni se systémem pro fedéni a méfeni ¢astic se uvede do chodu a pipravi se k odbéru vzorka.

6.2.8.2 V souladu s odstavci 2.3.1 a 2.3.3 dodatku 5 k této pifloze se pfed zkouskou (zkouskami) ovéfi spravné
fungovani pocitadla ¢dstic a zafizeni k odstranovani t€kavych ¢astic systému odbéru vzorku &astic.

Odezva pocitadla ¢astic se pfezkousi v blizkosti nuly pfed kazdou zkouskou a denné pi#i vysokych koncen-
tracich ¢astic s pouzitim okolniho vzduchu.

Pokud je pfivod vybaven filtrem s vysokou tucinnosti zachycovani ¢astic ze vzduchu (HEPA), musi byt
prokazano, Ze v celém systému odbéru vzorkd ¢dstic nejsou Zadné netésnosti.

6.2.9 Prezkouseni analyzdtort plynu

Analyzdtory plynnych emisi se vynuluji a zkalibruji. Vaky pro jimani vzorkd se musi vyprazdnit.

6.3 Postup stabilizace

6.3.1 Ke stabilizaci vozidla pro ticely méfeni Cdstic se pouzije ¢dst 2 cyklu podle odstavce 6.1 této prilohy, a to
nejvyse 36 hodin a nejméné 6 hodin pred zkouskou. Projedou se tfi po sobé& nésledujici cykly. Dynamometr se
nastavi podle odstavce 6.2.1 této piilohy.

Vozidla se zdZehovym motorem s nepiimym vstiikovdnim mohou byt na zddost vyrobce stabilizovina
projetim jedné ¢asti 1 a dvéma ¢astmi 2 jizdniho cyklu.

6.3.2 Ve zku$ebné, v niz mize dojit ke kontaminaci vozidla s nizkymi emisemi ¢astic zbytky z pfedchozi zkousky
vozidla s vysokymi emisemi &dstic, se pro Gcely stabilizace zafizeni pro odbér vzorkd doporucuje, aby se
s vozidlem s nizkymi emisemi &dstic projel jeden dvacetiminutovy cyklus pfi ustdlené rychlosti 120 km/h
nasledovany tfemi po sobé jdoucimi ¢astmi 2 pracovniho cyklu.

Po této stabilizaci a pred zkouskou se vozidla odstavi v mistnosti s relativné ustdlenou teplotou od 293 K
do 303 K (od 20 °C do 30 °C). Tato stabilizace se provddi po dobu nejméné Sesti hodin a pokracuje do doby,
neZ olej a popiipadé chladivo v motoru dosdhne teploty mistnosti s odchylkou + 2 K.

Vyzada-li si to vyrobce, musi zkouska probéhnout nejpozdéji do 30 hodin poté, kdy vozidlo jelo pfi své bézné
teploté.

6.3.3 Vozidla se zdzehovym motorem pohdnénd LPG nebo NG/biomethanem nebo vybavend tak, Ze mohou
pouzivat jako palivo bud benzin, nebo LPG, nebo NG/biomethan, se mezi zkouskami s prvnim a druhym
plynnym referen¢nim palivem stabilizuji pfed zkouskou s druhym referen¢énim palivem. Tato stabilizace se
provadi s druhym referencnim palivem béhem stabiliza¢niho cyklu, ktery se sklddd z jedné cdsti (méstskd ¢dst)
a dvou &sti 2 (mimo mésto) pracovniho cyklu popsaného v odstavci 6.1 této prilohy. Na zddost vyrobce a se
souhlasem technické zkuSebny mtze byt tato stabilizace prodlouzena. Dynamometr se nastavi podle
odstavce 6.2 této piflohy.

6.4 Postup zkousky

6.4.1 Spousténi motoru

6.4.1.1 Motor se musi spoustét zafizenim uréenym k tomuto Géelu podle ndvodu vyrobce v piirucce pro Fidice
sériové vyrobenych vozidel.
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6.4.1.2  Prvni cyklus se zahdji startem motoru.

6.4.1.3 V pripadech, kdy se jako palivo pouzivd LPG nebo NG/biomethan, je dovoleno, aby se motor nastartoval na
benzin a pfepnul se na LPG nebo NG/biomethan az po urcité dobg, kterd nemaze byt fidicem zménéna. Tato
doba nesmi byt delsi nez 60 sekund.

6.4.2 Volnobéh

6.4.2.1 Manudlni nebo poloautomatickd pfevodovka, viz tabulky A4a/l a A4a/2 této piilohy.

6.4.2.2  Automatickd ptevodovka
Po prvnim pouziti fadici paky se s ni v prubéhu zkousky jiZ nesmi manipulovat, s vyjimkou piipadu
uvedeného v odstavci 6.4.3.3 této piilohy, nebo pokud lze Fadici pakou zafadit rychlobéh, pokud je jim
vozidlo vybaveno.

6.4.3 Zrychlovani

6.4.3.1  Zrychlovat se musi tak, aby zrychleni bylo po celou dobu provozu pokud mozno konstantni.

6.4.3.2  Pokud nelze zrychlit v predepsaném case, odecte se Cas potfebny navic, je-li to mozné, od ¢asu povoleného
pro zménu rychlostniho stupné, jinak se odecte od ndsledujici periody konstantni rychlosti.

6.4.3.3  Automatické pfevodovky
Pokud nelze zrychlit v pfedepsaném c¢ase, manipuluje se s fadici pikou podle pozadavki platnych pro
manudlni pfevodovky.

6.4.4 Zpomalovani

6.4.4.1 V zakladnim méstském cyklu (¢ast 1) se vidy zpomaluje Gplnym sejmutim nohy z akceleratoru, bez uvolnéni
spojky. Spojka se vypne bez pouziti fadici pdky pii vys$i z nésledujicich rychlosti: 10 km/h nebo rychlost
odpovidajici volnobéznym otdckdm motoru.

Pii cyklu mimo mésto (Cast 2) se vzdy zpomaluje tiplnym sejmutim nohy z akcelerdtoru, bez uvolnéni spojky.
Spojka se vypne bez pouziti fadici pdky pii rychlosti 50 km/h pfi poslednim zpomaleni.

6.4.4.2 Je-li perioda zpomaleni delsi, nez je predepsino pro odpovidajici fizi, pouziji se brzdy vozidla, aby bylo
mozné splnit ¢asovy rozvrh cyklu.

6.4.4.3 Je-li perioda zpomaleni kratsi, nez je pro piislusnou fazi pfedepsino, dodrzi se Casovy rozvrh teoretického
cyklu zafazenim periody konstantni rychlosti nebo periody volnobéhu do nasledujici operace.

6.4.4.4 Na konci periody zpomaleni (zastaveni vozidla na valcich) u zdkladniho méstského cyklu (¢ast 1) se zafadi
neutrédl a zapne spojka.
6.4.5 Konstantni rychlosti

6.4.5.1 Pii pfechodu ze zrychleni na konstantni rychlost se nesmi vyrazné pfidavat nebo ubirat plyn (,pumpovat®)
nebo zavirat skrtici klapku.

6.4.5.2  Periody konstantni rychlosti se dosdhnou udrzovinim stdlé polohy akcelerdtoru.

6.4.6 Vybér vzorku

Odebirdni vzorku za¢ind (BS) pied fdzi spousténi motoru nebo na zacitku této fize a konc¢i zakoncenim
posledni jizdy na volnobéh v cyklu mimo mésto (Cast 2, konec odebirdni vzorku (ES)) nebo v piipadé zkousky
typu VI zakoncenim posledni periody na volnobéh u posledniho zédkladniho méstského cyklu (¢dst 1).



3.7.2015 Utedn véstnik Evropské unie L 172/89

6.4.7 Aby bylo mozné posoudit spravnost projeti cykld, zapisuje se pfi zkousce rychlost v zdvislosti na ase nebo se
zaznamenava systémem sbéru a zpracovani dat.

6.4.8 Céstice se méf{ pribézné v systému pro odbér vzorkd. Primérné koncentrace se urdi integraci signalt
analyzdtoru po celou dobu zkusebniho cyklu.

6.5 Postupy po provedeni zkousky

6.5.1 Kontrola analyzatoru plynd
Zkontroluji se tdaje analyzator pouZivanych k prabéznym méfenim nulovacim plynem a kalibra¢nim
plynem pro plny rozsah. Zkouska se povazuje za vyhovujic, jestliZe je rozdil pfed zkouskou a po zkousce
mensi nez 2 % hodnoty kalibra¢niho plynu pro plny rozsah.

6.5.2 Vazeni filtrti ¢dstic

Referenéni filtry se zvazi do osmi hodin od vdZeni zkusebnich filtrti. Zkusebni filtr se zachycenymi ¢4sticemi
se vlozi do vézici komory do jedné hodiny od analyzy vyfukovych plyni. Zkusebni filtr se stabilizuje po dobu
nejméné dvou hodin a nejvyse 80 hodin a pak se zvazi.

6.5.3 Analyza vzorkt ve vacich

6.5.3.1 Vyfukové plyny obsazené ve vaku pro jimani vzorkti musi byt analyzovany co nejdiive, a vidy nejpozdgji do
20 minut po skonceni zkusebniho cyklu.

6.5.3.2  Pred analyzou kazdého vzorku se musi rozsah analyzdtoru, ktery se pouzije pro kazdou znecistujici latku,
nastavit na nulu vhodnym nulovacim plynem.

6.5.3.3  Analyzdtory se pak nastavi na kalibra¢ni kiivky pomoci kalibra¢nich plynt jmenovitych koncentraci od 70
do 100 % rozsahu stupnice.

6.5.3.4 Potom se znovu zkontroluje vynulovdni analyzdtord. Jestlize se kterykoliv tidaj lisi o vice nez 2 % rozsahu
stupnice od hodnoty nastavené podle odstavce 6.5.3.2 této piilohy, postup se u tohoto analyzitoru zopakuje.

6.5.3.5 Odebrané vzorky se potom analyzuji.

6.5.3.6  Po analyze se pouzitim stejnych plynd znovu zkontroluje nulovy bod a kalibra¢ni body. Jestlize se vysledky
této kontroly neli§i o vice nez £ 2 % od hodnot podle odstavce 6.5.3.3 této piilohy, poklddd se analyza za
pfijatelnou.

6.5.3.7 Ve vSech uvedenych bodech tohoto odstavce musi byt pritokové rychlosti a tlaky jednotlivych plynt stejné
jako pfi kalibraci analyzatort.

6.5.3.8 Hodnota, kterou po ustdleni ukazuje méfici zafizeni, se poklddd za koncentraci kazdé zneciStujici latky
naméfené ve vyfukovych plynech. Hmotnost emisi uhlovodikii ze vznétovych motord se vypocte z integro-
vaného odectu vyhtivaného plamenoioniza¢niho detektoru (HFID), korigovaného v pfipadé nutnosti o kolisdn{
prutoku podle odstavce 6.6.6 této prilohy.

6.6 Vypocet emisi

6.6.1 Stanoveni objemu

6.6.1.1 Vypocet objemu v piipadé pouziti odbérného zafizeni s proménlivym zfedovidnim a s udrZovdnim
konstantniho priitoku clonou nebo Venturiho trubici.

Pribézné se zaznamendvaji parametry udavajici objemovy pritok a vypocte se celkovy objem za dobu trvani
zkousky.
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6.6.1.2

6.6.1.3

6.6.2

Vypocet objemu pii uZiti objemového ddvkovaciho ¢erpadla

Objem zfedénych vyfukovych plynti se pii systému s objemovym ddvkovacim ¢erpadlem vypocte z ndsledujici
rovnice:

<
1l

objem zfedénych vyfukovych plynii vyjadieny v litrech na zkousku (pfed korekci),

V, = objem plynu dopravovany objemovym davkovacim ¢erpadlem pii zkusebnich podminkach v litrech za
otacku,

Z
I

= pocet otacek Cerpadla za zkousku.

Korekce objemu na normalni podminky

Objem zfedénych vyfukovych plynti se prepocte pomoci vzorce:

PB_Pl
Ve = V- K - (2L 1
(B 0

kde:

273,2(K)

= ) 6961 2
101,33 (kPa) ? @

1

P, = barometricky tlak ve zkuebni mistnosti v kPa,

i
1l

podtlak na vstupu objemového davkovaciho cerpadla v kPa ve vztahu k okolnimu barometrickému
tlaku,

T = primérnd teplota zfedéného vyfukového plynu vstupujictho do objemového dévkovaciho Cerpadla v
pribéhu zkousky, vyjadiend v kelvinech (K).
Celkova hmotnost emitovanych plynnych znecistujicich latek a ¢astic

Za vy$e uvedenych referen¢nich podminek se hmotnost M kazdé znecistujici latky emitované vozidlem v
prubéhu zkousky stanovi jako soudin objemové koncentrace a objemu daného plynu, s patficnym
piihlédnutim k témto hustotam:

v ptipadé oxidu uhelnatého (CO): d=1,25g/l

v piipadé uhlovodiki:

pro benzin (E5) (C;H, 4,0, 4;6) d=0,631g/1
pro benzin (E10) (C,H, 4;,0,;) d=10,645g/1
pro mot. naftu (B5) (C,H, 0y 4,5) d=10,622¢g[1
pro mot. naftu (B7) (C,H, 4,0, ,,) d=0,623¢g[1
pro LPG (CH, ) d=0,649 g/l
pro LPG (CH, ;) d=10,649 g/l

pro NG/biomethan (C,H,) d=0,714 g/l
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pro ethanol (E85) (C;H,,,055) d=10,932¢|l
pro ethanol (E75) (C,H, 4,0y 55) d=10,886 g/l
v piipadé oxidt dusiku (NO,): d=12,05g/l
6.6.3 Hmotnost emis{ plynnych znecistujicich latek se vypo¢itd z nésledujici rovnice:

Vi - Qi -k - G- 107¢

M, = 3
q (3)
kde:
M, = hmotnost emisi zne¢istujici latky (i) v gramech na kilometr,
V... = objem zfedénych vyfukovych plynt vyjadfeny v litrech na zkousku a korigovany na normalni
podminky (273,2 K a 101,33 kPa),
Q, = hustota znecistujici litky (i) v g/l pfi normalni teploté a tlaku (273,2 K a 101,33 kPa),
k, = korekéni faktor vlhkosti pouZivany pro vypocet hmotnosti emisi oxidti dusiku. U HC a CO se
korekce na vlhkost neprovadi,
C, = koncentrace znecistujici latky (i) ve zfedéném vyfukovém plynu vyjadiend v ppm a pfepoctend podle
mnozstvi zneCistujici latky (i) obsazené v fedicim vzduchu,
d = vzdélenost odpovidajici pracovnimu cyklu v km.
6.6.4 Korekce koncentrace fedictho vzduchu

Koncentrace zneciStujici latky ve zfedéném vyfukovém plynu se koriguje hodnotou znecistujici latky v fedicim
vzduchu takto:

ci—cc—cd-<1—l> (4)

DF
kde:
C, = koncentrace zneCistujici litky (i) ve zfedéném vyfukovém plynu, vyjddiend v ppm a piepoctend na
mnozstvi zneCistujici latky (i) obsazené v fedicim vzduchu,
C, = naméfend koncentrace znecistujici latky (i) ve zfedéném vyfukovém plynu vyjadfend v ppm,
C, = koncentrace znecistujici latky (i) ve vzduchu pouzivaném k fedéni vyjadiend v ppm,
DF = faktor fedéni.

Faktor fedéni se vypocte takto:

Pro kazdé referen¢ni palivo kromé vodiku

DF = X 2
Ceo, + (Chc + Ceo) - 10
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Pro palivo o slozeni CxHyOz plati obecny vzorec:

X = 100 X

Y Yy z
243,76 -z
x+2+ 7 <X+4 2>

Faktory fedéni pro referen¢ni paliva, kterd spadaji do ptisobnosti tohoto pfedpisu, jsou uvedeny nize:

13,4 o
DF = .
Cco, + (Cue + Ceo) - 107* pro benzin (ES5)
— 13,4 . o
e Cco, + (Ciic + Ceo) - 107 pro benzin (E10)
2
DF 135 5

o (Coc 1 Cog) 1077 pro motorovou naftu (B5)
2

13,5 (5d)

DF =
Ceo, + (Chic + Ceo) - 10~ pro motorovou naftu (B7)

11,9 (5e)
DF =
CC02 + (CHC + CCO) .10-4 pro LPG
. 9,5 . (5f)
DF = Coor + (Coe o+ Cea) 107 pro NG/biomethan
2
12,5 (5g)
DF = Ceo, + (Cuc + Ceo) - 1074 pro ethanol (E85) ’
2
_ 12,7 (5h)
DF = Coo. + (Coc 4 Cog) - 107 pro ethanol (E75)
2
35,03 (1)
DF =
Ch,0 = Ciyo -pa + Cy, - 1074 pro vodik
V téchto rovnicich:
Coo, = koncentrace CO, ve zfedéném vyfukovém plynu ve vaku pro jimdni vzorkd vyjadfend v % objemu,
Che = koncentrace HC ve zfedéném vyfukovém plynu ve vaku pro jimédni vzorkd vyjadfend v ppm
ekvivalentu uhliku,
Ceo = koncentrace CO ve zfedénych vyfukovych plynech ve vaku pro jimani vzorkd, vyjadiend v ppm.
Cuo = koncentrace H,0 ve zfedéném vyfukovém plynu ve vaku pro jimani vzorkd vyjadiend v %

objemu,
Choopa = koncentrace H,0 ve vzduchu pouzivaném k fedéni, vyjadiend v % objemu,

Cyy = koncentrace vodiku ve zfedéném vyfukovém plynu ve vaku pro jimani vzorkd, vyjadiend v ppm.

Koncentrace uhlovodikd jinych nez methan se vypocita takto:

Came = Crue = RE ¢y~ Ciy)

kde:
Camc = prepocet koncentrace NMHC ve zfedéném vyfukovém plynu vyjadfeny v ppm ekvivalentu uhliku,
Cye = koncentrace THC ve ziedéném vyfukovém plynu vyjadiend v ppm ekvivalentu uhliku a korigovand

na mnozstvi THC v fedicim vzduchu,
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Ceps = koncentrace CH4 ve zfedéném vyfukovém plynu vyjidfendv ppm ekvivalentu uhliku a korigovand
na mnozstvi CH4 v fedicim vzduchu,

Rf o, = faktor odezvy FID na methan, jak je definovano v odstavci 2.3.3 dodatku 3 k této piiloze.

6.6.5 Vypocet korekéniho faktoru vlhkosti pro NO

Pro pfepocet vlivu vlhkosti na vysledné hodnoty oxidt dusiku se pouzije nésledujici rovnice:

1
k, =
"7 1-0,0329-(H-10,71) (6)
ve které:
H— 6,211 -R, - Py
P-P;-R,-107?
kde:
H = absolutni vlhkost vyjadfend v gramech vody na kg suchého vzduchu,
R, = relativni vlhkost okolniho vzduchu vyjadiend v %,

P, = tlak nasycenych par pii teploté okoli vyjadfeny v kPa,

g
=
1

atmosféricky tlak ve zku$ebni mistnosti vyjadieny v kPa.

6.6.6 Stanoveni HC u vznétovych motori

Pro stanoveni hmotnosti emisi HC ze vznétovych motorti se vypocte stfedni hodnota koncentrace HC z
nésledujictho vzorce:

)
) {1[ Cc - dt 7

C =
¢ tL-4

= integrdl zdpisu hodnot z vyhfivaného FID béhem zkousky (t, - t,)

—
(]
&
=
I

@)
1l

koncentrace HC naméfend ve zfedéném vyfukovém plynu, v ppm Ci dosazovand za C,. ve
vSech piislusnych rovnicich.
6.6.7 Stanoven{ Castic

Emise ¢dstic Mp (g/km) se vypoctou z rovnice:

(Vmix + Vep) ° Pe
M=
ep

pokud jsou vyfukové plyny vypoustény z tunely;
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6.6.8

pokud jsou vyfukové plyny vedeny zpét do tunelu;

kde:

<
|

= objem zfedénych vyfukovych plynti (viz odstavec 6.6.1 této piilohy) za normalnich podminek,

\Y = objem vyfukovych plynt proudicich filtrem ¢astic za normdlnich podminek,

-3
|

= hmotnost ¢astic zachycenych filtrem (filtry),

oL
1}

vzdélenost odpovidajici pracovnimu cyklu v km,

<
I

= emise ¢dstic v glkm.

Byla-li pouzita korekce na hladinu cdstic pozadi z fedictho systému, stanovi se tak v souladu
s odstavcem 6.2.4 této piilohy. V takovém piipadé se hmotnost &astic (v g/lkm) vypocitd takto:

Vmix Ve
ool () o
ep ap

pokud jsou vyfukové plyny vypoustény z tunelu;

P (P (o Y ) Vi
My = [Vep (Vap (1 DF))} d

pokud jsou vyfukové plyny vedeny zpét do tunelu.

pfiemz:
V,, = objem vzduchu z tunelu proudici filtrem ¢4stic pozadf za normalnich podminek,

P = hmotnost ¢astic zachycenych filtrem pozadi,

a

DF = faktor fedéni stanoveny v odstavci 6.6.4 této prilohy.

Je-li vysledkem korekce pozadi zdpornd hodnota hmotnosti ¢astic (v g/km), za vysledek se povazuje nulovd
hmotnost ¢astic v g/lkm.

Stanoveni poctu ¢dstic

Mnozstvi emitovanych ¢dstic se vypocitd z této rovnice:

k-C.-f,-10
INPEAL S L
d
kde:
N = pocet emitovanych &astic vyjadieny v ¢asticich na kilometr,
V = objem zfedénych vyfukovych plynti vyjidieny v litrech na zkousku a korigovany na normdlni
podminky (273,2 K a 101,33 kPa),
k = kalibra¢ni faktor ke korekci hodnot naméfenych pocitadlem castic na Groven referencniho piistroje,

jestlize se tak nedéje pffmo uvnitf poéitadla ¢astic. Uplatiuje-li se kalibra¢ni faktor uvnité pocitadla
Castic, misto k se ve vySe uvedené rovnici dosadi hodnota 1.
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C, = korigovand koncentrace &astic ve ziedéném vyfukovém plynu vyjadfend jako priimérnd hodnota ¢éstic
na cm’® ze zkousky emisi zahrnujici Gplné trvani zkuSebniho cyklu. Nejsou-li vysledné hodnoty stfedni
objemové koncentrace (C) z pocitadla &dstic uddvany za normdlnich podminek (273,2 K
a 101,33 kPa), provede se jejich korekce na normalni podminky (C,),

f. = redukéni faktor sttedni hodnoty koncentrace Cdstic separdtoru tékavych &astic pfi nastaveni fedéni,
které bylo pouzito ke zkousce,

=

d = vzdalenost odpovidajici pracovnimu cyklu vyjadfend v km,

C = se vypodita podle tohoto vzorce:

C, = oddélené naméfend hodnota koncentrace Castic ve zfedéném vyfukovém plynu podle pocitadla castic
vyjadfend v poctu ¢dstic na cm? a korigovand o ndhodné vychylky,

n = celkovy pocet oddélenych méfeni koncentrace ¢dstic provedenych béhem pracovniho cyklu,

n  se vypoditd podle tohoto vzorce:

n=T-f
kde:
T = doba trvéani pracovniho cyklu vyjadiend v sekundéch,
f = frekvence zdznamu daji pocitadlem ¢astic vyjadfend v Hz.
6.6.9 Pripustnd odchylka pro mnozstvi emisi z vozidel vybavenych periodicky se regenerujicim zafizenim

Pokud je vozidlo vybaveno periodicky se regenerujicim systémem ve smyslu definice v p¥loze 13 tohoto
predpisu:

6.6.9.1 Ustanoveni piilohy 13 tohoto ptedpisu se vztahuji pouze na méfeni hmotnosti ¢astic, nikoliv na méfenf jejich
poctu.

6.6.9.2 U odbéru ¢dstic k hmotnostnimu méfeni béhem zkousky, pfi niz u vozidla dochdzi k pldnované regeneraci,
nesmi teplota na povrchu filtru pfekrocit 192 °C.

6.6.9.3 Pii odbéru vzorku castic k hmotnostnimu méfeni béhem zkousky, kdy se regenerujici zafizeni nachdzi ve
stabilizovaném stavu (tj. vozidlo neprochdzi regeneraci), se doporucuje, aby mélo vozidlo dovrSenu vice nez
jednu tfetinu najetych kilometrti mezi pldnovanymi regeneracemi, nebo aby bylo periodicky se regenerujici
zafizeni vystaveno ekvivalentni zdtézi mimo vozidlo.

Pro tcely kontrol shodnosti vyroby muze vyrobce prohldsit, ze je to zahrnuto do soucinitele vyvoje emisi.
V takovém piipadé se odstavec 8.2.3.2 tohoto pfedpisu nahradi odstavcem 6.6.9.3.1 této pfilohy.
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6.6.9.3.1 Jestlize chce zdbéh vozidel provést vyrobce (,x* km, kde x <3 000 km u vozidel se zdZehovym motorem
ax < 15000 km u vozidel se vznétovym motorem, a kdy mé vozidlo za sebou vice nez tfetinu vzdélenosti
mezi dvéma po sobé jdoucimi regeneracemi), je postup ndsledujici:

a) emise znecistujicich litek (zkouska typu I) se zméfi pfi nula km a pfi ,x“ km na prvnim zkouSeném
vozidle;

b) soucinitel vyvoje emisi mezi nula km a ,x“ km se vypocte pro kazdou znecistujici latku:

Soudinitel vivoi Emise pfi,x“km
oucinitel vyvoje = ——————
) Emise pfi 0 km

Tento soucinitel mize byt mensi nez 1;

a) dal3i vozidla se nepodrobi zdbéhu, aviak jejich emise pfi 0 km se ndsobi soucinitelem vyvoje emisi.
V tomto piipadé se dosadi ndsledujici hodnoty:

a) hodnoty pfi ,x“ km pro prvni vozidlo;

b) hodnoty pfi 0 km ndsobené soucinitelem vyvoje emisi pro dalii vozidla.



Zikladni méstsky pracovni cyklus simulovany na vozidlovém dynamometru (Cast 1)

Tabulka A4a/1

Snost Fine Zrychlent (m]s B . Zafazeny rychlostni stupefi u
rychleni (m/s?) Rychlost (km/h) - : - Celkovy <as (s) manudinf prevodovky
¢innosti faze

1 Volnobéh 1 0 0 11 11 11 6sPM+5sK, ()

2 Zrychleni 2 1,04 0-15 4 4 15 1

3 Ustélend rychlost 3 0 15 9 8 23 1

4 Zpomaleni 4 -0,69 15-10 2 5 25 1

5 Zpomaleni, spojka vypnuta -0,92 10-0 3 28 K, ()

6 Volnobéh 5 0 0 21 21 49 16 sPM + 5 s K, ()

7 Zrychleni 6 0,83 0-15 5 12 54 1

8 Zména rychlostniho stupné 15 2 56

9 Zrychleni 0,94 15-32 5 61 2

10 | Ustdlena rychlost 7 0 32 24 24 85 2

11 Zpomaleni 8 -0,75 32-10 8 11 93 2

12 | Zpomaleni, spojka vypnuta -0,92 10-0 3 96 K,®

13 Volnobéh 9 0 0 21 117 16 sPM + 5 s K, ()

14 Zrychleni 10 0,83 0-15 5 26 122 1

15 | Zména rychlostniho stupné 15 2 124

16 | Zrychleni 0,62 15-35 9 133 2

17 | Zména rychlostniho stupné 35 2 135

18 Zrychleni 0,52 35-50 8 143 3
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Cinnost Féze Zrychleni 2 hlost (km/h Trvdn kazde lkovy ¢& Zatazeny rychlostni stupen u
rychlent (m/s?) Rychlost (km/h) Gnnosti fhze Celkovy cas (5) manudlni prevodovky
19 | Ustdlena rychlost 11 0 50 12 12 155 3
20 Zpomaleni 12 -0,52 50-35 8 8 163 3
21 | Ustdlena rychlost 13 0 35 13 13 176 3
22 | Zména rychlostniho stupné 14 35 2 12 178
23 Zpomaleni -0,99 35-10 7 185 2
24 | Zpomaleni, spojka vypnuta -0,92 10-0 3 188 K, (1
25 | Volnobéh 15 0 0 7 7 195 7 s PM (1)
(') PM = zafazen neutrdlni rychlostni stupen, spojka zapnuta. K, K, = zafazen prvni nebo druhy rychlostni stupen, spojka vypnuta.
Tabulka A4a/2
Cyklus mimo mésto (¢dst 2) pro zkousku typu I
C islo .. y . Trvani kazdé . Zatazeny rychlostni stupen u
cinnos- Cinnost Fize Zrychleni (m/s?) Rychlost (km/h) — - Celkovy as (s) oot prevodovky
ti cinnosti faze
1 | Volnobeh 1 0 0 20 20 20 K, ()
2 Zrychleni 2 0,83 0-15 5 41 25 1
3 Zména rychlostniho stupné 15 2 27 —
4 Zrychleni 0,62 15-35 9 36 2
5 Zména rychlostniho stupné 35 2 38 —
6 Zrychleni 0,52 35-50 8 46 3
7 Zména rychlostnitho stupné 50 2 48 —
8 Zrychleni 0,43 50-70 13 61 4
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C islo “ . . Trvéni kazdé . Zatazeny rychlostni stupeni u
¢innos- Cinnost Fize Zrychleni (m/s?) Rychlost (km/h) - _ - Celkovy ¢as (s) manudin{ prevodovky

ti ¢innosti faze

9 Ustélend rychlost 3 0 70 50 50 111 5

10 | Zpomaleni 4 - 0,69 70-50 8 8 119 4s5+4s4

11 | Ustdlena rychlost 5 0 50 69 69 188 4

12 Zrychleni 6 0,43 50-70 13 13 201 4

13 | Ustdlend rychlost 7 0 70 50 50 251 5

14 Zrychleni 8 0,24 70-100 35 35 286 5

15 | Ustdlend rychlost (3 9 0 100 30 30 316 50)

16 | Zrychleni (9 10 0,28 100-120 20 20 336 50)

17 | Ustdlend rychlost (%) 11 0 120 10 20 346 53

18 | Zpomaleni (9 12 - 0,69 120-80 16 34 362 50)

19 | Zpomaleni (9 ~ 1,04 80-50 8 370 50)

20 | Zpomaleni, spojka vypnuta 1,39 50-0 10 380 K, (1)

21 | Volnobéh 13 0 0 20 20 400 PM ()

(') PM = zafazen neutrdlni rychlostni stupen, spojka zapnuta. K, K, = zafazen prvni nebo druhy rychlostni stupen, spojka vypnuta.

() Dalsi rychlostni stupné Ize pouzit podle doporuceni vyrobce, pokud je vozidlo vybaveno pievodovkou s vice nez péti rychlostnimi stupni.
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Tabulka A4a/3

Pozadavky na simulovanou setrvaénou hmotnost a na zatiZeni dynamometru

Referenéni hmotnost vozidla (RW) Sefr]i‘gc"ﬁ;egg]‘;t Pohlceny vykon a sila na dynamo- Koeficienty jizdnfho odporu
(kg) nost metru pfi 80 kmjh
kg kw N ) b (k)

RW < 480 455 3,8 171 3,8 0,0261
480 < RW < 540 510 41 185 42 0,0282
540 <RW < 595 570 4,3 194 4,4 0,0296
595 <RW < 650 625 4,5 203 4,6 0,0309
650 <RW < 710 680 4,7 212 4,8 0,0323
710 <RW < 765 740 49 221 5,0 0,0337
765 < RW < 850 800 5,1 230 5,2 0,0351
850 < RW < 965 910 5,6 252 5,7 0,0385
965 <RW <1 080 1020 6,0 270 6,1 0,0412
1 080 <RW <1190 1130 6,3 284 6,4 0,0433
1190 <RW <1 305 1 250 6,7 302 6,8 0,0460
1 305 <RW <1 420 1 360 7,0 315 7,1 0,0481
1420<RW <1 530 1470 7,3 329 7,4 0,0502
1530 <RW <1 640 1590 7,5 338 7,6 0,0515
1640 <RW <1760 1700 7,8 351 7,9 0,0536
1760 <RW <1 870 1 810 8,1 365 8,2 0,0557
1 870 <RW <1 980 1930 8,4 378 8,5 0,0577
1 980 <RW <2 100 2 040 8,6 387 8,7 0,0591
2 100 <RW < 2 210 2 150 8,8 396 8,9 0,0605
2 210 <RW < 2 380 2270 9,0 405 9,1 0,0619
2380 <RW <2610 2270 9,4 423 9,5 0,0646
2 610 <RW 2270 9,8 441 9,9 0,0674
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Rychlost (km/h)
i

Obrdzek A4a/l

Pracovni cyklus pro zkousku typu I

Cast 1

i

Cast 2

BS: zac¢atek odbéru vzorkd,

ES: start motoru konec odbéru vzorkd



Zdkladni méstsky cyklus pro zkousku typu I

Obrdzek A4a/2
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Obrdzek A4a/3

Cyklus mimo mésto (Edst 2) pro zkousku typu I

Rychlost (km/h)
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Dodatek 1

Systém vozidlového dynamometru

1. SPECIFIKACE

1.1 Vseobecné pozadavky

1.1.1 Dynamometr musi byt schopen simulovat jizdni zatiZen{ jednim z nésledujicich zpisobt:

a) dynamometr s pevnou kiivkou zatiZeni, tj. dynamometr konstruovany tak, Ze kiivku zatiZeni nelze
regulovat,

b) dynamometr s nastavitelnou kfivkou zatiZeni, tj. dynamometr s alespoit dvéma parametry jizdniho zatiZeni,
kterymi maze byt kiivka zatiZeni regulovdna.

1.1.2 U dynamometrti s elektrickou simulaci setrvaéné hmotnosti se musi prokdzat, Ze jsou rovnocenné se systémy
mechanické simulace setrvaéné hmotnosti. Zptusoby, jimiz se rovnocennost stanovi, jsou popsany v dodatku 6 k
této priloze.

1.1.3  V piipadé, ze mezi rychlostmi 10 km/h a 120 kmj/h nelze na vozidlovém dynamometru reprodukovat celkovy
jizdni odpor vozidla na silnici, doporucuje se pouzit vozidlovy dynamometr, ktery mé technické parametry, jak
je definovédno niZe.

1.1.3.1 Sila pohlcovand brzdou a vnitinim tfenim vozidlového dynamometru pfi rychlosti od 0 do 120 km/h je
nasledujict:

F=(a+b-V?)zt0,1-F,, (pficemz F neni zdporné),

kde:

F = celkovd sila pohlcend vozidlovym dynamometrem (N),

a = hodnota odpovidajici valivému odporu (N),

b = hodnota odpovidajici souciniteli odporu vzduchu (N/(km/h)?),
V= rychlost (kmj/h),

Fg, = zatizeni pii 80 km/h (N).

1.2 Zvlastni pozadavky

1.2.1  Sefizeni dynamometru nesmi byt ovlivnéno casem. Dynamometr nesmi vyvoldvat jakékoliv vibrace se
znatelnym plisobenim na vozidlo, které by mohly zhorsit normalni ¢innost vozidla.

1.2.2  Vozidlovy dynamometr mizZe mit jeden nebo dva vdlce. Pfedni vdlec pohdni, pfimo nebo neptimo, setrvaéné
hmoty a zafizeni k pohlcovani vykonu.

1.2.3  Zatizeni musi byt moZno méfit a odecitat s pfesnosti £ 5 %.

1.2.4 U dynamometru s pevnou kfivkou zatiZeni musi byt pfi rychlosti 80 km/h pfesnost nastaveni zatiZeni * 5 %. U
dynamometru s nastavitelnou kiivkou zatiZeni se zatiZeni na dynamometru musi shodovat s jizdnim zatizenim
s pfesnosti * 5 % pii rychlosti 120, 100, 80, 60 a 40 km/h a £ 10 % pii rychlosti 20 km/h. Pfi nizsich
rychlostech musi byt idaj o pohlceni vykonu dynamometrem kladny.

1.2.5 Musi byt zndma celkovd setrvaénd hmotnost rotujicich ¢asti (pfipadné véetné simulované setrvaéné hmotnosti),
kterd musi byt v rozmezi + 20 kg tiidy setrvaéné hmotnosti pro zkousku.

1.2.6  Rychlost vozidla se méfi rychlosti otdCeni vélce (pfedniho vilce v piipadé dvouvédlcového dynamometru). PH
rychlostech vyssich nez 10 km/h se rychlost musi méfit s pfesnosti + 1 km/h.
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Vozidlem skutecné ujetd vzdalenost se méfi otdcenim vélce (pfedniho vilce u dvouvdlcového dynamometru).

2. POSTUP KALIBRACE DYNAMOMETRU

21 Uvod
Tento odstavec popisuje postup pro stanoveni sily pohlcené brzdou dynamometru. Pohlcend sila zahrnuje silu
pohlcenou t¢inky tfeni a silu pohlcenou zatizenim pro pohlcovani vykonu.
Dynamometr se uvede do provozu s otdckami vy$$imi neZ je rozsah zkuSebnich rychlosti. Potom se vypne
zafizeni pouZité ke spusténi dynamometru: oticky hnaného viélce klesaji.
Kinetickd energie vélcti je mafena zafizenim pro pohlcovani vykonu a tfenim. Tato metoda nezohledniuje odlisné
vnitini tfen{ valc ve stavu s vozidlem a ve stavu bez vozidla. Pokud je zadni vélec volny, nezohlednuji se
cinky tfeni u tohoto vilce.

2.2 Kalibrace indikdtoru sily pfi 80 km/h
Pro kalibraci indikdtoru sily pfi 80 km/h v zdvislosti na pohlcené sile se pouzije ndsledujici postup (viz téZ
obrizek Ada.Appl/4):

2.2.1  Zméfi se otacky valce, pokud nebyly zméfeny dfive. MiZe se pouzit pdté kolo, pocitadlo oticek nebo jiny
postup.

2.2.2  Vozidlo se umisti na dynamometr nebo se zvoli jiny zptisob spusténi dynamometru.

2.2.3  Pro uvazovanou tiidu setrvaéné hmotnosti se pouzije setrva¢énik nebo jakykoliv jiny systém simulace setrvacné

hmotnosti.

Obrdzek A4a.Appl/4

Graf zndzorfiujici silu pohlcenou vozidlovym dynamometrem

Sila (N)

i
i b 4 i i G

Rychlost (km/h)

i

Legenda:

O=F=a+b-V2 e=(@+b-V)-0,1-F, A=(@+b-V)+0,1-F,
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2.2.4  Dynamometr se uvede na rychlost 80 km/h.

2.2.5  Zaznamend se naméfend sila F, (N).

2.2.6  Dynamometr se uvede na rychlost 90 km/h.

2.2.7  Vypne se zafizeni pouzité k rozbéhu dynamometru.

2.2.8  Zaznamend se doba potiebnd k pfechodu dynamometru z rychlosti 85 km/h na rychlost 75 km/h.

2.2.9  Zafizeni k pohlcovini energie se sefidi na jinou troveri.

2.2.10 Postup podle odstavch 2.2.4 az 2.2.9 tohoto dodatku se opakuje tolikrdt, aby se pokryl rozsah pouzitych sil.

2.2.11 Pohlcenad sila se vypocte podle vzorce:

F— M; - AV
t
kde:
F = pohlcend sila (N),
M, = ekvivalentni setrva¢nd hmotnost v kg (s vyloucenim setrva¢ného tcinku volného zadniho vilce),
AV = odchylka rychlosti v m/s (10 km/h = 2,775 m/s),

-
I

doba potiebnd ke snizeni rychlosti valce z 85 km/h na 75 km/h.

2.2.12 Obrazek A4a.Appl/5 zndzortiuje silu naméfenou pfi 80 km/h v zévislosti na sile pohlcené pti 80 kmj/h.

Obrizek A4a.Appl/5

Sila naméfend pfi rychlosti 80 km/h v zivislosti na sile pohlcené pfi rychlosti 80 km/h

1000
800 fu
z
= 600 j=
N
S |
z 400
=4
‘-U 7
200 L x
— i i i %
0 200 400 600 800 1000
Pohlcena sila (N)

2.2.13 Postup podle odstavci 2.2.3 az 2.2.12 tohoto dodatku se opakuje pro viechny téidy setrvatné hmotnosti, které
se maji pouzit.
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2.3 Kalibrace indikdtoru sily pfi jinych rychlostech

Postup podle odstavce 2.2 tohoto dodatku se opakuje tak, jak je tfeba pro zvolené rychlosti.

2.4 Kalibrace sily nebo to¢ivého momentu
Stejny postup se pouzije ke kalibraci sily nebo to¢ivého momentu.

3. OVERENI KRIVKY ZATI{ZENI

3.1 Postup
Kfivka sily pohlcené dynamometrem se z referenc¢niho nastaveni pii rychlosti 80 km/h ovéfi takto:
3.1.1  Vorzidlo se umisti na dynamometr nebo se zvoli jiny zptisob spusténi dynamometru.
3.1.2  Dynamometr se sef{di na silu (F) pohlcovanou pfi rychlosti 80 km/h.
3.1.3  Zaznamend se sila pohlcend pii 120, 100, 80, 60, 40 a 20 km/h.
3.1.4  Nakresli se kiivka F(V) a ovéfi se, zda odpovidd pozadavkiim odstavce 1.1.3.1 tohoto dodatku.

3.1.5  Postup podle odstavct 3.1.1 az 3.1.4 tohoto dodatku se opakuje pro jiné hodnoty sily F pii 80 km/h a pro jiné
hodnoty setrva¢né hmotnosti.
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Dodatek 2

Systém Fedéni vyfukovych plyni

1. SPECIFIKACE SYSTEMU

1.1 Prehled systému

Pouzije se systém s fedénim plného toku vyfukovych plynd. To vyzaduje, aby se vyfukové plyny vozidla
nepretrzité fedily okolnim vzduchem za fizenych podminek. M&ff se celkovy objem smési vyfukového plynu a
fedictho vzduchu a pribézné se jima proporciondlni vzorek objemu k analyze. MnoZstvi zneiStujicich latek
se urtuji z koncentraci vzorkd a koriguje se obsahem znecistujicich latek v okolnim vzduchu a celkovym
pratokem v prabéhu zkousky.

Systém fedéni vyfukovych plyna se sklddd z pfenosové trubky, sméSovaci komory a fedictho tunelu, zafizeni
ke stabilizaci fedictho vzduchu, sactho zafizeni a pritokoméru. Sondy pro odbér vzorkd se umisti v fedicim
tunelu, jak je specifikovdno v dodatcich 3, 4 a 5 k této piiloze.

Vyse popsanou sméovaci komorou je nadoba, jako je napiiklad zndzornéna na obrdzcich A4a.App2/6 a A4a.
App2|7, v niz se vyfukovy plyn vozidla misi s fedicim vzduchem tak, aby z komory vychdzela homogenni

smés.
1.2 Vseobecné pozadavky
1.2.1 Vyfukové plyny vozidla se fedi dostateénym mnozZstvim okolniho vzduchu, aby se zabranilo jakékoliv

kondenzaci vody v systému odbéru a méfeni za vSech podminek, které mohou v pribéhu zkousky nastat.

1.2.2 V misté, kde je umisténa sonda pro odbér vzorkidl (viz odstavec 1.3.3 tohoto dodatku), musi byt smés
vzduchu a vyfukovych plynti homogenni. Sonda pro odbér vzorkd musi odebirat reprezentativni vzorek
zfedénych vyfukovych plynt.

1.2.3 Systém musi umoznovat méfeni celkového objemu zfedénych vyfukovych plyni.

1.2.4 Systém pro odbér vzorkd musi byt plynotésny. Konstrukce systému odbéru vzorkd s proménlivym fedénim a
materialy, z nichZ je zhotoven, musi byt takové, aby neovlivnily koncentraci znecistujicich latek ve zfedénych
vyfukovych plynech. Pokud by jakdkoliv ¢dst systému (vymeénik tepla, cyklénovy odlu¢ova¢, dmychadlo atd.)
ménila koncentraci nékteré znecistujici latky ve zfedénych vyfukovych plynech a chybu by nebylo mozné
opravit, musi se vzorek pro méfeni této znecistujici litky odebirat pred takovou ¢dsti.

1.2.5 Vsechny ¢dsti fedictho systému, které jsou ve styku se surovym vyfukovym plynem a se zfedénym vyfukovym
plynem, musi byt navrZeny tak, aby se minimalizovalo usazovani ¢dstic a aby nedochdzelo k jejich zméndm.
Vsechny ¢&asti musi byt vyrobeny z elektricky vodivych materidld, které nereaguji se slozkami vyfukového
plynu, a musi byt elektricky uzemnény, aby se zabrdnilo elektrostatickym d¢inkdm.

1.2.6 Pokud je vozidlo, které se ma zkouset, vybaveno vyfukovym potrubim o vice vétvich, musi byt jejich
spojovaci trubky pfipojeny co mozno nejblize k vozidlu, aniz by to pfitom nepiiznivé ovlivnilo jeho funkci.

1.2.7 Systém s proménlivym fedénim musi byt navrzen tak, aby umoznil odbér vzork vyfukovych plynid bez
patrné zmény protitlaku u vytsténi vyfukové trubky.

1.2.8 Spojovaci trubka mezi vozidlem a fedicim systémem musi byt navrZena tak, aby se minimalizovaly tepelné
ztraty.
1.3 Zvlastni pozadavky

1.3.1 Napojeni na vyfuk vozidla

Spojovaci trubka mezi koncem vyfukovych trubek a fedicim systémem musi byt co nejkratsi a musi spliiovat
ndsledujici poZadavky:

a) musi byt krat§{ nez 3,6 m, nebo kratsi nez 6,1 m v piipadé, Ze je tepelné izolovdna. Jeji vnitini pramér
nesmi prekrocit 105 mm;
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b) nesmi ménit staticky tlak u vyusténi vyfukovych trubek zkouseného vozidla o vice nez + 0,75 kPa pii
50 km/h, nebo po celou dobu trvani zkousky o vice nez + 1,25 kPa vzhledem ke statickym tlakam
naméfenym, kdyz ke konciim vyfukovych trubek vozidla neni nic pfipojeno. Tlak musi byt méfen na
konci vyfukové trubky nebo v jejim prodlouZeni o stejném priiméru, a to co nejbliZe konci trubky. Pokud
vyrobce pisemnou Zddosti pfedlozenou technické zkusebné zdivodni potfebu uzstho rozmezi dovolené
odchylky, lze pouzit systémy odbéru schopné udrzovat staticky tlak v rozmezi + 0,25 kPa;

¢) nesmi ménit slozeni vyfukového plynu;

d) viechny pouzivané elastomerové konektory musi byt tepelné co nejstabiln€jsi a musi byt co nejméné
vystaveny styku s vyfukovym plynem.

1.3.2 Stabilizace fedictho vzduchu

Redici vzduch pouzity k primdrnimu fedéni vyfukového plynu v tunelu pro odbér vzorkéi s konstantnim
objemem (CVS) musi projit médiem, které je schopno zachytit > 99,95 % cdstic o velikosti, kterd nejvice
pronikd materidlem filtru, nebo filtrem nejméné tiidy H13 podle normy EN 1822:1998. To odpovidd
specifikaci filtrii s vysokou Géinnosti zachycovani ¢astic ze vzduchu (High Efficiency Particulate Air, HEPA).
Redici vzduch Ize piipadné procistit pomoci prichodu pies aktivni uhlf jesté pied priichodem filtrem HEPA.
Pred filtr HEPA a za (isti¢ s aktivnim uhlim, jestliZe je pouzit, se doporucuje umistit doplitkovy hruby filtr
dstic.

Na Zzddost vyrobce vozidla Ize podle osvédcené technické praxe odebrat vzorek fedictho vzduchu za acelem
uréen{ podilu tunelu na objemu ¢&stic pozadi, ktery se pak miize odedist od hodnot zméfenych ve zfedéném
vyfukovém plynu.

1.3.3 Redici tunel

Je tieba zajistit, aby se vyfukové plyny z vozidla mohly promichat s fedicim vzduchem. Lze pouZit sméSovaci
clonu.

Aby se co nejvice omezily vlivy na podminky v koncové &asti vyfukové trubky a aby se omezil pokles tlaku
uvnitf zafizeni pro stabilizaci fedictho vzduchu, pokud takové zafizeni je, nesmi se tlak v misté sméSovdni lisit
od atmosférického tlaku o vice nez + 0,25 kPa.

Homogennost smési v kterémkoliv misté pti¢ného prifezu v misté sondy pro odbér vzorkii nesmi kolisat o
vice nez + 2 % od priméru hodnot naméfenych v nejméné péti bodech umisténych ve stejnych vzdalenostech
na priméru proudéni plynu.

K odbéru vzorkd emisi ¢dstic se musi pouzit fedici tunel, ktery:

a) musi mit podobu rovné trubky z elektricky vodivého materidlu, jez je uzemnéna;

b) musi mit dostate¢né maly primér, aby vytvarel turbulentni priitok (Reynoldsovo ¢islo > 4 000), a musi byt
dostate¢né dlouhy, aby se vyfukové plyny a fedici vzduch dplné promisily;
¢) musi mit pramér alespoii 200 mm;

d) muze byt izolovén.

1.3.4 Saci zafizeni

Toto zafizeni miZe mit urcity rozsah pevnych rychlosti, aby se zabezpecil pritok dostate¢ny k zabrdnéni
kondenzace vody. Takového vysledku se zpravidla docili, je-li priitok:

a) bud dvakrdt vy3si nez maximdlni pritok vyfukovych plynt vznikajicich pfi zrychlenich jizdntho cyklu
nebo

b) dostatecny k tomu, aby ve vaku pro jimdni vzorka se zfedénymi vyfukovymi plyny zajistil koncentraci CO,
mensi nez 3 % objemovych u benzinu a motorové nafty, mensi nez 2,2 % objemovych u LPG a mensi nez
1,5 % objemovych v ptipadé NG/biomethanu.

1.3.5 Méfen{ objemu v primdrnim fedicim systému

Metoda méfeni celkového objemu zfedénych vyfukovych plynti obsazenych v systému odbéru vzorkd s
konstantnim objemem musi byt takova, aby pfesnost méfeni byla * 2 % za vSech provoznich podminek.
Pokud zafizeni nemuZe v méficim bodu vyrovndvat kolisini teploty smési vyfukovych plynt a fediciho
vzduchu, musi se k udrzeni teploty na hodnoté dané provozni teploty s dovolenou odchylkou + 6 K pouzit
vyménik tepla.
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V piipadé potieby lze k ochrané zafizeni pro méfeni objemu pouzit ur¢itou formu ochrany, napf. cyklonovy
odlucovag, proudovy filtr atd.

Snimac¢ teploty se montuje bezprostiedné pted zafizenim pro méfeni objemu. Tento snimac teploty musi mit
pfesnost + 1 K a ¢asovou odezvu 0,1 s pii 62 % zmény dané teploty (hodnota méfend v silikonovém oleji).

Rozdil tlaku od atmosférického tlaku se méfi pfed zaf{zenim pro méfeni objemu, a je-li tfeba, i za nim.

Tlak se béhem zkousky méfi s pfesnosti + 0,4 kPa.

1.4 Popisy doporuceného systému

Na obrdzcich A4a.App2/6 a A4a.App2/7 jsou schematickd zndzornéni dvou typd doporucenych systémd
fedéni vyfukovych plynd, které spliuji pozadavky této pfilohy.

Protoze presnych vysledkil lze dosdhnout réiznym uspofdddnim, neni podstatné, zda se zafizeni pfesné
shoduje s témito ndkresy. K ziskdni dalich informaci a sladéni funkeci jednotlivych ¢asti systému lze pouzit
piidavné ¢dsti, jako jsou piistroje, ventily, solenoidy a spinace.

1.4.1 Systém s fedénim plného toku s objemovym dédvkovacim ¢erpadlem

Obrdzek A4a.App2/6

Redici systém s objemovym ddvkovacim &erpadlem

vzduch
k analyzatordm
vzorek pozadi Plynu a Vakuron k
DAF f jimani vzorka
DT HE
MC ..........
TT
vyfuk vozidla

k systémtm odbéru j PDP

vzorku ¢astic
,& odvzdusnéni

Systém s fedénim plného toku s objemovym ddvkovacim Cerpadlem spliiuje pozadavky této ptilohy tim, Ze
méH pritok plynu prochdzejictho ¢erpadlem pii konstantni teploté a pfi konstantnim tlaku. Celkovy objem je
méfen poctem otdcek zkalibrovaného objemového dévkovaciho cerpadla. Pfiméfeného objemu vzorku se
dosdhne odbérem pomoci Cerpadla, pritokoméru a regulaéniho pritokového ventilu pfi konstantnim
pritoku. Odbérné zaiizeni se sklddd z téchto &sti:

1.4.1.1  filtr fedictho vzduchu (DAF), ktery mtize byt v p¥ipadé potieby pfedehiivan. Tento filtr se sklddd z nésledujicich
filtrt v tomto poradi: volitelny filtr s aktivnim uhlim (na p¥ivodu) a filtr s vysokou t¢innosti zachycovani
¢dstic (HEPA) na vystupu. Pred filtr HEPA a za Cisti¢ s aktivnim uhlim, jestliZe je pouzit, se doporucuje umistit
doplitkovy hruby filtr ¢astic. Ucelem filtru s aktivnim uhlim je sniZit a ustdlit koncentrace uhlovodiki
v emisich z okoli v fedicim vzduchu;
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1.4.1.2

1.4.1.3

1.4.1.4

1.4.1.5

1.4.2

1.4.2.1

1.4.2.2

pfenosova trubka (TT), kterou se pfivadi vyfukovy plyn vozidla do fedictho tunelu (DT), v némz se vyfukovy
plyn homogenné smisi s fedicim vzduchem;

objemové ddvkovaci Cerpadlo (PDP) zajistujici konstantni objem proudéni smési vzduch/vyfukovy plyn.
K urceni pratoku slouZi otdcky objemového cerpadla spole¢né s ptislusnym méfenim teploty a tlaku;

vyménik tepla (HE) o kapacité dostate¢né k tomu, aby po celou dobu zkousky byla teplota smési
vzduch/vyfukovy plyn méfend v bodu bezprostfedné pted objemovym ddvkovacim Cerpadlem na béiné
provozni hodnoté 6 K. Toto zaf{zeni nesmi ovliviiovat koncentrace zneciStujicich ldtek fedénych plynt
odebiranych k analyze;

sméovaci komora (MC), v niZ se homogenné misi vyfukovy plyn se vzduchem a kterou lze umistit tésné k
vozidlu, aby se minimalizovala délka pfenosové trubky (TT).
Systém s fedénim plného toku s kritickym proudénim Venturiho trubici

Obrdzek A4a.App2/7

Redici systém s kritickym proudénim Venturiho trubici

vzduch * k analyzatorim
plynti a vakiim k

) DAF jimani vzorkt
vzorek pozadi N DT

TT MC CS

vyfuk k systémtm odbéru CFV

vozidla vzork( ¢astic

odvzdusnéni
P BL

Pouziti Venturiho trubice s kritickfm proudénim (CFV) pro systém s fedénim plného toku vychdzi z principa
mechaniky proudéni v oblasti kritického proudéni. Proménnd rychlost proudéni smési fedictho vzduchu a
vyfukovych plynti je udrzovdna na rychlosti zvuku, kterd je pfimo Gmérnd druhé odmocniné teploty plynd.
Pritok je po celou dobu zkousky plynule sledovén, vypocitdvan a integrovan.

Pouziti dal$i Venturiho trubice s kritickym proudénim k odbéru vzorkd zajistuje proporcionalitu vzorkd plyna
odebiranych z fedictho tunelu. Protoze jak tlak, tak i teplota jsou shodné na vstupech k obéma Venturiho
trubicim, je objem toku plyni odvadénych k odbéru timérny celkovému objemu vytvéfené smési zfedénych
vyfukovych plyni, ¢imZ jsou splnény pozadavky této piflohy. Odbérné zafizeni se sklddd z téchto ¢asti:

filtr (DAF) fediciho vzduchu, ktery mize byt v pfipadé potieby predehiivan. Tento filtr se skldda z ndsledujicich
filtrt v tomto pofadi: volitelny filtr s aktivnim uhlim (na pfivodu) a filtr HEPA na vystupu. Pied filtr HEPA a
za Cisti¢ s aktivnim uhlim, jestliZe je pouZit, se doporucuje umistit dopliikovy hruby filtr ¢dstic. Ucelem filtru
s aktivnim uhlim je sniZit a ustdlit koncentrace uhlovodikt v emisich z okoli v fedicim vzduchu;

smé&ovaci komora (MC), v niZ se homogenné misi vyfukovy plyn se vzduchem a kterou lze umistit tésné k
vozidlu, aby se minimalizovala délka pfenosové trubky (TT);
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1.4.2.3  fedici tunel (DT), z néhoz se odebiraji vzorky castic;

1.4.2.4 v ptipadé potteby lze k ochrané méficiho systému pouzit urcitou formu ochrany, napt. cyklonovy odlucovac,
proudovy filtr atd.

1.4.2.5 méfici Venturiho trubice s kritickym proudénim (CFV) k méfeni objemového pritoku zfedénych vyfukovych
plynd;

1.4.2.6  dmychadlo (BL) o dostatecném vykonu ke zvladnuti celkového objemu zfedénych vyfukovych plyni.

2. POSTUP KALIBRACE SYSTEMU CVS

2.1 Vseobecné pozadavky

Systém CVS se kalibruje pfesnym pritokomérem a omezovaCem pratoku. Pritok systémem se méf pii
riznych hodnotdch tlaku a fidici parametry systému se méH a vztahuji k pratokim. Zafizeni k méfeni
pratoku musi byt dynamické a vhodné pro vysoké priitokové rychlosti, jaké se vyskytuji pfi zkouseni za
pouziti systému odbéru vzorkd s konstantnim objemem. Zafizeni musi mit pfesnost ovéfenou podle ndrodni
nebo mezindrodni normy.

2.1.1 Za predpokladu, Ze jde o systémy pro dynamickd méfeni a Ze tyto systémy vyhovuji pozadavkim
odstavce 1.3.5 tohoto dodatku, lze pouzit rtizné typy pritokomérdi, napf. kalibrovanou Venturiho trubici,
pritokomér lamindrniho proudéni, kalibrovany turbinovy pratokomér.

2.1.2 Nasledujici odstavce udavaji podrobnosti postupu kalibrace zafizeni PDP a CFV s pouZitim pritokoméri
lamindrniho proudéni, coZ poskytuje pozadovanou piesnost zdrovell se statistickym ovéfenim platnosti
kalibrace.

2.2 Kalibrace objemového ddvkovaciho ¢erpadla (PDP)

221 Nasledujici postup kalibrace popisuje vybaveni, zkusebni sestavu a rtizné parametry, které jsou méfeny pfi

stanovovani pratoku Cerpadla CVS. VSechny parametry Cerpadla se méif soucasné s parametry pritokoméru,
ktery je spojen v sérii s Cerpadlem. Vypocteny priitok (vyjadfeny v m3/min na vstupu cerpadla pfi daném
absolutnim tlaku a dané teploté) potom maze byt zndzornén ve vztahu ke korelaéni funkei, kterd je hodnotou
specifické kombinace parametrti Cerpadla. Pak se stanovi linedrni rovnice vztahu pritoku cerpadlem a
korela¢ni funkce. V piipadé, 7e CVS md vicerychlostni pohon, musi se kalibrace provést pro kazdy
z pouzitych rychlostnich rozsahd.

222 Tento kalibra¢ni postup je zaloZen na méfeni absolutnich hodnot parametri ¢erpadla a pritokoméru, které
maji vztah k pritoku v kazdém bodu. Pro zajisténi pfesnosti a plynulosti kalibraéni kiivky musi byt dodrZeny
tfi podminky:

2.2.2.1 tlaky Cerpadla se museji méfit v piipojkich na samotném cerpadle, nikoliv ve vnéjsim potrubi na vstupu a
vystupu Cerpadla. Tlakové pfipojky, které jsou montovany nahofe a dole na stfednici Celni desky pohonu
Cerpadla, jsou vystaveny skute¢nym tlakiim panujicim uvnitf ¢erpadla a umozuji tedy zjistit absolutni rozdily
tlakd;

2.2.2.2 v pribéhu kalibrace se musi udrzovat stabilni teplota. Pritokomér lamindrniho proudéni je citlivy na kolisdni
vstupni teploty, kterd zptsobuji rozptyl méFenych hodnot. Postupné zmény teploty o = 1 K jsou pfijatelné jen
tehdy, pokud nastdvaji béhem nékolika minut; a

2.2.2.3  viechny spoje mezi prittokomérem a Cerpadlem systému CVS museji byt tésné.

223 Méfen{ tychZz parametri Cerpadla pii zkousce vyfukovych emisi umoziiuje uZivateli vypocitat pritok z
kalibra¢ni rovnice.

224 Obrazek A4a.App2/8 tohoto dodatku zndzorfiuje jedno z moznych uspofddani zkusebni sestavy. Odchylky
jsou pipustné za podminky, Ze je schvdli technickd zkuSebna s tim, Ze maji srovnatelnou pfesnost. PouZije-li
se usporadani zndzornéné na obrazku A4a.App2/8, musi byt ndsledujici ddaje v téchto rozmezich:

barometricky tlak (korigovany) (P,) + 0,03 kPa
teplota okoli (T) +0,2K
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teplota vzduchu na vstupu do LFE (ETI) +0,15K
podtlak pfed LFE (EPI) + 0,01 kPa
pokles tlaku v trubici LFE (EDP) +0,0015 kPa
teplota vzduchu na vstupu Cerpadla CVS (PTI) +0,2K
teplota vzduchu na vystupu &erpadla CVS (PTO) +02K
podtlak na vstupu ¢erpadla CVS (PPI) + (0,22 kPa
tlakova vyska na vystupu cerpadla CVS (PPO) + 0,22 kPa
otacky Cerpadla v pribéhu zkusebni periody (n) + 1 min™!
doba trvéani kazdé periody (nejméné 250 s) (t) +0,1s
Obrdzek A4a.App2/8
Uspofddani pro kalibraci systému PDP
EPI EDP
F 3
S oo
%f Omezovacl
Filtr o
-2 prutoku
4 ry
Ventil k tlumen{
ETI (o
I I'aZL{‘
Indikdtor '
teploty Xﬂ] DK
...... PPO
Otdcky - Tlakomeér
Ubé¢hla doba /
|
S

2.2.5 Po propojeni systému podle obrizku A4a.App2/8 tohoto dodatku se omezoval pritoku nastavi do zcela
oteviené polohy a pted zahdjenim kalibrace se ¢erpadlo CVS nechd bézet 20 minut.

2.2.6 Pro pfirtstek podtlaku na vstupu Cerpadla (vzdy piiblizné o 1 kPa) se ¢astené pfivird omezovac pritoku, coz
umozni celkovou kalibraci nejméné v Sesti bodech méfeni. Systém se nechd stabilizovat po dobu tf minut a
opakuji se méfeni.

2.2.7 Z dat pritokoméru se s pomoci vyrobcem pfedepsanych metod vypocte v kazdém zkuebnim bodé prutok

vzduchu (Q,) v m?/min (za béznych podminek).
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2.2.8 Priitok vzduchu se pak piepocte na pritok cerpadlem (V,) v m3fotdcku pii absolutni teploté a tlaku na vstupu
Cerpadla takto:

Q T, 101,33

n 2732 P,
kde:
V, = priitok cerpadlem pii T, a P, (m*/otdcka),
Q, = pratok vzduchu pfi 101,33 kPa a 273,2 K (m?/min),
T, = teplota na vstupu cerpadla (K),
P, = absolutni tlak na vstupu cerpadla (kPa),
N = otacky Cerpadla (min-1).
229 Aby se kompenzovalo vzdjemné pisobeni otdcek ¢erpadla, kolisdni tlaku v Cerpadle a skluz Cerpadla, vypocte

se korela¢ni funkce (x,) mezi otdckami Cerpadla (n), rozdilem tlakti mezi vstupem a vystupem Cerpadla a
absolutnim tlakem na vystupu ¢erpadla podle vzorce:

kde:

X, = korela¢ni funkce,

AP, = rozdil tlaku mezi vstupem a vystupem Cerpadla (kPa),
P, = absolutni tlak na vystupu erpadla (PPO + P,) (kPa).

Metodou nejmensich ¢tverct se provede linedrni vyrovnani, kterym se ziskaji kalibra¢ni rovnice téchto tvart:
V,=D, - M (x)

n=A-B(AP)

D, M, A a B jsou konstanty sklonu ptimky a pofadnice s osou soufadnic, které popisuji pfimky.

2.2.10  Systém CVS, ktery md vice rychlosti, musi byt kalibrovan pro kazdou pouzitou rychlost. Kalibra¢ni kfivky pro
tyto rychlosti musi byt pfiblizné rovnobézné a hodnoty (D,) musi nartstat s poklesem pratoku ¢erpadlem.

2.2.11  Pokud byla kalibrace provddéna peclivé, musi se hodnoty vypoctené z rovnice pohybovat v rozmezi £ 0,5 %
od naméfené hodnoty V,. Hodnoty M by mély byt pro kazdé Cerpadlo razné. Kalibruje se pfi zahdjeni
provozu Cerpadla a po provedeni vétsi tidrzby.

2.3 Kalibrace Venturiho trubice s kritickym proudénim (CFV)
2.3.1 Kalibrace CFV je zaloZena na rovnici pro kritické proudéni Venturiho trubici:
K,P
QS - ﬁ
kde:
Q, = pritok,
K, = kalibra¢ni koeficient,
P = absolutni tlak (kPa),
T = absolutni teplota (K).
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Pratok plynu je funkef vstupniho tlaku a teploty.

Nize popsany postup kalibrace stanovi hodnotu kalibra¢niho koeficientu pfi naméfenych hodnotich tlaku,

teploty a pritoku vzduchu.

2.3.2 Pii kalibraci elektronickych &asti systému CFV se pouzZije postup doporuceny vyrobcem.

233 Pfi méfenich pro kalibraci pritoku Venturiho trubice s kritickym proudénim musi mit niZe uvedené veli¢iny

nésledujici pfesnost:

barometricky tlak (korigovany) (P,) + 0,03 kPa
teplota vzduchu na vstupu LFE, pritokomér (ETI) + 0,15 K,
podtlak pfed LFE (EPI) + 0,01 kPa
pokles tlaku v trubici LFE (EDP) + 0,0015 kPa
pratok vzduchu (Q) 0,5 %,
podtlak na vstupu CFV (PPI) + 0,02 kPa
teplota na vstupu Venturiho trubice (T,) + (0,2 K.
2.3.4 Zafizeni se sestavi podle obrdzku A4a.App2/9 a ovéii se na tésnost. Jakdkoliv netésnost mezi zafizenim pro

méfeni pratoku a Venturiho trubici s kritickym proudénim vazné ovliviiuje pfesnost kalibrace.

Obrdzek A4a.App2/9

Uspofadani pro kalibraci CFV

EPI
~ Omezovac
Filtr pr_fltoku ;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;
J }

ETI _—I LFE
Teplomér

4

Vakuometr

Ventil k tlumen{
razi

\

Tlakomér

/

2.3.5 Omezova¢ pritoku se nastavi do polohy ,otevieno“, spusti se dmychadlo a systém se nechd ustdlit.

Zaznamenaji se Gidaje vSech pfistroj.

2.3.6 Zméni se nastaveni omezovace pritoku a zméii se alespoit osm hodnot v rozsahu kritického proudéni.



L 172/116 Utedn véstnik Evropské unie 3.7.2015

2.3.7 Udaje zaznamenané pii kalibraci se pouziji v ndsledujicim vypoctu. Pritok vzduchu (Q) se v kazdém
zkuSebnim bodu vypocte z idaji pritokoméru podle metody pfedepsané vyrobcem.

Pro kazdy zkusebni bod se vypoctou hodnoty kalibra¢niho koeficientu podle rovnice:

QT
v PV
kde:
Q, = pritok v m*/min pfi 273,2 K a 101,33 kPa,
T, = teplota na vstupu Venturiho trubice (K),
P, = absolutni tlak na vstupu Venturiho trubice (kPa).

Sestavi se graf zdvislosti K, na tlaku na vstupu Venturiho trubice. Pfi pritoku rychlosti zvuku bude mit K,
pomérné konstantni hodnotu. Pfi poklesu tlaku (zvySeni podtlaku) se Venturiho trubice uvolni a hodnota K,
se zmensi. Zmény K, které z toho vyplyvaji, se neberou v tvahu.

Primérnd hodnota K, a smérodatnd odchylka se vypocte pro nejméné osm boda v kritické oblasti.

Pokud smérodatnd odchylka pfesahuje 0,3 % prtimérné hodnoty K, provede se oprava.

3. POSTUP OVERENI SYSTEMU
3.1 Vseobecné pozadavky

Celkova piesnost systému odbéru vzorkd CVS a analytického systému se stanovi tak, Ze se zavede zndmd
hmotnost plynnych znelistujicich litek do systému za jeho Cinnosti jako pii normélni zkousce a pak se
analyzuje a vypocte hmotnost znecistujicich latek podle rovnic v odstavci 6.6 této piilohy s vyjimkou toho, ze
se uvaZuje hustota propanu 1,967 g na litr pfi normdlnich podminkdch. U nésledujicich dvou technik je
zndmo, Ze poskytuji dostate¢nou presnost.

Maximdlni dovolend odchylka mezi mnoZstvim pfivddéného plynu a mnoZstvim méfeného plynu je 5 %.

3.2 Metoda CFO — méfeni pomoci clony s kritickym proudénim
3.1.2 Méfeni konstantniho pritoku ¢istého plynu (CO nebo C,H,) zafizenim s clonou s kritickym proudénim
3.2.2 Zndmé mnozstvi Cistého plynu (CO nebo C,H,) se do systému CVS piivede pfes kalibrovanou clonu s

kritickym proudénim. Je-li vstupni tlak dostate¢né vysoky, potom pritok (q), ktery se sefizuje pomoci clony s
kritickym proudénim, je nezavisly na vystupnim tlaku clony (kritickém proudéni). Pokud vznikne odchylka
vetsi nez 5 %, musi byt zjiSténa a odstranéna pii¢ina chybné funkce. Systém CVS pracuje jako pii zkousce
emis{ vyfukovych emisi po dobu 5 aZ 10 minut. Plyn nashromdzdény ve vaku pro jimdni vzorkd se analyzuje
obvyklym pfistrojem a vysledky se porovnaji s jiz difve zndmou koncentraci ve vzorcich plynd.

3.3 Gravimetrickd metoda
3.3.1 Meéfeni omezeného mnozstvi ¢istého plynu (CO nebo C,H,) gravimetrickou metodou.
3.3.2 K ovéfeni systému CVS se pouzije ndsledujici gravimetricky postup.

S pfesnosti £ 0,01 g se ur¢i hmotnost malé lahve naplnéné oxidem uhelnatym nebo propanem. Po dobu 5
aZ 10 minut se systém CVS ponechd v &innosti jako pii normadlni zkousce vyfukovych emisi, béhem které se
do systému vpousti CO nebo propan. Mnozstvi €istého plynu vpusténého do piistroje se urdi zvdzenim z
rozdilu hmotnosti 1ahve. Plyn nashromazdény ve vaku se pak analyzuje pfistrojem normélné pouZivanym pro
analyzu vyfukovych plynt. Vysledky se potom porovnaji s dfive vypoctenymi hodnotami koncentrace.
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Dodatek 3
Zafizeni k méfeni plynnych emisi
1. SPECIFIKACE
1.1 Prehled systému
Pro analyzu se musi plynule odebirat pomérny vzorek fedénych vyfukovych plynt a fedictho vzduchu.

Hmotnost emitovanych plynnych znedidtujicich latek se stanovi z proporciondlnich koncentraci vzorku a
celkového objemu zméfeného v priibéhu zkousky. Koncentrace vzorku se prepoditaji na obsah znecistujicich
latek v okolnim vzduchu.

1.2 Pozadavky na systém pro odbér vzorka

1.2.1  Vzorek fedénych vyfukovych plynt se odebird pted sacim zafizenim, avSak za zafizenimi pro stabilizaci
(pokud na vozidle jsou).

1.2.2  Rychlost pritoku se nesmi odchylovat od stfedni hodnoty o vice nez + 2 %.

1.2.3  Rychlost odebirdni vzorku nesmi byt mensi nez 5 l/min a nesmi byt vy$si nez 0,2 % pritoku fedénych
vyfukovych plynt. Stejny limit plati pro systémy odbéru vzorkt s konstantni hmotnosti.

1.2.4  Vzorek fedictho vzduchu se odebird pfi konstantni rychlosti pratoku blizko vstupu okolniho vzduchu (za
filtrem, pokud je v zaf{zeni montovan).

1.2.5  Vzorek fedictho vzduchu nesmi byt znecistén vyfukovymi plyny ze sméSovaci oblasti.

1.2.6  Pratok odbéru fediciho vzduchu musi byt srovnatelny s pritokem zedénych vyfukovych plynd.

1.2.7  Materidly pouzité k odbéru vzorkd musi byt takové, aby neménily koncentraci zneistujicich latek.

1.2.8 K oddéleni pevnych ¢dstic ze vzorku lze pouZit filtry.

1.2.9  Razné ventily pouzivané k usmérnéni vyfukovych plynd musi byt rychle sefiditelného a rychlo¢inného typu.

1.2.10  Mezi tficestnymi ventily a vaky pro jimdni vzorkd miize byt pouzito rychloupinacich plynotésnych spoji se
samotésnicimi pifipojkami na strané vaku pro jimdn{ vzorku. Pro pfevedeni vzorkd do analyzdtoru se mohou
pouzit jiné systémy (napf. tiicestné uzaviraci ventily).

1.2.11  Uchovdvani vzorku

Vzorky plynd se mohou shromazdovat ve vacich pro jimdni vzorkti, které maji dostate¢ny objem, aby
nebranily toku vzorkd. Materidl vaku musi byt takovy, aby neovliviioval ani samotnd méFeni, ani chemické
slozeni vzorkd plynu o vice nez + 2 % po 20 minutdch (napf. lamindtovany polyetylenovy/polyamidovy
povlak nebo fluorované polymerované uhlovodiky).

1.2.12  Systém odbéru vzorkd uhlovodikii — dieselové motory

1.2.12.1 Systém odbéru vzorkti uhlovodiki se musi sklddat z vyhfivané sondy pro odbér vzorkd, vedeni, filtru a
erpadla. Sonda pro odbér vzorkti musi byt instalovdna ve stejné vzdalenosti od vstupu vyfukového plynu jako
sonda pro odbér vzorku &istic, a to tak, aby se pfi odbéru navzdjem neovliviiovaly. Musi mit vnitini pramér
nejméné 4 mm.

1.2.12.2 Vyhifivaci systém musi udrzovat vSechny vyhfivané ¢dsti na teploté 463 K (190 °C) £ 10 K.

1.2.12.3 Pramérnd koncentrace méfenych uhlovodiki se musi stanovit integraci.
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1.2.12.4 Vyhfivané odbérné potrubi musi byt opatfeno vyhifvanym filtrem (F,) s G¢innosti 99 % pro &astice > 0,3 pm,

1.2.12.5

1.2.12.6

1.3

1.3.10

1.3.11

1.3.12

kterym se odstrani vSechny tuhé ¢astice z kontinudlniho proudu plynu potiebného k analyze.

Doba odezvy systému odbéru vzorkt (od sondy ke vstupu do analyzatoru) nesmi byt delsi nez ¢tyfi sekundy.
Pokud se nezajisti kompenzace kolisini proudéni v CFV nebo CFO, musi byt se systémem konstantniho
proudéni (viménikem tepla) pouZit analyzator typu HFID, aby se zajistil odbér reprezentativniho vzorku.
Pozadavky na analyzu plynd

Analyza oxidu uhelnatého (CO) a oxidu uhli¢itého (CO,)

Analyzatory musi byt typu NDIR, coZ je nedisperzni analyzator s absorpci v infracerveném pasmu.

Analyza celkového mnozstvi uhlovodikii (THC) — zdzehové motory

Analyzator musi byt typu FID, kalibrovany propanem vyjadienym jako ekvivalent atomd uhliku (C,).

Analyza celkového mnozstvi uhlovodikti (THC) — vznétové motory

Analyzdtor musi byt plamenny ioniza¢ni analyzdtor s detektorem, ventily, potrubim atd. vyhfivanymi
na 463 K (190 °C) = 10 K (vyhtivany plamenoioniza¢ni detektor, HFID). Musi byt kalibrovin propanem
vyjadfenym ekvivalentem atomii uhliku (C)).

Analyza methanu (CH,)

Analyzdtor musi byt bud plynny chromatograf kombinovany s typem FID, nebo typem FID se separdtorem
uhlovodikd jinych neZ metan, kalibrovany metanem vyjadfenym ekvivalentem atoma uhliku (C)).

Analyza vody (H,0)

Analyzator musi byt typu NDIR. Kalibruje se bud vodni parou nebo propylenem (C;Hy). Je-li NDIR kalibrovin
vodni parou, musi se zajistit, aby béhem kalibra¢niho procesu v trubkich a spojich nedochézelo ke kondenzaci
vody. Kalibruje-li se NDIR propylenem, poskytne vyrobce analyzitoru informace pro konverzi koncentrace
propylenu na odpovidajici koncentraci vodni pdry. Vyrobce analyzitoru pravidelné ovéfuje hodnoty pro
provadéni konverze, a to nejméné jednou ro¢né.

Analyza vodiku (H,)

Analyzatorem je sektorovy hmotnostni spektrometr kalibrovany vodikem.

Analyza oxidt dusiku (NO,)

Analyzator musi byt typu CLA, coz je chemicko-luminiscenéni analyzitor, nebo typu NDUVR, coz je
nedisperzni analyzator s rezonan¢ni absorpci v ultrafialovém pdsmu, oba typy s konvertorem NO, — NO.

Analyzatory musi mit méfici rozsah slucitelny s pfesnosti pozadovanou pro méfeni koncentrace znecistujicich
latek ve vzorku vyfukovych plynd.

Chyba méfeni nesmi byt vétsi nez + 2 % (vlastni chyba analyzdtoru) bez ohledu na skute¢nou hodnotu
kalibra¢nich plynt.

U koncentraci mensich nez 100 ppm nesmi byt chyba méfeni vétsi nez + 2 ppm.
Vzorek okolniho vzduchu se musi méfit stejnym analyzdtorem s pFislu§nym rozsahem.

Pfed analyzatory nesmi byt pouzito zZddné zafizeni k vysouSeni plynt, pokud se neprokaze, Ze nemd vliv na
obsah znecistujicich latek v proudu plynt.
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1.4 Popisy doporuceného systému
Na obrazku A4a.App3/10 je schematické zndzornéni systému pro odbér vzorka plynnych emisi.

Obrdzek A4a.App3/10
Schéma systému pro odbér vzorki plynnych emisi
Redici tunel (viz obrazky 6 a 7)
>~ bt g
vzduch s2/sv 7] v
E Vh
I > -
. . Q B;
z vyfuku vozidla p A
N HFID
R, 1
P
k odvzdusnéni
N nebo volitelnému
kontinualnimu
analyzatoru
odvzdusnéni y a Ba
Systém se sklada z téchto cdsti:

1.4.1 dvé sondy pro odbér vzorkd (S, a S,) pro odbér konstantnich vzorkt fedictho vzduchu a smési zfedéného
vyfukového plynu a vzduchu;

1.4.2 filtr (F) k odluc¢ovani pevnych &éstic z proudd plynd odebiranych pro analyzu;

1.43 Cerpadla (P) k odbéru konstantniho toku Fedictho vzduchu, jakoZ i smési fedéného vyfukového plynu/vzduchu
v prabéhu zkousky;

1.4.4 regulator pritoku (N) pro zajisténi konstantniho rovnomérného pratoku vzorkd plynu odebiranych v pribéhu
zkousky sondami pro odbér vzorkil S, a S, (u PDP-CVS); pritok vzorkd plynu musi byt takovy, aby na konci
kazdé zkousky bylo mnozZstvi vzorkd dostate¢né k provedeni analyzy (ptiblizné 10 1/min);

1.4.5 prutokoméry (FL) pro sefizovani a sledovani konstantniho pratoku vzorkd plynu pii zkousce;

1.4.6 rychlo¢inné ventily (V) k nasmérovani konstantniho toku vzorku plynti do vakti pro jimdni vzorka nebo k
vypousténi do ovzdusi;

1.4.7 plynotésné rychlozdvérné spojovaci prvky (Q) mezi rychlo¢innymi ventily a vaky pro jimdni vzorkd; spojka se
musi samoc¢inné uzavirat na strané vaku pro jimani vzorkd; alternativné lze pouzit jiné zpusoby dopravy
vzorki k analyzdtoru (napf. tficestné uzaviraci kohouty);

1.4.8 vaky (B) pro jimani vzorka fedéného vyfukového plynu a fedictho vzduchu béhem zkousky;
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1.4.9 odbérnd Venturiho trubice s kritickym proudénim (SV) k odbéru proporciondlnich vzorkd zfedénych
vyfukovych plynii u sondy pro odbér vzorka S, A (pouze CFV-CVYS);

1.4.10  (isti¢ (PS) v odbérné soustavé (pouze CFV-CVS);

1.4.11  Soucdsti systému odbéru vzorkt uhlovodikil pfi pouziti analyzatoru typu HFID:
Fh je vyhiivany filtr,
S, je odbérovy bod v blizkosti sméSovaci komory,
V, je vyhtivany vicecestny ventil,
Qje rychlospojka, kterd umoziuje analyzu vzorku okolniho vzduchu BA v analyzétoru typu HFID,
FID je vyhfivany plamenny ioniza¢ni analyzator,
R al jsou prostfedky pro integrovani a zdznam okamzité koncentrace uhlovodikd,
L, je vyhfivané odbérné potrubi.

2. KALIBRACNI POSTUPY

2.1 Postup kalibrace analyzatoru

2.1.1  Kazdy analyzdtor musi byt kalibrovin tak Casto, jak je nutné, v kazdém piipadé v mésici pied schvalovaci
zkouskou a alespon kazdych $est mésicti pfi ovérovani shodnosti vyroby.

2.1.2  Kazdy bézné pouzivany provozni rozsah se kalibruje ndsledujicim postupem:

2.1.2.1 Kalibra¢ni kfivka analyzdtoru se stanovi nejméné v péti bodech kalibrace, jejichZ rozlozeni musi byt co moznd
nejrovnomérnéjsi. Jmenovitd koncentrace kalibra¢niho plynu s nejvyssi koncentraci nesmi byt mensi nez 80 %
plného rozsahu stupnice.

2.1.2.2  Pozadovanou koncentraci kalibra¢niho plynu lze ziskat pomoci sméSovace plynu, Fedénim vycisténym N,
nebo vycisténym syntetickym vzduchem. Pfesnost sméSovaciho zafizeni musi byt takovd, aby bylo mozné
stanovit koncentraci zfedénych kalibra¢nich plynts s pfesnosti + 2 %.

2.1.2.3  Kalibra¢ni kfivka se vypocte metodou nejmensich ¢tverct. Pokud je stupefi vysledného polynomu vyssi nez 3,
musi byt pocet kalibra¢nich bodii roven alespofi tomuto stupni polynomu zvySenému o 2 stupné.

2.1.2.4  Kalibra¢ni kfivka se nesmi lisit o vice neZ + 2 % od jmenovité hodnoty kazdého kalibra¢niho plynu.

2.1.3  Prubeéh kalibra¢ni kiivky
Spravnost kalibrace lze ovéfit z prubéhu kalibraéni kiivky a kalibra¢nich bodii. Musi se uvést rizné typické
technické tidaje analyzdtoru, zejména:
stupnice,
citlivost,
nulovy bod,
datum kalibrace.

2.1.4  Pokud lze ke spokojenosti technické zkuSebny prokdzat, Ze rovnocennou pfesnost mohou poskytovat
alternativni techniky (napf. pocitace, elektronicky fzeny spina¢ rozsaha atd.), lze tyto alternativy pouZit.

2.2 Postup pro ovéfeni analyzdtoru

2.2.1  Kazdy obvykle pouZivany provozni rozsah musi byt ovéfen pfed kazdou analyzou takto:

2.2.2  Kalibrace se ovéf pouzitim nulovactho plynu a kalibra¢nitho plynu, jehoZ jmenovitd hodnota je

v rozsahu 80-95 % pfedpoklddané hodnoty, kterd md byt analyzovéna.
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2.2.3  Pokud se v obou uvaZovanych bodech nelisi zjisténd hodnota od teoretické hodnoty o vice nez + 5 % plné
vychylky na stupnici, mohou se parametry nastaven{ upravit. Pokud tento pfipad nenastane, musi se sestavit
novd kalibra¢ni kfivka podle odstavce 2.1 tohoto dodatku.

2.2.4  Po zkousce se k opakovanému ovéfeni pouziji tentyz nulovaci plyn a tentyz kalibraéni plyn. Analyza se
povazuje za piijatelnou, je-li rozdil mezi obéma vysledky méfeni mensi nez 2 %.

2.3 Postup kontrolni zkousky odezvy FID na uhlovodiky

2.3.1  Optimalizace odezvy detektoru
FID musi byt nastaven podle pokynt vyrobce piistroje. K optimalizaci odezvy pfi bézném provoznim rozsahu
se pouzije smés propanu se vzduchem.

2.3.2  Kalibrace analyzitoru uhlovodika

Analyzdtor by se mél kalibrovat propanem se vzduchem a ¢isténym syntetickym vzduchem (viz odstavec 3
tohoto dodatku).

Stanovi se kalibra¢ni kiivka podle odstavce 2.1 tohoto dodatku.

2.3.3  Faktor odezvy raznych uhlovodikii a doporu¢ené mezni hodnoty

Faktor odezvy (Rf) pro konkrétni druh uhlovodiku je pomér tidaje C, odecteného na FID a koncentrace plynu
v lahvi, vyjadteny v ppm C,.

Koncentrace zku$ebniho plynu musi byt takovd, aby pro provozni rozsah dévala odezvu piiblizné 80 % plné
vychylky na stupnici. Koncentrace musi byt zndma s presnosti * 2 % ve vztahu k objemovému gravime-
trickému standardu. Lahev s plynem musi byt navic pfed zacitkem ovérovani po dobu 24 hodin stabilizovina
pii teploté v rozsahu od 293 K do 303 K (od 20 °C do 30 °C).

Faktory odezvy by mély byt stanoveny pii uvedeni analyzdtoru do provozu a potom v intervalech velké
udrzby. Zkusebni plyny, které se maji pouzit, a doporucené faktory odezvy jsou: vztazeno k faktoru odezvy
(Rf) = 1,00 pro propan a ¢istény vzduch.

methan a ¢istény vzduch: 1,00 <Rf< 1,15
nebo 1,00 < Rf < 1,05 u vozidel pohdnénych NG/biomethanem
propen a ¢istény vzduch: 0,90 <Rf < 1,00
toluen a ¢istény vzduch: 0,90 <Rf < 1,00

vztazeno k faktoru odezvy (Rf) = 1,00 pro propan a ¢istény vzduch.

2.3.4  Ovéfeni citlivosti na kyslik a doporucené mezni hodnoty

Faktor odezvy se ur¢i podle odstavce 2.3.3. Zku$ebni plyn, ktery se md pouzit, a doporuceny rozsah faktoru

odezvy jsou:
propan a dusik: 0,95 <Rf < 1,05
2.4 Postup zkousky ucinnosti konvertoru NO,

Ucinnost konvertoru pouzivaného k preméné NO, na NO se zkousi takto:

Ucinnost konvertortt se miiZe zkouset ozonizdtorem podle nize popsaného postupu, s pouZitim zkusebni
sestavy znazornéné na obrazku A4a.App3/11.

241  Kalibrace analyzdtoru se provede pfi béZném pracovnim rozsahu podle tdaji vyrobce s pouzitim nulovaciho
a kalibra¢niho plynu (jehoz obsah NO musi ¢init kolem 80 % pracovniho rozsahu a koncentrace NO, ve smési
plynt musi byt mensi nez 5 % koncentrace NO). Analyzator NO, musi byt v rezimu NO sefizen tak, aby
kalibra¢ni plyn neprochazel konvertorem. Zaznamend se naméfend koncentrace.
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2.42  Tvarovkou T se do proudu kalibra¢niho plynu plynule pfiddva kyslik nebo synteticky vzduch, az je pfistrojem
naméfend koncentrace asi o 10 % mensi nez uddvand kalibracni koncentrace podle odstavce 2.4.1 tohoto
dodatku. Zaznamend se naméfend koncentrace (c). Ozonizitor je v pribéhu tohoto postupu mimo ¢innost.

2.43  Ozonizdtor se aktivuje tak, aby vyrdbél dostatek ozénu ke snizeni koncentrace NO na 20 % (nejméné 10 %)
kalibra¢ni koncentrace uvedené v odstavci 2.4.1 tohoto dodatku. Zaznamend se naméfend koncentrace (d).

2.44  Analyzitor NO, se pak pfepne na rezim NO,, coZ znamend, Ze smés plynu (sestavajici z NO, NO,, O, a N,)
nyni prochdzi konvertorem. Zaznamend se naméfend koncentrace (a).

245  Ozonizdtor se deaktivuje. Smés plynti popsand v odstavci 2.4.2 tohoto dodatku prochdzi konvertorem do
detektoru. Zaznamend se naméfend koncentrace (b).

Obrdzek A4a.App3/11

Schéma zafizeni ke zkousce G¢innosti konvertoru NO,
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2.4.6  Kdyz je ozonizdtor vyfazen z Cinnosti, uzavie se i prutok kysliku nebo syntetického vzduchu. Hodnota NO,
udand analyzdtorem potom nesmi byt véts{ o vice nez 5 % neZz hodnota uvedend v odstavci 2.4.1 tohoto

dodatku.

2.4.7  Utinnost konvertoru NO, se vypocte takto:

Ucinnost (%) = (1 + %) -100

2.48  Ucinnost konvertoru nesmi byt mensi nez 95 %.

2.49  Ucinnost konvertoru musi byt zkousena alesponi jednou tydné.

3. REFERENCNI PLYNY

3.1 Cisté plyny
Pro kalibraci a provoz musi byt v pfipadé potieby k dispozici ndsledujici ¢isté plyny:
Cistény dusik: (Cistota: < 1 ppm C, < 1 ppm CO, < 400 ppm CO,, < 0,1 ppm NO);

Cistény synteticky vzduch: (Cistota: < 1 ppm C, < 1 ppm CO, < 400 ppm CO,, < 0,1 ppm NO); obsah
kysliku 18 az 21 % objemovych;
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3.2

¢istény kyslik: (Cistota > 99,5 % objemovych O,);
Cistény vodik (a smés obsahujici helium): (Cistota < 1 ppm C, < 400 ppm CO,);
oxid uhelnaty: (minimdln{ cistota 99,5 %),

propan: (minimdlni ¢istota 99,5 %),

propylen (minimdln{ ¢istota 99,5 %).

Kalibra¢ni plyny

Musi byt k dispozici smési plynd, které maji nésledujici chemické slozen:

a) C, H, a istény synteticky vzduch (viz odstavec 3.1);

b) CO a ¢istény dusik;

¢) CO, a cistény dusik;

NO a ¢istény dusik (mnozZstvi NO, obsazeného v tomto kalibraénim plynu nesmi ptresahnout 5 % obsahu NO).

Skute¢nd koncentrace kalibra¢ntho plynu musi byt v mezich 2 % stanovené hodnoty.
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Dodatek 4

Zafizeni k méfeni hmotnosti emisi pevnych ¢dstic

1. SPECIFIKACE

1.1 Prehled systému

1.1.1  Zafizeni pro odbér cdstic se sklddd ze sondy pro odbér vzorki umisténé v fedicim tunelu, trubky pro pfenos
Castic, drzaku filtru, Cerpadla pro dilei pratok a z reguldtoru pritoku a priatokoméra.

1.1.2  Doporuluje se pied drzak filtru pfedsadit separdtor oddélujici ¢astice podle velikosti (cyklon nebo lapa¢ prachu).
Ptijatelnd je vSak i sonda pro odbér vzorkdl pusobici jako vhodné zatizeni k oddélovani ¢astic podle velikosti, jak
je zndzornéno na obrazku A4a.App4/13.

1.2 Vseobecné pozadavky

1.2.1  Sonda pro odbér vzorkd, kterou se odvadi tok plynu, z néhoZ se odebiraji ¢astice, musi byt umisténa v fedicim
tunelu tak, aby bylo mozné odebirat reprezentativni vzorek toku plynu z homogenni smési vzduchu

s vyfukovym plynem.

1.2.2  Pratok vzorku toku s cdsticemi musi byt proporciondlni k celkovému toku ziedéného vyfukového plynu
v fedicim tunelu s dovolenou odchylkou £ 5 % od priitoku vzorku toku s ¢dsticemi.

1.2.3  Odebirany zfedény vyfukovy plyn se musi udrzovat na teploté nizsi nez 325 K (52 °C) ve vzdalenosti 20 cm od
Cela filtru ¢astic ve sméru nebo proti sméru proudéni, s vyjimkou p¥ipadu zkousky regenerace, kdy je teplota
nizsi nez 192 °C.

1.2.4  Vzorek ¢astic se zachycuje na jediném filtru umisténém v drzédku v toku zfedéného vyfukového plynu, z néhoz
se odebird vzorek.

1.2.5  Vsechny ¢asti fedictho systému a systému odbéru vzorkd z vyfukového potrubi az po drzék filtru, které jsou ve
styku se surovym a se zfedénym vyfukovym plynem, musi byt navrzeny tak, aby sady nebo zmény vlastnosti
¢astic byly co nejmensi. Viechny ¢dsti musi byt vyrobeny z elektricky vodivych materidl, které nereaguji se
slozkami vyfukového plynu, a musi byt elektricky uzemnény, aby se zabrénilo elektrostatickym t¢inkéim.

1.2.6  Pokud neni mozné vyrovnavat kolisani pritoku, musi se pouzit vyménik tepla a zafizeni k ovlddani teploty
podle pozadavki uvedenych v odstavci 1.3.5 dodatku 2 k této pifloze, aby se zajistil konstantni pritok
v systému, a tim pfiméfend rychlost odbéru.

1.3 Zvlastni pozadavky

o vz

1.3.1 Sonda pro odbér vzorki &astic

1.3.1.1 Sonda pro odbér vzorkt musi byt schopna oddélovat cistice podle velikosti v souladu s pozadavky
v odstavci 1.3.1.4 tohoto dodatku. Pozadované vykonnosti se doporucuje dosdhnout pomoci sondy s ostrymi
okraji a s otevienym koncem sméfujicim pfimo do sméru toku a navic pouzit pfedsazeny separdtor (cyklon,
lapa¢ hrubych ¢&astic atd.). Alternativné Ize pouzit vhodnou sondu pro odbér vzorkd, jako je napiiklad sonda
zndzornénd na obrazku A4a.App4/13, a to za piedpokladu, zZe md vlastnosti pfedsazeného separdtoru popsané
v odstavci 1.3.1.4 tohoto dodatku.

1.3.1.2 Odbérnd sonda musi byt umisténa v blizkosti stfednice fedictho tunelu, ve vzdélenosti mezi 10 a 20 praméry
tunelu ve sméru proudéni od mista, kde vyfukovy plyn vstupuje do fedictho tunelu, a musi mit vnitini pramér
nejméné 12 mm.

Jestlize se jednou odbérnou sondou odebird soucasné vice nez jeden vzorek, musi se tok odebirany sondou
rozdglit do identickych dil¢ich tokd, aby se zabranilo vytvafeni pozménénych vzorki.

PouzZiji-li se vicendsobné sondy, musi mit kazdd sonda ostré okraje a otevieny konec a sméfovat pfimo do
sméru toku. Sondy musi byt rovnomérné rozmistény okolo stfedni podélné osy fedictho tunelu, pficemz
vzdalenost mezi nimi musi byt pfinejmensim 5 cm.
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1.3.1.3 Vzdélenost od vrcholu sondy k drzdku filtru musi byt nejméné 5ti ndsobkem priiméru sondy, nesmi viak byt
vétsi nez 1 020 mm.

1.3.1.4 Pfedsazeny separdtor (napf. cyklon, lapa¢ hrubych ¢dstic atd.) musi byt umistén pfed drzdkem filtru (proti
sméru proudéni). Pfedsazeny separdtor musi mit bod separovdni mezi 2,5 pm a 10 pm pro t¢innost 50 % pii
objemovém pritoku zvoleném k odbéru emisi pevnych &éstic. Predsazeny separdtor musi umoziovat, aby
negjméné 99 % hmotnostni koncentrace ¢dstic o velikosti 1 pm, které vstupuji do pfedsazeného separitoru,
proslo jeho vystupem pii objemovém priitoku zvoleném k odbéru vzorkd pro zjistovani poctu emitovanych
Castic. Jako alternativa ke zvldstnimu predsazenému separdtoru je vSak pfijatelnd i sonda pro odbér vzorkd
plnici funkci vhodného zafizeni k oddélovdni castic podle velikosti, jak je zndzornéno na obrizku A4a.
App3/13.

1.3.2  Cerpadlo k odbéru vzorkfi a priitokomér
1.3.2.1 Jednotka méfeni toku odebiraného vzorku plynu se sklddd z ¢erpadel, regulatort pritoku plynu a pratokomért.

1.3.2.2 Teplota plynu protékajictho priatokomérem nesmi kolisat o vice nez * 3 K, s vyjimkou zkousek regenerace u
vozidel vybavenych zaf{zenimi k ndslednému zpracovani plynt s periodickou regeneraci. Kromé toho pratok
vzorku plynu musi zbstat Gmérny celkovému pritoku ziedéného vyfukového plynu s dovolenou
odchylkou * 5 % pritoku vzorku s ¢dsticemi. Pokud dojde k nepfipustné zméné pritoku z divodu nadmérného
zatiZen{ filtru, musi se zkouska zastavit. Pfi opakovani se pritok musi zmensit.

1.3.3  Filtr a drzék filtru

1.3.3.1 Ventil se mus{ umistit za filtr ve sméru proudéni. Ventil musi fungovat dostatecné rychle, aby se oteviel a zaviel
do 1 sekundy od zacdtku a od konce zkousky.

1.3.3.2 Doporucuje se, aby mnozstvi zachycend na filtru o priméru 47 mm (P,) byla > 20 pg a aby zaplnén filtru bylo
maximalizovdno v souladu s pozadavky odstavct 1.2.3, 1.3.2 a 1.3.3 tohoto dodatku.

1.3.3.3 Pro danou zkousku se musi nastavit rychlost, kterou plyn proudi na povrch filtru, na jedinou hodnotu v
rozmezi od 20 cm/s do 80 cm/s, kromé ptipadu, kdy Fedici systém pracuje s tokem odebiraného vzorku, ktery
je proporciondlni k pratoku CVS.

1.3.3.4 Pozaduji se filtry ze skelnych vlidken pokrytych fluorkarbonem nebo z fluorkarbonovych membran.
Vsechny druhy filtr musi mit d¢innost zachycovani 0,3 pm DOP (dioktylftalitd) nebo PAO (polyalfaolefinil)
CS 68649-12-7 nebo CS 68037-01-4 nejméné 99 % pii rychlosti proudéni plynu na filtr pfinejmensim
5,33 cm/s, méfeno jednou z ndsledujicich norem:

a) US.A. Department of Defense Test Method Standard, MIL-STD-282 method 102.8: DOP-Smoke Penetration
of Aerosol-Filter Element

b) US.A. Department of Defense Test Method Standard, MIL-STD-282 method 502.1.1: DOP-Smoke
Penetration of Gas-Mask Canisters

¢) Institute of Environmental Sciences and Technology, IEST-RP-CC021: Testing HEPA and ULPA Filter Media.

1.3.3.5 Drzék filtru musi byt navrZen tak, aby bylo zaji§téno rovnomérné rozlozeni pritoku na celou ¢innou ¢dst filtru.
Cinna cast filtru musi mit plochu nejméné 1 075 mm?2

1.3.4  Vazici komora a vihy k védzeni filtrt

1.3.4.1 Mikrogramové véha pouZivand pro stanoveni hmotnosti filtru musi mit pfesnost (smérodatnou odchylku) 2 pg
a rozliSovaci schopnost 1 pg nebo lepsi.

Doporucuje se mikrogramovou vadhu zkontrolovat na zacdtku kazdé periody vdZzeni, a to zvdZenim 50 mg
referenc¢ntho zdvazi. Toto zdvazii se zvdzi tfikrdt a zaznamend se prumérny vysledek. Jestlize je primérny
vysledek vdzZeni v rozmezi = 5 pg od vysledku z predchozi periody vdZzeni, pak se vysledek dané aktudlni
periody vézeni a vaha poklddaji za platné.
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Béhem vsech tikont souvisejicich se stabilizaci filtru a vdZenim musi vaZici komora (nebo mistnost) spliiovat
nasledujici podminky:

teplota udrzovand na hodnoté 295 K £ 3 K (22 °C £ 3 °C),
relativni vlhkost udrzovand na trovni 45 % + 8 %,
rosny bod udrzovany na hodnoté 9,5 °C + 3 °C.

Doporucuje se zaznamendvat teplotni a vlhkostni podminky zdroven s hmotnostmi odebranych vzorkd
a referen¢niho filtru.

1.3.4.2 Korekce vztlakového efektu
Vsechny hmotnosti filtrd se musi zkorigovat o Gcinky nadndsen filtru vzduchem.

Korekce vztlakového efektu je zdvisld na hustoté média filtru pro zachycovani vzorku, hustoté vzduchu a
hustoté kalibra¢ntho zdvazi, které bylo pouzito ke kalibraci vdhy. Hustota vzduchu zdvisi na tlaku, teploté a
vlhkosti.

Doporucuje se, aby v prostiedi, v kterém probiha vazeni, byla teplota udrzovdna na 22 °C * 1 °C a rosny bod
na 9,5 °C £ 1 °C. AvSak dodrzeni minimdlnich pozadavkd stanovenych v odstavci 1.3.4.1 tohoto dodatku
povede rovnéz k pfijatelné korekci o vztlakovy tc¢inek. Korekce vztlakového efektu se provede takto:

Mearr = Mungor ~ (1= ((Pair) / (Pueignt))) / (1 = ((Pir) / (Prmeaia)))

kde:
m,, = hmotnost ¢astic korigovand o projevy vztlakového efektu,
Mo = hmotnost ¢dstic nekorigovand o projevy vztlakového efektu,
Puic = hustota vzduchu v prostiedi, ve kterém probihd vaZeni,
Puveight = hustota kalibra¢niho zdvazi{ pouzitého ke kalibraci vihy,
Procdia = hustota média (filtru) k odbéru ¢astic podle nésledujici tabulky:

Médium filtru Prmedia

Teflonem potahované skelné vlakno (napf. TX40) 2 300 kg/m?
P, S€ pocitd takto:
Par = Pabs ; Mmix
air —
R- Tamb

pficemz:
P, = absolutni tlak v prostiedi, ve kterém probihd vazeni,
M, = moldrni hmotnost vzduchu v prostiedi, ve kterém probihd vaZeni (28,836 gmol-1),
R = moldrni plynovd konstanta (8,314 Jmol-'K-7),
T, = absolutni teplota v prostfedi, v némz probihd vaZeni.

Prostiedi komory (nebo mistnosti) musi byt prosté jakéhokoli okolniho znecisténi (jako je prach), které by se
mobhlo usazovat na filtrech ¢astic v pribéhu jejich stabilizace.
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Omezené odchylky od pozadavka na teplotu a vlhkost ve vazici komote jsou pfipustné za podminky, Ze celkovd
doba trvani téchto odchylek nepfesdhne 30 minut v kterékoliv periodé stabilizovéni filtru. Vazici komora musi
spliovat pozadavky jesté pred vstupem obsluhy. V pribéhu vlastniho vézeni nejsou pipustné zadné odchylky
od stanovenych podminek.

1.3.4.3 Utinky statické elektfiny se musi neutralizovat. Toho Ize dosihnout uzemnénim vah jejich umisténim na antista-
tickou podlozku a neutralizaci filtrGi ¢astic pfed jejich vdZenim za pomoci poloniového neutralizdtoru nebo
zafizeni s obdobnym dcinkem. Alternativné Ize ucinky statické elektfiny neutralizovat vyrovndnim statického
naboje.

1.3.4.4 Zku3ebni filtr se musi vyjmout z komory nejdiive jednu hodinu pfed zahdjenim zkousky.

1.4 Popis doporuceného systému

Schéma na obrdzku A4a.App4/12 zndzoriuje doporuceny systém k odbéru vzorki d&astic. ProtoZe riznd
uspofadani mohou davat rovnocenné vysledky, nepozZaduje se ptesné dodrzeni zobrazeného schématu. K ziskdni
dalsich informaci a ke koordinaci funkci dil¢ich systém mohou byt pouzity dalsi &asti, jako jsou piistroje,
ventily, elektromagnety, cerpadla a spinace. Dalsi komponenty, které nejsou nutné k pfesnému zachovani
konfiguraci jinych systémd, lze vyloucit, je-li jejich vylouceni zaloZeno na osvédéeném odborném tsudku.

Obrdzek A4a.App4/12

Systém pro odbér vzorku &istic
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Vzorek ziedéného vyfukového plynu se odebird odbérnym Eerpadlem P z fedictho tunelu DT systému s fedénim
plného toku sondou pro odbér vzorkd castic PSP a prenosovou trubkou &istic PTT. Vzorek prochdzi
pfedsazenym separdtorem PCF oddélujicim castice podle velikosti a drzdkem (drzaky) filtrd FH, v nichZ jsou
umistény filtry k odbéru vzorku ¢astic. Pritok vzorku je fizen reguldtorem pratoku FC.

2. KALIBRACNI A OVEROVACI POSTUPY

2.1 Kalibrace pritokomért

Technickd zkuSebna zajisti, aby v pribéhu 12 mésicti pfed zkouskou, nebo po kazdé opravé nebo zméné, kterd
by mohla ovlivnit kalibraci, bylo k dispozici osvéd¢eni o kalibraci pritokoméru, které priikaznym zptisobem
doklddé soulad s etalonem.
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22 Kalibrace mikrogramovych vah

Technickd zku$ebna zajisti, aby v priibéhu 12 mésict pted zkouskou bylo k dispozici osvédéeni o kalibraci
mikrogramovych vah, které prakaznym zpasobem doklddd soulad s etalonem.

2.3 Vazeni referencnich filtrti

Ke zjisténi hmotnosti uritého referen¢ntho filtru se musi zvazit nejméné dva nepouZité referencni filtry
do 8 hodin od zvazeni filtrti k odbéru vzorkd, avSak idedlné zdroven s témito odbérnymi filtry. Referen¢ni filtry
musi mit stejnou velikost a musi byt ze stejného materidlu jako filtr k odbéru vzorkd.

Jestlize se hmotnost kteréhokoliv referenéniho filtru zméni mezi vdZzenimi filtru k odbéru vzorkid o vice
neZ * 5 ug, pak se filtr k odbéru vzorki a referencni filtry musi stabilizovat ve vdzZici mistnosti a potom znovu
zvazit.

Vysledky jednotlivych vézeni referen¢niho filtru se porovnaji s klouzavym primérem jednotlivych hmotnosti
téhoz filtru.

Klouzavy pramér se vypocitd z jednotlivych hmotnosti zjisténych v dob¢, béhem niz se referenéni filtry
nachdzely ve vdZici mistnosti. Doba, za kterou se vypocte primérnd hodnota, musi byt nejméné jeden den,
aviak ne vice nez 30 dnd.

Opakované stabilizace a vézeni filtrt k odbéru vzorkd a referen¢nich filtri jsou pfipustné az do uplynuti 80
hodin od méfeni plynt pfi zkousce emisi.

Jestlize do okamziku uplynuti 80 hodin spliiuje vice nez polovina referen¢nich filtrd kritérium + 5 pg, lze
vazeni filtrd k odbéru vzorkd pokladat za platné.

Jestlize se v okamziku uplynuti 80 hodin pouzivaji dva referencni filtry a jeden z nich nespliiuje kritérium = 5 pg,
lze vézent filtru k odbéru vzorkd poklddat za platné za podminky, Ze soucet absolutnich rozdild mezi priméry
jednotlivych hmotnosti a klouzavymi priméry dvou referen¢nich filtri je nejvyse 10 pg.

Splije-li kritérium + 5 pg méné nez polovina referencnich filtrti, vyfadi se filtr k odbéru vzorkt a zkouska
emisi se opakuje. Vsechny referen¢ni filtry se vyfadi a nahradi novymi do 48 hodin.

Ve vSech ostatnich piipadech se referen¢ni filtry nahradi nejméné kazdych 30 dnt takovym zpisobem, aby
nebyl zddny filtr k odbéru vzorkil vdzen bez porovndni s referenénim filtrem, ktery se ve vazici mistnosti
nachdzel po dobu nejméné jednoho dne.

Jestlize nejsou splnéna kritéria stability pro vazici mistnost uvedend v odstavci 1.3.4 tohoto dodatku, avSak
véazeni referencnich filtrii vyse uvedenym kritériim vyhovuje, maze vyrobce vozidla hmotnosti filtrii k odbéru
vzorkdl bud akceptovat, nebo zkousky prohldsit za neplatné, ndsledné upravit systém regulace ve vazici
mistnosti a zkousku opakovat.

Obrdzek A4a.App4/13

Schéma sondy pro odbér vzorku Estic

(*) minimalni vnitini primér
Tloustka stény: ~ 1 mm — Materidl: nerezova ocel
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Dodatek 5
Zatizeni ke zjistovani poctu emitovanych ¢astic
1. SPECIFIKACE
1.1 Prehled systému

1.1.1  Systém pro odbér vzorkd Castic se sklddd z fedictho tunelu, sondy pro odbér vzorkd, separdtoru tékavych
&astic (VPR), ktery je pied pocitadlem ¢&stic (PNC), a vhodného prenosového potrubi.

1.1.2  Doporuluje se, aby pfed vstupem do VPR byl pouzit predsazeny separdtor oddélujici ¢dstice podle velikosti
(napf. cyklon, lapa¢ hrubych ¢astic apod.). Alternativné je vSak piijatelnd i odbérna sonda pusobici jako vhodné
zatizeni k oddélovani ¢astic podle velikosti, kterd je zndzornéna na obrazku A4a.App4/13.

1.2 Vseobecné pozadavky

1.2.1  Misto odbéru vzorku ¢dstic se musi nachdzet uvnitf fedictho tunelu.

Hrot sondy pro odbér vzorkd (PSP) a trubka pro pfenos ¢astic spolu tvoi{ systém k pfenosu &astic (PTS). PTS
pievadi vzorek z fediciho tunelu do vstupu VPR. Systém PTS musi spliiovat nasledujici podminky:

Musi byt instalovdn v blizkosti stfednice fedictho tunelu, ve vzdalenosti mezi 10 a 20 priméry tunelu ve sméru
proudéni od mista, kde vyfukovy plyn vstupuje do fediciho tunelu, sméfuje proti sméru proudéni do toku plynu
protékajicitho tunelem a osa jeho vrcholu je rovnobéznd s osou fediciho tunelu.

Musi mit vnitfni primér > 8 mm.

Odebirany vzorek plynu prochazejici PTS musi spliiovat nasledujici podminky:
musi mit Reynoldsovo ¢islo (Re) < 1 700,

musi setrvdvat v PTS po dobu < 3 sekundy.

Kazdd jind konfigurace PTS pro odbér vzorkl, pro niz lze prokdzat rovnocennou penetraci Cdstic na
trovni 30 nm, se pokldda za piijatelnou.

Vystupni trubka (OT), kterou se vede zfedény vzorek z VPR do vstupu do PNC mus{ mit ndsledujici vlastnosti:
vnitin{ primér > 4 mm,
vzorek toku plynu prochazejici vystupni trubkou v ni musi setrvavat po dobu < 0,8 sekundy.

Kazdd jind konfigurace OT pro odbér vzorks, pro niz lze prokdzat rovnocennou penetraci Cdstic na
trovni 30 nm, se pokldda za pfijatelnou.

1.2.2 VPR mus{ obsahovat zaf{zeni k fedéni vzorku a k odstranovani tékavych ¢astic. Sonda pro odbér vzorki z toku
zkouseného plynu musi byt v fedicim Gstroji nastavena tak, aby se odebiral reprezentativni vzorek toku plynu z
homogenni{ smési vzduchu a vyfukového plynu.

1.2.3  Vsechny d&isti fedictho systému a systému odbéru vzorkd od vyfukové trubky az k PNC, které jsou ve styku se
surovym vyfukovym plynem a se zfedénym vyfukovym plynem, musi byt navrzeny tak, aby se minimalizovaly
tsady Castic. VSechny ¢asti musi byt vyrobeny z elektricky vodivych materidld, které nereaguji se slozkami
vyfukového plynu, a musi byt elektricky uzemnény, aby se zabranilo elektrostatickym t¢inktim.

1.2.4  Systém k odbéru vzorki ¢dstic musi zohlednovat osvédcenou praxi odbéru vzorkd aerosold, coz mj. znamend
vylouceni ostrych hran a ndhlych zmén prifezd, a naopak pouziti hladkych vnitfnich povrchii a minimalizaci
délky odbérného potrubi. Pozvolné zmény prifezu jsou piipustné.
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1.3 Zvlastni pozadavky
1.3.1  Vzorek ¢astic nesmi projit ¢erpadlem pfedtim, neZ projde zafizenim PNC.
1.3.2  Doporutuje se pouzit predsazeny separdtor oddélujici ¢astice vzorku podle velikosti.

1.3.3  Ustrojf pro stabilizaci vzorku mus:

1.3.3.1 byt schopno fedit vzorek v jednom nebo vice stupnich, aby se dosdhlo koncentrace poctu ¢dstic pod horni
hranici reZzimu pocitdni jednotlivych ¢astic v zafizeni PNC a ddle teploty plynu na vstupu do PNC niZzsi
nez 35 °C;

1.3.3.2 obsahovat pocitecni stupen fedéni v ohfdtém stavu, z néhoz vychdzi vzorek s teplotou > 150 °C a < 400 °C a
fedény faktorem nejméné 10;

1.3.3.3 regulovat vyhfivané fize na konstantni provozni teploty, v rozsahu specifikovaném v odstavci 1.3.3.2 tohoto
dodatku, s dovolenou odchylkou + 10 °C. Uvadét tidaj o tom, zda vyhfivané fize jsou nebo nejsou na svych
spravnych provoznich teplotich;

1.3.3.4 dosahovat redukéniho faktoru koncentrace &astic (f(d)) podle definice v odstavci 2.2.2 tohoto dodatku, pro

¢astice s priméry elektrické mobility 30 nm a 50 m, ktery neni vyssi nez 30 % a popfipadé 20 % a nenf nizsi
o vice nez 5 % nez je faktor pro &dstice o pruméru elektrické mobility 100 nm u VPR jako celku;

1.3.3.5 dosahovat také > 99,0 % odparu dastic tetrakontanu (CH,(CH,),,CH,) o praméru 30 nm, se vstupni
koncentraci > 10 000 cm 3 pomoci ohfdti a redukce parcidlnich tlakii tetrakontanu.

1.3.4  Potitadlo ¢istic (PNC) musi:

1.3.4.1 pracovat za provoznich podminek plného toku;

1.3.4.2 pocitat s presnosti + 10 % v ramci rozsahu 1 cm- * k horni hranici rezimu pocitdni jednotlivych castic
pocitadlem ovéfitelnou podle etalonu. PFi koncentracich pod 100 cm-* mohou byt pozadovdna méfen, kterd
jsou primeérovana za prodlouzené periody odbéru vzorkt, aby se prokdzala presnost PNC s vysokym stupném
statistické vérohodnosti;

1.3.4.3 uddvat rozlisitelnost tidajii nejméné na trovni 0,1 ¢dstic cm~3 pii koncentracich mensich nez 100 cm3;
1.3.4.4 mit linedrn{ odezvu na koncentrace ¢dstic v celém méficim rozsahu v reZimu po¢itdni jednotlivych &stic;
1.3.4.5 udavat data s Cetnosti rovnajici 0,5 Hz nebo vétsi;

1.3.4.6 mit dobu odezvy T90 pro rozsah méfenych koncentraci kratsi nez 5 s;

1.3.4.7 obsahovat funkci pro korekci nahodilosti aZz do vySe 10 % korekce a mizZe pracovat s vnitfnim kalibra¢nim
faktorem podle odstavce 2.1.3 tohoto dodatku, aviak nesmi pouzivat zddny jiny algoritmus ke korekci Gi¢innosti
pocitani nebo k jejimu nastaven;

1.3.4.8 mit pfi velikostech ¢dstic 23 nm (* 1 nm) a 41 nm (£ 1 nm) pramér elektrické mobility na trovni 50 %
(£ 12 %), resp. > 90 %. Takovych Gcinnosti pocitani Ize dosdhnout vnitfnimi prostfedky (napf. zabudovanou
regulaci) nebo vnéj$imi (napf. predsazend separace oddélujici ¢astice podle velikosti).

1.3.4.9 Pouziva-li pocitadlo ¢astic provozni kapalinu, musi se tato kapalina ménit ve vyrobcem stanovenych intervalech.

1.3.5 Tlak a/nebo teplota na vstupu PNC, nejsou-li udrzovany na zndmé konstantni trovni v bod¢, v némz se fidi
pratok PNC, se méf{ a zaznamendvaji za Ucelem korekce naméfenych koncentraci Cdstic na standardni
podminky.

1.3.6  Soucet dob, béhem nichz vzorek setrvavd v PTS, VPR a OT, a dédle doba odezvy T90 pocitadla ¢dstic, nesmi byt
vétsi nez 20 s.
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1.4

1.4.1

1.4.2

Popis doporuceného systému

Nasledujici odstavec obsahuje doporucenou praxi méfeni poctu Cdstic. Prijatelny je viak i kazdy systém, ktery
spliiuje pozadavky na vlastnosti stanovené v odstavcich 1.2 a 1.3 tohoto dodatku.

Schéma na obrézku A4a.App5/14 zndzoriiuje doporuceny systém pro odbér vzorkd &dstic.

Obrdzek A4a.App5/14

Schéma doporuceného systému pro odbér vzorka &istic
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Popis systému pro odbér vzorkd

Systém pro odbér vzorkd &astic se sklddd z hrotu sondy pro odbér vzorkd (PSP) v fedicim tunelu, trubky pro
pienos Castic (PTT), predsazeného separdtoru oddélujictho ¢astice podle velikosti (PCF) a ze separdtoru tékavych
dastic (VPR), ktery je pted jednotkou k méfeni koncentrace poctu &astic (PNC). Souddsti separdtoru tékavych
Castic (VPR) je zafizeni k fedéni vzorku (zafizeni k fedéni poctu ¢dstic: PND, a PND,) a zaf{zeni k odpafovani
Castic (odpatfovaci trubka, ET). Sonda pro odbér vzorki z toku zkouseného plynu musi byt v fedicim dstroji
nastavena tak, aby se odebiral reprezentativni vzorek toku plynu z homogenni smési vzduchu a vyfukového
plynu. Soucet dob, po které vzorek setrvavd v systému, plus doba odezvy T90 zafizeni PNC, nesmi byt vétsi
nez 20 s.

Systém prenosu cdstic

Hrot sondy pro odbér vzorkd (PSP) a trubka pro pfenos ¢dstic spolu tvof{ systém k pfenosu &astic (PTS). PTS
pfevadi vzorek z fedictho tunelu do vstupu prvniho zafizeni pro fedéni poctu &astic. Systém PTS musi spliovat
nasledujici podminky:

Musi byt instalovan v blizkosti stfednice fediciho tunelu, ve vzdélenosti mezi 10 a 20 priiméry tunelu ve sméru
proudéni od mista, kde vyfukovy plyn vstupuje do fediciho tunelu, sméfuje proti sméru proudéni do toku plynu
protékajictho tunelem a osa jeho vrcholu je rovnobéznd s osou fedictho tunelu.

Musi mit vnitfni primér > 8 mm.

Odebirany vzorek plynu prochézejici PTS musi spliiovat ndsledujici podminky:

musi mit Reynoldsovo ¢islo (Re) < 1 700,

musi setrvdvat v PTS po dobu < 3 sekundy.



L 172/132 Utedn véstnik Evropské unie 3.7.2015

Kazdd jind konfigurace PTS pro odbér vzorkl, u niZ lze prokdzat rovnocennou penetraci &astic o praméru
elektrické mobility 30 nm, bude povaZovéna za piijatelnou.

Vystupni trubka (OT), kterou se vede zfedény vzorek z VPR do vstupu do PNC, musi mit ndsledujici vlastnosti:
musi mit vnitfni primér > 4 mm,
vzorek toku plynu prochazejici vystupni trubkou v ni musi setrvavat po dobu < 0,8 sekundy.

Kazda jind konfigurace OT pro odbér vzorkd, u niZ lze prokdzat rovnocennou penetraci ¢astic o priméru
elektrické mobility 30 nm, bude povaZovéna za piijatelnou.

1.4.3  Pfedsazeny separdtor oddélujici ¢astice podle velikosti

Doporuceny piedsazeny separtor oddélujici ¢dstice podle velikosti se umisti z hlediska sméru proudéni pfed
VPR. Pfedsazeny separdtor musi mit bod separovdni mezi 2,5 pm a 10 pm pro G¢innost 50 % pfi objemovém
pritoku zvoleném k odbéru vzorli pro zjistovini poctu emitovanych Castic. Pedsazeny separdtor musi
umozilovat, aby nejméné 99 % hmotnostni koncentrace ¢dstic o velikosti 1 pm, které vstupuji do pfedsazeného
separdtoru, pro§lo jeho vystupem pii objemovém pritoku zvoleném k odbéru vzorkil pro zjistovani poctu
emitovanych Cstic.

1.4.4  Separétor tékavych Cdstic (VPR)

Zaiizeni VPR obsahuje sestavu tvofenou jednim zafizenim k fedéni poctu ¢astic (PND,), odpatfovaci trubkou a
druhym zafizenim k fedéni poctu éastic (PND,). Ucelem této fedici funkce je sniZit koncentraci poctu &astic ve
vzorku, ktery vstupuje do jednotky k méfeni koncentrace ¢astic, na hodnotu mensi nez je horni hranice rezimu
pocitani jednotlivych ¢astic v zaf{zeni PNC, a zabranit tomu, aby se ve vzorku vytvéafela jadra. VPR musi udédvat,
zda PND, a odpatovaci trubka maji nebo nemaji své spravné provozni teploty.

VPR musi dosahovat > 99,0 % odparu Castic tetrakontanu (CH,(CH,),;,CH,) o priméru 30 nm, se vstupni
koncentraci > 10 000 cm~ * pomoci ohfati a redukce parcidlnich tlaki tetrakontanu. Musi rovnéz dosahovat
redukéniho faktoru koncentrace ¢astic (f) pro &astice s priméry elektrické mobility 30 nm a 50 nm, ktery neni
vys$i nez 30 %, resp. 20 %, a neni niz8${ o vice nez 5 % nez je faktor pro Cdstice o priméru elektrické
mobility 100 nm u VPR jako celku.

1.4.4.1 Prvni zafizeni k fedéni poctu ¢astic (PND,)

Prvni zafizeni k fedéni poctu &astic musi byt specificky navrzeno k fedéni koncentrace poctu ¢astic a musi
pracovat pii teploté (stény) od 150 °C do 400 °C. Nastaveni teploty stény se mus{ udrzovat na konstantni
jmenovité provozni teploté, kterd je v rdmci uvedeného teplotniho rozmezi, s dovolenou odchylkou + 10 °C,
pfi¢emz nesmi presahnout teplotu stény ET (odstavec 1.4.4.2 tohoto dodatku). Do fedictho zafizeni se pfivadi
fedicf vzduch filtrovany filtrem HEPA a zafizeni musi dosahovat fediciho faktoru o hodnoté 10 az 200.

1.4.4.2 Odpatovaci trubka

Teplota stény po celé délce odpafovaci trubky musi byt regulovdna na hodnotu, kterd je vétsi nez teplota stény
prvniho zafizeni k fedéni poctu ¢dstic, nebo je rovnd této hodnoté, a teplota stény se musi udrZovat na
stanovené jmenovité provozni teploté mezi 300 °C a 400 °C, s dovolenou odchylkou + 10 °C.

1.4.4.3 Druhé zafizeni k fedéni poctu ¢dstic (PND,)

PND, musi byt navrzeno specidlné k fedéni koncentrace poctu Castic. Do zafizeni k fedéni se pfivadi fedici
vzduch filtrovany filtrem HEPA a zafizeni musi byt schopno udrZovat jediny fedici faktor v rozsahu 10krat
aZ 30krat. Nastaveni fedictho faktoru zafizeni PND, musi byt v rozsahu mezi 10 a 15 tak, aby koncentrace
poctu castic za druhym fedicim zafizenim po sméru proudéni byla mensi nez horni hranice rezimu pocitini
jednotlivych ¢astic v zafizeni PNC a aby teplota plynu pfed vstupem do PNC byla < 35 °C.
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1.4.5 Pocitadlo &istic (PNC)

Pocitadlo ¢dstic musi spliiovat pozadavky uvedené v odstavci 1.3.4 tohoto dodatku.

2. KALIBRACE/POTVRZENI SPRAVNOSTI SYSTEMU K ODBERU VZORKU CASTIC ()

2.1 Kalibrace pocitadla ¢astic

2.1.1  Technickd zkuSebna zajisti, aby v prubéhu 12 mésicti pfed zkouskou bylo k dispozici osvédéeni o kalibraci PNC,
které priikaznym zptisobem doklddé soulad s etalonem.

2.1.2  PNC musi byt znovu kalibrovdno vidy po provedeni rozsahlejsi Gdrzby a zdroven musi byt vyddno nové
osvéddeni.

2.1.3  Kalibrace musi byt ovéfitelnd standardni kalibraéni metodou:

a) porovndnim odezvy PNC, které se kalibruje, s odezvou kalibrovaného aerosolového elektrometru, kdyz se
zéroven odebiraji elektrostaticky rozttidéné kalibra¢ni ¢dstice nebo

b) porovnanim odezvy PNC, které se kalibruje, s odezvou druhého PNC, které bylo kalibrovano pfimo vyse
uvedenou metodou.

V piipadé elektrometru se kalibrace provede za pouZiti nejméné Sesti standardnich koncentraci rozlozenych co
nejrovnomérnéji napii¢ méficim rozsahem PNC. Tyto body zahrnuji bod jmenovité nulové koncentrace ziskany
piipojenim filtrh HEPA nejméné tfidy H13 podle normy EN 1822:2008, nebo se stejnou tGéinnosti, ke vstupu
kazdého pfistroje. Aniz by se na PNC, které prochdzi kalibraci, pouzil néjaky kalibracni faktor, musi byt
naméfené koncentrace u kazdé pouzité koncentrace v rozmezi + 10 % od standardni koncentrace, s vyjimkou
nulového bodu. Jinak se PNC, které prochdzi kalibraci, vyfadi. Vypocte se a zaznamend se gradient linedrni
regrese dvou soubort tdaji. Na PNC, které se kalibruje, se pouzije kalibra¢ni faktor rovnajici se prevracené
hodnoté gradientu. Vypocitd se linearita odezvy jako druhd mocnina Pearsonova korelaéniho koeficientu (R2)
obou souborti Udajti, pficemz vysledek musi byt roven nebo vyssi nez 0,97. Jak pfi vypoctu gradientu, tak R? se
linedrni regrese prolozi pocitkem (nulovéd koncentrace na obou pfistrojich).

V piipadé referenéniho PNC se kalibrace provede za pouziti nejméné Sesti standardnich koncentrac rozlozenych
napf¢ méficim rozsahem PNC. Nejméné ve tfech bodech musi byt koncentrace pod 1 000 cm- 3, zbyvajici
koncentrace musi byt rozmistény linedrné mezi 1 000 cm~ * a maximem rozsahu PNC v reZimu pocitini
jednotlivych ¢&astic. Tyto body zahrnuji bod jmenovité nulové koncentrace ziskany pfipojenim filtrd HEPA
nejméné tiiddy H13 podle normy EN 1822:2008, nebo se stejnou tcinnosti, ke vstupu kazdého pristroje. Aniz
by se na PNC, které prochazi kalibraci, pouzil néjaky kalibra¢ni faktor, musi byt naméfené koncentrace u kazdé
koncentrace v rozmezi + 10 % od standardni koncentrace, s vyjimkou nulového bodu. Jinak se PNC, které
prochazi kalibraci, vyfadi. Vypocte se a zaznamend se gradient linedrni regrese dvou souborl tdajia. Na PNC,
které se kalibruje, se pouzije kalibra¢ni faktor rovnajici se pfevrdcené hodnoté gradientu. Vypocitd se linearita
odezvy jako druhd mocnina Pearsonova korela¢niho koeficientu (R2) obou souborti tdaji, pticemz vysledek
musi byt roven nebo vys$si nez 0,97. Jak pfi vypoctu gradientu, tak R? se linedrni regrese prolozi pocatkem
(nulova koncentrace na obou pfistrojich).

2.1.4 Kalibrace rovnéz zahrnuje kontrolu G¢innosti zafizeni PNC ve vztahu k poZadavkam odstavce 1.3.4.8 tohoto
dodatku ohledné schopnosti detekovat Castice o priméru elektrické mobility 23 nm. Kontrola tG¢innosti poéitani
¢astic o velikosti 41 nm se nevyzaduje.

2.2 Kalibrace/potvrzeni spravné funkce separdtoru tékavych &astic

2.2.1 U zafizeni VPR se kalibrace redukénich faktori koncentrace &astic v celém rozsahu jeho fedici $kdly pozaduje,
pokud je jednotka nova a po kazdé rozsahlejsi Gdrzbé, a to pii jmenovitych provoznich teplotich stanovenych
pro pfistroj. Pozadavek na periodické potvrzovani spravnosti redukéniho faktoru koncentrace ¢dstic u VPR se

(") priklady metod kalibrace/potvrzeni sprévnosti jsou k dispozici na internetové strdnce: http://[www.unece.org/trans/main/wp29/
wp29wgs/wp29grpe/pmpFCP.html.


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29grpe/pmpFCP.html
http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29grpe/pmpFCP.html
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omezuje na kontrolu pfi jediném nastaveni, které se typicky pouzivd k méfenim na vozidlech s filtrem pevnych
¢astic. Technickd zkuSebna zajisti, aby béhem Sesti mésicti pred zkouskou emisi bylo k dispozici osvéd¢eni o
kalibraci nebo ovéfeni spravnosti funkce separdtoru t€kavych Castic. Jestlize separdtor tékavych céstic obsahuje
vystraznou signalizaci monitorujici teplotu, je pro potvrzeni spravnosti piipustny interval 12 mésict.

Vlastnosti VPR musi byt uréeny vzhledem k redukénimu koeficientu koncentrace &astic pro tuhé Cdstice o
praméru elektrické mobility 30 nm, 50 nm a 100 nm. Redukéni faktory koncentrace ¢astic (f(d)) pro ¢dstice s
pruméry elektrické mobility 30 nm a 50 nm nesméji byt vyssi o vice nez 30 %, resp. o 20 %, a niz${ o vice
nez 5 % nez je faktor pro castice o priméru elektrické mobility 100 nm. Pro Gcely potvrzeni spravnosti musi
byt stiedni hodnota redukéniho faktoru koncentrace ¢astic v rozmezi + 10 od stfedni hodnoty redukéniho

faktoru koncentrace ¢astic (f,) stanoveného pfi tivodni kalibraci zafizeni VPR.

2.2.2  Zkusebnim aerosolem pro tato méfeni jsou tuhé cdstice o priméru elektrické mobility 30 nm, 50 nm
a 100 nm a majici na vstupu VPR minimdlni koncentraci 5 000 &dstic cm- 3. Koncentrace ¢dstic se méi
z hlediska sméru proudéni pfed piislusnymi komponenty a za nimi.

Redukéni faktor koncentrace ¢astic pro kazdou velikost ¢astic (f.(d)) se vypocte takto:

Nin(di)
f(d) =—-%
R WEY
pficemz:
N,.(d) = koncentrace poctu &astic o priméru d, pfed komponentem,
N,.«(d) = koncentrace poctu ¢astic o priméru d, za komponentem, a
d, = prumér elektrické mobility ¢dstice (30, 50 nebo 100 nm).
N,.(d) a N, (d) se koriguji na stejné podminky.

Stfedn{ hodnota redukce koncentrace &astic (f,), pfi daném nastaveni fedéni, se vypocte takto:

P f.(30nm) + f,(50nm) + f,(100nm)
T 3

Doporucuje se, aby VPR bylo kalibrovdno a validovdno jako tplnd jednotka.

2.2.3  Technickd zkuSebna zajisti, aby bylo vystaveno osvédCeni o potvrzeni sprivnosti funkce VPR, kterym se
potvrzuje efektivni Gi¢innost separdtoru tékavych castic, a to v obdobi 6 mésicti pied zkouskou emisi. Jestlize
separdtor tékavych &astic obsahuje vystraznou signalizaci monitorujici teplotu, je pro potvrzeni spravnosti
piipustny interval 12 mésict. Zaf{zeni VPR musi byt schopno odstranovat vice nez 99 % dastic tetrakontanu
(CH,(CH,),,CH,) o priméru elektrické mobility nejméné 30 nm, s koncentraci na vstupu = 10 000 cm 3, a to
pii provozu s nastavenim minimélniho fedéni a p#i provoznich teplotich doporucenych vyrobcem.

23 Postupy pro kontrolu systému pocitdni ¢astic

2.3.1 Potitadlo ¢astic musi pfed kazdou zkouskou uddvat naméfenou koncentraci mensi nez 0,5 &astic cm- 3, kdyz
je ke vstupu celého systému pro odbér ¢astic (VPR a PNC) pfipojen filtr HEPA tfidy nejméné H13 podle normy
EN 1822:2008, nebo s ekvivalentni G¢innosti.

2.3.2  Jednou mési¢né, kdyz je kontrolovdno kalibrovanym pritokomérem, musi pocitadlo ¢astic, do kterého je
pfiveden tok, uddvat méfenou hodnotu v rozmezi 5 % od jmenovitého priitoku pocitadlem &stic.
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2.3.3 Kazdy den, kdyz se ke vstupu do pocitadla &astic pfipoji filtr HEPA tfidy nejméné H13 podle normy
EN 1822:2008, nebo s ekvivalentni ti¢innosti, musi pocitadlo ¢astic uddvat koncentraci < 0,2 cm-3. Po odejmuti
tohoto filtru musi pocitadlo ¢dstic uddvat ndrist naméfené koncentrace na nejméné 100 ¢astic cm3, kdyz se do
n&j vpusti okolni vzduch, a tidaj se musi vratit na < 0,2 cm?3, kdyZz se opét pfipoji filtr HEPA.

2.3.4  Pred zatitkem kazdé zkousky se musi ovéfit, zda méfici systém udédvd, Ze odpafovaci trubka, je-li souddsti
systému, dosdhla své spravné provozni teploty.

2.3.5 Pfed zacitkem kazdé zkousky se musi ovéfit, zda méfici systém uddva, Ze zaizeni k fedéni poctu ¢astic PND,
doséhlo své spravné provozni teploty.
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2.1

2.2

Dodatek 6

Ovéfeni simulované setrva¢né hmotnosti

UCEL

Postup popsany v tomto dodatku umoziuje ovéfit, zda celkovd setrvaénd hmotnost dynamometru uspokojivé
simuluje skute¢né hodnoty v jednotlivych fizich pracovniho cyklu. Vyrobce dynamometru poskytne metodiku k
ovéteni technickych tidaji podle odstavce 3 tohoto dodatku.

PRINCIP

Sestaveni pracovnich rovnic

ProtoZe otacky valce (valcti) dynamometru kolisaji, 1ze silu na povrchu vélce (valct) vyjadfit vzorcem:
F=I-y=I,y+F

kde:

F = sila na povrchu vilce (vélcd),

I = celkovd setrvacnd hmotnost dynamometru (ekvivalentni setrvatnd hmotnost vozidla: viz tabulka A4a/3 v
této piiloze),

I, = setrvatnd hmotnost mechanickych hmotnosti dynamometru,
y = te¢né zrychleni na povrchu vilce,

setrvacéna sila.

3!
1l

Pozndmka: Dopliiuje se vysvétleni tohoto vzorce pro dynamometry s mechanicky simulovanou setrvaénou
hmotnosti.Celkova setrvaénd hmotnost je tedy vyjadiena vzorcem:

[=1,+F Y
kde:

I, se mize vypocitat nebo zméfit béZnymi metodami,
F, se mize zméfit na dynamometru,

Yy se muZe vypocitat z obvodové rychlosti vélca.

Celkova setrvaénd hmotnost (I) se stanovi béhem zkousky zrychlovani nebo zpomalovani s hodnotami vy$$imi,
neZ které byly dosazeny v pracovnim cyklu nebo s hodnotami rovnymi hodnotdm dosazenym v pracovnim cyklu.

Specifikace pro vypocty celkové setrvaéné hmotnosti

Metody zkousek a vypoctd musi umoznit stanoveni celkové setrvaéné hmotnosti I s relativni chybou (AIfl) mensi
nez £ 2 %.

SPECIFIKACE

Hmotnost simulované celkové setrvaéné hmotnosti musi zdstat v nésledujicich mezich stejnd jako teoretickd
hodnota ekvivalentn{ setrvaéné hmotnosti (viz tabulka A4a/3):

t 5 % z teoretické hodnoty pro kazdou okamzitou hodnotu,
t 2 % z teoretické hodnoty pro primérnou hodnotu vypoctenou pro kazdou operaci cyklu.

Dovolend odchylka uvedend v odstavci 3.1.1 tohoto dodatku se zméni na +50 % po dobu jedné sekundy pii
startovani a u vozidel s ruénim fazenim po dobu dvou sekund pfi zméndch rychlostnich stupna.
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4. POSTUP OVEROVANI

4.1  Ovéfeni se provede pfi kazdé zkousce v pribéhu cyklu definovaného v odstavci 6.1 této piilohy tohoto pFedpisu.

4.2 Pokud jsou vSak pozadavky odstavce 3 splnény okamzitymi zrychlenimi, kterd jsou alespon tiikrdt vétsi nebo
men$i nez hodnoty dosazené pii operacich teoretického cyklu, neni vyse uvedené ovéfeni nutné.
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Dodatek 7

Méfeni jizdniho zatiZeni vozidla

Jizdni odpor vozidla — metoda méfeni na silnici — simulace na vozidlovém dynamometru

1. UCEL METOD

Ucelem nize definovanych metod je méfeni jizdntho odporu vozidla pfi konstantnich rychlostech na silnici a
simulace tohoto odporu na dynamometru podle odstavce 6.2.1 této ptilohy tohoto predpisu.

2. DEFINICE JIZDNI DRAHY

Zkugebni drdha musi byt rovnd a dostatecné dlouhd, aby umoznila méfeni uvedend v tomto dodatku. Sklon
musi byt konstantn{ v rozmezi * 0,1 % a nesmi byt vétsi nez 1,5 %.

3. POVETRNOSTNI PODMINKY

3.1 Vitr
Béhem zkousSeni nesmi primérnd rychlost vétru presdhnout 3 m/s a nejvy3si rychlosti nesmi pfesdhnout

vvvvv

vétru se méfi ve vysce 0,7 m nad povrchem vozovky.

3.2 Vlhkost

ZkuSebni draha musi byt suchd.

3.3 Tlak a teplota
Hustota vzduchu se v dobé zkousky nesmi lisit o vice nez *+ 7,5 % od referen¢nich podminek P = 100 kPa a
T=2932K

4, PRIPRAVA VOZIDLA (!)

4.1 Vybér zkusebniho vozidla
Pokud nejsou méfeny vSechny varianty typu vozidla, musi se pro vybér zkusebniho vozidla pouzit nasledujici
kritéria.

4.1.1 Karoserie

Pokud existuji rtizné typy karoserii, vybere se ten typ, ktery md nejhor3i aerodynamické vlastnosti. Pfislusné
tdaje pro vybér poskytne vyrobce.
412 Pneumatiky

Vybér pneumatik musi vychdzet z valivého odporu. Vyberou se pneumatiky s nejvyssim valivym odporem,
méfeno podle normy ISO 28580.

Pokud existuji vice nez tifi valivé odpory pneumatik, vybere se pneumatika s druhym nejvyssim valivym
odporem.

Parametry valivého odporu u pneumatik montovanych na vozidla ze sériové vyroby musi odrdzet parametry
pneumatik pouzité pro schvaleni typu.
4.1.3 Zkusebni hmotnost

Zku$ebni hmotnost vozidla se musi rovnat referenéni hmotnosti vozidla s nejvy$sim rozsahem setrvacnych
hmotnosti.

(") Do doby, nez budou pro HEV vydédna jednotnd technickd ustanoveni, dohodne vyrobce s technickou zkusebnou stav vozidla pfi
zkouskéch podle tohoto dodatku.
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4.1.4 Motor

Zkusebni vozidlo musi mit nejvétsi vyménik (vyméniky) tepla.

4.1.5 Prevodové ustroji

Zkouska se provede s kazdym z nésledujicich druhd pohond:
pohon pfednich kol,

pohon zadnich kol,

staly pohon 4 x 4,

odpojitelny pohon 4 x 4,

automatickd ptevodovka,

manudlni pfevodovka.

4.2 Zabéh
Vozidlo musi byt v normdlnim provoznim stavu a v normdlnim stavu sefizeni a byt po zdb&hu ujetim
vzdalenosti alesponn 3 000 km. Pneumatiky musi byt zabéhnuty soucasné s vozidlem nebo mit hloubku
vzorku v rozmezi 90 % az 50 % ptvodni hloubky.

4.3 Ovérovani
Podle navodu vyrobce se pro uvazované pouziti provedou kontroly téchto prvki:
kola, kryty kol, pneumatiky (znacka, typ, husténi), geometrie pfedni ndpravy, sefizeni brzd (vylouceni
parazitnich sil), mazdni pfedni a zadni ndpravy, sefizeni zavéSeni ndprav a vyvdzeni vozidla atd.

4.4 PRIPRAVA ZKOUSKY

4.4.1 Vozidlo se nalozi na svoji referencni hmotnost. Vyvazeni vozidla musi byt takové, jakého se docili, kdyz je

t¢zi$té nakladu uprostied mezi body ,R“ pfednich vnéjsich sedadel a na piimce jdouci témito body.

442 Pti zkouskdch na silnici musi byt okna vozidla zavfena. Jakékoliv kryty klimatizacnich systémd, svétlomett
atd. musi byt v poloze mimo provoz.

4.4.3 Vozidlo musi byt ¢isté.

4.4.4 Bezprostiedné pred zkouskou se vozidlo vhodnym zptisobem uvede na béznou provozni teplotu.
5. METODY
5.1 Metoda zmény energie pfi volném dojezdu

5.1.1 Na silnici
5.1.1.1  Zkus3ebni pfistroje a chyby
Cas se méff s chybou mensi nez + 0,1 s.

Rychlost se méfi s chybou mensi nez + 2 %.

5.1.1.2  Postup zkousky
5.1.1.2.1 Vozidlo se zrychli na rychlost o 10 km/h vys3si, nez je zvolend zku$ebni rychlost V.

5.1.1.2.2 Zafadi se neutrdlni rychlostni stuperi.
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5.1.1.2.3 Zméfi se doba (t,) zpomalovéni vozidla z rychlosti

V,=V+AVkm/hnaV, =V -AV km/h
5.1.1.2.4 Stejnd zkouska se opakuje v opaném sméru a zméfi se t,.
5.1.1.2.5 Vypocitd se pramér T z ¢asti t, a t,.
5.1.1.2.6 Tyto zkousky se nékolikrdt zopakuji tak, aby statistickd pfesnost (p) priméru

T= %;Ti nepfesahovala 2 % (p < £ 2 %)

Statistickd pfesnost (p) je definovdna vzorcem:

_ (t-s) . 100
p=\a) 7

kde:

t = koeficient podle nize uvedené tabulky,

n = pocet zkousek,

’ n (Tl _ T)Z
= smérodatnd odchylka s = —

s smérodatnd odchylka s ; —

n 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 15

t 3,2 2,8 2,6 2,5 2,4 2,3 2,3 2,2 2,2 2,2 2,2

t

\/_r_l 1,6 1,25 | 1,06 | 094 | 0,85 | 0,77 | 0,73 | 0,66 | 0,64 | 0,61 | 0,59 | 0,57

5.1.1.2.7 Vykon se vypocitd podle vzorce:
p_M-V.AV
500-T

kde:

P = vykon v kW,

V = rychlost pii zkousce v ms,

AV = odchylka od rychlosti V, v m/s, jak je specifikovdno v odstavci 5.1.1.2.3 tohoto dodatku,

M = referen¢ni hmotnost v kg,

T = cas v sekunddch.
5.1.1.2.8 Vykon (P) ureny na zkusebni drdze se koriguje na referen¢ni podminky okoli:

korigovany =K- Pnaméi‘cn)’f
Ry Rawo  (Po)
K =8 [1 4 Ky (t-t)] + 2o 2P
Ry [ Kl 0)] - Ry p
kde:
Ry = valivy odpor pii rychlosti V,
Ruxo = aerodynamicky odpor pii rychlosti V,
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5.1.2.1

5.1.2.2

5.1.2.2.1

5.1.2.2.2

5.1.2.2.3

5.1.2.2.4

5.1.2.2.5

R; = celkovy jizdni odpor = R + R0

Ky = teplotni korekéni faktor valivého odporu, ktery se poklddd za rovny 8,64 x 10- 3/°C, nebo

korekéni faktor uvddény vyrobcem a schvileny prislusnym orgdnem,

t = teplota okoli pfi silni¢ni zkousce v °C,

t, = referencni teplota okoli = 20 °C,

p = hustota vzduchu pfi zkuSebnich podminkéch,

Po = hustota vzduchu pfi referen¢nich podminkdch (20 °C, 100 kPa).

Poméry Ry/R; a R,pzo/R; udd vyrobee vozidla na zdkladé adaji, které méd bézné k dispozici.

Pokud tyto hodnoty nejsou k dispozici, l1ze po dohodé mezi vyrobcem a technickou zku$ebnou pouzit pro

pomér valivy odpor/celkovy odpor hodnoty podle nasledujiciho vzorce:

kde:

M = hmotnost vozidla v kg a koeficienty a, b pro jednotlivé rychlosti jsou uvedeny v nésledujici tabulce:

Rp _
Ry

=a-M+b

V (kmj/h)

a

b

20

7,24 -10°

0,82

40

1,59 -

10-#

0,54

60

1,96 -

10-4

0,33

80

1,85 -

10-#

0,23

100

1,63 -

10-+#

0,18

120

- 10-4

0,14

Na dynamometru

Méfici pfistroje a presnost

Meéfici piistroje musi byt shodné s vybavenim pouZitym na silnici.

Postup zkousky

Vozidlo se usadi na dynamometr.
Pneumatiky hnacich kol se nahusti (za studena) podle potfeby dynamometru.
Nastavi se ekvivalentni setrvaénd hmotnost dynamometru.

Vozidlo a dynamometr se vhodnym zptsobem uvedou na provozni teplotu.

Postupuje se podle odstavce 5.1.1.2 tohoto dodatku (s vyjimkou odstavct 5.1.1.2.4 a 5.1.1.2.5 tohoto

dodatku), ve vzorci uvedeném v odstavci 5.1.1.2.7 tohoto dodatku se veli¢ina M nahradi veli¢inou L
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5.1.2.2.6 Brzda se sefidi tak, aby reprodukovala korigovany vykon (odstavec 5.1.1.2.8 tohoto dodatku) a aby byl vzat v
tvahu rozdil mezi hmotnosti vozidla M a ekvivalentni setrvatnou hmotnosti I pii zkousce. To lze provést
vypoctem priamérného piepocteného ¢asu dobéhu na dynamometru z rychlosti V, na rychlost V, a pfepoctem
stejného ¢asu na dynamometru pomoci ndsledujictho vztahu:

Tnaméieny

I
Tkorigovan)} = K ﬁ

kde K = hodnota stanovend v odstavci 5.1.1.2.8 vyse.

5.1.2.2.7 Uréi se vykon P, ktery md pohlcovat dynamometr, aby bylo mozno stejny vykon (odstavec 5.1.1.2.8 tohoto
dodatku) reprodukovat pro totéz vozidlo v raznych dnech.

5.2 Meéfeni to¢ivého momentu pii konstantni rychlosti

5.2.1 Na silnici

5.2.1.1  MEefici pfistroje a pfesnost
Tocivy moment se méi{ vhodnym méficim zafizenim s presnosti + 2 %.

Rychlost se méfi s pfesnosti + 2 %.

5.2.1.2  Postup zkousky
5.2.1.2.1 Vozidlo se rozjede na zvolenou konstantni rychlost V.

5.2.1.2.2 Po dobu alesponn 20 sekund se zaznamendvd tocivy moment C, a rychlost. Pfesnost méfeni musi byt
alesponi £ 1 Nm pro to¢ivy moment a = 0,2 km/h pro rychlost.

5.2.1.2.3 Odchylky to¢ivého momentu C, a rychlosti béhem méfeni nesméji byt v Zddné sekundé intervalu méfeni vétsi
nez 5 %.

5.2.1.2.4 Tocivy moment C,, je pramérny tocivy moment odvozeny z tohoto vzorce:

t4At

1

Cqy=— [ C(t)dt
1= ] o

5.2.1.2.5 Zkouska se provede tiikrdt v kazdém sméru. Z téchto Sesti méfeni se stanovi primérnd hodnota tocivého
momentu pro referencni rychlost. V p¥ipadé, ze se primérnd hodnota rychlosti lisi o vice nez 1 km/h od
referenéni rychlosti, musi se pro vypocet stfedni hodnoty to¢ivého momentu pouzit linedrni regrese.

5.2.1.2.6 Stanovi se primérnd hodnota obou téchto toc¢ivych momentt C, a C,,, tj. C.

5.2.1.2.7 Primérnd hodnota to¢ivého momentu C, ureného na zkuSebni drize se koriguje na referen¢ni podminky
okoli takto:

C K-C

Tkorigovany = Tnaméfeny

kde K md hodnotu uvedenou v odstavci 5.1.1.2.8 tohoto dodatku.

5.2.2  Na dynamometru
5.2.2.1  Me¢fici pfistroje a presnost

Meéfici piistroje musi byt shodné s vybavenim pouzZitym na silnici.
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5.2.2.2  Postup zkousky
5.2.2.2.1 Postupuje se podle odstavct 5.1.2.2.1 az 5.1.2.2.4 tohoto dodatku.
5.2.2.2.2 Postupuje se podle odstavct 5.2.1.2.1 az 5.2.1.2.4 tohoto dodatku.

5.2.2.2.3 Brzda se sefidi tak, aby vytvdfela celkovy pfepocteny to¢ivy moment na zkuSebni drize podle
odstavce 5.2.1.2.7 tohoto dodatku.

5.2.2.2.4 Pro stejny tcel se pouzije postup uvedeny v odstavci 5.1.2.2.7 tohoto dodatku.
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PRILOHA 5
ZKOUSKA TYPU II

(Zkouska emisi oxidu uhelnatého p¥i volnobé&znych otickdch)

1. UVOD

Tato piiloha popisuje postup zkousky typu II definované v odstavci 5.3.2 tohoto pfedpisu.

2, PODMINKY MERENI
2.1 Palivem musi byt referen¢ni palivo, jehoZ vlastnosti jsou uvedeny v piflohdch 10 a 10a tohoto pfedpisu.
2.2 Béhem zkousky musi byt teplota okoli v rozsahu od 293 K do 303 K (od 20 °C do 30 °C). Motor se zahfivd

tak dlouho, dokud vSechny teploty chladiva a maziva a tlak maziva nedosdhnou ustdlenych hodnot.

221 Vozidla pohdnénd benzinem nebo LPG nebo NG/biomethanem se zkouseji s referenénim palivem (palivy)
pouzitym pro zkousku typu L.

23 U vozidel s ru¢né fazenymi nebo poloautomatickymi pfevodovkami se zkouska musi provést s fadici pakou v
poloze ,neutrdl” a se zapnutou spojkou.

2.4 U vozidel s automatickou pfevodovkou se zkouska musi provést s volicem rychlostnich stupiidi v poloze bud
Jneutrdl“, nebo ,parkovani*.

2.5 Sefizovaci prvky volnobéznych otdcek

2.5.1 Definice
Pro ucely tohoto piedpisu se ,sefizovacimi prvky volnobéznjch otdcek“ rozumi prvky, kterymi se méni podminky
volnobéhu motoru a které muze snadno ovlddat mechanik pouZivajici pouze ndstroje popsané
v odstavci 2.5.1.1 této pfilohy. Za sefizovaci prvky se nepovazuji zejména zafizeni pro kalibraci pratoku
paliva a vzduchu, jestlize jejich sefizeni vyZaduje odstranéni nastavovacich zardzek, coZ je operace, kterou
mitiZe béZné vykondvat jen profesiondlni mechanik.

2.5.1.1 Nastroje, které sméji byt pouzity u sefizovacich prvkii volnobéZnych otdcek: $rouboviky (obycejné nebo s
kiizovou hlavou), klice (trubkové, oteviené nebo stavitelné), klesté, klice pro hlavy Sroubdi s vnitinim
Sestihranem.

2.5.2 Stanoveni méficich bodt

2.5.2.1 Nejdfive se m&f pii sefizeni podle podminek stanovenych vyrobcem.

2.5.2.2  Pro kazdy sefizovaci prvek s plynulou regulaci se stanovi dostate¢ny pocet charakteristickych poloh.

2.5.2.3  Obsah oxidu uhelnatého ve vyfukovych plynech se méif pro viechny mozné polohy sefizovacich prvki, avak
u prvka s plynulou regulaci se vyuzije jen poloh definovanych v odstavci 2.5.2.2 této ptilohy.

2.5.2.4 Vysledek zkousky typu Il se povazuje za vyhovujici, je-li splnéna alespori jedna ze dvou ndsledujicich
podminek:

2.5.2.4.1 zddnd z naméfenych hodnot podle odstavce 2.5.2.3 této piilohy nepfesahuje mezni hodnoty,

2.5.2.4.2 maximalni obsah p#i plynulé regulaci jednoho ze sefizovacich prvki nepfekracuje mezni hodnotu, pfi¢em?z
nastaveni ostatnich prvkl zGstdvd nezménéné; tato podminka musi byt splnéna pii rGiznych nastavenich
sefizovacich prvka jinych nez prvka s plynulym nastavovanim.

2.5.2.5 Moiné polohy sefizovacich prvka jsou omezeny:

2.5.2.5.1 jednak vétsi z téchto dvou hodnot: nejnizsi volnobéiné oticky, jichz motor muiZze dosdhnout; oticky
doporucené vyrobcem snizené o 100 otdcek za minuty;
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2.5.2.5.2 jednak nejmensi z téchto tf hodnot:
nejvyssi otacky, které maze motor dosdhnout pusobenim na prvek k regulaci volnobéhu;
otacky doporucené vyrobcem zvysené o 250 otdcek za minutuy;
otacky pii zapindni automatickych spojek.

2.5.2.6 Kromé toho se jako sefizeni pro méfeni nesméji pouzit takovd sefizeni, kterd neumoziuji spravny béh
motoru. Zejména je-li motor vybaven vice karburatory, musi byt vSechny karburdtory sefizeny stejné.

3. ODBER VZORKU PLYNU

3.1 Sonda pro odbér vzorkl se umisti do trubky spojujici vyfuk s vakem pro jimdni vzorkt do hloubky
nejméné 300 mm, co nejblize k vyfuku.

3.2 Koncentrace CO (Cc,) @ CO, (Cey,) se stanovi pouzitim piislusnych kalibra¢nich kfivek z dajii nebo zdznami
méfictho pfistroje.

3.3 Korigovand koncentrace CO u ¢étyfdobych motort je:
Ceor = Cco = (obj. %
cocorr = Ceo o7 (obj. %)
3.4 Koncentraci Cg, (viz odstavec 3.2 této piilohy) zméfenou podle vzorce v odstavci 3.3 této ptilohy neni nutno

piepoditat, pokud je celkovd hodnota zméfenych koncentraci (C., + Cep,) u Etyfdobych motorii nejméné:

a) pro benzin 15%
b) pro LPG 13,5 %
¢) pro NG/biomethan 11,5 %.
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PRILOHA 6
ZKOUSKA TYPU Il
(Ovéfeni emisi plynit z klikové skiiné)
1. UvoD
Tato piiloha popisuje postup zkousky typu IIl definované v odstavci 5.3.3. tohoto predpisu.
2. OBECNA USTANOVEN{
2.1  Zkouska typu III se provede na vozidle se zdzehovym motorem, na némz byla provedena zkouska typu I, nebo
popiipadé typu 1L
2.2 Mezi zkouSenymi motory musi byt i utésnéné motory, s vyjimkou motorti navrZenych tak, Ze i nepatrnd
netésnost mize zpusobit nepfijatelné provozni zdvady (napf. motory typu ,flat-twin®).
3. ZKUSEBNI PODMINKY
3.1 Volnobéh se setidi podle doporuceni vyrobce.
3.2 Meéfeni se provedou za ndsledujicich ti provoznich podminek motoru:
(islo podminky Rychlost vozidla (km/h)
1 Volnobéh
2 50 + 2 (tfeti rychlostni stupefi nebo ,drive*)
3 50 + 2 (tfeti rychlostni stupeni nebo ,drive*)
(islo podminky Vykon pohlceny brzdou
1 zadny
2 vykon odpovidajici sefizeni pro zkousku typu I pfi 50 km/h
3 tyZ jako pro podminku ¢. 2, ndsobeny faktorem 1,7
4. ZKUSEBNI METODA
4.1 Pfi provoznich podminkich uvedenych v odstavci 3.2 této piilohy se musi ovéfit spolehlivd funkce systému
vétrdn{ klikové skiing.
5. METODA PRO OVERENI SYSTEMU VETRANI KLIKOVE SKRINE
5.1  Otvory motoru musi byt ponechdny v nezménéném stavu.
5.2 Tlak v klikové skiini se méfi ve vhodném misté. Méfi se manometrem se sklonénou trubici v otvoru pro méfidlo
hladiny oleje.
5.3 Vozidlo se povazuje za vyhovujici, pokud za kazdé podminky méfeni definované v odstavci 3.2 této piilohy tlak
naméfeny v klikové sk¥ini neni vétsi nez atmosféricky tlak v dobé méfeni.
5.4  Pii zkousce vySe popsanou metodou se tlak ve sbérném potrubi sdni méff s presnosti * 1 kPa.
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5.5  Rychlost vozidla, kterou uddvd dynamometr, se méf s presnosti * 2 km/h.
5.6  Tlak v klikové skiini se mé&f{ s presnosti £ 0,01 kPa.

5.7 Pokud pii jedné z podminek méfeni definovanych v odstavci 3.2 této piilohy je tlak naméfeny v klikové skiini

vétsi nez atmosféricky tlak a pozaduje-li to vyrobce, provede se doplitkovd zkouska podle definice v odstavci 6
této piilohy.

6.  DOPLNKOVA ZKUSEBNI METODA
6.1 Otvory motoru musi byt ponechdny v nezménéném stavu.

6.2 K otvoru méfidla hladiny oleje se pfipoji pruzny, pro plyny v klikové skiini nepropustny vak o kapacité
pfiblizné 5 1. Vak musi byt pred kazdym meéfenim prdzdny.

6.3 Pied kazdym méfenim se vak uzavie. Musi byt otevien do klikové skiiné po dobu péti minut pfi kazdé z
podminek méfeni predepsanych v odstavci 3.2 této piilohy.

6.4 Vozidlo se povazuje za vyhovujici, pokud za zddné z podminek méfeni definovanych v odstavci 3.2 této piilohy
nedojde k viditelnému nafouknut{ vaku.

6.5 Pozniamka

6.5.1 Pokud je konstrukéni uspofddani motoru takové, Ze zkouska nemtze byt vykondna podle metod popsanych v
odstavcich 6.1 az 6.4 této ptilohy, musi se méfeni provést stejnou metodou, aviak s ndsledujicimi zménami:

6.5.2 pted zkouskou se uzaviou vSechny otvory jiné neZ otvory potfebné pro recyklaci plynt;

6.5.3 vak se piipoji na vhodnou odbocku, kterd nezpusobuje pfidavné ztrity tlaku a je namontovana v recirkula¢nim
okruhu zafizeni, pfimo u otvoru pro spojeni s motorem (viz nize uvedeny diagram).
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Zkouska typu III

viz detail i)

a) PHima recirkulace pfi
slabém podtlaku
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viz detail i)

viz detail i)
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¢ Klikova skiin

b) Neptima recirkulace pfi

slabém podtlaku
Odvzdusnéni
i) Propojeni odbérné Y
trubky a vaku
Regula¢ni ventil m..

¢) PHim4 recirkulace se dvéma okruhy

d) Vétrani klikové skiiné pomoci
regula¢niho ventilu (vak musi byt
pfipojen k vétracimu otvoru)
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PRILOHA 7

ZKOUSKA TYPU IV

(Stanoveni emisi zpiisobenych vypafovinim z vozidel se ziZehovymi motory)

1. UvVOD

Tato piiloha popisuje postup zkousky typu IV podle odstavce 5.3.4. tohoto predpisu.

Tento postup popisuje zptlisob stanoveni ztrity uhlovodiki vypafovanim z palivového systému vozidel se
zazehovymi motory.

2. POPIS ZKOUSKY
Zkouska emisi zptsobenych vypafovdnim (viz obrdzek A7[1) je urcena ke stanoveni emisi uhlovodiki

zpusobenych vypatrovanim v disledku denniho kolisdni teplot, vypafovanim z odstaveného vozidla za tepla
béhem parkovani a jizdou ve mésté. Zkousku tvoii tyto faze:

2.1 piiprava zkousky véetné méstského cyklu (Cast 1) a cyklu mimo mésto (Cast 2),
2.2 stanoveni ztrdt vyparem po odstaveni vozidla za tepla,
2.3 stanoveni ztrdt zpusobenych vypatovanim pii 24hodinové zkousce.

Celkovy vysledek zkousky se ziskd sectenim hmotnosti emisi uhlovodiki pfi zkousce odstaveni vozidla za tepla
a pfi 24hodinové zkousce ztrt zpusobenych vypafovanim.

3. VOZIDLO A PALIVO

3.1 Vozidlo

3.1.1  Vozidlo musi byt v dobrém mechanickém stavu, musi byt zabéhnuto a mit pfed zkouskou najeto
alesponi 3 000 km. Po tuto dobu musi byt pfipojen systém pro regulaci emisi zptsobenych vypafovanim a
musi spravné fungovat a nadoba (nddoby) s aktivnim uhlim musi pracovat béznym zplisobem, nesmi se
nadmérné proplachovat ani nadmérné plnit.

3.2 Palivo

3.2.1  Musi se pouzit vhodné referencni palivo podle prilohy 10 nebo piilohy 10a tohoto predpisu.

4. ZKUSEBNI ZARIZEN{ PRO ZKOUSKU EMISI ZPUSOBENYCH VYPAROVANIM

4.1 Vozidlovy dynamometr

Vozidlovy dynamometr musi spliiovat pozadavky dodatku 1 k ptiloze 4a tohoto predpisu.

4.2 Komora pro méfeni emisi zptsobenych vypafovanim

Komora pro méfeni emisi zpusobenych vypafovanim musi byt plynotésnou pravothlou méfici komorou
schopnou pojmout zkousené vozidlo. Vozidlo musi byt piistupné ze vSech stran a komora, pokud je tésné
uzaviena, musi byt plynotésnd podle dodatku 1 k této piiloze. Vnitini povrch komory musi byt nepropustny a
nesmi reagovat s uhlovodiky. Systém regulace teploty musi umoznit regulovat teplotu vzduchu uvnitf komory
podle predepsaného pribéhu teploty v zédvislosti na ¢ase s primérnou dovolenou odchylkou * 1 K v pribéhu
zkousky.

Ridici systém musi byt sefizen tak, aby déval hladky priibéh teploty, s minimdlnimi piebéhy, kolisinim a
nestabilitou vzhledem k pozadovanému dlouhodobému teplotnimu profilu okoli. Teplota vnitintho povrchu
stény nesmi byt béhem 24hodinové zkousky ztrdt zpusobenych vypafovdnim v Zadném okamziku mensi
nez 278 K (5 °C) nebo vétsi nez 328 K (55 °C).
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Konstrukce stény musi byt takovd, aby podporovala dobré rozptyleni tepla. Teplota vnitintho povrchu stény
béhem zkousky stanoveni ztrdt vyparem pii vozidle odstaveném za tepla nesmi byt mensi nez 293 K (20 °C)
nebo vétsi nez 325 K (52 °C).

K vyrovndni zmén objemu vlivem kolisajicich teplot uvnitf komory mfize byt pouzita komora bud s
proménnym objemem, nebo s konstantnim objemem.

4.2.1 Komora s proménnym objemem

Objem komory s proménnym objemem se zvétSuje nebo zmensuje v reakci na teplotni zmény vzduchu v
komote. Jsou mozné dva zptisoby piizptisobeni vnitintho objemu: pohyblivym panelem (panely), nebo
systémem méchd, kdy nepropustny vak nebo vaky uvniti komory se zvétsuji nebo zmensuji piepousténim
vzduchu z vnéjsku komory podle zmén tlaku uvniti komory. Kazdé feeni pfizptsobovani objemu musi v
urceném rozsahu teplot zachovévat celistvost komory podle dodatku 1 k této piiloze.

Vsechny metody piizptisobovani objemu musi dodrzet maximélni rozdil mezi tlakem uvnité komory a barome-
trickym tlakem v rozmezi + 5 kPa.

Komoru musi byt mozné zajistit na stanoveny objem. Proménny objem komory musi byt mozno zajistit v
rozmezi + 7 % od ,jmenovitého objemu” (viz odstavec 2.1.1 dodatku 1 k této pfiloze), s piihlédnutim ke
zméndm teploty a barometrického tlaku béhem zkousky.

4.2.2  Komora s konstantnim objemem

Komora s konstantnim objemem musi byt konstruovdna z pevnych paneld, které udrzi stily objem, a musi
spliovat ndsledujici pozadavky.

4.2.2.1 Komora musi byt vybavena zafizenim pro odsivini vypart, které béhem zkousky pomalu a stejnomérné
odsava vzduch z komory. Odsévany vzduch se nahrazuje p¥ivodem okolntho vzduchu. Pfivadény vzduch musi
byt filtrovan pfes aktivni uhli tak, aby byla zajisténa pomérné konstantni droven uhlovodiki. VSechny metody
piizptisobovani objemu musi omezit maximdln{ rozdil mezi tlakem uvnitf komory a barometrickym tlakem na
rozmezi od 0 do — 5 kPa.

4.2.2.2 Zaf{zeni musi umoziovat méfeni hmotnosti uhlovodikti v pfivdidéném a odsivaném proudu vzduchu
s pfesnosti 0,01 gramu. K odbéru proporciondlntho vzorku ze vzduchu vystupujiciho z komory a ze vzduchu
vstupujictho do ni se maze pouzit systém vakd k jimdni vzorkd. Jinak lze k prabézné analyze ptividéného a
odsavaného proudu vzduchu pouzit viazeny analyzdtor typu FID a vyhodnocovat méfené hodnoty spolu s
méfenym mnozstvim vzduchu, a tim ziskat pribézny zdznam uhlovodikii odstraniovanych z komory.
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Obrdzek A7/1
Stanoveni emisi zptisobenych vypafovinim
Zabéh 3 000 km (bez nadmérného proplachovéni nebo plnéni)
Zkouska starnuti nddoby (nadob) s aktivnim uhlim
Cisténi vozidla parou (je-li tieba)
Zacatek
WWWWWWWWWW Teplota paliva 283 az 287 K (10° - 14 °C)
Vypusténi paliva a 40 % * 2 % nominalni kapacity nadrze
nové naplnéni Max. 1h Teplota okoli. 293 Kaz 303 K (20 °C - 30 °C)
S?Ph}énf Ela’,d"b}’ j Naplnéninadoby s aktivnim|  Plnéni butanem/dusikem do 2 grami priniku
aktivnim unlimaz do . ~ o .
priniku (benzin) uhlim az do priniku (butan)
I, _.t - -
OpakOVané ZVY§OVéni M Vypugténl’ paliva a nové Teplota paliva 291K+ 8K (l 8K+8 OC)
teplotv behem 24 h do ax. naplnéni 40 % £ 2 % nomindln{ kapacity nadrze
ploty 1h Teplota okoli: 293 K az 303 K (20 °C — 30 °C)
pruniku I
Tsare = 293K (20 °C) Stabiliza¢ni jizda Typ 1:jedna cdst 1 + dvé cdsti 2
AT =15K T g =293 Kaz 303 (20 °C-30°C)
max 5 min i
12 ai Odstaveni Vozidla Teplota okoli. 293 Kaz 303K
36 h | (20°=30°C)
Jizdni cyklus zkousky Typ 1:jedna ¢ast 1 +jedna &dst 2
Max. typul Ty = 293 Kaz 303 (20° - 30 °C)
2 min Jizdni cyklus ke stabilizaci ) »
systémuomezujictho Typ 1:jedna édst 1
vypafovani z nddrze
Max. , .
7 . max. 2 min od vypnuti motoru I
min - °
« , Timin=296K (23 °C)
Zkousl?a odstaveného To. = 304K (31°C)
vozidla za tepla 60 min * 0,5 min
6 agi [ T=293K * 2K(20° + 2°C)
36 h Odstaveni vozidla i poslednich 6 hodin
E — Tyt = 203K (20 °C)
24hodinova zkouska Toin= 308 K;AT=15K
] 24 hodin, pocet 24h period = 1
Konec
Pozndmky:
1. Rodiny vozidel z hlediska systému pro regulaci emisi zptisobenych vyparovanim — uvést podrobnosti.
2. Pfi zkousce typu I je mozné méfit vyfukové emise, aviak vysledky se nepouziji k legislativnim dcéeltim.
Zkousky vyfukovych emisi pro schvdleni se provedou zvlast.
4.3 Analytické systémy
43.1  Analyzator uhlovodika
4.3.1.1 Atmosféra uvnitf komory je sledovdna analyzitorem uhlovodiki s ionizaci plamenem typu FID. Vzorek plynu

musi byt odebrdn ze stfedu jedné stény nebo stfechy komory a jakykoli obtok plynu musi byt vracen zpét do
komory pokud mozno do mista ihned za sméSovaci ventilator.
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4.3.1.2  Analyzitor uhlovodikti musi mit ¢as odezvy nutny k dosaZzeni 90 % kone¢né hodnoty odecitané na pristroji
krat$i nez 1,5 sekundy. Jeho stabilita musi byt béhem 15 minut méfeni pro vSechny méfici rozsahy lepsi
nez 2 % rozsahu stupnice pfi tdaji nula a pfi tidaji 80 % + 20 % rozsahu stupnice.

4.3.1.3 Opakovatelnost analyzitoru vyjadfend jako jedna smérodatnd odchylka musi byt pro vSechny pouzité méFici
rozsahy lepsi nez + 1 % plného rozsahu stupnice pfi ddaji nula a + 20 % pfi Gdaji 80 % plného rozsahu
stupnice.

4.3.1.4 Provozni rozsahy analyzdtoru musi byt zvoleny tak, aby analyzdtor pfi méfeni, kalibraci a p#i kontrole Gnika
zajistoval co nejlepsi rozliseni.

4.3.2  Systém zdznamu dat analyzatoru uhlikt

4.3.2.1 Analyzdtor uhlovodikii musi byt vybaven zafizenim pro zdznam vystupu elektrického signdlu bud pdskovym
zapisovaCem, nebo jinym systémem zdznamu dat s frekvenci alespon jednou za minutu. Zdznamovy systém
musi mit provozni parametry alespori rovnocenné signélu, ktery se zaznamendvd, a musi zajistit trvaly zdznam
vysledkt. Zaznam musi uddvat zacdtky a konce period odstaveni vozidla za tepla nebo 24hodinové zkousky
ztrdt zpusobenych vypafovanim (véetné zacdtku a konce period odbéru vzorkd spolu s dobou od zacatku do
konce kazdé zkousky).

4.4 Ohfev palivové nddrze (pouZzije se pouze pii volbé naplnéni nddoby s aktivnim uhlim benzinem)

441  Palivo v nddrzi (nddrzich) vozidla musi byt ohfivdno regulovatelnym zdrojem tepla, vhodnd je napf. tepelnd
vlozka o piikonu 2 000 W. Systém ohfivani musi pfeddvat rovnomérné teplo sténdm nddrze pod hladinou
paliva tak, aby nezptisobil mistni prehfati paliva. Teplo nesmi byt pfeddvano pardm v nddrzi nad palivem.

4.4.2  Zafizeni pro zahfivani nddrze musi umoznit rovnomérné ohfdt{ paliva v nddrzi o 14 K z 289 K (16 °C) v
prabéhu 60 minut, s polohou teplotniho ¢idla podle odstavce 5.1.1 této prilohy. Systém ohfivani musi byt
schopen v pribéhu procesu ohfivani nadrze regulovat teplotu paliva v rozmezi + 1,5 K od pozadované teploty.

4.5 Zaznam teploty

45.1  Teplota v komofe se zaznamendavd ve dvou bodech teplotnimi ¢idly, kterd jsou zapojena tak, aby uddvala
sttedni hodnotu. Méfici body jsou v komote piiblizné 0,1 m od svislé osy kazdé bo¢ni stény ve
V3 0,9 £ 0,2 m.

4.5.2  Teploty palivové nddrze (nddrzi) se zaznamendvaji ¢idlem umisténym v palivové nddrzi podle odstavce 5.1.1
této piilohy v piipadé, ze se zvolilo naplnéni nddoby s aktivnim uhlim benzinem (odstavec 5.1.5 této piilohy).

4.5.3  Teploty se po celou dobu méfeni emisi zptsobenych vypafovanim zaznamendvaji nebo uklddaji do systému
pro zdznam udaju alespon jednou za minutu.

4.5.4  Presnost systému zdznamu teploty musi byt do + 1,0 K a teplota musi byt rozlisitelnd s presnosti + 0,4 K.

4.5.5  Systém pro zdznam nebo zpracovani ddaji musi byt schopen rozliSovat ¢as s pfesnosti na + 15 s.

4.6 Zaznam tlaku

4.6.1  Rozdil Ap mezi barometrickym tlakem v misté zkousky a tlakem uvnitf komory musi byt béhem méfeni emisi
zpusobenych vypafovanim zaznamendvdn nebo zaddvdn do systému zpracovini ddaji nejméné jednou za
minutu.
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4.6.2  Presnost systému pro zdznam tlaku musi byt do + 2 kPa a tlak musi byt rozlisitelny s presnosti + 0,2 kPa.

4.6.3  Systém pro zdznam nebo zpracovani idaji musi byt schopen rozliSovat ¢as s pfesnosti na + 15 s.

4.7 Ventildtory

4.7.1  Pii otevfenych dvefich komory SHED (uzavieny objekt pro zkousky emisi zptsobenych vypafovanim) a s
pouzitim jednoho nebo vice ventilatorti nebo dmychadel musi byt mozno snizit koncentraci uhlovodiki v
komofte na troven uhlovodikd v okoli.

4.7.2  Komora musi mit jeden nebo vice ventildtor nebo dmychadel s moznym vytlakem 0,1 az 0,5 m*/min, jimiZ
se dikladné promichd atmosféra v komote. Pfi méfeni musi byt mozno dosdhnout rovnomérné teploty a
koncentrace uhlovodika v komofte. Vozidlo v komofe nesmi byt vystaveno piimému proudéni vzduchu od
ventildtortt nebo dmychadel.

4.8 Plyny

4.8.1  Pro kalibraci a provoz musi byt k dispozici nasledujici ¢isté plyny:
¢istény synteticky vzduch: (¢istota < 1 ppm ekvivalentu C,,
<1 ppm CO, < 400 ppm CO,, < 0,1 ppm NO),
obsah kysliku mezi 18 a 21 % objemovymi;

topny plyn analyzdtoru uhlovodiki: (40 + 2 % vodiku, zbyvajici ¢st helium s méné nez 1 ppm C, ekvivalentu
uhlovodiku, méné nez 400 ppm CO,);

propan (C;H,): minimdlni ¢istota 99,5 %;
butan (C,H,,): minimdln{ ¢istota 98 %;
dusik (N,): minimdlni &istota 98 %;

4.8.2  Pouziji se kalibra¢ni plyny, které obsahuji smési propanu (C;H,) a cisténého syntetického vzduchu. Skute¢nd
koncentrace kalibra¢niho plynu musi byt v mezich + 2 % stanovené hodnoty. Pfi uziti sméSovaciho dévkovace
plynu se ziskané zfedéné plyny musi urcit s presnosti + 2 % skutecné hodnoty. Koncentrace specifikované v
dodatku 1 k této piiloze mohou byt také ziskdny sméSovacim ddvkovacem plynu, ktery pouzivd synteticky
vzduch jako fedici plyn.

4.9 Dopliikové vybaveni

4.9.1  Absolutni vlhkost ve zkusebné se musi méfit s presnosti + 5 %.

5. POSTUP ZKOUSKY

5.1 Priprava zkousky

5.1.1  Pfed zkouskou se vozidlo mechanicky pfipravi takto:
a) vyfukovy systém vozidla nesmi vykazovat zadné netésnosti;
b) vozidlo mtze byt pfed zkouskou ocisténo parou;
¢) pouzije-li se varianta naplnéni nadoby s aktivnim uhlim benzinem (odstavec 5.1.5 této prilohy), musi byt

palivovd nadrz vozidla vybavena cidlem teploty, aby bylo mozné méfit teplotu uprostred paliva v palivové
nddrzi, kdyz je naplnéna na 40 % objemu;
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d) do palivového systému se mohou namontovat doplikové armatury a piipojky tak, aby bylo mozné tplné
vypusténi palivové nddrze. K tomuto tcelu nenf tfeba ménit tvar nddrze;

e) vyrobce muZze navrhnout zkuebni metodu tak, aby se zohlednily ztraty uhlovodikd vznikajici vypafovanim
pouze z palivového systému vozidla.

5.1.2  Vorzidlo se umisti do zkusebny, kde je teplota okoli v rozsahu od 293 K do 303 K (20 °C az 30 °C).

5.1.3  Ovéif se stdrnuti nddoby (nddob) s aktivnim uhlim. To lze prokdzat tim, Ze byla v Cinnosti minimdlné
3 000 km. Jestlize toto nelze prokazat, pouzije se nasledujici postup. U systému s vice nddobami s aktivnim
uhlim musi touto kontrolou projit kazdd nddoba jednotlivé.

5.1.3.1 Nadoba s aktivnim uhlim se odmontuje z vozidla. Tomuto kroku se musi vénovat zvldstni péce, aby se
vyloucilo poskozeni jednotlivych ¢dsti a celistvosti palivového systému.

5.1.3.2  Musi se zkontrolovat hmotnost nddoby.

5.1.3.3 Nadoba se prtipoji k palivové nadrzi, popiipadé i k externi nddrzi, naplnéné referenénim palivem na 40 %
objemu palivové nadrze (nadrzi).

5.1.3.4 Teplota paliva v nddrzi musi byt v rozmezi 283 K az 287 K (10 °C az 14 °C).

5.1.3.5 (Vngjsi) palivovd nddrz se ohfeje z teploty 288 K na teplotu 318 K (z 15 °C na 45 °C) (ndrUst teploty o 1 °C za
kazdych 9 minut).

5.1.3.6 Pokud u nddoby s aktivnim uhlim dojde k priniku pfed dosazenim teploty 318 K (45 °C), musi se vypnout
zdroj tepla. Nadoba se zvazi. Pokud u nddoby s aktivnim uhlim nedojde k priniku v pribéhu ohfevu na
teplotu 318 K (45 °C), opakuje se postup podle vyse uvedeného odstavce 5.1.3.3 této piilohy tak dlouho,
dokud nenastane pranik.

5.1.3.7 Prunik se miiZe zkontrolovat podle odstavct 5.1.5. a 5.1.6. této prilohy nebo jinym sbérnym a analytickym
zafizenim schopnym stanovit emise uhlovodikii z nddoby s aktivnim uhlim pfi praniku.

5.1.3.8 Nadoba s aktivnim uhlim se musi propldchnout 25 + 5 litry za minutu vzduchem z emisn{ laboratore, dokud
neni objem nadoby 300krdt vyménén.

5.1.3.9  Musi se zkontrolovat hmotnost nadoby.

5.1.3.10 Kroky podle postupu v odstavcich 5.1.3.4 az 5.1.3.9 se musi opakovat devétkrat. Zkouska mize byt ukoncena
diive, nejméné viak po tiech cyklech starnuti, pokud je hmotnost nddoby s aktivnim uhlim po poslednim
cyklu stabilizovana.

5.1.3.11 Ndadoba s aktivnim uhlim zachycujici emise zptsobené vyparovanim se znovu zapoji a vozidlo se uvede do
normdlniho provozniho stavu.

5.1.4 K pripravné stabilizaci nddoby s aktivnim uhlim zachycujici emise zptisobené vyparovinim se pouZije jedna z
metod uvedenych v odstavcich 5.1.5. a 5.1.6 této pFilohy. U vozidel s vice nddobami se tento postup musi
pouzit pro kazdou nddobu zvlast.

5.1.4.1 Pro stanoveni priniku se méfi emise z nddoby s aktivnim uhlim.

Prinik je zde definovan jako bod, pifi kterém je dosazeno kumulovaného mnozstvi emitovanych uhlovodika
rovného 2 gramim.

5.1.4.2 Pranik maze byt ovéfen pomoci komory pro méfeni emisi zptisobenych vypafovanim podle odstavct 5.1.5.
a 5.1.6 této prilohy. Prinik maZze byt urcen také pomoci pfidavné nddoby s aktivnim uhlim zachycujici emise
zpusobené vypafovanim, umisténé za nadobou vozidla. Pfidavnd nddoba musi byt pfed naplnénim dobfe
proplachnuta ¢istym vzduchem.
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5.1.4.3 Méfici komora se po dobu nékolika minut bezprostiedné ptred zkouskou proplachuje, dokud se nedosihne
stabilniho pozadi. SméSovaci ventiltor (ventildtory) vzduchu v komofe musi byt v tomto okamziku zapnut(y).

Bezprostiedné pied zkouskou se analyzdtor uhlovodiki nastavi na nulu a sefidi jeho rozsah.

5.1.5 PInéni nddoby s aktivnim uhlim pfi opakovaném ohfivani az do priiniku

5.1.5.1 Palivovd nadrz (nddrze) vozidla (vozidel) se vyprdzdni k tomu uréenym vypustnym zaf{zenim (zaf{zenimi). To
se musi provadét tak, aby se nadmérné neproplachovala ani nezatéZovala zafizeni pro omezeni emisi
zpusobenych vypafovanim namontovand ve vozidle. Bézné k tomu postaci odstranit vicko palivové nadrze
(nddrzi).

5.1.5.2 Palivovd nddrz (nddrze) se znovu naplni na 40 + 2 % bézného objemu zkuSebnim palivem o teploté v rozmezi
od 283 K do 287 K (10 °C az 14 °C). Vicko (vicka) palivové nddrze vozidla se v tomto okamziku nasadi na své
misto.

5.1.5.3 Béhem jedné hodiny po novém naplnéni nddrze se vozidlo s vypnutym motorem umisti do komory pro
méfen{ emisi zptsobenych vypaiovanim. Cidlo teploty v palivové nddrzi se pfipoji k zdznamovému zafizeni.
Zdroj tepla se vhodné umisti vzhledem k palivové nddrzi (nddrzim) a propoji se s reguldtorem teploty. Zdroj
tepla je popsdn v odstavci 4.4 této piilohy. U vozidla vybaveného vice nez jednou palivovou nddrzi musi byt
vSechny nddrze zahiivany stejnym zptsobem podle nize uvedeného popisu. Teploty nadrzi musi byt shodné v
rozmezi £ 1,5 K.

5.1.5.4 Palivo mize byt uméle zahfdto na pocatecni teplotu zkousky 293 K (20 °C) + 1 K.

5.1.5.5 Jakmile teplota paliva dosihne hodnoty nejméné 292 K (19 °C), musi ndsledovat okamzité dalsi kroky:
ventildtor k proplachovédni komory se vypne, dvefe komory se zaviou a utésni a zahdji se méfeni koncentrace
uhlovodikt v komofte.

5.1.5.6 Jakmile teplota paliva v palivové nddrzi dosahne hodnoty 293 K (20 °C), za¢ne se linedrné zvySovat teplota
o 15 K (15 °C). Palivo se ohiiva tak, aby teplota paliva béhem ohfevu odpovidala niZe uvedené funkei s
piesnosti + 1,5 K. Zapisuje se doba trvani nartstu teploty a otepleni.

T.=T,+0,2333t

kde:

T, = pozadovana teplota (K),

T, = pocatecni teplota (K),

t = doba od zacdtku ndrtstu teploty nddrze v minutdch.

5.1.5.7 Okamzité po dosazeni priniku, nebo kdyz teplota paliva dosdhne hodnoty 308 K (35 °C), podle toho, ¢eho je
dosazeno difve, se vypne zdroj tepla, odtésni se a oteviou dvefe komory a sejme se vicko (vicka) palivové
nadrze vozidla. Pokud se nedosdhne praniku dfive, nez teplota paliva dosahne hodnoty 308 K (35 °C), zdroj
tepla se vyjme z vozidla, vozidlo se vyjme z komory pro méfeni emisi zptsobenych vypafovanim a cely
postup podle odstavce 5.1.7 této piilohy se opakuje do té doby, nez dojde k priniku.

5.1.6  Plnéni butanem az do priniku

5.1.6.1 Pokud je k urCeni priniku pouzita komora (viz odstavec 5.1.4.2 této piilohy), umisti se vozidlo s vypnutym
motorem do komory pro méfeni emisi zptisobenych vypatrovanim.

5.1.6.2 Nadoba s aktivnim uhlim zachycujici emise zptisobené vypafovanim se pfipravi k naplnéni. Nddoba se sejme z
vozidla pouze v ptipadé, je-li na vozidle tézko pfistupnd a spravné naplnéni je mozné jen u sejmuté nadoby.
Tomuto kroku se musi vénovat zvldstni péce, aby se vyloucilo poskozeni jednotlivych ¢asti a celistvosti
palivového systému.
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5.1.6.3 Nadoba se rychlosti 40 gramti butanu za hodinu naplni smési 50 % objemovych butanu a 50 % objemovych
dusiku.

5.1.6.4 Jakmile nddoba dosdhne stavu priniku, zastavi se ptivod pary.

5.1.6.5 Nadoba s aktivnim uhlim zachycujici emise zptsobené vyparovanim se znovu zapoji a vozidlo se uvede do
normdlniho provozniho stavu.

5.1.7  Vypusténi paliva a nové naplnéni

5.1.7.1 Palivovd nadrz (nddrze) vozidla (vozidel) se vyprdzdni k tomu uréenym vypustnym zaf{zenim (zaf{zenimi). To
se musi provadét tak, aby se nadmérné neproplachovala ani nezatézovala zafizeni pro omezeni emisi
zpusobenych vypafovanim namontovand ve vozidle. Bézné k tomu postaci odstranit vicko palivové nadrze
(nddrzi).

5.1.7.2 Palivovd nadrz (nddrZe) se znovu naplni na 40 % + 2 % bézného objemu zkuSebnim palivem o teploté v
rozmezi 291 K + 8 K (18 °C # 8 °C). Vicko (vicka) palivové nddrze vozidla se v tomto okamziku nasadi na své
misto.

5.2 Stabiliza¢ni jizda

5.2.1  Béhem jedné hodiny od dokonceni plnéni nadoby s aktivnim uhlim podle odstavce 5.1.5 nebo 5.1.6 této
piilohy se vozidlo umisti na vozidlovy dynamometr, kde je podrobeno jizdni zkousce skladajici se z jednoho
cyklu (¢ast 1) a dvou cykl (Cast 2) zkousky typu I podle piilohy 4a této prilohy. Béhem této fize se vzorky
vyfukovych emisi neodebiraji.

53 Odstaveni vozidla

5.3.1  Béhem péti minut od dokonceni stabilizace podle odstavce 5.2.1 této piilohy se musi kapota motoru
zcela uzaviit, vozidlo odjede z vozidlového dynamometru a zaparkuje se na odstavném misté. Tam parkuje
nejméné 12 hodin a nejdéle 36 hodin. Do konce této doby musi teplota oleje a chladici kapaliny dosdhnout
teploty okoli s dovolenou odchylkou + 3 K.

5.4 Zkouska na vozidlovém dynamometru

5.4.1  Po skonceni periody odstaveni vozidla se vozidlo podrobi tplné zkousce typu I podle piflohy 4a této piilohy
(méstsky cyklus se studenym startem a cyklus mimo mésto). Potom se motor vypne. Béhem této fize se
mohou odebirat vzorky vyfukovych emisi, ale vysledky se nesméji pouzit pro schvéleni typu z hlediska
vyfukovych emisi.

5.4.2  Béhem dvou minut od dokonceni zkousky typu I podle odstavce 5.4.1 této piflohy se s vozidlem jede dalsi
stabiliza¢ni jizda sestdvajici z jednoho méstského cyklu (s teplym startem) zkousky typu I. Potom se motor
opét vypne. Vzorky vyfukovych emisi neni potieba béhem této fize odebirat.

5.5 Zkouska emisi zptsobenych vypafovanim pfi odstaveni vozidla za tepla

5.5.1  Pfed ukonéenim zkusebni jizdy se méfici komora po dobu nékolika minut proplachuje, dokud se nedosihne
stabilntho pozadi uhlovodiki. Smésovaci ventildtor (ventildtory) v komote se v této dobé uvede/uvedou v
¢innost.

5.5.2  Bezprostiedné pred zkouskou se analyzator uhlovodiki nastavi na nulu a sefidi se jeho rozsah.

5.5.3  Na konci jizdniho cyklu se kapota motoru zcela uzavte a viechny spoje mezi vozidlem a zkusebnim zafizenim
se rozpoji. Vozidlo pak vjede do méfici komory, pficemz se peddl akcelerdtoru pouzivd co nejméné. Motor
musi byt vypnut pfed tim, nez jakdkoliv ¢dst vozidla vstoupi do méfici komory. Cas, kdy je motor vypnut, se
zaznamend systémem pro zdznam Udajii z méFeni emisi zpisobenych vypafovanim a zacne se zaznamendvat
teplota. Okna vozidla a zavazadlovy prostor se v tomto stadiu oteviou, pokud jiz nejsou otevieny.

5.5.4  Vozidlo musi byt s vypnutym motorem zatlaCeno nebo jinak pfemisténo do méfici komory.
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5.5.5  Dvefe komory se uzaviou a plynotésné utésni do dvou minut od vypnuti motoru a do sedmi minut od konce
stabiliza¢ni jizdy.

5.5.6  Zacitkem periody odstaveni za tepla, trvajici 60 + 0,5 minuty, je okamzik, kdy je komora utésnéna. M&ff se
koncentrace uhlovodikd, teplota a barometricky tlak, které slouzi jako pocate¢ni hodnoty Cy, P, a T, pro
zkousku odstaveného vozidla za tepla. Tyto hodnoty se pouZiji pro vypocet emisi zptisobenych vyparovanim
podle odstavce 6. Teplota T okolniho vzduchu v komofte v priibéhu 60minutové periody zkousky odstaveného
vozidla za tepla nesmi byt nizsi nez 296 K ani vyssi nez 304 K.

5.5.7  Bezprostiedné pied koncem periody zkousky trvajici 60 + 0,5 minuty se analyzdtor uhlovodiki nastavi na
nulu a znovu se sefidi jeho rozsah.

5.5.8  Na konci periody zkousky trvajici 60 * 0,5 minuty se v komofe zméfi koncentrace uhlovodiki. Zméi se i
teplota a barometricky tlak. To jsou kone¢né hodnoty C,, P; a T; pro zkousku vozidla odstaveného za tepla,
které se pouzZiji pro vypocet emisi zpiisobenych vyparovanim podle odstavce 6.

5.6 Odstaveni vozidla

5.6.1  ZkouSené vozidlo se zatla¢i nebo premisti jinym zplsobem bez pouziti motoru na odstavné misto. Zde
ziistane nejméné 6 hodin, ale ne vice nez 36 hodin od skonceni zkousky vozidla odstaveného za tepla a do
zaCitku 24hodinové zkousky ztrit zpusobenych vypafovinim. Nejméné 6 hodin z tohoto asového tseku
musi byt vozidlo odstaveno pfi teploté 293 K + 2 K (20 °C # 2 °C).

5.7 24hodinové zkouska

5.7.1  Zkousené vozidlo se podrobi plisobeni jednoho cyklu teploty okoli podle kiivky uvedené v dodatku 2 k této
piiloze, s maximdlni odchylkou * 2 K, kterd nesmi byt v Zidném okamziku prekrocena. Primérnd odchylka
teploty od kfivky, vypocitand z absolutnich hodnot kazdé naméfené odchylky, nesmi prekrocit + 1 K. Teplota
okoli se méfi nejméné jednou za minutu. Teplotni cyklus zacne v ¢ase T, = 0, jak je uvedeno v odstavci 5.7.6
této prilohy.

5.7.2  M¢ci komora se po dobu nékolika minut bezprostiedné pred zkouskou proplachuje, dokud se nedosdhne
stabilntho pozadi. SméSovaci ventildtor (ventildtory) vzduchu v komote musi byt v tomto okamziku zapnut(y).

5.7.3  Zkousené vozidlo s vypnutym motorem, s otevienymi okny a s otevienym zavazadlovym prostorem (prostory)
se dopravi do méfici komory. SméSovaci ventildtor (ventilatory) musi byt nastaven(y) tak, aby proud vzduchu
pod palivovou nddrzi vozidla mél rychlost nejméné 8 km/h.

5.7.4  Bezprostiedné pred zkouskou se analyzdtor uhlovodiki nastavi na nulu a sefidi jeho rozsah.
5.7.5  Dvefe komory musi byt zavieny a plynotésné utésnény.

5.7.6 Do deseti minut od zavieni a utésnéni dvefi se zméfi koncentrace uhlovodikd, teplota a atmosféricky tlak jako
pocate¢ni hodnoty Cy, P, a T, pro 24hodinovou zkousku. To je bod, ve kterém se ¢as T, = 0.

start

5.7.7  Bezprostiedné pred koncem zkousky se analyzitor uhlovodikti nastavi na nulu a sefidf se jeho rozsah.

5.7.8  Perioda odbéru vzorku emisi kon¢i 24 hodin * 6 minut po zacitku odbéru podle odstavce 5.7.6 této prilohy.
Zaznamend se uplynuly ¢as. Zméi se koncentrace uhlovodikd, teplota a barometricky tlak. To jsou konecné
hodnoty C,,, P; a T; pro 24hodinovou zkousku, které se pouziji pro vypocet podle odstavce 6 této piilohy.
Tim je postup podle zkousky emisi zptisobenych vypafovanim ukonéen.
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6. VYPOCET

6.1 Zkousky emisi zpusobenych vypafovinim popsané v kapitole 5 této prilohy umoznuji vypocet emisi
uhlovodikt z fazi 24hodinové zkousky a odstaveni vozidla za tepla. Ztrity vypafovanim v kazdé z téchto fazi
se vypoctou z pocdtecni a kone¢né hodnoty koncentrace uhlovodikd, teplot a tlaki v komore, spolu s Cistym
objemem komory. PouZije se vzorec:

Cucr - Pr Cuci - P

MHC = leO o4 ( ) + MHC,out - MHC,i

Ts T,

kde:

M = hmotnost uhlovodiki v gramech;

Mycow = hmotnost uhlovodiki vystupujicich z komory u 24hodinové zkousky ztrt zphsobenych
vypafovanim v piipadé komory s konstantnim objemem (v gramech);

Myc; = hmotnost uhlovodiki vstupujicich do komory u 24hodinové zkousky ztrit zplisobenych
vypafovanim v piipadé komory s konstantnim objemem (v gramech);

Cye = zméfend koncentrace uhlovodikt v komofe (ppm objemovych, jako ekvivalent C,);

\% = (isty objem komory v m’, korigovany o objem vozidla s otevienymi okny a zavazadlovym
prostorem. Neni-li uréen objem vozidla, odecte se objem 1,42 m?;

T = teplota okoli v komofe, v K,

P = barometricky tlak v kPa,

H/C = pomér vodiku a uhliku,

k = 1,2 (12 + H/C);

kde:

i = pocate¢ni hodnota,

f = kone¢nd hodnota,

H/C = se uvazuje 2,33 pro 24hodinovou zkousku ztrat zptsobenych vypafovanim,

H/C = se uvaZuje 2,20 pro ztrity vyparem po odstaveni vozidla za tepla.

6.2 Celkové vysledky zkousky
Celkovd hmotnost emisi uhlovodiki pro vozidlo se vypocte podle vzorce:

Mg = Mp; + My

total —

kde:
M. = celkovd hmotnost emisi vozidla (v gramech),
M, = hmotnost emisi uhlovodikii pro 24hodinovou zkousku (v gramech),
M = hmotnost emisi uhlovodikii pro ztraty vyparem po odstaveni vozidla za tepla (v gramech).
7. SHODNOST VYROBY
7.1 Pro bézné zkouseni na konci vyrobni linky muze drzitel schvileni typu prokdzat vyhovéni odebrdnim vzorka

u vozidel, kterd musi splnit nasledujici pozadavky.

7.2 Zkouska tésnosti
7.2.1  Odvzdusnovaci otvory ze systému pro regulaci emisi do atmosféry musi byt utésnény.

7.2.2  Na palivovy systém se ptsobi tlakem 370 mm + 10 mm H,0.
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7.2.3  Nez se odpoji palivovy systém od zdroje tlaku, musi se tlak v systému ustélit.

7.2.4  Po odpojeni palivového systému nesmi tlak klesnout o vice nez 50 mm H,O béhem péti minut.

7.3 Zkouska odvzdusnéni

7.3.1  Odvzdusiovaci otvory ze systému pro regulaci emisi do atmosféry musi byt utésnény.

7.3.2  Na palivovy systém se ptsobi tlakem 370 mm + 10 mm H,0.

7.3.3  Nez se odpoji palivovy systém od zdroje tlaku, musi se tlak v systému ustélit.

7.3.4  Odvzdusnovaci otvory ze systému pro regulaci emisi do atmosféry se opét uvedou do provozniho stavu.

7.3.5  Tlak v palivovém systému musi poklesnout pod 100 mm H,0 za dobu nejméné 30 sekund, nejdéle vsak po
dvou minutach.

7.3.6  Na zddost vyrobce lze funkéni rychlost odvzdusnovini prokdzat rovnocennym alternativnim postupem.
Takovy postup by mél vyrobce predvést technické zkusebné pfi schvéleni typu.

7.4 Zkouska proplachovani

7.4.1  Ke vstupu proplachovdni se musi pfipojit pfistroj schopny zjistit rychlost pritoku vzduchu 1,0 I/min a pfes
piepinaci ventil se na vstup vyplachovani musi pfipojit tlakovd nddoba dostate¢ného rozméru, aby méla
zanedbatelny vliv na systém vyplachovani, nebo alternativné

7.4.2  vyrobce muze pouzit pritokomér podle svého vybéru, pokud je pfijatelny pro schvalovaci organ.

7.4.3  Vozidlo se musi provozovat takovym zptisobem, aby se zjistila kazdd konstrukéni zvldstnost systému propla-
chovani, kterd by mohla omezit vyplachovéni, a pfislusné okolnosti se zaznamenaji.

7.4.4  Zatimco motor pracuje v mezich uvedenych v odstavci 7.4.3 této piilohy, urci se priitok vzduchu jednou z
nasledujicich metod:

7.4.41 Zapoji se zafizeni uvedené v odstavci 7.4.1 této prilohy. Musi se zjistit pokles tlaku z atmosférického na
troven uddvajici, Ze do systému pro regulaci emisi zptsobenych vypafovanim protekl béhem jedné minuty
objem 1,0 I vzduchu nebo

7.4.42  pokud je pouzito jiné zafizeni k méfeni pratoku, musi byt méfitelny préitok nejméné 1,0 [/min.

7.4.43 Na zadost vyrobce lze pouzit alternativni zkousku proplachovdni, pokud byl postup ptedveden technické
zkuSebné béhem schvalovani typu a byl touto zkuSebnou pfijat.

7.5 Schvalujici orgdn, ktery udélil schvileni typu, muze kdykoliv ovéfit metody kontroly shodnosti, které jsou
vyuzivany v kazdé vyrobni jednotce.

7.5.1  Inspektor musi odebrat ze série dostatecné velky vzorek.
7.5.2  Inspektor muze tato vozidla zkouset podle odstavce 7.1 této piilohy.

7.6 Nejsou-li pozadavky odstavce 7.5 této piilohy splnény, zajisti schvalovaci orgdn, aby byly co nejrychleji
ucinény vsechny nezbytné kroky k obnoveni shodnosti vyroby.
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Dodatek 1

Kalibrace zafizeni pro zkouseni emisi zpiisobenych vypafovinim

1. CETNOST KALIBRACE A METODY

1.1 Veskerd zaf{zeni musi byt kalibrovdna pfed prvnim pouzZitim a ndsledné tak casto, jak je to nezbytné, v kazdém
piipadé v mésici pred schvalovaci zkouskou. V tomto dodatku jsou popsdny metody kalibrace, které se pouZiji.

1.2 Beézné se pouzivaji teploty uvedené na prvnim misté. P¥padné se mohou pouzit i teploty uvedené v hranatych

zavorkach.
2. KALIBRACE KOMORY
2.1  Pocite¢ni stanoveni vnitintho objemu komory

2.1.1 Pied prvnim pouzitim komory se jeji vnitini objem stanovi nasledujicim zptsobem:

Peclivé se zméf{ vnitini rozméry komory, pfitom se uvazuji jakékoliv nepravidelnosti, jako jsou vyztuzovaci
opéry. Z téchto méfeni se stanovi vnitini objem komory.

Komory s proménnym objemem se nastavi na pevny objem pii teploté okolntho vzduchu v komote 303 K
(30 °C) [(302 K (29 °C)]. Tento jmenovity objem musi byt opakovatelny s pfesnosti + 0,5 % stanovené hodnoty.

2.1.2  Vnitini ¢isty objem se urci odectenim 1,42 m? z vniténtho objemu komory. Alternativné se misto 1,42 m* maze
pouzit objem zkusebniho vozidla s otevienym zavazadlovym prostorem a okny.

2.1.3 Komora musi byt zkontrolovidna podle odstavce 2.3 tohoto dodatku. Pokud se hmotnost propanu lisi od
hmotnosti vpusténého mnozZstvi o vice nez * 2 %, je tieba provést ndpravu.

2.2 Stanoveni emisi pozadi v komofe

Timto postupem se potvrdi, Ze komora neobsahuje Zddné materidly, které emituji vyznamnd mnoZstvi
uhlovodikt. To se ovéfi pii uvedeni komory do provozu, dile po jakékoliv ¢innosti v komote, kterd maze
ovlivnit emise pozadji, a to alesponi jednou za rok.

2.2.1 Komory s proménnym objemem mohou byt provozoviny jednak s pevné nastavenym objemem, jednak
s objemem pevné nenastavenym, jak je popsino v odstavci 2.1.1 tohoto dodatku. Teplota okoli se musi
v niZe uvedeném casovém useku 4 hodin udrzovat na hodnoté 308 K + 2 K (35 °C + 2 °C) [309 K + 2 K
(36 °C + 2 °()].

2.2.2 U komor s konstantnim objemem se piivod i odvod vzduchu uzave. Teplota okoli se v niZe uvedeném ¢asovém
tseku 4 hodin udrzuje na hodnoté 308 K £ 2 K (35 °C + 2 °C) [309 K = 2 K (36 °C £ 2 °C)].

2.2.3 Komora smi byt utésnéna a sméSovaci ventildtor zapnut po dobu az 12 hodin pfed tim, nez bude zahdjen
¢tyFhodinovy ¢asovy usek odbéru vzorku emisi pozadi v komofte.

2.2.4  Analyzdtor (je-li vyzadovan) se zkalibruje, pak se nastavi na nulu a sefidi se jeho rozsah

2.2.5 Komora se proplachuje, dokud se nedocili ustdlené hodnoty uhlovodiki. Zapne se sméSovaci ventildtor, pokud
jiz neni v ¢innosti.

2.2.6 Komora se utésni a zmé&i se koncentrace uhlovodiki pozadi, teplota a barometricky tlak. To jsou pocdtecni
hodnoty C,, P, T, které se pouziji pii vypoctu pozadi komory.
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2.2.7 Komora se ponechd bez zdsaht se zapnutym sméSovacim ventildtorem po dobu ¢&tyf hodin.

2.2.8 Na konci této doby se stejnym analyzdtorem zméfi koncentrace uhlovodikii v komofe. Zméii se i teplota a
barometricky tlak. To jsou kone¢né hodnoty C,, Py, T¢

2.2.9 Vypocte se zména hmotnosti uhlovodiki v komofe béhem zkousky podle odstavce 2.4 tohoto dodatku. Tato
zména nesmi byt vétsi nez 0,05 g.

2.3 Kalibrace a zkouska komory na zachycen{ uhlovodika

Kalibrace a zkouska komory na zachyceni uhlovodikii ovéfuje vypocteny objem podle odstavce 2.1 tohoto
dodatku a slouzi i k méfeni pfipadného tniku netésnostmi. Unik netésnostmi komory se musi urcit pii jejim
uvedeni do provozu, po jakékoli operaci v komote, kterd by mohla ovlivnit jeji tésnost, a poté nejméné jednou
za mésic. Pokud bylo Sest po sobé ndsledujicich mési¢nich zkousek na zachyceni uhlovodiki tispésné provedeno
bez jakékoliv opravy, mize byt nik netésnostmi komory az do té doby, dokud nebude vyZadovdna oprava,
urcovén Ctvrtletné.

2.3.1 Komora se proplachuje, dokud se nedocili ustdlené koncentrace uhlovodiki. SméSovaci ventildtor se zapne,
pokud jiz neni v ¢innosti. Analyzator uhlovodikii se nastavi na nulu a pfipadné se znovu kalibruje a sefidi se
jeho rozsah.

2.3.2 Komory s proménnym objemem se nastavi tak, aby jejich objem odpovidal jmenovitému objemu. U komor s
konstantnim objemem se uzavie vystup a vstup vzduchu.

2.3.3 Potom se zapne systém Fzeni teploty vzduchu okolntho prostfedi (pokud jiz neni zapnuty) a nastavi se na
pocate¢ni teplotu 308 K (35 °C) [309 K (36 °C)].

2.3.4 Jakmile se teplota v komote ustli na 308 K = 2 K (35 °C £ 2 °C) [309 K * 2 K (36 °C £ 2 °C)], komora se
utésni a zméfi se koncentrace pozadi, teplota a barometricky tlak. To jsou pocate¢ni hodnoty C,, P, T, které se
pouziji pro kalibraci komory.

2.3.5 Do komory se vpusti piiblizné 4 g propanu. Hmotnost propanu musi byt méfena s pfesnosti + 2 % méfené
hodnoty.

2.3.6 Obsah komory se nechd misit po dobu péti minut a pak se zméi{ koncentrace uhlovodiki, teplota a
barometricky tlak. To jsou hodnoty Cy, P, T; pro kalibraci komory a zdroven pocite¢ni hodnoty Cy, P, T, pro
zkousku na zachyceni uhlovodika.

2.3.7 Na zékladé hodnot naméfenych podle odstavcti 2.3.4 a 2.3.6 a vzorce v odstavci 2.4 tohoto dodatku se vypocte
hmotnost propanu v komofe. Vysledek se nesmi lisit o vice nezZ + 2 % od hmotnosti propanu naméfené podle
odstavce 2.3.5 tohoto dodatku.

2.3.8 U komor s proménnym objemem se uvolni nastaveni objemu na jmenovity objem. U komor s konstantnim
objemem se otevfe vstup a vystup vzduchu.

2.3.9 Do 15 minut od utésnéni komory se za¢ne cyklicky ménit teplota okoli z 308 K (35 °C) na 293 K (20 °C) a zpét
na 308 K (35 °C) [308,6 K (35,6 °C) na 295,2 K (22,2 °C) a zpét na 308,6 K (35,6 °C)] po dobu 24 hodin podle
[alternativni] kiivky uvedené v dodatku 2 k této ptiloze. (Odchylky jsou uvedeny v odstavci 5.7.1 této piilohy.)

2.3.10 Po uplynuti 24hodinové doby cyklickych zmén teploty se zméf a zaznamend kone¢nd koncentrace uhlovodiki,
teplota a barometricky tlak. To jsou kone¢né hodnoty C,,, P, T; pro zkousku na zachyceni uhlovodikd.

2.3.11 Pomoci vzorce podle odstavce 2.4 tohoto dodatku se z hodnot zméfenych podle odstavct 2.3.6 a 2.3.10 tohoto
dodatku vypocte hmotnost uhlovodiki. Hmotnost se nesmi liit o vice nez 3 % od hmotnosti uhlovodiki
zjisténé podle odstavce 2.3.7 tohoto dodatku.
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2.4

3.1

3.2

3.3

Vypocty

Ke stanoveni pozadi uhlovodikd v komote a miry tniku netésnostmi se uZije vypocet zmény ¢isté hmotnosti
uhlovodik uvnité komory. Pro vypolet zmény hmotnosti jsou pouzity pociteéni a konecné hodnoty
koncentraci uhlovodikd, teploty a barometrického tlaku v ndsledujicim vzorci,

Cucr - Pr G - P
T¢ T;

MHC = KV10'4 ( ) + MHC,out - MHC,i

kde:

M, = hmotnost uhlovodiki v gramech,

M = hmotnost uhlovodika vystupujicich z komory u 24hodinové zkousky ztrdt zptsobenych vypafovanim
v piipadé komory s konstantnim objemem (v gramech),

M = hmotnost uhlovodikt vstupujicich do komory u 24hodinové zkousky ztrat zptsobenych vypafovanim
v piipadé komory s konstantnim objemem (v gramech),

Cyc = koncentrace uhlovodiki v komote (ppm uhliku
(Pozndmka: ppm uhliku = ppm propanu x 3)),

\Y = objem komory v m’,

T = teplota prostiedi v komote (K),

p = barometricky tlak (kPa),

K = 17,6;
kde:

i je poctecni hodnota,

f je kone¢nd hodnota.

OVERENI ANALYZATORU TYPU FID PRO ANALYZU UHLOVODIKU

Optimalizace odezvy detektoru

FID musi byt nastaven podle pokynt vyrobce piistroje. K optimalizaci odezvy pfi bézném provoznim rozsahu se
pouzije smés propanu se vzduchem.

Kalibrace analyzatoru uhlovodika

Analyzdtor by se mél zkalibrovat propanem se vzduchem a ¢isténym syntetickym vzduchem. Viz odstavec 3.2.
dodatku 3 k p#iloze 4a tohoto ptedpisu.

Stanovi se kalibra¢ni kiivka podle odstavcii 4.1 az 4.5 tohoto dodatku.

Oveéfeni citlivosti na kyslik a doporu¢ené mezni hodnoty

Faktor odezvy (Rf) pro konkrétni druh uhlovodiku je pomér tdaje C1 odecteného na FID a koncentrace plynu v
léhvi, vyjadfeny v ppm C1. Koncentrace zkuSebniho plynu musi byt takovd, aby pro provozni rozsah dévala
odezvu ptiblizné 80 % plné vychylky na stupnici. Koncentrace musi byt zndma s presnosti * 2 % ve vztahu k
objemovému gravimetrickému standardu. Lihev s plynem musi byt navic pfed zacitkem ovéfovani po
dobu 24 hodin stabilizovéna pfi teploté v rozsahu od 293 K do 303 K (od 20 °C do 30 °C).

Faktory odezvy by mély byt stanoveny p#i uvedeni analyzdtoru do provozu a potom v intervalech velké udrzby.
Pouzitym referenénim plynem je propan zfedény ¢isténym vzduchem, s nimz se dosdhne faktor odezvy 1,00.
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4.1

4.2

4.3

4.4

4.5

Zkusebni plyn, ktery se pouzije pro zjisténi citlivosti na kyslik, a doporuceny rozsah faktoru odezvy je:
propan a dusik: 0,95 £Rf £1,05.

KALIBRACE ANALYZATORU UHLOVODIKU

Kazdy z obvykle pouzivanych pracovnich rozsaht se zkalibruje ndsledujicim postupem:

Stanovi se kalibra¢ni kiivka z nejméné péti kalibracnich bodd rozloZenych co nejrovnomérnéji v pracovnim
rozsahu. Jmenovitd koncentrace kalibra¢niho plynu s nejvyssi koncentraci ma byt alespont 80 % plné stupnice.

Metodou nejmensich ¢tverch se vypocte kalibra¢ni kiivka. Pokud je vysledny stupeni polynomu vyssi nez 3, musi
byt pocet kalibra¢nich bodt rovny nejméné tomuto stupni polynomu zvysenému o 2.

Kalibra¢ni kiivka se nesmf lisit o vice nez 2 % od jmenovité hodnoty kazdého kalibra¢niho plynu.

Pomoci koeficientd polynomu odvozeného podle odstavce 3.2 tohoto dodatku se sestavi tabulka, ve které je
uvedena zdvislost hodnot naméfenych na piistroji a skute¢nych koncentraci. Tabulka nesmi mit kroky vétsi
nez 1 % plné stupnice. Tabulka se sestavi pro kazdy kalibrovany rozsah analyzdtoru. Tabulka musi obsahovat
dalsi ddlezité tidaje, jako jsou:

a) datum kalibrace, Gidaje potenciometru pro méfici rozsah a nulu (tam, kde pfichdz{ v Gvahu);

b) jmenovitd stupnice;

¢) referen¢ni idaje o kazdém pouzitém kalibra¢nim plynu;

d) skute¢né a namétené hodnoty kazdého pouzitého kalibra¢niho plynu spole¢né s rozdily v procentech;

e) palivo pro FID a typ FID;

f) tlak vzduchu pro FID.

Pokud Ize ke spokojenosti technické zkuSebny prokdzat, zZe alternativni technika (napf. pocita¢, elektronicky
ovlddany pfepinac¢ rozsahu) miZe poskytovat stejnou pfesnost, Ize takovou alternativni techniku pouZzit.
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Dodatek 2

Teplotni profil prostfedi v komote v prabéhu 24 hodin pro tcely kalibrace
komory a pro 24hodinovou zkousku ztrdt zpasobenych vypafovinim

Alternativni teplotni profil prostiedi v komofe v
pribéhu 24 hodin pro téely kalibrace komory
podle odstavct 1.2 a 2.3.9 dodatku 1 k p#iloze 7

Cas (hodiny) Teplota s thoding Teplota
Kalibrace Zkouska () Q)
13 0/24 20,0 0 35,6
14 1 20,2 1 35,3
15 2 20,5 2 34,5
16 3 21,2 3 33,2
17 4 23,1 4 31,4
18 5 25,1 5 29,7
19 6 27,2 6 28,2
20 7 29,8 7 27,2
21 8 31,8 8 26,1
22 9 33,3 9 25,1
23 10 34,4 10 24,3
24/0 11 35,0 11 23,7
1 12 34,7 12 233
2 13 33,8 13 22,9
3 14 32,0 14 22,6
4 15 30,0 15 22,2
5 16 28,4 16 22,5
6 17 26,9 17 24,2
7 18 25,2 18 26,8
8 19 24,0 19 29,6
9 20 23,0 20 31,9
10 21 22,0 21 33,9
11 22 20,8 22 35,1
12 23 20,2 23 3,4
24 35,6
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PRILOHA 8

ZKOUSKA TYPU VI

(Ovéfeni primérnych vyfukovych emisi oxidu uhelnatého a uhlovodikit po studeném startu za nizké teploty
okoli)
1. UvVOoD

Tato piiloha plati pouze pro vozidla se zdzehovym motorem. Popisuje zafizeni potiebné pro zkousku typu VI
definovanou v odstavci 5.3.5 tohoto predpisu a postup této zkousky, pfi které se ovéfuji emise oxidu uhelnatého
a uhlovodika pfi nizkych teplotach okoli. Tento pfedpis fesi zejména:

a) pozadavky na zafizenf;
b) zkusebni podminky;
¢) postupy zkousky a pozadavky na ddaje.

2. ZKUSEBNI ZAR{ZENI
2.1 Shrnut{

2.1.1 Tato kapitola se tykd zafizeni nezbytného pro zkousky méfeni vyfukovych emisi pfi nizké teploté okoli u
vozidel se zdzehovym motorem. Pozadované zafizeni a pozadavky na né jsou stejné jako u zafizeni pro zkousku
typu I podle piilohy 4a tohoto predpisu s dodatky, pokud pro zkousku typu VI nejsou stanoveny zvldstni
pozadavky. Odstavce 2.2 az 2.6 této prilohy popisuji odchylky pouzitelné u zkousky typu VI za nizké teploty
okoli.

2.2 Vozidlovy dynamometr

2.2.1 Plati pozadavky dodatku 1 k pfiloze 4a tohoto pfedpisu. Dynamometr se nastavi tak, aby simuloval jizdu
vozidla na silnici pfi teploté 266 K (- 7 °C). Toto nastaveni mizZe byt zaloZeno na stanoveni kiivky jizdniho
odporu pii teploté 266 K (- 7 °C). Alternativné muize byt jizdni odpor stanoveny podle dodatku 7 k piloze 4a
tohoto pfedpisu nastaven tak, aby se zmensila doba dobéhu o 10 %. Technickd zkuSebna muze schvilit pouziti
dalsich zptsobt urceni kfivky jizdnich odport.

2.2.2  Dynamometr se kalibruje podle ustanoveni dodatku 1 k piiloze 4a tohoto ptedpisu.

2.3 Systém odbéru vzorkd

2.3.1  Pouziji se ustanoveni dodatkt 2 a 3 k piiloze 4a tohoto pfedpisu.

2.4 Analytické zaf{zen{

2.4.1 Pouziji se ustanoven{ dodatku 3 k piiloze 4a tohoto pfedpisu, ale pouze pro uréeni oxidu uhelnatého, oxidu
uhlicitého a celkovych uhlovodiki.

2.4.2  Pro kalibraci analytického zafizeni se pouziji ustanoveni piilohy 4a tohoto predpisu.

25 Plyny

2.5.1 Kde je to vhodné, pouziji se ustanoveni odstavce 3 dodatku 3 k ptiloze 4a tohoto predpisu.

2.6 Doplikové vybaveni

2.6.1 Pro zafizeni urcené k méfeni objemu, teploty, tlaku a vlhkosti se pouZiji ustanoveni odstavce 4.6 piilohy 4a
tohoto pfedpisu.



L 172/166 Utedn véstnik Evropské unie 3.7.2015

3. POSLOUPNOST ZKOUSKY A PALIVO

3.1 Vseobecné pozadavky

3.1.1 Na obrizku A8/1 je poradi jednotlivych krokd, které vozidlo absolvuje pfi zkousce typu VI. Teplota okoli,
kterd na vozidlo ptisobi béhem zkousky, musi byt priimérné: 266 K (- 7 °C) + 3 K a nesmi byt niz§i nez 260 K
(- 13 °C) nebo vyssi nez 272 K (- 1 °C).
Teplota nesmi po dobu del3{ nez tfi minuty klesnout pod 263 K (- 10 °C) ani vystoupit nad 269 K (- 4 °C).

3.1.2  Teplota ve zkuSebné béhem zkousky se méff na vystupu chladictho ventildtoru (odstavec 5.2.1 této prilohy).
Teplota okoli, uvedend v protokolu, je aritmetickym primérem teplot ve zkuSebné naméfenych v konstantnich
¢asovych intervalech kratsich nez jedna minuta.

3.2 Postup zkousky
Cést 1, méstsky jizdni cyklus, podle obrdzku A4a/1 v piiloze 4a tohoto predpisu se sklddd ze ¢tyt zdkladnich
méstskych cykld, které dohromady tvofi tplnou ¢dst 1 cyklu.

3.2.1 Start motoru, pocatek odbéru vzorku a prvni cyklus se musi provést podle tabulky 1 a obriazku A4a/l
v pfiloze 4a tohoto pfedpisu.

3.3 Priprava zkousky

3.3.1  Pro zkousené vozidlo plati ustanoveni odstavce 3.2 pfilohy 4a tohoto pfedpisu. Ekvivalentni setrva¢nd hmotnost

dynamometru se nastavi podle odstavce 6.2.1 piilohy 4a tohoto ptedpisu.
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Obrdzek A8/1

Postup zkousky pfi nizké teploté okoli
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3.4 Zkusebni palivo

3.4.1 Zkuebni palivo musi mit technické parametry podle odstavce 2 ptilohy 10 tohoto pfedpisu.

4. STABILIZACE VOZIDLA

4.1 Shrouti

4.1.1 Aby se zajistila reprodukovatelnost zkousky emisi, musi byt vozidlo stabilizovino jednotnym zpiisobem.
Stabilizace spocivd v absolvovani piipravné jizdy na vozidlovém dynamometru, po které ndsleduje perioda
odstaveni pfed zkouskou emisi podle odstavce 4.3 této piilohy.

4.2 Stabilizace

4.2.1 Palivovd nddrz (nddrZe) se naplni stanovenym zkuSebnim palivem. Pokud je v palivové nadrzi palivo, které
neodpovidd pozadavkim odstavce 3.4.1 této prilohy, musi se pfed naplnénim zkuSebniho paliva odcerpat.
Zkusebni palivo musi mit teplotu nizsi nez 289 K (+ 16 °C) nebo rovnou této hodnoté. Systém pro regulaci
emisi zptsobenych vypafovanim nesmi byt pro vySe uvedené ¢innosti nadmérné proplachovén, ani zatézovan.

4.2.2  Vozidlo se pfistavi do zkusebny, kde se umisti na vozidlovy dynamometr.

4.2.3  Stabilizace sestdvd z jednoho tplného jizdniho cyklu, ¢isti 1 a 2, podle tabulek A4al a A4a/2 a obrdzku A4afl
v piiloze 4a tohoto pfedpisu. Na zddost vyrobce mize byt u vozidel se zdzehovym motorem provedena
stabilizace jednim jizdnim cyklem ¢asti 1 a dvéma jizdnimi cykly ¢asti 2.

4.2.4 Beéhem stabilizace musi byt teplota ve zkusebné relativné konstantni a ne vy3si nez 303 K (30 °C).

4.2.5 Tlak v pneumatikdch hnacich kol musi odpovidat ustanovenim odstavce 6.2.3 piilohy 4a tohoto ptedpisu.

4.2.6 Do deseti minut po dokoncent stabilizace musi byt motor vypnut.

4.2.7 Na zidost vyrobce a po schvileni technickou zkuSebnou mize byt ve vyjimecnych piipadech povolena
dopliikovd stabilizace. Technickd zkuSebna se mtize také rozhodnout provést doplitkovou stabilizaci. Doplitkova
stabilizace spocivd v absolvovani jednoho nebo vice jizdnich programi stanovenych pro ¢ist 1 cyklu podle
tabulky A4a/l a obrizku A4a| v piiloze 4a tohoto ptedpisu. Rozsah takové doplitkové stabilizace musi byt
zaznamendn ve zkusebnim protokolu.

43 Metody odstaven{

4.3.1 Ke stabilizaci vozidla pfed zkouskou emisi se vybere jedna ze dvou nésledujicich metod podle volby vyrobce.

4.3.2  Standardni metoda

Pred zkouskou vyfukovych emisi za nizké teploty okoli se vozidlo odstavi nejméné na 12 hodin, nejvice vsak na
36 hodin. Teplota okoli (suchy teplomér) musi byt v priibéhu této doby udrzovina na pramérné hodnoté:

266 K (- 7 °C) £ 3 K v pribéhu kazdé hodiny této doby a nesmi klesnout pod hodnotu 260 K (- 13 °C)
ani vystoupit nad hodnotu 272 K (- 1 °C). Teplota navic nesmi po dobu del§{ nez tfi minuty klesnout
pod 263 K (- 10 °C) ani vystoupit nad 269 K (- 4 °C).
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4.3.3  Metoda s nucenym chlazenim
Pred zkouskou vyfukovych emisi za nizké teploty okoli se vozidlo odstavi na dobu nejvyse 36 hodin.
4.3.3.1 Teplota okoli v misté odstaveni vozidla nesmi byt po tuto dobu vy3si nez 303 K (30 °C).

4.3.3.2 Vozidlo mtzZe byt nucenym chlazenim ochlazeno na teplotu potfebnou ke zkousce. Pokud je chlazeni
podporovéno ventilitory, musi byt tyto ventilitory umistény svisle tak, aby bylo dosazeno maximdlniho
ochlazeni hnacich &isti vozidla a motoru dfive neZ olejové vany. Ventilitory nesméji byt umistény pod
vozidlem.

4.3.3.3 Teplotu okoli je tfeba piisné kontrolovat teprve az po ochlazeni vozidla na teplotu 266 K (- 7 °C) + 2 K, podle
reprezentativni teploty motorového oleje.

Reprezentativni teplota motorového oleje je teplota oleje méfend u stfedu naplné olejové vany, tj. nikoliv na
povrchu nebo u dna olejové vany. Pokud je teplota méfena na dvou nebo vice mistech, musi tyto pozadavky
spliiovat ve vech mistech.

4.3.3.4 Vozidlo musi byt po ochlazeni na teplotu 266 K (- 7 °C) + 2 K odstaveno na dobu nejméné jedné hodiny
pfed zahdjenim zkousky vyfukovych emisi za nizké teploty okoli. Teplota okoli (suchy teplomér) musi byt v
priibéhu této doby udrzovéna na primérné hodnoté 266 K (- 7 °C) £ 3 K a nesm{ klesnout pod hodnotu 260 K
(- 13 °C) ani vystoupit nad hodnotu 272 K (- 1 °C).

Teplota navic nesmi po dobu del$i neZ tii minuty klesnout pod 263 K (- 10 °C) ani vystoupit nad 269 K
(-4 °C).

4.3.4  Pokud je vozidlo stabilizovdno pii teploté 266 K (- 7 °C) v oddéleném prostoru a do zkusebny je dopravovino
pfes prostory s vyS$i teplotou, musi byt znovu stabilizovdno ve zkusebné po nejméné Sestindsobek doby, po
kterou bylo vystaveno vyssim teplotdm. Teplota okoli (suchy teplomér) musi byt v pribéhu této doby udrzovana
na primérné hodnoté 266 K (- 7 °C) + 3 K a nesmi klesnout pod hodnotu 260 K (- 13 °C) ani vystoupit nad
hodnotu 272 K (- 1 °C).

Teplota navic nesmi po dobu del$i nez tii minuty klesnout pod 263 K (- 10 °C) ani vystoupit nad 269 K
(- 4°0Q).

5. POSTUP ZKOUSKY NA DYNAMOMETRU

5.1 Shrnuti

5.1.1 Vzorek emisi je odebirdn v pribéhu zkousky sestdvajici z ¢dsti 1 cyklu (pfiloha 4a tohoto piedpisu,
tabulka A4a/l a obrizek A4afl). Start motoru, okamzity odbér vzorku, provedeni &isti 1 cyklu a vypnuti
motoru tvoif Gplnou zkousku za nizké teploty okoli v celkovém case 780 sekund. Vyfukové emise jsou fedény
okolnim vzduchem a proporciondlni vzorek je priibézné odebirdn a shromazdovén pro analyzu. Ve vyfukovych
plynech zachycenych ve vaku je ur¢ovdn obsah uhlovodikd, oxidu uhelnatého a oxidu uhlicitého. Soucasné je
rovnéz ve vzorku fedictho vzduchu uréovan obsah oxidu uhelnatého, celkovych uhlovodiki a oxidu uhlic¢itého.

5.2 Price na dynamometru

5.2.1 Chladici ventildtor

5.2.1.1 Chladici ventildtor se umisti tak, aby chladici vzduch sméfoval na chladi¢ (u vodniho chlazeni) nebo na vstup
vzduchu (u vzduchového chlazeni) a na vozidlo.

5.2.1.2 U vozidla s motorem vptedu se ventildtor umisti pted vozidlo ve vzddlenosti do 300 mm. U vozidla s motorem
vzadu nebo pokud je vyse uvedend poloha neproveditelnd, se ventildtor umisti tak, aby vozidlo bylo fddné
chlazeno.
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5.2.1.3 Otdcky ventildtoru musi byt takové, aby se v rozsahu od 10 km/h do alespori 50 km/h nelisila linedrni rychlost
vzduchu na vystupu z ventildtoru o vice nez * 5 km/h od odpovidajici rychlosti vélct. Vystupni sekce
ventildtoru mus{ spliovat nasledujici parametry:

a) plocha: nejméné 0,2 m?
b) vyska spodni hrany nad zemi: pfiblizné 20 cm.

Jako alternativni feSeni je mozné, aby rychlost vzduchu z ventildtoru byla nejméné 6 m/s (21,6 km/h). Na
zadost vyrobce muze byt vyska chladictho ventildtoru pro specidlni vozidla (napf. doddvkovd, terénni) upravena.

5.2.1.4 Jako rychlost vozidla se bere rychlost valce (vélct) dynamometru (odstavec 1.2.6 dodatku 1 k piiloze 4a tohoto
pfedpisu).

5.2.2  Vyhrazeno

5.2.3 Pokud je to nutné ke stanoveni optimdlniho pouZivini akcelerdtoru a brzdy, lze provést piipravné zkusebni
cykly, aby se dosdhlo cyklu, ktery by se co nejvice blizil teoretickému cyklu v mezich pfedepsanych odchylek
nebo aby se dosdhlo pozadovaného nastaveni systému odbéru vzorkd plynti. Tato piipravnd jizda se provede
pfed ,STARTEM" podle obrazku A8/1.

5.2.4 Vlhkost vzduchu se musi udrZovat dostate¢né nizkd, aby se zabrdnilo kondenzaci na wvalci (vélcich)
dynamometru.

5.2.5 Dynamometr se musi diikladné ohfat podle doporuceni vyrobce dynamometru a musi se pouZit postupy a
metody kontroly, které zajisti stabilni Groven zbytkového tieciho vykonu.

5.2.6  Prodleva mezi ohfevem dynamometru a zacdtkem zkousky emisi nesmi byt delsi neZ 10 minut, pokud loZiska
dynamometru nejsou nezévisle ohtivand. Pokud jsou nezavisle ohtivand, zkouska emisi musi za¢it do 20 minut
po ohfevu dynamometru.

5.2.7 Pokud se vykon dynamometru musi nastavit ru¢né, musi se tak ucinit nejdéle jednu hodinu pfed zacitkem
zkousky vyfukovych emisi. K nastaveni se nesmi pouZit zkouSené vozidlo. Nastaveni dynamometru s
automatickou regulaci pfedvoleného vykonu je mozné provést kdykoliv pied zacatkem zkousky emisi.

5.2.8 Diive nez je mozné zahdjit jizdni program zkousky emisi, musi byt teplota zkusebny 266 K (- 7 °C) + 2 K,
méfeno v proudu vzduchu chladictho ventildtoru ve vzddlenosti nejvyse 1,5 m od vozidla.

5.2.9  Béhem provozu vozidla musi byt topeni a odmrazovaci zafizeni vypnuto.

5.2.10 Zaznamend se celkovd ujetd vzdalenost nebo celkovy pocet otdcek valca.

5.2.11 Vozidlo s pohonem viech ¢tyt kol se musi zkouset s pohonem pouze jedné ndpravy. Celkovy jizdni odpor pro
nastaveni dynamometru se uréi z druhu pohonu, pro ktery je vozidlo pfevdzné urceno.

5.3 Provedeni zkousky

5.3.1 Ustanoveni odstavce 6.4, kromé odstavce 6.4.1.2, piilohy 4a tohoto pfepisu plati pro start motoru, provedeni
zkousky a odebrani vzorkd emisi. Odbér vzorkl za¢ne pred spusténim motoru nebo zdroven se spusténim a
skondi s ukonéenim volnobézné faze posledniho dilétho cyklu &sti 1 (méstsky cyklus), po 780 sekundéch.

Prvni jizdni cyklus zacind volnobéznou fdzi s délkou 11 sekund ihned po spusténi motoru.

5.3.2  Pro analyzu odebranych vzorkd emisi se pouZiji ustanoveni odstavce 6.5, kromé odstavce 6.5.2, ptilohy 4a
tohoto predpisu. Pfi provddéni analyzy vzorku vyfukovych plynti musi technickd zkuSebna dbdt na to, aby se
zabrénilo kondenzaci vodnich par ve vacich pro jimani vyfukovych plynt.
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5.3.3  Vypocet hmotnosti emisi se provede podle odstavce 6.6 ptilohy 4a tohoto pfedpisu.

6. DALS] POZADAVKY

6.1 Iraciondlni strategie pro regulaci emisi

6.1.1 Jakdkoliv iraciondlni strategie pro regulaci emisi, kterd vede ke sniZeni Gcinnosti systému pro regulaci emisi za
béznych podminek provozu pfi nizkych teplotich az do té miry, Ze na ni nelze pouzZit predepsané podminky
pro emisni zkousky, miZe byt povazovdna za odpojovaci zaiizeni.
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PRILOHA 9

ZKOUSKA TYPU V

(Popis zkousky stirnuti pro ovéfeni Zivotnosti zafizeni k regulaci znedistujicich litek)

1. UvoD

1.1 Tato piiloha popisuje zkousku pro ovéfeni Zivotnosti zafizeni proti znecistovéni, kterymi jsou vybavena vozidla
se zdzehovymi nebo vznétovymi motory. Pozadavky na Zivotnost se prokdZzou pomoci jedné ze ti moZnosti
stanovenych v odstavcich 1.2, 1.3 a 1.4 niZe.

1.2 Zkouska Zivotnosti celého vozidla predstavuje zkousku starnuti najetim 160 000 km. Zkouska se provadi jizdou
na zku$ebni drdze, na silnici nebo na vozidlovém dynamometru.

1.3 Vyrobce muze zvolit zkousku stdrnuti na zkuSebnim stavu. Technické pozadavky na tuto zkousku jsou
stanoveny v odstavci 2.2 této piilohy.

1.4 Jako alternativu ke zkouSeni Zivotnosti se miiZe vyrobce rozhodnout, Ze pouzije pfidélené faktory zhorSeni z
tabulky 3 v odstavci 5.3.6.2 tohoto pfedpisu.

1.5 Na zddost vyrobce muze technickd zkuSebna vykonat zkousku typu I pted dokoncenim zkousek Zivotnosti
celého vozidla nebo zkousky starnuti na zku$ebnim stavu s pouzitim ptidélenych faktorti zhorSeni z tabulky 3 v
odstavci 5.3.6.2 tohoto pfedpisu. Po dokonceni zkousky Zivotnosti celého vozidla nebo zkousky stdrnuti na
zkudebnim stavu muZze technickd zkuSebna zménit vysledky schvaleni typu zaznamenané v pifloze 2 tohoto
pfedpisu tak, Ze nahradi pfidélené faktory zhorSeni ve vySe uvedené tabulce faktory naméfenymi pii zkousce
celého vozidla nebo pfi zkousce starnuti na zkusebnim stavu.

1.6 Faktory zhorSeni se stanovi bud prostfednictvim postupti stanovenych v odstavcich 1.2 a 1.3 této piilohy, nebo
pomoci pfidélenych hodnot z tabulky, na niZz se odkazuje v odstavci 1.4 této pfilohy. Pomoci faktort zhorSeni
se stanovi, zda jsou béhem doby Zivotnosti vozidla splnény pozadavky piislusnych meznich hodnot emisi
stanovenych v tabulce 1 v odstavci 5.3.1.4 tohoto ptedpisu.

2. TECHNICKE POZADAVKY
2.1 Jako alternativu k pracovnimu cyklu uvedenému v odstavci 6.1 pro zkousku Zivotnosti celého vozidla muize

vyrobce vozidla pouzit standardni jizdni cyklus na silnici (SRC) popsany v dodatku 3 k této ptiloze. Tento
zkusebni cyklus se vykond, dokud vozidlo nenajede nejméné 160 000 km.

2.2 Zkouska stdrnuti na zkuSebnim stavu

2.2.1 Kromé pozadavkii na zkousku starnuti na zkuSebnim stavu stanovenych v odstavci 1.3 této pfilohy se pouziji
technické pozadavky stanovené v odstavci 2.

Pti zkousce se pouzije palivo specifikované v odstavci 4 této piilohy.

2.3 Pouzitd zkouska stdrnuti na zkuSebnim stavu musi odpovidat typu motoru, jak je uvedeno v odstavcich 2.3.1
a 2.3.2 této prilohy.

2.3.1 Vozidla se zdZehovymi motory

2.3.1.1 U vozidel se zdZehovym motorem, v¢etné hybridnich vozidel pouzivajicich katalyzator jakozto hlavni zafizeni k
néslednému zpracovani emisi, se pouZije ndsledujici postup zkousky stdrnuti na zkusebnim stavu.

Postup zkousky starnuti na zkuebnim stavu vyZzaduje instalaci systému katalyzitoru a kyslikového c¢idla na
zkusebnim stavu starnuti katalyzatoru.

Zkouska stdrnuti na zkuSebnim stavu se vykond standardnim cyklem na zkuSebnim stavu (SBC) za Casové
obdobi vypoctené z rovnice doby starnuti na zku$ebnim stavu (BAT). Rovnice BAT vyZaduje jako vstup ddaje o
Casu, pii kterém se katalyzdtor udrzuje na teploté zméfené pii standardnim jizdnim cyklu na silnici (SRC)
popsaném v dodatku 3 k této pfiloze.
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2.3.1.2 SBC. Standardni stdrnut{ katalyzdtoru na zkuSebnim stavu se provede po SBC. SBC probihd po dobu
vypoctenou z rovnice BAT. SBC je popsan v dodatku 1 k této piiloze.

2.3.1.3 Udaje o Casu, pii némz se katalyzator udrzuje na teploté. Teplota katalyzitoru se zméii v pritbéhu alespon dvou
uplnych cyklt SRC podle dodatku 3 k této priloze.

Teplota katalyzatoru se zméi{ v misté s nejvyssi teplotou na tom katalyzatoru zkouSeného vozidla, ktery
vykazuje nejvyssi teplotu. Alternativné lze teplotu zméfit na jiném misté, a to za predpokladu, Ze je s pouzitim
osvédceného technického dsudku upraveno tak, aby reprezentovalo teplotu naméfenou na misté s nejvyssi

teplotou.
Teplota katalyzdtoru se zméfi s frekvenci nejméné 1 Hz (jedno méfeni na sekundu).

Vysledky naméfené teploty katalyzdtoru se vepi$i do tabulky histogramu se skupinami teplot, které
nepfesahuji 25 °C.

2.3.1.4 Doba starnuti na zkusebnim stavu (BAT) se vypocte pomoci rovnice BAT takto:
te pro teplotni ko§ = th e((R/Tr)-(R/Tv))
celkovy te = soucet te viech teplotnich skupin,
doba starnuti na zkusebnim stavu = A (celkovy te),
kde:

A = 1,1 tato hodnota upravuje dobu starnuti katalyzdtoru tak, aby se zohlednilo zhor3eni z jinych
zdrojii, nez je tepelné starnuti katalyzdtoru,

R = tepelna reaktivita katalyzatoru = 17 500,

th = ¢as (v hodinich) zméfeny uvniti pfedepsaného teplotniho koSe teplotniho histogramu
katalyzatoru vozidla upraveny na celou Zivotnost, napf. jestlize histogram pfedstavuje 400 km a
zivotnost je 160 000 km, vSechny casové tdaje histogramu se vyndsobi faktorem 400
(160 000/400),

celkovy te = ekvivalentni ¢as (v hodindch) pro stirnuti katalyzitoru pii teploté Tr na zkuSebnim stavu
stdrnuti katalyzdtoru s pouzitim cyklu stdrnuti katalyzdtoru na vytvofeni stejné velkého
zhor$eni, k némuz doslo v katalyzatoru v disledku tepelné deaktivace béhem 160 000 km,

te pro ko§ = ekvivalentni ¢as (v hodindch) pro stdrnuti katalyzdtoru pfi teplot¢ Tr na zkuSebnim stavu
starnuti katalyzdtoru s pouzitim cyklu stdrnuti katalyzdtoru na vytvofeni stejné velkého
zhorSeni, k némuz doslo v katalyzdtoru v dasledku tepelné deaktivace pii teploté kose Tv
béhem 160 000 km,

Tr = efektivni referen¢ni teplota katalyzatoru (v K) na zkuSebnim stavu stdrnuti katalyzdtoru béhem
cyklu stdrnuti na zkuSebnim stavu. Efektivni teplota je stdld teplota, kterd bude mit za nésledek
stejné velké starnutf jako rtizné teploty zaznamenané béhem cyklu stirnuti na zkuebnim stavu,

Tv = stfedovy bod teploty (v K) teplotniho kose teplotniho histogramu katalyzdtoru vozidla pfi jizdé
na silnici.

2.3.1.5 Efektivni referencni teplota SBC. Efektivni referencni teplota SBC se stanovi pro aktudlni konstrukei systému
katalyzatoru a aktudlni zkuSebni stav stdrnuti, kterd se pouzije v souladu s témito postupy:

a) Udaje o casu, pii némz se katalyzdtor udrzuje na teploté, v systému katalyzitoru se zméfi na zkusebnim
stavu stdrnuti katalyzdtoru po SBC. Teplota katalyzdtoru se zméfi v misté s nejvy$si teplotou na tom
katalyzdtoru zkouSeného vozidla, ktery vykazuje nejvyssi teplotu. Alternativné lze teplotu zméfit na jiném
misté, a to za pfedpokladu, Ze je upraveno tak, aby reprezentovalo teplotu naméfenou na misté s nejvyssi
teplotou.
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Teplota katalyzdtoru se zméi{ s frekvenci nejméné 1 Hz (jedno méfeni na sekundu) béhem alespon 20 minut
stdrnuti na zkuSebnim stavu. Vysledky naméfené teploty katalyzatoru se vepisi do tabulky histogramu se
skupinami teplot, které nepfesahuji 10 °C.

b) Rovnice BAT se pouzije pro vypocet efektivni referencni teploty iterativnimi zménami vzhledem k referenéni
teploté (Tr), az kdyz se vypoctend doba stirnuti bude rovnat nebo prekroci skuteny Cas zobrazeny na
teplotnim histogramu katalyzdtoru. Vyslednd teplota je efektivni referencni teplotou na SBC pro systém
katalyzatoru a starnuti na zku$ebnim stavu.

2.3.1.6 Zkouska starnuti katalyzatoru na zkusebnim stavu. Zkouska starnut{ katalyzatoru na zkusebnim stavu ndsleduje
po SBC a poskytne pfislusné tdaje o pratoku vyfukovych plynd, slozkich vyfukovych plynt a teploté
vyfukovych plynt na ptedni strané katalyzatoru.

Veskerd zafizeni a postupy pro zkousku starnuti na zkuSebnim stavu zaznamendvaji piislu§né informace (jako
jsou naméfené poméry AJF a tdaje o Case, pfi némz se katalyzdtor udrzuje na teploté), aby se zajistilo, Ze
skute¢né nastalo dostate¢né starnuti.

2.3.1.7 Pozadované zkousky. Pro vypocet faktorti zhorSeni se musi na vozidle provést alespon dvé zkousky typu I pfed
zkouskou starnuti zafizeni pro regulaci emisi na zkuSebnim stavu a alespon dvé zkousky typu I po opétovné
montazi zaf{zeni k regulaci emisi po jeho zkousce starnuti na zkusebnim stavu.

Vyrobce mize provést dodatecné zkousky. Vypocet faktord zhorSeni se musi provést podle vypocetni metody
uvedené v odstavci 7 této piilohy.

2.3.2  Vorzidla se vznétovymi motory

2.3.2.1 Na vozidla se vznétovymi motory, véetné hybridnich vozidel, se uplatiiuje ndsledujici postup stdrnuti na
zkugebnim stavu.

Postup stanoveny pro zkousku stdrnuti na zku$ebnim stavu vyZaduje montdz systému ndsledného zpracovani na
zkusebni stav uréeny ke zkouseni starnuti systému ndsledného zpracovani.

Starnuti na zkuSebnim stavu se vykond provedenim standardntho cyklu na zku3ebnim stavu pro vznétové
motory (SDBC) pro dosazeni poctu regeneracijodsifeni vypoctenych z rovnice doby stdrnuti na zkuSebnim
stavu.

2.3.2.2 SDBC. Standardni stirnuti na zkuSebnim stavu se vykond po SDBC. SDBC probihd po dobu vypoctenou z
rovnice doby starnuti na zkusebnim stavu. SDBC je popsan v dodatku 2 k této pfiloze.

2.3.2.3 Udaje o regeneraci. Intervaly regenerace se zméii v prabéhu alespon deseti tplnych cyklt SRC podle
dodatku 3 k této piiloze. Jako alternativu Ize pouzit intervaly ze stanoveni K.

Je-li to namisté, Ize zohlednit i intervaly odsifeni na zakladé ddaji od vyrobce.

2.3.2.4 Doba starnuti na zkuebnim stavu u vznétovych motoril. Doba stdrnuti na zkusebnim stavu se vypocte pomoci
rovnice doby stdrnuti na zkusebnim stavu takto:

Doba starnuti na zkuSebnim stavu = pocet cykli regenerace a/nebo odsiteni (podle toho, ktery je delsi)
odpovidajici 160 000 km jizdy.

2.3.2.5 Zkusebni stav pro starnuti. ZkuSebni stav pro stirnuti musi dodrzovat SDBC a poskytovat p¥islusné tdaje o
pratoku vyfukovych plynd, slozkdch vyfukovych plyni a teploté vyfukovych plynd na vstupu do systému
nasledného zpracovani.

Vyrobce zaznamend pocet regeneracijodsifeni (pokud je to pouzitelné), aby se zajistilo, Ze skute¢né probéhlo
dostate¢né starnuti.

2.3.2.6 Pozadované zkousky. Pro vypocet faktorti zhorSeni se musi provést alespori dvé zkousky typu I pred zkouskou
strnuti zafizen{ pro regulaci emisi na zkuSebnim stavu a alespont dvé zkousky typu I po opétovné montdzi
zafizeni k regulaci emisi po jeho zkousce stdrnuti na zkuSebnim stavu. Vyrobce muze provést dodatecné
zkousky. Vypocet faktorti zhorSeni se provede podle vypocetni metody uvedené v odstavci 7 této piilohy a v
souladu s dodate¢nymi pozadavky obsaZenymi v tomto pfedpisu.
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3. ZKUSEBNI VOZIDLO

3.1 Vozidlo musi byt v dobrém mechanickém stavu; motor a zafizeni proti znecistujicim latkdm musi byt nové.
Vozidlo mizZe byt stejné jako vozidlo pfedané ke zkousce typu 1. Tato zkouska typu I se musi provést po najeti
alespoit 3 000 km cyklu stérnuti podle odstavce 6.1 této piilohy

4. PALIVO

Zkouska zivotnosti se provede s vhodnym bézné dostupnym palivem.

5. UDRZBA VOZIDLA A SERIZENI

Udrzba, sefizeni, jakoZ i uzivani ovlada¢t zkusebniho vozidla se fidi doporucenimi vyrobce.

6. PROVOZ VOZIDLA NA ZKUSEBNI DRAZE, SILNICI NEBO NA VOZIDLOVEM DYNAMOMETRU

6.1 Pracovni cyklus

Pfi provozu na zkuSebni drize, silnici nebo na vozidlovém dynamometru musi byt ujeta vzdalenost podle
nésledujictho jizdniho programu (obrdzek A9/1):

6.1.1 rozvrh zkousky Zivotnosti se sklddd z 11 cykld, kazdy o délce 6 km;

6.1.2 béhem prvnich deviti cyklt vozidlo zastavi ctyfikrdt uprostfed cyklu, pokazdé s motorem ponechanym
15 sekund ve volnobéhuy;

6.1.3  bézné zrychleni a zpomalent;

6.1.4  pét zpomaleni uprostied kazdého cyklu, z rychlosti cyklu na 32 km/h, potom vozidlo opét plynule zrychluje az
na rychlost cykly;

6.1.5 desity cyklus se jede konstantni rychlosti 89 km/h;

6.1.6 jedendcty cyklus za¢ind maximdalnim zrychlenim z nuly na rychlost 113 km/h. V poloviné dréhy se zacne
normdlné brzdit az do zastaveni vozidla. Potom nésleduje perioda volnobéhu motoru po dobu 15 sekund a
druhé maximalni zrychleni.

Potom se program opakuje od zacdtku.

Maximdln{ rychlosti v kazdém cyklu jsou uvedeny v tabulce A9/1.

Tabulka A9/1

Maximdlni rychlost v kazdém cyklu

Cyklus Rychlost cyklu v km/h
1 64
2 48
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Cyklus Rychlost cyklu v km/h
4 64
5 56
6 48
7 56
8 72
9 56
10 89
11 113
Obrdzek A9/1

Jizdni program

1,1

/ zastavit, pak zrychlit na
rychlost okruhu

0,6 zpomalit na 32 km/h, pak )
zrychlit na rychlost okruhu 2,1 zpomalit na 32 kmjh, pak
zrychlit na rychlost okruhu
O0a6km start — cil
zastavit, pak zrychlit na
rychlost okruhu /
53 zpoma_llit na 32 km/h, pak 3,1 zpomalit na 32 km/h, pak
zrychlit na rychlost okruhu zrychlit na rychlost okruhu
4,7 zastavit, pak zrychlit na
rychlost okruhu
4,2 zpomalit na 32 km/h, pak
zrychlit na rychlost okruhu
3,0 zastavit, pak z’rychlit na
rychlost okruhu
6.2 Zkouska zZivotnosti nebo, podle rozhodnuti vyrobce, upravend zkouska Zivotnosti, probihd do ujeti

nejméné 160 000 km.
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6.3 Zkugebni zafizeni
6.3.1 Vozidlovy dynamometr

6.3.1.1 Pokud se zkouska Zivotnosti provadi na vozidlovém dynamometru, musi dynamometr umoziiovat prabéh cyklu
podle odstavce 6.1 této piilohy. Vozidlovy dynamometr musi byt vybaven zejména systémem simulujicim
setrvacnou hmotnost a jizdni odpor.

6.3.1.2 Brzda musi byt sefizena tak, aby pohltila vykon pfendeny hnacimi koly pii konstantni rychlosti 80 kmj/h.
Metody, které se pouziji ke stanoveni tohoto vykonu a k sefizeni brzdy, jsou stejné jako metody popsané v
dodatku 7 k pfiloze 4a tohoto pfedpisu.

6.3.1.3 Chladic{ systém vozidla musi umoziovat vozidlu pracovat pii teplotich podobnych teplotdim pfi jizdé na silnici
(olej, voda, vyfukovy systém atd.).

6.3.1.4 Urcitd jind sefizeni a vybaveni zkusebniho stavu se podle potieby povaZuji za shodnd s parametry popsanymi v
piiloze 4a tohoto predpisu (napf. setrvaind hmotnost, kterd muZe byt simulovdna mechanicky nebo
elektronicky).

6.3.1.5 Vozidlo lze v pfipadé potieby presunout za tiCelem méfen{ emisi na jiny dynamometr.

6.3.2  Provoz na zkusebni drdze nebo na silnici

Po dokonceni zkousky Zivotnosti na drdze nebo na silnici musi byt referenéni hmotnost vozidla alespon rovna
hmotnosti platici pro zkousky na vozidlovém dynamometru.

7. MERENI EMISI ZNECISTUJICICH LATEK

Na zacdtku zkousky (0 km) a v pravidelnych intervalech kazdych 10 000 km (+ 400 km) nebo Casté&ji, az do
ujeti 160 000 km, se méf{ vyfukové emise podle zkousky typu I podle definice v odstavci 5.3.1 tohoto
pfedpisu. Mezni hodnoty, které musi byt dodrzeny, jsou uvedeny v odstavci 5.3.1.4 tohoto pfedpisu.

U vozidel vybavenych periodicky se regenerujicimi systémy definovanymi v odstavci 2.20 tohoto pfedpisu se
musi ovéfit, zda se vozidlo neblizi k periodé regenerace. Pokud tomu tak je, musi byt vozidlo v provozu az do
konce regenerace. Pokud dojde k regeneraci v priibéhu méfeni emisi, musi se vykonat novd zkouska (véetné
stabilizace) a vysledky prvni zkousky se nevezmou v Gvahu.

Vsechny vysledky méfeni vyfukovych emisi se zanesou do grafu jako funkce ujeté vzdalenosti zaokrouhlené na
nejblizéi kilometr a témito body naméfenych hodnot se prolozi vyrovndvaci pifmka urCend metodou
nejmensich C¢tvercd. Tento vypocet nebere v Gvahu vysledky zkousky pfi rychlosti 0 km.

Udaje bude mozno pro vypocet faktoru zhorseni pouzit pouze tehdy, pokud interpolované body pro 6 400 km
a 160 000 km na této pifmce vyhovuji vyse uvedenym meznim hodnotdm.

Udaje jsou jesté pijatelné, pokud vyrovndvaci pifmka protina piislusnou mezni hodnotu s negativnim sklonem
(interpolovany bod pro 6 400 km je vy3e nez interpolovany bod pro 160 000 km) a pokud skute¢né naméfend
hodnota pro 160 000 km lezi pod mezni hodnotou.

Naésobici faktor zhorseni vyfukovych emisi se vypocte pro kazdou znecistujici latku takto:

D.EF. = &
Mi,;
kde:
Mi, = hmotnost emisi znecistujici latky (i) v g/km interpolovand pro 6 400 km,
Mi, = hmotnost emisi znecistujici litky (i) v g/km interpolovand pro 160 000 km.
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Tyto interpolované hodnoty se vypoctou na minimdlné ¢tyfi mista za desetinnou ¢arkou dfive, nez se déli jedna
druhou pfi vypoctu faktoru zhorSeni. Vysledek se zaokrouhli na tfi desetinnd mista.

Pokud je faktor zhorSeni mensi nez jedna, uvazuje se, Ze se rovnd jedné.

Na zadost vyrobce se pro kazdou znecistujici latku vypocte s¢itaci faktor zhorseni vyfukovych emisi, a to timto
zpusobem:

D. E. F. = Mi, - Mi,
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Dodatek 1

Standardni cyklus na zkuSebnim stavu (SBC)

1.  UvoD

Standardni postup zkousky stirnuti na zkuSebnim stavu sestdva ze starnuti systému katalyzatoru/kyslikového cidla
na zkuebnim stavu pro zkousku stdrnuti, ktery ndsleduje po standardnim cyklu na zkusebnim stavu (SBC)
popsaném v tomto dodatku. SBC vyZzaduje pouziti zkuSebnitho stavu pro zkousku starnuti s motorem jakozto
zdrojem plynu piividéného do katalyzatoru. SBC je cyklus o délce 60 sekund, ktery se v pfipadé potieby opakuje
na zkuSebnim stavu pro zkousku stdrnuti, aby se vyvolalo starnuti po poZadovanou dobu. SBC se definuje na
zdkladé teploty katalyzdtoru, poméru vzduchu a paliva (AJF) v motoru a mnozstvi vstiikovaného sekundarniho
vzduchu, ktery se ptidava pted prvnim katalyzatorem.

2. REGULACE TEPLOTY KATALYZATORU

2.1 Teplota katalyzdtoru se mé v lizku katalyzdtoru v misté vyskytu nejvyssi teploty na katalyzdtoru s nejvyssi
teplotou. Alternativé lze teplotu pfivadéného plynu méfit a pfevadét na lizko katalyzdtoru s pouzitim linedrniho
pfevodu vypocteného z korelacnich ddajti shromazdénych na konstrukci katalyzatoru a zku$ebnim stavu pro
zkousku starnuti, které se maji v procesu starnuti pouzit.

2.2 Regulujte teplotu katalyzitoru pii stechiometrické operaci (1 az 40 sekund na cyklus) do minimdlné 800 °C
(x 10 °C) vybérem vhodnych oticek motoru, zatiZeni a ¢asovdni jiskry pro motor. Regulujte maximdlni teplotu
katalyzdtoru, kterd nastane béhem cyklu do 890 °C (z 10 °C) vybérem vhodného poméru AF motoru béhem
,bohaté“ fize popsané v tabulce A9.App1/2.

2.3 Pouziva-li se nizkd regulovand teplota jind nez 800 °C, musi byt vysokd regulovand teplota o 90 °C vy3si nez
nizka regulovand teplota.

Tabulka A9.App1/2

Standardni cyklus na zku$ebnim stavu (SBC)

Cas Pomér vzduchu a paliva v motoru Vstrikovani selunddr-
(v sekundach) p niho vzduchu

1-40 Stechiometricky s regulaci zatiZeni, ¢asovani zdZzehu a oti¢ek motoru 74dné
tak, aby se dosédhlo teploty katalyzdtoru nejméné 800 °C

41-45 ,Bohaty“ (pomér A[F zvoleny tak, aby se dosdhlo v pribéhu celého cy- Z4dné
klu maximdlni teploty katalyzitoru 890 °C nebo teploty o 90 °C vyssi
nez spodni teplota regulace)

46-55 ,Bohaty“ (pomér A[F zvoleny tak, aby se dosdhlo v priibéhu celého cy- 3% (£ 1 %)
klu maximdlni teploty katalyzdtoru 890 °C nebo teploty o 90 °C vyssi
nez spodni teplota regulace)

56-60 Stechiometricky s regulaci zatiZeni, Casovdni zdZehu a otd¢ek motoru 3% (£1%)
tak, aby se dosdhlo teploty katalyzdtoru nejméné 800 °C
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Obrdzek A9.App1/2

Standardni cyklus na zkuSebnim stavu
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3. VYBAVENI STAVU PRO ZKOUSKU STARNUTI A POSTUPY

3.1 Konfigurace stavu pro zkousku stdrnuti. Stav pro zkousku stdrnuti poskytuje pfislusné tdaje o pratoku
vyfukovych plynd, teploté, poméru vzduchu a paliva, slozkich paliva a vstiikovani sekunddrniho vzduchu na
pfedni strané katalyzitoru.

Standardni stav pro zkousku stdrnuti sestdva z motoru, ovladace motoru a dynamometru motoru. P¥jjatelné jsou i
dalsi konfigurace (napf. celé vozidlo na dynamometru nebo hofdk, ktery zajistuje spravné vyfukové podminky),
jsou-li splnéné vstupni podminky katalyzatoru a kontrolni vlastnosti uvedené v tomto dodatku.

Jeden stav pro zkousku stdrnuti muize mit pritok vyfukovych plynd rozdéleny do nékolika proudd za
pfedpokladu, Ze kazdy proud vyfukovych plynt spliiuje pozadavky tohoto dodatku. Mé-li zkuSebni stav vice nez
jeden proud vyfukovych plynt, lze soucasné podrobit zkousce vic systémii katalyzdtord.

3.2 Montdz vyfukového systému. Cely systém katalyzdtoru(ti) a kyslikového ¢idla (¢idel) spolecné s celym vyfukovym
potrubim, které tyto soudsti spojuje, se namontuje na zkuSebni stav. V piipadé motord s vicero proudy
vyfukovych plyni (jako jsou nékteré motory V6 a V8) se kazda ¢ast vyfukového systému namontuje na zkusebni
stav samostatné vedle sebe.

V ptipadé vyfukového systému, ktery obsahuje vice katalyzatorti v fadé, se cely systém katalyzatort, vetné vSech
katalyzatord, viech kyslikovych ¢idel a pfipojeného vyfukového potrubi, namontuje jako jeden celek ke zkousce
starnuti. Alternativné maze kazdy jednotlivy katalyzator stirnout samostatné po pfiméfenou dobu.

3.3 Meéfeni teploty. Teplota katalyzdtoru se méf pomoci termoclinku umisténého v luzku katalyzdtoru v misté
vyskytu nejvyssi teploty katalyzdtoru s nejvyssi teplotou. Alternativé lze teplotu pfivadéného plynu méfit tésné
pfed vstupni plochou katalyzdtoru a pfevddét na lazko katalyzdtoru s pouzitim linedrniho pfevodu vypocteného z
korela¢nich tdajti shromdzdénych na konstrukei katalyzdtoru a zkusebnfm stavu pro zkousku stdrnutf, které se
maji v procesu starnuti pouzit. Udaje o teploté katalyzatoru se ukladaji digitdlné pii frekvenci 1 Hz (jedno méfeni
na sekundu).
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3.4  Méfeni poméru vzduchu a paliva. Je tieba zajistit, aby se méfeni poméru vzduchu a paliva (A[F) (jako je kyslikovy
snima¢ se Sirokym rozsahem) provddélo pokud mozno nejblize vstupu katalyzdtoru a vystupnim piirubdm.
Informace z téchto snimaca se uklddaji digitalné pii frekvenci 1 Hz (jedno méfeni za sekundu).

3.5 Vyvézenost pritoku vyfukovych plynd. Je tieba zajistit, aby kazdym systémem katalyzatort, ktery se podrobuje
zkousce stirnuti na zkuSebnim stavu, proudilo spravné mnozstvi vyfukovych plynti (méfeno v gramech za
sekundu pfi stechiometrii s dovolenou odchylkou # 5 gramt za sekundu).

Spravny pratok se urcuje na zékladé pratoku vyfukovych plynt, ktery by nastal v motoru pavodniho vozidla pfi
ustdlenych otdckach a zatizeni motoru zvoleném pro zkousku stdrnuti na zku$ebnim stavu v odstavci 3.6 tohoto
dodatku.

3.6 Nastavenl. Otdcky motoru, zatiZeni a Casovani zdZehu se zvoli tak, aby se dosdhlo teploty v lazku
katalyzdtoru 800 °C (+ 10 °C) pfi ustdleném stechiometrickém provozu.

Systém vstiikovdni vzduchu je nastaven tak, aby se zajistil potfebny tok vzduchu vytvafejici 3,0 % kysliku
(£ 0,1 %) v ustdleném stechiometrickém proudu vyfukovych plyni tésné pfed prvnim katalyzdtorem. Typickou
hodnotou v bodé méfeni A[F proti proudu (pozadovaném v odstavci 3.4 tohoto dodatku) je lambda 1,16 (coZ je
pfiblizné 3 % kysliku).

Pfi zapnutém vstiikovani vzduchu nastavte ,bohaty* pomér A[F tak, aby se v lazku katalyzdtoru vytvotila
teplota 890 °C (£ 10 °C). Typickou hodnotou A[F pro tento krok je lambda 0,94 (pfiblizné 2 % CO).

3.7 Cyklus starnuti. Standardni postupy stdrnuti na zkusebnim stavu vyuZivaji SBC. SBC se opakuje tak dlouho,
dokud se nedosdhne starnuti vypocteného z rovnice BAT.

3.8  Zajisténi kvality. Hodnoty teploty a poméru A[F v odstavcich 3.3 a 3.4 tohoto dodatku se v pribéhu stirnuti
prubézné prezkoumdvaji (alespon jednou za 50 hodin). Provddéji se nezbytné tpravy s cilem zajistit, aby SBC v
prabéhu procesu starnuti fddné pokracoval.

Po dokonceni starnuti se tidaje o teploté katalyzatoru v zdvislosti na case shromdzdéné béhem procesu starnuti
sestavi do histogramu s teplotnimi skupinami, které nepfesahuji 10 °C. Rovnice BAT a vypocitand efektivni
referen¢ni teplota pro cyklus stdrnuti podle odstavce 2.3.1.4 této prilohy se pouziji k urceni, zda skutecné doslo k
pislusné mife tepelného stdrnuti katalyzatoru. Stdrnut{ na zkuSebnim stavu se prodlouzi v pfipad¢, Ze tepelny
ucinek vypoctené doby starnuti nedosdhne alespori 95 % cilového tepelného starnuti.

3.9 Spusténi a vypnuti. Je tieba zajistit, aby se maximdlni teplota katalyzdtoru pro rychlé zhorseni (napf. 1 050 °C)
nevyskytla béhem spousténi nebo vypinani. Ke zmirnéni tohoto problému lze pouzit zvldstni postupy spousténi a
vypindni pfi nizkych teplotich.

4. EXPERIMENTALNI STANOVENI FAKTORU R PRO POSTUPY ZKOUSKY ZIVOTNOSTI POSTUPY STARNUTI NA ZKUSEBNIM
STAVU

4.1 Faktor R je koeficient tepelné reaktivity katalyzdtoru pouzivany v rovnici BAT. Vyrobci mohou stanovit
hodnotu R experimentalné prostfednictvim téchto postupti.

4.1.1 Pomoci vhodného cyklu zkuebniho stavu a zaf{zeni pro stirnuti na zkuSebnim stavu nechte stirnout nékolik
katalyzatora (alesponn tfi katalyzdtory stejné konstrukce) pii riznych regulovanych teplotich mezi béznou
provozni teplotou a mezni teplotou poskozeni. Zméfte emise (nebo nedcinnost katalyzatorti (G¢innost 1
katalyzatoru) u kazdé vyfukové slozky. Zajistéte, aby konecnd zkouska pfinesla tidaje mezi jedno- az
dvojndsobkem emisni normy.

4.1.2 Odhadnéte hodnotu R a vypoditejte efektivni referen¢ni teplotu (Tr) pro cyklus starnuti na zkuSebnim stavu pro
kazdou regulovanou teplotu podle odstavce 2.3.1.4 této piilohy.

4.1.3 Zaneste do grafu hodnoty emisi (nebo netcinnosti katalyzdtor) oproti dobé stirnuti kazdého katalyzitoru.
Metodou nejmensich ¢tverct vypocitejte pfimku nejvice odpovidajici veskerym tdajim. Mé-li byt soubor tdaji
uzite¢ny pro tento Gcel, mély by mit Gdaje pFiblizné spole¢ny usek mezi 0 a 6 400 km. Jako piiklad viz
obrizek A9.App1/3.
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4.1.4 Vypocitejte sklon nejvice odpovidajici pfimky pro kazdou teplotu stdrnuti.

Obrdzek A9.Appl/3

Piiklad starnuti katalyzitoru

2 xstd
1 xstd
o Tepl. A
b7 «Tepl B
= aTepl C
]
4K Doba starnuti (hodiny)

4.1.5 Zaneste do grafu pfirozeny logaritmus (In) sklonu kazdé nejvice odpovidajici pfimky (uréeny v odstavci 4.1.4
tohoto dodatku) jako svislou soufadnici v zdvislosti na obrdcené hodnoté teploty starnuti (1/(teplota starnuti, ve
stupnich K)) vynesené na vodorovné ose. Metodou nejmensich ¢tvercli vypocitejte piimku nejvice odpovidajici
veskerym udajum. Sklon pfimky je faktor R. Jako piiklad viz obrdzek A9.App1/4.

4.1.6 Porovnejte faktor R s pocate¢ni hodnotou, kterd byla pouzita v odstavci 4.1.2 tohoto dodatku. Lisi-li se vypocteny
faktor R od pocate¢ni hodnoty o vic nez 5 %, zvolte si novy faktor R mezi pocate¢ni a vypoctenou hodnotou a
nasledné zopakujte kroky v odstavcich 4.1.2 tohoto dodatku, abyste ziskali novy faktor R. Opakujte tento proces
tak dlouho, dokud vypocteny faktor R nebude v rozmezi 5 % hodnoty faktoru R predpoklddaného na zacatku.

4.1.7 Porovnejte faktor R stanoveny samostatné pro kazdou vyfukovou slozku. Pro rovnici BAT pouzijte nejnizsi
hodnotu faktoru R (nejhorsi ptipad).
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Obrdzek A9.App1/4
Stanoveni faktoru R
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Dodatek 2

Standardni cyklus na zkuSebnim stavu pro vznétové motory (SDBC)

1. UvoD

U filtru ¢astic je pocet regeneraci pro proces strnuti kriticky. Tento proces je rovnéz dulezity u systému, které
vyzaduji cykly odsifeni (napf. katalyzdtory na akumulaci NO,).

Standardni postup zkousky stirnuti pro vznétové motory na zkuSebnim stavu sestdvd ze stirnuti systému
nésledného zpracovini na zkuebnim stavu, ktery ndsleduje po SDBC popsaném v tomto dodatku. SDBC vyzaduje
pouziti zkousky starnuti na zku$ebnim stavu s motorem jakoZto zdrojem plynu pfividéného pro systém.

Béhem SDBC zistanou strategie regenerace/odsifeni systému v béZném provoznim stavu.

2. SDBC reprodukuje otacky motoru a zatiZeni, které se vyskytuji v cyklu SRC, jako vhodné pro dobu, pro kterou mé
byt stanovena Zivotnost. S cilem urychlit proces starnuti lze nastaveni motoru na zkusebnim stavu upravit tak, aby
se zkrétily doby zatiZeni systému. Napfiiklad lze upravit ¢asovani vstiiku paliva nebo strategie EGR.

3. VYBAVENI STAVU PRO ZKOUSKU STARNUTI A POSTUPY

3.1 Standardni stav pro zkousku stirnuti sestdvd z motoru, ovladate motoru a dynamometru motoru. Pfijatelné jsou i
dalsi konfigurace (napf. celé vozidlo na dynamometru nebo hotdk, ktery zajistuje spravné vyfukové podminky),
jsou-li splnéné vstupni podminky systému ndsledného zpracovani a kontrolni vlastnosti uvedené v tomto dodatku.

Jeden stav pro zkousku stdrnuti mtize mit pritok vyfukovych plyni rozdéleny do nékolika proudd za ptredpokladu,
ze kazdy proud vyfukovych plynt spliuje pozadavky tohoto dodatku. Mé-li zkuSebni stav vice nez jeden proud
vyfukovych plynt, lze soucasné podrobit starnuti vic systémii ndsledného zpracovani.

3.2 Montaz vyfukového systému. Cely systém ndsledného zpracovani spole¢né s celym vyfukovym potrubim, které tyto
souddsti spojuje, se namontuje na zkusebni stav. V piipadé motort s vice proudy vyfukovych plyni (jako jsou
nékteré motory V6 a V8) se kazda ¢ast vyfukového systému namontuje na zkusebni stav samostatné.

Cely systém ndsledného zpracovéni se namontuje jako jeden celek ke zkousce stirnuti. Alternativné lze kazdou
jednotlivou soucdst podrobit stdrnuti samostatné po pfiméfenou dobu.
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Dodatek 3
Standardni jizdni cyklus na silnici (SRC)
1. UVOD

Standardn{ jizdni cyklus na silnici (SRC) je cyklus najizdéni kilometrt. Jizdu lze provadét na zkusebni drdze nebo na
zkusebnim stavu pro najizdéni kilometrd.

Cyklus sestavd ze 7 okruhti na 6km trase. Délku okruhu lze zménit v zdvislosti na délce zkuSebni drahy pro
najizdéni kilometra.

Standardn{ jizdni cyklus

Okruh Popis Typické zrychleni v m|s?
1 (Nastartovani motoru) volnobéh 10 sekund 0
1 Mirné zrychleni na 48 km/h 1,79
1 Jizda pii 48 km/h na ¥ okruhu 0
1 Mirné zpomaleni na 32 km/h -2,23
1 Mirné zrychleni na 48 km/h 1,79
1 Jizda pii 48 km/h na % okruhu 0
1 Mirné zpomaleni do zastaveni -2,23
1 Volnobéh 5 sekund 0
1 Mirné zrychleni na 56 km/h 1,79
1 Jizda p#i 56 km/h na % okruhu 0
1 Mirné zpomaleni na 40 km/h -2,23
1 Mirné zrychleni na 56 km/h 1,79
1 Jizda pti 56 km/h na % okruhu 0
1 Mirné zpomaleni do zastaveni -2,23
2 Volnobéh 10 sekund 0
2 Mirné zrychleni na 64 km/h 1,34
2 Jizda pfi 64 km/h na ¥ okruhu 0
2 Mirné zpomaleni na 48 km/h -2,23
2 Mirné zrychleni na 64 km/h 1,34
2 Jizda pti 64 km/h na % okruhu 0
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Okruh Popis Typické zrychleni v m|s?

2 Mirné zpomaleni do zastaven{ -2.23
2 Volnobéh 5 sekund 0

2 Mirné zrychleni na 72 km/h 1,34
2 Jizda pii 72 km/h na % okruhu 0

2 Mirné zpomaleni na 56 km/h -2,23
2 Mirné zrychleni na 72 km/h 1,34
2 Jizda pii 72 km/h na % okruhu 0

2 Mirné zpomaleni do zastaveni -2,23
3 Volnobéh 10 sekund 0

3 Prudké zrychleni na 88 km/h 1,79
3 Jizda pii 88 km/h na % okruhu 0

3 Mirné zpomaleni na 72 km/h -2,23
3 Mirné zrychleni na 88 km/h 0,89
3 Jizda pii 88 km/h na % okruhu 0

3 Mirné zpomaleni na 72 km/h -2,23
3 Mirné zrychleni na 97 km/h 0,89
3 Jizda pii 97 km/h na % okruhu 0

3 Mirné zpomaleni na 80 km/h -2,23
3 Mirné zrychleni na 97 km/h 0,89
3 Jizda pifi 97 km/h na % okruhu 0

3 Mirné zpomaleni do zastaveni -1,79
4 Volnobéh 10 sekund 0

4 Prudké zrychleni na 129 km/h 1,34
4 Jizda setrvacnosti do 113 km/h - 0,45
4 Jizda pfi 113 km/h na ¥ okruhu 0

4 Mirné zpomaleni na 80 km/h -1,34
4 Mirné zrychleni na 105 km/h 0,89
4 Jizda p#i 105 km/h na ¥ okruhu 0
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Okruh Popis Typické zrychleni v m|s?
4 Mirné zpomaleni na 80 km/h -1,34
5 Mirné zrychleni na 121 km/h 0,45
5 Jizda pti 121 km/h na ¥ okruhu 0
5 Mirné zpomaleni na 80 km/h -1,34
5 Lehké zrychleni na 113 km/h 0,45
5 Jizda pfi 113 km/h na ¥ okruhu 0
5 Mirné zpomaleni na 80 km/h -1,34
6 Mirné zrychleni na 113 km/h 0,89
6 Jizda setrvacnosti do 97 km/h - 0,45
6 Jizda p#i 97 km/h na ¥ okruhu 0
6 Mirné zpomaleni na 80 km/h -1,79
6 Mirné zrychleni na 104 km/h 0,45
6 Jizda pfi 104 km/h na ¥ okruhu 0
6 Mirné zpomaleni do zastaveni -1,79
7 Volnobéh 45 sekund 0
7 Prudké zrychleni na 88 km/h 1,79
7 Jizda pii 88 km/h na % okruhu 0
7 Mirné zpomaleni na 64 km/h -2,23
7 Mirné zrychleni na 88 km/h 0,89
7 Jizda pii 88 km/h na % okruhu 0
7 Mirné zpomaleni na 64 km/h -2,23
7 Mirné zrychleni na 80 km/h 0,89
7 Jizda pii 80 km/h na % okruhu 0
7 Mirné zpomaleni na 64 km/h -2,23
7 Mirné zrychleni na 80 km/h 0,89
7 Jizda pii 80 km/h na % okruhu 0
7 Mirné zpomaleni do zastaveni -2,23
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Standardni jizdn{ cyklus na silnici je zobrazen graficky na tomto obrazku:

Standardni jizdn{ cyklus na silnici

140

120

100

Rychlost (km/h)

ﬁ % E
0 1 2 3 4 5 6 7

Okruhy (5,95 km)



3.7.2015 Utedn véstnik Evropské unie L 172/189
PRILOHA 10
SPECIFIKACE REFERENCNICH PALIV
1. SPECIFIKACE REFERENCNICH PALIV PRO ZKOUSENI VOZIDEL PODLE MEZNICH HODNOT EMIS[

1.1

Technické tdaje referen¢niho paliva pro zkousky vozidel se zdZehovymi motory.

Typ: Benzin (E5)

Mezni hodnoty (')

Parametr Jednotka ZkuSebni metoda
miniméln{ maximaln{
Oktanové ¢islo podle vyzkumné 95,0 — EN 25164
metody (RON) prEN ISO 5164
Oktanové ¢islo podle motorové 85,0 — EN 25163
metody (MON) prEN ISO 5163
Hustota pfi 15 °C kg/m? 743 756 EN ISO 3675
EN ISO 12185
Tlak par kPa 56,0 60,0 EN ISO 13016-1
(DVPE)

Obsah vody % obj. 0,015 ASTM E 1064
Destilace:
— odpar pii 70 °C % obj. 24,0 440 EN ISO 3405
— odpar pii 100 °C % obj. 48,0 60,0 EN ISO 3405
— odpar pii 150 °C % obj. 82,0 90,0 EN ISO 3405
— konecny bod varu °C 190 210 EN ISO 3405
Reziduum % obj. — 2,0 EN ISO 3405
Rozbor uhlovodiki:
— olefiny % obj. 3,0 13,0 ASTM D 1319
— aromatické latky % obj. 29,0 35,0 ASTM D 1319
— benzen % obj. — 1,0 EN 12177
— nasycené ltky % obj. protokol ASTM 1319
Pomér uhlik/vodik protokol
Pomér uhlik/kyslik protokol
Indukéni perioda (2) minuty 480 — EN ISO 7536
Obsah kysliku (%) % hmot. protokol EN 1601
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Mezni hodnoty (1)
Parametr Jednotka Zkusebni metoda
miniméln{ maximalni
Pryskyfti¢né latky mg/ ml — 0,04 EN ISO 6246
Obsah siry (¥ mg/kg — 10 EN ISO 20846
EN ISO 20884
Koroze médi — tiida 1 EN ISO 2160
Obsah olova mg/l — 5 EN 237
Obsah fosforu (%) mg/l — 1,3 ASTM D 3231
Ethanol (%) % obj. 4,7 53 EN 1601
EN 13132

(') Hodnoty uvedené ve specifikacich jsou ,skute¢né hodnoty“. Pfi stanoveni jejich meznich hodnot byla pouzita ustanoveni z
normy ISO 4259 ,Ropné vyrobky — Stanoveni a vyuziti tidajii shodnosti ve vztahu ke zkusebnim metoddm“ a pfi urceni mini-
mélni hodnoty byl vzat v tvahu nejmensi rozdil 2R nad nulou; pii ur¢eni maximalni a minimalni hodnoty je minimdlni roz-

dil 4R (R = reprodukovatelnost).

Nehledé k tomuto opatient, které je nutné z technickych divodd, bude vyrobcee paliv pfesto usilovat o nulovou hodnotu tam,

je tieba objasnit otdzku, zda palivo spliiuje pozadavky specifikaci, pouziji se ustanoveni normy ISO 4259.

(3 Palivo smi obsahovat inhibitory oxidace a deaktivdtory kovi bézné pouzivané ke stabilizovani tokii benzinu v rafineriich, aviak
nesméji se pfiddvat detergentni/disperzni pfisady a rozpoustéci oleje.

(}) Jedinym oxygendtem, ktery smi byt zdmérné pfiddn do referen¢niho paliva, je ethanol spliujici specifikaci EN 15376.

(*) Skute¢ny obsah siry v palivu pouzitém ke zkousce typu I se uvede v protokolu.

(*) Do tohoto referencniho paliva se nesmi zdmérné piiddvat Zadné slozky obsahujici fosfor, Zelezo, mangan nebo olovo.

Typ: Benzin (E10)

Mezni hodnoty (*)

Parametr Jednotka Zkusebni metoda
minimalni maximéln{
Oktanové ¢islo podle vyzkumné 95,0 98,0 EN ISO 5164
metody (RON) (?)
Oktanové &islo podle motorové 85,0 89,0 EN ISO 5163
metody (MON) (3
Hustota pfi 15 °C kg/m? 743,0 756,0 EN ISO 12185
Tlak par (DVPE) kPa 56,0 60,0 ISO 13016-1
Obsah vody % hmot max 0,05 EN 12937
Vzhled pii - 7 °C: prizracny a své-
tly

Destilace:
— odpar pii 70 °C % obj. 34,0 46,0 EN ISO 3405
— odpar pii 100 °C % obj. 54,0 62,0 EN ISO 3405
— odpar pii 150 °C % obj. 86,0 94,0 EN ISO 3405




3.7.2015 Utedn véstnik Evropské unie L 172191

Mezni hodnoty (1)

Parametr Jednotka Zkusebni metoda
miniméln{ maximalni
— konecny bod varu °C 170 195 EN ISO 3405
Reziduum % obj. — 2,0 EN ISO 3405

Rozbor uhlovodiki:

— olefiny % obj. 6,0 13,0 EN 22854
— aromatické latky % obj. 25,0 32,0 EN 22854
— benzen % obj. - 1,00 EN 22854
EN 238
— nasycené ldtky % obj. protokol EN 22854
Pomér uhlik/vodik protokol
Pomér uhlik/kyslik protokol
Indukéni perioda (%) minuty 480 — EN ISO 7536
Obsah kysliku () % hmot. 3,3 3,7 EN 22854
Pryskyficné latky po vymyti roz- mg/100 ml — 4 EN ISO 6246
poustédla

(obsah pryskyficnych latek)

Obsah siry () mg/kg — 10 EN ISO 20846
EN ISO 20884

Koroze médi (3 h pii 50 °C) — tiida 1 EN ISO 2160
Obsah olova mg/l — 5 EN 237
Obsah fosforu (%) mg/l — 1,3 ASTM D 3231
Ethanol (¥) % obj. 9,0 10,0 EN 22854

(') Hodnoty uvedené ve specifikacich jsou ,skute¢né hodnoty“. Pfi stanoveni jejich meznich hodnot byla pouzita ustanoveni z
normy ISO 4259 ,Ropné vyrobky — Stanoveni a vyuziti tidaji shodnosti ve vztahu ke zkusebnim metoddm“ a pfi urceni mini-
mélni hodnoty byl vzat v tivahu nejmens rozdil 2R nad nulou; pii ur¢eni maximilni a minimalni hodnoty je minimélni roz-
dil 4R (R = reprodukovatelnost). Nehledé k tomuto opatient, které je nutné z technickych davodd, bude vyrobcee paliv pfesto
usilovat o nulovou hodnotu tam, kde je stanovend nejvyssi hodnota 2R, a o stfedni hodnotu v piipadé udévani nejvyssich a
nejnizsich meznich hodnot. Pokud je tieba objasnit otdzku, zda palivo spliiuje pozadavky specifikaci, pouZiji se ustanoveni
normy ISO 4259.

() Pro vypocet konecného vysledku v souladu s normou EN 228:2008 bude odecten korekéni faktor ve vysi 0,2 pro hodnoty
MON a RON.

(}) Palivo smi obsahovat inhibitory oxidace a deaktivitory kovii bézné pouzivané ke stabilizovani tokd benzinu v rafineriich, aviak
nesmg§ji se piiddvat detergentni/disperzni piisady a rozpoustéci oleje.

(*) Jedinym oxygendtem, ktery smi byt zdmérné ptiddn do referencniho paliva, je ethanol. Pouzity ethanol musi byt v souladu s
normou EN 15376.

(*) Skute¢ny obsah siry v palivu pouzitém ke zkousce typu I se uvede v protokolu.

) Do tohoto referencniho paliva se nesmi zdmérné ptidévat zZadné slozky obsahujici fosfor, Zelezo, mangan nebo olovo.
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Typ: Ethanol (E85)

Mezni hodnoty (*)

Parametr Jednotka Zkusebni metoda (%)
minimdlni maximadlni
Oktanové ¢islo podle vyzkumné 95,0 — EN ISO 5164
metody (RON)
Oktanové ¢islo podle motorové 85,0 — EN ISO 5163
metody (MON)
Hustota pfi 15 °C kg/m? protokol ISO 3675
Tlak par kPa 40,0 60,0 EN ISO 13016-1
(DVPE)
Obsah siry () (4 mg/kg — 10 EN ISO 20846
EN ISO 20884

Oxida¢ni stabilita minuty 360 EN ISO 7536
Obsah pryskyti¢nych latek (po vy- mg/(100 ml) — 5 EN ISO 6246
myti rozpoustédla)

Vzhled

Stanovi se pii teploté okoli nebo

prizracny a svétly, viditelné bez su-
spendovanych nebo srazenych pii-

vizuéln{ kontrola

pii teploté 15 °C podle toho, kterd més{

hodnota je vyssi.

Ethanol a vyssi alkoholy () % obj. 83 85 EN 1601
EN 13132
EN 14517

Vys3i alkoholy (C3-C8) % obj. — 2,0

Methanol % obj. 0,5

Benzin (%) % obj. zustatek EN 228

Fosfor mg/l 0,3 (%) ASTM D 3231

Obsah vody % obj. 0,3 ASTM E 1064

Obsah neorganického chloridu mg/l 1 ISO 6227

pHe 6,5 9,0 ASTM D 6423

Koroze prouzku médi hodnocen{ tiida 1 EN ISO 2160

(3 h pii 50 °C)

Kyselost (jako kyselina octovd % hmot. — 0,005 ASTM D 1613
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Mezni hodnoty (1)
Parametr Jednotka Zku3ebni metoda (?)
minimalni maximélni
Pomér uhlik/vodik protokol
Pomér uhlik/kyslik protokol

(') Hodnoty uvedené ve specifikacich jsou ,skute¢né hodnoty“. Pii stanoveni jejich meznich hodnot byla pouzita ustanoveni z
normy ISO 4259 ,Ropné vyrobky — Stanoveni a vyuziti tidajii shodnosti ve vztahu ke zkusebnim metoddm“ a pfi urceni mini-
mélni hodnoty byl vzat v tivahu nejmensi rozdil 2R nad nulou; pfi ur¢eni maximalni a minimalni hodnoty je minimdlni roz-
dil 4R (R = reprodukovatelnost).

Nehledé k tomuto opatient, které je nutné z technickych dtvodd, bude vyrobcee paliv pfesto usilovat o nulovou hodnotu tam,
je tieba objasnit otdzku, zda palivo spliiuje pozadavky specifikaci, pouziji se ustanoveni normy ISO 4259.

(3 V pripadech sporti se pouZiji postupy pro feSeni sporti a interpretaci vysledkd zaloZené na presnosti zkusebni metody popsané
v EN ISO 4259.

(}) V pfipadech vnitrostdtnich sport tykajicich se obsahu siry se pouzije, podobné jako je tomu v odkazu na vnitrostdtni pfilohu

k normé EN 228, bud norma EN ISO 20846, nebo norma EN ISO 20884.

(*) Skute¢ny obsah siry v palivu pouzitém ke zkousce typu I se uvede v protokolu.

(}) Obsah bezolovnatého benzinu Ize stanovit jako 100 minus soucet procentniho obsahu vody a alkoholt.

(°) Do tohoto referencniho paliva se nesmi zdmérné piidavat Zadné slozky obsahujici fosfor, Zelezo, mangan nebo olovo.

() Jedinym oxygendtem, ktery smi byt zdmérné pfidin do tohoto referencniho paliva, je ethanol spliujici specifikaci EN 15376.

1.2 Technické ddaje referencniho paliva pro zkousky vozidel se vznétovymi motory

Typ: Motorova nafta (B5)

Mezni hodnoty (')
Parametr Jednotka Zkusebni metoda
minimdln{ maximaln{
Cetanové Cislo (3) 52,0 54,0 EN ISO 5165
Hustota pfi 15 °C kg/m? 833 837 EN ISO 3675
Destilace:
— bod 50 % °C 245 — EN ISO 3405
— bod 95 % °C 345 350 EN ISO 3405
— konecny bod varu °C — 370 EN ISO 3405
Bod vzplanuti °C 55 — EN 22719
CFpPP °C — -5 EN 116
Viskozita pii 40 °C mm?[s 2,3 3,3 EN ISO 3104
Polycyklické aromatické uhlovodiky % hmot. 2,0 6,0 EN 12916
Obsah siry () mg/kg — 10 EN ISO 20846
[EN ISO 20884
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Mezni hodnoty (')
Parametr Jednotka Zkusebni metoda
miniméln{ maximalni

Koroze médi — tiida 1 EN ISO 2160
Zbytek uhliku podle Conradsona % hmot. — 0,2 EN ISO 10370
(10 % destila¢ni zbytek)
Obsah popela % hmot. — 0,01 EN ISO 6245
Obsah vody % hmot. — 0,02 EN ISO 12937
Neutraliza¢ni ¢islo (silnd kyselina) mg KOH/g - 0,02 ASTM D 974
Oxidacnf stabilita (¥ mg/ ml — 0,025 EN ISO 12205
Mazivost (primér odérové plochy pm — 400 EN ISO 12156
podle zkousky HFRR pii 60 °C)
Oxidacni stabilita 110 °C (4) (¢) h 20,0 EN 14112
FAME (%) % obj. 4,5 5,5 EN 14078

(') Hodnoty uvedené ve specifikacich jsou ,skute¢né hodnoty“. Pfi stanoveni jejich meznich hodnot byla pouzita ustanoveni z
normy ISO 4259 ,Ropné vyrobky — Stanoveni a vyuziti tidajii shodnosti ve vztahu ke zkusebnim metoddm*“ a pfi urceni mini-
mélni hodnoty byl vzat v tvahu nejmens rozdil 2R nad nulou; pii ur¢eni maximdlni a minimalni hodnoty je minimélni roz-

dil 4R (R = reprodukovatelnost).

Nehledé k tomuto opatient, které je nutné z technickych divodd, bude vyrobcee paliv pfesto usilovat o nulovou hodnotu tam,

kde je stanovend nejvyssi hodnota 2R, a o stiedni hodnotu v piipadé udavani nejvyssich a nejnizsic
je tieba objasnit otdzku, zda palivo spliiuje pozadavky specifikaci, pouziji se ustanoveni normy ISO 4259.

h meznich hodnot. Pokud

() Uvedeny rozsah cetanového ¢isla neni ve shodé s pozadavkem minimalniho rozsahu 4R. Avsak v piipadé rozporu mezi doda-
vatelem paliva a uzZivatelem paliva mohou byt k vyfeSeni tohoto rozporu pouzita ustanoveni ISO 4259 za piedpokladu, ze
misto jednotlivého méfeni se provedou opakovand méfeni v dostate¢ném poctu nutném k urceni potiebné pfesnosti.

(}) Skute¢ny obsah siry v palivu pouzitém ke zkousce typu I se uvede v protokolu.

=
N

kyny o podminkach skladovéani a Zivotnosti.
Obsah methylestertt mastnych kyselin (FAME) pro splnéni specifikace EN 14214.

273
==

kladé hodnoceni vykonnosti oxida¢ni stability a zkusebnich meznich hodnot CEN/TC19.

I kdyz se kontroluje oxida¢ni stabilita, je pravdépodobné, Ze skladovatelnost je omezend. Je tfeba si vyzddat od dodavatele po-

Oxidaéni stabilitu lze prokdzat prostfednictvim EN ISO 12205 nebo EN 14112. Tento poZadavek bude pfezkoumdn na zi-

Typ: Motorova nafta (B7)

Mezni hodnoty (')

Parametr Jednotka Zkusebni metoda
minimdln{ maximdln{
Cetanovy index 46,0 EN ISO 4264
Cetanové Cislo () 52,0 56,0 EN ISO 5165
Hustota piti 15 °C kg/m? 833,0 837,0 EN ISO 12185
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Mezni hodnoty ()
Parametr Jednotka Zkusebni metoda
minimdln{ maximélni
Destilace:
— bod 50 % °C 245,0 — EN ISO 3405
— bod 95 % °C 345,0 360,0 EN ISO 3405
— konecny bod varu °C — 370,0 EN ISO 3405
Bod vzplanuti °C 55 — EN ISO 2719
Bod zakalu °C — -10 EN 23015
Viskozita pti 40 °C mm?s 2,30 3,30 EN ISO 3104
Polycyklické aromatické uhlovodiky % hmot. 2,0 4,0 EN 12916
Obsah siry mg/kg — 10,0 EN ISO 20846
EN ISO 20884

Koroze médi (3 h pfi 50 °C) — tiida 1 EN ISO 2160
Zbytek uhliku podle Conradsona % hmot. — 0,20 EN ISO 10370
(10 % destila¢ni zbytek)
Obsah popela % hmot. — 0,010 EN ISO 6245
Celkové znecisténi mg/kg — 24 EN 12662
Obsah vody mg/kg — 200 EN ISO 12937
Cislo kyselosti mg KOH|/g — 0,10 EN ISO 6618
Mazivost (primér odérové plochy pm — 400 EN ISO 12156
podle zkousky HFRR pfi 60 °C)
Oxidaéni stabilita pii 110°C () h 20,0 EN 15751
FAME (%) % obj. 6,0 7,0 EN 14078

(') Hodnoty uvedené ve specifikacich jsou ,skute¢né hodnoty“. Pfi stanoveni jejich meznich hodnot byla pouzita ustanoveni z
normy 1SO 4259 ,Ropné vyrobky — Stanoveni a vyuziti tidaji shodnosti ve vztahu ke zkusebnim metoddm“ a pfi urceni mini-
mélni hodnoty byl vzat v tivahu nejmen3f rozdil 2R nad nulou; pii urceni maximdlni a minimalni hodnoty je minimélni roz-
dil 4R (R = reprodukovatelnost). Nehledé k tomuto opatient, které je nutné z technickych davodd, bude vyrobee paliv pfesto
usilovat o nulovou hodnotu tam, kde je stanovend nejvyssi hodnota 2R, a o stfedni hodnotu v piipadé udévani nejvyssich a
nejnizsich meznich hodnot. Pokud je tieba objasnit otdzku, zda palivo spliiuje pozadavky specifikaci, pouziji se ustanoveni

normy ISO 4259.

() Uvedeny rozsah cetanového ¢&isla neni ve shodé s pozadavkem minimélniho rozsahu 4R. Av3ak v pifpadé rozporu mezi doda-
vatelem paliva a uZivatelem paliva mohou byt k vyfeSeni tohoto rozporu pouzita ustanoveni ISO 4259 za predpokladu, Ze

misto jednotlivého méfeni se provedou opakovand méfeni v dostate¢ném poctu nutném k urceni potiebné pfesnosti.

(*) Ikdyz se kontroluje oxida¢n{ stabilita, je pravdépodobné, zZe skladovatelnost je omezend. Je tieba si vyzddat od dodavatele po-
kyny o podminkéch skladovéni a Zivotnosti.

(*) Obsah methylesterti mastnych kyselin (FAME) pro splnéni specifikace EN 14214.
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SPECIFIKACE REFERENCNICH PALIV PRO ZKOUSENI[ VOZIDEL SE ZAZEHOVYMI MOTORY PRI NIZKE TEPLOTE OKOLI -

ZKOUSKA TYPU VI

Typ: Benzin (E5)

Mezn{ hodnoty (*)

Parametr Jednotka Zkusebni metoda
minimdln{ maximaln{
Oktanové &islo podle vyzkumné 95,0 — EN 25164
metody (RON) Pr. EN ISO 5164
Oktanové ¢islo podle motorové 85,0 — EN 25163
metody (MON) Pr. EN ISO 5163
Hustota pfi 15 °C kg/m? 743 756 EN ISO 3675
EN ISO 12185
Tlak par kPa 56,0 95,0 EN ISO 13016-1
(DVPE)

Obsah vody % obj. 0,015 ASTM E 1064
Destilace:
— odpar pii 70 °C % obyj. 24,0 440 EN ISO 3405
— odpar pii 100 °C % obj. 50,0 60,0 EN ISO 3405
— odpar pii 150 °C % obj. 82,0 90,0 EN ISO 3405
— konecny bod varu °C 190 210 EN ISO 3405
Reziduum % obj. - 2,0 EN ISO 3405
Rozbor uhlovodiki:
olefiny % obj. 3,0 13,0 ASTM D 1319
aromatické latky % obj. 29,0 35,0 ASTM D 1319
benzen % obj. — 1,0 EN 12177
nasycené latky % obj. protokol ASTM 1319
Pomér uhlik/vodik protokol
Pomér uhlik/kyslik protokol
Indukéni perioda (3) minuty 480 — EN ISO 7536
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Mezni hodnoty (7)
Parametr Jednotka Zkusebni metoda
miniméln{ maximalni
Obsah kysliku (%) % hmot. protokol EN 1601
Pryskyficné latky mg/ml — 0,04 EN ISO 6246
Obsah siry (¥ mg/kg — 10 EN ISO 20846
EN ISO 20884
Koroze médi — tifda 1 EN ISO 2160
Obsah olova mg/l — 5 EN 237
Obsah fosforu (%) mg/l — 1,3 ASTM D 3231
Ethanol () % obj. 4,7 5,3 EN 1601
EN 13132

(') Hodnoty uvedené ve specifikacich jsou ,skute¢né hodnoty“. Pii stanoveni jejich meznich hodnot byla pouzita ustanoveni z
normy ISO 4259 ,Ropné vyrobky — Stanoveni a vyuziti tidaji shodnosti ve vztahu ke zkusebnim metoddm“ a pfi urceni mini-
mélni hodnoty byl vzat v tivahu nejmensi rozdil 2R nad nulou; pii ur¢eni maximalni a minimalni hodnoty je minimélni roz-

dil 4R (R = reprodukovatelnost).

Nehledé k tomuto opatient, které je nutné z technickych divodd, bude vyrobcee paliv pfesto usilovat o nulovou hodnotu tam,

je tieba objasnit otdzku, zda palivo spliiuje pozadavky specifikaci, pouziji se ustanoveni normy ISO 4259.

(3 Palivo smi obsahovat inhibitory oxidace a deaktivdtory kovi bézné pouzivané ke stabilizovani tokii benzinu v rafineriich, aviak

nesméji se ptidévat detergentni/disperzni piisady a rozpoustéci oleje.
(*) Jedinym oxygendtem, ktery smi byt zdmérné pfiddn do referen¢niho paliva, je ethanol spliujici specifikaci EN 15376.
(*) Skute¢ny obsah siry v palivu pouzitém ke zkousce typu VI se uvede v protokolu.
(*) Do tohoto referen¢niho paliva se nesmi zdmérné piiddvat Zadné slozky obsahujici fosfor, Zelezo, mangan nebo olovo.

Typ: Benzin (E10)

Mezni hodnoty (')
Parametr Jednotka Zkusebni metoda
miniméln{ maximaln{
Oktanové ¢islo podle vyzkumné 95,0 98,0 EN ISO 5164
metody (RON) (?)
Oktanové ¢islo podle motorové 85,0 89,0 EN ISO 5163
metody (MON) (3
Hustota pfi 15 °C kg/m? 743,0 756,0 EN ISO 12185
Tlak par (DVPE) kPa 56,0 95,0 ISO 13016-1
Obsah vody max 0,05 EN 12937
Vzhled pii - 7 °C: prizracny a své-
tly
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Mezni hodnoty (')
Parametr Jednotka Zkusebni metoda
minimdln{ maximélni
Destilace:
— odpar pii 70 °C % obj. 34,0 46,0 EN ISO 3405
— odpar pfi 100 °C % obj. 54,0 62,0 EN ISO 3405
— odpar pii 150 °C % obj. 86,0 94,0 EN ISO 3405
— konecny bod varu °C 170 195 EN ISO 3405
Reziduum % obj. — 2,0 EN ISO 3405
Rozbor uhlovodik:
— olefiny % obj. 6,0 13,0 EN 22854
— aromatické latky % obj. 25,0 32,0 EN 22854
— benzen % obj. — 1,00 EN 22854
EN 238
— nasycené latky % obj. protokol EN 22854
Pomér uhlik/vodik protokol
Pomér uhlik/kyslik protokol
Indukéni perioda (%) minuty 480 — EN ISO 7536
Obsah kysliku () % hmot. 3,3 3,7 EN 22854
Pryskyficné latky po vymyti roz- mg/100 ml — 4 EN ISO 6246
poustédla
(obsah pryskyficnych latek)
Obsah siry () mg/kg — 10 EN ISO 20846
EN ISO 20884

Koroze médi (3 h pti 50 °C) — tifda 1 EN ISO 2160
Obsah olova mg/l — 5 EN 237
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Mezni hodnoty (')
Parametr Jednotka Zkusebni metoda
miniméln{ maximalni
Obsah fosforu (%) mg/l — 1,3 ASTM D 3231
Ethanol (%) % obj. 9,0 10,0 EN 22854

()

Hodnoty uvedené ve specifikacich jsou ,skutecné hodnoty“. Pfi stanoveni jejich meznich hodnot byla pouzita ustanoveni z
normy 1SO 4259 ,Ropné vyrobky — Stanoveni a vyuziti tidaji shodnosti ve vztahu ke zkusebnim metoddm“ a pfi urceni mini-
mélni hodnoty byl vzat v tvahu nejmens rozdil 2R nad nulou; pii ur¢eni maximdlni a minimalni hodnoty je minimélni roz-
dil 4R (R = reprodukovatelnost). Nehledé k tomuto opatient, které je nutné z technickych davodd, bude vyrobcee paliv pfesto
usilovat o nulovou hodnotu tam, kde je stanovend nejvyssi hodnota 2R, a o stfedni hodnotu v piipadé udévani nejvyssich a
nejnizsich meznich hodnot. Pokud je tieba objasnit otdzku, zda palivo spliiuje pozadavky specifikaci, pouziji se ustanoveni
normy ISO 4259.

Pro vypocet konecného vysledku v souladu s normou EN 228:2008 bude odecten korekéni faktor ve vysi 0,2 pro hodnoty
MON a RON.

Palivo smi obsahovat inhibitory oxidace a deaktivitory kovii bézné pouzivané ke stabilizovani tokd benzinu v rafineriich, avsak
nesmgji se ptiddvat detergentni/disperzni piisady a rozpoustéci oleje.

Jedingm oxygendtem, ktery smi byt zdmérné pfiddn do referencniho paliva, je ethanol. Pouzity ethanol musi byt v souladu s
normou EN 15376.

Skute¢ny obsah siry v palivu pouzitém ke zkousce typu I se uvede v protokolu.

Do tohoto referen¢niho paliva se nesmi zdmérné priddvat Zadné slozky obsahujici fosfor, Zelezo, mangan nebo olovo.

Typ: Ethanol (E75)

Mezni hodnoty (')
Parametr Jednotka Zkusebn{ metoda (3
minimdlni maximadlni
Oktanové ¢islo podle vyzkumné 95 — EN ISO 5164
metody (RON)
Oktanové ¢islo podle motorové 85 — EN ISO 5163
metody (MON)
Hustota pfi 15 °C kg/m? protokol EN ISO 12185
Tlak par kPa 50 60 EN ISO 13016-1
(DVPE)
Obsah siry (%) (%) mg/kg — 10 EN ISO 20846
EN ISO 20884
Oxidacnf stabilita minuty 360 — EN ISO 7536
Obsah pryskyficnych latek mg/100 ml — 4 EN ISO 6246
(po vymyti rozpoustédla)
Vzhled se stanovi pii teploté okolf prizracny a svétly, viditelné bez su- | vizudln{ kontrola
nebo pii teploté 15 °C podle toho, spendovanych nebo srazenych pii-
kterd hodnota je vyssi. més{
Ethanol a vy3si alkoholy () % obj. 70 80 EN 1601
EN 13132
ISO 14517
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Mezni hodnoty (')
Parametr Jednotka Zku3ebni metoda (?)
minimdln{ maximdlni
Vys§i alkoholy (C,—Cy) % obj. — 2
Methanol — 0,5
Benzin (%) % obj. zlstatek EN 228
Fosfor mg/l 0,3 (9 EN 15487
ASTM D 3231
Obsah vody % obj. — 0,3 ASTM E 1064
ISO 15489
Obsah neorganického chloridu mg/1 — 1 ISO 6227 — EN
15492
pHe 6,5 9 ASTM D 6423
EN 15490
Koroze prouzku médi hodnocen{ tiida I EN ISO 2160
(3 h pii 50 °C)
Kyselost % hmot. 0,005 ISO 01613
(jako kyselina octovd CH,COOH) EN 15491
mg/1 40
Pomér uhlik/vodik protokol
Pomér uhlik/kyslik protokol

(1) Hodnoty uvedené ve specifikacich jsou ,skute¢né hodnoty“. Pii stanovent jejich meznich hodnot byla pouzita norma ISO 4259
~Ropné vyrobky — stanoveni a pouziti pfesnych ddaju ve vztahu ke zkusebnim metoddm®“. P¥i urceni minimalni hodnoty byl
vzat v ivahu nejmensf rozdil 2R nad nulou. Pfi uréen{ maximdlni a miniméln{ hodnoty byl minimdln{ rozdil 4R (R = reprodu-
kovatelnost). Nehledé k tomuto opatfeni, které je nutné z technickych divodd, musi vyrobce paliva presto usilovat o nulovou
hodnotu tam, kde je stanovend maximdlni hodnota 2R, a o stfedni hodnotu v pfipadé udédvini maximélnich a minimélnich
meznich hodnot. Pokud je tieba objasnit otdzku, zda palivo spliiuje pozadavky specifikaci, pouzZiji se ustanoveni normy ISO

4259.

(9 V piipadech sporti se pouZiji postupy pro FeSeni sporii a interpretaci vysledki zaloZené na presnosti zkusebni metody popsané

v EN ISO 4259.

(}) V piipadech vnitrostatnich sport: tykajicich se obsahu siry se pouzije, podobné jako je tomu v odkazu na vnitrostitn{ p¥flohu
k normé EN 228, bud norma EN ISO 20846, nebo norma EN ISO 20884.

(*) Skute¢ny obsah siry v palivu pouzitém ke zkousce typu VI se uvede v protokolu.
(’) Obsah bezolovnatého benzinu lze stanovit jako 100 minus soucet procentniho obsahu vody a alkohold.

(®) Do tohoto referencniho paliva se nesmi zdmérné ptidévat Zadné slozky obsahujici fosfor, Zelezo, mangan nebo olovo.

() Jedinym oxygendtem, ktery smi byt zdmérné ptiddn do tohoto referencniho paliva, je ethanol spliujici specifikaci EN 15376.
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PRILOHA 10a
SPECIFIKACE PLYNNYCH REFERENCNICH PALIV
1. SPECIFIKACE PLYNNYCH REFERENCNICH PALIV

1.1

1.2

Technické ddaje referen¢nich paliv LPG ke zkouSeni vozidel na mezni hodnoty emisi podle tabulky 1 v
odstavci 5.3.1.4 tohoto predpisu — zkouska typu I

Typ: LPG
Parametr Jednotka Palivo A Palivo B Zkusebni metoda

SloZen: ISO 7941

Obsah C, % obj. 30 £ 2 85+ 2

Obsah C, % obj. zustatek (1) zustatek (1)

<G, >C, % obj. max. 2 max. 2

Olefiny % obj. max. 12 max. 15

Zbytek odparu mg/kg max. 50 max. 50 ISO 13757 nebo
EN 15470

Obsah vody pii 0 °C Zadny zddny EN 15469

Celkovy obsah siry mg/kg max. 50 max. 50 EN 24260 nebo
ASTM 6667

Sirovodik Zadny zadny ISO 8819

Koroze prouzku médi hodnoceni tiida 1 tiida 1 ISO 6251 (%)

Zapach charakteristicky | charakteristicky

Oktanové ¢islo podle motorové min. 89 min. 89 EN 589 priloha B

metody

(') Zostatkem se rozumi: zastatek = 100 — C; < C, 2 C,.
() Touto metodou se nemusi urcit pritomnost korodujicich latek pfesné, jestlize vzorek obsahuje inhibitory koroze nebo jiné che-
mikélie, které zmensuji korozivni ptsobeni vzorku na prouzek médi. Proto je zakdzdno pfiddvat takové slozky jen za tGcelem

ovlivnéni zkuSebni metody.

Technické tdaje referen¢niho paliva NG nebo biomethan

Typ: NG/biomethan

Mezni hodnoty
Charakteristika Jednotky Zaklad Zkusebni metoda
minimélni maximdlni
Referen¢ni palivo G,,
SloZen:
Methan % mol 100 99 100 ISO 6974
ziistatek (1) % mol — — 1 ISO 6974
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Mezni hodnoty
Charakteristika Jednotky Zéklad Zkusebni metoda
minimdln{ maximaln{
N, % mol ISO 6974
Obsah siry mg/m? (3 — — 10 ISO 6326-5
Wobbeho index (netto) MJ/m? () 48,2 47,2 49,2
Referenéni palivo G,;
SloZen:
Methan % mol 86 84 88 ISO 6974
zistatek (1) % mol — — 1 ISO 6974
N, % mol 14 12 16 ISO 6974
Obsah siry mg/m? (3 — — 10 ISO 6326-5
Wobbeho index (netto) MJ/m? (%) 39,4 38,2 40,6
(') Inertni plyny (jiné nez N,) + C, + C,,.
() Hodnota se musf stanovit pii teploté 293,2 K (20 °C) a tlaku 101,3 kPa.
(}) Hodnota se musi stanovit pii teploté 273,2 K (0 °C) a tlaku 101,3 kPa.
1.3 Technické ddaje vodiku pro spalovaci motory
Typ: Vodik pro motory s vnitinim spalovinim
Mezni hodnoty
Charakteristika Jednotky Zkusebn{ metoda
minimdln{ maximdlni
Cistota vodiku % mol 98 100 ISO 14687-1
Celkové mnozstvi uhlovodiku pmol/mol 0 100 ISO 14687-1
Voda (1) pmol/mol 0 ? ISO 14687-1
Kyslik pmol/mol 0 Q] ISO 14687-1
Argon pmol/mol 0 Q] ISO 14687-1
Dusik pmol/mol 0 Q] ISO 14687-1
CO pmol/mol 0 1 ISO 14687-1
Sira pmol/mol 0 2 ISO 14687-1
Trvalé castice (3) ISO 14687-1

() Nezkondenzovand.

(» Kombinace voda, kyslik, dusik a argon: 1 900 pmol/mol.

(*) Vodik nesmi obsahovat prach, pisek, necistoty, saze, oleje ¢i jiné latky v mnoZstvi, které by mohlo poskodit vybaveni palivové
jednotky vozidla (motoru) ve chvili, kdy je zdsobovédno palivem
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1.4 Technické ddaje vodiku pro vozidla s palivovymi ¢lanky

Typ: Vodik pro vozidla s palivovymi ¢lanky

Mezni hodnoty
Charakteristika Jednotky Zkusebni metoda
minimdln{ maximalni

Vodikové palivo (2) % mol 99,99 100 ISO 14687-2
Celkové mnozstvi plyna (?) pmol/mol 0 100

Celkové mnozstvi uhlovodiku pmol/mol 0 2 ISO 14687-2
Voda pmol/mol 0 5 ISO 14687-2
Kyslik pmol/mol 0 5 ISO 14687-2
Helium (He), dusik (N2), argon (Ar) pmol/mol 0 100 ISO 14687-2
Co, pmol/mol 0 2 ISO 14687-2
CO pmol/mol 0 0,2 ISO 14687-2
Celkové mnozstvi sloucenin siry pmol/mol 0 0,004 ISO 14687-2
Formaldehyd (HCHO) pmol/mol 0 0,01 ISO 14687-2
Kyselina mraven¢i (HCOOH) pmol/mol 0 0,2 ISO 14687-2
Amoniak (NH,) pmol/mol 0 0,1 ISO 14687-2
Celkové mnozstvi halogenovych pmol/mol 0 0,05 ISO 14687-2
slou¢enin

Velikost ¢dstic pm 0 10 ISO 14687-2
Koncentrace ¢dstic pg/l 0 1 ISO 14687-2

(") Index vodikového paliva se zjisti odectenim celkového obsahu nevodikovych plynnych slozek uvedenych v tabulce (celkové
mnozstvi plynti) vyjadieného v procentech mold, od 100 procent mold. Jeho hodnota je niZsi nez soucet maximdlnich pfipust-
nych meznich hodnot vSech nevodikovych slozek uvedenych v tabulce.

() Hodnota celkového mnozstvi plyni odpovidd souctu hodnot nevodikovych slozek vyjmenovanych v tabulce kromé ¢dstic.

1.5 Technické tdaje paliv na bazi vodiku a NG/biomethanu

Typ: H,NG

Paliva na bazi vodiku a NG/biomethanu, kterd tvoi{ smés H,NG, musi kazdé zvlast spliiovat piislusné vlastnosti sta-
novené v této piiloze.
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PRILOHA 11

PALUBNI DIAGNOSTICKY SYSTEM (OBD) PRO MOTOROVA VOZIDLA

1. UVOD

Tato piiloha se tykd funkénich hledisek palubniho diagnostického systému (OBD) pro regulaci emisi
motorovych vozidel.

2. DEFINICE

Pro ucely této piilohy se rozumi:

2.1 zkratkou ,OBD“ palubni diagnosticky systém pro regulaci emisi, ktery je schopen identifikovat pravdépo-
dobnou oblast chybné funkce pomoci chybovych kédt ulozenych v paméti pocitace;

22 Ltypem vozidla“ kategorie motorovych vozidel, kterd se nelisi v zdsadnich vlastnostech motoru a systému OBD;

2.3 rodinou vozidel“ vyrobcem stanovend skupina vozidel, u kterych Ize s ohledem na jejich konstrukci ocekédvat, ze
budou mit podobné vyfukové emise a podobné vlastnosti systému OBD. Kazdé vozidlo této rodiny musi
spliiovat pozadavky tohoto pfedpisu uvedené v dodatku 2 k této pfiloze;

......

2.4 LSystémem pro regulaci emisi“ elektronickd Fdici jednotka motoru a vSechny soucdsti souvisejici s vyfukovymi
emisemi nebo s emisemi zpusobenymi vypafovanim, které dodavaji vstupni signdly do fidici jednotky nebo
pfijimaji signdly z fdici jednotky;

2.5 Jindikdtorem chybné funkce (MI)“ opticky nebo akusticky indikdtor, ktery zfetelné informuje fidice vozidla v
piipadé chybné funkce jakékoliv souddsti souvisejici s emisemi a napojené na systém OBD nebo chybné funkce
samotného systému OBD;

2.6 .chybnou funkci“ porucha souddsti nebo systému souvisejicich s emisemi, kterd mize vést ke zhorSeni emisi nad
mezni hodnoty stanovené v odstavci 3.3.2 této piilohy, nebo neschopnost systému OBD spliiovat zdsadni
pozadavky stanovené v této piiloze;

2.7 Lsekunddrnim vzduchem* vzduch pfivadény do vyfukového systému pumpou, sacim ventilem nebo jinym
zptsobem za téelem napomoci oxidaci HC a CO obsazenych v proudu vyfukovych plynt;

2.8 Lselhdnim zapalovdni“ piipad, kdy nedojde ke spalovéni ve vélci zdZehového motoru, protoZe nevznikne jiskra, z
divodu $patného davkovani paliva, nedostatecné komprese nebo z jakékoliv jiné pficiny. Pfi sledovani
systémem OBD to znamend takové procento selhdni zapalovani z celkového poctu zapalovani (stanovené
vyrobcem), které miize u emisi zpiisobit pfekroceni meznich hodnot stanovenych v odstavci 3.3.2 této piilohy
nebo takové procento, které u katalyzatoru nebo katalyzatorti maze vést k p¥ehfdti a nevratnému poskozen;

2.9 zkouskou typu I jizdni cyklus (¢dst 1 a 2) urCeny ke schvalovani emisi, podrobné popsany v tabulce A4a/l a
A4a|2 piilohy 4a tohoto predpisu;

2.10 Jjizdnim cyklem* cyklus, ktery se sklddd ze spusténi motoru, jizdniho rezimu, pii kterém by byla piipadnd
chybnd funkce zji§téna, a z vypnuti motoru;

2.11 L,oyklem ohidti“ provoz vozidla postacujici k ndrtstu teploty chladici kapaliny nejméné o 22 K v porovnéni s
teplotou pfi startu motoru a k dosaZeni teploty nejméné 343 K (70 °C);

2.12 regulaci sméSovaciho poméru“ automatickd zpétnovazebni regulace sméSovacitho poméru. Pii kratkodobé regulaci
sméovactho poméru dojde k jeho dynamickému nebo k okamzitému nastaveni. P¥i dlouhodobé regulaci
sméovactho poméru se na rozdil od kritkodobé regulace jednd o podstatné pomalejsi nastaveni systému
dodévky paliva, vyrovnévajici rozdily mezi jednotlivymi vozidly a postupné zmény, které ¢asem vzniknou;
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2.13 svypoctovou hodnotou zatiZeni motoru (CLV)“ pomér skute¢ného proudu vzduchu k maximdlnimu mnoZstvi
vzduchu prepotenému na nadmofskou vysku, pokud je tento ddaj k dispozici. Tato definice uddvd
bezrozmérné ¢islo, které neni specifické pro urcity motor a které servisnim techniktim déva informaci o
skute¢ném zdvihovém objemu motoru vyjadfeném v procentech (pIné oteviend Skrtici klapka = 100 %);

Skute¢ny prttok vzduchu Atmosféricky tlak (na hladiné mofe)
CLV = S P -
Max. pritok vzduchu (na hladiné mote) Barometricky tlak
2.14 Jrezimem trvalého prepindni p¥i poruse ovliviwjici emise” piipad, kdy by vadnd soucdst nebo podsystém zpisobily

pfekroceni meznich hodnot emisi podle odstavce 3.3.2 této piilohy a kdy Fizeni motoru proto neustdle
piepind na takové nastaveni, v jakém nejsou od vadné soucasti nebo vadného systému potiebné zadné tidaje;

2.15 Ljednotkou odbéru vjkonu“ motorem pohdnéné zafizeni k pohonu pomocnych zafizeni na vozidle;

2.16 Lpristupem* dostupnost vech emisnich tidaji souvisejicich s OBD, véetné vSech chybovych kédi pozadovanych
pro kontrolu, diagnostiku, tdrzbu nebo opravy ¢asti vozidla souvisejicich s emisemi, pfes sériové rozhrani
normalizovaného diagnostického konektoru (podle odstavce 6.5.3.5 dodatku 1 k této ptiloze);

2.17 neomezenym®:
2.17.1  pfistup nezdvisly na pfistupovém kodu, ktery je mozno ziskat pouze od vyrobce, nebo podobné zafizeni nebo

2.17.2  piistup umoznujici vyhodnoceni generovanych dat, aniz by byla potfebnd zvlatni dekédovaci informace,
ledaze by tato informace sama byla normalizovand;

2.18 ynormalizovanym®, Ze tok vSech datovych informaci, véetné vsech uzitych chybovych kédi, musi odpovidat
jen pramyslovym normdm, které na zdkladé skutecnosti, Ze jejich formdt a jejich povoleny vybér je jasné
definovan, poskytuji maximalni Groveni harmonizace v automobilovém pramyslu a jejich pouZivéni je vyslovné
povoleno timto pfedpisem;

2.19 Jinformacemi o provddéni oprav* viechny informace pozadované pro diagnostiku, tidrzbu, kontrolu, pravidelné
sledovani nebo opravu vozidla, které vyrobci poskytuji svym autorizovanym prodejctim/opravndm. V pfipadé
potieby musi tyto informace zahrnovat servisni ptirucky, technické navody, diagnostické informace (napiiklad
minimdlni a maximdln{ teoretické hodnoty pro méfeni), schémata zapojeni, softwarové kalibra¢ni identifikacni
Cislo platici pro typ vozidla, pokyny pro individudlni a specidlni ptipady, informace tykajici se ndfadi a
zaffzeni, informace o zdznamu tdaji a ddaje pro obousmérné sledovani a zkousky. Vyrobce nemd povinnost
zptistupniovat informace, na které se vztahuji prava dusevniho vlastnictvi nebo které predstavuji zvlastni know-
how vyrobcti a/nebo dodavateld OEM; v tomto piipadé vak nesméji byt odepfeny nutné technické informace;

2.20 Jnedostatkem v oblasti systémti OBD stav, kdy aZz dvé samostatné souldsti nebo podsystémy, které jsou
sledovany, maji docCasné nebo trvale takové provozni vlastnosti, které zhor3uji jinak u¢inné sledovani
uvedenych soucdsti nebo systémil systémem OBD nebo které nespliiuji viechny ostatni podrobné pozadavky
na systém OBD. Vozidla s takovymi nedostatky se sméji schvdlit jako typ, registrovat a prodavat podle
ustanoveni odstavce 4 této piilohy.

3. POZADAVKY A ZKOUSKY

3.1 Vsechna vozidla musi byt vybavena systémem OBD navrzenym, konstruovanym a instalovanym ve vozidle tak,
aby umoznoval identifikovat druhy zhoreni nebo chybnych funkei béhem celé Zivotnosti vozidla. K tomuto
tcelu musi schvalovaci orgdn pfipustit, Ze vozidla, kterd najela vétsi vzddlenost, nez je pfedepsdna zkouskou
zivotnosti typu V (podle pfilohy 9 tohoto predpisu) uvedenou v odstavci 3.3.1 této prilohy, mohou vykazovat
urcité zhorSeni funkce systému OBD, takZe mezni hodnoty stanovené v odstavci 3.3.2 této p¥ilohy mohou byt
piekroceny dfive, nez systém OBD signalizuje chybu fidi¢i vozidla.

3.1.1  Pristup k systému OBD pozadovany pro kontrolu, diagnostiku, servis a opravy vozidla musi byt neomezeny a
normalizovany. VSechny chybové kddy tykajici se emisi musi odpovidat odstavci 6.5.3.4 dodatku 1 k této
piiloze.
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3.1.2  Nejpozdgji do ti mésict po dni, kdy vyrobce poskytl autorizovanému prodejci nebo opravné informace o
provadéni oprav, zpfistupni tyto informace také ostatnim osobdm za pfiméfenou a nediskriminacni thradu
(véetné viech dodate¢nych zmén a doplikd) a uvédomi o tom schvalovaci organ.

V ptipadé nesplnéni téchto pozadavkd ucini schvalovaci orgdn odpovidajici kroky k zajisténi dostupnosti
informaci o provddéni oprav ve shodé s postupy stanovenymi pro schvélen{ typu a pro dozor nad vozidly v
provozu.

3.2 Systém OBD musi byt navrZen, konstruovan a instalovin na vozidle tak, aby vozidlo mohlo pfi béznych
podminkédch pouzivani spliiovat poZzadavky této ptilohy.

3.2.1 Docasné vyrazeni systému OBD z ¢innosti

3.2.1.1 Vyrobce muze vyfadit systtm OBD z cinnosti, pokud je jeho monitorovaci schopnost ovlivnéna nizkym
stavem paliva. Toto vyfazeni nesmi nastat, dokud je mnozstvi paliva vyssi nez 20 % jmenovitého obsahu
palivové nadrze.

3.2.1.2 Vyrobce muze vyfadit systém OBD z ¢innosti, pokud je teplota okoli pfi startu motoru niz$i nez 266 K
(= 7 °C) nebo pii nadmotské vysce vyssi nez 2 500 m za ptedpokladu, Ze poskytne tidaje a/nebo technicky
posudek, které nalezité dokazuji, Ze by monitorovani za takovych podminek bylo nespolehlivé. Vyrobce muze
rovnéZ pozadovat vyfazeni systému OBD z ¢innosti pfi jinych teplotich okoli pfi startu motoru, pokud
schvalovacimu orgdnu ddaji a/nebo technickym posudkem prokaze, ze by za téchto podminek doslo k
nespravnému fungovani diagnostiky. Neni nutné, aby se rozsvitil indikdtor chybné funkce (MI), pokud byly v
prubéhu regenerace prekroceny mezni hodnoty OBD, za ptedpokladu, Ze v systému neni porucha.

3.2.1.3 U vozidel navrzenych k zabudovdni jednotek odbéru vykonu je vyfazeni dotéenych sledovacich systémi z
¢innosti povoleno pouze tehdy, pokud je jednotka odbéru vykonu v ¢innosti.

Kromé ustanoveni tohoto odstavce miZe vyrobce docasné vytadit systém OBD z ¢innosti za téchto podminek:

a) u vozidel flex fuel nebo jednopalivovych/dvoupalivovych vozidel po dobu 1 minuty po doplnéni paliva,
aby se umoznilo rozpoznani kvality a sloZeni paliva elektrickou fidici jednotkou;

b) u dvoupalivovych vozidel po dobu 5 sekund po pfepnuti paliva, aby mohlo dojit k pFizptsobeni parametri
motory;

¢) vyrobce se miZe od téchto ¢asovych limitd odchylit, jestlize prokdze, Ze stabilizace palivového systému po
doplnéni nebo prepnuti paliva trvd z oprdvnénych technickych divodd déle. Systtm OBD musi byt
kazdopddné uveden v ¢innost, jakmile dojde k rozpozndni kvality a sloZeni paliva ¢i k piizptsobeni
parametri motoru.

3.2.2  Selhdni zapalovani u vozidel se zdZehovym motorem

3.2.2.1 Vyrobce miZe za zvldstnich podminek otdcek a zatizeni motoru dovolit vyssi procento selhdni zapalovani, nez
uved] schvalovacimu orgdnu, prokdZe-li tomuto orgdnu, Ze zjisténi mensiho procenta selhdni zapalovani by
bylo nespolehlivé.

3.2.2.2 Muze-li vyrobce orgdnu prokdzat, Ze odhaleni vétstho procenta vyskytu selhdni zapalovani neni ani potom
redlné, nebo Ze selhdni zapalovdni neni mozné rozliSit od jinych vlivi (napiiklad nerovnd vozovka, fazeni
rychlosti, perioda po nastartovani motoru atd.), lze systém monitorujici selhdni zapalovdni pii vyskytu
takovych podminek z ¢innosti vyfadit.

3.3 Popis zkousek

3.3.1  Zkousky se provedou podle postupu uvedeného v dodatku 1 k této piiloze na vozidle, které bylo pouzito pro
zkousku Zivotnosti typu V popsanou v pfiloze 9 tohoto piedpisu. Zkousky se provedou na zdvér zkousky
Zivotnosti typu V.

Pokud zkouska Zivotnosti typu V nebyla provedena, nebo pozidé-li o to vyrobce, mize byt pro tyto zkousky
systému OBD pouzito jiné typické vozidlo odpovidajiciho stfi.

3.3.2  Systém OBD musi ozndmit poruchu soucdsti nebo systému souvisejicich s emisemi, jestlize tato porucha mé
za ndasledek zvySeni emisi nad mezni hodnoty uvedené v tabulce A11/1, A11/2 nebo A11/3 v souladu s
ustanovenimi odstavce 12 tohoto pfedpisu.
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3.3.2.1 Mezni hodnoty OBD pro vozidla, jejichz typ je schvdlen podle meznich hodnot emisi stanovenych v tabulce 1
v odstavci 5.3.1.4 tohoto ptedpisu, platné od dat uvedenych v odstavcich 12.2.3 a 12.2.4 tohoto predpisu pro
nova schvéleni typu a nové vozidla jsou uvedeny v tabulce A11/1:
Tabulka A11/1
Kone¢né mezni hodnoty OBD
Hmotnost
Referencni Hmotnost oxidu uhlovodikd Hmotnost Hmotnost | [ o e 0
h uhelnatého jinych nez oxiddl dusiku &astic (1)
motnost than
(RM) me
(kg) (CO) (NMHO) (NO,) (PM) (PN)
(mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km) (#[km)
Kate- | Ti{da PI CI PI ClI PI CI CI PI Cl PI
gorie
M — vSechny 1900 [ 1750 | 170 | 290 90 140 12 12
N, I RM<1305| 1900 | 1750 | 170 | 290 90 140 12 12
II 1305<RM | 3400 | 2200 | 225 | 320 | 110 | 180 12 12
<1760
I | 1760<RM | 4300 | 2500 [ 270 | 350 | 120 | 220 12 12
N, — viechny 4300 | 2500 | 270 | 350 | 120 | 220 12 12
Legenda PI zazehové motory
CI vznétové motory.
(") U zdzehovych motort se mezni hodnoty pro hmotnost a pocet &stic vztahuji pouze na vozidla s motorem s pF{mym
vstiikovanim.
3.3.2.2 Do dat uvedenych v odstavcich 12.2.3 a 12.2.4 tohoto pfedpisu pro nové schvaleni typu a novd vozidla se na

vozidla, jejichz typ je schvilen podle meznich hodnot emisi stanovenych v tabulce 1 v odstavci 5.3.1.4 tohoto
pfedpisu, pouziji mezni hodnoty OBD stanovené v tabulce A11/2, a to podle volby vyrobce

Tabulka A11/2

PfedbéZné mezni hodnoty OBD

Y. Hmotnost oxidu Hmoet nost uhlovvo- Hmotnost oxid Hmotnost Castic
Referen¢ni , dikd jinych nez .
uhelnatého dusiku "
hmotnost methan
(RM)
(kg) (CO) (NMHC) (NO,)) (PM)
(mg[km) (mg/km) (mg/[km) (mg[km)
Kate- Tiida PI Cl PI Cl PI Cl CI PI
gorie
M — vSechny 1 900 1750 170 290 150 180 25 25
N, I RM<1305| 1900 1750 170 290 150 180 25 25
11 1305<RM | 3400 | 2200 225 320 190 220 25 25
<1760
I1 1760<RM | 4300 | 2500 270 350 210 280 30 30
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. Hmotnost oxidu Hmoct nost UhIOVVO_ Hmotnost oxid{ Hmotnost ¢stic
Referenéni . dikd jinych nez
uhelnatého dusiku "

hmotnost methan

(RM)

(kg) (CO) (NMHC) (NO) (PM)

(mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km)
N, — viechny 4300 | 2500 270 350 210 280 30 30

Legenda Pl zdZehové motory

CI vznétové motory.

(") U zdzehovych motorti se mezni hodnoty pro hmotnost a pocet ¢astic vztahuji pouze na vozidla s motorem s p¥mym
vstiikovanim.

3.3.2.3 Mezni hodnoty OBD pro vozidla se vznétovym motorem, kterd spliiuji mezni hodnoty pro emise stanovené v
tabulce 1 v odstavci 5.3.1.4 tohoto predpisu a jimZz bylo udéleno schvéleni typu pfed daty stanovenymi v
odstavci 12.2.1 tohoto predpisu, jsou obsazeny v tabulce A11/3. U novych vozidel, kterd maji byt zaregis-
trovdna, proddna nebo uvedena do provozu, pfestanou tyto mezni hodnoty platit od dat stanovenych v
odstavci 12.2.2 tohoto pfedpisu.

Tabulka A11/3

Prozatimni mezni hodnoty OBD

Hmotnost Hmotnost
Referencni oxid?louﬁglsna— uhlovodiki Hmotnost Hmotnost
hmotnost ho jinych nez oxiddl dusiku castic
(RM) methan
(kg) (o) (NMHC) (NO,) (PM)
(mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km)
Kategorie Ttida I I I CI
M — viechny 1 900 320 240 50
N, I RM <1 305 1 900 320 240 50
II 1 305 <RM 2 400 360 315 50
<1760
11 1760 <RM 2 800 400 375 50
N, — vSechny 2 800 400 375 50

Legenda Pl zdZehové motory

CI vznétové motory.

3.3.3  Pozadavky na monitorovani u vozidel se zdZzehovymi motory
Aby byly splnény pozadavky odstavce 3.3.2 této piilohy, musi systém OBD monitorovat alespoii:

3.3.3.1 sniZen{ G¢innosti katalyzatoru z hlediska emisi THC a NO,. Vyrobci mohou monitorovat pfedni katalyzitor
bud jen samostatné, nebo v kombinaci s dal§im katalyzdtorem (katalyzdtory). Kazdy monitorovany katalyzator
nebo kombinace katalyzdtort se poklddd za chybné fungujici, jestlize emise pfekro¢i mezni hodnotu NMHC
nebo NO, uvedenou v odstavci 3.3.2 této piilohy.
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3.3.3.2  Selhdn{ zapalovani pfi rozsahu ¢innosti motoru definovaném nésledovné:

a) maximalni otd¢ky 4 500 min~' nebo oticky o 1 000 min~' vyssi, neZ jsou nejvyssi otacky vyskytujici se
béhem zkusebniho cyklu typu 1. Zvoli se ta hodnota, kterd je niZsf;

b) kiivka pozitivniho to¢ivého momentu (tj. zatizeni motoru s ptevodovkou se zafazenym neutrdlem);

¢) kfivka spojujici nésledujici body: bod na kiivce pozitivniho to¢ivého momentu pfi otdckach 3 000 min-' a
bod na kifivce maximalnich otd¢ek definované v pism. a) vySe, pfi podtlaku v sacim potrubi motoru
o0 13,33 kPa niz8im, neZ je podtlak na kfivce pozitivniho to¢ivého momentu.

3.3.3.3  Zhor3eni funkce kyslikovych ¢idel

Tento odstavec znamend, Ze se monitoruje zhorseni vSech kyslikovych ¢idel namontovanych a pouzivanych k
monitorovani chybného fungovéni katalyzdtoru podle poZadavki této ptilohy.

3.3.3.4 Ostatni soucdsti nebo podsystémy systému pro regulaci emisi, jestlize jsou aktivni pfi zvoleném palivu, nebo
soucdsti nebo podsystémy hnactho Ustroji souvisejici s emisemi, které jsou spojené s pocitacem, jejichz
porucha ¢i selhdni mtze vést k zvySeni vyfukovych emisi nad mezni hodnoty stanovené v odstavci 3.3.2 této
piilohy.

3.3.3.5 Pokud nejsou monitorovdny jinym zptisobem, museji byt v§echny ostatni soucdsti hnactho tstroji souvisejici s
emisemi, které jsou piipojeny k pocitadi, véetné vSech piislusnych cidel, jimiz se provadéji monitorovaci
funkce, monitorovany z hlediska neporusenosti obvodu.

3.3.3.6 U elektronického fizeni systému odvddéni emisi zplisobenych vypafovdnim paliva se musi monitorovat
alespoii neporusenost obvodu.

3.3.3.7 U zdzehovych motori s piimym vstiikovdnim se monitoruji v§echny chybné funkce, které mohou vést k
tomu, Ze emise piekro¢i mezni hodnoty pro ¢dstice stanovené v odstavci 3.3.2 této piilohy a které se musi
monitorovat podle poZadavki této ptilohy pro vznétové motory.

3.3.4  Pozadavky na monitorovani u vozidel se vznétovymi motory

Aby byly splnény pozadavky odstavce 3.3.2 této piilohy, musi systém OBD monitorovat:

3.3.4.1 u vozidel vybavenych katalyzdtorem sniZeni jeho G¢innosti;
3.3.4.2  u vozidel vybavenych zachycovacem ¢astic jeho funkénost a neporusenost;

3.3.4.3 neporusenost obvodu a celkové selhdni funkce elektronickych spoustéctt davkovani a casovani vstiikovactho
systému;

3.3.4.4 dalsi soucdsti nebo podsystémy systému pro regulaci emisi, jakoZ i soudsti nebo podsystémy hnaciho Gstroji,
které maji vztah k emisim, nebo systémy, které jsou spojené s pocitacem, jejichz porucha muiZze vést k
piekroceni meznich hodnot vyfukovych emisi stanovenych v odstavci 3.3.2 této pilohy. Jako pfiklad lze uvést
souddsti nebo podsystémy slouzici k monitorovani a fizeni hmotnostniho a objemového mnozstvi proudiciho
vzduchu (a teploty), pfepliovaciho tlaku a tlaku v sacim potrubi (a odpovidajici ¢idla, kterd umozsiuji tyto
funkce provadét).

3.3.4.5 Pokud nejsou monitorovany jinym zptisobem, museji byt v§echny ostatni soucdsti hnactho Gstroji souvisejici s
emisemi, které jsou pfipojeny k pocitaci, monitorovany z hlediska neporusenosti obvodu.

3.3.4.6 Monitoruji se chybné funkce a sniZenf G¢innosti systému EGR.

3.3.4.7 Monitoruji se chybné funkce a sniZeni Gcinnosti systému ndsledného zpracovdni NO, pomoci ¢inidla a
podsystému ddvkovani ¢inidla.

3.3.4.8 Monitoruji se chybné funkce a sniZen{ G¢innosti systému ndsledného zpracovani NO, bez pouziti ¢inidla.

3.3.49 Za ucelem dplného selhdni nebo odstranéni (pokud by odstranéni vedlo k pfekroceni pouzitelnych meznich
hodnot emisi) by v§ak méla byt monitorovana nasledujici zafizent:

a) filtr ¢astic namontovany jako samostatnd ¢ast do vznétovych motort nebo integrovany do kombinovaného
zaF{zen{ pro regulaci emisi;
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b) systém nésledného zpracoviani NO, namontovany jako samostatnd ¢dst do vznétovych motord nebo
integrovany do kombinovaného zafizeni pro regulaci emisf;

¢) oxida¢ni katalyzdtor namontovany jako samostatnd ¢ast do vznétovych motorti nebo integrovany do
kombinovaného zafizeni pro regulaci emisi,

3.3.4.10 Zafizeni uvedend v odstavci 3.3.4.9 této ptilohy musi byt monitorovdna rovnéz z hlediska jakéhokoli selhani,
které by vedlo k pfekroceni pouzitelnych meznich hodnot OBD.

3.3.5  Vyrobci mohou schvalovacimu orgdnu prokdzat, Ze urcité soucdsti nebo podsystémy nemuseji byt
monitorovany, pokud v piipadé jejich tplného selhdni nebo odstranéni nepfekro¢i emise mezni hodnoty
uvedené v odstavci 3.3.2 této piilohy.

3.4 Sled diagnostickych zkouSek musi za¢it kazdym spusténim motoru a musi byt proveden alespon jednou za
pfedpokladu, zZe byly fddné splnény zkuSebni podminky. Zkusebni podminky se zvoli takové, jaké se vyskytuji
pfi bézném jizdnim rezimu pfedstavovaném zkouskou typu L.

3.5 Aktivace indikdtoru chybné funkce (M)

3.5.1  Systém OBD musi obsahovat indikdtor chybné funkce snadno rozpoznatelny fidicem. Indikdtor chybné funkce
(MI) nesmi byt pouzit pro zddny jiny el kromé toho, Ze oznamuje fidi¢i nouzové startovani nebo nouzovy
rezim. Indikdtor chybné funkce (MI) musi byt viditelny za vSech pfiméfenych svételnych podminek. Pokud je
aktivovdn, musi zobrazovat symbol podle normy ISO 2575. Vozidlo nesmi byt vybaveno vice nez jednim
indikdtorem chybné funkce vSeobecného urceni pro problémy tykajici se emisi. Jsou povoleny samostatné
specidlni indikdtory urcené ke zvldstnim Gcelim (napt. pro brzdovy systém, zapnuti bezpecnostnich pdst, tlak
oleje atd.). Pouziti Cervené barvy pro indikdtor chybné funkce je zakdzano.

3.5.2 U strategil vyzadujicich pro aktivaci indikdtoru chybné funkce (MI) vice nez dva p¥ipravné stabiliza¢ni cykly
vyrobce poskytne tdaje nebo technicky posudek, které odpovidajicim zptsobem prokazuji, Ze monitorovaci
systém je schopen sprdvné a vcas rozpoznat zhorSeni funkce nékteré soucdstky. Strategie, které k aktivaci
indikdtoru chybné funkce (MI) vyZaduji pramérné vice nez 10 jizdnich cykld, nejsou pfijatelné. Indikdtor
chybné funkce (MI) se musi aktivovat také vidy, kdyz se motor dostane do rezimu trvalého pfepindni pii
poruse ovliviiujici emise, kdyZ jsou prekroceny mezni hodnoty emisi podle odstavce 3.3.2 této piilohy, nebo
kdyz systém OBD neni schopen plnit zdkladni poZadavky monitorovni uvedené v odstavci 3.3.3 nebo v
odstavci 3.3.4 této prilohy. Indikdtor chybné funkce (MI) pracuje v jednoznacném vystrazném rezimu, napf.
blikajici svétlo, pfi kazdé periodé selhdni zapalovani, kterd mé takovou zdvaznost, Ze by podle tidaji vyrobce
mohlo dojit k poskozeni katalyzatoru. Indikdtor chybné funkce (MI) se aktivuje, také kdyzZ je zapalovéni (klicek
zapalovani) vozidla v poloze ,zapalovani“ pfed nastartovinim nebo roztoenim motoru a vyfazen z ¢innosti
po nastartovani motoru, pokud pfed tim nedoslo k rozpozndni zdvad.

3.6 Uklddéni chybovych kédt do paméti

3.6.1  Systém OBD zaznamendva chybové kody uddvajici stav systému regulace emisi. K identifikaci spravné funkce
systémil pro regulaci emisi a takovych systémt pro regulaci emisi, které pot¥ebuji dalsi provoz vozidla k
uplnému vyhodnoceni, jsou pouzity odlisné kédy udévajici stav. Jestlize je indikdtor chybné funkce (MI)
uveden do ¢innosti z davodu zhorseni vykonu nebo chybné funkce nebo rezimu trvalého pfepindni pfi poruse
ovliviiujici emise, ulozi se do paméti chybovy kod, ktery identifikuje druh chybné funkce. Chybovy kéd musi
byt ukldddn do paméti také v piifpadech uvedenych v odstavcich 3.3.3.5 a 3.3.4.5 této ptilohy.

3.6.2  Vzdalenost ujetd vozidlem v pribéhu uvedeni indikdtoru chybné funkce (MI) do provozu musi byt kdykoliv
déna k dispozici pfes sériové rozhrani normalizovaného spojovaciho konektoru.

3.6.3 U vorzidla se zdZehovym motorem nemusi byt zvlast identifikovany valce, ve kterych nedoslo k zapdleni smési,
pokud jsou v paméti uloZeny jednotlivé chybové kédy selhdni zapalovani pro jednotlivy vélec nebo vice vélci.

3.7 Zhasnuti indikdtoru chybné funkce (MI)

3.7.1  Jestlize jiz nedochdzi k selhdni zapalovéni v takové mife, Ze by mohlo poskodit katalyzitor (jak je uvedeno
vyrobcem), nebo jestlize provozni podminky motoru, pokud jde o oticky a zatiZeni, se zménily natolik, zZe
mira selhdni zapalovdni jiz neposkodi katalyzitor, mize byt indikdtor chybné funkce (MI) prepnut zpét do
pfedchoziho rezimu aktivace v prabéhu prvniho jizdniho cyklu, pfi némz byla zjisténa mira selhdni
zapalovani, a muze byt pfepnut do béiného rezimu aktivace v ndsledujicich jizdnich cyklech. Pokud je
indikdtor chybné funkce (MI) pfepnut zpét do pfedchoziho rezimu ¢innosti, mohou se vymazat odpovidajici
chybové kédy a ulozené tdaje o provoznich podminkdch motoru p#i prvnim vyskytu chyb.
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3.7.2 U vsech ostatnich poruch maze byt indikdtor chybné funkce (MI) deaktivovin tehdy, pokud monitorovaci
systém pro aktivaci indikdtoru chybné funkce (MI) jiz nerozpoznal pfi tfech po sobé ndsledujicich jizdnich
cyklech zddnou chybnou funkci a pokud nebyla identifikovana Zddnd jind chybnd funkce, kterd by mohla
nezédvisle aktivovat ML

3.8 Vymazani chybového kédu
3.8.1  Systém OBD smi vymazat chybovy kdd a ujetou vzdilenost a tidaje o provoznim stavu motoru ulozené pii

prvnim vyskytu chybné funkce, pokud stejnd chybnd funkce neni opétovné registrovina po nejméné 40
cyklech ohfati motoru.

3.9 Dvoupalivovd vozidla na plyn
U dvoupalivovych vozidel na plyn obecné plati pro kazdy druh paliva (benzin a (NG/biomethan)/LPG))
vSechny pozadavky tykajici se OBD jako v ptipadé jednopalivového vozidla. Za timto tielem se pouzije jedna
z ndsledujicich dvou moznosti uvedenych v odstavci 3.9.1 nebo 3.9.2 této prfilohy nebo jejich piipadnd
kombinace.

3.9.1  Jeden systém OBD pro oba druhy paliva.

3.9.1.1 Nasledujici postupy se provedou pro kazdou diagnostickou operaci v rdmci jednoho systému OBD pro provoz
na benzin a na (NG/biomethan)/LPG, a to bud bez ohledu na palivo, které je v dané dobé pouzivano, nebo
podle piislusného druhu paliva:
a) aktivace indikdtoru chybné funkce (MI) (viz odstavec 3.5 této piilohy);
b) ukladani chybovych kédii do paméti (viz odstavec 3.6 této piilohy);
¢) zhasnuti indikdtoru chybné funkce (MI) (viz odstavec 3.7 této ptilohy);

d) vymazani chybového kédu (viz odstavec 3.8 této ptilohy).

Pro téely monitorovani soucdsti nebo podsystémt je mozné pouzit bud samostatnou diagnostiku pro kazdy
druh paliva, nebo diagnostiku spole¢nou.

3.9.1.2 Systém OBD se miZe nachazet v jednom ¢i vice pocitacich.
3.9.2  Dva samostatné systémy OBD, jeden pro kazdy druh paliva.

3.9.2.1 Nasledujici postupy jsou provddény nezdvisle na sobé, je-li vozidlo pohdnéno benzinem nebo (NG/
biomethanem)/LPG:

a) aktivace indikdtoru chybné funkce (MI) (viz odstavec 3.5 této piilohy);
b) uklddani chybovych kodt do paméti (viz odstavec 3.6 této piilohy);

¢) zhasnuti indikdtoru chybné funkce (MI) (viz odstavec 3.7 této piilohy);
d) vymazani chybového kédu (viz odstavec 3.8 této piilohy).

3.9.2.2 Samostatné systémy OBD se mohou nachdzet v jednom ¢i vice pocitacich.
3.9.3  Zvldstni pozadavky na pfenos diagnostickych signdlti z dvoupalivovych vozidel na plyn.

3.9.3.1 Na zdkladé pozadavku urc¢itého diagnostického ctectho zafizeni se diagnostické signdly predavaji na jednu
nebo vice zdrojovych adres. Pouzivani zdrojovych adres je popsdno v normé ISO DIS 15031-5 ,Road vehicles
Communication between vehicles and external test equipment for emissions-related diagnostics — Part 5:
Emissions-related diagnostic services®, ze dne 1. listopadu 2001.

3.9.3.2 Informace o piislusnych druzich paliva lze identifikovat:
a) pomoci zdrojovych adres a/nebo
b) pouzitim selekéntho pfepinace paliva a/nebo

¢) pouzitim chybovych k6da pro piislusné druhy paliva.
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3.9.4  Pokud jde o kdd uddvajici stav (podle odstavce 3.6 této prilohy), je nutné pouzit jednu z nésledujicich dvou
moznosti, jestlize jeden nebo vice diagnostickych tdaju indikujicich pohotovost je specificky pro urcity druh
paliva:

a) kod udavajici stav je odlisny pro jednotlivé druhy paliva, tzn. pouzivaji se dva kédy uddvajici stav, jeden pro
kazdy druh paliva;

b) po dplném zhodnoceni kontrolnich systémt pro jeden druh paliva uvadi k6d uddvajici stav ddaje pro plné
zhodnocené kontrolni systémy pro oba druhy paliva (benzin a (NG/biomethan)/LPG)).

Jestlize zddny z diagnostickych ukazatelti indikujicich pohotovost neni specificky pro urcity druh paliva,
podporuje se jen jeden kod udavajici stav systému.

4. POZADAVKY NA SCHVALOVANI TYPU SYSTEMU PALUBNI DIAGNOSTIKY

4.1 Vyrobce miize pozadat schvalovaci orgdn o schvéleni typu systému OBD, piestoze systém md jeden nebo vice
nedostatkt takovych, Ze nejsou zcela splnény zvldstni pozadavky této piilohy.

4.2 Pfi posouzeni zddosti rozhodne orgdn, zda splnéni pozadavkd této piilohy neni technicky mozné nebo zda je
nelze rozumné provést.

Schvalovaci orgdn zvazi tdaje vyrobce, ve kterych jsou uvedeny takové skutecnosti, jako jsou napiiklad
technickd proveditelnost, piipravnd lhita a cykly vyroby v¢etné fize zahdjeni nebo zastaveni vyroby motorti
nebo konstrukei vozidel a zdokonaleni programového vybaveni pocitacd, rozsah, ve kterém vysledny systém
OBD bude spliiovat pozadavky tohoto ptedpisu a zda vyrobce prokdzal pfiméfenou snahu o splnéni
pozadavkd tohoto pfedpisu.

42.1  Schvalovaci orgdn nevyhovi Zzddosti o schvileni systému s nedostatky, kterému dplné chybi pozadované
diagnostické monitorovani nebo povinné zaznamenavani a vykazovani tidaji spojenych s monitorovanim.

4.2.2  Schvalovaci orgdn nevyhovi zddosti o schvéleni systému s nedostatky, ktery nespliiuje mezni hodnoty OBD
podle odstavce 3.3.2 této piilohy.

43 Pfi urCovani potadi nedostatki se jako prvni identifikuji nedostatky, které se vztahuji k odstavcam 3.3.3.1,
3.3.3.2 a 3.3.3.3 této piilohy u zdzehovych motort a k odstavcim 3.3.4.1, 3.3.4.2 a 3.3.4.3 této piilohy u
vznétovych motord.

4.4 Pfed schvilenim typu nebo v jeho pribéhu nejsou piipustné zddné nedostatky tykajici se pozadavkd
odstavce 6.5, s vyjimkou odstavce 6.5.3.4 dodatku 1 k této ptiloze.

4.5 Doba, po kterou se pfipoustéji nedostatky

4.5.1  Nedostatek miuze trvat po dobu dvou let od data schvéleni typu vozidla, pokud nemiiZe byt dostate¢nym
zpusobem prokdzano, Ze k odstranéni nedostatku by byly pottebné podstatné zmény v konstrukei vozidla a
prodlouzeni dvouleté lhaty. V piipadé, Ze to bylo prokdzano, miize nedostatek trvat po dobu nepiekradujici ti
roky.

4.5.2  Vyrobce mize pozddat, aby schvalovaci orgdn pfipustil nedostatek zpétné, pokud byl takovy nedostatek zjistén
po puvodnim schvéleni typu. V tomto pi{padé mize nedostatek trvat po dobu dvou let od data oznidmeni
schvalovacimu organu, jestlize nemaze byt dostateénym zplisobem prokdzano, Ze k odstranéni nedostatku by
byly potfebné podstatné zmény v konstrukci vozidla a prodlouzeni dvouleté lhity. V piipadé, Ze to bylo
prokazdno, mize nedostatek trvat po dobu nepfekracujici tfi roky.

4.6 Schvalovaci orgdn ozndmi své rozhodnuti o vyhovéni Zddosti o schvéleni systému s nedostatkem vsem
ostatnim smluvnim strandm dohody z roku 1958, které uplatriuji tento predpis.

5. PRISTUP K INFORMACIM OBD

5.1 K Zddosti o schvéleni typu nebo o zménu schvéleni typu musi byt predlozeny pfislusné informace o systému
OBD. Takové informace musi umoznit vyrobcim nahradnich dilt a souddsti pro dodate¢nou vybavu vyrdbét
tyto souddsti tak, aby byly kompatibilni se systémem OBD z hlediska bezchybného provozu zajistujiciho
ochranu uzivatele pfed chybnou funkci. Obdobné musi takové potfebné informace umoziovat vyrobctim
diagnostickych pfistrojii a zkuSebnich zafizeni vyrdbét pfistroje a zafizeni, které slouzi k G¢inné a presné
diagnéze systémt pro regulaci emisi vozidel.
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5.2

5.2.1

5.2.2

523

Schvalovaci orgdn po vyzddani poskytne nediskriminaénim zptisobem k dispozici viem zicastnénym
vyrobctum konstrukénich ¢asti, diagnostickych piistrojii nebo zkusebnich zafizeni dodatek 1 k piiloze 2 tohoto
pfedpisu obsahujici pfislusné informace o systému OBD.

Pokud schvalovaci orgdn obdrzi od kteréhokoli zdcastnéného vyrobce konstrukénich &asti, diagnostickych
pfistroji nebo zkuSebnich zafizeni Zddost o poskytnuti informaci o systému OBD vozidla, jehoz typ byl

vvvvv

a) Schvalovaci orgdn do 30 dnt pozdda vyrobce daného vozidla, aby dal k dispozici informace pozadované
odstavcem 3.2.12.2.7.6 piilohy 1 tohoto pfedpisu. Pozadavek druhé ¢dsti odstavce 3.2.12.2.7.6 piilohy 1
(tj. text ,jestlize se na takové informace nevztahuji prava dusevniho vlastnictvi nebo neptedstavuji specifické
know-how vyrobce nebo dodavatele (dodavateli) zatizeni piivodni vybavy“) se nepouZije;

b) vyrobce pfedlozi schvalovacimu orgdnu tyto informace do dvou mésicii od jeho Zadosti;

¢) schvalovaci orgdn pfedd tyto informace schvalovacim orgdnim smluvnich stran a orgdn, ktery udélil
puvodni schvéleni typu, ptipoji tyto informace k pfiloze 1 slozky o schvileni typu vozidla.

Timto pozadavkem se nerusi Zddnd schvaleni udélend dfive podle pfedpisu ¢. 83, ani se nebrdni udélit
rozifeni k takovym schvalenim podle pozadavkt pfedpisu, podle kterych byla udélena pivodni schvileni.

Informace je mozno vyzadovat jen k ndhradnim dilim nebo k dilim pro ddrzbu, které podléhaji EHK
schvaleni typu, nebo pro dily, které jsou soucdsti systému, jenz podléhd EHK schvileni typu.

V Zzédosti o informace jsou pfesné uvedeny vlastnosti modelu daného vozidla, pro které se pozaduji informace.
V Zzédosti musi byt potvrzeno, Ze informace se vyZaduji za telem vyvoje konstrukénich ¢dsti nebo ndhradnich
dilt nebo dilii pro dodate¢nou vybavu nebo k vyvoji diagnostickych pfistrojii nebo zkusebnich zafizeni.
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Dodatek 1

Funkce palubnich diagnostickych systémi (OBD)

1. UvoD

Tento dodatek popisuje postup zkousky podle odstavce 3 této piflohy. Postup urcuje metodu pro kontrolu
funkce palubniho diagnostického systému (OBD), ktery je instalovan na vozidle, simulaci chybné funkce na
odpovidajicich systémech fizeni motoru nebo systému pro regulaci emisi. Dodatek také stanovuje zptsoby
urceni Zivotnosti systémd OBD.

Vyrobce musi poskytnout vadné dily a/nebo elektrickd zafizeni, kterd se pouziji k simulovani chybnych funkei.
Pi méFeni pti zkuSebnim cyklu zkousky typu I nesmi tyto vadné dily nebo zafizeni zptisobit zvySeni emisi nad
mezni hodnoty stanovené v odstavci 3.3.2 této piilohy o vice nez 20 %.

Pokud je vozidlo zkouSeno s vadnou souddsti nebo zafizenim, schvaluje se systém OBD s aktivovanym
indikdtorem chybné funkce (MI). Systém OBD se schvaluje také tehdy, pokud se indikdtor chybné funkce (MI)
aktivuje s niz$imi meznimi hodnotami OBD.

2. POPIS ZKOUSKY
2.1 Zkouska systémti OBD sestdvd z téchto fdzi:
2.1.1  simulace chybné funkce soucdsti fdici jednotky motoru nebo systému pro regulaci emisf;

2.1.2  stabilizace vozidla se simulaci chybné funkce béhem stabilizace uvedené v odstavci 6.2.1 nebo 6.2.2 tohoto
dodatku;

2.1.3  jizda vozidla se simulaci chybné funkce béhem cyklu zkousky typu I a méfeni emisi vozidla;

2.1.4  rozhodnuti, zda systém OBD na simulovanou chybnou funkci reaguje a odpovidajicim zpiisobem fidi¢i vozidla
chybnou funkci oznamuje.

2.2 Alternativné miiZe byt na Zddost vyrobce chybnd funkce jedné nebo vice soucdsti simulovana elektronicky podle
pozadavku odstavce 6 tohoto dodatku.

23 Vyrobce muiize pozadovat, aby bylo sledovédni provedeno mimo cyklus zkousky typu I, pokud muze byt schvalo-
vacimu orgdnu prokdzano, Ze sledovani za podminek vyskytujicich se béhem cyklu zkousky typu I by vedlo k
restriktivnim podminkdm sledovani vozidla v provozu.

3. ZKOUSENE VOZIDLO A PALIVO

3.1 Vozidlo

Zkousené vozidlo musi splitovat pozadavky odstavce 3.2 prilohy 4a tohoto ptedpisu.

3.2 Palivo

Pro zkousky se pouzije piislusné referen¢ni palivo popsané v piiloze 10 nebo 10a tohoto pfedpisu. Druh paliva
pro kazdy rezim poruchy, ktery se md zkouset (popsany v odstavci 6.3 tohoto dodatku), mize byt vybrdn
schvalovacim orgdnem z referencnich paliv popsanych v piiloze 10a tohoto pfedpisu u zkousek jednopali-
vového vozidla na plyn a z referen¢nich paliv popsanych v piiloze 10 a 10a tohoto pfedpisu u zkousek dvoupa-
livového vozidla na plyn. Zvoleny druh paliva se nesmi ménit v zddné z fizi zkousky (popsanych
v odstavcich 2.1 az 2.3 tohoto dodatku). Pokud se jako palivo pouzije LPG nebo NG/biomethan, je ptipustné,
aby se motor nastartoval na benzin a pfepnul na LPG nebo NG/biomethan po predem urcené dobé, kterd je
stanovena automaticky a kterou nemize Fidi¢ ovlivnit.
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4. TEPLOTA A TLAK PRI ZKOUSCE

4.1 Teplota a tlak pfi zkousce musi spliovat pozadavky stanovené pro zkousku typu I v odstavci 3.1 prilohy 4a
tohoto predpisu.

5. ZKUSEBNI ZAR{ZENI

5.1 Vozidlovy dynamometr

Vozidlovy dynamometr mus{ spliiovat poZadavky dodatku 1 k pfiloze 4a tohoto pfedpisu.

6. ZKUSEBN{ POSTUP OBD
6.1 Pracovni cyklus na vozidlovém dynamometru musi spliiovat poZadavky piilohy 4a tohoto pfedpisu.
6.2 Stabilizace vozidla

6.2.1 V zdvislosti na typu motoru a po zavedeni jednoho z rezimti poruch uvedenych v odstavci 6.3 tohoto dodatku
musi byt vozidlo stabilizovdno provedenim nejméné dvou po sobé ndsledujicich zkousek typu I (¢asti 1 a 2). U
vozidel se vznétovymi motory se povoluje doplitkova stabilizace s dvéma cykly ¢dsti 2.

6.2.2  Na zadost vyrobce se mohou pouzit alternativni metody stabilizace.

6.3 Rezimy poruch, které se maji zkouset

6.3.1 Vorzidla se zdZehovym motorem:
6.3.1.1 nahrazeni katalyzdtoru poskozenym nebo vadnym katalyzitorem nebo elektronickd simulace takové poruchy,

6.3.1.2 selhani zapalovani podle podminek pro monitorovani selhdni zapalovani uvedenych v odstavci 3.3.3.2
piilohy 11 tohoto predpisu;

6.3.1.3 nahrazeni kyslikového ¢idla poskozenym nebo vadnym kyslikovym cidlem nebo elektronickd simulace takové
poruchy;

6.3.1.4 elektrické odpojeni jakékoli dalsi soucdsti souvisejici s emisemi a spojené s pocitacem fidicim hnaci dstroji
vozidla (jestlize je aktivni pfi vybraném druhu paliva);

6.3.1.5 elektrické odpojeni elektronického Fizeni systému odvadéni emisi zptsobenych vypafovanim paliva (jestlize je
namontovano a jestlize je aktivni pii vybraném druhu paliva). Pro tento zvldstni rezim poruchy se zkouska
typu I neprovadi.

6.3.2  Vozidla se vznétovym motorem:

6.3.2.1 Nahrazeni katalyzitoru, pokud je namontovin, poskozenym nebo vadnym katalyzitorem nebo elektronickd
simulace takové poruchy.

6.3.2.2 Uplné odstranéni zachycovace &astic, pokud je namontovan, nebo v pfipadé, Ze ¢idla jsou nedilnou souddsti
zachycovace, odstranéni vadného montazniho celku.

6.3.2.3 Elektrické odpojeni libovolného elektronického spoustéce davkovani a ¢asovani systému dodavky paliva.

6.3.2.4 Elektrické odpojeni jakékoli dalsi soucdsti souvisejici s emisemi a spojené s pocita¢em fidicim hnaci dstroji
vozidla.
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6.3.2.5 Aby vyrobce splnil pozadavky odstavci 6.3.2.3 a 6.3.2.4 tohoto dodatku, musi se souhlasem schvalovaciho
organu ucinit odpovidajici kroky, aby prokdzal, Ze systém OBD bude oznamovat chybnou funkci v ptipadé, ze
dojde k takovému odpojen.

6.3.2.6 Vyrobce prokdze, ze systtm OBD v prubéhu své schvalovaci zkousky zjisti chybné funkce pritoku v
systému EGR a chladice.

6.4 Zkouska systému OBD

6.4.1 Vozidla se zdzehovym motorem
6.4.1.1 Po stabilizaci podle odstavce 6.2 tohoto dodatku se s vozidlem provede zkouska typu I (¢ast 1 a 2).

Indikdtor chybné funkce (MI) se aktivuje pred ukoncenim této zkousky pii libovolné podmince uvedené v
odstavcich 6.4.1.2 az 6.4.1.5 tohoto dodatku. Technickd zku$ebna miZe tyto podminky nahradit jinymi
podminkami podle odstavce 6.4.1.6 tohoto dodatku. AvSak celkovy pocet simulovanych poruch pro dcely
schvaleni typu nesmi byt vétsi nez ¢tyfi.

V piipadé zkousek dvoupalivového vozidla na plyn se pouziji oba druhy paliva, pficemz muze dojit nejvyse ke
¢tyfem simulovanym poruchdm, podle uvazeni schvalovaciho organu.

6.4.1.2 Nahrazeni katalyzdtoru poskozenym nebo vadnym katalyzdtorem nebo elektronickd simulace poskozeného
nebo vadného katalyzdtoru, které zpiisobi zvySeni emisi NMHC nad mezni hodnoty stanovené v odstavci 3.3.2
této piilohy.

6.4.1.3 Simulace selhdni zapalovan{ podle podminek pro monitorovani selhani zapalovani uvedenych v odstavci 3.3.3.2
této piilohy, které zptisobi zvyseni emisi nad kteroukoli z meznich hodnot stanovenych v odstavci 3.3.2 této
piilohy.

6.4.1.4 Nahrazeni kyslikového ¢idla poskozenym nebo vadnym kyslikovym cidlem nebo elektronickd simulace
poskozeného nebo vadného kyslikového cidla, které zptsobi zvySeni emisi nad kteroukoli z meznich hodnot
stanovenych v odstavci 3.3.2 této piilohy.

6.4.1.5 Elektrické odpojeni elektronického fizeni systému odvddéni emisi zptsobenych vypafovanim (jestlize je
namontovano a jestlize je aktivni pfi vybraném druhu paliva).

6.4.1.6 Elektrické odpojeni jakékoli dalsi soucdsti hnaciho Gstroji souvisejici s emisemi, kterd je spojena s pocitacem, jez
zpusobi zvyseni emisi nad kteroukoli z meznich hodnot stanovenych v odstavci 3.3.2 této piilohy (jestlize je
aktivni pfi vybraném druhu paliva).

6.4.2 Vorzidla se vznétovym motorem:
6.4.2.1 Po stabilizaci podle odstavce 6.2 tohoto dodatku se s vozidlem provede zkouska typu I (¢ast 1 a 2).

Indikdtor chybné funkce (MI) se aktivuje pfed ukoncenim této zkousky pfi libovolné podmince uvedené v
odstavcich 6.4.2.2 az 6.4.2.5 tohoto dodatku. Technickd zkuSebna muize tyto podminky nahradit jinymi
podminkami podle odstavce 6.4.2.5 tohoto dodatku. AvSak celkovy pocet simulovanych poruch pro ucely
schvileni typu nesmi byt vétsi nez Ctyfi.

6.4.2.2 Nahrazeni katalyzitoru, pokud je namontovin, poskozenym nebo vadnym katalyzitorem nebo elektronickd
simulace poskozeného nebo vadného katalyzdtoru, které zptsobi zvyseni emisi nad mezni hodnoty stanovené v
odstavci 3.3.2 této piilohy.

6.4.2.3 Uplné odstranéni zachycovae &astic, pokud je namontovin, nebo nahrazeni zachycovale Castic vadnym
zachycovacem Cdstic spliujicim podminky odstavce 6.3.2.2 tohoto dodatku, které zpisobi zvySeni emisi nad
mezni hodnoty stanovené v odstavci 3.3.2 této piilohy.
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6.4.2.4 Odpojeni libovolného elektronického spoustéée ddvkovani a Casovani systému doddvky paliva podle
odstavce 6.3.2.5 tohoto dodatku, které zptisobi zvy3eni emisi nad kteroukoli z meznich hodnot stanovenych v
odstavci 3.3.2 této piilohy.

6.4.2.5 Odpojeni jakékoli dalsi soucdsti hnactho dstroji vozidla souvisejici s emisemi, kterd je spojena s pocitacem,
podle odstavce 6.3.2.5 tohoto dodatku, jez zptisobi zvySeni emisi nad kteroukoli z meznich hodnot stanovenych
v odstavci 3.3.2 této piilohy.

6.5 Diagnostické signaly

6.5.1  Vyhrazeno

6.5.1.1 Po rozpoznani prvni chybné funkce nékteré soucasti nebo systému se musi do paméti pocitace ulozit idaje o
stavu motoru v tomto okamziku (idaje ,freeze-frame®). Pokud potom dojde k chybné funkci palivového
systému nebo selhani zapalovani, nahradi se vSechny pfedchozi uloZené udaje ,freeze-frame” idaji o palivovém
systému nebo o selhdni zapalovani (to, co nastane dfive). Zaznamenané tdaje o stavu motoru musi obsahovat
alesponi: vypoctené hodnoty zatiZeni motoru, oticky motoru, hodnotu (hodnoty) sméSovaciho poméru (pokud
je k dispozici), tlak paliva (pokud je k dispozici), rychlost vozidla (pokud je k dispozici), teplotu chladici
kapaliny, tlak v sacim potrubi (pokud je k dispozici), regulovany nebo neregulovany provoz, tj. se zpétnou
vazbou kyslikové sondy nebo bez této vazby (pokud je k dispozici) a chybovy kéd, ktery vyvolal ulozeni tidaja.
Pro uloZeni ,freeze-frame® musi vyrobce vybrat takové ddaje, které jsou nejvhodngjsi z hlediska ndsledujicich
oprav. Pozaduje se pouze jeden soubor tdaji ,freeze-frame. Vyrobci mohou vybrat k ulozeni do paméti dalsi
soubory udaj, za pfedpokladu, Ze pomoci univerzdlniho ¢tectho zafizeni, které odpovidd pozadavkim
odstavctl 6.5.3.2 a 6.5.3.3 tohoto dodatku, lze precist alespoii predepsané soubory tdajii. Pokud je chybovy
kéd, ktery zpusobil ulozeni daného stavu do paméti, vymazdn podle odstavce 3.8 této piilohy, mohou byt
rovnéz vymazény uloZené tidaje o stavu motoru.

6.5.1.2 Kromé pozadovanych informaci ,freeze-frame* musi byt na pozddini poddny nésledujici signdly (jsou-li k
dispozici) pfes sériové rozhrani normalizovaného konektoru datové linky, pokud jsou tyto informace pfivedeny
do palubniho pocitace nebo pokud mohou byt zjistény pomoci informaci dostupnych v palubnim podcitaci:
chybové kddy, teplota chladici kapaliny, stav palivového fidictho systému (regulovany, neregulovany provoz,
jiné), regulace sméSovaciho poméru, ptedstih zapalovéni, teplota nasivaného vzduchu, tlak v sacim potrubi,
nasaté mnozstvi vzduchu, otacky motoru, vystupni hodnota od ¢idla nastaveni skrtici klapky, stav sekunddrniho
vzduchu (pfed vstupem, za vstupem, atmosféricky), vypoctend hodnota zatiZeni, rychlost vozidla a tlak paliva.

Signdly jsou uddvany v normalizovanych jednotkdch podle pozadavkil v odstavci 6.5.3 tohoto dodatku. Signdly
aktudlnich hodnot museji byt zfetelné identifikovatelné a odlisitelné od signdli nastavenych hodnot nebo od
signdla nouzového stavu.

6.5.1.3 Pro vSechny systémy pro regulaci emisi, pro které se provadéji zvlastni palubni vyhodnocovaci zkousky
(katalyzdtor, kyslikové ¢idlo atd.), s vyjimkou detekce selhdni zapalovéni, sledovani palivového systému a celkové
kontroly soucasti, musi byt mozné vyvolat vysledky posledni zkousky provedené vozidlem a mezni hodnoty, se
kterymi se systém porovndvd, a to pfes sériové rozhrani normalizovaného konektoru datové linky podle
specifikaci v odstavci 6.5.3 tohoto dodatku. Pro vySe uvedené vyjmuté sledované soucdsti a podsystémy musi
byt z posledni zkousky dostupny udaj vyhovélnevyhovél, a to pres sériové rozhrani normalizovaného
konektoru datové linky.

Veskerd data, kterd maji byt uloZena, pokud jde o vykon palubniho diagnostického systému v provozu, podle
ustanoveni odstavce 7.6 tohoto dodatku, a to pfes sériové rozhrani normalizovaného konektoru datové linky
podle specifikaci v odstavci 6.5.3 tohoto dodatku.

6.5.1.4 Pozadavky na OBD, podle kterych bylo vozidlo ovéfeno (tj. pifloha 11 nebo alternativni pozadavky podle
odstavce 5 tohoto pfedpisu), a hlavni systémy pro regulaci emisi sledované systémem OBD v souladu s
pozadavky odstavce 6.5.3.3 tohoto dodatku musi byt dostupné pres sériové rozhrani normalizovaného
konektoru datové linky podle specifikaci v odstavci 6.5.3 tohoto dodatku.

6.5.1.5 Pro viechny typy vozidel uvddénych do provozu musi byt k dispozici softwarové kalibra¢ni identifikacni ¢islo
pfes sériové rozhrani normalizovaného konektoru datové linky. Softwarové kalibra¢ni identifika¢ni ¢islo musi
byt v normalizovaném formatu.
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6.5.2 Diagnosticky systém pro regulaci emisi nemusi vyhodnotit soucdsti béhem chybné funkce, pokud by toto
vyhodnoceni vedlo k ohroZeni bezpecnosti nebo poruse soucdsti.

6.5.3 Diagnosticky systém pro regulaci emisi zajisfuje normalizovany a neomezeny pfistup a musi odpovidat
nasledujicim normdm ISO a/nebo predpistim SAE.

6.5.3.1 Spojeni mezi palubni diagnostikou ve vozidle a diagnostikou mimo vozidlo p# respektovani uvedenych
omezen{ odpovidd nékteré z nasledujicich norem:

ISO 9141-2: 1994 (amended 1996) ,Road Vehicles — Diagnostic Systems — Part 2: CARB requirements for
interchange of digital information®;

SAE J1850: brezen 1998 ,Class B Data Communication Network Interface”. Zpravy tykajici se emisi pouZivaji
cyklickou redundanéni kontrolu a tibytové zdhlavi a nepouzivaji mezibytové rozpojeni nebo kontrolni soucty;

ISO 14230 — Part 4 ,Road Vehicles — Keyword protocol 2000 for diagnostic systems — Part 4: Requirements for
emission-relate systems®;

ISO DIS 15765-4 ,Road vehicles — Diagnostics on Controller Area Network (CAN) — Part 4: Requirements for
emissions-related systems®, ze dne 1. listopadu 2001.

6.5.3.2 ZkuSebni zafizeni a diagnostické ndstroje potfebné ke komunikaci se systémy OBD spliiuji nebo piekracuji
pozadavky na funkci uvedené v normé ISO DIS 15031-4 ,Road vehicles — Communication between vehicle and
external test equipment for emissions-related diagnostics — Part 4: External test equipment®, ze dne 1. listopadu
2001.

6.5.3.3 Zékladni diagnostické tidaje (uvedené v odstavcich 6.5.1.1 az 6.5.1.5 tohoto dodatku) a dvousmérné kontrolni
informace maji formdt a jsou v jednotkdch podle ISO DIS 15031-5 ,Road vehicles — Communication between
vehicle and external test equipment for emissions-related diagnostics — Part 5: Emissions-related diagnostic
services*, ze dne 1. listopadu 2001, a jsou dostupné pomoci diagnostickych ndstrojti, které spliuji pozadavky
ISO DIS 15031-4.

Vyrobce vozidla musi pfedat ndrodnimu normalizaénimu orgdnu podrobnosti o vSech diagnostickych tdajich,
které se vztahuji k emisim a které nejsou upfesnény v ISO DIS 15031-5, aviak souviseji s timto predpisem,
napt. o tdajich PID, identifikdtorech monitorovani systému OBD, tdajich ze zkousek.

6.5.3.4 Pokud byla zjisténa chyba, vyrobce tuto chybu ozna¢i pFislusnym chybovym kédem, ktery je stanoven v
oddilu 6.3 normy ISO DIS 15031-6 ,Road vehicles — Communication between vehicle and external test
equipment for emissions-related diagnostics — Part 6: Diagnostic trouble code definitions*, kterd se tykd ,diagno-
stickych chybovych kéda souvisejicich s emisemi®. Pokud takové oznaceni neni mozné, muiize vyrobce pouiZit
diagnostické chybové kdédy podle odstavcd 5.3 a 5.6 normy ISO DIS 15031-66. Chybové kédy jsou plné
dostupné pomoci normalizovaného diagnostického zafizeni, které spliuje ustanoveni odstavce 6.5.3.2 této

piilohy.

Vyrobce vozidla musi pfedat ndrodnimu normalizaénimu orgdnu podrobnosti o vSech diagnostickych tdajich,
které se vztahuji k emisim a které nejsou upfesnény v ISO DIS 15031-5, avsak souviseji s timto predpisem,
napt. o tdajich PID, identifikdtorech monitorovani systému OBD, tdajich ze zkousek.

6.5.3.5 Rozhrani pro spojeni mezi vozidlem a diagnostickym piistrojem jsou v souladu s platnymi normami a spliuji
viechny pozadavky normy ISO DIS 15031-3 ,Road vehicles — Communication between vehicle and external test
equipment for emissions- related diagnostics — Part 3: Diagnostic connector and related electrical circuits: specifi-
cation and use“, ze dne 1. listopadu 2001. Jeho umisténi schvaluje schvalovaci orgdn tak, aby bylo snadno
dostupné obsluze, ale chranéné pfed neopravnénymi zdsahy nekvalifikovanych osob.
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6.5.3.6 Vyrobce musi rovnéz zpfistupnit, popiipadé za thradu, technické informace potfebné k opravim nebo tdrzbé
motorovych vozidel, pokud se na tyto informace nevztahuji prava dusevniho vlastnictvi nebo nejsou pfedmétem
podstatného, tajného a vhodnou formou identifikovatelného know-how. V takovém pfipadé nesméji byt nutné
technické informace odepfeny.

Opréavnény piistup k takovym informacim maji vSechny osoby, jejichZ profesi je servis nebo tidrzba, pomoc pfi
poruchdch na silnici, kontrola nebo zkouseni vozidel nebo vyroba nebo prodej nahradnich diléi nebo dodate¢né
montovanych dild, diagnostickych néstroji a zkusebniho zafizeni.

7. VYKON V PROVOZU

7.1 Vseobecné pozadavky

7.1.1 Kazdé monitorovani systému OBD se provede minimdlné jednou za jizdni cyklus, pfi némz jsou splnény
podminky monitorovéni, jak jsou specifikoviny v odstavci 7.2 tohoto dodatku. Vyrobci nesméji pouzit
vypocteny pomér (ani zddny prvek uvedeného poméru), ani zZadny dalsi ukazatel frekvence monitorovaci funkci
jako podminku monitorovani pro jakoukoli monitorovaci funkci.

7.1.2 Pomér vykonu v provozu (IUPR) specifické monitorovaci funkce M systému OBD a vykonu v provozu zafizeni
k regulaci znecistujicich latek je:

IUPR,, = (itatel,,/[jmenovatel,,

7.1.3  Srovndni citatele a jmenovatele ukazuje, jak casto je konkrétni monitorovaci funkce v ¢innosti vzhledem k
provozu vozidla. V zdjmu zajisténi toho, aby vSichni vyrobci zaznamendvali IUPR,, stejné, jsou stanoveny
podrobné pozadavky pro definici a zvySovéani téchto pocitadel.

7.1.4  Jestlize je v souladu s pozadavky této piilohy vozidlo vybaveno konkrétni monitorovaci funkci M, musi byt
IUPR,, u vSech monitorovacich funkci vyssi nebo se rovnat:

a) 0,260 u monitorovacich funkci systému sekunddrniho vzduchu a dalsich monitorovacich funkci souvisejicich
se studenym startem;

b) 0,520 u monitorovacich funkei systému souvisejicich s emisemi zptsobenymi vypafovanim;
¢) 0,336 u vSech ostatnich monitorovacich funkci.

7.1.5 Vozidla musi spliiovat pozadavky odstavce 7.1.4 tohoto dodatku tykajici se minimdlniho poctu 160 000
najetych kilometrti. Typy vozidel, které byly schvéleny, zaregistrovany, proddny nebo uvedeny do provozu pted
piislusnymi daty uvedenymi v odstavcich 12.2.1 a 12.2.2 tohoto pfedpisu a musi mit IUPR,, roven 0,1 nebo
vy$§i pro viechny monitorovaci funkce M. U novych schvileni typu a novych vozidel musi mit monitorovaci
funkce vyZadovana na zdkladé odstavce 3.3.4.7 této piilohy az do dat uvedenych v odstavcich 12.2.3 a 12.2.4
tohoto predpisu IUPR rovné 0,1 nebo vyssi.

7.1.6  Pozadavky uvedené v tomto odstavci se v pifpadé urcité monitorovaci funkce M poklddaji za splnéné, jestlize u
viech vozidel ur¢ité rodiny OBD vyrdbénych v ur¢itém kalenddfnim roce plati ndsledujici statistické podminky:

a) primérnd hodnota IUPR,, je stejnd jako minimdlni hodnota platici promonitorovaci funkci nebo je vétsi nez
tato hodnota;

b) vice nez 50 % vsech vozidel md hodnotu IUPR,, kterd je stejnd jako minimdalni hodnota platici pro
monitorovaci funkci nebo je vétsi neZ tato hodnota.

7.1.7  Vyrobce prokdze schvalovacimu orgdnu splnéni téchto statistickych podminek v ptipadé vozidel vyrobenych v
daném kalenddfnim roce u viech monitorovacich funkci, které maji byt hldSeny systémem OBD podle
odstavce 7.6 tohoto dodatku nejpozdéji 18 mésicti po skonceni pfislusného kalenddiniho roku. Za timto
tcelem se v piipadé rodin OBD, které ¢itaji vice nez 1 000 registraci v Evropské unii nebo smluvni strané mimo
EU, které podléhaji vybéru vzorkti v obdobi vybéru vzorkd, pouZije postup popsany v odstavci 9 tohoto
pfedpisu, aniz by byla dot¢ena ustanoveni odstavce 7.1.9 tohoto dodatku.
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7.2

7.2.1

7.3

Kromé pozadavkt stanovenych v odstavci 9 tohoto pfedpisu a bez ohledu na vysledek kontroly popsané v
odstavci 9.2 tohoto pfedpisu pouzije schvalovaci orgdn, ktery udéluje schvaleni, ve vhodném poctu ndhodné
urcenych piipadt kontrolu shodnosti vozidel v provozu popsanou v dodatku 3 tohoto pfedpisu. Obrat ,ve
vhodném poc¢tu ndhodné uréenych pipadi“ znamend, Ze toto opatfeni méd odrazujici U¢inek proti nesplnéni
pozadavki odstavce 7 tohoto dodatku nebo proti pfedlozeni pro tcely kontroly zmanipulovanych, falesnych
nebo nereprezentativnich dajti. Pokud nejsou pouzitelné zvldstni okolnosti a schvalovaci orgdn je nemize
prokdzat, povazuje se pro splnéni tohoto pozadavku za dostate¢né namdtkové pouziti kontroly shodnosti v
provozu u 5 % schvélenych typt rodin palubni diagnostiky. Za timto tcelem mohou schvalovaci orgdny s
vyrobcem nalézt uspokojivd opatfeni ke sniZeni dvojtho zkouseni urcité rodiny palubni diagnostiky potud,
pokud tato opatfeni nenaruSuji odrazujici Gcinek, ktery md kontrola shodnosti v provozu providénd
schvalovacim orgdnem na neshodnost s pozadavky odstavce 7 tohoto dodatku. Pro kontrolu shodnosti vozidel v
provozu se smi pouzit Udaje shromdzdéné clenskymi stity EU v rdmci programt kontrolnich zkousek.
Schvalovaci orgdny na zddost Evropské komisi a dal$im schvalovacim orgdntim poskytnou tdaje o vykonanych
kontroldch a namatkovych kontrolach shodnosti v provozu, véetné metod pouziti pro uréeni piipadd, které jsou
namatkové kontrole shodnosti v provozu podrobeny.

Pokud jde o cely zkusebni vzorek, vyrobce dotcenému schvalovacimu orgdnu ohldsi veskeré udaje o vykonu v
provozu, které maji byt hldSeny palubnim diagnostickym systémem podle odstavce 7.6 tohoto dodatku, spolu s
identifikaci zkouseného vozidla a metodami pouZitymi pro vybér zkouSenych vozidel z parku. Schvalovaci
organ, ktery udéluje schvéleni, d4 na zddost tyto daje a vysledky statistického hodnoceni k dispozici Komisi a
dalsim schvalovacim orgdndam.

Veiejné organy a jejich zdstupci mohou za déelem ovéfeni shodnosti s pozadavky této piilohy na vozidlech
provadét dalsi zkousky nebo sbirat pfislusné Gdaje zaznamenané na vozidlech.

Citatel,,

Citatel konkrétni monitorovaci funkce je pocitadlo méfici, kolikrét bylo vozidlo uvedeno do provozu za viech
podminek monitorovani, které jsou nezbytné pro to, aby konkrétni monitorovaci funkce zjistila chybné
fungovani a byl varovén fidi¢. Citatel nesmi byt zvySen vice nez jednou za jizdni cyklus, neexistuje-li pro to
technické odtvodnéni.

Jmenovatel,,

Ucelem jmenovatele je slouzit jako pocitadlo stanovujici pocet jizd vozidla a zohlediujici zvlastni podminky pro
konkrétni monitorovaci funkci. Jmenovatel se zvysi alesponi jednou za jizdni cyklus, jsou-li béhem tohoto
jizdniho cyklu splnény takové podminky, a obecny jmenovatel se zvysi, jak je uvedeno v odstavci 7.5 tohoto
dodatku, neni-li jmenovatel v souladu s odstavcem 7.7 tohoto dodatku vyfazen.

Kromé pozadavk® odstavce 7.3.1 tohoto dodatku:

a) Jmenovatel(é) monitorovaci funkce systému sekunddrntho vzduchu se zvysi, jestlize probéhne povelem
,zapnout” spusténi systému sekunddrniho vzduchu v Casovém rozpéti 10 sekund ¢i delsim. Pro dcely
stanoveni této doby uvedeni v ¢innost nesmi systém OBD zachycovat dobu provozu systému sekunddrniho
vzduchu probihajici vyhradné pro téely monitorovani;

=

Jmenovatelé monitorovacich funkci systému, které jsou v ¢innosti pouze pfi studeném startu, se zvysi, je-li
soucdst nebo strategie spusténa povelem ,zapnout“ na dobu 10 sekund ¢&i delsi;

¢) Jmenovatel(é) pro monitorovaci funkce proménného Casovini ventild ajnebo fidicich systémi se zvysi,
jestlize je jejich soucdst uvedena do Cinnosti (napf. je spusténa povelem ,zapnout®, ,oteviit®, ,zaviit‘,
,zablokovat“ atd.) pfi dvou nebo vice piilezitostech béhem jizdniho cyklu nebo v dobé 10 sekund a delsi,
podle toho, co nastane difve;
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d) U nasledujicich monitorovacich funkci se jmenovatel(é) zvysi o jednicku, jestlize kromé splnéni pozadavkd
tohoto odstavce pii alespoit jednom jizdnim cyklu vozidlo absolvovalo pfinejmensim 800 kumulativnich
kilometrt provozu od posledniho zvy3eni jmenovatele:

i) oxida¢ni katalyzitor pro vznétové motory,

i) filtr pevnych &astic pro vznétové motory.

e) Aniz jsou dotéeny pozadavky na zvySeni jmenovatelt dalsich monitorovacich funkei, zvysuji se jmenovatelé
nasledujicich soucdsti pouze v piipadé, Ze byl jizdni cyklus zahdjen studenym startem:

i) cidla teploty tekutin (oleje, chladici kapaliny motoru, paliva, ¢inidla selektivni katalyza¢ni redukce),
i) cidla teploty ¢istého vzduchu (okolniho vzduchu, nasdvaného vzduchu, saciho potrubi),

iii) ¢idla teploty vyfuku (recirkulace/chlazeni vyfukovych plynd, prepliovani vyfukovych plynd,
katalyzdtoru);

f) Jmenovatelé monitorovacich funkci systému regulace pfepliiovaciho tlaku se zvysi, jestliZe jsou splnény
viechny tyto podminky:

i) obecné podminky jmenovatele jsou splnény,
ii) systém regulace pfepliiovaciho tlaku je v ¢innosti po dobu 15 sekund nebo delsi.

7.3.3 U hybridnich vozidel, téch, kterd pouzivaji alternativni technické vybaveni nebo strategie startovani motoru
(napt. integrovany startér a generdtory), nebo u vozidel na alternativni palivo (napf. jednotcelové, dvoupalivové
aplikace nebo aplikace s dudlnim palivem) si mtze vyrobce u schvalovactho organu vyzadat povoleni k pouziti
jinych kritérif, nez jsou ta, kterd jsou pro zvySovani jmenovatele stanovena v tomto odstavci. Schvalovaci orgdn
obecné neschvéli alternativni kritéria u vozidel, kterd pouzivaji vypindni motoru za podminek volnobéznych
otdCek/zastaveni vozidla nebo podminek blizkych témto podminkdm. Schvileni alternativnich kritérif
schvalovacim orgdnem se musi zaklddat na rovnocennosti téchto alternativnich kritérii, kterd umozni stanovit
délku provozu vozidla v poméru k mife provozu bézného vozidla v souladu s kritérii stanovenymi v tomto
odstavci.

7.4 Pocitadlo cyklt zapalovani

7.4.1 Pocitadlo cyklt zapalovani uvadi pocet cykld zapalovani, kterym vozidlo proslo. Pocitadlo cykld zapalovani
nelze zvysit vice neZ jednou za jizdni cyklus.

7.5 Obecny jmenovatel

7.5.1  Obecny jmenovatel je pocitadlo méfici kolikrdt bylo vozidlo uvedeno do provozu. Zvysi se v ramci 10 sekund, a
to pouze v tom piipadg, Ze jsou v rdmci jediného jizdniho cyklu splnéna nésledujici kritéria:

a) kumulativni doba od startu motoru je 600 sekund a vice pfi nadmotské vysce mensi nez 2 440 m a teploté
okoli rovnajici se — 7 °C nebo vyssi;

b) kumulativni doba provozu vozidla pfi rychlosti 40 km/h a vys3i probihd po dobu 300 sekund a vice pf
nadmofské vysce mensi nez 2 440 m a teploté okoli rovnajici se — 7 °C nebo vyssi;

c) nepfetrzity provoz vozidla pfi volnobéhu (tj. peddl akcelerdtoru je uvolnén a rychlost vozidla je 1,6 km/h

nebo nizsi) po dobu 30 sekund a vice pf¥i nadmotské vysce nizsi nez 2 440 m a teploté okoli rovnajici
se — 7 °C nebo vyssi.

7.6 Hld3eni a zvySovani stavu uddvaného pocitadly

7.6.1 Systém OBD hlasi v souladu se specifikacemi normy ISO 15031-5 pocitadlo cyklu zapalovini a obecny
jmenovatel, jakoZ i samostatné (itatele a jmenovatele u téchto monitorovacich funkci, jestlize tato pfiloha
pozaduje jejich ptitomnost na vozidle:

a) katalyzatory (kazda ¢ast se hldsi samostatné);

b) cidla kysliku/vyfukového plynu véetné sekundarnich kyslikovych cidel (kazdé ¢idlo se hldsi samostatné);
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¢) systém souvisejic s emisemi zptisobenymi vypafovanim;

d) systém EGR;

€) systém proménného Casovani ventild;

f) systém sekundarniho vzduchu;

g) filtr &astic;

h) systém nésledného zpracovani NO, (napf. adsorbér NO,, systém cinidla/katalyzdtoru NO,);
i) systém regulace pfepliiovaciho tlaku.

7.6.2 U konkrétnich soucdsti nebo systému s vicero monitorovacimi funkcemi, u nichz tento odstavec pozaduje, aby
byla hlaSena (napf. ¢ast 1 kyslikového snimace muiZe mit vicero monitorovacich funkci pro odezvu a jiné
vlastnosti snimace), systém OBD zvlast ur¢i Citatele a jmenovatele pro kazdou z konkrétnich monitorovacich
funkci, s vyjimkou funkci monitorujicich zkrat nebo pteruseny obvod, a hlasi pouze odpovidajictho Citatele a
jmenovatele pro konkrétni monitor s nejnizsim pocetnim pomérem. Jestlize dvé nebo vice konkrétnich monito-
rovacich funkci maji totoZné poméry, hlasi se u konkrétni soucdsti odpovidajici Citatel a jmenovatel pro
konkrétni monitorovaci funkeci, u které méd jmenovatel nejvyssi hodnotu.

7.6.3  Jestlize md dva a vice konkrétnich sledovani stejné poméry, hlasi se u konkrétni soucasti odpovidajici ¢itatel a
jmenovatel pro konkrétni sledovani s nejvy$sim jmenovatelem.

7.6.4  Minimdlni hodnota kazdého pocitadla je 0, maximdlni hodnota nesmi byt niz$i nez 65 535, aniz jsou dotceny
ostatni pozadavky na standardizované ukladdni a hldSeni systému OBD.

7.6.5 Jestlize bud citatel, nebo jmenovatel pro konkrétni monitorovaci funkci dosdhne maximélni hodnoty, vydéli se
obé pocitadla pro uvedenou monitorovaci funkci dvéma, nez se opét zvysi podle ustanoveni v odstavcich 7.2
a 7.3 tohoto dodatku. Jestlize pocitadlo cyklt zapalovani nebo obecny jmenovatel dosdhne maximalni hodnoty,
piislusné pocitadlo se pii svém piiStim zvySovani nastavi na nulu podle ustanoveni v odstavcich 7.4 a 7.5
tohoto dodatku.

7.6.6  Kazdé pocitadlo se znovu nastavi na nulu pouze tehdy, dojde-li k znovunastaveni nezdvislé paméti flash (napf. v
piipadé pieprogramovani atd.) nebo jsou-li ¢isla uloZena v udrzovaci (keep-alive) paméti (KAM) v piipadé,
dojde-li ke ztraté¢ KAM v disledku pferuseni ptivodu elektrické energie do fidictho modulu (napf. pfi odpojeni
baterie atd.).

7.6.7  Vyrobce pfijme opatieni k tomu, aby hodnoty (itatele nebo jmenovatele nemohly byt znovunastaveny nebo
zménény, s vyjimkou piipadi, které jsou vyslovné uvedeny v tomto odstavci.

7.7 Vyfazeni Citateld a jmenovatelt a obecného jmenovatele

7.7.1 Do 10 sekund poté, co byla zjisténa chybnd funkce, kterd vyfazuje monitorovaci funkci, jez ma spliovat
podminky monitorovani podle této piilohy (tj. je uloZen docasny nebo potvrzeny kdd), systém OBD znemozni
dalsi zvySovani odpovidajiciho (itatele a jmenovatele u kazdé monitorovaci funkce, kterd byla vyfazena. Jestlize
nedojde k dal§imu zjisténi chybné funkce (tj. docasny kod je smazdn prostiednictvim samovymazani nebo
povelem ¢tectho zafizeni), obnovi se do 10 sekund zvySovani vSech odpovidajicich ¢itatelt a jmenovateld.

7.7.2 Do 10 sekund poté, co zahdji ¢innost jednotka odbéru vykonu (PTO), kterd vyfazuje z provozu monitorovaci
funkci, kterd ma spliovat podminky monitorovani podle této piilohy, systém OBD znemozni dalsi zvySovani
odpovidajiciho Citatele a jmenovatele pro kazdou monitorovaci funkci, kterd je vyfazena. Kdyz ¢innost jednotky
odbéru vykonu skondi, zahdji se do 10 sekund zvySovéani vSech odpovidajicich Citateld a jmenovateld.

7.7.3  Systém OBD do 10 sekund znemozni dal§i zvySovdni Citatele a jmenovatele konkrétni monitorovaci funkce,
jestlize byla zjisténa chybnd funkce jakékoli soucdsti pouzité ke stanoveni kritérii v rdmci definice jmenovatele
konkrétni monitorovaci funkce (tj. rychlost vozidla, teplota okoli, nadmoiskd vyska, ¢innost pii volnobéhu,
studeny start motoru nebo doba provozu) a doslo k uloZeni odpovidajictho docasného chybového kédu.
Zvysovani Citatele a jmenovatele se znovu zahdji do 10 sekund po odstranéni chybné funkce (napt. docasny kéd
je smazan prostfednictvim samovymazani nebo povelem ¢tectho zafizeni).
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7.7.4  Systém OBD do 10 sekund znemozni dalsi zvySovéni Citatele a jmenovatele, jestlize byla zjisténa chybna funkce
jakékoli soucdsti, jeZ md stanovit, zda jsou splnéna kritéria odstavce 7.5 tohoto dodatku (tj. rychlost vozidla,
teplota okoli, nadmotskd vyska, ¢innost pfi volnobéhu, studeny start motoru nebo doba provozu) a doslo k
ulozeni odpovidajictho docasného chybového kédu. Za zddnych jinych okolnosti nelze zvySovani obecného
jmenovatele znemoznit. ZvySovani obecného jmenovatele je znovu zahdjeno do 10 sekund po odstranéni
chybné funkce (napt. docasny kéd je smazan prostfednictvim samovymazdni nebo povelem ¢tectho zafizeni).
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Dodatek 2

Zikladni vlastnosti rodiny vozidel

1. PARAMETRY DEFINUJICi RODINU OBD

Rodinou OBD se rozumi vyrobcem stanovend skupina vozidel, u kterych Ize s ohledem na jejich konstrukci o¢ekévat,
ze budou mit podobné vyfukové emise a podobné vlastnosti systému OBD. Kazdy motor z této rodiny musi spliiovat
pozadavky tohoto pfedpisu.

Rodina OBD muze byt definovdna zdkladnimi konstrukénimi parametry, které jsou spolecné pro vozidla v rodiné.
V nékterych pripadech mize dochazet ke vzdjemnému ovliviiovani parametrd. Toto ovliviiovani se také musi vzit v
tvahu pro zajisténi toho, aby do rodiny OBD byla zafazena pouze vozidla s podobnymi vlastnostmi vyfukovych
emisi.

2. ZA TIMTO UCELEM SE Z HLEDISKA KOMBINACE MOTOR/ZARIZENI PRO REGULACI EMISI/SYSTEM OBD POKLADAJI ZA

STEJNE TAKOVE TYPY VOZIDEL, JEJICHZ NiZE POPSANE PARAMETRY JSOU SHODNE.

Motor:

a) spalovaci proces (tj. zdZzehovy, vznétovy, dvoutaktni, ¢tyftaktni/rotacnd);
b) zpisob piivodu paliva do motoru (tj. jednobodové nebo vicebodové vstiikovani paliva) a

¢) druh paliva (f. benzin, motorovd nafta, benzin/ethanol flex fuel, motorovd nafta/ bionafta flex fuel,
NG/biomethan, LPG, dvoupalivové benzin/NG/biomethan, dvoupalivové benzin/LPG).

Systém pro regulaci emist:

a) druh katalyzdtoru (tj. oxida¢ni, t¥cestny, ohffvany katalyzdtor, SCR, jiny);
b) druh zachycovace astic:

¢) vstiikovani sekunddrniho vzduchu (tj. se vstfikovinim nebo bez néj) a

d) recirkulace vyfukovych plyna (tj. s recirkulaci nebo bez ni).

Césti OBD a jejich funkce:

Metody monitorovani funkce OBD, zjiténi chybné funkce a ozndmeni chybné funkce fidici vozidla.
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PRILOHA 12
UDELENI EHK SCHVALENI TYPU PRO VOZIDLA POHANENA LPG NEBO NG/BIOMETHANEM

1. UvoD
Tato piiloha obsahuje zvldstni pozadavky, které se vztahuji na schvalovani typu vozidla, které pouziva jako palivo
LPG nebo NG/biomethan, nebo které mtiZe jezdit jak na benzin, tak na LPG, nebo NG/biomethan, a to z hlediska
zkousek s LPG nebo NG/biomethanem.

Na trhu je k dispozici fada paliv LPG a NG/biomethan rizného sloZeni, coz vyzaduje, aby palivovy systém piizpti-

soboval ddvkovani paliva témto slozenim. Aby vozidlo prokdzalo tuto schopnost, vykond se s nim zkouska typu I

se dvéma referen¢nimi palivy, kterd predstavuji extrémy, a vozidlo musi palivovy systém samocinné pfizptisobit.

KdyZ se na vozidle ovéf{ samocinnd pfizpusobivost palivového systému, mizZe se takové vozidlo pokladat za

zdkladni vozidlo rodiny. Vozidla, kterd spliuji poZadavky na pfislusnost k této rodiné a kterd jsou vybavena

stejnym palivovym systémem, se zkouseji jen s jednim palivem.

2. DEFINICE
Pro téely této piilohy se pouziji nésledujici definice:

2.1 ,rodinou“ se rozumi skupina typt vozidel pohdnénych zkapalnénym ropnym plynem (LPG) nebo
NG/biomethanem, kterd je identifikovana zdkladnim vozidlem.

2.2, zdkladnim vozidlem“ se rozumi vozidlo zvolené k prokdzani schopnosti samocinného ptizptsobeni palivového
systému vozidel pislusejicich do ur¢ité rodiny vozidel. Je mozné, aby v rodiné bylo vice nez jedno zdkladni
vozidlo.

2.3 Clen rodiny

2.3.1 ,clenem rodiny vozidel je vozidlo, které sdili se svym zdkladnim vozidlem (vozidly) ndsledujici podstatné vlastnosti:
a) je vyrobeno stejnym vyrobcem;

b) vztahuji se na négj tytéz mezni hodnoty emisi;

¢) ma-li plynovy palivovy systém tstfedni ddvkovaci zafizeni pro cely motor:

md ovéfeny vykon mezi 0,7 a 1,15ndsobkem vykonu zakladniho vozidla;

d) maé-li plynovy palivovy systém samostatné ddvkovani pro jednotlivé valce:
mé ovéfeny vykon pro kazdy valec mezi 0,7 a 1,15ndsobkem vykonu zdkladniho vozidla;

e) je-li vybaven katalyzdtorem, md stejny typ katalyzatoru, tj. tficestny, oxida¢ni, zpracovavajici NO ;

f) ma plynovy palivovy systém (vcetné reguldtoru tlaku) od téhoz vyrobce systému a stejného druhu: indukén,
vsttikovani péry (jednobodové, vicebodové), vstiikovani kapaliny (jednobodové, vicebodové);

g) plynovy palivovy systém je fizen elektronickym fidicim zafizenim stejného druhu a se stejnymi technickymi
vlastnostmi, obsahujicim stejné principy softwaru a stejny zptsob fizeni. Na rozdil od zdkladniho vozidla
muze mit vozidlo druhé elektronické fidici zafizeni, a to za predpokladu, Ze toto elektronické Fidici zafizeni se
pouziva pouze k fizeni vstiikovacich trysek, dodate¢nych uzaviracich ventild a sbéru dat z dodate¢nych ¢idel.

2.3.2 K pozadavkim c) a d): prokdze-li se, Ze dvé vozidla pohdnénd plynnym palivem by mohla byt ¢leny stejné rodiny,

kromé velikosti jejich ovéfeného vykonu P, a P, (P, < P,), a obé byla zkousena jako by byla zdkladnimi vozidly,
bude se pozadavek piislusnosti k rodiné poklddat za platny pro vSechna vozidla s hodnotou ovéfeného vykonu
mezi 0,7 P, a 1,15 P,.
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3. UDELENI SCHVALENI TYPU

Schvileni typu se udéli za ndsledujicich podminek:

3.1  Schvilenf zdkladniho vozidla z hlediska vyfukovych emisi

3.1.1 Zékladni vozidlo musi prokdzat schopnost pfizpusobit se jakémukoliv sloZeni paliva, které mutze byt na trhu. U
LPG existuji odli$nosti ve slozeni C,/C,. U NG/biomethanu obecné existuji dva druhy paliva: palivo s velkou
vyhtevnosti (plyn H) a palivo s malou vyhfevnosti (plyn L), aviak s velkym rozptylem v obou rozsazich; tyto
druhy se podstatné li§{ hodnotou Wobbeho indexu. Uvedené rozdily se promitaji do referen¢nich paliv.

3.1.2 V piipadé vozidel pohdnénych LPG nebo NG/biomethanem se u zdkladniho vozidla/zdkladnich vozidel provede
zkouska typu I se dvéma referenénimi palivy pfedstavujicimi extrémy podle piilohy 10a tohoto pfedpisu. Pokud
se v piipadé NG/biomethanu v praxi usnadiuje pfechod z jednoho paliva na druhé prepinacem, nesmi se tento
pfepina¢ pii schvalovani typu pouzit. V takovém piipadé lze na Zddost vyrobce a se souhlasem technické
zkusebny rozsifit stabilizacni cyklus uvedeny v odstavci 6.3 prilohy 4a tohoto ptedpisu.

3.1.3 Vozidlo se povaZuje za vyhovujici, pokud splni mezni hodnoty emisi ve zkouskidch a s referenénimi palivy
uvedenymi v odstavci 3.1.2 této piilohy.

3.1.4 V ptipadé vozidel pohdnénych LPG nebo NG/biomethanem se pomér vysledkd méfeni emisi ,r uréi pro kazdou
znedistujici latku takto:

Druh(y) paliva Referenéni paliva Vypocet ,r
LPG a benzin (schvileni B) Palivo A
r=3
A
nebo jen LPG (schviéleni D) Palivo B
NG/biomethan a benzin (schvéleni B) Palivo G,,
L _G25
G20
nebo jen NG/biomethan (schvéleni D) Palivo G,

3.2 Schvileni ¢lena rodiny vozidel z hlediska vyfukovych emisi

Pro schvileni typu jednopalivového vozidla na plyn a dvoupalivovych vozidel na plyn fungujicich v plynovém
rezimu, pohdnénych LPG nebo NG/biomethanem jako ¢lent rodiny se provede zkouska typu I s jednim plynnym
referen¢nim palivem. Timto referen¢nim palivem muze byt kterékoliv z referen¢nich plynnych paliv. Vozidlo se
pokldda za vyhovujici, pokud jsou splnény nasledujici pozadavky:

3.2.1 Vozidlo spliuje definici ¢lena rodiny uvedenou v odstavci 2.3 této pfilohy.

3.2.2 Pokud je zkuebnim palivem referen¢ni palivo A pro LPG nebo G,, pro NG/biomethan, vyndsobi se vysledné
hodnoty emisi pfislusnym faktorem ,r vypoctenym podle odstavce 3.1.4 této piilohy, je-li r > 3,1; je-li r < 1, neni
nutnd zadnd korekce.

3.2.3 Pokud je zkuSebnim palivem referencni palivo B pro LPG nebo G,; pro NG/biomethan, vydéli se vysledné
hodnoty emisi piislusnym faktorem ,r“ je-li r < 1; je-li r > 1, neni nutnd zddnd korekece.

3.2.4 Na zadost vyrobce se miiZe vykonat zkouska typu I s obéma referenénimi palivy tak, aby nebyly potiebné
korekce;

3.2.5 Vozidlo musi vyhovovat meznim hodnotdm emis{ platnym pro jeho kategorii.



3.7.2015 Utedn véstnik Evropské unie L 172/227

3.2.6 Pokud se u stejného motoru provddi opakované méfeni, musi se nejdfive vypocitat primér vysledkd pro
referen¢ni palivo G,, nebo A i vysledki pro referen¢ni palivo G,; nebo B; z téchto primérnych hodnot se potom
vypocte faktor ,r*.

3.2.7 Aniz je dotCen odstavec 6.4.1.3 piilohy 4a tohoto ptedpisu, je béhem zkousky typu I pipustné pouzit pouze
benzin nebo benzin soucasné s plynem v piipadé provozu v plynovém rezimu za pfedpokladu, Ze energeticka
spotfeba plynu je vys$si nez 80 % celkového mnoZstvi energie spotiebované béhem zkousky. Toto procentni podil
se vypocte podle metody uvedené v dodatku 1 (LPG) nebo v dodatku 2 (NG/biomethan) k této piiloze.

4. OBECNE PODMINKY

4.1  Zkousky shodnosti vyroby se mohou vykonat s komerénim palivem, jehoz pomér C,/C, md hodnotu, kterd lezi v
rozmezi hodnot tohoto poméru u referen¢nich paliv v piipadé LPG, nebo jehoZ Wobbeho index v piipadé
NG/biomethanu lezi v rozmezi daném indexy referen¢nich paliv ptedstavujicich extrémy. V tomto piipadé musi
byt piedloZena analyza paliva.
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Dodatek 1

Dvoupalivovd vozidla — Vypocet energetického poméru LPG

1. MEREN[ HMOTNOSTI LPG SPOTREBOVANEHO BEHEM ZKOUSKY CYKLU TYPU I

Méfeni hmotnosti LPG spotiebovaného béhem cyklu zkousky typu I se provede pomoci systému pro vazeni paliva
schopného zméfit hmotnost nddrze na LPG béhem zkousky za téchto podminek:

Presnost + 2 procenta rozdilu mezi hodnotami na zacatku a na konci zkousky nebo lepsi.
Je tieba ucinit takovd opatfeni, aby se zabranilo chybim méfeni.

Mezi tato opatfeni patii pfinejmensim sprdvnd instalace pfistroje podle doporuceni jeho vyrobce a v souladu s
osvédéenou technickou praxi.

Jiné metody méfeni jsou povoleny, pokud lze prokdzat rovnocennou piesnost.

2. VYPOCET ENERGETICKEHO POMERU LPG

Hodnota spotteby paliva se vypocitd z emisi uhlovodikii, oxidu uhelnatého a oxidu uhli¢itého, stanovenych z
vysledkil méfeni, za pfedpokladu, Ze se béhem zkousky spaluje pouze LPG.

Pomér spotiebované energie z LPG za cely cyklus se pak urci takto:
Gype = My * 10 000/(FC,,, . * dist * d)

pficemz:

Gipe: je energeticky pomér LPG ( %);

M,  je hmotnost LPG spotiebovaného béhem cyklu (kg);

FC,... je spotieba paliva (I/100 km) vypocitand v souladu s bodem 1.4.3 pism. b) piilohy 6 predpisu ¢. 101.
Pripadny korekéni faktor cf v rovnici pouzity k uréeni FC, ., se vypocitd pomoci poméru H/C plynného
paliva;

dist: je vzddlenost ujetd béhem cyklu (km);

d: je hustota d = 0,538 kg|litr.
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Dodatek 2

Dvoupalivovd vozidla - Vypocet energetického poméru NG/biomethanu

1. MERENI HMOTNOSTI CNG SPOTREBOVANEHO BEHEM ZKOUSKY CYKLU TYPU I

Méfeni hmotnosti CNG spotiebovaného béhem cyklu zkousky typu I se provede pomoci systému pro vaZeni paliva
schopného zméfit hmotnost nddrze na CNG béhem zkousky za téchto podminek:

Presnost + 2 procenta rozdilu mezi hodnotami na zacatku a na konci zkousky nebo lepsi.
Je tieba ucinit takovd opatfeni, aby se zabranilo chybim méfeni.

Mezi tato opatfeni patii pfinejmensim sprdvnd instalace pfistroje podle doporuceni jeho vyrobce a v souladu s
osvédéenou technickou praxi.

Jiné metody méfeni jsou povoleny, pokud lze prokdzat rovnocennou piesnost.

2. VYPOCET ENERGETICKEHO POMERU CNG

Hodnota spotteby paliva se vypocitd z emisi uhlovodikii, oxidu uhelnatého a oxidu uhli¢itého, stanovenych z
vysledkt méfeni, za pfedpokladu, Ze se béhem zkousky spaluje pouze CNG.

Pomér spotiebované energie z CNG za cely cyklus se pak ur¢i takto:
Gexe = Moy * f * 10 000/(EC,,, . * dist * d)

pficemz:

Gt je energeticky pomér CPG ( %);

Moo je hmotnost CNG spotiebovaného béhem cyklu (kg);

FC,.... je spotieba paliva (m?/100 km) vypocitand v souladu s bodem 1.4.3 pism. ¢) pfilohy 6 pfedpisu ¢. 101;
Dist: je vzdalenost ujetd béhem cyklu (km);

d: je hustota d = 0,654 kg/m?;

cf: je korekénti faktor, ktery nabyva nésledujicich hodnot:

cf = 1 v ptipadé referen¢niho paliva G,;

cf = 0,78 v piipadé referencniho paliva G,;.
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PRILOHA 13

POSTUP ZKOUSKY EMISI U VOZIDLA VYBAVENEHO PERIODICKY SE REGENERUJICIM SYSTEMEM

1. UvoD

Tato pfiloha definuje zvlastni ustanoveni pro schvéleni typu vozidla vybaveného periodicky se regenerujicim
systémem definovanym v odstavci 2.20 tohoto ptedpisu.

2. ROZSAH PUSOBNOSTI A ROZSIRENI SCHVALENI TYPU

2.1 Skupiny rodin vozidel vybavenych periodicky se regenerujicim systémem

Tento postup plati pro vozidla vybavend periodicky se regenerujicim systémem definovanym v odstavci 2.20
tohoto predpisu. Pro acely této ptilohy je mozné stanovit skupiny rodin vozidel. Proto se typy vozidel s regene-
rujicimi se systémy, jejichz déle popsané parametry jsou totozné nebo jsou ve stanovenych mezich, pokladaji za
¢leny stejné rodiny z hlediska méfenti typickych pro popsané periodicky se regenerujici systémy.

2.1.1 Totozné parametry jsou tyto:
Motor:
a) spalovaci proces.
Periodicky se regenerujici systém (tj. katalyzator, filtr ¢dstic):
a) konstrukee (t. typ obalu, typ vzdcného kovu, typ nosice, hustota kanalka);
b) typ a princip fungovéni;
¢) davkovani a systém dopliiovani;
d) objem = 10 %;

e¢) umisténi (teplota £ 50 °C pii 120 km/h nebo 5 % rozdil maximalni teploty nebo tlaku).

2.2 Typy vozidel s riznymi referenénimi hmotnostmi

Faktory K, urcené podle postupt popsanych v této piiloze pro schvileni typu vozidla s periodicky se regene-
rujicim systémem definovanym v odstavci 2.20 tohoto pfedpisu se mohou rozsifit na jind vozidla v roding,
jejichz referenéni hmotnost lze zafadit do dvou nejblize vyssich tiid ekvivalentni setrvaéné hmotnosti nebo do
kterékoli niz3{ tfidy ekvivalentni setrva¢né hmotnosti.

3. POSTUP ZKOUSKY

Vozidlo maze byt vybaveno pfepinac¢em umoziiujicim zabranit nebo povolit fizi regenerace za predpokladu, ze
takovy provoz nijak neovlivni ptivodni sefizeni motoru. Tento pfepinal se smi pouZit jen pro zabrdnéni fize
regenerace, kdyZ je regeneracni systém zatiZen, a pii stabiliza¢nich cyklech. Nesmi se vSak pouZit pfi méfeni

emisi béhem fdze regenerace; v tomto piipadé se musi zkouska emisi provést s puvodni fidici jednotkou
dodanou vyrobcem (OEM).

3.1 Meéfeni vyfukovych emisi mezi dvéma cykly, kdy dojde k fazim regenerace

3.1.1 Pramérnd hodnota emisi mezi fizemi regenerace a béhem zatiZeni regenera¢niho zafizeni se ur¢i z aritme-
tického praméru nékolika pracovnich cykld typu I nebo rovnocennych cyklt na zkuSebnim stavu pFiblizné v
kterymi prokdZe, Ze emise jsou mezi fizemi regenerace konstantni (£ 15 %). V tomto piipadé se mohou pouzit
hodnoty emisi naméfené pii normdlni zkousce typu L. Ve vSech ostatnich pipadech se zméfi emise v pribéhu
nejméné dvou pracovnich cykld typu I nebo rovnocennych cykli na zkuebnim stavu: jeden cyklus bezpro-
stfedné po regeneraci (pfed novym zatiZenim zafizeni) a jeden co nejblize pted fdzi regenerace. Veskerd méfeni
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emisi a viechny vypocty se provadgji podle odstavcii 6.4 az 6.6 piilohy 4a tohoto predpisu. Primérnd hodnota
emisi pro jediny systém s regeneraci se vypocte podle odstavce 3.3 této piilohy a pro vicendsobné systémy s
regeneraci podle odstavce 3.4 této pfilohy.

3.1.2 Zitézovy postup a stanoveni faktoru K; se provede béhem pracovniho cyklu typu I, na vozidlovém
dynamometru nebo na zkuSebnim stavu za pouziti rovnocenného zkusebniho cyklu. Tyto cykly mohou
probéhnout spojité (tj. aniz by bylo nutné motor mezi cykly vypnout). Po libovolném poctu tplnych cykla se
muze vozidlo odstavit z vozidlového dynamometru a zkouska muze pokracovat pozdgji.

3.1.3  Pocet cykli (D) mezi dvéma cykly, v nichz dojde k fizim regenerace, pocet cykli (n), béhem nichz se méf
emise, a kazdé méfeni emisi (M'y) se zaznamend do bodd 3.2.12.2.1.11.1 az 3.2.12.2.1.11.4 nebo

i

bodi 3.2.12.2.6.4.1 az 3.2.12.2.6.4.4 piilohy 1 tohoto pfedpisu, podle konkrétniho piipadu.

3.2 Méfeni emisi béhem regenerace

3.2.1 Pro piipravu vozidla, pokud se pozaduje, ke zkousce emisi béhem fdze regenerace lze pouZit pfipravné cykly
podle odstavce 6.3 piilohy 4a tohoto pfedpisu nebo rovnocenné cykly na zkusebnim stavu, podle toho, ktery
postup zatézovéni byl zvolen v odstavci 3.1.2 této piilohy.

3.2.2  Pfed provedenim prvni platné zkousky emisi plati pro zkousku a vozidlo podminky ptilohy 4a tohoto piedpisu
pro zkousku typu L

3.2.3  Béhem piipravy vozidla nesmi dojit k regeneraci. To Ize zajistit jednim z ndsledujicich postupt:
3.2.3.1 Pro cykly stabilizace je mozné instalovat ndhrazkovy systém regenerace nebo ¢astecny systém.
3.2.3.2 Jiny postup dohodnuty mezi vyrobcem a schvalovacim orgdnem.

3.2.4 Provede se zkouska vyfukovych emisi po studeném startu, véetné procesu regenerace, podle pracovniho cyklu
typu I nebo podle rovnocenného cyklu na zkusebnim stavu. Pokud se zkousky emisi mezi dvéma cykly, v nichz
dojde k fizim regenerace, vykonaji na zkuebnim stavu, musi se na zkuSebnim stavu vykonat také zkouska
emisi, kterd zahrnuje fizi regenerace.

3.2.5 Pokud proces regenerace vyzaduje vice nez jeden pracovni cyklus, provede se dalsi zkuSebni cyklus/cykly
bezprostiedné po prvnim cyklu bez zastaveni motoru, a to do doby, nez se dosdhne tplné regenerace (kazdy
cyklus musi byt dokonéen). Cas nutny pro zahijen{ dalstho cyklu musi byt co nejkratsi (napi. vyména filtru
¢astic). Béhem této periody je motor vypnut.

3.2.6 Hodnoty emisi béhem regenerace (M,) se vypoctou podle odstavce 6.6 prilohy 4a tohoto predpisu. Zaznamend
se pocet pracovnich cykld (d) pro dplnou regeneraci.

3.3 Vypocet kombinovanych vyfukovych emisi u jednoduchého systému s regeneraci
Z M’S‘]
=1
)M, =" n>2
n
d
2) My =—
) d

Mg xD+M,; xd
3) My = {D——i-d}
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kde pro kazdou posuzovanou znedistujici latku (i) je:

M’y = hmotnost emisf znecistujici ltky (i) v g/km za jeden pracovni cyklus typu I (nebo rovnocenny cyklus
na zkusebnim stavu) bez regenerace;

M’ = hmotnost emisi zne¢istujici ltky (i) v g/lkm za jeden pracovni cyklus typu I (nebo rovnocenny cyklus
na zku$ebnim stavu) v pribéhu regenerace (je-li d > 1, provede se prvni zkusebni cyklus typu I za
studena a nésledujici cykly za tepla);

M, = hmotnost emisi znecistujici litky (i) v g/km bez regenerace;

M, = hmotnost emisi zne¢istujici litky (i) v g/km v prabéhu regenerace;

M, = hmotnost emisf znecistujic latky (i) v g/km;

n = pocet zkusebnich bodt, ve kterych se méfily emise (pracovni cykly typu I nebo rovnocenné cykly na
zkusebnim stavu) mezi dvéma cykly, v nichz dochdzi k regeneraci, > 2;

d = pocet pracovnich cyklti potfebnych k regeneraci;

D = pocet pracovnich cyklt mezi dvéma cykly, v nichz dochdzi k regeneraci.

Priklad parametri méfeni je zndzornén na obrazku A13/1.

Obrdzek A13/1
Parametry méfené béhem zkousky emisi béhem cykld, ve kterych dochdzi k regeneraci, a mezi témito
cykly (schematicky piiklad, emise v pribéhu ,,D“ se mohou zvétSovat nebo zmenSovat)
emise [g/km]
(ML, D)+ (M, -d) M
}\IPI P b | : n L: 4 K -
(D+d) M,

M ;
M i \T_________,_"C

e

Ve - al ra ; :
- i -
Mt D ¢
sij pocet cykla
3.3.1 Vypocet regeneracniho faktoru K pro kazdou posuzovanou znecistujici latku (i)

K = M,;/M,

Vysledné hodnoty M, M; a K; se zaznamenaji do zkusebniho protokolu, ktery vydavé technickd zkusebna.

si?

K, se mtiZe stanovit po vykondni jednoho sledu zkousky.
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3.4 Vypocet kombinovanych vyfukovych emisi u vicendsobnych systémt s periodickou regeneraci
g
Z M’sik j
j=1
1) My, = n, > 2
Ny
d
Z Mynk j
i=1
2) My =
) M )
Z Msik : Dk
3) My =
2Dy
P
> M - di
4 M, ="
> dy
k=1
Msi : ZDk+Mri : de
5 M, — k=1 k=1
pi X
(D + dy)
k=1

X

> (Mg - Dy + My, - dy)

6) Mpi =— X
> (Dy + dy)
k=1
M,

7) K = M"

kde:

M, = stfedni hodnota hmotnosti emisi vSech pifpadd vyskytu k znecistujici latky () v g/km bez
regenerace,

M, = stfedni hodnota hmotnosti emisi vSech pipadtd vyskytu k znecistujici litky (i) v g/km béhem
regenerace,

M, = stfedni hodnota hmotnosti emisf vech pfipadt vyskytu k znecistujici latky (i) v g/km,

M, = stfedni hodnota hmotnosti emisf vyskytu (k) znecistujici litky (i) v g/km bez regenerace,

M, = stfedni hodnota hmotnosti emisi vyskytu (k) zne¢istujici latky (i) v g/km béhem regenerace,

M'y; = hmotnost emisi vyskytu (k) zneciStujici ldtky (i) v g/km za jeden pracovni cyklus typu I (nebo
rovnocenny cyklus na zkuebnim stavu) bez regenerace naméfené v bodu j, 1 <j < n,,

M'y; = hmotnost emisi vyskytu (k) zneciStujici ltky (i) v g/km za jeden pracovni cyklus typu I (nebo
rovnocenny cyklus na zkuSebnim stavu) v prabéhu regenerace (je-li j > 1, provede se prvni zkusebni
cyklus typu I za studena a nésledujici cykly za tepla) naméfené pfi pracovnim cyklu j, 1 <j < n,,

n, = pocet zkuSebnich bodi vyskytu (k), ve kterych se méfily emise (zkuSebni cykly typu I nebo
rovnocenné cykly na zkuSebnim stavu) mezi dvéma cykly, v nichz dochdzi k regeneraci, = 2,

d, = pocet pracovnich cykl vyskytu (k) pottebnych k regeneraci,

D, = pocet pracovnich cykl vyskytu (k) mezi dvéma cykly, v nichz dochdzi k regeneraci.

Priklad parametri méfeni je zndzornén na obrazku A13/2.
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Obrdzek A13/2

Parametry méfené béhem zkousky emisi béhem cyklds, ve kterych dochdzi k regeneraci, a mezi témito
cykly (schematicky p¥iklad)
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Dal3i podrobnosti schematického postupu viz obrizek A13/3

Obrdzek A13/3
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K pouziti na jednoduchém a redlném piikladu podavd nésledujici popis podrobné vysvétleni schematického
postupu zndzornéného na obrizku A13/3:

1. filtr pevnych &astic pro vznétové motory ,DPF“ piipady s regeneraci, ve stejnych Casovych intervalech, s
podobnymi emisemi (+ 15 %) od jednoho ptipadu k druhému.
D, =Dy., =D,
d=d.., =4,
My = Mg = My = Mg
n, =n
2. Systém ke snizeni emisi (DeNO)): odsifovdni (odstraiovdni SO,) zalne dfive, nez je vliv siry na emise
zjistitelny (+ 15 % naméfenych emisi) a v tomto piikladu se vykond z exotermického divodu zdroven s
poslednim pfipadem regenerace filtru ¢dstic.
Mo = konstantni — My, =M, ., = M,
Mrik = Mrik+l = Mri2
Pro ptipad odstratiovani SO,: M, Mgy, dy, D,y =1
3. Uplny systém (DPF + DeNO )
M. _n-Mg -Dy + M, - Dy
M. :n'Mril di + My, - dy
Mg + My n- (Mg Dy +My - dy) + Mg, - Dy + My, - dy
Mpi - =
n-(D,+d,)+D,+4d, n-(D,+d)+D,+d,
Vypocet faktoru K; u vicendsobnych systémil s periodickou regeneraci je mozny az poté, co u kazdého systému
doslo k ur¢itému poctu regeneracnich fdzi. Po dokonéeni tplného postupu (A az B, viz obrdzek A13/2) by mélo
byt opét dosazeno ptivodnich podminek A.
3.4.1 Rozsifeni schvileni pro vicendsobny systém s periodickou regeneract

3.4.1.1 Jestlize se zméni technicky(é) parametr(y) ajnebo strategie regenerace viceCetnych systémi regenerace u vsech

piipadd tohoto kombinovaného systému, mél by se za déelem aktualizovani vicendsobného faktoru K; pomoci
méfeni provést tplny postup vcetné viech regeneracnich zafizeni.

3.4.1.2 Jestlize se zménilo jediné zafizeni viceCetnych systémii regenerace, a to pouze v parametrech strategie (jako ,D*

a/nebo ,d“ u DPF), a vyrobce mize predlozit technické zkuSebné technicky piijatelné idaje a informace o tom,
ze:

a) neni zjistitelnd Zadnd interakce s jinym(i) zaf{zenim(i) systému a

b) dilezité parametry (tj. konstrukce, princip ¢innosti, objem, umisténi atd.) jsou shodné,
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Ize postup potiebny k aktualizaci X, zjednodusit.

Jestlize se dohodne vyrobce s technickou zkuSebnou, mél by se v takovém piipadé provést pouze jediny
piipad odbérufulozeni a regenerace a vysledky zkousky (,M;*, ,M,‘) v kombinaci se zménénymi parametry
(,D“ a/nebo ,d“) mohou byt dosazeny do pfislusného vzorce (vzorct) k aktualizaci vicendsobného faktoru K;
matematickou cestou substituce existujictho vzorce (vzorctl) pro zékladni faktor K.
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PRILOHA 14

POSTUP ZKOUSKY EMISI PRO HYBRIDNI ELEKTRICKA VOZIDLA (HEV)

1. UvoD

1.1 Tato pfiloha definuje zvlastni ustanoveni pro schvéleni typu hybridniho elektrického vozidla (HEV) podle
odstavce 2.21.2 tohoto ptedpisu.

1.2 Obecné plati, Ze hybridni elektrickd vozidla se pfi zkouskach typu I, II, III, IV, V, VI a zkouskdch systému
OBD zkouseji podle piiloh 4a, 5, 6, 7, 8, 9 a 11 tohoto ptedpisu, pokud tato piloha nestanovi jinak.

1.3 Pouze pfi zkousce typu I se vozidla OVC (podle kategorizace v odstavci 2 této prilohy) zkouseji podle
podminky A a podle podminky B. Vysledky zkousek podle podminky A i B a vdZené hodnoty se uvedou na
formulafi zpravy o schvéleni.

1.4 Vysledky zkousSek emisi musi splfiovat mezni hodnoty za vSech zku$ebnich podminek stanovenych podle
tohoto pfedpisu.

2. KATEGORIE HYBRIDNICH ELEKTRICKYCH VOZIDEL
PP Externi nabijent () Jiné neZ externi nabijeni (3
Nabijeni vozidla (OVO) (NOVQ)
Pfepina¢ pracovniho rezimu neni namonto- | je namonto- | neni namonto- | je namonto-
van van van van

(") Také oznacovéno jako ,vozidlo schopné externiho nabfjeni“.
(3 Také oznacovéno jako ,vozidlo neschopné externiho nabijeni“.

3. ZKUSEBNI METODY PRO ZKOUSKU TYPU 1
3.1 Hybridni elektrické vozidlo s externim nabfjenim (OVC HEV) bez pfepinace pracovniho rezimu
3.1.1 Provadéji se dvé zkousky za nize uvedenych podminek:

Podminka A: zkouska se provede s plné nabitym zdsobnikem elektrické energie/vykonu.

Podminka B: zkouska se provede se zdsobnikem energie/vykonu s minimdlni Grovni nabiti (maximdlni
vybiti kapacity).

Prehled stavu nabiti (SOC) zdsobniku elektrické energie/vykonu béhem riznych fizi zkousky typu I je
uveden v dodatku 1 k této piloze.

3.1.2 Podminka A

3.1.2.1 Postup zacind vybitim zdsobniku elektrické energie/vykonu vozidla jizdou (na zkuSebni drize, na
vozidlovém dynamometru atd.):

a) pii konstantni rychlosti 50 km/h do doby, kdy se nastartuje motor hybridniho elektrického vozidla se
spotiebou paliva;

b) nebo pokud vozidlo nemize dosdhnout konstantni rychlosti 50 km/h bez nastartovini motoru se
spotfebou paliva, sniZi se rychlost, dokud vozidlo nemiiZe jet niz$i konstantni rychlosti, pfi které motor
se spotfebou paliva nenastartuje po definovanou dobufvzdélenost (kterd se stanovi po dohodé mezi
technickou zkusebnou a vyrobcem);

¢) nebo podle doporuceni vyrobce.
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Motor se spotiebou paliva se musi zastavit do 10 sekund od svého automatického nastartovéni.

3.1.2.2 Stabilizace vozidla

3.1.2.2.1 U vozidel se vznétovym motorem se pouzije ¢ast 2 cyklu popsaného v tabulce A4a/2 (a na obrizku A4a/3)
v piiloze 4a tohoto pfedpisu. Provedou se tfi po sobé ndsledujici cykly podle odstavce 3.1.2.5.3 této piilohy.

3.1.2.2.2  Vozidla se zdZzehovymi motory se stabilizuji jednim jizdnim cyklem &isti 1 a dvéma jizdnimi cykly ¢dsti 2
podle odstavce 3.1.2.5.3 této prilohy.

3.1.2.3 Po této stabilizaci a pfed zkouskou se vozidlo odstavi v mistnosti s relativné ustdlenou teplotou od 293 K
do 303 K (od 20 °C do 30 °C). Tato dalsi stabilizace se provadi po dobu nejméné Sesti hodin a pokracuje do
doby, nez olej a poptipadé chladivo v motoru dosdhne teploty mistnosti s odchylkou + 2 K a zdsobnik
elektrické energie/vykonu se plné nabije postupem nabijeni pfedepsanym v odstavci 3.1.2.4 této p¥ilohy.

3.1.2.4 Béhem odstaveni se zdsobnik elektrické energie/vykonu nabiji:
a) palubnim nabijecem, pokud je namontovan nebo
b) externim nabfjecem doporucenym vyrobcem, s pouzitim normdlniho postupu no¢ntho nabfjeni.

Z tohoto postupu jsou vylouceny vSechny druhy zvldstniho nabijeni, které by se mohly spustit automaticky
nebo rucng, jako napiiklad vyrovndvaci nabijeni nebo servisni nabijeni.

Vyrobce musi prohldsit, Ze béhem zkousky nedoslo ke zvlastnimu postupu nabijeni.

3.1.2.5 Postup zkousky

3.1.2.5.1 Vozidlo se nastartuje pomoci prostiedkd, které ma fidi¢ bézné k dispozici. Prvni cyklus se zahdji startem
vozidla.

3.1.2.5.2  ZkuSebni postupy definované v odstavci 3.1.2.5.2.1 nebo 3.1.2.5.2.2 této pfilohy lze pouzit ve shodé s
postupem zvolenym v bod¢ 3.2.3.2 ptilohy 8 pfedpisu ¢. 101.

3.1.2.5.2.1 Odbér vzorkid zacind (BS) pfed zahdjenim postupu nastartovani motoru a kon¢i dokoncenim zdvérecné
periody volnobéhu cyklu mimo mésto (¢dst 2, konec odbéru (ES)).

3.1.2.5.2.2 Odbér vzorkd zacind (BS) pfed zahdjenim postupu nastartovani vozidla nebo v jeho pribéhu a pokracuje po
dobu nékolika opakovdni zkuSebnich cyklt. Kon¢i dokoncenim zdvére¢né periody volnobéhu prvniho
mimoméstského (¢ast 2) cyklu, béhem niz baterie dosdhla stavu minimalniho nabiti v souladu s nize
definovanym kritériem (konec odbéru vzorki (ES)).

Elektrickd bilance Q [Ah] se méH v kazdém kombinovaném cyklu postupem uvedenym v dodatku 2 k
piiloze 8 predpisu ¢. 101 a pouzije se k uréeni bodu, kdy baterie dosdhla stavu minimalniho nabiti.

Stav minimdlniho nabiti se povazuje za dosazeny béhem kombinovaného cyklu N, jestlize elektricky stav
méfeny v pribéhu kombinovaného cyklu N + 1 neznamenal vybiti vét3i nez na hodnotu 3 %, kdy tato
hodnota je vyjddiena jako procento jmenovité kapacity baterie (v Ah) v jejim stavu maximalniho nabiti
podle prohldseni vyrobce. Na zddost vyrobce lze provést doplikové zkuSebni cykly a jejich vysledky
zahrnout do vypoctti podle odstavct 3.1.2.5.5 a 3.1.4.2 této pilohy za podminky, Ze elektrickd bilance pro
kazdy doplikovy zkusebni cyklus prokdZe mensi vybiti baterie, neZ tomu bylo v pribéhu prfedchoziho
cyklu.
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Mezi jednotlivymi cykly je dovolena perioda odstaveni vozidla za tepla v délce 10 minut. Béhem této
periody musi byt hnaci stroji vypnuto.

3.1.2.5.3 Vozidlo musi jet tak, jak je stanoveno v pifloze 4a tohoto predpisu, nebo v piipadé zvldstniho zptisobu
fazeni rychlosti, podle pokynt vyrobce uvedenych v pfirucee pro fidice vozidla a vyznacenych na ovladaci
fazeni rychlosti (pro informaci Fidi¢e). Pro tato vozidla se nepouzije postup fazeni rychlosti pfedepsany v
piiloze 4a tohoto pfedpisu. Pro podobu provozni kiivky plati popis uvedeny v odstavci 6.1.3 piilohy 4a
tohoto predpisu.

3.1.2.5.4  Vyfukové plyny se analyzuji podle ustanoveni pfilohy 4a tohoto pfedpisu.

3.1.2.5.5 Vysledky zkousky se porovnaji s meznimi hodnotami pfedepsanymi v odstavci 5.3.1.4 tohoto predpisu a
pro kazdou znecistujici latku pfi podmince A se vypoctou pramérné emise (M,) v g/km.
Pii zkouseni podle odstavce 3.1.2.5.2.1 této prilohy vyjadtuje M,; vysledek za jediny kombinovany cyklus.
Pii zkouSeni podle odstavce 3.1.2.5.2.2 této ptilohy musi byt vysledek M, kazdého kombinovaného cyklu,
vyndsobeny pfislusnym faktorem zhorSeni a faktorem K, men$i neZ mezni hodnoty pfedepsané
v odstavci 5.3.1.4 tohoto pfedpisu. Pro tcely vypoctu v odstavci 3.1.4 této pfilohy se M, ur¢i jako:

1 N
M, == My,
: N; ;

kde:
i: znedistujici latka
a: cyklus

3.1.3 Podminka B

3.1.3.1 Stabilizace vozidla

3.1.3.1.1 U vozidel se vznétovym motorem se pouzije ¢dst 2 cyklu popsaného v tabulce A4a/2 (a na obrazku A4a/3)
v piiloze 4a tohoto pfedpisu. Provedou se tfi po sobé ndsledujici cykly podle odstavce 3.1.3.4.3 této piilohy.

3.1.3.1.2  Vozidla se zdZehovymi motory se stabilizuji jednim jizdnim cyklem ¢asti 1 a dvéma jizdnimi cykly ¢sti 2
podle odstavce 3.1.3.4.3 této pfilohy.

3.1.3.2 Zasobnik elektrické energie/vykonu vozidla se vybije pii jizdé (na zkuSebni drize, na vozidlovém

dynamometru apod.):

a) pii konstantni rychlosti 50 km/h do doby, kdy se nastartuje motor hybridniho elektrického vozidla se
spotiebou paliva;

b) nebo pokud vozidlo nemize doséhnout konstantni rychlosti 50 km/h bez nastartovini motoru se
spotiebou paliva, sniZi se rychlost, dokud vozidlo nemtze jet niz3i konstantni rychlosti, pfi které motor
se spotfebou paliva nenastartuje po definovanou dobu/vzdélenost (kterd se stanovi po dohodé mezi
technickou zkusebnou a vyrobcem);

¢) nebo podle doporuceni vyrobce.
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Motor se spotiebou paliva se musi zastavit do 10 sekund od svého automatického nastartovéni.

3.1.3.3 Po této stabilizaci a pfed zkouskou se vozidlo odstavi v mistnosti s relativné ustdlenou teplotou od 293 K
do 303 K (od 20 °C do 30 °C). Tato stabilizace se provadi po dobu nejméné Sesti hodin a pokracuje do
doby, nez olej a popiipadé chladivo v motoru dosédhne teploty mistnosti s odchylkou + 2 K.

3.1.3.4 Postup zkousky

3.1.3.4.1 Vozidlo se nastartuje pomoci prostfedkti, které md fidi¢ bézné k dispozici. Prvni cyklus se zahdji startem
vozidla.

3.1.3.42 Odbér vzorka zacind (BS) pfed zahdjenim postupu nastartovani motoru a konéi dokoncenim zadvére¢né
periody volnobéhu cyklu mimo mésto (¢dst 2, konec odbéru (ES)).

3.1.3.4.3 Vozidlo musi jet tak, jak je stanoveno v pifloze 4a tohoto predpisu, nebo v piipadé zvldstniho zptisobu
fazeni rychlosti, podle pokynt vyrobce uvedenych v pfirucee pro fidice vozidla a vyznacenych na ovladaci
fazeni rychlosti (pro informaci Fidi¢e). Pro tato vozidla se nepouzije postup fazeni rychlosti pfedepsany v
piiloze 4a tohoto pfedpisu. Pro podobu provozni kiivky plati popis uvedeny v odstavci 6.1.3 piilohy 4a
tohoto predpisu.

3.1.3.4.4  Vyfukové plyny se analyzuji podle ustanoveni pfilohy 4a tohoto pfedpisu.

3.1.3.5 Vysledky zkousky se porovnaji s meznimi hodnotami pfedepsanymi v odstavci 5.3.1.4 tohoto pfedpisu a
pro kazdou znecistujici latku pfi podmince B se vypoctou primérné emise (M,). Vysledky zkousky M,
vyndsobené ptislusnym faktorem zhoreni a faktorem K, musi byt niZ$i neZ mezni hodnoty ptedepsané v
odstavci 5.3.1.4 tohoto pfedpisu.

3.1.4 Vysledky zkousek

3.1.4.1 V piipadé zkousky podle odstavce 3.1.2.5.2.1 této piilohy

Pro zpravu se vazené hodnoty vypocitaji nésledovné:

M, = (De * M,; + Dav * M, )/(De + Dav)

kde:
. = hmotnost emisi znecistujici latky (i) v gramech na kilometr,
= prumérnd hmotnost emisi zne¢istujici ldtky (i) v gramech na kilometr s plné nabitym zdsobnikem
elektrické energie/vykonu, vypoctené v odstavci 3.1.2.5.5 této piilohy,
M, = primérnd hmotnost emisi znecistujici litky (i) v gramech na kilometr se zdsobnikem elektrické

energie/vykonu ve stavu nejmenstho nabiti (v nejvice vybitém stavu), vypoctené v odstavci 3.1.3.5
této piilohy;

De = dosah vozidla s elektrickym pohonem podle postupu popsaného v piiloze 9 piedpisu ¢. 101, kdy
vyrobce poskytne prostfedky k provedeni méfeni s vozidlem jedoucim vyhradné v elektrickém
rezimu;

Dav 25 km (priimérnd vzddlenost ujetd mezi dvéma nabitimi baterie).

3.1.4.2 V piipadé zkousky podle odstavce 3.1.2.5.2.2 této piilohy
Pro zpravu se vazené hodnoty vypocitaji nésledovné:

M, = (Dovc ¢ M,, + Dav ¢ M,, )/(Dovc + Dav)
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kde:

M, = hmotnost emisi zneCistujici latky (i) v gramech na kilometr,

M,, = primérnd hmotnost emisi znecistujici latky (i) v gramech na kilometr s plné nabitym zdsobnikem
elektrické energie/vykonu, vypoctené v odstavci 3.1.2.5.5 této piilohy,

M, = primérnd hmotnost emisi znecitujici latky (i) v gramech na kilometr se zdsobnikem elektrické
energie/vykonu ve stavu nejmensiho nabiti (v nejvice vybitém stavu), vypoltené v odstavci 3.1.3.5
této piflohy,

Dovc = akéni dosah OVC podle postupu popsaného v piiloze 9 predpisu ¢. 101,

Dav = 25 km (primérnd vzdilenost ujetd mezi dvéma nabitimi baterie).

3.2 Hybridni elektrické vozidlo s externim nabijenim (OVC HEV) a pfepina¢em pracovniho rezimu
3.2.1 Provadgji se dvé zkousky za nize uvedenych podminek:
3.2.1.1 Podminka A: zkouska se provede s plné nabitym zdsobnikem elektrické energie/vykonu.
3.2.1.2 Podminka B: zkouska se provede se zdsobnikem elektrické energie/vykonu s minimdlni drovni nabiti
(maximélni vybiti kapacity).
3.2.1.3 Prepina¢ pracovniho rezimu musi byt pfepnut podle tabulky A14/1:
Tabulka A14/1
Hybridni rezimy | — Vyhradné elek- | — Vyhradné¢  se | — Vyhradné elek- | — Hybridni  rezim
tricky spotiebou  pa- tricky n (')
— Hybridni liva — Vyhradné  se
— Hybridni spotiebou  pa- | — Hybridni  rezim
liva m (V)
— Hybridn{

Stav nabit{ baterie Prepinac v poloze | Pfepinac v poloze | Pfepinac v poloze | Piepina¢ v poloze

Podminka A Hybridni Hybridn{ Hybridni Prevazné elektricky

PIné nabito hybridni rezim (2

Podminka B Hybridni Se spotfebou pa- | Se spotiebou pa- | ReZim s nejvétsi

Minimaln{ nabiti liva liva spotiebou paliva (%)

Pozndmky:

(") Naptiklad: sportovni, hospodarny, méstsky, mimoméstsky

(9) Prevdzné elektricky hybridni rezim

Hybridni rezim, u kterého lze prokézat nejvétsi spottebu elektfiny ze viech volitelnych hybridnich rezimd, kdyz se
zkousi za podminky A podle bodu 4 piilohy 8 pfedpisu ¢. 101, a ktery se urci na zdkladé informaci vyrobce a po do-
hodé s technickou zkusebnou.

(}) ReZim s nejvétsi spotfebou paliva:

Hybridni rezim, u kterého lze prokazat nejvétsi spotiebu paliva ze vSech volitelnych hybridnich rezimd, kdyz se zkousi
za podminky B podle bodu 4 piilohy 8 ptedpisu €. 101, a ktery se ur¢i na zdkladé informaci vyrobce a po dohodé s
technickou zkusebnou.

322 Podminka A

3.2.21 Pokud je dosah vozidla pohdnéného pouze elektrickou energii vétsi nez jeden tplny cyklus, lze na zddost

vyrobce vykonat zkousku typu I vyhradné v elektrickém rezimu. V tomto piipadé se muize vynechat
stabilizace motoru pfedepsand v odstavci 3.2.2.3.1 nebo 3.2.2.3.2 této pfilohy.
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3.2.2.2 Postup zacind vybitim vozidlového zdsobniku elektrické energie/vykonu pfi jizdé s prepinacem v poloze pro
vyhradné elektricky rezim (na zkuSebni drize, na vozidlovém dynamometru apod.) s konstantni rychlosti
odpovidajici 70 % + 5 % maximalni rychlosti vozidla pro jizdu po dobu 30 minut (urcend podle predpisu
¢. 101).
Vybijeni se zastavi:

a) pokud vozidlo neni schopné jizdy rychlosti, kterd se rovnd 65 % maximdlni tficetiminutové rychlosti
nebo

b) pokud bézné palubni pfistroje davaji fidici signél k zastaveni vozidla nebo
¢) po ujeti vzdalenosti 100 km.

Pokud vozidlo neni vybaveno vyhradné elektrickym rezimem, dosdhne se vybiti zdsobniku elektrické
energie/vykonu jizdou vozidla (na zkusebni dréze, na vozidlovém dynamometru atd.):

a) pii konstantni rychlosti 50 km/h do doby, kdy se nastartuje motor hybridniho elektrického vozidla se
spotfebou paliva; nebo

b) pokud vozidlo nemize dosdhnout konstantni rychlosti 50 km/h bez nastartovani motoru se spotiebou
paliva, snizi se rychlost, dokud vozidlo nemtiiZe jet nizsi konstantni rychlosti, pii které motor se
spotiebou paliva nenastartuje po definovanou dobu/vzdélenost (kterd se stanovi po dohodé mezi
technickou zku$ebnou a vyrobcem); nebo

¢) podle doporuceni vyrobce.

Motor se spotiebou paliva se musi zastavit do 10 sekund od svého automatického nastartovéni.
3.2.2.3 Stabilizace vozidla

3.2.2.3.1 U vozidel se vznétovym motorem se pouzije ¢dst 2 cyklu popsaného v tabulce A4a/2 (a na obrazku A4a/3)
v piiloze 4a tohoto ptedpisu. Provedou se tfi po sobé ndsledujici cykly podle odstavce 3.2.2.6.3 této piilohy.

3.2.2.3.2  Vozidla se zdZzehovymi motory se stabilizuji jednim jizdnim cyklem ¢&isti 1 a dvéma jizdnimi cykly ¢dsti 2
podle odstavce 3.2.2.6.3 této pfilohy.

3.2.24 Po této stabilizaci a pfed zkouskou se vozidlo odstavi v mistnosti s relativné ustdlenou teplotou od 293 K
do 303 K (od 20 °C do 30 °C). Tato dalsf stabilizace se provddi po dobu nejméné Sesti hodin a pokracuje do
doby, nez olej a poptipadé chladivo v motoru dosihne teploty mistnosti s odchylkou + 2 K a zdsobnik
elektrické energie/vykonu se plné nabije postupem nabijeni pfedepsanym v odstavci 3.2.2.5 této pilohy.

3.2.2.5 Béhem odstaveni se zdsobnik elektrické energie/vykonu nabiji:
a) palubnim nabijecem, pokud je namontovan nebo
b) externim nabije¢em doporucenym vyrobcem, s pouzitim normalniho postupu no¢niho nabijeni.

Z tohoto postupu jsou vylouceny vSechny druhy zvlastniho nabijeni, které by se mohly spustit automaticky
nebo ruc¢né, jako napiiklad vyrovnavaci nabijeni nebo servisni nabijeni.

Vyrobce musi prohldsit, Ze béhem zkousky nedoslo ke zvldstnimu postupu nabijent.

3.2.2.6 Postup zkousky

3.2.2.6.1 Vozidlo se nastartuje pomoci prostfedkt, které md fidi¢ bézné k dispozici. Prvni cyklus se zahdji startem
vozidla.
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3.2.2.6.2  ZkuSebni postupy definované v odstavci 3.2.2.6.2.1 nebo 3.2.2.6.2.2 této prilohy lze pouzit ve shodé s
postupem zvolenym v bodé 4.2.4.2 pfilohy 8 pfedpisu ¢. 101.

3.2.2.6.2.1 Odbér vzorkd zacind (BS) pfed zahdjenim postupu nastartovani motoru a kon¢i dokoncenim zdvérecné
periody volnobéhu cyklu mimo mésto (¢ast 2, konec odbéru (ES)).

3.2.2.6.2.2 Odbér vzork zacind (BS) pfed zahdjenim postupu nastartovani vozidla nebo v jeho priibéhu a pokracuje po
dobu nékolika opakovani zkuSebnich cykld. Kon¢i dokonenim zdvére¢né periody volnobéhu prvniho
mimoméstského (¢ast 2) cyklu, béhem niZ baterie dosdhla stavu minimélntho nabiti v souladu s nize
definovanym kritériem (konec odbéru vzorkd (ES)).

Elektrickd bilance Q [Ah] se méH v kazdém kombinovaném cyklu postupem uvedenym v dodatku 2 k
piiloze 8 predpisu ¢. 101 a pouzije se k urceni bodu, kdy baterie dosdhla stavu minimalniho nabiti.

Stav minimdlniho nabiti se povazuje za dosazeny béhem kombinovaného cyklu N, jestlize elektricky stav
méfeny v pribéhu kombinovaného cyklu N + 1 neznamenal vybiti vét$i nez na hodnotu 3 %, kdy tato
hodnota je vyjddiena jako procento jmenovité kapacity baterie (v Ah) v jejim stavu maximalniho nabiti
podle prohldseni vyrobce. Na zddost vyrobce lze provést doplitkové zkuSebni cykly a jejich vysledky
zahrnout do vypoctll podle odstavet 3.2.2.7 a 3.2.4 této prilohy za podminky, Ze elektrickd bilance pro
kazdy doplikovy zkusebni cyklus prokdZe mensi vybiti baterie, neZ tomu bylo v pribéhu pfedchoziho
cyklu.

Mezi jednotlivymi cykly je dovolena perioda odstaveni vozidla za tepla v délce 10 minut. Béhem této
periody musi byt hnaci dstroji vypnuto.

3.2.2.6.3 Vozidlo musi jet tak, jak je stanoveno v piiloze 4a tohoto piedpisu, nebo v piipadé zvlastniho zptisobu
fazeni rychlosti, podle pokynt vyrobce uvedenych v pfirucee pro fidice vozidla a vyznacenych na ovladaci
fazeni rychlosti (pro informaci fidice). Pro tato vozidla se nepouzije postup fazeni rychlosti pfedepsany v
piiloze 4a tohoto pfedpisu. Pro podobu provozni kiivky plati popis uvedeny v odstavci 6.1.3 piilohy 4a
tohoto predpisu.

3.2.2.6.4 Vyfukové plyny se analyzuji podle ustanoveni piilohy 4a tohoto pfedpisu.

3.2.2.7 Vysledky zkousky se porovnaji s meznimi hodnotami pfedepsanymi v odstavci 5.3.1.4 tohoto predpisu a
pro kazdou znecistujici latku pfi podmince A se vypoctou primérné emise (M,,) v g/km.

Pii zkouseni podle odstavce 3.2.2.6.2.1 této prilohy vyjadfuje M,; vysledek za jediny kombinovany cyklus.

Pii zkouseni podle odstavce 3.2.2.6.2.2 této ptilohy musi byt vysledek M, kazdého kombinovaného cyklu,
vyndsobeny pfislusnym faktorem zhorSeni a faktorem K, men$i neZ mezni hodnoty pfedepsané
v odstavci 5.3.1.4 tohoto predpisu. Pro ticely vypoctu v odstavci 3.2.4 této prilohy se M, urci jako:

N
Mli = %; Mlia

kde:

i: znedistujici latka

a: cyklus
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3.2.3 Podminka B
3.2.3.1 Stabilizace vozidla

3.2.3.1.1 U vozidel se vznétovym motorem se pouzije ¢dst 2 cyklu popsaného v tabulce A4a/2 a na obrazku A4a/2 v
piiloze 4a tohoto ptedpisu. Provedou se tii po sobé nasledujici cykly podle odstavce 3.2.3.4.3 této piilohy.

3.2.3.1.2  Vozidla se zdZehovymi motory se stabilizuji jednim jizdnim cyklem ¢asti 1 a dvéma jizdnimi cykly ¢asti 2
podle odstavce 3.2.3.4.3 této piilohy.

3.2.3.2 Zéasobnik elektrické energie/vykonu vozidla se vybije podle odstavce 3.2.2.2 této piilohy.

3.2.3.3 Po této stabilizaci a pfed zkouskou se vozidlo odstavi v mistnosti s relativné ustdlenou teplotou od 293 K
do 303 K (od 20 °C do 30 °C). Tato stabilizace se provadi po dobu nejméné Sesti hodin a pokracuje do
doby, nez olej a popiipadé chladivo v motoru dosdhne teploty mistnosti s odchylkou + 2 K.

3.2.3.4  Postup zkousky

3.2.3.4.1 Vozidlo se nastartuje pomoci prostiedkti, které md fidi¢ bézné k dispozici. Prvni cyklus se zahdji startem
vozidla.

3.2.3.4.2 Odbér vzorkd zacind (BS) pfed zahdjenim postupu nastartovani motoru a kon¢i dokoncenim zdvérecné
periody volnobéhu cyklu mimo mésto (¢ast 2, konec odbéru (ES)).

3.2.3.43 Vozidlo musi jet tak, jak je stanoveno v piiloze 4a tohoto piedpisu, nebo v piipadé zvlastniho zplisobu
fazeni rychlosti, podle pokynt vyrobce uvedenych v piirucce pro fidice vozidla a vyznacenych na ovladaci
fazeni rychlosti (pro informaci Fidi¢e). Pro tato vozidla se nepouzije postup fazeni rychlosti pfedepsany v
piiloze 4a tohoto pfedpisu. Pro podobu provozni kiivky plati popis uvedeny v odstavci 6.1.3 piilohy 4a
tohoto predpisu.

3.2.3.44  Vyfukové plyny se analyzuji podle ustanoveni piilohy 4a tohoto pfedpisu.

3.2.3.5 Vysledky zkousky se porovnaji s meznimi hodnotami pfedepsanymi v odstavci 5.3.1.4 tohoto predpisu a
pro kazdou znecistujici latku pfi podmince B se vypoctou priimérné emise (M,). Vysledky zkousky M,
vynasobené pifslusnym faktorem zhorSeni a faktorem K; musi byt nizs$i nez mezni hodnoty pfedepsané v
odstavci 5.3.1.4 tohoto pfedpisu.

3.2.4 Vysledky zkousek

3.2.4.1 V piipadé zkousky podle odstavce 3.2.2.6.2.1 této piilohy

Pro zpravu se vizené hodnoty vypocitaji nésledovné:

M, = (De » M,, + Dav * M,, )/( De + Dav )

kde:
M, = hmotnost emisi zne¢istujici latky (i) v gramech na kilometr,
M,; = primérnd hmotnost emisi znecistujici latky (i) v gramech na kilometr s plné nabitym zdsobnikem

elektrické energie/vykonu, vypoctené v odstavci 3.2.2.7 této piilohy,
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M, = primérnd hmotnost emisi zne¢istujici latky (i) v gramech na kilometr se zdsobnikem elektrické
energie/vykonu ve stavu nejmensiho nabiti (v nejvice vybitém stavu), vypoctené v odstavci 3.2.3.5
této piilohy,

De = dosah vozidla pii elektrickém pohonu s pfepina¢em v poloze vyhradné elektrického rezimu podle
postupu popsaného v ptiloze 9 piedpisu ¢. 101. Pokud vozidlo nemd vyhradné elektricky rezim,
poskytne vyrobce prostiedky k provedeni méfeni s vozidlem jedoucim pouze v elektrickém rezimu.

Dav = 25 km (priimérnd vzddlenost ujetd mezi dvéma nabitimi baterie).

3.2.4.2 V piipadé zkousky podle odstavce 3.2.2.6.2.2 této piilohy

Pro zpravu se vazené hodnoty vypocitaji ndsledovné:

M, = (Dovc * M,; + Dav * M,)/(Dovc + Dav)

i

kde:

M, = hmotnost emisi znecistujici latky (i) v gramech na kilometr,

M,, = primérnd hmotnost emisi zne¢istujici ltky (i) v gramech na kilometr s plné nabitym zdsobnikem
elektrické energie/vykonu, vypoctené v odstavci 3.2.2.7 této piilohy,

M, = primérnd hmotnost emisi znecistujici litky (i) v gramech na kilometr se zdsobnikem elektrické

energie/vykonu ve stavu nejmenstho nabiti (v nejvice vybitém stavu), vypoctené v odstavci 3.2.3.5
této prilohy,

Dovc = akéni dosah OVC podle postupu popsaného v piiloze 9 piedpisu ¢. 101.

Dav = 25 km (primérnd vzdélenost ujetd mezi dvéma nabitimi baterie).

3.3 Hybridni elektrické vozidlo s jinym neZz externim nabijenim (not-OVC HEV) bez pifepinace pracovniho
reZimu

3.3.1 Tato vozidla se zkouseji podle piilohy 4a.

3.3.2 Pro stabilizaci se provedou nejméné dva za sebou ndsledujici dplné jizdni cykly (Cast 1 a cast 2) bez

odstaveni vozidla.

3.3.3 Vozidlo musi jet tak, jak je stanoveno v piiloze 4a, nebo v piipadé zvlastniho zpusobu Fazeni rychlosti,
podle pokynti vyrobce uvedenych v ptirucce pro fidice vozidla a vyznacenych na ovlddaci fazeni rychlosti
(pro informaci fidice). Pro tato vozidla se nepouzije postup Fazeni rychlosti pfedepsany v piiloze 4a. Pro
podobu provozni kiivky plati popis uvedeny v odstavci 6.1.3 piilohy 4a.

3.4 Hybridni elektrické vozidlo s jinym neZ externim nabfjenim (not-OVC HEV) s pfepinaem pracovniho
rezimu
3.4.1 Tato vozidla se stabilizuji a zkouSeji v hybridnim rezimu podle piilohy 4a. Pokud je dostupnych nékolik

hybridnich rezimd, zkouska se vykona v rezimu, ktery se nastavi automaticky po otoceni klicku zapalovani
(normalni rezim). Podle informaci vyrobce technickd zkuSebna zkontroluje, zda jsou mezni hodnoty
dodrzeny ve vSech hybridnich rezimech.

3.4.2 Pro stabilizaci se vykonaji nejméné dva za sebou ndsledujici tplné jizdni cykly (Cdst 1 a ¢ast 2) bez odstaveni
vozidla.
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3.4.3 Vozidlo mus{ jet tak, jak je stanoveno v piiloze 4a tohoto predpisu, nebo v piipadé zvldstniho zptsobu
fazeni rychlosti, podle pokynii vyrobce uvedenych v pfirucce pro fidice vozidla a vyznacenych na ovladaci
fazeni rychlosti (pro informaci fidice). Pro tato vozidla se nepouzije postup fazeni rychlosti pfedepsany v
piiloze 4a tohoto pfedpisu. Pro podobu provozni kiivky plati popis uvedeny v odstavci 6.1.3 piilohy 4a
tohoto predpisu.

4. ZKUSEBNI METODY PRO ZKOUSKU TYPU II

4.1 Vozidla se zkouseji podle ptilohy 5 s bézicim motorem se spotiebou paliva. Vyrobce definuje ,provozni
rezim“, ktery umozni provést tuto zkousku.

Pokud je to nutné, pouZije se postup podle odstavce 5.1.6 tohoto ptedpisu.

5. ZKUSEBN{ METODY PRO ZKOUSKU TYPU 1II

5.1 Vozidla se zkouseji podle piilohy 6 s bézicim motorem se spotfebou paliva. Vyrobce definuje ,provozni
rezim*, ktery umozni provést tuto zkousku.

5.2 Zkousky se provedou jen pro podminky 1 a 2 odstavce 3.2 pfilohy 6. Pokud neni mozné z néakého
dtvodu zkouset podle podminky 2, zkousi se pii jiné konstantni rychlosti (se zatizenym béZicim motorem
se spotfebou paliva).

6. ZKUSEBNI METODY PRO ZKOUSKU TYPU IV

6.1 Vozidla se zkouseji podle ptilohy 7 tohoto pfedpisu.

6.2 Pfed zahdjenim zkousky (odstavec 5.1 piilohy 7 tohoto predpisu) se vozidla stabilizuji takto:

6.2.1 Vozidla OVC:

6.2.1.1 Vozidla OVC bez ptepinace pracovniho rezimu: postup za¢ind vybitim zdsobniku elektrické energie/vykonu

vozidla jizdou (na zkuSebni drdze, na vozidlovém dynamometru atd.):

a) pii konstantni rychlosti 50 km/h do doby, kdy se nastartuje motor hybridniho elektrického vozidla se
spotfebou paliva; nebo

b) pokud vozidlo nemiize dosdhnout konstantni rychlosti 50 km/h bez nastartovani motoru se spotfebou
paliva, snizi se rychlost, dokud vozidlo nemtize jet nizsi konstantni rychlosti, pfi které motor se
spotfebou paliva nenastartuje po definovanou dobufvzdédlenost (kterd se stanovi po dohodé mezi
technickou zkusebnou a vyrobcem); nebo

¢) podle doporuceni vyrobce.
Motor se spotiebou paliva se musi zastavit do 10 sekund od svého automatického nastartovéni.

6.2.1.2 Vozidla OVC s pfepinacem pracovniho reZimu: postup zacind vybitim vozidlového zdsobniku elektrické
energie/vykonu pii jizdé s pfepinatem v poloze pro vyhradné elektricky rezim (na zkuSebni drdze, na
vozidlovém dynamometru apod.) s konstantni rychlosti odpovidajici 70 % + 5 % maximdlni rychlosti
vozidla po dobu 30 minut.

Vybijeni se zastavi:

a) pokud vozidlo neni schopné jizdy rychlosti, kterd se rovnd 65 % maximaélni rychlosti vozidla po dobu 30
minut nebo
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b) pokud bézné palubni pristroje davaji idici signal k zastaveni vozidla nebo
) po ujeti vzddlenosti 100 km.
Pokud vozidlo neni vybaveno vyhradné elektrickym reZimem, dosdhne se vybiti zdsobniku elektrické
energie/vykonu jizdou vozidla (na zku$ebni dréze, na vozidlovém dynamometru apod.):
a) pii konstantni rychlosti 50 km/h do doby, kdy se nastartuje motor hybridniho elektrického vozidla se
spotfebou paliva; nebo
b) pokud vozidlo nemize dosidhnout konstantni rychlosti 50 km/h bez nastartovdni motoru se spotfebou
paliva, snizi se rychlost, dokud vozidlo nemtize jet nizsi konstantni rychlosti, pfi které motor se
spotiebou paliva nenastartuje po definovanou dobu/vzdélenost (kterd se stanovi po dohodé mezi
technickou zku$ebnou a vyrobcem); nebo
¢) podle doporuceni vyrobce.
Motor se musi zastavit do 10 sekund od svého automatického nastartovani.
6.2.2 Vozidla NOVC:
6.2.2.1 Vozidla NOVC bez piepinace pracovniho rezimu: postup zacne stabilizaci, pro kterou se vykonaji nejméné
dva za sebou nasledujici iplné jizdni cykly (jeden pro ¢ist 1 a jeden pro &ast 2), bez odstaveni vozidla.
6.2.2.2 Vozidla NOVC s ptepina¢em pracovniho rezimu: postup zacne stabilizaci, pro kterou se vykonaji nejméné
dva za sebou ndsledujic Gplné jizdni cykly (jeden pro &ist 1 a jeden pro ¢dst 2), bez odstaveni vozidla, a
kterd se provede s vozidlem jedoucim v hybridnim rezimu. Pokud je dostupnych nékolik hybridnich rezimd,
zkouska se vykond v rezimu, ktery se nastavi automaticky po otoceni klicku zapalovani (normalni rezim).
6.3 Stabiliza¢n{ jizda a zkouska na dynamometru se provedou podle odstavcti 5.2 a 5.4 piilohy 7 tohoto
piedpisu:
6.3.1 Vozidla OVC: za stejnych podminek, jaké vyzaduje podminka B pfi zkousce typu I (odstavce 3.1.3 a 3.2.3
této piilohy).
6.3.2 Vozidla NOVC: za stejnych podminek jako pfi zkousce typu L.
7. ZKUSEBNI METODY PRO ZKOUSKU TYPU V
7.1 Vozidla se zkouseji podle pfilohy 9 tohoto pfedpisu.
7.2 Vozidla OVC:

Je povoleno nabit zasobnik elektrické energie/vykonu dvakrat denné béhem najizdéni kilometri.

......

automaticky po otoceni kli¢ku zapalovani (normalni rezim).

Béhem najizdéni kilometrd je po dohodé s technickou zkusebnou povolen ptechod na jiny hybridni rezim,
pokud je to nutné k tomu, aby se mohlo pokracovat v najizdéni kilometra.

Emise znecistujicich latek se méf za stejnych podminek, jak je uvedeno u podminky B pfi zkousce typu I
(odstavee 3.1.3 a 3.2.3 této piilohy).
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7.3 Vozidla NOVC:
U vozidel NOVC s piepina¢em pracovniho rezimu se kilometry najizdéji v reZimu, ktery se nastavi
automaticky po otoceni kli¢ku zapalovani (normalni rezim).
Emise znedistujicich latek se méfi za stejnych podminek jako pfi zkousce typu 1.

8. ZKUSEBNI METODY PRO ZKOUSKU TYPU VI

8.1 Vozidla se zkouseji podle pfilohy 8 tohoto predpisu.

8.2 U vozidel OVC se emise zneCiStujicich latek méfi za stejnych podminek, jak je uvedeno u podminky B pii
zkousce typu I (odstavee 3.1.3 a 3.2.3 této piilohy).

8.3 U vozidel NOVC se emise zneistujicich latek méfi za stejnych podminek jako pfi zkousce typu I

9. ZKUSEBNI METODY PRO OBD

9.1 Vozidla se zkouseji podle piilohy 11 tohoto ptedpisu.

9.2 U vozidel OVC se emise znecistujicich litek méfi za stejnych podminek, jak je uvedeno u podminky B pii
zkousce typu I (odstavce 3.1.3 a 3.2.3 této ptilohy).

9.3 U vozidel NOVC se emise znecistujicich latek méff za stejnych podminek jako pfi zkousce typu L
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Dodatek 1

Piehled stavu nabiti zdsobniku elektrické energie/vykonu (SOC) pro Glely zkousky typu I v pfipadé hybridnich elektrickych
vozidel s externim nabijenim

Podminka A zkousky typu I
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Podminka A:

1) pocate¢ni stav nabiti zdsobniku elektrické energie/vykonu,

2) vybiti podle odstavce 3.1.2.1 nebo 3.2.2.2 této piilohy,

3) stabilizace vozidla podle odstavce 3.1.2.2 nebo 3.2.2.3 této pfilohy,

4) nabit{ béhem odstaveni vozidla podle odstavct 3.1.2.3 a 3.1.2.4 nebo 3.2.2.4 a 3.2.2.5 této piilohy,

5) zkouska podle odstavce 3.1.2.5 nebo 3.2.2.6 této piilohy.

Podminka B zkousky typu I
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Podminka B:

1) podcite¢ni stav nabiti,

2) stabilizace vozidla podle odstavce 3.1.3.1 nebo 3.2.3.1 této piilohy,
3) vybiti podle odstavce 3.1.3.2 nebo 3.2.3.2 této piilohy,

4) odstaveni vozidla podle odstavce 3.1.3.3 nebo 3.2.3.3 této piilohy,
5) zkouska podle odstavce 3.1.3.4 nebo 3.2.3.4 této prilohy.
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