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1. OBLAST PUSOBNOSTI
Tento predpis plati pro vozidla kategorii L,, L,, L,, L, a Ly ().
Tyto kategorie nezahrnuj:
a) vozidla, jejichz Vmax < 25 km/h;

b) vozidla s vybavenim pro zdravotné postizené fidice.

2. DEFINICE
Pro tcely tohoto naffzent:

2.1. ,Protiblokovacim brzdovym systémem (ABS)* se rozumi systém, ktery detekuje prokluzovani kol
a automaticky upravuje tlak vytvafejici brzdnou silu na kole(ch), a omezuje tak jejich prokluzovani.

2.2. ,Schvélenim vozidla“ se rozumi schvéleni typu vozidla z hlediska brzdéni.

2.3. ,Zakladni zkouskou“ se rozumi zastaveni nebo série zastaveni vykonanych za tG¢elem ovéfeni G¢innosti brzd
pfed provedenim dal3ich zkousek, jako je postup zahfivani nebo zastaveni s mokrymi brzdami.

2.4. ,Brzdou* se rozumi ¢dsti brzdového systému, kde se vyvijeji sily, které kladou odpor pohybu vozidla.

2.5. ,Brzdovym systémem“ se rozumi soubor {asti sestdvajici z ovlddactho prvku, pfevodu a brzdy, avsak
s vylouc¢enim motoru, jehoz funkci je postupné snizovani rychlosti jedouctho vozidla, jeho zastaveni a udrzeni
v nehybném stavu, kdy? je zastaven.

2.6. ,Kombinovanym brzdovym systémem (CBS)“ se rozumi:

u vozidel kategorii L, a L,: provozni brzdovy systém, u néhoz se jedinym ovladacim prvkem aktivuji nejméné
dvé brzdy na rtiznych kolech;

u vozidel kategorii L, a Ly: provozni brzdovy systém, u néhoz se jedinym ovlddacim prvkem aktivuji brzdy na
viech kolech;

u vozidel kategorie L,: provozni brzdovy systém, u néhoZz se jedinym ovlddacim prvkem aktivuji brzdy
alespori na prednim a zadnim kole. (Pokud je zadni kolo a kolo postranniho voziku brzdéno stejnym
brzdovym systémem, povaZuje se tento systém za zadni brzdu).

2.7. ,Konstrukéni ¢asti brzdového systému® se rozumi jedna ze samostatnych &dsti, jejichz soubor tvoii brzdovy
systém.
2.8. ,Ovlddacim prvkem* se rozumi ¢dst, kterou Fidi¢ pfimo ovlddd, a tim doddvd nebo kontroluje energii

potiebnou pro brzdéni vozidla prostiednictvim prevodu.

2.9. ,Brzdovymi systémy rozdilnych typu“ se rozumi zafizeni, kterd se li v takovych podstatnych ohledech, jako
jsou:

a) konstrukéni ¢asti s rozdilnymi vlastnostmi;

b) konstrukéni ¢dst vyrobend z materidld s rozdilnymi vlastnostmi nebo konstrukéni ¢dst s rozdilnymi tvary
nebo rozméry;

¢) jiné sestaveni konstrukénich &asti.

X

2.10. ~Hmotnosti fidie“ se rozumi jmenovitd hmotnost 75 kg (kterd se sklddd ze 68 kg hmotnosti cestujictho na
sedadle a 7 kg hmotnosti zavazadel).

2.11. ,Odpojenym motorem* se rozumi stav, kdy motor jiz neni spojen s pohdnénymy(i) kolem (koly).

2.12. ,Celkovou hmotnosti vozidla“ nebo ,maximédlni hmotnosti se rozumi maximdlni technicky p¥pustnd
hmotnost naloZeného vozidla podle tdaje vyrobce.

(") Podle definice v iplném znéni usneseni o konstrukei vozidel (R.E.3), dokument ECE[TRANS/WP.29/78/Rev.2, bod 2.
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2.13. ,Pocate¢ni teplotou brzdy“ se rozumi teplota nejteplejsi brzdy pred jakymkoli brzdénim.

2.14. ,NaloZenym* (vozidlem) se rozumi vozidlo nalozené natolik, aby bylo dosazeno celkové hmotnosti vozidla
podle definice v bodé 2.12.

2.15.  ,Mirné naloZenym“ (vozidlem) se rozumi hmotnost vozidla v provoznim stavu plus 15 kg pro zku3ebni
vybaveni nebo hmotnost nalozeného vozidla, podle toho, kterd hodnota je mensi. V piipadé zkousky ABS na
povrchu s nizkym tfenim (pfiloha 3, body 9.4 az 9.7) se hmotnost zkusebniho vybaveni zvysuje na 30 kg
v dusledku zapocteni hmotnosti stabiliza¢nich opér.

2.16. ,Hmotnosti v provoznim stavu“ se rozumi soucet pohotovostni hmotnosti vozidla a hmotnosti fidice.

2.17. ,Maximdlnim brzdnym koeficientem“ se rozumi koeficient tfen{ mezi pneumatikou a povrchem vozovky
zméfeny pii maximalnim zpomaleni valici se pneumatiky.

2.18.  ,Brzdovym systémem s posilovdnim* se rozumi brzdovy systém, v némz energii potiebnou k vyvinuti brzdné
sily doddvd svym fyzickym dsilim fidi¢ a napomdhd mu jedno nebo vice zafizeni doddvajicich energii,
napiiklad pomoci vakua (vakuovy posilovac).

2.19. ,Nouzovym brzdovym systémem“ se rozumi druhy systém provozniho brzdéni u vozidla vybaveného
kombinovanym brzdovym systémem.

2.20. ,Provoznim brzdovym systémem* se rozumi brzdovy systém, ktery se pouzivd pro zpomaleni vozidla za jizdy.
2.21. ,Jednookruhovym brzdovym systémem* se rozumi brzdovy systém, ktery ptisobi pouze na jednu napravu.
2.22. ,Viceokruhovym provoznim brzdovym systémem (SSBS)“ se rozumi brzdovy systém pusobici na brzdy vSech

kol, ktery se sklada ze dvou nebo vice subsystémii aktivovanych jedinym ovlddacim prvkem a je konstruovan
tak, aby porucha jakéhokoli subsystému (jako je napf. tnik kapaliny z hydraulického subsystému) nenarusila
funkei jinych subsystémda.

2.23. ,Brzdnou drdhou“ se rozumi drdha, kterou vozidlo ujede od mista, kde fidi¢ aktivuje ovlddaci prvek
brzdového systému, az do mista, kde se vozidlo zastavi. U zkousek, pfi nichZ se poZaduje soucasnd aktivace
dvou ovlddacich prvka, se ujetd vzdélenost méfi od mista, kde byl aktivovan prvni ovlddaci prvek.

2.24. »Zkusebni rychlosti se rozumi rychlost vozidla méfend v okamziku, kdy Fidi¢ aktivuje ovlddaci prvek (prvky)
brzdového systému. U zkousek, pii nichz se poZaduje soucasnd aktivace dvou ovladacich prvka, se rychlost
vozidla méfi v misté, kde byl aktivovdn prvni ovlddaci prvek.

2.25. ,Pfevodem” se rozumi soubor konstrukénich ¢asti, ktery zajistuje funkéni spojeni mezi ovlddacim prvkem
a brzdou.
2.26. ,Pohotovostni hmotnosti vozidla“® se rozumi jmenovitd hmotnost vozidla podle tdaji vyrobce (vyrobct)

véetné viech zafizeni pro béiny provoz vozidla, jimiz je vozidlo vybaveno z vyroby (napiiklad hasiciho
pfistroje, nafadi, ndhradniho kola) a chladici kapaliny, olejii, 90 procent paliva a 100 procent jinych plynt
nebo kapalin, jak stanovi vyrobce.

2.27. ,Typem vozidla“ se rozumi vozidla spadajici do nékteré z podkategorii kategorie L, kterd se nelisi v takovych
podstatnych ohledech, jako jsou:

a) kategorie vozidla podle definice v Gplném znéni usneseni (R.E.3);
b) celkovd hmotnost vozidla, jak je definovdna v bodé 2.12;

¢) rozdéleni hmotnosti na napravy;

d) Vmax;

e) brzdové zafizeni odlisného typu;

f) pocet a usporadani naprav;

g) typ motoru;

h) pocet pfevodovych stupiit a jejich pfevodové poméry;

i) pomér stdlého pfevodu hnaci ndpravy;

j) rozméry pneumatik.
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2.28.  ,Vmax“ se rozumi rychlost dosaZitelnd nejvétsim moznym zrychlenim z pevného startu do vzdalenosti 1,6 km
na rovném povrchu s mirné naloZenym vozidlem nebo rychlost méfend podle normy ISO 7117:1995.

2.29. ,Blokovanim kol“ se rozum stav, ktery nastane, kdyZ pomér skluzu dosahne hodnoty 1,00.

3. ZADOST O SCHVALENI

3.1. Zadost o schvaleni typu vozidla z hlediska brzdéni predklddd vyrobce vozidla nebo jeho tédné povéteny
zastupce.

3.2. K zadosti se musi pfilozit niZe uvedené dokumenty ve trojim vyhotoveni a nésledujici informace:

3.2.1.  popis typu vozidla podle polozek uvedenych v bodé 2.27. Musi byt uvedeny ¢isla a/nebo symboly identifikujici
typ vozidla a typ motoru;

3.2.2.  seznam fadné identifikovanych konstrukénich &asti, které tvoif brzdovy systém;

3.2.3.  schéma tplného brzdového systému s vyznacenim polohy jeho konstrukénich &asti na vozidle;

3.2.4.  podrobné vykresy kazdé konstrukéni €dsti, které umozni snadno zjistit jeji polohu a druh.

3.3. Vozidlo predstavujici typ vozidla, ktery ma byt schvélen, se ptedd technické zkusebné odpovédné za provadéni
schvalovacich zkousek.

4, SCHVALENI

4.1. Schvélen{ pro dany typ vozidla se udéli, jestlize vozidlo pfedané ke schvdleni podle tohoto pfedpisu spliuje
pozadavky bodti 5 a 6 niZe.

4.2. Kazdému schvédlenému typu se pfidéli ¢islo schvdleni. Jeho prvni dvé &islice (nyni 03, coz odpovidd sérii
zmén 03) uddvaji sérii zmén zaclenujici nejnovéjsi vyznamné technické zmény predpisu v dobé vydani
schvdleni. Tz smluvni strana nesmi udélit totéZ &islo témuz typu vozidla vybavenému jinym typem
brzdového zafizeni nebo jinému typu vozidla.

4.3. Ozndmeni o schvéleni, zamitnuti, rozifeni nebo odnéti schvéleni nebo o definitivnim ukonéeni vyroby typu
vozidla podle tohoto pfedpisu musi byt sdéleno strandm dohody, které uplatiuji tento predpis, prostfednict-
vim formulate v souladu se vzorem uvedenym v pfiloze 1 tohoto ptedpisu.

4.4. Na kazdém vorzidle, které je shodné s typem vozidla schvilenym podle tohoto piepisu, se viditelné a na
snadno pfistupném misté uvedeném ve formuldfi schvileni umisti mezindrodni znacka schvdleni typu, kterd se
sklada z:

4.41.  pismene E* v kruZnici, za nimZ ndsleduje rozliSovaci ¢islo zemé, kterd schvéleni udélila (Y);

4.42.  (isla tohoto pfedpisu, za nimZ ndsleduje pismeno R, pomlcka a ¢islo schvaleni typu vpravo od kruznice

pfedepsané v bodé 4.4.1.

4.5. Vyhovuje-li vozidlo typu vozidla schvalenému podle jednoho nebo vice dalsich pfedpisti ptipojenych k dohodé
v zemi, kterd udélila schvéleni typu podle tohoto pfedpisu, neni tieba symbol pfedepsany v bodé 4.4.1
opakovat; v takovém piipadé se ¢isla predpisti a ¢isla schvéleni a doplitkové symboly podle vsech predpisi,
podle nichz bylo udéleno schvileni v zemi, kterd schvéleni podle tohoto pfedpisu udélila, umisti ve svislych
sloupcich napravo od symbolu uvedeného v bodé 4.4.1.

4.6. Znacka schvileni musi byt jasné ¢itelnd a nesmazatelnd.

(") Rozlidovaci ¢isla smluvnich stran dohody z roku 1958 jsou uvedena v piiloze 3 dplného znéni usneseni o konstrukei vozidel (R.E.3),
dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.2/Amend.1.
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4.7. Znacka schvéleni se umisti v blizkosti stitku nebo pfimo na Stitek s tdaji o vozidle, kterym vozidlo opatfil
vyrobce.

4.8. V piiloze 2 tohoto predpisu jsou uvedeny piiklady uspofadani znacky schvileni.

5. POZADAVKY

5.1. Pozadavky na brzdovy systém

5.1.1.  Kazdé vozidlo musi vyhovét viem zkouskdm pozadovanym pro vozidla dané kategorie a pro vlastnosti brzd

na daném vozidle.
5.1.2.  Ovlddani provozniho brzdového systému

Vozidla musi byt konstruovdna tak, aby Fidi¢ mohl aktivovat ovlddaci prvek provozniho brzdového systému
vsedé v normdlni jizdni poloze a s obéma rukama na ovlddacim prvku Fzeni.

5.1.3.  Ovladdni nouzového brzdového systému

Vozidla musi byt konstruovdna tak, aby fidi¢ mohl aktivovat ovlddaci prvek nouzového brzdového systému
vsedé v normdlni jizdni poloze a alespon s jednou rukou na ovlddacim prvku fizeni.

5.1.4.  Parkovaci brzdovy systém

Pokud je vozidlo vybaveno parkovacim brzdovym systémem, musi tento systém udrzet vozidlo zastavené pii
sklonu predepsaném v bodé 8.2 piilohy 3.

Parkovaci brzdovy systém musi:
a) mit ovlddaci prvek nezdvisly na ovlddacich prvcich provozniho brzdového systému a
b) drzet v uzaméené poloze pomoci vyhradné mechanickych prostfedki.

Vozidla musi byt konstruovéna tak, aby fidi¢ mohl aktivovat parkovaci brzdovy systém vsedé v normdlni
jizdni poloze.

5.1.5.  Dvoukolové vozidla kategorii L, a L, musi byt vybavena bud dvéma samostatnymi provoznimi brzdovymi
systémy, nebo viceokruhovym provoznim brzdovym systémem s nejméné jednou brzdou pusobici na pfedni
kolo a nejméné jednou brzdou piisobici na zadni kolo.

5.1.6.  Trikolovéd vozidla kategorie L, musi splfiovat pozadavky na brzdovy systém stanovené v bodé 5.1.5. Brzda
ptisobici na kolo postranniho voziku se nevyZaduje, pokud vozidlo spliiuje pozadavky na Gc¢innost predepsané

piilohou 3.

5.1.7.  Trikolovd vozidla kategorie L, musi byt vybavena parkovacim brzdovym systémem a jednim z téchto
provoznich brzdovych systémi:

a) dvéma samostatnymi provoznimi brzdovymi systémy, s vyjimkou CBS, které, jsou-li pouzity spolecné,
ptsobi na brzdy vsech kol, nebo

b) viceokruhovym provoznim brzdovym systémem nebo

c) CBS, ktery ptisobi na brzdy vSech kol, a nouzovym brzdovym systémem, kterym mizZe byt parkovaci
brzdovy systém.

5.1.8.  Vozidla kategorie L, musi byt vybavena:

5.1.8.1. parkovacim brzdovym systémem a

5.1.8.2. nohou ovlddanym provoznim brzdovym systémem, ktery piisobi na brzdy vsech kol, a to bud:
a) viceokruhovym provoznim brzdovym systémem, nebo

b) CBS, ktery piisobi na brzdy viech kol, a nouzovym brzdovym systémem, kterym muze byt parkovaci
brzdovy systém.
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5.1.9.  V ptipadech, kdy jsou vozidla vybavena dvéma samostatnymi provoznimi brzdovymi systémy, mohou tyto
systémy sdilet spole¢nou brzdu, pokud v ptipadé poruchy na jednom systému neni dotéena G¢innost druhého
systému.

5.1.10. U vozidel, kterd pouZivaji pro pfevod brzdné sily hydraulické kapaliny, musi mit hlavni valec:
a) utésnénou, uzavienou, samostatnou nddrz pro kazdy brzdovy systém;

b) nddrz s objemem odpovidajicim minimalné 1,5ndsobku celkového objemu vytlacené kapaliny, kterd je
potieba v pifpadé nového az zcela opotiebovaného oblozZeni pfi nejnepfiznivéj$im sefizeni brzd, a

¢) nddrz, kde je troven hladiny viditelnd pro kontrolu bez otevfeni krytu.
5.1.11.  Veskeré kontrolky musi byt umistény v fidi¢ové vyhledu.

5.1.12.  Vozidla s viceokruhovym provoznim brzdovym systémem musi byt vybavena Cervenou kontrolkou, kterd se
rozsvitt:

a) dojde-li k chybé hydraulického zafizeni pfi ptisobeni sily < 90 N na ovlddaci prvek nebo

b) bez aktivace ovladactho prvku brzdového systému, kdyz hladina brzdové kapaliny v nddrzi hlavniho valce
klesne pod vyssi z nasledujicich drovni:

i) uroven stanovenou vyrobcem a
i) Groveti, kterd je mensi nebo rovna poloviné nddrze na brzdovou kapalinu.

Pro kontrolu funkce se kontrolka rozsviti pfi aktivaci spinace zapalovani a po dokonéeni kontroly zhasne. P
poruse musi kontrolka zistat rozsvicend, kdykoli je spina¢ zapalovani v poloze ,zapnuto®.

5.1.13.  Vozidla se systtmem ABS musi byt vybavena Zlutou kontrolkou. Ta se musi rozsvitit, kdykoli dojde k poruse,
kterd ovliviiuje generovani nebo pfedavani signdlt v systému ABS namontovaném ve vozidle.

Pro kontrolu funkce se kontrolka rozsvit{ pfi aktivaci spinace zapalovani a po dokonéeni kontroly zhasne.

Pii poruSe musi kontrolka zistat rozsvicend, kdykoli je spina¢ zapalovani v poloze ,zapnuto®.

5.2. Zivotnost
5.2.1.  Opotiebeni brzd musi byt mozné vyrovnavat automatickym nebo ru¢nim sefizovacim systémem.
5.2.2.  Tloustka tfectho materidlu musi byt viditelnd bez demontdze, nebo v pfipadé, Ze tfeci materidl viditelny nen,

se opotiebeni posuzuje pomoci zaf{zeni uréenych pro tento ticel.

5.2.3.  Béhem v3ech zkousek podle tohoto pfedpisu a po jejich dokonceni nesmi dojit k zddnému uvolnéni trectho
materidlu ani k dniku brzdové kapaliny.

5.3. Méfeni dynamické ti¢innosti

Metoda pouzitd pro méfeni vykonu je stanovena v ustanovenich o pfislusnych zkouskdch v ptiloze 3.
Ucinnost provozniho brzdového systému se méfi tfemi zpusoby:

5.3.1.  Stfedni plné brzdné zpomaleni (MFDD):
Vypocet MFDD:

Vi-V2

dy =
25,92 (S, - Sy)

v m/s?

kde:
d,, = stfedni plné brzdné zpomaleni

V, = rychlost vozidla v momenté, kdy fidi¢ aktivuje ovladaci prvek
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V, = rychlost vozidla pfi 0,8 V, v km/h
V. = rychlost vozidla pfi 0,1 V, v km/h
S, = ujetd vzdalenost mezi V, a V, v metrech
S. = ujetd vzddlenost mezi V, a V, v metrech
5.3.2.  Brzdnd dréha:
Vychdzi se ze zdkladniho vzorce pro pohyb:
S=01-V+(X)- V2
kde:
S = brzdnd dréha v metrech
V = pocdtecni rychlost v km/h
X = proménnd na zakladé pozadavku pro kazdou zkousku

Pro vypocet korigované brzdné drahy za pouziti skute¢né zkusebni rychlosti vozidla se pouzije ndsledujici
vzorec:

Ss=0,1-Vs+ (Sa—0,1 - Va)- Vs?|Va?

kde:

Ss = korigovana brzdnd drdha v metrech

Vs = pozadovand zkus$ebni rychlost vozidla v km/h

Sa = skute¢nd brzdnd drdha v metrech

Va = skute¢nd zkusebni rychlost vozidla v km/h

Pozndmka: Tato rovnice plati pouze tehdy, kdyz skute¢nd rychlost pfi zkousce (Va) je rovna pozadované
zkugebni rychlosti (Vs) £ 5 kmj/h.

5.3.3.  Kontinudlni zdznam zpomaleni:
Pfi postupu zabihdni a zkouskdch, jako je zastaveni s mokrymi brzdami nebo sldbnuti G¢innosti brzd
zahf{vanim — postup pro zahiivani, probihd kontinudlni zdznam okamzitého zpomaleni vozidla od okamziku,
kdy za¢ne na ovlddaci prvek pisobit sila, az do konce zastaveni.

5.4. Materialy pro brzdové obloZeni:

Brzdové obloZeni nesméji obsahovat azbest.

6. ZKOUSKY
Brzdné zkousky (zkusebni podminky a postupy), kterym se musi podrobit vozidla pfedand ke schvéleni, jakoZ
i pozadované brzdné acinky jsou popsany v piiloze 3 tohoto predpisu.

7. ZMENY TYPU VOZIDLA NEBO JEHO BRZDOVEHO SYSTEMU A ROZSIRENI SCHVALENI TYPU

7.1. Kazdd zména typu vozidla nebo jeho brzdového systému se musi sdélit spravnimu orgdnu, ktery udélil
schvéleni typu vozidla. Tento orgdn mize bud:

7.1.1.  usoudit, Ze provedené zmény pravdépodobné nemaji znatelny nepiiznivy vliv a Ze vozidlo v kazdém piipadé
stale splituje pozadavky, nebo

7.1.2.  pozadovat od technické zkusebny odpovédné za provadéni zkousek novy zkusebni protokol.

7.2. Potvrzeni nebo odmitnut{ schvdleni s uvedenim tprav se ozndmi smluynim strandm dohody, které pouzivaji
tento predpis, postupem podle bodu 4.3.
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7.3. Prislusny orgdn, ktery vydal rozsifeni schvaleni, pfidéli kazdému formuldfi sdéleni vypracovanému
v souvislosti s timto rozsifenim pofadové ¢islo.
8. SHODNOST VYROBY

8.1. Kazdé vozidlo (systém) schvilené podle tohoto pfedpisu musi byt vyrdbéno tak, aby odpovidalo schvalenému
typu a splitovalo pozadavky stanovené v bodé 5 vyse.

8.2. Splnéni pozadavks bodu 8.1 se ovéfuje vhodnymi kontrolami vyroby.

8.3. Drzitel schvéleni musi zejména:

8.3.1.  zajistit postupy ucinné kontroly jakosti vyrobkd;

8.3.2.  mit pfistup ke zkuSebnim zafizenim nezbytnym pro ovéfovéani shodnosti kazdého schvéleného typu;

8.3.3.  zajiSfovat, aby se zaznamendvaly vysledky zkousek a aby dokumenty pfilozené k témto zdznamim byly
k dispozici po stanovenou dobu dohodnutou s piislu§nym organem;

8.3.4.  analyzovat vysledky kazdého druhu zkousky, aby se ovéfila a zajistila stabilita charakteristik vyrobku
v piipustnych tolerancich primyslové vyroby;

8.3.5.  zajistit, aby pro kazdy typ vyrobku byly provddény alesponn zkousky stanovené podle piilohy 3 tohoto
predpisu;

8.3.6.  zajistit, aby v piipadé, Ze se odbérem vzorkii nebo na zkuSebnich kusech zjisti neshodnost podle druhu
piisluiné zkousky, byl proveden dalsi odbér vzorkti a dalsi zkouska. Musi byt podniknuty veskeré nezbytné
kroky k obnoveni shodnosti dané vyroby.

8.4. Prislusny orgdn, ktery udélil schvéleni typu, muaze kdykoli ovéfit metody kontroly shodnosti, které se pouzivaji
v kazdé vyrobni jednotce.

8.4.1.  Piikazdé inspekci se zkuSebnimu inspektorovi pfedklddaji zdznamy o zkouskdch a o kontrole vyroby.

8.4.2.  Inspektor miZe ndhodné odebirat vzorky ke zkousce v laboratofi vyrobce. Minimdlni pocet vzorké mize byt
uréen podle vysledki vlastnich kontrol vyrobce.

8.4.3.  Pokud se tiroven kvality jevi jako neuspokojivd nebo pokud se zdd nutné ovéfit platnost zkousek provedenych
podle bodu 8.4.2, vybere inspektor vzorky, které se odeslou do technické zkuSebny, jez zkousky schvileni
typu provedla.

8.4.4.  Piislusny organ mtizZe provést kteroukoli zkousku predepsanou v tomto ptedpisu.

8.4.5.  Obvykld Cetnost inspekci z povéteni ptislusného orgdnu je jednou za dva roky. V piipadé, ze byly v pribéhu
jedné z téchto inspekei zjistény nevyhovujici vysledky, zajisti pfislusny orgdn, aby byly podniknuty veskeré
nezbytné kroky pro co nejrychlejsi obnoveni shodnosti vyroby.

9. PRECHODNA USTANOVENI

9.1. Pocinaje Gfednim datem vstupu série zmén 03 tohoto predpisu v platnost zidnd ze smluvnich stran uplatiiu-
jicich tento pfedpis neodmitne zddost o schvaleni podle tohoto predpisu ve znéni série zmén 03. Na Zddost
vyrobce mohou smluvni strany uplatfiujici tento predpis souhlasit s pouzitim téchto zmén pted dfednim
datem jejich vstupu v platnost.

9.2. Po uplynuti 24 mésicti od tGfedniho data vstupu v platnost, jak je uvedeno v bodé 9.1, musi smluvni strany,
které uplatiuji tento predpis, udélit schvaleni typu pouze tehdy, kdyz vozidlo odpovidd pozadavkim predpisu
ve znéni série zmén 03.
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9.3.

9.4.

10.

10.1.

10.2.

11.

12.

Schvileni typu udélend pred uplynutim 24mésicniho obdobi od dfedniho data vstupu v platnost pozbyvaji
platnosti 48 mésicti po datu vstupu v platnost uvedeném v bodé 9.1, pokud smluvni strana, kterd udélila
schvéleni, neozndmi ostatnim smluvnim strandm uplatiiujicim tento predpis, Ze schvéleni typu vozidla spliuje
pozadavky tohoto pfedpisu ve znéni série zmén 03.

Nehledé na vyse uvedend pfechodnd ustanoveni nejsou smluvni strany, pro néZ vstoupi uplatiiovani tohoto
pfedpisu v platnost po datu, kdy vstoupi v platnost posledni série zmén, povinny pfijmout schvéleni, kterd
byla udélena podle kterékoli z pfedchdzejicich sérii zmén tohoto ptedpisu.

SANKCE ZA NESHODNOST VYROBY

Nejsou-li splnény pozadavky stanovené v bodé 8.1 nebo nevyhovélo-li vozidlo daného typu zkouskdm
stanovenym v bodé 8.3, mize byt schvaleni udélené typu vozidla podle tohoto ptedpisu odnato.

Jestlize nékterd smluvni strana dohody, kterd uplatiiuje tento pfedpis, odejme schvéleni, které diive udélila,
neprodlené o tom informuje ostatni smluvni strany, které tento pfedpis uplatiiuji, a to prostfednictvim kopie
formuldfe schvileni opatfené na konci velkymi pismeny napsanou, podepsanou a datovanou pozndmkou
»,SCHVALENI ODNATO*.

DEFINITIVN] UKONCEN[ VYROBY

Jestlize drzitel schvaleni zcela ukonéi vyrobu typu vozidla schvileného podle tohoto ptedpisu, musi o tom
informovat orgdn, ktery udélil schvéleni. Po obdrzeni pfislusného sdéleni podd uvedeny orgdn zpravu
o ukonceni vyroby ostatnim smluvnim strandm dohody, které uplatiiuji tento predpis, a to prostrednictvim
formuldfe schvaleni opatfeného na konci velkymi pismeny napsanou, podepsanou a datovanou pozndmkou
-VYROBA UKONCENA®.

NAZVY A ADRESY TECHNICKYCH ZKUSEBEN ODPOVEDNYCH ZA PROVADENI ZKOUSEK SCHVALENI TYPU
A NAZVY A ADRESY SPRAVNICH ORGANU

Strany dohody, které uplatiiuji tento predpis, sdéli sekretaridtu Organizace spojenych ndrodd ndzvy a adresy
technickych zkuseben odpovédnych za provadéni schvalovacich zkousek, jakoZ i ndzvy a adresy spravnich
organd, které schvaleni udéluji a kterym maji byt zasiliny formuldfe osvéd¢ujici vydani, rozsiteni, zamitnut{
nebo odnéti schvéleni vydané v jinych zemich.
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PRILOHA 1 (*)

OZNAMENI
(Maximdlni format: A4 (210 x 297 mm))

vydal: Nézev spravniho orgénu:

Ve véci (): udélen{ schvalen{

rozsifen{ schvalen{

zamitnut{ schvélen{

odnéti schvélen{

definitivniho ukonceni vyroby
typu vozidla kategorie L z hlediska brzdén{ podle pfedpisu ¢. 78

Schvéleni ¢. Rozsifen ¢.

1. Obchodnindzev nebo znacka vozidla:

2. Oznaceni typu vozidla vyrobcem:

3. Nézevaadresa vyrobce:

4. Jméno a adresa (pifpadného) zastupce vyrobce:

5. Souhrnny popis:

5.1. Vozidlo:

Kategorie vozidla:

Celkova hmotnost vozidla:

5.2. Motor:

5.3. Prevodovy systém:

Pocet prevodovych stupiid a jejich pfevodovy pomér:

Prevodovy pomér koncového pfevodu:

Rozméry pneumatik:

5.4. Brzdovy systém:

Znacka (znaZky) a typ(y) obloZent:

Provozni brzda (brzdy) (ptedn, zadnf, kombinované) (*)

Nouzové brzdy, parkovaci brzdy (je-li jimi vozidlo vybaveno) ()

Ostatn{ systémy (protiblokovaci brzdy atd.)

6.  Technickd zkuSebna, kterd provedla schvalovaci zkousky:

7. Datum zkus$ebntho protokolu:

8.  Cislo zkusebntho protokolu:
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9. (Pipadny) diivod rozsiten{ schvalent:

10. (Pifpadné) dalsi pozndmky (pravostranné &i levostranné Hzeni):

11. Misto:
12. Datum:
13. Podpis:

14. V ptiloze seznam &sti tvoricich schvalovaci dokumentaci, jez lze ziskat na zdkladé Zddosti zaslané spravnimu orgdnu,
ktery vydal schvaleni.

() Na vyzadani Zadatele (Zadatel)) o schvéleni podle pfedpisu ¢ 90 vystavi schvalujici orgdn informaci podle vzoru v dodatku této piilohy.
Tuto informaci v8ak nevystavi pro jiné ticely, nez jsou schvéleni podle predpisu ¢. 90.

() RozliSovaci &islo zemé, kterd schvaleni udélilafrozsifilajzamitlajodfiala (viz ustanoveni pro schvaleni typu v predpisu)

() Nehodici se skrtnéte.
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DODATEK

SEZNAM UDAJU O VOZIDLE PRO UCELY SCHVALEN{ PODLE PREDPISU &. 90

1.1. Obchodni ndzev nebo znacka vozidla:..............oocooiiiiiiii e
1.2, KAteOTie VOZIALA: ... o ittt
1.3. Typ vozidla uvedeny ve schvédleni podle pFedpisu €. 78:........cciiiiiiiiiiiiie e
1.4. Modely nebo obchodni nazvy vozidel tvoticich typ vozidla, pokud jsou zndmy:...........ccoooiiiiiiniiiiii

1.5, NAZEYV @ AdTESA VITODCE! ...ttt ettt

3.1. RozloZeni hmotnosti na jednotlivé ndpravy (maximalni hodnota):.............ccocoociiiiiiiiiiiiii

4.1. Rozlozeni hmotnosti na jednotlivé ndpravy (maximalni hodnota):.............cooociiiiiiiiiiiiiiie e

8.1. Specifikace sefizeni ZAtEZOVENO TEGUIALOTL ... ..c.oiiiiiiiiii it
8.2, Nastaveni regulatort tlaKU: ..ottt
9. Specifikace DIZd: .. ...cooiiiii s
9.1. Typ kotoucové brzdy (napf. pocet pistti a jejich pramér(y), vétrany nebo plny Kotoud): ........coooovviviiiiiiiiiin,

9.2. Typ bubnové brzdy (napf. simplex, rozméry pistli @ bubnu):..........ooociiiiiiiiiii
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PRILOHA 2

USPORADANI ZNACEK SCHVALENI TYPU

VZOR A

(viz bod 4.4 tohoto pfedpisu)

78R-032439  Ta’3

a =8 mm (minimum)

Vyse uvedend znacka schvdleni umisténd na vozidle udavd, Ze typ tohoto vozidla byl z hlediska brzdéni schvélen ve

Spojeném kralovstvi (E11) podle pfedpisu ¢. 78 pod &islem schvaleni 032439. Prvni dvé &islice ¢isla schvéleni typu
uddvaji, Ze pfi udéleni schvaleni jiz pfedpis ¢. 78 obsahoval sérii zmén 03.

VZOR B

(viz bod 4.5 tohoto pfedpisu)

al31” |78 |032439 |1 an
a’31_ |40 |oo1628 |1 a2

a = 8§ mm (minimum)
Vyse uvedend znacka schvdleni umisténd na vozidle uddvd, Ze typ tohoto vozidla byl schvdlen ve Spojeném

krélovstvi (E11) podle pfedpisti ¢. 78 a ¢. 40 (*). Prvni dvé Cislice ¢isla schvdleni uddvaji, Ze v dobé udéleni piislusnych
schvéleni pfedpis ¢. 78 zahrnoval sérii zmén 03 a ptedpis ¢. 40 byl v piivodnim znéni.

(*) Toto ¢islo je uvedeno jen jako pfiklad.
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PRILOHA 3

PODMINKY ZKOUSKY, POSTUPY A POZADAVKY NA UCINNOST

L. OBECNE
1.1.  Zkusebni povrchy

1.1.1. Povrch s vysokym tfenim:

a) pouzitelny pro vSechny dynamické brzdové zkousky s vyjimkou zkousek systému ABS, kde se pozaduje
povrch s nizkym tfenim;

b) zkusebni plochou je €isty a rovny povrch se sklonem < 1 procento;

¢) povrch md nomindlni maximalni brzdny koeficient 0,9, pokud neni stanoveno jinak.

1.1.2. Povrch s nizkym tfenim:
a) pouzitelny pro viechny dynamické brzdové zkousky, kde se pozaduje povrch s nizkym téenim;
b) zkusebni plochou je &isty, suchy a rovny povrch se sklonem < 1 procento;

¢) povrch md maximdlni brzdny koeficient < 0,45.

1.1.3. Méfeni maximdlniho brzdného koeficientu:
Maximalni brzdny koeficient se méff tak, jak urci schvalovaci orgén, a to s pouzitim bud:

a) standardni referen¢ni zkuSebni pneumatiky Americké spolecnosti pro zkouseni a materidly (ASTM) E1136-93
(opétovné schvilené v roce 2003) metodou ASTM E1337-90 (opétovné schvilenou v roce 2002), a to pfi
rychlosti 40 mil za hodinu, nebo

b) metody uvedené v dodatku k této piiloze.

1.1.4. Zkousky parkovaciho brzdového systému

Pozadovany zkusebni svah md ¢isty a suchy povrch, ktery se pod hmotnosti vozidla nedeformuje.

1.1.5. Sitka zkusebniho jizdntho pruhu:
Pro dvoukolova vozidla (vozidla kategorii L, a L;) ¢inf Sitka zkuSebniho jizdniho pruhu 2,5 m.

Pro tfikolovd vozidla (vozidla kategorii L,, L, a L,) ¢ini $itka zkuSebniho jizdniho pruhu 2,5 m plus $itka vozidla.

1.2.  Okolni teplota

Okolni teplota je mezi 4 °C a 45 °C.

1.3.  Rychlost vétru

Rychlost vétru nepfesahuje 5 m/s.

1.4.  Povolend odchylka zkusebni rychlosti
Povolend odchylka zkusebni rychlosti je = 5 km/h.

V piipadé, Ze se skute¢nd zkusebni rychlost odchyluje od pozadované zkusebni rychlosti, skute¢nd brzdnd dréha
se zkoriguje podle vzorce v bodé 5.3.2 tohoto predpisu.

1.5.  Automatickd pfevodovka

U vozidel s automatickou ptevodovkou se provedou viechny zkousky — bez ohledu na to, zda je pfi nich ,motor
zapojen“ nebo ,motor odpojen”.

Mé-li automatickd pievodovka neutrdlni pozici, zvoli se v piipadech, kdy se pozaduje ,motor odpojen®, neutrdln{
pozice.
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1.6.  Poloha vozidla a blokovan{ kol:
a) pred zacdtkem kazdého zastavovani se vozidlo umisti ve stfedu zkusebniho jizdniho pruhu;

b) zastaveni se provedou, aniZ by kola vozidla vyjela z daného zkusebniho jizdntho pruhu a bez blokovani kol.

1.7.  Sled zkousek

Pofadi zkousek Bod
1. Zastaveni na suchu — aktivace jediného ovladactho prvku brzd 3
2. Zastaveni na suchu — aktivace viech ovlddacich prvkd provoznich 4
brzd
3. Vysoka rychlost 5
4.  Zastaveni s mokrymi brzdami 6
5.  Slabnuti Gi¢innosti brzd zahtivinim (2) 7

6.  Je-li jimi vozidlo vybaveno:

6.1. Parkovaci brzdovy systém 8

6.2. ABS 9

6.3. Cvérstecéné porucha — u viceokruhovych provoznich brzdovych sy- 10
stéma

6.4. Porucha brzdového systému s posilovanim 11

(") Zkouska sldbnuti d¢innosti brzd zahffvidnim je vzdy posledni zkouskou, kterd mé byt provedena.

2. PRIPRAVA

2.1.  Volnobé&zné oticky motoru

Volnobézné otacky motoru se nastavi podle pozadavki vyrobce.

2.2.  Tlak v pneumatikdch

Pneumatiky jsou nahustény podle pozadavkl vyrobce pro stav, v jakém se vozidlo pfi zkousce nachdzi.

2.3, Body a smér ptsobeni na ovlddaci prvek

V piipadé ru¢ni ovlddaci pdky pisobi vstupni sila (F) na pfedni plochu této ovlddaci paky kolmo k ose jeji
podpéry a jeji nejvzdalenéjsi bod v roving, v niZ se ovlddaci paka otd¢i (viz obrdzek nize).

Vstupni sila ptisobi v bodé nachdzejicim se 50 mm od nejvzdilengjsiho bodu ovladaci pdky, méfeno na ose mezi
sttedovou osou podpéry paky a jejim nejvzdélenéjsim bodem.

50 mm

podpéra
paky

V pfipadé nozniho ovlddactho peddlu se vstupni sila vyviji v pravém thlu na stfed tohoto ovlidacitho pedélu.
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2.4.  Meéfeni teploty brzd

Jak stanovi schvalovaci orgdn, teplota brzd se méfi piiblizné ve stfedu brzdné trasy kotouce nebo bubnu za

pouziti:

a) tfectho termoclanku, ktery se dotykd povrchu disku nebo bubnu, nebo

b) termoclanku zabudovaného do tfectho materidlu.

2.5.  Postup zabihani

Brzdy vozidla jsou zab&hlé pfed hodnocenim G¢innosti. Tento postup maze provést vyrobce:

a) mirné nalozené vozidlo;

b) motor odpojen;

¢) zkusebni rychlost:

i) pocdtecni rychlost: 50 km/h nebo 0,8 Vmax, podle toho, kterd hodnota je nizsi,
ii) konec¢nd rychlost = 5 az 10 km/h;

d) aktivace brzd:
kazdy ovladaci prvek provozniho brzdového systému se aktivuje zvlast;

e) zpomaleni vozidla:

i) pouze jednookruhovy pfedni brzdovy systém:
3,0-3,5 m/s? u vozidel kategorii L, a L,,
1,5-2,0 m/s? u vozidel kategorii L, a L,,
ii) pouze jednookruhovy zadni brzdovy systém: 1,5-2,0 m/s?,
iii) CBS nebo viceokruhovy provozni brzdovy systém: 3,5-4,0 m/s

f) pocet zpomalent: 100 na kazdy brzdovy systém;

g) pocatecni teplota brzd pted kazdou jejich aktivaci < 100 °C;

h) pred prvnim zastavenim se vozidlo zrychli na pocatecni rychlost a poté se aktivuje ovlddaci prvek brzd za
pozadovanych podminek, dokud neni dosazeno kone¢né rychlosti. Poté se vozidlo opét zrychli na pocitecni
rychlost a ta se udrzuje, dokud teplota brzd neklesne na pozadovanou ptivodni hodnotu. Jakmile jsou tyto
podminky splnény, znovu se pozadovanym zptsobem aktivuji brzdy. Tento postup se opakuje az do dosaZeni
pozadovaného poctu zpomaleni. Po zdbéhu se brzdy setidi podle doporuceni vyrobce.

3. ZASTAVENI NA SUCHU - AKTIVACE JEDINEHO OVLADACIHO PRVKU BRZD
3.1. Stav vozidla:

a) zkouska se provede u viech kategorii vozidel;

b) stav naloZeni:

U vozidel vybavenych CBS a viceokruhovym provoznim brzdovym systémem: vozidlo se kromé nalozeného
stavu zkousi i v mirné naloZeném stavu;

¢) motor odpojen.

3.2.  ZkuSebni podminky a postup:

a)

pocétetni teplota brzd: > 55 °C a < 100 °C;
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b) zkusebni rychlost:
i) u vozidel kategorii L, a L,: 40 km/h nebo 0,9 Vmax, podle toho, kterd hodnota je nizsi,
ii) u vozidel kategorii L;, L, a L,: 60 km/h nebo 0,9 Vmax, podle toho, kterd hodnota je niZsf;
¢) aktivace brzd:
kazdy ovlddaci prvek provozniho brzdového systému se aktivuje zvlast;
d) sila aktivujici brzdy:
i) ruéni ovlddaci prvek: < 200 N,
ii) nozni ovlddaci prvek: < 350 N u vozidel kategorii L,, L,, L, a L,,
< 500 N u vozidel kategorie L;
e) pocet zastaveni: dokud vozidlo nesplni pozadavky na ti¢innost, maximalné 6 zastaveni;
f) pred kazdym zastavenim se vozidlo zrychli na zkusebni rychlost a poté se aktivuje ovlddaci prvek brzd za
podminek uvedenych v tomto bodé.
3.3.  Pozadavky na t¢innost

Zkousi-li se brzdy podle zkusebniho postupu stanoveného v bodé 3.2, musi brzdnd drdha odpovidat
pozadavkim v sloupci 2 nebo musi MFDD odpovidat pozadavkim v sloupci 3 nasledujici tabulky:

Sloupec 1 Sloupec 2 Sloupec 3

BRZDNA DRAHA (DRAHY)
Kategorie vozidla (kde V je pozadovand zkusebni rychlost v km/h a S je pozadovand MFDD
brzdnd dréha v metrech)

Jednookruhovy brzdovy systém, brzdéni pouze pfedniho kola (pfednich kol):

L, S$<0,1V+0,0111 V? > 3,4 m/s?
L, $<0,1V+0,0143V? > 2,7 m/s?
L, S$<0,1V+0,0087 V2 > 4,4 m/s?
L NepouZije se. NepouZije se.
L, $<0,1V+0,0105V? > 3,6 m/s?

Jednookruhovy brzdovy systém, brzdéni pouze zadniho kola (zadnich kol):

L, $<0,1V+0,0143V? > 2,7 m/s?
L, $<0,1V+0,0143V? > 2,7 mfs?
L, $<0,1V+0,0133V? > 2,9 mfs?
L Nepouzije se. Nepouzije se.
L, $<0,1V+0,0105V? > 3,6 m/s?
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Sloupec 1 Sloupec 2 Sloupec 3

BRZDNA DRAHA (DRAHY)
Kategorie vozidla (kde V je pozadovana zkusebni rychlost v km/h a S je pozadovand MFDD
brzdnd dréha v metrech)

Vozidla s CBS nebo viceokruhovym provoznim brzdovym systémem: pfi naloZeném a mirné naloZeném stavu:

Lal, S<0,1V+0,0087 V2 > 4,4 m/s?
L, S<0,1V+0,0076 V> > 5,1 m/s?
L, S<0,1V+0,0077 V2 > 5,0 m/s?
L, S<0,1V+0,0071 V2 > 5,4 m/s?

Vozidla s CBS — nouzové provozni brzdové systémy:

VSECHNY S$<0,1V+0,0154V? > 2,5 m/s?

4. ZKOUSKA ZASTAVEN] NA SUCHU — AKTIVACE VSECH OVLADACICH PRVKU PROVOZNICH BRZD

4.1.  Stav vozidla:
a) tato zkouska se provede u vozidel kategorii L;, Ly a L,;
b) mirné naloZeny stav;

¢) motor odpojen.

4.2.  Zku$ebni podminky a postup:

a) poldtecni teplota brzd: > 55 °C a < 100 °C;

b) zkusebni rychlost: 100 km/h nebo 0,9 Vmax, podle toho, kterd hodnota je nizsf;

c) aktivace brzd:
soucasnd aktivace jak ovlddacich prvkt provozntho brzdového systému, je-li jim vozidlo vybaveno, tak
ovlddactho prvku jednookruhového brzdového systému v piipadé provozniho brzdového systému, ktery
ptisobi na vsechna kola;

d) sila aktivujici brzdy:
rucni ovlddaci prvek: <250 N;

nozni ovlddaci prvek: < 400 N u vozidel kategorii L, a L,;

< 500 N u vozidel kategorie Lg;

e) pocet zastaveni: dokud vozidlo nesplni pozadavky na G¢innost, maximalné 6 zastavens;

f) pred kazdym zastavenim se vozidlo zrychli na zkuSebni rychlost a poté se aktivuji ovlddaci prvky brzd za
podminek uvedenych v tomto bodé.

4.3.  Pozadavky na Gcinnost

Zkousi-li se brzdy podle zkusebniho postupu stanoveného v bodé 4.2, musi brzdnd drdha (S) odpovidat
S < 0,0060 V2 (kde V je pozadovand zkusebni rychlost v km/h a S je pozadovand brzdnd draha v metrech).
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5. VYSOKORYCHLOSTNI ZKOUSKA
5.1.  Stav vozidla:
a) tato zkouska se provede u vozidel kategorii L;, L a L,;
b) zkouska se nevyZaduje u vozidel s Vmax < 125 km/h;
¢) mirné naloZeny stav;
d) se zapojenym motorem pii pfevodu na nejvyssi rychlostni stuperi.
5.2.  Zkusebni podminky a postup:
a) pocitecni teplota brzd > 55 °C a < 100 °G;
b) zkuSebni rychlost: 0,8 Vmax pro vozidla s Vmax > 125 km/h a < 200 km/h;
160 km/h pro vozidla s Vmax > 200 km/h;
¢) aktivace brzd:
soucasnd aktivace jak ovlddacich prvkd provozniho brzdového systému, je-li jim vozidlo vybaveno, tak
ovladactho prvku jednookruhového brzdového systému v piipadé provozniho brzdového systému, ktery
ptisobi na vsechna kola;
d) sila aktivujici brzdy:
ruéni ovlddaci prvek: < 200 N;
nozni ovlddaci prvek: < 350 N u vozidel kategorif L, a L,;
< 500 N u vozidel kategorie Lg;
e) pocet zastaveni: dokud vozidlo nesplni pozadavky na ti¢innost, maximalné 6 zastaveni;
f) pred kazdym zastavenim se vozidlo zrychli na zkusebni rychlost a poté se aktivuje ovlddaci prvek brzd za
podminek uvedenych v tomto bodé.
5.3.  Pozadavky na t¢innost
Zkousi-li se brzdy podle zkusebniho postupu stanoveného v bodé 5.2:
a) brzdnd draha (S) musi byt < 0,1 V + 0,0067 V2
(kde V je pozadovand zku$ebni rychlost v km/h a S je poZadovand brzdnd drdha v metrech) nebo
b) MFDD musi byt > 5,8 m/s2.
6. ZKOUSKA ZASTAVENI S MOKRYMI BRZDAMI
6.1. Obecné:

a) Zkouska se sklddd ze dvou ¢dsti, které se provadéji postupné pro kazdy brzdovy systém:

i) zékladni zkouska na zdkladé zkousky zastaveni na suchu — aktivace jediného ovlddaciho prvku brzd (viz
oddil 3 této piilohy),

ii) jediné zastaveni s mokrymi brzdami s pouzitim stejnych zkuSebnich parametrd jako v bodé i), aviak brzda
(brzdy) je kontinudlné postiikovana vodou, pficemz cilem zkousky je zméfit ti¢innost brzd za mokra;

b) zkouska se neprovede u parkovactho brzdového systému, pokud neni nouzovym brzdovym systémem,;

¢) z této zkousky jsou vylouceny bubnové brzdy ¢i plné zakryté kotoucové brzdy, pokud nemaji vétraci nebo
oteviené kontrolni vstupy;
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d) k této zkouSce musi byt vozidlo vybaveno zafizenim, které umoziuje kontinudlni zdznam sily aktivujici
ovladaci prvek brzd a zpomaleni vozidla. Méfeni MFDD a brzdné dréhy nenf{ v tomto piipadé vhodné.
6.2. Stav vozidla:

a) zkouska je pouzitelnd pro vSechny kategorie vozidel;
b) stav naloZent:

U vozidel vybavenych CBS a viceokruhovym provoznim brzdovym systémem: vozidlo se kromé nalozeného
stavu zkousi i v mirné nalozeném stavu;

¢) motor odpojen;
d) kazdé brzda je vybavena postiikovacim zafizenim:

i) kotoucové brzdy: nikres postikovacitho zafizent:

Kotouc
Smér otaceni
Kotou¢ kotouce
Kotou¢
e,
Nédrzka na vodu
B ———

23t

¥ l Teci plocha Desticka .5
#%
\& *5.3-_“ ZOdmerem mista pro
/ . tiik (2 b
L Postiikovacf postiik (2/3 od obvodu)
trubka A
Postiikovaci .
otvor ;

Postiikovand voda by se nemeéla
rozptylovat.

Rozméry v milimetrech
Postfikovaci zafizeni je na kotoucovych brzdach instalovdno takto:

a) voda je rozstiikovina na kazdou brzdu s pritokem 15 litrG za hodinu. Voda je rovnomérné
rozdélovdna na obé strany rotoru;

b) ma-li povrch rotoru kryt, postiik se aplikuje pod thlem 45° pfed krytem;

¢) neni-li mozné umistit posttikovaci zafizeni v poloze zndzornéné na nakresu nebo jestlize posttikovaci
zafizeni zasahuje do brzdového ventilacniho otvoru apod., mizZe byt tryska postiikovactho zafizeni
posunuta vpfed o dalsich maximalné 90° od okraje desticky, a to se stejnym polomérem;
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ii) bubnové brzdy s vétracimi ¢i otevienymi kontrolnimi vstupy:
Postiikovaci zafizeni je instalovano takto:

a) voda je rozprasovdna rovnomérné po obou strandch bubnové brzdy (na statickou desti¢ku i na rotujici
buben) s pritokem 15 litrti za hodinu;

b) trysky postiikovactho zafizeni jsou umistény ve dvou tfetindch vzdélenosti od vnéjsitho obvodu
rotujictho bubnu do stfedu nédboje kola;

¢) trysky jsou umistény > 15° od okraje jakéhokoli otvoru v zadni desce bubnu.
6.3. Zakladni zkouska

6.3.1. Zkusebni podminky a postup:
a) zkousky podle bodu 3 této piilohy (zastaveni na suchu — aktivace jediného ovladaciho prvku brzd) se provadi
pro kazdy brzdovy systém, ale za pouziti sily aktivujici ovlddaci prvek, kterd md za ndsledek zpomaleni
vozidla 2,5-3,0 m/s?, pfi¢emz se stanovi ndsledujici hodnoty:

i) primérnd sila aktivujici ovlddaci prvek brzd, kdyZz se vozidlo pohybuje rychlosti mezi 80 a 10 procenty
pozadované zkusebni rychlosti,

ii) primérné zpomaleni vozidla v ¢ase 0,5 az 1,0 sekundy od momentu aktivace ovlddaciho prvku brzd,
iij) maximdlni zpomaleni vozidla béhem celého zastavovdni s vyjimkou posledni 0,5 sekundy;

b) po provedeni 3 zakladnich zastaveni se z hodnot ziskanych v bodech i), ii) a iii) vypocte priimér.
6.4.  Zastaveni s mokrymi brzdami

6.4.1. ZkuSebni podminky a postup:

a) vozidlo jede zkusebni rychlosti uvedenou v popisu zdkladni zkousky v bod¢ 6.3, pficemz postiikovaci zafizeni
na zkousené brzdé (zkouSenych brzdach) jsou v provozu a brzdovy systém neni aktivovan;

b) po ujetl vzdélenosti > 500 m se na ovlddaci prvek brzd zapisobi primérnou silou stanovenou v zakladni
zkousce pro zkouseny brzdovy systém;

¢) zméfi se primérné zpomaleni vozidla v ¢ase 0,5 az 1,0 sekundy od momentu aktivace ovlddactho prvku brzd;

d) zméf{ se maximalni zpomaleni vozidla béhem celého zastavovani s vyjimkou posledni 0,5 sekundy.

6.5. Pozadavky na Gcinnost

Zkousi-li se brzdy podle zkuSebniho postupu stanoveného v bodé 6.4.1, musi G¢innost mokrych brzd vést ke
zpomaleni odpovidajicimu:

a) hodnoté naméfené v bodé 6.4.1 pism. ¢) > 60 procentim priimérnych hodnot zpomaleni zaznamenanych
v zékladni zkousce podle bodu 6.3.1 pism. a) bodu ii), tedy v ¢ase 0,5 aZz 1,0 sekundy od momentu aktivace
ovladaciho prvku brzd, a

b) hodnoté naméfené v bodé 6.4.1 pism. d) < 120 procentim primérnych hodnot zpomaleni zaznamenanych

v zdkladni zkousce podle bodu 6.3.1 pism. a) bodu iii), tedy béhem celého zastavovdni s vyjimkou
posledni 0,5 sekundy.

7. SLABNUTI UCINNOSTI BRZD ZAHRIVANIM

7.1. Obecné:
a) Zkouska se skldda ze tif ¢asti, které se provadéji postupné pro kazdy brzdovy systém:

i) zakladni zkouska s vyuzitim zkousky zastaveni na suchu — aktivace jediného ovlddactho prvku brzd (viz
oddil 3 této piilohy),
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ii) proces zahfivéni, ktery zahrnuje fadu opakovanych zastaveni za G¢elem zahtati brzd(y),

iii) zastaveni se zahfdtymi brzdami s vyuZitim zkousky zastaveni na suchu — aktivace jediného ovlddaciho
prvku brzd (viz oddil 3 této piilohy) za tcelem zméfeni G¢innosti brzd po procesu zahiivani;

b) tato zkouska se provede u vozidel kategorii L,, L; a L,;

¢) zkouska se neprovede u parkovacitho brzdového systému a u nouzového brzdového systému;

d) veskerd zastaveni se provedou s naloZzenym vozidlem;

e) k procesu zahfivani musi byt vozidlo vybaveno zaf{zenim, které umoznuje kontinudlni zdznam sily aktivujici

ovlddaci prvek brzd a zpomaleni vozidla. Méfeni MFDD a brzdné drdhy neni v piipadé procesu zahfivani
vhodné. Pii zdkladni zkouSce a pii zastaveni se zahfdtymi brzdami se méfi bud MFDD, nebo brzdnd dréha.

7.2.  Zakladni zkouska

7.2.1. Stav vozidla:

Motor odpojen.

7.2.2. Zkusebni podminky a postup:
a) pocdtecni teplota brzd > 55 °C a < 100 °C;
b) zkusebni rychlost: 60 km/h nebo 0,9 Vmax, podle toho, kterd hodnota je nizsf;
c) aktivace brzd:
kazdy ovlddaci prvek provozniho brzdového systému se aktivuje zvlast;

d) sila aktivujici brzdy:

A

ru¢ni ovladaci prvek: < 200 N;

A

nozni ovlddaci prvek: < 350 N u vozidel kategorii L, a L,;

IN

500 N u vozidel kategorie L;

e) vozidlo se zrychli na zkusebni rychlost, ndsledné se aktivuje ovlddaci prvek brzd za pozadovanych podminek
a zaznamend se sila aktivujici ovladaci prvek, kterd je potfebnd k dosaZeni brzdného ucinku stanoveného
v tabulce k bodu 3.3 této pfilohy.

7.3.  Proces zahiivini

7.3.1. Stav vozidla:
Pfevodovka motoru:

i) z pozadované zkuSebni rychlosti na 50 procent pozadované zkusebni rychlosti: zapojena na nejvyssi vhodny
pfevodovy stupeti zvoleny tak, aby otdcky motoru pfesahovaly vyrobcem uvedené oticky volnobéhu,

i) z rychlosti na drovni 50 procent poZadované zkusebni rychlosti do zastaveni: odpojena.

7.3.2. Zkusebni podminky a postup:
a) poddtecni teplota brzd pouze pted prvnim zastavenim: > 55 °C a < 100 °C;
b) zkusebni rychlost:

jednookruhovy brzdovy systém, brzdéni pouze pfedniho kola: 100 km/h nebo 0,7 Vmax, podle toho, kterd
hodnota je nizsf;
jednookruhovy brzdovy systém, brzdéni pouze zadniho kola: 80 km/h nebo 0,7 Vmax, podle toho, kterd
hodnota je nizsi;

CBS nebo viceokruhovy provozni brzdovy systém: 100 km/h nebo 0,7 Vmax, podle toho, kterd hodnota je
nizst;
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¢) aktivace brzd:

kazdy ovlddaci prvek provozniho brzdového systému se aktivuje zvl4st;
d) sila aktivujici brzdy:

i) pfi prvnim zastaveni:

konstantn{ sila aktivujici ovlddaci prvek, kterd vede ke zpomaleni 3,0-3,5 m/s? kdyz vozidlo zpomaluje
z 80 procent na 10 procent pozadované rychlosti;

pokud vozidlo neni schopno dosdhnout pozadovaného zpomaleni, provede se toto zastaveni tak, aby byly
splnény pozadavky na zpomaleni uvedené v tabulce v bodé 3.3 této prilohy;

i) pii dalsich zastavenich:
a) stejnd konstantni sila aktivujici ovlddaci prvek brzd jako sila pouzitd pfi prvnim zastaveni,
b) pocet zastaveni: 10,
¢) interval mezi zastavenimi: 1 000 m;

e) po zastaveni za podminek pozadovanych v tomto bodé se vozidlo okamzité maximdlné zrychli, aby dosdhlo
pozadované rychlosti, kterd se udrzuje aZz do dalstho zastaveni.

7.4.  Zastaveni se zahtatymi brzdami

7.4.1. Zkusebni podminky a postup:
Provede se jediné zastaveni za podminek uvedenych pro zdkladni zkousku (bod 7.2) pro brzdovy systém, ktery
byl zahfdt v souladu s postupem v bodé 7.3. Toto zastaveni se provede do jedné minuty od dokonceni postupu

stanoveného v bodé 7.3 s pouzitim sily aktivujici ovlddaci prvek brzd rovnajici se sile pouzité pfi zkousce
uvedené v bodé 7.2 nebo mensi.

7.5.  Pozadavky na tcinnost
Zkousi-li se brzdy podle zkusebniho postupu stanoveného v bodé 7.4.1:

a) brzdnd drdha: S, <1,67S,-0,67 x0,1V

kde:

S, = korigovand brzdnd dréha v metrech dosazend pfi zdkladni zkousce popsané v bodé 7.2

S, = korigovand brzdnd drédha v metrech dosazend pii zastaveni se zahfdtymi brzdami popsaném
v bodé 7.4.1

V = pozadovand zkusebni rychlost v km/h; nebo

b) MFDD = 60 procentim MFDD zaznamenaného pfi zkousce popsané v bodé 7.2.

8. ZKOUSKA PARKOVACIHO BRZDOVEHO SYSTEMU — U VOZIDEL VYBAVENYCH PARKOVACIMI BRZDAMI

8.1. Stav vozidla:
a) tato zkouska se provede u vozidel kategorii L,, Ly a L,;
b) naloZeny stav;

¢) motor odpojen.

8.2.  ZkuSebni podminky a postup:
a) poldtecni teplota brzd: < 100 °C;

b) sklon zkusebniho povrchu = 18 procent;



30.1.2015 Utedni véstnik Evropské unie L 24/53
¢) sila aktivujici brzdy:
rucni ovlddaci prvek: < 400 N;
nozni ovlddaci prvek: < 500 N;
d) pfed prvni ¢asti zkousky se vozidlo zaparkuje na sklonéném zkusebnim povrchu Celem vzharu a aktivuje se
parkovaci brzdovy systém za podminek popsanych v tomto bodé. Pokud vozidlo zlstdvd stit, zacne se
s méfenim zkusebni doby;
e) po ukonceni zkousky s vozidlem sklonénym ¢elem vzhiru se tatdz zkouska opakuje s vozidlem sklonénym
Celem dolu.
8.3.  Pozadavky na tc¢innost:
Zkousi-li se parkovaci brzdovy systém podle zkusebniho postupu stanoveného v bodé 8.2, musi udrzet vozidlo
zastavené po dobu 5 minut jak Celem vzhiru, tak ¢elem dold.
9. ZKOUSKA ABS
9.1. Obecné:
a) tyto zkousky se provedou pouze u systéma ABS, kterymi jsou vybavena vozidla kategorii L, a L,;
b) cilem téchto zkousek je potvrdit G¢innost brzdovych systémt vybavenych ABS a jejich G¢innost v piipadé
elektrické poruchy ABS;
o) ,plnym cyklovinim“ se rozumi, Ze protiblokovaci systém opakované méni brzdnou silu, aby zabranil
blokovani pfimo fizenych kol;
d) blokovani kol je pfipustné, pokud neni ovlivnéna stabilita vozidla do té miry, Ze musi Fidi¢ uvolnit ovladaci
prvek nebo Ze blokovani zptsobi vyjeti kol vozidla mimo zkusebni jizdni pruh.
Série zkousek zahrnuje tyto jednotlivé zkousky, které mohou byt provadény v jakémkoli pofadi:
ZKOUSKY ABS Bod
a)  Zastaveni na povrchu s vysokym tfenim — jak je popsdno v bodé 1.1.1 9.3
b)  Zastaveni na povrchu s nizkym tfenim — jak je popsdno v bodé 1.1.2 9.4
¢)  Kontrola blokovani kol na povrsich s vysokym a s nizkym tfenim 9.5
d)  Kontrola blokovani kol — pfechod z povrchu s vysokym tfenim na povrch s ni- 9.6
zkym tfenim
e)  Kontrola blokovéni kol — prechod z povrchu s nizkym tfenim na povrch s vy- 9.7
sokym tfenim
f)  Zastaveni s elektrickou poruchou ABS 9.8
9.2. Stav vozidla:
a) mirné naloZeny stav;
b) motor odpojen.
9.3.  Zastaven{ na povrchu s vysokym tfenim:
9.3.1. ZkuSebni podminky a postup:

a) podcdtecni teplota brzd: > 55 °C a < 100 °C;

b) zkusebni rychlost: 60 km/h nebo 0,9 Vmax, podle toho, kterd hodnota je nizsf;
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9.4.

9.4.1.

9.4.2.

9.5.

¢) aktivace brzd:
soucasnd aktivace jak ovlddacich prvkd provozniho brzdového systému, je-li jim vozidlo vybaveno, tak
ovladaciho prvku jednookruhového brzdového systému v piipadé provozniho brzdového systému, ktery
ptisobi na vsechna kola;

d) sila aktivujici brzdy:

pouzije se takova sila, kterd zajisti plné cyklovini systému ABS béhem celé doby zastavovdni az do
rychlosti 10 km/h;

¢) pokud jedno kolo neni vybaveno systémem ABS, musi byt sila aktivujici ovlddaci prvek provozni brzdy na
tomto kole nizsi nez sila, kterd by zptsobila jeho zablokovani;

f) pocet zastaveni: dokud vozidlo nesplni pozadavky na G¢innost, maximalné 6 zastavens;

g) pied kazdym zastavenim se vozidlo zrychli na zkuSebni rychlost a poté se aktivuje ovlddaci prvek brzd za
podminek uvedenych v tomto bodé.

. Pozadavky na Gé¢innost

Zkousi-li se brzdy podle zkusebnich postupti stanovenych v bodé 9.3.1:

a) musi byt brzdnd drdha (S) < 0,0063V2 (kde V je pozadovand zkusebni rychlost v km/h a S je pozadovand
brzdnd drdha v metrech) nebo musi byt MEDD = 6,17 m/s? a

b) nesmi dojit k zablokovani Zddného kola a kola vozidla musi zastat ve zkuSebnim jizdnim pruhu.
Zastaveni na povrchu s nizkym tfenim:

Zku3ebni podminky a postup:

jak je stanoveno v bod¢ 9.3.1, avSak za pouziti povrchu s nizkym tfenim misto povrchu s vysokym tfenim.

Pozadavky na t¢innost
Zkousi-li se brzdy podle zkusebnich postupt stanovenych v bodé 9.4.1:

a) musi byt brzdnd drdha (S) < 0,0056 V?/P (kde V je pozadovand zkuSebni rychlost v km/h, P je maximdlni
brzdny koeficient a S je pozadovand brzdna dréha v metrech) nebo musi byt MFDD = 6,87 x P, v m/s?, a

b) nesmi dojit k zablokovdni zddného kola a kola vozidla musi zistat ve zkusebnim jizdnim pruhu.

Kontrola blokovani kol na povrsich s vysokym a s nizkym tfenim:

. Zku$ebni podminky a postup:

a) zkusebni povrchy:
i) povrch s vysokym tfenim a
ii) povrch s nizkym tfenim;
b) poditecni teplota brzd: > 55 °C a < 100 °G;
¢) zkuSebni rychlost:
i) na povrchu s vysokym tfenim: 80 km/h nebo 0,8 Vmax, podle toho, kterd hodnota je nizsi,
ii) na povrchu s nizkym tfenim: 60 km/h nebo 0,8 Vmax, podle toho, kterd hodnota je nizsi;
d) aktivace brzd:
i) kazdy ovlddaci prvek provozniho brzdového systému se aktivuje zv1ast,

i) jsou-li oba brzdové systémy vybaveny ABS, aktivuji se kromé ustanoveni bodu i) soucasné ovladaci prvky
obou brzdovych systém;
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e) sila aktivujici brzdy:

pouzije se takova sila, kterd zajisti plné cyklovani systému ABS béhem celé doby zastavovani az do
rychlosti 10 km/h;

f) mira aktivace brzd:
sila aktivujici ovlddaci prvek brzd se vyviji 0,2-0,5 sekundy;
g) pocet zastaveni: dokud vozidlo nesplni pozadavky na G¢innost, maximdlné 3 zastavent;

h) pfed kazdym zastavenim se vozidlo zrychli na zkuSebni rychlost a poté se aktivuje ovladaci prvek brzd za
podminek uvedenych v tomto bodé.

9.5.2. Pozadavky na Gcinnost:

Zkousi-li se brzdy podle zkusebnich postupt stanovenych v bod¢ 9.5.1, nesmi dojit k zablokovédni zddného kola
a kola vozidla musi zistat ve zku$ebnim jizdnim pruhu.

9.6. Kontrola blokovani kol — ptechod z povrchu s vysokym tfenim na povrch s nizkym tfenim

9.6.1. Zkusebni podminky a postup:
a) zkusebni povrchy:
povrch s vysokym tfenim, po némz bezprostfedné nasleduje povrch s nizkym tfenim;
b) pocatetni teplota brzd: = 55 °C a < 100 °C;
¢) zkuSebni rychlost:

rychlost, diky niZ se bude vozidlo v misté, kde pfejizdi z povrchu s vysokym tfenim na povrch s nizkym
tfenim, pohybovat rychlosti 50 km/h nebo 0,5 Vmax, podle toho, kterd hodnota je nizsf;

d) aktivace brzd:
i) kazdy ovlddaci prvek provozniho brzdového systému se aktivuje zvIast,

ii) jsou-li oba brzdové systémy vybaveny ABS, aktivuji se kromé ustanoveni bodu i) soucasné ovlddaci prvky
obou brzdovych systém;

e) sila aktivujici brzdy:

pouzije se takova sila, kterd zajisti plné cyklovini systému ABS béhem celé doby zastavovini az do
rychlosti 10 km/h;

f) pocet zastaveni: dokud vozidlo nesplni pozadavky na G¢innost, maximalné 3 zastavens;

g) pied kazdym zastavenim se vozidlo zrychli na zkuSebni rychlost a poté se aktivuje ovladaci prvek brzd, dfive
nez vozidlo pfejede z povrchu s vysokym tfenim na povrch s nizkym tfenim.

9.6.2. Pozadavky na ucinnost:

Zkousi-li se brzdy podle zkusebnich postupt stanovenych v bodé 9.6.1, nesmi dojit k zablokovédni zddného kola
a kola vozidla musi zistat ve zkusebnim jizdnim pruhu.

9.7.  Kontrola blokovani kol — pfechod z povrchu s nizkym tfenim na povrch s vysokym tfenim

9.7.1. Zkusebni podminky a postup:
a) zkusebni povrchy:

povrch s nizkym tfenim, po némz bezprostfedné ndsleduje povrch s vysokym tfenim s maximdlnim brzdnym
koeficientem = 0,8;

b) pocitecni teplota brzd: = 55 °C a < 100 °C;
¢) zkusebni rychlost:

rychlost, diky niZ se bude vozidlo v misté, kde piejizdi z povrchu s nizkym tfenim na povrch s vysokym
tfenim, pohybovat rychlosti 50 km/h nebo 0,5 Vmax, podle toho, kterd hodnota je niZsf;
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d) aktivace brzd:
i) kazdy ovladaci prvek provozniho brzdového systému se aktivuje zvlast,

ii) jsou-li oba brzdové systémy vybaveny ABS, aktivuji se kromé ustanoveni bodu i) soucasné ovladaci prvky
obou brzdovych systémd;

e) sila aktivujici brzdy:

pouzije se takovad sila, kterd zajisti plné cyklovani systému ABS béhem celé doby zastavovani az do
rychlosti 10 km/h;

f) pocet zastaveni: dokud vozidlo nesplni pozadavky na G¢innost, maximalné 3 zastavent;

g) pred kazdym zastavenim se vozidlo zrychli na zkuSebni rychlost a poté se aktivuje ovlddaci prvek brzd, dfive
nez vozidlo pfejede z povrchu s nizkym tfenim na povrch s vysokym tfenim;

h) zaznamend se kontinudlni zpomaleni vozidla.

9.7.2. Pozadavky na Gcinnost:

a) Zkousi-li se brzdy podle zkusebnich postupii stanovenych v bodé 9.7.1, nesmi dojit k zablokovani Zddného
kola a kola vozidla musi zistat ve zkuSebnim jizdnim pruhu.

b) Do 1 sekundy poté, co zadni kolo piejede bod pfechodu mezi povrchem s nizkym tfenim a povrchem
s vysokym tfenim, se zpomaleni vozidla musi zvysit.

9.8. Zastaveni s elektrickou poruchou ABS

9.8.1. Zku$ebni podminky a postup:

provede se zkouska popsand v oddile 3 této piilohy (zastaveni na suchu — aktivace jediného ovlidactho prvku
brzd) s vypnutym elektrickym systémem ABS za podminek platnych pro dany brzdovy systém a zkousené
vozidlo.

9.8.2. Pozadavky na Gcinnost:
Zkousi-li se brzdy podle zkuSebniho postupu stanoveného v bodé 9.8.1:
a) systém musi spliiovat pozadavky na signalizaci poruchy stanovené v bodé 5.1.13 tohoto ptedpisu a

b) minimalni pozadavky na brzdnou drdhu nebo MFDD musi odpovidat pozadavkim uvedenym v sloupcich 2
a 3 pod nadpisem ,Jednookruhovy brzdovy systém, brzdéni pouze zadniho kola (zadnich kol)* v tabulce
k bodu 3.3 této piilohy.

10.  ZKOUSKA S CASTECNOU PORUCHOU - U VICEOKRUHOVYCH PROVOZNICH BRZDOVYCH SYSTEMU

10.1. Vseobecné informace:
a) zkouska se provede pouze u vozidel vybavenych viceokruhovym provoznim brzdovym systémem;

b) zkouska ma potvrdit Gcinnost zbyvajictho subsystému v piipadé poruchy s tnikem kapaliny z hydraulické
soustavy.

10.2. Stav vozidla:
a) tato zkouska se provede u vozidel kategorii L;, Ly a L,;
b) mirné naloZeny stav;

¢) motor odpojen.

10.3. ZkuSebni podminky a postup:
a) pocdtecni teplota brzd: > 55 °C a < 100 °C;
b) zkusebni rychlosti: 50 km/h a 100 km/h nebo 0,8 Vmax, podle toho, kterd hodnota je nizsf;
¢) sila aktivujici brzdy:
ruéni ovlddaci prvek: <250 N;

nozni ovlddaci prvek: < 400 N;
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d) pocet zastaveni: dokud vozidlo nesplni pozadavky na d¢innost, maximdlné 6 zastaveni pro kazdou zkusebni
rychlost;

e) provozni brzdovy systém se upravi tak, aby jeden ze subsystému zcela ztratil brzdnou Géinnost. Poté se pred
kazdym zastavenim vozidlo zrychli na zkuSebni rychlost a ndsledné se aktivuje ovlddaci prvek brzd za
Y Y v ] p
podminek uvedenych v tomto bodg;

f) zkouska se opakuje pro kazdy subsystém.

10.4. Pozadavky na t¢innost:
Zkousi-li se brzdy podle zkusebniho postupu stanoveného v bodé 10.3:
a) systém musi spliovat pozadavky na signalizaci poruchy stanovené v bodé 5.1.11 tohoto pfedpisu a

b) brzdnd drdha (S) musi byt S < 0,1 V + 0,0117 V2 (kde V je poZadovand zkusebni rychlost v km/h a S je
pozadovand brzdnd drdha v metrech) nebo musi byt MFEDD > 3,3 m/s2.

11.  PORUCHA BRZDOVEHO SYSTEMU S POSILOVANIM

11.1. Vseobecné informace:
a) zkouska se neprovede u vozidel, kterd jsou vybavena dal$im samostatnym provoznim brzdovym systémem;

b) zkouska md potvrdit G¢innost provozniho brzdového systému v pfipadé poruchy posilovani.

11.2. Zkusebni podminky a postup:

Provede se zkouska popsand v oddile 3 této piflohy (zastaveni na suchu — aktivace jediného ovlidactho prvku
brzd) pro kazdy provozni brzdovy systém s vypnutym posilovanim.

11.3. Pozadavky na ti¢innost

Zkousi-li se brzdy podle zkuSebniho postupu stanoveného v bodé 11.2, musi brzdnd drdha odpovidat
pozadavkdm v sloupci 2 nebo musi MFDD odpovidat pozadavkim v sloupci 3 nésledujici tabulky:

Sloupec 1 Sloupec 2 Sloupec 3

BRZDNA DRAHA (BRZDNE DRAHY)
Kategorie vozidla (kde V je pozadovand zkusebni rychlost v km/h a S je pozadovand MFDD
brzdnd dréha v metrech)

Jednookruhovy brzdovy systém

L, $<0,1V+0,0143V? 22,7 m

L, S$<0,1V+0,0143V? >2,7m

L, $<0,1V+0,0133V? >229m

L, $<0,1V+0,0105V? >3,6m

Vozidla s CBS nebo SSBS

VSECHNY $<0,1V+0,0154V? > 2,5 m/s?

Pozndmka: Pokud se posilovani zapind vice nez jednim ovlddac¢em, musi byt vySe uvedené Gcinnosti dosaZeno,
je-li kazdy ovldda¢ zapnut samostatné.
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DODATEK

ALTERNATIVNI METODA PRO URCENI MAXIMALNIHO BRZDNEHO KOEFICIENTU
(viz bod 1.1.3 této piilohy)

1.1. Obecné:

a) Utelem zkousky je stanovit maximdlni brzdny koeficient pro typ vozidla pfi brzdéni na zkusebnich povrsich
popsanych v pifloze 3 bodech 1.1.1 a 1.1.2.

b) Zkouska se sklddd z urcitého poc¢tu zastaveni s raznou silou aktivujici ovladaci prvek brzd. Obé kola musi byt
brzdéna soucasné az do okamziku tésné pied zablokovdnim kol, tak aby bylo dosazeno maximalniho zpomaleni
vozidla na daném zkuSebnim povrchu.

¢) Maximalni zpomaleni vozidla je nejvyssi hodnota zaznamenand béhem vsech zkusebnich zastaveni.

d) Maximaélni brzdny koeficient se vypocitd ze zkuSebniho zastaveni, pii némz dojde k maximalnimu zpomaleni
vozidla, timto postupem:

0,566
t

PBC =
kde:

t = Cas potfebny ke sniZeni rychlosti vozidla ze 40 km/h na 20 km/h v sekundéch.

Pozndmka: U vozidel, kterd nemohou dosdhnout rychlosti 50 km/h, se maximalni brzdny koeficient mé#i takto:

0,566
t

PBC =

kde:

t = Cas v sekunddch potiebny ke snizeni rychlosti vozidla z 0,8 Vmax na (0,8 Vmax — 20), kde Vmax je
vyjadfeno v km/h.

¢) Hodnota maximdalniho brzdného koeficientu se zaokrouhli na tii desetinnd mista.

1.2. Stav vozidla:

a) tato zkouska se provede u vozidel kategorii L, a L;;
b) protiblokovaci zatizeni musi byt vypnuto nebo byt mimo ¢innost mezi rychlostmi 40 km/h a 20 km/h.
¢) mirné naloZeny stav;

d) motor odpojen.

1.3. Zku$ebni podminky a postup:

a) pocatecni teplota brzd: > 55 °C a < 100 °C;

b) zkusebni rychlost: 60 km/h nebo 0,9 Vmax, podle toho, kterd hodnota je niZsf;

c) aktivace brzd:
soucasnd aktivace obou ovlddacich prvka provozniho brzdového systému, je-li jimi vozidlo vybaveno, nebo
ovladaciho prvku jednookruhového brzdového systému v piipadé provozniho brzdového systému, ktery ptisobi

na vsechna kola.

U vozidel vybavenych jednookruhovym provoznim brzdovym systémem mtize byt zapotiebi upravit brzdovy
systém, pokud se zpomaleni jednoho z kol neblizi maximalnimu zpomalent;
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d) sila aktivujici brzdy:

sfla aktivujici ovladaci prvek brzd, kterou se dosihne maximdlntho zpomaleni vozidla, jak je definovino
v bodé 1.1 pism. c).

Pasobent sily aktivujici ovlddaci prvek brzd musi byt béhem brzdéni konstantni;
e) pocet zastaveni: dokud vozidlo nedosahne maximalniho zpomaleni;

f) pfed kazdym zastavenim se vozidlo zrychli na zkuSebni rychlost a poté se aktivuje ovlddaci prvek (prvky) brzd
za podminek uvedenych v tomto bodé.
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