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AKTY PRIJATE INSTITUCEMI ZRIZENYMI MEZINARODNI
DOHODOU

Pouze puvodni texty EHK OSN maji podle mezinarodniho prava vefejného pravni dcinek. Je zapotiebi ovéfit si status a datum vstupu tohoto pfedpisu
v platnost v nejnovéjsi verzi dokumentu EHK OSN o statusu TRANS/WP.29/343, ktery je k dispozici na internetové adrese:
http:/[www.unece.org/trans/main/wp29[wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Predpis Evropské hospodiiské komise Organizace spojenych nirodi (EHK OSN) ¢. 85 - Jednotnd ustanoveni

pro schvalovini spalovacich motorii nebo elektrickych hnacich tstroji uréenych k pohonu motorovych vozidel

kategorie M a N z hlediska méFeni netto vykonu a maximdilniho 30minutového vykonu elektrickych hnacich
astroji

Zahrnuje veskerd platnd znéni az po:

dodatek 6 k pivodnimu znéni predpisu — datum vstupu v platnost: 15. Cervence 2013
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3b Ozndmeni tykajici se udéleni nebo rozsifeni nebo odmitnuti nebo odejmuti schvéleni nebo
definitivntho ukonéeni vyroby typu vozidla z hlediska hnaciho dstroji podle pfedpisu ¢. 85

4. Usporadani znacek schvéleni typu
5. Metoda stanoveni netto vykonu spalovactho motoru

6. Metoda stanoveni netto vykonu a maximdlntho 30minutového vykonu elektrickych hnacich
ustroji

7. Kontroly shodnosti vyroby
8. Referencni paliva
1. OBLAST PUSOBNOSTI

1.1. Tento pfedpis se vztahuje na sestrojeni kiivky vykonu pifi plném zatiZeni a maximdlntho 30minutového
vykonu elektrickych hnacich tstroji v zévislosti na otdckdch motoru podle tidajii vyrobce pro spalovaci motory
nebo elektrickd hnaci ustroji urcené k pohonu motorovych vozidel kategorie M a N (1.

1.2. Spalovaci motory nélezeji do jedné z téchto kategorif:

pistové spalovaci motory s posuvné vratnym pohybem pistu (zdZehové nebo vznétové) s vyjimkou motort
s volnymi pisty;

motory s rotujicimi pisty (zdZehové nebo vznétové);

motory s pfirozenym nasavinim nebo piepliované motory.

1.3. Elektrickd hnaci astroji se skladaji z reguldtori a motort a pouzivaji se k pohonu vozidel jako jediného
zptisobu pohonu.

2. DEFINICE

2.1. ,Schvélenim hnactho dstroji se rozumi schvileni typu hnaciho tstroji z hlediska jeho netto vykonu méfeného
v souladu s postupem stanovenym v piilohdch 5 nebo 6 tohoto ptedpisu;

2.2. ,typem hnaciho tstroji“ se rozumi kategorie spalovacich motort nebo elektrickych hnacich dstroji pro montaz
do motorového vozidla, které se vzdjemné nelisi v takovych zdkladnich vlastnostech, jako jsou vlastnosti
definované v piilohdch 1 nebo 2 tohoto piedpisu;

2.3, Jnetto vykonem“ se rozumi vykon dosaZeny na zkuSebnim stavu na konci klikového htidele nebo rovnocen-
ného orgénu pii odpovidajicich otdckdch motoru spolu s pomocnym zafizenim uvedenym v tabulce 1 pilohy
5 nebo piilohy 6 tohoto pfedpisu stanoveny za referencnich atmosférickych podminek;

2.4, ,maximdlnim netto vykonem®“ se rozumi maximdlni hodnota netto vykonu naméfend pii plném zatiZeni
motory;

(") Podle definice v tplném znéni usneseni pro konstrukci vozidel (R.E.3) (dokument ECE[TRANS/WP.29/78/Rev.2, bod 2. — www.unece.
org/trans/main/wp29[wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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2.5. ,maximdlnim 30minutovym vykonem“ se rozumi maximalni netto vykon elektrického hnactho dstroji pii
stejnosmérném napéti podle bodu 5.3.1 tohoto ptedpisu, ktery hnaci Gstroji mize v priméru dodat za
dobu 30 minut.

2.6. L Hybridni vozidla (HV)*

2.6.1.  hybridnim vozidlem (HV)“ se rozumi vozidlo s nejméné dvéma réiznymi ménici energie a dvéma rdznymi
systémy uklddani energie (na vozidle) k pohonu vozidla;

2.6.2. ,hybridnim elektrickym vozidlem (HEV)“ se rozumi vozidlo, které k mechanickému pohonu vyuzivd energie
z obou niZe uvedenych zdrojii akumulované energie/vykonu nachézejicich se ve vozidle:

— paliva, které lze spotiebovat,

— zafizeni k akumulaci elektrické energiefvykonu (napt. baterie, kondenzdtor, setrvaénik/generdtor ...);

2.6.3. u hybridnich elektrickych vozidel se ,trakéni dstroji“ sklddd z kombinace dvou raznych typt hnacich dstroji:

— spalovacitho motoru a

— jednoho (nebo vice) elektrickych hnacich dstroji;

2.7. ,sériové vyrdbénym zafizenim“ se rozumi zaf{zeni urcené vyrobcem pro piedpoklddané pouziti;

2.8. ,dvoupalivovym motorem* se rozumi typ systému motoru schvileny podle pfedpisu ¢. 49 nebo namontovany
na typ vozidla schvileny s ohledem na jeho emise podle pfedpisu ¢. 49, ktery je zkonstruovin tak, aby
fungoval soucasné na naftovy a plynny pohon, pfi¢emz obé paliva se méif zvlast a pomér spotieby jednot-
livych paliv se maze vzdjemné lisit v zdvislosti na provozu;

2.9. ,dvoupalivovym vozidlem“ se rozumi vozidlo, jez je pohdnéno dvoupalivovym motorem a jez Cerpd palivo
spotfebovdvané motorem z oddélenych systémi skladovéni ve vozidle;

2.10. Ldvoupalivovym rezimem“ se rozumi normalni provozni rezim dvoupalivového motoru, béhem néjz je za
urcitych provoznich podminek motor pohdnén soucasné naftovym a plynnym palivem;

2.11. Jhaftovym rezimem® se rozumi normdlni provozni rezim dvoupalivového motoru, v némz motor neni
pohdnén plynnym palivem za Zddnych provoznich podminek motoru.

3. 7ZADOST O SCHVALENI

3.1 Zadost o schvdleni typu hnactho tstroji z hlediska méfen{ netto vykonu a maximalniho 30minutového vykonu
elektrickych hnacich dstroji podéva vyrobce hnaciho dstroji, vyrobce vozidla nebo jeho povéfeny zdstupce.
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3.2. K zadosti se ve trojim vyhotoveni pfilozi popis hnactho dstroji obsahujici vSechny piislusné podrobné udaje
uvedené:

— v piiloze 1 pro vozidla pohdnénd pouze spalovacim motorem nebo

— v pifloze 2 pro Cisté elektrickd vozidla nebo

— v piilohdch 1 a 2 pro hybridni elektrickd vozidla.

3.3. U hybridnich elektrickych vozidel (HEV) se zkousky provadéji zvlast u spalovactho motoru (podle piilohy 5)
a zvlast u elektrického (elektrickych) hnaciho (hnacich) dstroji (podle pfilohy 6).

3.4, Hnaci tstroji (nebo skupina hnacich astroji) predstavujici typ(y) hnactho tstroji (skupiny hnacich dstroji), ktery
mé byt schvdlen (které maji byt schvéleny), se zafizenim predepsanym v piilohdch 5 a 6 tohoto pfedpisu se
piedd technické zkuSebné provadgjici zkousky pro schvileni typu.

4. SCHVALEN{

4.1. Schvaleni typu hnactho tstroji se udéli, jestlize byl zméfen vykon hnaciho tstroji pfedaného ke schvaleni podle
tohoto ptedpisu podle pozadavkd bodu 5 nize.

4.2. Kazdému schvalenému typu hnaciho dstroji se pfidéli ¢islo schvéleni typu. Jeho prvni dvé ¢islice [(v soucasné
dobé 00, coz odpovidd pfedpisu v pivodnim znéni)] uddvaji sérii zmén, kterd zahrnuje posledni vyznamné
technické zmény piedpisu v dobé vydani schvéleni. Tatdz smluvni strana nesmi pfidélit stejné ¢islo jinému typu
hnactho dstroji.

4.3 Schvilent ¢i rozsiteni nebo zamitnuti schvéleni typu hnaciho dstroji podle tohoto pfedpisu musi byt strandm
dohody z roku 1958, které pouzivaji tento piedpis, ozndmeno na formuldfi, ktery odpovidd vzoru v piiloze 3a
tohoto predpisu.

4.4. Schviéleni ¢i rozsifeni nebo zamitnuti schvéleni typu vozidla z hlediska typu hnactho dstroji podle tohoto
piedpisu musi byt strandm dohody z roku 1958, které pouzivaji tento piedpis, ozndmeno na formuldii, ktery
odpovidd vzoru v piiloze 3b tohoto predpisu.

4.5. Na kazdé hnaci dstroji, které se shoduje s typem hnactho ustroji schvdlenym podle tohoto predpisu, se
viditelné a na snadno pfistupném misté uvedeném ve formuldfi schvéleni upevni mezindrodni znacka schvéleni
typu, kterd se sklada:

4.5.1. z kruhu, v némz je pismeno ,E“ ndsledované rozliSovacim ¢islem zemé, kterd schvéleni udélila (*);

4.5.2. z (isla tohoto predpisu, za nimZ ndsleduje pismeno ,R“, pomlcka a ¢islo schvéleni typu vpravo od kruhu
piedepsaného v odstavci 4.5.1.

(") Rozlisovaci ¢isla smluvnich stran Dohody z r. 1958 jsou uvedena v piiloze 3 Konsolidované rezoluce o konstrukci vozidel (R.E.3),
dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.2/Amend.3 — www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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4.5.3. Alternativné mize vyrobce rozhodnout, Ze misto upevnéni téchto znacek schvélen{ typu a symbold na hnaci
ustroji se ke kazdému hnacimu dstroji typu schvileného podle tohoto pfedpisu piilozi dokumentace
s uvedenim téchto dajli, aby znacky schvdleni typu a symbol bylo mozné upevnit na vozidlo.

4.6. Pokud hnaci tstroji odpovidd typu schvalenému podle jednoho nebo vice jinych ptedpist, které jsou ptilohou
dohody, ve staté, ktery udélil schvileni typu podle tohoto pfedpisu, nemusi se opakovat symbol piedepsany
v bodé 4.5.1 vySe; v tomto piipadé se ¢isla predpisti a schvaleni typu podle viech pfedpist, podle nichz bylo
schvaleni udéleno v zemi, kterd vydala schvéleni podle tohoto pfedpisu, umisti do svislych sloupcti vpravo od
symbolu pfedepsaného v bodu 4.5.1.

4.7. Znacka schvdleni typu musi byt jasné Citelnd a nesmazatelna.

4.8. Znacka schvidleni typu se umisti v blizkosti identifika¢niho ¢isla hnactho dstroji poskytnutého vyrobcem.

4.9. V piiloze 4 tohoto ptedpisu jsou uvedeny piiklady uspofadani znacky schvéleni typu.

5. POZADAVKY A ZKOUSKY

5.1. Obecné
Konstrukéni ¢asti, které mohou ovlivnit vykon hnaciho dstroji, musi byt navrZeny, vyrobeny a smontovany
tak, aby hnaci Gstroji pfi normdlnim pouziti bylo schopno spliiovat ustanoveni tohoto pfedpisu navzdory
vibracim, kterym muze byt vystaveno.

5.2. Popis zkousek spalovacich motort

5.2.1. Zkouska ke stanoveni netto vykonu se u zdZehovych motort provadi pii plném plynu a u vznétovych motort
a dvoupalivovych motoril pfi nastaveni vstiikovaciho Cerpadla pro plné zatiZeni, pfi¢emz motor musi spliiovat
parametry podle tabulky 1 p#flohy 5 tohoto piedpisu.

5.2.1.1. V piipadé dvoupalivovych motorti, které maji naftovy rezim, se zkouska se provadi v dvoupalivovém rezimu
a v naftovém rezimu téhoz motoru.

5.2.2. MEii se pii dostate¢ném poctu raznych otic¢ek motoru, umoznujicim pfesné definovat celou kiivku vykonu od
nejniziich po nejvyssi otdcky doporucené vyrobcem. V tomto intervalu otd¢ek musi byt zahrnuty otdcky, pfi
kterych ma motor sviij nejvyssi vykon a nejvyssi to¢ivy moment. Pro kazdé otdcky se stanovi primér alespor
ze dvou méfeni ustdlenych hodnot.

5.2.3. Pouzije se toto palivo:

5.2.3.1.  Pro zézehové benzinové motory:
pouzije se palivo dostupné na trhu. V piipadé sporu se pouzije jedno z referen¢nich paliv definovanych CEC (')
pro benzinové motory v dokumentech CEC ¢. RF-01-A-84 a RF-01-A-85.

5.2.3.2.  Pro zézehové motory a dvoupalivové motory pracujici s LPG:

(") Evropskd rada pro koordinaci.
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5.2.3.2.1. u motorti, které se samocinné ptizptsobuji palivu:

pouZije se palivo dostupné na trhu. V piipadé jakychkoli sporti se pouzije jedno z referen¢nich paliv podle
piilohy 8;

5.2.3.2.2. u motorti, které se samocinné nepfizptsobuji palivu:

P

5.2.3.2.3. u motort oznacenych k pouziti jednoho uréitého sloZeni paliva:

pouzije se palivo, pro které je motor oznacen.

5.2.3.2.4. Palivo, které se pouzilo, se uvede ve zkuSebnim protokolu.

5.2.3.3.  Pro zdzehové motory a dvoupalivové motory pracujici se zemnim plynem:

5.2.3.3.1. u motorti, které se samocinné ptizptisobuji palivu:

pouZije se palivo dostupné na trhu. Ve spornych ptipadech se pouzije jedno z referen¢nich paliv uvedenych
v piiloze 8;

5.2.3.3.2. u motord, které se samocinné nepfizptsobuji palivu:

pouzije se palivo dostupné na trhu, s Wobbeho indexem nejméné 52,6 MJj/m™ (4 °C, 101,3 kPa). V piipadé
sporu se pouzije referen¢ni palivo G20 uvedené v piiloze 8, tj. palivo s nejvy$sim Wobbeho indexem, nebo

5.2.3.3.3. u motort oznacenych k pouziti ur¢ité skupiny paliv:

pouzije se palivo dostupné na trhu, s Wobbeho indexem nejméné 52,6 Mjjm™ (4 °C, 101,3 kPa), jestlize je
motor oznacen pro skupinu plyntt H, nebo nejméné 47,2 MJ/m™ (4 °C, 101,3 kPa), jestlize je motor oznacen
pro skupinu plynti L. V piipadé sporu se pouzije referen¢ni palivo G20 uvedené v priloze 8, jestlize je motor
oznalen pro skupinu plynd H, nebo referen¢ni palivo G23, jestlize je motor oznacen pro skupinu plynt L, tj.
palivo s nejvy$sim Wobbeho indexem pro ptislusnou skupinu, nebo

5.2.3.3.4. u motort oznacenych k pouziti jednoho ur¢itého slozeni paliva LNG:

pouzije se palivo, pro které je motor oznacen, nebo referen¢ni palivo G20 uvedené v priloze 8, jestlize je
motor oznacen LNG20.

5.2.3.3.5. u motort oznacenych k pouziti jednoho uréitého sloZeni paliva:

pouzije se palivo, pro které je motor oznacen.
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5.2.3.3.6. Palivo, které se pouzilo, se uvede ve zkuSebnim protokolu.

5.2.3.4. Pro vznétové motory a dvoupalivové motory:

pouzije se palivo dostupné na trhu. V p¥ipadé sporu se pouzije referencni palivo definované CEC pro vznétové
motory v dokumentu CEC ¢. RF-03-A-84.

5.2.3.5. Zazehové benzinové motory vozidel, kterd mohou byt pohdnéna jak benzinem, tak plynnym palivem, se
zkouseji s obéma palivy podle ustanoveni bodt 5.2.3.1 az 5.2.3.3. Vozidla, kterd mohou pouzivat jako palivo
jak benzin, tak plynné palivo, aviak u nichz je benzinovy systém namontovan jen pro nouzové ucely nebo pro
startovan{ a u nichZ nddrz na benzin nemtze obsahovat vice nez 15 litrd benzinu, se pro zkousku poklddaji za
vozidla, kterd mohou pouzivat jako palivo pouze plynné palivo.

5.2.3.6. Dvoupalivové motory nebo vozidla, kterd maji naftovy rezim, se maji zkouset palivy vhodnymi pro kazdy
rezim podle ustanoveni bodt 5.2.3.1 az 5.2.3.5.

5.2.4. Méfeni se provadéji podle ustanoveni piilohy 5 tohoto ptedpisu.

5.2.5. Zkusebni protokol musi obsahovat vysledky a vSechny propocty nezbytné ke stanoveni netto vykonu uvedené
v dodatku k pfiloze 5 tohoto ptedpisu, spolu s vlastnostmi motoru uvedenymi v pfiloze 1 tohoto pfedpisu. Pfi
piipravé protokolu mohou piislusné organy vyuzit zpravu, kterou vypracovala schvalend ¢i uznand laboratof
podle této smérnice.

5.3. Popis zkousek ke stanoveni netto vykonu a maximdlniho 30minutového vykonu elektrickych hnacich dstroji

Elektrické hnaci dstroji se vystroji podle piilohy 6 tohoto pfedpisu. Elektrické hnaci Gstroji se musi napdjet
zdrojem stejnosmérného napéti s nejvyssim poklesem napéti 5 % v zdvislosti na ¢ase a proudu (jsou vylouceny
doby kratsi nez 10 sekund). Napéjeci napéti pfi zkousce uvede vyrobce vozidla.

Pozndmka: Jestlize baterie omezuje maximalni 30 minutovy vykon, miZe byt maximalni 30 minutovy vykon
elektrického vozidla nizsi nez maximdlni 30 minutovy vykon hnaciho Gstroji vozidla podle této
zkousky.

5.3.1. Stanoven{ netto vykonu

5.3.1.1. Motor a jeho celd vystroj se musi stabilizovat pi#i teploté (25 £ 5) °C po dobu nejméné dvou hodin.

5.3.1.2.  Zkouska ke stanoveni netto vykonu se provad{ s reguldtorem vykonu nastavenym na maximum.

5.3.1.3. Bezprostiedné pied zahdjenim zkousky musi motor bézet na zkusebnim stavu tfi minuty s vykonem rovnym
80 % maximalniho vykonu pii otdckdch doporucenych vyrobcem.

5.3.1.4.  Mefi se pfi dostatecném poctu rtiznych otd¢ek motoru, umoznujicim presné definovat celou kiivku vykonu od
nulovych otdcek po nejvyssi otacky doporucené vyrobcem. Celd zkouska musi byt provedena do 5 minut.

5.3.2. Stanoven{ maximélntho 30minutového vykonu
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5.3.2.1. Motor a jeho celd vystroj se musi stabilizovat pii teploté (25 + 5) °C po dobu nejméné ¢tyf hodin.

5.3.2.2.  Elektrické hnaci ustroji musi bézet na zkusebnim stavu s vykonem odpovidajicim, podle nejlepsiho odhadu
vyrobce, maximalnimu 30minutovému vykonu. Oticky se musi pohybovat v intervalu, v némz je netto vykon
vy$si nez 90 % nejvysstho vykonu naméfeného podle bodu 5.3.1. Tyto oticky doporuci vyrobce.

5.3.2.3.  Zaznamendvaji se otdcky a vykon. Vykon musi mit hodnotu, kterd je v rozmezi * 5 % vzhledem k hodnoté
vykonu na zacitku zkousky. Maximdlni 30minutovy vykon je primérnou hodnotou vykonu v dobé 30 minut.

5.4, Interpretace vysledka

Netto vykon a maximalni 30minutovy vykon pro elektrickd hnaci dstroji uddvany vyrobcem pro typ hnactho
ustroji muze byt ptijat, pokud se nelii o vice nez * 2 % pro maximdlni vykon a o vice nez £ 4 % pro ostatni
body méfeni na kfivce s toleranci otd¢ek motoru nebo vozidla + 2 % nebo v intervalu otdcek motoru nebo
vozidla (X1 min.”! + 2 %) az (X2 min.”} — 2 %) (kde X1 < X2) od hodnot naméfenych technickou zkugebnou
na hnacim ustroji dodaném ke zkouskdm.

V piipadé dvoupalivového motoru netto vykonem uvedenym vyrobcem je vykon méfeny v dvoupalivovém
rezimu tohoto motoru.

6. SHODNOST VYROBY

Postupy zajistén{ shodnosti vyroby museji odpovidat postupiim uvedenym v dodatku 2 dohody (E/ECE[324-
E/ECE/TRANS/505/Rev.2) s témito pozadavky:

6.1. Motory schvélené podle tohoto predpisu musi byt vyrobeny tak, aby se shodovaly se schvidlenym typem.

6.2. Musi byt splnény minimdlni pozadavky na postupy kontroly shodnosti vyroby stanovené v piiloze 7 tohoto
piedpisu.

7. SANKCE ZA NESHODNOST VYROBY

7.1. Nejsou-li splnény vyse stanovené pozadavky nebo neshoduje-li se hnaci dstroji, které je opatfeno znackou
schvileni typu, se schvdlenym typem, miize byt schvéleni udélené typu hnactho dstroji podle tohoto predpisu
odejmuto.

7.2. Pokud smluvni strana dohody z roku 1958, kterd pouZivd tento piedpis, odejme schvélent, které dfive udélila,

ozndmi to neprodlené ostatnim strandm dohody, které pouzivaji tento pfedpis, na formuldfi ozndmeni, ktery
odpovida vzoru uvedenému v piiloze 3a nebo pfiloze 3b tohoto predpisu.

8. UPRAVA A ROZSIRENI SCHVALENI TYPU HNACIHO USTROJI

8.1. Kazda tprava hnaciho tstroji v rdmci typu hnaciho tstroji z hlediska vlastnosti uvedenych v ptilohdch 1 a 2 se
ozndmi schvalovacimu orgdnu, ktery typ hnactho ustroji schvilil. Tento orgdn pak muze:

8.1.1. bud’ dospét k zdvéru, ze provedené tpravy pravdépodobné nemaji znatelny nepfiznivy Gcinek a Ze vozidlo
v kazdém piipadé jesté spliiuje pozadavky, nebo
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8.2.

8.3.

10.

pozadat technickou zkuSebnu provadéjici dané zkousky o novy protokol o zkousce.

Potvrzeni nebo zamitnuti schvéleni, s uvedenim zmén, se ozndmi smluvnim strandm dohody, které uplatiuji
tento predpis, postupem stanovenym v bodé 4.3 vyse.

Schvalovaci orgdn, ktery udéluje rozsifeni schvaleni, pfidéli tomuto rozsifeni pofadové ¢&islo a informuje o tom
smluvni strany dohody z roku 1958, které pouzivaji tento pfedpis, na formulafi ozndmeni, ktery odpovidd
vzoru uvedenému v piiloze 3a nebo piiloze 3b tohoto predpisu.

DEFINITIVN] UKONCEN{ VYROBY

Pokud drzitel schvéleni zcela zastavi vyrobu hnactho ustroji schvdleného v souladu s timto pfedpisem, infor-
muje o tom schvalovaci organ, ktery schvaleni udélil. Thned po obdrzeni pfislusného sdéleni o tom uvedeny
orgdn podd zprdvu ostatnim strandm dohody z roku 1958, které pouzivaji tento pfedpis, na formuldfi
ozndmeni, ktery odpovidd vzoru uvedenému v piiloze 3a nebo piiloze 3b tohoto piedpisu.

NAZVY A ADRESY TECHNICKYCH ZKUSEBEN ODPOVEDNYCH ZA PROVADENI SCHVALOVACICH ZKOUSEK
A NAZVY A ADRESY SCHVALOVACICH ORGANU

Strany dohody, které uplatiiuji tento pfedpis, sdéli sekretaridtu Organizace Spojenych ndrodéi ndzvy a adresy
technickych zkuseben odpovédnych za provadéni schvalovacich zkousek, jakoz i schvalovacich organti, které
schvéleni udéluji a kterym maji byt zasiliny formuldfe osvédcujici vydani, rozsifeni nebo zamitnuti schvéleni
vydané v jinych zemich.
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PRILOHA 1

ZAKLADNI VLASTNOSTI SPALOVACIHO MOTORU A INFORMACE O PROVEDENI ZKOUSEK

Nasledujici informace, jsou-li téeba, se spolu se soupisem obsahu pfedklddaji v trojim vyhotoveni. VSechny ndkresy musi
byt vyhotoveny ve vhodném métitku, musi byt dostatené podrobné a musi mit format A4 nebo byt na tento format
slozeny. Piedkladaji-li se fotografie, musi byt dostatecné podrobné.

Maji-li systémy, konstrukéni ¢dsti nebo samostatné technické celky elektronické fizeni, musi byt doddny informace o jeho

vlastnostech.

0. Obecnd identifikace VOZIAIA: . .....uvceeeeceeeeceeeeei et essae s s esssse s sssens

0.1. Znacka (obchodni firma vVyrobee):.....ooeweeeeerecermneceeeeceeesessesennnnne et
0.2. Typ a obecny obchodni popis (obecné obchodni popisy): .......cccecereecererecrrnnne.

0.3. Zptsob oznaceni typu, je-li na VOZIdle VYZNACEI: c...wwucrerccrieceriecererecriecsiecerisecesesesssesessssssssssnsessessssnessasnes
0.3.1. Umistén{ tohoto oznacent: et

0.4. KALEQOTIC VOZIALA: covoreveeeseceeirncerirecitieceiee st ese e sbeesetese bbbtk b bbb bbbttt
0.5. NAZEV @ AATESA VITODCE coovvvevererreemnceeineeeiessesisessassesssssesssssesessssesssssesesss e sses s esss bbb bbbt b
0.6. Adresa montdzniho zdvodu (Adresy montdZnich ZAVOU): .....occcueueceueecermeerieecrisecesinseeesissessssseesssesesssessssnsesessnnes
1. Obecné konstrukéni vlastnosti vozidla

1.1. Fotografie ajnebo vykresy reprezentujici typ VOZIALA: .....cvveeecceereeceermierersiiecersisnceessesnesesssiesesssssasssssssssssn sessnnene
1.2. Rizent: 1eVOStranné/PravoStranié (1): .. uuuuumummmmmmmmummeeeeeseesesssssessmssssssssssssssssssssssssssssssssessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssss
1.3. Dvoupalivové vozidlo: ano/ne (')

1.3.1. Dvoupalivovy motor, ktery md naftovy rezim: ano/ne (')

2.0. Hnaci jednotka

2.1. VPLODEE! wovverirvircerireceiereseieeesesssesesasesssessessseesssess e bbbt bRttt

2.2. Kéd motoru podle vyrobce (jak je vyznacen na motoru nebo oznacen jinym zpUsobem): .......ccceceemecernnnee
2.3, Pracovni princip: zdZzehovy[vznétovy, ¢tyidoby/dvoudoby (1)

2.4, POCEt @ USPOTAAANT VALCTL ..uvveerreeeneeeeeseeeesee et sessseesessecess e cesss s ssss e bss e
2.5. VAN oot sasesses e ssse s e sse e st st s . mm
2.6. ZAVIR: oo seeens OO OP SO TOPTRTRPIOOON mm
2.7. POFad] ZAPALOVANI: c..ouvvverceeecieeciieciie ettt sss e e

2.8. ZAVINOVY ODJEIM MOLOIUL oorrivvericriercerimncerisecererecesesecsissessasecesasnesssassesssaseessssssssssn srsseessssnsssessesesssnesessssssssnsessssnecs cm’
2.9. KOMPIEST POMIEI: ..covvieriiiriitiscticin s sass s s sssss s s s s s sas s s s sas s s sas s sas s

2.10. Vykresy spalovaci komory, hlavy pistu a u zdzehovych motort pistnich KrouZKi: ......coccceveeveeoneccennecernneceronnenns
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2.11. Maximdlni netto vykon: . kW pii ... min~!
2.12. Maximdéln{ pfpustné otacky motoru podle vyrobce: min!
2.13. Maximéln{ netto to¢ivy moment (1) ....ccoreecererecerenecnns Nm pii oo min~! (hodnota uvddénd vyrobcem)
3.0. Palivo: motorova nafta/benzin/LPG/CNG/LNG (')

3.0.1. Jestlize to odpovidd danému stavu, dalsi znak(y) ve znacce schvéleni pozadované piedpisem ¢. 49, jehoz

(jejichz) Gcelem je rozlisit, pro ktery typ motort bylo schvileni udéleno (napt. HLt).

3.1. RON, OlOVIALY DENZIN covuuruecrrviermecrremeericersiasnecessiasnessessassessssssssasesssssssesssssessesssssss esssssesssssssssnsesssssasmasssssssnmnsosssssssssssssssnsssons
3.2. RON, DEZOLOVNALY DENZIN: 1.vvvvrrerieerreesseeeisssesssesesssseessssssessssssessssessssssesssssesessssessssssesssessessssassssssesssssesssssassssssasessssasssssessssnns
3.3. Doddvka paliva

3.3.1. Karburdtorem (karburdtory): ano/ne ()

3.3.1.1. Z0ACKA (ZNACKY):eurrvererieieireeiieeiiseeiseeie i sss s sssse e

3.3.1.2. TP (1) et Rt

3.3.1.3. UZity poceti.....wn. e e e e R R R SRRttt

3.3.1.4. Sefizeni

3314 1. TIYSKY: tovtueceineeeeeseeeieseeeessseesessseessssesesss e essse bbbk 888888

3310420 VZAUSTHKY: oottt esteseseisse st sesss e ess e ebs ks s8R 884808 bbb

3.3.1.4.3.  Hladina v plOVAKOVE KOMIOTE:......curveememrererieeeereinesesiseeessseessssssssssesssssessssssssssssssessssessssssessssssessssns ons

3.3.1.4.4.  HMOMOSE PLOVAKUL c.oormirrveerniciriiereriiisecsseessnessssesmesessssssessssssssessssssssessssssssec sessessssssssssssssssssnanes

3.3.1.4.5.  Plovdkovy ventili......ccomreeecnneccrrrernnecennns
nebo kiivka doddvky paliva v zdvislosti na pratoku vzduchu a pozadované sefizeni pro dodrzeni této kiivky
3.3.1.5. Systém pro studeny start: ru¢ni/samocinny (')

3.3.1.5.1. Pracovni princip (principy): ettt aae

3.3.1.5.2. Pracovni omezeni/setizeni (1):

3.3.2. Vstiikem paliva (pouze pro vznétovy motor): ano/ne (})

3.3.2.1. POPIS SYSIEIMILL . c.ovvveerreenceenceenceesceesessassses e sisse s s sssse s ssssssssssessssesses

3.3.2.2. Pracovni princip: pfimy vstiik/komarkovy/virova komiirka (?)

3.3.2.3.  Vstiikovaci ¢erpadlo

3.3.2.3. 1. ZNACKA (ZNACKY) . riterereieeeriineceiireeeieeesesssessssssessssssesasesessesesesssssse s e bR

3.3.2.3.20 TYP(I):cereeeemmeeueeiceunsisesse s s sas s et
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3.3.2.3.3.  Maximélni doddvka paliva (1): c.ooeceoveverecmreci mm’[zdvih nebo cyklus pfi danych otdckdch cerpadla: ...
min~!' nebo alternativné charakteristicky’ diagram: ....occoccccceveeeesesssesssseesssssssissssssssssssssssssssssssssssssssssssssssss oo

3.3.2.3.4.  CaSOVANT VSLIKU wovvvvvrveerrrrerseeesesesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssesss s s sssssssssseees

3.3.2.3.5.  KEIVKA PREAVSIIKU vttt ess e s ss et

3.3.2.3.6.  Postup sefizeni: zkusebni stav/motor (')

3.3.2.4. Reguldtor

£330 308 D

3.3.24.2.  ZNaCKA oo

3.3.2.4.3.  Bod omezeni otdcek

3.3.2.4.3.1. Bod omezeni otdCek pFi pINEM ZAtZEND ..oveeerovreeuereiieriiieceieeeeise s ssssseessssesssssessssssesssssssssssese s min~!

3.3.2.4.3.2. Bod omezeni otdcek ez ZatiZEnl: .........ooccceromvccrmiommeeeermisecersisnnccersesnnenee min!

3.3.2.4.4.  Maximalni OtdCky DEZ ZAIZENE ...vecveereeeeerereieeceiinecieieessesessseesesssesssssessssssesssssessssssseses sesssesesssesssssssesessssessssns min~!

3.3.2.4.5.  VOINODEZNE OLACKY: .eoruiveveermrreiismcermiesnsessmsasessssssssesssssssnssssssssiessssssssesssssssssas sessesssssssnassssssssassssssssasnasssssssssennanes

3.3.2.5.  Vstiikovaci potrubi

3.3.2.5. 10 DEIKAL oottt e kR mm

3.3.2.5.2. VIIINT PIOMIET: .oomiinniiecrieiereriecierieceaeseessesssessesssesssecsssesssessesssesssesssessse ssesssesssesssessaesaes mm

3.3.2.6. Vstiikovac (vstiikovace)

3.3.2.6.1.  (hodnota UVAENE VYTODCEIM): ..ooeumuvvereermerrieesmecersiesneesmsesnssssssssssssssssasssssssssesssssssssessssses sesssssessssssssassssssssssesssssssssnaesssssans

ETE T T & 1

3.3.2.6.3.  Oteviraci tlak: ..ooceoveeeerneceerneceereceeirecesinecennns kPa nebo charakteristicky diagram:........cccomecemmeccenneccrnnecernnecennnne

3.3.2.7. Systém pro studeny start

3.3.2.7. 1. ZNACKA (ZNACKY):eurerrrererrirecrrirecerereesiinessisecssssnesssesessseseesssssessstssessssssesssese s sesesesssesessesssesssssese sttt e cese st st eresesees

20 4 T OO

3.3.2.7.30 POPISI ittt R R bR SRRt

3.3.2.8. Elektronickd fidici jednotka

3.3.2.8. 1. ZNACKA (ZNACKY): .. reuerrreemreeeeiseeessseeesseesesssessssssessssssesssss s sesssessssssesess s bs s b8 R R

3.3.2.8.2.  POPIS SYSEMUL cuuurumerrererrneeenerirensnenisecsseiseessesssessseessessecssessssesssssesessnesssessnessesssessnseses

3.3.3. Vstiikem paliva (pouze pro zdZehovy motor): ano/ne (1)

3.3.3.1. Pracovni princip: vstiik do sactho potrubi (jednobodovy/vicebodovy (1)) | ptimy vstiik | jiny (uvedte) (1):.....

3.3.3.2. Z11ACKA (ZNACKY): tvvtrreverrreioecieiseceiisesesesesessasesssisessssssesssss s sbsse s bs s e 4 bs bR e

3.3.3.3. TP () e reerrimnrimsiisis iR e R R R RS RaRasbeees

3.3.3.4. Popis systému

3.3.3.4.1.  Typ Nebo CSI0 FIAICT JEAMOTKY . cvvummireereceeerereieerreineceiiseteseseseseseseassesessssesssssssessesesssssses s s sssssesssssesssissesssssesssessesessssessen
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3.3.3.4.2.  TYP reQUIALOIU PAliVAL..cuurveemecevercrreercrriecreisecrsiseceseresssercsssssecssasnesssasesssesesssssesssssencssssnessssessssnesees

3.3.3.4.3.  Typ Cidla Protoku VZAUCHU: ettt ceisee s ess s sbese et sbe ettt bbbt erises
3.3.3.4.4.  TYP TOZACIOVACE PALIVA ..vvourirveeriieereceeeeeeesseseesseeessseesse s essssessss s ss et ke bbbk
3.3.3.4.5.  TYP tIAKOVENO TEGUIALOTUL covorrvieerreeereeeieeeeeeeee it cee e etesssestss st st sss s seb bbbt b s ssb s sss s
3.3.3.4.6.  Typ SKFINE SKITICT KIAPKY: oovorreiecreiecrricceiieceticneisecssiecsseeessesessssecssissesssssessssesstssesssesessssssesssesessssnesssssnecess

V piipadé jiné dodavky paliva, nez je plynulé vstiikovéani, uvedte odpovidajici tidaje.

3.3.3.5.  Vstiikovace: oteviraci tlak: .....coccceeomecerrrennecereenne kPa nebo charakteristicky diagram: .

3.3.3.6. Casovani vstfiku: eeeeneeeeesese e ses s seseaeneeens

3.3.3.7. Systém pro studeny start

3.3.3.7.1.  Pracovni PrincCip (PIINCIPY)i.. i sass s s s sssssssssssss sesssssssssssass s ssssssssssssasessssessssesssssons

3.3.3.7.2.  Pracovni omezeni/sefizeni (!):

3.4. Plynové a dvoupalivové motory

3.4.1. Samocinné prizptisobovani palivu: ano/ne (1)

3.4.2. U motort, které se nepfizptisobuji samocinné palivu: urcité slozeni plynu/skupina plynd, pro které je motor
kalibrovén.

4.0. Podévaci ¢erpadlo

4.1. Tlak: ooooeeveereeccrreenne kPa nebo charakteristicky diagram:

5.0. Elektricky systém

5.1. JMENOVIEE NAPELL .vvervcererrererereisncrsiseeeseseceseeesssssesssssseessssesssssesesesesssssnessseeees V, na kostfe kladny/zdporny podl ()

5.2. Generdtor

5.2.1. Y PR R R R R bR bbb

5.2.2. JIENOVILY VIKOM: .cooorrvrverreiericriimncrsisecssesesssesessssssesssessesssessesssssessssssessssssesesessssssesssssssessssssessssnssssssnessssssesssens VA

6.0. Zapalovani

6.1. ZIACKA (ZNACKY): vvtrrervtmrereeneeeseeeseaseeessssee et esss e ssss e sssses st ces e bs 8RR RS b

6.2. TYP(F): cvvrevereerreeemcrmnermeeieriecssesiseeesesasessnesssesssecssesssesssessessnessessne

6.3. PLaCOVI PIINCIP:..ccuuriierrierriinerinerieesiasesse st ssse s ssssessesessss s ssssessssessesssssessssessssessssessssesssssssssnesses

6.4. Kfivka piedstiht ZapaloVAnT:.......covcceeeceeenneceiineeeeiseeeeiseensssseeesessesssessesssseeees et

6.5. Statické Casovani zapalovani: ... stupnil pfed horni dvrati

6.6. Mezera KONtaktlh PTEIUSOVACE: ....uvvuueeemseeemneeeseeeseeessesssesssseesssessssessssessssssssssssssessssessssessss sessesssesees . MM

6.7. UHEL SEPIIULT: oovveereveeeseeeesseesssssses s sesss s stupiit
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7.0. Systém chlazeni (kapalinou/vzduchem) (*)
7.1. Jmenovité nastaveni mechanismu regulace teplOLy MOTOTU: .....uuuevvvermmereemmermrrriissneeeriassnresmmesnesessssesssssessessssssssecssssens
7.2. Kapalina
7.2.1. Druth Kapaliny: ..ot ssessse s ssssssse s s sssssss e msss s sssass s sessesas
7.2.2. Obéhové Cerpadlo (obéhova cerpadla): anofne (')
7.2.3. VIASTIOSEL .vvvevvveseeeeesseeessseeesseeesssseeessseessss e eesssesessssesesss e sss b e bR 8RR 8888 R
7.2.3.1. Z11ACKA (ZNACKY): tvverereverrreimrereiisecisisesesesesessaesssssesssss s sssse s sbese s s8R b e
7.2.3.2. TP (1) e R ARt
7.2.4. PEEVOdOVY POIMET (POIMEIY): ceoruervvermnecrrrvermarermiermessssissscssssesmasesseasmasssssassssssssasssesssssssmes smesssssense
7.2.5. Popis ventildtoru a mechanismu JehO PORONU ...t eesses e seesss e sessssseesesseas
7.3. Vzduch
7.3.1. Dmychadlo: ano/ne (})
7.3.2. VIASTIIOSEL oot ees e ses s sssasesss s s s sas s s ssas s sesesassaseassasesesssassasesesassastassassassassassases , nebo
7.3.2.1. Z11ACKA (ZNACKY): tvvtrereeerreeimecieisetiaeseseseesessasessssssesssssesssse s sssse s bs s bs 8 bR
7.3.2.2. TP (1) et AR
7.3.3. PEeVOdOVY POMEL (POIMEIY): covverrereeersereesseeessseessseesssssesssssseesssssssssssessssssessssssesssssssssssesssssesssessssnnes
8.0. Systém sani
8.1. Prepliovaci dmychadlo: ano/ne (?)
8.1.1. Z10ACKA (ZNACKY):eurevvercrereeiireriieeiisesiseeise e sssse s ss i e
8.1.2. TYP ()7 cvervemrrnemmeeeerieriesiesesessse e s s esse s s e e et
8.1.3. Popis systému (napf. maximalni plnici tlak ..

kPa, popiipadé odpoustéci zafizeni):

8.2. Mezichladi¢: ano/ne (})
8.3. Popis a vykresy potrubi sini a jeho piislusenstvi (sbérnd komora, ohfev, pfidavné vstupy sdni atd.): ............
8.3.1. Popis sactho potrubi motoru (pfiloZte vykresy a/nebo fOtOQrafie): ........mrrrmmecreueeeeereeeuieneserssneceenns
8.3.2. VZAUChOVY I, VIKIESY: ovvereieeeeceee ettt css s sssses st ssssss s ssss s s sssssssssssssssssssssssses nebo
8.3.2.1. ZIACKA (ZNACKY): vvtrreretmrereeneeesseeeesseeesssseeeessseeesss e ssss e esss s sssses e s bs 8888 bR b
8.3.2.2. T P () oottt ettt




L 323/66 Utedni véstnik Evropské unie 7.11.2014
8.3.3. Tlumi€ sdni, vykresy: , nebo
8.3.3.1. Z0aCKa (ZNACKY) vvverrrrerrrrircrienecriensesieesssesecssssesssansssisnesssessessssnsssssneserees
8.3.3.2. TP (1) et Rt Rt
9.0. Vyfukovy systém
9.1. Popis a/nebo vykres vyfukového POtrubl MOLOIT: ... ccueuceeeecericcerieceieeeriecerieseseseesssseesssessesessesessssessassesssessssnecs
9.2. Popis a/nebo vykres VYfUKOVENO SYSLEMUL. ... cssseseesesseseesessssses s ssssas s sessasenseens
9.3. Maximalni piipustny protitlak vyfuku pfi jmenovitych otdckdch motoru a pfi plném zatiZeni: ........... kPa
10.0. Minimélni prifezy vstupnich a vystupnich prachodi .. eeeiesesieesssesessssesessssessssn eene
11.0. Casovan{ ventiléi nebo rovnocenné tdaje
11.1. Maximélni zdvih ventild, Ghly otevieni a zavieni nebo podrobnosti ¢asovani jiného systému fizeni ve vztahu

K OVIALINL covoooeerceeeneeeieceeescssenesssesesensssesssessesssssssssssesssassessssssessssn sasnece
11.2. Referencni a/nebo SEHZOVACT TOZPEL (1): cuuuruureerecinreceiecieseeieseeeiee it ssssesssseessse s ss s sss s bbb b sseeens
12.0. Opatfeni proti znecistovani ovzdusi
12.1. Pridavna zafizeni k omezeni znecistujicich latek (pokud existuji a nejsou uvedena v jiném bodg)
12.2. Katalyzdtor: ano/ne (')
12.2.1. POCEt KALALYZATOTT @ CASLE . urvuverrreemsereesecesseeeessseeesissesessseessssesessssessssse s ebss e ebs s e bbb bbb
12.2.2. Rozméry, tvar a objem Kkatalyzatoru (KatalyZALtOrT): ... . reereceemeeerereeessneesssseesseeessssesesssessssessssssessssssssssssssssssessssnns
12.3. Kyslikovd sonda: anofne (%)
12.4. Vstiikovani vzduchu: ano/ne (1)
12.5. Recirkulace vyfukovych plynt: anojne (?)
12.6. Filtr ¢dstic: ano/ne (1)
12.6.1. Rozméry, tvar a objem filtru ¢éstic:
12.7. Ostatni systémy (POPIS @ CINMOSL): ..ceuuurverervumneermeiierriessiancesseessesssesssssssssssssssssessssessesessesens
13.0. Palivovy systém pro LPG: ano/ne (1)
13.1. Cislo schvalen{ typu podle PIEPISU €. 67 uuuuuuweeeeeeeeerrereneereesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssss s
13.2. Elektronickd fidici jednotka motoru pouzivajictho jako palivo LPG: .....ccceueecernecemecriecerinecessnecsisneccsssnesesennes
13.2.1. Z11ACKA (ZNACKY): trverrrrverrreieererieciieseeesesesssiaesssisesssssessessse s sbsse e bs s bs s e R s
LT T T & et S
13.2.3. Moznosti sefizovani z hlediska EIMIST:.......ccc.uurieemmierieeeeierceriesiseec s seesssseeseessssessesssssessesssseesssssssssesssssssessessessneas
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13.3. DSl dOKUMENTACE.....ooouuiieveeicierii i sssss s s sss s sss s
13.3.1. Popis ochrany katalyzatoru pfi pfepindni z benzinu na LPG a Na0Pak: ..ccccoecurereeeceruneceminecmnersesessseesssssecsseneens
13.3.2. Uspofadani systému (elektrické zapojeni, podtlakové piipojky, kompenza¢ni hadice atd.):....covmeveeneecernecreennenns
13.3.3. VIKEES ZIACKY: w.cvvvermrecirvirrreriiecersiennesesmiesesssssesnesssssasmssessisnesssssasnessens
14.0. Palivovy systém pro zemni plyn (NG): ano/ne (%)

14.1. Cislo schvalen{ typu podle PTEdPISU €. 110z ssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssss s s
14.2. Elektronickd fidici jednotka motoru pouzivajiciho jako palivo zemni plyn (NG):...cccovomvcvvveenecccrreenne
14.2.1. Z0ACKA (ZNACKY):euevvereeeeeeireeiieeiiseeeiseeise e sssse s sssse s e
L0 S SO
14.2.3. Moznosti seHizoVANT Z DlediSKa EIMIST:........cvuuuurcrrereeeeereeisenseseessseceessssseseessessesssssssssssssassessssssssssssssssssessssssssesssssssanecs
14.3. Dal3i dOKUMENLACE:........comerrrreermrrrrermnerriermmmesersisnnenee
14.3.1. Popis ochrany katalyzatoru pfi pfepindni z benzinu na zemni plyn (NG) a naopaki.....c.ccccrnnecernnecerennee
14.3.2. Uspofadani systému (elektrické zapojeni, podtlakové piipojky, kompenzaéni hadice atd.):....coomeeeeomecerrnecreennecns
14.3.3. VTKEES ZIACKY: w.cvvvveeeecirvirnneeeriisnessesissnessssasmeesesssasssssssasssessssseseessssssssaesssssessssssssessssssmassssssssnisssssssssnasssssssnsssssssnssssses
15.0. Teploty povolené vyrobcem
15.1. Chladici systém
15.1.1. Chlazeni kapalinou
Maximalni VYSTUPIT TEPLOLAL ..uuucvvveemeccrriermeceriianmcersiassicensissnesessissmeseessessesssssssnesssssassms cossesssssssssmacsssseenns .°C
15.1.2. Chlazeni vzduchem
15.1.2.1. VZEAZNY DOG: coovorieiieriireceiiecieieeeeseseecesseeessssesssssesessseessssseesss et ke b bbb bbbt
15.1.2.2.  Maximdln{ teplota ve VZtaZNém DOGU: .......oovcceremecrrrienerrriiiecsseisssesseasnesssssesessssssssesessssassessssesssssssnnenes °C
15.2. Maximdln{ vystupni teplota mezichladie plnictho VZAUChU: ...cocvoeeciecec e °C
15.3. Maximdlni teplota vyfukovych plynti ve vyfukovém potrubi (vyfukovych potrubich) v blizkosti vystupni
piiruby (vystupnich pfirub) sbérného vyfukového POtrubl: ... csssesesenne °C
15.4. Teplota paliva
MIDIMIAINT oo seesessesseeasseesessss s sessssse s ess e sses s bR °C
IMAXKIMAINT  ceoroevereceieeeeeisseceees e eeeiss e ese e ess e essseessb e ee bbbk bbb .°C
15.5. Teplota maziva
MIDEMAINT oo seessss s sesssss s essss s s s aR s °C
MAKIITIAINT oot esssseeseesssseesessess e essss s s st .°C




L 323/68 Utedni véstnik Evropské unie 7.11.2014

16.0. Systém mazani

16.1. Popis systému

16.1.1. UmiStENT OlEJOVE NAAIZE: oovureeerceeeceeeceireeiieeeise it sssse s bbb

16.1.2. Systém dodavky maziva (Cerpadlem/vstiikem do sdnifsmési s olejem atd.) (1):.oecceeereccererecrrenecens

16.2. Olejové cerpadlo

16.2.1. Znacka (znacky): ettt ittt bbb A e A b e A At a AR b et bt st b s et ae st b

16.2.2. TYP(I): cerererevrermreemmermmersereeruesisesssecaseesssesssese e s i ssse st sase e e et e e e e et

16.3. Smés s palivem

16.3.1. PLOCENINT SIOZEN .....vvveeerecrreermacreeriennceesassssesessssssessssssssesssssssssesssssesessssssssesssssessssssssssssassssssssesssssssse sesssssssssssasssnes

16.4. Chladi¢ oleje: ano/ne (1)

16.4.1. VTKIES (VYKIESY): orrveeerreeesneeessseeessseeeessssessessssesssssesssssssessssessssssesessssessssssecssssesssssssssssssessssssesssssssssssesesssessssssssnsessssnnes , nebo

16.4.1.1.  Znacka (znacky): .....occommeveeen. ettt e AR AR AR AR AR AR AR R AR AR E et

T0.4. 120 TYP(P):erevrerrermerrreemmersenssenssesssesssssssesssessse s s s sssessss s e s s s ssse s et esse s see e sa e e sttt
Ostatni pomocnd zaf{zeni pohdnénd motorem (podle bodu 2.3.2 piilohy 5) (seznam a v piipadé potieby
i strucny popis):

17.0. Dopliujici informace o zkusebnich podminkéch (pouze u zdzehovych a dvoupalivovych motort)

17.1. Zapalovaci svicky

17.1.1. ZNACKA: corvetreeineeieeiseeisee et

17.1.2. PR R R bR

17.1.3. VZAAlEN0St KOMEAKLTL: .ovouneereveernrrrresnncrriesnncermiesnsesssesnesssssssscssssasnssssssesnesssssescesses

17.2. Zapalovaci civka

17.2.1. ZIACKA: ¢.ceevereeerceieee e eses e csss st

17.2.2. DR R R R R bR

17.3. Zapalovaci kondenzator

17.3.1. ZIACKA: 1. eevrreeereeeteeeeeeseseessseeess s sess st bR R b

17.3.2. D ettt AR AR s

17.4. Odrusovaci zafizeni

17.4.1. ZINACKA: «.cooee e eeeeeseeseessas e eesass e ek et

17.4.2. D et AR AR s

17.5. Plynné palivo pouzité pfi zkousce: referencni palivo (3)[jiné (1)

17.5.1. Pokud plynné palivo pouzité pii zkousce je referencnim palivem, oznaceni tohoto plynu:.......cecceeees

17.5.2. Pokud plynné palivo pouzité pii zkousce neni referenénim palivem, sloZeni tohoto plynu: ...

(Datum, spis)

(") Nehodici se skrtnéte.
(%) Podle piilohy 8 tohoto pfedpisu.
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PRILOHA 2
ZAKLADNI VLASTNOSTI ELEKTRICKEHO HNACIHO USTROJi A INFORMACE O PROVEDENI ZKOUSEK
1. Obecné
11t ZNACKAD ettt et et ess stk R R
) o
1.3.  Pohon (1): jeden mMOtOr|VICE MOLOTT/(POCEL) ..urvuueeumerumereseeeseeessseesssesesseesseessseesssesssse st st ssssessssesssses s ssssessssaesssessssssssssssesens
1.4.  Usporadani pfevodi: paralelni/transaxidlnifJIN€, UPTESTIELE: .......urrrruummceereuemmereemmiarmssessassssssasssesesssssmssssssssessssssssesssssesssssses
1.5, ZKUSEDNT NAPELE .voverreerceiieceriecetieee i sssssee s essssessssssesesssse bbb b s R s bbbt \%
1.6.  Zakladni otdcky MOLOTU: ..oooeeeerermmmresssrererernreesnenee min~!
1.7. Maximdlni otdcky klikového hifdele MOTOIU: ......coociveeeccreeieeccieeiieeceesiseeseessseesessssessesseseessessssseesesseessssssseesessens min~!
(nebo standardné): ................. na vystupnim hi{deli reduktoru/pfevodovky (%) ... min~!
1.8.  Otacky pfi maximdlnim vykonu (3) (dle Gdajil VITODCE): .oceuvveemeereeeeeeeeceiieeeeisseseeisesessseesssssessssessssssessssssssssesssens min~!
1.9.  Maximdlni vykon (dle Gdajii VITODCE): ....ccvuuecrreeuereereeeeieceemeiseseessasesesssssscessassessssssssesssssssssssssssseesssssssssssssessssessssees kw
1.10. Maximalni 30 minutovy vykon (dle Gdajii VITODCE): ..cvvureeeuecriiecrriereieeereisesesisecsieseessenessssenesssessesesens . kw
1.11. Flexibilni interval (kde P > 90 % max. vykonu):
OtACKY Na ZACALKU INLEIVALLL cooorcveireceeieceiieeceieeceet ettt sbse s ese bt bbbttt b et min~!
OtaCky Na KONCT INLETVALLL coooieerciieiimeeiece ettt sss st min~!
2. Motor
2.1.  Pracovni princip
2.1.1. Stejnosmérny proud/stridavy proud (1) POCEL fAZI .....cc.ccerremeerermirecrrsieseeeersisnesessmisessssssssesssssssnsssssssssescossesssssssnsssssssnes
2.1.2. Buzeni cizi[sériové/kompaundni (')
2.1.3. Synchronni/asynchronni (')
2.1.4. Rotor s vinutim/s permanentnimi magnety/s klecf ()
2.1.5. POCEL POLT MOLOIUL orcvverricerenicereeceiseeeiseeesisesessseessssees s sssessssssesesssesessse sesessssssesssenes et
2.2, Setrva¢nd hmotnost: ....
3. Regulétor vykonu
310 ZNACKAD oottt SRR RR SRR
320 TYP! R R R R SRR
3.3.  Princip fizeni: vektorovy/otevieny regulatni obvod[uzavieny regulacni obvod/[jiny, upfesnéte: .......eceennn.
3.4, Maximdlni efektivni proud vstupujici do MOLOTU (3): .eeeureereeeeeceerecee et et eese st ssssessesens A
behem ..o sekund
3.5, UZity rozsah NAPE: ..ccevevceeeceereceiseceiseeesisecesiecsssseesssecsssesessnne V Q2 oeretreeeineeeeineessinseessessessssis s sssesessssesesssseesees \Y%
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4.2.

4.2.1.

4.2.2.

4.2.3.

4.2.4.

4.2.5.

4.3.

. Chladi¢: vykres (vykresy) nebo znacka (znacky) a typ (typy): ...
. Pretlakovy ventil: nastaveni tlaku:

. Ventildtor: vlastnosti nebo znacka (znacky) a typ (typy): ...

. Vstup do reguldtoru: (max.) .......
. Ve vztazném bodu (vztaznych bodech) motoru: (max.)

. Ve vztazném bodu (vztaznych bodech) reguldtoru: (max.) ...

Systém chlazent:
Motor: kapalinou/vzduchem (!)
Reguldtor: kapalinou/vzduchem (!)

Vlastnosti systému chlazeni kapalinou

. Druh Kapalify ..o essssesssssessssneas

. Vlastnosti nebo znacka (znacky) a typ (typy) Cerpadla: ....cocomveceunnne.

. Termostat: SEHZent: ......cccoveeervveererererenennns

Vlastnosti systému chlazeni vzduchem

 POLTUDT VENTIIATOTU: oeieiiee ettt s et se s se st e e s et sassas s s s sstesssessssesassasssssassassaseas

Dmychadlo: vlastnosti nebo znacka (znacky) a typ (typy): woveeeeeoreeens

Standardni vedeni vzduchu: ...

Systém regulace teploty: ano/ne (1)

StrUCNY POPIS: ooveereeerirnciineiriecineciessecsasecnns

Vzduchovy filtr ....cooeveennee. znacka (znacky)

Teploty piipustné podle vyrobce

. VYStUP Z MOLOTU: (INAX.) .overerverecrrenrmerermesersssensssessssssssessssesssssessasessenessenes

DIUR JZOLACE: ettt s s ese s sesasessesesassass s s sesses

Mezindrodni kéd ochrany (IP KOd): ..ceeeeceeeeereeeereieceieeceiseseesssesessseseeens

Princip systému mazdani (1):
Loziska: tieci/kulickova
Mazivo: tuk/olej

Tésnéni: ano/ne

Obéh: s obéhem/bez obéhu

(") Nehodici se skrtnéte.
(%) PFi zafazeném rychlostnim stupni.
(}) Uvedte dovolené odchylky.
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PRILOHA 3A

OZNAMEN{
(Maximélni formdt: A4 (210 x 297 mm))

Vydal: ndzev spravntho organu

tykajici se (%): udéleni schvélen,
rozsifeni schvaleni,
odmitnut{ schvaleni,
odejmuti schvdlen,
definitivntho ukonceni vyroby

hnactho dstroji podle predpisu ¢. 85.

Schvdleni €. ...ooii RozZSIeni €. ....oooviiiiii i
1. Obchodni nazev nebo znacka hnactho dstroji nebo skupiny hnacich dGstrojf: ...
2. Spalovaci motor:

200 ZNACKAT o
2 T PE
2,30 JméNo a adresa VITODCE! ...t
3. Elektrické (elektrickd) hnacf dstrojf:

310 ZnACKAT
T U
3.3, JMENO0 @ adresa VITODCE: .. .oun ittt e
4. Hnaci dstroji nebo skupina hnacich dstroji pfeddny ke schvalenf dne: ...
5. Technickd zkusebna odpovédnd za provedeni zkousek pro schvalenf typu: ...,
6. Datum protokolu vydaného touto zKuSeBmou: ... ....ooovuiiii i
7. Cislo protokolu vydaného touto ZKUSEDIOU: ... .....uiiueiiiii it e
8. Umisténi znacky schvalenif fyPu: ..o
9. Pripadné divod (divedy) rozsifeni schvalenf: ... ... ..o

10. Spalovac{ motor
10.1. Nahldsené udaje

10.1.1. Maximalni netto vykon: ... KW, pEL o min
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10.1.2. Maximalni netto tOCIVY MOMENt: ... .....ouevueennininninninnen. Nm, pf oo min’!
10.2.  Zékladni vlastnosti typu motoru:

Pracovni princip: ¢tyfdoby/dvoudoby (%)

Pocet a uspOTAdAnT VALCTL: ... u et

ZAVIROVY OBJEITL: .ottt cm?

Dodévka paliva: karburdtor/nepifmé vstfikovani/pifmé vstfikovan{ (%)

Zaifzeni k pfepliovant: ano/ne (%)

Zafizen{ k ¢istén{ vyfukovych plynt: ano/ne (?)

Dvoupalivovy motor: ano s naftovym rezimem/ano bez naftového rezimu/ne ()
10.3.  Pozadavky na palivo: olovnaty benzin/bezolovnaty benzin/motorovd nafta/CONG/LNG/LPG (3): .................
11. Elektrické (elektrickd) hnact Gstroff: ... .. oo
11.1.  Nahldsené tddaje
11.1.1. Maximdln{ netto vikon: .............c.ocovvvirireinenninn... KW, PH oo min’?
11.1.2. Maximalni netto tOCIVY MOMENt: ........ovvurineinninninennen. Nm, pf cooovvi min’!
11.1.3. Maximdln{ netto tocivy moment pfi nulovych otdckach: ................... Nm
11.1.4. Maximalni 30 MINUEOVY VIKOMI ....ouintit it kw
11.2.  Zakladni vlastnosti elektrického hnactho dstroji
11.2.1. ZkuSebni stejnosmeErné NapE .......ooeiuit ittt v
11.2.20 Pracovnl PriflCIP: ..o et
11.2.3. Systém chlazent:

Motor: kapalinou/vzduchem (%)

Varidtor: kapalinou/vzduchem (?)
12. Schvéleni udélenorozsifeno/zamitnuto/odejmuto (%)
13. 00
14. 0 o
15, POOPIST teint i
16. Dokumenty pfilozené k zddosti o schvéleni nebo rozsifen{ schvalen{ lze ziskat na vyzddani.

(1) Rozlifovaci &islo zemé, kterd schvaleni udglilajrozsffilajodmitlajodejmula (viz ustanoveni o schvaleni v predpisu).
(®) Nehodici se skrtnéte.
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PRILOHA 3B

OZNAMEN{
(Maximdlni formédt: A4 (210x297 mm))

Vydal: ndzev spravniho orginu

tykajici se (?):  udéleni schvéleni,
rozéffeni schvéleni,
odmitnut{ schvaleni,
odejmuti schvalen,
definitivntho ukonceni vyroby,

typu vozidla z hlediska hnactho dstrojf podle piedpisu ¢. 85

Schvdleni €. ...ooii RozZSIeni €. ....oooviiiiii i
1. Znacka vozidla @ T¥P: ...
2. NAZev @ adresa VITODCE: ...ttt
3. Pipadné ndzev a adresa zdstupce VITODCE: ......i.iiii i
4, Obchodn{ ndzev nebo znacka hnactho astroji nebo skupiny hnacich Gstrojf: ...,
5. Spalovaci motor:

5.1 ZACKAT
0 U
5.3, Nzev @ adresa VITODCE! ... .uiuuit ittt
6. Elektrické (elektrickd) hnaci dstrojf:

6.1, ZNACKA: Lo
L 0 1
6.3, NEZEV @ Adresa VITODCE: ..ottt ettt e
7. Hnaci dstrojf nebo skupina hnacich dstroji pfeddny ke schvalenf dne: ...
8. Technickd zkusebna odpovédnd za provedeni zkousek pro schvélenf typu: ...,
9. Datum protokolu vydaného touto zKuSeBmout: ... ..o
10.  Cislo protokolu vydaného touto zKUSEBNOU: ... .....o.oiuiiiiiiii it
11, Umisténi znacky schvalenf fypu: .. .o i
12. Pipadné divod (diivedy) rozsifeni schvalenf: ... ...
13. Spalovac{ motor

13.1. Nahldsené udaje
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13.1.1. Maximaln{ netto vykom: ............cooiiii KW, PR oo min’!
13.1.2. Maximaln{ netto tOCivy MOMENt: ...........ooveeeninininn.n. Nm, pfi oo min!

13.2.  Zakladni vlastnosti typu motoru:
Pracovni princip: ¢tyfdoby/dvoudoby (?)
Pocet a uspofaddand VAICTL: ... .o
ZAVIROVY ODJEIM: .ottt cm’?
Dodéavka paliva: karburdtor/nepiimé vstiikovani/piimé vstiikovani (%)
Zaifzeni k prepliovani: ano/ne (%)
Zaifzeni k ¢istén{ vyfukovych plynd: ano/ne ()

Dvoupalivovy motor: ano s naftovym rezimem/ano bez naftového rezimu/ne (%)
13.3.  Pozadavky na palivo: olovnaty benzin/bezolovnaty benzin/motorovd nafta/CONG/LNG/LPG (3):
14. Elektrické (elektrickd) hnact GStroff: .....o.oeiit i

15.1.  Nahldsené ddaje

15.1.1. Maximélni netto vykon: .............ocoiiiiiiiiiiiiiinnn. KW, PH o min’!
15.1.2. Maximalni netto tOCivy MOMeNt: ...........coeveiiininninn.n. Nm, pfi oo min’!
15.1.3. Maximaln{ netto to¢ivy moment pfi nulovych otdckdch: .............co i Nm
15.1.4. Maximalni 30 minuULOVY VIKOM: .. .uie it kw

15.2.  Zékladni vlastnosti elektrického hnactho dstroj
15.2.1. ZkuSebni stejnosmerné mapetl: ..........oiiiiit it v
15.2.2. Pracovil PIIICIP: .« oonnttt ittt ettt e e et et et e e e e

15.2.3. Systém chlazent:
Motor: kapalinou/vzduchem (%)

Varidtor: kapalinou/vzduchem (%)

16.  Schvilen{ udéleno/rozsifeno/zamitnuto/odejmuto (?)

17 MISE0r
18. 0 o
D T o
20. Dokumenty pfilozené k zddosti o schvéleni nebo rozsifen{ schvalen{ lze ziskat na vyzddani.

(1) Rozlifovaci &islo zems, kterd schvaleni udglilajrozsffilajodmitlajodejmula (viz ustanoveni o schvaleni v predpisu).
(3) Nehodici se skrtnéte.
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PRILOHA 4

USPORADANI ZNACEK SCHVALENI TYPU

Vzor A

(viz bod 4.4 tohoto ptedpisu)

1< (E4): » ¢ 85R-002492

a =8 mm min.

Vy3e uvedend znacka schvéleni typu upevnénd na hnacim dstroji prokazuje, Ze doty¢ny typ hnactho tstroji byl schvélen

v Nizozemsku (E 4) z hlediska méfeni netto vykonu podle predpisu & 85 pod ¢islem schvéleni typu 002492. Cislo
schvéleni typu udavd, ze schvéleni bylo udéleno v souladu s pozadavky pfedpisu ¢. 85 v jeho ptivodnim znéni.

Vzor B
(viz bod 4.5 tohoto predpisu)

.. 1[85] 002492
-[[31] 011628

a =8 mm min.

-]

Vyse uvedend znacka schvileni typu umisténd na vozidle udava, Ze tento typ vozidla byl schvilen v Nizozemsku (E 4)
podle pfedpisti ¢. 85 a 31 (!). Prvni dvé dislice ¢isla schvdleni typu udévaji, Ze k datim, kdy byla tato schvaleni typu
udélena, byl piedpis ¢. 85 v pivodnim znéni a ptedpis ¢. 31 jiz zahrnoval sérii zmén 01.

(") Druhé cislo je uvedeno pouze jako piiklad.
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PRILOHA 5

METODA STANOVENI NETTO VYKONU SPALOVACIHO MOTORU

1. TATO USTANOVENI SE TYKAJl METODY SESTROJENI KRIVKY VYKONU PRI PLNEM ZATIZENI SPALOVACIHO
MOTORU V ZAVISLOSTI NA OTACKACH MOTORU.

2. ZKUSEBNI PODMINKY
2.1. Motor musi byt pfedem zabéhnut podle doporuceni vyrobce.
2.2. Muze-li se méfeni vykonu provadét pouze na motoru s namontovanou pfevodovkou, je nutno brit v tvahu

jeji ucinnost.
2.3. Pomocna zafizeni
2.3.1. Pouzitd pomocnd zafizeni

Pomocnd zafizeni potiebnd pro provoz motoru v aplikaci, pro niz je urcen (jak je uvedeno v tabulce 1), musi
byt pti zkousce umisténa na zkusebnim stavu v poloze, kterd se co nejvice blizi poloze, jiz maji v této aplikaci.

2.3.2. Odpojend pomocnd zafizeni
Pomocnd zafizeni, kterd jsou nutnd pouze k provozu vozidla a byvaji namontovdna na motoru, musi byt pfi
zkousce odstranéna. Jako piiklad lze uvést (nejde o vycerpdvajici seznam):
vzduchovy kompresor pro brzdy, cerpadlo posilovace Fizeni, ¢erpadlo systému vzduchového odpruzen,

klimatizacni systém.

Pokud nelze pomocné zafizeni odmontovat, miZe se stanovit vykon, ktery toto zafizeni odebird v nezatizeném
stavu, a piipocist k méfenému vykonu motoru.

Tabulka 1
Pomocné zafizeni instalovand pfi zkouSce ke stanoveni netto vykonu motoru

(,Sériové vyrdbénym zafizenim® se rozumi zafizeni uréené vyrobcem pro predpoklddané pouziti.)

Cislo Pomocnd zafizen{ Pouziti pii zkousce netto vykonu
1 Systém sani
Sbérné saci potrubi
Zafizeni pro omezeni emisi z klikové Ano, sériové vyrabéné zafizeni
skiné

Vzduchovy filtr
Tlumi¢ sani Ano, sériové vyrabéné zafizeni ('¢)
Omezovac otdcek

2 Zafizeni pro piedehifvani nasavaného vzduchu | Ano, sériové vyrabéné zafizeni. Pokud mozno
sef{dit v nejvyhodnéjsi poloze.

3 Vyfukovy systém

Cisti¢ vyfuku

Sbérné vyfukové potrubi
Prepliovaci zafizeni
Spojovaci potrubf (1Y) Ano, sériové vyrdbéné zafizeni
Tlumic (*b)
Vyfukové trubka (')
Vyfukova brzda (%)

4 Cerpadlo pro dodavku paliva (%) Ano, sériové vyrabéné zafizeni
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Pomocna zafizeni

Pouziti pfi zkousce netto vykonu

Karburdtor

vy w o

Elektronicky systém fizeni, méfi¢ pratoku
vzduchu atd. (jsou-li instalovany)

Reduké¢ni ventil
Odpafova¢
SméSovac

Ano, sériové vyrdbéné zafizeni

Zafizeni pro plynové motory

Zafizeni pro vstiikovani paliva (pro benzinové
a naftové motory)

Predfiltr

Filtr

Cerpadlo

Vysokotlaké potrubi

Vstiikovac

Skrtici klapka v sacim potrubf (4), je-li
instalovana

Elektronicky systém fizeni, méfi¢ pritoku
vzduchu atd. ..., jsou-li instalovany
Reguldtor/systém ovldddni Automatickad
zardzka plného zatiZeni u ozubené tyce
v zdvislosti na atmosférickych podminkach

Ano, sériové vyrdbéné zaf{zeni

Zafizeni pro chlazeni kapalinou

Kapota motoru
Kryt vystupu vzduchu

Ventildtor chladice (°) (%)
Proudnicovy kryt ventildtoru
Vodni ¢erpadlo

Termostat ()

Ne

Ano (%), sériové vyrabéné zaiizeni

Chlazeni vzduchem

Kryt
Dmychadlo (%) (°)

Zafizeni pro regulaci teploty

Ano, sériové vyrdbéné zafizeni

Ano, sériové vyrdbéné zafizeni

Elektrické zafizen{

Ano (%), sériové vyrdbéné zafizeni

Prepliovaci zafizeni (je-li instalovdno)

Kompresor pohdnény pimo motorem
a/nebo vyfukovymi plyny

Mezichladic (%)

Cerpadlo chladici kapaliny nebo ventildtor
(pohdnéné motorem)

Zatizeni regulujici pratok chladici kapaliny
(je-li instalovédno)

Ano, sériové vyrdbéné zatizeni

11

Pomocny ventildtor zkusebniho stavu

Ano, je-li nutny

12

Zafizeni proti zneciStujicim ldtkdm (19)

Ano, sériové vyrdbéné zafizeni

(') Kompletni systém sdni instaluje zptisobem odpovidajicim pfedpoklddanému pouziti:
je-li riziko znatelného vlivu na vykon motoru;
u dvoutaktnich motort a zdzehovych motort;
na zddost vyrobce.

V ostatnich piipadech miZe byt pouZit rovnocenny systém, pficemz je tfeba ovéfit, zda se tlak v sacim potrubi nelisi
o vice nez 100 Pa od mezni hodnoty urcené vyrobcem pro cisty vzduchovy filtr.
Kompletni vyfukovy systém se instaluje zptisobem odpovidajicim predpokladanému pouziti:
je-li riziko znatelného vlivu na vykon motoru;
u dvoutaktnich motort a zdzehovych motort;
na zddost vyrobce.

V ostatnich pfipadech miiZe byt instalovdn rovnocenny systém pod podminkou, Ze tlak méfeny na vystupu z vyfuko-
vého systému motoru se nelist od tlaku uréeného vyrobcem o vice nez 1000 Pa.
Vystupem z vyfukového systému motoru se rozumi bod nalézajici se 150 mm ve sméru proudéni od konce ¢dsti
vyfukového systému namontované na motoru.

=
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) Je-li motor vybaven vyfukovou brzdou, musi byt jeji skrtici klapka upevnéna v plné oteviené poloze.

)V piipadé potieby muze byt tlak v pfivodu paliva sefizen tak, aby odpovidal tlakim, které se vyskytuji pfi predpo-
kladaném pouziti motoru (zejména je-li pouZit systém s vracenim paliva).

) Skrtici klapka v sacim potrubi je regulaéni klapkou pneumatického reguldtoru vstitkovactho cerpadla. Reguldtor nebo
zafizen{ pro vstiikovani paliva mohou obsahovat dalsi zafizeni, kterd mohou ovliviiovat mnoZstvi vstfikovaného paliva.

) Chladic, ventildtor, proudnicovy kryt ventildtoru, vodni cerpadlo a termostat se umisti ve stejnych vzdjemnych polf())ha'ch
jako na vozidle. Cirkulaci chladici kapaliny musi obstardvat pouze vodni Cerpadlo motoru.

Kapalina smi byt chlazena bud’ chladi¢em motoru, nebo vnéjsim okruhem, za pfedpokladu, Ze tlakova ztrita tohoto
okruhu a tlak na vstupu do erpadla zistdvaji v podstaté stejné jako v systému chlazeni motoru. Zaluzie, pokud je jimi
chladi¢ vybaven, musi byt v oteviené poloze.

Nemohou-li byt ventildtor, chladi¢ a proudnicovy kryt pfipojeny k motoru obvyklym zptsobem, musi se stanovit vykon
odebirany ventildtorem, ktery je instalovdn oddélené ve spravné poloze vzhledem k chladici a (piipadnému) krytu, pii
otéckdch odpovidajicich otdckim motoru, pii kterych se méfi vykon motoru, a to bud vypoctem ze standardnich
parametr(;, nebo praktickymi zkouskami. Tento vykon, korigovany na normdlni atmosférické podminky (293,2K
(20 °C) a 101,3 kPa), se odecte od korigovaného vykonu motoru.

) Je-li ve zkousené sestavé odpojitelny nebo progresivni ventildtor nebo dmychadlo, vykond se zkouska s odpojitelnym
ventilitorem (nebo dmychadlem) odpojenym nebo s progresivnim ventildtorem nzgo dmychadlem bézicim s maxi-
mdlnim skluzem.

7) Termostat muze byt zablokovdn v plné oteviené poloze.

) Minimdlni vykon generdtoru: vykon generdtoru musi byt omezen na hodnotu, kterd je nevyhnutelné zapotfebi pro
napdjeni zafizen{ nezbytnych pro praci motoru. Je-li nutno pfipojit baterii, musi byt pouzita plné nabitd baterie v dobrém
stavu.

%) Prepliiované motory s mezichladicem se zkouseji se zafizenim pro chlazeni ndplné bud kapalinou, nebo vzduchem,
aviak na pfani vyrobce mtze byt zafizeni pro chlazeni vzduchem nahrazeno zafizenim zkusebniho stavu. Ve vsech
Efl’padech se méfeni vykonu pii kazdych otdckdch musi provddét se stejnymi hodnotami spadu teploty a tlaku vzduchu,

tery je nasavan do motoru pfes chladi¢ ndplné na zkuSebnim stavu, jako jsou hodnoty uréené vyrobcem pro tento
systém na kompletnim vozidle.

(1% Mohou zahrnovat napiiklad systém EGR (recirkulace vyfukovych plynt), katalyzdtor, termicky reaktor, systém vstiiko-

véni sekunddrniho vzduchu a systém zabranujici vypafovéni paliva.

T EC TS

B3 BN

2.3.3. Pomocnd zafizeni pro spousténi vznétovych motort

U pomocnych zafizen slouzicich ke spousténi vznétovych motorti pfichazeji v tivahu tyto dva piipady:

a) elektrické spoustént: instaluje se generdtor, ktery v ptipadé potieby napdji pomocnd zafizeni nezbytnd pro
praci motoru;

b) spousténi jinymi nez elektrickymi prosttedky: jsou-li pro prici motoru nezbytnd urcitd elektrickd pomocna
zafizeni, instaluje se generdtor, ktery tato zafizeni napdji. V opacném piipadé se generator odstrani.

V obou piipadech je instalovin a v podminkdch bez zatizeni pracuje systém, ktery vyrabi a akumuluje energii
potiebnou pro spousténi.

2.4. Podminky sefizeni

Podminky sefizeni pii zkouSce ke stanoveni netto vykonu jsou uvedeny v tabulce 2.

Tabulka 2

Podminky sefizeni

1. Sefizeni karburdtoru (karburdtorti)

2. Sefizeni davkovéni vstiikovactho Cerpadla

3. Casovan{ zapalovani nebo vstiiku (kfivka pfed- | Sefizeno podle Gdajii vyrobce pro sériovou vyrobu
stihu) a pouzito bez dalsi zmény pro urcité pouziti.

4. Sefizeni reguldtoru

5. Zafizeni pro omezeni emisi

3. ZAZNAMENAVANE UDAJE

3.1 Zkouska ke stanoveni netto vykonu se u zdZehovych motort provadi pii plném plynu a u vznétovych motort
pii pevném nastaveni vstiikovactho cerpadla pro plné zatiZeni, pficemZ motor je vystrojen podle tabulky 1.
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3.2. Zaznamendvaji se udaje uvedené v bodu 4 dodatku k této piiloze. MEf se pii stabilizovanych pracovnich
podminkach a pfi dostate¢né dodévce Cerstvého vzduchu do motoru. Spalovaci komory sméji obsahovat tisady,
aviak v omezenych mnozstvich. Podminky zkousky, jako je vstupni teplota nasdvaného vzduchu, musi byt
zvoleny co nejblize referenénim podminkdm (viz bod 5.2 této piilohy), aby byla hodnota korekéniho souci-
nitele co nejnizsi.

3.3. Teplota vzduchu nasdvaného do motoru (okolniho vzduchu) se méfi ve vzdélenosti do 0,15 m pfed vstupem
do vzduchového filtru nebo, pokud se nepouzivd vzduchovy filtr, ve vzddlenosti do 0,15 m pted otvorem sdni.
Teplomér nebo termoclanek musi byt stinén proti slavému teplu a umistén piimo do proudu vzduchu. Mus{
byt rovnéz stinén proti zpétnému stifkani paliva. K ziskdni reprezentativniho primeéru vstupni teploty se méf
v dostatecném poctu méficich mist.

3.4. Méfit se nesmi, dokud tocivy moment, otdcky a teploty nejsou po dobu nejméné jedné minuty v podstaté
konstantni.
3.5. Otacky motoru se béhem zkuSebniho chodu nebo béhem méfeni nesméji odchylovat od zvolenych otacek

o vice nez * 1% nebo * 10 min.”}, podle toho, kterd z téchto hodnot je Vétsi.

3.6. Hodnoty zatiZeni brzdy, spotieby paliva a teploty nasdvaného vzduchu se musi odecitat soucasné, za vysledek
méfeni se povazuje hodnota, kterd je primérem dvou stabilizovanych po sobé nésledujicich hodnot, které se
u zatiZeni brzdy a spotieby paliva nelisi o vice nez 2 %.

3.7. Teplota chladici kapaliny na vystupu z motoru se musi udrzovat na hodnoté stanovené vyrobcem. Pokud
vyrobee teplotu neuvadi, musi byt teplota (353 £ 5) K. U vzduchem chlazenych motorti musi byt v bodé¢
uréeném vyrobcem udrzovdna teplota v mezich + - K maximalni teploty uréené vyrobcem za referencnich

podminek.

3.8. Teplota paliva se méfi na vstupu do karburdtoru nebo do systému vstiikovani a udrzuje se v mezich urcenych
vyrobcem.

3.9. Teplota mazaciho oleje méfend v olejovém cerpadlu, v olejové vané nebo na vystupu z chladice oleje (je-li

namontovan) se musi udrzovat v mezich stanovenych vyrobcem motoru.

3.10. Pokud je to nezbytné k udrzeni teploty v mezich stanovenych v bodech 3.7, 3.8 a 3.9 této pfilohy, maze byt
pouzit pomocny regulaéni systém.
4. PRESNOST MERENT

4.1. Tocivy moment: + 11 % méfeného tocivého momentu.

Zafizeni na méfeni to¢ivého momentu musi byt kalibrovdno se zfetelem ke ztrdtdm tfenim. Pfesnost v dolni
poloviné méfictho rozsahu dynamometrického stavu mutize byt * 2 % méfeného tocivého momentu.

vvs

4.2. ,Otdcky motoru“: MEfi se s piesnosti + 0,5 %. Oticky motoru se pfednostné méf samocinné synchronizovanym
Citatem otdcek a chronometrem (nebo Citacem s Casovacim zafizenim).

4.3 Spotfeba paliva: £ 1 % méfené spotieby.

4.4. Teplota paliva: + 2 K.

4.5. Teplota vzduchu nasivaného motorem: + 1 K.
4.6. Barometricky tlak: * 100 Pa.

4.7. Podtlak v sacim potrubi: £ 50 Pa.

4.8. Tlak ve vyfukovém potrubi: * 200 Pa.
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5. KOREKCNI SOUCINITELE VYKONU
5.1. Definice

Korekénim soudinitelem vykonu je soucinitel L ke stanoveni vykonu motoru pii referen¢nich atmosférickych
podminkdch uvedenych v bodu 5.2 nize.

Pricemz:

Po=L-P
P, je korigovany vykon (tj. vykon pii referen¢nich atmosférickych podminkach);
L je korekéni soucinitel (L, nebo Ly)
P je méfeny vykon (vykon pii zkousce).

5.2. Referencni atmosférické podminky
5.2.1. Teplota (T,): 298 K (25 °C)
5.2.2.  Tlak suchého vzduchu (P,.): 99 kPa

Pozndmka: hodnota tlaku suchého vzduchu je zalozena na celkovém tlaku 100 kPa a tlaku vodni péry 1 kPa.

5.3. Atmosférické podminky pii zkousce

Béhem zkousky musi byt dodrzeny tyto atmostérické podminky:

5.3.1. Teplota (T)

U zézehovych motoril 288 K=< T=< 308K

U vznétovych motorti 283K=<T=< 313K

532, Tlak (P)
80 kPa <P, < 110 kPa

5.4, Stanoveni korekénich soucinitelt a, a a4 (})
5.4.1. Zazehovy motor s piirozenym sdnim nebo pfepliiovany motor — soucinitel a,

Korekéni soucinitel a, se zjisti z této rovnice:
1.2 0.6

NERCK

kde

P, je celkovy atmostéricky tlak suchého vzduchu v kilopascalech (kPa), tj. celkovy barometricky tlak minus tlak
vodnich par;

T je absolutni teplota vzduchu nasivaného motorem v kelvinech (K).
Podminky, které musi byt v laboratofi splnény:
zkouska je platnd, je-li korekéni soucinitel a, v mezich 0,93 < a, < 1,07.

V piipadé piekroceni téchto meznich hodnot se v protokolu o zkousce uvede ziskand korigovand hodnota
a presné tdaje o podminkdch pfi zkousce (teplota a tlak).

(") Zkouset lze v klimatizovanych prostorech za Fzenych atmosférickych podminek.

() U motorti vybavenych zafizenim pro automatickou regulaci teploty nasivaného vzduchu, které je konstruovdno tak, Ze pfi plném
zatiZeni pii 25 °C neni pfivadén ohfdty vzduch, se musi zkouset s timto zafizenim zcela uzavienym. Je-li toto zafizeni pfi 25 °C jesté
¢inné, provede se zkouska se zafizenim normdlné fungujicim; v tomto pifpadé se exponent u teplotniho clenu ve vztahu pro
korekéni soucinitel bere roven nule (tj. odpadé teplotni korekce).
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5.4.2. Vznétové motory — soucinitel ay
Korekéni soucinitel vykonu (ag) vznétovych motort pii konstantnim pritoku paliva se ziskd pomoci vzorce:
ag = (f) fry
f, je atmosféricky Cinitel;
f., je charakteristicky parametr pro kazdy typ motoru a sefizeni.
5.4.2.1. Atmosféricky cinitel f,

Tento ¢initel vyjadiuje Gc¢inek podminek okolniho prostiedi (tlaku, teploty a vlhkosti) na vzduch nasivany
motorem. Vzorec pro stanoveni atmosférického cinitele se riizni podle druhu motoru.

5.4.2.1.1. Motory s pfirozenym sinim a s mechanickym pfepliovanim.

(7))

5.4.2.1.2. Motory pfepliiované turbodmychadlem s mezichladicem nasdvaného vzduchu nebo bez mezichladice

0,7

0,7 1,5

B 6

f., je funkci korigovaného priitoku paliva qc podle vzorce:

f,=0036 q. - 1,14

5.4.2.2.  Cinitel motoru f,,

kde: q.=qfr

kde:

q je pratok paliva v mg na jeden cyklus a na litr celkového zdvihového objemu (mg/(l.cyklus));

r je pomér tlakd mezi vystupem a vstupem kompresoru (u motoril s pfirozenym nasdvanim r = 1).
Uvedeny vzorec plati pro interval hodnot q. od 40 mg/(l.cyklus) do 65 mg/(l.cyklus).

Pro hodnoty q. niz8i nez 40 mg/(L.cyklus) se pouzije konstantni hodnota rovnd 0,3 (f, = 0,3).

Pro hodnoty q. nizsi nez 65 mg/(L.cyklus) se pouzije konstantni hodnota rovnd 1,2 (f,, = 1,2) (viz obrazek).

0,4
0,3 1
0,2 |- 1

5.4.2.3.  Podminky, které musi byt v laboratofi splnény:
Zkouska je platnd; je-li korekéni soucinitel ay v mezich 0,9 < ayq < 1,1.

V piipadé piekroceni téchto meznich hodnot se v protokolu o zkousce uvede ziskand korigovand hodnota
a pfesné tdaje o podminkdch pfi zkousce (teplota a tlak).
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Dodatek

Vysledky zkouSek ke stanoveni netto vykonu motoru

Tento formulaf vyplni zkuSebna, kterd zkousku provedla.

1.
1.1.

1.2.

1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

1.2.3.1.

1.2.3.2.

1.2.4.

1.2.5.

1.2.5.1.

1.2.5.2.

1.2.6.

1.3.

1.4.

1.4.1.

1.4.2.

1.5.

2.1.3.1.

Zkusebni podminky

Tlaky méfené pii maximdlnim vykonu motoru

Celkovy Darometricky tlak: oottt esssesssisessssessssssesssesessseessssssesessssesesens Pa
TIak VOANICH PATT oot s sst s Pa
TIAK V& VUKL oottt ssesesesesecssesessssssssssssesese e ss s bbb st r it Pa
Teploty méfené pii maximalnim vykonu

Teplota NasAVANEN0 VZAUCHU ..ottt essse s ssisesssesee st seses st st ssenece K
Teplota na vystupt mMezichladiCe MOLOIUL ...cvuumrveemncreercrirererrieecreesecrsesesssessessesesessssesssessesssesesssenesssessssssessssssessssnesssssens K
Teplota chladici kapaliny

na vystupu chladici Kapaliny Z MOTOTU: ....ovcceeeceueceicciiecciiecesiecesiecssseeesssesessssesssssnessssnsesseessssesessssessssnsessssnes K (")
v referenénim bodu u chlazeni VZAUCREM: ...t st K"
Teplota MAzZactiO OlEE: ..cuuuruerreeereereeieciecie ettt ss s ss s K (uvedte misto méfeni)
Teplota paliva

na vstupu palivoveho Cerpadla: ...ttt ss st s ess et . K
v zaF{zeni k mefeni SPOLIEDY PAliVA: .....ovcceuereirreieceiieceiieeeieeseeise s sssesesssesessssssesssssesesetessssesssssssssessesssens K
Teplota ve vyfuku méfend v misté piivraceném k vystupni piirubé (vystupnim pi{rubdm) vyfukového sbérného
potrubi (Vifukovych SDEMTCh POLIUDL): ooourceverceeieceiieceieeciieceieecetie et st ssesseeessssesesessessseessesssssssesssssesessssenesees °C
VOINODEZNE OLACKY IMIOTOIUL  ourieeericeeeseeeesseesssseeessseeessseesssseesessses s esssseessssesess bbb bbb min™!

Vlastnosti dynamometru

ZNACKAT e

TYP: e

Vlastnosti opacimetru

ZNACKAT et

TYP: e

Palivo

U zézehovych motorii na kapalné palivo

ZNACKAT e

Specifikace: ...

Antidetonacni piisada (olovo atd.): ...

TYP: s

(") Nehodici se skrtnéte.
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2.1.3.2. ODSAN: et e mg/1
2.1.4.  OKtanové &SI0 (RON): ooeeeueceueeeieeeieenisseessseeseseesseesssessssessssessssessssessssessssessssessssesees (ASTM D 26 99-70)
2.1.4.1. MON €. v et
2,142, MEINA NUSLOLA «ovoreirevereceemscrresecesessecsssssesesssesssssessssseesssssesesss et esessessssse s ssss s ebssse s srssssesssesesseesisssessnnes glem® pii 288 K
2.1.4.3. DOINT VFRFEVIIOSE:  werivverrrerereceieeceiseesisecesiseessasessssse st essssesessssesssesesassse st ebsse s mas et bbbt bee b kJ/kg
Oty oo i y| M0k | ooy e oy

1

2

3

4

5

6

Maximalni netto VIKOM: ..cceereeemecerieceniecrinecerinecenennee KW PH e min~!

Maximélni netto toCivy MOMENE: ..c.oueevemmceremecereecersecessseesesseserinnes NM PH coceiccsceeccsesiens min~!
2.2. U zézehovych motor a dvoupalivovych motorii na plynné palivo
2.2.10 ZNACKA oveeeeeeereeeeee et eessee et ess e ese keS8 RS S R E R E R R e
2.2.20 SPECIHTKACE: weriiveerreeeneieemeeeiseteeise e ceise st ess e ebss s bs s s8R bbb
2.2.3. Tlak v ZASODNIKU ooooreveeeecceeeiecccreeeceneeieec s seesassesenssennees e e bar
2.2.4. Pracovii tlaki et OO TRTR bar
2.2.5.  DOINT VFRFEVNOSE: werrreerreierereeseeeeisseeesseeesssseessessssssssesssssesssssssssssssssssssssssss s ssssssssssnns et kj kg
2.3. U vznétovych motort na plynné palivo
231 ZPUSOD PINENT ooorieeeeeeteceteeeceieee et eess e sesss e eess e ssss s esss s ess ek 48588888 RR 88k plyn
2.3.2. Specifikace POUZILENO PLYIILL ooveereccverermccriiirncesieeeeessiasneeessissnessessessessssssssessssssssessssssssossssesssessssssmsssssssesnesssssesnssssssssnaeessssenns
2.3.3.  POMEr MOLOrOVA NAfLA[PIYIL «.cooeercrrremccrriecccrrieecessiisseecsssesneasmessesssasessessisnssssssasnesessissmsssssssasnssseses
234, DOINL VFNFEVIIOSE: .ercvverncrrerncrreccriseesisecesesecesesessssnessssnessasnesssssnessssssessssnse sosessssnsessssnes e
2.4, U vznétovych motor( a dvoupalivovych motord na motorovou naftu
2410 ZNACKAT oot R
2.4.2.  SpeCIfikace POUZILENO PAlIVAI....cuuuiiemeeeeeceeeciieeeeee it sis et essse s as s sb b bbb bbbt
2.4.3.  Cetanové CiSIO (ASTM D 976-71): uoireeerrerieereeieeseeseeeseseesse s sesssssssass s sssasssessasssessasseres
244, MEINA NUSTOLAL «oovererererecreimscesereceseseeseseseeesssecessseesssessssssesess et eb et eb st b st b et er bbbt risnes glem® pii 288 K
2.4.5.  DOINT VIRFEVIIOSE werievrercrrireerieeeceiseesiseeesiseesseseesssse st essssesesessesssese b st bss e bbbt bbb kJ/kg
3. Mazivo

3.1. ZNACKAT ettt sttt e et et e ettt At et e ettt et e r e e e e et e s e sas s seeeas
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3.2. SPECIHIKACE: eeveueeemreeeeeeiieeiee ettt es st sbse bbb b bbbttt
3.3. VISKOZItA POALE SAE: oottt eese sttt bs s e s bbbttt

4. Podrobné vysledky méfeni (?)

Otécky motoru, min~!

Méfeny tocivy moment, Nm

Méfeny vykon, kW

Méfeny pritok paliva, g/h

Barometricky tlak, kPa

Tlak vodnich par, kPa

Teplota nasavaného vzduchu, K

Vykon, ktery se pfipocte pro ¢.1
pomocna zafizeni, kterd nejsou uvedena &. 2
v tabulce vyse, kW ¢&. 3

Korekéni soucinitel vykonu

Korigovany vykon na brzdé, kW (s ventilitorem/bez
ventilatoru (1))

Vykon ventildtoru, kW (neni-li ventilitor namontovan,
tato hodnota se odecte)

Netto vykon, kW

Netto tocivy moment, Nm

Korigovana specifickd spotieba paliva g/(kWh) (?)

Teplota chladici kapaliny na vystupu, K

Teplota mazaciho oleje v méficim misté, K

Teplota vzduchu za pfepliovacim dmychadlem, K (?)

Teplota paliva na vstupu vstfikovactho Cerpadla, K

Teplota vzduchu za mezichladi¢em, K (%)

Tlak za pfepliovacim dmychadlem, kPa ()

Tlak za mezichladi¢cem, kPa

Pozndmky:

(") Nehodici se skrtnéte.

(%) Pocitdno pfi netto vykonu u vznétovych a zdzehovych motord, u zdZehovych motort vyndsobeno korekénim soucinitelem
vykonu.

(%) Neni-li pouzitelné, skrtnéte.

(%) Charakteristické kfivky netto vykonu a netto to¢ivého momentu se sestroji jako funkce otd¢ek motoru.
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PRILOHA 6

METODA STANOVENI NETTO VYKONU A MAXIMALNIHO 30MINUTOVEHO VYKONU ELEKTRICKYCH HNACICH
USTROJI

1. TATO USTANOVENI SE TYKAJ{ MERENI MAXIMALNIHO NETTO VYKONU A MAXIMALNIHO 30MINUTOVEHO VYKONU
ELEKTRICKYCH HNACICH USTROJi POUZIVANYCH K POHONU CISTE ELEKTRICKYCH SILNICNICH VOZIDEL.

2. ZKUSEBN{ PODMINKY

2.1.  Hnaci tstroji musi byt pfedem zab&hnuto podle doporuceni vyrobce.

2.2, MizZe-li se méfeni vykonu provadét pouze na hnacim dstroji s namontovanou prevodovkou nebo reduktorem, je
nutno brdt v tvahu jejich Gcinnost.

2.3. Pomocna zafizeni
2.3.1. Pouzitd pomocnd zafizeni

Pfi zkousce musi byt instalovina pomocnd zafizeni nezbytnd pro praci hnactho ustroji pii ptredpokladaném
pouziti (uvedend v tabulce 1), a to ve stejné poloze, v jaké by se nachdzela ve vozidle.

2.3.2. Odpojend pomocnd zafizeni

Pomocna zafizeni, kterd jsou nutnd k provozu vozidla a byvaji namontovana na motoru, musi byt pii zkousce
odstranéna. Jako piiklad lze uvést:

vzduchovy kompresor pro brzdy, ¢erpadlo posilovace Fzeni, ¢erpadlo systému odpruzeni, klimatizaéni systém atd.

Pokud nelze pomocné zafizeni odmontovat, miZze se stanovit vykon, ktery toto zafizeni odebird v nezatizeném
stavu, a pripo¢ist k méfenému vykonu.

Tabulka 1

Pomocnd zafizeni instalovand pfi zkousce ke stanoveni netto vykonu a maximédlniho 30minutového vykonu elektric-
kych hnacich dstroji

(,Sériové vyrdbénym zafizenim“ se rozumi zafizeni urCené vyrobcem pro predpoklddané pouziti.)

Pouzit{ pii zkousce netto vykonu a maximdlniho

Cislo Pomocnd zaifzeni 30minutového vykonu

1 Zdroj stejnosmérného napéti Pokles napéti béhem zkousky méné nez 5 %
2 Varidtor otacek a ovlddaci zafizeni Ano: sériové vyrdbéné zafizeni

3 Chlazeni kapalinou

kapota motoru

N
kryt vystupu vzduchu ¢
chladi¢ () (3)
ventildtor
proudnicovy kryt ventildtoru Ano: sériové vyrabéné zafizeni
Cerpadlo

termostat (%)
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Pouzit{ pii zkousce netto vykonu a maximélniho

Cislo Pomocnd zafizeni . . ,
30minutového vykonu

Chlazeni vzduchem

vzduchovy filtr

kryt A
Ano: sériové vyrdbéné zafizeni
dmychadlo
zafizeni pro regulaci teploty
4 Elektrickd zaffzen{ Ano: sériové vyrabéné zafizeni
5 Pomocny ventildtor zkuSebniho stavu Ano, je-li nutny

=
N

Chladi¢, ventiltor, kryt ventildtoru, vodni cerpadlo a termostat se na zkuSebnim stavu umisti ve stejnych vzdjemnych

polohéch jako na vozidle. Cirkulaci chladici kapaliny musi obstardvat pouze vodni Cerpadlo hnaciho tstroji.

Kapalina smi byt chlazena bud chladicem hnaciho ustroji, nebo vnéjsim okruhem, za pfedpokladu, Ze tlakovd ztrdta tohoto

okruhu a tlak na vstupu do cerpadla ziistdvaji v podstaté stejné jako v systému chlazeni hnactho Gstroji. Zaluzie, pokud je

jimi chladi¢ vybaven, musi byt v oteviené poloze.

Nemohou-li byt ventildtor, chladi¢ a proudnicovy kryt ventildtoru pfipojeny na zkusebni stav obvyklym zptsobem, musi se

vykon odebirany ventilitorem, ktery je instalovan oddélené ve spravné poloze vzhledem k chladici a (piipadnému) krytu,

stanovit pfi otdckdch odpovidajicich otdckim motoru, pii kterych se méfi vykon motoru, a to bud vypoctem ze standardnich

parametrt, nebo praktickymi zkouskami. Tento vykon, korigovany na normélni atmosférické podminky, se odecte od

korigovaného vykonu.

() Je-li ve zkouSené sestavé odpojitelny nebo progresivni ventilitor nebo dmychadlo, vykond se zkouska s odpojitelnym
ventilitorem (nebo dmychadlem) odpojenym nebo s maximalnim skluzem.

(}) Termostat miize byt zablokovdn v plné oteviené poloze.

2.4, Podminky sefizeni

Podminky sefizeni musi vyhovovat ddajim vyrobce pro sériové vyrabény motor a musi byt pouzity bez dalsi
zmény pro predpoklddané pouziti.

2.5. Zaznamendvané tdaje

2.5.1. Zkouska ke stanoveni netto vykonu se provadi s ovladadem akcelerdtoru nastavenym v poloze na maximum.

2.5.2. Motor musi byt pfedem zabéhnut podle doporuceni Zadatele o schvéleni.

2.5.3. Udaje o toc¢ivém momentu a otdckdch se zaznamendvaji soucasné.

2.5.4. V piipad¢ potieby se teplota chladici kapaliny zaznamendvand na vystupu z motoru udrzuje v rozmezi * 5K
vzhledem k nastaveni teploty termostatu podle tdaji vyrobce.

U vzduchem chlazenych hnacich dstroji musi byt v bodé uréeném vyrobcem udrZovdna teplota v mezich
+0/-20 K maximélni teploty urcené vyrobcem.

2.5.5. Teplota mazactho oleje méfend v olejové vané nebo na vystupu z chladi¢e oleje (je-li namontovan) se musi
udrzovat v mezich stanovenych vyrobcem.

2.5.6. Pokud je to nezbytné k udrzeni teploty v mezich stanovenych v bodech 2.5.4 a 2.5.5 vySe, miZe byt pouzit
pomocny regulaéni systém.
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3. PRESNOST MEREN{

3.1.  Tocivy moment: £ 1 % méfeného tocivého momentu.

Zafizeni na méfeni tocivého momentu musi byt kalibrovino se zfetelem ke ztritdm tfenim. Pfesnost v dolni
poloviné méfictho rozsahu dynamometrického stavu maze byt + 2 % méfeného tocivého momentu.

3.2, Oticky motoru 0,5 % méfenych otécek.

3.3. Teplota vzduchu nasdvaného motorem: 2 K.
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PRILOHA 7

KONTROLY SHODNOSTI VYROBY

1. OBECNE

Tyto pozadavky jsou v souladu se zkouskami, které se provaddéji ke kontrole shodnosti vyroby podle bodu 6 a jeho
podbodi.

2. ZKUSEBNI POSTUPY

Musi se pouzit metody zkouseni a méfici piistroje, které jsou popsdny v piilohdch 5 nebo 6 tohoto piedpisu.

3.  ODBER VZORKU

Vybere se jedno hnaci dstroji. Pokud se po zkousce podle bodu 5.1 nize zjisti, Ze se hnaci dstroji neshoduje
s pozadavky tohoto pfedpisu, musi se zkouset dal§i dvé hnaci Gstroji.

4. KRITERIA MEREN[
4.1. Netto vykon spalovaciho motoru

Béhem ovéfovacich zkousek shodnosti vyroby se vykon méif pfi dvojich otdckdch motoru S1 a S2, které odpovidaji
piislusnym naméfenym bodim maximadlniho vykonu a maximdlniho toc¢ivého momentu a které byly piijaty pro typ.
Pro tyto dvoje otdcky motoru s toleranci £ 5 % se netto vykon méfeny alespoti v jednom bodé v rozsahu otacek S1
+59% a otdcek S2 + 5% nesmi lisit o vice nez = 5 % od schvalované hodnoty.

4.2. Netto vykon a maximdlni 30 minutovy vykon elektrickych hnacich dstroji

Béhem ovéfovacich zkousek shodnosti vyroby se vykon méf pii otdckdch motoru S1, které odpovidaji naméfenému
bodu maximalniho vykonu a které byly pfijaty pro typ. Pfi téchto otickich se netto vykon nesmi lisit o vice nez
+ 5% od schvalované hodnoty.

5.  VYHODNOCENI VYSLEDKU

5.1. Vyroba se povazuje za shodnou se schvalenim typu, jestliZe netto vykon a maximélni 30 minutovy vykon hnaciho
ustroji zkouseného podle bodu 2 vyse spliiuji pozadavek uvedeny v bodu 4 vyse.

5.2. Nejsou-li pozadavky bodu 4 vyse splnény, zkousi se dalsi dvé hnaci tstroji stejnym zptsobem.

5.3. Pokud hodnota netto vykonu nebo maximdlniho 30 minutového vykonu druhého a/nebo tfettho hnactho dstroji
podle bodu 5.2 vy3e nespliiuje pozadavky bodu 4 vyse, povaZuje se vyroba za neshodnou s pozadavky tohoto
piedpisu a uplatni se ustanoveni bodu 7.1 tohoto ptedpisu.
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PRILOHA 8

REFERENCNI PALIVA

1. Technické tdaje referenc¢nich paliv pro LPG

Palivo A Palivo B Zku$ebni metoda
SlozZeni: ISO 7941
C3 % obj. 302 85+ 2
C4 % obj. zbyvajici ¢ast zbyvajici ¢dst
<C3, >C4 % obj. max. 2 % max. 2%
Olefiny % obj 9+3 123
Zbytek odparu ppm max. 50 max. 50 NFM 41-015
Obsah vody zadny zadny vizudlni kontrola
Obsah siry ppm hmot. (¥} | max. 50 max. 50 EN 24260
Sirovodik zadny zadny
Koroze médi hodnoceni tiida 1 tifda 1 ISO 625 1 (*¥
Zapach charakteristicky charakteristicky
Oktanové ¢islo MON min. 89 min. 89 EN 589 piiloha B

(*) Tato hodnota se ur¢i za béznych podminek (293,2 K (20 °C) a 101,3 kPa).

(**) Tato metoda nemusi pfesné stanovit pfitomnost korodujicich materidld, jestlize vzorek obsahuje inhibitory koroze nebo jiné
chemikdlie, které zmen3uji korozni tc¢inky vzorku na prouzek médi. Proto je zakdzdno pifiddvat takové slozky jen za tcelem

ovlivnéni zkusebni metody.

2. Technické tdaje referen¢nich paliv pro pro zemni plyn (NG)

G20 G23 G25
Slozent:
CH, % obj. 100 92,5 86
N, % obj. 0 7,5 14
Wobbeho index (¥) MJ/m? 53,6+2% 482+2% 439+2%

(*) Na zdkladé horni vyhfevnosti a vypocteno pro 0 °C.

Plyny tvorfici tyto smési musi mit alespoii tuto Cistotu:

Nz: 99 %

CHy: 95 % s celkovym obsahem vodiku, oxidu uhelnatého a kysliku niz$im nez 1 % a s celkovym obsahem dusiku
a oxidu uhli¢itého niz$im nez 2 %.
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Wobbeho index je pomér vyhfevnosti objemové jednotky plynu k druhé odmocning jeho relativni hustoty za stejnych
referen¢nich podminek:

Wobbeho Index = Hyjyp @
/Ppiyn

kde

H = vyhfevnost paliva v MJ/m’

plyn

PVyduch = hustota vzduchu pii 0 °C

Pplyn = hustota paliva pfi 0 °C

Wobbeho index se rozezndvd horni anebo dolni (¢isty) podle toho, zda uvazovand vyhfevnost je vyhtevnosti horni
nebo dolni (Cistou).



	Předpis Evropské hospodářské komise Organizace spojených národů (EHK OSN) č. 85 – Jednotná ustanovení pro schvalování spalovacích motorů nebo elektrických hnacích ústrojí určených k pohonu motorových vozidel kategorie M a N z hlediska měření netto výkonu a maximálního 30minutového výkonu elektrických hnacích ústrojí

