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II

(Nelegislativni akty)

NARIZENI

NARIZENI KOMISE V PRENESENE PRAVOMOCI (EU) 2018/295
ze dne 15. prosince 2017

o zméné nafizeni v pfenesené pravomoci (EU) & 44/2014, pokud jde o konstrukci vozidel

a obecné pozadavky, a nafizeni v pfenesené pravomoci (EU) & 134/2014, pokud jde o pozadavky

tykajici se vlivu na Zivotni prostfedi a vykonnosti pohonné jednotky, v souvislosti se
schvalovinim dvoukolovych nebo tfikolovych vozidel a ¢tyfkolek

EVROPSKA KOMISE,

s ohledem na Smlouvu o fungovéani Evropské unie,

s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 168/2013 ze dne 15. ledna 2013 o schvalovani
dvoukolovych nebo titkolovych vozidel a ¢tytkolek a dozoru nad trhem s témito vozidly ('), a zejména na ¢l. 18 odst. 3,
¢l. 21 odst. 5 a ¢l. 23 odst. 12 uvedeného naiizeni,

vzhledem k témto dévodtm:

(1)

Na zdkladé zpravy Komise Evropskému parlamentu a Radé o souhrnné studii o dopadech environmentdlni
urovné Euro 5 na Zivotni prostfedi u vozidel kategorie L () podle ¢l. 23 odst. 4 nafizeni (EU) ¢. 168/2013
a s ohledem na problémy, s nimiz se potykaji schvalovaci orgdny a ztcastnéné strany pii pouZzivani nafizeni (EU)
¢. 168/2013, nafizeni Komise v pfenesené pravomoci (EU) & 442014 (°) a nafizeni Komise v pfenesené
pravomoci (EU) ¢. 134/2014 (%), mély by byt v uvedenych nafizenich v pfenesené pravomoci v zdjmu jejich
hladkého pouzivani provedeny jisté zmény a vyjasnéni.

V zdjmu ac¢inného fungovéni systému EU schvalovédni typu u vozidel kategorie L by technické pozadavky
a zkusebni postupy uvedené v nafizenich v pfenesené pravomoci (EU) ¢. 44/2014 a (EU) ¢ 134/2014 mély byt
neustéle zlepSovany a ptizptisobovany technickému pokroku.

Priloha IV nafizeni v pfenesené pravomoci (EU) ¢. 44/2014 obsahuje rovnici pro ovéfeni souladu vyrobenych
vozidel, systémdi, konstrukénich &asti a samostatnych technickych celkii se schvdlenym typem. Tato rovnice by
méla byt v zdjmu srozumitelnosti zménéna. Piiloha XII nafizeni v pfenesené pravomoci (EU) ¢. 44/2014 by méla
byt zménéna, pokud jde o rozsah ¢innosti motoru pro detekci selhdni zapalovani, aby kladené pozadavky byly
technicky proveditelné. Priloha XII by dile méla byt zménéna tak, aby umoznila technickou aktualizaci o nové
normy vyvinuté pro rozhrani mezi generickym c¢tecim zafizenim a vozidlem z hlediska systémt palubni
diagnostiky (OBD). Dodatek 2 pilohy XII by mél byt zménén tak, aby byly vyjasnény nékteré monitorované
polozky s ohledem na v ném uvedené pozadavky na OBD. K piiloze XII by mély byt ptipojeny nové dodatky,
aby bylo zajisténo spravné pouziti pomérti vykonu v provozu.

() Uk vést.L 60,2.3.2013,s. 52.

(}) Zpréva o studii: ,Effect study of the environmental step Euro 5 for L-category vehicles” (Studie o dopadech environmentalni drovné
Euro 5 u vozidel kategorie L), EU-Books (ET-04-17-619-EN-N).

(}) Nafizeni Komise v pfenesené pravomoci (EU) ¢. 44/2014 ze dne 21. listopadu 2013, kterym se dopliuje nafizeni Evropského
parlamentu a Rady (EU) ¢. 1682013, pokud jde o konstrukci vozidel a obecné pozadavky pro schvalovani dvoukolovych nebo
titkolovych vozidel a ¢tytkolek (Uf. vést. L. 25,28.1.2014,s. 1).

(*) Nafizeni Komise v pfenesené pravomoci (EU) ¢. 134/2014 ze dne 16. prosince 2013, kterym se dopliiuje nafizeni Evropského
parlamentu a Rady (EU) ¢. 168/2013, pokud jde o pozadavky tykajici se vlivu na Zivotni prostfedi a vykonnosti pohonné jednotky,
a méni piiloha V uvedeného nafizeni (Ui“. vést. L 53,21.2.2014,s. 1).
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(4)  V prilohdch II, IIl a IV nafizeni v pfenesené pravomoci (EU) ¢. 134/2014 by v zdjmu vétsi srozumitelnosti mély
byt upraveny nékteré rovnice. Pfiloha VI uvedeného nafizeni v pfenesené pravomoci by méla byt zménéna tak,
aby bylo zajiténo spravné pouziti zkusebnich pozadavkd, pokud jde o Zivotnost zafizeni k regulaci znecistujicich
latek. Klasifika¢ni pozadavky tykajici se standardniho jizdniho cyklu na silnici pro vozidla kategorie L (SRC-LeCV)
v ptiloze VI by mély byt upraveny tak, aby bylo zaji§téno jejich spravné pouziti béhem zkouseni. Pouziti cyklu
Approved Mileage Accumulation (AMA) podle piilohy VI pro vozidla tidy III by mélo byt postupné zruseno
v souladu se zdvéry souhrnné studie o dopadech na Zivotni prostfedi. Zménéna by méla byt také pfiloha VI, a to
tak, aby bylo mozné pouzit metodu strnuti na zkuSebnim stavu jako alternativu k fyzické zkousce Zivotnosti
s celym nebo ¢aste¢nym kilometrovym ndjezdem.

(5)  Jednim z opatieni proti nadmérnym emisim uhlovodikt z vozidel kategorie L je omezeni emisi z téchto vozidel
zplisobenych vypafovdnim. Za timto delem stanovi piiloha VI ¢dst C nafizeni (EU) ¢ 168/2013 limity
hmotnosti uhlovodiki u vozidel kategorii L3e, L4e, L5e-A, L6e-A a L7e-A. Emise z téchto vozidel zptisobené
vypafovanim se méfi pfi schvalovani typu. Jednim z pozadavkii zkousky typu IV (Sealed House evaporative
Emission Determination (SHED)) je, aby byla bud namontovana rychle opotfebovand nddobka s aktivnim uhlim,
nebo aby byl pouzit aditivni faktor zhorSeni v pfipadé, kdy je namontovdna nddobka s aktivnim uhlim, kterd
prosla zdbéhem. Souhrnnd studie o dopadech na Zzivotni prostiedi zkoumala, zda je ¢ neni nakladové efektivni
pouzit zkousku SHED u vozidel kategorii Lle, L2e, L5e-B, L6e-B, L7e-B a L7e-C. Jelikoz studie ve vysledku
prokazala, Ze uvedend metoda ndkladové efektivni neni, méla by byt ptiloha V nafizeni v pfenesené pravomoci
(EU) ¢ 134/2014 zménéna tak, aby vyrobcim vozidel kategorii Lle, L2e, L5e-B, L6e-B, L7e-B a L7e-C
umoziovala i naddle u Grovné Euro 5 pouZivat jiz zavedenou alternativni a ndkladové efektivnéjsi metodu
zkouseni propustnosti.

(6)  Na zdkladé souhrnné studie o dopadech na Zivotni prostredi dospéla Komise k zavéru, Ze matematicky postup
pro ovéfeni pozadavki na Zivotnost uvedeny v ¢l. 23 odst. 3 nafizeni (EU) ¢. 168/2013 by mél byt do roku
2025 postupné zruSen. Studie poukdzala na to, Ze timto teoretickym postupem se nezajisti redlné splnéni
pozadavkd na Zivotnost uvedenych v nafizeni (EU) ¢. 168/2013. V zdjmu omezeni dopadu zrueni této metody
navrhla studie jako alternativu k fyzické zkouSce Zivotnosti s celym a &asteénym kilometrovym ndjezdem
zavedeni metody stdrnuti na zkuSebnim stavu. Starnuti na zku$ebnim stavu je zavedeny postup, ktery je casto
pouzivan u vozidel spadajicich do oblasti pisobnosti smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/46/ES ().
Priloha VI nafizeni v pfenesené pravomoci (EU) ¢. 134/2014 by méla byt zménéna tak, aby zavedla postup
starnuti na zkusebnim stavu odvozeny z pozadavkd nafizeni Komise (ES) ¢. 692/2008 (3 a predpisu EHK OSN
¢. 83 (°) a piizptsobeny pozadavkim na vozidla kategorie L.

(7)  Nafizeni v prenesené pravomoci (EU) ¢. 44/2014 a nafizeni v pfenesené pravomoci (EU) ¢. 134/2014 by méla
byt zménéna najednou, aby bylo zajisténo sprdvné provedeni tirovné Euro 5 u viech dotéenych vozidel
kategorie L, jak je uvedeno v tabulce v piiloze IV nafizeni (EU) ¢. 168/2013.

(8)  Natizeni v pfenesené pravomoci (EU) ¢. 44/2014 a nafizeni v pfenesené pravomoci (EU) ¢. 134/2014 by proto
méla byt odpovidajicim zptsobem zménéna,

PRIJALA TOTO NARIZENI:

Cldnek 1
Zmény nafizeni v pfenesené pravomoci (EU) &. 44/2014

Nafizeni v pfenesené pravomoci (EU) ¢. 44/2014 se méni takto:
1) V ¢lanku 2 se bod 42 nahrazuje timto:
,42) jizdnim cyklem“ se rozumi zkuSebni cyklus, ktery se sklddd z otoceni klicku motoru do polohy zapnuto,

jizdniho rezimu, p#i kterém by byla zjisténa chybnd funkce, kdyby byla pfitomna, a z otoceni klicku motoru do
polohy vypnuto;*

(") Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/46/ES ze dne 5. zafi 2007, kterou se stanovi rimec pro schvalovdni motorovych vozidel

a jejich piipojnych vozidel, jakoz i systémi, konstrukénich &dsti a samostatnych technickych celkd urcenych pro tato vozidla
(Ut vést. L 263, 9.10.2007, s. 1).

(*) Nafizeni Komise (ES) ¢. 692/2008 ze dne 18. ¢ervence 2008, kterym se provadi a méni nafizen{ Evropského parlamentu a Rady (ES)
¢. 715/2007 o schvalovani typu motorovych vozidel z hlediska emisi z lehkych osobnich vozidel a z uzitkovych vozidel (Euro 5
a Euro 6) a z hlediska piistupu k informacfm o opravach a tidrzbé vozidla (U. vést. L 199, 28.7.2008, s. 1).

(}) Pfedpis Evropské hospodafské komise Organizace spojenych ndrodd (EHK OSN) €. 83 — Jednotnd ustanoveni pro schvalovani vozidel
z hlediska emisi znecistujicich litek podle pozadavkii na motorové palivo [2015/1038] (Uf.vést.L 172, 3.7.2015,s. 1).
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2) Prilohy IV a XII se méni v souladu s piilohou I tohoto nafizeni.
Cldnek 2
Zmény nafizeni v pfenesené pravomoci (EU) ¢. 134/2014

Prilohy II az VI, piiloha VIII a pfiloha X nafizeni v pfenesené pravomoci (EU) ¢. 134/2014 se méni v souladu
s ptilohou II tohoto nafizeni.

Cldnek 3
Vstup v platnost

Toto naffzeni vstupuje v platnost dvacitym dnem po vyhldseni v Urednim véstniku Evropské unie.

Toto nafizeni je zdvazné v celém rozsahu a pfimo pouzitelné ve viech clenskych stitech.

V Bruselu dne 15. prosince 2017

Za Komisi

piedseda
Jean-Claude JUNCKER
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PRILOHA I

Zmény nafizeni v pfenesené pravomoci (EU) &. 44/2014

Prilohy IV a XII nafizeni v pfenesené pravomoci (EU) ¢. 44/2014 se méni takto:

,4.1.1.3.1.1.1.1.1 Je-li pouzita metoda Zivotnosti podle ¢l. 23 odst. 3 pism. a) nafizeni (EU) ¢. 1682013, vypoctou
se faktory zhorSeni z vysledkd emisnich zkousek typu I do a véetné celé vzdalenosti uvedené
v piiloze VII &dsti A nafizeni (EU) ¢. 168/2013 a v souladu s metodou linedrntho vypoctu
uvedenou v bodé 4.1.1.3.1.1.1.1.2, kde vysledkem budou hodnoty smérnice a paralelni (offset)
kiivky pro kazdou slozku emisi. Vysledky emisi znecistujicich latek v rdmci zkousek shodnosti
vyroby se vypoctou pomoci rovnice:

Rovnice 4-1:
Year = @ Xpur = Xeop) + Yeop
kde:
a = hodnota smérnice ((mg/km)/km) stanovend v souladu se zkouskou typu V podle piilohy

V ¢asti A nafizeni (EU) ¢. 168/2013;
Xqu = ndjezd po dobu zivotnosti uvedeny v ptiloze VII nafizeni (EU) ¢. 168/2013;

Xep = ndjezd vozidla zkoueného v ramci zkou$ek shodnosti vyroby v okamziku zkousky
shodnosti vyroby typu [;

Yor = vysledek emisi na kazdou zneistujici slozku emisi v rdmci zkousek shodnosti vyroby
v mgfkm. Primérné vysledky v rdmci zkousek shodnosti vyroby musi byt nizsi nez
limitni hodnoty znecistujicich emisi uvedené v piiloze VI &isti A nafizeni (EU)
¢ 168/2013;

Yep = vysledek zkousky typu I vozidla zkouSeného v rdmci zkouSek shodnosti vyroby na
emise znecistujicich latek (THC, CO, NO,, NMHC a ptipadné PM) pro kazdou slozku
emisi (v mg/km).

4.1.1.3.1.1.1.1.2 Je-li pouzita metoda Zzivotnosti podle ¢l. 23 odst. 3 pism. b) nafizeni (EU) ¢. 168/2013, faktor
zhor$eni sestdvd z hodnoty smérnice a, jak je uvedeno v bodé 4.1.1.3.1.1.1.1.1, pro kazdou slozku
emisi vypoctenou tak, aby vyhovéla zkousce typu V podle piilohy V ¢asti A nafizeni (EU)
¢. 168/2013. K vypoctu vysledkt emisi v rdmci zkousek shodnosti vyroby na kazdou znecistujici
slozku emisi (Y,,,) se pouzije rovnice 4-1.

4.1.1.3.1.1.1.1.3 Je-li pouzita metoda Zivotnosti podle ¢l. 23 odst. 3 pism. ¢) nafizeni (EU) ¢ 168/2013, pevné
stanovené faktory zhorSeni uvedené v pifloze VII ¢dsti B nafizeni (EU) ¢. 168/2013 se vyndsobi
vysledkem zkousky typu I vozidla v rdmci zkousky shodnosti vyroby (Y,) pro Vypocet
pramérnych emisnich vysledkd v rdmci zkousky shodnosti vyroby pro kazdou slozT(u emisi (Ye,)-
2. Priloha XII se méni takto:
a) dopliiuje se bod 3.2.3, ktery zni:

,3.2.3 Identifikace zhorSeni nebo chybné funkce muze byt provedena i mimo jizdni cyklus (napiiklad po
vypnuti motoru).”;

b) bod 3.3.2.2 se nahrazuje timto:

,3.3.2.2 Selhéni zapalovani
Selhdn{ zapalovani pii rozsahu ¢innosti motoru definovaném ndsledovné:

a) spodni limit otd¢ek: minimdlni oticky 2 500 min- ' nebo normdlni volnobéiné oticky +
1 000 min-! podle toho, kterd hodnota je niZsf;
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b) horni limit otdcek: maximélni oticky 8 000 min~ ! nebo otdcky o 1 000 min- ' vyssi, nez jsou
nejvyssi otacky vyskytujici se béhem zkusebniho cyklu typu I, nebo maximdlni konstrukéni otacky
motoru minus 500 min~! podle toho, kterd hodnota je nizsf;

¢) kiivka spojujici ndsledujici body:

i) bod na spodnim limitu otd¢ek definovany v pismeni a) pfi podtlaku na vstupu do motoru
o0 3,3 kPa niz$im nez na kfivce pozitivniho to¢ivého momentu;

ii) bod na hornim limitu otiCek definovany v pismeni b) pfi podtlaku na vstupu do motoru
o0 13,3 kPa niz$im neZ na kfivce pozitivniho to¢ivého momentu.

Rozsah ¢innosti motoru pii selhdni zapalovani je zobrazen na obrazku 10-1.

Obrdzek 10-1

Rozsah ¢innosti pfi selhdni zapalovani

13,3 kP

kiivka pozitivniho tocivého

Minimalnt omen. volnobeh + 1000 ofjmin, Minimdln{ (max. WTMC ot. motoru + 1 000 ot/min
2 500 ot/min) 8 000 ot/min, max. jmen. ot. motoru — 500 ot/min E

¢) dopliuje se novy bod 3.10, ktery zni:

,3.10  Dodate¢nd ustanoveni pro vozidla pouzivajici strategie vypindni motoru

3.10.1 Jizdni cyklus

3.10.1.1 Autonomni opétovny start motoru na zdkladé povelu fdictho systému motoru vydaného po zastaveni
motoru lze povaZovat za novy jizdni cyklus, nebo za pokracovani stavajictho jizdniho cyklu.

d) dodatek 1 se méni takto:
1) bod 3.2 se nahrazuje timto:

,3.2  Kromé pozadovanych informaci ,freeze-frame” musi byt na pozddani pfes sériové rozhrani normalizo-
vaného diagnostického konektoru k dispozici ndsledujici signdly, pokud jsou tyto informace
v palubnim pocita¢i k dispozici nebo pokud mohou byt zjistény pomoci informaci dostupnych
v palubnim pocitaci: diagnostické chybové kédy, teplota chladici kapaliny motoru, stav systému Fizeni
paliva (regulovany, neregulovany, jiny), adaptace sefizeni motoru, pfedstih zapalovéni, teplota
nasavaného vzduchu, tlak vzduchu v sacim potrubi, pritok vzduchu, oticky motoru, vystupni
hodnota snimace polohy skrtici klapky, stav sekunddrnitho vzduchu (pfed vstupem, za vstupem,
atmosféricky), vypoctovd hodnota zatiZeni motoru, rychlost vozidla a tlak paliva.

Signdly musi byt v normalizovanych jednotkdch podle specifikaci uvedenych v bodé 3.7. Vlastni
signdly musi byt jasné odlisitelné od vychozi hodnoty nebo od signdltt nouzového (limp-home*)
rezimu.;
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2) body 3.11, 3.12 a 3.13 se nahrazuji timto:

,3.11  Je-li zaznamendna chyba, vyrobce ji identifikuje pfifazenim pfislusného chybového kédu podle normy
ISO 15031-6:2010 ,Road vehicles — Communication between vehicle and external test equipment for
emissions-related diagnostics — Part 6: Diagnostic trouble code definitions*, kterd se tykd
,systémovych diagnostickych chybovych kéda tykajicich se emisi“. Neni-li to mozné, mize vyrobce
pouzit diagnostické chybové kédy normy ISO DIS 15031-6:2010. Chybové kdédy mohou byt
kompilovdny a hldseny také podle normy ISO 14229:2006. Chybové kédy musi byt plné pistupné
prostiednictvim normalizovaného diagnostického zafizeni, které spliiuje pozadavky podle bodu 3.9.

Vyrobce vozidla pfedd vnitrostitnimu normalizaénimu orgdnu podrobnosti o vSech diagnostickych
udajich tykajicich se emisi, které nejsou upfesnény v normé ISO 15031-5:2011 nebo
ISO 14229:2006, avsak souviseji s timto nafizenim, napf. o ukazatelich PID, identifikdtorech monito-
rovacich funkei OBD, identifikdtorech zkousek.

3.12  Spojovaci rozhrani mezi vozidlem a diagnostickym pfistrojem musi byt normalizované a spliiovat
viechny pozadavky normy ISO 19689:2016 ,Motorcycles and mopeds — Communication between
vehicle and external equipment for diagnostics — Diagnostic connector and related electrical circuits,
specification and use“ nebo normy ISO 15031-3:2004 ,Road vehicles — Communication between
vehicle and external test equipment for emissions-related diagnostics — Part 3: Diagnostic connector
and related electric circuits: specification and use“. Preferované umisténi jeho instalace je pod mistem
k sezeni. Jiné umisténi diagnostického konektoru podléhd souhlasu schvalovactho organu a musi byt
snadno pfistupné servisnim pracovnikiim, ale zdroveni chranéné pfed neopravnénymi zdsahy nekvalifi-
kovanych osob. Umisténi spojovaciho rozhrani musi byt jasné uvedeno v uzivatelské p¥irucce.

3.13  Nez bude na vozidle implementovdn systém OBD stupné II pro vozidla kategorie L, Ize na Zddost
vyrobce vozidla namontovat alternativni spojovaci rozhrani. Je-li takové alternativni spojovaci
rozhrani namontovdno, zpfistupni vyrobce vozidla zdarma vyrobcim zkuSebniho vybaveni
podrobnosti o konfiguraci kolikti konektoru vozidla. Vyrobce vozidla poskytne adaptér, ktery umozni
piipojeni ke generickému ¢tecimu zafizeni. Kvalita tohoto adaptéru musi byt dostatecnd pro
profesiondlni pouziti v dilné. Adaptér musi byt na vyzddani nediskriminacné poskytnut viem
nezdvislym provozovatelim. Vyrobci si smi za tento adaptér Gétovat pfiméfenou a Gmérnou cenu
s ohledem na dodate¢né ndklady, které zakaznikovi volbou vyrobce vzniknou. Spojovaci rozhrani
a adaptér nesmi obsahovat zadné zvlastni konstrukéni prvky, které by pied pouzitim vyZzadovaly
validaci nebo osvédceni, nebo které by omezovaly vyménu tdaji o vozidle pifi pouziti generického

7 «,

¢tectho zafizeni.

3) bod 4.1.4 se nahrazuje timto:

,4.1.4 Ode dne 1. ledna 2024 plati, Ze je-li v souladu s pozadavky této piilohy vozidlo vybaveno konkrétni
monitorovaci funkei M, musi byt hodnota IUPRM vyssi nebo rovna 0,1 pro vSechny monitorovaci
funkce M.%

4) dopliuje se novy bod 4.1.4.1, ktery zni:

,4.1.4.1 Do dne 31. prosince 2023 vyrobce schvalovacimu orgdnu prokdze funk¢nost stanoveni poméru
vykonu v provozu, a to u novych typt vozidel ode dne 1. ledna 2020 a u stévajicich typh vozidel
ode dne 1. ledna 2021.%

5) body 4.5 a 4.5.1 se nahrazuji timto:

,4.5  Obecny jmenovatel

4.5.1 Obecny jmenovatel je pocitadlo, které mé¥i, kolikrat bylo vozidlo uvedeno do provozu. Zvysi se béhem
10 sekund, pokud jsou béhem jednoho jizdniho cyklu splnéna ndsledujici kritéria:

a) kumulativni doba od startu motoru je 600 sekund nebo vice pfi nadmofské vysce nizsi nez
2 440 m nebo okolnim tlaku vy$§im nez 75,7 kPa a okolni teploté 266,2 K (- 7 °C) nebo vyssi;
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b) kumulativni provoz vozidla pfi rychlosti 25 km/h nebo vy3si trval 300 sekund nebo vice pii
nadmofské vySce nizsi nez 2 440 m nebo okolnim tlaku vy3sim nez 75,7 kPa a okolni teploté
266,2 K (- 7 °C) nebo vyssi;

¢) souvisly provoz vozidla ve volnobéhu (tj. akceleracni peddl je uvolnén a rychlost vozidla je 1,6 km/h
nebo nizsi) trval 30 sekund nebo vice pfi nadmofské vysce niZsi nez 2 440 m nebo okolnim tlaku
vy$$im nez 75,7 kPa a okolni teploté 266,2 K (- 7 °C) nebo vyssi.

Obecny jmenovatel se miize zvySovat i mimo uvedené hrani¢ni podminky pro nadmofskou vysku nebo
okolni tlak a okolni teplotu.”;

6) dopliuje se novy bod 4.6.2.1, ktery zni:

,4.6.2.1 Z povinnosti hldSeni jsou vynaty Ccitatele a jmenovatele konkrétnich monitorovacich funkci
konstrukénich ¢dsti nebo systémd, které nepfetrzité monitoruji zkraty nebo oteviené obvody.
Pro dcely tohoto bodu se vyrazem ,nepfetrzité“ rozumi, Ze monitorovani je aktivovdno trvale
a k odbéru signdlu pro tcely monitorovani dochdzi nejméné dvakrit za sekundu, pFiemz
vyhodnoceni pfitomnosti ¢i nepfitomnosti poruchy relevantni pro danou monitorovaci funkci musi
byt provedeno do 15 sekund. Je-li pro potieby fizeni motoru frekvence zdznamu signdlu ze vstupni
konstrukéni €asti do pocitace niz$i nez dva zdznamy za sekundu, maze byt signdl dané soucdsti
vyhodnocovadn pokazdé, kdyz k zdznamu dochdzi. Aktivace vystupni konstrukéni ¢&dstifsystému
pouze za tcelem jejiho/jeho monitorovéani neni vyzadovéna.”;

7) bod 4.7.4 se nahrazuje timto:

»4.7.4  Palubni diagnosticky systém do 10 sekund zablokuje dalsi pfirGstky obecného jmenovatele, jestlize
byla zji§téna chybna funkce jakékoli konstrukéni casti, kterd se pouzivd ke stanoveni, zda jsou
splnéna kritéria bodu 4.5 (tj. rychlost vozidla, okolni teplota, nadmoftskd vyska, volnobéh, studeny
start motoru nebo doba provozu), a byl uloZen ptislusny nevyfizeny chybovy kéd. K zablokovani
piirastkt obecného jmenovatele smi dojit jen za téchto podminek. PfirGistky obecného jmenovatele
se obnovi do 10 sekund po odstranéni chybné funkce (napf. nevyfizeny kdd se sdm vymaze nebo je
vymazan piikazem ¢teciho zafizeni).”

e) dodatek 2 se méni takto:
i) vbodé 1 se vypousti pozndmka pod carou;

ii) bod 2.1 se nahrazuje timto:
»2.1

Tabulka Ap2-1

Pfehled zafizeni monitorovanych systémem OBD stupné I a II (jsou-li nainstalovina)

Zékladni
C. Obvody zafizen{ Neporusenost obvodu Racionalita obvodu S;?ﬁii‘i/tko}i Pozn. &.
rovani
% ~ 9
= & e £
2 Z % 3 < g s 5 £
N > N 2 ] = =4 s
s B g 2 S & = < &
g = 2 = o = < g 2
| & | 2 2 £ | s R
5 o © 3 = s &
2 7| &3
=
1 | Vnitini chyba fidictho modulu 3 1&II "
(ECU/PCU)
Snimace (vstup do Fidicich jednotek)
1 | Snima¢ polohy akcelerdtoru 1 1&I1 1&I1 1&I1 1&I1 1&I1 1&11 O]
(pedal/fiditka)
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Zékladni
C. Obvody zafizen{ Neporusenost obvodu Racionalita obvodu P ozadaka Pozn. &.
na monito-
rovani
% ~ Q@
oA R =1 S ‘g 2 g
S 2 g 82 o & S £ &
e < B = 5 = < g ¢
: : Z S E g g Bl
2 5 S £ = £ 5 28
© 2 & R
= N
2 | Snima¢ barometrického tlaku 1 1&I1 1&II 1&I1 II
3 | Snima¢ polohy vackového hii- 3 1&II
dele
4 | Snima¢ polohy klikového hfi- 3 1&I1
dele
5 | Snimac teploty chladici kapa- 1 1&I1 1&I1 1&I1 11 II I *
liny
6 | Snima¢ thlu ventilu fizeni vy- 1 [&II [&II I&II II II il *
fukového systému
7 | Snimac¢ recirkulace vyfukovych 1 II I I I I I *)
plynd
8 | Snima¢ tlaku v palivové rozdé- 1 [&II I&II [&II II II il *
lovaci listé
9 | Snimac teploty v palivové roz- 1 1&I1 1&I1 1&I1 I I I *
délovaci listé
10 | Snimac¢ polohy fadiciho dstroji 1 [&II I&II [&II II 11 11 * 0
(potenciometr)
11 | Snimac¢ polohy fadiciho dstroji 3 I 1&I1 )
(pfepinac)
12 | Snima¢ teploty nasdvaného 1 1&II 1&I1 1&I1 I I I *
vzduchu
13 | Snima¢ klepani motoru (nere- 3 1&I1
zonan¢ni)
14 | Snima¢ klepani motoru (rezo- 3 1&I1
nan¢ni)
15 | Snimac¢ absolutniho tlaku v sa- 1 I&II I&II [&II II 11 II *
cim sbérném potrubi
16 | Snima¢ hmotnosti nasdvaného 1 [&II [&II [&II II II 11 *
vzduchu
17 | Snimac teploty oleje v motoru 1 1&I1 1&I1 1&I1 I I I *
18 | Signdly lambda-sondy (bindr- 1 1&II 1&I1 1&I1 II I I *
ni/linedrni)
19 | Snimac (vysokého) tlaku paliva 1 1&I1 1&I1 1&I1 11 11 II *
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Zékladni
C. Obvody zafizen{ Neporusenost obvodu Racionalita obvodu pozadaka Pozn. &.
na monito-
rovani
% ~ g
= R= o g
Sl e | B | s | ¥ : | 55
N % N 2 ] = =4 SN
S 2 g 2 o & S £ &
= ) B _S‘ 5 = < g 2
3 : Z S £ g < Bl
= o) S 2 = g g & 8
© & & 58
= N N
20 | Snimac¢ teploty v zdsobniku 1 1&II 1&II 1&I1 II II I *
paliva
21 | Snimac polohy skrtici klapky 1 1&11 1&11 1&11 1&11 1&11 1&11 o
22 | Snimac rychlosti vozidla 3 Il I&II ©)
23 | Snimac otacek kol 3 I 1&11 Q!
Aktudtory (vystup z Fdicich jednotek)
1 | Ventil systému odvaddéni emisi 2 I I&II I 1&I1 (6)
zpuisobenych vypafovanim pa-
liva
2 | Aktudtor ventilu fzen{ vyfuko- 3 II 1&I1
vého systému (motorové pohd-
nény)
3 | Rizeni recirkulace vyfukovych 3 II
plyni
4 | Vstiikova¢ paliva 2 I&II 1&II ()
5 | Systém pro regulaci vzduchu 1 1&I1 1&I1 1&I1 il 1&I1 (6)
pfi volnobéznych otickach
6 | Primédrni ovlddaci obvod civek 2 1&I1 1&I1 (6)
zapalovani
7 | Topeni lambda-sondy 1 1&I1 1&I1 1&11 I 1&I1 (6)
8 | Systém vstiikovani sekundar- 2 I 1&11 I 1&I1 ©)
niho vzduchu
9 | Elektronicky aktudtor Skrtici 3 1&11 1&11 ©)
klapky
Pozndmky:

(') Pouze je-li aktivovan rezim pfi poruse, ktery mé za ndsledek vyznamné sniZeni to¢ivého momentu pohonu, nebo je-li vozidlo vybaveno elektro-
nicky fizenou skrtici klapkou.

() Je-li instalovén redundantni APS nebo redunantni TPS, musi kiiZovd kontrola signdlu spliiovat vechny pozadavky na racionalitu obvodu. Je-li in-
stalovdn pouze jeden APS nebo TPS, monitorovani racionality obvodu APS nebo TPS neni povinné.
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iii) bod 2.4 se nahrazuje timto:

,2.4 Dva ze tfi symptoml v monitorovaci diagnostice nepferusenosti obvodu i racionality obvodu lze
kombinovat, napf.

— obvod vysoky nebo otevieny a nizky obvod,

— vysoky a nizky nebo otevieny obvod,

— signdl mimo rozsah nebo vykonnost obvodu a signél zablokovan,

— obvod vysoky a mimo rozsah vysoky nebo obvod nizky a mimo rozsah nizky.;

f) dopliuji se nové dodatky 3, 4 a 5, které znf:

,Dodatek 3

Pomér vykonu v provozu
1. Uvod

1.1 Tento dodatek stanovi pozadavky na pomér vykonu v provozu specifické monitorovaci funkce M
palubnich diagnostickych systémé (IUPRM) u vozidel kategorii L3e, L5e-A a L7e-A typové schvélenych
v souladu s timto nafizenim.

2. Kontrola JIUPRM

2.1 Vyrobce na zddost schvalovactho orginu predlozi schvalovacimu orgdnu zprivu o veskerych
reklamacich, opravich v rdmci zdruky, zdvaddch palubniho diagnostického systému zaznamenanych pi
udrzbé, a to ve formdtu dohodnutém pfi schvéleni typu. Informace musi obsahovat podrobnosti
o Cetnosti a podstaté zdvad konstrukénich ¢dsti a systéml souvisejicich s emisemi. Zprdva musi byt
pfedlozena alesponi jednou za vyrobni cyklus vozidla, pro kazdy model vozidla za dobu 5 let véku nebo
vzdélenost uvedenou v piloze VII &asti A nafizen{ (EU) ¢. 168/2013 podle toho, co nastane dfive.

2.2 Parametry definujici rodinu IUPR

K definovani rodiny IUPR se pouziji parametry rodiny OBD uvedené v dodatku 5.

2.3 Pozadavky na informace

Kontrolu IUPRM provadi schvalovaci orgdn na zdkladé informaci dodanych vyrobcem. Mezi tyto
informace patii zejména:

2.3.1  jméno a adresa vyrobce;

2.3.2  jméno, adresa, telefon, ¢islo faxu a e-mailovd adresa jeho autorizovaného zastupce v oblastech uvedenych
v informacich vyrobce;

2.3.3  ndzev (ndzvy) modelu (modelt) vozidel, které jsou uvedeny v informacich vyrobce;

2.3.4  popiipadé seznam typu vozidel uvedenych v informacich vyrobce, tj. pro OBD a IUPRM rodina OBD
podle dodatku 5;

2.3.5  kody identifikacniho ¢isla vozidla (VIN) téchto typtl vozidel v rdmci rodiny (pfed¢isli VIN);

2.3.6 Cislo schvéleni typu téchto typt vozidel v rdmci rodiny IUPR, popiipadé &isla vSech rozsiteni
a dodate¢nych zmén/stazeni (provedeni tiprav);

2.3.7  podrobnosti o rozsifenich, dodate¢nych zméndch/stazenich téchto schvileni typu vozidel, kterd jsou
obsazena v informacich vyrobce (pozaduje-li to schvalovaci organ);

2.3.8  obdobi, béhem néhoz byly shromazdovany informace vyrobce;

2.3.9  obdobi vyroby vozidel, na které se vztahuji informace vyrobce (napf. vozidla vyrobend v kalenddinim
roce 2017);
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2.3.10 postup vyrobce pro kontrolu IUPRM, véetné:
a) zpusobu lokalizace vozidla;
b) kritérii pro vybér a odmitnuti vozidel;
¢) druht zkousek a postupl pouzitych v programu;
d) kritérii vyrobce pro piijeti/odmitnuti vozidel patficich do rodiny;
e) zemépisnych oblasti, odkud vyrobce shromazdoval informace;
f) velikosti vzorku a pouzitého planu pro sbér vzorkd;
2.3.11 wvysledky postupu I[UPRM na strané vyrobce, vietné:

a) identifikace vozidel, kterd byla soucdsti programu (af jiz byla nebo nebyla zkousena). Tato identifikace
musi obsahovat tyto informace:

— ndzev modelu,
— identifika¢ni ¢islo vozidla (VIN),
— region, v kterém jsou pouzivdna (pokud je zndm),
— datum vyroby;
b) davodt pro vyfazeni vozidla ze vzorkuy;
¢) udaji o zkouskdch, véetné:
— data zkousky/staZeni,
— mista zkousky/staZen,
— vSech dat pozadovanych podle bodu 4.1.6 dodatku 1, stazenych z vozidla,
— pomér vykonu v provozu pro kazdou monitorovaci funkci, kterd méd byt hldsena;
2.3.12  pro odbér vzorkd IUPRM tyto udaje:

a) pramér pomérd vykonu v provozu IUPRM vsech vybranych vozidel pro kazdou monitorovaci funkci
v souladu s bodem 4.1.4 dodatku 1;

b) procentni podil vybranych vozidel, u nichz je hodnota ITUPRM rovna nebo vy3§i nez minimalni
hodnota monitorovaci funkce v souladu s bodem 4.1.4 dodatku 1.

3. Vybér vozidel pro IUPRM
3.1 Vyrobce vzorek vybere alespoii ve dvou ¢lenskych stitech s podstatné odlisnymi podminkami provozu

vozidla (pokud nebylo vozidlo uvedeno na trh jen v jednom ¢lenském staté). P vybéru ¢lenskych statd
je tieba zohlednit takové faktory, jako jsou rozdily v palivech, podminkdch okoli, primérnych jizdnich
rychlostech a v poméru jizdy ve mésté a na dalnicich.

Pro zkousky IUPRM se do zkusebniho vzorku vyberou jen ta vozidla, kterd spliuji podminky bodu 2.3
dodatku 4.

3.2 P vybéru clenskych stitd pro vybér vzorki vozidel miZe vyrobce vybrat vozidla z ¢lenského stdtu,
ktery je povazovan za obzvldsté reprezentativni. V tomto piipadé vyrobce schvalovacimu organu, ktery
udélil schvileni typu, prokdze, ze vybér je reprezentativni (napf. tim, Ze se piislusny trh vyznacuje
nejvy$sim roénim prodejem dané rodiny vozidel v rdmci Unie). Pokud rodina vozidel v provozu
vyzaduje, aby byl vyzkouSen vice nez jeden soubor vzorkd, jak uvadi bod 3.3, vozidla ve druhém
a tfetim souboru vzorkd musi odraZet odlisné podminky provozu vozidla nez ty, které byly vybriny
v piipadé prvniho vzorku.
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3.3 Velikost vzorku

3.3.1  Pocet soubort vzorkd zdvisi na ro¢nim objemu prodeje rodiny OBD v rdmci Unie, jak je definovdno
v nasledujici tabulce:

Registrace v EU
— za kalenddini rok (zkousky vyfukovych emisi) Pocet soubort vzorkd
— vozidel rodiny OBD s IUPR v obdobi vybéru vzorkd

do 100 000 1
100 001 az 200 000 2
vice nez 200 000 3

3.3.2  V ptipadé IUPR je pocet souboril vzorkd, které maji byt vybrdny, popsin v tabulce v bodé 3.3.1 a je
zaloZen na poctu vozidel rodiny IUPR, kterd jsou schvélena s IUPR.

Pro téely prvniho obdobi vybéru vzorkd rodiny IUPR se za typy vozidel podléhajici vybéru vzorkt
povazuji vSechny typy vozidel v roding, které jsou schvéleny s IUPR. Pro ucely ndsledujicich obdobi
vybéru vzorki se za typy vozidel podléhajici vybéru vzorkd povazuji pouze ty, které nebyly diive
podrobeny zkouskdm, nebo se na né vztahuje schvdleni z hlediska emisi, jez byla od pfedchdzejiciho
obdobi vybéru vzorkd prodlouzena.

V piipadé rodin, které &itaji méné nez 5 000 registraci v EU a které podléhaji vybéru vzorkii v obdobi
vybéru vzorkdl, musi byt v souboru vzorkli nejméné Sest vozidel. V piipadé vSech ostatnich rodin musi
byt v souboru vzorkd nejméné patnact vozidel.

Jednotlivé soubory vzorkt musi vhodné reprezentovat strukturu prodeje, tj. musi byt zastoupeny alespon
vysokoobjemové typy vozidel (> 20 % rodiny celkem).

Z minimdlnich pozadavkd na IUPR, stejné jako z povinnosti dolozit jejich splnéni schvalovacimu orgdnu
jsou vynata vozidla vyrdbénd v malych sériich ¢itajicich méné nez 1 000 vozidel v rdmci jedné rodiny
OBD.

4, Na zdkladé kontroly uvedené v oddilu 2 ucini schvalovaci orgdn jedno z ndsledujicich rozhodnuti
a kroku:

a) rozhodne, Ze rodina IUPR je uspokojivd, a nepodnikne dalsi kroky;

b) rozhodne, Ze tdaje pfedlozené vyrobcem jsou k rozhodnuti nedostate¢né a vyzdda si od vyrobce
doplaujici informace nebo tdaje ze zkousek;

¢) rozhodne na zdkladé tdaji od schvalovacitho orgdnu nebo z dozorovych zkusebnich programii
Clenského stitu, Ze udaje predlozené vyrobcem jsou k rozhodnuti nedostate¢né, a vyzadd si od
vyrobce doplitkové informace nebo tdaje ze zkousek;

d) rozhodne, Ze vysledek kontroly pro rodinu IUPR je neuspokojivy, a pfistoupi ke zkousce takového
typu vozidla nebo rodiny IUPR podle dodatku 1.

Pokud jsou podle kontroly IUPRM splnéna zkuSebni kritéria bodu 3.2 dodatku 4 u vozidel v souboru
vzorkd, musi schvalovaci orgdn pfijmout dalsi kroky popsané v pismenu d) tohoto bodu.

4.1 Schvalovaci orgdn ve spoluprici s vyrobcem vybere vzorek vozidel s dostatecnym poctem najetych
kilometrti, u nichz muazZe byt nalezit¢ zaruceno, Ze byla uZivana za béznych podminek. S vyrobcem se
konzultuje vybér vozidel ve vzorku a musi mu byt umoznéno zicastnit se potvrzujicich zkousek vozidel.
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Dodatek 4

Kritéria pro vybér vozidel z hlediska pomérii vykonu v provozu
1. Uvod

1.1  Tento dodatek stanovi kritéria, o nichZz byla fe¢ v cdsti 4 dodatku 1 o vybéru vozidel ke zkouskdm
a postupech pro I[UPRM.

2. Kritéria pro vybér
Kritéria pro pfijeti vybraného vozidla jsou pro IUPRM definovana v bodech 2.1 az 2.5.

2.1  Vozidlo musi byt stejného typu jako vozidlo, které bylo typové schvileno podle tohoto nafizeni a pro
které bylo vystaveno prohldseni o shodé podle provadéciho nafizeni (EU) ¢. 901/2014 ('). Pro kontrolu
IUPRM musi byt vozidlo schvéleno z hlediska OBD stupné II nebo pozdéjsiho. Musi byt zaregistrovdno
a pouzivano v ramci Unie.

2.2 Vozidlo musi mit bud najeto alespori 3 000 km, nebo byt v provozu po dobu 6 mésicti podle toho, co
nastane pozdéji, a nikoli vice, nez kolik ¢ini ndjezd po dobu Zivotnosti pro danou kategorii vozidla podle
piilohy VII &asti A nafizeni (EU) ¢. 1682013, nebo déle nez 5 let podle toho, co nastane dfive.

2.3 Pro kontrolu IUPRM musi soubor vzorka zahrnovat pouze vozidla:
a) kterd nasbirala dostate¢né tdaje o provozu vozidla, aby mohla byt monitorovaci funkce odzkousena.

U monitorovacich funkci, které musi splnit pomér vykonu v provozu monitorovaci funkce
a zaznamenavat a hldsit Gdaje o poméru podle bodu 4.6.1 dodatku 1, se dostate¢nymi tidaji o provozu
vozidla rozumi, Ze jmenovatel spliiuje nize uvedend kritéria. Jmenovatel definovany v bodech 4.3 a 4.5
dodatku 1 u monitorovaci funkce, jez ma byt zkousena, musi mit hodnotu rovnajici se jedné z ndsledu-
jicich hodnot nebo vyssi:

i) 15 u monitorovacich funkci systémt souvisejicich s emisemi zptisobenymi vypafovanim, monitoro-
vacich funkci systéma sekunddrniho vzduchu a u monitorovacich funkci vyuzivajicich jmenovatel
zvyseny podle bodu 4.3.2 dodatku 1 (napt. monitorovaci funkce pro studeny start, klimatizaci atd.)
nebo

ii) 5 u monitorovacich funkci filtri ¢astic a oxida¢nich katalyzatort vyuzivajicich jmenovatel zvyseny
podle bodu 4.3.2 dodatku 1 nebo

iii) 30 u monitorovacich funkci katalyzatord, kyslikovych sond, systémt recirkulace vyfukovych plynd,
proménného ¢asovani ventilti a vSech dalsich konstrukénich ¢asti;

=

u kterych nedoslo k neopravnénym zasahim nebo kterd nebyla vybavena ptidavnymi zatizenimi nebo
upravenymi Castmi, v jejichz désledku by palubni diagnosticky systém nespliioval pozadavky
piilohy XII

2.3 Pokud byla provddéna tidrzba, musi byt provadéna v servisnich intervalech doporucenych vyrobcem.

2.4 Vozidlo nesmi vykazovat zddné zndmky nevhodného pouzivini (napt. zdvodéni, pfetéZovani, chybné
tankovani nebo dalsi nespravné pouzivani) ani dalsich faktori (napt. neopravnéné zdsahy), které by mohly
ovlivnit stav emisi. V tvahu se berou chybové kédy a stav ujetych kilometri uloZené v pocitadi. Vozidlo
nesmi byt vybrano ke zkousce, pokud informace ulozené v pocitaci ukazuji, Ze vozidlo bylo v provozu po
ulozeni chybového kddu a nebylo relativné véas opraveno.

2.5  Na motoru ani na vozidle nesmi byt provedeny neopravnéné opravy vétsiho rozsahu.

3. Pldn ndpravnych opatfeni

3.1  Schvalovaci orgdn si od vyrobce vyzddd pfedlozeni plinu ndpravnych opatfeni k odstranéni neshodnosti,
pokud:

(") Provadéci nafizeni Komise (EU) ¢. 901/2014 ze dne 18. Cervence 2014, kterym se provadi nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU)
¢ 168/2013, pokud jde o sprévni pozadavky na schvalovani dvoukolovych nebo tifkolovych vozidel a ctyfkolek a dozor nad trhem
s témito vozidly (UF. vést. L 249, 22.8.2014, s. 1).
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3.2 jsou ve zkuSebnim vzorku, jehoz velikost se stanovi podle bodu 3.3.1 dodatku 3, splnény ndsledujici
statistické podminky pro IUPRM konkrétni monitorovaci funkce M.

V piipadé vozidel certifikovanych na pomér 0,1 v souladu s bodem 4.1.4 dodatku 1 indikuji ddaje ziskané
z vozidel alespoil u jedné monitorovaci funkce M ve zkusebnim vzorku, bud Ze je primérny pomér
vykonu v provozu u zkuSebniho vzorku nizsi nez 0,1, nebo Ze u nejméné 66 % vozidel ve zkuSebnim
vzorku je pomér monitorovaci funkce vykonu v provozu niZsi nez 0,1.

3.3 Plan ndpravnych opatieni se pfedklddd schvalovacimu orgdnu nejpozdéji do 60 pracovnich dnd od data
oznameni uvedeného v bodu 3.1. Schvalovaci orgdn tento plan ndpravnych opatfeni schvéli nebo odmitne
do 30 pracovnich dnt. Pokud je vyrobce ke spokojenosti piislusného schvalovaciho organu schopen
prokdzat, ze k tomu, aby pfedlozil plin ndpravnych opatieni, potiebuje dalsi ¢as k prozkoumdni
neshodnosti, povoli se prodlouzeni.

3.4 Napravnd opatfeni se pouziji na vSechna vozidla, u nichz lze olekdvat stejnou zdvadu. Vyhodnoti se, zda
je nutné provést zmény v dokumentaci schvéleni typu.

3.5  Vyrobce poskytne kopii veskeré komunikace tykajici se planu ndpravnych opatieni a vede také zdznamy
o stahovani vozidel z provozu a schvalovacimu orgdnu zasild pravidelnd hlaSeni o podnikanych
opatfenich.

3.6 Plin ndpravnych opatfeni musi zahrnovat pozadavky uvedené v bodech 3.6.1 az 3.6.11. Vyrobce plin
ndpravnych opatieni oznad{ jednoznaénym identifikacnim ndzvem nebo ¢islem.

3.6.1 Popis kazdého typu vozidla zahrnutého do planu ndpravnych opatfeni.

3.6.2 Popis konkrétnich modifikaci, zmén, oprav, Gprav, sefizeni nebo dalsich zmén, které maji byt provedeny,
aby vozidla byla uvedena do shody, véetné stru¢ného piehledu tdaji a technickych studi, které doklddaji
rozhodnut{ vyrobce o konkrétnich opatfenich k ndpravé neshody.

3.6.3 Popis zpiisobu, jakym vyrobce informuje majitele vozidel.

3.6.4 Popis piipadné spravné tdrzby nebo pouzivini, které vyrobce stanovi jako podminku pro ndrok na
opravu v rdmci pldnu ndpravnych opatfeni, a vysvétleni diivodd, které vyrobce vedly k uloZeni takové
podminky. Vyzadovdna mtiZe byt jen takova Gdrzba nebo takové podminky pouzivéni, které prokazatelné
souviseji s neshodou a s ndpravnymi opatfenimi.

3.6.5 Popis postupu, ktery maji majitelé vozidel pouZit pro ndpravu neshody. Popis musi obsahovat datum, po
kterém mohou byt pouzita ndpravna opatfeni, odhadovanou dobu oprav v servisu a misto oprav. Oprava
musi byt provedena bez pritaht, v pfiméfené lhaté po dodani vozidla.

3.6.6 Kopie informaci ptedanych majiteli vozidla.

3.6.7 Stru¢ny popis systému, ktery vyrobce pouzivd k zajisténi adekvitnich zdsob konstrukénich ¢dsti nebo
systému potiebnych ke splnéni ndpravnych opatteni. Je tieba uvést, kdy budou zdsoby konstrukénich &asti
nebo systémil adekvatni, aby bylo mozné zahdjit opravy.

3.6.8 Kopie viech pokyni rozesilanych osobdm, které provadéji opravu.

3.6.9 Popis dopadu navrzenych ndpravnych opatfeni na emise, spotiebu paliva, jizdni vlastnosti a bezpe¢nost
kazdého typu vozidla, kterého se plin ndpravnych opatfeni tykd, véetné tdajti, technickych studii atd.,
které podporuji tyto zavéry.

3.6.10 Vsechny dalsi informace, zpravy nebo tdaje, které miize schvalovaci orgdn rozumné poklddat za potrebné
k vyhodnoceni pldnu ndpravnych opatfeni.
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3.6.11 Pokud pldn ndpravnych opatfeni zahrnuje i staZeni vozidel z provozu, musi byt schvalovacimu orgdnu
pfedlozen popis metody zdznamt oprav. Pokud se pouZije §titek, predlozi se priklad stitku.

3.7  Po vyrobci mizZe byt poZadovano, aby provedl pfiméfené navrzené a nezbytné zkousky konstrukénich
Casti a vozidel, jejichZ soucdsti je navrzend zména, oprava nebo Upravy, za Glelem prokdzdni G¢innosti
této zmény, opravy nebo dpravy.

3.8 Vyrobce je odpovédny za uchovavani zdznaml o kazdém vozidle stazeném z provozu a opraveném
a o dilné, ve které byla oprava provedena. Schvalovaci orgdn musi mit na pozadani p¥istup k zdznamim
po dobu péti let od realizace planu ndpravnych opatfeni.

3.9  Oprava a/nebo tprava nebo pfidini nového zafizeni se zaznamend v osvédCeni, které vyrobce predd
majiteli vozidla.
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1.1

2.2

2.3

2.4

Dodatek 5

Rodina podle palubni diagnostiky

Uvod
Tento dodatek stanovi kritéria pro definici rodiny OBD, o které je fe¢ v dodatcich 3 a 4.
Kritéria pro vybér

Vozidla, u kterych jsou identické alespon parametry popsané niZe, se povaZuji za patiici do stejné kombinace
motor | regulace emisi /| OBD.

Motor:
— spalovaci proces (tj. zdzehovy, vznétovy, dvoutaktni, &tyftaktni, rotacni),
— zpusob dodavky paliva do motoru (tj. jednobodové nebo vicebodové vstfikovani paliva),

— druh paliva (tj. benzin, motorovd nafta, benzin/ethanol flex fuel, motorovd nafta/bionafta flex fuel,
NG/biomethan, LPG, bi fuel benzin/NG/biomethan, bi fuel benzin/LPG).

Systém pro regulaci emisi:

— druh katalyzatoru (tj. oxida¢ni, tficestny, ohtivany katalyzator, SCR, jiny),
— druh filtru &stic,

— vstiikovani sekunddrniho vzduchu (t. s nim nebo bez néj),

— recirkulace vyfukovych plyni (tj. s ni nebo bez ni).

Césti palubni diagnostiky (OBD) a jejich funkce:

— metody funkéniho monitorovani palubni diagnostiky, zjisténi chybné funkce a indikace chybné funkce
fidici vozidla.”
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PRILOHA II

Zmény nafizeni v pfenesené pravomoci (EU) ¢. 134/2014

Prilohy II az VI, VIII a X nafizeni v pfenesené pravomoci (EU) ¢. 134/2014 se méni takto:

1. Pi{loha II se ménf takto:

a) body 4.5.5.2.1.1 a 4.5.5.2.1.2 se nahrazuji timto:

,4.5.5.2.1.1 Krok 1 — vypocet rychlosti pro pfefazeni

4.5.5.2.1.2

Rychlosti (v,_,, a v,,;, ;) v km/h pro pfefazeni na vy3si rychlostni stupent ve fazich zrychleni se
vypoctou podle téchto vzorci:

Rovnice 2-3:
(—1,9xp—“f) 1 .
Vieier = || 0,5753 x e Mre X (S = Nige) + Nigre | ¥ i 2tong -1
Rovnice 2-4:
(, 1,9><P—") 1
vie, = || 0,5753 x e Mief/ — 0,1 | X (s~ Nigie) + Nige | X ——
ndV1
kde:

,i“ je ¢islo rychlostniho stupné (> 2)
,ng* je celkovy pocet dopfednych rychlostnich stupiia
P, je jmenovity vykon v kW

«
ref

,m,¢ je referenéni hmotnost v kg
Inob&zné otack in-1

WM. jsou volnobézné otdcky v min

,$“ jsou jmenovité otdcky motoru v min-!

,ndv je pomér mezi otdckami motoru v min-' a rychlosti vozidla v km/h pfi rychlostnim stupni ,i

Rychlosti (v,_,,_;) v km/h pro pfefazeni na niz§i rychlostni stupenn ve fizich konstantni rychlosti nebo
zpomaleni z rychlostniho stupné 4 aZ na rychlostni stupen ng se vypoctou podle tohoto vzorce:

Rovnice 2-5:

g
Vioi-1 = |:<0,5753 X e( v Mrd)) X (8 = Nige) + Nigie

1 .
X ———i=4ton
ndVi_z 8

kde:

ije ¢islo rychlostniho stupné (> 4)

ng je celkovy pocet dopfednych rychlostnich stupnt
P_je jmenovity vykon v kW

M, je referen¢ni hmotnost v kg

n,, jsou volnob&zné oticky v min™!

s jsou jmenovité otdcky motoru v min-!

ndv, , je pomér mezi otdckami motoru v min-' a rychlosti vozidla v km/h pfi rychlostnim stupni, _,
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Rychlost pro pfetazeni z rychlostniho stupné 3 na rychlostni stupen 2 (v,_,) se vypocte podle tohoto

vzorce:
Rovnice 2-6:
(, 1,9><P—") 1
voo; = |[0,5753 xe Mt/ — 0,1 | X (s~ Nige) + Nigre | X
ndv,
kde:

P_je jmenovity vykon v kW

M, je referen¢ni hmotnost v kg

1, jsou volnobézné oticky v min-!

s jsou jmenovité otacky motoru v min-!

ndv, je pomér mezi otd¢kami motoru v min-! a rychlost{ vozidla v km/h pfi rychlostnim stupni 1

Rychlost pro ptefazeni z rychlostniho stupné 2 na rychlostni stupeni 1 (v,_,,) se vypocte podle tohoto
vzorce:

Rovnice 2-7:

1
Viiq = [0,03 X (s = nige) + nidlc] X sz
kde:
ndv , je pomér mezi otdckami motoru v min-! a rychlosti vozidla v km/h pfi rychlostnim stupni 2
Jelikoz fize konstantni rychlosti jsou urCeny ukazatelem fize, miZe dojit k mirnym vzristim
rychlosti a miZe byt vhodné prefadit na vyssi rychlostni stupent. Rychlosti (v,_, v,.; a v, ;)

v km/h pro pfefazeni na vys3i rychlostni stupent ve fizich konstantni rychlosti se vypoctou podle
téchto vzorctt:

Rovnice 2-7a:
Vi, = [0703 X (s = Nige) +nidle] X 1
nde

Rovnice 2-8:

X

(*1,9><P—")
Vo3 = [(0,5753 X e Mref/ — 0,1 | X (s~ Nigie) + Nigle

_1
ndV1
Rovnice 2-9:

CLon P
Visit1 = |:<0,5753 X e( Y Mref)) X (S = Nigie) + Nige

b) v bodé 4.5.6.1.2.2 poslednim odstavci se slova ,Alternativné se mtZze m,, odhadnout jako f % hodnoty m.”
nahrazuji slovy ,Alternativné se maze m,, odhadnout jako 4 % hodnoty m.;

1 . «
X ——, 1= 3 to ng*;
ndVi_l 8

¢) vbodé 6.1.1.6.2.2, tabulce 1-10, fadcich odpovidajicich vozidlim kategorii L3a, L4e, L5e-A a L7e-A s maximdln{
rychlosti niz$i nez 130 km/h se text v patém sloupci (vahové faktory) nahrazuje timto:

»w; = 0,30
w, = 0,70

d) v dodatku 6, ¢sti 3 (,Celosvétové harmonizovany zkuSebni cyklus pro motocykly (WMTC), fize 2%, bodé 4.1.1,
tabulce Ap6-19 se u polozky pro 148 s ve sloupci pro rychlost védlce v km/h nahrazuje adaj ,75,4
tidajem ,85,4*.
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2. Piiloha III se méni takto:
a) bod 4.2.2 se nahrazuje timto:

,4.2.2 Pro kazdy sefizovaci prvek s plynulou regulaci se stanovi dostate¢ny pocet charakteristickych poloh.
Zkouska se provede u motoru pfi ,normdlnich volnobéznych otdckich“ a pii ,zvySenych volnobéznych
otackdch“. Moznd poloha sefizovacich prvkd na pouze ,normilni volnobéiné oticky“ je definovina
v bodé 4.2.5. Hodnotu zvysenych volnobéznych otdcek motoru stanovi vyrobce, musi vsak byt vyssi nez
2 000 min~'. Zvy$ené volnobézné otacky se dosdhnou a udrzuji manudlnim ovlddanim pedélu nebo paky
Skrtici klapky.”;

b) bod 4.2.5.1 se nahrazuje timto:
+4.2.5.1 vyssi z nésledujicich dvou hodnot:
a) nejniz§i volnobézné otdcky, jakych je motor schopen dosdhnout;
b) otdcky doporucené vyrobcem snizené o 100 otdcek za minutu;”.
3. Priloha IV se méni takto:
a) bod 2.2.1 se nahrazuje timto:

,2.2.1 u novych typt vozidel a novych typti motorti s ohledem na vliv na Zivotni prostfedi vybavenych systémem
vétrani klikové skiiné nové konstrukee, v kterémzto ptipadé Ize zvolit kmenové vozidlo s vétranim klikové
skiing, jehoz koncepce vykazuje reprezentativni znaky schvalené konstrukce, pokud se takto vyrobce
rozhodne ke spokojenosti technické zkusebny a schvalovactho orgdnu prokdzat, ze zkousce typu III bylo

vyhovéno;*;

b) bod 4.1 se nahrazuje timto:

,4.1 ZkuSebni metoda 1

Zkouska typu III se provadi v souladu s nésledujicim zku$ebnim postupem:*;

¢) bod 4.1.4.3 se nahrazuje timto:

,4.1.43 Vozidlo se povazuje za vyhovujici, pokud za kazdé podminky méfeni definované v bodé 4.1.2
pramérny tlak naméfeny v klikové skiini nepfekro¢i primérny atmosféricky tlak prevazujici v dobé
méfeni.”;

d) dopliiuje se novy bod 4.1.8, ktery zni:
,4.1.8  Pokud za jedné nebo vice podminek méfeni popsanych v bodé 4.1.2 prekro¢i primérnd hodnota tlaku

v klikové skiini béhem casového tseku podle bodu 4.1.7 atmosféricky tlak, provede se ke spokojenosti
schvalovaciho organu dodate¢nd zkouska podle bodu 4.2.3.%

¢) body 4.2 a 4.2.1 se nahrazuji timto:

,4.2  ZkuSebni metoda 2

4.2.1 Zkouska typu III se provadi v souladu s ndsledujicim zkusebnim postupem:*;

f) bod 4.2.1.2 se nahrazuje timto:

»4.2.1.2 K otvoru méfidla hladiny oleje se pfipoji pruzny, pro plyny v klikové skfini nepropustny vak o kapacité
rovnajici se pfiblizné trojndsobku zdvihového objemu motoru. Vak musi byt pfed kazdym meéfenim
prazdny.

g) bod 4.2.1.4 se nahrazuje timto:

,4.2.1.4 Vozidlo se povazuje za vyhovujici, pokud po zddné podmince méfeni definované v bodech 4.1.2
a 4.2.1.3 nedojde k viditelnému nafouknuti vaku.;
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h) dopliiuje se novy bod 4.2.2.4, ktery zni:

,4.2.2.4 Pokud neni splnéna jedna nebo vice podminek zkousky definované v bodé 4.2.1.2, provede se ke
spokojenosti schvalovaciho organu dodate¢nd zkouska podle bodu 4.2.3.%

i) bod 4.2.3 se nahrazuje timto:

,4.2.3  Alternativni metoda dodate¢né zkousky typu III (&. 3)“

4. Piiloha V se méni takto:
a) bod 2.5 se nahrazuje timto:

,2.5 Vozidla (pod)kategorii Lle, L2e, L5e-B, L6e-B, L7e-B a L7e-C se podrobi bud zkousce propustnosti podle
dodatku 2, nebo zkousce SHED podle dodatku 3, dle vybéru vyrobce.

b) bod 2.6 se vypousti;
¢) v dodatku 2 se bod 1.1 nahrazuje timto:

,1.1 Od data prvniho pouziti uvedeného v piiloze IV nafizeni (EU) & 168/2013 se propousténi palivového
systému zkousi podle postupu uvedeného v bodé 2. Tento zdkladni pozZadavek plati pro vSechna vozidla
kategorie L vybavend palivovou nddrzi k uloZeni kapalného, vysoce t€kavého paliva tak, jak plati pro
vozidlo vybavené zdZehovym motorem v souladu s ptilohou V ¢asti B nafizeni (EU) ¢. 168/2013.

V zdjmu splnéni pozadavki zkousky emisi zptsobenych vypafovdnim stanovenych v nafizeni (EU)
¢. 168/2013 se vozidla L (pod)kategorii L3e, L4e, L5e-A, Lée-A a L7e-A podrobi pouze zkousce SHED
podle dodatku 3 této ptilohy.”

5. Pfiloha VI se méni takto:
a) bod 3.3.1 se nahrazuje timto:
,3.3.1 Do zkusebniho protokolu se uvedou vysledky emisi vozidla, které najelo vice nez vzdalenost piedepsanou
v ¢l 23 odst. 3 pism. ¢) nafizeni (EU) ¢. 168/2013 po prvnim nastartovani na konci vyrobni linky,

pouzité faktory zhorseni podle ptilohy VII ¢dsti B nafizeni (EU) ¢. 168/2013 a soucin téchto dvou hodnot
a limitni hodnota uvedena v pfiloze VI nafizeni (EU) ¢. 168/2013.

b) bod 3.4.2 se nahrazuje timto:

,3.4.2 Néjezdovy cyklus USA EPA Approved Mileage Accumulation (AMA)

Dle uvdZeni vyrobce miZe byt jako alternativni ndjezdovy cyklus pro zkousku typu V pouzit ndjezdovy
cyklus AMA. Ndjezdovy cyklus AMA se provadi v souladu s technickymi specifikacemi uvedenymi
v dodatku 2.

¢) doplije se novy bod 3.4.3, ktery zni:

,3.4.3 0Od ndjezdového cyklu AMA se u vozidel tf{dy III podle tabulky Ap2-1 v dodatku 2 postupné upousti,
muze v8ak byt u nich pouzit po dobu pfechodného obdobi az do dne 31. prosince 2024.%

d) dopliuji se nové body 3.6, 3.6.1, 3.6.2 a 3.7, které zngjt:

,3.6  Zkouska Zivotnosti stdirnutim na zkuSebnim stavu

3.6.1 Alternativné k bodim 3.1 nebo 3.2 muZe vyrobce pozidat o pouziti zkousky Zivotnosti stirnutim na
zkusebnim stavu popsané v dodatku 3. Zkouskou Zivotnosti stirnutim na zkuSebnim stavu podle
dodatku 3 se urci emise opottebeného vozidla tak, Ze se pomoci standardniho cyklu na zkuSebnim stavu
(SBC) opotiebi katalyzdtor vozidla na stejnou droven zhoreni, jakou utrpi katalyzdtor v disledku tepelné
deaktivace za odpovidajici vzdélenost podle piilohy VII ¢ésti A nafizeni (EU) ¢. 168/2013.
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3.6.2 Vysledky emisi vozidla, které najelo vice neZ 100 km po prvnim nastartovani na konci vyrobni linky,
a faktory zhorSen{ stanovené pomoci postupu uvedeného v dodatku 3 nesmi byt vyssi nez limity emisi
v piislusném laboratornim zkusebnim cyklu typu I uvedené v piiloze VI ¢dsti A nafizeni (EU) ¢ 168/2013.
Do zku$ebniho protokolu se uvedou vysledky emisi vozidla, které najelo vice nez 100 km po prvnim
nastartovani na konci vyrobni linky, faktory zhorSeni stanovené pomoci postupu uvedeného v dodatku 3
této piilohy, celkové emise (vypoctené pomoci multiplikaéni nebo aditivni rovnice) a limity emisi uvedené
v piiloze VI nafizeni (EU) ¢. 168/2013.

3.7  Na zadost vyrobce miiZe byt vypocten aditivni faktor zhorSeni vyfukovych emisi (D. E .F.), ktery se pouzije
v postupech uvedenych v bodech 3.1 a 3.2. Faktor zhor3eni se pro kazdou znecistujici latku vypocte takto:

D. E. F.= Mi, - Mi,

kde:

Mi, = hmotnostni emise zneCiStujici latky i v g/km po zkou$ce typu 1 vozidla podle postupu
v bodech 3.1 a 3.2

Mi, = hmotnostni emise znelistujici litky i v g/km po zkousce typu 1 opotiebeného vozidla podle

postupu v bodech 3.1 a 3.2.%

e) vdodatku 1 se bod 2.6.1 nahrazuje timto:

,2.6.1 Pro ucel kilometrového ndjezdu pomoci cyklu SRC-LeCV jsou vozidla kategorie L seskupena podle
tabulky Ap1-1.

Tabulka Ap1-1

Skupiny vozidel kategorie L pro dcely cyklu SRC-LeCV

Trida cyklu SRC Ti{da WTMC
1 tfida 1
2 tfida 2-1
2 ttida 2-2
3 tfida 3-1
4 tfida 3-2

f) dodatek 2 se méni takto:
i) bod 1.1 se nahrazuje timto:

,1.1 Néjezdovy cyklus po dobu Zivotnosti Approved Mileage Accumulation (AMA) Agentury pro ochranu
zivotntho prostiedi (EPA) Spojenych statG americkych (USA) je ndjezdovy cyklus pouzivany
k opotfebeni zkuSebnich vozidel a jejich zafizeni k regulaci znecistujicich latek zptsobem, jenz je
opakovatelny, ale vyrazné méné reprezentativni pro dopravni prostfedky a dopravni situaci v EU nez
cyklus SRC-LeCV. Od néjezdového cyklu AMA se u vozidel tfidy III podle tabulky Ap2-1 v tomto
dodatku postupné upousti, mize vSak byt u nich na zddost vyrobce pouzit po piechodnou dobu az do
dne 31. prosince 2024. ZkuSebni vozidla kategorie L mohou tento cyklus absolvovat na silnici, na
zkusebni drdze nebo na ndjezdovém vozidlovém dynamometru.;
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ii) bod 2.1 se nahrazuje timto:

,2.1  Pro tcel kilometrového ndjezdu pomoci cyklu AMA jsou vozidla kategorie L seskupena takto:

Tabulka Ap2-1

Skupiny vozidel kategorie L pro ticely nijezdového cyklu AMA

Tiida vozidla kategorie L Zdvihovy objem motoru (cm?) Vmax (Km/h)
[ <150 —
II > 150 <130
I > 150 > 130%

g) dopliiuji se nové dodatky 3 a 4, které znéji:

LDodatek 3
Zkouska Zivotnosti starnutim na zkuSebnim stavu
1. Zkouska Zivotnosti stdrnutim na zkuSebnim stavu

1.1 Vozidlo zkouSené postupem podle tohoto dodatku musi mit najeto vice nez 100 km po prvnim nastartovani
na konci vyrobn{ linky.

1.2 Pii zkousce se pouzije jedno z paliv specifikované v dodatku 2 piilohy II.

2. Postup u vozidel se zdZehovymi motory

2.1 U vozidel se zdZzehovym motorem, v¢etné hybridnich vozidel pouzivajicich katalyzator jakoZzto hlavni zafizeni
k ndslednému zpracovani emisi, se pouzije nasledujici postup zkousky starnuti na zkusebnim stavu.

Postup zkousky starnuti na zkuebnim stavu vyZaduje instalaci systému katalyzatoru a kyslikového ¢idla na
stavu pro zkousku starnuti katalyzatoru.

Starnuti na zku$ebnim stavu probihd standardnim cyklem na zkuSebnim stavu (SBC) po dobu vypoctenou
z rovnice doby starnuti na zkuSebnim stavu (BAT). Rovnice BAT vyZzaduje jako vstup udaje o teploté
katalyzdtoru v zdvislosti na Case naméfené béhem standardniho jizdniho cyklu na silnici (SRC-LeCV)
popsaného v dodatku 1. Alternativné lze ve vhodném piipadé pouzit tidaje o teploté katalyzatoru v zéavislosti
na Case naméfené béhem ndjezdového cyklu AMA popsaného v dodatku 2.

2.2 Standardni cyklus na zkuebnim stavu (SBC). Standardni starnuti katalyzdtoru na zkusebnim stavu se provede
po SBC. SBC probihd po dobu vypoctenou z rovnice BAT. SBC je popsin v dodatku 4.

2.3 Udaje o teploté katalyzdtoru v zdvislosti na case. Teplota katalyzitoru se méif v pribéhu alespon dvou
uplnych cyklt SRC-LeCV podle dodatku 1, nebo piipadné alespori dvou cyklt AMA podle dodatku 2.

Teplota katalyzatoru se méf v misté s nejvyssi teplotou na tom katalyzatoru zkouseného vozidla, ktery
vykazuje nejvy3si teplotu. Alternativné lze teplotu zméfit na jiném misté, a to za predpokladu, zZe je
s pouzitim osvédceného technického tsudku upraveno tak, aby reprezentovalo teplotu naméfenou na misté
s nejvyssi teplotou.

Teplota katalyzdtoru se méff s frekvenci nejméné 1 Hz (jedno méFeni na sekundu).

Naméfené hodnoty teploty katalyzatoru se zapisi do histogramu se skupinami teplot nepfesahujicich 25 °C.
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2.4 Doba stirnuti na zkuSebnim stavu. Doba stirnuti na zkuebnim stavu se vypolte pomoci rovnice doby
stdrnuti na zkuSebnim stavu (BAT) takto:

te pro teplotni ko§ = th e((R/Tr) — (R/Tv))
celkovy te = soucet te viech teplotnich skupin,

doba starnuti na zku$ebnim stavu = A (celkovy te),

kde:

A = 1,1 tato hodnota upravuje dobu starnuti katalyzatoru tak, aby se zohlednilo zhorSeni
z jinych zdroju, nez je tepelné starnuti katalyzatoru

R = tepelnd reaktivita katalyzdtoru = 18 500

th = Cas (v hodindch) zméfeny uvnitf pfedepsaného teplotniho kose teplotniho histogramu
katalyzdtoru vozidla upraveny na celou Zivotnost, napf. pokud je na histogramu
400 km a zivotnost podle piflohy VII nafizeni (EU) ¢. 168/2013 je napf. u Le3
20 000 km, pak se viechny Casové tidaje histogramu vyndsobi 50 (20 000/400)

celkovy te = ekvivalentni ¢as (v hodindch) starnutf katalyzatoru pfi teploté Tr na stavu pro zkousku

starnuti katalyzatoru s pouzitim cyklu starnuti katalyzdtoru pottebny ke zptsobeni
stejné Grovné zhor$eni, jakou utrpi katalyzator v dusledku tepelné deaktivace za dobu
pouzivani béhem ndjezdu po dobu Zivotnosti specifického pro tfidu vozidla podle pti-
lohy VII nafizeni (EU) ¢. 168/2013, napf. u Le3 20 000 km

te pro teplotni ekvivalentni ¢as (v hodindch) starnuti katalyzatoru pii teploté Tr na stavu pro zkousku
kos starnuti katalyzatoru s pouzitim cyklu starnuti katalyzdtoru pottebny ke zptsobeni
stejné Grovné zhorseni, jakou utrpi katalyzator v disledku tepelné deaktivace v teplot-
nim kosi Tv za dobu pouzivini béhem ndjezdu po dobu Zivotnosti specifického pro
tiidu vozidla podle p#lohy VII naf{zeni (EU) ¢. 168/2013, napf. u Le3 20 000 km

Tr = efektivni referencni teplota katalyzdtoru (v °K) na zkuSebnim stavu pro starnuti kataly-
zdtoru béhem cyklu stirnuti na zkuSebnim stavu. Efektivni teplota je stdld teplota,
kterd by méla za ndsledek stejnou droven starnuti jako rtizné teploty zaznamenané bé-
hem cyklu starnuti na zkusebnim stavu

Tv = stfedova teplota (v °K) teplotniho kose teplotniho histogramu katalyzatoru vozidla p#
jizdé na silnici

2.5 Efektivni referen¢ni teplota u standardntho cyklu na zkuSebnim stavu (SBC). Efektivni referenéni teplota SBC
se stanovi pro konkrétni konstrukei katalyzdtorového systému a konkrétni stav pro zkousku stdrnuti, které se
pouziji v ndsledujicich postupech:

a) Udaje o teploté v katalyzdtorovém systému v zdvislosti na Case se zméf{ na stavu pro zkousku stirnuti
katalyzdtoru po SBC. Teplota katalyzdtoru se zméf v misté s nejvyssi teplotou na tom katalyzdtoru
zkouseného vozidla, ktery vykazuje nejvyssi teplotu. Alternativné Ize teplotu zméfit na jiném misté, a to
za pfedpokladu, Ze je upraveno tak, aby reprezentovalo teplotu naméfenou na misté s nejvyssi teplotou.

Teplota katalyzdtoru se zméH s frekvenci nejméné 1 Hz (jedno méfeni za sekundu) béhem alespon
20 minut stdrnuti na zkusebnim stavu. NaméFené hodnoty teploty katalyzdtoru se zapisi do histogramu se
skupinami teplot neptesahujicich 10 °C.

b) Rovnice BAT se pouzije pro vypocet efektivni referenéni teploty iterativnimi zménami vici referen¢ni
teploté (Tr), dokud se vypoctend doba stdrnuti nebude rovnat nebo nepiekroéi skutecny cas zobrazeny
v teplotnim histogramu katalyzdtoru. Vyslednd teplota je efektivni referen¢ni teplotou na SBC pro tento
katalyzdtorovy systém a zkusebni stav.

2.6 Stav pro zkousku stdrnuti katalyzdtoru. Stav pro zkousku starnuti katalyzitoru ndsleduje po SBC a doddvé
odpovidajici pritok vyfukovych plynd a troveri emisi v souladu s pritokem vyfukovych plynit motoru, pro
ktery je katalyzdtor navrzen, slozky vyfukovych plynt a teplotu vyfukovych plynt na ptedni strané
katalyzatoru.

Vsechna zafizeni a postupy pro stirnuti na zkuSebnim stavu zaznamendvaji piislusné informace (jako jsou
naméfené poméry A[F a tdaje o teploté katalyzdtoru v zdvislosti na case), aby se dalo ovéfit, Ze opravdu
doslo k dostatecnému stdrnuti.
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2.7 Pozadované zkousky. Pro vypocet faktorti zhorSeni se musi na vozidle provést alespont dvé zkousky typu 1
pfed stdrnutim zafizeni k regulaci emisi na zkuSebnim stavu a alesponi dvé zkousky typu 1 po opétovné
montdZi zaf{zeni k regulaci emisi poté, co byla podrobena stirnuti na zkusebnim stavu.

Vypocet faktort zhorSeni se musi provést v souladu s nize uvedenou vypocetni metodou.

Naésobici faktor zhor$eni vyfukovych emisi se vypocte pro kazdou znecistujici latku takto:

D.E.F. = %
Mi,;
kde:
Mi, = hmotnostni emise znecistujici ldtky i v g/km po zkousce typu 1 vozidla podle bodu 1.1 tohoto
dodatku
Mi, = hmotnostni emise znecistujici litky i v g/km po zkousce typu 1 opotiebeného vozidla podle

postupu v této piiloze.

Tyto interpolované hodnoty se vypoctou na minimdlné ¢tyfi desetinnd mista a poté se vydéli jedna druhou
pro vypocet faktoru zhorseni. Vysledek se zaokrouhli na tfi desetinnd mista.

Pokud je faktor zhorSeni mensi nez jedna, povazuje se za roven jedné.

Na zadost vyrobce Ize pro kazdou znecistujici latku vypocist aditivin{ faktor zhoreni vyfukovych emisi, a to
timto zplisobem:

D. E. F. = Mi, - Mi,
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Dodatek 4

Standardni cyklus na zkuSebnim stavu (SBC)

1. Uvod

Standardni postup zkousky Zivotnosti stirnutim sestdva ze starnuti systému katalyzatoru [ kyslikové sondy na
stavu pro zkousku stdrnuti, ktery ndsleduje po standardnim cyklu na zkusebnim stavu (SBC) popsaném
v tomto dodatku. SBC vyZzaduje pouziti stavu pro zkousku starnuti s motorem jakozto zdrojem plynu
piivadéného do katalyzatoru. SBC je cyklus o délce 60 sekund, ktery se podle potieby opakuje na stavu pro
zkousku stirnuti, aby se vyvolalo starnuti po pozadovanou dobu. SBC se definuje na zdkladé teploty
katalyzatoru, poméru vzduchu a paliva (A/F) v motoru a mnoZstvi vstiikovaného sekunddrniho vzduchu,
ktery se ptidava pred prvnim katalyzatorem.

2. Regulace teploty katalyzatoru

2.1 Teplota katalyzatoru se méf{ v ltizku katalyzatoru v misté vyskytu nejvyssi teploty na katalyzatoru s nejvyssi
teplotou. Alternativé lze teplotu ptividéného plynu méfit a pfevadét na teplotu lazka katalyzatoru s pouzitim
linedrniho pfevodu vypocteného z korela¢nich tdaji shromazdénych na konstrukei katalyzdtoru a stavu pro
zkousku starnuti, které se maji v procesu starnuti pouzit.

2.2 Regulujte teplotu katalyzatoru stechiometrickou operaci (1 azZ 40 sekund na cyklus) na minimdlné 800 °C
(£ 10 °C) vybérem vhodnych otd¢ek motoru, zatizeni a ¢asovani zdzehu motoru. Regulujte maximaélni teplotu
katalyzatoru, kterd nastane béhem cyklu, na 890 °C (£ 10 °C) vybérem vhodného poméru A/F motoru béhem
,bohaté“ fize popsané v tabulce niZe.

2.3 Je-li pouzita nizkd regulovand teplota jind nez 800 °C, musi byt vysokd regulovana teplota o 90 °C vyssi neZ
nizkd regulovana teplota.

Standardni cyklus na zkuSebnim stavu (SBC)

Cas Pomér vzduchu a paliva v motoru Vstiikovani sekun-
(sekundy) p darniho vzduchu

1-40 Stechiometricky s regulaci zatiZeni, ¢asovani zdzehu a otd¢ek motoru tak, neni
aby se dosdhlo teploty katalyzdtoru nejméné 800 °C

41-45 | ,Bohaty” (pomér A[F zvoleny tak, aby se dosdhlo v pribéhu celého cyklu nenf
maximdlni teploty katalyzdtoru 890 °C nebo teploty o 90 °C vyssi nez
spodni regulovand teplota)

46-55 | ,Bohaty” (pomér AJF zvoleny tak, aby se dosahlo v pribéhu celého cyklu | 3 % (+ 0,1 %)
maximdlni teploty katalyzdtoru 890 °C nebo teploty o 90 °C vyssi nez
spodni regulovand teplota)

56—60 Stechiometricky se stejnym zatiZenim, ¢asovinim zapalovani a otdckami 3% (0,1 %)
motoru jako v ¢ase 1-40 s cyklu
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Standardni cyklus na zkuSebnim stavu

4
Stechiometricky
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3. Vybaveni stavu pro zkousku starnuti a postupy

3.1 Konfigurace stavu pro zkousku stdrnuti. Stav pro zkousku starnuti musi poskytovat pfislusny pratok
vyfukovych plynd, teplotu, pomér vzduchu a paliva, slozky paliva a vstfikovni sekunddrnitho vzduchu na
pfedni strané katalyzdtoru.

Standardn{ stav pro zkousku starnuti sestdvd z motoru, ovladaée motoru a dynamometru pro zkousky
motoru. Pfijatelné mohou byt i jiné konfigurace (napf. celé vozidlo na dynamometru nebo hotdk, ktery
zajistuje spravné vyfukové podminky), jsou-li splnény podminky pro vstup katalyzatoru a kontroln{ vlastnosti
uvedené v tomto dodatku.

Stav pro zkousku stirnuti miZe mit tok vyfukovych plyni rozdéleny do nékolika proudt za pfedpokladu, ze
kazdy proud vyfukovych plynt spliiuje poZadavky tohoto dodatku. Ma-li zkuSebni stav vice nez jeden proud
vyfukovych plynt, lze soucasné podrobit stirnuti vicero katalyzatorovych systémd.

3.2 Montdz vyfukového systému. Cely systém katalyzdtoru (katalyzatort) a kyslikového cidla (Cidel) spole¢né
s celym vyfukovym potrubim, které tyto soucdsti spojuje, se namontuje na zkusebni stav. V pfipadé motort
s vicero proudy vyfukovych plyni se kazda ¢dst vyfukového systému namontuje na zkusebni stav samostatné
a paralelné.

V piipadé vyfukového systému, ktery obsahuje vice katalyzatort v fadg, se cely systém katalyzatort, vcetné
viech katalyzdtorti, vech kyslikovych ¢idel a piipojeného vyfukového potrubi, namontuje za tGéelem starnuti
jako jeden celek. Alternativné muze byt kazdy jednotlivy katalyzdtor podroben stirnuti samostatné a po
odpovidajici dobu.

3.3 Meéfeni teploty. Teplota katalyzdtoru se méif pomoci termocldnku umisténého v lazku katalyzatoru v misté
vyskytu nejvyssi teploty na katalyzdtoru s nejvyssi teplotou. Alternativné lze teplotu ptivadéného plynu méfit
tésné pied Celem vstupu katalyzdtoru a prevadét na teplotu ltizka katalyzatoru pomoci linedrniho pfevodu
vypocteného z korela¢nich tidajii naméfenych na konstrukei katalyzatoru a stavu pro zkousku starnuti, které
se maji v procesu starnuti pouzit. Udaje o teploté katalyztoru se uklddaji digitdlné pii frekvenci 1 Hz (jedno
meéfeni za sekundu).

3.4 Méfeni poméru vzduchu a paliva. Je tfeba zajistit, aby se méfeni poméru vzduchu a paliva (A[F) (jako je
kyslikovy snima¢ se $irokym rozsahem) provddélo pokud mozno nejblize vstupu katalyzdtoru a vystupnim
pi{rubdm. Informace z téchto snimaci se ukladaji digitdlné pfi frekvenci 1 Hz (jedno méfeni za sekundu).

3.5 Vyvazenost prutoku vyfukovych plynt. Je tfeba zajistit, aby kazdym katalyzdtorovym systémem, ktery se
podrobuje stirnuti na zkusebnim stavu, proudilo spréavné mnozstvi vyfukovych plynt (méfeno v gramech za
sekundu pfi stechiometrii s dovolenou odchylkou + 5 gramt za sekundu).
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Spravny pritok se urCuje na zdkladé pritoku vyfukovych plynd, ktery by nastal v motoru ptvodniho vozidla
pii ustalenych otdckdch a zatiZeni motoru zvolenych pro zkousku starnuti na zkusebnim stavu v bodé 3.6.

3.6 Nastaveni. Oticky motoru, zatizeni a casovani zdZehu se zvoli tak, aby se dosdhlo teploty v luzku
katalyzatoru 800 °C (z 10 °C) pfi ustdleném stechiometrickém provozu.

Systém vstiikovani vzduchu se nastavi tak, aby zajistil tok vzduchu potfebny k vyprodukovani 3,0 % kysliku
(£ 0,1 %) v ustdleném stechiometrickém proudu vyfukovych plynt tésné pied prvnim katalyzatorem. Typickd
naméfend hodnota v bodu méfeni A[F proti proudu (pozadovaném v oddilu 5) je lambda 1,16 (coz je
piiblizné 3 % kysliku).

Pfi zapnutém vstiikovani vzduchu se nastavi ,bohaty“ pomér AJF tak, aby se v lazku katalyzatoru vytvofila
teplota 890 °C (£ 10 °C). Typickd hodnota poméru A[F u tohoto kroku je lambda 0,94 (pfiblizné 2 % CO).

3.7 Cyklus starnuti. Standardni postupy stirnuti na zkudebnim stavu pouzivaji standardni cyklus na zkuebnim
stavu (SBC). SBC se opakuje tak dlouho, dokud se nedosdhne drovné stirnuti vypoctené z rovnice doby
starnuti na zkuSebnim stavu (BAT).

3.8 Zajisténi kvality. Hodnoty teploty a poméru A[F v bodech 3.3 a 3.4 se v priibéhu stdrnuti periodicky (alespon
jednou za 50 hodin) prezkoumadvaji. Aby bylo zajisténo nalezité pokracovani SBC v pribéhu procesu starnuti,
provadgji se nezbytné tpravy.

Po dokonceni stirnuti se Gdaje o teploté katalyzdtoru v zdvislosti na Case shromazdéné béhem procesu
starnut{ sestavi do histogramu s teplotnimi skupinami, které nepfesahuji 10 °C. Rovnice BAT a efektivni
referenéni teplota pro cyklus starnuti vypocitana podle bodu 2.4 dodatku 3 pfilohy VI se pouziji i k uréeni
toho, zda k pfislusné mife tepelného stirnuti katalyzdtoru skutecné doslo. Starnuti na zkuSebnim stavu se
prodlouzi v piipadé, Ze tepelny dcinek vypocteného casu starnuti nedosihne alesponn 95 % cilového

tepelného starnuti.

3.9 Spusténi a vypnutl. Je tfeba zajistit, aby se béhem spousténi nebo vypinani nevyskytla maximalni teplota
katalyzatoru pro rychlé zhorSeni (napt. 1 050 °C). Ke zmirnéni tohoto problému lze pouzit zvldstni postupy
spousténi a vypindni pfi nizkych teplotich.

4. Experimentdlni stanoveni faktoru R pro postupy zkousky Zivotnosti stirnutim na zkusebnim stavu

4.1 Faktor R je koeficient tepelné reaktivity katalyzdtoru pouzivany v rovnici doby starnuti na zkusebnim stavu
(BAT). Vyrobci mohou stanovit hodnotu R experimentdlné prostfednictvim nasledujicich postupti.

4.2 Pomoci ptislusného cyklu na zkuSebnim stavu a zaf{zeni pro stirnuti na zkuSebnim stavu nechte starnout
nékolik katalyzatorti (alespont 3 katalyzdtory stejné konstrukce) pfi riznych regulovanych teplotich mezi
béznou provozni teplotou a mezni teplotou poskozeni. Zméfte emise (nebo netcinnost katalyzatort
(G¢innost 1 katalyzatoru)) u kazdé vyfukové slozky. Je tfeba, aby vysledkem kone¢né zkousky byly tdaje mezi
jedno- az dvojndsobkem emisni normy.

4.3 Odhadnéte hodnotu R a vypocitejte efektivni referencni teplotu (Tr) pro cyklus stdrnuti na zkusebnim stavu
pro kazdou regulovanou teplotu podle bodu 2.4 dodatku 3 pifilohy VI.

4.4 Zaneste do grafu hodnoty emisi (nebo nedcinnosti katalyzdtort) vici dobé stirnuti kazdého katalyzatoru.
Metodou nejmensich &tverct vypocitejte piimku nejvice odpovidajici véem ddajim. Ma-li byt soubor tdaju
uzite¢ny pro tento Glel, mély by mit ddaje piiblizné spole¢ny tsek [mezi 0 a 6 400 km. Viz piiklad na
nésledujicim grafu.]

4.5 Vypotitejte sklon nejvice odpovidajici piimky pro kazdou teplotu starnuti.

4.6 Naneste na graf pfirozeny logaritmus (In) sklonu kazdé nejvice odpovidajici pfimky (ur¢eny v bodu 4.5)
podél vertikalni osy vici obrdcené hodnoté teploty stdrnuti (1/(teplota stirnuti, ve stupnich K)) podél
horizontdlni osy. Metodou nejmensich &tvercit vypocitejte pfimku nejvice odpovidajici veskerym tdajom.
Sklon této pFimky je faktor R. Viz ptiklad na nésledujicim grafu.
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Starnuti katalyzdtoru
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O Teplota A @ Tcplota B @ Teplota C

4.7 Porovnejte faktor R s pocdteni hodnotou, kterou jste pouzili v bodé 4.3. Lisi-li se vypocteny faktor R od
pocatecni hodnoty o vic nez 5 %, vyberte novy faktor R, ktery se nachdzi mezi pocite¢ni a vypoctenou
hodnotou, a potom zopakujte kroky v bodé 4 a vyvodte novy faktor R. Opakujte tento postup tak dlouho,
dokud vypocteny faktor R nebude v rozmezi 5 % puvodné pfedpoklddané hodnoty faktoru R.

4.8 Porovnejte faktor R stanoveny samostatné pro kazdou vyfukovou slozku. Pro rovnici BAT pouZijte nejnizsi
hodnotu faktoru R (nejhorsi piipad).

Stanoveni faktoru R
=
£
=5
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=
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1/(teplota stirnuti)

sklon = mira zmény v emisich/¢as

6. Priloha VIII se mén{ takto:

a) bod 1.2 se nahrazuje timto:

,1.2 Vyrobce poskytne vadné konstrukéni ¢dsti nebo elektrickd zafizeni, kterd se pouZiji k simulovani poruch.
Tyto vadné konstrukéni ¢asti nebo zafizeni nesmi pfi méfeni béhem piislusného cyklu zkousky typu I
zpusobit prekroceni emisi o vice nez 20 % limitni hodnoty emisi pro palubni diagnostické systémy
stanovené v piiloze VI ¢dsti B nafizeni (EU) ¢. 168/2013. U elektrickych poruch (pferuseny obvod, zkrat)
mohou emise prekrocit limitni hodnoty stanovené v piiloze VI ¢isti B nafizeni (EU) ¢. 168/2013 o vice nez

dvacet procent.
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Pokud je vozidlo zkouSeno s namontovanou vadnou konstrukéni ¢asti nebo zafizenim, systém OBD se
schvéli, pokud se aktivuje indikdtor chybné funkce (MI). Systém OBD se schvili i tehdy, pokud se indikdtor
chybné funkce (M) aktivuje pfi hodnoté pod hrani¢nimi hodnotami OBD.*

b) bod 3.1.2 se nahrazuje timto:

,3.1.2 Je-li pouzita metoda zkousky Zzivotnosti podle ¢l. 23 odst. 3 pism. a) nebo b) nafizeni (EU) ¢. 168/2013,
nebo podle bodu 3.6 piilohy VI tohoto nafizeni, musi byt zkuSebni vozidla vybavena opotfebovanymi
konstrukénimi ¢astmi souvisejicimi s emisemi pouzitymi pro zkousky Zivotnosti i pro tcely této piilohy
a environmentdlni zkousky palubni diagnostiky se nakonec ovéfi a zanesou do protokolu na zdvér
zkouseni Zivotnosti typu V. Na zddost vyrobce miZe byt pro tuto prokazovaci zkousku systému OBD
pouzito vhodné opotiebené a reprezentativni vozidlo.*

¢) dopliuje se novy bod 8.1.1, ktery zni:
,8.1.1  Zkousku typu I neni nutné provadét za tcelem prokdzani elektrickych poruch (zkrat, pteruseny obvod).
Tyto rezimy poruch muiZe vyrobce prokdzat pouzitim takovych jizdnich podminek, kdy je dand

konstrukéni ¢dst pouzita a jsou splnény podminky monitorovani. Tyto podminky musi byt zaznamendny
v dokumentaci schvdleni typu.”;

d) dopliuje se novy bod 8.2.3, ktery zni:

,8.2.3 Pouziti doplikovych stabilizaénich cykld nebo alternativnich metod stabilizace se zaznamend
v dokumentaci schvaleni typu.;

¢) bod 8.4.1.1 se nahrazuje timto:

,8.4.1.1 Po stabilizaci vozidla v souladu s bodem 8.2 se zkusebni vozidlo podrobi piislusné zkousce typu L.

Pred koncem této zkousky musi dojit k aktivaci indikdtoru chybné funkce pfi libovolné podmince
uvedené v bodech 8.4.1.2 az 8.4.1.6. Indikdtor chybné funkce mutze byt aktivovdn i béhem stabilizace.
Schvalovaci orgdn muze tyto podminky nahradit jingmi podminkami v souladu s bodem 8.4.1.6.
Celkovy pocet simulovanych chybnych funkci vSak pro tcely schvileni typu nesmi byt vy$si nez &tyfi.

U dvoupalivovych vozidel na plyn musi byt pouzity oba druhy paliva v rdmci maximdlné ctyf
simulovanych poruch, jak uvazi schvalovaci organ.”

6. Piiloha X se méni takto:
a) v dodatku 1 se bod 8.1 nahrazuje timto:

,8.1 Maximdlni rychlost vozidla, kterou naméi technickd zkuSebna ke spokojenosti schvalovaciho organu, se
smi lidit od hodnoty urcené podle bodu 7 o + 10 % u vozidel s V< 30 km/h a o £ 5 % u vozidel
s Vo > 30 km/h.

b) dodatek 4 se méni takto:
i) ndzev se nahrazuje timto:

,Pozadavky na metodu méfen{ maximdlniho trvalého jmenovitého vykonu, vzdilenosti, po niZ se vypne
motor, a maximalntho pomocného faktoru vozidel kategorie Lle urCenych ke $lapani podle ¢l. 3 odst. 94
pism. b) a slapacich jizdnich kol podle ¢l. 2 odst. 2 pism. h) nafizeni (EU) ¢. 168/2013%

ii) dopliuje se novy bod 1.3, ktery zni:

,1.3  Slapaci jizdni kola s peddly vybavend piidavnym elektrickym motorem uvedend v ¢l. 2 odst. 2 pism. h)
nafizeni (EU) ¢. 168/2013.%
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i) bod 3.2 se nahrazuje timto:

,3.2 Zku$ebni postup pro méfeni maximalniho trvalého jmenovitého vykonu

Maximdlni trvaly jmenovity vykon se méH podle dodatku 3, nebo alternativné zkuSebnim postupem
podle bodu 4.2.7 normy EN 15194:2009.
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