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NARIZENI KOMISE (EU) 2017/1154
ze dne 7. &ervna 2017,

kterym se méni nafizeni Komise (EU) 2017/1151, kterym se dopliiuje nafizeni Evropského
parlamentu aRady (ES) & 715/2007 o schvalovidni typu motorovych vozidel z hlediska emisi
z lehkych osobnich vozidel az uZitkovych vozidel (Euro 5 aEuro 6) az hlediska pfistupu
k informacim o opravich addrzbé vozidla, kterym se méni smérnice Evropského parlamentu
aRady 2007/46[ES, nafizeni Komise (ES) ¢.692/2008 anafizeni Komise (EU) ¢&. 1230/2012
a zruSuje nafizeni (ES) €. 692/2008 a smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/46[ES, pokud
jde o emise z lehkych osobnich vozidel a z uZitkovych vozidel v redlném provozu (Euro 6)

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKA KOMISE,
s ohledem na Smlouvu o fungovédni Evropské unie,

s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢.715/2007 ze dne 20. cervna 2007 o schvalovéani typu
motorovych vozidel z hlediska emisi z lehkych osobnich vozidel a z uzitkovych vozidel (Euro 5 a Euro 6) az hlediska
piistupu k informacim o opravach a tdrzbé vozidla (), a zejména na ¢l. 14 odst. 3 uvedeného nafizeni,

s ohledem na smérnici Evropského parlamentu a Rady 2007/46[ES ze dne 5. zdfi 2007, kterou se stanovi rdmec pro
schvalovani motorovych vozidel a jejich ptipojnych vozidel, jakoz i systémi, konstrukénich ¢asti a samostatnych tech-
nickych celkd uréenych pro tato vozidla (rdmcovd smérnice) (%), a zejména na ¢l. 39 odst. 2 uvedené smérnice,

vzhledem k témto diivodéim:

(1) Nafizeni (ES) ¢ 715/2007 je zvldstni regula¢ni akt vrdmci postupu schvdleni typu stanoveného smérnici
2007/46/ES.

(2)  Nafizeni (ES) ¢.715/2007 vyzaduje, aby novd lehkd osobni vozidla a uZzitkovd vozidla spliiovala urcité mezni
hodnoty emisi, a stanovi dodate¢né pozadavky tykajici se pfistupu k informacim. Zvlastni technickd ustanoveni
nezbytna k provedeni uvedeného nafizeni jsou obsaZena v nafizeni Komise (EU) 2017/1151 (3).

(3)  Komise na zdkladé vlastniho vyzkumu a externich informaci provedla podrobnou analyzu postupti, zkousek
a pozadavkl tykajicich se schvdleni typu, které jsou stanoveny v nafizeni (ES) €. 692/2008, azjistila, Ze emise
z vozidel Euro 5/6 pfi redlném provozu na silnici vyrazné pfesahuji emise naméfené v regulaénim novém evrop-
ském jizdnim cyklu (NEDC), a to zejména pokud jde o emise NOx z vozidel se vznétovym motorem.

(4  Zavedenim a naslednou revizi norem Euro byly postupné a vyrazné zpfisnény pozadavky na emise p¥i schvalovani
typu motorovych vozidel. Obecné se u vozidel dosdhlo podstatného snizeni emisi celé fady regulovanych znecis-
tujicich latek, neplati to viak pro emise NOx z lehkych osobnich vozidel a z uzitkovych vozidel se vznétovym
motorem. Proto je tfeba provést kroky k ndpravé této situace.

(5)  Nafizenim (ES) ¢. 715/2007 jsou zakdzdna odpojovaci zafizeni, kterd sniZzuji Grovei regulace emisi. Zji§téni, jez
byla ucinéna v souvislosti s pouzitim odpojovacich zafizeni ve vozidlech se vznétovym motorem, a ndslednd

() Ut. vést. L171, 29.6.2007, s. 1.

() Ut vést. L 263, 9.10.2007, s. 1.

(}) Nafizeni Komise (EU) 2017/1151 ze dne 1.¢ervna 2017, kterym se dopliuje nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
¢. 7152007 o schvalovani typu motorovych vozidel z hlediska emisi z lehkych osobnich vozidel a z uzitkovych vozidel (Euro 5
aEuro 6) az hlediska pfistupu kinformacim o opraviach addribé vozidla, méni smérnice Evropského parlamentu a Rady
2007/46[ES, naiizeni Komise (ES) ¢. 692/2008 a nafizeni Komise (EU) ¢. 12302012 a zruSuje nafizeni (ES) ¢. 692/2008 (viz page
1 v tomto &isle Uredniho véstniku).



7.7.2017 Utedni véstnik Evropské unie L 175/709

Setfeni vedend na vnitrostatni trovni poukdzala na to, Ze je tieba dirazngji vymdhat dodrzovani pravidel tykajicich
se odpojovacich zafizeni. Je proto namisté pozadovat lepsi dohled pii schvalovani typu strategie pro regulaci emisi
pouzivané ve vozidlech, ato na zdkladé zdsad, které jiz podle nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
¢.595/2009 (') ajeho provadécich opatfeni plati pro tézkd ndkladni vozidla.

(6)  Je dulezité zabyvat se problémem emisi NOx z vozidel se vznétovymi motory, a pfispét tak ke snizovani soucas-
nych vysokych drovni koncentraci NO, v ovzdusi, které jsou hlavnim zdrojem obav tykajicich se lidského zdravi.

(7)  Komise v lednu 2011 ustavila pracovni skupinu, do jejiz ¢innosti jsou zapojeny viechny zdc¢astnéné strany a jejimz
cilem je vyvinout zkusebni postup pro emise v redlném provozu, jenz by lépe zohlediioval emise méfené na silnici.
Spole¢né vyzkumné stedisko Komise zvetejnilo dvé studie (v roce 2011 a v roce 2013) o proveditelnosti silni¢ni
zkousky a posouzeni dal$ich technickych moznosti. Po zevrubnych odbornych diskusich byla vypracovana a jako
doplitkovy regulacni zkuSebni postup zavedena varianta navrzend v nafizeni (ES) ¢. 715/2007, tj. pouziti pfenos-
nych systémi pro méfeni emisi (ddle jen ,PEMS“) a meznich hodnot, které nelze pfekrocit.

(8)  Prvni dvé casti zkuSebniho postupu pro emise vredlném provozu byly zavedeny nafizenimi Komise (EU)
2016/427 (%) a (EU) 2016/646 (°). Nyni je tfeba doplnit je o ustanoveni, jez by umoznila zohlednit studeny start,
zavést potiebny protokol a mezni hodnoty pro méfeni poctu emitovanych ¢dstic (PN), fddné zohlednit piipady
regenerace a zavést ustanoveni pro hybridni elektrickd vozidla, lehkd uzitkovd vozidla a malé vyrobce.

(9)  Studeny start vyrazné pfispivd k emisim z lehkych osobnich vozidel a uzitkovych vozidel, coz md zvldste
vyznamny dopad v méstskych oblastech, kde ke studenym startdm dochdzi nejvice. Zejména v zimé pfispivaji
studené starty vyznamné ke znecisténi ovzdusi ve méstech, a proto by mély byt podrobeny vhodné pravni Gpravé.
Aby bylo mozné provést komplexni a i¢inné hodnoceni emisi v redlném provozu, je tudiz nezbytné zahrnout
studeny start do hodnoceni emisi v rdmci jizdy ve mésté a celé jizdy, pokud jde o emise NOx i o pocet emitova-
nych castic (PN), a to za pouZiti stdvajicich metod hodnoceni.

(10)  Aby se navic sniZila variabilita zkuSebnich podminek, kterd by jinak mohla vliv studeného startu upozadit, méla by
byt zavedena zvlastni ustanoveni tykajici se stabilizace vozidla a jizdy po dobu studeného startu.

(11)  Jelikoz informace z posledni doby hovoii o tom, Ze v EU stile pietrvava ten problém, Ze hodnoty emisi vozidel pfi
teplém startu jsou vy3$i nez ocekdvané hodnoty, je nezbytné, aby urcity pocet zkousek byl provddén se zahfatym
motorem.

(12)  V nafizeni (EU) ¢ 715/2007 byla pro pocet emitovanych &dstic (PN) u vozidel se zdZzehovym motorem s pfimym
vstiikovanim stanovena docCasnd mezni hodnota Euro 6, aby byl zajistén dostatek casu na zavedeni ucinnych
technologii regulace po¢tu emitovanych ¢astic, pficemz se ve zminéném nafizeni uvadi, Ze do uplynuti ti{ let od
zdvaznych dat stanovenych pro Euro 6 by pocet emitovanych castic mél byt regulovdn iv rdmci podminek
redlného provozu.

(13)  Za timto Glelem zfidila Komise v roce 2013 pracovni skupinu pod vedenim Spole¢ného vyzkumného stiediska,
jejimz tkolem bylo pfezkouset nové vyvinuté zafizeni PEMS pro méfeni hmotnosti pevnych &astic a poctu &astic
a vypracovat metodu pro méfeni poctu emitovanych &astic (PN) v redlném provozu, coz by mélo byt zahrnuto do
tohoto aktu.

(14)  Dospélo se k zdvéru, Ze zafizeni pro méfeni poctu emitovanych ¢dstic je spolehlivé a funguje dobfe v ramci Siroké
Skaly podminek. Ocekavd se, Ze ¢asem bude toto zafizeni jesté zdokonaleno. Kromé toho Komise provéfuje emisni
profily velmi jemnych ¢dstic pod drovni soucasné prahové hodnoty méfeni 23 nm, aby bylo zajisténo, zZe metody
méfeni pfiméfené pokryvaji pocet emitovanych ¢dstic v realném provozu.

(") Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 595/2009 ze dne 18. ¢ervna 2009 o schvalovéni typu motorovych vozidel a motorii
z hlediska emisi z tézkych ndkladnich vozidel (Euro VI) a o pfistupu k informacim o opravach a drzbé vozidel, o zméné naiizeni (ES)
¢.715/2007 a smérnice 2007/46[ES a o zruSeni smérnic 80/1269/EHS, 2005/55(ES a 2005/78/ES (UF. vést. L 188, 18.7.2009, s. 1).

(¥ Nafizeni Komise (EU) 2016/427 ze dne 10.bfezna 2016, kterym se méni nafizeni (ES) ¢. 692/2008 z hlediska emisi z lehkych
osobnich vozidel a z uzitkovych vozidel (Euro 6) (Uf. vést. L 82, 31.3.2016, s. 1).

(*) Nafizeni Komise (EU) 2016/646 ze dne 20.dubna 2016, kterym se méni nafizeni (ES) . 692/2008 z hlediska emisi z lehkych
osobnich vozidel a z uzitkovych vozidel (Euro 6) (Uf. vést. L 109, 26.4.2016, s. 1).
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(15) Je tfeba formulovat ustanoveni, jez by umoznila hodnoceni ive vztahu k hybridnim elektrickym vozidltim.
U hybridnich vozidel s moznosti napojeni na elektrickou sit by metodika méla byt uzptisobena tak, aby ustanoveni
tykajici se emisi v redlném provozu byla praktickd a spolehlivé pouzitelnd a aby umoznila vypracovat tplngjsi
metodu hodnoceni, jez by podévala vérny obraz emisi hybridnich vozidel s moZznosti napojeni na elektrickou
sit v redlném provozu, a mohla by proto také byt zaclenéna do mistnich a celostdtnich motiva¢nich programii na
podporu pouzivani takovych vozidel.

(16) Do hodnoceni emisi vozidel vramci zkuSebntho postupu pro emise v redlném provozu by méla byt zahrnuta
i regenerace. Aby byl zajistén soulad zkusebniho postupu pro emise v redlném provozu s celosvétové harmonizo-
vanym zkuSebnim postupem pro lehkd uzitkovd vozidla (WLTP), je vhodné zavést metodiku, jez by stanovila
povinnost pouzivat faktory K; pro nadmérné emise v prabéhu regenerace a souvisejici systém hodnoceni.

(17)  Za tGcelem zohlednéni zmén specifikaci vozidel a technologického pokroku mize byt vyzadovdna aktualizace
faktord K;. Aby bylo zajisténo, Ze faktory K; zohlediuji podminky realného provozu a rozsah piipadii regenerace,
mohou byt zapotiebi revize.

(18)  Aby vramci postupu pro emise v redlném provozu mohla byt zkousena ilehkd uzitkovd vozidla s omezenim
rychlosti, méla by byt pro tato vozidla zahrnuta i zvlastni ustanoveni tykajici se meznich hodnot rychlosti.

(19)  Aby se zkuebnimu postupu pro emise v redlném provozu mohli pfizpisobit inezavisli mali vyrobci s celosvé-
tovym objemem vyroby mensim nez 10 000 jednotek, mél by jim byt poskytnut dostate¢ny ¢as navic, aby byli
schopni zcela dodrZet mezni hodnoty, které nelze piekrocit. Je v§ak vhodné stanovit pro né povinnost, aby béhem
této doby provadéli monitorovani emisi NOx.

(20)  Od ustanoveni tykajicich se postupt pro emise v redlném provozu by méli byt osvobozeni velmi mali vyrobci. Ti
totiZ pH ro¢nim objemu prodeje v Unii men$im nez 1000 vozidel prispivaji k celkovym emisim z lehkych
osobnich vozidel a uzitkovych vozidel jen okrajové.

(21)  Ustanoveni ¢l. 15 odst. 6 nafizeni (EU) ¢.2017/1151 pozaduje, aby byl po zavedeni zkousek WLTP proveden
pfezkum pravnich ustanoveni smérnice 2007/46/ES, aby bylo zaji§téno spravedlivé zachdzeni, pokud jde o vozidla
jiz dfive schvalend na zdkladé zkuSebnich pozadavki nového evropského jizdntho cyklu (NEDC).

(22)  Z tohoto piezkumu vyplynulo, Ze nafizeni (EU) 2017/1151 by se mélo vztahovat na nové registrovand vozidla
véetné téch, jejichz typ byl jiz diive schvélen na zdkladé zkousek NEDC stanovenych v nafizeni (ES) ¢. 692/2008.
Vsechna novd vozidla bez ohledu na to, zda byl jejich typ schvélen jiz na zdkladé zkousek NEDC, nebo zda byl
poprvé schvilen az na zdkladé zkousek WLTP, musi v souladu s ¢lankem 15 nafizeni (EU) 20171151 od 1. zaf{
2019 spliovat pozadavky stanovené v pfiloze IIIA uvedeného nafizeni. Pro vozidla kategorie N1 tfidy II alll
avozidla kategorie N2 plati datum 1. zaf{ 2020.

(23)  Aby byly schvalovaci orgdny o uplatiiovani tohoto pravidla plné informovany, méla by byt skutecnost, Ze je
uplatnéno, uvedena voddile II bodé 5 (Pozndmky) certifikdtu ES schvileni typu podle vzoru stanoveného
v dodatku 4 k piiloze I nafizeni (EU) 2017/1151.

(24)  Ustanoveni tykajici se povinnosti vyrobcti deklarovat pomocné emisni strategie (AES) jednoznacné souvisi se
zakazem pouzivani odpojovacich zafizeni. Z toho diivodu by v pravnich pfedpisech mélo byt uvedeno, Ze schva-
lovaci orgdn musi v priibéhu schvalovani typu uéinit rozhodnuti na zdkladé posouzeni rizik a G¢inkd na zdravi
adopadt na zZivotni prostfedi spojenych s AES, pficemz jako podklad k rozhodnuti by mél danému orgénu
poslouzit obsah rozsitené slozky dokumentace.

(25)  Meéla by byt zavedena povinnost, aby vyrobce v prohldseni o shodé kazdého vozidla uvedl maximdlni hodnotu
emisi NOx a maximdlni pocet emitovanych ¢astic (PN) pfi zkouskdch emisi v redlném provozu, aby tak byla
zaji§téna transparentnost a mozZnost srovnani s hodnotami naméfenymi pfi nezavislych zkouskdch a aby mistni
nebo celostatni organy mohly vypracovat pobidkové programy.
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(26)  Komise by méla ustanoveni tykajici se zkusebniho postupu pro emise v redlném provozu pribézné piezkoumdvat
a upravovat tak, aby odpovidala novym technologiim vozidel ajnebo méfeni a byla zajisténa jejich dcinnost.
Obdobnym zptsobem by Komise s ohledem na technicky pokrok méla kazdoro¢né prezkoumdvat piislusnou
drovenl kone¢nych faktorti shodnosti pro plynné znecistujici litky a pocet ¢astic. S cilem vypracovat jednotnou
metodu by se méla zabyvat zejména prezkumem dvou alternativnich metod pro posuzovani emisnich tidajii PEMS,
které jsou uvedeny v dodatcich 5 a 6 k pfiloze IIIA nafizeni (EU) 2017/1151.

(27)  Nafizeni (EU) 20171151 a smérnice 2007/46/ES by proto mély byt odpovidajicim zplisobem zménény.

(28)  Opatfeni stanovend timto nafizenim jsou v souladu se stanoviskem Technického vyboru — motorové vozidla,

PRIJALA TOTO NARIZENI:

Cldnek 1
Nafizeni (EU) 2017/1151 se méni takto:

1) Clanek 2 se méni takto:

a) bod 32 se nahrazuje timto:

,32) ,malym vyrobcem“ se rozumi vyrobce, jehoZ celosvétové ro¢ni vyroba je mensi nez 10 000 jednotek za rok,
jenz piedchazi roku, kdy se schvdleni typu udéluje, a:

a) neni soucasti skupiny spojenych vyrobcti, nebo

b) je souddsti skupiny spojenych vyrobct, jejiz celosvétova ro¢ni vyroba je mensi nez 10 000 jednotek za
rok, jenz predchazi roku, kdy se schvdleni typu udéluje, nebo

¢) je soucasti skupiny spojenych vyrobct, ale provozuje svd vlastni vyrobni zafizeni a své vlastni konstrukéni
stredisko;*;

b) dopliuji se nové body 32a, 32b a 32c¢, které znéji:

,32a) ,vlastnim vyrobnim zafizenim“ se rozumi vyrobni nebo montdzni zdvod vyuZzivany vyrobcem za Glelem
vyroby nebo montdze novych vozidel urcenych pro néj samotného, nebo piipadné uréenych na vyvoz;

32b) ,vlastnim konstrukénim stiediskem“ se rozumi zafizeni, ve kterém je celé vozidlo navrzeno a vyvijeno
a které je pod dohledem a v uzivani vyrobce;

32¢) ,velmi malym vyrobcem“ se rozumi maly vyrobce podle definice vbodé 32, ktery md méné nez 1 000
registrac{ ve Spolecenstvi za rok, jenz pfredchdzi roku, kdy je udéleno schvéleni typu.”

2) V & 3 odst. 11 se dopliiuje novy pododstavec, ktery zni:

,Pozadavky pfilohy IIIA se nepouZiji na schvéleni typu z hlediska emisi podle nafizeni (ES) ¢. 715/2007 udélena velmi
malym vyrobctim.”
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3) Clanek 5 se méni takto:

a) odstavec 11 se nahrazuje timto:

,11.  Aby schvalovaci organy mohly posoudit spravné pouzivani AES, s pfihlédnutim k zdkazu odpojovacich
zatizeni uvedenému v ¢l. 5 odst. 2 nafizeni (ES) ¢. 715/2007, piedlozi vyrobce i rozsifenou slozku dokumentace,
jak je popsdna v dodatku 3a k pifloze I tohoto nafizeni.

Rozsifend slozka dokumentace uvedend v odstavci 11 musi zstat piisné divérnd. Schvalovaci orgdn slozku oznaci
a opatii datem a uchovd ji po dobu nejméné deseti let od udéleni schvileni. Rozsifend slozka dokumentace musi
byt na zddost pfeddna Komisi.";

b) odstavec 12 se zrusuje.

4) Clanek 15 se méni takto:

a) odstavec 4 se méni takto:

i) pismeno a) se nahrazuje timto:

,a) pozadavky bodu 2.1 piilohy IIIA se nepouziji, s vjjimkou pozadavki tykajicich se poctu &astic (PN);*

ii) dopliuje se novy pododstavec, ktery zni:

,Bylo-li vozidlu udéleno schvileni typu v souladu s pozadavky nafizeni (ES) ¢.715/2007 ajeho provadécimi
piedpisy pfed 1.zdfim 2017 v ptipadé vozidel kategorie M a vozidel kategorie N1 tfidy I, nebo pted 1. zafim
2018 v piipadé vozidel kategorie N1 tiidy II a IIl a vozidel kategorie N2, nepovazuje se toto vozidlo pro tcely
prvniho pododstavce za nélezejici novému typu. Totéz plati i v piipadé, kdy z pivodniho typu vzniknou nové
typy vyluéné z divodu uplatnéni nové definice typu v ¢l. 2 bodé 1 tohoto nafizeni. V téchto piipadech musi byt
uplatnéni tohoto pododstavce zminéno v oddile Il bodé 5 (Pozndmky) certifikdtu ES schvéleni typu podle vzoru
stanoveného v dodatku 4 k pfiloze Inafizeni (EU) 2017/1151, ato v¢etné odkazu na ptedchozi schvaleni

typu.;
b) dopliiuje se novy odstavec 7, ktery zni:

7. Po dobu péti let a ¢tyf mésict od dat uvedenych v ¢l. 10 odst. 4 a 5 nafizeni (ES) ¢. 715/2007 se pozadavky
uvedené vbodé 2.1 piilohy IITA nepouziji na schvéleni typu z hlediska emisi podle nafizeni (ES) ¢.715/2007
udélend malym vyrobctim podle definice v ¢l. 2 bodé 32. Avsak v obdobi po uplynuti tif let a do uplynuti péti let
a Ctyf mésict od dat uvedenych v ¢l. 10 odst. 4 a v obdobi po uplynuti &ty let a do uplynuti péti let a Ctyt mésict
od dat uvedenych v ¢l. 10 odst. 5 nafizeni (ES) ¢. 715/2007 musi mali vyrobci u svych vozidel provddét moni-
torovani hodnot emisi v redlném provozu a vysledky hldsit.

5) Vkladd se novy cldnek 18a, ktery znf:

,Cldnek 18a
Hybridni vozidla a hybridni vozidla s moZnosti napojeni na elektrickou sit

Komise zajisti vypracovani revidované metodiky, jejiz soucdsti bude spolehlivd a Gplnd metoda hodnoceni pouzitelnd
pro hybridni vozidla a hybridni vozidla s moznosti napojeni na elektrickou sit, kterd ma zajistit pfimou srovnatelnost
hodnot emisi téchto vozidel vredlném provozu shodnotami konvenénich vozidel stim, Ze tato metodika bude
zahrnuta do piisti zmény nafizeni.
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6) Prloha I'se méni v souladu s piilohou I tohoto nafizen.
7) Piiloha IMIA se méni v souladu s pifilohou II tohoto nafizeni.

Cldnek 2

Priloha IX smérnice 2007[46/ES se méni v souladu s pfilohou III tohoto nafizeni.

Cldnek 3

Toto naifzen{ vstupuje v platnost dvacitym dnem po vyhlaseni v Ufednim véstniku Evropské unie.

Toto nafizeni je zdvazné v celém rozsahu a piimo pouzitelné ve viech ¢lenskych statech.

V Bruselu dne 7. ¢ervna 2017.

Za Komisi
piedseda
Jean-Claude JUNCKER
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PRILOHA 1

V piiloze I nafizeni (EU) 20171151 se vklddd novy dodatek 3a, ktery zni:

LDodatek 3a

Rozsifend slozka dokumentace
Rozsifend slozka dokumentace musi zahrnovat tyto informace tykajici se vSech AES:

a) prohldSeni vyrobce, Ze vozidlo neobsahuje 7Zddné odpojovaci zafizeni, na néz se nevztahuje nékterd z vyjimek uvede-
nych v¢l. 5 odst. 2 nafizeni (ES) ¢. 715/2007;

b) popis motoru a strategil pro regulaci emisi a pouZitych zafizeni, softwaru nebo hardwaru, ajakékoli podminky
(jakychkoli podminek), za niZ (za nichZ) tyto strategie a zafizeni nebudou fungovat tak, jak funguji pii zkouskach
pro schvéleni typu;

¢) prohldseni o verzich softwaru pouzitych pro kontrolu téchto AES/BES, v¢etné vhodnych kontrolnich souctil téchto
verzi softwaru a pokynt pro schvalovaci orgdn, jak tyto kontrolni soulty €ist; prohlaSeni musi byt aktualizovano

a zasldno schvalovacimu orgdnu, ktery md v drZeni tuto rozsifenou slozku dokumentace, pokazdé, kdyz se objevi
nova verze softwaru, kterd md dopad na AES/BES;

d) podrobné technické vysvétleni jakékoli AES; v pfislusnych piipadech véetné vysvétleni, pro¢ se pouzije jakdkoli
vyjimka ze zdkazu odpojovacich zafizeni uvedeného v ¢l. 5 odst. 2 nafizeni (ES) ¢. 715/2007; v piislusnych piipadech
veetné prvku (prvkd) hardwaru, ktery (které) musi byt chranén(y) AES; a/nebo dikaz o nédhlém a nenapravitelném
poskozeni motoru, kterému nelze zabranit pravidelnou ddrzbou a ke kterému by doslo v pfipadé absence AES, spolu
s posouzenim rizik, které odhadne rizika spojena s pouzitim AES a s jeji absenci; odavodnéné vysvétleni, pro¢ je tfeba
pouzit AES pro nastartovani motoru;

e) popis logiky fizeni palivového systému, zptsob ¢asovani a okamziky sepnuti ve vSech pracovnich rezimech;

f) popis hierarchickych vztaht mezi AES (tj. v piipadé, kdy miiZe pisobit soucasné vice nez jedna AES, tdaj o tom, kterd
AES je pii odezvé primdrni, zpusob, jakym na sebe strategie vzdjemné pusobi, véetné vyvojovych diagramd, rozho-
dovaci logiky a zptisobu, jak tato hierarchie zajistuje, Ze emise ze vSech AES jsou regulovany na nejniz$i praktickou
uroven);

g) seznam parametrti, které AES méf{ a/nebo vypocitavd, spolu s ticelem kazdého méfeného a/nebo vypoditdvaného
parametru a zptsobem, jak se kazdy z téchto parametrt tykd poskozeni motoru; véetné metody vypoctu a zpusobu,
jak dobfe tyto vypoctené parametry odpovidaji skute¢nému stavu kontrolovaného parametru, ajakékoli vysledné
tolerance nebo bezpeénostniho koeficientu zahrnutého do analyzy;

h) seznam kontrolnich parametrii pro motor/emise, které jsou upraveny v zdvislosti na naméfeném nebo vypocteném
parametru (naméfenych nebo vypoctenych parametrech), a rozsah tpravy pro kazdy kontrolni parametr pro motor/
emise; vztah mezi kontrolnimi parametry pro motor/emise a naméfenymi nebo vypoltenymi parametry;

i) hodnoceni toho, jak bude AES regulovat emise v redlném provozu na nejniz§i praktickou droven, véetné podrobné
analyzy ocekdvaného zvyseni celkového objemu regulovanych znecistujicich latek aemisi CO, pomoci AES, ve
srovnani s BES."
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PRILOHA 1I

Priloha IIA nafizeni (EU) 2017/1151 se méni takto:
1) bod 1.2.12 se nahrazuje timto:
,1.2.12 ,Vyfukovymi emisemi“ se rozumi vyfukové emise plynnych, pevnych a kapalnych sloucenin.”;
2) bod 1.2.18 se nahrazuje timto:

,1.2.18 ,Poctem emitovanych cdstic* (PN) se rozumi celkovy pocet ¢dstic v pevném stavu v emisich vyfukovych plyna
z vozidla vy¢isleny podle metod fedéni, odbéru vzorkt a méfeni uvedenych v pifloze XXL%

3) bod 1.2.25 se nahrazuje timto:

,1.2.25 Kalibraci pro plny rozsah“ se rozumi sefizeni piistroje tak, aby déval spravnou odezvu na kalibra¢ni standard,
ktery odrdzi 75 % az 100 % maximalni hodnoty rozsahu pfistroje nebo ocekdvaného rozsahu pouziti.”;

4) dopliuji se nové body 1.2.40 a 1.2.41, které zné&ji:

,1.2.40 Hybridnim elektrickym vozidlem s externim nabijenim“ (OVC-HEV) se rozumi hybridni elektrické vozidlo,
které lze nabijet z externiho zdroje.

1.2.41 ,Hybridnim elektrickym vozidlem s jinym neZ externim nabijenim“ (NOVC-HEV) se rozumi vozidlo s ale-
spofl dvéma riiznymi ménici energie a dvéma riiznymi systémy pro uchovdvéni energie, jez jsou pouzivany
k pohonu vozidla a které nelze nabijet z externiho zdroje.;

5) v tabulce vbodé 2.1.1 se slova ,bude stanoven nahrazuji vyrazem ,1 + tolerance PN, pficemz tolerance PN = 0,5
6) v tabulce vbodé 2.1.2 se slova ,bude stanoven“ nahrazuji vyrazem ,1 + tolerance PN, pficemzZ tolerance PN = 0,5
7) pod tabulky v bodech 2.1.1 a 2.1.2 se dopliiuje novy odstavec, ktery zni:

mtolerance PN“ je parametr zohlednujici dodate¢né nejistoty méfeni, které s sebou nese zafizeni PEMS PN a které
podléhaji kazdoro¢nimu pfezkumu a budou se revidovat v ndvaznosti na vylepSeni kvality postupu PEMS PN nebo
technicky pokrok.

8) v bodé 2.3 se posledni véta méni takto:

,Pokud toto nafizeni pfislusnou zkousku PEMS nevyzaduje, mtiZe si vyrobce Gétovat piiméfeny poplatek, obdobné
jako podle ustanoveni ¢l. 7 odst. 1 nafizeni (ES) ¢. 715/2007.

9) bod 3.1 se nahrazuje timto:
,3.1 Na zkousky PEMS uvedené v ¢l. 3 odst. 11 se vztahuji nésledujici pozadavky.*
10) bod 3.1.0 se nahrazuje timto:

,3.1.0 Pozadavky bodu 2.1 musi byt splnény u jizdy ve mésté i pro celou jizdu PEMS. Dle volby vyrobce musi byt
splnény podminky alespoti jednoho ze dvou nize uvedenych bodt 3.1.0.1 nebo 3.1.0.2. Vozidla OVC-HEV
musi spliiovat podminky bodu 3.1.0.3.%

11) dopliuje se novy bod 3.1.0.3, ktery zni:

»3.1.0.3 M; < NTEqyane @ My S NTE gjyane S definicemi podle bodu 2.1 této piflohy abodu 4 dodatku 7c.%
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12) body 3.1.3.2. a 3.1.3.2.1 se nahrazuji timto:

,3.1.3.2  Vyrobce zajisti, aby ddaje vyjmenované vbodé 3.1.3.2.1 byly na vefejné piistupnych internetovych
strankdch uzivateli k dispozici bezplatné a aniz by musel odhalit svou totoznost nebo se zaregistrovat.
Vyrobce ozndmi Komisi a schvalovacim orgdniim adresu téchto internetovych stranek.

3.1.3.2.1 Tyto internetové strdnky musi umoznovat vyhleddvani v databdzi svyuzitim zdstupnych znak na
zakladé jednoho nebo vice z téchto tdaji:

znacka, typ, varianta, verze, obchodni ndzev, identifika¢ni &islo vozidla, jak jsou uvedeny v prohldseni
o shodé podle vzoru v piiloze IX smérnice 2007/46/ES.

U v8ech vozidel musi byt mozné vyhledat tyto informace:

— vysledky zkousek PEMS stanovené v bodé 6.3 dodatku 5, bodé 3.9 dodatku 6 a bodé 4 dodatku 7c,
ato uvsech typt vozidel z hlediska emisi uvedenych v seznamu popsaném v bodé 5.4 dodatku 7.
V ptipadé vozidel NOVC-HEV musi byt k dispozici vysledky zkousek PEMS stanovené v bodé 6.3
dodatku 5 apiipadné vbodé 3.9 dodatku 6. V piipadé vozidel OVC-HEV musi byt k dispozici
vysledky zkousek PEMS stanovené v bodé¢ 4 dodatku 7c,

— deklarované maximalni hodnoty emisi v redlném provozu, jak jsou uvedeny v bodé 48.2 prohldseni
o shodé podle vzoru v pfiloze IX smérnice 2007/46/ES.%

13) bod 3.1.3.2.2 se zrusuje;
14) body 4.2 a 4.3 se nahrazuji timto:

»4.2 Vyrobce musi schvalovacimu orgdnu prokdzat, Ze vybrané vozidlo, jizdni rezimy, jizdni podminky a uZite¢nad
zatizen{ jsou pro danou rodinu vozidel urcenych pro zkousky PEMS reprezentativni. Pozadavky ohledné
uzite¢ného zatizeni a nadmotské vysky, upfesnéné vbodech 5.1 a 5.2, se uplatni predem, aby se stanovilo,
zda jsou dané podminky pro zkousky emisi v redlném provozu piipustné.

4.3 Schvalovaci orgdn navrhne zkuebni jizdu ve mésté, mimo mésto ana dalnici, pfiCemz musi byt splnény
pozadavky bodu 6. Pii sestavovani trasy jizdy se jednotlivé &sti trasy pro jizdu ve mésté, mimo mésto a na
délnici zvoli na zdkladé topografické mapy. Méstska ¢ast jizdy by méla byt uskute¢néna na silnicich v méstském
prostredi, na nichz je rychlost omezena na 60 km/h ¢i méné. Je-li nutné uskute¢nit méstskou ¢dst jizdy po
omezenou dobu ina silnici, na niZ plati omezeni na rychlost vy$si nez 60 km/h, nesmi vozidlo ani tehdy jet
rychlosti vy3sf nez 60 km/h.

15) dopliuje se novy bod 4.5, ktery zni:

,4.5 Za ucelem posouzeni emisi pii jizdé s teplym startem se urcity pocet vozidel z kazdé rodiny vozidel uréenych
pro zkousky PEMS, ktery je stanoven v bodé 4.2.7 dodatku 7, musi zkouset bez stabilizace popsané v bodé 5.3,
aviak se zahfatym motorem.”;

16) bod 5.2.1 se nahrazuje timto:

,5.2.1 Zkouska se provadi v okolnich podminkach stanovenych v tomto oddile. Okolni podminky se stdvaji ,roz-
Sifenymi, je-li rozsifena alespon jedna z podminek tykajicich se teploty a nadmotské vysky. Korekéni faktor
pro rozifené podminky pro tcely korekce ohledné teploty a nadmotské vysky se pouzije jen jednou. Je-li
zkouska nebo jen nékterd jeji ¢ast provedena za podminek vymykajicich se normdlnim nebo roziifenym
podminkdm, je zkouska neplatnd.”;

17) bod 5.2.4 se nahrazuje timto:
,5.2.4. Mirné teplotni podminky: teplota vy$si nebo rovna 273,15 K (0 °C) a niz8i nebo rovna 303,15 K (30 °C).%

18) bod 5.2.5 se nahrazuje timto:

,5.2.5. Rozsifené teplotni podminky: teplota vyssi nebo rovna 266,15 K (- 7 °C) a niz8i nez 273,15 K (0 °C) nebo
vys$i nez 303,15 K (30 °C) a niz8i nebo rovna 308,15 K (35 °C).
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19) bod 5.2.6 se nahrazuje timto:

»,5.2.6 Odchylné od ustanoveni bodti 5.2.4 a 5.2.5 je v obdobi od zacitku uplatiiovani zdvaznych nepiekrocitelnych
(NTE) meznich hodnot emisi definovanych vbodé 2.1 do uplynuti péti let a ¢ty mésicti od dat uvedenych
vl 10 odst. 4 a5 nafizeni (ES) ¢ 715/2007 nizsi teplota u mirnych podminek vyssi nebo rovna 276,15
K (3 °C) aniZsi teplota u rozsifenych podminek vy3si nebo rovna 271,15 K (- 2 °C).%

20) bod 5.3 se nahrazuje timto:

,5.3 Stabilizace vozidla pro zkousky se studenym startem motoru

Pred zahdjenim zkousek emisi v redlném provozu se vozidlo stabilizuje provedenim téchto kroki:

jizda po dobu nejméné 30 minut, odstaveni se zavienymi dvefmi a kapotou as vypnutym motorem za
mirnych nebo roziifenych podminek nadmofské vysky a teploty v souladu s body 5.2.2 az 5.2.6 po dobu 6
az 56 hodin. Mélo by se zabranit vystaveni extrémnim atmosférickym podminkdm (silnému snéZeni, boufce,
krupobiti) a nadmérnému mnozstvi prachu. Pfed zacitkem zkousky se vozidlo a vybaveni zkontroluji, zda
nejsou poskozeny a zda se neobjevuji varovné signaly upozoriujici na chybné funkce.”;

21) bod 5.4.2 se nahrazuje timto:

,5.4.2 Jsou-li po ovéfeni podle bodu 5.4.1 vysledky jizdy platné, pouziji se metody ovétovani normalnosti zkuseb-
nich podminek stanovené v dodatcich 5, 6, 7a a 7b ktéto piiloze. Pouze v piipadé vozidel OVC-HEV se
platnost jizdy a normdlnost zkusebnich podminek ovéfuji v souladu s dodatkem 7¢, pfi¢emz dodatky 5 a 6 se
nepouziji.*;

22) body 5.5.2 a 5.5.2.1 az 5.5.2.4 se nahrazuji timto:
,5.5.2  Vozidla vybavend periodicky se regenerujicimi systémy
5.5.2.1 ,Periodicky se regenerujicimi systémy*“ se rozuméji systémy podle definice v bodé 3.8.1 ptilohy XXL

5.5.2.2  Vsechny vysledky se koriguji pomoci faktorti K; nebo kompenzaci K; vyvinutych postupy v diléi piiloze 6
k ptiloze XXI pro schvéleni typu vozidla s periodicky se regenerujicim systémem.

5.5.2.3 Pokud emise nespliiuji pozadavky bodu 3.1.0, musi se ovéfit, zda doslo k regeneraci. Ovéfeni regenerace se
muze opirat o posouzeni odbornikem, pfi¢emz se provede kifzovd korelace nékolika nésledujicich signald,
které mohou zahrnovat méfeni teploty vyfukovych plynt, PN, CO, a O, v souvislosti s rychlosti a zrych-
lenim vozidla.

Doslo-li béhem zkousky k periodické regeneraci, provéii se, zda vysledek bez pouziti faktoru K; nebo
kompenzace K; spliuje pozadavky bodu 3.1.0. Pokud vysledné emise pozadavky nespliiuji, prohldsi se
zkouska za neplatnou a na zddost vyrobce se jednou zopakuje. Vyrobce muze zajistit dokonéeni regenerace.
Druhd zkouska se povaZuje za platnou, i pokud béhem ni dojde k regeneraci.

5.5.2.4 Ovéfeni, zda doslo k regeneraci, se stejné jako v bodé 5.5.2.3 vySe muze na zddost vyrobce provést i tehdy,
kdyz vozidlo pozadavky bodu 3.1.0 spliiuje. Pokud lze prokdzat, Ze k regeneraci doslo, a souhlasi-li s tim
schvalovaci orgdn, vykdzou se kone¢né vysledky v pavodni podobé, aniz by na né byl uplatnén faktor X;
nebo kompenzace K.

23) dopliuji se nové body 5.5.2.5 a 5.5.2.6, které zngji:
,5.5.2.5 Vyrobce smi pfed druhou zkouskou zajistit dokonéeni regenerace a uvést vozidlo do vhodného stavu.

5.5.2.6  Pokud k regeneraci dojde pfi druhé zkousce emisi v redlném provozu, zahrnou se znecistujici latky vzniklé
béhem opakované zkousky do hodnoceni emisi.”;
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24) bod 6.2 se nahrazuje timto:

,6.2 Jizda musi vzdy zacit jizdou ve mésté, po které ndsleduje jizda mimo mésto a jizda na dalnici, a to v poméru
stanoveném v bodé 6.6. Jizda ve mésté, mimo mésto a na ddlnici musi probéhnout bez pferuseni, aviak muize
zahrnovat trasu, kterd zacind a kon¢i ve stejném bodé. Jizdu mimo mésto lze na kratké ¢asové tseky prerusit
jizdou ve mésté, pokud vozidlo projizdi méstskymi oblastmi. Jizdu na délnici lze na krdtké casové useky
pferusit jizdou ve mésté ¢i mimo mésto, napt. pfi projezdu mytnymi stanicemi ¢i dseky silni¢nich praci.’;

25) bod 6.4 se nahrazuje timto:

,6.4 Jizda mimo mésto je charakterizovdna rychlosti vozidla, kterd pfevySuje 60 kmfh a nepiekracuje 90 km/h.
V piipadé vozidel kategorie N2, kterd jsou v souladu se smérnici 92/6/EHS vybavena zaf{zenim omezujicim
rychlost vozidla na 90 km/h, je jizda mimo meésto charakterizovana rychlosti vozidla, kterd pfevysuje 60 km/h
a neptekracuje 80 km/h.”

26) bod 6.5 se nahrazuje timto:

,6.5 Jizda na dalnici je charakterizovdna rychlosti vozidla vyssi nez 90 km/h. V pfipadé vozidel kategorie N2, kterd
jsou v souladu se smérnici 92/6/EHS vybavena zaf{zenim omezujicim rychlost vozidla na 90 km/h, je jizda na
délnici charakterizovdna rychlosti vozidla vyssi nez 80 km/h.%

27) body 6.8 a 6.9 se nahrazuji timto:

,6.8 Primérna rychlost (véetné zastdvek) béhem jizdy ve mésté by se méla pohybovat v rozmezi od 15 do 40 km/h.
Doby zastdvek, definované jako doby, kdy je rychlost vozidla nizsi nez 1 km/h, musi ¢init 6-30 % doby jizdy
ve mésté. Jizda ve mésté maze zahrnovat nékolik zastdvek, které trvaji 10 sekund nebo déle. Zddn4 jednotlivd
zastivka vSak nesmi trvat déle nez 300 sekund, jinak se jizda povazuje za neplatnou.

6.9 Rozmezi rychlosti pfi jizdé na dalnici musi fadné pokryvat skdlu rychlosti od 90 do nejméné 110 km/h.
Rychlost vozidla musi byt alespont po dobu 5 minut vyssi nez 100 km/h.

V piipadé vozidel kategorie M2, kterd jsou v souladu se smérnici 92/6/EHS vybavena zafizenim omezujicim
rychlost vozidla na 100 km/h, musi rozmezi rychlosti pfi jizdé na ddlnici fadné pokryvat skalu rychlosti od 90
do 100 km/h. Rychlost vozidla musi byt alesponn po dobu 5 minut vy$si nez 90 kmj/h.

V piipadé vozidel kategorie N2, kterd jsou v souladu se smérnici 92/6/EHS vybavena zafizenim omezujicim
rychlost vozidla na 90 km/h, musi rozmezi rychlosti pii jizdé na ddlnici ¥ddné pokryvat $kalu rychlosti od 80
do 90 km/h. Rychlost vozidla musi byt alespoi po dobu 5 minut vy3si nez 80 kmj/h.

28) bod 6.11 se nahrazuje timto:

,6.11 Rozdil nadmoiské vysky mezi pocdteénim a koneénym bodem trasy nesmi byt vétsi nez 100 m. Kromé toho
musi byt pomérny kumulativni pozitivni ndrGst nadmoiské vysky za celou jizdu a za méstskou cast jizdy
stanovenou v souladu s bodem 4.3 mensi nez 1 200 m/100 km a musi byt stanoven v souladu s dodatkem
7b.5

29) dopliuje se novy bod 6.13, ktery zni:

,6.13 Primérna rychlost (véetné zastivek) béhem jizdy po dobu studeného startu podle definice v dodatku 4 bodé 4
se musi pohybovat v rozmezi od 15 do 40 km/h. Maximalni rychlost béhem jizdy po dobu studeného startu
nesmi piekro¢it 60 km/h.”

30) bod 7.6 se nahrazuje timto:

,7.6 Bezprostfedné po prvnim nastartovani musi spalovaci motor bézet na volnobézné otacky jen po co nekratsi
dobu, ato nejdéle 15 s. Faze, kdy vozidlo stoji, musi byt po celou dobu studeného startu, jak je definovin
v dodatku 4 bodé 4, co nejkratsi, pfi¢emz nesmi trvat déle nez 90 s. Pokud motor béhem zkousky zhasne,
muze byt znovu nastartovan, avSak odbér vzorkd se pfitom nesmi prerusit.”;
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31) bod 9.4 se nahrazuje timto:

,9.4 Po stanoveni platnosti jizdy podle bodu 9.2 se vysledky emisi vypocitaji podle metod stanovenych v dodatcich
5 a 6 k této priloze. Dodatek 6 se pouzije pouze na vozidla NOVC-HEV (podle definice v bodé 1.2.40), pokud
byl vykon na kolech stanoven méfenim tocivého momentu v ndboji kola. V piipadé vozidel OVC-HEV se
vysledky emisi vypocitaji podle metody stanovené v dodatku 7c k této piiloze.;

32) bod 9.6 se nahrazuje timto:

,9.6 Studeny start je definovan podle bodu 4 dodatku 4 k této pFiloze. Emise plynnych znecistujicich latek a pocet
emitovanych &astic po dobu studeného startu se zahrnou do normélniho hodnoceni v souladu s dodatky 5 a 6.
V ptipadé vozidel OVC-HEV se vysledky emisi vypocitaji podle metody stanovené v dodatku 7c k této piiloze.

Pokud bylo vozidlo stabilizovano po dobu poslednich tif hodin pfed zkouskou pifi primérné teploté, kterd se
pohybuje v rozmezi rozsitenych teplotnich podminek podle bodu 5.2, pouziji se ustanoveni bodu 9.5 piilohy
IIIA na dobu studeného startu iv pfipadé, Ze podminky pii jizdé se pohybuji mimo rozmezi roziifenych
teplotnich podminek. Korekéni faktor 1,6 se pouzije jen jednou. Korekéni faktor 1,6 plati pro emise znedis-
tujicich latek, avsak nikoli pro CO,.%

33) dodatek 1 se méni takto:

a) v tabulce 1 vbodé 3.2 se fadky 2 az 4 méni takto:

Parametr Doporucend jednotka Zdroj (%)
,koncentrace THC (1% ppm C; analyzator
koncentrace CH, (1% ppm C, analyzator
koncentrace NMHC (1) ppm C analyzator (%)

b) body 3.4.1, 3.4.2 a 3.4.3 se nahrazuji timto:

»3.4.1 Obecné:

Montdz systému PEMS musi byt provedena v souladu s pokyny jeho vyrobce a mistnimi zdravotnimi
a bezpe¢nostnimi predpisy. Systém PEMS by mél byt namontovan tak, aby se béhem zkousky minima-
lizovalo elektromagnetické ruseni, jakoZ ivystaveni ndraztim, vibracim, prachu a proménlivosti teploty.
Montdz a provoz systému PEMS musi probihat tak, aby byla zajisténa jeho nepropustnost a byly mini-
malizovdny tepelné ztrity. Montdz a provoz systému PEMS nesmi vést ke zméné povahy vyfukovych
plynt ani k nadmérnému prodlouzeni vyfuku. Aby se zabranilo tvorbé ¢astic, musi byt konektory tepelné
stabiln{ pfi teplotich vyfukovych plynd, které jsou béhem zkousky ocekdvany. K propojeni mezi vyfukem
vozidla a propojovaci trubkou se doporucuje nepouzivat elastomerové konektory. Pokud se viak elasto-
merové konektory pouziji, nesmi piijit do styku s vyfukovymi plyny, aby se pfedeslo chybdm méfeni pfi
vysokém zatiZeni motoru.

3.4.2 PHpustny protitlak

Montdz a provoz odbérnych sond PEMS nesmi nepfiméfené zvySovat tlak u vydsténi vyfukové trubky
takovym zptisobem, ktery by mohl ovlivnit reprezentativnost méfeni. Proto se doporucuje, aby v téze
roviné byla namotovdna jen jedna odbérnd sonda. Prodlouzeni slouZici k usnadnéni odbéru vzorkd nebo
napojeni na méfi¢ hmotnostntho pritoku vyfukovych plynt musi mit, je-li to technicky proveditelné,
minimélné stejné velkou plochu prifezu jako vyfukova trubka. Pokud odbérné sondy zabiraji vyznamnou
plochu pii¢ného prifezu vyfukové trubky, maze si schvalovaci organ vyzadat, aby bylo provedeno méfeni
protitlaku.
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3.4.3 Mg¢fi¢ hmotnostniho pritoku vyfukovych plynt

Je-li pouzit, musi byt mé¥i¢ hmotnostniho pritoku vyfukovych plynd ptipevnén k vyfukové trubce vozidla
podle doporuceni vyrobce méfic¢e pratoku vyfukovych plynt (déle jen ,méfi¢ EFM). Méfici rozpéti méfice
EFM musi odpovidat rozpéti hmotnostntho pratoku vyfukovych plynt, které se ocekdva béhem zkousky.
Montdz méfi¢e EFM a adaptorti vyfuku & pfipojek nesmi mit nepfiznivy vliv na provoz motoru nebo
systému ndsledného zpracovani vyfukovych plyni. Na kazdou stranu prvku, jenz snimd tok, se umisti
rovné potrubi o priméru minimdlné ¢tyfndsobku vyfuku nebo 150 mm, podle toho, kterd hodnota je
vétsi. Je-li predmétem zkousky vicevédlcovy motor s rozvétvenym sbérnym vyfukovym potrubim, doporu-
Cuje se umistit méfice hmotnostniho pratoku vyfukovych plynti ve sméru pratoku za misto, kde se vétve
potrubi spojuji, a zvétsit pticny prifez potrubi tak, aby vznikld plocha pii¢ného prifezu pro odbér vzorka
byla ekvivalentni nebo vétsi. Neni-li to mozné, lze méfeni pritoku vyfukovych plynd provést pomoci
nékolika méfict hmotnostniho pritoku vyfukovych plynd, pokud s tim souhlasi schvalovaci organ. Sirokd
skdla konfiguraci a rozmérd vyfukovych trubek a hmotnostnich pritokt vyfukovych plynt si mize pii
vybéru a montdzi méfica EFM vyzddat kompromisni feSeni, jez musi vychdzet z kvalitniho odborného
usudku. Je pFipustné pripevnit k vyfukové trubce méfic EFM, jehoZ prameér je mensi nez pramér vytsténi
vyfukové trubky nebo celkové plocha prifezu nékolika vyusténi vyfukovych trubek, pokud se tim zlepsi
pfesnost méfeni a neni nepiiznivé ovlivnén provoz ¢ ndsledné zpracovani vyfukovych plynd, jak je

uvedeno v bodé 3.4.2. Doporucuje se zdokumentovat uspordddni méfice EFM pomoci fotografii.;

¢) bod 3.5 se nahrazuje timto:

»3.5 Odbér vzorkli emisi

Odbér vzorki emisi musi byt reprezentativni a provadi se v mistech, kde jsou vyfukové plyny fadné
promichdny av nichz je vliv okolniho vzduchu v potrubi ve sméru toku za mistem odbéru plynti mini-
malni. Je-li to vhodné, odebiraji se vzorky emisi v misté¢ ve sméru toku za méficem hmotnostntho pritoku
vyfukovych plynd, pficemz musi byt dodrzena vzdalenost alespori 150 mm od prvku snimajiciho tok.
Odbérné sondy se umisti ve vzddlenosti alespori 200 mm nebo trojndsobku vnitintho priméru vyfukového
potrubi (podle toho, kterd hodnota je vétsi) proti toku plynti od bodu, kde vyfukové plyny opoustéji systém
PEMS smérem do ovzdusi. Vypousti-li systém PEMS tok plynt zpét do vyfukové trubky, musi k tomu
dochazet ve sméru toku za odbérnou sondou tak, aby to za chodu motoru neovlivnilo povahu vyfukovych
plynd v misté (mistech) odbéru. Jestlize se zméni délka odbérného potrubi, musi se ovéfit doby dopravy
systému a podle potfeby upravit.

Je-li motor vybaven systémem ndsledného zpracovani vyfukovych plyni, odebird se vzorek vyfukovych
plyntt ve sméru toku za systémem ndsledného zpracovani vyfukovych plynt. Je-li pfedmétem zkousky
vozidlo vybavené rozvétvenym sbérnym vyfukovym potrubim, musi se saci otvor odbérné sondy nachazet
dostatecné daleko ve sméru toku plynti, aby se zarucilo, Ze je vzorek reprezentativni pro primérné emise
vyfukovych plynt ze vSech vélcti. V pifpadé vicevalcovych motorti se samostatnymi skupinami sbérnych
potrubi, napf. pfi uspofddani motoru do tvaru V, musi byt odbérnd sonda umisténa ve sméru toku plyna za
mistem, kde se vétve potrubi spojuji. Pokud to neni technicky proveditelné, Ize se souhlasem schvalovaciho
organu provést vicebodovy odbér v mistech, kde jsou vyfukové plyny fadné promichané. V takovém piipadé
se poCet a umisténi odbérnych sond musi co nejvice shodovat s poctem a umisténim méficti hmotnostniho
pratoku vyfukovych plynt. V piipadé, Ze toky vyfukovych plynd nejsou rovnomérné, je tieba zvazit
moznost pomérného odbéru vzorkt ¢i odbéru vzorkd pomoci nékolika analyzdtort.

Pokud se méfi ¢astice, musi byt vzorek vyfukovych plynt odebirdn uprostted proudu vyfukovych plynd. Je-
li k odbéru vzorkd emisi pouzito vice sond, méla by byt sonda pro odbér &istic umisténa ve sméru toku
plynd pted ostatnimi odbérnymi sondami. Sonda pro odbér &istic by neméla narudovat odbér vzorki
plynnych znecistujicich latek. Druh a specifikace sondy a jeji montdz musi byt podrobné zdokumentovany.

Pokud se méf{ uhlovodiky, musi se odbérné potrubi zahidt na teplotu 463 £ 10 K (190 * 10 °C). V piipadé
méfen{ jinych plynnych slozek s chladi¢em ¢&i bez né musi byt teplota odbérného potrubi udrzovina
alesponn na 333 K (60 °C), aby nedochdzelo ke kondenzaci abyla zaruCena vhodnd dcinnost priniku
rtiznych plynd. V pfipadé nizkotlakych odbérnych systému lze teplotu snizit, tak aby to odpovidalo poklesu
tlaku, ato za pfedpokladu, Ze odbérny systém zarucuje 95 % ucinnost priniku u vSech regulovanych
plynnych znecistujicich latek. V pfipadé odebirdni vzorka ¢astic, kdy nedochazi k fedéni ve vyfukové trubce,
musi byt odbérné potrubi mezi mistem odbéru surovych vyfukovych plynti a mistem fedéni nebo detek-
torem Cdstic zahffvano alespon na teplotu 373 K (100 °C). Doba setrvani vzorku v potrubi pro odbér ¢istic,
nezli je dosazeno prvniho zfedéni nebo detektoru ¢astic, musi byt kratsi nez 3 s.



7.7.2017 Utedni véstnik Evropské unie L 175/721

Vsechny ¢asti systému pro odbér vzorkid od vyfukové trubky az po detektor &stic, které jsou ve styku se
surovym nebo se ziedénym vyfukovym plynem, musi byt konstruovany tak, aby se minimalizovalo usazo-
véan{ Castic. VSechny ¢dsti musi byt vyrobeny z antistatického materidlu, aby se zabrdnilo elektrostatickym
ucinktim.*;

d) body 4.2 a 4.3 se nahrazuji timto:

,4.2 Spusténi a stabilizace systému PEMS

Systém PEMS se spusti, zahfeje a stabilizuje podle specifikaci vyrobce systému PEMS, dokud hlavni funkéni
parametry, jako jsou napf. tlaky, teploty a toky, nedosdhnou pfed zahdjenim zkousky svych pozadovanych
provoznich hodnot. Aby se zajistilo spravné fungovani, mtize systém PEMS béhem stabilizace vozidla zistat
zapnuty nebo byt zahfivdn a stabilizovdn. Systém musi fungovat bez chyb avyznamnych varovnych
signald.

4.3 Piiprava systému pro odbér vzorkd

Systém pro odbér vzorkd, ktery sestivd z odbérné sondy a odbérnych potrubi, se piipravi ke zkouskdm
podle pokynt vyrobce systému PEMS. Je tieba zajistit, aby byl systém pro odbér vzorki €isty a nedochdzelo
vném ke kondenzaci vlhkosti.*

e) bod 4.6 se méni takto:

,4.6 Kontrola analyzdtoru pro méfeni emisi ¢astic

Nulové droven analyzdtoru se zaznamend pomoci odbéru vzorkd z okolniho vzduchu filtrovaného filtrem
HEPA na vhodném misté pro odbér vzorkd, jimz obvykle byvé vstupni otvor odbérného potrubi. Signdl se
zaznamenava se stalou frekvenci alespofi 1,0 Hz po dobu 2 minut a poté se zpriméruje; konecnd koncent-
race musi spliovat specifikace vyrobce, aviak nesmi pfesdhnout 5000 Castic na centimetr krychlovy.”

f) v bodé 4.8 se posledni véta nahrazuje timto:
,Systém PEMS musi fungovat bez chyb a vyznamnych varovnych signala.”;
g) body 5.1, 5.2 a 5.3 se nahrazuji timto:

,5.1 Zahdjeni zkousky

Odbér vzorkd, méfeni a zdznam parametrtt musi zacit diive, nez se spina¢ zapalovdni motoru nastavi do
polohy ,zapnuto. Aby se usnadnilo Casové sladéni, doporutuje se zaznamendvat parametry podléhajici
Casovému sladéni bud pomoci jediného piistroje pro zdznam tdajli, nebo pomoci synchronizovaného
¢asového razitka. Pred tim, neZz se spina¢ zapalovani motoru nastavi do polohy ,zapnuto®, a okamzité
poté musi byt potvrzeno, Ze pfistroj pro zdznam tdaji zaznamendvd viechny potiebné parametry.

5.2 Zkouska

Odbér vzorkti, méfeni a zdznam parametri pokracuji po celou dobu zkousky vozidla na silnici. Motor lze
vypinat a startovat, aviak odbér vzorkil emisi a zdznam parametrii nesmi byt prerusen. Veskeré varovné
signdly upozoriujici na chybnou funkci systému PEMS musi byt zdokumentovany a ovéfeny. Pokud se
v pribéhu zkousky objevi jakykoli signdl (signdly) upozoriujici na chybu, povazuje se zkouska za neplat-
nou. Zaznam parametrd musi dosdhnout dplnosti vyssi nez 99 %. Méfeni a zaznamendvani tdaju lze
pferusit na méné nez 1% celkové doby jizdy, aviak maximdlné na souvislou dobu 30 s, ato pouze
v pifpadé nezdmérné ztrity signdlu nebo pro tcely adrzby systému PEMS. Pferuseni mohou byt zazname-
navédna pfimo systémem PEMS, neni vSak piipustné zandSet pferuSeni zaznamendvaného parametru pii
pfedbézném zpracovani, vyméné ¢i ndsledném zpracovéni tidaji. Pouziva-li se automatické nulovani, mus{
se provadét vuci ovéfitelnému nulovému standardu, ktery je podobny standardu pouzitému k vynulovani
analyzdtoru. Dlirazné se doporucuje zahajovat tidrzbu systému PEMS v okamzicich, kdy je rychlost vozidla
nulova.

5.3 Ukonéeni zkousky

Zkouska se ukon¢i, jakmile vozidlo dokon¢i jizdu a spina¢ zapalovani motoru nastavi do polohy ,vypnuto®.
Je tfeba zabranit tomu, aby motor po dokoncent jizdy bézel delsi dobu na volnob¢h. Zaznamendvéni ddajt
nesmi byt ukonéeno, dokud neuplyne doba odezvy systémii pro odbér vzorki.”
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h) v bodé 6.1 se tabulka 2 nahrazuje timto:

,Znecistujici latka | Absolutni posun odezvy na nulu Absolutni posun odezvy na kalibra¢ni plyn pro plny rozsah (')

Cco, < 2000 ppm za zkousku < 2 % hodnoty ode¢tu nebo < 2 000 ppm za zkousku podle
toho, kterd hodnota je vyssi

co < 75 ppm za zkousku < 2 % hodnoty odectu nebo < 75 ppm za zkousku podle
toho, kterd hodnota je vyssi

NO, < 5 ppm za zkousku < 2% hodnoty ode¢tu nebo < 5 ppm za zkousku podle
toho, kterd hodnota je vyssi

CH, < 10 ppm C; za zkousku < 2 % hodnoty odectu nebo < 10 ppm C; za zkousku podle
toho, kterd hodnota je vyssi

THC < 10 ppm C; za zkousku < 2 % hodnoty odec¢tu nebo < 10 ppm C; za zkousku podle
toho, kterd hodnota je vyssi

(") Je-li posun nuly v rdmci piipustného rozmezi, lze analyzdtor vynulovat pfed ovéfenim posunu hodnoty plného rozsahu.”

i) bod 6.2 se nahrazuje timto:

,6.2 Kontrola analyzdtoru pro méfeni emisi ¢astic

Nulové troven analyzitoru se zaznamend v souladu s bodem 4.6.%

34) dodatek 2 se méni takto:

a) v bodé 2 se mezi polozky Eqn, a Ep vkladd novéd polozka, kterd znf:

JEdy

- Ucinnost analyzdtoru PEMS-PN%

b) v bodé 3.1 se prvni véta nahrazuje timto:

,Presnost a linearitu analyzdtorti, pritokoméra, ¢idel a signdld musi byt mozné ovéfit na zdkladé mezindrodnich

¢ vnitrostdtnich norem.

¢) v bodé 3.2 se tabulka 1 nahrazuje timto:

,Parametr/pfistroj méfeni [Xmin X (a1 — 1) + ag| Skalon Smércz)cilaﬁgjuchyba Koeficient urceni r?
1

Prutok paliva (*) < 1% max 0,98-1,02 <2% > 0,990
Pratok vzduchu (V) < 1% max 0,98-1,02 <2% > 0,990
Hmotnostni pritok vyfukovych | < 2 % max 0,97-1,03 < 3% > 0,990
plynti

Analyzatory plynu < 0,5 % max 0,99-1,01 <1% > 0,998
Tocivy moment (%) < 1% max 0,98-1,02 <2% > 0,990
Analyzdtory poctu ¢astic (%) < 5% max 0,85-1,15 (4 < 10% > 0,950

1) Volitelné pro urceni hmotnostniho priitoku vyfukovych plynd.

2) Volitel ny parametr.

(")
()
(}) Ovéfent linearity se provadi s Casticemi sazového charakteru podle definice v bodé 6.2.
Vi

) Nutno aktualizovat na zdklad¢ iteni chyb a diagramu zajistujicich sledovatelnost.
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d) bod 3.3 se nahrazuje timto:

,3.3 Cetnost ovéfovani linearity

Pozadavky na linearitu podle bodu 3.2 se ovéfujt:

a) u kazdého analyzatoru plynti alesponi jednou za dvandct mésicti nebo pii kazdé opravé systému nebo
vyméné konstrukéni ¢asti nebo néjaké zméné, které mohou ovlivnit kalibraci;

b) u jinych relevantnich pfistroju, napf. analyzatorti PN, méfi¢t hmotnostniho pritoku vyfukovych plyni
a ovéfitelné kalibrovanych ¢idel, pokazdé, kdyz je zjisténo poskozeni, v souladu s pozadavky postupii
vnitiniho auditu nebo vyrobce piistroje, aviak ne dfive nez jeden rok pred vlastni zkouskou.

Pozadavky na linearitu podle bodu 3.2 u¢idel ¢i signdlt ECU, které nejsou piimo ovéfitelné, se ovéfuji
jednou pro kazdé uspofddani PEMS-vozidlo pomoci ovéfitelné kalibrovaného méficiho pfistroje na vozi-
dlovém dynamometru.”;

e) v bodé 4.2.6 se tabulka 2 nahrazuje timto:

»Znedistujici latka Absolutni posun odezvy na nulu Absolutnf posun odezvilolzl;aalljalibraéni plyn pro plny

o, < 1000 ppm béhem 4 hodin < 2% hodnoty ode¢tu nebo < 1000 ppm
béhem 4 hodin podle toho, kterd hodnota je
vyssi

Cco < 50 ppm béhem 4 hodin < 2 % hodnoty ode¢tu nebo < 50 ppm béhem
4 hodin podle toho, kterd hodnota je vyssi

PN 5000 &astic na cm® béhem 4 hodin Podle specifikaci vyrobce

NO, < 5 ppm bé¢hem 4 hodin < 2 % hodnoty odectu nebo 5 ppm béhem 4
hodin podle toho, kterd hodnota je vyssi

CH, < 10 ppm C,; < 2 % hodnoty odectu nebo < 10 ppm C,;
béhem 4 hodin podle toho, kterd hodnota je
vyssi

THC < 10 ppm C,; < 2 % hodnoty odectu nebo < 10 ppm C,;
béhem 4 hodin podle toho, kterd hodnota je
vyssi“

f) bod 6 se nahrazuje timto:

,0. Analyzdtory pro méfeni poctu emitovanych (pevnych) castic;

g) dopliuji se nové body 6.1 az 6.4, které znéjt:

,6.1 Obecné

Analyzator poctu emitovanych &astic (ddle jen ,analyzdtor PN“) sestdva ze stabilizacni jednotky a detektoru
Castic, ktery s 50 % ucinnosti pocitd Castice od velikosti piiblizné 23 nm. Je piipustné, aby detektor ¢astic
rovnéz stabilizoval aerosol. Co nejvice musi byt omezena citlivost analyzdtorti vi¢i otfestim, vibracim,
starnuti, proménlivosti teploty a okolntho tlaku, jakoZ i elektromagnetickému ruseni a dalsim dopadim
tykajicim se vozidla a provozu analyzétoru, pfi¢emz tato citlivost musi byt vyrobcem zafizeni jasné uvedena
v dokumentaci. P¥i pouziti analyzdtoru PN musi byt dodrzeny jeho provozni parametry stanovené vyrob-
cem.
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Obrdzek 1

Pfiklad instalace analyzitoru PN: ¢irkovanou ¢arou jsou vyznaleny nepovinné &isti. EFM = méfi¢
hmotnostniho pritoku vyfukovych plynd, d = vniténi primér, PND = zafizeni k fedéni poctu Edstic.

Napojeni na
vyfukovou trubku
EFM ] Prvektznkmaum
3 5
o X ¢ Smér toku =——— |
o | i T
n Y I{PN \}_ Zathvanéﬂf PN \r_:_ Detekto-
/ ks e 2 N1 sast 2 /)| réastic
Odbérma Odbgmg || ~=7 —— e
sonda potrub Stabilizacni jednotka
E —— Analyza- .
k) Analyzator PN
g n;\aI e« g 5| toryplynu
Q5 i
o — Zpetny tok

Okolni vzduch

+— <35 —»4——— <hs ————— 4 <355 »

Doba setrvani Doba zpozden( Doba nabehu
(tot10) (t107too)

Analyzdtor PN se na misto odbéru vzorkd napoji pomoci odbérné sondy, jez odebird vzorky z tirovné
sttedové osy vyfukové trubky. Jak je uvedeno v bod¢ 3.5 dodatku 1, v piipadé, kdy nedochdzi k fedéni ¢astic
ve vyfukové trubce, musi byt odbérné potrubi zahffvino alespon na teplotu 373 K (100 °C) az do mista
prvniho fedéni analyzatoru PN nebo detektoru &dstic analyzdtoru. Doba setrvani vzorku v odbérném potrubi
musi byt kratsi nez 3 s.

Vsechny Csti, jez s vyfukovym plynem, z néjz se odebiraji vzorky, pfichazeji do styku, musi byt udrzovany
pii takové teploté, kterd zabraniuje kondenzaci jakékoli slouceniny v zafizeni. Toho lze dosdhnout napiiklad
zahfatim na vyssi teplotu a ziedénim vzorku nebo oxidaci (¢dste¢né) tékavych druhd.

Analyzdtor PN musf mit zahffvanou &4st, jejiz teplota stény dosahuje hodnot > 573 K. Ucelem této jednotky
je regulace fdzi zahiivini na konstantni jmenovité provozni teploty, s dovolenou odchylkou + 10 K,
pii¢emz musi byt signalizovano, zda tyto fize probihaji pii spravné provozni teploté, nebo nikoli. Nizsi
teploty jsou pfijatelné, pokud G¢innost odstrafiovani tékavych &astic spliiuje pozadavky dle bodu 6.4.

Rédné fungovani nastroje béhem provozu se monitoruje pomoci ¢idel tlaku, teploty a jinych ¢idel, pricemz
v piipadé chybné funkce musi tato ¢idla spustit varovani nebo hldseni.

Doba zpozdéni analyzdtoru PN musi byt < 5 s.
Doba ndb¢hu analyzdtoru PN (ajnebo detektoru ¢astic) musi byt < 3,5 s.

NaméFend koncentrace ¢dstic se vykazuje v normalizovanych hodnotich odpovidajicich teplot¢ 273 Ka
tlaku 101,3 kPa. Pro tcely normalizace koncentrace ¢stic se tlak a/nebo teplota na vstupu detektoru
v pipadé potieby zméfi a zaznamend.

Systémy PN, které spliiuji pozadavky na kalibraci podle piedpisit EHK OSN ¢. 83 nebo 49 nebo celosvé-
tového technického predpisu ¢. 15, automaticky spliwji i poZadavky na kalibraci podle této piilohy.

6.2 Pozadavky na G¢innost

Cely systém analyzdtoru PN vcetné odbérného potrubi musi spliiovat pozadavky na dcinnost uvedené
v tabulce 3a.
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Tabulka 3a
Pozadavky na dcinnost systému analyzitoru PN (véetné odbérného potrubi)
d, [nm] <23 23 30 50 70 100 200
E(dp) analyzitoru | bude stano- 0,2-0,6 | 0,3-1,2 | 0,6-1,3 | 0,7-1,3 | 0,7-1,3 0,5-2,0

PN veno

Utinnost E(d

je definovdna jako pomér mezi Gdaji systému analyzdtoru PN a koncentraci poctu &dstic

udévanou referenénim kondenzatnim &tacem Cstic (CPC) (d5p9 = 10 nm nebo méné, s ovéfenou line-
aritou a kalibraci elektrometrem) nebo elektrometrem, pfi soucasném méfeni monodisperzniho aerosolu
s primérem mobility d,,, a je normalizovdna pii tychz teplotnich a tlakovych podminkdch.

Pozadavky na t¢innost bude tieba upravit tak, aby bylo zajisténo, Ze Gcinnost analyzdtort PN zistane
konzistentn{ s toleranci PN. Mél by byt pouzit tepelné stabilni materidl sazového charakteru (napt. jiskrovym
vybojem opracovany grafit nebo saze difizniho plamene s pfedbéznou tepelnou tpravou). Pokud se kiivka
u¢innosti méf{ za pouziti jiného aerosolu (napt. NaCl), musi byt k dispozici korelace s kiivkou materidlu
sazového charakteru v podobé grafu zndzornujiciho srovndni Géinnosti dosazenych za pouziti obou zkuseb-
nich aerosold. Rozdily ve vypocitanych tc¢innostech se zohledni tak, Ze se naméfené G¢innosti upravi podle
daného grafu, tak aby se dospélo k hodnotdm #cinnosti aerosolu sazového charakteru. V ptipadé vicena-
sobné nabitych ¢astic by se méla uplatnit a zdokumentovat korekce, kterd vSak nesmi ptekrocit 10 %. Tyto
hodnoty t¢innosti se vztahuji na analyzdtory PN s odbérnym potrubim. Analyzator PN mutze byt kalibrovin
ipo dastech (napf. zvlast stabilizacni jednotka a zvlast detektor ¢dstic), pokud se prokdze, Ze analyzitor PN
a odbérné potrubi spolecné spliuji pozadavky uvedené v tabulce 3a. Naméfeny signdl z detektoru musi
dosahovat hodnoty vétsi nez dvojndsobek meze detekce (zde definovand jako nulova droved plus trojna-
sobek smérodatné odchylky).

6.3 Pozadavky na linearitu

Analyzdtor PN véetné odbérného potrubi musi spliiovat pozadavky na linearitu stanovené vbodé 3.2
dodatku 2 za pouziti monodisperznich nebo polydisperznich &astic sazového charakteru. Velikost ¢astic
(pramér mobility nebo stfedni ¢itaci primér) by mél byt vétsi nez 45 nm. Referenénim ndstrojem je
elektrometr nebo kondenzac¢ni ¢ita¢ ¢dstic (CPC) s hodnotou ds, = 10 nm nebo mensi, unéjz bylo

provedeno ovéfeni linearity. Pfipadné systém PN spliiujici pozadavky piedpisu EHK OSN ¢. 83.

Kromé toho se rozdily mezi analyzdtorem PN a referenénim piistrojem musi ve vSech kontrolovanych
bodech (s vyjimkou nuly) pohybovat vrozmezi 15 % své stfedni hodnoty. Kontroluje se nejméné 5

Y

bodii (plus nulovy bod), rovnomérné rozmisténych. Nejvy$si kontrolovanou koncentraci je maximdlni
piipustnd koncentrace analyzdtoru PN.

Je-li analyzdtor PN kalibrovdn po ¢istech, 1ze ovéfeni linearity provést pouze pro detektor PN, ale hodnoty
ucinnosti ostatnich ¢asti a odbérného potrubi musi byt zohlednény pii vypoctu sklonu.

6.4 Utinnost odstrafiovani tékavych Cstic

Systém musi byt schopen odstratiovat > 99 % cdstic tetrakontanu (CH3(CH,);3CHs) o praméru > 30 nm
10 000 ¢astic na cm® pfi minimalnim zfedéni.

s koncentraci na vstupu >

Systém musi rovnéz dosahovat > 99 % ucinnosti odstrafiovani, pokud jde o polydisperzni alkan (dekan

nebo vyssi) nebo emery oil se stiednim ¢&itacim préimérem > 50 nm a hmotnosti > 1 mg/m”.

Ucinnost odstrafiovani tékavych ¢stic, pokud jde o tetrakontan ajnebo polydisperzni alkan nebo olej, musi
byt prokdzina jen jednou za danou rodinu piistrojii. Vyrobce piistroje vSak musi pro provadéni ddrzby
a vymén stanovit takovy interval, aby bylo zajisténo, Ze Gcinnost odstratiovani neklesne pod troven danych
technickych pozadavkd. Pokud tato informace neni k dispozici, musi se ¢innost odstrafiovani tékavych
castic kontrolovat u kazdého néstroje jednou ro¢né.;
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35) v bodé 3.3 dodatku 3 se tabulka 1 nahrazuje timto:

JTabulka 1
Pfipustné odchylky

Parametr [jednotka] Piipustnd absolutni odchylka

Vzdélenost [km] (1) 250 m od laboratorni referen¢ni hodnoty

THC (%) [mg/km] 15 mg/km nebo 15 % laboratorni referenéni hodnoty podle toho, kterd hodnota je
vyssi

CH, (3 [mg/km] 15 mg/km nebo 15 % laboratorni referenéni hodnoty podle toho, kterd hodnota je
vyssi

NMHC (?) [mg/km] 20 mg/km nebo 20 % laboratorni referen¢ni hodnoty podle toho, kterd hodnota je
vysst

PN (3) [#/km] 1210 p/km nebo 50 % laboratorni referencni hodnoty (3) podle toho, kterd hodnota
je vyssi

CO (*) [mg/km] 150 mg/km nebo 15 % laboratorni referen¢ni hodnoty podle toho, kterd hodnota je
vyssi

CO, [g/km] 10 g/km nebo 10 % laboratorni referen¢ni hodnoty podle toho, kterd hodnota je vyssi

NO, (?) [mg/km] 15 mg/km nebo 15 % laboratorni referenéni hodnoty podle toho, kterd hodnota je
vyssi

(") Pouzitelné pouze v piipadé, Ze je rychlost vozidla stanovena Fidici jednotkou motoru. Aby byla dodrzena pfipustnd odchylka, je
povoleno upravit hodnoty rychlosti vozidla zméfené fidici jednotkou motoru podle vysledkil valida¢ni zkousky.

(%) Parametr je povinny pouze tehdy, je-li méfeni vyzadovdno podle bodu 2.1 této piilohy.

(®) Systém PMP.”

36) dodatek 4 se méni takto:

=

a) bod 4 se nahrazuje timto:

»4. Studeny start

Studeny start je Casovy usek od prvniho nastartovani spalovaciho motoru do okamziku, kdy spalovaci motor
bézi po kumulativni dobu 5 minut. Pokud se mé# teplota chladiva, kon¢i doba studeného startu v okamziku,
kdy chladivo poprvé dosahne teploty 343 K (70 °C), aviak nejpozdéji v okamziku, kdy spalovaci motor bézi
po kumulativni dobu 5 minut od prvotniho nastartovani.’;

b) bod 5 se nahrazuje timto:

,5. Méfeni emisi pii vypnuti spalovaciho motoru

Zaznamendvaji se vechny okamzité hodnoty emisi nebo pritoku vyfukovych plynti naméfené béhem doby,
kdy je spalovaci motor vypnut. V samostatném kroku se pak zaznamenané hodnoty pfi nasledném zpraco-
vani adaji nastavi na nulu. Spalovaci motor se povazuje za vypnuty, jsou-li splnéna dvé z nésledujicich
kritérii: motor se otd¢i rychlosti < 50 ot/min; hmotnostni pritok vyfukovych plyni je zméfen v hodnoté < 3
kg/h; zméfeny hmotnostni pritok vyfukovych plyni klesne na hodnotu < 15 % typického hmotnostniho
pritoku vyfukovych plynt v ustdleném stavu pfi volnobéhu.

¢) bod 12 se nahrazuje timto:

,12. Vypocet okamzitého poctu emitovanych castic

Okamzity pocet emitovanych ¢dstic [¢dstice[s] se stanovi vyndsobenim okamzité koncentrace dané znedis-
tujici latky [¢dstice/cm®] okamzitym hmotnostnim préitokem vyfukovych plynt [kgfs], piicemz u obou
téchto hodnot se provede korekce a sladéni s ohledem na dobu transformace. Pfipadné zdporné okamzité
hodnoty emisi se zohledni pti vSech naslednych hodnocenich ddajii. P vypoctu okamzitych emisi se
pouziji viechna vyznamnd jednotkovd a desetinnd mista &iselnych hodnot prabéznych vysledkd. Pouzije
se nasledujici rovnice:

PN, i = cpN igmew.i/Pe
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kde:

PN,i je tok poctu Cdstic [Castice/s]

CpN,i je naméfend koncentrace poctu astic [#/m’] normalizovand pii 0 °C
Qmewi  j& naméfeny hmotnostni préitok vyfukovych plynd [kg/s]

Pe je hustota vyfukovych plynt [kg/m’] pfi 0 °C (Tabulka 1)*;

d) v bodé 1 za nadpisem ,Ovéfeni dynamickych jizdnich podminek a vypocet kone¢nych emisi v redlném provozu
metodou 1 (metoda klouzavych primérovacich okének)“ se slova ,Krok 1. Segmentace tidajti a vylouceni emisi pfi
studeném startu (bod 4 dodatku 4).“ nahrazuji slovy ,Krok 1. Sementace udaji.*

e) v bodé 3.1 prvnim pododstavci za nadpisem ,Ovéfeni dynamickych jizdnich podminek a vypocet kone¢nych
emisi v redlném provozu metodou 1 (metoda klouzavych primérovacich okének)“ se posledni véta méni takto:

,Vypolet popsany vtomto bodé se provadi od prvniho bodu (dopfedu).”;

f) v bodé 3.1 druhém pododstavci za nadpisem ,Ovéfeni dynamickych jizdnich podminek a vypocet koneénych
emisi v redlném provozu metodou 1 (metoda klouzavych primérovacich okének)“ se zrusuje druhd a ctvrtd
odrézka;

g) v bodé 3.2 za nadpisem ,Ovéfeni dynamickych jizdnich podminek a vypocet kone¢nych emisi v redlném provozu
metodou 1 (metoda klouzavych pramérovacich okének)“ se dopliiuje novy pododstavec, ktery zni:

JJe-li pfedmétem zkousky vozidlo NOVC-HEV, zacind vypocet okénka v bodg, kdy se spina¢ zapalovani motoru
nastavi do polohy ,zapnuto®, a zahrnuje jizdni udalosti, béhem nichz nedochdzi k emisim CO,."

h) v bodé 5 za nadpisem ,Ovéfeni dynamickych jizdnich podminek a vypocet kone¢nych emisi v redlném provozu
metodou 1 (metoda klouzavych pramérovacich okének)“ se vkladd novy pododstavec, ktery zni:

,V piipadé vozidel kategorie N2, kterd jsou vsouladu se smérnici 92/6/EHS vybavena zafizenim omezujicim
rychlost vozidla na 90 km/h, musi podil okének ,na ddlnici“ na celé zkousce ¢init nejméné 5 %.

i) vbodé 5.3 za nadpisem ,Ovéfeni dynamickych jizdnich podminek a vypocet konecnych emisi v redlném provozu
metodou 1 (metoda klouzavych pramérovacich okének)* se dopliiuje novy pododstavec, ktery zni:

Je-li pfedmétem zkousky vozidlo NOVC-HEV a pouze pokud neni splnén stanoveny minimdlni pozadavek 50 %,
lze horni mez piipustné odchylky tol, zvySovat vkrocich ojeden procentni bod, dokud neni dosazen cil
normdlnich okének ve vysi 50 %. Pii pouziti tohoto postupu nesmi tol; nikdy pfesdhnout 50 %.%

j) vbodé 6.1 za nadpisem ,Ovéfeni dynamickych jizdnich podminek a vypocet kone¢nych emisi v redlném provozu
metodou 1 (metoda klouzavych pramérovacich okének)“ se dopliiuje novy pododstavec, ktery zni:

,U vsech priimérovacich okének véetné datovych bodt studeného startu, jak je definovan v bodé 4 dodatku 4, je
vadhova funkce nastavena na 1.%

37) dodatek 6 se méni takto:

—

a) v bodé 3.1 se dopliiuje novy pododstavec, ktery zni:

,Ustanoveni tohoto dodatku 6 se pouziji pouze na vozidla NOVC-HEV (podle definice v bodé 1.2.40), pokud byl
vykon na kolech stanoven méfenim to¢ivého momentu v naboji kola.*
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b) bod 3.2 se nahrazuje timto:

3.2 Vypocet klouzavych primérti okamzitych ddaji ze zkousek

Tiisekundové klouzavé praméry se vypocitaji ze vSech relevantnich okamzitych tdajii ze zkousek, aby se
snizily vlivy potencidlné nepiesného Casového piifazeni mezi hmotnostnim tokem emisi a vykonem na
kolech. Klouzavé pramérné hodnoty se vypocitaji pii frekvenci 1 Hz:

kde

k+2
D i Measi

Moas 35k = 3
k+2

o Zi:k p Wi
Pw,3s,k - 3
k+2

_ ik Vi
Visk =

k casovy krok pro klouzavé primérné hodnoty

i asovy krok z okamzitych tdajii ze zkousek*;

¢) v bod¢ 3.3 se tabulka 1-1 nahrazuje timto:

,Tabulka 1-1

Rychlostni pidsma pro tcely pfifazovini Gdaji ze zkousek k podminkdm jizdy ve mésté, mimo mésto
ana délnici v rdmci metody diskretizace vykonu

Kategorie vozidla Ve mésté Mimo mésto (1) Na dalnici ()
M1, M2, N1 v; [km/h] 0 az < 60 > 60 az < 90 > 90
N2 v; [km/h] 0 az < 60 > 60 az < 80 > 80

(") Nepouzije se pii skute¢ném regulatornim hodnoceni jizdy ve mésté.

d) v bodé 3.4.2 se rovnice za slovy ,Odpovidajici vysledky (viz tabulka 2, tabulka 3):* nahrazuji timto:

nPdrive -

(70[km/h])? + 1 470[kg] x 0,45[m/s?]) x 0.001

Py = 18,25 kW

e) v bodé 3.5 se zrusuje prvni pododstavec;

f) bod 3.6 se nahrazuje timto:

,3.6 Kontrola pokryti tfidami vykonu a normaélnosti rozloZeni vykonu

70[km/h] /3,6 x (79,19 + 0,73[N/(km/h)] x 70[km/h] + 0,03[N/(km /h)?]x

Aby byla zkouska platnd, musi byt pifslusnym tiiddm vykonu pfifazen dostate¢ny pocet naméfenych
hodnot emisi. Tento pozadavek se ovéfuje podle poctu tiisekundovych priomérnych hodnot (vysledkd)

pfidélenych kazdé tridé vykonu:
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— Pozaduje se minimalni pokryti ve vysi 5 vysledkd za celou jizdu v kazdé tiidé vykonu na kolech az do
tiidy ¢. 6 nebo az do ti{dy obsahujici 90 % jmenovitého vykonu podle toho, kterd tfida ma nizsi islo.
Jestlize vysledkti v urcité tiidé vykonu na kolech vy3si nez 6 je méné neZ pét, stanovi se primérnd
hodnota emisi v dané tf{dé (my,q 3;)) a primérnd rychlost (vsg)) v dané tiidé na nulu.

— Pozaduje se minimaln{ pokryti ve vysi 5 vysledkii za méstskou ¢dst jizdy v kazdé tiidé vykonu na kolech
az do tiidy ¢. 5 nebo az do tfidy obsahujici 90 % jmenovitého vykonu podle toho, kterd tfida ma nizsi
cislo. Jestlize vysledka za méstskou ¢ast jizdy v urcité tiidé vykonu na kolech vyssi nez 5 je méné nez
pét, stanovi se primérnd hodnota emisi v dané tfidé (my,q 35)) a primérnd rychlost (vss)) v dané tidé na
nulu.;

g) v bod¢ 4 se text za obrazkem 2 nahrazuje timto:

,Skute¢ny vykon na kolech se vypocitd na zdkladé méfeného hmotnostnitho toku CO, pomoci této rovnice:

CO,i — Dwi1c
Pu = e
WLTC

piicemz CO, v [g/h]
PW,j A\ [kW]

Vyse uvedenou rovnici lze pouzit k ziskdni hodnoty Py pro tcely klasifikace méfenych emisi, jak je popsino
vbod¢ 3, pfiemz vypoclet zahrnuje tyto dodate¢né podminky:

(I) jestlize v; < 1 km/h ajestlize CO2; < Dyy1c, pak P,; =0
(I jestlize v; > 1 km/h ajestlize CO2; < 0,5 X Dyyrc, pak Py = Py
38) dodatek 7 se méni takto:
a) body 3 az 3.1.2 se nahrazuji timto:

3. SLOZENI RODINY VOZIDEL URCENYCH PRO ZKOUSKY PEMS

Rodina vozidel uréenych pro zkousky PEMS sestdva z dokoncenych vozidel s podobnymi emisnimi vlast-
nostmi. Do rodiny vozidel uréenych pro zkousky PEMS lze zatadit typy vozidel z hlediska emisi, pouze
pokud dokoncend vozidla v ramci rodiny vozidel uréenych pro zkousky PEMS jsou identickd z hlediska
vlastnost{ podle boda 3.1 a 3.2.

3.1  Spravni kritéria

3.1.1 Schvalovaci orgdn, ktery vydava schvaleni typu z hlediska emisi podle nafizeni (ES) ¢. 715/2007 (déle jen
,organ).

3.1.2  Vyrobce, ktery obdrzel schvileni typu z hlediska emisi podle nafizeni (ES) ¢. 715/2007.%

b) bod 4.2.7 se nahrazuje timto:

,4.2.7 Alesponi jedno vozidlo z rodiny vozidel uréenych pro zkousky PEMS se podrobi zkouskdm s teplym
startem.”;
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¢) dopliuje se novy bod 4.2.8, ktery zni:

,4.2.8 Bez ohledu na ustanoveni bodti 4.2.1 az 4.2.6 se ke zkouskdm vybere alespoil nasledujici pocet typt
vozidel z hlediska emisi z dané rodiny vozidel uréenych pro zkousky PEMS:

Pocet (N) typt vozidel Minimdlni pocet (NT) typt
z hlediska emisi v rodin¢ |Minimdlni pocet (NT) typt vozidel z hlediska emisi| vozidel z hlediska emisi
vozidel urCenych pro zkousky [vybranych pro zkousky PEMS se studenym startem | vybranych pro zkousky PEMS
PEMS s teplym startem
1 1 1)
od 2 do 4 2 1
od 5 do 7 3 1
od 8 do 10 4 1
od 11 do 49 NT =3 +0,1 xN() 2
vice nez 49 NT = 0,15 x N (1) 3

(%) Existuje-li v rdmci rodiny vozidel urcenych pro zkousky PEMS jen jeden typ vozidla z hlediska emisi, musi byt
podroben zkouskdm s teplym i se studenym startem.”

39) vkladd se novy dodatek 7c, ktery zni:

LDodatek 7c¢

Ovéfeni jizdnich podminek a vypoclet konecnych emisi v redlném provozu v pfipadé vozidel OVC-HEV

1. UVOD

Tento dodatek popisuje ovéfovani jizdnich podminek a vypocet kone¢nych emisi v redlném provozu v pifpadé
vozidel OVC-HEV. Metoda navrzend v tomto dodatku bude podrobena ptezkumu s cilem vypracovat ucelenéjsi
postup.

2. SYMBOLY, PARAMETRY A JEDNOTKY

M, je vazend hmotnost plynnych znecistujicich latek [mg/km] v zdvislosti na ujeté vzdalenosti, které
byly emitovany za celou jizdu, nebo pocet ¢dstic v zdvislosti na ujeté vzdalenosti [#/km], které
byly emitovany za celou jizdu

m, je hmotnost plynnych znedistujicich latek [g] emitovanych za celou jizdu, nebo pocet Castic [#]
emitovanych za celou jizdu

m, o2 je hmotnost CO, [g] emitovaného za celou jizdu

M, je vazend hmotnost plynnych znecistujicich litek [mg/km] v zdvislosti na ujeté vzddlenosti, které
byly emitovany za méstskou &dst jizdy, nebo pocet &astic v zavislosti na ujeté vzdalenosti [#/km],
které byly emitovany za méstskou &ast jizdy

m, je hmotnost plynnych znecistujicich ldtek emitovanych za méstskou ¢dst jizdy, nebo pocet &dstic
emitovanych za méstskou ¢ast jizdy [mg]

m, co2 je hmotnost CO, [g] emitovaného za méstskou ¢&ast jizdy

Myirc.coz je h}llOtHOOSt CO, v zavislosti na ujeté vzdalenosti [g/km] pro zkousku v rezimu nabijeni-udrzo-
vani v pribéhu WLTC

3. OBECNE POZADAVKY

Emise plynnych a pevnych znecistujicich latek z vozidel OVC-HEV se hodnoti ve dvou krocich. Nejprve se
vyhodnoti jizdni podminky v souladu s bodem 4. Poté se vypoctou konecné emise v redlném provozu v souladu
s bodem 5. Doporucuje se zahdjit jizdu v rezZimu nabijeni-udrZovani baterie, aby se zajistilo dodrzeni ttettho
pozadavku uvedeného vbodé 4. V prabéhu jizdy se baterie nesmi dobijet z externiho zdroje.
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4. OVERENI JIZDNICH PODMINEK
Jednoduchym postupem o tiech krocich se ovéfi:

1) zda je jizda vsouladu sobecnymi pozadavky, meznimi podminkami, pozadavky na jizdu a provoznimi
pozadavky a s pozadavky na mazaci olej, palivo a ¢inidla uvedenymi v bodech 4 az 8 této piilohy Illa;

2) zda je jizda v souladu s jizdnimi podminkami vymezenymi v dodatcich 7a a 7b této prilohy Illa;

3) zda je spalovaci motor v chodu nejméné po kumulativni ujetou vzddlenost 12 km za podminek jizdy ve
méste.

Jestlize nejsou splnény vSechny tyto pozadavky, prohldsi se jizda za neplatnou a musi se opakovat, dokud
nebudou jizdni podminky platné.

5. VYPOCET KONECNYCH EMISI V REALNEM PROVOZU

V ptipadé platné jizdy se kone¢né emise v redlném provozu vypocitaji na zdkladé jednoduchého vyhodnoceni
poméra mezi kumulativnimi emisemi plynnych a pevnych zneéistujicich latek a kumulativnimi emisemi CO, ve
tfech krocich:

1) Stanoveni celkového mnozstvi emisi plynnych znecistujicich ldtek a poctu emitovanych ¢dstic mg [mg;#] za
celou jizdu jako m, a za méstskou &ast jizdy jako m,.

2) Stanoveni celkové hmotnosti CO, [g] emitovaného za celou jizdu v rdmci zkousek emisi v redlném provozu
jako m, ¢, aza méstskou Cast jizdy jako m, q».

3) Stanoveni hmotnosti CO, v zdvislosti na ujeté vzdalenosti My ¢ co2 [g/km] v reZimu nabijeni-udrZovani pro
jednotlivd vozidla (deklarovand hodnota pro jednotlivé vozidlo), jak je popsdno v 1151/2016; zkouska typu [,
véetné studeného startu.

4) Vypocet koneénych emisi v redlném provozu jako:

my .7,
M, = - Mwire,co, za celou jizdu;
m¢ co,
mu v v 7 .r
M, = * Mwrrc,co, za méstskou Cast jizdy.
my co,

40) dodatek 8 se méni takto:
a) bod 3.1 se méni takto:

,3.1 Obecné

Hodnoty emisi jakoZz i viechny dal3i dilezité parametry se hldsi a vyméiuji jako soubor udaji ve formatu
csv. Hodnoty parametrii se oddéluji ¢arkou, kod ASCI #h2C. Hodnoty dil¢ich parametrti se oddéluji
dvojteckou, kéd ASCII #h3B. Desetinnym znaménkem u ¢iselnych hodnot je tecka, kod ASCII #h2E.
Radky se ukoncuji znakem ,CR LF* (konec odstavce), kod ASCII #h0D. Rdd tisict se od fadu desetitisict
nijak neoddéluje.”;

b) v bodé¢ 3.3 druhém pododstavci se prvni véta méni takto:

,Vyrobce vozidel zaznamendva disponibilni vysledky obou metod vyhodnocovani tdaji v samostatnych soubo-
rech.”
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PRILOHA III

Cést I piflohy IX smérnice 2007/46/ES se méni takto:
a) na strané 2 prohldSeni o shod¢ pro vozidla kategorie M1 se za bod 48.1 vklddd novy bod 48.2, ktery znf:
,48.2 Deklarované maximdlni hodnoty emisi v redlném provozu (v pislusnych pfipadech)
Celd jizda v rdmci zkousSek emisi v redlném provozu: NOX: ..coveeeeeneveeeeereeenens , CAStice (POCEL): wuvmmrrerrereeerreeererecns

“

Méstskd Cast jizdy v ramci zkousek emisi v redlném provozu: NOX: ...coveveeeeens , Castice (POCEL): vvvvumereeeneneens ;

b) na strané¢ 2 prohldSeni o shodé pro vozidla kategorie M2 se za bod 48.1 vkliddd novy bod 48.2, ktery zni:
,48.2 Deklarované maximdlni hodnoty emisi v redlném provozu (v pfislusnych piipadech)
Celd jizda v rdmci zkouSek emisi v redlném provozu: NOX: ..coveveeermereeermereenenes , Castice (POCEL): uvvuerercrmmecumenirecenecs

“

Méstskd Cast jizdy v ramci zkousek emisi v redlném provozu: NOX: ..ccoveveeeeens , Castice (POCEL): vvevumrreenneneees ;

¢) na strané 2 prohldSeni o shodé pro vozidla kategorie N1 se za bod 48.1 vklddd novy bod 48.2, ktery zni:
,48.2 Deklarované maximdlni hodnoty emisi v redlném provozu (v piislusnych piipadech)
Celd jizda v rdmci zkousSek emisi v redlném provozu: NOX: ..coveveeenereeeeereennenes , Castice (POCEL): oveemreemreeemeeimecinees

“

Méstskd Cast jizdy v rdmci zkousek emisi v redlném provozu: NOX: ....cooveveeens , Castice (POCeL): ovveermrreennnenns ;

=

na strané 2 prohldSeni o shodé pro vozidla kategorie N2 se za bod 48.1 vklddd novy bod 48.2, ktery zni:
,48.2 Deklarované maximdlni hodnoty emisi v redlném provozu (v piislusnych piipadech)
Celd jizda v ramci zkouSek emisi v redlném provozu: NOX: ..occcoeeeermecenecenecenne , Castice (POCEL): oveemeeermeeerreeerreceees

“

Méstskd cast jizdy v rdmci zkouSek emisi v redlném provozu: NOX: ..ccoveeeeeceennes , Castice (POCEL): weuuvvemmerrerceene .




	Nařízení Komise (EU) 2017/1154 ze dne 7. června 2017, kterým se mění nařízení Komise (EU) 2017/1151, kterým se doplňuje nařízení Evropského parlamentu a Rady (ES) č. 715/2007 o schvalování typu motorových vozidel z hlediska emisí z lehkých osobních vozidel a z užitkových vozidel (Euro 5 a Euro 6) a z hlediska přístupu k informacím o opravách a údržbě vozidla, kterým se mění směrnice Evropského parlamentu a Rady 2007/46/ES, nařízení Komise (ES) č. 692/2008 a nařízení Komise (EU) č. 1230/2012 a zrušuje nařízení (ES) č. 692/2008 a směrnice Evropského parlamentu a Rady 2007/46/ES, pokud jde o emise z lehkých osobních vozidel a z užitkových vozidel v reálném provozu (Euro 6) (Text s významem pro EHP)

