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ROZHODNUTI

ROZHODNUTI KOMISE V PRENESENE PRAVOMOCI (EU) 2017/1474
ze dne 8. Cervna 2017,

kterym se dopliiuje smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/797, pokud jde
o konkrétni cile pro vypracovini, pfijeti a pfezkum technickych specifikaci pro interoperabilitu

(ozndmeno pod cislem C(2017) 3800)

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKA KOMISE,
s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie,

s ohledem na smérnici Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/797 ze dne 11. kvétna 2016 o interoperabilité
zelezni¢niho systému v Evropské unii ('), a zejména na ¢l. 5 odst. 1 uvedené smérnice,

vzhledem k témto divodéim:

(1)  Ackoli ¢lanek 4 smérnice (EU) 2016/797 stanovi obsah a nékteré obecné cile technickych specifikaci pro intero-
perabilitu (ddle jen ,TSI), tato smérnice nestanovi konkrétni cile pro kazdou TSI, ale zmocriuje Komisi k tomu,
aby za timto Gcelem pfijala akty v pfenesené pravomoci.

(2)  Toto rozhodnuti stanovi uceleny soubor konkrétnich cil, které by mély byt zaclenény do TSI s cilem zlepsit
interoperabilitu, a pfitom usnadnit, zlepsit a rozvijet sluzby Zelezni¢ni dopravy v Unii a se tfetimi zemémi
a prispét k dokonceni jednotného evropského Zelezni¢niho prostoru a postupného dosazen{ vnitiniho trhu.

(3)  Tyto konkrétni cile v TSI by mély byt provadény prostiednictvim Zadosti podanych Agentufe Evropské unie pro
zeleznice (ddle jen ,agentura®) v souladu s ¢l. 5 odst. 2 smérnice (EU) 2016/797. Tyto zddosti by mély byt
zalozeny na vlastnich prioritich Komise a na dostupnosti zdroji v rdmci agentury. Doporuceni agentury by méla
pro kazdy konkrétni cil zahrnovat analyzy ndkladd a pfinost a posouzeni dopadii zvazovanych technickych
feSeni, coZ Komisi umozni zvolit nejvyhodnéjsi feSeni a stanovit TSI pomoci provadécich aktd v souladu
s prezkumnym postupem uvedenym v ¢l. 51 odst. 3 smérnice (EU) 2016/797.

(4)  Z hlediska oblasti ptsobnosti pokryvaji stivajici TSI uspokojivé vSechny subsystémy definované v piiloze II
smérnice (EU) 2016/797. Pasobnost jednotlivych TSI by viak meéla byt pfezkoumdna v souladu se zdsadami
,zlepSovani pravni Gpravy“ s cilem sniZit pocet legislativnich aktt a déle zvysit soudrznost mezi TSI a struktura
nékterych z nich by pfipadné méla byt zménéna nebo by TSI mély byt slouceny, aby se zabranilo zdvojovani
innosti a zajistil pHimé&jsi soulad mezi subsystémy, zdkladnimi pozadavky a TSI Pfitom by se méla zohlednit
nezbytna stabilita pravnich pfedpisti v oblasti Zeleznic.

(5) K zajisténi soudrznosti pravnich pfedpist by mély byt zohlednény mozné dopady a rozhrani mezi TSI a mezi TSI
a stavajicimi strategiemi, politikami a pravnimi pfedpisy. Je tieba rovnéz zvazit, zda by navrhovana feseni nebo
specifické prvky mély byt zahrnuty do samotnych TSI nebo do souvisejicich dokumentt a pravnich predpist. TSI
by navic mély pokud mozno zachovavat ustanoveni TSI, kterd odstranuji technické piekazky interoperability,
zejména ustanoveni usnadiiujici volny pohyb vozidel po celé Unii.

(6)  Revize TSI by mély zohlednit zkuSenosti Zelezni¢niho odvétvi s nejasnymi pozadavky nebo jinymi nezamy-
Slenymi dopady a nédklady plynoucimi z TSI, zejména véetné zkuSenosti s koridory pro Zelezni¢ni ndkladni
dopravu nebo zkusenosti s uplatiiovanim TSI na traté s nizkou hustotou provozu.

() Uft.vést.L 138,26.5.2016, s. 44.
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Revize TSI by mély rovnéZ zohlednit potfebu dosdhnout spravné rovnovihy mezi pfistupem zaloZenym na
pravidlech, ktery umoziiuje usnadnit technickou kompatibilitu, zejména na rozhranich mezi subsystémy, ale také
mezi prvky interoperability a subsystémy, a pistupem zaloZenym na posouzeni rizik, jenZ usnadniuje technicky
pokrok a inovativni FeSeni, zejména pii specifikaci funkci a vykonnosti.

Revize TSI by mély zohlednit vyvoj Zelezni¢niho systému a souvisejicich ¢innosti v oblasti vyzkumu a inovaci,
mimo jiné iniciativu Shift2Rail, zachovat manévrovaci prostor pro inovace a zaclenit inovace, kdyz dosdhnou
odpovidajici Grovné vyspélosti urcené agenturou.

Z hlediska technické soudrznosti Zelezni¢nich siti s rozchodem koleje 1 520 mm v Unii a vozidel provozovanych
na téchto sitich by piislusné TSI mély zohlednit vyvoj technickych pozadavkd platnych v sitich tretich zemi
s rozchodem koleje 1 520 mm.

Pro usnadnéni jejich propagace a mozného pfijeti mimo Unii, a aby se podpofila vyména mezi sitémi tfetich
zemi a Unii, mohou TSI zahrnovat nezdvaznd ustanoveni, kterd zohlediiuji pozadavky obvyklé v jinych
zemépisnych oblastech, napiiklad vy$§i hmotnost na ndpravu pro tézké vlaky.

Aby TSI mohly drzet krok s vyvojem norem a jinych technickych dokumentd, mély by do nich byt zaclenény
odkazy na tyto dokumenty zptsobem, ktery umoziuje jejich véasnou aktualizaci a soucasné zajistuje nezbytné
pfechody mezi normami nebo mezi verzemi norem.

Vétsina TSI zahrnuje v souladu s ¢€l. 4 odst. 3 pism. f) smérnice (EU) 2016/797 ustanoveni, kterd definujf strategii
jejich uplatiiovani s cilem uskute¢nit postupny piechod od soucasného stavu do stavu dodrzovdni TSL
V Zelezni¢nim odvétvi viak panuje nejistota ohledné konkrétniho uplatiiovani téchto ustanoveni. Strategie
uplatiiovani by proto mély byt pfezkoumdny a v rdmci mozZnosti a v zdvislosti na povaze jednotlivych TSI
zjednoduseny a mély by byt v rGznych TSI jednotné, zvlasté v TSI tykajicich se kolejovych vozidel. Méla by byt
zvédZena moznost povolit béhem pfechodného obdobi smiSené uplatiovani TSI a jeji pfedchozi verze. Navic by
méla byt v TSI definovdna doba platnosti certifikdtd pro prvky interoperability a subsystém, kterd by méla byt
v ramci jednotlivych TSI soudrzna.

Ustanoveni ¢l. 4 odst. 3 pism. h) smérnice (EU) 2016/797 umoZiiuje, aby TSI zahrnovala pfedpisy, které se
pouziji na stdvajici subsystémy a vozidla, zejména v pfipadé jejich modernizace a obnovy. Tyto predpisy mohou
zplsobit pravni nejistotu v piipadé povoleni, kterd jiz byla vyddna, proto by méla byt vénovdna zvlastni
pozornost piedbézné analyze souvisejicich ndkladd a pfinost a definici Gprav, jez vyZaduji zddost o nové
povoleni.

V zdjmu zajisténi G¢innosti procestt uvedeni vozidel na trh a do provozu by TSI mély poskytovat jistotu ohledné
toho, které parametry vozidla by mély byt kontrolovany v rdmci postupt povolovani v souladu s ¢lanky 21 a 24
smérnice (EU) 2016/797 a které parametry by mély kontrolovat Zelezni¢ni podniky po vyddni povoleni
k uvedeni vozidla na trh a pfed prvnim pouzitim vozidla, aby se zajistila kompatibilita mezi vozidly a tratémi, na
nichZ majf byt provozovana. TSI by mély rovnéz objasnit postupy, které musi Zelezni¢ni podniky dodrzovat, aby
zajistily kompatibilitu mezi celymi vlakovymi soupravami, véetné intermodalnich pfepravnich jednotek, a tratémi,
na nichZ maji byt provozovény, jakoZ i (v rdmci mozZnosti) mezi informacemi, které poskytuji provozovatelé
infrastruktury, a podminkami, za kterych by Zelezni¢nim podnikim mél byt poskytnut piistup do sité za celem
provadéni souvisejicich zkousek.

Kromé pozadavk ¢l. 5 odst. 2 pism. a) smérnice (EU) 2016/797 ohledné urceni zdkladnich parametr a rozhrani
mezi subsystémy by mély byt rovnéz aktualizovany tabulky TSI, v nichZ jsou uvedeny vztahy mezi zdkladnimi
parametry a zakladnimi poZadavky uvedenymi v piiloze IIl smérnice (EU) 2016/797, aby byl zajistén soudrzny
piistup v rdmci vSech TSL

Meéla by byt zlepSena modularita Zelezni¢niho systému, aby se umoznila snadnd vyména v ramci tdrzby, vznikaly
Uspory z rozsahu a sniZily se ndklady na tGdrzbu a zastardvdni. Za timto Gcelem by mél byt pfezkoumdn
a pifpadné zvySen pocet prvki interoperability, ¢imz by se podpofilo pouZivani bézné dostupnych komer¢nich
produktt a ndhradnich dild a vyuZzivani pfinosti normalizace.

Oznamovéni subjekt posuzovani shody predstavuje pro ¢lenské stity a Komisi znanou administrativni zatéz.
Aby se zvysila efektivnost a omezila prodleni, mél by byt navrZen zjednoduseny postup pro dodate¢nd ozndmeni,
jsou-li od subjektd posuzovdni shody, jez jiz byly ozndmeny pro predchozi verzi TSI, pozadoviny pouze
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omezené nebo nejsou-li od nich pozadoviny zddné dodate¢né zptisobilosti. S cilem zabranit nejistoté by kazdd
TSI méla upfesnit, zda mé byt dodrzen kompletni postup oznamovéni nebo zda muize byt ozndmeni automaticky
rozsifeno na revidovanou TSI ¢&i zda lze pouzit zjednoduseny postup a za jakych podminek.

(18) Jelikoz v nékterych ptipadech neni popis dloh a odpovédnosti mezi Zadatelem a ozndmenymi subjekty dosti
pfesny, coz vede k nejistoté a k rozdilim ve vykladu a v provadéni postupli posuzovani shody prvka interopera-
bility a subsystémd, tyto postupy by mély byt prezkoumany a Komise by méla soubézné ptijmout provadéci akty
revidujici ad hoc moduly pro posuzovani shody v souladu s ¢l. 24 odst. 6 smérnice (EU) 2016/797. Okruh
modul povolenych pro kazdy prvek interoperability a subsystém by navic mél byt revidovdn a pokud mozno
zjednodusen, aby se zlepsila ti¢innost postupu a aby se zabranilo zbyte¢nym ndkladtm.

(19)  Pfi zvazovani moznych feSeni problému souvisejicich s bezpe¢nosti by mély byt zvdzeny vSechny mozné pficiny
téchto problémd, véetné téch (nakolik to bude mozné), které jsou spojeny s bezpe¢nostnimi incidenty, napiiklad
bezpecnost cestujicich po vybuchu.

(20)  Evropsky systém fizeni Zelezni¢niho provozu (,ERTMS®), vyuZiti telematiky v osobni dopravé (,TAP) a vyuziti
telematiky v ndkladni dopravé (,TAF“) jsou ustfednim bodem digitalizace Zeleznic. Prislusné TSI by proto mély
byt v pfipadé potfeby zménény tak, aby podporovaly digitalizaci Zelezni¢ntho odvétvi.

(21)  Neékolik TSI stdle méd oteviené body. Tyto oteviené body jsou prvky, které odpovidaji zdkladnim pozadavkim,
a tudiz vyzaduji harmonizaci, ale nejsou jesté zahrnuty do danych TSI Témito otevienymi body je proto tieba se
zabyvat, aby se sniZil pocet vnitrostatnich pfedpisd, s cilem dosdhnout plné interoperability a pfispét k fungovani
jednotného trhu.

(22)  V souladu s ¢ldnkem 6 smérnice (EU) 2016/797 maji byt TSI zménény, pokud se ukdzZe, Ze obsahuji nedostatky.

(23) Je tieba dale rozpracovat naffzeni Komise (EU) ¢. 1302/2014 (') (,TSI LOC&PAS“) a nafizeni Komise (EU)
¢ 321/2013 () (,TSI WAG"), aby byla zajisténa trvald interoperabilita pfi soucasném zvySovdni atraktivity
a ucinnosti Zelezni¢niho systému. Hlavnimi body, jez by se mély byt rozpracoviny, jsou zavedeni ustanoveni
s Vyznamem konkrétné pro Zelezni¢ni sité s rozchodem koleje 1 520 mm, volitelnd ustanoveni usnadfiujic
fazeni osobnich vlakti v¢etné zpetne kompatibility s Umluvou o vzajemném pouzivani osobnich a zavazadlovych
vozli v mezindrodni pfepravé (,RIC* — Regolamento Internazionale delle Carrozze), systémy se samocinné
ménitelnym rozchodem, snadny pfistup cestujicich do osobnich vozi, opatteni ke zvyseni produktivity Zelezni¢ni
nékladni dopravy, jako jsou automatické sprahovaci systémy a harmonizovand identifikace pro nakladni vozy.
Meéla by byt téz zvdzena opatieni pro zlepSeni ochrany strojvedoucich, véetné kontroly doby Fizeni a odpocinku
strojvedoucich, konstrukce kabiny strojvedouciho a odpovidajici pozadavky se zvldstnim dirazem na bezpe¢nost
a ochranu zdravi pfi prici a provozni bezpecnost, véetné problému hluku v kabiné.

(24) RA&d pro mezindrodni Zelezniéni piepravu nebezpecného zbozi (,RID®) () je na tGzemi Evropské unie ziizen
smérnici Evropského parlamentu a Rady 2008/68/ES (). Vybor odbornikéi pro RID zavedl do Ridu pro
mezindrodni Zelezni¢ni pfepravu nebezpe¢ného zbozi (RID) z roku 2013 ustanoveni, které umoZiiuje
dobrovolnou instalaci zafizeni pro zjisténi bezpecnosti proti vykolejeni na ndkladni vozy. Pracovni skupina
zf{zend vyborem pro RID doporucila na zdkladé fady studii o ndkladech a ptinosech téchto zafizeni, aby Komise
provedla revizi vSech piislusnych TSI a funkci zjisténi bezpecnosti proti vykolejeni zahrnula do technickych
pozadavkd, provoznich aspektii a postupl posuzovani shody (). Rovnéz by méla byt prostudovdna ustanoveni
na strané kolejovych vozidel i infrastruktury s cilem minimalizovat v ptipadé vykolejeni dopady na bezpecnost
osob a zivotniho prostfedi, a to pfi zohlednéni dloh a odpovédnosti pifslusnych subjektd. Mélo by byt zejména
zabranéno vyskytu pfedmétd vycnivajicich z koleji, jako jsou Zelezni¢ni navésti, jez mohou v piipadé nehody
prorazit nadrze, v nichZ se pfepravuji nebezpecné véci, nebo by méla byt piijata jind zmirfiujici opatieni.

(") Nafizeni Komise (EU) ¢. 1302/2014 ze dne 18. listopadu 2014 o technické specifikaci pro interoperabilitu subsystému kolejova vozidla
—lokomotivy a kolejovd vozidla pro piepravu osob Zelezni¢niho systému v Evropské unii (UF. vést. L 356, 12.12.2014, s. 228).

(¥ Nafizeni Komise (EU) ¢.321/2013 ze dne 13. biezna 2013 o technické specifikaci pro interoperabilitu subsystému ,kolejova vozidla —
nékladni vozy” Zeleznicniho systému v Evropské unii a o zruSeni rozhodnuti Komise 2006/861/ES (Uf. vést. L 104, 12.4.2013, 5. 1).

() Dodatek C Umluvy o mezindrodni Zelezni¢n{ prepravé (COTIF), uzaviené ve Vilniusu dne 3. éervna 1999, v platném znéni.

(4 Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/68/ES ze dne 24. zaii 2008 o pozemni piepravé nebezpecnych véci (Ur. vést. L 260,
30.9.2008,s.13

(°) Priloha II zprév)y z 5. zaseddni pracovni skupiny vyboru odbornikd pro RID ziizené pro zji§téni bezpecnosti proti vykolejeni
(OTIF/RID/CE/GTDD/2016-A, Bern, 19. a 20. dubna 2016).
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(25) Pokud jde o nafizeni Komise (EU) ¢. 1304/2014 (') (,TSI NOI“), odbornici obecné souhlasi, Ze jednim z nejicin-
ngjsich zptsobd, jak zmirnit hluk ze Zelezni¢ni dopravy, je dodate¢né vybaveni stdvajicich ndkladnich voza
kompozitnimi brzdovymi $paliky. Toto technické feseni snizuje hluk ze Zelezni¢ni dopravy az o 10 dB, coz se
rovnd 50 % sniZeni hluku slysitelného pro ¢lovéka. Pro potieby feSeni hlucnosti Zelezni¢ni ndkladni dopravy by
proto mély byt stdvajici ndkladni vozy dodate¢né vybaveny kompozitnimi brzdovymi $paliky nebo by méla byt
pfijata jind vhodnd feSeni. Vzhledem k odhadovanym ndkladim a pfinosim téchto feSeni lze zvdzit jejich
postupné zavadéni.

(26) S cilem upravit nesrovnalost plynouci z revize TSI WAG by TSI NOI méla pro potieby feseni hlu¢nosti Zelezni¢ni
nakladni dopravy zahrnovat zkousku hluku kompozitnich brzdovych Spaliki, v piipadé potieby pomoci
tratového monitorovaciho zaf{zeni nebo pokud mozno pomoci akustickych zkousek kompozitnich brzdovych
$paliktt na zkuSebnim zafizeni.

(27)  Evropsky provadéci plan systému ERTMS (3 byl pfijat dne 5. ledna 2017 v souladu s ¢linkem 47 hlavnich smérc
pro TEN-T a plati pro koridory hlavni sité. Nafizeni Komise (EU) 2016/919 (°) (,TSI CCS) by mélo byt upraveno
tak, aby zajistilo soudrzné zavedeni systému ERTMS v celé Zelezni¢ni siti v rdmci Unie a zdroven zohlednilo
evropsky provadéci plan systému ERTMS.

(28) Zprdava o dlouhodobém vyhledu systému ERTMS pfijatd agenturou dne 18. prosince 2015 (*) spolecné
s odvétvim stanovi technologické prvky nezbytné pro podporu obchodniho rozvoje systému ERTMS. Tyto prvky
zahrnuji automatické vedeni vlaku, drovenn 3, optimalizaci brzdné kfivky, novou generaci telekomunika¢niho
systému a druZzicové urCovani polohy. Specifikace evropského vlakového zabezpecovactho systému (ETCS)
a globédlniho systému pro mobilni komunikace v Zelezni¢nim provozu (GSM-R) by mély tyto prvky zohlednit
a mély by byt s piihlédnutim k nezbytné stabilité¢ systému ERTMS pfislusnym zptsobem zménény. Mél by byt
zohlednén dopad na jiné TSI

(29) S ohledem na zvy3ené vyuzivani spfazenych lokomotiv a ucelenych jednotek by mélo byt pfezkoumdno nafizeni
Komise (EU) ¢. 1301/2014 () (,TSI ENE®), pokud jde o pozadavky v piipadé soucasného provozovani vétsiho
poctu pantografovych sbéracti v kontaktu s trolejovymi vedenimi, které z pouzivani téchto vozidel plyne. Mély by
byt rovnéz zvazeny souvisejici provozni zdlezitosti. TSI ENE a dal§i TSI by mély v ptipadé potieby rovnéz
zahrnovat ustanoveni zajiStujici trvalou interoperabilitu pfi soucasném zlepSovani energetické dcinnosti
piisludnych subsystémd.

(30) Natizeni Komise (EU) ¢. 1299/2014 (°) (,TSI INF) by mélo zahrnovat ustanoveni zajistujici trvalou interopera-
bilitu a zdroven umoziovat snizeni ndkladii na ddrzbu infrastruktury mimo jiné pouzivinim Casové zdvislé
udrzby, ¢idel a technologif sledovéni stavu.

(31) Nafizeni Komise (EU) ¢ 1300/2014 () (,TSI PRM“) by mélo byt aktualizovdno tak, aby zahrnovalo nejnovéjsi
vyvoj z hlediska urCovdni a odstranovini prekdZek brdnicich pfistupnosti a sledovdni pokroku v oblasti
piistupnosti v souladu s ¢l. 7 odst. 3 o soupisu aktiv a ¢l. 8 odst. 5 a 7 o vnitrostitnich provadécich plinech
nafizeni (EU) ¢. 1300/2014. Spole¢né evropské priority k prohloubeni provddéni TSI PRM lze rovnéZz urcit na
zdkladé vnitrostdtnich provddécich plind. To by mélo zahrnovat pfezkum trvalych strukturdlnich feseni, jez
mohou byt nezbytnd v osobnich vozech k tomu, aby se zajistil rovny pfistup ke zvldstnim sluzbdm pro osoby
s omezenou schopnosti pohybu a orientace, zejména vcetné p¥istupu do jidelnich voza.

(32) Rozhodnuti Komise 2012/757[EU () (,TSI OPE) by mélo byt pfedmétem pravidelného sledovani a v odavod-
nénych pipadech by mélo byt revidovdno, aby se zajistilo, Ze zGstane aktudlni a poskytne optimdlni
harmonizaci, bezpe¢nost a interoperabilitu provoznich pozadavkii na drovni rozhrani mezi Zelezni¢nim

(") Natizeni Komise (EU) ¢. 1304/2014 ze dne 26. llstopadu 2014 o technické specifikaci pro interoperabilitu subsystému ,kolejovd vozidla
— hluk, kterou se méni rozhodnuti 2008/232/ES a zrusuje rozhodnuti 2011/229/EU (Uf. vést. L 356, 12.12.2014,s. 421).

(*) Provadéci nafizeni Komise (EU) 2017/6 ze dne 5. ledna 201 7 o evropském provadécim planu evropskeho systému Fizen{ Zelezni¢niho
provozu (Ut. vést. L 3,6.1.2017, 5. 6).

(*) Naiizeni Komise (EU) 2016/919 ze dne 27. kvétna 2016 o technické specifikaci pro interoperabilitu tykajici se subsystémd ,Rizenf
a zabezpedeni* Zelezni¢niho systému v Evropské unii (Ut vést. L 158, 15.6.2016, s. 1).

(*) Evropskd agentura pro Zeleznice, ERA-REP-150 ze dne 18. prosince 2015.

(°) Nafizenf Komise (EU) ¢. 1301/2014 ze dne 18. listopadu 2014 o technické specifikaci pro interoperabilitu subsystému energie
Zelezni¢niho systému v Unii (Ut vést. L 356, 12.12.2014,5.179).

(°) Nafizeni Komise (EU) ¢. 1299/2014 ze dne 18. listopadu 2014 o technickych specifikacich pro interoperabilitu subsystému
infrastruktura Zelezni¢niho systému v Evropské unii (Uf. vést. L 356, 12.12.2014,s. 1).

() Nafizeni Komise (EU) ¢. 1300/2014 ze dne 18. listopadu 2014 o technickych specifikacich pro interoperabilitu tykajicich se p¥istupnosti

Zelezni¢niho systému Unie pro osoby se zdravotnim postiZenim a osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace (Uf. vést. L 356,

12.12.2014,s.110

Rozhodnuti Komlse) 2012/757[EU ze dne 14. listopadu 2012 o technické specifikaci pro interoperabilitu tykajici se subsystému ,provoz

afizeni dopravy* Zelezni¢ntho systému v Evropské unii a o zméné rozhodnuti 2007/756/ES (Uk. vést. L 345,15.12.2012,s. 1).

—
=
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podnikem a provozovateli infrastruktury, zejména v piipadé preshrani¢niho provozu. Mélo by rovnéz zohlednit
vyvoj souvisejici s i) technologickymi prvky systému ERTMS nezbytnymi pro podporu obchodniho rozvoje
systému ERTMS uvedeného ve 28. bodé odtvodnéni, ii) bezpe¢nostni kulturou a lidskymi faktory, a iii) kompati-
bilitou vlak/trat.

(33) Komise md navic podle ¢ldnku 36 nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/796 (') pozadat agenturu,
aby vydala doporuceni tykajici se vymezeni dovednosti a kvalifikaci vSech zaméstnancti, ktef{ provadéji tikoly
dilezité pro bezpecnost, a jejich zahrnuti do TSI OPE nebo do jinych piislusnych pravnich pfedpist. Tato
doporuceni by méla zahrnovat nejen strojvedouci, ale rovnéz jiné cleny doprovodu vlaku, ktet{ provadéji tikoly
souvisejici s bezpecnosti, jeZ mohou vyzadovat zvlastni skoleni, a zaméstnance podilejici se na provozu a Udrzbé
zelezni¢niho systému.

(34) Po zavedeni pozadavkil na mista pro haseni poziru pro zvlddini ,horkych“ mimofddnych udalosti v nafizeni
Komise (EU) ¢. 1303/2014 (3 (,TSI SRT) a vzhledem k souvisejici zpétné vazbé z odvétvi by mély byt
revidovany provozni pozadavky TSI SRT s ohledem na harmonizaci hodnoceni schopnosti evakuace, napiiklad ve
vztahu ke vzdélenosti mezi dvéma horizontdlnimi nebo vertikdlnimi Gnikovymi cestami. Méla by byt rovnéz
vyhodnocena potieba zahrnout ustanoveni pro zaji$téni komunikace mezi doprovodem vlaku na jedné strané
a provozovatelem infrastruktury a zdchrannymi sluzbami na strané druhé a v piipadé potieby by méla byt
zahrnuta souvisejici ustanoveni.

(35) Natizeni Komise (EU) ¢. 1305/2014 () (,TSI TAF“) by mélo zahrnovat informace usnadiujici vyménu vozi,
kombinovanou neboli multimodélni dopravu, rozvoj koridort pro Zelezni¢ni ndkladni dopravu a hlaseni udalosti
a soucasné zohlednit propojeni s jinymi souvisejicimi ndstroji. Mél by byt zahrnut zjednodu$eny postup pro
aktualizaci technické zdkladni specifikace TSI TAF v souladu s procesem spravy Fzeni zmén TSI TAF uvedenym
v oddile 7.2 pfilohy nafizeni (EU) ¢. 1305/2014. Navic by méla byt provedena studie o moZnosti vymény ddajt
tykajicich se TSI TAF s aplikacemi souvisejicimi s bezpe¢nosti, napiiklad v piipadé nebezpe¢nych véci nebo
vyjime¢nych zdsilek. TSI by rovnéz méla byt zménéna tak, aby agentufe umoznovala posoudit soulad néstroji IT
zavedenych evropskym Zelezniénim odvétvim s pozadavky TSI Oddil 2.3.2 p¥ilohy nafizeni (EU) ¢. 1305/2014,
ktery vyzaduje, aby smluvni ujedndni hlavnich Zelezni¢nich podnikdi poskytovala zicastnénym strandm
informace, by kromé toho mohl pfedstavovat piekdzku pro digitalizaci Zeleznic, a mél by byt proto pfezkoumadn.

(36) Natizeni Komise (EU) ¢ 454/2011 (*) (,TSI TAP) by mélo byt pfezkoumdno v zdjmu dalstho usnadnéni
digitdlntho prodeje jizdenek, vcetné kontroly a vypofadani plateb mezi Gcastniky, zvldsté s ohledem na rozvoj
iniciativy prosazujici model kompletnich sluzeb (,Full Service Model*), kterd vzesla z pramyslu. TSI by méla
rovnéZ zohlednit revize TSI PRM a vhodné Zadosti o zménu prostiednictvim zavedeného procesu spravy fizeni
zmén TSI TAP. Mél by byt pfezkouman podil kol souvisejicich se spravou centralizovanych datovych struktur,
aby se zohlednily nové tkoly a odpovédnosti agentury jako systémového orgdnu a fidictho orgdnu definovaného
v dokumentu Rizeni TAP (°) a ziizeného odvétvim s cilem urychlit provddéni TSI TAP. Je tfeba rovnéZ usilovat
o zlepSeni s cilem usnadnit vznik systéma prodeje jednotnych jizdenek a informacnich systémt pro multimodalni
cestovani, zejména prostfednictvim piistupu k pfislusnym ddajim o pfepravé po Zeleznici a jejich vymény se
ziastnénymi stranami v multimodalnim hodnotovém fetézci. TSI TAP by se navic méla zaméfit na usnadnéni
vzniku integrovanych sluzeb mobility. TSI by rovnéz méla byt zménéna tak, aby agentufe umoziiovala posoudit
soulad néstrojii IT zavedenych evropskym Zelezni¢nim odvétvim s pozZadavky TSI,

(") Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016796 ze dne 11. kvétna 2016 o Agentufe Evropské unie pro Zeleznice a o zruSeni
naifzeni (ES) ¢. 881/2004 (U. vést. L 138, 26.5.2016,s. 1).

(*) Nafizeni Komise (EU) ¢. 1303/2014 ze dne 18. listopadu 2014 o technické specifikaci pro interoperabilitu tykajici se ,bezpecnosti
v Zelezni¢nich tunelech® Zelezni¢niho systému Evropské unie (Uf. vést. L 356,12.12.2014,s. 394).

() Nafizeni Komise (EU) ¢. 1305/2014 ze dne 11. prosince 2014 o technické specifikaci pro interoperabilitu subsystému ,Vyuziti
telematiky v ndkladni dopravé“ Zelezni¢niho systému Evropské unie a o zrudeni rozhodnuti (ES) ¢. 62/2006 (Uf. vést. L 356,
12.12.2014,5.438).

(*) Nafizeni Komise (EU) ¢. 4542011 ze dne 5. kvétna 2011 o technické specifikaci pro interoperabilitu tykajici se subsystému ,vyuziti
telematiky v osobni{ dopravé* transevropského Zelezniéniho systému (UF. vést. L 123, 12.5.2011,s. 11).

(*) Dokument B.61 uvedeny v piiloze V TSI TAP.
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PRIJALA TOTO ROZHODNUTI:

Cldnek 1
Pfedmét a oblast piisobnosti

Toto rozhodnuti stanovi konkrétni cile, podle nichz se vypracuji nové technické specifikace pro interoperabilitu (déle jen
,TSI“) nebo zmén{ stévajici TSI.

Cldnek 2
Ukoly agentury

Pfi vypracovdvani TSI a jejich zmén na zddosti Komise podle ¢l. 5 odst. 2 smérnice (EU) 2016/797 se agentura fidi
konkrétnimi cili stanovenymi v ¢ldncich 3 az 14 tohoto rozhodnuti.

Po zohlednéni odhadovanych ndkladd a pifnost konkrétnich cild uvedenych v prvnim pododstavci pfedlozi agentura
Komisi doporuceni.

Cldnek 3
Spole¢né konkrétni cile

1. TSI se vztahuji na cely Zelezni¢ni systém Unie zptsobem, ktery predchdzi zdvojovani ¢innosti, zajistuje pFHméjsi
soulad mezi subsystémy, zdkladnimi pozadavky a TSI a umoZiiuje soudrzné vymezeni strategii pro uplatriovani TSI

Za timto G¢elem se vypracuji razné mozné scéndfe a piislusnd posouzeni dopadu.

2. S cilem zohlednit pozadavky stanovené v ¢l. 1 odst. 3 az 5 smérnice (EU) 2016/797 se pfezkoumd zemépisnd
a technickd oblast pisobnosti kazdé TSI

3. TSI se v pfipadé potieby pfezkoumaji, aby se zajistilo dosaZeni spravné rovnovdhy mezi pfistupy zaloZenymi na
pravidlech a pfistupy zaloZenymi na posouzen rizik.

4. U jednotlivych TSI se ptezkoumd soulad mezi zdkladnimi parametry a piislusnymi zdkladnimi pozadavky, jakoz
i rozhrani s jinymi subsystémy.

5.V piipadé potteby zahrnuji TSI ustanoveni, kterd:

a) zohlediuji mozny dopad na jiné TSI a na jejich vzdjemné rozhrani a stavajici pfislusné strategie, politiky a pravni
pfedpisy Unie a zajistuji mezi nimi soudrznost. TSI pokud mozZno zachovavaji platnd ustanoveni, jejichZ cilem je
odstranéni technickych prekdzek interoperability;

b) zohlediuji vyvoj Zelezni¢niho systému Unie a souvisejicich ¢innosti v oblasti vyzkumu a inovaci a zacleni je do sebe,
az dosdhnou vhodné trovné vyspélosti;

¢) uzaviou zbyvajici oteviené body;
d) zohlediiuji vyvoj technickych pozadavki pouzitelnych v sitich tietich zemi s rozchodem koleje 1 520 mm;
e) harmonizuji dal3i definice jednotlivych TSI kromé definic, jeZ jsou uvedeny ve smérnici (EU) 2016/797;

f) zacleni odkazy na normy a na jiné technické dokumenty, které se pravidelné vyvijeji, tak aby je bylo mozné vcas
aktualizovat;

g) prezkoumdvaji pocet prvki interoperability a v pfipadé potieby jej zvysuji;
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h) uvddgji, zda subjekty posuzovani shody, které jiz byly ozndmeny na zdkladé pfedchozi verze TSI, musi byt ozndmeny
znovu a zda se pouzZije zjednodueny postup ozndmeni. Ve vSech piipadech se stanovi pouZitelné souvisejici
podminky;

i) zohlediuji osvédcené postupy odvétvi a piezkoumadvaji vybér modult stanoveny v postupech pro posuzovani shody
prvka interoperability a subsystémd;

j) snizuji riziko vykolejeni, jakoz i dopady na bezpe¢nost osob a zivotniho prostiedi v piipadé vykolejent;

k) pfi zvazovani moznych feSeni problémt souvisejicich s bezpecnosti zohlediuji vSechny mozné piiciny téchto
problémi, véetné (v rdmci moznosti) téch, které jsou spojeny s bezpecnostnimi incidenty, aniz by ohrozily
bezpe¢nost nebo interoperabilitu;

1) zlepsuji energetickou Gc¢innost piislusnych subsystémdl.

6. TSI souvisejici s informacnimi a komunika¢nimi systémy zohlediiuji pozadavky na architekturu s otevienym
zdrojovym kédem a otevienymi daty.

7. Upfesni se uplatitovani modult pro posuzovéni shody prvki interoperability a subsystémi, véetné moznych revizi
obsahu piislusnych kapitol TS, jakoZ i potieba novych nebo revidovanych ad hoc modulti nebo pfechod na standardni
moduly uvedené v pfiloze II rozhodnuti Evropského parlamentu a Rady ¢. 768/2008/ES ('). Za timto Gcelem se provede
studie, kterd stanovi:

i) dlohy a odpovédnosti ziiCastnénych stran zapojenych do postupii posuzovéni shody;

ii) rozsifenou oblast ptisobnosti s cilem zahrnout také postupy posuzovani shody tykajici se ozndmenych vnitrostdtnich
technickych predpisi;

iii) prvky postupt uvedenych v bodé ii) v¢etné obsahu technické dokumentace a posloupnosti fazi posuzovani;

iv) vzory certifikitti o ovéfeni a jejich dobu platnosti v piipadé certifikace podle pfislusné TSI nebo podle vnitrostatnich
piedpist;

v) podminky, za kterych mohou byt prvky interoperability certifikovany podle zrusenych TSI

vi) prvky dozorovych auditi nebo auditd pro obnovu povoleni, pro které plati posuzovéini zaloZené na systému
(systémech) fzeni jakosti, véetné podminek, za jakych se provedou neocekdvané navstévy v prostorach zadatele.

Cldnek 4
Konkrétni cile vztahujici se na TSI LOC&PAS

1. Ustanoveni o systémech se samoc¢inné ménitelnym rozchodem v nafizeni (EU) ¢. 1302/2014 (,TSI LOC&PAS*) se
pfezkoumd, mimo jiné z hlediska technickych specifikaci a postuptt posuzovéni shody.

2.V ptipadé potieby se pii zohlednéni rozhrani s infrastrukturou do TSI LOC&PAS zahrnou ustanoveni usnadiujici
piistup cestujicich do osobnich voza.

3. TSI LOC&PAS zahrne volitelné zplisoby usnadiiujici:
a) povolovani vozidel v rozsdhlych oblastech pouziti a

b) fazeni osobnich vlakd véetné zpétné kompatibility s Umluvou o vzdjemném pouzivani osobnich a zavazadlovych
vozll v mezindrodni pfepravé (,RIC“ — Regolamento Internazionale delle Carrozze).

4.V ptipadé potfeby se do TSI LOC&PAS zahrnou poZzadavky na lepsi ochranu strojvedoucich z hlediska bezpe¢nosti
a ochrany zdravi pii prici, jakoZ i provozni bezpec¢nosti. Definuji se specifikace pro ndstroje ke kontrole dob fizeni
a odpocinku pro strojvedouci.

5. TSI LOC&PAS zohledni zmény postupu uvedeni mobilnich subsystémt na trh podle ¢lankt 20 az 26 smérnice
(EU) 2016/797, vcetné kontrol pfed prvnim pouZitim vozidel s povolenim uvedenych v ¢l. 4 odst. 3 pism. i)
a v ¢lanku 23 této smérnice.

() Rozhodnuti Evropského parlamentu a Rady ¢. 768/2008/ES ze dne 9. ¢ervence 2008 o spolecném rdmci pro uvadéni vyrobkd na trh
(Ut. vést. L 218,13.8.2008, 5. 82).
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Cldnek 5
Konkrétni cile vztahujici se na TSI WAG

1. Aniz je dotéen ¢l. 21 odst. 16 smérnice (EU) 2016/797, nafizeni (EU) ¢. 321/2013 (, TSI WAG") zahrne vozidla,
kterd maji byt povolena a provozovana na Zelezni¢nich sitich v Unii s rozchodem koleje 1 520 mm.

2. Ustanoveni TSI WAG o systémech se samocinné ménitelnym rozchodem se pfezkoumaji, mimo jiné z hlediska
technickych specifikaci a postupt posuzovani shody.

3. TSI WAG zahrne ustanoveni ke zvySeni pruznosti a G¢innosti pfi fazeni vlakid a rozvoji intermoddlni dopravy.
V piipadé potieby se zahrnou ustanoveni o automatickém spfahovani.

4. TSI WAG zajisti soudrznost a zabréni piekryvani s Rddem pro mezindrodn{ Zelezni¢ni piepravu nebezpecného
zbozi (,RID“), pokud jde o pfislusné technické pozadavky na vozidla. Zahrnuti funkce zjisténi bezpecnosti proti
vykolejeni se zvazi z hlediska technickych pozadavki, provoznich aspektl a postupti posuzovani shody.

5. TSI WAG zahrne pozadavky zlepSujici identifikaci nakladnich vozd. V piipadé potieby se zahrne pouzivani
bezkontaktnich technologif a souvisejicich norem.

6. TSI WAG zohledni zmény postupu uvedeni mobilnich subsystémii na trh podle ¢lankd 20 az 26 smérnice (EU)
2016/797, v¢etné kontrol pfed prvnim pouzitim vozidel s povolenim uvedenych v ¢l. 4 odst. 3 pism. i) a v ¢ldnku 23
této smérnice.

Cldnek 6
Konkrétni cile vztahujici se na TSI NOI

1. Nafizeni (EU) ¢. 1304/2014 (,TSI NOI“) zahrne ustanoveni s cilem w¢inné fesit hlu¢nost Zelezni¢ni nakladni
dopravy dodatenym vybavenim stdvajicich ndkladnich vozi kompozitnimi brzdovymi $paliky nebo pomoci jinych
vhodnych feseni.

2. Do TSI NOI se zahrne postup zaméfeny na zkousSeni akustické vykonnosti kompozitnich brzdovych $palikd.
Pouzivini kompozitnich brzdovych 3$palikti uvedenych v dodatku G nafizeni (EU) €. 321/2013 se povoluje. V piipadé
potieby mohou byt pozadoviny dodate¢né zkousky bud pomoci tratového monitorovaciho zafizeni, nebo akustickych
zkousek kompozitnich brzdovych $palikti na zkuebnim zafizeni.

Cldnek 7
Konkrétni cile vztahujici se na TSI CCS

1. Nafizeni (EU) 2016/919 (,TSI CCS*) se pfezkoumd s cilem zjednodusit postup aktualizace jeho technické zakladni
specifikace v souladu s zddostmi o zménu prostiednictvim procesu spravy fizeni zmén TSI CCS.

2. TSI CCS se reviduje s cilem zajistit soudrzné zavedeni systému ERTMS v celé Zelezni¢ni siti v rdmci Unie. Za
ucelem nakladové efektivniho vyuzivani se zacili na jednoduché palubni architektury a nizsi pocet verzi softwaru.

3. TSI CCS zméni specifikace evropského vlakového zabezpecovaciho systému (ETCS) a globélniho systému pro
mobilni komunikace v Zelezni¢nim provozu (GSM-R) a zdroven zohledni analyzu naklada a pfinost tykajici se novych
projektd a minulych investic. Zahrne technické i prechodové regulaéni ramce pro feSeni technologickych prvka
uvedenych ve zpravé o dlouhodobém vyhledu systému ERTMS.

4. TSI CCS stanovi mechanismus pro rychlou opravu chyb, pfi¢emz zohledni kompatibilitu mezi tratovymi
a palubnimi subsystémy. Uvedeny mechanismus zahrne ndpravna opatfeni pro zaji§téni kompatibility provadéni systému
ERTMS, aniz by ohrozil stabilitu tohoto systému. Piipadné se zahrnou dodate¢nd opatfeni pro zajisténi technické
kompatibility mezi tratovymi a palubnimi subsystémy.
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5. TSI CCS umozni ptechod technologii, které mohou byt pouzity tratovymi i palubnimi subsystémy, z GSM-R na
komunika¢ni systém pFi§ti generace a soucasné zohledni rovnovdhu mezi normami specifickymi pro Zeleznice
a obecnymi telekomunika¢nimi normami.

Cldnek 8

Konkrétni cile vztahujici se na TSI ENE

Prezkoumd se nafizeni (EU) ¢. 1301/2014 (,TSI ENE®), pokud jde o technické pozadavky vztahujici se na soucasné
provozovani vétstho poctu pantografovych sbéract v kontaktu s trolejovymi vedenimi, které plyne z pouZivini
sprazenych lokomotiv a ucelenych jednotek. V ptipadé potieby se rovnéz zahrnou souvisejici provozni zéleZitosti.

Cldnek 9

Konkrétni cile vztahujici se na TSI INF

1. Do nafizeni (EU) €. 1299/2014 (,TSI INF*) se zahrnou ustanoveni zajistujici trvalou interoperabilitu v subsystému
a v piipadé potfeby s jinymi subsystémy a zdroven umoziujici snizeni ndkladti na ddrzbu infrastruktury, zejména
pouzivanim Casové zdvislé tdrzby, cidel a technologif sledovani stavu.

2. TSI INF zahrne ustanoveni o systémech se samoc¢inné ménitelnym rozchodem, mimo jiné z hlediska technickych
specifikaci a postupt posuzovani shody.
Cldnek 10
Konkrétni cile vztahujici se na TSI PRM

1. Nafizeni (EU) ¢ 1300/2014 (,TSI PRM®) se pfezkoumd s cilem stanovit poZadavky na soupis aktiv uvedeny
v ¢lanku 7 tohoto nafizeni.

Zahrne ustanoveni souvisejici s uréenim subjektd odpovédnych za poskytovani souvisejicich idaji a ustanoveni, kterd
stanovi harmonogram pro pofizeni soupisu aktiv ze strany ¢lenskych statd.

Tato ustanoveni vychdzeji z doporuceni agentury podle ¢l. 7 odst. 2 uvedeného nafizeni a z osvédcenych postupti
plynoucich z provddéni soupisti aktiv potizenych jednotlivymi ¢lenskymi staty.

2. TSI PRM vymezi spolecné priority a kritéria pro dal$i zlepSovani pfistupnosti pro osoby s omezenou schopnosti
pohybu a orientace na zdkladé srovndvactho prehledu strategii obsaZenych ve vnitrostitnich provddécich planech
uvedenych v ¢lanku 8 nafizeni (EU) ¢ 1300/2014.

Tyto priority a kritéria zohledni osvédcené postupy plynouci z rozvoje a provadéni téchto pland.
3. TSI PRM stanovi jasnou definici ru¢nich a elektrickych invalidnich vozik a piislusné pozadavky na inovativni
elektrické invalidni voziky pro bezpe¢ny p¥istup do osobnich vlakd.
Cldnek 11
Konkrétni cile vztahujici se na TSI OPE

1. Rozhodnuti 2012/757[EU (,TSI OPE) vymezi zdkladni provozni zdsady a spolecnd provozni pravidla s cilem
umoznit snizeni poctu vnitrostatnich pfedpisa.
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2. TSI OPE zahrne ustanoven{ pro zajisténi kompatibility mezi celymi vlakovymi soupravami a tratémi, na nichZ maji
byt provozovény.

3. TSI OPE zohledni rozvoj normalizovanych metod a protokolti komunikace, jakoZ i normalizovanych systémi
vymény dat.

4. TSI OPE zohledni vyvoj registr uvedenych v ¢lancich 47, 48 a 49 smérnice (EU) 2016/797.

5. TSI OPE vymezi oblast ptsobnosti otevienych bodt pro provoz a rozlisi mezi pfislunymi vnitrostdtnimi predpisy
a pravidly vyZadujicimi harmonizaci prostfednictvim prdva Unie s cilem umozZnit pfechod na interoperabilni systém tim,
7e definuje optimalni Groven technické harmonizace.

6. TSI OPE zajisti vytvofeni soudrZnych propojeni s provoznimi pozadavky systéma fizeni bezpe¢nosti provozovatelt
infrastruktury a Zelezni¢nich podnikti. To zahrne zajisténi toho, aby byly pfiméfené zohlednény bezpecnostni kultura
a lidské faktory.

7. TSI OPE v piipadé potieby vymezi dovednosti a kvalifikace pro vSechny zaméstnance, ktef{ provadéji dkoly
dalezité pro bezpecnost, jez nejsou zahrnuty v jinych pfislusnych pravnich predpisech.
Cldnek 12
Konkrétni cile vztahujici se na TSI SRT

1. Provozni pozadavky nafizeni (EU) ¢. 1303/2014 (,TSI SRT“) se pfezkoumaji s ohledem na harmonizaci hodnoceni
schopnosti evakuace, napiiklad ve vztahu ke vzdélenosti mezi dvéma horizontdlnimi nebo vertikdlnimi tinikovymi
cestami.

2.V piipadé potieby se zahrnou ustanoveni o komunikaci mezi doprovodem vlaku na jedné strané a provozovatelem
infrastruktury a zdchrannymi sluzbami na strané druhé.
Cldnek 13
Konkrétni cile vztahujici se na TSI TAF

1. Nafizeni (EU) ¢. 1305/2014 (,TSI TAF) se pfezkoumd za tcelem zjednoduseni postupu aktualizace jeho technické
zdkladni specifikace v souladu s procesem spravy fizeni zmén TSI TAF uvedenym v oddile 7.2 p#ilohy tohoto nafizeni.

2. Obsah a struktura zprdv definovanych v TSI TAF ve vztahu k vyméné vozii a fazeni vlakd se prezkoumaji
a v piipadé potieby zjednodusi.

3. Obsah a struktura zprav definovanych v TSI TAF ve vztahu ke kombinované neboli multimodalni dopravé se
piezkoumaji, a nejsou-li k dispozici, vypracuji se s cilem usnadnit logistiku a provoz.

4.V ptipadé potieby zahrne TSI TAF udaje, jez se vymeénuji s aplikacemi souvisejicimi s bezpe¢nosti.

5. Propojeni mezi databdzemi TSI TAF a ndstroji pouZivanymi ke zlep3eni vykonnosti Zelezni¢ni nédkladni dopravy se
piezkouma.

6. TSI TAF umozni agentufe posoudit soulad ndstroji IT zavedenych evropskym Zelezni¢nim odvétvim s pozadavky
TSL

7. TSI TAF neulozi Zelezni¢nim podnikim pozadavky, jez by mohly pfedstavovat pfekdzku pro digitalizaci Zeleznic.
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Cldnek 14
Konkrétni cile vztahujici se na TSI TAP

1. Natizeni (EU) ¢ 4542011 (,TSI TAP) se reviduje za ucéelem zjednoduSeni postupu aktualizace jeho technické
zakladni specifikace v souladu s procesem spravy fizeni zmén TSI TAP uvedenym v oddile 7.5.2 piilohy tohoto nafizeni.

2. Zemépisnd oblast piisobnosti TSI TAP je stejna jako zemépisnd oblast ptisobnosti TSI TAF.

3. TSI TAP v piipadé potieby zohledni zdkladni pozadavek ,pfistupnosti“ definovany v bodé 1.6 ptilohy Il smérnice
(EU) 2016/797.

4. TSI TAP zohledni revizi TSI PRM, zejména pokud jde o soupisy aktiv a v piipadé potieby iniciativu prosazujic
model kompletnich sluzeb (,Full Service Model"), kterd vzesla z pramyslu.

5. TSI TAP vymezi podil kol souvisejicich se spravou centralizovanych datovych struktur, aby se zohlednily nové
tkoly a odpovédnosti agentury a Fidictho orgdnu ziizeného odvétvim s cilem urychlit provadéni TSI TAP.

6. TSI TAP se zaméf na usnadnéni vzniku systémt prodeje jednotnych jizdenek a integrovanych jizdenek
a informacnich a rezervacnich systémt pro multimodalni cestovani.

7. TSI TAP umozni agentufe posoudit soulad ndstrojii IT zavedenych evropskym Zelezni¢nim odvétvim s pozadavky
TSI

Cldnek 15

Toto rozhodnuti vstupuje v platnost dvacitym dnem po vyhldseni v Urednim véstniku Evropské unie.

V Bruselu dne 8. cervna 2017.

Za Komisi
piedseda
Jean-Claude JUNCKER
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