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PROVADECI ROZHODNUTI KOMISE (EU) 2017/785
ze dne 5. kvétna 2017

o schvileni dvanictivoltovych tcinnych motorgeneritoris pouZivanych v osobnich automobilech
pohdnénych konven¢nimi spalovacimi motory jako inovativni technologie ke sniZovini emisi CO,
z osobnich automobilié podle nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) & 443/2009

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKA KOMISE,

s ohledem na Smlouvu o fungovéni Evropské unie,

s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 443/2009 ze dne 23. dubna 2009, kterym se stanovi
vykonnostni emisni normy pro nové osobni automobily v rdmci integrovaného p¥istupu Spolecenstvi ke sniZovani emisi
CO, z lehkych uzitkovych vozidel ('), a zejména na ¢l. 12 odst. 4 uvedeného nafizeni,

s ohledem na provadéci nafizeni Komise (EU) ¢. 725/2011 ze dne 25. Cervence 2011, kterym se stanovi postup
schvalovani a certifikace inovativnich technologii ke snizovdni emisi CO, z osobnich automobilti podle nafizeni
Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 443/2009 (%), a zejména na ¢l. 10 odst. 2 uvedeného provddéciho nafizent,

vzhledem k témto dévodim:

(1) Zadost o schvaleni funkce G¢inného generdtoru dvandctivoltového pdsem pohdnéného startéru-alterndtoru i-
StARS jako ekologické inovace piedloZend dodavatelem Valeo Electrical Systems ze dne 21. ¢ervence 2016 byla
posouzena v souladu s clankem 12 naf{zeni (ES) ¢. 443/2009, provadécim nafizenim (EU) ¢ 725/2011
a technickymi pokyny pro pfipravu Zadosti o schvdleni inovativnich technologii podle nafizeni (ES)

& 443/2009 a natizenf (EU) & 510/2011 ().

(2)  Informace poskytnuté v Zadosti prokazuji, Ze podminky a kritéria uvedené v ¢lanku 12 nafizeni (ES) ¢. 443/2009
a v ¢léncich 2 a 4 provddéciho nafizeni (EU) €. 725/2011 jsou splnény. Kromé toho se Zddost opird o zpravu
o ovéfeni vypracovanou nezdvislym autorizovanym subjektem v souladu s ¢ldnkem 7 uvedeného nafizeni.
Z téchto davodt by méla byt funkce G¢inného generdtoru dvandctivoltového pdsem pohdnéného startéru-
alterndtoru i-StARS navrzend Zadatelem schvalena jako inovativni technologie.

(3)  Na zdkladé informaci poskytnutych spole¢né s aktudlni zadosti a s provadécim rozhodnutim Komise (EU)
2016/265 (%), pii zohlednéni zkuSenosti ziskané pii posuzovani zddosti tykajicich se technologii, které ptispivaji
ke zlep$ovan{ G¢innosti alterndtort v rdmci provaddécich rozhodnuti Komise 2013/341/EU (°), 2014/465/EU (%),
(EU) 2015/158 (), (EU) 2015/295 (), (EU) 2015/2280 () a (EU) 2016/588 (%), bylo uspokojivé a presvédcive
prokdzano, ze maximdlni hmotnost dvanactivoltového motorgenerdtoru je 7 kg a minimdlni d¢innost funkce
generdtoru spliiuje kritéria uvedend v ¢l. 12 odst. 2 nafizeni (ES) ¢. 443/2009 a piindsi snizeni emisi CO,
nejméné o 1 g CO,/km v souladu s ¢lankem 9 provddéciho nafizeni (EU) ¢. 725/2011. Pro dvandctivoltovy
motorgenerdtor, ktery md hmotnost véti nez 7 kg, je nutné pii vypoctu urcujicim, zda byla splnéna hranice
snizeni 1 g CO,/km, pouzit hmotnostni korekéni koeficient.

(4)  Je proto vhodné obecné uznat a v souladu s ¢l. 12 odst. 4 nafizeni (ES) ¢. 443/2009 potvrdit schopnost této
inovacni technologie sniZovat emise CO, a poskytnout obecnou zkusebni metodu pro certifikaci sniZeni emisi
CO, dosazeného pouzivinim funkce generdtoru dvandctivoltovych Gc¢innych motorgeneratort.
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(5)  Aby vyrobce ziskal certifikaci o sniZeni emisi CO, dosazeném pouzivinim dvandctivoltovych G¢innych motorge-
nerdtort, mél by podat zprivu o ovéfeni vypracovanou nezdvislym autorizovanym subjektem a potvrzujici
soulad motorgenerdtoru s podminkami stanovenymi v tomto rozhodnuti spole¢né s Zddosti o certifikaci
ptedlozené schvalovacimu orgénu.

(6)  Pokud schvalovaci orgdn zjisti, Ze motorgenerator ptredlozeny vyrobcem nespliiuje podminky certifikace uvedené
v tomto rozhodnuti, méla by byt zddost o certifikaci snizeni emisi zamitnuta.

(7)  SniZeni emisi CO, dosazené pouzivinim dvanictivoltovych ac¢innych motorgenerdtort je vhodné urcit pomoci
zkusebni metodiky stanovené v piiloze.

(8)  Aby bylo mozné urcit sniZeni emisi CO,, je nutné definovat referen¢ni technologii, s kterou mé byt G¢innost
dvandctivoltového t¢inného motorgenerdtoru porovndna, jak stanovi ¢lanky 5 a 8 provddéciho nafizeni (EU)
¢. 725/2011. Na zékladé ziskanych zkuSenosti je vhodné za referen¢ni technologii povazovat dvandctivoltovy
alterndtor s 67 % ucinnosti.

(9)  SniZeni emisi dosazené pomoci dvandctivoltového wcinného motorgenerdtoru je mozné Caste¢né prokazat
zkouskou uvedenou v priloze XII nafizeni Komise (ES) ¢. 692/2008 ('!). Konecné celkové sniZeni emisi pro acely
certifikace vozidla vybaveného inovativni technologii v souladu s ¢linkem 11 provddéciho nafizeni (EU)
¢. 725/2011 by proto mélo byt urceno v souladu s ¢l. 8 odst. 2 druhym pododstavcem uvedeného provadéciho
nafizeni.

(10)  Aby bylo snazsi sifeji zavadét dvanactivoltové G¢inné motorgeneratory do novych vozidel, mél by mit vyrobce
rovnéZ moznost pozadat o certifikaci snizeni emisi CO, dosazeného pomoci nékolika rtiznych dvandctivoltovych
ucinnych motorgeneratort prostfednictvim jedné Zadosti o certifikaci. Je v§ak vhodné zajistit, aby se v pfipadé
vyuziti této moznosti pouzil mechanismus podporujici zavadéni pouze takovych dvanactivoltovych motorgene-
ratorti, které nabizeji tu nejvyssi aéinnost.

(11)  Za ucelem stanoveni obecného kédu ekologické inovace, ktery se uvede v piislusnych dokumentech schvaleni
typu podle piiloh I, VIII a IX smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/46/ES ('3, by mél byt urcen
individudlni kéd, ktery se pouzije pro inovativni technologii,

PRIJALA TOTO ROZHODNUTI:

Cldnek 1

Schviéleni

Funkce ti¢inného generdtoru dvandctivoltového motorgenerdtoru, tj. pasem pohdnéného startéru-alterndtoru i-StARS, jak
je popsdna v zadosti spole¢nosti Valeo Electrical Systems, se schvaluje jako inovativni technologie ve smyslu ¢ldnku 12
nafizeni (ES) ¢. 443/2009.

Cldnek 2

Definice

Pro ucely tohoto rozhodnuti se dvandctivoltovym G¢innym motorgenerdtorem rozumi funkce d¢inného generdtoru
dvandctivoltového motorgeneratoru.
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Cldnek 3
Zadost o certifikaci sniZeni emisi CO,

1. Vyrobce muzZe pozddat o certifikaci snizeni emisi CO, pro jeden (i vice dvandctivoltovych déinnych motorgene-
ratort urCenych pro pouziti ve vozidlech kategorie M1 s konven¢nim spalovacim motorem, pokud vSechny motorgene-
rdtory splni tyto podminky:

a) v ptipadech, kdy hmotnost dvanictivoltového uc¢inného motorgenerdtoru nepfesahuje hmotnost referencniho
alterndtoru, jez ¢ini 7 kg, a G¢innost funkce generatoru stanovend v souladu s ptilohou je alespori:

i) 73,8 % u vozidel s benzinovym motorem;
i) 73,4 % u vozidel s benzinovym motorem s turbodmychadlem;
iii) 74,2 % u vozidel s naftovym motorem

nebo,

b) v ptipadech, kdy hmotnost dvanictivoltového motorgeneratoru presahuje hmotnost referenéniho alternitoru, jak je
uvedeno v pismeni a), dodate¢nd hmotnost se zohledriuje v souladu s vzorcem ¢. 10 stanovenym v piiloze a spliiuje
minimdlni limit sniZen{ emisi 1 g CO,/km uvedeny v ¢l. 9 odst. 1 provadéciho nafizeni (EU) ¢. 725/2011.

Dodate¢nd hmotnost by méla byt ovéfena a potvrzena ve zpravé o ovéfeni, kterd se poddva schvalovacimu orgdnu
spole¢né s zadosti o certifikaci.

2. K zédosti o certifikaci snizeni emisi dosazeného pomoci jednoho nebo nékolika t¢innych dvanactivoltovych
motorgeneratord se piipoji zprava o ovéfeni vypracovand nezdvislym a autorizovanym subjektem a potvrzujici, Ze
dvandctivoltovy acinny motorgenerator nebo motorgenerdtory spliuji podminky stanovené v odstavci 1, a ovéfujici
a potvrzujici hmotnost dvanactivoltovych motorgeneratort.

3. Schvalovaci organ Zadost o certifikaci zamitne, pokud zjisti, Ze dvandctivoltovy G¢inny motorgenerdtor nebo
motorgeneratory nespliuji podminky stanovené v odstavci 1.
Cldnek 4
Certifikace sniZeni emisi CO,

1. SniZeni emisi CO, dosazené diky pouziti dvandctivoltového t¢inného motorgenerdtoru uvedeného v ¢l. 2 odst. 1
se urcuje pomoci metodiky stanovené v piiloze.

2. Z4&da-li vyrobce o certifikaci sniZzeni emisi CO, dosazeného pomoci vice nez jednoho dvandctivoltového dcinného
motorgenerdtoru pro jednu verzi vozidla, schvalovaci orgdn urdi, ktery z testovanych motorgenerdtorti pfinasi nejnizsi
snizeni emisi CO,, a nejniz8 hodnotu zaznamend v pfislusné dokumentaci o schvéleni typu. Zminénd hodnota se uvede
v prohlaseni o shodé v souladu s ¢€l. 11 odst. 2 provddéciho nafizeni (EU) & 725/2011.

Cldnek 5
Kaéd ekologické inovace

Kdd ekologické inovace ¢. 22 se uvede v dokumentaci o schvéleni typu, v niZ se v souladu s ¢l. 11 odst. 1 provddéciho
nafizeni (EU) & 725/2011 odkazuje na toto rozhodnuti.
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Cldnek 6
Vstup v platnost

Toto rozhodnuti vstupuje v platnost dvacitym dnem po vyhldseni v Urednim véstniku Evropské unie.

V Bruselu dne 5. kvétna 2017.

Za Komisi
Miguel ARIAS CANETE

clen Komise

(") Uf. vést. L 140, 5.6.2009, s. 1.

(3) Uf. vest. L 194, 26.7.2011, s. 19.

(*) https://circabc.europa.eu/w/browse/f3927eae-29{8-4950-b3b3-d2e700598b52

(%) Provédéci rozhodnuti Komise (EU) 2016/265 ze dne 25. tinora 2016 o schvdleni motorgenerdtoru MELCO jako inovativni

technologie ke sniZovani emisi CO, z osobnich automobili podle nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 443/2009

(UF. vést. L 50, 26.2.2016, s. 30).

(%) Provédéci rozhodnuti Komise 2013/341/EU ze dne 27. Cervna 2013 o schvdleni alterndtoru Valeo Efficient Generation jako
movatwm technologie ke snizovani emisi CO, z osobnich automobilt podle nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)

¢. 4432009 (Ur vést. L 179, 29.6.2013, s. 98).

(©) Provadec1 rozhodnuti Komise 2014/465/EU ze dne 16. Cervence 2014 o schvileni G¢inného alterndtoru DENSO jako inovativni
technologle ke snizovdni emisi CO, z osobnich automobilti podle nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 443/2009
a 0 zméné provadéciho rozhodnuti Komise 201 3/341/EU (UF. vést. L 210, 17.7.2014, s. 17).

(’) Provédéci rozhodnuti Komise (EU) 2015/158 ze dne 30. ledna 2015 o schvéleni dvou vysoce ﬁéinn)'rch alterndtorti Robert Bosch
GmbH jako inovativnich technologii ke sniZovani emisi CO, z osobnich automobili podle nafizeni Evropského parlamentu a Rady
(ES) ¢. 443/2009 (Ur. vést. L 26, 31.1.2015, s. 31). ((EU) 2015/158 se vztahuje na dvé zadosti).

(%) Provadéci rozhodnuti Komise (EV) 2015/295 ze dne 24. tinora 2015 o schvaleni G¢inného alterndtoru MELCO GXi jako inovativni
technologie ke sniZovini emisi CO, z osobnich automobili podle nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 443/2009
(Ur. vést. L 53, 25.2.2015, 5. 11).

(°) Provadéci rozhodnuti Komise (EV) 2015/2280 ze dne 7. prosince 2015 o schvileni t¢inného alterndtoru DENSO jako inovativni
technologie ke sniZovéni emisi CO, z osobnich automobili podle nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) . 443[2009
(UF. vést. L 322, 8.12.2015, s. 64).

(*%) Provédéci rozhodnuti Komise (EU) 2016/588 ze dne 14. dubna 2016 o schvéleni technologie pouil’vané ve 12voltovych acinnych
alterndtorech jako inovativni technologie ke snizovani emisi CO, z osobnich automobilt podle nafizeni Evropského parlamentu
a Rady (ES) & 443/2009 (U. vést. L 101, 16.4.2016, s. 25).

(") Nafizeni Komise (ES) ¢. 692/2008 ze dne 18. Cervence 2008, kterym se provédl’ a méni nafizen{ Evropského parlamentu a Rady
(ES) & 715[2007 o schvalovani typu motorovych vozidel z hlediska emisi z lehkych osobnich vozidel a z uZitkovych vozidel
(Euro 5 a Euro 6) a z hlediska pfistupu k informacim o opravéch a Gdrzbé vozidla (Uf. vést. L 199, 28.7.2008, s. 1).

(*)) Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/46/ES ze dne 5. zdf{ 2007, kterou se stanovi rdmec pro schvalovani motorovych

vozidel a jejich pipojnych vozidel, jakoz i systémd, konstrukénich ¢asti a samostatnych technickych celkd urcenych pro tato

vozidla (rdmcova smérnice) (Ut. vést. L 263, 9.10.2007, s. 1).
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PRILOHA

METODIKA PRO URCENI SNIZENI EMISI CO, DOSAZENEHO POMOCI DVANACTIVOLTOVYCH
MOTORGENERATORU POUZIVANYCH VE VOZIDLECH KATEGORIE M1 POHANENYCH KONVENCNIMI
SPALOVACIMI MOTORY

1. Uvod

Aby bylo mozné ur¢it sniZeni emisi CO,, ke kterému doslo diky funkci generdtoru dvanéctivoltového motorgeneratoru,
déle také jen dvanictivoltovy Gc¢inny motorgenerdtor nebo motorgenerdtor pro pouziti ve vozidlech kategorie M1
pohdnénych spalovacim motorem, je téeba stanovit:

1) zkuSebni podminky;

2) zku$ebni zafizen;

3) uréeni $pickového vystupniho vykonu;
4) vypocet snizeni emisi CO,;

5) vypocet statistického rozpéti snizeni emisi CO,.

2. Symboly, parametry a jednotky

Latinské symboly

Ceo, — sniZeni emisi CO, [g CO,/km]

CO, — oxid uhli¢ity

CF — piepocitaci koeficient (I/100 km) — (g CO,/km) [g CO,/] jak je stanoven v tabulce ¢. 3
h — frekvence podle tabulky ¢. 1

I — intenzita proudu, pfi které se méfeni provadi [A]

m — pocet méfeni na vzorek

M — tocivy moment [Nm)]

n — otacky [min -] podle tabulky ¢. 1

P — pitkon (W)

S — smérodatnd odchylka i¢cinnosti motorgeneratoru [%]

St — primérnd smérodatnd odchylka G¢innosti motorgeneratoru [%)]

Scco, - smérodatna odchylka celkového snizeni emisi CO, [g CO,/km]

U — zkuSebni napéti, pfi kterém se méfeni provadi [V]

v — pramérna rychlost jizdy v novém evropském jizdnim cyklu (NEDC) [km/h]
V. — spotieba na efektivni vykon [I/kWh] jak je uvedeno v tabulce 2

— citlivost vypocteného snizeni emisi CO, vzhledem k Gi¢innosti motorgenerdtoru

8T]MG
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Recké symboly
A - rozdil
Mg — Ucinnost referen¢niho alternatoru [%]
Mo  — ucinnost motorgenerdtoru [%]
fivg, — priimérnd Gcinnost motorgenerdtoru v provoznim bodé i [%]
Dolni indexy

Index i je odkazem na provozni bod

Index j je odkazem na méfeni vzorku

MG - motorgenerator

m  — mechanicky

RW - redlné podminky

TA - podminky schvalovani typu
B - referen¢ni

3. Mé&feni a urcovani acinnosti

Ucinnost dvandctivoltového motorgenerdtoru se uré{ v souladu s normou ISO 8854:2012, s vyjimkou prvki uvedenych

v tomto bodé.

Schvalovacimu orgdnu musi byt poskytnuty diikazy, Ze rychlostni rozmezi dvandctivoltového G¢inného motorgeneratoru
odpovidaji rychlostnim rozmezim uvedenym v tabulce 1. Méfeni se provddéji v riiznych provoznich bodech, jak je
uvedeno v tabulce 1. Intenzita proudu dvandctivoltového motorgenerdtoru je definovdna jako polovina jmenovitého
proudu za vSechny provozni body. Pro kazdou rychlost je nutné udrZovat konstantni napéti a vystupni proud

alternitoru v hodnoté 14,3 V.

Tabulka 1

Provozni body

Provozni bod Doba do stabilizace Otacky Periodicita
i [s] n, [min~ ] h,
1 1200 1 800 0,25
2 1200 3 000 0,40
3 600 6 000 0,25
4 300 10 000 0,10
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Ucinnost v kazdém provoznim bodé se vypoéita podle vzorce ¢. 1:

Vzorec ¢. 1

Vsechna méfen{ Gcinnosti se musi provddét v nepfetrzitém sledu nejméné pétkrdt (5). Je tieba vypoéitat primér méfeni

v kazdém provoznim bodé (fyg,).

Ucinnost motorgeneratoru (1) se vypocitd podle vzorce ¢. 2:

Vzorec ¢. 2

4
NMve = Zhi v
i=1

Motorgeneritor vede k tspofe mechanického piikonu za redlnych podminek (AP ..) a podminek schvalovani typu

(AP_;) jak je uvedeno ve vzorci €. 3.

Vzorec ¢. 3

APm = APmRW - APmTA

Uspora mechanického pitkonu za redlnjch podminek (AP_,) se vypocitd podle vzorce ¢. 4 a tspora mechanického

pitkonu za podminek schvalovani typu (AP, .,) podle vzorce ¢. 5:

Vzorec ¢. 4
AP, pw = PR_W —
Ns
Vzorec ¢. 5
APy =1 -
Ns
kde:

Prw

Nme

Pra

NMe

Pew:  elektricky piikon za redlnych podminek [W], ktery ¢ini 750 W

P, elektricky piikon za podminek schvalovani typu [W], ktery ¢ini 350 W

N Gcinnost referen¢niho alterndtoru [%], kterd &inf 67 %
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4. Vypocet sniZeni emisi CO,

Snizeni emisi CO, dvandctivoltového ti¢inného motorgenerdtoru se vypocitd podle vzorce &. 6:

Vzorec ¢. 6
Cc02 = AP, ,VPe—'CF
v
kde:
v: prumérnd rychlost jizdy v jizdnim cyklu NEDC [km/h], kterd ¢ini 33,58 km/h
A% spotieba na efektivni vykon jak je uvedena v tabulce ¢. 2
Tabulka 2

Spotfeba na efektivni vykon

Typ motoru Spotieba na Ef/il;t\;\},lr]n vykon (V,,)
benzinovy 0,264
benzinovy s turbodmychadlem 0,280
naftovy 0,220

Korekéni faktor: prepocitaci koeficient (/100 km) — (g CO,/km) [g CO,/1], jak je uvedeno v tabulce ¢. 3

Tabulka 3

Prepocitaci koeficient podle paliva

. Prepocitaci koeficient (/100 km) — (g CO,/km) (CF)
Typ paliva [2 CO,] 2
benzin 2 330
nafta 2 640

5. Vypocet statistické chyby

Ve vysledcich zkusebni metody je tfeba vycislit statistické chyby zptisobené méfenimi. Pro kazdy provozni bod se
vypocitd smérodatnd odchylka podle vzorce €. 7:

Vzorec ¢. 7

SW*\/Ei m(m-1)

S;
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Smérodatnd odchylka tG¢innosti dvandctivoltového t¢inného motorgeneratoru (s,,.) se vypocitd podle vzorce ¢. 8:

Vzorec ¢. 8

4

Simg = Z(hi ’ SW)Z

i=1

Smérodatnd odchylka G¢innosti motorgeneratoru (s vede k chybé ve snizeni emisi CO, (sc., ). Tato chyba se

'IMG) Scco,

vypocitd podle vzorce ¢. 9:

Vzorec ¢. 9

_ 8CCO2 ’ _ (Prw = Pra) V- CF
Scco, S | T oy

aqMG T]M62 MG

6. Statistickd vyznamnost

Pro kazdy typ, variantu a verzi vozidla vybaveného dvanictivoltovym d¢innym motorgeneratorem je tfeba prokazat, Ze
chyba ve sniZeni emisi CO, vypocitand podle vzorce ¢. 9 neni vy$3i nez rozdil mezi celkovym sniZenim emisi CO,
a minimalnim limitem sniZen{ emisi uvedenym v ¢l. 9 odst. 1 provadéciho nafizeni (EU) ¢. 725/2011. (Viz vzorec ¢&. 10)

Vzorec ¢. 10

MT < CCOZ - SCCOZ - ACOzm
kde:
MT: minimélni limit [g CO,/km]
Cco,:  celkové snizeni emisi CO, [g CO,/km]

Scco, " smérodatnd odchylka celkového snizeni emisi CO, [g CO,/km]

ACO,,,: opravny koeficient pro emise CO, kvali kladnému hmotnostnimu rozdilu mezi dvandctivoltovym tcinnym
motorgenerdtorem a referen¢nim alterndtorem. Pro ACO,,, se pouZiji tidaje z tabulky ¢. 4.

Tabulka 4

Korekéni koeficient CO, v disledku dodateéné hmotnosti

Tvp paliva Korekéni koeficient CO, v diisledku kladného hmotnostniho rozdilu (ACO,,,)
P lg CO,Jkm]

benzin 0,0277 - Am

nafta 0,0383 - Am
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Am (v tabulce ¢. 4) predstavuje dodate¢nou hmotnost v diisledku vybaveni motorgenerdtorem. Jednd se o kladny rozdil
mezi hmotnosti dvandctivoltového uc¢inného motorgenerdtoru a hmotnosti referenéniho alterndtoru. Referen¢ni
alterndtor vazi 7 kg. Dodate¢nou hmotnost je tieba ovéfit a potvrdit ve zpravé o ovéfeni, kterou je nutné podat schvalo-
vacimu orgdnu spole¢né se zddosti o certifikaci.

7. Dvandctivoltovy d¢inny motorgenerdtor k vybavé vozidel

Schvalovaci orgédn certifikuje snizeni emisi CO, na zdkladé méfeni, kterd budou provedena u dvandctivoltového motorge-
nerdtoru a u referenéniho alterndtoru za pouziti zkusebni metody stanovené v této piiloze. V pfipadé, Ze sniZeni emisi
CO, nedosahne limitu uvedeného v ¢l. 9 odst. 1 provadéciho nafizeni (EU) ¢. 725/2011, pouzije se ¢l. 11 odst. 2 druhy
pododstavec uvedeného nafizeni.
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