27.9.2016 Utedni véstnik Evropské unie L 259/1

II

(Nelegislativni akty)

NARIZENI

NARIZENI KOMISE (EU) 2016/1718
ze dne 20. z4fi 2016,

kterym se méni nafizeni (EU) & 5822011 z hlediska emisi z téZkych ndkladnich vozidel, pokud
jde o ustanoveni o zkouSeni pomoci pfenosného systému pro méfeni emisi (PEMS) a o postup
zkouseni Zivotnosti ndhradnich zafizeni k regulaci znecistujicich litek

(Text s vyznamem pro EHP)
EVROPSKA KOMISE,
s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie,

s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 595/2009 ze dne 18. cervna 2009 o schvalovani typu
motorovych vozidel a motortt z hlediska emisi z tézkych ndkladnich vozidel (Euro VI) a o pfistupu k informacim
o opravich a Gdribé vozidel, o zméné nafizeni (ES) ¢ 715/2007 a smérnice 2007/46/ES a o zruSeni smérnic
80/1269/EHS, 2005/55/ES a 2005/78/ES (!), a zejména na ¢l. 4 odst. 3, ¢l. 5 odst. 4 a ¢ldnek 12 uvedeného nafizent,

vzhledem k témto davodam:

(1) ZkouSeni shodnosti v provozu pfedstavuje jeden z hlavnich stavebnich kameni postupu schvalovani typu
a umoziuje ovéfit vykonnost systémt regulace emisi béhem Zzivotnosti vozidla. V souladu s nafizenim Komise
(EU) ¢. 582/2011 () se zkousky provadéji pomoci pfenosnych systémd pro méfeni emisi (PEMS), které posuzuji
emise béhem provozu pii béZném pouZivani. Pristup opirajici se o systém PEMS se rovnocenné pouzivd
k ovéfovani emisi mimo cyklus pfi certifikaci schvdleni typu.

(2)  Natizeni (EU) ¢. 5822011 stanovi, Ze jakékoliv dodate¢né pozadavky s ohledem na zkouSeni emisi u vozidel
v provozu mimo cyklus by mély byt zavedeny po posouzeni postupu zkousky stanoveného v uvedeném naiizeni.

(3)  Komise proto provedla dikladnou analyzu postupu zkousky. Pfi této analyze byla zjisténa fada nedostatkd, které
oslabuji acinnost evropskych pravnich pfedpisti tykajicich se schvalovéni typu a které je tfeba odstranit, aby se
zarucila odpovidajici Groveii ochrany Zivotniho prostiedi.

(4)  V soucasnosti nejsou posuzovany emisni vlastnosti vozidel béhem zahfivini, a to ani v rdmci prokazovaci
zkousky pii schvalovani typu, ani pii zkousce shodnosti v provozu. S cilem pieklenout stivajici mezeru
v poznatcich a pfipravit novy postup zkousky pro provoz se studenym startem by méla byt zahdjena fize
monitorovani, béhem niz budou shromazdény tdaje ze zkousek p#i schvalovani typu a zkousek shodnosti
v provozu.

souladu s nafizenim ¢ mé byt ndhradni zaf{zen{ k regulaci znecistujicich litek schvdleno

5 V soulad fizenim (EU) ¢. 582/2011 md byt nahradni zafizeni k regulaci znecitujicich litek schvil
z hlediska typu v souladu s pozadavky na emise podle normy Euro VI, jakmile budou v uvedeném natizeni
vymezeny konkrétni pozadavky na zkouseni Zivotnosti.

() Uk vést. L 188, 18.7.2009,s. 1.

(%) Natizeni Komise (EU) ¢. 582/2011 ze dne 25. kvétna 2011, kterym se provadi a méni nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
¢. 5952009 z hlediska emis{ z tézkych ndkladnich vozidel (Euro VI) a kterym se méni piflohy I a Il smérnice Evropského parlamentu
aRady 2007/46ES (U. vést. L 167, 25.6.2011,s. 1).
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(6)  Proto je nutné stanovit postup, jimZ bude Fddné posouzena Zivotnost ndhradnich dild, které jsou uvddény na trh
Unie, a jimZ se zarudi, Ze tyto ndhradni dily spliuji poZadavky na ochranu Zivotniho prostfedi, které jsou
slucitelné s pozadavky stanovenymi pro obdobné systémy, jez se vyrdbéji jako ptvodni dily vozidel.

(7)  Postup zkousky zalozeny na zrychleném stdrnuti ndhradnich zafizeni k regulaci znecistujicich litek v disledku
tepelnych Gcinkt a G¢inkd spojenych se spotfebou maziva spliiuje cil spocivajici v pfesném a objektivnim feSeni
otdzky Zivotnosti ndhradnich zafizeni k regulaci zneCiStujicich litek a pro vyrobni odvétvi neptedstavuje
nadmérnou zatéz.

(8)  Nafizeni (EU) ¢. 582/2011 vymezuje poZzadavky ohledné opatfeni, kterd museji vyrobci vozidel zavést, aby
zabrénili nedovolenym dpravdm systémi pro regulaci emisi. Tyto poZadavky by mély G¢inné fesit problematiku

nejbéznéjsich zpusobl nedovolenych tiprav, aniZ by na vyrobni odvétvi kladly nadmérnou zdtéz.
(9)  Meély by byt aktualizovany odkazy na mezinarodni normy v nafizeni (EU) ¢. 582/2011.

10)  Aby byla vyrobctim vozidel poskytnuta dostate¢na doba na piipravu, nez zméni své vyrobky v souladu s novym
y Dyla vy poskyt prip Vyrobky vy
pozadavkem ohledné vykonové hranice, mél by tento pozadavek nabyt Gc¢inku dne 1. zai{f 2018 pro nové typy
a dne 1. za¥{ 2019 pro vSechna novd vozidla.

(11)  Je vhodné, aby se nové pozadavky na zkouseni v provozu nevztahovaly zpétné na motory a vozidla, kterd nebyla
schvélena v souladu s témito pozadavky. Proto se novd ustanoveni vymezend v pifiloze II vztahuji pouze na
zkousky shodnosti v provozu provddéné u novych typt motortt a vozidel, které byly schvéleny v souladu
s pozménénym znénim nafizeni (EU) ¢ 582/2011.

(12) Natizeni (EU) ¢. 582/2011 by proto mélo byt odpovidajicim zptisobem zménéno.

(13) Opatieni stanovend timto nafizenim jsou v souladu se stanoviskem Technického vyboru — motorové vozidla,

PRIJALA TOTO NARIZENI:

Cldnek 1

Nafizeni (EU) ¢. 5822011 se méni takto:
1) v ¢lanku 14 se zrusuje odstavec 3;
2) v clanku 15 se zruSuje odstavec 5;

3) vklada se novy c¢lanek 17a, ktery znf:

,Cldnek 17a
Pfechodnd ustanoveni pro urcitd schvileni typu a prohliseni o shodé

1. S Gcinkem od 1. zdi{ 2018 odmitnou vnitrostdtni organy z divodd souvisejicich s emisemi udélit ES schvaleni
typu nebo vnitrostdtni schvéleni typu novym typiim vozidel nebo motord, které byly zkouseny pomoci postupti, jez
nevyhovuji bodtim 4.2.2.2 2 4.2.2.2.1 a 4.2.2.2.2 a 4.3.1.2 2 4.3.1.2.1 a 4.3.1.2.2 dodatku 1 piilohy IL

2. Sdcinkem od 1. z4H 2019 musi vnitrostitni orgdny v piipadé novych vozidel, kterd nevyhovuji bodiim 4.2.2.2
a4.2221a42222a431.2a4.3.1.2.1 a 4.3.1.2.2 dodatku 1 pfilohy II, povazovat prohldeni o shodé tykajici se
uvedenych vozidel za jiZ neplatnd pro tdcely ¢lanku 26 smérnice 2007[46/ES a z dGvodi souvisejicich s emisemi
zakdzou registraci, prodej a uvedeni takovych vozidel do provozu.

S acinkem od 1. zdff 2019 a s vyjimkou nahradnich motort pro vozidla v provozu vnitrostitni orgdny zakaZou
prodej ¢i pouzivani novych motorti, které nevyhovuji bodam 4.2.2.2 a 4.2.2.2.1 a 4.3.1.2 a 4.3.1.2.1 dodatku 1
piilohy IL%
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4) priloha I se méni v souladu s piilohou I tohoto nafizent;

5) piiloha II se méni v souladu s piilohou II tohoto nafizen;
6) ptiloha VI se méni v souladu s pfilohou IIl tohoto natizeni;
7) piiloha XI se méni v souladu s p¥lohou IV tohoto nafizent;
8) ptiloha XIII se méni v souladu s pfilohou V tohoto nafizent;

9) ptiloha XIV se méni v souladu s pfilohou VI tohoto nafizeni.

Cldnek 2
Toto nafizeni vstupuje v platnost dvacatym dnem po vyhlaseni v Urednim véstniku Evropské unie.

S vyjimkou bodu 8 pism. c), ktery se vztahuje na vSechna vozidla ode dne vstupu tohoto nafizeni v platnost, se
piiloha II zacne od 1. ledna 2017 pouzivat na vSechny nové typy vozidel.

Toto nafizeni je zdvazné v celém rozsahu a piimo pouzitelné ve vsech clenskych stitech
v souladu se Smlouvami.

V Bruselu dne 20. zai{ 2016.

Za Komisi
piedseda
Jean-Claude JUNCKER
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PRILOHA I

Priloha I nafizeni (EU) ¢. 582/2011 se méni takto:
1) bod 1.1.2 se nahrazuje timto:

,1.1.2 Pokud vyrobce umozni u dané rodiny motord pouzivani trznich paliv, kterd nevyhovuji smérnici Evropského
parlamentu a Rady 98/70/ES (*) ani normé EN 228:2012 CEN (v piipadé bezolovnatého benzinu) a normé
EN 590:2013 CEN (v piipadé motorové nafty), jako je napfiklad pouzivini B100 (EN 14214), musi vyrobce
vedle pozadavkti uvedenych v bodé 1.1.1 splnit tyto pozadavky:

a) uvést paliva, na kterd je dand rodina motorti schopna provozu, v bodé 3.2.2.2.1 informacniho dokumentu,
ktery je stanoven v ¢dsti I dodatku 4, a to bud odkazem na tfedni normu, nebo na specifikaci trzniho
paliva specifického pro danou znacku, které nespliiuje Gfedni normu, jako jsou napf. paliva uvedend
v bod¢ 1.1.2. Vyrobce rovnéz prohldsi, ze pouzitim uvedeného paliva neni dotéena funkénost systému
OBD;

b) prokdzat, Ze zdkladni motor spliiuje pozadavky vymezené v piiloze Il a dodatku 1 piilohy VI tohoto
nafizeni, které se vztahuji na uvedend paliva; schvalovaci orgdn mtiZe pozidat, aby byly dile rozsifeny
pozadavky na prokazovani na ty, které jsou stanoveny v pfiloze VII a pfiloze X;

¢) splnit pozadavky kontroly shodnosti uvedenych paliv v provozu uvedené v piiloze II v¢etné veskerych
smési uvedenych paliv a trznich paliv uvedenych ve smérnici 98/70/ES a pFislusnych normdch CEN.

Na zddost vyrobce se pozadavky stanovené v tomto pismeni uplatni na paliva pouZivana pro vojenské acely.

Pro ucely pismene a) prvniho pododstavce se v piipadech, kdy jsou provddény zkousky emisi, aby se
prokdzala shoda s pozadavky tohoto nafizeni, ke zkuSebnimu protokolu pfipoji zprava o analyze zkusebniho
paliva, kterd bude sestdvat alespont z parametrt upfesnénych v oficidlni specifikaci vyhotovené vyrobcem
paliva.

(*) Smérnice Evropského parlamentu a Rady 98/70/ES ze dne 13. ffjna 1998 o jakosti benzinu a motorové nafty
a 0 zméné smérnice Rady 93/12/EHS (UF. vést. L 350, 28.12.1998, s. 58).%

2) bod 1.1.5 se nahrazuje timto:

,1.1.5 U motort na zemni plyn/biomethan se ur¢i pomér vysledkd méfeni emisi ,r* pro kazdou znecistujici latku

takto:
vysledek méfeni emisi pro referen¢ni palivo 2
vysledek méfeni emisi pro referencni palivo 1
nebo
vysledek méteni emisi pro referencni palivo 2
rp=— . FEVIRRT
* vysledek méfeni emisi pro referen¢ni palivo 3
a

vysledek méfeni emisi pro referen¢ni palivo 1,

rb - s vy , P v 7 . ’
vysledek méfeni emisi pro referen¢ni palivo 3
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3) bod 3.1 se nahrazuje timto:

»3.1 V piipadé schvileni typu motoru jako samostatného technického celku nebo schvéleni typu vozidla z hlediska
emisi a piistupu k informacim o opravach a adrzbé vozidel musi byt motor oznacen:

a)

vyrobni nebo obchodni znackou vyrobce motoru;

b) obchodnim oznacenim vyrobce motoru.*;

4) vklddaji se nové body 3.2.1.1 az 3.2.1.6, které zngji:

»,3.2.1.1 U motoru na zemni plyn/biomethan jedno z ndsledujicich oznaceni umisténych za znackou ES schvileni

3.2.1.2

typu:

a) H u motoru schvileného a kalibrovaného pro skupinu plynt H;

b) L u motoru schvéleného a kalibrovaného pro skupinu plynti L;

¢) HL u motoru schvaleného a kalibrovaného jak pro skupinu plynt H, tak pro skupinu plyna L;

d) H, u motoru schvéleného a kalibrovaného pro specifické slozeni plynu ve skupiné plynt H a pfestavi-
telného jemnym sefizenim palivového systému motoru pro jiny specificky plyn ve skupiné plyni H;

e) L, u motoru schvaleného a kalibrovaného pro specifické sloZeni plynu ve skupiné plyni L a pfestavi-
telného jemnym sefizenim palivového systému motoru pro jiny specificky plyn ve skupiné plynt L;

f) HL, u motoru schvileného a kalibrovaného pro specifické sloZeni plynu ve skupiné plyni H nebo ve
skupiné plynt L a prestavitelného jemnym sefizenim palivového systému motoru pro jiny specificky
plyn ve skupiné plyni H nebo ve skupiné plynt L;

g) CNG; ve vSech ostatnich pfipadech, kdy je motor pohdnén stlatenym zemnim plynem/biomethanem
a konstruovan pro provoz s jednou omezenou skupinou sloZeni plynného paliva;

h) LNG;, v pfipadech, kdy je motor pohdnén zkapalnénym zemnim plynem a konstruovdn pro provoz
s jednou omezenou skupinou slozen{ plynného paliva;

i) LPG, v piipadech, kdy je motor pohdnén zkapalnénym ropnym plynem a konstruovin pro provoz
s jednou omezenou skupinou slozeni plynného paliva;

j) LNG,, v piipadé, Ze byl motor schvilen a kalibrovdn pro specifické slozeni zkapalnéného zemniho
plynu, pokud se faktor posunu N nelisi vice nez o 3 % od faktoru posunu X plynu G,, uvedeného
v piiloze IX a obsah ethanu v uvedeném plynu neptesahuje 1,5 %;

k) LNG v piipadé, Ze byl motor schvélen a kalibrovdn pro jakékoli jiné sloZeni zkapalnéného zemniho
plynu;

V ptipadé dvoupalivovych motorti obsahuje znacka schvileni za symbolem stitu fady znakd, jeZ maji
odlisit, pro jaky typ dvoupalivového motoru a jakou skupinu plyntt bylo schvileni udéleno. Rady znakii
budou slozeny ze dvou znakd urcujicich typ dvoupalivového motoru, jak je definovan v ¢ldnku 2, dile
pismene & pismen stanoveného[stanovenych v bodé 3.2.1.1 a odpovidajicthofodpovidajicich slozeni
zemniho plynu/biomethanu pouzivaného motorem. Dva znaky, jez urcuji typ dvoupalivového motoru, jak
je definovan v ¢lanku 2, jsou tyto:

a) 1 A pro dvoupalivové motory typu 1 A;
b) 1B pro dvoupalivové motory typu 1B;

¢) 2 A pro dvoupalivové motory typu 2 A;
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d) 2B pro dvoupalivové motory typu 2B;
e) 3B pro dvoupalivové motory typu 3B;
3.2.1.3 V ptipadé naftovych vznétovych motort obsahuje znacka schvileni za symbolem stitu pismeno ,D*.

3.2.1.4 V piipadé vznétovych motort na ethanol (ED95) obsahuje znacka schvdleni za symbolem stitu pismena
»ED.

3.2.1.5 V ptipadé zdzehovych motort na ethanol (E85) obsahuje znacka schvéleni za symbolem stdtu znaky ,E85“.
3.2.1.6 V ptipadé naftovych zdzehovych motorti obsahuje znacka schvdleni za symbolem stdtu pismeno ,P*;

5) v bodé 4.2 se pismeno b) nahrazuje timto:
,b) pokud jde o zajisténi shodnosti systému zajistujictho spravnou funkci opatfeni k regulaci emisi NO,, musi

montdz v souladu s dodatkem 4 pflohy 11 pfedpisu EHK OSN ¢. 49 spliovat pozadavky na montdz uvedené
vyrobcem v ¢asti 1 prilohy 1 uvedeného predpisu.”;

=

v dodatku 4 se devity, desity a jedendcty odstavec nahrazuji timto:

,V piipadé zddosti o ES schvileni typu motoru nebo rodiny motort jako samostatného technického celku se vyplni
obecnd ¢ast a ¢asti 1 a 3.

V piipadé zddosti o ES schvdleni typu vozidla se schvilenym motorem z hlediska emisi a pFistupu k informacim
o opravich a udrzbé vozidel se vyplni obecnd ¢dst a ¢ast 2.

V ptipadé zadosti o ES schvdleni typu vozidla z hlediska emisi a pfistupu k informacim o opravéch a udrzbé vozidel
se vyplni obecnd ¢ast a Casti 1, 2 a 3.

~
~

dodatek 9 se nahrazuje timto:
,Dodatek 9

Systém Cislovani certifikdtd ES schvéleni typu

Oddil 3 dcisla ES schvéleni typu vydaného podle ¢l. 6 odst. 1, ¢l. 8 odst. 1 a ¢l. 10 odst. 1 se sklddd z cisla
provadéciho regula¢niho aktu ¢i posledniho pozménujictho regulacniho aktu pouzitelného na ES schvileni typu. Po
tomto isle nésleduje pismeno oznacujici pozadavky na systémy OBD a SCR podle tabulky 1:



Tabulka 1

s Pozadavky
Dodate¢nd . . . ;
Pismeno OTL pro NO, () OTL pro PM (3 OTL pro CO (%) IUPR (*3) Jakost ¢inidla | sledovaci zafi- czlllledne’ Data pr’ovedem. Df;lta proved.em. Posledp i datum
; 1 vykonové nové typy viechna vozidla registrace
zeni OBD () | panice (')
A () (19) | Radek ,zavadéci Monitorovani Nepouzije se Zavadéci () | Zavadéci () | Nepouzije se 20% 31.12.2012 31.12.2013 31.8.2015 (9)
B (10 obdobi* ¢innosti (3) 30.12.2016 (10

*) v tabulkdch 1 )

nebo 2
B (1) | Radek ,zavadéci NepouZzije se Rédek ,zavddéci | Nepouzije se | Zavadéci () | Nepouzije se 20 % 1.9.2014 1.9.2015 30.12.2016

obdobi“ obdobi“vtabulce2
v tabulkdch 1 a 2

C Rédek ,obecné Rédek ,obecné Rédek ,obecné Obecné (3) | Obecné (%) Ano 20 % 31.12.2015 31.12.2016 31.12.2018
pozadavky* pozadavky* pozadavky*
v tabulkdch 1 v tabulce 1 v tabulce 2
nebo 2

D Radek ,obecné Radek ,obecné Radek ,obecné Obecné (8) | Obecné (%) Ano 10 % 1.9.2018 1.9.2019
pozadavky“ pozadavky“ pozadavky“
v tabulkdch 1 v tabulce 1 v tabulce 2
nebo 2

Pozndmky:

(') Pozadavky na monitorovani ,OTL pro NO,“ stanovené v tabulce 1 p¥lohy X pro vznétové a dvoupalivové motory a vozidla a v tabulce 2 p¥lohy X pro zédzehové motory a vozidla se zdzehovym motorem.

N/A Nepouzije se.”

910T°6°LC

(5]

arun 9ysdoIag YIuIsA [upain

L6871
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PRILOHA II

Priloha II nafizeni (EU) ¢. 5822011 se méni takto:
1) bod 2.1 se nahrazuje timto:

,2.1 Shodnost vozidel nebo motorti z jedné rodiny motorti v provozu se prokazuje zkousenim vozidel na silnicich
provozovanych v normdlnim jizdnim rezimu, za béznych jizdnich podminek a s normdlnim uZite¢nym
zatizenim. Zkouska shodnosti v provozu musi byt reprezentativni pro vozidla provozovana na jejich skute¢nych
jizdnich trasich, s normdlnim zatiZenim a s obvyklym profesiondlnim fidicem daného vozidla. Je-li vozidlo
fizeno jinym fidicem, neZ je obvykly profesiondlni Fidi¢ piislusného vozidla, musi mit tento alternativni Fidi¢
piisluiné dovednosti a musi byt vyskolen pro fizeni vozidel kategorie, jezZ md byt zkousena.”;

2) bod 2.3 se nahrazuje timto:

,2.3 Vyrobce musi schvalovacimu orgdnu prokdzat, Ze vybrané vozidlo, jizdni rezimy a jizdni podminky jsou pro
tuto rodinu motort reprezentativni. Pro posouzeni, zda jsou tyto jizdni rezimy pfijatelné pro provedeni
zkousky shodnosti v provozu, se pouziji pozadavky uvedené v bodé 4.5.

3) bod 4.1 se nahrazuje timto:

,4.1 Uzite¢né zatiZeni vozidla

Normdln{ uzite¢né zatizeni vozidla se pohybuje v rozmezi od 10 do 100 % normdlniho uZite¢ného zatizeni
vozidla.

Maximalni uZzite¢né zatiZeni je rozdil mezi maximalni technicky p¥{pustnou hmotnosti naloZeného vozidla
a hmotnosti vozidla v provoznim stavu stanovenou podle pfilohy I smérnice 2007/46/ES.

Pro ucely zkousek shodnosti v provozu maze byt nové stanoveno uZitetné zatizeni a muze byt pouzito umélé
zatiZeni.

Schvalovaci orgdny mohou pozidat o zkousku vozidla s uzitecnym zatiZenim v rozmezi od 10 do 100 %
maximdlniho uZite¢ného zatizeni vozidla. V piipadé, Ze hmotnost pfenosného systému pro méfeni emisi
(PEMS) nutného pro provoz ptesahuje 10 % maximalniho uZite¢ného zatiZeni vozidla, lze tuto hmotnost
povazovat za minimaln{ uZite¢né zatiZeni.

Vozidla kategorie N; se ve vhodnych ptipadech vyzkousi s ndvésem.”;
4) body 4.4.1 az 4.5.5 se nahrazuji timto:
,4.4.1  ZkuSebni mazaci olej je trzni olej a musi spliiovat specifikace vyrobce motoru.

Odeberou se vzorky oleje.

4.42 Palivo

ZkuSebnim palivem musi byt palivo z prodejni sité odpovidajici smérnici 98/70/ES a pfislusnym normdm
CEN nebo referencni palivo specifikované v piiloze IX tohoto nafizeni. Odeberou se vzorky paliva.

Vyrobce mize pozadat, aby nebyl odebrdn vzorek paliva z plynového motoru.

4.4.2.1 Jestlize vyrobce v souladu s oddilem 1 piilohy I tohoto nafizeni prohlésil, Ze je schopen splnit pozadavky
tohoto nafizeni tykajici se paliv z prodejni sité stanovené v bodé 3.2.2.2.1 informacniho dokumentu, ktery
je vymezen v dodatku 4 k pfiloze I tohoto nafizeni, musi zkousky zahrnovat alespon jedno z deklarovanych
paliv z prodejn{ sité.

443 U systémi nasledného zpracovéani vyfukovych plynd, které ke snizeni emisi pouzivaji ¢inidlo, se musi
jednat o ¢inidlo trzni, které musi vyhovovat specifikacim vyrobce motoru. Odebere se vzorek ¢inidla.
Cinidlo nesmi byt zmrazené.
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4.5 Pozadavky na jizdu
Césti jizdy se vyjadiuji v procentech z celkové délky jizdy.

Jizda sestdvd z jizdy v méstském provozu, po které ndsleduje jizda v silniénim a dalni¢nim provozu
v poméru stanoveném v bodech 4.5.1 az 4.5.4. V pfipadé, Ze je z praktickych divodii opodstatnéné jiné
pofadi zkousek — a se souhlasem schvalovaciho orgdnu —, mize byt zvoleno jiné pofadi jizdy, zkouska
viak bude vidy zahdjena v méstském provozu.

Pro tcely tohoto oddilu ,pfiblizné“ znamend cilovou hodnotu + 5 %.
Meéstskou, silni¢ni a ddlni¢ni ¢ést jizdy lze urit bud na zdkladé:

— zemépisnych soufadnic (pomoci mapy), nebo

— metodou prvniho zrychleni.

V piipadé, Ze je sloZeni jizdy uréeno na zdkladé zemépisnych soufadnic, vozidlo by nemélo béhem
kumulativni doby, kterd neni del$i nez 5 % celkové doby trvani kazdé ¢asti jizdy, pfesdhnout tuto rychlost:

— 50 km/h pfi jizdé v méstském provozu,
— 75 km/h pfi jizdé v silni¢nim provozu (90 km/h v piipadé vozidel kategorii M, a N;).

V piipadé, Ze je sloZeni jizdy urCeno na zdkladé metody prvntho zrychleni, prvni zrychleni nad 55 km/h
(70 km/h v ptipadé vozidel kategorii M, a N;) oznacuje zacatek jizdy v silni¢nim provozu a prvni zrychleni
nad 75 km/h (90 km/h v ptipadé vozidel kategorii M, a N,) oznacuje zacitek jizdy v dalni¢nim provozu.

Kritéria pro rozli§eni jizdy v méstském, silni¢nim a délni¢nim provozu se pied zacitkem zkousky dojednaji
se schvalovacim orgdnem.

Primérnd rychlost pfi jizdé v méstském provozu se pohybuje v rozmezi od 15 do 30 km/h.

Pramérnd rychlost pfi jizdé v silni¢nim provozu se pohybuje v rozmezi od 45 do 70 km/h (60 a 90 km/h
v ptipadé vozidel kategorii M, a N)).

Primérnd rychlost pfi jizdé v dalni¢nim provozu je vyssi nez 70 km/h (90 km/h v piipadé vozidel
kategorii M, a N).

45.1 V ptipadé vozidel kategorii M, a N, jizda sestdvd pfiblizné ze 34 % v méstském provozu, z 33 %
v silniénim a 33 % v ddlni¢nim provozu.

452 U vozidel kategorie N,, M, a M, jizda sestdvd pfiblizné ze 45 % z jizdy v méstském provozu, z 25 %
z jizdy v silni¢nim provozu a z 30 % z jizdy v dalni¢nim provozu. U vozidel kategorie M, a M, tiidy I, 1I
nebo tfidy A definované v pfedpise EHK OSN ¢. 107 jizda sestdvd pfiblizné ze 70 % z jizdy v méstském
provozu a z 30 % z jizdy v silni¢nim provozu.

453 U vozidel kategorie N, jizda sestdvd piiblizné z 20 % z jizdy v méstském provozu, z 25 % z jizdy
v silni¢nim provozu a z 55 % z jizdy v ddlni¢nim provozu.

4.5.4 Pro tcely posouzeni slozeni jizdy se doba jednotlivych ¢astf jizdy pocitd od okamziku, kdy teplota chladici
kapaliny poprvé dosdhla 343 K (70 °C), nebo od okamziku, kdy se teplota chladici kapaliny stabilizovala
po dobu 5 minut v rozmezi +/- 2 K, podle toho, co nastane dfive, ale nejpozdéji od okamziku, ktery
nastane 15 minut po nastartovani motoru. V souladu s odstavcem 4.5 probihd jizda v dobé, kterd je nutnd
k tomu, aby teplota chladici kapaliny dosdhla 343K (70 °C), za jizdnich podminek v méstském provozu.

Zakazuje se umélé zahfivani systému pro regulaci emisi pfed zacdtkem zkousky.
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4.5.5  Jako doplikové voditko pti hodnoceni jizdy mize poslouZit toto rozvrzeni typickych charakteristik jizdy
v databdzi WHDC:

a) akcelerace: 26,9 % doby jizdy;

b) zpomalovéni: 22,6 % doby jizdy;

¢) jizda rovnomérnou rychlosti: 38,1 % doby jizdy;

d) stani (rychlost vozidla = 0): 12,4 % doby jizdy.
5) bod 4.6.5 se nahrazuje timto:

,4.6.5 Délka zkousky musi byt takovd, aby umoznila provést ¢tyfikrat az sedmkrdt prace pii WHTC, piipadné ziskat
Ctyfikrat az sedmkrat referencni hmotnost CO, v kg/cyklus pfi WHTC.%

6) bod 4.6.10 se nahrazuje timto:

,4.6.10 Jestlize systém ndsledného zpracovani vyfukovych plyni projde béhem jizdy procesem prerusené regenerace
nebo pokud béhem zkousky dojde k selhdni systému OBD tfidy A nebo B, vyrobce miZe pozadat o to, aby
byla jizda prohlédsena za neplatnou.”;

7) bod 5.1.2.2 se nahrazuje timto:

,5.1.2.2 Shodnost signdlu to¢ivého momentu z ECU se povaZuje za dostacujici, jestliZe vypocteny tocivy moment
zlistane v rdmci tolerance pro tocivy moment pfi plném zatizeni uvedené v bodé 5.2.5 p¥ilohy 1%

8) dodatek 1 se méni takto:

a) bod 1 se nahrazuje timto:

,1. UVOD

Tento dodatek popisuje postup zjistovani plynnych emisi méfenim pomoci pfenosnych systémt méfeni emisi
umisténych na silni¢nich vozidlech. Znecistujici emise z vyfuku motoru, které se maji méfit, obsahuji tyto
slozky: oxid uhelnaty, celkové uhlovodiky a oxidy dusiku u vznétovych motorti a dile oxid uhelnaty,
uhlovodiky neobsahujici methan, methan a oxidy dusiku u zaZehovych motorti. Kromé toho se méfi oxid
uhli¢ity, aby byly umoznény postupy pii vypoctu popsané v oddilech 4 a 5.

U motortt na zemni plyn si vyrobce, technickd zkuSebna nebo schvalovaci orgdn mohou zvolit, Ze misto
méfeni emisi methanu a uhlovodiki neobsahujicich methan zméf pouze celkové uhlovodiky. V takovém
piipadé je mezni hodnota emisi pro celkové emise uhlovodikii stejnd jako hodnota stanovend v piiloze I
nafizeni (ES) ¢. 595/2009 pro emise methanu. Pro acely vypoctu faktor shodnosti podle bodti 4.2.3 a 4.3.2

je pouzitelnd mezni hodnota v takovém piipadé pouze mezni hodnota pro emise methanu.

U motort na jiné plyny nez zemni plyn si vyrobce, technickd zkusebna nebo schvalovaci orgdn mohou zvolit,
Ze misto méfeni emisi uhlovodiki neobsahujicich methan zméfi celkové uhlovodiky. V takovém piipadé je
mezni hodnota emisi pro celkové emise uhlovodikid stejnd jako hodnota stanovend v priloze I nafizeni (ES)
¢ 595/2009 pro emise uhlovodikit neobsahujicich methan. Pro dcely vypoctu faktort shodnosti podle
bodit 4.2.3 a 4.3.2 je pouzitelnd mezni hodnota v takovém piipadé mezni hodnota pro emise uhlovodiki
neobsahujicich methan.”;

b) v bodé 2.2 se véta ,MEH se a zaznamendvaji se parametry shrnuté v tabulce 1:* nahrazuje timto:

,Parametry uvedené v tabulce 1 se méi a zaznamendvaji s konstantni frekvenci 1,0 Hz nebo vyssi. Pivodni
nezpracované tdaje vyrobce uchové a na zddost je zptistupni schvalovacimu orgdnu a Komisi.*;
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¢) vkldda se novy bod 2.2.1, ktery zni:

,2.2.1 Formdt pro vykazovdni tidajii

Hodnoty emisi jakoZ i viechny dalsi relevantni parametry se vykazuji a vyménuji jako soubor ddaji ve
formdtu csv. Hodnoty parametrti se oddéluji ¢arkou, ASCI-Code #h2C. Desetinnym znaménkem
u &selnych hodnot je tecka, ASCII-Code #h2E. Radky se ukoncuji znaménkem odstavce (carriage return),
ASCII-Code #h0D. Nepouziji se oddélovaci znaménka tisict.”;

d) body 2.6.1 a 2.6.2 se nahrazuji timto:

,2.6.1 Zahdjeni zkousky

S odbérem emisi, méfenim parametrti vyfukovych plyn a zdznamem tdaji o motoru a o prostiedi
se zatne pfed nastartovanim motoru. Teplota chladici kapaliny na zacatku zkousky nepfesihne 303 K
(30 °C). V piipadé, ze okolni teplota na zacatku zkousky presdhne 303 K (30 °C), teplota chladici kapaliny
nepfesahne okolni teplotu o vice nez 2 °C. Hodnocen{ tdaji zaéne poté, co teplota chladici kapaliny
poprvé dosdhla 343 K (70 °C), nebo poté, co se teplota chladici kapalina stabilizovala po dobu 5 minut
v rozmez{ +/- 2 K, podle toho, co nastane dfive, ale nejpozdéji do 15 minut po nastartovani motoru.

2.6.2 Provedeni zkousky

Odbér emisi, méfeni parametrti vyfukovych plynti a zdznam ddaji o motoru a okolnim prostiedi
pokracuji po celou dobu normalniho provozniho chodu motoru. Motor Ize zastavit a znovu nastartovat,
ale odbér emisi musi pokracovat po celou dobu zkousky.

Kazdé dvé hodiny Ize provadét pravidelnou kontrolu analyzdtor plynt pfenosného systému méfeni emisf
a vysledky lze pouzit k provedeni dpravy posunu nuly. Udaje zaznamenané pii kontrolich musi byt
oznaceny a nesmi se pouzivat pro vypocet emisi.

V piipadé prerudeného signdlu GPS lze tdaje z GPS vypocitat na zdkladé rychlosti vozidla urcené Fidici
pripade p g J vyp ¥

jednotkou motoru a mapy, a to za souvislou dobu krat$i nez 60 s. Jestlize kumulativni ztrata signilu GPS
pfesdhne 3 % celkové doby trvani jizdy, méla by byt jizda prohldsena za neplatnou.”;

e) bod 3.2.1 se nahrazuje timto:

,3.2.1 Udaje analyzitorii a priitokoméru vyfukovych plynii

Shoda udaji (hmotnostni pratok vyfukovych plynd naméfeny pritokomérem vyfukovych plyni
a koncentrace plyntl) se ovéi pomoci korelace mezi naméfenym pritokem paliva v motoru z ECU
a prutokem paliva vypoctenym pomoci vzorce v bodé 8.4.1.7 prilohy 4 pfedpisu EHK OSN ¢. 49. Provede
se linedrn{ regrese naméfenych a vypoctenych hodnot priitoku paliva. Pouzije se metoda nejmensich
tvercll s nejvhodnéjsi rovnic, kterd ma tvar:

y=mx+b

kde:

— y — je vypocteny prutok paliva [g/s]
— m - je sklon regresni piimky

— X — je naméfeny prutok paliva [g/s]

— b - je pofadnice priseciku regresni pfimky s osou y



L 259/12 Utednt véstnik Evropské unie 27.9.2016

Pro kazdou regresni pfimku se vypocte sklon (m) a koeficient ureni (). Tuto analyzu se doporucuje
provést v intervalu od 15 % nejvyssi hodnoty do nejvyssi hodnoty a pfi kmitoctu 1 Hz nebo vétsim. Aby
se zkouska mohla poklddat za platnou, musi byt posouzena tato dvé kritéria:

Tabulka 2
Mezni odchylky
Sklon regresni piimky, m 0,9 az 1,1 — doporuceny
Koeficient urcent, r2 min. 0,90 — povinny*;

f) bod 4.1 se nahrazuje timto:

,4.1 Zdsada zprimériiovacich okének

Emise se integruji pomoci metody pohyblivych zprimériiovacich okének zaloZené na referenéni hmotnosti
CO, nebo referen¢ni praci motoru. Vypocet se provede podle této zdsady: hmotnostni emise se nevypoci-
tavaji pro tplny soubor dat, ale pro dil¢i soubory dplného souboru dat, pficemz délka téchto dil¢ich
soubortl se urdi tak, aby odpovidala hmotnosti CO, z motoru nebo praci motoru zméfené za neustleny
cyklus v referencni laboratofi. Vypocty pohyblivych priamérd se provadéji s Casovym intervalem At, ktery je
rovny dobé odbéru emisi. Tyto diléi soubory pouzivané ke zjistovdni primérnych tdaji o emisich se
v dalsich bodech oznacuji jako ,zprimériiovaci okénka“.

Pro vypocet price motoru nebo hmotnosti CO, a emisi ve zprimériiovacim okénku se nesmi pouzivat
7adné zneplatnéné ddaje.

Za neplatné tdaje se povazuji tyto tdaje:
a) kontroly ndstrojii po posunu nuly;
b) tdaje nespliiujici podminky stanovené v bodech 4.2 a 4.3 piilohy IL

Hmotnostn{ emise (mg/okénko) se uré{ zpiisobem popsanym v bodé 8.4.2.3 piilohy 4 predpisu EHK OSN
¢. 49.
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Obrdzek 1

Rychlost vozidla v ¢ase a primérné emise vozidla v Case, pocinaje od prvniho zprimériiovaciho
okénka

Emise prvniho okénka

tho okénka

érnovaci

Rychlost vozidla

Emise zprtim

v
Trvani prvntho okénka

g) bod 4.2.2 se nahrazuje timto:

»4.2.2 Vybér platnyjch okének
4.2.2.1  Pfed daty uvedenymi v ¢lanku 17a se uplatni body 4.2.2.1.1 az 4.2.2.1.4.

4.2.2.1.1 Platnd okénka jsou takovd okénka, v nichz priimérny vykon piekro&i vykonovou hranici 20 %
maximdlniho vykonu motoru. Procento platnych okének musi byt rovné nebo vétsi nez 50 %.

4.2.2.1.2 JestliZe je procento platnych okének mensf nez 50 %, provede se opakované hodnoceni tdaji, pficemz
se pouzije niz8{ vykonova hranice. Vykonovd hranice se sniZuje v krocich po 1 %, dokud procento
platnych okének nebude rovné nebo vétsi nez 50 %.

4.2.2.1.3 V zadném ptipadé viak niz$i hranice nesmi byt nizsi nez 15 %.
4.2.2.1.4 Zkouska je neplatnd, jestlize pfi vykonové hranici 15 % je procento platnych okének mensi nez 50 %.
4.2.2.2  0Od dat uvedenych v ¢lanku 17a se uplatni body 4.2.2.2.1 a 4.2.2.2.2.

4.2.2.2.1 Platnd okénka jsou takovd okénka, v nichz primérny vykon piekro¢i vykonovou hranici 10 %
maximdalniho vykonu motoru.

4.2.2.2.2 Zkouska se prohldsi za neplatnou, jestlize je procento platnych okének niz§f nez 50 % nebo pokud po
uplatnéni pravidla 90. percentilu nezbudou v rdmci jizdy pouze v méstském provozu zddna platnd
okénka.”;

h) bod 4.3.1 se nahrazuje timto:

,4.3.1 Vybér platnych okének

4.3.1.1  Pfed daty uvedenymi v ¢lanku 17a se uplatni body 4.3.1.1.1 az 4.3.1.1.4.
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4.3.1.1.1 Platnd okénka jsou takova okénka, jejichZ trvani nepfekro¢i maximélni pipustné trvani vypoctené z:

W
Dyox = 3600 - ———
0,2 . Pmax
kde:
— D max je maximdlni pfipustné trvani okénka, s;
— P max je maximdln{ vykon motoru, kW.
4.3.1.1.2 Pokud je procento platnych okének nizsi nez 50 %, hodnoceni ddaji je nutné opakovat s pouzitim
deldtho trvani okének. Toho se dosdhne sniZovdnim hodnoty 0,2 ve vzorci uvedeném v bodé 4.3.1
postupné vzdy o 0,01, dokud neni procento platnych okének 50 % nebo vyssi.

4.3.1.1.3 V zddném ptipadé nesmi byt snizend hodnota ve vySe uvedeném vzorci niz$i nez 0,15.

43.1.1.4 Zkouska se povazuje za neplatnou, pokud je procento platnych okének niz$i nez 50 % pii
maximdlnim trvdni okének vypocteném v souladu s body 4.3.1.1, 4.3.1.1.2 a 4.3.1.1.3.

4.3.1.2  Od dat uvedenych v ¢lanku 17a se uplatni body 4.3.1.2.1 a 4.3.1.2.2.

4.3.1.2.1 Platnd okénka jsou takovd okénka, jejichZ trvani nepfekro¢i maximalni ptipustné trvni vypoctené z:

W
Dy = 3600 ———
0:1 P max
kde:
— D max je maximdlni pfipustné trvani okénka, s;
— P max je maximdlni vykon motoru, kW.

4.3.1.2.2 JestliZe je procento platnych okének nizsi nez 50 %, zkouska se prohldsi za neplatnou.”;

9) v dodatku 2 se bod 3.1 nahrazuje timto:

,3.1 Pfipojeni pristokoméru vyfukovych plyni k vyfukové trubce

Montazi pritokoméru vyfukovych plynt se nesmi zvysit protitlak vyfukového systému na hodnotu vyssi, nez je
hodnota doporuéend vyrobcem motoru, a délka vyfukové trubky se nesmi zvétsit o vice nez 2 m. Stejné jako
u vSech souddsti zaf{zeni pfenosného systému méfeni emisi musi montdz pritokoméru vyfukovych plynt
spliovat pozadavky platnych mistnich pravidel bezpe¢nosti silni¢niho provozu a pojistné pozadavky.”
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PRILOHA III

Priloha VI nafizeni (EU) ¢. 582/2011 se méni takto:

1) bod 8 se nahrazuje timto:

»8. DOKUMENTACE
Bod 11 piilohy 10 pfedpisu EHK OSN ¢. 49 se vyklada takto:
Schvalovaci orgdn pozaduje, aby mu vyrobce predlozil soubor dokumentace. Ta musi popisovat kazdy
konstrukéni prvek a strategii regulace emisi systému motoru a prostfedky, kterymi tento systém Fidi své vystupni
proménné veli¢iny, at jiZ pfimo nebo nepfimo.
Tyto informace poskytuji Gplny popis strategie regulace emisi. Kromé toho tento popis také zahrnuje informace
o ¢innosti vSech pomocnych strategii pro emise a zdkladnich strategii pro emise, véetné popisu parametrt, které
jsou ménény kteroukoli pomocnou strategii pro emise, ddle mezni podminky ¢innosti pomocnych strategii pro
emise a tdaje o tom, které pomocné strategie pro emise a zdkladni strategie pro emise jsou schopny ¢innosti
v podminkéch postupu zkousek podle této prilohy.
Tento soubor dokumentace se poskytne v souladu s bodem 8 pfilohy I tohoto natizeni.”;
2) dodatek 1 se méni takto:
a) vklada se novy bod 2.3, ktery znf:
,2.3 Vyrobci zarudi, ze vozidla mohou byt podrobena zkouskdm PEMS nezdvislou stranou na vefejnych
komunikacich, napf. tim, Ze zpfistupni vhodné adaptéry pro vyfukovd potrubi, umozni p¥istup k signdlim
fidici jednotky motoru a provedou nezbytnd spravni opatfeni. Vyrobce si miZe tctovat pfiméfeny poplatek,

jenZ je stanoven v ¢l. 7 odst. 1 nafizeni (ES) ¢. 715/2007.%

b) bod 3.1 se nahrazuje timto:

,3.1 Uzite¢né zatiZeni vozidla

Pro tucely prokazovaci zkousky PEMS muZe byt nové stanoveno uZzite¢né zatizeni a miZe byt pouzito umélé
zatiZeni.

Uzite¢né zatiZeni vozidla se pohybuje v rozmezi 50-60 % maximalniho uZite¢ného zatiZeni vozidla. Uplatni
se dodate¢né pozadavky stanovené v piiloze IL“



L 259/16

Ufedni véstnik Evropské unie

27.9.2016

PRILOHA IV

Priloha XI nafizeni (EU) ¢. 582/2011 se méni takto:

1)

bod 4.3.2.4 se nahrazuje timto:

,4.3.2.4 Zivotnost emisnich vlastnosti:

Systém ndsledného zpracovani vyfukovych plynt zkouseny podle bodu 4.3.2.2, ktery zahrnuje nédhradni
zafizeni k regulaci zne¢istujicich latek, musi byt podroben zkouskdm Zivotnosti popsanym v dodatku 3.5

vkldda se novy bod 4.3.5, ktery zni:

,4.3.5 Paliva

V piipadé popsaném v bodé 1.1.2 piilohy I se postup zkousky vymezeny v bodech 4.3.1 az 4.3.2.7 této
piilohy provede za pouziti paliv uvedenych vyrobcem pitivodniho systému motoru. AvSak po dohodé se
schvalovacim orgdnem muZe byt postup zkousky zZivotnosti vymezeny v dodatku 3 a uvedeny

v bodé 4.3.2.4 proveden pouze za pouziti paliva, které predstavuje nejhorsi ptipad z hlediska starnuti.”;

vklddaji se nové body 4.6 az 4.6.5, které znéji:

,4.6  Pozadavky ohledné kompatibility s opatifenimi k regulaci emisi NO, (pouzitelné pouze pro ndhradni zafizeni
k regulaci znecistujicich latek, kterd maji byt montovdna do vozidel vybavenych cidly, kterd pfimo méf

koncentraci NO, ve vyfukovém plynu)

4.6.1 Prokdzani kompatibility s opatfenimi k regulaci emisi NO, se vyZaduje pouze tehdy, pokud bylo pavodni

zafizeni k regulaci znecistujicich latek monitorovdno v pavodni konfiguraci.

4.6.2 Kompatibilita ndhradniho zafizen{ k regulaci zneciStujicich latek s opatfenimi k regulaci emisi NO, se
prokdze uplatnénim postupti popsanych v piiloze XIII tohoto nafizeni na ndhradni zafizeni k regulaci
zneCiStujicich litek urcend k montdzi do motord nebo vozidel, jejichz typ byl schvdlen v souladu

s nafizenim (ES) ¢. 595/2009 a timto nafizenim.

4.6.3 Ustanoveni pfedpisu EHK OSN ¢. 49, kterd se vztahuji na souddsti jiné nez zaf{zeni k regulaci znecistujicich

latek, se nepouziji.

Nevg

4.6.4 Vyrobce néhradniho zafizeni k regulaci znecistujicich ldtek mutZe pouzit stejny postup stabilizace
a zkouseni, jaky byl pouzit v pribéhu pivodniho schvalovini typu. V tomto piipadé schvalovaci orgdn,
ktery udélil pvodni schvéleni typu motoru vozidla, zpfistupni na pozidini a za nediskrimina¢nich
podminek informa¢ni dokument uvedeny jako dodatek k informacnimu dokumentu, jenZ je stanoven
v dodatku 4 k pfiloze I, ktery obsahuje pocet a druh stabiliza¢nich cykld a druh zkusebniho cyklu, ktery byl
pouzit vyrobcem ptvodni vybavy ke zkouskdm opatfeni k regulaci emisi NO, provddénym na zafizeni

k regulaci znecistujicich latek.

4.6.5 Bod 4.5.5 se pouzije na opatfeni k regulaci emisi NO, monitorovand systémem OBD.*

4) dodatek 3 se nahrazuje timto:

,Dodatek 3

Postup zkousky Zivotnosti pro hodnoceni emisnich vlastnosti nidhradniho zafizeni k regulaci
zne¢istujicich litek

Tento dodatek vymezuje postup zkousky Zivotnosti uvedeny v bodé 4.3.2.4 piilohy XI, ktery slouzi

k hodnoceni emisnich vlastnosti ndhradniho zafizeni k regulaci znecistujicich latek.
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2. POPIS POSTUPU ZKOUSKY ZIVOTNOSTI

2.1 Postup zkousky Zivotnosti sestdvé z fize shromazdovani idaju a programu akumulace doby provozu.

2.2 Fize shromazdovini idajii

221 Zvoleny motor, vybaveny kompletnim systémem ndsledného zpracovani vyfukovych plynd, ktery obsahuje

nahradni zafizeni k regulaci znecistujicich latek, se ochladi na teplotu okolntho prostiedi a provede se jeden
zkudebni cyklus WHTC se startem za studena v souladu s odstavci 7.6.1 a 7.6.2 piilohy 4 pfedpisu EHK

OSN ¢. 49.

222 Bezprostiedné po zkusebnim cyklu WHTC se startem za studena se motor podrobi deviti po sobé jdoucim
zkusebnim cyklim WHTC se startem za tepla v souladu s odstavcem 7.6.4 piilohy 4 pfedpisu EHK OSN
¢. 49.

223 Postup zkousky popsany v bodech 2.2.1 a 2.2.2 se provede podle pokynt stanovenych v odstavci 7.6.5

piilohy 4 nafizeni EKH/OSN ¢. 49.

2.2.4 Jinak lze relevantni Gdaje shromazdit pii jizdé s plné zatizenym vozidlem, které je vybaveno zvolenym
systémem ndsledného zpracovani vyfukovych plynt, ktery obsahuje nahradni zafizeni k regulaci znedistu-
jicich latek. Zkousku lze provést bud na silnici v souladu s pozadavky na jizdu stanovenymi v bodech 4.5
az 4.5.5 ptilohy II tohoto nafizeni, pfi¢emz jsou komplexné zaznamendny ddaje o jizdé¢ manudlné, nebo na
vhodném vozidlovém dynamometru. Je-li zvolena zkouska na silnici, jizda vozidla probihd v pribéhu
zkuebniho cyklu za studena, jak stanovi dodatek 5 k této piiloze, po némzZ nasleduje devét zkuSebnich
cykltl za tepla, které jsou totozné se zkudebnim cyklem za studena v tom, Ze price vyvijend motorem je
stejnd jako prace, jiz je dosazeno podle bodt 2.2.1 a 2.2.2. Je-li zvolen vozidlovy dynamometr, simulovany
sklon silnice p#i zku$ebnim cyklu podle dodatku 5 se piizptsobi tak, aby odpovidal praci vyvinuté
motorem v pribéhu cyklu WHTC.

2.2.5 Schvalovaci orgdn odmitne teplotni tdaje ziskané podle bodu 2.2.4, pokud se domnivd, Ze jsou tyto udaje
nerealistické, a pozddd bud o to, aby byla zkouska zopakovdna, nebo o to, aby byla provedena zkouska
podle bodt 2.2.1, 2.2.2 a 2.2.3.

2.2.6 Teploty v néhradnim zafizeni k regulaci znecistujicich latek se zaznamendvaji béhem celého postupu
zkousky, a to v misté s nejvyssi teplotou.

227 V piipadech, kdy se misto s nejvétsi teplotou v pribéhu ¢asu méni nebo kdy je toto misto obtizné urcit, by
mélo byt zaznamenavano vice teplot v ldzku ve vhodnych mistech.

2.2.8 Polet a mista méfeni teplot zvoli vyrobce po dohodé se schvalovacim orgdnem schvalujicim typ, a to na
zéakladé nejlepsiho technického dsudku.

229 Se souhlasem schvalovaciho typu lze pouzit jedinou teplotu v lizku katalyzitoru nebo teplotu na vstupu
katalyzatoru, pokud se ukdze, Ze vice teplot v lizku nelze zméfit nebo Ze je takové méfeni obtizné.

Obr. 1.

Pfiklad umisténi ¢idel teploty v obecném zafizeni k ndslednému zpracovani vyfukovych plyni

radidlni
vstup vstup
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Obr. 2.
Piiklad umisténi ¢idel teploty u filtru &istic vznétového motoru (DPF)
A
vstup vystup vistup

2.2.10 Teploty se béhem postupu zkousky méfi a zaznamendvaji s minimélni frekvenci jednou za vtefinu (1 Hz).

2.2.11 Naméfené teploty se vepi§i do tabulky histogramu s teplotnimi kosi, které nepfesahuji 10 °C. V piipadé
uvedeném v bodé 2.2.7 je nejvyssi teplota v kazdé vtefiné teplota zapsand v histogramu. Kazdy sloupec
histogramu pfedstavuje kumulovanou frekvenci naméfenych teplot spadajicich do ur¢itého kose vyjadienou
ve vtefinach.

2212 Musi se urcit doba vyjadfend v hodindch, kterd odpovidd kazdému teplotnimu kosi, a poté se tato doba
musi extrapolovat vii¢i zivotnosti ndhradniho zafizen{ k regulaci znecistujicich latek v souladu s hodnotami
uvedenymi v tabulce 1. Extrapolace je zaloZena na predpokladu, zZe jeden cyklus WHTC odpovidd 20 km
jizdy.

Tabulka 1.
Zivotnost ndhradniho zafizeni k regulaci znelistujicich litek pro kazdou kategorii vozidel
a rovnocenné zkusebni cykly WHTC a hodiny provozu
. Rovnocenny pocet PR
Kategorie vozidla Sta;?t%yfﬁni{)ﬂo- zkusebnich cyklt Rovnoﬁzlé?l}l’ pocet
WHTC
Systémy motori namontované do vozidel 114 286 5714 2 857
kategorie M;, N, a N,
Systémy motori namontované do vozidel 214 286 10 714 5357
kategorie N,, N, s maximdln{ pfipustnou
hmotnosti nepfevysujici 16 tun a katego-
rie M, tfidy I, tiidy II a tfidy A a té{dy B
s maximalni piipustnou hmotnosti pfevy-
$ujici 7,5 tuny.
Systémy motort namontované do vozidel 500 000 25 000 12 500
kategorie N, s maximdlni pfipustnou
hmotnosti pfevysujici 16 tun a kategorie
M, tfidy III a tiidy B s maximdlni{ pipust-
nou hmotnosti pfevysujici 7,5 tuny.
2.2.13 Je povoleno provadét fizi shromazdovani tidaji pro riiznd zafizeni soucasné.
2.2.14 V piipadé systémi, které jsou provozoviny s aktivni regeneraci, se zaznamend pocet, délka a teploty

regeneraci, k nimz dojde v pribéhu postupu zkousky definovaného v bodech 2.2.1 a 2.2.2. Pokud k aktivni
regeneraci nedoslo, rozsifi se postup zkousky za tepla definovany v bodé 2.2.2 tak, aby zahrnoval alespon

dvé aktivni regenerace.
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2.2.15 Zaznamend se celkovy objem maziva v g/h spotfebovaného ve fizi shromazdovani tdaji, a to pomoci
jakékoli vhodné metody, napf. pomoci postupu vypusténi a zvaZeni, ktery je popsdn v dodatku 6. Za timto
ucelem motor bézi 24 hodin a je podroben po sobé jdoucim cyklim WHTC. V pfipadech, kdy nelze
méfenim ziskat pfesné hodnoty spotiebovaného oleje, miize vyrobce po dohodé se schvalovacim orgdnem
vyuzit k uréeni spotfeby maziva tyto moZznosti:

a) standardni hodnotu 30 g/h;

b) hodnotu, kterou si vyzadd vyrobce, zaloZenou na spolehlivych tdajich a informacich a dohodnutou se
schvalovacim orgdnem.

2.3 Vypocet rovnocenné doby stirnuti odpovidajici referencni teploté.

2.3.1 Teploty zaznamenané podle bodt 2.2 aZ 2.2.15 se sniz{ na referen¢ni teplotu T, kterou si vyzddd vyrobce
po dohodé se schvalovacim orgdnem, a to v rozmezi teplot zaznamenanych ve fizi shromazdovan{ tdaji.

2.3.2 V piipadé uvedeném v bod€ 2.2.13 se hodnota T, miize pro jednotliva zafizeni lisit.

2.3.3 Pro kazdy ko§ uvedeny v bodé 2.2.11 se vypocitd rovnocennd doba stirnuti odpovidajici referen¢ni teploté
pomoci ndsledujici rovnice:

rovnice 1:

t=1, X e<(T&) _ (%))
kde:

R = tepelnd reaktivita ndhradniho zafizeni k regulaci znecistujicich latek.
Pouziji se tyto hodnoty:

— oxida¢ni katalyzdtor vznétového motoru (DOC): 18 050

— katalyzovany DPF: 18 050

— selektivni katalyzaéni redukce (SRC) nebo oxidaéni katalyzitor vyuZivajici ¢pavek (AMOX) na bazi
zeleznatého zeolitu (Fe-Z): 5 175

— SCR na bazi médnatého zeolitu (Cu-Z): 11 550
— SCR na bdazi vanadu (V): 5 175
— LNT (zachycova¢ NO, pro chudé smési): 18 050

T, = referencni teplota, v K.

r

T,,, = stiedovy bod teploty (v K) teplotniho kose i, které je vystaveno ndhradni zafizeni k regulaci znecistu-
jicich latek ve fazi shromazdovani adajti, zaznamenany v teplotnim histogramu.

t. = doba v hodindch, kterd odpovid4 teploté T;. , upravend na celou Zivotnost, napi. pokud histogram
pfedstavoval 5 hodin a Zivotnost je 4 000 hodin podle tabulky 1, vSechny Casové tdaje histogramu se

vyndsobi &500 = 800.

t = rovnocennd doba stérnuti v hodinach, kterd je pii vystaveni ndhradniho zafizeni k regulaci znecistu-
jicich latek teploté T, nutnd k dosazeni stejného stdrnuti, jako je stdrnuti, jehoz by bylo dosazeno

vystavenim ndhradniho zafizeni k regulaci znecistujicich latek teploté T;, po dobu .

i = ¢islo kose, kdy 1 je ¢islo pro ko s nejnizsf teplotou a n je hodnota pro kos s nejvyssi teplotou.



L 259/20 Utednt véstnik Evropské unie 27.9.2016

2.3.4. Celkové rovnocennd doba starnuti se vypocitd pomoci tohoto vzorce:

rovnice 2:
n
AT=) ¢
i=1

kde:
AT = celkovd rovnocennd doba stirnuti v hodindch, kterd je pii vystaveni ndhradniho zafizeni k regulaci
zneCiStujicich latek teploté T, nutnd k dosazeni stejného starnuti, jako je stdrnuti, jehoZ by bylo dosazeno
vystavenim nahradniho zafizeni k regulaci znecistujicich latek béhem jeho Zivotnosti teploté T,, po dobu
t,., kazdého z kosti i zapsanych v histogramu.
t = rovnocennd doba stérnuti v hodinach, kterd je pii vystaveni ndhradniho zafizeni k regulaci znecistu-
jicich latek teploté T, nutnd k dosazeni stejného stirnuti, jako je stdrnuti, jehoz by bylo dosazeno
vystavenim nahradniho zafizeni k regulaci znecistujicich latek teploté T}, po dobu t,, .
i = ¢islo kose, kdy 1 je ¢islo pro ko s nejniZsi teplotou a n je hodnota pro kos s nejvyssi teplotou.
n = celkovy pocet teplotnich kosu.

2.3.5 V piipadé uvedeném v bod€ 2.2.13 se hodnota AT vypocitd pro kazdé zafizeni.

2.4 Program akumulace doby provozu

2.4.1 Obecné pozadavky

2.4.1.1 Program akumulace doby provozu umoziiuje urychlit starnuti ndhradntho zafizeni k regulaci znecistujicich
latek za pouziti informaci shromazdénych ve fazi shromazdovani Gdaja vymezené v bodé 2.2.

2.4.1.2 Program akumulace doby provozu sestdvd z programu tepelné akumulace a programu akumulace spotieby
maziva v souladu s bodem 2.4.4.6. Po dohodé se schvalovacim orgdnem nemusi byt vyrobce povinen
provadét program akumulace spotfeby maziva v piipadé, Ze jsou nahradni zafizeni k regulaci znecistujicich
ldtek umisténa za filtr ndsledného zpracovéni vyfukovych plynt (napf. filtr ¢astic vznétového motoru), a to
po sméru proudéni plynd. Program tepelné akumulace sestdvd z opakovani fady tepelnych sekvenci,
program akumulace spotieby maziva sestdvd z opakovani fady sekvenci spotieby maziva.

2413 V pfipadé nahradniho zafizeni k regulaci znecistujicich latek, kterd jsou provozovana s aktivni regeneraci, se
tepelnd sekvence doplni rezimem aktivni regenerace.

2.4.1.4 U programt akumulace doby provozu, které sestdvaji jak z programt tepelné akumulace, tak akumulace
spotieby maziva, se jejich pfislusné sekvence stiidaji tak, aby u kazdé tepelné sekvence, kterou je tieba
provést, nasledujici sekvence odpovidala spotfebé maziva.

2415 Je povoleno provadét program akumulace doby provozu pro riiznd zafizeni soucasné. V takovém piipadé se
pro viechna zafizen{ vymezi jediny program akumulace doby provozu.

2.4.2 Program tepelné akumulace

2.4.2.1 Program tepelné akumulace simuluje U¢inek tepelného starnuti na vykonnost ndhradniho zafizeni k regulaci
zneCistujicich latek do konce jeho Zivotnosti.

2,422 Motor pouzity k provedeni programu akumulace doby provozu, vybaveny systémem ndsledného

zpracovani vyfukovych plynd, ktery obsahuje nahradni zafizeni k regulaci znelistujicich latek, je
provozovan alespont po dobu t po sobé jdoucich tepelnych sekvenci, jak stanovi dodatek 4.
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2423 Zaznamenaji se teploty alespoti u dvou tepelnych sekvenci. Prvni sekvence provedend za ticelem zahfdti se
pro ucely shromdzdéni Gdajti o teplotdch nezohledni.

2.4.2.4. Teploty se zaznamendvaji ve vhodnych mistech, kterd jsou zvolena v souladu s body 2.2.6 az 2.2.9, a to
alespon jednou za vtefinu (1 Hz).

2.4.2.5 Skute¢nd doba starnuti odpovidajici tepelnym sekvencim uvedenym v bodé 2.4.2.3 se vypocitd pomoci
téchto rovnic:

rovnice 3:
C R)_(R
(ORC)
ti _ ne=1
¢ C
rovnice 4:
P .
AE=> ¢
i=1
kde:

t = skutecnd doba stdrnuti v hodindch, kterd je pfi vystaveni ndhradniho zafizeni k regulaci znecistujicich
latek teploté T, nutnd k dosazeni stejného starnuti, jako je starnuti, jehoz by bylo dosazeno vystavenim
nahradniho zafizen{ k regulaci znec¢istujicich latek teploté T, béhem vtefiny i.

T, = teplota v K naméfend ve vtefiné i v kazdé z tepelnych sekvenci.

i

R = tepelnd reaktivita ndhradniho zafizeni k regulaci zneliStujicich litek. Vyrobce se dohodne se
schvalovacim orgdnem na tom, jakd hodnota R se pouzije. Rovnéz bude mozné pouzit jako alternativu tyto
standardni hodnoty:

— oxida¢ni katalyzdtor vznétového motoru (DOC): 18 050

— katalyzovany DPF: 18 050

— selektivni katalyzaéni redukce (SRC) nebo oxidaéni katalyzitor vyuZivajici ¢pavek (AMOX) na bdazi
zelezného zeolitu (Fe-Z): 5 175

— SCR na bazi médnatého zeolitu (Cu-Z): 11 550

— SCR na bazi vanadu (V): 1 575

— LNT (zachycova¢ NO, pro chudé smési): 18 050

T, = referen¢ni teplota v K, stejnd jako hodnota v rovnici 1.

r

AE = skute¢nd doba starnuti v hodindch, kterd je pfi vystaveni ndhradniho zafizeni k regulaci znec¢istujicich
latek teploté T, nutnd k dosazeni stejného starnuti, jako je starnuti, jehoz by bylo dosazeno vystavenim
nahradniho zafizen k regulaci znec¢istujicich latek béhem doby trvani tepelné sekvence.

AT = celkovéd rovnocennd doba starnuti v hodindch, kterd je pfi vystaveni ndhradniho zafizeni k regulaci
znedistujicich latek teploté T, nutnd k dosazeni stejného starnuti, jako je starnuti, jehoz by bylo dosazeno
vystavenim nahradniho zafizen{ k regulaci zneciStujicich litek b&hem jeho Zivotnosti teploté T, po dobu
t,., kazdého z ko3t i zapsanych v histogramu.

i = pocet méfeni teploty.

p = celkovy pocet méfeni teploty.

n, = pocet tepelnych sekvenci, které byly provedeny za ucelem shromdzdéni ddaji o teploté v souladu
s bodem 2.4.2.3.

C = celkovy pocet tepelnych sekvenci, které byly provedeny za ticelem shromdzdéni tdajii o teploté.
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2.4.2.6 Celkovy pocet tepelnych sekvenci, které maji byt zafazeny do programu akumulace doby provozu, se ur¢i
pomoci této rovnice:
rovnice 5:

N, = AT/AE

kde:
Ny = celkovy pocet tepelnych sekvenci, které maji byt provedeny béhem programu akumulace doby
provozu.
AT = celkovd rovnocennd doba stirnuti v hodindch, kterd je pfi vystaveni ndhradniho zafizeni k regulaci
zneciStujicich latek teploté T nutnd k dosaZeni stejného stdrnuti, jako je stirnuti, jehoZ by bylo dosazeno
vystavenim nahradniho zafizeni k regulaci znecistujicich litek béhem jeho Zivotnosti teploté T,, po dobu
ti.kazdého z ko3l i zapsanych v histogramu.
AE = skute¢nd doba starnuti v hodindch, kterd je pfi vystaveni ndhradniho zafizeni k regulaci znec¢istujicich
latek teploté T, nutnd k dosaZeni stejného starnuti, jako je stdrnuti, jehoz by bylo dosazeno vystavenim
néhradniho zafizeni k regulaci znecistujicich litek béhem doby trvéni tepelné sekvence.

2.4.2.7 Je povoleno sniZit pocet Ny a ndsledné zkratit program akumulace doby provozu tim, Ze se zvy3i teploty,
jimz je kazdé zafizeni vystaveno pii kazdém rezimu cyklu stdrnuti, a to uplatnénim jednoho & vice nésledu-
jicich opatfent:
a) izolaci vyfuku;
b) premisténim ndhradniho zafizeni k regulaci emisi blize ke sbérnému vyfukovému potrubf;
¢) umélym zahfdtim vyfukovych plynd;
d) optimalizaci nastaveni motoru bez zdsadnich zmén chovani motoru z hlediska emisi.

24238 Pfi uplatiiovani opatieni uvedenych v bodech 2.4.4.6 a 2.4.4.7 nesmi byt celkovd doba starnuti vypoctend
z hodnoty Ny krat$i nez 10 % Zivotnosti uvedené v tabulce 1, napf. vozidlo kategorie N, nemd hodnotu
Ny niz$i nez 286 tepelnych sekvenci, pokud pfedpokladdme, zZe kazdd sekvence trva 1 hodinu.

2.42.9 Je povoleno zvysit pocet Ny, a ndsledné prodlouzit program akumulace doby provozu tim, Ze se snizi
teploty v kazdém rezimu cyklu stdrnuti, a to uplatnénim jednoho ¢i vice ndsledujicich opatteni:
a) pfemisténim ndhradniho zafizeni k regulaci emisi ddle od sbérného vyfukového potrubi;
b) umélym ochlazenim vyfukovych plynt;
¢) optimalizaci nastaveni motoru.

24210  V piipadé uvedeném v bodé¢ 2.4.1.5 se uplatni tato ustanoven:

2.42.10.1 Hodnota N je pro kazdé zafizeni stejnd, aby bylo mozné zavést jediny program akumulace doby provozu.

2.42.10.2 Aby bylo pro kazdé zafizeni dosaZeno stejné hodnoty N, prvni hodnota N, se vypocitd pro kazdé
zafizeni za pouziti jeho vlastnich hodnot AT a AE.

2.42.10.3 Pokud se vypoctend hodnota Ny lisi, lze na zafizeni, pro néZ je nutné hodnoty N, upravit, v prabéhu
tepelnych sekvenci uvedenych v bodé 2.4.2.3 uplatnit jedno ¢i vice opatfeni vymezenych v bodech 2.4.2.7
az 2.4.2.10, aby byla ovlivnéna naméfend hodnota T, a tim jednoduSe urychlit nebo zpomalit umélé
starnut{ cilového zafizeni ¢i cilovych zafizeni.

2.4.2.10.4 Vypocitaji se nové hodnoty Ny, které odpovidaji novym teplotdim T, ziskanym v bodé 2.4.2.10.3.
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2.42.10.5 Kroky popsané v bodech 2.4.2.10.3 a 2.4.2.10.4 se opakuji, dokud hodnoty N, které byly ziskdny pro
kazdé zafizeni v systému, nevyhovuji.

2.42.10.6 Hodnoty T, pouzité pro ziskdni riiznych hodnot Ny v bodech 2.4.2.10.4 a 2.4.2.10.5 jsou stejné jako
hodnoty pouzité v bodech 2.3.2 a 2.3.5 pro vypocet hodnoty AT pro kazdé zafizeni.

24211 V pfipadé sestavy ndhradnich zafizeni k regulaci znecistujicich latek, kterd pfedstavuje systém ve smyslu
¢l. 3 odst. 25 smérnice 2007/46/EC, Ize pro ucely tepelného starnuti zaf{zeni zvdzit jednu z téchto dvou
moznosti:

2.42.11.1 Zafizeni v sestavé Ize podrobit stirnuti bud’ samostatné, nebo spolecné, a to v souladu s bodem 2.4.2.10.

2.42.11.2 Je-li sestava konstruovana tak, Ze neni mozné zatizeni oddélit (napf. DOC + SCR v nadobg), lze tepelné

starnut{ sestavy provést s nejvy$si hodnotou Ni.

2,43 Pozménény program tepelné akumulace pro zafizent, kterd jsou provozovana s aktivni regeneraci

2.4.3.1 Pozménény program tepelné akumulace pro zafizeni, kterd jsou provozovina s aktivni regeneraci, simuluje
ucinek starnuti v dasledku tepelného zatiZeni a aktivni regenerace na ndhradni zafizeni k regulaci znedistu-
jicich latek na konci jeho Zivotnosti.

2.4.3.2 Motor pouzity pro program akumulace doby provozu, vybaveny systémem ndsledného zpracovani
vyfukovych plynt, ktery obsahuje ndhradni zafizeni k regulaci znecistujicich latek, je provozovén alespoii
po dobu tif pozménénych tepelnych sekvenci, pfi¢emz kazdd z nich sestdvd z tepelné sekvence popsané
v dodatku 4, po niZz nésleduje tiplnd aktivni regenerace, béhem které by 3$pickova teplota, jiz dosdhne
systém ndsledného zpracovéni, neméla byt niz$i nez $pickovd teplota zaznamenand ve fazi shromazdovani
udaja.

2,433 Zaznamenaji se teploty alespont u dvou pozménénych tepelnych sekvenci. Prvni sekvence, provedend za
Ucelem zahfdti, se pro tGéely shromdzdéni tidaju o teplotdch nezohledni.

2.43.4 Aby se co nejvice zkratila doba, kterd uplyne mezi tepelnou sekvenci stanovenou v dodatku 4 a naslednou
aktivni regeneraci, vyrobce muize uméle zahdjit aktivni regeneraci tim, Ze po kazdé tepelné sekvenci
stanovené v dodatku 4 nechd motor bézet v ustaleném rezimu, ktery motoru umoziuje produkovat vysoké
mnozZstvi sazi. V takovém piipadé se ustdleny reZim rovnéz povazuje za ¢dst pozménéné tepelné sekvence
stanovené v bodé 2.4.3.2.

2435 Skutecnd doba stdrnuti, kterd odpovidd kazdé pozménéné tepelné sekvenci, se vypocitd pomoci rovnic 3
a4
2.4.3.6 Celkovy pocet pozménénych tepelnych sekvenci, které maji byt provedeny béhem programu akumulace

doby provozu, se vypocitd pomoci rovnice 5.

2.43.7 Je povoleno snizit pocet N a ndsledné zkratit program akumulace doby provozu tim, Ze se zvysi teploty
v kazdém rezimu pozménéné tepelné sekvence, a to uplatnénim jednoho & vice opatfeni stanovenych
v bodé 2.4.2.7.

24338 Kromé opatieni uvedenych v bodé 2.4.3.7 lze pocet N, rovnéZ sniZit tim, Ze se zvysi $pickova teplota
aktivni regenerace v rdmci pozménéné tepelné sekvence, aniz by vSak teplota v lizku za jakychkoli
okolnosti pfesahla 800 °C.

2.4.3.9 N, neni nikdy nizsi nez 50 % poctu aktivnich regeneraci, které nahradni zafizeni k regulaci znecistujicich
latek béhem své Zivotnosti podstoupi, pfi¢emz tento pocet se ziskd pomoci ndsledujici rovnice:

rovnice 5:

twhrc
NAR =
tAr + AR
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kde:

N,z = pocet sekvenci aktivni regenerace v prabéhu Zivotnosti nidhradniho zafizeni k regulaci znecistujicich
latek.

twgre = rovnocenny pocet hodin, ktery odpovidd kategorii vozidla, pro kterou je nahradni zafizeni
k regulaci znecistujicich latek urceno, ziskany z tabulky 1.

t,, = doba trvani aktivn{ regenerace v hodinach.

txz = doba mezi dvéma po sobé jdoucimi aktivnimi regeneracemi v hodinach.

24310  Pokud v dusledku uplatnéni minimdlntho poétu pozménénych tepelnych sekvenci, jenz je stanoven
v bodé 2.4.3.9, hodnota AE x N vypoltend pomoci rovnice 4 pfesihne hodnotu AT vypoctenou
pomoci rovnice 2, 1ze dobu kazdého rezimu tepelné sekvence stanovenou v dodatku 4 a zaclenénou do po-
zménéné tepelné sekvence vymezené v bodé 2.4.3.2 zkratit o stejny podil, aby bylo dosaZeno vysledku
AE x N = AT,

24311  Je povoleno zvysit pocet Ny a ndsledné prodlouzit program akumulace doby provozu tim, Ze se sniZi
teploty v kazdém rezimu tepelné aktivni regeneracni sekvence, a to uplatnénim jednoho ¢&i vice opatfeni
stanovenych v bodé 2.4.2.9.

2.43.12  V pi{padé uvedeném v bodé 2.4.1.5 se uplatni body 2.4.2.10 a 2.4.2.11.

2.4.4 Program akumulace spotfeby maziva

2.4.4.1 Program akumulace spotfeby maziva simuluje G¢inek stirnuti v dasledku chemické kontaminace nebo
tvorby usazenin zpusobenych spotfebou maziva na vykon ndhradniho zafizeni k regulaci znelistujicich
latek na konci jeho Zivotnosti.

2.4.4.2 Spotfebované mazivo vyjadiené v g/h se urci v priibéhu nejméné 24 tepelnych sekvenci nebo odpovida-
jictho poctu pozménénych tepelnych sekvenci pomoci jakékoli vhodné metody, napt. postupu vypusténi
a zvazeni popsaného v dodatku 6. PouzZije se Cerstvé mazivo.

2,443 Motor je vybaven olejovou vanou se stilym objemem, aby se zabranilo nutnosti vyloucit horni hodnoty,
jelikoz troven oleje ovliviiuje rychlost spotfeby oleje. Lze pouzit jakoukoli vhodnou metodu, napt. metodu
popsanou v normé ASTM D7156-09.

2.4.44 Teoretickd doba vyjadfend v hodindch, po kterou by musel byt provddén pfislusny program tepelné
akumulace nebo pozménény program tepelné akumulace, ktery programu tepelné akumulace odpovidd, aby
byla ziskdna stejnd spotfeba maziva, jako je spotieba, kterd odpovidd Zivotnosti ndhradniho zafizeni
k regulaci, se vypocitd pomoci této rovnice:

rovnice 6:

LCRwire X twhre
LCRqs

tTAS -

kde:

t;.s = teoretickd doba trvdni programu tepelné akumulace vyjddfend v hodindch, nutnd k ziskdn{ stejné
spotieby maziva, jako je spotieba, kterd odpovida Zivotnosti ndhradniho zatizeni k regulaci, pokud program
akumulace doby provozu sestdvd pouze z fady po sobé jdoucich tepelnych sekvenci nebo po sobé jdoucich
pozménénych tepelnych sekvenci.

LCRyrc = rychlost spotfeby maziva v g/h uréend podle bodu 2.2.15.

twyre = rovnocenny pocet hodin, ktery odpovidd kategorii vozidla, pro kterou je nahradni zafizeni
k regulaci znecitujicich latek urceno, ziskany z tabulky 1.

LCR,,s = rychlost spotfeby maziva v g/h uréend podle bodu 2.4.4.2.
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2.4.4.5 Pocet tepelnych sekvenci nebo pozménénych tepelnych sekvenci odpovidajici hodnoté t.,s se vypocitd za
pouziti nésledujictho poméru:

rovnice 7:

t
N = 14
Trs

kde:

N = pocet tepelnych sekvenci nebo pozménénych tepelnych sekvenci odpovidajici hodnoté t.,.

trys = teoretickd doba trvani tepelné akumulace vyjadfend v hodindch, nutnd k ziskdni stejné spotieby
maziva, jako je spotieba, kterd odpovidd Zivotnosti nahradniho zafizeni k regulaci, pokud program
akumulace doby provozu sestdval pouze z fady po sobé jdoucich tepelnych sekvenci nebo po sobé jdoucich
pozménénych tepelnych sekvenci.

t;; = doba trvani jedné tepelné sekvence nebo pozménéné tepelné sekvence vyjadiend v hodinach.

2.4.4.6 Hodnota N se srovnd s hodnotou Ny vypoctenou v souladu s bodem 2.4.2.6 nebo v piipadé zafizeni, kterd
jsou provozovédna s aktivni regeneraci, v souladu s bodem 2.4.3.5. Je-li N < N, neni nutné program
tepelné akumulace doplnit o program akumulace spotfeby maziva. Je-li N > N, doplni se program tepelné
akumulace o program akumulace spotfeby maziva.

2,447 Program akumulace spotfeby maziva se doplnit nemusi, pokud jiz bylo zvy$enim spotfeby maziva podle
bodu 2.4.4.8.4 potiebné spotieby maziva dosaZzeno provedenim odpovidajictho programu tepelné
akumulace, ktery sestava z provedeni poctu Ny tepelnych sekvenci nebo pozménénych tepelnych sekvenci.

2.4.4.8 Ptiprava programu akumulace spotieby maziva

2.44.8.1  Program akumulace spotieby maziva sestavd z fady sekvenci spotieby maziva, které se nékolikrdt opakuji,
piicemz kazdou sekvenci spotieby maziva stiidd tepelnd sekvence nebo pozménénd tepelnd sekvence.

24482 Kazdad sekvence spotfeby maziva sestdvd z ustdleného rezimu pii stdlém zatiZeni a rychlosti, pFicemz
zatizen{ a rychlost se zvoli tak, aby se co nejvice zvysila spotfeba maziva a co nejvice omezilo skutené
tepelné stdrnuti. Dany rezim uréi vyrobce po dohodé se schvalovacim orgdnem na zdkladé nejlepsiho
technického tsudku.

2.4.4.8.3  Doba trvani kazdé sekvence spotfeby maziva se ur¢i nasledujicim zptisobem:

2.4.4.8.3.1 Motor bézi po vhodnou dobu pfi zatizeni a rychlosti, které uréi vyrobce v souladu s bodem 2.4.4.8.2,
a spotfeba maziva v g/h se uréi pomoci jakékoli vhodné metody, napf. postupu vypusténi a zvdZeni
popsaného v dodatku 6. Zmény maziva se provedou v doporucenych intervalech.

2.4.4.8.3.2. Doba trvani kazdé sekvence spotfeby maziva se vypocitd pomoci této rovnice:

rovnice 8:

LCRwrrc X twrre =~ LCRras X Nrg X trg
LCR;as X Nrs

s =
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kde:
t,s = doba trvani jedné sekvence spotfeby maziva v hodinach.
LCwirc = rychlost spotfeby maziva v g/h urcend podle bodu 2.2.15.

twgre = rovnocenny pocet hodin, ktery odpovidd kategorii vozidla, pro kterou je nahradni zafizeni
k regulaci znecistujicich latek uréeno, ziskany z tabulky 1.

LCR,, = rychlost spotfeby maziva v g/h urcend podle bodu 2.4.4.2.
LCR, s = rychlost spotfeby maziva v g/h urCend podle bodu 2.4.4.8.3.1.

t;; = doba trvani v hodindch jedné tepelné sekvence podle dodatku 4 nebo pozménéné tepelné sekvence
podle bodu 2.4.3.2.

Ny = celkovy pocet tepelnych sekvenci nebo pozménénych tepelnych sekvenci, které maji byt provedeny
béhem programu akumulace doby provozu.

2.44.8.4  Rychlost spotfeby maziva je vidy niz$i nez 0,5 % rychlosti, s jakou motor spotfebovavd palivo, aby se
zabrénilo nadmérnému hromadéni popela na &elni plose ndhradniho zafizeni k regulaci znecistujicich latek.

2.44.8.5 K hodnoté AE vypoctené pomoci rovnice 4 je povoleno doplnit tepelné starnuti v dasledku provedeni
sekvence spotfeby maziva.

2.4.5 Priprava tplného programu akumulace doby spotieby
2451 Program akumulace doby spotfeby je vytvofen stfidanim tepelné nebo pozménéné tepelné sekvence podle

potieby se sekvenci spotfeby maziva. Vys$e zminény model se opakuje v po¢tu Ny, pfi¢emZ hodnota N je
hodnota vypoctend bud v souladu s oddilem 2.4.2, nebo oddilem 2.4.3 podle toho, ktery z nich je vhodny.
Piiklad dplného programu akumulace doby provozu je uveden v dodatku 7. Schéma, které popisuje
pipravu dplného programu akumulace doby provozu, je uvedeno v dodatku 8.

2.4.6 Priibéh programu akumulace doby provozu

2.4.6.1 Motor vybaveny systémem ndsledného zpracovani vyfukovych plynt, ktery obsahuje ndhradni zafizeni
k regulaci zneliStujicich latek, je podroben programu akumulace doby provozu vymezenému
v bodé 2.4.5.1.

2.4.6.2 Motor pouzity k provedeni programu akumulace doby provozu mize byt jiny nez motor pouzity ve fazi
shromazdovani ddajt, pficemz motor pouzity ve fzi shromazdovini ddaji musi byt vidy ten, pro néjz
bylo navrzeno néhradni zafizeni k regulaci znedistujicich latek, jehoZ typ ma byt schvélen, a ten, ktery ma
byt podroben zkousce emisi podle bodu 2.4.3.2.

2.4.6.3 Mé-li motor pouzity k provedeni programu akumulace doby provozu zdvihovy objem o 20 % ¢i vice vyssi
nez motor pouZity ve fizi shromazdovani adajt, vyfukovy systém prvniho motoru se vybavi obtokem, aby
byl co nejvérnéji napodoben pritok vyfukovych plynd druhého motoru za zvolenych podminek starnuti.

2.4.6.4 V piipadé uvedeném v bodé 2.4.6.2 se typ motoru pouzitého k provedeni programu akumulace doby
provozu schvdli v souladu s nafizenim (ES) ¢. 595/2009. Kromé toho v ptipad€, Ze md/maji byt zkousené
zafizeni|zkouSend zafizeni namontovdno/namontovdna do systému motoru s recirkulaci vyfukovych plynt,
vybavi se touto recirkulaci také systém motoru pouzity k programu akumulace doby provozu. Pokud
zkou$ené zafizeni/zkousend zafizeni do systému motoru s recirkulaci vyfukovych plynt byt namontovano
nemd/namontovdna nemaji, nevybavi se systémem s recirkulaci plynti ani systém motoru pouzity
k programu akumulace doby provozu.

2.4.6.5 Mazivo a palivo, kterd byla pouzita v programu akumulace doby provozu, se co nejvice podobaji mazivu
a palivu, kterd byla pouzita ve fizi shromazdovani tdaji vymezené v bodé 2.2. Mazivo musi vyhovovat
doporuceni vyrobce motoru, pro néz je zafizeni k regulaci znecistujicich latek navrzeno. Méla by byt
pouzity trzni paliva, kterd vyhovuji odpovidajicim pozadavkiim smérnice 98/70/ES. Na Zadost vyrobce lze
pouzit také referenéni paliva v souladu s timto nafizenim.
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2.4.6.6 Mazivo se méni pro Gcely tidrzby, a to v intervalech naplidnovanych vyrobcem motoru, ktery byl pouzit ve
fazi shromazdovani Gdaja.
2.4.6.7 V piipadé selektivni katalyzacni redukce se v souladu se strategii definovanou vyrobcem nahradniho

zafizeni k regulaci znecistujicich latek provede vstfik mocoviny.*

(5) doplruji se nové dodatky 4 az 8, které zngji:

,Dodatek 4

Sekvence pro tepelné starnuti

Rychlost (% vysokého volno-

Zatizeni (% pro danou rych-

Rezim béhu) Jost) Cas (5
1 2,92 0,58 626
2 45,72 1,58 418
3 38,87 3,37 300
4 20,23 11,36 102
5 11,37 14,90 62
6 32,78 18,52 370
7 53,12 20,19 410
8 59,53 34,73 780
9 78,24 54,38 132
10 39,07 62,85 212
11 47,82 62,94 188

Rezim regenerace (je-li
pouzitelny)

Bude definovéna (viz
bod 2.4.3.4)

Bude definovéna (viz
bod 2.4.3.4)

Bude definovéna (viz
bod 2.4.3.4)

Rezim spotfeby maziva (je-
li pouzitelny)

Bude definovéna podle
bodu 2.4.4.8.2.

Bude definovédna podle
bodu 2.4.4.8.2.

Bude definovédna podle
bodu 2.4.4.8.3.

Pozndmka: Sekvence rezimti 1 az 11 byly uspofddiny vzestupné podle zatizeni, aby se maximalizovala teplota
vyfukovych plynii v rezimech s vysokym zatizenim. Po dohodé se schvalovacim orgdnem lze toto pofadi
zménit, aby se optimalizovala teplota vyfukového plynu, pokud to pfispéje ke zkrdceni skute¢né doby

starnuti.
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Dodatek 5
ZkuSebni cyklus pro vozidlovy dynamometr nebo shromazdovani idaji v silniénim provozu
o | M | | [t [ M | [ ] [ ] | e
s |kmh| s |kmh| s |kmh| s |kmh| s |kmh | s | kmh | s | kmfh
1 0 261 | 22,38 | 521 | 3546 | 781 | 18,33 1041 39,88 |1 301 66,39 | 1561 | 86,88
2 0 262 | 24,75 | 522 | 36,81 | 782 | 1831|1042 | 41,25 |1 302 66,74 |1562| 86,7
3 0 263 | 25,55 | 523 | 37,98 | 783 | 18,05 | 1043|4207 ({1303]| 67,43 |1563| 86,81
4 0 264 | 25,18 | 524 | 38,84 | 784 |17,39 | 1044 | 43,03 (1304|6844 |1 564 | 86,81
5 0 265 | 23,94 | 525 | 39,43 | 785 | 1635|1045 | 444 | 1305|6952 |1565] 86,81
6 0 266 | 22,35 | 526 | 39,73 | 786 | 14,71 | 1046 | 4514 (1306 70,53 |1 566 | 86,81
7 2,35 267 | 21,28 | 527 39,8 787 11,71 | 1047 | 45,44 | 1 307 | 71,47 | 1 567 | 86,99
8 5,57 268 | 20,86 | 528 | 39,69 | 788 7,81 | 1048 | 46,13 | 1308|7232 |1568| 87,03
9 8,18 269 | 20,65 | 529 | 39,29 | 789 525 | 1049 | 46,79 | 1309|7289 |1569 | 86,92
10 9,37 270 120,18 | 530 | 38,59 | 790 4,62 | 1050 | 47,45 (1310 73,07 |1570| 87,1
11 9,86 271 | 19,33 | 531 | 37,63 | 791 5,62 | 1051 | 48,68 |1311|73,03|1571| 86,85
12 10,18 | 272 | 18,23 | 532 | 36,22 | 792 824 | 1052|5013 1312|7294 1572 87,14
13 10,38 | 273 | 16,99 | 533 | 34,11 | 793 | 10,98 | 1053 | 51,16 | 1313| 73,01 | 1573 86,96
14 10,57 | 274 | 15,56 | 534 | 31,16 | 794 | 13,15|1054| 51,37 | 1314|7344 |1 574 86,85
15 10,95 | 275 | 13,76 | 535 | 27,49 | 795 | 1547 |1055| 51,3 (1315|7419 |1575| 86,77
16 11,56 | 276 11,5 536 | 23,63 | 796 | 1819 (1056 | 51,15 |1316| 7481|1576 | 86,81
17 12,22 | 277 8,68 537 120,16 | 797 | 20,79 {1057 | 50,88 (1317|7501 |1577| 86,85
18 12,97 | 278 5,2 538 | 17,27 | 798 22,5 | 1058 50,63 | 1318|7499 |1578| 86,74
19 14,33 | 279 1,99 539 | 1481 | 799 | 23,19 ({1059| 50,2 | 1319|7479 |1579| 86,81
20 16,38 | 280 0 540 | 12,59 | 800 | 23,54 |1060| 49,12 |(1320| 74,41 |1580| 86,7
21 18,4 281 0 541 | 10,47 | 801 24,2 | 1061 | 4802|1321 | 74,07 |1581| 86,52
22 19,86 | 282 0 542 8,85 802 | 2517|1062 | 47,7 | 1322|7377 |1582| 86,7
23 20,85 | 283 0,5 543 8,16 803 | 26,28 | 1063|4793 |1323| 7338|1583 86,74
24 21,52 | 284 0,57 544 8,95 804 | 27,69 | 1064 | 48,57 | 1324 72,79 | 1584 | 86,81
25 21,89 | 285 0,6 545 11,3 805 | 29,72 110654888 | 1325|7195 |1585]| 86,85
26 21,98 | 286 0,58 546 | 14,11 | 806 | 32,17 | 1066 | 49,03 | 1326 | 71,06 |1 586 | 86,92
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o | M e [ | e [ R | [ | e [N | e [
s | kmh| s |kmh| s |[kmh| s |kmh | s |kmh| s | kmh | s | kmh
27 21,91 | 287 0 547 | 1591 | 807 | 3422|1067 | 4894 (1327|7045 |1587| 86,88
28 21,68 | 288 0 548 | 16,57 | 808 | 3531 1068|4832 (1328|7023 |1588] 86,85
29 21,21 | 289 0 549 | 16,73 | 809 | 35,74 1069|4797 1329|7024 |1589| 87,1
30 20,44 | 290 0 550 | 17,24 | 810 | 36,23 {1070 | 47,92 |1330| 70,32 | 1590 | 86,81
31 19,24 | 291 0 551 | 18,45 | 811 | 3734 (1071|4754 (1331| 70,3 | 1591 86,99
32 17,57 | 292 0 552 120,09 | 812 | 39,05 (1072 46,79 | 1332 70,05 |1592| 86,81
33 15,53 | 293 0 553 | 21,63 | 813 | 40,76 | 1073 | 46,13 | 1333 69,66 | 1593 | 87,14
34 13,77 | 294 0 554 | 22,78 | 814 | 41,82 (1074|4573 |1334| 69,26 |1 594 | 86,81
35 12,95 | 295 0 555 | 23,59 | 815 | 42,12 (1075|4517 |1335]| 68,73 |1595]| 86,85
36 12,95 | 296 0 556 | 24,23 | 816 | 42,08 | 1076 | 44,43 | 1336 67,88|1596| 87,03
37 13,35 | 297 0 557 24,9 817 | 42,27 | 1077 | 43,59 | 1337 | 66,68 | 1597 | 86,92
38 13,75 | 298 0 558 | 25,72 | 818 | 43,03 1078 | 42,68 | 1338|6529 |1598| 87,14
39 13,82 | 299 0 559 | 26,77 | 819 | 44,14 (1079 41,89 | 1339 63,95 |1599| 86,92
40 13,41 | 300 0 560 | 28,01 | 820 | 45,13 |1080| 41,09 (1340 62,84 | 1600 | 87,03
41 12,26 | 301 0 561 | 29,23 | 821 | 4584|1081 40,38 [ 1341 62,21 | 1601 | 86,99
42 9,82 302 0 562 | 30,06 | 822 46,4 | 1082|3999 | 1342|6204 |1602| 86,96
43 5,96 303 0 563 | 30,31 | 823 | 46,89 | 1083 | 39,84 |1343| 62,26 |1 603 | 87,03
44 2,2 304 0 564 | 30,29 | 824 | 47,34 | 1084|3946 | 1344 62,87 | 1604 | 86,85
45 0 305 0 565 | 30,05 | 825 | 47,66 |1085| 39,15 |1 345| 63,55 |1605| 87,1
46 0 306 0 566 | 29,44 | 826 | 47,77 | 1086 | 38,9 | 1346 64,12 |1 606 | 86,81
47 0 307 0 567 28,6 827 | 47,78 | 1087 | 38,67 | 1347 | 64,73 |1607 | 87,03
48 0 308 0 568 | 27,63 | 828 | 47,64 | 1088 39,03 |1348| 6545 |1 608 | 86,77
49 0 309 0 569 | 26,66 | 829 | 47,23 | 1089 40,37 [ 1349 66,18 | 1 609 | 86,99
50 1,87 310 0 570 | 26,03 | 830 | 46,66 | 1 090 | 41,03 [ 1350 | 66,97 | 1610 | 86,96
51 4,97 311 0 571 | 2585 | 831 | 46,08 | 1091 40,76 [ 1351 67,85 |1611| 86,96
52 8,4 312 0 572 | 26,14 | 832 | 4545|1092 40,02 | 1352 68,74 |1612| 87,07
53 9,9 313 0 573 | 27,08 | 833 | 44,69 (1093 | 39,6 [1353]|69,45|1613| 86,96
54 11,42 | 314 0 574 | 28,42 | 834 | 43,73 (1094 39,37 | 1354|6992 |1614| 86,92




L 259/30 Utedni véstnik Evropské unie 27.9.2016
o | M e [ | e [ R | [ | e [N | e [
s | kmh| s |kmh| s |[kmh| s |kmh | s |kmh| s | kmh | s | kmh
55 15,11 | 315 0 575 | 29,61 | 835 | 42,55 (1095|3884 1355|7024 |1615| 87,07
56 18,46 | 316 0 576 | 30,46 | 836 | 41,14 (1096|3793 |1356| 70,49 |1 616 | 86,92
57 20,21 | 317 0 577 130,99 | 837 | 39,56 (1097 37,19 1357|7063 |1617 | 87,14
58 22,13 | 318 0 578 | 31,33 | 838 | 3793|1098 36,21 [ 1358 70,68 |1618]| 86,96
59 24,17 | 319 0 579 | 31,65 | 839 | 36,69 1099|3532 (135970651619 87,03
60 25,56 | 320 0 580 | 32,02 | 840 | 36,27 | 1100 | 35,56 [ 1360 | 70,49 | 1620 | 86,85
61 26,97 | 321 0 581 | 32,39 | 841 | 36,42 (1101 36,96 |1361]| 7009|1621 | 86,77
62 28,83 | 322 0 582 | 32,68 | 842 | 37,14 1102|3812 1362|6935 |1622| 87,1
63 31,05 | 323 0 583 | 32,84 | 843 | 3813 (1103|3871 1363|6827 |1623| 86,92
64 33,72 | 324 3,01 584 | 32,93 | 844 | 3855|1104 39,26 | 1364 | 67,09 |1 624 | 87,07
65 36 325 8,14 585 | 33,22 | 845 | 3842 |1105]| 40,64 [ 1365|6596 |1 625 | 86,85
66 37,91 | 326 | 13,88 | 586 | 33,89 | 846 | 37,89 | 1106 | 43,09 |1366| 6487|1626 | 86,81
67 39,65 | 327 | 18,08 | 587 | 3496 | 847 | 36,89 |1107 | 4483|1367 | 63,79 |1627| 87,14
68 41,23 | 328 | 20,01 | 588 | 36,28 | 848 | 3553 | 1108 | 4533 | 1368|6282 |1628| 86,77
69 42,85 | 329 20,3 589 | 37,58 | 849 | 34,01 1109|4524 (1369|6303 |1629]| 87,03
70 44,1 330 | 19,53 | 590 | 38,58 | 850 | 32,88 1110|4514 (1370 63,62 1630 86,96
71 44,37 | 331 | 17,92 | 591 39,1 851 | 3252|1111 4506|1371 | 648 |1631| 87,1
72 44,3 332 | 16,17 | 592 | 39,22 | 852 32,7 | 1112 | 44,82 |1372| 655 | 1632 86,99
73 44,17 | 333 | 14,55 | 593 | 39,11 | 853 | 33,48 | 1113|4453 |1373|6533|1633| 86,92
74 44,13 | 334 | 12,92 | 594 38,8 854 | 34,97 | 1114 | 44,77 | 1374 | 63,83 |1634| 87,1
75 44,17 | 335 | 11,07 | 595 | 38,31 | 855 | 36,78 | 1115 | 45,6 | 1375 | 62,44 |1 635 | 86,85
76 44,51 | 336 8,54 596 | 37,73 | 856 | 38,64 (1116 46,28 |1376| 61,2 |1 636 | 86,92
77 45,16 | 337 515 597 | 37,24 | 857 | 40,48 (1117 | 47,18 | 1377 59,58 | 1637 | 86,77
78 45,64 | 338 1,96 598 | 37,06 | 858 | 4234 |1118| 4849 (1378 57,68 |1638]| 86,88
79 46,16 | 339 0 599 37,1 859 | 44,16 | 1119 | 49,42 1379 | 56,4 | 1639 | 86,63
80 46,99 | 340 0 600 | 37,42 | 860 45,9 | 1120 | 49,56 | 1 380 | 54,82 | 1 640 | 86,85
81 48,19 | 341 0 601 | 38,17 | 861 | 47,55 | 1121 | 49,47 | 1381 | 52,77 | 1641 | 86,63
82 49,32 | 342 0 602 | 39,19 | 862 | 49,09 | 1122 | 49,28 | 1382|5222 |1 642 | 86,77




27.9.2016 Utedni véstnik Evropské unie L 259/31
o | M e [ | e [ R | [ | e [N | e [
s | kmh| s |kmh| s |[kmh| s |kmh | s |kmh| s | kmh | s | kmh
83 49,7 343 0 603 | 40,31 | 863 | 50,42 | 1123 | 48,58 | 1383 | 52,48 |1 643 | 86,77
84 49,5 344 0 604 | 41,46 | 864 | 51,49 | 1124 | 48,03 | 1384 | 52,74 |1 644 | 86,55
85 48,98 | 345 0 605 | 42,44 | 865 | 52,23 | 1125 | 48,2 | 1385 | 53,14 |1 645 | 86,59
86 48,65 | 346 0 606 | 42,95 | 866 | 52,58 | 1126 | 48,72 | 1386 | 53,03 |1 646 | 86,55
87 48,65 | 347 0 607 42,9 867 | 52,63 | 1127 | 4891|1387 |5255|1647 | 86,7
88 48,87 | 348 0 608 | 42,43 | 868 | 52,49 | 1128 | 48,93 | 1388|5219 |1 648 | 86,44
89 48,97 | 349 0 609 | 41,74 | 869 | 52,19 | 1129 | 49,05 |1389|51,09|1649 | 86,7
90 48,96 | 350 0 610 | 41,04 | 870 | 51,82 {1130 | 49,23 | 1390 | 49,88 |1 650 | 86,55
91 49,15 | 351 0 611 | 40,49 | 871 | 51,43 | 1131 | 49,28 | 1391 | 49,37 | 1651 | 86,33
92 49,51 | 352 0 612 40,8 872 | 51,02 | 1132|4884 | 1392|4926 | 1652 | 86,48
93 49,74 | 353 0 613 | 41,66 | 873 | 50,61 | 1133 | 48,12 | 1393 | 49,37 |1653| 86,19
94 50,31 | 354 0,9 614 | 42,48 | 874 | 50,26 | 1134 | 47,8 | 1394 | 49,88 |1 654 | 86,37
95 50,78 | 355 2 615 | 42,78 | 875 | 50,06 | 1135 | 47,42 |1 395 | 50,25 |1 655 | 86,59
96 50,75 | 356 4,08 616 | 42,39 | 876 | 49,97 | 1136 | 45,98 | 1396 | 50,17 | 1 656 | 86,55
97 50,78 | 357 7,07 617 | 40,78 | 877 | 49,67 | 1137 | 42,96 | 1397 | 50,5 | 1657 | 86,7
98 51,21 | 358 | 10,25 | 618 | 37,72 | 878 | 48,86 | 1138 39,38 1398|5083 |1658]| 86,63
99 51,6 359 | 12,77 | 619 | 33,29 | 879 | 47,53 1139|3582 (1399 51,23 1659 86,55
100 | 51,89 | 360 | 14,44 | 620 | 27,66 | 880 | 45,82 | 1140 | 31,85 | 1400 | 51,67 | 1 660 | 86,59
101 | 52,04 | 361 | 15,73 | 621 | 21,43 | 881 | 43,66 | 1141 | 26,87 | 1401 | 51,53 |1 661 | 86,55
102 | 51,99 | 362 | 17,23 | 622 | 15,62 | 882 | 40,91 | 1142 | 21,41 |1402| 50,17 |1662| 86,7
103 | 51,99 | 363 | 19,04 | 623 | 11,51 | 883 | 37,78 | 1143 | 16,41 | 1403 | 49,99 | 1663 | 86,55
104 | 52,36 | 364 | 20,96 | 624 9,69 884 | 34,89 | 1144 | 12,56 | 1404 | 50,32 |1 664 | 86,7
105 | 52,58 | 365 | 22,94 | 625 9,46 885 | 32,69 | 1145 | 10,41 | 1405 | 51,05 |1 665 | 86,52
106 | 52,47 | 366 | 25,05 | 626 | 10,21 | 886 | 30,99 | 1146 | 9,07 | 1406 | 51,45 |1 666 | 86,85
107 | 52,03 | 367 | 27,31 | 627 | 11,78 | 887 | 29,31 | 1147 | 7,69 |1 407 52 1667 | 86,55
108 | 51,46 | 368 | 29,54 | 628 13,6 888 127,29 | 1148 | 6,28 | 1408 | 52,3 | 1668 | 86,81
109 | 51,31 | 369 | 31,52 | 629 | 1533 | 889 | 24,79 | 1149 | 508 | 1409|5222 |1669 | 86,74
110 | 51,45 | 370 | 33,19 | 630 | 17,12 | 890 | 21,78 | 1150 | 4,32 | 1410 | 52,66 |1670 | 86,63




L 259/32 Utedni véstnik Evropské unie 27.9.2016

o | M | | o [ [ | [ ] [ ] | e
s | kmh| s |kmh| s |[kmh| s |kmh | s |kmh| s | kmh | s | kmh
111 | 51,48 | 371 | 34,67 | 631 | 18,98 | 891 | 18,51 | 1151 | 3,32 | 1411 | 53,18 |1671 | 86,77
112 | 51,29 | 372 | 36,13 | 632 | 20,73 | 892 151 | 1152 1,92 | 1412 53,8 | 1672 87,03
113 | 51,12 | 373 | 37,63 | 633 | 22,17 | 893 | 11,06 | 1153 | 1,07 | 1413 | 54,53 |1673| 87,07
114 | 50,96 | 374 | 39,07 | 634 | 23,29 | 894 6,28 | 1154 | 0,66 | 1414|5537 1674 86,92
115 | 50,81 | 375 | 40,08 | 635 | 24,19 | 895 2,24 | 1155 0 1415 56,29 | 1675 | 87,07
116 | 50,86 | 376 | 40,44 | 636 | 24,97 | 896 0 1156 0 1416 | 57,31 |1676 | 87,18
117 | 51,34 | 377 | 40,26 | 637 25,6 897 0 1157 0 14175794 (1677 | 87,32
118 | 51,68 | 378 | 39,29 | 638 | 25,96 | 898 0 1158 0 1418 57,86 |1678 | 87,36
119 | 51,58 | 379 | 37,23 | 639 | 25,86 | 899 0 1159 0 1419 | 57,75 1679 | 87,29
120 | 51,36 | 380 | 34,14 | 640 | 24,69 | 900 0 1160 0 1420 58,67 | 1 680 | 87,58
121 | 51,39 | 381 | 30,18 | 641 | 21,85 | 901 0 1161 0 1421 | 59,4 | 1681 87,61
122 | 50,98 | 382 | 25,71 | 642 | 17,45 | 902 2,56 | 1162 0 1422 59,69 |1682| 87,76
123 | 48,63 | 383 | 21,58 | 643 | 12,34 | 903 4,81 | 1163 0 1423|6002 |1 683 | 87,65
124 | 44,83 | 384 18,5 644 7,59 904 6,38 | 1164 0 1424 | 60,21 | 1 684 | 87,61
125 40,3 385 | 16,56 | 645 4 905 8,62 | 1165 0 1425|6083 | 1685 | 87,65
126 | 35,65 | 386 | 15,39 | 646 1,76 906 | 10,37 | 1 166 0 1426 | 61,16 | 1 686 | 87,65
127 | 30,23 | 387 | 14,77 | 647 0 907 | 11,17 | 1 167 0 1427 | 61,6 | 1687 | 87,76
128 | 24,08 | 388 | 14,58 | 648 0 908 | 13,32 | 1168 0 1428 | 62,15 |1 688 | 87,76
129 | 18,96 | 389 | 14,72 | 649 0 909 | 15,94 | 1169 0 1429 | 62,7 | 1689 | 87,8
130 | 1419 | 390 | 15,44 | 650 0 910 | 16,89 | 1170 0 1430 | 63,65 |1690 | 87,72
131 8,72 391 | 16,92 | 651 0 911 | 17,13 | 1171 0 1431|6427 |1691 | 87,69
132 3,41 392 | 18,69 | 652 0 912 | 18,04 | 1172 0 1432|6431 |1692| 87,54
133 0,64 393 | 20,26 | 653 0 913 | 19,96 | 1173 0 1433|6413 |1693| 87,76
134 0 394 | 21,63 | 654 0 914 | 22,05 (1174 0 1434|6427 |1694| 87,5
135 0 395 | 22,91 | 655 0 915 | 23,65 | 1175 0 1435|6522 |1695| 87,43
136 0 396 | 24,13 | 656 0 916 | 25,72 11176 0 1436 | 66,25 | 1696 | 87,47
137 0 397 | 25,18 | 657 0 917 | 28,62 | 1177 0 1437 (67,09 (1697 | 87,5
138 0 398 | 26,16 | 658 2,96 918 | 31,99 | 1178 0 1438|6837 (1698 | 87,5




27.9.2016 Utedni véstnik Evropské unie L 259/33
o | M e [ | e [ R | [ | e [N | e [
s | kmh| s |kmh| s |[kmh| s |kmh | s |kmh| s | kmh | s | kmh
139 0 399 | 27,41 | 659 7,9 919 | 35,07 | 1179 0 1439|6936 |1699 | 87,18
140 0 400 | 29,18 | 660 | 13,49 | 920 | 37,42 |1 180 0 1440 70,57 | 1700 | 87,36
141 0 401 | 31,36 | 661 | 1836 | 921 | 39,65 |1 181 0 1441 | 71,89 |1 701 | 87,29
142 0,63 402 | 33,51 | 662 | 22,59 | 922 | 41,78 | 1182 0 1442 |73,35|1702| 87,18
143 1,56 403 | 3533 | 663 | 26,26 | 923 | 43,04 | 1183 0 1443 | 74,64 1703 86,92
144 2,99 404 | 36,94 | 664 29,4 924 | 43,55 |1 184 0 1444|7581 |1704| 87,36
145 4,5 405 38,6 665 | 32,23 | 925 | 4297|1185 0 14451 77,24 (1705 87,03
146 5,39 406 | 40,44 | 666 | 3491 | 926 | 41,08 |1 186 0 1446 | 78,63 |1 706 | 87,07
147 5,59 407 | 42,29 | 667 | 37,39 | 927 | 40,38 | 1187 0 14477932 |1707 | 87,29
148 5,45 408 | 43,73 | 668 | 39,61 | 928 | 40,43 |1 188 0 1448 | 80,2 | 1708 | 86,99
149 52 409 | 44,47 | 669 | 41,61 | 929 40,4 | 1189 0 1449 | 81,67 | 1709 | 87,25
150 4,98 410 | 44,62 | 670 | 43,51 | 930 | 40,25 |1 190 0 1450 | 82,11 |1 710 | 87,14
151 4,61 411 | 44,41 | 671 | 4536 | 931 | 40,32 |1 191 0 1451|8291 |1711 | 86,96
152 3,89 412 | 4396 | 672 | 47,17 | 932 40,8 | 1192 0 1452 | 83,43 |1712| 87,14
153 3,21 413 | 43,41 | 673 | 4895 | 933 | 41,71 | 1193 0 1453 83,79 1713 | 87,07
154 2,98 414 | 42,83 | 674 | 50,73 | 934 | 43,16 | 1194 0 1454 | 83,5 | 1714 86,92
155 3,31 415 | 42,15 | 675 | 52,36 | 935 | 44,84 | 1195 0 1455 | 84,01 |1715| 86,88
156 4,18 416 | 41,28 | 676 | 53,74 | 936 | 46,42 | 1196 | 1,54 |1456| 83,43 1716 | 86,85
157 5,07 417 | 40,17 | 677 | 5502 | 937 | 4791|1197 | 485 1457|8299 |1717| 86,92
158 5,52 418 38,9 678 | 56,24 | 938 | 49,08 | 1198 | 9,06 | 1458|8277 |1718| 86,81
159 5,73 419 | 37,59 | 679 | 57,29 | 939 | 49,66 |1199| 11,8 1459|8233 1719 86,88
160 6,06 420 | 36,39 | 680 | 58,18 | 940 | 50,15 |1 200 | 12,42 |1 460 | 81,78 | 1 720 | 86,66
161 6,76 421 | 3533 | 681 | 5895 | 941 | 5094 |1201| 12,07 [1461| 8181|1721 | 86,92
162 7,7 422 34,3 682 | 59,49 | 942 | 51,69 | 1202 | 11,64 | 1462 | 81,05 |1 722 | 86,48
163 834 | 423 | 33,07 | 683 | 59,86 | 943 53,5 | 1203 | 11,69 | 1463 | 80,72 |1723| 86,66
164 8,51 424 | 31,41 | 684 60,3 944 55,9 | 1204|1291 | 1464 | 80,61 |1724| 86,74
165 8,22 425 129,18 | 685 | 61,01 | 945 | 57,11 |1 205| 15,58 | 1465 | 80,46 |1 725 | 86,37
166 7,22 426 | 26,41 | 686 | 61,96 | 946 | 57,88 | 1206 18,69 | 1466 | 80,42 | 1726 | 86,48




L 259/34 Utedni véstnik Evropské unie 27.9.2016
o | M e [ | e [ R | [ | e [N | e [
s | kmh| s |kmh| s |[kmh| s |kmh | s |kmh| s | kmh | s | kmh
167 5,82 427 23,4 687 | 63,05 | 947 | 58,63 | 1207 | 21,04 | 1467 | 80,42 |1727 | 86,33
168 4,75 428 20,9 688 | 64,16 | 948 | 58,75 | 1208 | 22,62 | 1468 | 80,24 |1728| 86,3
169 4,24 | 429 | 19,59 | 689 | 6514 | 949 | 58,26 | 1209 | 24,34 | 1469 | 80,13 | 1 729 | 86,44
170 4,05 430 | 19,36 | 690 | 6585 | 950 | 5803|1210 26,74 (1470 80,39 |1 730 86,33
171 3,98 431 [ 19,79 691 | 66,22 | 951 | 5828|1211 2962|1471 80,72 1731 86
172 3,91 432 | 20,43 | 692 | 66,12 | 952 | 58,67 |1212| 32,65 |1472| 81,01 |1732] 86,33
173 3,86 433 | 20,71 | 693 | 6501 | 953 | 5876 1213|3557 (1473|8152 |1733| 86,22
174 4,17 434 | 20,56 | 694 | 62,22 | 954 | 5882 | 1214|3807 |1474| 824 |1734]| 86,08
175 5,32 435 119,96 | 695 | 57,44 | 955 | 59,09 |1215]| 39,71 (1475|8321 |1735| 86,22
176 7,53 436 | 20,22 | 696 | 51,47 | 956 | 59,38 | 1216|4036 | 1476 | 84,05 |1736| 86,33
177 | 10,89 | 437 | 21,48 | 697 | 4598 | 957 | 59,72 1217 | 40,6 | 1477 | 84,85 |1 737 | 86,33
178 | 14,81 | 438 | 23,67 | 698 | 41,72 | 958 | 60,04 | 1218 | 41,15 | 1478 | 85,42 |1 738 | 86,26
179 | 17,56 | 439 | 26,09 | 699 | 38,22 | 959 | 60,13 | 1219 | 42,23 |1479| 86,18 |1 739 | 86,48
180 | 18,38 | 440 | 28,16 | 700 | 34,65 | 960 | 59,33 | 1220 | 43,61 | 1480 | 86,45 |1 740 | 86,48
181 | 17,49 | 441 | 29,75 | 701 | 30,65 | 961 | 58,52 | 1221 | 45,08 | 1481 | 86,64 |1 741 | 86,55
182 | 15,18 | 442 | 30,97 | 702 | 26,46 | 962 | 57,82 | 1222 | 46,58 | 1482 | 86,57 | 1742 | 86,66
183 | 13,08 | 443 | 31,99 | 703 | 22,32 | 963 | 56,68 | 1223 | 48,13 | 1483 | 86,43 |1 743 | 86,66
184 | 12,23 | 444 | 32,84 | 704 | 18,15 | 964 | 5536 | 1224 | 49,7 | 1484 | 86,58 |1 744 | 86,59
185 | 12,03 | 445 | 33,33 | 705 | 13,79 | 965 | 54,63 | 1225 | 51,27 | 1485 | 86,8 | 1745 | 86,55
186 | 11,72 | 446 | 33,45 | 706 9,29 966 | 54,04 | 1226 | 52,8 | 1486 | 86,65 |1 746 | 86,74
187 | 10,69 | 447 | 33,27 | 707 4,98 967 | 53,15 | 1227 | 543 | 1487 | 86,14 |1 747 | 86,21
188 8,68 448 | 32,66 | 708 1,71 968 | 52,02 | 1228 | 558 | 1488 | 86,36 | 1748 | 85,96
189 6,2 449 | 31,73 | 709 0 969 | 51,37 | 1229 57,29 | 1489 | 86,32 | 1749 | 85,5
190 4,07 450 | 30,58 | 710 0 970 | 51,41 | 1230 | 58,73 | 1490 | 86,25 | 1 750 | 84,77
191 2,65 451 29,2 711 0 971 52,2 | 1231|6012 | 1491 | 8592|1751 | 84,65
192 1,92 452 | 27,56 | 712 0 972 | 53,52 1232 61,5 | 1492 86,14 |1752| 84,1
193 1,69 453 | 25,71 | 713 0 973 | 54,34 | 1233 | 62,94 | 1493 | 86,36 | 1753 | 83,46
194 1,68 454 | 23,76 | 714 0 974 | 54,59 | 1234 | 64,39 | 1494 | 86,25 | 1754 | 82,77




27.9.2016 Utedni véstnik Evropské unie L 259/35

o | M e [ | e [ R | [ | e [N | e [
s | kmh| s |kmh| s |[kmh| s |kmh | s |kmh| s | kmh | s | kmh
195 1,66 455 | 21,87 | 715 0 975 | 54,92 | 1235 | 65,52 | 1495 | 86,5 |1755| 81,78
196 1,53 456 | 20,15 | 716 0 976 | 55,69 | 1236 | 66,07 | 1496 | 86,14 | 1756 | 81,16
197 1,3 457 | 18,38 | 717 0 977 156,51 | 1237|6619 | 1497 | 86,29 | 1757 | 80,42
198 1 458 | 1593 | 718 0 978 | 56,73 | 1238 | 66,19 | 1498 | 86,4 | 1758|7921
199 0,77 459 | 12,33 | 719 0 979 156,33 | 1239|6643 | 1499 | 86,36 |1759| 78,48
200 0,63 460 7,99 720 0 980 | 55,38 | 1240 | 67,07 | 1500 | 85,63 | 1760 | 77,49
201 0,59 461 4,19 721 0 981 | 54,99 | 1241 | 68,04 | 1501 | 86,03 |1 761 | 76,69
202 0,59 462 1,77 722 0 982 | 54,75 | 1242 | 69,12 | 1502|8592 |1762| 7592
203 0,57 463 0,69 723 0 983 | 54,11 | 1243 | 70,08 | 1503 | 86,14 | 1763 | 75,08
204 | 0,53 464 1,13 724 0 984 | 53,32 |1244 (7091 | 1504|8632 |1764)| 73,87
205 0,5 465 2,2 725 0 985 | 52,41 | 1245 | 71,73 | 1505|8592 (1765|7215
206 0 466 3,59 726 0 986 | 51,45 | 1246 | 72,66 | 1 506 | 86,11 | 1 766 | 69,69
207 0 467 4,88 727 0 987 | 50,86 | 1247 | 73,67 1507|8591 |1767]| 67,17
208 0 468 5,85 728 0 988 | 50,48 | 1248 | 74,55 | 1508 | 85,83 | 1768 | 64,75
209 0 469 6,72 729 0 989 49,6 | 1249|7518 | 1509|8586 |1769| 62,55
210 0 470 8,02 730 0 990 | 48,55 (1250 7559|1510 855 |1770| 60,32
211 0 471 | 10,02 | 731 0 991 | 47,87 | 1251|7582 | 1511|8497 |1771| 58,45
212 0 472 112,59 | 732 0 992 | 47,42 | 1252 | 759 | 1512 84,8 |1772| 56,43
213 0 473 | 1543 | 733 0 993 | 46,86 | 1253 | 7592 | 1513 | 842 | 1773 | 54,35
214 0 474 | 18,32 | 734 0 994 | 46,08 | 1 254 | 75,87 | 1514 | 83,26 | 1774 | 52,22
215 0 475 | 21,19 | 735 0 995 | 45,07 | 1255 | 75,68 | 1515 | 82,77 |1775| 50,25
216 0 476 24 736 0 996 | 43,58 | 1256 | 75,37 | 1516 | 81,78 | 1776 | 48,23
217 0 477 | 26,75 | 737 0 997 | 41,04 | 1257|7501 | 1517 | 81,16 | 1777 | 46,51
218 0 478 | 29,53 | 738 0 998 | 38,39 | 1258 | 74,55 | 1518 | 80,42 | 1778 | 44,35
219 0 479 | 32,31 | 739 0 999 | 35,69 | 1259 | 73,8 | 1519|7921 |1779 | 41,97
220 0 480 34,8 740 0 1000|3268 |1260| 7271|1520 7883|1780 39,33
221 0 481 | 36,73 | 741 0 1001 2982|1261 71,39 1521|7852 1781 36,48
222 0 482 | 38,08 | 742 0 1002|2697 1262|7002 |1522|7852|1782| 33,8
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o | M | | o [ [ | [ ] [ ] | e
s | kmh| s |kmh| s |[kmh| s |kmh | s |kmh| s | kmh | s | kmh

223 0 483 | 39,11 | 743 0 1003 | 2403|1263 6871|1523 7881|1783 31,09

224 0 484 | 40,16 | 744 0 1004 | 21,67 | 1264 67,52 1524|7926 |1784] 28,24

225 0 485 | 41,18 | 745 0 1005 20,34 | 1265|6644 | 1525|7961 |1785] 26,81

226 0,73 486 | 41,75 | 746 0 1006 | 18,9 | 1266 6545|1526/ 80,15 |1 786 | 23,33

227 0,73 487 | 41,87 | 747 0 1007 | 16,21 | 1 267 | 64,49 | 1 527 | 80,39 |1 787 | 19,01

228 0 488 | 41,43 | 748 0 1008|1384 |1268 )| 6354|1528 80,72 1788 15,05

229 0 489 | 39,99 | 749 0 1009|1225 (1269 | 62,6 |1529| 81,01 |1789| 12,09

230 0 490 | 37,71 | 750 0 1010| 10,4 | 1270 61,67 | 1530 81,52 |1790| 9,49

231 0 491 | 34,93 | 751 0 1011| 794 | 1271|6069 |1531| 824 1791 6,81

232 0 492 | 31,79 | 752 0 1012) 6,05 [1272] 59,64 1532 83,21 |1792| 4,28

233 0 493 | 28,65 | 753 0 1013 567 |1273] 58,6 |1533|84,05|1793| 2,09

234 0 494 | 2592 | 754 0 1014 6,03 | 1274 57,64 |1534| 8515|1794 0,88

235 0 495 | 23,91 | 755 0 1015| 7,68 | 1275|5679 1535|8592 |1795| 0,88

236 0 496 | 22,81 | 756 0 1016 | 10,97 | 1276 | 5595|1536 8698|1796 0

237 0 497 | 22,53 | 757 0 1017 | 14,72 | 1277 | 5509 | 1537 | 87,45 1797 0

238 0 498 | 22,62 | 758 0 1018 (17,32 1278 542 |1538|87,54|1798 0

239 0 499 | 22,95 | 759 0 1019|1859 127953331539 8725|1799 0

240 0 500 | 23,51 | 760 0 1020 19,35 | 1280 52,52 | 1540 | 87,04 | 1 800 0

241 0 501 | 24,04 | 761 0 1021 20,54 1281 51,75 | 1541 | 86,98

242 0 502 | 24,45 | 762 0 1022 21,33 | 12825092 1542 87,05

243 0 503 | 24,81 | 763 0 1023122061283 | 49,9 |1543| 87,1

244 0 504 | 2529 | 764 0 1024|2339 | 1284 | 48,68 | 1544 | 87,25

245 0 505 | 2599 | 765 0 1025|2552 |1285| 47,41 | 1545 87,25

246 0 506 | 26,83 | 766 0 1026 28,28 | 1286 | 46,5 | 1546 | 87,07

247 0 507 27,6 767 0 1027 | 30,38 | 1287 | 46,22 | 1547 | 87,29

248 0 508 | 28,17 | 768 0 1028 (31,22 | 1288 | 46,44 | 1548 | 87,14

249 0 509 | 28,63 | 769 0 1029322211289 |47,35|1549 | 87,03

250 0 510 | 29,04 | 770 0 1030 33,78 | 1290 49,01 | 1550 87,25
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< Rych- . Rych- . Rych- . Rych- < Rych- < Rych- < Rych-
Cas lost Cas lost Cas lost Cas lost Cas lost Cas lost Cas lost

s km/h S km/h s km/h s km/h s km/h s km/h s km/h

251 0 511 | 29,43 | 771 0 1031 3508|1291 5093|1551 87,03

252 0 512 | 29,78 | 772 1,6 | 10323591 1292|5279 |1552] 87,03

253 1,51 513 | 30,13 | 773 503 | 1033 36,06 |1293]| 54,66 |1553]| 87,07

254 4,12 514 | 30,57 | 774 9,49 |1034| 355 [ 1294 56,6 | 1554 86,81

255 7,02 515 31,1 775 13 | 1035 34,76 | 1295 58,55 |1 555 86,92

256 9,45 516 | 31,65 | 776 | 14,65 |1036| 34,7 |1296]| 60,47 [ 1556 | 86,66

257 | 11,86 | 517 | 32,14 | 777 | 1515|1037 | 3541|1297 6228|1557 | 86,92

258 | 14,52 | 518 | 32,62 | 778 | 1567|1038 | 36,65|1298| 63,9 | 1558 86,59

259 | 17,01 | 519 | 33,25| 779 |16,76 |1039 | 37,57 |11299| 652 | 1559 86,92

260 | 19,48 | 520 34,2 780 | 17,88 | 1040 | 38,51 |1 300| 66,02 [ 1560 | 86,59

10.

11.

Dodatek 6

Postup vypusténi a zvazeni

Motor se naplni novym olejem. Je-li pouZit systém s olejovou vanou se stalym objemem (popsany v normé ASTM
D7156-09), olejové cerpadlo je pfi plnéni motoru pusténé. Doplni se dostatek oleje, aby byl naplnén jak motor, tak
externi vana.

Motor se nastartuje a je podroben Zddoucimu zku$ebnimu cyklu (viz body 2.2.15 a 2.4.4.8.3.1), a to po dobu
alesponi 1 hodiny.

Jakmile je cyklus dokoncen, teplota oleje se pfedtim, neZz se motor vypne, nechd stabilizovat za ustdlenych
podminek motoru.

Zvazi se Cista, prazdnd vypoustéci vana.
Zvéazi se vSechny Cisté prostiedky, které maji byt pouzity pii vypousténi oleje (napf. hadry).

Olej se vypousti po dobu 10 minut za pouziti spusténého externtho Cerpadla (je-li motor takovym cerpadlem
vybaven), poté nasleduje dalich deset minut vypousténi, kdy je cerpadlo vypnuté. Pokud olejovd vana se stilym
objemem poufzita neni, olej se vypousti z motoru po dobu celkem 20 minut.

Vypustény olej se zvazi.

Hmotnost uréend v souladu s krokem 7 se odecte od hmotnosti uréené v souladu s krokem 4. Rozdil odpovidd
celkové hmotnosti oleje vypusténého z motoru a zachyceného ve vypoustéci vané.

Olej se opatrné vrati do motoru.
Zvazi se prazdnd vypoustéci vana.

Hmotnost uréend v souladu s krokem 10 se odecte od hmotnosti uréené v souladu s krokem 4. Rozdil odpovidd
celkové hmotnosti zbytkového oleje ve vypoustéci vang, ktery nebyl vracen do motoru.
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12. Zvézi se viechny $pinavé prostiedky, které byly pfedtim zvdzeny podle kroku 5.

13. Hmotnost uréend v souladu s krokem 12 se odecte od hmotnosti uréené v souladu s krokem 5. Rozdil odpovida
celkové hmotnosti zbytkového oleje, ktery ztstal na zaspinénych prostiedcich a nebyl vracen do motoru.

14. Hmotnosti zbytkového oleje vypoctené v souladu s kroky 11 a 13 se odectou od celkové hmotnosti odstranéného
oleje vypoctené v souladu s krokem 8. Rozdil mezi témito hmotnostmi odpovidd celkové hmotnosti oleje, ktery byl
vricen do motoru.

15. Motor je provozovan v rdmci Zddouctho zkuSebniho cyklu (zddoucich zkuSebnich cyklt) (viz body 2.2.15
a2.4.4.8.3.1).

16. Kroky 3 — 8 se zopakuji.

17. Hmotnost oleje vypusténého podle kroku 16 se odecte od hmotnosti ziskané v souladu s krokem 14. Rozdil mezi
témito hmotnostmi odpovidd celkové hmotnosti spotfebovaného oleje.

18. Celkovd hmotnost spotiebovaného oleje vypoctend podle kroku 14 se vydéli dobou trvani zkuSebnich cyklt
provedenych v souladu s krokem 15, vyjadfenou v hodindch. Vysledkem je rychlost spotfeby maziva.

Dodatek 7

Piiklad programu akumulace doby provozu vietné tepelné sekvence, sekvence spotfeby maziva
a regeneracni sekvence

Piiklad programu akumulace doby provozu
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Dodatek 8

Schéma pribéhu programu akumulace doby provozu

start

'

maziva)

vytvofeni jedné sekvence stdrnutf (tepelné stirnuti + stdrnut{ v disledku spotieby

pozménénd tepelnd sekvence

(dodatek 4 + aktivn{ regenerace) regenerace

piitomnost aktivni

tepelnd sekvence (dodatek 4)

vypocet Nrs
V}'Ipoéet NTS ‘

"‘}"V’ - : <1 /‘\""\-», v
sekvence spotfeby | 310 __~7spoticba mazivabéhem ™. - 1€ sekvence spotfeby
maziva nen{ nutnd Zivomost dosaZendpfi Ty maziva je nutna

., poctu sekvenci N1s e
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vypocet doby trvani kazdé
sekvence spotfeby maziva

vytvofen{ programu akumulace doby provozu s poctem Nrg
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vytvofen{ programu akumulace doby provozu s poctem Nrs
tepelnych nebo pozménénych tepelnych sekvenci + Nrs
sekvenc{ spotfeby maziva®.
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PRILOHA V

Priloha XIII nafizeni (EU) ¢. 582/2011 se méni takto:
1) body 2.1.2.2.1. a 2.1.2.2.2 se nahrazuji timto:

,2.1.2.2.1 Ustanoveni o monitorovani jakosti ¢inidla uvedend v bodech 7.1 az 7.1.3 této piilohy se pouzZiji namisto
ustanoveni bodii 4.1 a 4.2 ptilohy XVI nafizeni (ES) ¢. 692/2008;

2.1.2.2.2 Ustanoveni o monitorovani spotfeby ¢inidla a ddvkovani uvedend v bodech 8., 8.1 a 8.1.1 této piilohy se
pouziji namisto ustanoveni bodd 5. az 5.5 piilohy XVI nafizeni (ES) ¢. 692/2008.

2) body 8. a 8.1 se nahrazuji timto:

,8. SPOTREBA CINIDLA A DAVKOVANI

8.1 Opateni tykajici se monitorovani spotfeby ¢inidla a ddvkovéni jsou stanovena v oddilu 8 pfilohy 11 predpisu
EHK OSN ¢. 49.%
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PRILOHA VI

Priloha XIV nafizeni (EU) ¢. 582/2011 se méni takto:
1) bod 2.2.1 se nahrazuje timto:

,2.2.1 Pro zdzehové benzinové motory nebo motory pracujici s etanolem E85 se bod 5.2.3.1 predpisu EHK OSN
¢. 85 vykldda takto:

JPouzije se palivo, které je k dispozici na trhu. V piipadé sporu se pouzije vhodné referen¢ni palivo uvedené
v piiloze IX natizeni (EU) ¢. 582/2011.

2) bod 2.2.4 se nahrazuje timto:
,2.2.4 Pro vznétové motory se bod 5.2.3.4 predpisu EHK OSN ¢. 85 vyklada takto:

,Pouzije se palivo, které je k dispozici na trhu. V ptipadé sporu se pouzije vhodné referencni palivo uvedené
v piiloze IX nafizeni (EU) ¢. 582/2011.*
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