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ROZHODNUTI

PROVADECI ROZHODNUTI KOMISE (EU) 2016/265
ze dne 25. tnora 2016

o schvéileni motorgeneritoru MELCO jako inovativni technologie ke sniZovdni emisi CO,
z osobnich automobilii podle nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 443/2009

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKA KOMISE,
s ohledem na Smlouvu o fungovéni Evropské unie,

s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 443/2009 ze dne 23. dubna 2009, kterym se stanovi
vykonnostni emisni normy pro nové osobni automobily v rdmci integrovaného pfistupu Spolecenstvi ke snizovani
emisi CO, z lehkych vozidel ('), a zejména na ¢l. 12 odst. 4 uvedeného nafizeni,

vzhledem k témto davodim:

(1)  Dodavatel Mitsubishi Electric Corporation (MELCO), zastoupeny v Unii spolecnosti Mitsubishi Electric
Automotive Europe B.V. (ddle jen ,Zadatel”), podal dne 27. kvétna 2015 Zddost o schvaleni své druhé inovativni
technologie — motorgeneratoru MELCO. Uplnost Zidosti byla posouzena v souladu s ¢linkem 4 provadéciho
naiizeni Komise (EU) & 725/2011 (). Zadost byla shleddna tplnou a lhiita, kterou md Komise na posouzeni
zddosti podle ¢l. 10 odst. 2 uvedeného nafizeni, zacala bézet dne 28. kvétna 2015.

Zadost byla posouzena v souladu s ¢linkem 12 naiizeni (ES) ¢. 443/2009, s provadécim nafizenim (EU)
¢. 725/2011 a s technickymi pokyny pro piipravu zddosti o schvdleni inovativnich technologii podle nafizeni
(ES) ¢ 443/2009 () (dédle jen ,technické pokyny*). Informace poskytnuté v Zddosti prokazuji, Ze podminky
a kritéria uvedené v ¢ldnku 12 nafizeni (ES) ¢ 443/2009 a v ¢ldncich 2 a 4 provddéctho nafizeni (EU)
¢. 725/2011 jsou splnény.

(3)  Motorgenerator MELCO md funkci generdtoru, kterd se podobd funkci bézného alterndtoru. Ve srovndni se
zdkladnim alterndtorem sniZuje tento motorgenerdtor ztrdty v médi statoru, protoZe pouZzivd stator s velmi
vysokym ¢initelem plnéni, pfi jehoZ vyrobé se uplatiiuje vinuti s velmi vysokou hustotou, a novou obousmérnou
chladici strukturu. Diky jadru statoru z tenké a vysoce jakostni elektromagnetické oceli sniZuje tento motorge-
nerdtor i ztrity v Zeleze statoru. Vzhledem k pouZivani nového modulu MOSFET snizuje motorgenerdtor MELCO
také ztrdty na usmérnovaci.

(4)  Zadatel prokazal, ze druhem motorgeneratoru, ktery je v Zddosti popsdn, byla v souladu s ¢l. 2 odst. 2 pism. a)
provadéciho nafizeni (EU) ¢. 725/2011 vybavena maximdlné 3 % vSech novych osobnich automobilt zaregistro-
vanych v referenc¢nim roce 2009.

(5)  Aby bylo mozné urcit, o kolik se po vybaveni vozidla touto inovativni technologii sniZi emise CO,, je nutné
definovat zakladni technologii, se kterou by méla byt acinnost inovativni technologie porovndna, jak stanovi
¢lanky 5 a 8 provaddéciho nafizeni (EU) ¢. 725/2011. V souladu se zjednodusenym piistupem, ktery si Zadatel
zvolil a ktery je popsan v technickych pokynech, je vhodné jako zdkladni technologii zvazit 12V alternator
s 67 % ucinnosti, jak urcil Zadatel.

(6)  Zadatel predlozil metodu pro zkouseni a vypocet snizeni emisi CO,, jejiz soucdsti jsou vzorce, které jsou
v souladu se vzorci popsanymi v technickych pokynech v rdmci zjednoduseného pristupu, pokud jde o icinné
alterndtory. Za ucelem pfesného zji§téni statistické vyznamnosti by vsak mél vzorec zohledniovat i nutnost

() UF.vést.L 140, 5.6.2009,s.1.

(}) Provéadéci naf{zeni Komise (EU) ¢. 725/2011 ze dne 25. Cervence 2011, kterym se stanovi postup schvalovéni a certifikace inovativnich
technologif ke sniZovdni emisi CO, z osobnich automobiltt podle nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 443/2009
(Uf. vést. L 194, 26.7.2011, 5. 19).

() https://circabc.europa.eu/d/afworkspace/SpacesStore/42c4a33e-6fd7-44aa-adac-f28620bd436f/Technical%20Guidelines%20February
%202013.pdf
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vyhodnotit hmotnost motorgeneratoru ve srovndni s hmotnosti zékladniho alterndtoru (7 kg). Aby bylo zajisténo
pouziti stejnych vahovych koeficientt a hodnot oticek, mél by vyrobce pro tcely certifikace sniZeni emisi
dolozit, Ze rychlostni rozmezi motorgenerdtoru MELCO odpovidaji rychlostnim rozmezim u alterndtorti. Takovad
metoda poskytne vysledky, které jsou ovéfitelné, opakovatelné a srovnatelné, a je schopna redlné prokazat
statisticky vyznamné sniZeni emisi CO, prostfednictvim dané inovativni technologie v souladu s ¢lainkem 6
provddéciho nafizeni (EU) ¢. 725/2011.

(7)  V této souvislosti Zadatel uspokojivé prokdzal, Ze snizeni emisi prostiednictvim pfedmétné inovativni technologie
dosahuje hodnoty nejméné 1 g CO,/km.

(8)  Snizeni emisi prostiednictvim inovativni technologie lze ¢dstetné prokdzat ve standardnim zku$ebnim cyklu,
a konecné celkové snizeni emisi pro Gcely certifikace vozidla vybaveného danou inovativni technologii v souladu
s ¢lankem 11 provadéciho nafizeni (EU) ¢. 725/2011 by proto mélo byt uréeno v souladu s ¢l. 8 odst. 2 druhym
pododstavcem uvedeného provadéctho nafizeni.

(9)  Zprdva o ovéfeni vypracovand akreditovanou technickou zkusebnou UTAC, kterd je nezdvislym a autorizovanym
subjektem, zjisténi uvedend v zZddosti potvrzuje.

(10)  Proti schvéleni dot¢ené inovativni technologie by tudiZ nemély byt vzneseny zddné ndmitky.

(11)  Pro tcely stanoveni obecného kddu ekologické inovace, ktery se uvede v pifslusnych dokumentech schvileni typu
podle piiloh I, VIII a IX smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/46/ES ('), by mél byt urcen individudlni
kéd, ktery se pouzije pro inovativni technologii schvdlenou timto rozhodnutim,

PRIJALA TOTO ROZHODNUTI:

Cldnek 1

1. Motorgenerdtor MELCO popsany v Zadosti predlozené spolecnosti Mitsubishi Electric Automotive Europe B.V.,
zastupujici v Unii spolecnost Mitsubishi Electric Corporation (,MELCO®), ktery je uren k pouziti ve vozidlech
kategorie M,, se schvaluje jako inovativni technologie ve smyslu ¢ldnku 12 nafizeni (ES) ¢. 443/2009.

2. SniZeni emisi CO, v dusledku pouziti motorgenerdtoru uvedeného v odstavci 1 se stanovi pomoci metody
stanovené v piiloze.

3. Kod ekologické inovace, ktery ma byt uveden v dokumentaci o schvdleni typu pro inovativni technologii
schvilenou timto rozhodnutim, je , 16

Cldnek 2

Toto rozhodnuti vstupuje v platnost dvactym dnem po zvefejnéni v Urednim véstniku Evropské unie.

V Bruselu dne 25. tinora 2016.

Za Komisi
piedseda
Jean-Claude JUNCKER

(") Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/46ES ze dne 5. z4i{ 2007, kterou se stanovi rdimec pro schvalovdni motorovych vozidel
a jejich piipojnych vozidel, jakoZ i systém, konstrukénich ¢dsti a samostatnych technickych celkii urcenych pro tato vozidla (rimcova
smérnice) (Uf. vést. L 263, 9.10.2007, s. 1).



L 50/32 Utednt véstnik Evropské unie 26.2.2016

PRILOHA
1. UVOD

Aby bylo mozné ur¢it snizeni emisi CO,, které lze pFicist pouZiti motorgeneratoru ve vozidle kategorie M,, je téeba
stanovit:

1) zkusebni podminky;

2) zkuSebni zafizen;

3) zjisténi G¢innosti inovativni technologie a zdkladni technologie;
4) vypocet snizeni emisi CO,;

5) vypocet statistické chyby a statistické vyznamnosti vysledka.

2. SYMBOLY, PARAMETRY A JEDNOTKY

Latinské symboly
Cco, - snizeni emisi CO, [g CO,/km]
CO, - oxid uhli¢ity

CF - pfepoditaci koeficient (I/100 km) — (g CO,/km) [g CO,/1] podle tabulky ¢. 3

h — frekvence podle tabulky ¢. 1

I - intenzita proudu, pfi které se méfeni provadi [A]

m — pocet méfeni na vzorek

M - tocivy moment [Nm]

n — otacky [min- '] podle tabulky ¢. 1

p — pitkon (W)

Sye — Smérodatnd odchylka G¢innosti motorgenerdtoru [%]

Sme — Pprimérnd smérodatnd odchylka dcinnosti motorgeneratoru [%]

Seco, smérodatnd odchylka celkového snizeni emisi CO, [g CO,/km]

U — zkuSebni napéti, pfi kterém se méfeni provadi [V]

v — primérnd rychlost jizdy v novém evropském jizdnim cyklu (NEDC) [km/h]

V. — spotieba na efektivni vykon [I/kWh] podle tabulky ¢. 2

oC

anOz — citlivost vypoéteného snizeni emisi CO, vzhledem k t¢innosti motorgenerdtoru
MG

Recké symboly

A - rozdil

Mg — Gdinnost zdkladniho alterndtoru [%]
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Mwe — Ucinnost motorgenerdtoru [%)]
fims, — pramérnd Gcinnost motorgenerdtoru v provoznim bodé i [%]
Dolni indexy

Index (i) je odkazem na provozni bod

Index (j) je odkazem na méfeni vzorku

MG - motorgenerdtor
m — mechanicky
RW - redlné podminky

TA

podminky schvalovani typu

B — z4kladn{

3. ZKUSEBNI PODMINKY

Zkusebni podminky musi spliiovat pozadavky stanovené v normeé ISO 8854:2012 ().

4. ZKUSEBNI ZARIZEN{

Zkusebni zafizeni musi byt v souladu se specifikacemi normy ISO 8854:2012 (!).

5. MERENI A URCOVANI UCINNOSTI

Utinnost motorgeneratoru se uréi v souladu s normou ISO 8854:2012, s vyjimkou prvki uvedenych v tomto
odstavci.

Schvalovacimu orgdnu musi byt poskytnuty dikazy, Ze rychlostni rozmezi motorgeneratoru odpovidaji nize
popsanym rychlostnim rozmezim. Méfeni se provadéji v riznych provoznich bodech i, jak je uvedeno v tabulce ¢. 1.
Intenzita proudu motorgeneratoru je definovana jako polovina jmenovitého proudu za vSechny provozni body. Pro
kazdou rychlost je nutné udrzovat konstantni napéti a vystupni proud motorgenerdtoru, v pfipadé napéti se jednd o
hodnotu 14,3 V.

Tabulka ¢&. 1

Provozni body

Provozni bod Doba do stabilizace Otacky Frekvence
i [s] n, [min~ 1] h,
1 1200 1 800 0,25
2 1200 3 000 0,40
3 600 6 000 0,25
4 300 10 000 0,10

() ISO 8854:2012 Silni¢ni vozidla — Alterndtory s reguldtory — Metody zkouseni a vieobecné pozadavky.
Referenéni ¢islo ISO 8854:2012, norma zvefejnéna 1. ¢ervna 2012.
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Uéinnost se pocitd podle vzorce &. 1.

Vzorec ¢. 1

T]MG‘ZZH-M n,

Vsechna méfeni tcinnosti se musi provddét v nepfetrzitém sledu nejméné pétkrdt (5x). Je tfeba vypocitat pramér
méfeni v kazdém provoznim bodé (fyg,).

Ucinnost motorgeneratoru (1) se poita podle vzorce ¢. 2.

Vzorec ¢. 2

4
NMMe = Zhi . T]TG,
i=1

Motorgenerdtor vede k tispore mechanického piikonu za redlnych podminek (AP,_,,) a podminek schvalovani typu
(AP .,) podle vzorce ¢. 3.

Vzorec ¢. 3

AP = AP

m mRW APmTA

Uspora mechanického pifkonu za redlnych podminek (AP ) se vypocte podle vzorce ¢. 4 a tispora mechanického
piikonu za podminek schvalovéni typu (AP,_;,) podle vzorce ¢. 5.

Vzorec ¢. 4
APy — D2 Prw
Ns NMme
Vzorec ¢. 5
APmTA = h - Pi
Ns MMc
kde

P elektricky pitkon za redlnych podminek [W], ktery ¢ini 750 W
P, elektricky ptikon za podminek schvalovani typu [W], ktery ¢ini 350 W

Ny ucinnost zdkladniho alterndtoru [%], kterd ¢ini 67 %

6. VYPOCET SNIZENI EMISI CO,
Snizeni emisi CO, prostfednictvim motorgeneratoru se vypocte podle ndsledujictho vzorce.
Vzorec ¢. 6

Cc02 = AP, ,VPC—'CF

kde

v:  prumérnd rychlost jizdy v jizdnim cyklu NEDC [km/h], kterd ¢ini 33,58 km/h
V,.: spotfeba na efektivni vykon [I/kWh] podle nize uvedené tabulky ¢. 2
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Tabulka ¢&. 2

Spotieba na efektivni vykon

Spotieb fektivni vyki
Typ motoru potieba na F]/iv;;;r]u vykon (V)
Benzinovy 0,264
Benzinovy s turbodmychadlem 0,280
Naftovy 0,220

CF: prepocitaci koeficient (/100 km) — (g CO,/km) [g CO,/l] podle niZe uvedené tabulky ¢. 3

Tabulka ¢& 3

Prepocitaci koeficient podle paliva

. Prepocitaci koeficient (I/100 km) — (g CO,/km) (CF)
Druh paliva 2 COLI] 2
Benzin 2 330
Nafta 2 640

7. VYPOCET STATISTICKE CHYBY

Ve vysledcich zkuSebni metody je nezbytné vycislit statistické chyby zptisobené méfenimi. Pro kazdy provozni bod se
vypocte smérodatnd odchylka podle nésledujiciho vzorce:

Vzorec ¢. 7

S,

27 (e ~Thve,)”
S i, _\/_ﬁ_ m(m=-1)

Smérodatnd odchylka Gi¢innosti motorgeneratoru (s, .) se vypocte podle vzorce ¢. 8:

Snvg

Vzorec ¢. 8

4
p— . 72
S = Z h-s MG;
i=1

Smérodatnd odchylka d¢innosti motorgeneratoru (s, .) vede k chybé ve snizeni emisi CO, ( ,)- Tato chyba se

MG Sceo

vypocte podle vzorce &. 9:

Vzorec ¢. 9

2
_ (9o, . _ (Prw-Pra) Vpe CF
5S¢, ar]MG e qMGZ v Siiye
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8. STATISTICKA VYZNAMNOST

Pro kazdy typ, variantu a verzi vozidla vybaveného motorgenerdtorem je tfeba prokdzat, ze chyba ve sniZeni emisi
CO, vypoctend podle vzorce ¢. 9 neni vy$si nez rozdil mezi celkovym snizenim emisi CO, a minimdlnim limitem
sniZeni emis{ uvedenym v ¢l. 9 odst. 1 nafizeni (EU) ¢. 725/2011 (viz vzorec ¢. 10).

Vzorec ¢. 10

MT S CC02 - SCC02 _ACOZm

kde:
MT: minimalni limit [g CO,/km], ktery ¢ini 1 g CO,/km

ACO,,,: Opravny koeficient pro emise CO, kvili kladnému hmotnostnimu rozdilu mezi motorgenerdtorem a

zdkladnim alterndtorem. Pro ACO,,, se pouziji idaje z tabulky ¢. 4:

Tabulka ¢. 4

Opravny koeficient pro emise CO, kviili hmotnosti navic

Druh paliva Opravny koeficient pro emise CO, kvili hmotnosti navic (ACO,,,)
[g CO,/km]
Benzin 0,0277 - Am
Nafta 0,0383 - Am

V tabulce ¢ 4 Am je hmotnost navic v disledku vybaveni motorgenerdtorem. Jednd se o kladny rozdil mezi
hmotnosti motorgenerdtoru a hmotnosti zakladntho alterndtoru. Zakladni alternator vazi 7 kg.

9. MOTORGENERATOR K VYBAVE VOZIDEL

Schvalovaci orgdn certifikuje snizeni emisi CO, na zdkladé méfeni, kterd budou provedena u motorgenerdtoru a u
zdkladniho alterndtoru za pouziti zkuSebni metody stanovené v této piiloze. Pokud je sniZeni emisi CO, pod limitem
uvedenym v ¢l. 9 odst. 1, pouzije se ¢l. 11 odst. 2 druhy pododstavec nafizeni (EU) ¢. 725/2011.
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