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II

(Nelegislativni akty)

NARIZENI

NARIZENI KOMISE V PRENESENE PRAVOMOCI (EU) 2015/208
ze dne 8. prosince 2014,

kterym se dopliiuje nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) & 167/2013, pokud jde
o pozadavky na funkcni bezpecnost vozidel pro tcely schvalovini zemédélskych a lesnickych
vozidel

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKA KOMISE,
s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie,

s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 167/2013 ze dne 5. tnora 2013 o schvalovani zemédél-
skych a lesnickych vozidel a dozoru nad trhem s témito vozidly ('), a zejména na ¢l. 17 odst. 5 a ¢l. 49 odst. 3
uvedeného nafizeni,

vzhledem k témto davodim:

(1) Vnitini trh zahrnuje prostor bez vnitinich hranic, v némz je zajistén volny pohyb zboZzi, osob, sluzeb a kapitdlu.
Za timto ucelem se na zemédélskd a lesnickd vozidla a jejich systémy, konstrukéni ¢dsti a samostatné technické
celky pouzije komplexni systém EU schvalovani typu a posileny systém dohledu nad trhem vymezeny v nafizeni
(EU) & 167/2013.

(2)  Zemedelskd a lesnickd vozidla spadajici do definice ,traktoru® stanovené v ¢l. 3 odst. 8 nafizeni (EU) ¢. 167/2013,
na kterd se montuje strojni zafizeni, by méla mit schvdleni typu v souladu s ¢linkem 77 uvedeného nafizeni.

(3)  Uvedené namontované strojni zafizeni umoziluje, aby traktory mohly byt pouZiviny k nejriznéjsim tGcelim
v oblasti zemédélstvi a lesnictvi, mimo jiné i pro specidlni price. Proto by tato namontovand strojni zafizeni
méla spadat do plisobnosti smérnice Evropského parlamentu a Rady 2006/42/ES (?), jak je stanoveno v ¢lanku 77
nafzeni (EU) ¢. 167/2013.

(4 Rozhodnutim Rady 97/836/ES (%) pfistoupila Unie k Dohodé Evropské hospodafské komise Organizace spojenych
nérodti (ddle jen ,EHK OSN) o pfijeti jednotnych technickych pravidel pro kolova vozidla, zafizeni a &dsti, které se
mohou montovat nebo uzivat na kolovych vozidlech, a o podminkich pro vzdjemné uzndvani schvéleni typu
udélenych na zdkladé téchto pravidel (dale jen ,revidovand dohoda z roku 1958%. Ve svém sdéleni CARS 2020:
Akeni plan pro konkurenceschopny a udrzitelny automobilovy primysl v Evropé Komise zdiraznila, Ze piijeti
mezindrodnich pfedpistt podle dohody EHK OSN z roku 1958 je tou nejlepsi cestou k odstranéni necelnich
piekazek obchodu.

() Uf. vést. L 60, 2.3.2013, s. 1.

(*) Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2006/42/ES ze dne 17. kvétna 2006 o strojnich zafizenich a o zméné smérnice 95/16/ES
(UE. vést. L 157, 9.6.2006, s. 24).

(®) Rozhodnuti Rady 97/836[ES ze dne 27. listopadu 1997 o pfistoupeni Evropského spolecenstvi k Dohodé Evropské hospodaiské
Komise Organizace spojenych ndrodt o pifijeti jednotnych technickych pravidel pro kolova vozidla, zafizeni a ¢ésti, které se mohou
montovat nebo uzivat na kolovych vozidlech, a o podminkach pro vzajemné uznavani schvéleni typu udélenych na zdkladé téchto
pravidel (revidovand dohoda z roku 1958) (UF. vést. L 346, 17.12.1997, s. 78).
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Rozhodnutim 97/836/ES Unie rovnéz pfistoupila k pfedpisim EHK OSN ¢. 3, 4, 5, 6, 7, 19, 23, 31, 37, 38, 43,
71, 79, 98 a 99.

V Unii byly nékteré pozadavky v rdmci nafizeni o Castech vozidel pfevzaty z pfislusnych pfedpist EHK OSN.
Vzhledem k vyvoji technologii jsou predpisy EHK OSN neustile ménény a pfislusnd nafizeni Unie musi byt
pravidelné¢ aktualizovana, aby byla v souladu s obsahem odpovidajicich pfedpist EHK OSN.

Moznost pouziti pfedpisi EHK OSN pro tcely EU schvéleni typu vozidla jako zdklad pro pravni pfedpisy Unie je
stanovena v nafizeni (EU) ¢. 167/2013. Podle uvedeného nafizeni ma byt schvéleni typu v souladu s predpisy EHK
OSN, které se pouziji rovnocennym zptsobem jako pravni predpisy Unie, povazovano za EU schvdleni typu
v souladu s uvedenym nafizenim a jeho akty v pfenesené pravomoci a provadécimi akty.

Pouziti pfedpist EHK OSN rovnocennym zptsobem jako pravni pfedpisy Unie umozni zamezit zdvojeni, nejen
pokud jde o technické pozadavky, ale rovnéz pokud jde o certifikaci a spravni postupy. Schvéleni typu p¥imo
zalozené na mezindrodné dohodnutych normdch by navic mélo zlepsit pfistup na trh ve tfetich zemich, zejména
v téch, které jsou smluvnimi stranami revidované dohody z roku 1958, ¢imz by se posilila konkurenceschopnost
vyrobniho odvétvi Unie.

Je vhodné zahrnout predpisy EHK OSN ¢. 3, 4, 5, 6, 7, 19, 23, 31, 37, 38, 43, 71, 79, 98, 99, 106, 112 a 113 do
piilohy I tohoto nafizeni, kterd uvadi seznam piedpist EHK OSN, jez se pouziji rovnocennym zptsobem jako
pravni predpisy Unie.

Clanek 17 nafizeni (EU) ¢. 1672013 a pifloha I uvedeného nafizeni stanovi pozadavky na funkéni bezpecnost
vozidel, na které se dfive vztahovaly smérnice zrusené uvedenym nafizenim. Zatimco poZzadavky stanovené
v tomto nafizeni byly z velké ¢asti pfevzaty z uvedenych zruSenych smérnic, mély by byt tam, kde je to nutné,
zavedeny dulezité zmény pro Gcely pfizptsobeni technickému pokroku, rozsifeni oblasti piisobnosti na dalsi
kategorie vozidel nebo zvyseni drovné bezpec¢nosti, napiiklad pokud jde o fiditelnost, zaskleni, rozméry a hmot-
nosti, pneumatiky a mechanickd spojovaci zafizeni, které se povazuji za rozhodujici pro funkéni bezpecnost
zemédélskych a lesnickych vozidel. Mély by byt zavedeny pozadavky tykajici se maximdlni konstrukéni rychlosti,
reguldtoru otdcek a omezovace rychlosti s cilem fesit specifické vlastnosti zemédélskych a lesnickych traktort,
které jsou urCeny pro pouziti v terénu, ale pohybuji se i po vefejnych komunikacich se zpevnénym povrchem.

Pokud se vyrobce muze rozhodnout pozadat o vnitrosttni schvéleni typu v souladu s ¢ldnkem 2 nafizeni (EU)
¢.167/2013, clenské stity by mély mit v pfipadé vSech otdzek, na které se vztahuje toto nafizeni, moznost
stanovit pozadavky pro dcely vnitrostatntho schvéleni typu, které budou odlisné od pozadavkid tohoto nafizeni.

Pro dcely vnitrostatniho schvaleni typu nesméji vnitrosttni orgdny z diivodt tykajicich se funkéni bezpecnosti
odmitnout schvilit typy vozidel, systémti, konstrukénich ¢dsti a samostatnych technickych celkdl, jez spliuji
pozadavky tohoto nafizeni, s vyjimkou pozadavki tykajicich se urcitych otdzek, jelikoz nékteré clenské stity
maji piisngjsi pozadavky na vnitrostatni trovni.

Clenské stity by mély zakdzat doddvani na trh, registraci nebo uvddéni do provozu novych vozidel, kterd nespliiuji
pozadavky tohoto nafizeni, od téhoz data, jaké je stanoveno v nafizeni ¢. 167/2013 a ostatnich aktech v pfenesené
pravomoci pfijatych na jeho zdkladé.

V zdjmu umoznéni jednotného data pouzitelnosti vSech novych pravidel pro schvalovani typu by se toto nafizeni
mélo pouzit ode dne 1. ledna 2016, tj. ode dne pouzitelnosti nafizeni (EU) ¢. 167/2013,
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PRIJALA TOTO NARIZENT:

KAPITOLA I
PREDMET A DEFINICE

Clanek 1
Predmét

Toto nafizeni stanovi podrobné technické pozadavky a zkuSebni postupy tykajici se funkéni bezpecnosti, s vyjimkou
brzdnych a¢inkd, pro téely schvalovédni a zemédélskych a lesnickych vozidel a systémi, konstrukénich ¢dsti a samostat-
nych technickych celkd urcenych pro tato vozidla a dozor nad trhem s nimi v souladu s nafizenim (EU) ¢. 167/2013.

Cldnek 2
Definice

Pouziji se definice uvedené v nafizeni (EU) ¢. 167/2013. Kromé toho se pouziji tyto definice:

(1) ,taznym zafizenim“ se rozumi konstrukéni &dst na traktoru konstruovand pro mechanické propojeni traktoru
a tazeného vozidla k odtaZeni traktoru v pfipadé, Ze nema vlastni pohon;

(2) ,nenalozenou hmotnosti vozidla v provoznim stavu® se rozumi hmotnost nenalozeného vozidla pfipraveného
k béznému pouziti a véetné standardniho zafizeni podle specifikaci vyrobce, chladici kapaliny, maziv, paliva, ndfadi
a fidice (75 kg) a vyjma volitelného piislusenstvi;

(3) ,ovladacim orgdnem Fzeni“ se rozumi ta ¢dst, kterou fidi¢ pfimo ovlddd za Gcelem fizeni traktoru;

(4) ,ovladaci silou Fizeni“ se rozumi sila, kterou fidi¢ piisobi na ovlddaci orgdn fizeni za ucelem fizeni traktoru;

(5) ,standardné montovanymi pneumatikami“ se rozumi typ nebo typy pneumatik uréeny (urcené) vyrobcem pro dany
typ vozidla a specifikovany (specifikované) v informa¢énim dokumentu, jehoZ vzor je uveden v ¢l. 68 pism. a)
nafzeni (EU) ¢. 167/2013;

(6) ,standardné montovanymi pdsy“ se rozumi typ nebo typy pdst urleny (urené) vyrobcem pro dany typ vozidla
a specifikovany (specifikované) v informaénim dokumentu, jehoZ vzor je uveden v ¢l. 68 pism. a) nafizeni (EU)
& 167/2013;

(7) ,zpétnym zrcitkem” se rozumi zafizeni, jehoz Gcelem je poskytovat jasny pohled smérem dozadu v poli vyhledu
geometricky vymezeném v pifloze IX bodé 5, ktery neni v pfijatelnych mezich omezen konstrukénimi ¢dstmi
traktoru nebo fidicem traktoru a spolujezdci;

(8) ,vnitinim zpétnym zrcitkem* se rozumi zpétné zrcitko, které je namontovdno uvnité kabiny nebo rdmu traktoru;

(9) ,tifdou zpétného zrcitka“ se rozumi viechna zpétnd zrcdtka, kterd maji jednu nebo vice spoleénych vlastnosti nebo
funkcf;

(10) ,svétlometem/svitilnou“ se rozumi zafizeni, uréené k osvétlovani vozovky (svétlomet) nebo k vyzafovani svételného
signdlu;
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(11) ,rozvorem traktoru“ nebo ,rozvorem vozidla“ se rozumi vzddlenost mezi svislymi rovinami probihajicimi kolmo
k podélné stiedni roviné traktoru nebo vozidla a prochézejici sttedem ndprav traktoru nebo vozidla;

(12) ,naloZenym vozidlem“ se rozumi vozidlo nalozené na maximdlni technicky pfipustnou hmotnost.

KAPITOLA 1I
POZADAVKY NA FUNKCNI BEZPECNOST VOZIDEL

Cldnek 3
Pozadavky na instalaci a na prokazovini ve vztahu k funkéni bezpecnosti

1. Vyrobci vybavi zemédélska a lesnickd vozidla takovymi systémy, konstrukénimi ¢dstmi a samostatnymi technickymi
celky majicimi dopad na jejich funkéni bezpecnost, které jsou konstruovany, vyrdbény a montovany takovym zptisobem,
aby vozidlo spliiovalo pfi bézném provozu a Gdrzbé podle predpisti vyrobce podrobné technické pozadavky a zkuSebni
postupy stanovené v ¢lancich 5 az 38.

2. Vyrobci musi praktickou zkouskou schvalovacimu orgdnu prokdzat, Ze zemédélskd a lesnickd vozidla, kterd jsou
doddvéna na trh, registrovdna nebo uvddéna do provozu v Unii, vyhovuji pozadavkiim na funkéni bezpecnost vozidel
stanovenym v cldnku 17 nafizeni (EU) ¢. 167/2013 a v pfiloze I uvedeného nafizeni a podrobnym technickym poza-
davkim a zkuSebnim postuptim stanovenym ve ¢ldncich 5 az 38 tohoto nafizeni.

3. Vyrobci zajisti, aby nahradni dily, které jsou doddvany na trh nebo uvddény do provozu v Unii, spliovaly podrobné
technické pozadavky a zkuSebni postupy stanovené v tomto nafizeni.

4. Vyrobci piedlozi schvalovacimu orgdnu popis piijatych opatfeni branicich neopravnénym dpravim a modifikacim
systému Fzeni hnactho ustroji véetné pocitaca fidicich elektronicky funkéni bezpe¢nost, pokud jsou namontovény.

Cldnek 4
Pouziti pfedpistt EHK OSN

Na schvdleni typu zemédélskych a lesnickych vozidel se pouziji pfedpisy EHK OSN a jejich zmény uvedené v piiloze
I tohoto nafizeni.

Cldnek 5
Technické specifikace poZzadavkd na funkéni bezpecnost vozidel a zkusebnich postupi

1. Zkusebni postupy tykajici se vykonu funkéni bezpecnosti musi byt provedeny v souladu se zkusebnimi pozadavky
stanovenymi v tomto naifzeni.

2. Zkusebni postupy musi byt provadény schvalovacim orgdnem nebo v jeho pitomnosti, piipadné technickou
zku$ebnou, pokud to schvalovaci orgdn povoli.

3. Metody méfeni a vysledky zkousek se ozndmi schvalovacimu orgdnu ve formatu zkusebniho protokolu stanoveném
v ¢l 68 pism. f) nafizeni (EU) ¢. 167/2013.

Cldnek 6
Pozadavky na kompaktnost konstrukce vozidel

Pozadavky na vykon pouzitelné na kompaktnost konstrukce vozidel podle ¢l. 17 odst. 2 pism. a) nafizeni (EU)
¢.167/2013 musi byt ovéfeny v souladu s piflohou II tohoto nafizeni.
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Cldnek 7
PoZadavky na maximdlni konstrukéni rychlost, reguldtory oticek a omezovace rychlosti

Zkuebni postupy a pozadavky na vykon pouzitelné na rychlost, reguldtory oticek a omezovace rychlosti podle ¢l. 17
odst. 2 pism. b) nafizeni (EU) ¢ 167/2013 musi byt provedeny a ovéfeny v souladu s piflohou III tohoto nafizeni.

Cldnek 8
Pozadavky na fizeni pro rychle jedouci traktory

Zkusebni postupy a pozadavky na vykon pouzitelné na fizeni pro rychle jedouci traktory podle ¢l. 17 odst. 2 pism. b)
nafizen{ (EU) ¢. 167/2013 musi byt provedeny a ovéfeny v souladu s piilohou IV tohoto nafizeni.

Cldnek 9
Pozadavky na Fizeni

Zkusebni postupy a pozadavky na vykon pouzitelné na fizeni podle ¢l. 17 odst. 2 pism. b) nafizeni (EU) ¢. 167/2013
musi byt provedeny a ovéfeny v souladu s ptilohou V tohoto nafizeni.

Cldnek 10
Pozadavky na rychloméry

Zkusebni postupy a pozadavky na vykon pouzitelné na rychloméry podle ¢l. 17 odst. 2 pism. b) nafizeni (EU)
¢.167/2013 musi byt provedeny a ovéfeny v souladu s piilohou VI tohoto nafizeni.

Cldnek 11
PoZadavky na pole vyhledu a stirace Celniho skla

ZkuSebni postupy a poZzadavky na vykon pouzitelné na pole vyhledu a stirace Celniho skla podle ¢l. 17 odst. 2 pism. ¢)
nafizen{ (EU) ¢. 167/2013 musi byt provedeny a ovéfeny v souladu s piilohou VII tohoto nafizeni.

Cldnek 12
Pozadavky na zaskleni

Zkusebni postupy a pozadavky na vykon pouzitelné na zaskleni podle ¢l. 17 odst. 2 pism. ¢) nafizeni (EU) ¢. 167/2013
musi byt provedeny a ovéfeny v souladu s ptilohou VIII tohoto nafizeni.

Cldnek 13
Pozadavky na zpétnd zrcitka

Zkusebni postupy a pozadavky na vykon pouzitelné na zpétnd zrcitka podle ¢l. 17 odst. 2 pism. ¢) nafizeni (EU)
¢.167/2013 musi byt provedeny a ovéfeny v souladu s piilohou IX tohoto nafizeni.

Cldnek 14
Pozadavky na informacni systémy Fidice

Zkusebni postupy a pozadavky na vykon pouzitelné na informacni systémy fidice podle ¢l. 17 odst. 2 pism. ¢) nafizeni
(EU) ¢.167/2013 musi byt provedeny a ovéfeny v souladu s piilohou X tohoto nafizeni.

Cldnek 15
PoZadavky na osvétleni a svételnou signalizaci a jejich zdroje svétla

Zkusebni postupy a pozadavky na vykon pouzitelné na osvétleni a svételnou signalizaci a jejich zdroje svétla podle ¢l. 17
odst. 2 pism. d) nafizeni (EU) ¢.167/2013 musi byt provedeny a ovéfeny v souladu s pfilohou XI tohoto nafizeni.
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Cldnek 16
PoZadavky na zafizeni pro osvétleni

Zkusebni postupy a pozadavky na vykon pouzitelné na zafizeni pro osvétleni podle ¢l. 17 odst. 2 pism. d) nafizeni (EU)
¢.167/2013 musi byt provedeny a ovéfeny v souladu s piilohou XII tohoto nafizeni.

Cldnek 17

Pozadavky na ochranu cestujicich ve vozidle, véetné vnitini vybavy, opérek hlavy, bezpecnostnich pésti, dvefi
vozidla

Zkusebni postupy a pozadavky na vykon pouzitelné na ochranu cestujicich ve vozidle, véetné vnitini vybavy, opérek
hlavy, bezpe¢nostnich pdsti, dveti vozidla podle ¢l. 17 odst. 2 pism. e) nafizeni (EU) ¢. 167/2013 musi byt provedeny
a ovéfeny v souladu s pitilohou XIII tohoto nafizeni.

Cldnek 18
Pozadavky na vnéjsek vozidla a pfisluSenstvi

Zkusebni postupy a pozadavky na vykon pouzitelné na vnéjsek vozidla a piislusenstvi podle ¢l. 17 odst. 2 pism. f)
nafizen{ (EU) ¢. 167/2013 musi byt provedeny a ovéfeny v souladu s piilohou XIV tohoto nafizeni.

Cldnek 19
Pozadavky na elektromagnetickou kompatibilitu

Zkusebni postupy a pozadavky na vykon pouzitelné na elektromagnetickou kompatibilitu podle ¢l. 17 odst. 2 pism. g)
nafizen{ (EU) ¢. 167/2013 musi byt provedeny a ovéfeny v souladu s piilohou XV tohoto nafizeni.

Cldnek 20
PoZadavky na zvukovd vystraznd zafizeni

Zkusebni postupy a pozadavky na vykon pouzitelné na zvukovd vystraznd zafizeni podle ¢l. 17 odst. 2 pism. h) nafizeni
(EU) & 167/2013 musi byt provedeny a ovéfeny v souladu s piflohou XVI tohoto nafizeni.

Cldnek 21
Pozadavky na systémy vytdpéni

Zkusebni postupy a pozadavky na vykon pouzitelné na systémy vytdpéni podle ¢l. 17 odst. 2 pism. i) nafizeni (EU)
¢.167/2013 musi byt provedeny a ovéfeny v souladu s piflohou XVII tohoto naffzeni.

Cldnek 22
Pozadavky na zafizeni brdnici neoprivnénému pouZiti

Zkusebn{ postupy a pozadavky na vykon pouzitelné na zafizeni branici neoprdvnénému pouziti podle ¢l. 17 odst. 2
pism. j) nafizeni (EU) ¢. 167/2013 musi byt provedeny a ovéfeny v souladu s piilohou XVIII tohoto nafizeni.

Cldnek 23
Pozadavky na registraéni znacky

Zkusebni postupy a pozadavky na vykon pouzitelné na registratni znacky podle ¢l. 17 odst. 2 pism. k) nafizeni (EU)
¢.167/2013 musi byt provedeny a ovéfeny v souladu s piflohou XIX tohoto nafizeni.

Cldnek 24
Pozadavky na povinné Stitky a oznaceni

Pozadavky pouzitelné na povinné Stitky a oznaceni podle ¢l. 17 odst. 2 pism. k) nafizeni (EU) ¢.167/2013 musi byt
ovéteny v souladu s piilohou XX tohoto nafizeni.
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Cldnek 25
Pozadavky na rozméry a hmotnosti pfivésného vozidla

Zkudebni postupy a pozadavky pouzitelné na rozméry a hmotnosti piivésného vozidla podle ¢l. 17 odst. 2 pism. )
nafizen{ (EU) ¢. 167/2013 musi byt provedeny a ovéfeny v souladu s piilohou XXI tohoto nafizeni.

Cldnek 26
Pozadavky na maximdlni hmotnost naloZeného vozidla

Zkudebni postupy a pozadavky pouzitelné na maximalni hmotnost nalozeného vozidla podle ¢l. 17 odst. 2 pism. )
nafizen{ (EU) ¢. 167/2013 musi byt provedeny a ovéfeny v souladu s piilohou XXII tohoto nafizeni.

Cldnek 27
Pozadavky na p¥idavnd zdvazi

Zkusebni postupy a pozadavky pouzitelné na ptidavnd zdvazi podle ¢l. 17 odst. 2 pism. l) nafizeni (EU) ¢. 167/2013
musi byt provedeny a ovéfeny v souladu s ptilohou XXIII tohoto nafizeni.

Cldnek 28
PozZadavky na bezpecnost elektrickych systémi

Pozadavky pouzitelné na elektrické systémy podle ¢l. 17 odst. 2 pism. m) nafizeni (EU) ¢. 167/2013 musi byt ovéfeny
v souladu s piilohou XXIV tohoto nafizeni.

Cldnek 29
Pozadavky na palivové nddrze

Zkusebni postupy a pozadavky na vykon pouzitelné na palivové nadrze podle ¢l. 17 odst. 2 pism. a) a m) a ¢l. 18 odst. 2
pism. 1) nafizen{ (EU) ¢. 167/2013 musi byt provedeny a ovéfeny v souladu s pfilohou XXV tohoto nafizeni.

Cldnek 30
PoZadavky na zafizeni pro ochranu proti podjeti zezadu

Zkugebni postupy a pozadavky na vykon pouzitelné na zafizeni pro ochranu proti podjeti zezadu podle ¢l. 17 odst. 2
pism. n) nafizeni (EU) ¢. 167/2013 musi byt provedeny a ovéfeny v souladu s piflohou XXVI tohoto nafizeni.

Cldnek 31
Pozadavky na bo¢ni ochranu

Zkusebni postupy a pozadavky na vykon pouzitelné na bo¢ni ochranu podle ¢l. 17 odst. 2 pism. o) nafizeni (EU)
¢.167/2013 musi byt provedeny a ovéfeny v souladu s pilohou XXVII tohoto nafizeni.

Cldnek 32
Pozadavky na lozné plosiny

Zkusebni postupy a pozadavky na vykon pouzitelné na lozné plosiny podle ¢l. 17 odst. 2 pism. p) nafizeni (EU)
¢.167/2013 musi byt provedeny a ovéfeny v souladu s piflohou XXVIII tohoto nafizeni.

Cldnek 33
PoZadavky na taznd zafizeni

Pozadavky na vykon pouzitelné na taznd zafizeni podle ¢l. 17 odst. 2 pism. q) nafizeni (EU) ¢.167/2013 musi byt
ovéteny v souladu s piflohou XXIX tohoto nafizeni.
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Cldnek 34
Pozadavky na pneumatiky

Zkusebni postupy a pozadavky na vykon pouzitelné na pneumatiky podle ¢l. 17 odst. 2 pism. 1) nafizeni (EU)
¢.167/2013 musi byt provedeny a ovéfeny v souladu s piilohou XXX tohoto nafizeni.

Cldnek 35
Pozadavky na systémy proti rozstiiku

Zkusebni postupy a pozadavky na vykon pouzitelné na systémy proti rozstiiku podle ¢l. 17 odst. 2 pism. s) nafizeni (EU)
¢.167/2013 musi byt provedeny a ovéfeny v souladu s pilohou XXXI tohoto nafizeni.

Cldnek 36
Pozadavky na zpétny chod

Pozadavky pouzitelné na zpétny chod podle ¢l. 17 odst. 2 pism. t) natizeni (EU) ¢. 167/2013 musi byt ovéfeny v souladu
s piflohou XXXII tohoto nafizeni.

Cldnek 37
Pozadavky na pdsy

Zkusebni postupy a pozadavky na vykon pouzitelné na pasy podle ¢l. 17 odst. 2 pism. u) nafizeni (EU) ¢. 167/2013 musi
byt provedeny a ovéfeny v souladu s piilohou XXXIII tohoto nafizeni.

Cldnek 38
Pozadavky na mechanickd spojovaci zafizeni

Zkusebni postupy a pozadavky na vykon pouzitelné na mechanickd spojovaci zafizeni podle ¢l. 17 odst. 2 pism. v)
nafizeni (EU) ¢. 1672013 musi byt provedeny a ovéfeny v souladu s pfilohou XXXIV tohoto nafizeni.

KAPITOLA III
POVINNOSTI CLENSKYCH STATU

Cldnek 39
Schvileni typu vozidel, systémi, konstrukénich ¢asti a samostatnych technickych celkd

S ucinkem ode dne 1. ledna 2018 zakdZou vnitrostitni orgdny v piipadé novych vozidel, kterd nejsou v souladu
s nafizenim (EU) ¢.167/2013 a s timto nafizenim o funkéni bezpecnosti, doddvani na trh, registraci nebo uvadéni
téchto vozidel do provozu.

Cldnek 40
Vnitrostdtni schvéleni typu vozidel, systémi, konstruk¢nich &isti a samostatnych technickych celki

Vnitrostatni orgdny nesmi odmitnout udélit vnitrostatni schvéleni typu pro typ vozidla, systému, konstrukéni ¢asti nebo
samostatného technického celku z diivoda tykajicich se funkéni bezpecnosti, pokud vozidlo, systém, konstrukéni ¢dst
nebo samostatny technicky celek spliuje pozadavky stanovené v tomto nafizeni, s vyjimkou pozadavkt pouzitelnych na
tyto aspekty:

a) rozméry vozidla a hmotnost piivésného vozidla stanovené v ¢lanku 25;
b) maximélni hmotnost nalozeného vozidla stanovend v ¢lénku 26;

¢) pramérny tlak pfi styku se zemi a maximdlni zatizeni kazdého vélce pdsu pro traktory kategorie C stanovené
v ¢ldnku 37;

d) névéstni panely a folie stanovené v ¢lanku 16 u vozidel kategorie S o Sifce pfesahujici 2,55 m.
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KAPITOLA IV
ZAVERECNA USTANOVENI

Cldnek 41
Vstup v platnost a pouzitelnost

Toto naifzen{ vstupuje v platnost dvacitym dnem po vyhldeni v Ufednim véstniku Evropské unie.

Pouzije se ode dne 1. ledna 2016.

Toto nafizeni je zdvazné v celém rozsahu a pfimo pouzitelné ve vech ¢lenskych stitech.

V Bruselu dne 8. prosince 2014.

Za Komisi
piedseda
Jean-Claude JUNCKER
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PRILOHA 1
Seznam pouzitelnych pfedpisit EHK OSN
Cislo )
pied- Predmét Série zmén Odkaz na Ufedni véstnik Pouzitelnost
pisu
3 Zafizeni pro osvétleni Doplnék 12 k sérii zmén 02 Uf. vést. L 323, 6.12.2011, | T, C,Ra$
a svételnou signalizaci s. 1.
a jejich zdroje svétla
4 Zafizeni pro osvétleni Doplnék 14 k ptivodnimu znéni | Uf. vést. L 31, 31.1.2009, T,CRas
a svételnou signalizaci predpisu s. 35.
a jejich zdroje svétla )
Doplnék 15 k ptvodnimu znéni | UF. vést. L 4, 7.1.2012,
piedpisu s. 17.
5 Zafizeni pro osvétleni Zahrnujici veskerd platnd znénf az | Ut. vést. L 162, 29.5.2014, TaC
a svételnou signalizaci po sérii zmén 03 s. 1.
a jejich zdroje svétla
6 Zafizeni pro osvétleni Doplnék 19 k sérii zmén 01 Uf. vést. L 177, 10.7.2010, T,C,Ras$
a svételnou signalizaci s. 40.
a jejich zdroje svétla Oprava 1 dopliku 18
Doplnék 19 k sérii zmén 01
7 Zafizeni pro osvétleni Doplnék 16 k sérii zmén 02 U, vést. L 148, 12.6.2010, T, CRas$
a svételnou signalizaci s. 1.
a jejich zdroje svétla
Zafizeni pro osvétleni
10 | Elektromagnetickd Série zmén 04 Uf. vést. L 254, 20.9.2012, TaC
kompatibilita s. 1.
Oprava 1 revize 4
Doplnék 1 k sérii zmén 04
18 Zafizeni branici Doplnék 2 k sérii zmén 03 Ut. vést. L 120, 13.5.2010, TaC
neopravnénému pouziti s. 29.
19 | Zafizeni pro osvétleni Doplnék 2 k sérii zmén 03 Uf. vést. L 177, 10.7.2010, TaC
a svételnou signalizaci s. 113.
a jejich zdroje svétla
21 | Vnitini vybava — dvefe | Doplnék 3 k sérii zmén 01 Ut. vést. L 188, 16.7.2008, TaC

s. 32.
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Cislo )
pied- Predmét Série zmén Odkaz na Utedni véstnik Pouzitelnost
pisu
23 | Zafizeni pro osvétleni Doplnék 17 k ptivodnimu znéni | Uf. vést. L 4, 17.1.2012, T,CRas
a svételnou signalizaci piedpisu s. 18.
a jejich zdroje svétla
25 | Opérky hlavy Série zmén 04 Ut. vést. L 215, 14.8.2010, TaC
s. 1.
Oprava 2 revize 1 ptedpisu
28 Zvukova vystraznd Doplnék 3 k ptvodnimu znéni | Uf. vést. L 323, 6.12.2011, TaC
zafizeni piedpisu s. 33.
30 | Pneumatiky Doplnék 15 k sérii zmén 02 Ut. vést. L 201, 30.7.2008, T, Ras
s. 70.
Doplnék 16 k sérii zmén 02 UF. vést. L 307, 23.11.2011,
s. 1.
31 Zafizeni pro osvétleni Doplnék 7 k sérii zmén 02 Ut. vést. L 185, 17.7.2010, TaC
a svételnou signalizaci s. 15.
a jejich zdroje svétla
37 Zafizeni pro osvétleni Doplnék 34 k sérii zmén 03 UF. vést. L 297, 13.11.2010, T, CaR
a svételnou signalizaci s. 1.
a jejich zdroje svétla
38 | Zafizen{ pro osvétleni Doplnék 15 k piivodnimu znéni | Ut. vést. L 148, 12.6.2010, TaC
a svételnou signalizaci predpisu s. 55.
a jejich zdroje svétla
Oprava 1 doplitku 12
Zmény predpisu ¢. 38 zahrnujici | Uf. vést. L 4, 7.1.2012,
doplnék 15 k ptvodni verzi s. 20.
piedpisu
43 Zaskleni Doplnék 2 k sérii zmén 01 Ut. veést. L 42, 12.2.2014, TaC
s. 1.
46 | Zpétna zrcatka Doplnék 4 k sérii zmén 02 Ut. vést. L 177, 10.7.2010, TaC
s. 211.
Oprava 1 dopliku 4
48 Zafizeni pro osvétleni Doplnék 6 k sérii zmén 04 Ut. vést. L 323, 6.12.2011, T, CRas
s. 46.
Série zmén 05
54 Pneumatiky Doplnék 16 k plivodnimu znéni UF. vést. L 183, 11.7.2008, T, RaS$

piedpisu

Doplnék 17 k ptivodnimu znéni
pfedpisu

s. 41.

UF. vést. L 307, 23.11.2011,
s. 2.
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Cislo )
pied- Predmét Série zmén Odkaz na Utedni véstnik Pouzitelnost
pisu
55 Mechanickd spojovaci Doplnék 1 k sérii zmén 01 UF. vést. L 227, 28.8.2010, T, CRas$
zafizeni s. 1.
62 Zat{zeni branici Doplnék 2 k ptvodnimu znéni UF. vést. L 89, 27.3.2013, TaCcC
neopravnénému pouziti | predpisu s. 37.
69 Zafizeni pro osvétleni Doplnék 5 k sérii zmén 01 Ut. vést. L 200, 31.7.2010, TaC
a svételnou signalizaci s. 1.
a jejich zdroje svétla
Zafizeni pro osvétleni T, CRas
73 Boé¢ni ochrana Série zmén 01 UF. vést. L 122, 8.5.2012, R3b a R4B
s. 1.
75 | Pneumatiky Doplnék 13 k ptivodnimu znéni | Uf. vést. L 84, 30.3.2011, T,Ras
piedpisu s. 46.
77 | Zafizeni pro osvétleni Doplnék 14 k ptivodnimu znéni | Uf. vést. L 4, 7.1.2012,s.4.| T,C,Ra$
predpisu
79 | Rizeni pro rychle jedouci | Doplnék 3 k sérii zmén 01 Ut. vést. L 137, 27.5.2008, Tb a Cb
traktory s. 25.
81 Zpétnd zrcatka Doplnék 2 k pivodnimu znéni | Uf. vést. L 185, 13.7.2012, | T a C se sedlem
predpisu s. 1. a Hditky
87 Zafizeni pro osvétleni Doplnék 14 k pavodnimu znéni | Uf. vést. L 164, 30.6.2010, TacC
a svételnou signalizaci piedpisu s. 46.
a jejich zdroje svétla
Oprava 1 revize 2
Doplnék 15 k pavodnimu znéni | Uf. vést. L 4, 7.1.2012,
piedpisu s. 24.
89 | Maximdlni konstrukéni Doplnék 1 k ptivodnimu znéni | Uf. vést. L 158, 19.6.2007, TaC
rychlost, reguldtory pfedpisu s. 1
otiCek a omezovace
rychlosti
91 Zatizeni pro osvétlen{ Doplnék 11 k piivodnimu znéni | Uf. vést. L 164, 30.6.2010, Ras$
a svételnou signalizaci piedpisu s. 69.
a jejich zdroje svétla )
Doplnék 12 k pavodnimu znéni | Uf. vést. L 4, 7.1.2012,
piedpisu s. 27.
Doplnék 13 k ptivodnimu znéni
predpisu
98 | Zafizeni pro osvétleni Doplnék 4 k sérii zmén 01 Ut. vést. L 176, 14.6.2014, TaC

a svételnou signalizaci
a jejich zdroje svétla

s. 64
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Cislo )
pied- Predmét Série zmén Odkaz na Utedni véstnik Pouzitelnost
pisu
99 | Zafizeni pro osvétleni Doplnék 5 k pivodnimu znéni | Ut. vést. L 164, 30.6.2010, TaC
a svételnou signalizaci pfedpisu s. 151.
a jejich zdroje svétla
104 Zafizeni pro osvétlen Zahrnuje veskerd platnd znéni az Uf. vést. L 75, 14.3.2014, T,C,Ras
po: Doplnék 7 k ptivodnimu s. 29
znéni predpisu
106 | Pneumatiky Doplnék 8 k ptivodnimu znéni UF. vést. L 257, 30.9.2010, T, RaS$
pfedpisu s. 231
112 | Zafizeni pro osvétleni Doplnék 12 k piivodnimu znéni | Ut. vést. L 230, 31.8.2010, TaC
a svételnou signalizaci piedpisu s. 264
a jejich zdroje svétla
113 | Zafizeni pro osvétleni Zmény zahrnujici veskera platnd | Ut. vést. L 176, 14.6.2014, TaC
a svételnou signalizaci znéni az po doplnék 3 k sérii s. 128
a jejich zdroje svétla zmén 01 predpisu
117 Pneumatiky Série zmén 02 UF. vést. L 307, 23.11.2011, T, RasS$
s. 3.
Oprava 1 série zmén 02
Oprava 2 série zmén 02
Oprava 3 série zmén 02
119 | Zafizeni pro osvétleni Zmény zahrnujici veskerd platnd | Ut. vést. L 89, 25.3.2014, TaC
a svételnou signalizaci znéni az po doplnék 3 k sérii s. 101.
a jejich zdroje svétla zmén 01
122 | Systémy vytdpéni Oprava 2 k pivodnimu znéni Ut. vést. L 164, 30.6.2010, TaC
pfedpisu s. 231.
Doplnék 1 k pivodnimu znéni
piedpisu
123 | Adaptivni pfedni Zahrnujici veskerd platnd znéni az | Uf. vést. L 222, 24.8.2010, TaC
osvétlovaci systémy po doplnék 4 k pivodnimu znéni | s. 1
piedpisu
128 | Svételné diody (LED) Zahrnujici veskerd platnd znénf az | Uf. vést. L 162, 29.5.2014, T,CaR

po doplnék 2 k piivodnimu znéni
pfedpisu

s. 43.
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PRILOHA 1I

Pozadavky na kompaktnost konstrukce vozidel

1. Vozidla musi byt navrzena a konstruovana tak, aby byla dostate¢né spolehlivd s ohledem na zamyslené pouziti béhem
jejich obvyklé doby zivotnosti, pfi¢emz je tfeba zohlednit pravidelnou a pldnovanou tdrzbu a zvldstni dpravy
vybaveni jasné a jednoznaéné uvedené v ndvodu k obsluze doddvaném s vozidlem. Vyrobce vozidla musi poskytnout
podepsané prohldseni v tomto smyslu.

2. Na montdZ vozidel v montdZnich zdvodech, a zejména na postupy tykajici se rdmu, podvozku a karoserie vozidla
a hnaciho Ustroji se musi vztahovat systém zabezpecovani jakosti, ktery md zajistit, aby zdsadni mechanické spoje,
jako jsou naptiklad svary a zdvitové spoje, a rovnéz dalsi podstatné vlastnosti materidlu byly v pislusnych piipadech
kontrolovany a ovéfovany.

3. Schvalovaci orgdn ovéfi systém zabezpecovani jakosti jakoZto soucdst opatfeni pro shodnost vyroby podle ¢ldnku 28
nafizeni (EU) ¢. 167/2013.

4. Schvalovaci orgdn ové, ze v piipad¢ stazeni z divodu zdvazného bezpecnostniho rizika bude schvalovacimu orgdnu
a Evropské komisi neprodlené poskytnuta specifickd analyza konstrukce, konstruk¢nich ¢asti ajnebo souddsti vozidla
vypracovand prostiednictvim technickych vypoctt, zkusebnich metod se simulaci a/nebo zkousek konstrukee.

5. Vozidlu se neud¢li schvéleni typu, pokud existuji odivodnéné pochybnosti o tom, zda je vyrobce vozidla schopen
poskytnout analyzu uvedenou v bodé 4. Tyto pochybnosti se mohou tykat bud” dostupnosti, nebo existence takové
analyzy (napf. zddost o schvéleni typu omezené Sarze vozidel od nezavedeného vyrobce zastupovaného stranou, u niz
je nepravdépodobné, ze by méla smysluplny piistup k takovéto analyze).
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PRILOHA III

Pozadavky na maximdlni konstrukéni rychlost, regulitory oticek a omezovace rychlosti

1. Definice

Pro tcely této piilohy se pouziji tyto definice:
1.1 ,Reguldtorem rychlosti“ se rozumi zaf{zeni pouzivané k méfeni a regulaci otd¢ek motoru a/nebo rychlosti vozidla.

1.2 ,Hnacim dUstrojim“ se rozumi skupina konstrukénich ¢&dsti, které generuji hnaci silu a pfendseji ji na povrch
vozovky, v¢etné motoru, pfevodu, hnacich htideld, diferencidlt a hnacich kol nebo pésa.

1.3 ,Neoprdvnénymi Upravami“ se rozumi nedovolené zmény, které mohou nepfiznivé ovlivnit funkéni bezpecnost,
zejména zvysenim vykonu vozidla, a poskodit Zivotni prostredi.

1.4 ,Omezovacem rychlosti se rozumi zafizeni, jehoz zdkladni funkei je fizeni doddvky paliva do motoru za Geelem
omezeni rychlosti vozidla na stanovenou hodnotu.

POZADAVKY
2. Maximdlni konstrukéni rychlost

2.1  Pfi schvalovacich zkouskdch typu se méf primérnd rychlost na piimé draze, kterou traktor projede obéma sméry
z letmého startu. Povrch zkusebni drdhy musi byt zpevnén; drdha musi byt rovnd a dlouhd alespoii 100 m; mtize
mit sklon nepfekracujici 1,5 %.

2.2 Béhem zkousky je traktor v nenaloZeném provoznim stavu bez pfidavnych zdvazi nebo zvldstniho vybaveni
a tlaky v pneumatikdch musi byt nastaveny podle specifikace pro jizdu po pozemni komunikaci.

2.3 Traktor je pro zkousku vybaven novymi pneumatikami o nejvétsim valivém poloméru, vyjadieném jako rychlostni
index, uréeném vyrobcem pro tento traktor.

2.4 Pfi zkousce je zafazen takovy pievodovy stupen, se kterym je mozno dosidhnout maximadlni rychlosti, a akcelertor
musi byt plné otevien.

2.5  Se zietelem k rtznym nevyhnutelnym chybam, zptsobenym zejména metodou méfeni a zvysenim otdcek motoru
pfi &astecném zatiZeni, je pro schvalovaci zkousku typu piijatelné, prevysi-li méfend rychlost hodnotu maximalni
konstrukéni rychlosti o 3 km/h. Je povolena dodate¢na 5 % tolerance za tcelem zohlednéni zmén kvili rozmértim
pneumatik.

2.6  Aby mohly schvalovaci orgdny vypocitat maximdlni teoretickou rychlost, musi k tomu vyrobce poskytnout tdaj
o pfevodovém poméru a o odvalené drdze hnacich kol odpovidajici jedné plné otdéce pfi maximdlnim vykonu
motoru se zcela otevienym akcelerdtorem; reguldtor otdcek, pokud je namontovdn, je nastaven tak, jak urci
vyrobce. Maximdlni teoretickd rychlost se vypocte bez toleranci uvedenych v bodé 2.5.

3. Reguldtor oticek

3.1 Pokud je reguldtor otdtek vyrobcem standardné montovan, musi byt montovdn a konstruovén tak, aby traktor
vyhovél pozadavkim na maximéln{ konstrukéni rychlost uvedenym v bodé 2 vyse.

4. Pozadavky na omezovace rychlosti a omezovace hnaciho tstroji a opatfeni k pfedchdzeni neoprivnénym
dpravam omezovace rychlosti (opatfeni proti neoprivnénym dpravim)

4.1  Pozadavky na omezova¢ rychlosti

Vozidla kategorii T a C s maximalni konstrukéni rychlosti vy$si nez 60 km/h musi byt vybaveny nastavitelnymi
omezovaci rychlosti, které spliuji pozadavky stanovené v této piiloze.
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4.1.1 Nastavitelné omezovace rychlosti musi spliiovat poZadavky pro vozidla kategorii N2 a N3 uvedené v bodech 1
a 2, casti I bodu 13.2, &asti Il bodech 21.2 a 21.3, piiloze 5 bodé 1 a piiloze 6 piedpisu EHK OSN ¢. 89, jak je
uveden v piiloze I

4.2 Opatieni proti neopravnénym upravam omezovace hnaciho tstroji a omezovace rychlosti
4.2.1 Ucel a oblast piisobnosti

Cilem opatieni pro pfedchdzeni neopravnénym tGpravam hnactho Gstroji je zajistit, aby vozidlo, které pfi schvéleni
typu spliiuje pozadavky tykajici se vlivu na Zivotni prostfedi a pohonu, pozadavky na konstrukei vozidla, jakoz
i pozadavky na funkéni bezpecnost, zistalo béhem své Zivotnosti v souladu s témito pozadavky a aby se zabranilo
nepiznivym dpravdm hnactho tstroji vozidla, jeZ maji negativni dopad na jeho funkéni bezpecnost a/nebo na
zivotni prostfedi.

4.3 Obecné pozadavky

4.3.1 Vyrobce zajisti, aby schvalovaci orgdn a technickd zkuSebna obdrzely potiebné informace a pripadné také potiebnd
vozidla, pohonné systémy, konstruk¢ni ¢asti a samostatné technické celky, aby mohly ovéfit, Ze byly splnény
pozadavky stanovené v této piiloze.

4.3.2 Vyrobce uvede v zddosti o schvéleni typu svij zdvazek neuvadét na trh vyménitelné soucdsti, které by mohly
zahrnovat zvyseni vykonnosti pohonu nad hodnotu pouzitelnou pro danou variantu.

4.4 Vyrobce zajisti, ze schvdlené vozidlo spliiuje ndsledujici body tykajici se bezpecnosti elektronického systému
omezujictho vykonnost vozidla.

4.4.1 V ptipadé vozidel vybavenych elektrickym(i)/elektronickym(i) za¥{zenim(i), které (kterd) omezuje (omezuji) vykon-
nost jeho pohonu, musi vyrobce vozidla sdélit technické zkusebné tdaje a pfedlozit doklady prokazujici, Ze
tpravou nebo odpojenim zafizeni nebo jeho kabeldze se nezvysi vykonnost pohonu.

4.4.2 Kazdé vozidlo vybavené elektronickym ovladacem musi byt zaji§téno proti dpravdm jinym, neZ jsou Upravy
povolené vyrobcem. Vyrobce tGpravy povoli, jestlize jsou nezbytné pro diagnostiku, adrzbu, kontrolu, dodate¢nou
montdz nebo opravy vozidla.

4.4.3 Vsechny pfeprogramovatelné pocitacové kédy nebo provozni parametry musi byt zajistény proti neopravnénym
Gpravam.

4.4.4 Parametry pro ¢innost pohonu zakddované v pocitaci nesméji byt zménitelné bez pouziti specidlnich nastroju
a postupti, napf. se musi jednat o pfipdjené nebo zalité soucdstky pocitace nebo zapecetény nebo zapdjeny kryt
pocitace.

4.4.5 Vsechny vyménitelné pamétové Cipy slouzici ke kalibraci musi byt zality, uzavieny v zapeCeténém obalu nebo
chranény elektronickym algoritmem a nesméji byt zménitelné bez pouziti specidlnich ndstrojii a postup.

4.4.6 Vyrobci, ktefi uzivaji systémy s programovatelnym pocitacovym kédem (napf. systémy s EEPROM - elektricky
mazatelnou programovatelnou paméti ROM), musi zabrdnit neoprdvnénému pfeprogramovani. Vyrobci museji
pouzit zdokonalené strategie pro ochranu proti neopravnénym dpravam a ochranné funkce proti zdpisu, které
vyzaduji elektronicky pfistup k pocitaci umisténému mimo vozidlo provozovanému vyrobcem, k némuZz mus{ mit
odpovidajicim zptsobem chranény pfistup rovnéz nezdvisli provozovatelé.

4.4.7 Palubni diagnostické chybové kédy pro hnaci Gstroji nebo Fdici jednotku (jednotky) motoru, které jsou nume-
rickymi nebo alfanumerickymi identifika¢nimi kédy, které identifikuji nebo oznacuji jejich chybnou funkci, nesmi
byt smazany v dasledku odpojeni palubniho pocitace od napéjeni vozidla nebo v diisledku odpojeni nebo poruchy
baterie vozidla nebo uzemnéni.
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PRILOHA IV
Pozadavky na fizeni pro rychle jedouci traktory
1. Pozadavky stanovené v bodech 2, 5 a 6 a v ptilohdch 4 a 6 pfedpisu EHK OSN ¢. 79, jak je uveden v piiloze I, na

1.1

1.2

fizeni motorovych vozidel se pouziji na vozidla kategorii Tb a Cb s maximélni konstrukéni rychlosti pfevysujici
60 km/h.

Pozadavky normy ISO 10998:2008, zmény 1 z roku 2014 se pouziji na fizeni vozidel patficich do kategorii Tb
a Cb s maximdlni konstrukéni rychlosti prevySujici 40 km/h a nepfevysujici 60 kmj/h.

Rizen{ traktorii kategorie Cb je v souladu s bodem 3.9 piilohy XXXIIL

Pozadavky na ovlddaci silu Fizeni pro vozidla uvedend v bodé 1 musi byt tytéz jako pozadavky na vozidla kategorie
N2 stanovené v bodé 6 predpisu EHK OSN ¢. 79, jak je uveden v piiloze I.

U vozidla vybaveného sedlem a fditky by se méla pouzit tatdz ovladaci sila fizeni v poloviné drzadla.
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PRILOHA V

Pozadavky na Fizeni

1. Definice

Pro tcely této piflohy se pouziji tyto definice:

1.1 ,Mechanismem Fzeni“ se rozumi veskeré zafizeni, jehoZ tcelem je ménit smér pohybu traktoru.

Mechanismus fizeni se miize sklddat z ovladace fizeni, pfevodu Fizeni, fizenych kol a poptipadé zvldstniho
zatizeni, které je zdrojem posilové nebo nezdvislé energie.

1.2 ,Plevodem fizeni“ se rozumi vSechny konstrukéni ¢asti mezi ovladacem fizeni a Ffizenymi koly, s vyjimkou
zvlastniho zafizeni uvedeného v bodé 1.3. Pievod fizeni mize byt mechanicky, hydraulicky, pneumaticky,
elektricky nebo kombinaci kterychkoli z téchto druhd.

1.3 ,Zvlastnim zaf{zenim“ se rozumi ta ¢dst mechanismu fizeni, kterd je zdrojem posilové nebo nezévislé energie.
Zdrojem posilové nebo nezavislé energie mtiZze byt jakykoli mechanicky, hydraulicky, pneumaticky nebo
elektricky mechanismus nebo jakakoli jejich kombinace (napt. olejové Cerpadlo, vzduchovy kompresor nebo
baterie atd.).

1.4 ,Mechanismem Ffizeni s posilovacem® se rozumi zafizeni, u né¢hoz je zdrojem energie pro natdceni fizenych kol
jak svalova sila fidice, tak zvlastn{ zafizen; zahrnuje i mechanismus fizeni, v némz je energie pro fizeni bézné
generovadna pouze zvlastnim zafizenim, ale ktery v pfipadé poruchy zvldstniho zafizeni umoziiuje pouzit pro
fizeni svalovou silu fidice.

1.5 ,Mechanismem strojniho F{zeni“ se rozumi zafizeni, ve kterém je zdrojem energie pro natdceni fizenych kol
vyhradné zvlastni zafizeni.

1.6 ,Diferencidlovym fizenim“ se rozumi zplisob fizeni na kolech nebo na pésech, kdy je orientace traktoru
dosazeno vytvofenim odlisné rychlosti otd¢ek pravych a levych kol nebo soustav pésa.

1.7 ,Rizenymi koly* se rozumi jedno z ndsledujicich:

a) kola, jejichz polohu vzhledem k traktoru lze ménit pfimo nebo nepiimo za tGéelem zmény sméru pohybu
traktoru;

b) viechna kola kloubovych traktors;
c) kola na téze ndpravé, u nichz lze ménit oticky za ucelem zmény sméru pohybu traktoru.
POZADAVKY NA KONSTRUKCI, MONTAZ A KONTROLY

2. Obecné pozadavky

2.1 Mechanismus Fizeni musi zaji$tovat snadné a bezpe¢né ovlddani traktoru a musi spliiovat zvlastni pozadavky
stanovené v bodé 3.

2.2 Rizeni traktorii kategorie Cb je v souladu s pozadavky stanovenymi v bodé 3.9 piflohy XXXIIIL
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2.3 Pozadavky stanovené v bodé 2.2 se nepouziji na traktory kategorie C s ocelovymi pasy vybavené diferenci-
dlovym fizenim. Rozdilné rychlosti otdcek, jak je uvedeno v bodé 1.6, je dosazeno bud kombinaci mecha-
nickych konstrukénich &asti, jako jsou brzdy a diferencidl, nebo oddélenym ptevodem pro levou a pravou
stranu, napiiklad oddélenymi hydrostatickymi pfevody. Pokud je systém F{zeni kombinovin s brzdovym
systémem, pouZiji se pozadavky stanovené na zakladé ¢l. 17 odst. 2 pism. b) a ¢l. 17 odst. 5 nafizeni (EU)
&.167/2013.

3. Podrobné pozadavky
3.1 Ovladac Fizeni
3.1.1 Ovlada¢ fizeni musi byt snadné pouzivat a uchopit pro piedpoklddanou skupinu dospélych fidic, pokud jde

o rozdily ve velikosti a sile mezi nimi. Musi byt konstruovdn tak, aby umoziioval plynulou zménu zatdceni.
Smér pohybu ovladace fizeni musi odpovidat pozadované zméné sméru jizdy traktoru.

3.1.2 Ovlddaci sila fizeni potfebnd pro dosazeni kruhu zatd¢eni o poloméru 12 m, pocinaje z polohy pro jizdu
v pfimém sméru, nesmi pfesdéhnout 25 daN. U mechanismu Fzeni s posilovacem, ktery neni spojen s jinym
zaf{zenim, nesmi ovladaci sila fizeni v piipadé selhdni dodavky posilové energie presdhnout 60 daN.

3.1.3 Pro ovéfeni, zda je splnén bod 3.1.2, musi traktor opisovat spirdlovou drdhu rychlosti 10 km/h z vychoziho
piimého sméru na suché rovné vozovce s dobrymi adheznimi vlastnostmi. Ovlddaci sila Fizeni na ovladadi
fizeni se zaznamenava az do okamziku, kdy se dosdhne polohy odpovidajici kruhu zatd¢eni o poloméru 12 m.
Doba trvani tohoto manévru (doba od okamziku, kdy se ovlada¢ Fizeni zalne natiet, do okamziku, kdy
dosdhne polohy, pii které se méf) nesmi presahnout 5 sekund v normadlnich pfipadech a 8 sekund v piipadé
poruchy zvldstniho zafizeni. Vykond se jeden manévr doleva a jeden doprava.

Pfi zkouSce musi byt traktor zatiZen na svou maximélni technicky piipustnou hmotnost, husténi pneumatik
a rozdéleni hmotnosti na ndpravy musi odpovidat Gdajim vyrobce. Konkrétné tlak v pasech nesmi piekrocit
hodnotu stanovenou v bodé 3.3 ptilohy XXXIIL

3.2 Prevod fizeni
3.2.1 Mechanismus Fizeni nesmi mit elektricky nebo plné pneumaticky prevod Fizeni.
3.2.2 Prevod fzeni musi byt konstruovdn tak, aby spliioval vSechny pozadavky provozu. Musi byt snadno ptistupny

pro tdrzbu a kontrolu.

3.2.3 Pokud pfevod fizeni neni plné hydraulicky, musi byt mozné fidit traktor i v piipadé poruchy hydraulické nebo
pneumatické &asti prevodu Fizeni.

3.2.4 Prevod fizeni, ktery je plné hydraulicky, a zvldstni zafizeni musi spliovat ndsledujici pozadavky:

3.2.4.1 jedno nebo vice zafizeni pro omezeni tlaku musi chrdnit celek nebo ¢ast okruhu proti vzristu tlaku nad
piipustnou mez;

3.2.4.2  zafizeni pro omezeni tlaku musi byt nastavena tak, aby nebyl pfekrocen tlak o hodnoté T rovné nejvétsimu
provoznimu tlaku podle tdaje vyrobce;

3.2.43  vlastnosti a rozméry potrubi musi byt takové, aby odolalo ¢tyfndsobku tlaku T (tj. ¢tyfndsobku tlaku, jehoz
dosazeni umoziiuji zatizeni pro omezeni tlaku); potrubi musi byt v potiebnych mistech chranéno a uspofddano
tak, aby riziko poskozeni ndrazem nebo stykem s jinymi ¢dstmi bylo co nejmensi a aby riziko poskozeni
tienim bylo zanedbatelné.
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3.3 Rizend kola

3.3.1 Vsechna kola mohou byt fizenymi koly.

3.4 Zvlastni zafizeni

3.4.1 Zvlastni zafizen{ pouzitd v typech mechanismu Fzeni musi byt pjatelnd za téchto podminek:

3.4.1.1 Pokud je traktor vybaven mechanismem fizen{ s posilovatem, musi byt mozné jej fidit i v pfipadé poruchy
zvlastniho zafzeni. Pokud mechanismus fizeni s posilovatem nemd vlastni zdroj energie, musi mit zdsobnik
energie. Tento zdsobnik energie muZe byt nahrazen samostatnym zafizenim zaji$tujicim pfednostni doddvku
energie do mechanismu fizeni pted ostatnimi mechanismy, které jsou napojeny na spolecny zdroj energie.
Aniz jsou dotleny pozadavky stanovené na zdkladé ¢l. 17 odst. 2 pism. b) a ¢l. 17 odst. 5 a pfilohy I bodu 3
nafizeni (EU) ¢. 1672013, jestlize je hydraulicky mechanismus #{zeni hydraulicky propojen s hydraulickym
brzdovym systémem a jestlize je do obou téchto systému pfividéna energie ze stejného zdroje, nesmi sila
potiebnd k ovladani mechanismu fizeni pfesdhnout 40 daN v piipadé selhdni jednoho z téchto dvou systémdi.
Je-li zdrojem energie tlakovy vzduch, musi byt vzduchojem chrdnén zpétnym ventilem.

Je-li energie pro fizeni doddvana pouze zvldstnim zaf{zenim, musi byt mechanismus fizeni s posilovacem
vybaven zafizenim, které musi upozornit na poruchu vystraznym optickym nebo akustickym signalem, jestlize
pii poruse zvlastniho zafizeni presdhne ovlddaci sila fizeni 25 daN.

3.4.1.2  Jestlize je traktor vybaven mechanismem strojniho fizeni a mé-li tento mechanismus plné hydraulicky pfevod,
musi byt mozné v piipadé poruchy zvldstniho zafizeni nebo motoru vykonat oba manévry uvedené v bodé
3.1.3 s pouzitim zvldstniho doplikového zafizeni. Zvlastnim doplitkovym zaf{zenim mdaze byt zdsobnik
s tlakovym vzduchem nebo plynem. Hydraulické ¢erpadlo nebo kompresor Ize pouzit jako zvlastni doplitkové
zafizeni, pokud jsou tato zafizeni pohdnéna koly traktoru a nemohou byt od nich odpojena. V piipadé
poruchy zvldstniho zafizeni musi byt tato porucha opticky nebo akusticky signalizovéna.

3.4.1.2.1 Jestlize je zvldstni zaf{zeni pneumatické, musi obsahovat zdsobnik tlakového vzduchu chranény zpétnym
ventilem. Zdsobnik musi mit takovy objem, aby bylo mozné vykonat nejméné sedm plnych otoceni ovladace
fizeni (z jednoho dorazu do druhého), nez tlak v zdsobniku poklesne na polovinu svého provozniho tlaku.
Tato zkouska se musi vykonat s fizenymi koly mimo styk s vozovkou.

4. Vyrobci mohou zvolit, zda pouziji bud pozadavky stanovené v této piiloze, nebo pozadavky stanovené
v piiloze V.
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PRILOHA VI

Pozadavky na rychloméry

1. Definice

Pro tcely této piilohy se pouziji tyto definice:

1.1 ,Standardnim provoznim tlakem* se rozumi tlak nahu$téni za studena stanoveny vyrobcem vozidla, zvyseny
0 0,2 baru.
1.2 ,Rychlomérem” se rozumi ¢ast rychlomérného zafizeni, jez v kterémkoli daném okamziku ukazuje fidi¢i rychlost

jeho vozidla.

2. Pozadavky

2.1 Vsechny traktory s maximalni konstrukéni rychlosti pfevySujici 30 km/h musi byt vybaveny rychlomérem
v souladu s pozadavky stanovenymi v této piiloze.

2.1.1  Traktory kategorii T4.1 a C4.1 s maximdlni konstrukéni rychlosti nepfevysujici 30 km/h musi byt vybaveny
rychlomérem v souladu s pozadavky stanovenymi v této pfiloze.

2.1.2  Ukazatel rychloméru musi byt umistén v poli piimého vyhledu fidice a musi byt jasné Citelny jak ve dne, tak
v noci. Rozsah zobrazovanych rychlosti musi byt dostatecné velky, aby zahrnoval nejvyssi rychlost udanou
vyrobcem pro typ vozidla.

22 Mé-li rychlomér stupnici a nikoli ¢islicovy displej, musi byt stupnice zfetelné Citelnd.

2.2.1  Stupnice musi byt ¢lenéna po 1, 2, 5 nebo 10 km/h. Hodnoty rychlosti musi rychlomér ukazovat takto:

2.2.1.1 nepfesahuje-li maximalni hodnota na displeji rychloméru 40 kmj/h, uvaddéji se hodnoty rychlosti v intervalech
nepfekracujicich 10 km/h a ve stupnich nepfekracujicich 5 kmjh;

2.2.1.2 piesahuje-li maximdlni hodnota na displeji rychloméru 40 km/h, uvddéji se hodnoty rychlosti v intervalech
nepfekracujicich 20 km/h a ve stupnich nepfekracujicich 5 kmjh.

2.2.2  Clenské stity, v nichz je k datu vstupu tohoto nafizeni v platnost rychlost vozidla méfena v milich za hodinu,
musi byt mozné vyzadovat, aby rychlomérné zaf{zeni montované do vozidel proddvanych v jejich zemich bylo
oznaceno jak v kmfh, tak v milich za hodinu, v souladu se smérnici Evropského parlamentu a Rady
2009/3ES ().

V piipadé rychloméru vyrabéného k prodeji v jakémkoli ¢lenském staté, kde se pouzivaji imperidlni jednotky
méfeni, musi byt rychlomér oznacen rovnéz v mph (milich za hodinu); stupnice musi byt ¢lenéna po 1, 2, 5
nebo 10 mph. Hodnoty rychlosti se uvddéji v intervalech nepfesahujicich 20 mph.

2.2.3  Uvadéné intervaly hodnot rychlosti nemusi byt jednotné.

(") Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2009/3ES ze dne 11. biezna 2009, kterou se méni smérnice Rady 80/181/EHS o sblizovani
pravnich predpisti clenskych stdtd tykajicich se jednotek méfeni (Uf. vést. L 114, 7.5.2009, s. 10).
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2.3 Presnost rychlomérného zafizeni se zkousi timto postupem:

2.3.1  vozidlo se vybavi jednim z typ bézné montovanych pneumatik nebo pést; zkouska musi byt opakovina pro
kazdy z typt rychloméru specifikovanych vyrobcem;

2.3.2  zatizeni na ndpravu, kterd pohdni rychlomérné zaf{zeni, musi odpovidat té ¢asti hmotnosti v provoznim stavu
¢asti, kterou nese uvedend ndprava;

2.3.3  referen¢ni teplota v misté rychloméru musi byt 23 + 5 °C;

2.3.4  pfi kazdé zkousce musi byt tlak pneumatik roven béznému jizdnimu tlaky;

2.3.5  vozidlo se zkousi pii téchto tfech rychlostech: 20, 30 a 40 km/h nebo 80 % maximalni rychlosti specifikované
vyrobcem u rychle jedoucich traktort;

2.3.6  zkuSebni pfistroje pouzité k méfeni skute¢né rychlosti vozidla musi mit ptesnost = 1,0 %;

2.3.6.1 povrch uzité zkusebni trati musi byt rovny a suchy a musi mit dostate¢nou adhezi.

2.4 Zobrazovand rychlost nesmi byt nikdy niz8 nez skute¢nd rychlost. Pfi zkuSebnich rychlostech specifikovanych

v bodé 2.3.5 a mezi témito rychlostmi musi byt ndsledujici vztah mezi rychlosti uddvanou na ciselniku
rychloméru (V) a skute¢nou rychlosti (V,): 0 < V; —V, < (V,/10) + 4 km/h.
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PRILOHA VII
Pozadavky na pole vyhledu a stirace Celniho skla
Vozidla kategorii T a C musi spliovat tyto pozZadavky:
1. Norma ISO 5721-1:2013 tykajici se pole vyhledu a stiracti ¢elniho skla.

2. Pokud jde o &ast tykajici se bo¢ntho vyhledu u traktoru, pozadavky normy ISO 5721-2: 2014 tykajici se pole bo¢niho
a zadniho vyhledu u zemédélskych traktord.
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PRILOHA VIII

Pozadavky na zaskleni

1. Definice

Pro tcely této piilohy se pouziji tyto definice:

1.1 ,Vztaznym bodem o¢i fidi¢e* se rozumi dohodou stanovend poloha o¢f fidi¢e traktoru teoreticky soustfedénych
do jediného bodu. Uvedeny bod lezi v roving, kterd je rovnobéznd s podélnou st¥edni rovinou traktoru a prochazi
sttedem sedadla, a je vzdalen 700 mm svisle nad prise¢nici této roviny s povrchem sedadla a 270 mm smérem
k panevni opéfe od svislé roviny prochdzejici pfedni hranou povrchu sedadla a kolmou ke stiedni podélné
roviné traktoru (obrdzek 1). Takto stanoveny vztazny bod se vztahuje k neobsazenému sedadlu nastavenému do
stedni polohy ur¢ené vyrobcem traktoru.

1.2 ,Bezpecnostnim zasklivacim materidlem nutnym pro vyhled fidice smérem dozadu“ se rozumi vSechna zasklen{
umisténa za rovinou prochdzejici vztaznym bodem o¢i fidi¢e a kolmd k podélné stfedni roviné vozidla, pres
kterd maze fidi¢ vidét vozovku, kdyz #di nebo manévruje s vozidlem.

2. Pozadavky

2.1 Zaskleni vozidel kategorie T musi spliiovat pozadavky predpisu EHK OSN ¢&. 43, jak je uveden v piiloze I tohoto
nafizeni, s vyjimkou piilohy 21 uvedeného piedpisu EHK OSN.

2.2 Zaskleni vozidel kategorie C musi spliiovat tytéz pozadavky stanovené pro piislusnd vozidla kategorie T.

2.3 Bezpecnostni zaskleni na vozidlech kategorie T a C s maximdlni konstrukéni rychlosti pievysujici 60 km/h musi
spliiovat pozadavky na vozidla kategorie N v piiloze 21 predpisu EHK OSN ¢&. 43, jak je uveden v pfiloze 1.

2.4 Bezpecnostni zaskleni na vozidlech kategorie T a C s maximalni konstrukéni rychlosti nepfevysujici 60 km/h.

2.41 Bezpecnostni zaskleni se namontuje takovym zplisobem, aby zajistovalo vysokou trovenn bezpe¢nosti pro
cestujici, a zejména aby poskytovalo fidi¢i vysoky stupen viditelnosti za vSech podminek pouzivani, a to
nejen smérem dopfedu, ale také dozadu a do stran.

2.42  Bezpecnostni zaskleni se namontuje takovym zptsobem, aby navzdory naméhdni, kterému je vozidlo za normdl-
nich podminek pouzivani vystaveno, zistalo ve stavajici poloze a dile poskytovalo bezpe¢nost a viditelnost
cestujicim ve vozidle.

2.43  Bezpecnostni zaskleni musi byt oznaceno piislusnou znackou schvaleni typu konstrukéni &asti specifikovanou
v bodé 5.4 predpisu EHK OSN ¢. 43, jak je uveden v piiloze I, ndsledovanou v piipadé nutnosti jednim
z doplitkovych symbolt stanovenych v bodé 5.5 predpisu EHK OSN ¢. 43, jak je uveden v piiloze L

2.4.4  Bezpecnostni zaskleni pro Celni skla

2.4.4.1 Normdlni prostup svétla nesmi byt mensi nez 70 %.

2.4.4.2 Celni sklo musi byt sprédvné namontovédno vzhledem ke vztaznému bodu o¢f fidice.

2.4.4.3 Vorzidla kategorii T a C s maximdlni konstrukéni rychlosti neptevySujici 40 km/h musi byt vybavena jednim
z typl bezpe¢nostniho zasklivactho materidlu uvedenych v pifloze 4, piiloze 5, pfiloze 6, piiloze 8 nebo piiloze
10 predpisu EHK OSN ¢. 43, jak je uveden v piiloze I



17.2.2015 Utedni véstnik Evropské unie L 42/27

2.4.4.4 Vorzidla kategorii T a C s maximalni konstrukéni rychlosti pfevysujici 40 km/h musi byt vybavena jednim z typt
bezpecnostniho zasklivactho materidlu uvedenych v bodé 2.4.4.3 s vyjimkou piilohy 5 predpisu EHK OSN ¢. 43,
jak je uveden v piiloze L

2.4.5  Bezpecnostni zaskleni jiné nez Celni sklo

2.4.5.1 Bezpecnostni zaskleni musi mit normdlni prostup svétla nejméné 70 %.

2.4.5.2 Plastovy bezpecnostni zasklivaci materidl nutny pro vyhled fidice dozadu musi byt kromé znacky schvdleni typu
konstrukéni ¢asti specifikované v bodé 2.4.3 opatfen symbolem A[L nebo BJL specifikovanym v bodech 5.5.5
a 5.5.7 pfredpisu EHK OSN ¢. 43, jak je uveden v piiloze L

2.4.5.3 Bezpecnostni zasklivaci materidl, ktery neni nutny pro vyhled fidice dozadu nebo vyhled fidi¢e do stran, musi
byt kromé znacky schvdleni typu konstrukéni ¢dsti specifikované v bodé 2.4.3 oznacen symbolem V specifiko-
vanym v bodé 5.5.2 predpisu EHK OSN ¢. 43, jak je uveden v piiloze I, pokud je prostup svétla nizsi nez 70 %.

2.4.5.4 Plastovy bezpecnostni zasklivaci material, ktery neni nutny pro vyhled fidice dopfedu nebo dozadu, musi byt
kromé znacky schvdleni typu konstrukéni ¢asti specifikované v bodé 2.4.3 opatien jednim ze symbolti speci-
fikovanych v bodech 5.5.5, 5.5.6 a 5.5.7 piedpisu EHK OSN & 43, jak je uveden v piiloze L

2.4.5.5 U plastového bezpecnostniho zaskleni se ustanoveni tykajici se odolnosti proti odéru podle bodu 2.4.5.2
nepouziji na stiesni okna a zaskleni umisténd na stfeSe vozidla. Neni vyzadovdna zkouska/symbol odolnosti
proti odéru.

Obrdzek 1

Vztazny bod odi fidice
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PRILOHA IX

Pozadavky na zpétnd zrcitka

1. Pozadavky na zafizeni

Vsechny traktory musi byt vybaveny dvéma vnéjsimi zpétnymi zrcatky a nepovinné mohou byt vybaveny vnitinim
zpétnym zrcitkem.

2. Obecné

2.1 Vnitini zpétnd zrcitka jsou zafazena do tifdy I. Vné&jsi zpétnd zrcdtka jsou zafazena do tfidy I Traktory musi byt
vybaveny dvéma zpétnymi zrcdtky tiidy Il a nepovinné mohou byt vybaveny zpétnym zrcitkem t¥dy I se znackou
schvaleni typu podle pfedpisu EHK OSN ¢. 46, jak je uveden v piiloze I, v souladu s ¢lankem 34 nafizeni (EU)
¢.167/2013 a ptilohou XX tohoto nafizeni.

2.2 Zpétnd zrcatka musi byt upevnéna takovym zpiisobem, aby se za normdlnich jizdnich podminek nechvéla.

2.3 Vozidla vybavend sedlem a fiditky musi namisto pozadavki stanovenych v bodech 2.1 a 2.2 a v bodech 3 az 6
splitovat pozadavky stanovené v predpisu EHK OSN ¢. 81, jak je uveden v piiloze I

2.4 U piidavnych zrcdtek a zpétnych zrcdtek, kterd jsou urcena ke sledovani ndfadi pfi prdci na polich, se nepozaduje
bezpodmine¢né schvéleni typu konstrukéni ¢asti, musi vSak byt umisténa v souladu s pozadavky na montaz podle
bodd 3.1 az 3.5.

3. Umisténi

3.1 Vngjsi zpétné zrcatko tiidy II musi byt umisténo tak, aby Fidi¢ sedici na sedadle fidi¢e v normdln{ jizdni poloze mél
jasny vyhled na ¢ast vozovky vymezenou v bodé 5.

3.2 Vngjsi zpétné zrcitko musi byt viditelné &asti ¢elniho skla stiranou stiracem celniho skla nebo boénimi okny, je-li
jimi traktor vybaven.

3.3 Vngjsi zpétnd zrcitka nesmi pfecnivat vnéjsi obrys karoserie traktoru nebo jeho soupravy s piivésem vice, neZ je
nezbytné k dosazeni pole vyhledu stanoveného v bodé 5.

3.4 Je-li spodni okraj vnéjsiho zpétného zrcatka pii zatizeném traktoru vzdélen od vozovky méné nez 2 m, nesmi toto
zpétné zrcatko precnivat celkovou $itku karoserie traktoru nebo jeho soupravy s piivésem, méfenou bez zpétnych
zrcatek, o vice nez 0,20 m.

3.5. Jsou-li splnény pozadavky stanovené v bodech 3.3 a 3.4, mohou zpétnd zrcitka pfesahovat pies maximdlni
piipustnou $itku traktoru.

4. Sefizeni

4.1 Ridi¢ musi byt schopen sefizovat vnitini zpétné zrcdtko z mista fidice.

4.2 Ridi¢ musi byt schopen sefizovat vnéjsi zpétné zrcitko, aniz by opustil misto fidice. Poloha zrcdtka vak mfize byt
aretovéna zvenci.

4.3 Pozadavky stanovené v bodé 4.2 se nepouziji na vnéjsi zpétna zrcdtka, kterd se po pfestaveni samocinné vrati do své
ptvodn{ polohy nebo mohou byt vricena do své ptivodni polohy bez pouziti naradi.
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5. Pole vyhledu pro zpétné zrcitko tiidy II

5.1 Pole vyhledu levého nebo pravého vnéjsiho zpétného zrcatka musi byt takové, aby fidi¢ byl schopen vidét smérem
dozadu piinejmensim tu rovnou ¢&ast silnice aZ po horizont, kterd je nalevo, resp. napravo od roviny rovnobézné se
svislou podélnou stfedni rovinou prochdzejici krajnim levym, resp. krajnim pravym bodem celkové sitky traktoru
nebo soupravy traktoru s piivésem.

5.2 Vyrobci mohou zvolit, zda pouziji bud pozadavky stanovené v bodé 5.1, nebo pozadavky stanovené v normé 1SO
5721-2: 2014.
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PRILOHA X

Pozadavky na informacni systémy fidice

1. Pozadavky

1.1 ,Virtudlnimi termindly“ se rozumi elektronické palubni informaéni systémy s obrazovkami, které poskytuji obsluze
vizudlni informace o vykonnosti vozidla a jeho systémi a které umoziuji obsluze sledovat a ovlddat riizné funkce
pomoci dotykové obrazovky nebo kldvesnice.

1.2 Ovladace obsluhy souvisejici s virtudlnimi termindly musi spliiovat normu ISO 15077:2008 (pfiloha B).

1.3 Informacni systémy fidice musi byt konstruovény tak, aby se béhem pfedavani potiebnych informaci minimalizovalo
rozptylovéni fidice.
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PRILOHA XI

PoZadavky na osvétleni a svételnou signalizaci a jejich zdroje svétla

1. Svétla a svételnd signalizace, pokud jsou namontovdny na vozidla kategorii T a C, musi spliiovat vechny pifislusné
pozadavky predpistit EHK OSN pouzitelnych na tato vozidla, jak jsou uvedeny v piiloze L

2. Zarovky, vybojky a LED pro svétla a svételnou signalizaci namontované na vozidla kategorie R musi spliovat viechny
piislusné pozadavky stanovené v predpisech EHK OSN ¢. 37, 99, resp. 128, jak jsou uvedeny v piiloze L

3. Svétla a svételnd signalizace, pokud jsou namontovany na vozidla kategorii R a S, musi spliiovat vSechny pifislusné
pozadavky na vozidla kategorie O podle pfedpist EHK OSN, jak jsou uvedeny v piiloze L.
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PRILOHA XII

Pozadavky na zafizeni pro osvétleni
1. Definice
Pro tcely této piflohy se pouziji tyto definice:

1.1 ,Pii¢nou rovinou“ se rozumi svisld rovina kolmd k podélné stiedni roviné vozidla.

1.2 ,<Samostatnymi svétlomety/svitilnami“ se rozum{ svétlomety/svitilny majici samostatnd rozptylova skla, samos-
tatné zdroje svétla a samostatnd pouzdra.

1.3 ,Skupinovymi svétlomety/svitilnami“ se rozumi svétlomety/svitilny majici samostatna rozptylovd skla, samos-
tatné zdroje svétla, aviak spolené pouzdro svétlometu/svitilny.

1.4 ,Sdruzenymi svétlomety/svitilnami“ se rozumi svétlomety/svitilny majici samostatnd rozptylovd skla, aviak
spole¢ny zdroj svétla a spole¢né pouzdro svétlometu/svitilny.

1.5 ,Slouc¢enymi svétlomety/svitilnami“ se rozumi svétlomety/svitilny majici samostatné zdroje svétla (nebo jediny
zdroj svétla fungujici za rtiznych podminek), zcela nebo caste¢né spolecnd rozptylova skla a spolecné
pouzdro svétlometu/svitilny.

1.6 ,Svétlomety/svitilnami s proménnou polohou“ se rozumi svétlomety/svitilny instalované na vozidle, které se
mohou viéi vozidlu pohybovat, aniz by byly odpojeny.

1.7. ,Délkovym svétlometem* se rozumi svétlomet slouzici k osvétleni pozemni komunikace na velkou vzdalenost
pfed vozidlem.

1.8 ,Potkdvacim svétlometem“ se rozumi svétlomet slouzici k osvétleni pozemni komunikace pied vozidlem, aniz
by nepatiiéné oslioval nebo obtézoval fidice piijizdéjici z opaéné strany nebo jiné Gcastniky silniéniho
provozu.

1.9 ,Zakryvatelnym svétlometem“ se rozumi svétlomet, ktery se mize z¢asti nebo zcela skryt, kdyz neni pouzi-

van. Toho mize byt dosazeno bud pohyblivym krytem, pfemisténim svétlometu nebo jakymkoliv jinym
vhodnym zpusobem. Vyrazu ,zasouvatelny svétlomet* se pouzivd konkrétné k oznaceni zakryvatelného
svétlometu, ktery se mize pfemistit zasunutim dovniti karoserie.

1.10 ,Prednim mlhovym svétlometem” se rozumi svétlomet zlep3ujici osvétleni vozovky za mlhy, snézeni, boutek
nebo v mra¢nech prachu.

1.11 ,Zpétnym svétlometem“ se rozumi svétlomet uzivany k osvétleni silnice za vozidlem a k upozornéni ostat-
nich uzivateld silnice, Ze vozidlo couvd nebo bude couvat.

1.12 ,2Smérovou svitilnou“ se rozumi svitilna slouzici k upozornéni ostatnich uzivateli silnice, Ze fidi¢ zamysli
zménit smér vpravo nebo vlevo.

1.13 ,V¥straznym signdlem“ se rozumi soucasnd ¢innost viech smérovych svitilen vozidla upozoriujici na zvlastni
nebezpedi, které vozidlo docasné vytvaii pro ostatni ucastniky silniéniho provozu.

1.14 ,Brzdovou svitilnou* se rozumi svitilna slouzici k upozornéni ostatnich tcastnikd silniéniho provozu nalé-
zajicich se za vozidlem, Ze se podélny pohyb vozidla zdmérné zpomaluje.

1.15 ,Zafizenim k osvétleni zadni registratni znacky” se rozumi zafizeni uzivané k osvétleni prostoru urc¢eného
pro zadni registra¢ni znacku; mizZe se sklddat z rtiznych optickych soucasti.

7y

1.16 ,Predni obrysovou svitilnou“ se rozumi svitilna uzivand k oznaceni piitomnosti vozidla a $itky vozidla pfi
jeho pozorovani zepfedu.



17.2.2015 Utedni véstnik Evropské unie L 42/33

1.17 ,Zadni obrysovou svitilnou“ se rozumi svitilna uzivand k oznaceni pfitomnosti vozidla a sitky vozidla pfi
pozorovéni jeho $itky zezadu.

1.18 ,Zadni mlhovou svitilnou” se rozumi svitilna ¢inici vozidlo snadnéji viditelnym zezadu pii husté mlze.
1.19 ,Parkovaci svitilnou” se rozumi svitilna, kterd slouzi k signalizovani pfitomnosti stojictho vozidla v zastavéné

oblasti. V tomto ptipadé nahrazuje pfedni a zadni obrysové svitilny.

1.20 ,Doplitkovou obrysovou svitilnou“ rozumi svitilna montovand na vné&sim obrysu co nejblize k hornimu
okraji vozidla a urcend ke zfetelnému oznaceni jeho celkové $iky. Tato svitilna dopliiuje u urcitych vozidel
pfedni a zadni obrysové svitilny tim, Ze zvla$t upozoriiuje na rozmér vozidla.

1.21 ,Pracovnim svétlometem* se rozumi zaf{zen{ pro osvétleni pracovniho prostoru nebo postupu.

1.22 ,Odrdze¢em” se rozumi zafizeni uzivané k oznacovani pfitomnosti vozidla odrazem svétla, vyzafovaného
zdrojem svétla nespojenym s timto vozidlem, pfi¢emz pozorovatel je v blizkosti tohoto svételného zdroje.
Pro tcely této piilohy se za odrdzeCe nepovazuji:

— registraéni znacky se zpétnym odrazem;

— jiné tabulky a zpétné odrdzejici oznaceni, kterd musi byt pouzita ke splnéni specifikaci smluvni stranou,
pokud se jednd o urcité kategorie vozidel nebo urcité zptisoby provozu.

1.23 ,Boc¢n{ obrysovou svitilnou“ se rozumi svitilna uzivand k oznacovani piftomnosti vozidla pfi pohledu z boku.

1.24 ,Denni svitilnou“ se rozumi svitilna, kterd sméfuje dopfedu a kterd ¢inf vozidlo sndze viditelnym za jizdy ve
dne.

1.25 ,Rohovym svétlometem“ se rozumi svétlomet, ktery se uzivd pro zajisténi dopliujictho osvétleni té &asti

silnice, kterd se nachdzi v blizkosti pfedniho rohu vozidla na té strané, na niz se bude vozidlo stacet.

1.26 ,Svitilnou vnéjsiho osvétleni vozidla“ se rozumi svitilna poskytujici doplitkové osvétleni k usnadnéni nastu-
povéni a vystupovani fidice, spolujezdce nebo k nakladce.

1.27 ,Manévrovacim svétlometem“ se rozumi svétlomet, ktery se uzivd pro zaji§téni dopliujictho osvétleni po
strandch vozidla ndpomocného pfi pomalém manévrovani.

1.28 ,2Adaptivnim pfednim osvétlovacim systémem* se rozumi zafizeni pro osvétleni se schvilenim typu podle
pfedpisu EHK OSN ¢. 123, jak je uveden v piiloze I, vysilajici svazek svételnych paprskii, jehoz rozdilné
vlastnosti se automaticky pfizptsobuji rznym podminkdm pouziti potkdvaciho svétla a piipadné dilkového
svétla.

1.29. ,Svitici plochou” se rozumi kolmy pramét celého otvoru odrdzece v pripadé dalkového svétlometu s odraze-
Cem, potkdvaciho svétlometu s odrdze¢em, ptedniho mlhového svétlometu s odrdzeCem nebo u svétlomets
s elipsoidnim odrdzedem projekéni ¢ocky na piicnou rovinu. Jestlize plocha vystupu svétla pokryvé jen ¢ast
celého otvoru odrdzece, posuzuje se jen primét této Casti.

V piipadé potkavaciho svétlometu je svitici plocha omezena na strané svételného rozhrani zdanlivé viditelnou
stopou svételného rozhrani na cocce. Jsou-li odraze¢ a ¢ocka vzdjemné sefiditelné, uZije se stiedni polohy
sefizeni.
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,Svitici plochou” se rozumi kolmy primét svitilny/svétlometu na rovinu kolmou k jeji vztazné ose a dotykajici
se zvnéjsku plochy vystupu svétla svitilny/svétlometu, pficemz tento primét je v této roviné omezen okraji
zastinéni, které ohraniCuje priichod pouze 98 % celkové svitivosti svétla ve sméru vztazné osy, v pipadé
zadni obrysové svitilny, parkovaci svitilny a délkového svétlometu, potkdvaciho svétlometu, ptedni mlhové
svétlomety, které nemaji odrdzec.

U zaf{zeni pro svételnou signalizaci, jehoz svitici plocha zahrnuje Gplné nebo &aste¢né svitici plochu jiné
svételné funkce nebo zahrnuje neprosvétlenou plochu, lze za svitici plochu povazovat vlastni plochu vystupu
svétla.

,Svitici plochou“ odraze¢e nebo ndvéstniho panelu nebo nédvéstni félie se rozumi, jak dolozil zadatel béhem
procesu schvalovani odrdzec¢ti jako konstrukénich &asti, kolmy primét odrdzece do roviny kolmé na jeji
referen¢ni osu, ohrani¢eny rovinami pfilehlymi k vnéjsim okrajovym céstem optické soustavy odrazece dle
prohléseni Zadatele a rovnobéznymi s touto osou. Pro stanoveni spodniho, horniho a bo¢nich okrajti zafizeni
se uvazuji jen vodorovné a svislé roviny.

,Vngjsi plochou vystupu svétla“ se rozumi ta ¢ast vnéjstho povrchu rozptylového skla, kterd uzavird zafizeni
pro osvétleni nebo pro svételnou signalizaci a kterd umoziiuje vyzafovat svétlo.

,Zdénlivé viditelnou plochou® pro urcity smér pozorovani se rozumi kolmy priimét bud okraje svitici plochy
promitnuté na vnéjsi povrch rozptylového skla, nebo plocha vystupu svétla do roviny kolmé ke sméru
pozorovani a tecné k nejvzdilengjsimu bodu rozptylového skla.

,Vztaznou osou” se rozumi charakteristickd osa svételného signdlu stanovend vyrobcem svétlometu/svitilny
jako vztazny smér (H = 0°, V. = 0°) pro fotometrickd méfeni a pro montdZz svétlometu nebo svitilny na
vozidlo.

,Vztaznym stiedem” se rozumi prisecik vztazné osy s vngsim povrchem plochy vystupu svétla, stanoveny
vyrobcem svétlometu/svitilny.

,Uhly geometrické viditelnosti“ se rozumi thly, které urcuji oblast minimalnho prostorového thlu, v niz je
zdanlivé viditelnd plocha svétlometu/svitilny viditelnd. Tato oblast prostorového thlu je vymezena dsecemi
koule, jejiz stfed se shoduje se vztaznym stfedem svétlometu/svitilny a jejiz rovnik je rovnobézny s vozovkou.
Tyto tsece jsou urcovany ve vztahu ke vztazné ose. Vodorovné thly p odpovidaji zemépisné délce, svislé thly
a zemépisné Sifce.

,Vngsim obrysem“ po obou strandch vozidla se rozumi rovina rovnobézind s podélnou stiedni rovinou
vozidla a dotykajici se vnéjsitho bo¢niho okraje vozidla, pficemz se nepiihlizi k vy¢nélkim:

(1) pneumatik v blizkosti jejich bodu dotyku se zemi a piipojek méfica tlaku v pneumatikdch a zafizeni/
vedeni pro husténifvyprazdiiovani pneumatik;

(2) jakéhokoliv protiskluzového zafizeni, které smi byt montovdno na kola;

(3) zpétnych zrcdtek;

(4) bocnich smérovych svitilen, dopliikovych obrysovych svitilen, pfednich a zadnich obrysovych svitilen,
parkovacich svitilen a boé¢nich odrazek;

(5) celnich plomb umisténych na vozidle a zafizeni k zajisténi a ochrané téchto plomb.
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1.38 ,Celkovou $itkou“ se rozumi vzdalenost mezi dvéma svislymi rovinami vymezenymi ve vyse uvedené definici
vnéjstho obrysu.

1.39 ,Jednotlivym svétlometem nebo jednotlivou svitilnou” se rozumf:
1.39.1 zafizeni nebo ¢ast zafizeni, které md jednu funkci osvétleni nebo svételné signalizace, jeden nebo vice zdroju

svétla a které mad ve sméru referencni osy jednu zdanlivé viditelnou plochu, kterd mtze byt spojitd nebo
slozend ze dvou ¢i vice samostatnych &sti; nebo

1.39.2 jakdkoli soustava dvou nezdvislych svitilen, at shodnych nebo odlisnych, které maji stejnou funkci, jsou obé
schvileny jako svitilny typu ,D“ a namontovany tak, Ze:

1.39.2.1  pruméty jejich zddnlivé viditelnych ploch ve sméru referencni osy zaujimaji nejméné 60 % plochy nejmensiho
¢tyfahelniku opsaného pramétim zminénych zdanlivé viditelnych ploch ve sméru referenéni osy; nebo

1.39.2.2  vzddlenost mezi dvéma sousednimi nebo dotykajicimi se samostatnymi ¢dstmi nepfesdhne 15 mm, méfeno
kolmo na referen¢ni osu; nebo

1.39.3 jakakoli soustava dvou nezdvislych odrdzecti, at shodnych nebo odlisnych, které byly schvileny zvlast
a namontovany tak, Ze:

1.39.3.1  praméty jejich zddnlivé viditelnych ploch ve sméru referenéni osy zaujimaji nejméné 60 % plochy nejmensiho
¢tyfahelniku opsaného pramétim zminénych zdanlivé viditelnych ploch ve sméru referenéni osy; nebo

1.39.3.2  vzddlenost mezi dvéma sousednimi nebo dotykajicimi se samostatnymi ¢dstmi nesmi pfekrocit 15 mm,
méfeno kolmo na vztaZnou osu;

1.40 ,Dvéma svitilnami“ se rozumi jedind svétlo vyzafujici plocha ve tvaru pdsu, jestlize je tento pds umistén
symetricky ke stfedni podélné roviné vozidla a sahd na obou strandch vozidla do vzdilenosti nejméné 0,4
m od nejvzdalengjsitho vnéjsiho okraje vozidla a jeho délka je nejméné 0,8 m; osvétleni této plochy musi byt
zaji§téno nejméné dvéma zdroji svétla umisténymi co moznd nejblize k jejim okrajim. Plocha vystupu svétla
muzZe byt tvofena souborem jednotek umisténych vedle sebe tak, aby praméty dil¢ich ploch vyzafujicich
svétlo na pti¢nou rovinu zaujimaly nejméné 60 % plochy nejmensiho obdélniku opsaného primétim zminé-
nych jednotlivych ploch vystupu svétla.

1.41 ,Vzdalenost! mezi dvéma svétlomety/svitilnami“ sméfujicimi tymz smérem se rozumi vzddlenost mezi
kolmymi praméty okraji obou sviticich ploch na rovinu kolmou k piislusnému sméru.

1.42 Pojmem ,nepovinny“ se rozumi, Ze instalace svételné signalizace je ponechdna na tvaze vyrobce.

1.43 ,Kontrolkou ¢innosti“ se rozumi opticky nebo zvukovy signdl nebo jakykoli obdobny signal udavajici, ze
zafizeni bylo uvedeno v ¢&innost a funguje spravné.

1.44 ,Barvou svétla vyzafovaného zafizenim“ se rozumi barva vyzafovaného svétla podle pfedpisu EHK OSN ¢. 48,
jak je uveden v piiloze I

1.45 ,Nédpadnym znacenim“ se rozumi zaf{zeni uréené ke zvyseni viditelnosti vozidla pii jeho sledovani z boku
nebo zezadu nebo, v ptipadé piivésu, dodate¢né zepiedu odrazem svétla vyzafovaného zdrojem svétla, ktery
neni spojen s vozidlem, pfiemz pozorovatel je v blizkosti tohoto zdroje.
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1.46 ,Kontrolkou zapojeni obvodu“ se rozumi kontrolka udavajici, zda urc¢ité zaiizeni bylo uvedeno do ¢innosti,
ale neudavd, zda funguje spravné ¢&i nikoli.

1.47 Stitkem pro zadni znaceni pomalych vozidel* se rozumi trojithelnikovy Stitek se sefiznutymi rohy s chara-
kteristickym vzorem pokryty materidlem & prostiedky s vratnym odrazem a fluorescenénim materidlem ¢i
prostredky (tfida 1); nebo pouze materidlem ¢i prostiedky s vratnym odrazem (tiida 2) (viz napf. pfedpis EHK
OSN ¢. 69, jak je uveden v piiloze I).

1.48 ,Parem“ se rozumi sada svétlometd/svitilen se stejnou funkci na levé a pravé strané vozidla.
1.49 ,Rovinou H* se rozumi vodorovnd rovina obsahujici vztazny stfed svétlometu/svitilny.
1.50 JFunkci osvétleni“ se rozumi svétlo vyzafované zafizenim za Gcelem osvétlovani vozovky a objektd ve sméru

pohybu vozidla.

1.51 JFunkci svételné signalizace” se rozumi svétlo vyzafované nebo odrdzené zafizenim za tcelem poskytnuti
vizudlni informace ostatnim Glastnikim silni¢ntho provozu o pfitomnosti vozidla, jeho oznaceni ajnebo
zméné pohybu vozidla.

1.52 ,Zdrojem svétla“ se rozumi jedna nebo vice ¢asti k viditelnému vyzafovéni, které mohou byt smontoviny
s jednim nebo vice prisvitnymi obaly a se zdkladnou pro mechanické a elektrické pFipojeni.

Zdrojem svétla mizZe byt také koncovy vystup svétlovodice, ktery je soucdsti rozdéleného svételného nebo
svételné signalizacniho systému, ktery nemd vestavéné vngjsi ¢ocku.

1.53 ,Plochou vystupu svétla“ u zafizeni pro osvétleni, zafizeni pro svételnou signalizaci nebo odrazZece se rozumi
plocha podle prohldseni vyrobce zafizeni na vykrese v zddosti o schvéleni.

2. Zkusebni postup pro EU schvileni typu
K Zadosti o EU schvdleni typu musi byt piilozeny doklady uvedené v bodech 2.1 az 2.4 v trojim vyhotoveni

a s témito udaji:

2.1 Popis typu vozidla, pokud jde o rozméry a vnéjsi tvar vozidla a pocet a umisténi zafizeni pro osvétleni
a svételnou signalizaci, pficemz musi byt fadné vyznacen typ vozidla.

22 Seznam zafizen{ urcenych vyrobcem jako soubor zafizeni pro osvétleni a svételnou signalizaci; tento seznam
muze pro kazdou funkci zahrnovat nékolik typti zafizeni, kromé toho muize byt v seznamu u kazdé funkce
uvedena pfidavnd pozndmka ,nebo rovnocennd zaiizeni“.

2.3 Vykres montdze zafizeni pro osvétleni a svételnou signalizaci jako celku s vyznacenim umistén{ jednotlivych
zafizeni na vozidle.

2.4 Vykres(y) pro kazdy jednotlivy svétlomet/svitilnu s vyobrazenim svitici plochy svétlometu/svitilny nebo
zafizeni pro osvétleni nebo svételnou signalizaci jiného, nez je odrdze¢ nebo odrazece.

Plocha vystupu svétla zafizeni pro osvétleni nebo svételnou signalizaci nebo odrdzece musi byt deklarovdna
podle jedné z téchto podminek:

2.4.1 Pokud je vngjsi kryci sklo strukturované, deklarovand plocha vystupu svétla musi byt cely vnéjsi povrch nebo
¢ast vngjsiho povrchu vnéjsiho kryciho skla.
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2.4.2 Pokud vnéjsi kryci sklo nenf strukturované, neni téeba brat vnéjsi kryci sklo v Gvahu a plocha vystupu svétla
musi byt takovd, jak je deklarovdno na vykrese.

2.5 Technické zkuebné pro schvalovaci zkousky se pfistavi nenalozené vozidlo vybavené Gplnym souborem
zafizen{ pro osvétleni a svételnou signalizaci, pfedstavujici typ vozidla, ktery se ma schvalit.

3. Schviéleni

Vzory dokumentd uvedenych v bodech 2.1-2.4, které musi byt pfedlozeny v pribéhu procesu schvalovani
typu EU, jsou vzory stanovené v ¢l. 68 pism. a) nafizeni (EU) ¢. 167/2013.

4, Cislo schvdleni a oznaceni

Kazdému vozidlu schvdlenému v souladu s pozadavky stanovenymi v této piiloze se piidéli ¢islo schvéleni
typu a oznaceni podle vzoru stanoveného v ¢l. 68 pism. h) nafizeni (EU) ¢. 167/2013.

5. Vseobecné specifikace
5.1 Zafizeni pro osvétleni a svételnou signalizaci musi byt namontovdna tak, aby si za béznych podminek

pouzivani a vzdor otfesim, jimZz mohou byt vystavena, zachovala vlastnosti pfedepsané v bodech 5.2-5.21
a 6 a dodatcich 1, 2 a 3 a aby dané vozidlo spliovalo pozadavky stanovené v bodech 5.2, 5.4, 5.5, 5.7, 5.9,
5.10.1, 5.11.1, 5.11.2, 5.11.3.2, 5.17.1.1, 5.18.3 a 6. Zejména nesm{ dojit k nahodilému poruseni sefizeni
svétlomett/svitilen.

5.2 Vozidla musi byt vybavena trvale pfipojenymi vystupnimi konektory podle normy ISO 1724:2003 (Elektrickd
propojeni vozidel s elektrickymi systémy 6 nebo 12 V, uréené spiSe pro osobni automobily a lehkd pfipojna
vozidla a obytné pfivésy) nebo normy ISO 1185: 2003 (Elektrickd propojeni mezi traktory a tazenymi
vozidly s elektrickymi systémy 24 V pouzivanymi pro ucely mezindrodni komeréni dopravy) nebo obojim,
pokud maji propojeni k pfipevnéni tazenych vozidel nebo namontovanych strojnich zafizeni. Kromé toho
mohou byt vozidla vybavena doplitkovym sedmipdlovym konektorem podle normy ISO 3732:2003 (Konek-
tory pro elektrické propojeni taznych a tazenych vozidel — sedmip6lovy konektor typu 12 S (doplikovy) pro
vozidla s nomindlnim napdjecim napétim 12 V).

5.3 Dilkové svétlomety, potkdvaci svétlomety a predni mlhové svétlomety musi byt namontovdny tak, aby bylo
mozné snadno sefidit jejich orientaci.

5.4 U vech zafizeni pro svételnou signalizaci musi byt referen¢ni osa svitilny namontované na vozidle rovno-
béznd s rovinou, na niz vozidlo na vozovce stoji; kromé toho musi byt tato osa u bo¢nich odrazect a bo¢nich
obrysovych svitilen kolmd ke stfedni podélné roviné vozidla a rovnobéznd s touto rovinou u viech ostatnich
zafizeni pro svételnou signalizaci. V kazdém sméru je piipustnd odchylka + 3°. Kromé toho musi byt pfi
montdZzi dodrzeny viechny zvlastni pokyny stanovené vyrobcem.

5.5 Pokud nebyly vydany zvlastni pokyny, pfezkousi se vyska a orientace svétlometd/svitilen s vozidlem v nena-
lozeném stavu stojicim na rovné, vodorovné plose.

5.6 Pokud nebyly vyddny zvldstni pokyny, musi svétlomety/svitilny, které tvoii par:
5.6.1 byt namontovdny soumérné k podélné stredni roving;
5.6.2 byt vzdjemné soumérné vzhledem k podélné stiedni roving;

5.6.3 splitovat shodné kolorimetrické pozadavky; a
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5.6.4

5.7
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5.8.1

5.8.1.1

5.8.1.2

5.8.1.3

5.8.1.3.1

5.8.1.3.2

5.8.2

5.8.2.1

5.8.2.2

5.9

mit v zdsadé shodné fotometrické vlastnosti.

U vozidel, jejichz vngjsi tvar je nesoumérny, musi byt pozadavky uvedené v bodech 5.6.1 a 5.6.2 splnény
v takové mife, jak je to mozné. Uvedené pozadavky se povazuji za splnéné, pokud jsou vzdélenosti obou
svétlomett/svitilen od stfedni podélné roviny a od roviny vozovky shodné.

Skupinové, sdruzené nebo sloucené svétlomety/svitilny

Svétlomety/svitilny mohou byt skupinové, sdruzené nebo sloucené s jinymi za predpokladu, Ze jsou dodrzeny
veskeré pozadavky na barvu, umisténi, sefizeni, geometrickou viditelnost, elektrické zapojeni a piipadné dalsi
pozadavky.

Fotometrické a kolorimetrické pozadavky na svétlomet/svitilnu musi byt splnény, jestlize vSechny ostatni
funkce, se kterymi jsou svétlomet/svitilna ve skuping, sdruzeny nebo slouceny, jsou VYPNUTY.

Pokud je vSak predni nebo zadni obrysové svitilna sloucend s jednou nebo vice dalsimi funkcemi, které
mohou byt aktivovdny spolecné s nimi, pozadavky tykajici se barvy kazdé z téchto funkci musi byt splnény,
jestlize slou¢end (sloucené) funkce a pfedni nebo zadni obrysové svitilny jsou ZAPNUTY.

Brzdové a smérové svitilny nesmi byt sloucené.

Pokud jsou vSak brzdové a smérové svitilny ve skupiné, musi byt splnény nasledujici podminky:

z4dnd vodorovnd nebo svisld pfimka prochdzejici pramétem zdénlivé viditelnych ploch téchto funkei na
rovinu kolmou k referen¢ni ose nesmi protinat vice nez dvé hrani¢ni ¢ary oddeélujici pfilehlé plochy s rtiznymi
barvami;

jejich zdanlivé viditelné plochy ve sméru referen¢ni osy zalozené na plochich ohranicenych obrysem jejich
ploch vystupu svétla se neprekryvaji.

Je-li pfivracena plocha jednotlivé svitilny tvofena dvéma nebo vice samostatnymi ¢astmi, musi splilovat tyto
pozadavky:

Bud' celkovd plocha pramétu samostatnych ¢asti na rovinu te¢nou k vnéjsimu povrchu vngjsi ¢ocky a kolmou
na vztaznou osu musi zabirat nejméné 60 % nejmensiho Ctyfihelniku opsaného tomuto pramétu, nebo
vzddlenost mezi dvéma sousednimi nebo dotykajicimi se samostatnymi ¢dstmi nesmi piekro¢it hodnotu
15 mm, méfeno kolmo na vztaznou osu. Tento pozadavek se nevztahuje na odrdzece.

Pro vzdjemné zavislé svitilny vzdalenost mezi sousednimi zdanlivé viditelnymi plochami ve sméru referenéni
osy nepfesahuje 75 mm méfeno kolmo na referencni osu.

Maximalni vyska nad vozovkou se méfi od nejvyssiho bodu a minimaln{ vyska od nejnizsiho bodu zdanlivé
viditelné plochy ve sméru referen¢ni osy.

Pokud maximadlni a minimalni vyska nad vozovkou jednoznaéné vyhovuje pozadavkim tohoto nafizeni, neni
tieba urcovat presné okraje jakékoli plochy.

Svétlomety/svitilny musi byt namontovany tak, aby vozidlo spliovalo pozadavky pouzitelnych pravnich
piedpisti tykajicich se maximdlni vysky.
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5.9.1 Pro tcely snizeni Ghli geometrické viditelnosti se poloha svétlometu/svitilny, pokud jde o vysku nad vozov-
kou, méff od roviny H.

5.9.2 U potkdvactho svétlometu se minimdlni vyska nad vozovkou méfi od nejnizstho bodu ¢inného vystupu
optického systému (napf. odrdzece, rozptylového skla, projekéniho rozptylového skla) nezavisle na jeho uziti.

v s

5.9.3 Umisténi{ z hlediska $itky se urcuje vzhledem k celkové Sifce vozidla od toho okraje zdanlivé viditelné plochy
ve sméru referencni osy, ktery je nejvzdélenéjsi od stiedni podélné roviny vozidla; pokud jde o vzdélenost
mezi svétlomety nebo svitilnami, urcuje se umisténi z hlediska 3iftky od vnitinich okraji zdanlivé viditelné
plochy ve sméru referenéni osy.

Pokud umisténi z hlediska $itky jednoznacné vyhovuje pozadavkiim stanovenym v tomto nafizeni, neni tieba
urcovat piesné okraje jakékoli plochy.

5.10 V piipadé, Ze nebyly vydany zvlastni pokyny, se fotometrické vlastnosti (napf. intenzita, barva, zdanlivé
viditelnd plocha atd.) svétlometu/svitilny nesmi pfi rozsviceni svétlometu/svitilny zdmérné ménit.

5.10.1 Smérové svitilny a vystrazny signdl musi vyzafovat prerusované svétlo.

5.10.2 Fotometrické vlastnosti jakéhokoli svétlometu/svitilny se mohou lisit od okolniho svétla v disledku rozsviceni
jinych svétlometd/svitilen nebo pii pouziti svétlometd/svitilen k zajisténi jiné funkce osvétleni za predpokladu,
ze jakdkoli zména fotometrickych vlastnosti je v souladu s technickymi pfedpisy pro dotéeny svétlomet |
dotéenou svitilnu.

5.11 Z4dné Cervené svétlo, které by mohlo vést k omylu, nesmi byt vyzaiovdno svétlometem/svitilnou smérem
dopfedu a zddné bilé svétlo, které by mohlo vést k omylu, nesmi byt vyzafovino svétlometem/svitilnou
smérem dozadu. Neberou se v Gvahu zaf{zeni namontovand pro vnitini osvétleni vozidla. V pi{padé pochyb-
nosti se tento pozadavek ovéfuje takto:

5.11.1 pro viditelnost ¢erveného svétla zepfedu, s vyjimkou Cervené nejzadnéjsi bo¢ni obrysové svitilny, nesmi byt
zdanlivé viditelnd plocha Zddné Cervené svitilny piimo viditelnd oku pozorovatele nalézajictho se v zéné 1
stanovené v dodatku 1;

5.11.2 pro viditelnost bilého svétla zezadu, s vyjimkou zpétnych svétlomett a bilého ndpadného znaceni na vozidle,
nesmi byt zdanlivé viditelnd plocha 7ddné bilé svitilny pfimo viditelnd oku pozorovatele nalézajictho se
v z6né 2 pii¢né roviny lezici ve vzdalenosti 25 m za vozidlem (viz dodatek 1);

5.11.3 zény 1 a 2 zkoumané okem pozorovatele jsou ve svych rovindch ohraniceny:

5.11.3.1  na vysku dvéma vodorovnymi rovinami umisténymi ve vysce 1 a 2,2 m nad vozovkou;

5.11.3.2  na $itku dvéma svislymi rovinami svirajicimi dopfedu i dozadu thel 15° na vngjsi stranu vzhledem ke stfedni
podélné roviné vozidla a prochdzejicimi bodem nebo body styku svislych rovin rovnobéznych se stiedni
podélnou rovinou vozidla a vymezujicich celkovou $itku vozidla; je-li vice sty¢nych bodi, nejpfednéjsi z nich
odpovidd pfedni roviné, nejzadnéjsi zadni roviné.
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5.12 Elektrickd zapojeni musi byt takovd, aby pfedni a zadni obrysové svitilny, piipadné doplitkové obrysové
svitilny, pfipadné bocni obrysové svitilny a zafizeni k osvétleni zadni registracni znacky nemohly byt
ZAPINANY a VYPINANY jinak nez soucasné.

Tato podminka se nepouzije:

5.12.1 jsou-li pfedni a zadni obrysové svitilny ZAPNUTY, jakoz i bo¢ni obrysové svitilny, jsou-li sdruzené nebo
slou¢ené s uvedenymi svitilnami, uZity jako parkovaci svitilny;

5.12.2 na pfedni obrysové svitilny, kdyz je jejich funkce nahrazena podle bodu 5.13.1.

5.13 Elektrickd zapojeni musi byt takovd, aby dalkové svétlomety, potkavaci svétlomety a pfedni mlhové svétlo-
mety nemohly byt zapnuty, nejsou-li rovnéz zapnuty svitilny uvedené v bodé 5.12. Splnéni této podminky se
viak nevyZzaduje u ddlkovych svétlometd nebo potkévacich svétlometd, jestlize jejich svételnd vystraha spocivd
v pieruovaném rozsvécovani potkdvacich svétlomett v kratkych intervalech nebo v prerusovaném rozsvé-
covéni dalkovych svétlomett v krétkych intervalech nebo ve stiidavém rozsvécovani potkdvacich a dalkovych
svétlomettl v kratkych intervalech.

5.13.1 Potkavaci svétlomety a/nebo dilkové svétlomety a/nebo predni mlhové svétlomety mohou nahradit funkci
pfednich obrysovych svitilen za pfedpokladu, Ze:

5.13.1.1  jejich elektrickd zapojeni jsou takovd, aby se v piipadé zdvady kteréhokoliv z téchto svételnych zafizeni
obrysové svitilny automaticky znovu zapnuly; a

5.13.1.2  nahrazujici svitilna/funkce spliiuje pro pfislusnou obrysovou svitilnu pozadavky stanovené v bodech 6.8.1 az
6.8.6; a

5.13.1.3  ve zkuSebnim protokolu nahrazujici svitilny je uveden piislusny dikaz prokazujici splnéni pozadavki stano-
venych v bodé 5.13.1.2.

5.14 Funkce kontrolky zapojeni obvodu muze byt plnéna kontrolkou ¢innosti.

5.15 Barvy svétel vyzafovanych svétlomety/svitilnami () jsou:

5.15.1 délkovy svétlomet: bila;

5.15.2 potkévaci svétlomet: bild;

5.15.3 ptredni mlhovy svétlomet: bild nebo selektivni Zlutd;

5.15.4 zpétny svétlomet: bild;

5.15.5 smérova svitilna: oranzova;

5.15.6 vystrazny svételny signal: oranzovd;

5.15.7 brzdova svitilna: Cervend;

5.15.8 zafizeni pro osvétleni zadni registra¢ni znacky: bila;

5.15.9 piedni obrysovd svitilna: bila;

(") Méfeni soufadnic barev svétla vyzafovaného svitilnami/svétlomety neni soucdsti této piilohy.
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5.15.10  zadni obrysové svitilna: Cervend;

5.15.11 zadni mlhovd svitilna: Cervend;

5.15.12  parkovaci svitilna: bild vpfedu, ¢ervend vzadu; oranzova, je-li sloucena s bo¢nimi smérovymi svitilnami nebo
s bo¢nimi obrysovymi svitilnami;

5.15.13  bocni obrysové svitilna: oranzovd; nejzadnéjsi bo¢ni obrysova svitilna v§ak muaze byt Cervend, je-li ve skupiné
nebo je-li sdruzend ¢ sloucend se zadni obrysovou svitilnou, zadni doplitkovou obrysovou svitilnou, zadni
mlhovou svitilnou, brzdovou svitilnou nebo je ve skupiné nebo ma ¢ast plochy vystupu svétla spolecnou se
zadnim odrdzecem;

5.15.14  doplikovd obrysova svitilna: bild vpfedu, ¢ervend vzady;

5.15.15 dennf svitilna: bila;

5.15.16  zadni odrdzec jiny nez trojihelnikovy: Cervend;

5.15.17  zadni odrdze¢ trojihelnikovy: ¢ervend;

5.15.18  predni odrazec jiny nez trojihelnikovy: bild nebo bezbarvi;

5.15.19  boc¢ni odrazec jiny nez trojahelnikovy: oranzova; nejzadnéjsi odrdze¢ vak mize byt Cerveny, je-li ve skupiné
nebo maé-li ¢ast plochy vystupu svétla spole¢nou se zadni obrysovou svitilnou, zadni doplitkovou obrysovou
svitilnou, zadni mlhovou svitilnou, brzdovou svitilnou, cervenou nejzadnéjsi bo¢ni obrysovou svitilnou nebo
zadnim odrdZeCem jinym neZ trojihelnikovym;

5.15.20  rohovy svétlomet: bila;

5.15.21  ndpadné znaleni: bild nebo Zlutd po strandch; ¢ervend nebo Zzlutd vzadu;

5.15.22  svitilna vnéjstho osvétleni vozidla: bila;

5.15.23  manévrovaci svétlomet: bila.

5.16 Zakryvatelné svétlomety

5.16.1 Zakryvani svétlometd je nepipustné s vyjimkou délkovych svétlomett, potkdvacich svétlometd a ptednich
mlhovych svétlometd.

5.16.2. Svételné zafizeni v poloze pouzivini musi zistat v této poloze, jestlize selhdni funkce podle bodu 5.16.2.1
vznikne samo nebo ve spojeni s jednou ze zdvad uvedenych v bodé 5.16.2.2.

5.16.2.1  Vypadek energie k ovladani svétlometu.

5.16.2.2  Nahodilé rozpojeni obvodu, impedance, zkrat na kostru v elektrickych obvodech, zdvady v hydraulickém
nebo pneumatickém vedeni, v bowdenech, v solenoidech nebo v jinych konstrukénich ¢astech ovladajicich
nebo prendsejicich silu uréenou k uvddéni zakryvacitho zafizeni v pohyb.

5.16.3 V piipadé jakékoli poruchy funkce zakryvactho/zakryvacich zafizeni musi svétlomety zistat v poloze uzivani,
jsou-li jiz v provozu, nebo musi byt mozno je do této polohy uvést bez uziti ndstroji.
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5.16.4 Osvétlovaci zafizeni ovlddané elektricky musi byt mozno uvést do polohy uZivani a rozsvitit jedinym
ovladatem, aniz by byla vylou¢ena moznost uvést je do polohy uZivini bez jejich rozsviceni. V piipadé
skupinovych délkovych a potkdvacich svétlomett se vSak vySe uvedené ovlddani vyzaduje pouze k aktivaci
potkévacich svétlometa.

5.16.5 Z mista fidi¢e nesmi byt mozné zastavit timyslné pohyb rozsvicenych svétlometii diive, nez dosdhnou
obvyklé polohy uzivini. Je-li riziko oslnéni ostatnich uzivateld vozovky za pohybu svétlometd, smi se
rozsvitit pouze tehdy, jakmile dosahnou své kone¢né polohy.

5.16.6 V rozmezi teplot zakryvaciho zatizeni od —30 °C do + 50 °C musi byt svétlomet ovlddany elektricky schopen
dosahnout plné oteviené polohy do tif sekund od zacitku plisobeni na ovladac.

5.17 Svitilny s proménnou polohou

5.17.1 Poloha v3ech svitilen mtize byt ménéna s vyjimkou ddlkovych svétlometd, potkdvacich svétlometd a alespon
jednoho pdru zadnich odrdzecti za ptredpokladu, Ze:

5.17.1.1  tyto svitilny zlstavaji pfi zméné svych poloh ve spojeni s vozidlem;

5.17.1.2  je mozno tyto svitilny aretovat v poloze pozadované v podminkdch provozu na silnici. Aretace musi byt

samocinnd.
5.18 Obecnd ustanoveni tykajici se geometrické viditelnosti
5.18.1 Pfi pozorovani z nekonecna nesmi byt uvnitf Ghli geometrické viditelnosti zddnd piekdzka branici Sifeni

svétla z kterékoli ¢asti zddnlivé viditelné plochy svétlometu nebo svitilny. K témto pfekdzkdm vsak neni
nutno piihlizet, jestlize byly jiz piitomny, kdyz byla svitilna schvalena jako typ.

5.18.2 Méii-li se blize ke svétlometu/svitiing, musi se sméry pozorovini rovnobéZné posunout tak, aby bylo
dosazeno shodné presnosti.

5.18.3 Jestlize je po montdzi svétlometu/svitilny kterdkoli ¢dst jehofjeji zddnlivé viditelné plochy stinéna jakoukoli
dalsi ¢asti vozidla, musi se prokazat, ze ¢ast svétlometu/svitilny nezastinénd piekazkami jesté stile vyhovuje
pozadavktim na fotometrické hodnoty predepsané pro schvéleni zafizeni.

5.19 Pocet svétlomet/svitilen

5.19.1 Pocet svétlometd/svitilen namontovanych na vozidle se musi rovnat poctu uvedenému v individudlnich
specifikacich tohoto nafizeni.

5.20 Obecna ustanoveni tykajici se svitici plochy zpétné svitilny, vystrazného signalu, zadnich obrysovych svitilen,
zadnich mlhovych svitilen, parkovacich svitilen, dennich svitilen a dalkovych svétlometd, potkévacich svét-
lometti, prednich mlhovych svitilen, zpétnych svétlometd a rohovych svétlometd, pficemz poslednich pét
z nich je bez odrdzece:

pro stanoveni spodniho, horntho a bo¢nich okraji svitici plochy k ovéfeni vzdalenosti k vnéjsim okrajim

vozidla a k ovéfeni vysky nad vozovkou se pouZiji jen stény s vodorovnym nebo svislym okrajem.

Pro jind pouziti svitici plochy, napf. pro stanoveni vzdélenosti mezi dvéma svitilnami nebo svétlomety ¢i
funkcemi, se pouzije tvar vnéjsitho okraje této svitici plochy. Stény zlistanou rovnobézné, ale lze pouzit jiné
orientace.

5.21 Odrazece se povazuji rovnéz za svitilny, a proto budou spliiovat pozadavky této piilohy.
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6. Zvlastni pozadavky

6.1 Dilkové svétlomety (pfedpisy EHK OSN ¢. 98, 112 a 113, jak jsou uvedeny v piiloze I)

6.1.1 Jsou namontovany: Traktory mohou byt vybaveny dilkovymi svétlomety. Zakdzdny pro vozidla kategorii
Ras.

6.1.2 Pocet: Dva nebo Ctyfi.

6.1.3 Uspotddani: Zddné zvldstni pozadavky.

6.1.4 Umisténi:

6.1.4.1 Siika: Vnéjsi okraje svitici plochy nesméji byt v zddném piipadé blize k vnéjsimu obrysu vozidla nez vngjsi
okraje svitici plochy potkavacich svétlometa.

6.1.4.2 Vyska: Zadné zvldstni pozadavky.

6.1.4.3 Délka: Na pfedni ¢asti vozidla. Tento pozadavek se povazuje za splnény, jestlize vyzafované svétlo neobtézuje
fidi¢e ani piimo, ani nepiimo pres zpétnd zrcitka nebo jiné plochy na vozidle odrazejici svétlo.

6.1.5 Geometricka viditelnost: Viditelnost svitici plochy, véetné pasem, ktera se nejevi jako osvétlend v uvazovaném
sméru pozorovani, musi byt zaji§téna uvnitt rozbihajictho se prostoru ohrani¢eného pifmkami vychdzejicimi
od obrysu svitici plochy a svirajicimi se vztaznou osou svétlometu thel nejméné 5°.

6.1.6 Orientace: Smérem dopftedu.

Kromé zatizeni nutnych k udrzeni spravného sefizeni, v piipadé, Ze existuji dva pary ddlkovych svétlometd,
muze byt jeden pdr tvofen jen ddlkovymi svétlomety, pohyblivy kolem pfiblizné svislé osy v zévislosti na
thlu rejdu Fizeni.

6.1.7 Elektrickd zapojeni: Ddlkové svétlomety mohou byt rozsvécovany bud soucasné, nebo v pdrech. Pfi prepinani
z potkédvaciho svétla na ddlkové svétlo se musi zapojit nejméné jeden pdr délkovych svétlometd. Pii piepindni
z dalkového svétla na svétlo potkdvaci musi zhasnout soucasné viechny dilkové svétlomety.

Potkavaci svétlomety mohou ziistat rozsviceny soucasné s dalkovymi svétlomety.

6.1.8 Kontrolka zapojeni obvodu: Povinna.

6.1.9 Jiné pozadavky:

6.1.9.1 Maximdlni svitivost souboru délkovych svétlometd, které mohou byt zapnuty soucasné, nesmi prekrocit
430 000 cd, coz odpovidd vztazné hodnoté 100.

6.1.9.2 Tato maximdlni svitivost se zjisti seCtenim maximdlnich vztaznych hodnot, které jsou na jednotlivych svét-
lometech vyznaceny. Kazdému svétlometu oznacenému ,R“ nebo ,CR“ se pfifadi referencni hodnota ,10%

6.2 Potkdvaci svétlomety (pfedpisy EHK OSN ¢. 98, 112 a 113, jak jsou uvedeny v piiloze I)

6.2.1 Jsou namontovany: Traktory musi byt vybaveny potkavacimi svétlomety. Potkdvaci svétlomety jsou zakdzany

u vozidel kategorif R a S.
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6.2.2 Pocet: Dva (nebo ¢tyfi — viz bod 6.2.4.2.4).

6.2.3 Uspotaddant: Zadné zvldstni pozadavky.

6.2.4 Umisténi:

6.2.4.1  Sitka: Zddné zvldstni pozadavky.

6.2.4.2 Vyska:

6.2.4.2.1 Minimdlné 500 mm; tato hodnota muZe byt snizena na 350 mm u vozidel s maximdlni itkou nepfesahujici
1 300 mm.

6.2.4.2.2  Maximdlné 1 500 mm.

6.2.4.2.3 Uvedend hodnota muZe byt zvySena na 2 500 mm, pokud tvar, skladba, konstrukce nebo provozni
podminky vozidla brani dodrzeni hodnoty 1 500 mm.

6.2.4.2.4 V ptipadé vozidel vybavenych pro montdz zafizeni nesenych vpfedu jsou kromé svétlometd/svitilen umisté-
nych podle pozadavkii bodi 6.2.4.2.1-6.2.4.2.3 dovoleny dva potkavaci svétlomety ve vySce nepiesahujici
4 000 mm, pokud jsou zapojeny tak, ze dva pary potkdvacich svétlometti nemohou byt zapnuty ve stejném
okamziku.

6.2.4.3 Délka: Co nejblize k predni ¢asti vozidla; vyzafované svétlo vSak nesmi v Zddném piipadé zpiisobovat Fidici
oslnéni ani pfimo, ani nepfimo ptes zpétna zrcitka a/nebo jiné odrazné plochy na vozidle.

6.2.5 Geometricka viditelnost: Je urcena thly geometrické viditelnosti a a .

a = 15° smérem nahoru a 10° smérem dolg,
8 = 45° smérem ven a 5° smérem dovnitf.

V tomto poli musi byt skutecné viditelna celd pfivracend plocha svétlometu.
Pritomnost prepdzek nebo jinych prvkd zafizeni v blizkosti svétlometu nesmi vytvafet sekunddrni efekty,
které by obtézovaly ostatni Gcastniky silniéniho provozu.

6.2.6 Orientace: Smérem doptedu.

6.2.6.1 Svisla orientace:

6.2.6.1.1 Pokud je montdzni vyska potkdvacich svétlomett 500 mm nebo vétsi a rovnd nebo mensi nez 1 500 mm,
musi byt mozny svisly sklon rozhrani potkdvaciho svétla v rozsahu od 0,5 do 6 %.

6.2.6.1.2  Potkavaci svétlomety musi byt sef{zeny takovym zpiisobem, Ze pfi méfeni 15 m od svétlometu je vodorovna
piimka oddélujici osvétlené pdsmo od neosvétleného umisténa ve vysce odpovidajici pouze poloviné vzda-
lenosti mezi zemi a stfedem svétlometu.

6.2.6.2 Ovlada¢ sefizeni potkdvaciho svétlometu (nepovinné)

6.2.6.2.1 Ovlada¢ sefizeni svétlometi muze byt automaticky nebo ru¢né sefiditelny.
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6.2.6.2.2  Zafizeni, kterd jsou spojité¢ ¢i nespojité sefizovdna ruéné, musi mit aretovanou polohu, v niz mohou byt
svétlomety pomoci obvyklych sefizovacich Sroubt nebo obdobnych prostiedkti vraceny do vychoziho sklonu.

Tato ruéné ovladand zafizeni musi byt ovladatelnd ze sedadla fidice.

Spojité nastavitelnd zafizeni musi mit referen¢ni znacky udavajici podminky naloZeni, které vyzaduji nasta-
veni potkdvaciho svétla.

6.2.6.2.3  Potkavaci svétlomety se nesmi pfesunout do polohy méné sklonéné, nez byla v ptvodni Gpravé.

6.2.7 Elektrickd zapojeni: Pfepina¢ pro pfepnuti na potkdvaci svétlo musi vypnout soucasné vsechny dalkové
svétlomety.

Potkdvaci svétlomety mohou svitit soucasné se svétlomety dalkovymi.

V piipadé, Ze je instalovan pdr dalsich potkdvacich svétlometd (podle bodu 6.2.2), elektrické zapojeni musi
byt takové, Ze oba pary potkdvacich svétlomett nejsou nikdy rozsviceny soucasné.

6.2.8 Kontrolka zapojeni obvodu: Nepovinné.

6.2.9 Jiné pozadavky Potkdvaci svétlomety se zdrojem (zdroji) svétla vytvafejicim hlavni tlumené potkdvaci svétlo
(podle definice v pfedpisu EHK OSN ¢. 48, jak je uveden v piiloze I) a majici celkovy svételny tok piesahujici
2 000 lument jsou zakdzdny.

6.3 Predni mlhové svétlomety (pfedpis EHK OSN ¢. 19, jak je uveden v piiloze I)
6.3.1 Jsou namontovany: Nepovinné na traktorech. Zakdzany u vozidel kategorii R a S.
6.3.2 Pocet: Dva.

6.3.3 Uspotddén{: Zddné zvldstni pozadavky.

6.3.4 Umisténi:

6.3.41  Sitka: Zddné zvlastni pozadavky.

6.3.4.2 Vyska: Nejméné 250 mm nad vozovkou. Zddny bod svitici plochy nesmi byt vy3e neZ nejvyssi bod svitici
plochy potkavaciho svétlometu.

6.3.4.3 Délka: Co nejblize k predni ¢asti vozidla; vyzafované svétlo vak nesmi v Zddném piipadé zplisobovat fidici
oslnéni ani pfimo, ani nepfimo pres zpétnd zrctka a/nebo jiné odrazné plochy na vozidle.

6.3.5 Geometrickd viditelnost: Je urcena thly geometrické viditelnosti a a .

= 5° smérem nahoru a smérem dold;

=]
|

£ = 45° smérem ven a 5° smérem dovnitf.

6.3.6 Orientace: Smérem doptedu.

Musi byt smérovany vpted, aniZ by zptsobovaly nezddouci osliiovani nebo obtézovaly protijedouc Fidice
nebo ostatni dcastniky silniéniho provozu.
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6.3.7 Elektrickd zapojeni: Mlhové svétlomety musi byt mozZné rozsvécovat a zhasinat nezdvisle na dilkovych
a potkavacich svétlometech a naopak.
6.3.8 Kontrolka zapojeni obvodu: Nepovinné.
6.4 Zpétné svétlomety (pfedpis EHK OSN ¢. 23, jak je uveden v piiloze I)
6.4.1 Jsou namontovany: Nepovinné.
6.4.2 Pocet: Jeden nebo dva.
6.4.3 Uspoiadani: Z&dné zvlastni pozadavky.
6.4.4 Poloha:
6.4.4.1 Sitka: Zddné zvldstni pozadavky.
6.4.4.2 Vyska: Nejméné 250 mm a nejvySe 1 200 mm nad vozovkou.
Pokud v3ak tvar, skladba, konstrukce nebo provozni podminky vozidla neumoziuji umistit svitilny do vysky
maximédlné 1 200 mm, je povoleno pouzit vysku az do 4 000 mm.
V tomto piipadé musi byt svétlomet namontovén se sklonem smérem dolti nejméné v dhlu 3° pro montdzni
vysku vétsi nez 2 000 mm, ale nepfevysujici 3 000 mm, a nejméné v thlu 6° pro montazni vysku vétsi nez
3 000 mm a nepievysujici 4 000 mm.
Pro montazni vysku do 2 000 mm neni nutny Zadny sklon.
6.4.4.3 Délka: Vzadu na vozidle.
6.4.5 Geometricka viditelnost: Je urcena thly geometrické viditelnosti a a .
a = 15° smérem nahoru a 5° smérem dold;
B = 45° vpravo i vlevo, je-li jen jeden svétlomet;
f = 45° smérem ven a 30° smérem dovnitf, jsou-li dva svétlomety.
6.4.6 Orientace: Smérem dozadu.
6.4.7 Elektrickd zapojeni: Smi se rozsvitit nebo zistat rozsviceny jen tehdy, je-li zafazen zpétny chod a pokud:
— bud bézi motor;
— nebo je-li zafizeni ovlddajici spousténi nebo zastaveni motoru v poloze umoziujici chod motoru.
6.4.8 Kontrolka: Nepovinné.
6.5 Smeérové svitilny (pfedpis EHK OSN ¢. 6, jak je uveden v piiloze I)
6.5.1 Jsou namontovany: Traktory a vozidla kategorii R a S musi byt vybavena smérovymi svitiinami. Typy

smérovych svitilen spadaji do kategorii (1, 1a, 1b, 2a, 2b a 5), jejichZ sestava tvoif na vozidle uspofadani
(A az D).
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Uspofadani A se tykd pouze traktord, jejichz celkova délka nepfesahuje 4,60 m, a piipadu, kdy vzdalenost
mezi vnéj$imi okraji sviticich ploch neni vétsi nez 1,60 m.

Uspofadani B, C a D se pouzije na vSechny traktory.
V piipadé piipojnych vozidel a taZenych zafizeni musi byt pouzity svitilny kategorie 2.
Vozidla mohou byt vybavena doplikovymi smérovymi svitilnami.

6.5.2 Pocet: Pocet zafizeni musi byt takovy, aby zaf{zeni mohla vyddvat signdly odpovidajici jednomu z uspofddani
uvedenych v bod¢ 6.5.3.

6.5.3 Usporddani: Pocet, umisténi a vodorovnd viditelnost smérovych svitilen musi byt takové, aby mohly vydavat
signdly alespori dle jednoho z niZe specifikovanych uspotadani (viz rovnéz dodatek 2). Uhly viditelnosti jsou
stanoveny na ndkresech; udané thly jsou minimdlni a mohou byt pfekroceny; viechny thly viditelnosti se
méif od stfedu svitici plochy.

6.5.3.1 A Dv¢ piedni smérové svitilny (kategorie 1, 1a nebo 1b),
dvé zadni smérové svitilny (kategorie 2a).
Tyto svitilny mohou byt samostatné, ve skupiné nebo sdruzené.
B Dvé predni smérové svitilny (kategorie 1, 1a nebo 1b),
dvé boc¢ni smérové svitilny (kategorie 5),
dvé zadni smérové svitilny (kategorie 2a).
Predni a bo¢ni smérové svitilny mohou byt samostatné, ve skupiné nebo sdruzené.
C Dvé predni smérové svitilny (kategorie 1, 1a nebo 1b),
dvé zadni smérové svitilny (kategorie 2a),
dvé bocni smérové svitilny (kategorie 5).
D Dvé predni smérové svitilny (kategorie 1, 1a nebo 1b),
dvé zadni smérové svitilny (kategorie 2a).
6.5.3.2 Pro piipojnd vozidla a tazené stroje:
dvé zadni smérové svitilny (kategorie 2).
6.5.4 Poloha:

6.5.4.1 Siika: S vyjimkou tykajici se smérovych svitilen kategorie 1 v uspofddani C a u dodate¢nych smérovych
svitilen nesmi{ byt okraj svitici plochy, ktery je nejvzdalenéjsi od podélné stfedni roviny vozidla, od vnéjsiho
obrysu vozidla déle nez 400 mm. Vzdélenost mezi vnitinimi okraji obou sviticich ploch paru svitilen nesmi
byt mensi nez 500 mm.
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Jestlize svisla vzdalenost mezi zadni smérovou svitilnou a odpovidajici zadni obrysovou svitilnou neni vétsi
nez 300 mm, nesmi vzddlenost mezi vn&$im obrysem vozidla a vnéj$im okrajem zadni smérové svitilny
piekracovat o vice nez 50 mm vzdélenost mezi vnésim obrysem vozidla a vnésim okrajem piislusné zadni
obrysové svitilny.

Pro pfedni smérové svitilny by svitici plocha neméla byt méné nez 40 mm od svitici plochy potkavacich
svétlometti nebo piipadnych prednich mlhovych svétlometa.

Mensi vzdélenost se pfipousti, pokud je svitivost ve vztazné ose smérové svitilny alespoit 400 cd.

6.5.4.2 Vyska: Nejméné 400 mm a nejvySe 2 500 mm a az 4 000 mm nad vozovkou pro dodate¢né smérové
svitilny.

Pro vozidla s maximdlni $itkou nepfesahujici 1 300 mm nejméné 350 mm nad vozovkou.

6.5.4.3 Délka: Vzddlenost mezi vztaznym stfedem svitici plochy smérové svitilny kategorie 1 (uspofadani B), svitilny
kategorie 5 (uspofdddni B a C) a pficnou rovinou, kterd vyznacuje predni okraj celkové délky traktoru, nesmi
piekrocit 1 800 mm. Pokud konstrukce traktoru neumoziuje vyhovét minimalnim ¢hlim geometrické vidi-
telnosti, je mozno tuto vzdélenost zvysit na 2 600 mm.

6.5.5 Geometricka viditelnost: Vodorovné dhly: Viz dodatek 2.

Svislé dhly: 15° nad vodorovnou rovinu a pod ni.

Svisly thel pod vodorovnou rovinou pro boc¢ni smérové svitilny pii uspofdddni B a C mtize byt zmensen na
10°, je-li jejich vyska mensi nez 1 900 mm. TotéZ se pouzije pro smérové svitilny kategorie 1 pfi usporadani

B aD.
6.5.6 Orientace: Pokud vyrobce svitilen vydd pro montaz zvlastni pokyny, musi byt dodrzeny.
6.5.7 Elektrickd zapojeni: Smérové svitilny musi byt zapinany nezavisle na ostatnich svétlometech nebo svitilnach.

Viechny smérové svitilny na téze strané vozidla se musi zapinat a vypinat tymz ovladaéem a musi svitit
pierusované ve shodné fazi.

6.5.8 Kontrolka ¢innosti: Traktory musi byt vybaveny kontrolkami ¢innosti pro viechny smérové svitilny, které
fidi¢ pfimo nevidi. Kontrolka mtze byt optickd nebo akustickd nebo oboji.

Je-li optickd, musi svitit zelenym pterusovanym svétlem, které v piipadé poruchy kterékoliv ze smérovych
svitilen s vyjimkou boénich smérovych svitilen bud’ zhasne, nebo ziistane rozsvicena bez pterusovani nebo
vyrazné zméni frekvenci pferusovéni.

Je-li vylucné akustickd, musi byt dobfe slysitelnd a pfi jakékoliv poruse musi vyrazné zmeénit frekvenci.

Je-li traktor uzptsoben pro tazeni pfipojného vozidla, musi byt vybaven zvlastni optickou kontrolkou pro
smérové svitilny ptipojného vozidla, s vyjimkou piipadu, kdy kontrolka tazného vozidla umoziuje zjistit
poruchu kterékoliv smérové svitilny takto utvorené kombinace traktoru.
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6.5.9 Jiné pozadavky: Svitilny musi blikat s frekvenci 90 + 30 krat za minutu. Po uvedeni spinace svételného
signdlu v ¢innost musi nejdéle do jedné sekundy nasledovat rozsviceni svétla a nejdéle do jedné a pil sekundy
prvni zhasnuti svétla.

Je-li traktor schvélen pro tazeni ptipojného vozidla, musi se ovladacem smérovych svitilen tazného vozidla
dat uvést v ¢innost i smérové svitilny pfipojného vozidla.

V piipadé poruchy nékteré ze smérovych svitilen, s vyjimkou zkratu, musi ostatni smérové svitilny dale
vyzafovat pieruSované svétlo, pficemz frekvence pferusovani mizZe byt za téchto podminek odlisnd od
pfedepsané frekvence.

6.6 Vystrazny signdl

6.6.1 Je namontovan: Povinny na traktorech a vozidlech kategorif R a S.
6.6.2 Pocet

6.6.3 Uspofadani

6.6.4 Umisténi

6.6.4.1 Siika

6.6.42  Vyska

6.6.4.3 Délka

6.6.5 Geometrickd viditelnost

6.6.6 Orientace

Shodné s ustanovenimi odpovidajicimi nadpistim v bodé 6.5.

6.6.7 Elektrickd zapojeni: Signdl se musi zapinat samostatnym ovlada¢em dovolujicim viem smérovym svitilndm
pferusované svétlo ve shodné fazi.

6.6.8 Kontrolka zapojeni obvodu: Povinnd. Prerusované varovné svétlo, které maze byt v ¢innosti v soucinnosti
s kontrolkou (kontrolkami), pfedepsanou (pfedepsanymi) v bodé 6.5.8.

6.6.9 Jiné pozadavky: Shodné s pozadavky bodu 6.5.9. Je-li traktor vybaven pro taZeni ptipojného vozidla, musi
ovlada¢ vystrazného signdlu uvést v ¢innost i smérové svitilny ptipojného vozidla. Vystrazny signdl musi byt
schopen své funkce i v ptipadé, kdy je zafizeni pro spousténi nebo zastavovini motoru v poloze, kterd
nastartovani motoru neumoznuje.

6.7 Brzdové svitilny (ptedpis EHK OSN ¢. 7, jak je uveden v piiloze I)

6.7.1 Jsou namontovany:

Zafizeni kategorif S1 nebo S2 podle popisu v predpisu EHK OSN ¢&. 7: traktory a vozidla kategorii R a S musf
byt vybavena takovymi brzdovymi svitilnami.

Zafizeni kategorii S3 nebo S4 podle popisu v piedpisu EHK OSN ¢.7: traktory a vozidla kategorii R a
S mohou byt vybavena takovymi brzdovymi svitilnami.
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6.7.2 Pocet: Dv¢ zafizeni kategorie S1 nebo S2 a jedno zafizeni kategorie S3 nebo S4.

6.7.2.1 Pokud neni namontovano zafizeni kategorie S3 nebo S4, je mozné na vozidlech kategorii namontovat dvé
nepovinnd zafizeni kategorie S1 nebo S2.

6.7.2.2  Jediné tehdy, kdyZz stfedni podélnd rovina vozidla neprochdzi pevnym panelem karoserie, ale oddéluje jednu
nebo dvé pohyblivé ¢asti vozidla (napf. dvefe) tak, Ze chybi dostatek prostoru k montdzi jediného zafizeni
kategorie S3 nebo S4 ve stfedni podélné roviné nad takovymi pohyblivymi ¢astmi, je mozné namontovat
bud:

— dv¢ zafizeni kategorie S3 nebo S4 typu ,D* nebo

— jedno zafizeni kategorie S3 nebo S4 vysunuté vlevo nebo vpravo od stiedni podélné roviny.
6.7.3 Uspoiadani: Zddné zvlastni pozadavky.
6.7.4 Poloha:
6.7.41  Siika:

Zafizeni kategorie S1 nebo S2: Vnitini okraje pfivracenych ploch ve sméru vztaznych os musi byt od sebe
vzdéleny nejméné 500 mm. Tato vzddlenost muiZe byt zmenSena na
400 mm, je-li celkovd $ifka vozidla mensi nez 1 400 mm.

Zafizeni kategorie S3 nebo S4: Zafizeni kategorie S3 nebo S4: referen¢ni stfed musi byt umistén na stiedni
podélné roviné vozidla. V ptipadé, kdy jsou podle bodu 6.7.2 namontovana
dvé zafizeni kategorie S3 nebo S4, musi byt umisténa po jednom co
nejblize stfedni podélné roviné na jejich obou strandch.

Tam, kde je podle bodu 6.7.2 pfipustné vysunuti jediné svitilny kategorie S3 nebo S4 mimo stfedni podélnou
rovinu, nesmi{ pfi tomto vysunuti piekrocit vzdalenost referen¢niho stiedu svitilny od stiedni podélné roviny
hodnotu 150 mm.

6.7.4.2 Vyska:

Zafizeni kategorie S1 nebo S2: Nejméné 400 mm a nejvyse 2 500 mm a az 4 000 mm nad vozovkou pro
nepovinné brzdové svitilny.

Zafizeni kategorie S3 nebo S4: Nad povinnymi brzdovymi svitilnami a ve vodorovné roviné tecné ke
spodnimu okraji zddnlivé viditelné plochy zafizeni kategorie S3 nebo S4
a nad vodorovnou rovinou teénou k hornimu okraji zdanlivé viditelné
plochy zafizeni kategorii S1 nebo S2.

Vozidla mohou byt vybavena dal$imi dvéma zafizenimi kategorie S1 nebo S2:
nejméné 400 mm a nejvySe 4 000 mm nad vozovkou.

6.7.4.3 Délka:
Zafizeni kategorie S1 nebo S2: Na zidi vozidla.

Zafizeni kategorie S3 nebo S4: Zddny zvlstni pozadavek.
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6.7.5 Geometricka viditelnost: Vodorovny thel: 45° smérem ven a smérem dovnitf.

Svisly thel: 15° nad vodorovnou rovinu a pod ni.

Svisly dhel pod vodorovnou rovinu mize byt zmensen na 10° nebo 5°, pokud svitilna ma svou rovinu H ve
vysce 1 900 mm nebo nizsi, resp. ve vySce 950 mm nad vozovkou.

6.7.6 Orientace: Smérem dozadu od vozidla.

6.7.7 Elektrickd zapojeni: Musi se rozsvitit, kdyZ je uvedena v cinnost provozni brzda a/nebo kdyz je rychlost
vozidla dmyslné sniZena.

6.7.8 Kontrolka ¢innosti: Vozidla mohou byt vybavena kontrolkou brzdovych svitilen. Je-li namontovdna, musi
kontrolka ddvat nepferusované signdlni svétlo, které se rozsviti v piipadé poruchy brzdovych svitilen.

6.7.9 Jiné pozadavky: Svitivost brzdovych svitilen musi byt zfetelné vétsi nez svitivost zadnich obrysovych svitilen.
6.8 Predni obrysové svitilny (pfedpis EHK OSN ¢. 7, jak je uveden v piiloze I)
6.8.1 Jsou namontovany: Povinné na traktorech. Povinné na vozidlech kategorii R a S, jejichz Sitka pfesahuje 1,6

m a maximalni konstrukéni rychlost pfevySuje 40 km/h.

6.8.2 Pocet: Dv€ nebo &tyii (viz bod 6.8.4.2).

6.8.3 Usporddani: Zddné zvldstni pozadavky.

6.8.4 Poloha:

6.8.4.1 Sitka: Bod svitici plochy, ktery je nejddle od podélné stfedni roviny vozidla, nesmi byt vzddlen vice nez

400 mm od vnéjsiho obrysu vozidla. Vzdalenost mezi vnitinimi okraji obou piislusnych sviticich ploch nesmi
byt mensi nez 500 mm.

6.8.4.2 Vyska: nejméné 400 mm a nejvySe 2 500 mm nad vozovkou.

U vozidel vybavenych k montdzi nesenych zafizeni na pfedni ¢dsti, kterd by mohla zakryvat pfedni obrysové
svitilny, mohou byt montoviny dvé dalsi pfedni obrysové svitilny ve vysce, kterd neptekroci 4 000 mm.

6.8.4.3 Délka: Z4dné pozadavky za predpokladu, Ze jsou svitilny orientovény dopiedu a jsou splnény Ghly geome-
trické viditelnosti uvedené v bodé 6.8.5.

6.8.5 Geometricka viditelnost: Vodorovny thel: U dvou pfednich obrysovych svitilen: 10° smérem dovnitf a 80°
smérem ven. Uhel 10° dovnitf maze byt zmensen na 5°, pokud tvar karoserie
nedovoluje, aby byl dodrzen dhel 10°. U vozidel s celkovou $iftkou mensi nez
1 400 mm muze byt tento thel zmensen na 3°, pokud tvar karoserie nedovoli,
aby byl dodrzen dhel 10°.

Svisly dhel: 15° nad vodorovnou rovinu a pod ni. Svisly tihel pod vodorovnou
rovinou muze byt snizen az na 10° je-li vyska svitilny nad vozovkou mensi nez
1900 mm, a az na 5°, je-li tato vyska mensi nez 750 mm.
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6.8.6 Orientace: Smérem doptedu.
6.8.7 Elektrickd zapojeni: Z4dné zvldstni pozadavky (viz bod 5.12).
6.8.8 Kontrolka: Povinnd. Kontrolka musi svitit nepferu§ované. Nevyzaduje se, pokud se dd osvétleni pfistrojové

desky zapinat jen soucasné s pfednimi obrysovymi svitilnami.

6.9 Zadni obrysové svitilny (pfedpis EHK OSN ¢. 7, jak je uveden v piiloze I)

6.9.1 Jsou namontovény: Povinné na traktorech a vozidlech kategorii R a S.

6.9.2 Pocet: Dvé nebo vice (viz body 6.9.4.3 a 6.9.5.1).

6.9.3 Uspofadani: Zadné zvldstni pozadavky. Pokud jsou namontovany ¢tyii zadni obrysové svitilny podle bodu

6.9.5.1, musi byt alespon jeden pdr zadnich obrysovych svitilen pfipevnén.

6.9.4 Poloha:

6.9.4.1 Siika: S vyjimkou ustanoven{ bodu 6.9.5.1 nesmi byt bod svitici plochy, ktery je nejdale od podélné stiedni
roviny vozidla, vzddlen vice nez 400 mm od vnéjstho obrysu vozidla.

Vzdélenost mezi vnitinimi okraji obou piislusnych sviticich ploch nesmi byt mensi nez 500 mm. Tato
vzddlenost miize byt sniZena az na 400 mm, pokud je celkové sifka vozidla mensi nez 1 400 mm.

6.9.4.2 Vyska: S vyjimkou ustanoveni bodu 6.9.5.1 nejméné 400 mm a nejvyse 2 500 mm nad vozovkou.

Pro vozidla s maximdlni $itkou nepfesahujici 1 300 mm nejméné 250 mm nad vozovkou.

6.9.4.3 Délka: Na zadi vozidla. Ne vice nez 1 000 mm od nejzadnéjsiho bodu vozidla.

Césti vozidla, které pfesahuji nejvzdalengjsi bod svitici plochy zadni obrysové svitilny o vice nez 1 000 mm,
musi byt vybaveny doplitkovymi zadnimi obrysovymi svitilnami.

6.9.5 Geometrickd viditelnost: Vodorovny thel: Pro dvé zadni obrysové svitilny: bud 45° smérem dovniti a 80°
smérem ven, nebo 80° smérem dovnitf a 45° smérem ven.

Svisly dhel: 15° nad vodorovnou rovinu a pod ni. Svisly thel pod vodorovnou
rovinou muZe byt snizen az na 10° je-li vyska svitilny nad vozovkou mensi nez
1900 mm, a aZ na 5°, je-li tato vyska mensi nez 750 mm.

6.9.5.1 Neni-li mozné dodrzet pozadavky na shora uvedené umisténi, mohou byt s dodrzenim ndsledujicich usta-
noveni montovany ¢tyfi zadni obrysové svitilny:

6.9.5.1.1 Dv¢& zadni obrysové svitilny musi dodrzet maximalni vysku 2 500 mm nad vozovkou.

Musi byt dodrzena vzdalenost nejméné 300 mm mezi vnitinimi okraji zadnich obrysovych svitilen a jejich
svisly thel viditelnosti nad vodorovnou rovinou musi €init 15°.
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6.9.5.1.2  Druhé dvé obrysové svitilny musi dodrzet maximalni vysku nad vozovkou 4 000 mm a vztahuji se na né
pozadavky bodu 6.9.4.1.

6.9.5.1.3 Kombinace téchto dvou pdrti musi spliovat pozadavky na geometrickou viditelnost podle bodu 6.9.5 vyse.

6.9.6 Orientace: Smérem dozadu.
6.9.7 Elektrickd zapojeni: Zddné zvlastni pozadavky.
6.9.8 Kontrolka zapojeni obvodu: Povinnd (viz bod 5.11). Musi byt kombinovana s kontrolkou pfednich obryso-

vych svitilen.

6.10 Zadni mlhové svitilny (pfedpis EHK OSN ¢. 38, jak je uveden v piiloze I)

6.10.1 Jsou namontovany: Nepovinné.

6.10.2 Pocet: Jedna nebo dvé.

6.10.3 Uspofadani: Musi splilovat podminky geometrické viditelnosti.
6.10.4 Poloha:

6.10.4.1  Sitka: Pokud je namontovéna pouze jedna zadni mlhova svitilna, mus{ byt vzhledem k stfedni podélné roviné
vozidla umisténa na opacné strané, neZ je piedepsany provoz ve staté registrace. Vzddlenost mezi zadni
mlhovou svitilnou a brzdovou svitilnou musi byt ve vSech piipadech vétsi nez 100 mm.

6.10.4.2  Vyska: Nejméné 400 mm a nejvySe 1 900 mm nad vozovkou nebo nejvyse 2 500 mm, jestlize tvar karoserie
neumoZiiuje dodrzeni vysky 1 900 mm.

6.10.4.3  Délka: Na zadi vozidla.

6.10.5 Geometricka viditelnost: Vodorovny thel: 25 ° smérem dovnitf a smérem ven.
Svisly thel: 5 ° nad vodorovnou rovinu a pod ni.

6.10.6 Orientace: Smérem dozadu.

6.10.7 Elektrickd zapojeni: Zapojeni musi byt takové, aby zadni mlhova svitilna mohla svitit pouze tehdy, pokud
jsou zapojeny potkavaci svétlomety nebo predni mlhové svétlomety.

Pokud se pfedni mlhové svétlomety vypnou, musi byt zhasnuti zadni mlhové svitilny mozné nezdvisle na
zhasnuti pfednich mlhovych svétlometa.

6.10.8 Kontrolka zapojeni obvodu: Povinnd. Nezdvislé varovné svétlo s konstantni svitivosti.
6.11 Parkovaci svitilny (pfedpisy EHK OSN ¢. 77 nebo 7, jak jsou uvedeny v piiloze I)
6.11.1 Jsou namontovany: Vozidla mohou byt vybavena parkovacimi svitilnami.

6.11.2 Pocet: Dle zptsobu uspofddani.

6.11.3 Uspofadani: Bud dvé svitilny vpfedu a dvé svitilny vzadu, nebo po jedné svitilné na kazdé strané.
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6.11.4 Poloha:

6.11.4.1  Sitka: Bod svitici plochy, ktery je nejvice vzdalen od stiedni podélné roviny vozidla, nesmi byt vzdalen vice
nez 400 mm od nejvzdalenéjsiho vnéjsiho okraje vozidla. Jsou-li svitilny dvé, musi byt umistény po stranich
vozidla.

6.11.4.2  Vyska: Nejméné 400 mm a nejvyse 2 500 mm nad vozovkou.
6.11.4.3  Délka: Z4dné zvldstni pozadavky.
6.11.5 Geometricka viditelnost: Vodorovny thel: 45° smérem ven, smérem dopfedu a smérem dozadu.

Svisly dhel: 15° nad vodorovnou rovinu a pod ni. Uhel ve svislé roviné pod
vodorovnou rovinu vSak maze byt zmenSen na 10° je-li svitilna umisténa nize
nez 1 500 mm, a na 5° je-li svitilna umisténa niZe nez 750 mm nad vozovkou.

6.11.6 Orientace: Takovd, aby svitilny plnily pozadavky na viditelnost zepfedu i zezadu.

6.11.7 Elektrickd zapojeni: Musi umoznovat zapindni parkovaci svitilny | parkovacich svitilen na téze strané vozidla
nezavisle na kterychkoli jinych svétlometech/svitilnach.

6.11.8 Kontrolka: Vozidla mohou byt vybavena kontrolkou parkovacich svitilen. Pokud existuje, nesmi byt mozné
zaménit ji s kontrolkou obrysovych svitilen.

6.11.9 Jiné pozadavky: Funkce této svitilny maze byt téZ zajiSténa soucasnym zapnutim pfedni a zadni obrysové
svitilny na téZe strané vozidla.

6.12 Dopliikové obrysové svitilny (pfedpis EHK OSN ¢. 7, jak je uveden v priloze I)
6.12.1 Jsou namontovéany: Nepovinné na traktorech a vozidlech kategorii R a S o Sifce pfesahujici 1,80 m. Zakdzin

na vsech ostatnich vozidlech.

6.12.2 Pocet: Dvé viditelné zepfedu a dvé viditelné zezadu.

6.12.3 Uspotddén{: Zddné zvldstni pozadavky.

6.12.4 Poloha:

6.12.4.1  Sitka: Co mozno nejblize k vnéjsimu obrysu vozidla.

6.12.4.2  Vyska: V nejvyssi vysce slucitelné s pozadovanym umisténim na $ifku a na symetrii svitilen.

6.12.4.3  Délka: Zddny zvldstni pozadavek.

6.12.5 Geometricka viditelnost: Vodorovny thel: 80° smérem ven.

Svisly thel: 5° nad vodorovnou rovinu a 20° pod ni.
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6.12.6 Orientace: Takovd, aby svitilny plnily pozadavky na viditelnost zepfedu i zezadu.
6.12.7 Elektrickd zapojeni: Zddné zvldstni pozadavky.
6.12.8 Kontrolka: Nepovinné

6.12.9 Jiné pozadavky: Za predpokladu, Ze jsou splnény vSechny ostatni pozadavky, mize byt svitilna viditelnd
zeptedu a svitilna viditelnd zezadu na téze strané vozidla sdruzena do jediného zafizeni. Poloha doplitkové
obrysové svitilny vi¢i odpovidajici obrysové svitilné musi byt takovd, aby vzdalenost mezi priméty vzdjemné
nejblizsich bodt sviticich ploch obou uvazovanych svitilen na pticnou vertikdlni rovinu nebyla mensi nez

200 mm.
6.13 Pracovni svétlomet(y)
6.13.1 Jsou namontovany: Nepovinné.

Neexistuji zddné zvldstni pozadavky pro tyto body 6.13.2, 6.13.3, 6.13.5 a 6.13.6.

6.13.2 Pocet

6.13.3 Usporadani

6.13.4 Poloha: Mél by byt zajistén vhodny kryt ajnebo umisténi pracovnich svétlometi tak, aby byly chranény pied
narazy

6.13.5 Geometrickd viditelnost

6.13.6 Orientace

6.13.7 Elektrickd zapojeni: Svitilna se musi rozsvécovat nezavisle na vSech ostatnich svétlometech/svitilnach
vzhledem ke skutecnosti, Ze neosvétluje vozovku, ani nepracuje jako signalizacni zafizeni na vozovce.

6.13.8 Kontrolka: Povinna.

6.13.9 Tato svitilna nesmi byt kombinovdna nebo sloucena s kteroukoliv jinou svitilnou.

6.14 Zadni odrézece jiné nez trojuhelnikové (pfedpis EHK OSN ¢. 3, jak je uveden v piiloze I)
6.14.1 Jsou namontovany: Povinné u vozidel kategorii T a C. Zakdzdny u vozidel kategorii R a S.

6.14.2 Pocet: Dva nebo ¢tyfi (viz bod 6.14.5.1).
6.14.3 Uspotddan{: Zddné zvldstni pozadavky.
6.14.4 Poloha:

6.14.41  Sitka: S vyjimkou ustanoveni bodu 6.14.5.1 nesmi byt bod svitici plochy, ktery je nejdale od podélné stedni
roviny vozidla, vzdilen vice nez 400 mm od vnéjstho obrysu vozidla. Vzdédlenost mezi vnitinimi okraji
odraze¢ti nesmi byt mensi nez 600 mm. Tato vzdalenost muZe byt zmensena na 400 mm, je-li celkovd
Sitka vozidla mensi nez 1 300 mm.
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6.14.4.2  Vyska: S vyjimkou ustanoveni bodu 6.14.5.1 nesmi byt nad vozovkou niZe nez 400 mm a vyse nez 900 mm.

Pro vozidla s maximélni $itkou nepfesahujici 1 300 mm nejméné 250 mm nad vozovkou.

Horni mez vSak mutzZe byt zvySena nejvyse na 1 200 mm, pokud neni mozné dodrzet vysku 900 mm bez
uziti drzdkd, které by mohly byt snadno zniceny nebo ohnuty.

6.14.43  Délka: Zadné zvldstni pozadavky.

6.14.5 Geometricka viditelnost: Vodorovny thel: 30° smérem dovnitf a smérem ven.

Svisly thel: 15° nad vodorovnou rovinu a 15° pod ni. Svisly thel pod vodorovnou
rovinou se milZe zmensit aZ na 5°, je-li odrdze¢ nize nez 750 mm nad vozovkou.

6.14.5.1  Neni-li mozné dodrzet vy3e uvedené pozadavky na umisténi a viditelnost, mohou byt s dodrzenim nésledu-
jicich ustanoveni montovény ¢tyfi odrdzece:

6.14.5.1.1 Dva odrdzece musi dodrzet maximalni vysku 900 mm nad vozovkou. Horni mez v3ak mtzZe byt zvysena
nejvyse na 1 500 mm, pokud tvar, struktura, konstrukce nebo provozni podminky vozidla spliuji vysku
900 mm bez uziti drzdkd, které by mohly byt snadno zniceny nebo ohnuty.

Musi byt dodrzena vzdilenost nejméné 300 mm mezi vnitinimi okraji odrdzect a jejich svisly dhel viditel-
nosti nad vodorovnou rovinou musi ¢init 15°.

6.14.5.1.2 Dva ostatni odrdzece musi dodrzet maximaln{ vysku nad vozovkou 2 500 mm a vztahuji se na né pozadavky
bodu 6.14.4.1.

6.14.5.1.3 Kombinace téchto dvou part musi spliiovat pozadavky na geometrickou viditelnost podle bodu 6.14.5.

6.14.6 Orientace: Smérem dozadu.

6.14.7 Jiné pozadavky: Svitici plocha odrdZece muze mit Casti spolecné se svitici plochou jakékoliv jiné zadni
svitilny.

6.15 Bo¢ni odrazece jiné nez trojihelnikové (pfedpis EHK OSN ¢&. 3, jak je uveden v piiloze )

6.15.1 Jsou namontovany: Povinné pro viechny traktory, jejichz délka pfesahuje 6 m. Nepovinné pro traktory,

jejichz délka nepfesahuje 6 m. Povinné pro viechna vozidla kategorif R a S.

6.15.2 Pocet: Takovy, aby byly splnény pozadavky na podélné umisténi. Parametry téchto zafizeni musi vyhovovat
pozadavkim na odrdzece tiidy IA nebo IB podle predpisu EHK OSN ¢. 3, jak je uveden v piiloze I
Doplitkové odraznd zafizeni nebo materidly (véetné dvou odrdzecti, které nespliiuji pozadavky bodu 6.15.4)
jsou pifpustné za piedpokladu, Ze neznehodnocuji Gcinek povinnych zafizeni pro osvétleni a svételnou
signalizaci.

6.15.3 Uspofddani: Plocha odrazejici svétlo musi byt montovdna ve svislé roviné (s maximalni odchylkou 10°),
rovnobézné s podélnou osou vozidla.
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6.15.4 Poloha:
6.15.4.1  Sitka: Zddny zvldstni pozadavek.
6.15.4.2  Vyska: Nejméné 400 mm a nejvySe 900 mm nad vozovkou.

Horni mez vSak mutze byt zvySena nejvyse na 1 500 mm, pokud neni mozné dodrzet vysku 900 mm bez
uziti drzdkd, které by mohly byt snadno zniceny nebo ohnuty.

6.15.4.3  Délka: Jeden odrdze¢ nesmi byt déle nez 3 m od nejpfednéjsiho bodu vozidla, tentyz nebo druhy odrdzec
nesmi byt déle nez 3 m od nejzadnéjstho bodu vozidla. Vzdalenost mezi dvéma sousednimi odrédzeéi na téze
strané vozidla nesmi pfesahovat 6 m.

6.15.5 Geometrickd viditelnost: Vodorovny thel: 20° smérem dopfedu a smérem dozadu.

Svisly dhel: 10° nad vodorovnou rovinu a pod ni. Svisly thel pod vodorovnou
rovinou se maZe zmensit az na 5°, je-li odrdze¢ nize nez 750 mm nad vozovkou.

6.15.6 Orientace: Do strany.

6.16 Zafizeni pro osvétleni zadni registracni znacky (pfedpis EHK OSN ¢. 4, jak je uveden v piiloze I)
6.16.1 Je namontovéno: Povinné na traktorech a vozidlech kategorii R a S.

6.16.2 Pocet

6.16.3 Usporadani

6.16.4 Umisténi
6.16.4.1  Sitka

6.16.42  Vyska

6.16.4.3  Délka

6.16.5 Geometrickd viditelnost

6.16.6 Orientace

Hodnoty a umisténi podle bodii 6.16.2 — 6.16.6 musi byt takové, aby zaf{zeni osvétlovalo misto pro
registracni znacku.

6.16.7 Kontrolka: Vozidla mohou byt vybavena kontrolkou zafizeni pro osvétleni zadni registra¢ni znacky. Pokud je
namontovana, musi byt jeji funkce zajiSténa toutéZ kontrolkou, jako je kontrolka pozadovand pro pfedni
a zadni obrysové svitilny.

6.16.8 Elektrickd zapojeni: Zafizeni se musi rozsvitit jen soucasné se zadnimi obrysovymi svitilnami (viz bod 5.12).

6.17 Predni odrdzece jiné nez trojihelnikové (pfedpis EHK OSN ¢. 3, jak je uveden v piiloze I)

6.17.1 Jsou namontovédny: Povinné na vozidlech kategorii R a S. Nepovinné na traktorech.
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6.17.2 Pocet: Dva nebo ¢tyfi.
6.17.3 Uspoiadani: Zddné zvlastni pozadavky.
6.17.4 Umisténi

6.17.4.1  Sitka: Bod svitici plochy, ktery je nejvice vzdalen od stiedni podélné roviny vozidla, nesmi byt vzdalen vice
nez 400 mm od nejvzdalenéjsiho vnéjstho okraje vozidla. U vozidel kategorii R a S nesmi byt tato vzdalenost
vétsi nez 150 mm.

Vzdalenost mezi vnitinimi okraji zddnlivé viditelnych ploch ve sméru referen¢nich os nesmi byt mensi nez
600 mm. Tuto vzdélenost Ize zmensit na 400 mm, pokud je celkové $itka vozidla mensi nez 1 300 mm.

6.17.4.2  Vyska: Nejméné 300 mm a nejvySe 1 500 mm nad vozovkou. Pokud to neni mozné z divodu konstrukee,
musi byt pfedni odraZece tak nizko, jak to je mozné.

6.17.4.3  Délka: Na pfedni casti vozidla.
6.17.5 Geometrickd viditelnost: Vodorovny thel: 30° smérem dovnitf a smérem ven.

Svisly dhel: 10 ° nad vodorovnou rovinu a pod ni. Svisly thel pod vodorovnou
rovinu mize byt zmensen na 5°, je-li odrdze¢ namontovan nize nez 750 mm nad
vozovkou.

6.17.5.1  Neni-li mozné dodrzet vyse uvedené pozadavky na umisténi a viditelnost, mohou byt s dodrZenim ndsledu-
jicich ustanoveni montovény ¢tyfi piedni odrdzece:

6.17.5.1.1 Dva odrdzece, pokud jsou namontovany, musi dodrzet maximdlni vysku 1 200 mm nad vozovkou.

Musi byt dodrZena vzdalenost nejméné 300 mm mezi vnitfnimi okraji pfednich odrdzect a jejich svisly thel
viditelnosti nad vodorovnou rovinou musi ¢init 15°.

6.17.6 Orientace: Smérem dopfedu.

6.17.7 Jiné pozadavky: Svitici plocha odraZece mtze mit Cdsti spolecné se zdanlivé viditelnou plochou jakékoli jiné
pfedni svitilny.

6.18 Bocni obrysové svitilny (pfedpis EHK OSN ¢. 91, jak je uveden v pfiloze I)
6.18.1 Jsou namontovany: Nepovinné na vsech vozidlech.
6.18.2 Minimélni pocet na jedné strané: Takovy, aby byla dodrzena pravidla pro podélné umisténi.

6.18.3 Uspotddénf: Zddné zvldstni pozadavky.
6.18.4 Poloha:
6.18.4.1  Sitka: Zddné zvldstni pozadavky.

6.18.4.2  Vyska: Nejméné 250 mm a nejvySe 2 500 mm nad vozovkou.
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6.18.4.3  Délka: Nejméné jedna boc¢ni obrysovd svitilna musi byt umisténa ve stfedni téetiné vozidla, pficemz nejpied-
ngjsi bocni svitilna nesmi byt od pfedni &asti vozidla dile nez 3 m. Vzddlenost mezi dvéma sousednimi
boénimi obrysovymi svitilnami nesmi pfesahovat 3 m. Pokud konstrukce, ndvrh nebo provozni pouziti
vozidla neumoznuje vyhovét tomuto pozadavku, mtiZe byt tato vzdilenost zvétsena na 4 m.

Vzdélenost mezi nejzadngjsi bo¢ni obrysovou svitilnou a zddi vozidla nesmi piekroc¢it 1 m.

Pro motorova vozidla o délce nepfesahujici 6 m a pro podvozky s kabinou vsak postacuje, aby mély
namontovanu jednu boé¢ni obrysovou svitilnu v prvni tfetiné a/nebo jednu v posledni tfetiné délky vozidla.

6.18.5 Geometrickd viditelnost Vodorovny thel: 45° smérem dopfedu a smérem dozadu; tato hodnota vSak mize
byt sniZena na 30°.

Svisly dhel: 10 ° nad vodorovnou rovinu a pod ni. Svisly thel pod vodorovnou
rovinu muize byt zmenSen na 5°, je-li bo¢ni obrysovd svitilna namontovana nize
nez 750 mm nad vozovkou.

6.18.6 Orientace: Do strany.

6.18.7 Elektrickd zapojeni: Z4dné zvldstni pozadavky (viz bod 5.12).

6.18.8 Kontrolka:- Nepovinné. Pokud existuje, musi byt jeji funkce zajistovana kontrolkou vyZadovanou pro predni
a zadni obrysové svitilny.

6.18.9 Jiné pozadavky: Pokud je nejzadnéjsi bo¢ni obrysovd svitilna sdruZend se zadni obrysovou svitilnou slouc¢enou
se zadni mlhovou svitilnou nebo brzdovou svitilnou, mohou se fotometrické vlastnosti boéni obrysové
svitilny v dobé rozsviceni zadni mlhové svitilny nebo brzdové svitilny ménit.

Maji-li zadni bo¢ni obrysové svitilny svitit pferu§ovanym svétlem spolu se zadni smérovou svitilnou, musi mit
oranZovou barvu.

6.19 Denni svitilna (pfedpis EHK OSN ¢. 87, jak je uveden v piiloze I)

6.19.1 Je namontovana: Nepovinné na traktorech. Zakdzany u vozidel kategorii R a S.

6.19.2 Pocet: Dvé nebo &tyfi (viz bod 6.19.4.2).

6.19.3 Usporddan{: Zddné zvldstni pozadavky.

6.19.4 Umistén{
6.19.4.1  Sitka: Zddné zvldstni pozadavky.

6.19.4.2  Vyska: Nejméné 250 mm a nejvySe 2 500 mm nad vozovkou.

U traktorti vybavenych na montdz vpiedu nesenych zaiizeni je tfeba povolit ke svétlometiim dle bodu 6.19.2
navic dvé denni svitilny s vyskou nepfesahujici 4 000 mm za podminky, Ze elektrické zapojeni nepfipousti
soucasné zapnuti obou parti dennich svitilen.

6.19.4.3  Délka: Na pfedni ¢asti vozidla. Tento pozadavek se povazuje za splnény, jestlize vyzafované svétlo neobtézuje
fidice ani piimo, ani nepiimo pres zpétnd zrcitka nebo jiné plochy na vozidle odrazejici svétlo.
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6.19.5 Geometrickd viditelnost

Vodorovné: smérem ven 20° a smérem dovniti 20°.

Svisle: smérem nahoru 10° a smérem dolt 10°.

6.19.6 Orientace: Smérem dopfedu.

6.19.7 Elektrickd zapojeni

6.19.7.1  Denni svitilny musi byt automaticky ZAPNUTY, kdyz je zafizeni pro spousténi a/nebo zastaveni motoru
v poloze, ve které mize motor pracovat. Denni svitilny mohou viak ztstat VYPNUTE, kdyZ je ovlada¢
automatické ptrevodovky v parkovaci nebo neutrdlni poloze, kdyZ je uvedena v ¢innost parkovaci brzda
nebo poté, co byl uveden v ¢innost pohonny systém, ale vozidlo nebylo uvedeno poprvé do pohybu.

Denni svitilny musi byt automaticky VYPNUTY, jakmile jsou ZAPNUTY pifedni mlhové nebo jiné svétlomety,
s vyjimkou pfipadu, kdy jsou svétlomety uZity pro prechodné varovné rozsvéceni v kritkych intervalech.

Jsou-li ZAPNUTY denni svitilny, smi byt ZAPNUTY jakékoli svitilny uvedené v bodé 5.12.

6.19.7.2  Pokud je vzddlenost mezi pfedni smérovou svitilnou a dennf svitilnou 40 mm nebo mens, elektrickd zapojeni
dennf svitilny na piislusné strané vozidla musi byt takovd, aby byla dennf svitilna VYPNUTA, nebo aby byla
jeji svitivost snizena béhem celého cyklu (ZAPINANI i VYPINANI) aktivace piedni smérové svitilny.

6.19.7.3  Je-li smérovd svitilna sloucena s denni svitilnou, elektrickd zapojeni dennf svitilny na pfislusné strané vozidla
musf{ byt takovd, Ze dennf svitilna je béhem celého cyklu (ZAPINANI i VYPINANI) aktivace smérové svitilny

VYPNUTA.
6.19.8 Kontrolka: Kontrolka zapojeni obvodu je nepovinna.
6.20 Rohovy svétlomet (pfedpis EHK OSN ¢. 119, jak je uveden v piiloze 1)
6.20.1 Je namontovan: Nepovinné na traktorech. Zakdzané na vozidlech kategorii R a S.

6.20.2 Pocet: Dva nebo Ctyfi.

6.20.3 Uspotddanf: Zddné zvldstni pozadavky.

6.20.4 Umisténi

6.20.4.1  Sitka: Zddné zvlastni pozadavky.

6.20.4.2  Délka: Nejddle 1 000 mm od pfedku vozidla.

6.20.4.3  Vyska: Nejméné 250 mm a nejvySe 2 500 mm a az 3 000 mm nad vozovkou v piipadé dvou dodatecnych
rohovych svétlomett u vozidel vybavenych k montazi nesenych zafizeni na pfedni casti, kterd by mohla
zakryvat rohovy svétlomet.
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Z4dny bod zdanlivé viditelné plochy ve sméru referenéni osy viak nesmi byt vyse nez nejvyssi bod zdénlivé
viditelné plochy ve sméru referenéni osy potkavaciho svétlometu.

6.20.5 Geometricka viditelnost

Vodorovné: 30° az 60° smérem ven.
Svisle: 10° smérem nahoru a smérem dold.

6.20.6 Orientace: Takovd, aby svitilny vyhovovaly poZadavkim na geometrickou viditelnost.

6.20.7 Elektrickd zapojeni
Rohové svétlomety musi byt zapojeny tak, aby nemohly byt aktivoviny v dobé, kdy nejsou soucasné
rozsviceny délkové svétlomety nebo potkavaci svétlomety.

6.20.7.1  Rohovy svétlomet na jedné strané vozidla maZze byt automaticky ZAPNUT pouze v piipadé, kdy jsou na téze
strané vozidla ZAPNUTY smérové svitilny a/nebo pokud se thel natoceni #zeni zméni z polohy pro pfimou
jizdu vpfed do sméru na tutéz stranu vozidla.
Rohovy svétlomet se musi automaticky VYPNOUT, pokud je smérovd svitilna VYPNUTA a/nebo pokud se
thel natoceni fizeni vrat{ do polohy pro piimou jizdu vpfed.

6.20.7.2  Pokud je ZAPNUT zpétny svétlomet, mohou byt oba rohové svétlomety rozsviceny soucasné, nezdvisle na
poloze volantu nebo stavu smérové svitilny. V tomto piipadé se rohové svétlomety musi VYPNOUT, pokud
se VYPNE zpétny svétlomet.

6.20.8 Kontrolka: Z4dné.

6.20.9 Jiné pozadavky: Rohové svétlomety nesmi byt rozsvécovany pii rychlosti vozidla ptesahujici 40 km/h.

6.21 Népadné znaceni (pfedpis EHK OSN ¢. 104, jak je uveden v piiloze I)

6.21.1 Je namontovdno: Nepovinné.

6.21.2 Pocet: Podle pouziti.

6.21.3 Uspofadani: Napadné znaceni musi byt umisténo co moznd nejblize vodorovnému a svislému sméru a musf
byt slucitelné s tvarem, strukturou a konstrukef a provoznimi pozadavky vozidla.

6.21.4 Poloha: Zadné zvldstni pozadavky.

6.21.5 Geometrickd viditelnost: Zddné zvlastni pozadavky.

6.21.6 Orientace: Zddné zvldstni pozadavky.

6.22 Stitek pro zadni znaceni pomalych vozidel (pfedpis EHK OSN ¢&. 69, jak je uveden v pifloze 1)

6.22.1 Je namontovan: Nepovinny na vozidlech s maximalni konstrukéni rychlosti nepfevysujici 40 km/h. Zakdzan
na viech ostatnich vozidlech.

6.22.2 Pocet: Podle pfilohy 15 pfedpisu EHK OSN ¢. 69, jak je uveden v piiloze L
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6.22.3 Uspofddani: Podle pfilohy 15 pfedpisu EHK OSN ¢. 69, jak je uveden v piiloze L

6.22.4 Umisténi
Siika: Podle piilohy 15 pfedpisu EHK OSN ¢. 69, jak je uveden v piiloze 1.

Vyska: Zadné zvlastni pozadavky.

Délka: Podle pftilohy 15 pfedpisu EHK OSN ¢. 69, jak je uveden v piiloze L
6.22.5 Geometricka viditelnost Podle piilohy 15 pfedpisu EHK OSN ¢. 69, jak je uveden v piiloze I
6.22.6 Orientace: Podle pfilohy 15 pfedpisu EHK OSN ¢&. 69, jak je uveden v piiloze L

6.23 Svitilna vngjstho osvétleni vozidla

6.23.1 Je namontovdna: Nepovinnd na traktorech. Zakdzdna u vozidel kategorii R a S.
6.23.2 Pocet: Zadné zvlastni pozadavky.

6.23.3 Uspotddén{: Zddné zvldstni pozadavky.

6.23.4  Poloha: Zddné zvldstni pozadavky.

6.23.5 Geometrickd viditelnost: Zadné zvldstni pozadavky.

6.23.6 Orientace: Zddné zvldstni pozadavky.

6.23.7 Elektrickd zapojeni: Z4dné zvldstni pozadavky.

6.23.8 Kontrolka: Z4dné zvldstni pozadavky.

6.23.9 Jiné pozadavky: Svitilna vnéjstho osvétleni vozidla se nesmi aktivovat, pokud vozidlo nestoji a neni splnéna
jedna nebo vice nésledujicich podminek:

6.23.9.1  motor je vypnut;
6.23.9.2  dvefe fidice nebo pro spolujezdce jsou otevieny;
6.23.9.3  dvefe prostoru pro ndklad jsou otevieny.
Pozadavky bodu 5.11 musi byt splnény ve vSech stanovenych polohdch pouziti.

Technickd zkusebna musi ke spokojenosti orgdnu odpovédného za schvéleni typu provést vizualni zkousku,
aby se ovéfilo, Ze neexistuje zddnd pimd viditelnost zddnlivé viditelné plochy vnéjstho osvétleni vozidla
z pohledu pozorovatele pohybujiciho se na okraji zény, kterou tvoii pfi¢nd rovina 10 m pied predni &dsti
vozidla, pfi¢nd rovina 10 m od zadni ¢asti vozidla a dvé podélné roviny 10 m od kazdé strany vozidla; tyto
¢tyfi roviny se rozklddaji od 1 m do 3 m nad vozovkou a kolmo k ni, jak je uvedeno v piiloze 14 pfedpisu
EHK OSN ¢. 48, jak je uveden v piiloze L

Tento pozadavek musi byt ovéfen ndkresem nebo simulaci.
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6.24 Manévrovaci svétlomety (pfedpis EHK OSN ¢. 23, jak je uveden v pfiloze I)
6.24.1 Jsou namontovany: Nepovinné na traktorech. Zakdzany u vozidel kategorii R a S.
6.24.2 Pocet: Jeden nebo dva (jeden na kazdé strané)

6.24.3 Usporddan{: Zddné zvlastni pozadavky, ale pouziji se pozadavky bodu 6.24.9.

6.24.4 Poloha: Zadné zvlastni pozadavky.

6.24.5 Geometrickd viditelnost: Zadné zvldstni pozadavky.

6.24.6 Orientace: Smérem dold, ale pouziji se pozadavky bodu 6.24.9.

6.24.7 Elektrické zapojeni: Manévrovaci svétlomety musi byt zapojeny tak, aby nemohly byt aktivovany v dobé, kdy
nejsou soucasné rozsviceny dalkové svétlomety nebo potkavaci svétlomety.

Manévrovaci svétlomety se musi uvést v ¢innost automaticky pro pomalé manévrovani do 10 km/h, pokud je
splnéna jedna z téchto podminek:

a) pred prvnim uvedenim vozidla do pohybu po kazdém manudlnim spusténi pohonného systému; nebo

b) je zafazen zpétny chod; nebo

¢) je aktivovan kamerovy systém na podporu parkovacich manévri.

Manévrovaci svétlomety se musi automaticky vypnout, pokud rychlost vozidla smérem vpted prekroci
10 km/h, a musi ztstat vypnuté do okamziku, nez budou znovu splnény podminky pro uvedeni v ¢innost.

6.24.8 Kontrolka: Zddné zvldstni pozadavky.

6.24.9 Dalsi pozadavky

6.24.9.1  Technickd zkuSebna musi ke spokojenosti orgdnu odpovédného za schvileni typu provést vizudlni zkousku,
aby se ovéfilo, Ze pfivracend plocha téchto svétlomett neni viditelnd pozorovateli nachdzejicimu se na okraji
z6ny, kterou tvoi{ pii¢nd rovina 10 m pred predni ¢dsti vozidla, pfi¢nd rovina 10 m od zadni ¢ésti vozidla
a dvé podélné roviny 10 m od kazdé strany vozidla; tyto ¢tyfi roviny se rozkladaji od 1 m do 3 m nad
vozovkou a rovnobézné s ni.

6.24.9.2  Pozadavek stanoveny v bod¢ 6.24.9.1 musi byt ovéfen pomoci ndkresu nebo simulace nebo se povazuje za
splnény, jestlize jsou podminky instalace v souladu s odstavcem 6.2.3 pfedpisu EHK OSN ¢. 23, jak je uveden
v pifloze L

6.25 Zadni odrézece trojihelnikové

6.25.1 Jsou namontovany: Povinné na vozidlech kategorii R a S. Zakdzany na traktorech.

6.25.2 Pocet: Dva nebo Ctyfi (viz bod 6.25.5.1).

6.25.3 Uspofadani: Vrchol trojiihelniku musi sméfovat vzhiru.
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6.25.4 Umisténi

6.25.4.1  Sitka: S vyjimkou ustanoveni bodu 6.25.5.1. nesmi byt bod svitici plochy, ktery je nejdle od podélné stedni
roviny vozidla, vzdilen vice nez 400 mm od vnéjsiho obrysu vozidla. Vzddlenost mezi vnitinimi okraji
odrdzect nesmi byt men${ nez 600 mm. Tato vzdilenost miZe byt zmenSena na 400 mm, je-li celkovd
§itka vozidla mensi nez 1 300 mm.

6.25.4.2  Vyska: S vyjimkou ustanoveni bodu 6.25.5.1 nesmi byt nad vozovkou nize nez 400 mm a vySe nez
1 500 mm.

6.25.4.3  Délka: Zddné zvldstni pozadavky.
6.25.5 Geometrickd viditelnost: Vodorovny thel: 30° smérem dovnitf a smérem ven.

Svisly thel: 15° nad vodorovnou rovinu a pod ni. Svisly tihel pod vodorovnou
rovinou se milZe zmensit aZ na 5°, je-li odrdze¢ nize nez 750 mm nad vozovkou.

6.25.5.1  Neni-li mozné dodrzet vyse uvedené pozadavky na umisténi a viditelnost, mohou byt s dodrzenim ndsledu-
jicich ustanoveni montovény ¢&tyfi odrdzece:

6.25.5.1.1 Dva odrdZec¢e musi dodrzet maximdlni vysku 900 mm nad vozovkou. Horni mez viak muZe byt zvySena
nejvyse na 1200 mm, pokud neni mozné dodrzet vysku 900 mm bez uziti drzaka, které by mohly byt
snadno zniCeny nebo ohnuty.

Musi byt dodrzena vzdalenost nejméné 300 mm mezi vnitinimi okraji odrdzecti a jejich svisly dhel viditel-
nosti nad vodorovnou rovinou musi ¢init 15°.

6.25.5.1.2 Druhé dva odraze¢e musi dodrzet maximalni vysku nad vozovkou 2 500 mm a splilovat pozadavky bodu

6.14.4.1.

6.25.6 Orientace: Smérem dozadu.

6.25.7 Jiné pozadavky: Svitici plocha odrdzece muze mit Cdsti spolecné se svitici plochou jakékoliv jiné zadni
svitilny.

6.26 Névéstni panely a félie

6.26.1 Jsou namontovany:

Povinné na vozidlech kategorie S o celkové Sifce presahujici 2,55 m.

Nepovinné na vozidlech kategorie S o celkové Sifce neptesahujici 2,55 m.

6.26.2 Pocet:

Dva nebo ¢tyfi (dodatek 3).

6.26.3 Usporadan:

Panely nebo félie musi byt uspofadany takovym zplisobem, aby jejich pruhy sméfovaly v Ghlu 45° smérem
ven a smérem doli.
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6.26.4 Poloha:
Siika:

Bod svitici plochy odrazece, ktery je nejvice vzdalen od stfedni podélné roviny vozidla, nesmi byt vzdalen vice
nez 100 mm od nejvzdalenéjstho vnéjsiho okraje vozidla. Tato hodnota muZe byt zvySena, pokud tvar
karoserie nedovoluje dodrzet vysku 100 mm.

Vyska:

74dné zvlastni pozadavky.

Délka:

74dné zvlastni pozadavky.
6.26.5 Geometricka viditelnost:

74dné zvlastni pozadavky.
6.26.6 Uspofadani:

Smérem vpted a vzad.
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Dodatek 1

Viditelnost svétlometi/svitilen

Obrdzek 1

Viditelnost ervené svitilny smérem dopfedu

Obrdzek 2

Viditelnost bilé svitilny smérem dozadu
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Dodatek 2

Smérové svitilny
Geometrickd viditelnost (viz bod 6.5.5)
Uspofadani A
Kategorie 1, 1anebo 1b Kategorie 2a
g IX;‘
. % j
=

Usporddani B

Kategorie 1, 1a nebo 1b Kategorie 5 Kategorie 2a

Uspotadani C

Kategorie 1, 1anebo 1b  Kategorie 5

\

Kategorie 2a

| /\%
%
|
\_T

-

Uspofadani D

Kategorie 1, 1a nebo 1b

Kategorie 2a

Hodnota 10 ° pro thel viditelnosti pfedni smérové svitilny dovniti mize byt snizena na 3 ° u vozidel, jejichz celkova

§itka nepresahuje 1 400 mm.
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Dodatek 3

Rozméry, minimdlni rozméry plochy odriZejici svétlo, minimélni poZadavky na barvu a fotometrické minimdalni
pozadavky a identifikace a oznaceni ndvéstnich paneld a f6lii pro vozidla kategorie S o Sifce pfesahujici 2,55 m
1. Rozméry, pocet a minimdlni rozméry plochy odrazejici svétlo

1.1 Navéstni panely a félie musi mit tyto rozméry:

Obrdzek 1

Néivéstni panel nebo félie

/"o

*
&
N7

% @
Y
p

Obrdzek 2

Zékladni ¢tverec

3
Tabulka 1
Rozméry [v mm]

Névéstni panel nebo félie [mam] [rr})m] Povrch [cm?]
Tvar A 423 423 1790
Tvar B 282 282 795
Tvar R1 282 423 1193
Tvar R2 423 282
Tvar L1 141 846 1193
Tvar L2 846 141
Tvar K1 141 423 596
Tvar K2 423 141
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Odchylky od stanovenych formdta jsou pipustné, pokud povrch nespecifikovanych formatd obsahuje nejméné 3
zdkladni ¢tverce. Pocet ndvéstnich panelt nebo f6lii pro kazdy Gi¢inny smér doptedu a dozadu je uveden v tabulce 2.

1.2 Tabulka 2
Pocet ndvéstnich paneli nebo félii pro kazdy Gcinny smér
Névéstni panel nebo félie Pocet pro kazdy G¢inny smér
Tvar A 2
Tvar B 2
Tvar R1 2
Tvar R2
Tvar L1 2
Tvar L2
Tvar K1 4
Tvar K2
Navéstni panely nebo félie tvaru A mohou byt kombinovdny se svitilnami, pokud povrch tabuli pokryty svitilnami
nepfevysuje 150 cm?,
2. Minimdlni poZzadavky na barvy a fotometrické minimdlni pozadavky
Bild podle bodu 2.29.1 ptedpisu EHK OSN ¢. 48, jak je uveden v pfiloze I.
Cervend podle bodu 2.29.4 predpisu EHK OSN & 48.
Pouziji se fotometrické pozadavky stanovené v piiloze 7 piedpisu EHK OSN ¢. 69, jak je uveden v piiloze I, nebo
v ptiloze 7 predpisu EHK OSN ¢. 104, jak je uveden v piiloze I
Panely ¢i folie tvaru B musi spliiovat ustanoveni ptilohy 7 predpisu EHK OSN ¢. 104, t¥dy C.
3. Identifikace

Navéstni panely, které spliuji pozadavky stanovené v tomto nafizeni, jsou oznaleny Cislem tohoto nafizeni
a jménem vyrobce.
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PRILOHA XIII

PoZadavky na ochranu cestujicich ve vozidle, v€etné vnitini vybavy, opérky hlavy, bezpenostnich pést, dvefi
vozidla

CAST 1
1. Definice

Pro tcely této piilohy se pouziji tyto definice:

Pro tuto pilohu plati definice pro ochranu konstrukénich ¢dsti pohonu v souladu s pozadavky stanovenymi na
zdakladeé ¢l. 18 odst. 4 nafizeni (EU) ¢. 167/2013.

1.1 ,Vnitini vybavou® se rozumi vnitin{ ¢asti prostoru pro cestujici kromé vnitfnich zpétnych zrcdtek, které zahrnuji
— usporadani ovladact,
— stfechu,

— elektricky ovlddand okna, stfe$ni panely a piepazky.

1.2 ,2Urovn{ piistrojové desky“ se rozumi piimka vymezend sty¢nymi body svislych teCen s pfistrojovou deskou.
1.3 ,Elektricky ovladanymi okny“ se rozumi okna, kterd se zaviraji napdjecim zdrojem vozidla.
1.4 ,Rozevienim* se rozumi maximélni otvor bez pfekdZek mezi hornim okrajem nebo vodicim okrajem — zavisi na

sméru zavirani — elektricky ovlddaného okna, prepazky nebo stfesnitho panelu a konstrukei vozidla, kterd tvori
okraj okna, pfepdzky nebo stiesniho panelu pfi pohledu z vnitiku vozidla nebo u systému pfepazky ze zadni
Casti prostoru pro cestujici.
CAST 2
Vnitini vybaveni
1. Specifikace
1.1 Vnitfn{ ¢asti prostoru pro cestujici kromé bocnich dveti
1.1.1  Okoli sedadla fidi¢e a sedadel pro spolujezdce, jsou-li namontovana

1.1.1.1 Zéna bezpecné vzdilenosti A nad vztaznym bodem sedadla fidice umisténd pted nim, jak je uvedeno na obrizku
1, nesmi obsahovat Zddné nebezpecné drsné plochy ani ostré hrany, které by mohly zvysit riziko zdvazného
poranéni cestujicich. Pokud soucdsti obsazené v zdéné bezpecné vzddlenosti A nad vztaznym bodem sedadla
umisténé pred nim spliuji pozadavky uvedené v bodech 1.1.2 az 1.1.6, md se za to, Ze rovnéZ spliuji tento
pozadavek.

Obrdzek 1

. Zéna B Koule

Vztazny bod sedadla
(SIP)
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1.1.1.2 Zébna bezpecné vzdilenosti A, jejiz stied se nachdzi 670 mm nad stfedem pfedniho okraje pfedniho sedadla pro
cestujici, pokud je namontovano, a umisténd pfed nim, jak je uvedeno na obrdzku 2, nesmi obsahovat zZddné
nebezpecné drsné plochy ani ostré hrany, které by mohly zvysit riziko zdvazného poranéni cestujicich. Pokud
soucdsti obsazené v zéné bezpeéné vzddlenosti A nad vztaznym bodem sedadla umisténé pied nim spliuji
pozadavky uvedené v bodech 1.1.2 az 1.1.6, ma se za to, Ze rovnéZz spliiuji tento pozadavek.

Obrdzek 2

D R
/ 3oHa B R
/ — T \

/ 30Ha A *

chepa \

1.1.1.3 V piipadé vozidel vybavenych volantem a lavici nebo skldpécimi sedadly v jedné nebo nékolika fadach musi
okoli zadnich sedadel pro cestujici, jsou-li namontovina, spliiovat pozadavky piilohy XVII nafizeni (EU)
¢ 3/2014 (1),

1.1.2 Cisti, které se pravdépodobné dostanou do kontaktu s fidicem nebo cestujicimi, nesm{ mit zddné ostré hrany
nebo drsné povrchy, které by mohly byt nebezpecné pro cestujici.

1.1.3 U traktort s maximalni konstrukéni rychlosti prevySujici 40 km/h se pozadavky bodi 1.1.3.1-1.1.3.4 pouziji
navic k pozadavkim bodd 1.1.1-1.1.2, 1.1.5-1.1.6 a ¢asti 3-5:

1.1.3.1 Piipadné kovové podptrné konstrukce nesmi mit zddné vy¢nivajici hrany.

1.1.3.2 Cisti, kterych se lze dotknout kouli o priiméru 165 mm, jak je popsino v bodé 3.2.1, pii pfiblizeni podél
poloméru zény A na obrazku 1, musi byt zaobleny s polomérem zaobleni nejméné 2,5 mm.

1.1.3.3 Spoustéce oken, jsou-li namontovany, mohou z povrchu desky vy¢nivat o 35 mm.

1.1.3.4 Pozadavky bodt 1.1.3.1, 1.1.3.2 a 1.1.3.3 se nepouziji na konstrukéni ¢dsti umisténé za volantem, pficemz
referenénim bodem je vrchol kuzele, ktery je sttedem zény A na obrdzku 1, a vénec volantu je zdkladnou kuzele.

1.1.4 U traktort s maximdlni konstrukéni rychlosti prevySujici 60 km/h se pozadavky bodii 1.1.4.1-1.1.4.6 pouziji
navic k pozadavkim bodi 1.1.1-1.1.3.4, 1.1.5-1.1.6 a &asti 3-5:

1.1.4.1 Spodni okraj piistrojové desky musi byt zaoblen s polomérem zaobleni nejméné 19 mm

(") Nafizeni Komise v pfenesené pravomoci (EU) ¢. 3/2014 ze dne 24. fijna 2013, kterym se dopliuje nafizeni Evropského parlamentu
a Rady (EU) ¢. 1682013, pokud jde o poZadavky tykajici se funkéni bezpecnosti vozidel pro schvalovani dvoukolovych nebo
titkolovych vozidel a ctytkolek (UF. vést. L 7, 10.1.2014, s. 1)
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1.1.4.2 Spinace, tlacitka apod. z tuhého materidlu, které, méfeno podle metody popsané v bodé¢ 3, vy¢nivaji z desky
0 3,2 mm az 9,5 mm, musf mit priifez nejméné 2 cm?, méfeno 2,5 mm od nejdile vy¢nivajictho bodu, a musf
mit zaoblené hrany s polomérem zaoblen{ nejméné 2,5 mm.

1.1.4.3 Pokud tyto konstrukéni &asti vycnivaji vice nez o 9,5 mm od povrchu piistrojové desky, musi byt navrzeny
a konstruovany s priifezem nejméné 6,50 cm? a nachdzet se ne dale nez 6,5 mm od nejdéle vy¢nivajictho bodu.

1.1.4.4 Konstrukéni ¢dsti namontované na stiese, pokud jsou instalovany, které viak nejsou soucdsti konstrukce strechy,
jako drzadla, svitilny, vétraci otvory apod., musi mit polomér zaobleni nejméné 3,2 mm a Sitka vycnivajicich
Casti nesmi byt mensi nez vzdalenost, do které vycnivaji smérem dold.

1.1.4.5 V ptipadé vycnélkd tvofenych konstrukéni ¢dsti z netuhého materidlu o tvrdosti niZsi nez 60 Shore A namon-
tovanych na pevny podklad se pozadavky bodt 1.1.4.2-1.1.4.4 pouziji pouze na pevny podklad.

1.1.4.6 Pozadavky stanovené v tomto oddile se pouziji na vybaveni, které neni uvedeno v bodech 1.1.2-1.1.6 a kterého
se v souladu s pozadavky stanovenymi v bodech 1.1.1 aZ 1.1.6 a vzhledem k jeho umisténi ve vozidle mohou
cestujici dotknout. V ptipad¢, Ze tyto Casti jsou vyrobeny z materidlu o tvrdosti mensi nez 60 Shore A a jsou
namontovany na jeden nebo vice pevnych pokladl, dané pozadavky se pouZiji pouze na uvedené pevné

podklady.

1.1.5  Piihradky a jiné podobné soucdsti, jsou-li namontovany, musi byt navrZeny a konstruovany tak, aby jejich
podpéry v zddném piipadé nemély zddné vycnivajici hrany.

1.1.6  Jiné vybaveni ve vozidle, na néz se nevztahuji pfedchozi body, jako jsou vodici listy posunu sedadel, zafizeni
k sefizeni vodorovné nebo svislé ¢asti sedadla, zafizeni k navijeni bezpe¢nostnich pastt apod., nepodléhaji
zddnému z téchto ustanoveni, pokud se nachdzeji pod vodorovnou rovinou prochdzejici vztaznym bodem
kazdého sedadla, a to i kdyZ je pravdépodobné, Ze osoba na nich sedici pfijde s témito pfedméty do styku.

2. Zku$ebni postup pro EU schvileni typu

2.1.1 K zédosti o EU schvéleni typu konstrukéni ¢asti se pfilozi tyto vzorky, které se piedlozi technické zkusebné
provadgjici zkousky pro schvaleni typu konstrukéni ¢dsti:

2.1.2  podle uvézeni vyrobce bud vozidlo, které je reprezentativni pro typ, jenz md byt schvélen, nebo jeho ¢ast (Cdsti),
které se pro ovéfeni a zkousky pfedepsané timto nafizenim povazuji za podstatné; a

2.1.3  na vyzdddni této zkusebny urcité soucdsti a urcité vzorky pouzitych materidli.

3. Metoda méfeni vycnélki

3.1 Za Gcelem stanoveni velikosti vy¢nélku vici panelu, na némz je namontovan, se po povrchu posouva koule
o priméru 165 mm, kterd se udrzuje v kontaktu s posuzovanou konstrukéni ¢asti. Za¢ind se v poloze prvniho
dotyku s posuzovanou ¢asti. Velikost vy¢nélku je nejvétsi moznd hodnota zmény ,y* v méfené kolmé vzddle-
nosti stfedu koule od panelu.
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Jsou-li panely, konstrukéni ¢dsti apod. potazeny materidlem tvrdosti mensi nez 50 Shore A, pouzije se vyse
popsany postup méfeni vy¢nélki az po odstranéni takového materialu.

Vyenélky spinact, tlacitek apod. nachdzejici se v referenéni oblasti se mé zkusebnim zafizenim a niZe popsa-
nymi postupy.

3.2 Zatizeni

3.2.1  Zatizeni k méfeni vycnélka sestavd z polokulové hlavice o priméru 165 mm, v niz se nachdzi posuvny pist
o pruméru 50 mm.

3.2.2  Vzdjemnd poloha plochého konce pistu a okraje hlavice se zobrazuje na stupnici, na niZ po odsunuti pfistroje od
zkouseného pfedmétu vyznacuje pohyblivy ukazatel nejvyssi dosazenou hodnotu. Musi byt méfitelnd minimaln{
vzddlenost 30 mm; méfici stupnice musi byt rozdélena po 0,5 mm, aby bylo mozné uvést rozsah daného
vyenélku.

3.2.3  Kalibrace:

3.2.3.1 Piistroj se ulozi na rovnou plochu tak, aby jeho osa byla na tuto plochu kolma. Kdyz se plochy konec pistu
dotkne povrchu, nastavi se stupnice na nulu.

3.2.3.2 Mezi plochy konec pistu a podloznou plochu se vlozi rozpéra o vysce 10 mm; provéii se, Ze se pohyblivy
ukazatel nastavil na tento rozmeér.

3.2.4  Zafizeni na méfeni vycnélkd je zndzornéno na obrazku 3.

3.3 Zkusebni postup

3.3.1  Zatazenim pistu se v hlavici vytvoii dutina a pohyblivy ukazatel se pfilozi k pistu.

3.3.2  Zafizeni se piiloZi k méfenému vycnélku tak, aby se hlavice dotykala co nejvétstho okolniho povrchu, a to silou
nepfesahujici 2 daN.

3.3.3.  Pist se posouvd dopfedu tak dlouho, dokud se nedotkne méfeného vy¢nélku, nacez se na stupnici odecte
piislusnd hodnota.

3.3.4  Hlavice se sefidi tak, aby se dosdhlo maximdlni hodnoty vy¢nivani. Tato hodnota se zaznamend.

3.3.5 Jsou-li dva nebo vice ovlada¢ umistény natolik blizko u sebe, Ze se jich pist nebo hlavice dotkne soucasné,
postupuje se takto:

3.3.5.1 pokud dutina hlavice pojme vice ovladact, povazuji se tyto prvky za jediny vycnélek;

3.3.5.2 jestlize normdlni zkousSce dotykem hlavice brani jiné ovladace, je tieba je odstranit a zkousku provést bez nich.
Nésledné je mozno je znovu osadit a vyzkouSet s jinymi ovladaci, jez byly k usnadnéni zkousky sejmuty.
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Obrdzek 3
Zatizeni k méfeni vycénélka
Ukazatel sily
Stupnice s
pohyblivym
ukazatelem
Drzadlo
Pist \
Hlavice —/
4. Zafizeni a postup pro pouziti bodu 1.1.1
U téch souddsti (spinace, tlacitka apod.), kterych se lze zafizenim za pouziti nize popsaného postupu dotknout,
se povazuje za pravdépodobné, Ze piijdou do styku s koleny cestujiciho.
4.1 Zai{zeni
Schéma zatizeni
£
¥& 120 mm
250 mm >
30 X
X 60 mm I
4.2 Postup

Zafizeni se umisti do jakékoliv polohy pod pfistrojovou deskou tak, Ze:
— rovina XX’ zistdvd rovnobéznd se stiedni podélnou rovinou vozidla

— osa X se miize natdCet nad a pod horizontdlu o dhel az 30°.

CAST 3
Opérky hlavy, jsou-li namontoviny

Pfi provadéni zkousky podle tohoto bodu se odstrani v§echny materidly o tvrdosti niz$i nez 60 Shore A.

Opérky hlavy, jsou-li namontovany, musi spliiovat pozadavky predpisu EHK OSN ¢&. 25, jak je uveden v piiloze L
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CAST 4
Bezpecnostni pasy
Pouziji se pozadavky stanovené na zdkladé ¢l. 18 odst. 2 pism. j) a ¢l. 18 odst. 4 nafizeni (EU) ¢ 167/2013.
CAST 5
Dvefe vozidla, jsou-li namontoviny

Dvefe vozidla s okny s vlastnim pohonem a stfesni poklopy s vlastnim pohonem, jsou-li namontovéany, musi spliiovat
pozadavky bodd 5.8.1 az 5.8.5 predpisu EHK OSN ¢. 21, jak je uveden v priloze I
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PRILOHA XIV

Pozadavky na vnéjsek vozidla a pfisluSenstvi

1. Definice

Pro tcely této piilohy se pouziji tyto definice:

1.1 ,Vngsim povrchem” se rozumi vnéjsek vozidla véetné kol, past, dvefi, ndraznikd, kapoty, prostiedka k nastupu
a nadrzi.

1.2 ,Polomérem zaobleni“ se rozumi polomér oblouku kruznice, ktery se nejvice piiblizuje zaoblenému tvaru
uvazované konstrukéni &dsti.

1.3 ,Vngjsim okrajem” vozidla se rozumi ve vztahu k bokdm vozidla rovina rovnobézind se stiedni podélnou
rovinou vozidla dotykajici se jeho vnéjsiho bo¢niho okraje a ve vztahu k pfednimu a zadnimu konci vertikalni
pii¢nd rovina vozidla dotykajici se jeho vnéjstho piedniho a zadniho okraje, pfiemz se nebere v tvahu vy¢ni-
vani:

— pneumatik blizko jejich bodu styku s vozovkou a piipojky pro méfi¢e husténi pneumatik,
— jakéhokoliv protiskluzového zafizeni, které smi byt montovdno na kola,
— zpétnych zrcatek,

— bo¢nich smérovych svitilen, doplitkovych obrysovych svitilen, pfednich a zadnich obrysovych svitilen
a parkovacich svitilen.

2. Oblast piisobnosti

2.1 Tato piiloha se pouzZije na ¢dsti na vnéj§im povrchu, které pfi nalozeném vozidle vybaveném pneumatikami
s nejvétsim primérem nebo souborem pdst s nejvétsim svislym rozmérem, pro ktery je schvaleno, se viemi
dvefmi, okny a pfistupovymi viky atd. v zaviené poloze jsou:

2.1.1  po strandch a ve vySce nizsi nez 0,75 m, a rovnéZ celd kola a soubor pésti (pneumatiky, rafky, pfidavnd zdvazi,
naboje kol a ndpravy), ¢asti karoserie, které tvoii nejvzdalenéjsi vngjsi okraj v kazdé svislé roviné kolmé k podélné
ose vozidla, s vyjimkou ¢dsti se vzdalenosti pfevysujici 200 mm od kazdého levého a pravého nejvzddlengjsiho
vnéjstho okraje vozidla a smérem k jeho podélné ose, kdyz je vozidlo vybaveno pneumatikami nebo souborem
past, pro néz je schvileno, udavajici nejuzsi rozchod;

nebo
2.1.2  po strandch a ve vysce od 0,75 m do 2 m vSechny ¢asti s vyjimkou:

2.1.2.1 <asti, kterych se nelze dotknout kouli o priméru 100 mm pii vodorovném piiblizeni v kazdé svislé roviné
kolmé k podélné ose vozidla; posunuti koule nesmi pfesdhnout 200 mm, pocinaje od kazdého levého a pravého
nejvzdalengjsiho vnéjsiho okraje vozidla a smérem k jeho podélné ose, kdyz je vozidlo vybaveno pneumatikami
nebo souborem pdsti, pro néz je schvileno, udavajici nejuzsi rozchod;

2.1.2.2 celd kola a soubor pasti (pneumatiky, rafky, pfidavna zdvazi, ndboje kol a ndpravy).

2.2 Ucelem téchto ustanoveni je snizit nebezpeci nebo vaznost zranéni osoby, na kterou v piipadé srazky narazi
vnéjsi povrch vozidla nebo kterd se po vnéjsim povrchu smyka. Vztahuje se na piipady pohybujiciho se i stojictho
vozidla.

2.3 Tato pfiloha se nepouzije na vnéjsi zpétnd zrcatka.
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2.4 Tato pfiloha se nepouzije na kovové pasy vozidel kategorie C.
3. Pozadavky
3.1 Vngjsi povrch vozidla nesmi mit Zddné vy¢nivajici nebo ostré ¢dsti, drsné povrchy nebo jakékoli vycnélky

takového tvaru, rozmérd, sméru nebo tvrdosti, které by mohly zvySovat nebezpe¢i nebo vaznost poranéni

osoby, na kterou v ptipadé srazky vnéjsi povrch narazi nebo kterd se po vngjsim povrchu smyka.

3.2 Vngj§i povrchy na kazdé strané vozidla nesmi mit jakékoli vy¢nivajici ¢asti, které by mohly zachytit chodce,
cyklisty nebo motocyklisty.

3.3 Z4adna vyénivajici ¢dst vnéjstho povrchu vozidla nesmi mit polomér zaobleni mensi nez 2,5 mm. Tento poza-
davek se netykd ¢ésti vnéjstho povrchu, které vy¢nivaji méné nez 5 mm, avsak rohy takovych ¢dsti sméfujici ven
musi byt ztupeny, kromé &asti vy¢nivajicich méné nez 1,5 mm.

3.4 Vycnivajici ¢dsti vnéjstho povrchu zhotovené z materidlu o tvrdosti nepfesahujici 60 Shore A mohou mit
polomér zaobleni mensi nez 2,5 mm. Méfeni tvrdosti postupem v souladu se Shore A lze nahradit prohldsenim
o hodnoté tvrdosti od vyrobce konstrukéni ¢asti.

3.5 Vozidla vybavend hydropneumatickym, hydraulickym nebo pneumatickym zavéSenim kol nebo zafizenim pro
automatickou regulaci vysky podle ndkladu musi byt zkouSena pii nejnepiiznivéjsim stavu pro béznou jizdu
uvedeném vyrobcem.

3.6 Exponovand zafizeni, kterd jsou v kontaktu se zemi nebo s plodinami, a zafizen{ pro distribuci materidlu na
vozidlech kategorie R a S, kterd maji ostré hrany nebo zuby, pokud jsou ve sklopené poloze pro silni¢ni
dopravu, a na kterd se jiz vztahuje smérnice 2006/42/[ES, nemusi splilovat body 3.1 az 3.5. Pro exponované
plochy kterékoli jiné ¢asti vozidla kategorie R a S se pouziji body 3.1 az 3.5.
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PRILOHA XV

Pozadavky na elektromagnetickou kompatibilitu
CAST 1

Tato piiloha se pouZije na elektromagnetickou kompatibilitu vozidel, na néz se vztahuje ¢ldnek 2 nafizeni (EU)
¢.167/2013. Pouzije se téZ na elektrické nebo elektronické samostatné technické celky urcené k montdzi na tato vozidla.

Definice

Pro tcely této piflohy se pouziji tyto definice:

1. ,Elektromagnetickou kompatibilitou se rozumi schopnost vozidla nebo konstrukéni ¢asti (konstrukénich ¢dsti) nebo
samostatného technického celku (samostatnych technickych celkd) uspokojivé fungovat ve vlastnim elektromagne-
tickém prostiedi bez vytvafeni nepipustného elektromagnetického ruseni ¢ehokoliv v tomto prostiedi.

2. ,Elektromagnetickym rusenim“ se rozumi jakykoli elektromagneticky jev, ktery muze ovlivnit ¢innost vozidla nebo
konstrukéni &asti (konstrukénich &dsti) nebo samostatného technického celku (samostatnych technickych celkd).
Elektromagnetickym rusenim mtize byt elektromagneticky $um, nezddouci signdl nebo zména v samotném prostredi
$ifeni.

3. ,Elektromagnetickou odolnosti“ se rozumi schopnost vozidla nebo konstrukéni &dsti (konstrukénich ¢€dsti) nebo
samostatného technického celku (samostatnych technickych celkt) byt v provozu bez ovlivnéni funkce za pfit-
omnosti urcitého elektromagnetického ruseni.

4. Elektromagnetickym prostiedim“ se rozumi Ghrn elektromagnetickych jevi pfitomnych v daném misté.

76

5. ,Referenéni mezi“ se rozumi pozadovand troven, které odpovidaji mezni hodnoty schvéleni typu a shodnosti vyroby.

6. ,Referen¢ni anténou” pro kmitoctovy rozsah 20 az 80 MHz se rozumi zkrdceny symetricky dipdl s rezonanci na
80 MHz a pro kmitoctovy rozsah nad 80 MHz symetricky ptlvinny rezonanc¢ni dipél ladény na meéfeny kmitocet.

7. ,Sirokopdsmovym elektromagnetickym vyzafovdnim® se rozumi{ vyzafovéni, jehoz 3itka pdsma je vétsi nez sitka
pasma jednotlivého méficiho pfistroje nebo pfijimace.

8. ,Uzkopdsmovym elektromagnetickym vyzafovinim“ se rozumi vyzatovani, jehoz $iika pdsma je mensi nez Sitka
pasma jednotlivého méfictho piistroje nebo pfijimace.

9. ,Elektrickym/elektronickym systémem* se rozumi elektrické a/nebo elektronické zafizeni (elektrickd a/nebo elektro-
nickd zafizeni) nebo sada ¢i sady zafizeni spole¢né s pifidruzenymi elektrickymi propojenimi a kabeldzi, které tvoii
soucdst vozidla, ale které nejsou uréeny k samostatnému schvélen{ typu.

10. ,Elektrickou/elektronickou montdzni podskupinou” (dile také ,EMP“) se rozumi elektrické a/nebo elektronické
zafizeni nebo sada zafizeni urcenych jako soucdst vozidla, spole¢né se vSemi elektrickymi propojovacimi prvky
a kabeldzi, které vykondvaji jednu nebo vice specializovanych funkei.

11. ,Typem EMP* ve vztahu k elektromagnetické kompatibilité se rozumi typ elektrickych/elektronickych montdznich
podskupin, ktery se nelisi, pokud jde vykondvané funkce nebo celkové uspofddani elektrickych a/nebo elektronickych
konstrukénich &asti, v piislusnych piipadech.
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CAST 2
Pozadavky na vozidla a elektrické/elektronické montizni podskupiny namontované do vozidla

1. Zadost o EU schvidleni typu
1.1 Schvileni typu vozidla

1.1.1  Z4dost o schvdleni typu vozidla s ohledem na jeho elektromagnetickou kompatibilitu podle ¢lanké 22, 24 a 26
nafizeni (EU) ¢. 167/2013 piedklddd vyrobce vozidla.

1.1.2  Vyrobce vozidla ptedlozi informaéni dokument, jehoZ vzor je stanoven v ¢l. 68 pism. a) nafizeni (EU)
¢167/2013.

1.1.3  Vyrobce vozidla sestavi seznam, ktery popisuje vSechny navrzené kombinace odpovidajicich elektrickych/elekt-
ronickych systéma vozidla ¢&i elektrickych/elektronickych montdznich podskupin, tvarG karoserie ('), zmény
materidlu karoserie (%), obecnd provedeni kabeldZe, varianty motoru, levostranné/pravostranné fizeni a rtzné
rozvory. Odpovidajici elektrické/elektronické systémy vozidla nebo montdZzni podskupiny jsou ty, které
mohou emitovat vyznamné $irokopdsmové nebo tzkopdsmové vyzafovéni, nebo ty, které pouziva Fidi¢ pfi
pimém ovlddani vozidla (viz bod 3.4.2.3).

1.1.4  Z tohoto seznamu musi byt ve vzdjemné shodé mezi vyrobcem a piislusnym orgdnem vybrdno reprezentativni
vozidlo. Toto vozidlo pfedstavuje typ vozidla specifikovany v informaénim dokumentu stanoveném v ¢l. 68
pism. a) nafizeni (EU) ¢. 167/2013. Volba vozidla musi byt zaloZend na elektrickych/elektronickych systémech
nabizenych vyrobcem. Z tohoto seznamu miiZe byt pro zkousky vybrdno jedno dalsi vozidlo, jestlize se po
vzdjemné dohodé mezi vyrobcem a technickou zkuSebnou uréi, Ze souldsti vozidla jsou odlisné elektrické/
elektronické systémy, které pravdépodobné maji vyznamny vliv na elektromagnetickou kompatibilitu vozidla
v porovnani s prvnim reprezentativnim vozidlem.

1.1.5  Vybér vozidla (vozidel) v souladu s bodem 1.1.4 je omezen na kombinace vozidla a elektrickych/elektronickych
systémd, jez maji byt skute¢né vyrdbény.

1.1.6  Vyrobce miZe doplnit zZadost zpravou s vysledky zkousek, které byly provedeny. Takto poskytnuté idaje muze
schvalovaci orgdn pouzit pro tclely vystaveni certifikdtu EU schvéleni typu.

1.1.7  Vozidlo pfedstavujici typ, ktery md byt schvilen, v souladu s bodem 1.1.4 musi byt poskytnuto technické
zkusebné, kterd provadi zkousku.

1.2 Schvalovéni typu elektrické/elektronické montdzni podskupiny

1.2.1  Z4dost o schvéleni typu elektrické/elektronické montdzni podskupiny z hlediska elektromagnetické kompatibility
podle ¢lankt 22, 24 a 26 nafizeni (EU) ¢. 167/2013 predklddd vyrobce vozidla nebo montdzni podskupiny.
Elektrickd/elektronickd montdzni podskupina mtze byt schvalena na zddost vyrobce bud jako ,konstrukéni &dst”,
nebo jako ,samostatny technicky celek.

1.2.2.  Vyrobce vozidla ptedlozi informaéni dokument, jehoZ vzor je stanoven v ¢l. 68 pism. a) nafizeni (EU)
¢.167/2013.

1.2.3.  Vyrobce miize doplnit zZadost zpravou s vysledky zkousek, které byly provedeny. Takto poskytnuté idaje muze
schvalovaci orgdn pouzit pro Gcely vystaveni certifikitu EU schvdleni typu.

(") Pfipadd-li v avahu.
(?) Pripadé-li v dvahu.
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1.2.4  Vzorek elektrické/elektronické montdzni podskupiny piedstavujici typ, ktery ma byt schvélen, se pfedlozi tech-
nické zkusebné, kterd provadi zkousku, a v ptipadé potieby po dohodé s vyrobcem napiiklad ohledné moznych
variant provedeni, poctu konstrukénich &isti a poctu snimacd. Pokud to bude technickd sluzba povazovat za
nezbytné, mize vybrat dal$i vzorek.

1.2.5  Vzorek (vzorky) musi byt Citelné a nesmazatelné oznacen(y) vyrobni nebo obchodni znackou vyrobce a ozna-
¢enim typu.

1.2.6  V piipadé potieby se stanovi omezeni pouzivani. Jakdkoli takovd omezeni se uvedou v informaénim dokumentu
stanoveném v ¢l. 68 pism. a) nafizeni (EU) ¢. 1672013 a/nebo v certifikdtu EU schvéleni typu stanoveném v ¢l.
68 pism. ¢) nafizeni (EU) ¢ 167/2013.

2. Znaceni

2.1 Kazda elektrickd/elektronickd montdzni podskupina odpovidajici typu schvélenému podle tohoto nafizeni musi
byt opatfena znackou EU schvéleni typu v souladu s ¢ldnkem 34 nafizeni (EU) ¢ 167/2013 a piilohou XX
tohoto nafizeni.

2.2 Znaceni se nepozaduje v piipadé elektrickych/elektronickych systémd, které jsou soucdsti typt vozidel schvéle-
nych timto nafizenim.

23 Znaceni elektrické/elektronické montdzni podskupiny podle bodt 2.1 a 2.2 nemusi byt viditelné po instalaci
elektrické/elektronické montdzni podskupiny ve vozidle.

3. Specifikace
3.1 Obecné specifikace

3.1.1 Vozidlo (a jeho -elektricky/elektronicky systém, elektrické/elektronické systémy nebo elektrické/elektronické
montdZni podskupiny) musi byt navrzeno, konstruovidno a montovano tak, aby mohlo za béiného pouziti
spliiovat pozadavky tohoto nafizeni.

3.2 Pozadavky tykajici se Sirokopdsmového elektromagnetického vyzafovani vozidel vybavenych jiskrovym zapalo-
vanim

3.2.1 Metoda méfeni

Elektromagnetické vyzafovani generované predstavitelem typu vozidla se méfi metodou popsanou v €asti 3 pfi
jedné z obou uréenych vzdalenosti antény. Vybér provede vyrobce vozidla.

3.2.2  Sirokopdsmové referencni mezni hodnoty vozidla

3.2.2.1 Jestlize se méfi metodou popsanou v &asti 3 pii vzdalenosti 10,0 + 0,2 m mezi vozidlem a anténou, jsou
referen¢ni mezni hodnoty vyzatovini 34 dBpV/m (50 pV/m) v kmitoctovém pdasmu od 30 do 75 MHz a od
34 do 45 dBuV/m (od 50 do 180 pV/m) v kmitoctovém pdsmu od 75 do 400 MHz; tato mezni hodnota se pfi
logaritmické stupnici kmitoctu linedrné zvySuje od kmitoctu 75 MHz podle bodu 5. V kmitoctovém pasmu od
400 do 1 000 MHz je referen¢ni mezni hodnota konstantni, a to 45 dBpV/m (180 pV/m).

3.2.2.2 Jestlize se méH metodou popsanou v &asti 3 pii vzddlenosti 3,0 £ 0,05 m mezi vozidlem a anténou, jsou
referen¢éni mezni hodnoty vyzafovani 44 dBpV/m (160 pV/m) v kmitoctovém pasmu od 30 do 75 MHz a od
44 do 55 dBpV/m (od 160 do 562 uV/m) v kmitoctovém pasmu od 75 do 400 MHz; tato mezni hodnota se pfi
logaritmické stupnici kmitoctu linedrné zvysuje od kmitoctu 75 MHz podle bodu 6. V kmito¢tovém pasmu od
400 do 1000 MHz je referenéni mezni hodnota konstantni, a to 55 dBuV/m (562 uV/m).
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3.2.23

33
3.3.1

3.3.2
3.3.21

3.3.2.2

3.3.23

3.3.2.4

3.4
3.4.1

3.4.2
3421

3422

3.4.2.3

Hodnoty méfené na piedstaviteli typu vozidla, vyjadiené v dBpV/m, museji byt nejméné o 2,0 dBuV/m (20 %)
niz$i nez referen¢ni mezni hodnoty.

Specifikace tykajici se tzkopdsmového elektromagnetického vyzafovani vozidel
Metoda méfeni

Elektromagnetické vyzafovani generované predstavitelem typu vozidla se méfi metodou popsanou v ¢dsti 4 pri
jedné z obou urcenych vzdalenosti antény. Vybér provede vyrobce vozidla.

Uzkopdsmové referenéni mezni hodnoty vozidla

Jestlize se méff metodou popsanou v &asti 4 pii vzdalenosti 10,0 + 0,2 m mezi vozidlem a anténou, jsou
referencni mezni hodnoty vyzafovani 24 dBpV/m (16 pV/m) v kmitoctovém pdsmu od 30 do 75 MHz a od
24 do 35 dBpV/m (od 16 do 56 pV/m) v kmitoctovém pasmu od 75 do 400 MHz; tato mezni hodnota se pfi
logaritmické stupnici kmitoctu linedrné zvysuje od kmitoctu 75 MHz podle bodu 7. V kmitoctovém pasmu od
400 do 1 000 MHz je referenéni mezni hodnota konstantni, a to 35 dBuV/m (56 pV/m).

Jestlize se méfi metodou popsanou v &asti 4 pii vzdalenosti 3,0 £ 0,05 m mezi vozidlem a anténou, je referen¢ni
mezni hodnota vyzafovani 34 dBuV/m (50 pV/m) v kmitoctovém pdsmu od 30 do 75 MHz a od 34 do 45
dBuV/m (od 50 do 180 pV/m) v kmito¢tovém pasmu od 75 do 400 MHz; tato mezni hodnota se pfi logarit-
mické stupnici kmitoctu linedrné zvysuje od kmitoctu 75 MHz podle bodu 8. V kmitoctovém pasmu od 400 do
1 000 MHz je referen¢ni mezni hodnota konstantni, a to 45 dBpV/m (180 pV/m).

Hodnoty méfené na piedstaviteli typu vozidla, vyjadiené v dBpV/m, museji byt nejméné o 2,0 dBuV/m (20 %)
niz$i nez referen¢ni mezni hodnota.

Bez ohledu na mezni hodnoty stanovené v bodech 5.3.2.1, 5.3.2.2 a 5.3.2.3 se vozidlo povazuje za vyhovujici
meznim hodnotdm pro dzkopdsmové vyzatovdni a ddle se nezkousi, pokud je pfi prvnim zkuSebnim kroku
podle ¢asti 4 bodu 1.3 v kmito¢tovém rozsahu od 88 do 108 MHz rusivd droveil méfend na anténé radiového
pfijimace vozidla nizsf nez 20 dBpV/m (10 pV/m).

Specifikace tykajici se odolnosti vozidel proti elektromagnetickému vyzafovani
Zkusebni metoda

Odolnost predstavitele typu vozidla proti elektromagnetickému vyzafovani se zkousi metodou popsanou
v Casti 5.

Referen¢ni mezni hodnoty odolnosti vozidla proti ruseni

Jestlize se zkousi metodou podle &sti 5, je referen¢ni mezni hodnota intenzity pole 24 V/m (efektivni hodnota)
v 90 % kmitoctového rozsahu od 20 do 1 000 MHz a 20 V/m (efektivni hodnota) v celém kmitoctovém rozsahu
od 20 do 1 000 MHz.

Predstavitel typu vozidla se povazuje za vyhovujici pozadavkam na odolnost, jestlize béhem zkousek podle ¢dsti
5 a pii vystaveni intenzité¢ pole vyjadiené ve V/m, kterd je o 25 % vyssi nez referencni droven, nevykazuje
vozidlo zddné abnormdlni zmény rychlosti otd¢eni hnanych kol, zhorseni funk¢nich vlastnosti vozidla, které by
mohlo zmdst ostatni tcastniky silniéntho provozu, a zhorSeni fidi¢ova piimého ovlidani vozidla, které by mohlo
byt zpozorovano fidicem nebo jinym tcastnikem silniéniho provozu.

Vozidlo je fidicem piimo ovldddno prostiednictvim fizeni, brzdéni nebo peddlu akcelertoru.
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3.5.2
3.5.2.1

3.5.2.2

3.6

3.6.1

3.6.2
3.6.2.1

3.6.2.2

3.7

3.7.2
3.7.21

3.7.2.2

Specifikace tykajici se Sirokopasmového elektromagnetického ruseni generovaného elektrickymi/elektronickymi
montdZnimi podskupinami

Metoda méfen{

Elektromagnetické vyzafovani generované piedstavitelem typu EMP se méfi metodou popsanou v Casti 6.

Sirokopdsmové referencni mezni hodnoty elektrické/elektronické montdzni podskupiny

Jestlize se méfi metodou popsanou v &sti 6, jsou referencni mezni hodnoty vyzatovdni od 64 do 54 dBpVm (od
1 600 do 500 uV/m) v kmitoctovém pasmu od 30 do 75 MHz a tato mezni hodnota se pii logaritmické stupnici
kmitoc¢tu linedrné snizuje od kmitoctu 30 MHz; v kmitoc¢tovém pdsmu od 75 do 400 MHz jsou mezni hodnoty
od 54 do 65 dBpV/m (od 500 do 1 800 pV/m) a mezni hodnota se pii logaritmické stupnici kmitoctu linedrné
zvy$uje od kmitoc¢tu 75 MHz podle bodu 9 této &isti. V kmitoctovém pdsmu od 400 do 1000 MHz je
referencni mezni hodnota konstantni, a to 65 dBpV/m (1 800 pV/m).

Hodnoty méfené na pfedstaviteli typu EMP, vyjadfené v dBpV/m, museji byt nejméné o 2,0 dBuV/m (20 %) nizsi
nez referen¢ni mezni hodnoty.

Specifikace tykajici se tzkopdsmového elektromagnetického ruseni generovaného elektrickymi/elektronickymi
montdZnimi podskupinami

Metoda méfen{

Elektromagnetické vyzafovani generované predstavitelem typu EMP se méfi metodou popsanou v Cdsti 7.

Uzkopdsmové referencni mezni hodnoty elektrické/elektronické montdzni podskupiny

Jestlize se méfi metodou popsanou v &asti 7, jsou referencni mezni hodnoty vyzatovani od 54 do 44 dBpVm (od
500 do 160 pV/m) v kmitoétovém pdsmu od 30 do 75 MHz a tato mezni hodnota se pii logaritmické stupnici
kmitoctu linedrné snizuje od kmito¢tu 30 MHz; v kmito¢tovém pasmu od 75 do 400 MHz jsou mezni hodnoty
od 44 do 55 dBuV/m (od 160 do 560 pV/m) a mezni hodnota se pfi logaritmické stupnici kmitoétu linedrné
zvySuje od kmitoctu 75 MHz podle bodu 10 této &asti. V kmitoctovém pasmu od 400 do 1000 MHz je
referen¢ni mezni hodnota konstantni, a to 55 dBpV/m (560 pV/m).

Hodnota méfend na pfedstaviteli typu EMP, vyjadtend v dBpV/m, musi byt nejméné o 2,0 dBuV/m (20 %) nizsi
nez referen¢ni mezni hodnoty.

Specifikace tykajici se odolnosti elektrickych/elektronickych montdznich podskupin proti elektromagnetickému
vyzafovani

ZkuSebni metoda (metody)

Odolnost pfedstavitele typu EMP proti elektromagnetickému vyzatovani se zkou$i metodou (metodami)
popsanou (popsanymi) v ¢asti 8.

Referen¢ni mezni hodnoty odolnosti elektrické/elektronické montdzni podskupiny

Jestlize se zkou$i metodou popsanou v ¢&asti 8, je referenéni mezni hodnota odolnosti 48 V/m pii metodé
zkouseni paskovym vedenim 150 mm, 12 V/m p¥i metodé zkouseni paskovym vedenim 800 mm, 60 V/m pfi
metodé zkousSeni v burice s pti¢nym elektromagnetickym polem (TEM buiika), 48 mA pii metodé zkouseni
proudovou injektdzi a 24 V/m pii metodé zkouseni ve volném poli.

Elektrickd/elektronickd montdzni podskupina reprezentativni pro uréity typ nesmi pfi hodnotdch intenzity pole
nebo proudu, které pii vyjadieni v odpovidajicich linedrnich jednotkdch piekracuji referenéni mez o 25 %,
vykazovat poruchy, které by mohly ovlivnit funkéni vlastnosti vozidla, zmdst ostatni Gcastniky silni¢niho
provozu nebo zptsobit zhorSeni fidicova piimého ovladani vozidla vybaveného touto elektrickou/elektronickou
montdzni podskupinou, které by mohlo byt zpozorovino fidi¢em nebo jinym dcastnikem silni¢ntho provozu.
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4.2

4.3

4.4

4.5

Vyjimky
Pokud vozidlo nebo elektricky/elektronicky systém nebo EMP neobsahuje elektronicky oscildtor s pracovnim
kmito¢tem vy$sim nez 9 kHz, povazuje se za vyhovujici pozadavkiim v bodé 3.3.2 nebo 3.6.2 a v ¢astech 4 a 7.

Vozidla, kterd ve svém piimém ovlddani nepouzivaji elektrické/elektronické systémy nebo EMP, nemusi byt
zkousena na odolnost a povazuji se za vyhovujici bodu 3.4 a ¢asti 5.

Elektrické/elektronické montdzni podskupiny, které nemaji pfimy vliv na ovldddni vozidla, nemuseji byt zkou-
Seny na odolnost a povazuji se za vyhovujici bodu 3.7 a ¢asti 8.

Elektrostaticky vyboj

U vozidel s pneumatikami se karoserie/podvozek povazuji za elektricky izolovanou konstrukci. Vyznamné
elektrostatické sily viici vnéjsimu prostiedi vozidla se vyskytuji jen v okamziku ndstupu nebo vystupu uZivatele
dofz vozidla. Jelikoz vozidlo v téchto okamzicich stoji, nepovazuje se za nutné provést zkousku pro schvaleni
typu pii elektrostatickém vyboji.

Ruseni po vedeni

ProtoZe béhem bézného provozu neexistuje vnéjsi vodivé spojeni s vozidlem, nemize byt z vngjsiho prostredi
do vozidla generovano ruseni po vedeni. Odpovédnost za zajisténi odolnosti instalovaného zafizeni proti rueni
po vedeni uvniti vozidla, naptiklad pii fazeni pod zatiZenim, a proti vzdjemnému ovliviiovan{ systémd je na
vyrobci. Pro ruseni po vedeni nejsou nutné zkousky pro schvéleni typu.

Sirokopdsmové referenéni mezni hodnoty vozidla se vzddlenosti anténa — vozidlo 10 m
Kmito¢et — MHz — logaritmickd stupnice

(Viz cast 2 bod 3.2.2.1)

Zavislost meze L [dB (uV/m)] na kmitodtu f
o (MHz)
Sitka pasma
30 az 75 MHz 75 az 400 MHz 400 az 1 000 MHz
120 kHz L=234 L =34 + 15,13 log (f/75) L =45
Kvazigpiékova ;
hodnota ; ;
: Linearni pribéh dB :
Sitka pasma 120 kHz € pji log. stupnici .
H Kmitodtu !
dBpV/m pv/m ‘
45
180 fmomm e .
. A A A A
I 1450 800 750 900
40 II\EI 100 A 0
X L A 280 i
R 0 A 230 ;
N G A 19 |
' A 150 !
34 50 o AP S b kb Ttk
A A i
45 65 | !
. A Jednotlivé kmitodty :

30 75 400 1000



L 42/84 Utedni véstnik Evropské unie 17.2.2015
6. Sirokopdsmové referenéni mezni hodnoty vozidla se vzdalenosti anténa — vozidlo 3 m

Kmito¢et — MHz — logaritmickd stupnice

(Viz cast 2 bod 3.2.2.2)

Zavislost meze L [dB (uV/m)] na kmitoétu f

MHz
Sitka pasma e
30 az 75 MHz 75 az 400 MHz 400 az 1 000 MHz
120 kHz L=44 L = 44 + 15,13 log (1/75) L=55
KvaziSpickova :
hodnota
' Lineani prabéh dB J
Sitka pasma 120 kHz € pii log. stupnici
: kmitodtu !
dBpV/m pV/m ‘
55 = BB2  fememmmm el '
] ‘A A A A
II- R A 450 600 750 900
N — A 30
50 E—+ 316 A 280 :
AL 230 5
R— O A :
NT] G A 190 :
(] A 150 E
4  —— 160 7 A 120 comomemmeemeeeeees e
— A Y iz 5
= 45 65 '
i A Jednotiive kmitodty
. 30 75 400 1000
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7. Uzkopésmové referenéni mezni hodnoty vozidla se vzdilenosti anténa — vozidlo 10 m

Kmito¢et — MHz — logaritmickd stupnice

(Viz cast 2 bod 3.3.2.1)

Zavislost meze L [dB (uV/m)] na
kmitodtu f (MHz)

Sitka pasma
30 az 75 MHz 75 az 400 MHz 400 az 1 000 MHz
120 kHz L=24 L = 24 + 15,13 log (/75) L=235
Spitkova hodnota E E
Linearni pribéh dB
Sitka pasma 120 kHz <‘~— pH log. s?upnml .
dBpV/m pV/m ‘
85 —— 56 [Tttt
a A A A A
] 1450 600 750 900
— A 380 E
ot + |_31 A 280
L A 230
i— G A 190 ;
p :
RER A A 150 :
24 [ —+ 16 120 cemeoesesooseesosee- Jrmrmseenmnseseoaoenas
1 A A ;
= 45 65 :
' Pfiklady jednotlivych ;
A kmitoctd
30 75 400 1000
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8. Uzkopésmové referenéni mezni hodnoty vozidla se vzdilenosti anténa — vozidlo 3 m

Kmito¢et — MHz — logaritmickd stupnice

(Viz cast 2 bod 3.3.2.2)

Zavislost meze L [dB (uV/m)] na kmitodtu f

Sirka (MH2)
pasma
30 az 75 MHz 75 az 400 MHz 400 az 1 000 MHz
120 kHz L=34 L = 34 + 15,13 log (f/75) L=45
Spi¢kova hodnota E
3 % Linearni pribéh dB >
Sitka pasma 120 kHz ‘ pfi log. stupnici '
dBpV/m pV/m ‘
45 L ettt Bttt el ;
‘A A A A
1450 600 750 900
L 380 |
40 | 100 A ,
N L A 280 !
e A=
R A 190 :
’? A 150
34 50 VoA 120 POk
A Ao |
45 :
Pfiklady jednotlivych
A mitocto
30 75 400 1000
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s~ s

9. Sirokopdsmové referenéni mezni hodnoty elektrickych/elektronickych montiZnich podskupin
Kmito¢et — MHz — logaritmickd stupnice

Viz st 2 bod 3.5.2.1

Zavislost meze L [dB (uV/m)] na kmitodtu f (MHz)

Sitka pasma

30 az 75 MHz 75 az 400 MHz 400 aZz 1 000 MHz

120 kHz L = 54 - 25,13 log (1/30) L = 44 + 15,13 log (1/75) L=55

Spi¢kova hodnota
Linearni pribéh

dB pfi log. :
Sitka pasma 120 kHz :( stupnici —>':
kmitodtu :
dBpV/m pV/m
. 450 600 750 900
56 -~ 562 ¢
. ‘A A A A
L]
50 ’1‘—— 316
ET] L
ATl ©
R G
N
I = B
44 —— 158 bt b Sy ettt Pl e b bt

Pfiklady jednotlivych
A kmitodtd

30 75 400 1000
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10. Uzkopadsmové referenéni mezni hodnoty elektrickych/elektronickych montiZnich podskupin
Kmito¢et — MHz — logaritmickd stupnice

Viz &dst 2 bod 3.6.2.1

Zavislost meze L [dB (uV/m)] na kmitodtu f (MHz)

Sitka pasma

30 az 75 MHz 75 az 400 MHz 400 aZz 1 000 MHz

120 kHz L = 54-25,13 log (1/30) L = 44 + 15,13 log (1/75) L =55

Spi¢kova hodnota
Linearni pribéh

Sitka pasma 120 kHz ( stupnici — >

dB pfi log.
kmitodtu
dBpV/m pV/m
56 -~ 562
L
50 ’1‘—— 316 ;
e L :
ATl @ ;
rR7] G :
N ;
I 7] H
44 —— 158 1

Pfiklady jednotlivych
A kmitodtd

30 75 400 1000

CAST 3

PoZadavky na vozidla: metoda méfeni Sirokopdsmového elektromagnetického vyzafovini vozidel

1. Obecné
1.1 ZkuSebni metoda popsand v této Casti se pouZzije pouze na vozidla.
1.2 Méfici piistroj

Mé¥ici zafizeni musi spliovat podminky uvedené v publikaci ¢. 16-1 fady zvldstniho mezindrodniho vyboru pro
vysokofrekven¢ni ruseni (CISPR).

Pro méfeni Sirokopdsmového elektromagnetického vyzarovani podle této Casti se pouzije kvazispickovy detektor;
pouzije-li se $pickovy detektor, musi byt aplikovan odpovidajici korekéni ¢initel zavisly na etnosti zapalovacich
impulzi.

1.3 Zkusebni metoda

Tato zkouska je ur¢ena pro méfeni Sirokopasmového elektromagnetického vyzafovani z jiskrovych zapalovacich
systémi a elektrickych motorti (elektrické hnaci motory, motory systému topeni nebo odmrazovani, palivovych
Cerpadel, vodnich cerpadel atd.), které jsou na vozidle trvale namontovény.

Pfipustné jsou dvé vzdalenosti referen¢ni antény: 10 m nebo 3 m od vozidla. V obou pfipadech se pouzije bod 3.
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2. Vyjadieni vysledki

Vysledky méfeni se vyjadiuji v dBuV/m pro Sitku pasma 120 kHz. Jestlize se skute¢nd $itka pdsma B méficiho
piistroje (vyjadfend v kHz) lisi od 120 kHz, pfevedou se méfené hodnoty vyjidiené v pV/m na $iiku pdsma
120 kHz vyndsobenim (initelem 120/B.

3. Méfici lokalita

3.1 Méfi se na vodorovné, oteviené plose, kterd je v kruhu s minimdlnim polomérem 30 m méfenym od stiedniho
bodu mezi vozidlem a anténou, bez elektromagneticky odrazivych ploch (viz obrdzek 1 v bodé 7).

3.2 Méfici souprava, zkuSebni kabina nebo vozidlo, ve kterém je méfici souprava umisténa, mohou byt umistény na
zkusebni plose, ale pouze v pipustné oblasti podle obrizku 1 v bodé 7.

Jiné méfici antény se mohou nachdzet ve zkuSebnim prostoru v minimdlni vzddlenosti 10 m jak od pfijimaci
antény, tak od zkouSeného vozidla za podminky, Ze mtze byt prokdzino, Ze vysledky zkousky nebudou
ovlivnény.

3.3 Uzavfené zkuSebni komory mohou byt pouzity v piipadé, Ze lze prokdzat korelaci mezi touto uzavienou
zkusebni komorou a schvélenou venkovni lokalitou. Na uzaviené zkuSebni komory se nevztahuji pozadavky
na rozméry podle obrizku 1 v bodé 7 kromé pozadavku na vzddlenost mezi anténou a vozidlem a na vysku
antény. Rovnéz nemusi byt provedena kontrola okolnich emisi pfed zkouskou nebo po ni, jak je uvedeno v bodé
3.4.

3.4 Okoli

K vylou¢eni vnéjstho Sumu nebo signdld s drovni, kterd by mohla podstatné ovlivnit méfeni, se provede méfeni
okoli pfed hlavni zkouskou a po ni. JestliZe je vozidlo béhem méfeni okoli pfitomno, technickd zkusebna zajisti,
aby vysledky méfeni okoli nemohly byt ovlivnény rusivym vyzafovdnim z vozidla, napiiklad odstranénim
vozidla ze zkuSebniho prostoru, vyjmutim klicku zapalovani nebo odpojenim akumuldtoru. Pfi obou méfenich
musi byt droven vnéjstho hluku nebo signdlu nejméné 10 dB pod meznimi hodnotami ruseni uvedenymi v bodé
3.2.2.1 nebo 3.2.2.2 ¢asti 2 s vyjimkou zdmérného okolniho tzkopasmového vysilani.

4, Stav vozidla béhem zkousek
4.1 Motor

Motor musi pracovat pii bézné provozni teploté a pievodovka musi byt v neutrdlni poloze. Jestlize to neni
z praktickych divodd mozné, musi byt po vzdjemné dohodé mezi vyrobcem a zkuSebnim orgdnem nalezeno
néhradni feseni.

Je tfeba zajistit, aby mechanismus pro nastavovani otdek motoru nemél zddny vliv na elektromagnetické
vyzafovani. Béhem kazdého méfeni musi motor pracovat takto:

Metoda méfeni
Typ motoru -
Kvazi$pickovd hodnota Spicka
Zazehovy motor Oticky motoru Otacky motoru
Jednovélcovy 2 500 ot./min. * 10 % 2 500 ot./min. £ 10 %
Vicevalcovy 1500 ot./min. + 10 % 1500 ot./min. + 10 %

4.2. Zkousky nesméji probihat za desté nebo jinych srdzek a do 10 minut po desti nebo jinych srazkach.
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5. Typ, poloha a orientace antény

5.1 Typ antény
Pripustny je jakykoli typ antény za predpokladu, Ze tato anténa maZe byt normalizovdna podle referen¢ni
antény. Ke kalibraci antény muize byt pouzita metoda popsand v publikaci CISPR ¢. 12, 6. vydéni, piiloha C.

5.2 Meéfici vyska a vzddlenost

521  Vyska

5.2.1.1 Zkouska v 10 m
Fazovy stfed antény musi byt ve vzdalenosti 3,00 £ 0,05 m nad rovinou, na které stoji vozidlo.

5.2.1.2 Zkouska v 3 m
Fazovy stfed antény musi byt ve vzdalenosti 1,80 + 0,05 m nad rovinou, na které stoji vozidlo.

5.2.1.3 Vzdélenost mezi jakoukoli ¢dsti pfijimactho anténniho systému a rovinou, na které stoji vozidlo, nesmi byt
mensi nez 0,25 m.

5.2.2  MEéfici vzdélenost

5.2.2.1 Zkouska v 10 m
Vodorovnd vzddlenost mezi koncem nebo jinym odpovidajicim bodem antény stanovend normaliza¢nim
postupem popsanym v bodé 5.1 a vnéj$§im povrchem karoserie vozidla musi byt 10,0 £ 0,2 m.

5.2.2.2 Zkouska v 3 m
Vodorovnd vzddlenost mezi koncem nebo jinym odpovidajicim bodem antény stanovend normalizaénim
postupem popsanym v bodé 5.1 a vnéj§im povrchem karoserie vozidla musi byt 3,00 £ 0,05 m.

5.2.2.3 Jestlize jsou zkousky provddény v uzaviené, pro vysoké kmitocty stinéné komote, nesmi byt vzdalenost &dsti
pfijimactho anténntho systému od jakéhokoli absorpéniho materidlu mensi nez 1,0 m a od stinictho pldsté
kabiny 1,5 m. Mezi pfijimaci anténou a zkouSenym vozidlem nesmi byt absorpéni materidl.

5.3 Umisténi antény vzhledem k vozidlu
Anténa se postupné umisti na levé a na pravé strané vozidla rovnobézné s podélnou stfedni rovinou vozidla,
proti stfedovému bodu motoru (viz obrdzek 1 v bodé 7) a ve sméru stfedového bodu vozidla, ktery je vymezen
jako bod na hlavni ose vozidla uprostfed mezi stiedy piedni a zadni ndpravy vozidla.

5.4 Poloha antény
Méfené hodnoty se pro kazdy méfeny bod odecitaji jak s vodorovné, tak se svisle polarizovanou anténou (viz
obrdzek 2 v bodé 7).

5.5 Naméfené hodnoty
Nejvyssi hodnota ze ¢tyF méfenych hodnot zjisténych pro urcity kmitocet v souladu s body 5.3 a 5.4 se pro
tento kmitocet povazuje za charakteristickou hodnotu.

6. Kmitocty

6.1 Meéfeni

Méfi se v rozsahu kmito¢tt od 30 do 1 000 MHz. K potvrzeni, Ze vozidlo spliiuje pozadavky této ¢asti, méti
technickd zkuSebna az na 13 kmitoétech v pasmu, napf. 45, 65, 90, 120, 150, 190, 230, 280, 380, 450, 600,
750 a 900 MHz. Je-li béhem zkousky mezni hodnota pfekrocena, je tieba ovétit, Ze pfekroceni bylo zptsobeno
vozidlem, a nikoli ruenim v okoli.
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6.1.1  Mezni hodnoty se pouziji v celém kmitoctovém pdsmu 30 az 1 000 MHz.

6.1.2  Méfeni mohou byt provedena bud s kvazispickovymi, nebo $pickovymi detektory. Mezni hodnoty uvedené
v bodech 3.2 a 3.5 &asti 2 plati pro kvazi§pickovy detektor. Pfi $pickovém detektoru a $ifce pasma 1 MHz
musi byt pficteno 38 dB a pfi $ifce pdsma 1 kHz odecteno 22 dB.

6.2 Pripustné odchylky

Jednotlivé kmitocty Piipustné odchylky
(MHz) (MHz)
45, 65, 90, 120, 150, 190 a 230 t5
280, 380, 450, 600, 750 a 900 +20
Pfipustné odchylky plati pro vy3e uvedené kmitocty a umoziuji vyhnout se ruseni vysilaci, které pracuji béhem
méfeni pfi jmenovitych kmitoctech nebo v tésné blizkosti téchto kmitoctd.
7. Obrazky

Obrdzek 1

Plocha pro zkousku traktoru

(Vodorovna plocha bez elektromagneticky odrazivych povrchi)

30 m minimalni polomér

Stfed 30m oteviené
plochy uprostied mezi
anténou a vozidiem

15 m minimalni polomér

~

— —

Pfipustna oblast pro méfici
soupravu (nebo kabinu nebo
vozidlo)
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Poloha antény vzhledem k traktoru
Vyska

Dipél antény nastaveny pro méfeni svislé slozky vyzafovani
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Dipdl antény nastaveny pro méfeni vodorovné slozky vyzatovani

10,00+ 02 m
(3,00 = 0,05 m)

CAST 4

Metoda méfeni tzkopiasmového elektromagnetického vyzafovini vozidel

1. Obecné
1.1 ZkuSebni metoda popsand v této Cdsti se pouZije pouze na vozidla.
1.2 Meéfici pristroj

Meéfici zafizeni musi splitovat podminky uvedené v publikaci ¢. 16-1 fady zvldstniho mezinarodniho vyboru pro
vysokofrekvenéni ruseni (CISPR).
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Pro méfeni uzkopdsmového elektromagnetického vyzafovani se podle této ¢asti pouzije detektor stfedni hodnoty
nebo detektor $pickové hodnoty.

1.3 Zkusebni metoda

1.3.1 Tato zkouska je urena pro méfeni tzkopdsmového elektromagnetického vyzafovani, které mize byt genero-
vano systémem na bdzi mikroprocesoru nebo jinym tzkopasmovym zdrojem.

1.3.2  Jako vychozi krok se méfi drovné vyzafovani v kmitoctovém pasmu FM (od 88 do 108 MHz) pomoci antény
vozidlového radiopfijimace s pfistrojovym vybavenim uvedenym v bodé 1.2. JestliZe neni pfekrocena droven
stanovend v bodé 3.3.2.4 ¢asti 2, povazuje se vozidlo v tomto kmitoctovém pdsmu za vyhovujici pozadavkam
stanovenym v této ¢asti a Uplnd zkouska se neprovede.

1.3.3  Metoda tplné zkousky pripousti dvé vzdalenosti antény: 10 m nebo 3 m od vozidla. V kazdém piipadé musi byt
splnény pozadavky uvedené v bodé 3.

2. Vyjddieni vysledki
Méfené vysledky se vyjadiuji v dBpV/m (pV/m).

3. Méfici lokalita

vy

3.1 Méii se na vodorovné, oteviené plose, kterd je v kruhu s minimalnim polomérem 30 m méfenym od sttedniho
bodu mezi vozidlem a anténou, bez elektromagneticky odrazivych ploch (viz obrdzek 1 v cisti 3).

3.2 Méfici souprava, zkusebni kabina nebo vozidlo, ve kterém je méfici souprava umisténa, mohou byt umistény na
zkusebni plose, ale pouze v piipustné oblasti podle obrazku 1 v &asti 3.

Jiné méfici antény se mohou nachdzet ve zkuSebnim prostoru v minimdlni vzddlenosti 10 m jak od pfijimaci
antény, tak od zkouseného vozidla za podminky, ze mtze byt prokdzino, Ze vysledky zkousky nebudou
ovlivnény.

3.3 Uzaviené zkuSebni komory mohou byt pouzity v piipadé, Ze lze prokdzat korelaci mezi touto uzavienou
zkuSebni komorou a schvélenou venkovni lokalitou. Na uzaviené zkuSebni komory se nevztahuji pozadavky
na rozméry podle obrdzku 1 v ¢asti 3 bodé 7 kromé pozadavku na vzdalenost mezi vozidlem a anténou a na
vysku antény. Rovnéz nemusi byt provedena kontrola okolnich emisi pfed zkouskou a po ni, jak je uvedeno
v bod¢ 3.4 této casti.

3.4 Okoli

K vyloudeni vngjsiho ruseni nebo signalti s trovni, kterd by mohla podstatné ovlivnit méfenti, se provede méfeni
okoli pfed hlavni zkouskou a po ni. Technickd zkusebna zajisti, aby vysledky méfeni okoli nemohly byt
ovlivnény ru$ivym vyzafovdnim z vozidla, napiiklad odstranénim vozidla ze zkuebniho prostoru, vyjmutim
klicku zapalovani nebo odpojenim akumuldtoru (akumuldtort). Pfi obou méfenich musi byt troven vnéjstho
hluku nebo signdlu nejméné 10 dB pod meznimi hodnotami ruseni uvedenymi v bodé 3.3.2.1 nebo 3.3.2.2 ¢&asti
2 s vyjimkou zdmérného okolntho dzkopdsmového vysildni.

4. Stav vozidla béhem zkousek

41 Vsechny elektronické systémy vozidla musi byt v normdlnim pracovnim rezimu se stojicim vozidlem.

4.2 Zapalovani je zapojeno. Motor nesmi byt v provozu.



L 42/94 Utedni véstnik Evropské unie 17.2.2015

43 Zkousky nesméji probihat za desté nebo jinych srdzek a do 10 minut po desti nebo jinych srdzkich.

5. Typ, poloha a orientace antény

5.1 Typ antény
Pripustny je jakykoli typ antény za ptedpokladu, Ze tato anténa muZe byt normalizovdna podle referen¢ni
antény. Ke kalibraci antény muze byt pouzita metoda popsand v publikaci CISPR ¢. 12, 6. vydani, piiloha C.

5.2 Meéfici vyska a vzdalenost

521  Vyska

5.2.1.1 Zkouska v 10 m
Fazovy stfed antény musi byt ve vzddlenosti 3,00 + 0,05 m nad rovinou, na které stoji vozidlo.

5.2.1.2 Zkouska v 3 m
Fazovy stfed antény musi byt ve vzdalenosti 1,80 + 0,05 m nad rovinou, na které stoji vozidlo.

5.2.1.3 Vzddlenost mezi jakoukoli ¢asti pfijimactho anténniho systému a rovinou, na které stoji vozidlo, nesmi byt
mens$i nez 0,25 m.

5.2.2  Meéfici vzddlenost

5.2.2.1 Zkouska v 10 m
Vodorovna vzdélenost mezi koncem nebo jinym odpovidajicim bodem antény stanovend normalizacnim
postupem popsanym v bodé 5.1 a vnéjsim povrchem karoserie vozidla musi byt 10,0 £ 0,2 m.

5.2.2.2 Zkouska v 3 m
Vodorovna vzddlenost mezi koncem nebo jinym odpovidajicim bodem antény stanovend normalizaénim
postupem popsanym v bodé 5.1 a vnéj$im povrchem karoserie vozidla musi byt 3,00 + 0,05 m.

5.2.2.3 Jestlize jsou zkousky provadény v uzaviené, pro vysoké kmitocty stinéné komote, nesmi byt vzdalenost casti
pfijimaciho anténniho systému od jakéhokoli absorpéniho materidlu mensi nez 1,0 m a od pldsté uzaviené
komory 1,5 m. Mezi piijimaci anténou a zkouSenym vozidlem nesmi byt absorpéni materidl.

53 Umistén{ antény vzhledem k vozidlu
Anténa se postupné umisti na levé a na pravé strané vozidla rovnobézné s podélnou stfedni rovinou vozidla,
proti sttedovému bodu motoru (viz obrdzek 2 v &isti 3 bodé 7).

5.4 Poloha antény
Meéfené hodnoty se pro kazdy méfeny bod odecitaji jak s vodorovné, tak se svisle polarizovanou anténou (viz
obrdzek 2 v cisti 3 bodé 7).

5.5 Naméfené hodnoty

Nejvyssi hodnota ze ¢tyf méfenych hodnot zjisténych pro urcity kmitocet v souladu s body 5.3 a 5.4 se pro
tento kmitocet povazuje za charakteristickou hodnotu.
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6. Kmitocty
6.1 Méfeni

Méfi se v rozsahu kmito¢tt od 30 do 1 000 MHz. Tento rozsah je rozdélen na 13 pasem. Aby se dokdzalo, Ze
jsou pozadované mezni hodnoty splnény, miize se méfit v kazdém pdsmu pii jednom kmitoctu. Za Glelem
potvrzeni, Ze vozidlo spliiuje pozadavky uvedené v této casti, méf zkuSebni orgdn pii jednom kmitoctu
v kazdém z ndsledujicich 13 kmitoctovych pasem:

30 az 50, 50 aZ 75, 75 az 100, 100 az 130, 130 az 165, 165 az 200, 200 az 250, 250 az 320, 320 az 400,
400 az 520, 520 az 660, 660 az 820, 820 az 1 000 MHz.

Je-li béhem zkousky mezni hodnota prekrocena, je tieba ovérit, Ze piekroceni bylo zptisobeno vozidlem, a nikoli
rudenim v okoli.

CAST 5
Metoda zkouSeni odolnosti vozidel proti elektromagnetickému vyzafovani

1. Obecné

1.1 ZkuSebni metoda popsand v této Casti se pouZzije pouze na vozidla.

1.2 ZkuSebni metoda

Tato zkouska je uréena k tomu, aby byla prokdzana odolnost proti zhorseni pfimého ovladani vozidla. Vozidlo
se vystavi G¢inkiim elektromagnetickych poli tak, jak je popsdno v této &asti. Pro zkousky s vozidlem vysta-
venym elektromagnetickému vyzarovani o kmito¢tu nepfesahujicim 1 000 MHz si vyrobci mohou zvolit, zda
pouziji tuto ¢dst nebo piilohu 6 predpisu EHK OSN ¢. 10, jak je uveden v piiloze I Pro zkousky s vozidlem
vystavenym elektromagnetickému vyzafovani o kmitoctu presahujicim 1 000 MHz a nepfesahujicim 2 000 MHz
pouziji vyrobci pilohu 6 predpisu EHK OSN ¢&. 10, jak je uveden v piiloze I. Vozidlo musi byt v pribéhu
zkousek monitorovéno.

2. Vyjddfeni vysledkd

Pro tcely zkousky popsané v této Cdsti se intenzita elektrického pole vyjadiuje ve V/m.

3. Meéf¥ici lokalita
Zkusebni vybaveni musi byt schopno generovat intenzity pole v rozsazich kmito¢tu uvedenych v této Csti.
Zkusebni zafizeni musi spliovat pozadavky pravnich predpist tykajicich se vyzafovani elektromagnetickych
signdld.

Je tfeba zajistit, aby kontrolni a monitorovaci zafizeni nebyla ovlivnéna vyzafovanymi poli natolik, Ze by
zkousky pozbyly platnost.

4. Stav vozidla béhem zkousek

4.1 Vozidlo musi byt v nenaloZeném stavu s vyjimkou zatiZeni nezbytnym zkuSebnim zaf{zenim.

41.1  Pokud nemd vyrobce technické divody pro to, aby dal pfednost jiné rychlosti, pohdni motor obvykle hnand kola
konstantni rychlosti odpovidajici tfem &tvrtindm maximdlni rychlosti vozidla. Motor vozidla musi byt zatiZen
piiméfenym krouticim momentem. Pokud je tfeba, mohou byt spojovaci hfidele rozpojeny (napt. u vozidel
s vice nez dvéma ndpravami), pokud nepohdnéji konstrukéni ¢ast, kterd vyzafuje ruseni.
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4.1.2  Potkavaci svétlomety museji byt rozsviceny.

4.1.3  Leva nebo pravd smérovd svitilna musi byt v ¢innosti.

4.1.4  Vsechny ostatni systémy vozidla, které maji vliv na pfimé ovlddani vozidla, museji byt v bézném provoznim
stavu.

4.1.5 Mezi vozidlem a zkuSebni plochou a mezi vozidlem a zkuebnim vybavenim nesméji byt elektrickd spojeni
s vyjimkou spojeni, kterd jsou pozadovana v bodech 4.1.1 nebo 4.2. Styk mezi koly a zkusebnim povrchem se
nepovazuje za elektrické spojeni.

4.2 V piipadé, ze elektrické/elektronické systémy vozidla tvoif nedilnou &st ptimého ovladani vozidla a nepracuji za
podminek uvedenych v bodé 4.1, vyrobce muze piedat zkusebnimu orgdnu protokol nebo dopliujici diikaz, ze
elektricky/elektronicky systém vozidla spliiuje pozadavky tohoto nafizeni. Takovy dikaz je soucdsti dokumentace
schvéleni typu.

43 Pfi monitorovani vozidla smi byt pouZito pouze zafizeni, které neni zdrojem ruSeni. Monitoruje se exteriér
vozidla a prostor pro cestujici, aby bylo mozné zjistit, zda jsou splnény pozadavky uvedené v této ¢asti. K tomu
muze byt pouzita napiiklad jedna nebo vice videokamer.

4.4 Vozidlo musi normalné stat celem k pevné anténé. Avsak v piipadé, Ze jsou elektronické fidici jednotky a s nimi
spojend kabeldz umistény pfevdzné v zadi vozidla, zkousi se pfi piedku vozidla otoceném smérem od antény.
U dlouhych vozidel (s vyjimkou osobnich automobili a lehkych doddvkovych automobild), které maji elektro-
nické Fidici jednotky a kabeldz umisténé prevdzné ve stfedni ¢dsti vozidla, mize byt vztazny bod (viz bod 5.4)
bud na pravé, nebo na levé strané povrchu vozidla. Vztazny bod musi byt ve stfedu délky vozidla nebo v jednom
bodé podél boku vozidla zvoleném vyrobcem ve spoluprici s piislusnym orgdnem po posouzeni rozmisténi
elektronickych systémt a zptisobu uloZeni kabeldze.

Takovou zkousku lze provést pouze tehdy, umoziiuje-li to fyzickd konstrukce komory. Umisténi antény musi
byt zaznamendno ve zkusebnim protokolu.

5. Typ generitoru pole, umisténi a orientace
5.1 Typ generatoru pole

5.1.1  Kritériem pro vybér typu generdtoru pole je jeho schopnost dosdhnout pfi odpovidajicich kmitoctech predepsané
intenzity pole ve vztazném bodé (viz bod 5.4).

5.1.2  Generdtorem (generatory) pole, maze (mohou) byt bud anténa (antény), nebo napdjeci vedeni (TLS).

5.1.3  Konstrukce a orientace generdtoru pole musi byt takova, aby generované pole bylo od 20 do 1000 MHz
polarizovdno vodorovné nebo svisle.

5.2 Meéfici vyska a vzdilenost
521  Vyska

5.2.1.1 Fazovy stied jakékoli antény nesmi byt niZe nez 1,5 m nad rovinou, na které spoc¢ivd vozidlo, nebo 2,0 m pod
rovinou, na které spo¢ivd vozidlo, jestlize je vyska stiechy vozidla vétsi nez 3 m.

5.2.1.2 Vzdélenost mezi jakoukoli vyzatujici ¢dsti antény a rovinou, na které stoji vozidlo, nesmi byt mensi nez 0,25 m.
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5.2.2  Méfici vzdélenost

5.2.2.1 Nejlepsiho piiblizeni skute¢nym provoznim podminkdm se dosdhne umisténim generdtoru pole co nejdéle od
vozidla. Tato vzdélenost musi ¢init 1 az 5 m.

5.2.2.2 Jestlize zkouSeni probihd ve stinéné komote, nesméji byt vyzafovaci prvky generdtoru pole od jakéhokoli
absorpéniho materidlu vzdéleny méné nez 1,0 m a od stény uzaviené komory méné nez 1,5 m. Mezi vysilaci
anténou a zkouenym vozidlem nesmi byt absorpéni materidl.

5.3 Umisténi antény vzhledem k vozidlu

5.3.1  Vyzafovaci prvky generdtoru pole nesméji byt od vnéjsiho povrchu karoserie vozidla vzddleny méné nez 0,5 m.

5.3.2  Generétor pole musi byt umistén v ose vozidla (podélnd stfedni rovina).

5.3.3  Z4dnd &dst napdjectho vedeni TLS s vyjimkou roviny, na které vozidlo spocivd, nesmi byt od jakékoli &asti
vozidla vzddlena méné nez 0,5 m.

5.3.4  Pole vytvofené generdtorem pole umisténym nad vozidlem musi pokryt alesponn 75 % délky vozidla.

5.4 Vztazny bod

5.4.1 Pro ucely této Casti je vztaznym bodem bod, ve kterém se stanovi intenzita pole a ktery je vymezen takto:

5.4.1.1 lezi ve vzdélenosti nejméné 2 m ve vodorovném sméru od fazového stiedu antény nebo ve vzdalenosti nejméné
1 m ve svislém sméru od vyzafujicich ¢asti napdjectho vedeni TLS;

5.4.1.2 v ose vozidla (podélnd rovina soumérnosti);

5.4.1.3 ve vysce 1,0 £ 0,05 m nad rovinou, na které vozidlo stoji, nebo 2,0 + 0,05 m, jestlize minimalni vyska stfechy
jakéhokoli vozidla v typové fadé piesahuje 3,0 m;

5.4.1.4 pro ptedni osvétleni bud:

— 1,0 £ 0,2 m uvnitf vozidla, méfeno od priseciku &elniho skla a kapoty (bod C na obrazku 1 v bodé 8), nebo

— 0,2£0,2 m od osy pfedni népravy traktoru, méfeno ke stiedu traktoru (bod D na obrizku 2 v bodé¢ 8),

podle toho, pii které z variant je vztazny bod blize k anténé;

5.4.1.5 pro zadni osvétleni bud:

— 1,0 £ 0,2 m uvnitf vozidla, méFeno od priseciku &elniho skla a kapoty (bod C na obrazku 1 v bodé 8), nebo
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— 0,2£0,2 m od osy zadni ndpravy traktoru, méfeno ke stiedu traktoru (bod D na obrazku 2 v bodé¢ 8),

podle toho, pii které z variant je vztazny bod blize k anténé.

5.5 Jestlize je rozhodnuto, Ze md byt ozdfena zadni ¢dst vozidla, uréi se vztazny bod zptsobem podle bodu 5.4.
V tomto piipadé se vozidlo postavi ¢elem od antény a umisti se tak, jako by se otocilo vodorovné o 180° kolem
svého stiedu, tj. vzdalenost mezi anténou a nejblizs vngjsi ¢asti karoserie vozidla zistane stejnd, jak je zndzor-
néno na obrdzku 3 v bodé 8.

6. Zku$ebni pozadavky
6.1 Kmitoctovy rozsah, doby prodlevy, polarizace

Vozidlo musi byt vystaveno elektromagnetickému vyzafovdni v kmito¢tovém rozsahu od 20 do 1 000 MHz.

6.1.1 K potvrzeni, Ze vozidlo spliiuje pozadavky uvedené v této Casti, se vozidlo zkousi pfi 14 jednotlivych kmitoctech
v rozsahu napf.:

27, 45, 65, 90, 120, 150, 190, 230, 280, 380, 450, 600, 750 a 900 MHz.

Je tieba brat v Givahu ¢as odezvy zkouseného zafizeni a ¢asovd prodleva musi pfitom byt dostate¢nd k tomu, aby
zkousené zafizeni mohlo za béznych podminek reagovat. V Zddném piipadé nesmi byt prodleva kratsi nez 2 s.

6.1.2  Pii kazdém kmitoctu se pouzije jen jeden druh polarizace — viz bod 5.1.3.

6.1.3  Vsechny ostatni parametry jsou stanoveny v této ¢dsti.

6.1.4  Jestlize vozidlo nevyhovi zkousce podle bodu 6.1.1, technickd zkusebna ovéf, zda byly splnény dané zkusebni
podminky a zda vysledek neni diisledkem generovéni nekontrolovanych poli.

7. Generovini pozadované sily pole
7.1 Metodika zkousky

7.1.1  Pro vytvofeni podminek zkuSebniho pole musi byt pouzita ,substituéni metoda“.

7.1.2  Kalibra¢ni fize

Pfi kazdém zkuebnim kmitoc¢tu se do generdtoru pole piivddi takovy piikon, aby se ve vztazném bodé
vymezeném v bodé 5 vytvofila pii nepfitomnosti vozidla pozadovand intenzita pole. M&f{ se vykonova droven
v pfednim sméru nebo jiny parametr, ktery pfimo souvisi s vykonem v pfednim sméru pozadovaném pro
vymezeni pole a zaznamendvaji se vysledky. Zkusebni kmitocty lezi v rozsahu od 20 do 1 000 MHz. Kalibrace
zaCind piH kmitoctu 20 MHz, pokracuje po krocich ne vétsich nez 2 % ptedchoziho kmitoctu a kondi pii
kmitoctu 1 000 MHz. Tyto hodnoty se pouziji pro zkousky pro schvdleni typu v piipadé, Ze nenastanou
zmény ve zkuSebnim nebo piistrojovém vybaveni, které by vyvolaly nutnost postup opakovat.

7.1.3  ZkuSebni fize

Vozidlo se pak umisti do zkuSebni komory v souladu s pozadavky uvedenymi v bodé 5. Pfi kmitoctech
stanovenych v bodé 6.1.1 je pak generdtor pole napdjen pitkonem pozadovanym podle bodu 7.1.2.

7.1.4  Nezavisle na tom, ktery parametr byl zvolen v bodé 7.1.2 ke stanoveni intenzity pole, se stejny parametr pouziva
pro uréeni intenzity pole v pribéhu celé zkousky.
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7.1.5  PH zkou$ce musi byt pouZit stejny generdtor pole a stejné uspofdddni jako pii postupech uvedenych v bodé
7.1.2.

7.1.6  Zafizeni pro méfeni intenzity pole

Pro uréeni intenzity pole béhem kalibra¢ni faze substitu¢ni metody se pouzije vhodny kompaktni méfi¢ intenzity
pole.

7.1.7  Béhem kalibracni fize substituéni metody se musi fizovy stfed zafizeni pro méfeni intenzity pole shodovat
s polohou vztazného bodu.

7.1.8  Jestlize se jako zafizeni k méfeni intenzity pole pouzije kalibrovand ptijimaci anténa, zaznamendvaji se hodnoty
méfené ve tiech navzdjem kolmych smérech a za intenzitu pole se povazuje izotropickd ekvivalentni hodnota
odpovidajici témto méfenim.

7.1.9  Aby mohly byt vzaty v dvahu rozdily v geometrii vozidla, mdzZe byt nutné stanovit pro danou zkusebni komoru
vétsi pocet poloh antény nebo vztaznych bodi.

7.2 Obrys intenzity pole

7.2.1  Béhem kalibra¢ni fize substitu¢ni metody (dfive nez je vozidlo umisténo do zkuSebniho prostoru) nesmi byt
intenzita pole pii nejméné 80 % kalibra¢nich krokti mensi nez 50 % jmenovité hodnoty intenzity pole v nésle-
dujicich mistech:

a) pro vSechny generdtory pole 0,5 £ 0,05 m na obé strany od vztazného bodu na pfimce prochazejici vzta-
znym bodem, ve stejné vysce jako vztazny bod a kolmé k podélné roviné soumérnosti vozidla;

b) v piipadé napdjectho vedeni TLS 1,50 £ 0,5 m na pfimce prochédzejici vztaznym bodem ve stejné vysce jako
vztazny bod a podél roviny soumérnosti vozidla.

7.3 Rezonance komory

Bez ohledu na podminku uvedenou v bodé¢ 7.2.1 se nesmi zkouset pfi rezonan¢nich kmitoctech komory.

7.4 Charakteristika zkuSebniho signdlu, ktery md byt generovin
7.4.1  Maximalni hodnota zkuSebniho signdlu

Maximéln{ hodnota zkusebniho signdlu musi byt pfi zkuSebnim signdlu shodnd s maximdlni hodnotou nemo-
dulované sinusové vlny, jejiz efektivni hodnota ve V/m je vymezena v bod¢ 3.4.2 &asti 2 (viz obrdzek 3 v této
Casti).

7.4.2  Tvar zkuSebniho signdlu

Zkusebni signdl ma tvar vysokofrekvenéni sinusové viny amplitudové modulované sinusovou vinou s kmitoctem
1 kHz s hloubkou modulace m = 0,8 £ 0,04.

7.4.3  Hloubka modulace

Hloubka modulace m je vymezena takto:

_ (maximalni hodnota signdlu — minimélni hodnota signélu)/
(maximélni hodnota signalu + minimaln{ hodnota signélu)
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8. Obrazky

Obrdzek 1

1,0£02m_ | | Vztazny bod lei v
——— jedné z téchto rovin
— (viz 5.4.1.4)

\

Bod C

Prisedik elntho skla a kapoty nebo
bod, kde budou tyto pfedméty umi
stény na dokonéeném vozidle

Vztazny bod leZi v jedné z
téchto rovin (viz 5.4.1.5) ~—=———»

0,20+02m

>
|
|
i

Priseéik éelniho skla a kapoty
nebo bod, kde budou tyto
pfedméty umistén y na
dokondeném traktoru

Bod C

Bod D
Zadni naprava
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Obrdzek 3

Charakteristiky generovaného signilu

Nemodulovana sinu- | Zku$ebni signal 80 %, sinusova vina, amplitudové
sova vina, jejiz efek- | modulovana: maximalni hodnota zku$ebniho
tivni hodnota je | signalu shodna s maximalni hodnotou nemodulo-
vymezena Vv bodé |vané sinusové viny, jejiz efektivni hodnota je
3.4.2. gasti 2 vymezena v bodé 3.4.2. éasti 2

CAST 6

Metoda méfeni Sirokopismového elektromagnetického vyzafovani elektrickych/elektronickych montdznich
podskupin

1. Obecné

1.1 ZkuSebni metoda popsand v této Cisti mize byt pouzita pro EMP, které mohou byt ndsledné montoviny do
vozidel, kterd spliuji pozadavky casti 3.

1.2 MEéfici piistroj

Meéfici zafizeni musi spliiovat podminky uvedené v publikaci ¢ 16-1 fady Mezindrodniho vyboru pro vysokofre-
kvenéni ruseni (CISPR).

Pro méfeni Sirokopasmového elektromagnetického vyzafovani podle této ¢asti se pouzije kvaziSpickovy detektor;
pouzije-li se 3pickovy detektor, musi byt aplikovin odpovidajici korekéni Cinitel zdvisly na Cetnosti rusivych
impulzi.

1.3 ZkuSebni metoda
Tato zkouska je urcena k méfeni Sirokopasmového elektromagnetického vyzatovani z elektrické/elektronické
montdzni podskupiny.

2. Vyjadfeni vysledkd

Vysledky méfeni se vyjadfuji v dBuV/m pro Sitku pasma 120 kHz. Jestlize se skute¢nd $itka pasma B méficiho
piistroje (vyjadiend v kHz) lisi od 120 kHz, pievedou se méfené hodnoty vyjidiené v pV/m na $itku pdsma
120 kHz vyndsobenim ¢initelem 120/B.

3. Méici lokalita

3.1  ZkuSebni prostor musi spliovat podminky uvedené v publikaci CISPR ¢. 16-1 (viz bod 7).

3.2 Mgfici souprava, zkuSebni kabina nebo vozidlo, ve kterém je méfici souprava umisténa, museji byt umistény vné
plochy zobrazené v bodé 7.

3.3 Uzavfené zkuSebni komory mohou byt pouzity v piipadé, Ze lze prokazat korelaci mezi touto uzavienou zkusebni
komorou a schvilenou venkovni lokalitou. Na uzaviené zkusebni komory se nevztahuji pozadavky na rozméry
podle bodu 7 kromé pozadavku na vzddlenosti mezi zkousenou elektrickou/elektronickou montdzni podskupinou
a anténou a na vysku antény (viz obrdzek 1 a 2 v bodé 8).
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3.4 Okoli

K vylouceni vngjstho Sumu nebo signalt s drovni, kterd by mohla podstatné ovlivnit méfeni, se provede méfeni
okoli pied hlavni zkouskou a po ni. Pfi obou méfenich musi byt vnéjsi ruseni nebo signdl nejméné 10 dB pod
meznimi hodnotami ruSeni uvedenymi v bodé 3.5.2.1 &sti 2 s vyjimkou zdmérného okolniho tGzkopdsmového
vysilani.

4. Stav elektrické/elektronické montdzni podskupiny béhem zkousek

4.1  EMP musi byt béhem zkousek v normalnim provoznim rezimu.

42 Zkousky nesmé&ji probihat za de$té nebo jinych srazek dopadajicich na elektrickou/elektronickou montdzni
podskupinu a do 10 minut po desti nebo jinych srazkich.

4.3 Uspofadani zkousek

4.3.1 Zkousena elektrickd/elektronickd montdzni podskupina a jeji kabelové svazky se umisti 50 £ 5 mm nad dfevénou
nebo jinou nevodivou stolni deskou. Jestlize je vSak jedna z cdsti zkouSené elektrické/elektronické montdzni
podskupiny uréena k tomu, aby byla vodivé spojena s kovovou karoserii vozidla, musi byt tato ¢ast umisténa
na desku umélé zemé a musi s ni byt vodivé spojena. Deska umélé zemé musi byt kovovd, nejméné 0,5 mm tlustd.
Minimdln{ velikost této desky zdvisi na velikosti zkouSené elektrické/elektronické montdzni podskupiny a jeji
velikost musi byt dostate¢nd pro umisténi kabelového svazku a konstrukénich &asti elektrické/elektronické
montazni podskupiny. Deska umélé zemé musi byt spojena s ochrannym vodi¢em zemniciho systému. Deska
umélé zemé se umisti 1,0 + 0,1 m nad podlahou zkuSebni komory a musi s ni byt rovnobézna.

4.3.2 Zkousena elektrickd/elektronickd montdzni podskupina musi byt pozadovanym zptsobem uspofaddna a pfipojena.
Napéjeci vodice kabelového svazku musi byt rovnobéiné s okraji desky umélé zemé a nesméji byt dile nez
100 mm od toho okraje desky nebo stolu, ktery je nejblize k anténé.

4.3.3 Zkousena elektrickd/elektronickd montdzni podskupina se propoji se zemnicim systémem v souladu s instrukcemi
vyrobee pro instalaci; zddné dalsi propojeni se zemi neni dovoleno.

4.3.4 Minimdlni vzdélenost mezi zkousenou elektrickou/elektronickou montédzni podskupinou a v§emi dal$imi vodivymi
¢astmi, jako jsou napiiklad stény stinéného prostoru (s vyjimkou desky umélé zemé nebo stolu pod zkousenym
vzorkem), musi byt 1,0 m.

4.4 ZkouSena elektrickd/elektronickd montdzni podskupina musi byt napdjena pfes umélou sit 5 pH/50 Q, kterd musi
byt elektricky vodivé spojena s deskou umélé zemé. Napdjeci napéti musi byt udrzovano s presnosti + 10 %
jmenovitého pracovniho napéti systému. Zvlnéni napdjectho napéti musi byt mensi nez 1,5 % jmenovitého
pracovniho napéti systému méfeného na monitorovacim portu umélé sité vozidla.

4.5  Jestlize se zkouSend elektricka/elektronickd montdzni podskupina sklddd z vice nez jednoho celku, jsou v idedlnim
piipadé propojovaci vodice uspordddny v kabelovych svazcich uréenych pro pouziti ve vozidle. Jestlize tyto
kabelové svazky nejsou k dispozici, musi byt minimdlni délka mezi elektronickou fidici jednotkou a umélou
siti 1 500 £ 75 mm.

Vsechny vodice v kabeldzi jsou zakonceny zpusobem co nejvice odpovidajicim skutecnosti, nejlépe skutecnymi
zatéZzemi a akénimi cleny.

Pokud je pro spravnou funkci zkousSené elektrické/elektronické montdzni podskupiny pozadovano vnéjsi zatizeni,
je tieba vyrovnat jeho pfispévek k méfenému vyzafovani.

5. Typ, poloha a orientace antény
5.1 Typ antény

Pripustna je jakakoli linedrné polarizovand anténa za ptedpokladu, Ze tato anténa miiZe byt normalizovdna podle
referenéni antény.
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5.2, M¢fici vyska a vzdalenost
5.2.1 Vyska

Fazovy stfed antény musi byt ve vzdalenosti 150 + 10 mm nad deskou umélé zemé.

5.2.2 MEéfici vzdalenost

Vodorovna vzdalenost méfend mezi fizovym stfedem antény nebo odpovidajicim koncem antény a okrajem desky
umélé zemé musi byt 1,00 + 0,05 m. Zddnd ¢ast antény nesmi byt od desky umélé zemé vzdilena méné nez
0,5 m.

Anténa se umisti rovnobézné s rovinou kolmou k desce umélé zemé a totoznou s jejim okrajem, podél kterého
probihd hlavni ¢dst kabelového svazku.

5.2.3 Jestlize jsou zkousky provadény v uzaviené, pro vysoké kmitocty stinéné komote, nesmi byt vzddlenost casti
pHjimacitho anténniho systému od jakéhokoli absorpéntho materidlu mensi nez 0,5 m a od plésté uzaviené
komory 1,5 m. Mezi pfijimaci anténou a zkousenou elektrickou/elektronickou montdzni podskupinou nesmi
byt absorpéni materidl.

5.3 Orientace a polarizace antény

Méfené hodnoty se v méfeném bodé odecitaji jednak s vodorovng, jednak se svisle polarizovanou anténou.

5.4. Naméfené hodnoty

Nejvyssi hodnota ze dvou méfenych hodnot (podle bodu 5.3) se pii kazdém jednotlivém kmitoctu povazuje za
charakteristickou hodnotu pro tento kmitocet.

6. Kmitocty
6.1  Méfeni

Méii se v rozsahu kmitoctd od 30 do 1 000 MHz. Elektrickd/elektronickd montdzni podskupina se povazuje za
vyhovujici pozadovanym meznim hodnotdm v celém kmito¢tovém rozsahu, pokud tyto mezni hodnoty nepfe-
kro¢i pfi ndsledujicich 13 kmitoctech uvedeného pasma: 45, 65, 90, 120, 150, 190, 230, 280, 380, 450, 600,
750 a 900 MHz

Je-li béhem zkousky mezni hodnota piekrocena, je tieba ovéfit, Ze prekroceni zpusobila EMP, a nikoli ruseni
v okoli.

6.1.1. Mezni hodnoty se pouziji v celém kmito¢tovém pdsmu 30 az 1 000 MHz.

6.1.2. Méfeni mohou byt provedena bud s kvazispickovymi, nebo $pickovymi detektory. Mezni hodnoty uvedené
v bodech 3.2 a 3.5 ¢asti 2 plati pro kvazi$pickovy detektor. Pii $pickovém detektoru a Sifce pasma 1 MHz
musi byt pficteno 38 dB a pii $ifce pdsma 1 kHz odecteno 22 dB.

6.2  Pipustné odchylky

Jednotlivé kmitocty Piipustné odchylky
(MHz) (MHz)
45, 65, 90, 120, 150, 190 a 230 £5
280, 380, 450, 600, 750 a 900 20

Pripustné odchylky plati pro vyse uvedené kmitocty a umoziuji vyhnout se ruSeni vysilaci, které pracuji béhem
méfen{ pfi jmenovitych kmitoctech nebo v tésné blizkosti téchto kmitocti.
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7. Vymezeni zkuSebniho prostoru pro zkousku elektrické/elektronické montdzni podskupiny

Volnd plocha bez elektromagnetickych odraznych ploch
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8. Elektromagnetické vyzafoviani pfi zkouskich

Obrdzek 1

Uspofddini zkuSebniho prostoru pro zkousku elektromagnetického vyzafovani z elektrické/elektronické
montdzni podskupiny (celkovy pohled)
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Elektromagnetické vyzafovini z elektrické/elektronické montdzni podskupiny (pohled na rovinu podélné
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CAST 7

Metoda méfeni tzkopismového elektromagnetického vyzafovini elektrickych/elektronickych montdZnich
podskupin

1. Obecné

1.1 ZkuSebni metoda popsand v této ¢asti mize byt pouzita pro elektrickou/elektronickou montdzni podskupinu.

1.2 Méid piistroj

Méfici zafizeni musi spliovat podminky uvedené v publikaci ¢. 16-1 fady Mezindrodniho vyboru pro vysokofre-
kvenéni ruseni (CISPR).

Pro méfeni uzkopdsmového elektromagnetického vyzafovani se podle této ¢asti pouzije detektor stfedni hodnoty
nebo detektor $pickové hodnoty.

1.3 ZkuSebni metoda

1.3.1 Tato zkouska je uréena pro méfeni tzkopdsmového vyzafovani, které mize byt generovdno systémy na bazi
mikroprocesoru.

1.3.2 Jako avodni orienta¢ni méfeni (dvé az tfi minuty) je dovoleno pii zvolené polarizaci antény zkontrolovat pomoci
spektrélntho analyzatoru kmito¢tovy rozsah uvedeny v bodé 6.1, a urcit tak vyskyt nebo kmitocet $pickovych
emisi. Tim je mozZno usnadnit volbu zkuSebnich kmitoctd (viz bod 6).

2. Vyjadfeni vysledki
Métené vysledky se vyjadiuji v dBpV/m (uV/m).

3. Méf¥ici lokalita

3.1  ZkuSebni prostor musi spliovat podminky uvedené v publikaci CISPR ¢. 16-1 fady (viz ¢ist 6 bod 7).

3.2 MEéficl souprava, zkuSebni kabina nebo vozidlo, ve kterém je méfici souprava umisténa, museji byt umistény vné
plochy zobrazené v &isti 6 bodé 7.

3.3 Uzaviené zkuSebni komory mohou byt pouzity v piipadé, Ze lze prokazat korelaci mezi touto uzavienou zkusebni
komorou a schvilenou venkovni lokalitou. Na uzaviené zkusebni komory se nevztahuji pozadavky na rozméry
podle ¢isti 6 bodu 7 kromé pozadavku na vzddlenosti mezi zkouSenou elektrickou/elektronickou montdzni
podskupinou a anténou a na vysku antény (viz obrdzek 1 a 2 v &sti 6 bodé 8).

3.4 Okoli

K vylouceni vnéjstho Sumu nebo signdla s drovni, kterd by mohla podstatné ovlivnit méfeni, se provede méfeni
okoli pfed hlavni zkouskou a po ni. P¥ obou méfenich musi byt vngjsi Sum nebo signil nejméné 10 dB pod
meznimi hodnotami Sumu uvedenymi v bodé 3.6.2.1 isti 2 s vyjimkou zdmérného okolniho tzkopdsmového

vysilani.

4. Stav elektrické/elektronické montdzni podskupiny béhem zkousek

4.1  EMP musi byt béhem zkousek v normalnim provoznim rezimu.

4.2 Zkousky nesméji probihat za desté¢ nebo jinych srazek dopadajicich na elektrickou/elektronickou montdzni
podskupinu a do 10 minut po desti nebo jinych srazkach.
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4.3 Uspofadani zkousek

4.3.1 Zkousena elektrickd/elektronickd montdzni podskupina a jeji kabelové svazky se umisti 50 £ 5 mm nad dfevénou
nebo jinou nevodivou stolni deskou. Jestlize je vSak jedna z ¢asti zkousené elektrické/elektronické montdzni
podskupiny urc¢ena k tomu, aby byla vodivé spojena s kovovou karoserii vozidla, musi byt tato ¢ast umisténa
na desku umélé zemé a musi s ni byt vodivé spojena.

Deska umélé zemé musi byt kovovd, nejméné 0,5 mm tlustd. Minimdln{ velikost této desky zdvisi na velikosti
zkousené elektrické/elektronické montazni podskupiny a jeji velikost musi byt dostate¢nd pro umisténi kabelového
svazku a konstruk¢nich &asti elektrické/elektronické montdzni podskupiny. Deska umélé zemé musi byt spojena
s ochrannym vodicem zemniciho systému. Deska umélé zemé se umisti 1,0 £ 0,1 m nad podlahou zkusebni
komory a musi s ni byt rovnobézna.

4.3.2 Zkousena elektrickd/elektronickd montdzni podskupina musi byt poZadovanym zptsobem uspofaddna a pfipojena.
Napdjeci vodice kabelového svazku musi byt rovnobézné s okraji desky umélé zemé a nesméji byt déle nez
100 mm od toho okraje desky nebo stolu, ktery je nejblize k anténé.

4.3.3 Zkousena elektrickd/elektronickd montdzni podskupina se propoji se zemnicim systémem v souladu s instrukcemi
vyrobce pro instalaci; zddné dalsi propojeni se zemi neni dovoleno.

4.3.4 Minimdlni vzdélenost mezi zkousenou elektrickou/elektronickou montdzni podskupinou a v§emi dal$imi vodivymi
¢astmi, jako jsou napiiklad stény stinéného prostoru (s vyjimkou desky umélé zemé nebo stolu pod zkousenym
vzorkem), musi byt 1,0 m.

4.4  ZkouSend elektrickd/elektronickd montdzni podskupina se napdji ptes umélou sit 5 pH/50 Q, kterd musi byt
elektricky vodivé spojena s deskou umélé zemé. Napdjeci napéti musi byt udrzovano s presnosti + 10 % jmeno-
vitého pracovniho napéti systému. Zvlnéni napdjectho napéti musi byt mensi nez 1,5 % jmenovitého pracovniho
napéti systému méfeného na monitorovacim portu umélé sité vozidla.

4.5  Jestlize se zkouSend elektrickd/elektronickd montdzni podskupina sklddd z vice nez jednoho celku, jsou v idedlnim
piipadé propojovaci vodice uspofaddny v kabelovych svazcich urcenych pro pouziti ve vozidle. Jestlize tyto
kabelové svazky nejsou k dispozici, musi byt vzdalenost mezi elektronickou fdici jednotkou a umélou siti
1500 %75 mm. Viechny vodi¢e v kabeldzi jsou zakonceny zplisobem co nejvice odpovidajicim skute¢nosti,
nejlépe skute¢nymi zdtéZemi a akénimi Cleny. Pokud je pro spravnou funkci zkouSené elektrické/elektronické
montazni podskupiny poZadovano vnéj$i zafizeni, je tfeba vyrovnat jeho piispévek k méfenému vyzafovani.

5. Typ, poloha a orientace antény
5.1 Typ antény

Pripustnd je jakdkoli linedrné polarizovand anténa za piedpokladu, Ze tato anténa mtize byt normalizovdna podle
referenéni antény.

5.2 MEfici vyska a vzdélenost
5.2.1 Vyska

Fazovy stfed antény musi byt ve vzdalenosti 150 + 10 mm nad deskou umélé zemé.

5.2.2 MEéfici vzdalenost

Vodorovnd vzdalenost méfend mezi fizovym stfedem antény nebo odpovidajicim koncem antény a okrajem desky
umélé zemé musi byt 1,00 £ 0,05 m. Zadnd ¢ast antény nesmi byt od desky umélé zemé vzddlena méné nez 0,5
m.

Anténa se umisti rovnobézné s rovinou kolmou k desce umélé zemé a totoznou s jejim okrajem, podél kterého
probiha hlavni ¢ast kabelového svazku.

5.2.3 Jestlize jsou zkousky provadény v uzaviené, pro vysoké kmitolty stinéné komote, nesmi byt vzddlenost casti
pfijimaciho anténniho systému od jakéhokoli absorpéniho materidlu mensi nez 0,5 m a od plasté uzaviené
komory 1,5 m. Mezi pfijimaci anténou a zkousenou elektrickou/elektronickou montdzni podskupinou nesmi
byt absorpéni materidl.
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5.3  Orientace a polarizace antény
Méfené hodnoty se v méfeném bodé odecitaji jednak s vodorovng, jednak se svisle polarizovanou anténou.

5.4  Naméfené hodnoty
Nejvyssi hodnota ze dvou méfenych hodnot (podle bodu 5.3) se pfi kazdém jednotlivém kmitoctu povazuje za
charakteristickou hodnotu pro tento kmitocet.

6. Kmitocty

6.1  Méieni
Méif se v rozsahu kmito¢td od 30 do 1 000 MHz. Tento rozsah je rozdélen na 13 pasem. Aby se dokédzalo, Ze
jsou pozadované mezni hodnoty splnény, mize se méfit v kazdém pdsmu pfi jednom kmitoctu. K potvrzeni, ze
zkousend elektrickd/elektronickd montdzni podskupina spliuje pozadavky uvedené v této ¢dsti, méf zkusebni
organ pii jednom kmito¢tu v kazdém z nésledujicich 13 kmito¢tovych pdsem:
30 az 50, 50 az 75, 75 az 100, 100 az 130, 130 az 165, 165 az 200, 200 az 250, 250 az 320, 320 az 400,
400 az 520, 520 az 660, 660 az 820, 820 az 1 000 MHz.
Pokud je mez béhem zkousky prekrocena, musi se ovéfit, Ze toto prekroceni bylo zpiisobeno elektrickou/elekt-
ronickou montdzni podskupinou a nikoli rusivym pozadim.

6.2 Jestlize jsou béhem dvodniho orientacniho méfeni popsaného v bodé 1.3 tzkopdsmovd vyzatovani v kterémkoli

z pasem uvedenych v bodé 6.1 nejméné o 10 dB pod referencéni mezi, povazuje se elektrickd/elektronickd
montazni podskupina vozidla v daném kmito¢tovém pdsmu za vyhovujici pozadavkim stanovenym v této &ésti.

CAST 8

Metoda (metody) zkouSeni odolnosti elektrickych/elektronickych montiznich podskupin  proti

1.1

1.2
1.2.1

1.2.2

elektromagnetickému vyzafovani

Obecné

Zkusebni metoda popsand v této &asti smi byt pouzZita na elektrické/elektronické montdzni podskupiny.

Zkusebni metody

Elektrické/elektronické montdzni podskupiny mohou vyhovovat pozadavkim libovolné kombinace z ndsledu-
jicich zkusebnich metod podle uvdzeni vyrobce za predpokladu, Ze tyto vysledky pokryvaji plny kmitoctovy
rozsah pfedepsany bodem 5.1:

— Zkouska paskovym vedenim: viz bod 11

— Zkouska proudovou injektdzi: viz bod 12

— Zkouska v TEM bunce: viz bod 13

— Zkouska ve volném poli: viz bod 14

Z dtivodu vyzatrovani elektromagnetickych poli pii této zkousce se musi zkouset ve stinéném prostoru, jako je
TEM burika.

Vyjadfeni vysledka

Pro zkousky popsané v této ¢dsti se intenzita pole vyjadiuje ve V/m a injektovany proud se vyjadiuje v mA.
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3. Méfici lokalita

3.1 Zkusebni zafizeni musi byt schopné generovat zkusebni signal pozadovany pro kmitoctové rozsahy vymezené
v této Casti. ZkuSebni zafizeni musi spliiovat pozadavky pravnich predpist tykajicich se vyzafovéni elektro-
magnetickych signéla.

3.2 MéFici zafizeni se umisti mimo komoru.
4. Stav elektrické/elektronické montdZzni podskupiny béhem zkousek
4.1 EMP musi byt béhem zkousek v normalnim provoznim rezimu. Uspordddni musi byt provedeno tak, jak je

stanoveno v této Casti, nevyzaduji-li jednotlivé zkuSebni metody jiné uspofdddni.

4.2 Zkousend elektrickd/elektronickd montdzni podskupina se napdji pres umélou sit 5 pH/50 Q, kterd musi byt
elektricky vodivé spojena s deskou umélé zemé. Napdjeci napéti musi byt udrZovdno s piesnosti * 10 %
jmenovitého pracovniho napéti systému. ZvInéni napdjectho napéti musi byt mensi nez 1,5 % jmenovitého
pracovniho napéti systému méfeného na monitorovacim portu umélé sité vozidla.

43 Vsechny vngjsi piistroje nutné k provozu zkousené elektrické/elektronické montazni podskupiny musi byt
béhem kalibra¢ni fize na svém misté. Zadné vngjsi zafizeni nesmi byt b&hem kalibrace blize nez 1 m od
vztazného bodu.

4.4 Aby se zajistilo, Ze budou pii opakovanych zkouskdch a méfenich ziskdny reprodukovatelné vysledky, musi
zafizeni ke generovani zkusebnich signéld a jeho usporddani odpovidat specifikacim, které byly pouzity béhem
dané kalibra¢ni féze (body 7.2, 7.3.2.3, 8.4, 9.2 a 10.2).

4.5 Jestlize se zkouSend elektrickd/elektronickd montdzni podskupina sklddd z vice nez jednoho celku, jsou
v idedlnim pfipadé propojovaci vodi¢e uspofddiny v kabelovych svazcich uréenych pro pouziti ve vozidle.
Jestlize tyto kabelové svazky nejsou k dispozici, musi byt minimalni délka mezi elektronickou #dici jednotkou
a umélou siti 1 500 # 75 mm. Vsechny vodice v kabelaZi jsou zakonceny zptisobem co nejvice odpovidajicim
skutecnosti, nejlépe skute¢nymi zdtézemi a akénimi cleny.

5. Kmitoc¢tovy rozsah, doby prodlevy
5.1 Méfi se v kmito¢tovém rozsahu 20 az 1 000 MHz.
5.2 Pro potvrzeni, ze elektrickd/elektronickd montdzni podskupina spliiuje pozadavky této casti, se zkousi pii 14

jednotlivych kmitoctech v rozsahu napf.:

27, 45, 65, 90, 120, 150, 190, 230, 280, 380, 450, 600, 750 a 900 MHz.

Je tieba brat v tvahu ¢as odezvy zkouseného zafizeni a Casovéd prodleva musi pfitom byt dostate¢nd k tomu,
aby zkousené zafizeni mohlo za béznych podminek reagovat. V Zddném piipadé nesmi byt prodleva kratsi nez

2.
6. Charakteristiky generovaného signilu
6.1 Maximélni hodnota zkusebniho signélu

Maximélni hodnota zkuSebniho signdlu musi byt pii zkuSebnim signalu shodnd s maximélni hodnotou
nemodulované sinusové vlny, jejiz efektivni hodnota je vymezena v bodé 3.4.2 &isti 2 (viz obrdzek 3
v Casti 5 bodé 8).

6.2 Tvar zkuSebniho signdlu

ZkuSebni signdl ma tvar vysokofrekvenéni sinusové vlny amplitudové modulované sinusovou vlnou
s kmito¢tem 1 kHz s hloubkou modulace m = 0,8 £ 0,04.
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6.3 Hloubka modulace

Hloubka modulace m je vymezena takto:

_ (maximalni hodnota signdlu — minimélni hodnota signalu)/

M= (maximalni hodnota signalu + minimalni hodnota signalu)
7. Zkouska péaskovym vedenim
7.1 Zkusebni metoda

Pfi této zkuSebni metodé se kabelovy svazek, ktery spojuje ¢dsti EMP, vystavi specifikované intenzité pole.

7.2 Méfeni intenzity pole v paskovém vedeni

Pfi kazdém pozadovaném kmitoctu se paskové vedeni vybudi takovym piikonem, aby se ve zkuSebnim
prostoru pro zkou$enou elektrickou/elektronickou podskupinu vytvoftila pozadovand intenzita pole, pficemz
elektrickd/elektronickd montdzni podskupina vak neni instalovana; méfi se a zaznamenava tento pitkon nebo
jiny parametr, ktery se ptimo vztahuje k pifkonu potiebnému k vytvoteni pole. Tyto hodnoty se pouziji pro
zkousky pro schvéleni typu v piipadé, Ze nenastanou zmény ve zkusebnim nebo piistrojovém vybaveni, které
by vyvolaly nutnost postup opakovat. Béhem tohoto postupu je sonda pro méfeni pole umisténa pod aktivnim
vodi¢em a je vystfedéna v podélném, svislém a pficném sméru. Pouzdro elektronické ¢asti sondy musi byt co
nejdéle od podélné osy paskového vedeni.

7.3 Instalace zkousené EMP
7.3.1 Zkouska paskovym vedenim 150 mm

Tato zkuSebni metoda umoziuje generovani homogennich poli mezi aktivnim vodicem (paskové vedeni
s impedanci 50 Q) a deskou umélé zemé (vodivy povrch montdZniho stolu), mezi které je mozno vlozZit
¢ast kabelového svazku. Elektronickd fidici jednotka (jednotky) zkousSené elektrické/elektronické montdzni
podskupiny se umisti na desku umélé zemé, ale mimo paskové vedeni, s jednim jejim okrajem rovnobéznym
s aktivnim vodi¢em pdskového vedeni. Musi byt ve vzdélenosti 200 + 10 mm od pf{mky na desce umélé zemé

piimo pod okrajem aktivniho vodice.

Vzdalenost mezi kterymkoli okrajem aktivniho vodice a kterymkoli vngjsim zaf{zenim pouZitym pro méfeni
musi byt alespon 200 mm.

Kabelovy svazek zkousené elektrické/elektronické montdzni podskupiny se umisti ve vodorovné poloze mezi
aktivni vodi¢ a desku umélé zemé (viz obrdzky 1 a 2 v bodé 11).

,,,,,,

7.3.1.1  Minimalni délka kabelového svazku, ktery obsahuje napdjeci vodice elektronické fidici jednotky a ktery je
umistén pod pdskovym vedenim, je 1,5 m, pokud kabelovy svazek ve vozidle neni kratsi nez 1,5 m. V takovém
piipadé musi byt délka kabelového svazku rovna délce nejdelsiho kabelového svazku instalovaného ve vozidle.
Kazda odbocka kabelového svazku na této délce se odboéi kolmo k jeho podélné ose.

7.3.1.2  Alternativné musi byt délka plné rozvinutého kabelového svazku 1,5 m, pficemz je do této délky zahrnuta
i nejdelsi odbocka.

7.3.2 Zkouska paskovym vedenim 800 mm
7.3.2.1  ZkusSebni metoda

Paskové vedenti je tvofeno dvéma rovnobéznymi kovovymi deskami vzdalenymi od sebe 800 mm. Zkousené
zafizen{ se umisti uprostfed mezi desky a vystavi se tak pusobeni elektromagnetického pole (viz obrdzky 3 a 4
v bodé 11).

......

Touto metodou lze zkouset dplné elektronické systémy, véetné snimach a akénich ¢lend, i fidici jednotky
a kabeldze. Metoda je vhodnd pro zafizeni, jejichz nejvétsi rozmér je mensi nez 1/3 vzdalenosti desek.
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7.3.2.2  Umisténi paskového vedeni

Paskové vedeni se umisti ve stinéné mistnosti (aby se zabranilo vnéjsimu ruseni) ve vzdélenosti 2 m od stén
a jakéhokoli kovového krytu, aby se zabrénilo elektromagnetickym odrazéim. Pro tlumeni téchto odrazii lze
pouzit materidl absorbujici vysoké frekvence. Paskové vedeni se umisti na nevodivych podpérich nejméné 0,4
m nad podlahou.

7.3.2.3  Kalibrace paskového vedeni

Sonda pro méfeni pole se umisti ve stfedni tfetiné podélného, svislého a pFicného rozméru prostoru mezi
rovnobéznymi deskami, bez zkouseného systému. Potiebné méfici zafizeni se umisti mimo stinény prostor.

Pii kazdém pozadovaném zkuSebnim kmitoctu musi byt hodnota ptikonu na vstupu paskového vedeni takovd,
aby doslo v anténé k produkci pole pozadované intenzity. Tento piikon nebo jiny parametr, ktery se piimo
vztahuje k pfikonu potfebnému k vytvoreni pole, se pouzije pro zkousky pro schvaleni typu, pokud zmény
zku$ebniho prostoru nebo vybaveni nevyvoldvaji nutnost tento postup opakovat.

7.3.2.4. Instalace zkousené EMP

Hlavni fidici jednotka se bez elektrické/elektronické montdzni podskupiny umisti do prostfedni téetiny podél-
ného, svislého a pficného rozméru prostoru mezi rovnobéznymi deskami. Podlozi se stojanem z nevodivého
materidlu.

7.3.2.5  Hlavni svazek vodict a kabely snimact | akénich ¢lend

Hlavni svazek vodict a kabely snimacti | akénich ¢lent se vedou svisle vzhiru od Fidici jednotky k horni desce
umélé zemé (coz pomdahd maximalizovat vazbu s elektromagnetickym polem). Poté se vedou na spodni strané
desky k jednomu z volnych okraji desky, kde se vytvoii smycka, a pokracuji podle horni ¢asti desky az ke
konektorim napdjeni paskového vedeni. Kabely potom sméfuji k pfidruzenému zafizeni, které je umisténo
mimo oblast piisobeni elektromagnetického pole, napiiklad na podlaze stinéné mistnosti 1 m podélné od
paskového vedeni.

8. Zkouska elektrické/elektronické montizni podskupiny ve volném poli
8.1 Zkusebni metoda

Tato zkuSebni metoda umoziuje zkouseni elektrickych/elektronickych systémt vozidla vystavenim EMP elek-
tromagnetickému vyzafovani generovanému anténou.

8.2 Popis zkusebniho stavu

Zkous{ se uvniti komory s volnym polem nad odrazivou rovinou.

8.2.1 Deska umélé zemé

8.2.1.1  Za tcelem zkouseni odolnosti ve volném poli se zkousend elektrickd/elektronickd montdzni podskupina a jeji
kabelové svazky umisti ve vzdélenosti 50 + 5 mm nad dfevénou nebo jinou nevodivou stolni deskou. Jestlize je
viak jedna z Casti zkousené elektrické/elektronické montdzni podskupiny urcena k tomu, aby byla vodivé
spojena s kovovou karoserif vozidla, musi byt tato ¢dst umisténa na desku umélé zemé a musi s ni byt vodivé
spojena. Deska umélé zemé musi byt kovovd, nejméné 0,5 mm tlustd. Minimalni velikost této desky zavisi na
velikosti zkousené elektrické/elektronické montdzni podskupiny a jeji velikost musi byt dostate¢nd pro umis-
téni kabelového svazku a konstrukénich ¢dsti elektrické/elektronické montdzni podskupiny. Deska umélé zemé
mus{ byt spojena s ochrannym vodi¢em zemniciho systému. Deska umélé zemé se umisti 1,0 £+ 0,1 m nad
podlahou zku$ebni komory a musi s ni byt rovnobézna.

8.2.1.2  Zkou$end elektrickd/elektronickd montdzni podskupina musi byt pozadovanym zpusobem uspofddina
a pfipojena. Napdjeci vodice kabelového svazku musi byt rovnobézné s okraji desky umélé zemé a nesméji
byt déile nez 100 mm od toho okraje desky nebo stolu, ktery je nejblize k anténé.
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8.2.1.3  Zkousend elektrickd/elektronickd montdZni podskupina se propoji se zemnicim systémem v souladu s instruk-
cemi vyrobce pro instalaci; zddné dalsi propojeni se zemi neni dovoleno.

8.2.1.4  Minimdlni vzddlenost mezi zkousenou elektrickou/elektronickou montazni podskupinou a vSemi dal§imi vodi-
vymi ¢dstmi, jako jsou napiiklad stény stinéného prostoru (s vyjimkou desky umélé zemé nebo stolu pod
zkouenym vzorkem), musi byt 1,0 m.

8.2.1.5  Plocha desky umélé zemé musi byt 2,25 m? nebo vétsi, kratsi strana nesmf byt mensf nez 750 mm. Deska
umélé zemé se spoji s kabinou vodivymi pasy, jejichz ohmicky odpor nesmi pfesdhnout 2,5 mQ.

8.2.2. Instalace zkousené elektrické/elektronické montazni podskupiny

Pfi velkych zafizenich namontovanych na kovovy stojan se pro tcely zkouseni povazuje tento stojan za Cdst
desky umélé zemé, a musi proto byt odpovidajicim zpiisobem propojen. Cela zkusebniho vzorku museji byt
umisténa minimdlné 200 mm od okraje desky umélé zemé. Vsechny vodice a kabely musi byt minimalné
100 mm od okraje desky umélé zemé a vzdédlenost k desce umélé zemé (od nejnizstho bodu kabelového
svazku) musi byt 50 £ 5 mm nad deskou umélé zemé. Zkousend elektrickd/elektronickd montazni podskupina
se napdji pres umélou sit 5 pH/50 Q.

8.3 Typ generatoru pole, umisténi a orientace
8.3.1 Typ generdtoru pole

8.3.1.1  Typ generdtoru pole musi byt zvolen tak, aby bylo mozno pii odpovidajicich kmitoctech dosdhnout ve
vztazném bodé (viz bod 8.3.4) pozadované intenzity pole.

8.3.1.2  Generdtorem pole mizZe byt anténa, antény nebo deskovd anténa.

8.3.1.3  Konstrukce a orientace generdtoru pole musi byt takovd, aby generované pole bylo od 20 do 1 000 MHz
polarizovdno vodorovné nebo svisle.

8.3.2 Meéfici vyska a vzdélenost
83.2.1 Vyika

Fazovy stfed antény musi lezet 150 + 10 mm nad deskou umélé zemé, na které spocivd zkousend elektrickd/
elektronickd montdzni podskupina. Zddnd vyzafujici ¢ast antény nesmi byt k podlaze zafizeni blize nez
250 mm.

8.3.2.2  Méfici vzdilenost

8.3.2.2.1 Nejlepsiho piiblizeni provoznim podminkdm se dosdhne umisténim generdtoru pole co nejddle od zkousené
elektrické/elektronické montdzni podskupiny. Tato vzdélenost musi ¢init 1 az 5 m.

8.3.2.2.2 Jestlize zkouseni probihd v uzaviené komote, nesméji byt vyzafovaci prvky generdtoru pole od jakéhokoli
absorp¢niho materidlu vzddleny méné nez 0,5 m a od stény komory méné nez 1,5 m. Mezi vysilaci anténou
a zkousenou elektrickou/elektronickou montdzni podskupinou nesmi byt zddny absorpéni materidl.

8.3.3 Poloha antény vzhledem ke zkousené elektrické/elektronické montdzni podskupiné

8.3.3.1  Vyzafujici ¢asti generatoru pole nesméji byt od okraje desky umélé zemé vzdaleny méné nez 0,5 m.

8.3.3.2  Fazovy stfed generdtoru pole lez{ v roving, ktera

a) je kolmd k desce umélé zemé;
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b) protind okraj desky umélé zemé a prochdzi stiedem hlavni ¢dsti kabelového svazku; a

¢) je kolmd k okraji desky umélé zemé a k hlavni &sti kabelového svazku.

Generdtor pole se umisti rovnobézné s touto rovinou (viz obrdzky 8 a 9 v bodé 14).

8.3.3.3  Jakykoli generdtor pole, ktery je umistén nad deskou umélé zemé nebo nad zkousenou elektrickou/elektro-
nickou montdzni podskupinou, musi pokryt zkouSenou elektrickou/elektronickou montdzni podskupinu.

8.3.4 Vztazny bod

Pro ucely této Casti je vztaznym bodem bod, ve kterém se stanovi intenzita pole a ktery je vymezen takto:

8.3.4.1 lezi ve vzdalenosti nejméné 1 m ve vodorovném sméru od fizového stfedu antény nebo ve vzdalenosti nejméné
1 m ve svislém sméru od vyzafujicich ¢dsti deskové antény;

8.3.4.2 lezi v roviné, kterd

a) je kolmd k desce umélé zemé;

b) je kolmd k okraji desky umélé zemé, podél kterého probihd hlavni soucdst kabelového svazku;

¢) protind okraj desky umélé zemé a prochazi sttedem hlavni ¢sti kabelového svazku; a

d) je totozna se stiedem hlavni ¢asti kabelového svazku, probihajictho podél okraje desky umélé zemé, ktery je
nejblize anténé;

8.3.4.3 lezi 150 £ 10 mm nad deskou umélé zemé.

8.4 Generovéani pozadované intenzity pole: zkusebni metodologie

8.4.1 Pro vytvofeni podminek zkusebniho pole musi byt pouzita ,substituéni metoda“.

8.4.2  Substitu¢ni metoda

Pfi kazdém pozadovaném kmito¢tu se do generdtoru pole ptivede pifkon dostateény k tomu, aby se ve vztazném
bodé¢ vytvotila pozadovana intenzita pole, jak je stanoveno v bodé 8.3.4 pro zkusebni prostor za nepfitomnosti
zkousené elektrické/elektronické montazni podskupiny; méii se a zaznamend pifkon nebo jiny parametr, ktery se
piimo vztahuje k pitkonu potiebnému k vytvoreni pole. Tyto vysledky se pouziji pro zkousky pro schviéleni typu,
pokud zmény piistrojii nebo ve vybaveni nevyzaduji opakovéni tohoto postupu.

8.4.3  Vngjsi vybaveni musi byt béhem kalibrace vzdileno minimalné 1 m od vztazného bodu.

8.4.4  Zafizeni pro méfeni intenzity pole

Pro uréeni intenzity pole béhem kalibra¢ni fize substitu¢ni metody se pouzije vhodny kompaktni méfi¢ intenzity
pole.

8.4.5 Fazovy stied zafizeni pro méfeni intenzity pole se umisti do vztazného bodu.

8.4.6  Zkousend elektrickd/elektronickd montazni podskupina, kterd mtze obsahovat piidavnou desku umélé zemé, se
pak vlozi do zkuebni komory a umisti se v souladu s bodem 8.3. Je-li pouzita druhd deska umélé zemé, musi
byt v rozmezi 5 mm od umélé zemé, s kterou musi byt elektricky spojena. Do generdtoru pole se pak pii
kmitoctech stanovenych v bodé 5 pfivede pitkon pozadovany podle bodu 8.4.2.
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8.4.7 Nezdvisle na tom, ktery parametr byl zvolen ke stanoveni intenzity pole podle bodu 8.4.2, se stejny parametr
pouzivd pro urceni intenzity pole v pribéhu celé zkousky.
8.5 Obrys intenzity pole

8.5.1  Pii kalibra¢ni fézi substitu¢ni metody (dfive nez se zkousend elektrickd/elektronickd montdzni podskupina umisti
do zkusebniho prostoru) nesmi byt intenzita pole mens$i nez 50 % jmenovité hodnoty intenzity pole, a to
0,5+ 0,05 m na obé¢ strany od vztazného bodu na piimce, kterd prochdzi timto bodem a kterd je rovnobézna
s okrajem desky umélé zemé nejblizsim k anténé.

9. Zkouska v TEM buiice

9.1 Zkudebni metoda
Buiika s pfi¢nym elektromagnetickym polem (TEM) generuje homogenni pole mezi vnitinim vodi¢em (pfepdzka)
a pldstém (deska umélé zemé). Pouzivd se pro zkouseni elektrickych/elektronickych montédznich podskupin (viz
obrdzek 6 v bodé 13).

9.2 Meéfeni intenzity pole v TEM burice

9.2.1 K urceni elektrického pole v TEM burice se pouzije nasledujici rovnice:

B[ = (V(Px2))/d

E = intenzita elektrického pole (V/m)

P = piikon bunky (W)

Z = impedance buiky (50 Q)

d = vzdilenost (v metrech) mezi horni sténou a deskou (pfepdzkou)

9.2.2  Alternativné je mozno umistit do horni poloviny TEM buiiky vhodny snimac¢ intenzity pole. V této ¢dsti TEM
buiiky maji elektronické fidici jednotky pouze nepatrny vliv na zkusebni pole. Vystup snimace udava intenzitu
pole.

9.3 Rozméry buriky TEM
Pro udrzeni homogenniho pole v TEM bufice a ziskdni reprodukovatelnych vysledkti méfeni nesmi byt vyska
zkouseného objektu vétsi nez 1/3 vnitini vysky buriky.
Doporuéené rozméry TEM buriky jsou uvedeny na obrazku 7 v bodé 13.
9.4 Napdjeci, signdlni a Fidici vodice
TEM bunika musi byt pfipojena k panelu vybavenému koaxidlnim konektorem a propojena co nejkratsim

zpusobem s vidlici konektoru s odpovidajicim poctem propojovacich kolikd. Napdjeci a signdlni vodice se od
vidlice konektoru na sténé burniky pifmo spoji se zkouSenym vzorkem.

Vnéjsi dily jako snimace, napdjece a fidici jednotky jsou pfipojeny
a) pres stinénou periferni jednotku;

b) pfes vozidlo umisténé vedle TEM buiky; nebo

¢) ptimo ke stinéné panelové zdsuvce.

Jestlize se vozidlo nebo periferni jednotky nenachdzeji ve stejné nebo sousedni stinéné mistnosti, pouZiji se pro
spojeni TEM buiky s perifernimi jednotkami nebo s vozidlem stinéné kabely.
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10.  Zkouska proudovou injektazi
10.1  Zkusebni metoda

Jedna se o postup zkousek odolnosti, kdy se proudovou injektdzni sondou indukuje proud pfimo do kabelového
svazku. InjektdZzni sondu tvoii vazebni klesté, kterymi se proviéknou kabely zkousSené elektrické/elektronické
montazni podskupiny. Odolnost se pak zkousi pfi proménném kmitoctu indukovanych signéld.

Zkousend elektrickd/elektronickd montdzni podskupina mizZe byt instalovina na desce umélé zemé, jak je
uvedeno v bodé 8.2.1, nebo ve vozidle podle podminek konstrukce vozidla.

10.2  Kalibrace proudové injektdzni sondy pied zahdjenim zkousek

Injektdzni sonda se vlozi do kalibra¢niho piipravku. V pasmu zkuSebnich kmitoctli se zaznamendva piikon
potiebny k dosazeni proudu, jak je uvedeno v bodé 3.7.2.1. Tato metoda kalibruje systém proudové injektdze
na zakladé vztahu mezi piikonem a proudem pred zkouskou a tento piikon se pak pfivede do injektdzni sondy
piipojené ke zkousené elektrické/elektronické montdzni podskupiné pomoci kabelt pouzitych béhem kalibrace. Je
tieba mit na zfeteli, Ze monitorovany vykon vstupujici do injektdzni sondy je ptikonem.

10.3  Instalace zkousené EMP

Je-li elektrickd/elektronickd montdzni podskupina namontovdna na desku umélé zemé zpusobem popsanym
v bodé 8.2.1, zakon¢{ se viechny kabely v kabelovém svazku skute¢nymi zdtéZemi a akénimi ¢leny. V obou
piipadech, jak pfi elektrické/elektronické montdzni podskupiné namontované do vozidla, tak umisténé na desku
umélé zemé, se proudova injektdzni sonda instaluje kolem v3ech vodi¢ti kabelového svazku kazdého konektoru
a ddle ve vzddlenosti 150 + 10 mm od kazdého konektoru elektronickych Fidicich jednotek, spojovacich modult
nebo aktivnich snimaci zkousené elektrické/elektronické montdzni podskupiny v bodé 12.

10.4  Napdjeci, signdlni a fidici vodice
Pokud je zkousend elektrickd/elektronickd montdzni podskupina namontovéna na desku umélé zemé podle bodu
8.2.1, musi kabelovy svazek spojovat umélou sit s hlavni elektronickou fidici jednotkou. Tento kabelovy svazek
musi byt veden rovnobézné s okrajem desky umélé zemé ve vzdalenosti minimdlné 200 mm od jejiho okraje.

V kabelovém svazku musi byt napdjeci piivod pouzity ke spojeni elektronické Fidici jednotky s akumuldtorem
vozidla a zpétny vodi¢, pokud je ve vozidle pouzit.

Vzdalenost mezi elektronickou fidici jednotkou a umélou siti je 1,0 £ 0,1 m nebo je ddna délkou kabelového
svazku mezi elektronickou #dici jednotkou a akumuldtorem stejnou, jako je ve vozidle (pokud je zndma); voli se
kratsi vzdédlenost z obou. Pokud se pouzije kabelovy svazek z vozidla, vedou se vSechny jeho odbocky, které se
na této délce vyskytuji, podél desky umélé zemé, ale kolmo od jejtho okraje. V opa¢ném piipadé se odbocky
vodi¢t zkousené elektrické/elektronické montdzni podskupiny, které se na této délce vyskytuji, pferusi u umélé
sité¢ vozidla.

11. Zkouska piskovym vedenim a rozméry
Obrdzek 1

Zkouska piskovym vedenim 150 mm
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Vsechny rozméry v mm

1

N

Stinénd komora

Kabelovy svazek

Zkouseny piedmét

Zakoncovaci odpor

Generdtor kmito¢tu

Zélozni akumulator

Napdjeci zdroj

Filtr

Periferni jednotka

Filtr

Periferni videozaiizeni
Optoelektronicky pfevodnik
Optickd veden{

Periferie nezajisténd pred ozafenim
Linedrni periferie nebo nezajisténd pied ozafenim
Optoelektronicky pfevodnik

Izola¢ni podlozka

Videokamera
Obrdzek 2
Zkouska piaskovym vedenim 150 mm
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1 = Zkouseny ptedmét
2 = Kabelovy svazek
3 = Periferni jednotka
4 = Zakoncovaci odpor
5 = Izola¢ni podlozka
Obrdzek 3

Zkouska piskovym vedenim 800 mm
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Konektor typu N Mosazna svorka
pro méfeni %
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Mosazna svorka

U ﬂ 47002 w Mosazna svorka
2x120Q2
Konektor typu i E U * v
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P pal _.____;_->\._ 47002 w Detaily zakonéeni paskového vedeni
Y o2x82002w

Mosazna svorka

Detaily napajeni paskového vedeni
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1 = Deska umélé zemé

2 = Hlavni kabeldz a kabely snimact a akénich ¢lent
3 = Dfevény rdm

4 = Zéikladni deska

5 = Izolator

6 = ZkouSeny predmét

Obrdzek 4
Zkouska paskovym vedenim 800 mm - rozméry
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12.  Ptiklad konfigurace pfi zkousce proudovou injektdzi

Obrdzek 5

Deska umélé zemeé
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ﬁ Stinéna komora

V&echny rozméry v mm

1 = Zkouseny piedmét

2 = Vysokofrekvenéni sonda (volitelnd)
3 = Vysokofrekvenéni injektdzni sonda
4 = Uméla sit

5 = Filtra¢ni sit stinéné kabiny

6 = Zdroj energie

7 = Rozhrani zkouseného pfedmétu: budici a monitorovaci zafizeni
8 = Generdtor signdlu

9 = Sirokopdsmovy zesilova¢

10 = Vysokofrekvenéni smérové zafizeni 50 Q

11 = Vysokofrekven¢ni méfi¢ vykonové drovné nebo ekvivalentni zaf{zeni

12 = Analyzitor kmitoctového spektra apod. (volitelny)
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13. Zkouska v TEM buiice
Obrdzek 6
Zkouska v TEM buiice
1 P 3

1

1 = Vnéji vodig, stinéni

2 = Vnitini vodi¢ (pfepdzka)

3 = Izoldtor
4 = Vstup
5 = Izoltor
6 = Dvefe

7 = Zasuvkovy panel

8 = Napdjeni zkouseného predmétu
9 = Zakoncovaci odpor 50 Q

10 = Izolace

11 = Zkouseny piedmét (maximdlni vyska: 1/3 vzdélenosti mezi dnem buiky a pfepazkou)
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Obrdzek 7

Rozméry TEM buiiky — Tabulka typickych rozméri TEM buiiky

Rozméry TEM buriky
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b
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> L
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Pohled na svisly fez

Nasledujici tabulka udavd rozméry pro konstrukci TEM bunky pfi specifikovaném hornim kmitoctu:

Horni kmitocet Tvarovy lqoeficient Tvarovy lioeficient Vzdélenost paski Prepédzka
bunky burniky
(MHz) W b L/W b (cm) S (cm)
200 1,69 0,66 56 70
200 1,00 1,00 60 50
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14.  Zkouska elektrické/elektronické montizni podskupiny ve volném poli

_)1

Obrdzek 8

Uspofddini zkousky (celkovy pohled)
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Obrdzek 9

Pohled na rovinu podélné soumérnosti zkuSebniho stavu

Rovina, ve které lezi vztazny
bod a hlavni kabelovy svazek
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Vyrobci si mohou zvolit, zda pouziji pozadavky &isti 2 az 8 nebo pozadavky pfedpisu EHK OSN ¢&. 10, jak je uveden
v piiloze I, nebo pozadavky normy ISO 14982: 1998.



17.2.2015 Utedni véstnik Evropské unie L 42/123
PRILOHA XVI
Pozadavky na zvukovd vystraznd zafizeni

1. Zvukovému vystraznému zaf{zeni musi byt udéleno schvéleni typu konstrukéni ¢dsti podle pozadavki pro vozidla
kategorie N v pfedpisu EHK OSN ¢. 28, jak je uveden v piiloze 1.

2. Vlastnosti zvukovych vystraznych zafizeni, pokud jsou namontovina na traktoru

2.1  Akustické zkousky
Je-li typ traktoru schvdlen, zkouseji se vlastnosti vystrazného zafizeni namontovaného na tento typ traktoru takto:

2.1.1 hladina akustického tlaku zafizeni se po namontovéni na traktor méf v bodé vzddleném 7 metrt pfed traktorem,
na volném a co nejrovnéj$im prostranstvi. Motor traktoru je zastaven. Efektivni napéti musi odpovidat bodu 6.2.3
piedpisu EHK OSN ¢&. 28, jak je uveden v priloze [;

2.1.2 méfeni se provede pfi hmotnostni kiivce ,A“ podle normy IEC (Mezindrodni elektrotechnické komise);

2.1.3 maximalni hladina akustického tlaku se stanovi ve vysi mezi 0,5 a 1,5 m nad Grovni zemé;

2.1.4 maximdlni hodnota hladiny akustického tlaku musi byt nejméné 93 dB(A) a nejvice 112 dB(A).
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PRILOHA XVII

Pozadavky na systémy vytdpéni

1. Pozadavky na vSechna vozidla kategorii T a C, pokud jsou v nich tyto systémy namontoviny

1.1 Traktory s uzavfenym prostorem pro fidi¢e musi byt vybaveny systémem vytapéni, ktery spliiuje pozadavky této
piilohy.

Traktory s uzavienym prostorem pro fidice mohou byt vybaveny klimatiza¢nimi systémy; pokud jsou tyto systémy
namontovany, musi spliiovat pozadavky této piilohy.

1.2 Systém vytdpéni v kombinaci s vétrdnim uzavieného prostoru musi byt schopen rozmrazit a odmlzit ¢elni sklo.

Systémy vytdpéni a chlazeni se zkousi v souladu s normou ISO 14269-2:1997, oddily 8 a 9. ZkuSebni protokoly
musi byt zahrnuty do informa¢niho dokumentu.

1.3 Vyrobce si mize zvolit, zda splni pozadavky stanovené v této pifloze pro systém vytdpéni, nebo pozadavky pro
vozidla kategorie N stanovené v predpisu EHK OSN ¢. 122, jak je uveden v piiloze L.
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PRILOHA XVIII

Pozadavky na zafizeni brdnici neoprdvnénému pouZziti

1.  Pozadavky na vSechna vozidla kategorii T a C

Vyrobci si mohou vybrat, zda pouziji tento bod, nebo bod 2.

1.1  Startovani a vypindni motoru

1.1.1 Musi byt zaji§tény prostiedky umoznujici pfedchdzet netimyslnému a/nebo neopravnénému startovani motoru.
Priklady takovych prostiedkil zahrnuji mimo jiné:

— spina¢ zapalovani nebo startovani s odnimatelnym klicem,

— uzamykatelnou kabinu,

— uzamykatelny kryt spinace zapalovani nebo startovani,

— bezpecnostni zdmek zapalovéani nebo startovani (napiiklad aktivovany pfistupovou kartou),
— uzamykatelny spina¢ odpojeni baterie.

2. PoZadavky na vSechna vozidla kategorii T a C podle pfedpist EHK OSN nebo mezinirodnich norem
2.1  Na vozidla, kterd jsou vybavena fiditky, se pouziji vSechny piislusné pozadavky pfedpisu EHK OSN ¢. 62, jak je

uveden v piiloze 1.

2.2 Na vozidla, kterd nejsou vybavena Fiditky, pouziji vyrobci v§echny odpovidajici pozadavky stanovené pro vozidla
kategorie N2 v bodech 2, 5, s vyjimkou bodd 5.6, 6.2 a 6.3, pfedpisu EHK OSN ¢. 18, jak je uveden v piiloze
[ tohoto naffzeni, nebo pozadavky piislusnych norem o programovatelnych elektronickych zafizenich, aby se
zabrénilo neopravnénému pouziti, pokud takové normy budou k dispozici od 1. ledna 2018.

3. Pozadavky na vSechna vozidla kategorie S a vyménnd taZend zafizeni, kterd spadaji do kategorie R kvuli
poméru maximélni technicky pfipustné hmotnosti k hmotnosti v nenaloZeném stavu, ktery se rovnd nebo
je vétsi nez 3,0

Na vozidle kategorie S nebo na vyménném taZzeném zafizeni, které spadd do kategorie R kviili poméru maximadlni
technicky piipustné hmotnosti k hmotnosti v nenalozeném stavu, ktery se rovnd nebo je vétsi nez 3,0, musi byt
namontovano nejméné jedno zafizeni, které zabrafuje ndhodnému nebo neopravnénému pouziti téchto vozidel.

Toto zafizeni maze zahrnovat:

— uzamykatelny kryt spojovaciho zafizen,

— fetéz a visaci zdmek prochdzejici krouzkem spojovaciho zafizeni,
— upinani kol

— visaci zdmek v otvoru prostoru parkovaci brzdy.

Névod k obsluze musi obsahovat informace o pouziti zafizeni namontovanych na vozidlo.
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PRILOHA XIX

Pozadavky na registra¢ni znacky

1. Tvar a rozméry mista pro montdZz zadni registrani znacky

Misto pro montdz musi byt tvofeno rovnym nebo prakticky rovnym povrchem s témito minimalnimi rozméry:

bud
siika: 520 mm
vyska: 120 mm
nebo
siika: 255 mm

vyska: 165 mm

2. Misto pro montiZ a upevnéni registraéni znacky

Misto pro montdZ musi byt takové, aby po spravném upevnéni méla znacka tyto vlastnosti:

2.1  Umisténi znacky ve vztahu k $ifce traktoru

Stted znacky nesmi byt napravo od roviny soumérnosti vozidla. Levd bo¢ni hrana znacky nesmi byt nalevo od
svislé roviny rovnobézné s rovinou soumérnosti vozidla a dotykajici se bodu, kde je pricny fez vozidlem nejsirsi.

2.2 Umisténi znacky ve vztahu k podélné roviné soumérnosti vozidla

Znacka musi byt kolmd nebo prakticky kolmd na rovinu soumérnosti vozidla.

2.3 Umisténi znacky ve vztahu ke svislé roviné

Znacka musi byt ve svislé roviné s dovolenou odchylkou 5°. Aviak vyzaduje-li to tvar vozidla, mize byt
odklonéna od svislice:

2.3.1 ne vice nez o 30°, je-li plocha s registra¢ni znackou naklonéna vzhuru, za predpokladu, Ze vyska umisténi horni
hrany znacky nad vozovkou nepfesahuje 1,2 metru;

2.3.2 ne vice nez o 15°, je-li plocha s registra¢ni znackou naklonéna doléi, za pfedpokladu, Ze vyska umisténi horni
hrany znacky nad vozovkou pfesahuje 1,2 metru.

2.4 Vyska umisténi znacky nad vozovkou

Vyska umisténi spodniho okraje znacky nad vozovkou nesmi byt mensi nez 0,3 m; vyska umisténi horniho okraje
znacky nad vozovkou nesmi byt vétsi nez 4,0 m.

2.5  Stanoveni vysky umisténi znacky nad vozovkou

Vysky umisténi uvedené v bodech 2.3 a 2.4 se méi s nenalozenym vozidlem.
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2.6 Geometricka viditelnost:
2.6.1 Znacka musi byt viditelnd v celém prostoru ohrani¢eném témito ¢tyfmi rovinami:

— dvéma svislymi rovinami, které se dotykaji bo¢nich hran znacky a sviraji s podélnou sttedni rovinou vozidla
smérem nalevo a napravo od znacky thel 30°,

— rovinou, kterd se dotykd horni hrany znacky a svird s vodorovnou rovinou smérem nahoru thel 15°,
— vodorovnou rovinou prochazejici spodni hranou znacky.

2.6.2 Ve vyse popsaném prostoru nesmi byt umistén Zddny konstrukéni prvek, i kdyby byl zcela priihledny.
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PRILOHA XX

Pozadavky na povinné Stitky a oznaceni

1. Definice

Pro tcely této piilohy se pouziji tyto definice:

1.1 ,Povinnym Stitkem“ se rozumi §titek, kterym vyrobce opatii kazdé vozidlo vyrobené ve shodé se schvilenym typem,
jak je stanoveno v ¢ldnku 34 nafizeni (EU) €. 167/2013, a ktery musi mit vhodné oznaceni v souladu s touto
piilohou.

1.2 ,Povinnym oznalenim“ se rozumi jakékoli povinné oznaceni se znackou schvileni typu stanovenou v ¢lanku 34
nafizeni (EU) ¢. 167/2013, kterym musi byt v souladu s touto p¥lohou opatfena vozidla, konstrukéni ¢asti nebo
samostatné technické celky, které byly vyrobeny v souladu se schvalenym typem, nebo pro téely jejich identifikace
béhem postupt schvalovani.

2.  Obecné

2.1 Kazdé zemédélské a lesnické vozidlo musi byt opatfeno stitkem a ndpisy uvedenymi v nasledujicich bodech. Stitek
a ndpisy pfipojuje vyrobce nebo jeho povéfeny zdstupce.

2.2 Vsechny konstrukéni ¢dsti nebo samostatné technické celky, které jsou shodné s typem schvélenym podle nafizeni
(EU) ¢.167/2013, musi byt opatfeny znackou EU schvéleni typu podle bodu 6 nebo znackou podle ¢l. 34 odst. 2
nafzen{ (EU) ¢ 167/2013 stanovenou v ¢l. 68 pism. h) nebo v ¢€l. 34 odst. 3 nafizeni (EU) ¢. 167/2013.

3. Povinny §titek

3.1 Povinny Stitek zhotoveny podle vzoru stanoveného v ¢l. 34 odst. 3 nafizeni (EU) ¢ 167/2013 musi byt pevné
piipevnén na ndpadném a snadno dostupném misté a na ¢asti, kterd neni v bézném provozu obvykle pfedmétem
vymény, pravidelné Gdrzby nebo oprab (napf. v disledku poskozeni nehodou). Musi zfetelné a nesmazatelné uvadét
udaje specifikované ve vzoru znacky EU schvéleni typu stanoveném v ¢l. 34 odst. 3 nebo v ¢l. 68 pism. h) nafizeni
(EU) & 167/2013.

3.2 Vyrobce mtze pod ptedepsanymi ndpisy nebo po jejich strandch, mimo vyrazné vyznaceny obdélnik obsahujici
vyhradné tdaje predepsané v souladu s ¢l. 34 odst. 1 a 3 nafizeni (EU) ¢. 167/2013, uvést doplitkové informace.

4. Identifikacni &islo vozidla

Identifika¢ni ¢&islo vozidla je pevné stanovend kombinace znakd, které konkrétnimu vozidlu nezaménitelné pfifazuje
vyrobee. Jejich Gcelem je, aby byla bez potteby dalsich tidaji zajisténa prostfednictvim vyrobce jednozna¢nd iden-
tifikace kazdého vozidla, a zejména jeho typu, po dobu 30 let.

Identifika¢ni ¢islo musi byt v souladu s témito pozadavky:

4.1 Identifika¢ni ¢islo vozidla se umisti na povinném §titku a také na podvozku, rimu nebo na jiné podobné konstrukei
vozidla, kdyz vozidlo opousti vyrobni linku.

4.2 Pokud mozno nesmi zabirat vice nez jeden rddek.

4.3 Vyznadi se vpfedu vpravo na vozidle na podvozku nebo na jiné podobné konstrukci.

4.4 Musi byt vyznaceno vyrazenim, prorazenim, vyleptinim nebo laserovym zdpisem pfimo do snadno piistupné ¢asti,
nejlépe piedni pravé strany vozidla takovym zptsobem, aby se zabrénilo jeho vymazani, dpravé nebo odstranéni.
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5. Typ pisma

Typ pisma, ktery se pouzije pro oznaceni podle bodt 3 a 4, je specifikovdn ve vzoru znacky EU schvaleni typu
stanoveném v ¢l. 68 pism. h) nafizeni (EU) ¢. 167/2013.

6. Pozadavky na oznacovani konstrukénich &isti a samostatnych technickych celka

Kazdy samostatny technicky celek nebo konstrukéni ¢ast, které jsou shodné s typem, pro ktery bylo udéleno EU
schvéleni typu samostatného technického celku nebo konstrukéni ¢asti podle kapitoly V natizeni (EU) ¢. 167/2013,
musi byt opatfeny znackou EU schvéleni typu samostatného technického celku nebo konstrukéni ¢sti v souladu
s ¢l. 34 odst. 2 a 3 nafizeni (EU) ¢. 167/2013. Znaceni musi byt vzdy viditelné, je-li na vozidle namontovédno, bez
nutnosti odstratiovat jakoukoli soucdst za pouziti ndstroji a musi byt trvale pfipevnéno (napf. vyraZenim, vylepta-
nim, laserovym zdpisem, samoznicujicim lepicim Stitkem).
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1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

PRILOHA XXI

Pozadavky na rozméry a hmotnosti pfivésného vozidla

Definice

Pro tcely této piilohy se pouziji tyto definice:
,Délkou vozidla“ se rozumi:

— délka vozidla méFend mezi svislymi rovinami kolmymi na podélnou osu vozidla a prochdzejicimi jeho vnéjsimi
obrysovymi body s vylou¢enim:

— veskerych zrcdtek,

— veskerych spoustécich rukojeti,

— veskerych prednich nebo bocnich obrysovych svitilen.
,Sikou vozidla® se rozumf:

— sitka vozidla méfend mezi svislymi rovinami rovnobéznymi s podélnou osou vozidla a prochdzejicimi jeho
vnéj$imi obrysovymi body s vylouc¢enim:

— veskerych zrcdtek,

— veskerych smérovych svitilen,

— veskerych pfednich, bo¢nich a zadnich obrysovych svitilen a parkovacich svitilen,

— veskerych sklopnych ¢asti jako napf. sklopného stupdtka a pruznych zastérek proti rozstiiku.

,Vyskou vozidla“ se rozumi svisld vzdalenost mezi vozovkou a nejvy$sim bodem vozidla nad vozovkou s vylou-
Cenim antény. K uréeni vysky musi byt viz vybaven novymi pneumatikami o nejvétsim valivém poloméru,
vyjadfeno rychlostnim indexem, podle specifikace vyrobce.

,Prpustnou pfpojnou hmotnosti“ se rozumi hmotnost, kterou muize urcity typ traktoru tahnout.
,Technicky pfipustnou piipojnou hmotnosti“ se rozumi jedna z téchto hmotnosti:

a) nebrzdénd pifpojnd hmotnost;

b) ndjezdové brzdénd piipojnd hmotnost;

¢) hydraulicky nebo pneumaticky brzdénd piipojnd hmotnost.

Pozadavky

Vozidla nesmi prekrocit rozméry a hmotnosti stanovené nize:

Rozméry

Pro kontrolu téchto rozmért se méi:
— s nenaloZenou provozni hmotnosti vozidla,

— na rovné vodorovné plose,
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— na stojicim vozidle a (v piislusnych pfipadech) pii vypnutém motoru,

— s novymi pneumatikami pfi normalnim husténi podle doporuceni vyrobce,
— pii zavfenych dvefich a oknech (v piislusnych piipadech),

— s volantem v poloze pro p¥mou jizdu (v pHslusnych pfipadech),

— bez jakychkoliv odpojitelnych zemédélskych a lesnickych stroji pfipojenych k vozidlu, které lze odpojit bez
specidlntho néfadi.

2.1  Maximalni rozméry kazdého vozidla kategorie T, C nebo R jsou tyto:

2.1.1 délka: 12 m;

2.1.2 sitka: 2,55 m (k vyduté asti boku pneumatiky v misté styku s vozovkou se nepiihlizi);

2.1.3 vyska: 4 m

2.2 Maximdlni rozméry kazdého vozidla kategorie S jsou tyto:

2.2.1 délka: 12 m;

2.2.2 sitka: 3 m (k vyduté ¢asti boku pneumatiky v misté styku s vozovkou se nepfihlizi);

2.2.3 vyska: 4 m

3. Piipustnd pfipojnd hmotnost

3.1  Prpustnd pipojnd hmotnost mazZe sestdvat z jednoho nebo vice piivésii nebo zemédélskych nebo lesnickych

strojii. Je tieba rozliSovat mezi technicky piipustnou piipojnou hmotnosti podle ddaje vyrobce a piipustnou
piipojnou hmotnosti ve smyslu nize uvedeného bodu 3.2.

3.2 Piipustnd pfipojnd hmotnost nesmi pfekroit:

3.2.1 technicky pfipustnou piipojnou hmotnost stanovenou vyrobcem traktoru, pficemz se zohledni pozadavky na
traktor v pifloze XXXIV;

3.2.2 pripojnou hmotnost mechanického spojovactho zafizeni (mechanickych spojovacich zafizeni) podle jejich schva-
len{ typu konstrukéni &dsti v souladu s timto nafizenim.
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PRILOHA XXII
PoZadavky na maximdlni hmotnost naloZeného vozidla
1. Definice

Pro tcely této piilohy se pouziji tyto definice:

Pro tuto pfilohu plati definice ,0ji tazeného vozidla“ a ,tazeného vozidla s nevykyvnou oji“ v souladu s pozadavky
stanovenymi na zdkladé ¢l. 17 odst. 2 pism. b) a ¢l. 17 odst. 4 nafizeni (EU) ¢. 167/2013.

1.1 ,Maximdlni technicky p¥ipustnou hmotnosti naloZeného vozidla“ se rozumi maximdlni hmotnost stanovend pro
vozidlo na zdklad¢ jeho konstrukénich vlastnosti a konstrukéni vykonnosti bez ohledu na tnosnost pneumatik
nebo péstl.

1.2 Maximdlni technicky piipustnou hmotnosti na ndpravu“ se rozumi hmotnost, kterd odpovidd maximalnimu
pHpustnému statickému svislému zatiZeni pfendSenému koly ndpravy na zem danému konstrukénimi vlastnostmi
napravy a vozidla a jejich konstrukéni vykonnosti bez ohledu na tGnosnost pneumatik nebo past.

2. Pozadavky

2.1  Maximdlni technicky pfipustnd hmotnost naloZeného vozidla uvddénd vyrobcem je schvalovacim orgdnem pfijata
jako maximéln{ pfipustnd hmotnost naloZeného vozidla za pfedpokladu, Ze:

2.1.1 vysledky veskerych zkousek, které spravni orgdn uskutecni, zejména téch, které se tykaji brzdéni a fizeni, jsou
uspokojivé;

2.1.2 maximdlni technicky piipustnd hmotnost naloZeného vozidla a maximdlni technicky p#pustnd hmotnost na
ndpravu v zavislosti na kategorii vozidla nepfekracuji hodnoty uvedené v tabulce 1.

Tabulka 1

Maximdlni pfipustnd hmotnost naloZeného vozidla a maximdlni p¥ipustnd hmotnost na ndpravu
v zavislosti na kategorii vozidla

T . Maximélni pfipustnd hmotnost na ndpravu
Maximdlni pfipustna prip P

hmotnost (t)

Kategorie vozidla Pocet ndprav

Pohdnénd ndprava (t) |Nepohdnénd ndprava (t)

T1, T2, T4.1, T4.2 2 18 (s nakladem) 11,5 10
3 24 (s ndkladem) 11,5 (9) 10 ()
T 4 nebo vice 32 (s ndkladem) () 11,5 () 10 (9)
T3 2 nebo 3 0,6 (bez nédkladu) ® )
T4.3 2, 3 nebo 4 10 (s nékladem) @) @
C NepouzZije se 32 Nepouzije se NepouZije se
R 1 NepouZije se 11,5 10
2 18 (s nakladem) 11,5 ®)
3 24 (s nakladem) 11,5 (®)
4 nebo vice 32 (s ndkladem) 11,5 ®)
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Maximalni i . Maximélni pfipustnd hmotnost na ndpravu
. . o aximéln{ piipustnd
Kategorie vozidla Pocet néprav hmotnost (1)
motnos Pohdnénd ndprava (t) |Nepohdnénd ndprava (t)
S 1 NepouZije se 11,5 10
2 18 (s ndkladem) 11,5 (®)
3 24 (s nakladem) 11,5 (®)
4 nebo vice 32 (s ndkladem) 11,5 (®)

() V kategoriich T3 a T4.3 neni nutné stanovit maximdlni zatiZeni ndpravy, protoze maximdlni pfipustnd hmotnost s ndkladem
a/nebo bez ndkladu vyplyvd z jejich definice.

(°) Odpovidajici hodnota pro soucet maximdlni pifpustné hmotnosti na ndpravu je souctem hmotnosti na ndpravu v piiloze
[ bodech 3.1 az 3.3 smérnice Rady 96/53/ES (Smérnice Rady 96/53[ES ze dne 25. Cervence 1996, kterou se pro urcitd silni¢ni
vozidla provozovand v rdmci Spolecenstvi stanovi maximalni piipustné rozméry pro vnitrostitni a mezindrodni provoz
a maximaln{ pfipustné hmotnosti pro mezindrodni provoz (Uf. vést. L 235, 17.9.1996, s. 59)).

() Pokud je pohdnénd ndprava vybavena pneumatikami v dvojité montdzi a pneumatickym zavé$enim nebo zavé§enim uznd-
vanym za rovnocenné v Evropské unii podle definice v piiloze II smérnice 96/53/ES nebo pokud je kazdd pohanénd ndprava
vybavena pneumatikami v dvojité montdzi a maximalni hmotnost na kazdou napravu nepfesahuje 9,5 t.

(9) Odpovidajici hodnota pro soucet maximalni pfipustné hmotnosti na ndpravu je souctem hmotnosti na ndpravu v piiloze
I bodé 3.5 smérnice 96/53/ES.

2.2 P jakémkoli stavu naloZeni traktoru nesmi byt hmotnost pfendsend na vozovku koly fizené ndpravy mensi nez
20 % hmotnosti nenalozeného traktoru.

2.3 Soucet maximdlnich technicky pipustnych hmotnosti na ndpravu

2.3.1 V piipadé vozidel kategorii T a C a kategorii R a S, kterd nepfedstavuji pro traktor Zddné vyznamné statické svislé
zatiZeni (oji tazené vozidlo), musi byt soucet maximdlnich pipustnych hmotnosti na ndpravu roven maximdlni
piipustné hmotnosti nalozeného vozidla nebo vyssi.

2.3.2 V ptipadé vozidel kategorii R a S, kterd pfedstavuji pro traktor vyznamné statické svislé zatizeni (taZené vozidlo
s nevykyvnou oji), se povazuje maximdlni piipustnd hmotnost vozidla za sou¢et maximadlnich piipustnych hmot-
nosti na ndpravu a pouzije se pro tcely schvileni typu.
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PRILOHA XXIII

Pozadavky na p¥idavnd zdvazi

Pokud musi byt traktor z divodu splnéni pozadavkd pro EU schvéleni typu vybaven piidavnymi zdvazimi, musi byt tato
zdvaz{ doddna vyrobcem traktoru, musi byt uréena k montdzi a byt oznacena znackou vyrobce a Gdajem o jejich
hmotnosti v kilogramech s pfesnosti + 5 %. U pridavnych zdvazi pro predni ndpravu, kterd jsou urcena k Castému
odnimdn{ a montdZi a jsou opatfena rukojeti, musi byt zachovana bezpe¢nd vile nejméné 25 mm pro uchopeni rukojeti.
Zptsob nasazen{ ptidavnych zdvazi musi byt takovy, aby se pfedeslo jakémukoli jejich netimyslnému uvolnéni (napiiklad
pii pfevrdceni traktoru).
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PRILOHA XXIV

Pozadavky na bezpecnost elektrickych systémii

1.  Pozadavky na vSechna vozidla T, C, R a S vybavend elektrickymi systémy
1.1 Elektrické zafizeni

1.1.1 Elektrické kabely musi byt chranény, pokud se nachdzeji v potencidlné abrazivnim kontaktu s povrchy, a musi byt
odolné nebo chrdnéné proti kontaktu s mazivem nebo palivem. Elektrické kabely musi byt umistény tak, aby
zadna jejich ¢ast nebyla v kontaktu s vyfukovym systémem, pohybujicimi se soucdstmi nebo ostrymi hranami.

1.1.2 Pojistky nebo jiné prostiedky ochrany proti pretizeni musi byt instaloviny do viech elektrickych obvodd,
s vyjimkou vysokoproudych obvodd, jako je obvod startéru motoru a vysokonapétovy zdzehovy systém. Distri-
buce elektrické energie do téchto zafizeni mezi jednotlivymi obvody musi zabrdnit moznosti vypnuti vech
systéma varovani obsluhy soucasné.

2. Pozadavky na bezpecnost statické elektfiny

Pozadavky na bezpecnost statické elektfiny jsou stanoveny v bodé 3 piilohy XXV.

3. PIné elektrickd vozidla kategorii T2, T3, C2 nebo C3 by méla, pokud je to mozné, spliiovat pozadavky piilohy IV
nafizeni Komise v pfenesené pravomoci (EU) €. 3/2014 (1).

(") Nafizeni Komise v pfenesené pravomoci (EU) ¢. 3/2014 ze dne 24. fijna 2013, kterym se dopliuje nafizeni Evropského parlamentu
a Rady (EU) ¢. 1682013, pokud jde o poZadavky tykajici se funkéni bezpecnosti vozidel pro schvalovani dvoukolovych nebo
titkolovych vozidel a ¢tytkolek (UF. vést. L 7, 10.1.2014, s. 1).
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PRILOHA XXV

Pozadavky na palivové nadrze

1. Tato piiloha se pouzije na nadrze konstruované tak, aby obsahovaly kapalnd paliva pouZivand pfedevs§im pro pohon
vozidla.

Palivové nddrze musi byt vyrobeny tak, aby odolavaly korozi. Musi vyhovovat zkouskdm tésnosti provddénym
vyrobcem pod tlakem rovnym dvojndsobku provozniho tlaku, aviak v 7ddném pfipadé ne méné nez 0,3 baru.
Jakykoli nadmérny tlak nebo jakykoli tlak pfekracujici provozni tlak musi byt automaticky kompenzovan vhodnymi
zafizenimi (odvétranim, bezpe¢nostnimi ventily apod.). Odvétravaci otvory musi byt konstruoviny zptisobem, ktery
bréni jakémukoliv riziku pozdru. Palivo nesmi unikat uzdvérem palivové nddrze ani zafizenimi uréenymi pro kompen-
zaci nadmérného tlaku ani tehdy, kdyz je nddrz zcela pfevricena; odkapavani se pfipousti.

2. Palivové nddrze musi byt namontovany takovym zptisobem, aby byly chrdnény pfed ndsledky ndrazu na Celo nebo
zad traktoru; v blizkosti nddrze nesméji byt vy¢nivajici dily, ostré hrany apod.

Palivové potrubi a plnici otvor musi byt umistény mimo kabinu.

3. Pozadavky na bezpecnost statické elektfiny palivové nadrze

Palivovd nddrz a jeji piisluSenstvi musi byt konstruovdny a namontoviny do vozidla tak, aby se predeslo nebezpeci
vzniceni zptisobeného statickou elektfinou.

V piipadé potieby se ucini opateni pro odvadéni niboje.

Vyrobce prokaze technické zkuSebné, ze bylo pfijato | byla pfijata opatfeni, kterym/kterymi se zajisti splnéni téchto
pozadavkd.
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PRILOHA XXVI

PoZadavky na zafizeni pro ochranu proti podjeti zezadu

1. Obecné

Vozidla kategorie R, na néz se vztahuje toto nafizeni, musi byt konstruovdna tak, aby zajisfovala uc¢innou
ochranu proti podjeti zezadu vozidly kategorii M; a N (!). Musi spliovat pozadavky bodd 2 a 3, musi mit
certifikdt schvélen{ typu stanoveny v ¢l. 68 pism. c) nafizeni (EU) ¢. 167/2013 a musi byt opatiena znackou
EU schviéleni typu, jak je stanoveno v ¢l. 68 pism. h) nafizeni (EU) ¢. 167/2013.

2. Pozadavky

2.1 Vozidla kategorii Ra a Rb musi byt konstruovdna a/nebo vybavena tak, aby zajistovala v celé své Sifce tc¢innou
ochranu proti podjeti zezadu vozidly kategorii M; a Nj.

2.1.1 Vozidlo se zkousi za téchto podminek:
— vozidlo musi byt v klidu na vodorovné, pevné a hladké plose,
— predni kola musi byt v poloze pro jizdu v ptimém sméru,
— pneumatiky musi byt nahustény na tlak doporuceny vyrobcem vozidla,

— je-li to zapotiebi pro dosazeni pozadovanych zkuSebnich sil, maze byt vozidlo zadrzovdno jakymkoli
zpusobem uréenym vyrobcem vozidla,

je-li vozidlo vybaveno hydraulicko-pneumatickym, hydraulickfm nebo pneumatickym odpruzenim nebo
zaf{zenim pro automatické vyvazovani podle zitéZe, musi se zkouset s timto odpruzenim nebo zafizenim
za béznych provoznich podminek urcenych jeho vyrobcem.

2.2 U vozidel kategoril R1a, R1b, R2a nebo R2b se pozadavek bodu 2.1 poklada za splnény, jestlize:
— vozidlo spliiuje podminky stanovené v bodé 2.3, nebo

— jestlize svétld vyska zadni ¢dsti nenaloZeného vozidla neni vétsi nez 55 cm v Sifce, kterd neni mensi nez
§itka zadni ndpravy o vice nez 10 cm na obou strandch (nepocitaje vybouleni pneumatik tésné u vozovky).

Je-li zadnich néprav vice, pouzije se $itka nejsir$i ndpravy.
Tento pozadavek musi byt splnén alespont do vzddlenosti 45 cm od zadniho okraje vozidla.
2.3 U vozidel kategorii R3a, R3b, R4a nebo R4b se pozadavek bodu 2.1 pokladd za splnény, jestlize:

— vozidlo je opatfeno zvlastnim zafizenim pro ochranu proti podjeti zezadu podle pozadavk bodu 2.4,
nebo

— vozidlo je konstruovano ajnebo vybaveno na zddi tak, Ze jeji konstrukéni ¢dsti lze s ohledem na jejich tvar
a vlastnosti poklddat za ndhradu zafizeni pro ochranu proti podjeti zezadu. Za nihradu zafizeni pro
ochranu proti podjeti zezadu se povazuji konstrukéni ¢asti, jejichz kombinovand funkce spliiuje pozadavky
uvedené v bodé 2.4.

(") Podle definice v piiloze II ¢dsti A smérnice 2007[46/ES.
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2.4 Zafizeni pro ochranu proti podjeti zezadu (dale jen ,zafizeni) se obecné skladd z pficniku a spojovacich ¢dsti
pfipojenych k podélnikiim podvozku nebo k ¢dstem je nahrazujicim.

2.4.a U vozidel vybavenych zvedaci plosinou maze byt montdz zafizeni pro ochranu proti podjeti zezadu pferusena
pro ucely pouziti tohoto mechanismu. V téchto ptipadech plati, Ze:

2.4a.1  bocni vzddlenost mezi upevitovacimi prvky zafizeni pro ochranu proti podjeti zezadu a prvky zvedaci plosiny,
kvali kterym je pferuSeni nezbytné, nesmi pfevySovat 2,5 cm;

2.4a.2  jednotlivé prvky zafizeni pro ochranu proti podjeti zezadu musi mit v kazdém piipadé ¢innou povrchovou
plochu nejméné 350 cm?;

2.4a.3  jednotlivé prvky zafizeni pro ochranu proti podjeti zezadu musi mit dostate¢né rozméry, aby spliovaly
pozadavky bodu 2.4.5.1, pficemz se stanovi vzdjemné umisténi zkusebnich bodi. Pokud jsou body P1
umistény v oblasti pferuseni uvedené v bodé 2.4a, body P1, které se maji pouzit, musi byt umistény uprostied
jakéhokoli podélného fezu zai{zeni pro ochranu proti podjeti zezadu;

2.4a4  pro oblast pferueni zafizeni pro ochranu proti podjeti zezadu a pro tcely zvedaci plosiny se nemusi pouzit
pozadavky bodu 2.4.1.

Musi mit tyto charakteristiky:

2.4.1 zafizeni mus{ byt upevnéno co moznd nejblize k zadi vozidla. Pfi nenalozeném vozidle (') nesmi byt spodni
okraj zafizen{ v Zidném bodé vyse nez 55 cm nad vozovkou;

2.4.2 Sitka zafizeni nesmi byt v zddném bodé vétsi nez Sitka zadni ndpravy vozidla méfend mezi vnéjsimi okraji kol,
nepocitaje vybouleni pneumatik tésné u vozovky, ani nesmi byt na obou strandch krat3i o vice nez 10 cm. Je-li

..... 7

vy

2.43 vyska prafezu pfi¢niku nesmi byt mensi nez 10 cm. Bo¢ni okraje pii¢niku nesmi byt zahnuty doptredu nebo
mit ostry vnéjsi okraj; tato podminka je splnéna, jsou-li bo¢ni okraje pfi¢niku vné zaobleny s polomérem
zaobleni nejméné 2,5 mmy;

2.4.4 zafizeni mizZe byt konstruovdno tak, aby se jeho poloha na zddi vozidla mohla ménit. V takovém piipadé musi
byt zarucen zpusob jeho zajisténi v provozni poloze tak, aby byla vyloucena jakdkoli neimyslnd zména
polohy. Obsluha musi mit moznost ménit polohu zafizeni s pouZitim sily nepfekracujici 40 daN;

2.4.5 zafizeni musi mit pfiméfenou odolnost proti silim pusobicim rovnobézné s podélnou osou vozidla a v
provozni poloze musi byt spojeno s podélniky rdmu nebo ¢astmi, které je nahrazuji.

Tento pozadavek se povazuje za splnény, jestlize se prokdze, Ze jak béhem pusobeni sil, tak po ném neni
vodorovnd vzdalenost mezi zadni C4sti zafizeni a zadnim okrajem vozidla v bodech P1, P2 a P3 vétsi nez
40 cm. Vsechny ¢asti vozidla, které jsou vySe nez 3 m nad vozovkou, kdyz je vozidlo bez ndkladu, se z méfeni
této vzdélenosti vyloudi;

(") Podle definice v bodé 2.6 dodatku 1.
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2.45.1 body P1 jsou umistény ve vzdalenosti 30 cm od podélnych rovin teénych k vnéjsim okrajim kol na zadni
ndpravé; body P2 lezici na ptimce spojujici body P1 jsou v soumérné poloze ke stiedni podélné roviné vozidla
ve vzdjemné vzdélenosti 70 cm az 100 cm, pfi¢emz jejich pfesnou polohu uréi vyrobee. Vysku bodt P1 a P2
nad vozovkou stanovi vyrobce vozidla v rozmezi piimek, které vodorovné ohranicuji zafizeni. Kdyz je vozidlo
bez ndkladu, nesmi viak tato vyska pfesdhnout 60 mm. Bod P3 je stfedem na spojnici bodt P2;

2.45.2 v obou bodech P1 a v bodé P3 se postupné pusobi vodorovnou silou, kterd odpovidd 25 % maximalni
technicky piipustné hmotnosti vozidla, aviak nenf vétsi nez 5 x 10* N;

2.4.5.3 v obou bodech P2 se postupné ptisobi vodorovnou silou, kterd odpovidd 50 % maximadlni technicky piipustné
hmotnosti vozidla, av§ak neni vétsi nez 10 x 10* N;

2.45.4 silami podle bodt 2.4.5.2 a 2.4.5.3 se pusobi oddélené. Pofadi, ve kterém se silami ptisobi, mize stanovit
vyrobce;

2.45.5 pii praktickych zkouskach, kterymi se ovéfuje splnéni vySe uvedenych pozadavki, musi byt splnény tyto
podminky:

2.4.5.5.1 zafizeni musi byt pfipojeno k podélnikim podvozku nebo k ¢istem, které je nahrazuji.

2.4.5.5.2 predepsanymi silami se pomoci zkuSebnich pfipravki, vhodné kloubové uchycenych (napf. kardanovymi
klouby), ptsobi rovnobézné se stfedni podélnou rovinou vozidla pfes plochu o vysce do 25 cm (pfesnou
vysku uréi vyrobcee) a Sitce do 20 cm, s polomérem zakiiveni 5 + 1 mm na svislych hrandch; stfed plochy se
postupné umistuje do bodd P1, P2 a P3.

2.5 Odchylné od vyse uvedenych pozadavkd nemusi pozadavky této piilohy tykajici se ochrany proti podjeti
zezadu spliiovat vozidla téchto kategorif:

— oplenova piipojnd vozidla a jind podobnd piipojnd vozidla pro prepravu kment nebo jinych velmi
dlouhych pfedméti,

— vozidla, u nichz se ochrana proti podjeti zezadu neslucuje s tGcelem jejich pouziti.

3. Vyjimky

Vozidla, u nichz je jakékoli zafizeni pro ochranu proti podjeti zezadu neslucitelné s jejich provoznim
zaf{zenim namontovanym vzadu, jsou od tohoto poZzadavku osvobozena. V ostatnich piipadech musi byt
vozidlo vybaveno na své zadni &asti zafizenim pro ochranu proti podjeti zezadu, které nebrdni funkeci téchto
provoznich zafizeni.
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PRILOHA XXVII

Pozadavky na bo¢ni ochranu

1. Obecné pozadavky

1.1 Kazdé vozidlo kategorie R3b a R4b musi byt konstruovdno a/nebo vybaveno tak, aby, je-li dokonéenym
vozidlem, G¢inné chranilo nechrdnéné dcastniky silni¢ntho provozu (chodce, cyklisty, motocyklisty) pied nebez-
pecim padu pod boky vozidla a jejich prejeti koly.

Tato piiloha se nepouZije na:

— piipojnd vozidla specidlné konstruovand a vyrobend pro piepravu velmi dlouhych, nedélitelnych nédkladd,
jako jsou dfevéné klady,

— vozidla navrzend a konstruovand pro zvlstni Gcely, u nichZ neni z praktickych divodt mozné takovou
bocni ochranu umistit.

1.2 Vozidlo spliiuje pozadavky podle bodu 1.1, jestlize jeho boéni &asti zajistuji ochranu v souladu s ustanovenimi
bodt 1.3 — 5 a dodatku 1.

1.3 Poloha vozidla pro zkousky shody ohledné bo¢ni ochrany

Pti zkouskdch, kterymi se zji$tuje splnéni technickych pozadavkd podle bodu 2, vozidlo:

— musi byt na vodorovném a rovinném povrchu,

— fizena kola musi mit v poloze pro jizdu v pfimém sméru,

— musi byt nenaloZené,

— ndvésy musi spocivat na svych opérich tak, aby loznd plocha byla ve vodorovné poloze.

" ps (L dew v " . we
2. Bocni ochrana zajistovand zvlastnim zafizenim (bo¢nim ochrannym zafizenim)

2.1 Boc¢ni ochranné zafizeni nesmi zvétSovat celkovou $itku vozidla, pficemz hlavni ¢dst jeho vnéjstho povrchu
nesmi byt vzdalena o vice nez 120 mm smérem dovnit od vnéj$i obrysové plochy (nejvétsi sitky) vozidla. Predni
okraj bo¢ntho ochranného zaf{zeni mtize byt na nékterych vozidlech ohnut smérem dovnitt v souladu s body
2.4.2 a 2.4.3. Zadni okraj nesmi leZet od nejzazitho okraje zadnich pneumatik (bez ohledu na vybouleni
pneumatik tésné u vozovky) vice nez 30 mm smérem dovnitf, a to alespont v piipadé poslednich 250 mm.

22 Vngjsi povrch boéntho ochranného zafizeni musi byt hladky, v podstaté rovinny nebo vodorovné zvlnény
a pokud mozno odptedu az dozadu spojity; piilehlé ¢asti se vSak mohou vzdjemné piekryvat, pokud vrchni
hrana sméfuje dozadu nebo dolti, nebo muze byt ponechdna mezera nepfesahujici 25 mm — méfeno v podélném
sméru, pokud zadni ¢dst nepfecnivd pies predni ¢ast; vypouklé hlavy Sroubli nebo nytti mohou vyénivat nad
povrch nejvyse 10 mm a jiné ¢asti mohou rovnéz takto vyénivat, pokud jsou hladké a podobné zaoblené;
vSechny vné&jsi hrany a rohy musi byt zaobleny polomérem nejméné 2,5 mm (zkousi se podle dodatku 1).

23 Zafizeni mize mit spojity rovinny povrch nebo muize byt tvofeno jednim nebo nékolika vodorovnymi podél-
nymi profily nebo kombinaci rovinného povrchu a profild; je-li pouzito profilt, nesmi byt od sebe vzddleny vice
nez 300 mm, pficemz:

— u vozidel kategorie R3b musi byt vysoké nejméné 50 mm;

— u vozidel kategorie R4b musi byt vysoké nejméné 100 mm a musi byt v podstaté ploché. Kombinace ploch
a profild musi vytvafet prakticky spojité bo¢ni ochranné zafizeni s vyhradou bodu 2.2.
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2.4 Pfedni hrana bo¢niho ochranného zafizeni musi byt provedena timto zptisobem:

2.41  Jeji poloha musi byt:

2.4.1.1 na vyvazeném pifvésném vozidle, u néz je vzdalenost ndprav rovna 3 m nebo vétsf: ne vice nez 500 mm
smérem k zadni &asti pFicné svislé roviny te¢né k zadnimu okraji pneumatiky kola, které se nachdzi bezpro-
sttedné pfed ochrannym zafizenim;

2.4.1.2 na vyvazeném piivésném vozidle, u né&z je vzdilenost ndprav men$i nez 3 m nebo na jakémkoli jiném
pifvésném vorzidle: ne vice nez 250 mm smérem k zadni &sti pficné roviny opérnych noh, pokud je vozidlo
opérnymi nohami vybaveno, avSak v zddném piipadé nesmi vzddlenost od piedni hrany k pii¢né roviné
prochdzejici stiedem spojovaciho ¢epu v jeho nejzazsi poloze prekrocit 2,7 m.

2.42  Pokud se pfedni hrana nachdzi v jinak otevieném prostoru, musi byt v celém rozsahu vysky bo¢niho ochran-
ného zafizeni tvofena spojitym svislym ¢lenem; vné&jsi a predni strany tohoto ¢lenu musi v pfipadé vozidel R3b
méfit nejméné 50 mm ve sméru dozadu a byt ohnuty na 100 mm smérem dovnitf, v ptipadé vozidel R4b pak
musi méfit nejméné 100 mm ve sméru dozadu a byt ohnuty na 100 mm smérem dovnitf.

2.5 Zadni hrana bo¢niho ochranného zafizeni nesmi byt vzdalena o vice nez 300 mm smérem dopfedu od piiéné
svislé roviny te¢né k prednimu okraji pneumatiky kola, které se nachdzi bezprostiedné za ochrannym zafizenim;
spojity svisly ¢len se u zadni hrany nevyZzaduje.

2.6 Dolni hrana bo¢niho ochranného zafizeni nesmi byt v zZddném misté vy$e nez 550 mm nad vozovkou.
2.7 Horni hrana ochranného zaf{zeni nesmi byt vice nez 350 mm pod tou soucdsti konstrukce vozidla, kterou

protind nebo které se dotyka svisld rovina te¢nd k vnéjsimu povrchu pneumatik, kromé vybouleni pneumatik
tésné u vozovky, s vyjimkou téchto pfipadu:

2.7.1  jestlize rovina podle bodu 2.7 neprotind konstrukci vozidla, musi byt horni hrana na trovni povrchu lozné
plochy nebo ve vysce 950 mm nad vozovkou, podle toho, kterd z téchto vysek je mensi;

2.7.2  jestlize rovina podle bodu 2.7 protind konstrukei vozidla ve vy3ce vétsi nez 1,3 m nad vozovkou, musi byt horni
hrana bo¢niho ochranného zafizeni nejméné 950 mm nad vozovkou.

2.8 Bo¢ni ochranné zaf{zeni musi byt v podstaté tuhé, bezpecné pfimontované (nesmi dochdzet k jeho uvolnovéani
v dtsledku otfesti pfi normalnim uzivani vozidla) a byt vyrobeno z kovu nebo jiného vhodného materidlu.

Bocni ochranné zafizeni se povazuje za vyhovujici, je-li schopno odolat vodorovné statické sile 1 kN pusobici
kolmo na kteroukoliv ¢ast jeho vnéjstho povrchu stfedem beranu, jehoz &elni plocha o priméru 220 + 10 mm je
kruhova a rovinna, a jestlize prihyb ochranného zafizeni pod zatiZzenim nepfesahuje:

— 30 mm podél 250 mm od zadniho okraje ochranného zafizeni, a

— 150 mm v ostatnich ¢4stech ochranného zafizeni.

2.8.1  Splnéni téchto pozadavkid je mozno ovéfit vypoctem.

2.9 Bocni ochranné zafizeni se nesmi pouzivat pro piipevnéni brzdového, vzduchového nebo hydraulického potrubi.



L 42/142 Utedni véstnik Evropské unie 17.2.2015

3. Odchylné od vyse uvedenych pozadavktt musi vozidla nize uvedenych typi vyhovovat pouze v rozsahu
uvedeném u jednotlivych piipadi

3.1 je-li roztazitelny piivés zkrdcen na nejmensi délku, musi spliovat vSechny pozadavky bodu 2; je-li pfivés
roztazen, musi bo¢ni ochrannd zafizeni spliovat pozadavky bodt 2.6, 2.7 a 2.8 a bud bodu 2.4, nebo bodu
2.5, avsak nikoliv nezbytné obou; roztazeni piivésu nesmi vytvorfit mezery v délce bocnich ochrannych zafizent;

3.2 cisternové vozidlo, tj. vozidlo uréené pouze pro piepravu tekutého substritu v uzaviené nddrzi trvale pfipevnéné
k vozidlu a opatfené hadicovymi ¢i trubkovymi spojkami pro plnéni a vyprazdiovani, musi byt vybaveno
bo¢nimi ochrannymi zaf{zenimi, kterd spliiuji pozadavky bodu 2 podle praktickych moznosti; od jejich dusled-
ného dodrzeni lze upustit pouze tehdy, je-li to nezbytné z divodl provoznich pozadavkd;

3.3 u vozidla vybaveného vysuvnymi nohami ke zvyseni stability pfi naklddani, vykldddni nebo jinych ¢&innostech,
pro které je vozidlo konstruovano, mize byt bo¢ni ochranné zafizeni uspofadano s dodate¢nymi mezerami tam,
kde jsou nutné, aby bylo umoznéno roztazeni noh.

4. Boc¢ni stény vozidla mohou byt poklddédny za ndhradu bo¢nich ochrannych zafizent, jsou-li konstruoviny a/nebo
vybaveny tak, Ze svym tvarem spolu s vlastnostmi svych konstrukénich ¢asti splituji pozadavky bodu 2.

5. Alternativni pozadavky

Jako alternativu ke splnéni bodt 1.3 az 2.9 a 4 si vyrobci mohou zvolit, zda splni body 2 a 3 ¢asti I, Il a III
jakoz i pfilohu 3 pfedpisu EHK OSN ¢. 73, jak je uveden v piiloze L
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Dodatek 1

Metoda stanoveni vysky vycnélkd z vnéjsitho povrchu

1. Vyska ,H* vy¢nélku se urci graficky ve vztahu k obvodu kruznice o priméru 165 mm, kterd se vnitiné dotykd obrysu
vnéjstho povrchu v fezu ¢asti, kterd je kontrolovdna.

2. ,H* je maximalni vzdalenost, méfend na piimce prochazejici sttedem kruznice o priméru 165 mm, mezi obvodem
této kruznice a vnéjsim obrysem vycnélku (viz obrizek 1).

3. V piipadg, Ze se kruznice o praméru 100 mm zvnéjsku nedotykd ¢asti vnéjstho obrysu vngjsiho povrchu v dotéeném
fezu, se za obrys povrchu v této oblasti povazuje obrys tvofeny kruznici o praméru 100 mm mezi jejimi body dotyku
s vngsim obrysem (viz obrazek 2).

4. Vyrobce predlozi vykresy potfebnych fezi vnéj$im povrchem, aby bylo mozné vySe uvedenym zpusobem zméfit
vysky uvedenych vyc¢nélka.

Obrdzek 1
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PRILOHA XXVIII

Pozadavky na lozné plosiny
2. Rozméry plosiny musi byt takové, aby:
— délka neptekracovala 1,4ndsobek rozchodu traktoru pfedni nebo zadni ndpravy, podle toho, kterd je vétsi,
— sitka nepfekracovala maximdlni celkovou $itku traktoru bez vybaveni.
3. Plosina musi byt uspofdddna soumérné vzhledem k podélné stfedni roviné traktoru.
4. Vyska ndkladni plosiny nad zemi nesmi byt vétsi nez 150 cm.

5. Typ ploSiny a zptsob jejtho pfipevnéni musi byt takové, aby pii bézném zatiZeni ztstalo pole fidiCova vyhledu
piiméfené a aby riznd povinnd zafizeni pro osvétleni a svételnou signalizaci plnila déle svoji béZnou funkei.

6. Loznd plosina musi byt odnimatelnd; musi byt pfipojena k traktoru takovym zpiisobem, aby se zabranilo nebezpeci
jejtho ndhodného uvolnéni.

7. V piipadé traktort kategorie T4.3 nesmi délka plosiny pfekracovat 2,5ndsobek maximalniho pfedniho nebo zadniho
rozchodu traktoru, podle toho, ktery je vétsi.

8. U vozidel s vice loznymi plodinami musi byt t€zisté vozidla s naloZenou plosinou (naloZenymi plosinami) a bez fidice
umisténo mezi nejpfednéjsi a nejzadngjsi ndpravou za viech podminek naloZeni. Veskery ndklad musi byt na lozné
plosiné (loznych plosindch) rozlozen rovnomérné.
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PRILOHA XXIX

Pozadavky na taznd zafizeni

1. Pocet
Kazdy traktor musi mit specidlni zafizeni, ke kterému musi byt mozné pfipojit pro tcely taZeni spojovaci prostredek,
jakym je taznd ty¢ nebo tazné lano.

2. Umisténi

Zafizeni musi byt namontovano k pfedni ¢asti traktoru, ktery musi byt vybaven spojovacim ¢epem nebo hékem.

3. Konstrukce

Tazné zaf{zeni musi byt typu vidlice nebo navijdku vhodného k danému pouziti. Rozevieni v ose blokovaciho ¢epu
musi mit rozmér 60 mm + 0,5/- 1,5 mm a hloubka vidlice méfend od osy ¢epu musi byt 62 mm + 0,5 mm.

Spojovaci ¢ep musi mit rozmér 30 + 1,5 mm a byt vybaven zafizenim, které zamezi jeho vytazeni v prubéhu
pouziti. Zajistovaci zafizeni musi byt neoddélitelné.

Vyse uvedend dovolend odchylka +1,5mm by se neméla povazovat za vyrobni odchylku, ale za pfipustnou
odchylku jmenovitych rozmérti ¢epti rozdilnych konstrukei.

4. Alternativni pozadavky

4.1 Rozméry uvedené v bodé¢ 3 mohou byt prekroceny, pokud md vyrobce za to, Ze nejsou pfimétené vzhledem
k velikosti nebo hmotnosti vozidla.

4.2 Vyrobci si mohou zvolit, zda pouziji u vozidel s maximalni technicky ptipustnou hmotnosti neptevysujici 2 000 kg
bud pozadavky bodt 1, 2 a 3, nebo pozadavky nafizeni Komise (EU) ¢. 1005/2010 (*).

5. Pokyny

Spravné pouziti tazného zafizeni musi byt vysvétleno v navodu k obsluze v souladu s pozadavky stanovenymi na
zdkladé ¢l. 18 odst. 2 pism. 1), n) a q) a ¢l. 18 odst. 4 nafizeni (EU) & 167/2013.

() Nafizeni Komise (EU) ¢. 1005/2010 ze dne 8. listopadu 2010, které se tykd pozadavkd pro schvalovéni typu odtahovych tchyta
motorovych vozidel a kterym se provadi nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 661/2009 o pozadavcich pro schvalovani
typu motorovych vozidel, jejich piipojnych vozidel a systémd, konstrukénich ¢asti a samostatnych technickych celki urcenych pro
tato vozidla z hlediska obecné bezpecnosti (Uf. vést. L 291, 9.11.2010, s. 36).
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PRILOHA XXX

PoZadavky na pneumatiky

1. Definice

Pro ucely této piilohy se pouziji tyto definice:

1.1 ,Cyklickym provozem“ se rozumi stav, kdy zatizeni pneumatiky cykluje mezi plné nalozenym stavem
a stavem bez zatiZeni.

1.2 ,Vysokym a trvalym tocivym momentem“ se rozumi stav, ktery nastane v dusledku zatiZeni oje nebo
zavésného zafizeni.

1.3 ,Pouzitelnym husticim tlakem v pneumatice” se rozumi vnitini tlak pneumatiky, je-li pneumatika v teploté
okoli (tj. tlak v pneumatice za studena), doporuceny v souladu se zatiZenim, rychlosti a provoznimi podmin-
kami vozidla. Nezahrnuje zddny tlak vznikly pouZivinim pneumatiky a je vyjadien v kPa.

1.4 ,Maximdlnim zatizenim“ se rozumi hmotnost, kterou je pneumatika schopna nést, pokud je pouzivina
v souvislosti s pokyny k pouziti stanovenymi vyrobcem pneumatik.

1.5 ,Maximdlni pfipustnou hmotnost{ na ndpravu podle specifikace pneumatik® se rozumi hmotnost, kterd
odpovidd maximdlnimu pipustnému statickému svislému zatizeni, které lze pfendSet na vozovku koly
ndpravy, a je omezena maximdlnim zatiZenim typl pneumatik, jeZ lze namontovat na vozidlo, jak jsou
uvedeny v informa¢nim dokumentu.

2. Pozadavky
2.1 Pozadavky na schvéleni typu pneumatik
2.1.1 Ustanoveni pro pneumatiky urcené predevsim pro zemédélskd vozidla s diagondlni nebo smiSenou

konstrukei s referen¢ni rychlosti nepfevysujici 40 km/h (4. symbol kategorie rychlosti A8), jakoZ i pro
radidlni pneumatiky uréené pfedevs§im pro tlely pouziti ve stavebnictvi (tj, pneumatiky s oznacenim ,Indu-
strial”, ,IND“, ,R-4“ nebo ,F-3).

2.1.1.1 Vsechny pneumatiky, které jsou v souladu s piislusnym typem, musi byt oznaceny podle bodt 2.1.1.2 az
2.1.1.2.4.
2.1.1.2 Zvlastni pozadavky na oznacovani

2.1.1.2.1  Pneumatiky musi byt opatfeny timto oznacenim v souladu s normou ISO 4223-1:2002/Amd 1:2011,
vcetné:

— oznaceni rozméru pneumatiky,

— indexu tnosnosti (Ciselny kod, jenz uddva zatizeni, které pneumatika unese pii rychlosti odpovidajici
piifazené kategorii rychlosti),

— symbolu kategorie rychlosti (symbol, jenz uddvd maximélni rychlost, pfi niz pneumatika muzZe nést
zatizeni odpovidajici jejimu indexu tinosnosti),

— slova ,TUBELESS®, jde-li o pneumatiku konstruovanou pro uziti bez duse.
2.1.1.2.2  Pneumatiky musi byt opatfeny témito doplitkovymi oznacenimi:

— obchodni nézev nebo znacka vyrobce,
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— hustici tlak, ktery nesmi byt pfekrocen za ucelem dosednuti patky p¥i montdZi pneumatiky,

— u pneumatik pro pfipojené stroje musi byt provozni popis (index tinosnosti a symbol kategorie rychlosti)
doplnén o daj, zda se pouzije na ,hnaci kolo* nebo ,volné se otdéejici kolo“ nebo na oboji, a

— datum vyroby v podobé skupiny ¢étyf €islic; prvni dvé ¢islice uddvaji tyden a druhé dvé ¢islice rok vyroby.

2.1.1.2.3  Vsechna oznaceni uvedend v bodech 2.1.1.2.1 a 2.1.1.2.2 musi byt ¢itelné a trvale vylisovdna v reliéfu nebo
na povrchu bocnice a vytvofena béhem vyrobniho procesu. Vypalovani nebo jiné zptisoby znaceni po
dokonceni vyrobniho procesu nejsou piipustné.

2.1.1.2.4  V souladu s ¢l. 34 odst. 2 nafizeni (EU) ¢.167/2013 se nepozaduje Zddnd znacka schvaleni typu pro
pneumatiky uréené pfedevs§im pro zemédélskd vozidla s diagondlni nebo smiSenou konstrukei s referenéni
rychlosti nepfevySujici 40 km/h (tj. symbol kategorie rychlosti A8) ani pro radidlni pneumatiky urcené
pfedevs§im pro ucely pouziti ve stavebnictvi (tj, pneumatiky s oznacenim ,Industrial’, ,IND“, ,R-4“ nebo
,F-3%) schvélené v souladu s timto nafizenim.

Informacni dokument a dokumentace, které maji byt predloZeny spolu se Zadosti o schvaleni typu uvedenych
pneumatik, jsou specifikoviny ve vzorech stanovenych v ¢l. 68 pism. a) nafizeni (EU) ¢. 167/2013.

Kazdému schvélenému typu pneumatiky se ptidéli jedine¢né ¢islo schvéleni typu, jehoZ vzor je uveden v ¢l.
68 pism. h) nafizeni (EU) ¢. 167/2013, a vystavi se certifikdt schvéleni typu, jehoZ vzor je uveden v ¢l. 68
pism. ¢) nafizeni (EU) ¢. 167/2013.

2.1.2 Nové pneumatiky odpovidajici typu, které spliuji pozadavky uvedené v bodech 2.1.1 az 2.1.1.2.4, mohou
byt nadéle uvddény na trh do 31. prosince 2018.

2.1.2.1 Pneumatiky, jez byly vyrobeny pfed datem uvedenym v bodé 2.1.2, které nespliuji pozadavky bodt 2.1.3 az
2.1.3.1 a které spliuji pozadavky uvedené v bodech 2.1.1 az 2.1.1.2.4, mohou byt prodaviny po dobu
nejvyse 30 mésict od uvedeného data.

2.1.3 Pozadavky na pneumatiky uréené piedevsim pro zemédélskd vozidla jiné nez pneumatiky podle boda 2.1.1
az 2.1.1.2.4
2.1.3.1 Pneumatiky, na které se nevztahuji ustanoveni bodt 2.1.1 az 2.1.1.2.4, musi odpovidat typim schvilenym

podle pfislusnych predpistt EHK OSN.

2.2 Pozadavky na schvéleni typu vozidla, pokud jde o montdz pneumatik

221 Zvlastni pozadavky na montdz pneumatik u vozidel s maximdlni konstrukéni rychlosti nepfevysujici
65 km/h.

22.1.1 S vyhradou ustanoveni bodu 2.2.1.2 musi mit v§echny pneumatiky namontované na vozidlo, v¢etné jakékoli

nahradni pneumatiky, schvéleni typu podle pfedpisu EHK OSN ¢. 106, jak je uveden v piloze L

2.2.1.1.1  Pro ucely schvéleni typu vozidla v souladu s nafizenim (EU) ¢. 167/2013 mohou pneumatiky urcené prede-
v§im pro zemédélskd vozidla s diagondlni nebo smiSenou konstrukci s referen¢ni rychlosti nepfevysujici
40 km/h (tj. symbol kategorie rychlosti A8), jakoz i radidlni pneumatiky uréené ptedev$im pro déely pouziti
ve stavebnictvi (tj, pneumatiky s oznacenim ,Industrial“, ,IND, ,R-4“ nebo ,F-3“) do 31. prosince 2017 misto
toho ziskat schvéleni typu v souladu s timto nafizenim.
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2.2.1.2 Pokud je vozidlo uréeno pro podminky pouziti, které jsou neslucitelné s vlastnostmi pneumatik, které maji
schvileni typu podle pfedpisu EHK OSN ¢. 106, jak je uveden v pifloze I, nebo podle tohoto nafizeni,
a proto je tieba namontovat pneumatiky s jinymi vlastnostmi, pozadavky bodu 2.2.1.1 se nepouziji, pokud
jsou splnény tyto podminky:

— pneumatiky jsou v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 661/2009 (') (4. jejich typ
byl schvélen podle pfedpistt EHK OSN ¢. 30, 54 a 117, jak jsou uvedeny v piiloze I tohoto nafizeni),
nebo maji schvaleni typu podle pfedpisu EHK OSN ¢. 75, jak je uveden v piiloze I, a

— schvalovaci orgdn a technickd zkuSebna dospély k zdvéru, Ze namontované pneumatiky vyhovuji
provoznim podminkdm vozidla. Povaha vyjimky a zdavodnéni uzndni musi byt jasné uvedeny ve
zkuSebnim protokolu.

222 Zvléstni pozadavky na montdz pneumatik u vozidel s maximdlni konstrukéni rychlosti pfevysujici 65 km/h.

2221 S vyhradou ustanoveni bodu 2.2.2.2 musi byt viechny pneumatiky namontované na vozidlo, v¢etné jakékoli
néhradni pneumatiky, v souladu s nafizenim (ES) ¢. 661/2009 (tj. mit schvéleni typu podle pfedpisi EHK
OSN ¢. 30, 54 a 117, jak jsou uvedeny v ptiloze I).

2222 Pokud je vozidlo uréeno pro podminky pouziti, které jsou neslucitelné s vlastnostmi pneumatik, které maji
schvéleni typu v souladu s nafizenim (ES) ¢. 661/2009, a proto je tfeba namontovat pneumatiky s jinymi
vlastnostmi, pozadavky bodu 2.2.2.1 se nepouziji, pokud jsou splnény tyto podminky:

— pneumatiky maji schvéleni typu podle predpisu EHK OSN ¢. 75, jak je uveden v piiloze I, a

— schvalovaci orgdn a technickd zkuSebna dospély k zavéru, Ze namontované pneumatiky vyhovuji
provoznim podminkdm vozidla. Povaha vyjimky a zddvodnéni uzndni musi byt jasné uvedeny ve
zkuSebnim protokolu.

223 Obecné pozadavky na montdz pneumatik

2.2.3.1 Vsechny bézné montované pneumatiky na jedné ndpravé musi byt stejného typu, s vyjimkou piipada
uvedenych v bodech 2.2.4.1.1 a 2.2.4.1.2.

2232 Prostor, ve kterém se kolo otdci, musi byt takovy, aby pfi pouziti nejvétstho pfipustného rozméru pneumatik
a Sitek rafku a s ohledem na minimalni a maximalni hloubku zalist kol (v pfislusnych piipadech) dovoloval
volny pohyb vzhledem k minimalnim a maximalnim omezenim danym zavéSenim kola a fidicim dstrojim,
jak je urcil vyrobce vozidla. To se ovéii provedenim zkousek s pneumatikami nejvétsich rozmérti v kazdém
prostoru, pficemz se vezmou v dvahu piislusné velikosti rafku a maximdlni $itka prifezu a vnéj§i pramér
pneumatiky, ve vztahu k oznaceni rozméru pneumatik, jak je uvedeno v piislusném ptedpisu EHK OSN.
Zkousky se provedou otd¢enim zafizeni reprezentujictho maximalni plast pneumatiky, nikoli pouze pneu-
matiku samotnou, v prostoru piislusného kola.

2.2.3.3 Technickd zkuSebna mize souhlasit s vyuZzitim jiného zkuSebniho postupu (napf. zkousky se simulaci)
k ovéfeni, zda jsou splnény pozadavky bodu 2.2.3.2, pokud je dodrzena vzdilenost mezi maximalnim
pldstém pneumatiky a konstrukei vozidla.

(") Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 661/2009 ze dne 13. Cervence 2009 o pozadavcich pro schvalovani typu motoro-
vych vozidel, jejich piipojnych vozidel a systémd, konstrukénich ¢asti a samostatnych technickych celkl urcenych pro tato vozidla
z hlediska obecné bezpecnosti (UF. vést. L 200, 31.7.2009, s. 1).
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2.2.4 Unosnost

2.2.4.1 Maximéln{ zatizeni kazdé pneumatiky namontované na vozidle, pii zohlednéni maximdlni konstrukéni

rychlosti vozidla a nejndro¢néjsich provoznich podminek a v piipadé potieby i zvldstnich piipadti uvedenych
v bodech 2.2.6 aZ 2.2.6.5, se musi rovnat nejméné ndsledujicim hodnotam:

— maximélni pfipustnd hmotnost na ndpravu, jestlize je na ndpravé jen jedna pneumatika,

— polovina maximdlni pfipustné hmotnosti na ndpravu, jestlize jsou na ndpravé dvé pneumatiky v jedno-
duché montézi,

— 0,285ndsobek maximadlni pFipustné hmotnosti na ndpravu, jestlize jsou na ndpravé dvé sady pneumatik
v dvojité montdzi,

— 0,20ndsobek maximélni piipustné hmotnosti na ndpravu, jestlize jsou na ndpravé dvé sady pneumatik
v trojité montazi.

2.2.41.1  V ptipadé, ze dvojité ¢&i trojité montdZe jsou tvofeny riiznymi typy pneumatik (oznaceni rozmérd pneumatiky
a provozni popis), plati tyto pozadavky:

— pneumatiky musi mit stejny celkovy primér;

— pneumatiky musi byt stejny ,druh uziti, ,konstrukci® a ,znacku kategorie rychlosti®, jak jsou vymezeny
v bodech 2.1.3, 2.1.4 a 2.1.5 predpisu EHK OSN ¢. 106, jak je uveden v piiloze [;

— vozidlo musi byt vybaveno symetricky;

— soucet vdech hodnot maximélniho zatiZeni vSech pneumatik namontovanych na ndpravu musi Cinit
nejméné 1,14ndsobek maximdlni pifpustné hmotnosti na ndpravu v piipadé dvojité montize a 1,2nd-
sobek maximalni pfipustné hmotnosti na ndpravu v piipadé trojité montaze;

— podil maximéln{ pfpustné hmotnosti na ndpravu u kazdé pneumatiky montdze nesmi prekrocit maxi-
mélni zatiZeni kazdé pneumatiky;

— hustici tlak kazdé pneumatiky v montdzi musi odpovidat doporuceni vyrobce pneumatik pti zohlednéni
aktudlniho zatizeni kazdé pneumatiky a provoznich podminek.

2.2.4.1.2  Pokud mutze mit vozidlo namontovano na kazdou ndpravu pneumatiky, pro néZ je soucet maximaélniho
zatizeni mens{ nez maximdlni pfipustnd hmotnost na ndpravu, pozadavky bodt 2.2.4.1 a 2.2.4.1.1 se pouziji
s maximalni ptipustnou hmotnosti na ndpravu podle specifikace pneumatiky, namisto maximaéln{ piipustné
hmotnosti na ndpravu.

Maximélni pf{pustnd hmotnost na napravu podle specifikace pneumatiky a maximdlni piipustnd hmotnost
na ndpravu jsou hodnoty uvedené vyrobcem vozidla.

Névod k obsluze, informaéni dokument a certifikit o shodé musi obsahovat hodnoty hmotnosti na ndpravu
pro kazdou ndpravu v zavislosti na maximdlni pfipustné hmotnosti na ndpravu podle specifikace pneuma-

tiky.
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2.2.4.2 Maximdln{ zatizeni pneumatiky se stanovi takto:

2.2.42.1 V pripadé pneumatik oznacenych symbolem rychlosti D (tj. 65 km/h) nebo niz$im se pro konkrétni druh
uziti zohledni tabulka ,Zmény tnosnosti pfi riznych rychlostech” uvedend v bodé 2.30 predpisu EHK OSN
¢. 106, jak je uveden v pifloze 1. Tabulka ukazuje v zdvislosti na indexu tGnosnosti a znacky jmenovité
kategorie rychlosti zmény udnosnosti, kterym je pneumatika schopna odolat pfi zohlednéni maximdlni
konstrukéni rychlosti vozidla.

2.2.42.2 V pripadé pneumatik oznacenych symbolem rychlosti F (80 km/h) nebo vyssim, které maji schvdleni typu
podle piedpisu EHK OSN ¢&. 54, se zohledni tabulka ,Zmény tnosnosti pii rtiznych rychlostech® uvedend
v bod¢ 2.29 uvedeného piedpisu. Tabulka ukazuje v zdvislosti na indexu tnosnosti a znacky jmenovité
kategorie rychlosti zmény unosnosti, kterym je pneumatika schopna odolat pfi zohlednéni maximadlni
konstrukéni rychlosti vozidla.

22423 V pipadé pneumatik, které maji schvéleni typu podle pfedpisu EHK OSN ¢&.75, se zohledni ,Tabulka
unosnosti pneumatik pfi rtiznych rychlostech® uvedend v bodé 2.27 uvedeného predpisu. Tabulka ukazuje
v zavislosti na indexu Gnosnosti a znacky jmenovité kategorie rychlosti zmény tnosnosti, kterym je pneu-
matika schopna odolat pfi zohlednéni maximélni konstrukéni rychlosti vozidla.

2243 Pouzitelné hustici tlaky v pneumatikdch se uvedou na vozidle (napiiklad pomoci jednoho nebo vice $titkd).
Tyto informace musi byt jasné Citelné bez nutnosti odstranovat jakékoli ¢asti za pouziti ndstroji a musi byt
piipevnény tak, aby nebylo mozné je snadno odstranit. Pfislusné informace tykajici se indextt dnosnosti
a rychlosti, jakoz i pouzitelnych husticich tlakti v pneumatikdch, musi byt jasné uvedeny v ndvodu k obsluze
vozidla, aby se zajistilo, Ze v piipadé potfeby budou po uvedeni vozidla do provozu namontoviny vhodné
nahradni pneumatiky s pfisluSnou Gnosnosti.

2.2.43.1 Index tnosnosti uvedeny v informaénim dokumentu musi byt nejnizstho stupné, ktery je slucitelny s maxi-
mélnim pipustnym zatiZenim p¥islusné pneumatiky. Mohou byt namontoviny pneumatiky s vy$§im stup-

ném.
2.2.5 Rychlostni kapacita
2.2.5.1 Kazdd pneumatika, kterou je vozidlo bézné vybaveno, musi byt oznacena symbolem kategorie rychlosti.

2.2.5.1.1  Symbol kategorie rychlosti musi byt slucitelny s maximalni konstrukéni rychlosti.

2.2.5.1.2  Musi byt zohlednéno upravené zatizeni podle boda 2.2.4.2.1 az 2.2.4.2.3.

2252 Pfislusné informace a pouzitelny hustici tlak v pneumatikdch musi byt jasné uvedeny v piirucce uzivatele
vozidla, aby se zajistilo, Ze v pfipadé potieby budou po uvedeni vozidla do provozu namontoviny vhodné
nahradni pneumatiky s pfislusnou rychlostni kapacitou.

2.2.5.2.1 Kategorie rychlosti uvedend v informaénim dokumentu musi byt nejnizstho stupné, ktery je slucitelny
s maximdlni konstrukéni rychlosti vozidla. Mohou byt namontovény pneumatiky s vy$§im stupném.

2.2.6 Zvléstni pozadavky na vozidla vybavend pneumatikami oznacenymi symboly kategorie rychlosti odpovida-
jicimi maximdln{ konstrukéni rychlosti nepfevysujici 65 km/h (tj. az po symbol D).

2.2.6.1 Cyklicky provoz
2.2.6.1.1  V cyklickém provozu:

2.2.6.1.1.1 pred piepravou po vozovce musi byt provedena vykladka;
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2.2.6.1.1.2 vozidla vybavend vstiikovaci nebo jakymkoli jinym zafizenim dotykajicim se zemé (napiiklad pluhy) nebo
vle¢nymi pfedméty se povazuji za vozidla pracujici s vysokym tocivym momentem;

2.2.6.1.1.3 vozidla, kterd tdhnou pfipojnd vozidla, se rovnéz povazuji za vozidla pracujici s vysokym tocivym momen-
tem, pokud pracuji na sklonech o thlu vétSsim nez 11° (20 %).

2.2.6.1.2 V ptipadé pneumatik s druhem uziti ,traktor — fizené kolo“ a oznacenych ,FRONT* nebo ,F-1% ,F-2“ nebo
,F-3“ pracujicich pfi rychlostech az do maximdlni rychlosti 10 km/h u traktoru vybaveného ,pfrednim
naklada¢em* nesmi maximdln{ zatiZeni pneumatiky pfesahnout 2,0ndsobek zatizeni odpovidajictho indexu
anosnosti vyznacenému na pneumatice.

2.2.6.1.3  V piipadé pneumatik s druhem uziti ,traktor — hnaci kolo* pracujicich na poli s ,vysokym a trvalym tocivym
momentem*“ (napf. béhem orby) nesmi maximalni zatizen{ pneumatiky pfekrocit zatizeni odpovidajici indexu
unosnosti vyznacenému na pneumatice vyndsobené koeficientem 1,07 u pneumatik se symbolem kategorie
rychlosti A8 nebo koeficientem 1,15 u pneumatik se symbolem kategorie rychlosti D.

2.2.6.1.4 V piipadé pneumatik s druhem uziti ,traktor — hnaci kolo“ pracujicich na poli bez ,vysokého a trvalého
to¢ivého momentu a az do maximdlni rychlosti 10 km/h (kromé praci na svahu se sklonem nad 20 %)
nesmi maximdlni zatiZeni pneumatiky ptekrocit zatiZeni odpovidajici indexu tnosnosti vyznacenému na
pneumatice vyndsobené koeficientem 1,70.

2.2.6.1.5 V piipadé pneumatik s druhem uziti ,traktor — hnaci kolo“ pracujicich na poli bez ,vysokého a trvalého
to¢ivého momentu® a s maximalni rychlosti nepfevysujici 15 km/h (kromé praci na svahu se sklonem nad
20 %) nesmi maximdlni zatiZeni pneumatiky ptekrocit zatiZeni odpovidajici indexu tnosnosti vyznacenému
na pneumatice vynasobené koeficientem 1,55.

2.2.6.1.6  V piipadé pneumatik s druhem uziti ,pro pfipojené stroje“ namontovanych na vozidlech kategorii T, R a S,
oznacenych symboly kategorie rychlosti A6 nebo A8 se jmenovitym primérem rafku nepifekracujicim 24,
pracujicich s ,cyklickou vysokou zménou tnosnosti“ (tj. kdyZz jednu cestu je vozidlo prdzdné a na druhé cesté
piekracuje maximalni technicky piipustnd hmotnost nalozeného vozidla dvojndsobné nenaloZenou provozni
hmotnost) lze zvysit zménu Gnosnosti v zdvislosti na rychlosti uvedené v bodé 2.2.4.2.1 az o 20 % pro
volné se otacejici kola nebo az o 43 % v piipadé hnacich kol.

2.2.6.1.7  Minimdln{ hustic{ tlak v pneumatice pro pipady uvedené v bodech 2.2.6.1.2 az 2.2.6.1.6 musi byt poskytnut
vyrobcem pneumatiky.

2.2.6.2 V piipadé ,pneumatik se zvySenou odolnosti“ nebo ,pneumatik s vysokou odolnosti“ s druhem uziti ,traktor
— hnaci kolo (oznacenych pfedponou IF nebo VF) pracujicich pfi rychlostech az do maximaélni rychlosti
10 km/h namontovanych na vozidlo vybavené ,pfednim nakladacem“ nesmi maximdlni zatizeni pneumatiky
pfesdhnout 1,40ndsobek zatiZeni odpovidajictho indexu nosnosti vyznaenému na pneumatice a piislusny
referen¢ni tlak se zvysi o 40 kPa.

2.2.6.2.1 V piipadé ,pneumatik se zvySenou odolnosti“ s druhem uziti ,hnaci kolo traktoru“ oznacenych ptedponou IF
a pifponou CFO namontovanych na vozidlech kategorie T pracujicich na poli bez ,vysokého a trvalého
to¢ivého momentu“ (kromé praci na svahu se sklonem nad 20 %) nesmi maximalni zatiZeni pneumatiky
piekrotit zatizeni odpovidajici indexu tinosnosti vyznacenému na pneumatice vyndsobené koeficientem 1,55
pro price az do maximdlni rychlosti 15 km/h a koeficientem 1,30 pro price az do maximdlni rychlosti
30 kmj/h.

2.2.6.3 V ptipadé pneumatik s druhem uzit{ ,traktor — hnaci kolo“ oznacenych symboly kategorie rychlosti A6 nebo
A8 namontovanych na zemédélskd piipojnd vozidla pracujici pii rychlostech mezi 25 km/h a 40 km/h nesmi
maximdlni zatizen! pneumatiky pfesdhnout 1,20ndsobek zatizeni odpovidajictho indexu tGnosnosti vyznace-
nému na pneumatice.
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2.2.6.4 V ptipadé pneumatik s druhem uzZiti ,lesnické stroje” namontovanych na hnaci kola vozidel kategorie T pro
lesnické pouziti s vysokym a trvalym to¢ivym momentem pii préci v lese pfi rychlostech do 10 km/h (véetné
piipadd uvedenych v bodech 2.2.6.1.1.2 a 2.2.6.1.1.3) nesmi maximdln{ zatizeni pneumatiky pfekrocit
zatizen{ odpovidajici indexu Gnosnosti vyznacenému na pneumatice.

2.2.6.5 V pfipadé pneumatik s druhem uziti ,pro pFipojené stroje” oznacenych symboly kategorie rychlosti A6 nebo
A8 namontovanych na volné se otacejici fizend kola vozidel kategorie T se Ginosnost oznacend jako ,volné se
otdcejici“ s ptihlédnutim k maximalni konstrukéni rychlosti vozidla, jakoz i ke zméné dnosnosti v zédvislosti
na rychlosti podle definice uvedené v bodu 2.30 piedpisu EHK OSN ¢. 106 vyndsobi koeficientem 0,80.

2.2.6.6 Pfislusné informace a pouzitelny hustici tlak v pneumatikach musi byt jasné uvedeny v ndvodu k obsluze
vozidla, aby se zajistilo, Ze v piipadé potieby budou po uvedeni vozidla do provozu namontoviny vhodné
nahradni pneumatiky s pfislusnou Gnosnosti.

2.2.6.7 V ptipadé, ze pouzitelny hustici tlak pro pneumatiky namontované na zemédélskd nebo lesnickd vozidla
pfesdhne 500 kPa, nesmi tlak ve styku pneumatiky s vozovkou pifekrocit hodnotu 0,8 MPa.

2.2.6.7.1  Tlak ve styku pneumatiky s vozovkou je primérné zatizeni prendsené spravné nahu$ténou pneumatikou
prostiednictvim jeji dotykové plochy na rovny povrch. Svisld sila se méif za statickych podminek na ose kola
s piihlédnutim k maximdlni pfpustné hmotnosti na ndpravu podle prohldseni vyrobce. Dotykovd plocha
pneumatiky sestdvd z rovného povrchu obsazeného v konvexni mnohothelnikové kfivce ohranicujici
nejmensi plochu obsahujici v§echny body kontaktu mezi pneumatikou a vozovkou.

3. Akreditované interni technické zkusebny vyrobce

Vyrobce pneumatik maze byt uréen jako akreditovand interni technickd zkuSebna a provadét vlastni zkou-
Seni v souladu s ¢ldnkem 60 nafizeni (EU) ¢ 167/2013.
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PRILOHA XXXI

Pozadavky na systémy proti rozstfiku

1. Pozadavky na vSechna vozidla kategorie Tb a Rb

1.1 Traktory kategorie Tb musi byt vybaven kryty kol (¢astmi karoserie, blatniky atd.).

1.2 Kryty kol musi byt konstruovény tak, aby chrénily ostatni Gcastniky silni¢ntho provozu v co nejvy$$i mozné mife
pied rozptylem kament, necistot, ledu, snéhu a vody.

1.3 Kola musi mit kryt v horni ¢asti, kterd zahrnuje nejméné 2/3 celkové sitky pneumatiky. Pfedni a zadni hrana krytu
musi pokryvat thel nejméné 90 stupnd.

1.4 Vozidla kategorie Rb vybavend pneumatikami tfidy C3 nebo jinymi pneumatikami s jizdnim profilem povolenym
pro uvedena vozidla musi byt vybavena kryty kol, které pokryvaji celou $itku pneumatiky; pfedni ¢ast krytu musi
pokryvat thel nejméné 30° smérem doptedu, zadni ¢dst krytu musi pokryvat tihel nejméné 60° smérem dozadu od
svislé roviny prochdzejici stiedem kol. Casti karoserie mohou byt soucasti krytu, pokud poskytuji stejnou Groven
ochrany proti odhazovéni kameni, bldta, ledu, snéhu a vody.
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PRILOHA XXXII

Pozadavky na zpétny chod

Vsechny traktory musi byt vybaveny zafizenim pro zpétny chod, které je ovladano z mista fidice.
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PRILOHA XXXIII
Pozadavky na pdsy

1. Definice
Pro tcely této piilohy se pouziji tyto definice:

1.1 ,Pdsovym podvozkem“ se rozumi systém zahrnujici alesponn dvé pdsova kola, kterd jsou rozmisténa v urcité
vzddlenosti od sebe v jedné roviné (v jedné rad€) a kolem nichz se otddi spojity kovovy nebo gumovy pas.

1.2 ,Pasovymi koly“ se rozumi systém, ktery pfendsi hmotnost vozidla a pasového podvozku na vozovku prostied-
nictvim pdsu, pfendsi to¢ivy moment z pohonného systému vozidla na pds a muZe vyvolat zménu sméru
pohybujiciho se pasu.

1.3 ,Pasem” se rozumi spojity pruzny pds, ktery mizZe absorbovat podélné tazné sily.

1.4 ,Délkou pdsu“ se rozumi vzdalenost mezi stfedy krajnich pasovych kol, pod nimiz se vystelka nebo pés dotyka
zemé.

1.5 ,Stikou pdsu“ se rozumi vzdalenost mezi dvéma rovnobéznymi rovinami spojujicimi vnéjsi okraje zvednutého
vzorku béhounu (krajni dorazy) nebo vystelky.

2. Oblast ptisobnosti

2.1 Vozidla kategorie C musi spliiovat pozadavky této piilohy.

2.1.1  Vorzidla s maximdlni konstrukéni rychlosti nepfevysujici 15 km/h musi byt vybavena bud kovovym pasy, které
jsou opatfeny gumovou vystelkou, nebo pdsy zhotovenymi pouze z gumy.

2.1.2  Vorzidla s maximdlni konstrukéni rychlosti prevysujici 15 km/h a nepfevysujici 40 km/h musi byt vybavena pasy
zhotovenymi pouze z gumy.

2.1.3  Vorzidla s maximalni konstrukéni rychlosti prevySujici 40 km/h musi byt vybavena pdsy zhotovenymi pouze
Z gumy.

3. Pozadavky

3.1 Vozidla s maximalni konstrukéni rychlosti nejméné 15 km/h musi byt vybavena gumovymi paésy.

3.2 Pdsové podvozky nesmi poskozovat vozovku. Vozidla s pdsovymi podvozky neposkozuji vozovku, pokud
3.2.1 nejsou piekroceny mezni hodnoty stanovené v bodech 3.3-3.5; a
3.2.2 dotykovd plocha pasového podvozku s vozovkou je sloZend z elastomerového materidlu (jako je guma

apod.).

3.3 Pramérny tlak p#i styku se zemi

3.3.1 Kovové pasy

3.3.1.1 Vozidla, na néz se vztahuje bod 2.1.1, musi mit primérny tlak pii styku se zemi P nepfesahujici 0,65 MPa, ktery

se vypotitd podle tohoto vzorce:

maximéln{ piipustnd hmotnost vozidla (v kg) x 9,81
NR X Ap

P(v MPa) =



17.2.2015 Utedni véstnik Evropské unie L 42/157

kde Ny je celkovy pocet pasovych kol, kterd pfimo piendseji zatizeni na povrch vozovky (prostiednictvim pdsi
a vystelky), a Ap je vn&jsi povrchové plocha kazdé vystelky (tj. v kontaktu s vozovkou), v mm?, Hodnota A, je
urCena méfenim stopy jedné vystelky kolmo pod stfedem nikoli krajntho pésového kola, a to tak, Ze nalozené
vozidlo najede na vhodny kus kartonu nebo jiného trvale deformovatelného materidlu a zmé# se takto vznikld
prohluben.

3.3.1.2 Pro vozidla s kombinaci ndprav s koly a pdsti se méfi zatizeni pisobici prostfednictvim ndprav s koly pfi
nalozeném vozidle pomoci vhodnych vazicich podlozek a odecte se od celkové maximalni piipustné hmotnosti
pro vypocet hodnoty P. Alternativné lze maximdlni kombinované zatizeni udané vyrobcem pro pdsy nahradit
maximdlni pfipustnou hmotnosti vozidla.

3.3.2  Gumové pasy

3.3.2.1 Vozidla, na néz se vztahuje bod 2.1.2, musi mit prumérny tlak pii styku se zemi{ P nepfesahujici 0,5 MPa, ktery
se vypocitd podle tohoto vzorce:

P (v MPa) — maximalni p¥ipustnd hmolt\nost vozidla (v kg) x 9,81
L

kde A; je celkovéd plocha gumovych krajnich dorazt v kontaktu s vozovkou mezi stiedy krajnich pasovych kol,
pod nimiz se pds dotykd vozovky. Dodavatel gumového pdsu musi uvést procentni podil oblasti krajniho
dorazu (*) v porovnani s celkovou plochou pésu (uréeno jako délka pasu vyndsobend sitkou pdsu), nebo lze
celkovou oblast krajniho dorazu v kontaktu s vozovkou méfit tak, Ze nalozené vozidlo najede na vhodny kus
kartonu nebo jiného trvale deformovatelného materidlu a zméf se takto vznikld prohluben.

3.3.2.2 Pro vozidla s kombinaci ndprav s koly a pdstt se méii zatiZeni pusobici prostfednictvim ndprav s koly pfi
nalozeném vozidle pomoci vhodnych vazicich podlozek a odecte se od celkové maximalni pifpustné hmotnosti
pro vypocet hodnoty P. Alternativné lze maximalni kombinované zatiZeni na napravu udané vyrobcem pro pasy
nahradit maximalni ptipustnou hmotnosti vozidla.

3.3.2.3 Vozidla, na néz se vztahuje bod 2.1.3, musi mit pramérny tlak pfi styku se zemi P neptesahujici 0,2 MPa, ktery
se vypocitd podle boda 3.3.2.1 a 3.3.2.2.

3.4 Maximdln{ zatiZeni na pasové kolo nesmi pfesahnout 2 250 kg, coZ se vypocitd vydélenim maximdlni pfipustné
hmotnosti v kg (jakdkoliv hmotnost puasobici na jakoukoli ndpravu s koly stejnym zptsobem, jak je uvedeno
v bodech 3.3.1.2 nebo 3.3.2.2) celkovym poctem pdsovych kol piimo piendsejicich zatiZeni na povrch vozovky.

3.5 Maximélni zatiZeni na jednotku délky povrchu pdsu v kontaktu s vozovkou se vypocitd vydélenim maximdlni
piipustné hmotnosti v kg (jakakoliv hmotnost pusobici na jakoukoli ndpravu s koly stejnym zptisobem, jak je
uvedeno v bodech 3.3.1.2 nebo 3.3.2.2) celkovou délkou v metrech pdst v kontaktu s vozovkou v jakémkoli
¢asovém okamziku (tj. mezi stiedy krajnich pasovych kol), na zdkladé meznich hodnot stanovenych v bodé
3.3.1.1 nebo 3.3.2.1 nebo 3.3.2.3 podle toho, zda se jednd o vozidlo podle bodu 2.1.1 nebo 2.1.2 nebo 2.1.3,
a v bodé¢ 3.4.

3.6 Na vnitini strané past musi byt prvky, které maji zajistit, aby pds byl veden pfes pasovd kola. Na vngjsi strané
musi byt vzorek pasu vhodny pro zvldstni uziti v zemédélstvi nebo lesnictvi.

3.7 Tocivy moment mize byt prendsen tfenim (p¥imo) nebo pozitivnim zapojenim pasovych kol s pasem.

(") % oblasti krajntho dorazu, zndmé také jako ,ptida a mofe”
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3.8 Ve vozidlech, u nichz jsou pasy pohdnéné tfenim, musi existovat pro obsluhu trvald indikace napéti pasu béhem
jizdy po vozovce nebo musi byt k dispozici opticky a/nebo zvukovy signdl, ktery je aktivovan, kdyz je dosazeno
minimdlntho napéti pdsu.

3.9 Rizeni

3.9.1 Vozidla, na néz se vztahuje bod 2.1.1 nebo bod 2.1.2

3.9.1.1 U vozidel, kterd maji pouze jeden pds na kazdé strané, musi byt funkce fizeni realizovdna zménou rychlosti mezi
pdsem na levé strané a pdsem na pravé strané.

3.9.1.2 U vozidel se dvéma pdsy na kazdé strané musi byt funkce Fizen realizovdna natd¢enim pfedni a zadni cdsti
vozidla kolem stfedni svislé osy nebo otd¢enim dvou protilehlych nebo viech ¢tyf pésa.

3.9.2  Vozidla, na néz se vztahuje bod 2.1.3

3.9.2.1 Funkce fizeni musi byt realizovdna natdcenim pfedni a zadni ¢dsti vozidla kolem stfedni svislé osy nebo
otd¢enim viech pasu.

3.9.3 U vozidel, na néz se vztahuje bod 2.1.1 nebo 2.1.2 nebo 2.1.3 a jejichz podvozek je kombinaci ndpravy s koly
a souboru odpovidajicich past

3.9.3.1 Funkce fizeni musi byt realizovana zménou sméru kol na ndpravé s koly a/nebo natdcenim ptedni a zadni ¢asti
vozidla kolem stiedni svislé osy. Ndprava s koly mtize byt namontovéna na pfedni nebo na zadni ¢asti vozidla.

3.10  Znaceni

K povinnému $titku musi byt v souladu s pfilohou XX pfipevnéna znacka schvéleni typu, kterd prokazuje, Ze
vozidlo je v souladu s pfislusnymi pozadavky bodu 3.1-3.7.
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PRILOHA XXXIV

Pozadavky na mechanickd spojovaci zafizeni

1. Definice

Pro tcely této piilohy se pouziji tyto definice:

1.1 ,Mechanickym spojovacim zaf{zenim ke spojeni traktoru s tazenym vozidlem“ se rozumi konstrukéni casti
namontované na traktoru a na taZzeném vozidle, které vytvafeji mechanické spojeni mezi témito vozidly.

1.2 ,Typem mechanického spojovaciho zafizeni ke spojeni traktoru s tazenym vozidlem® se rozumi ty konstrukéni
¢asti, které se vzdjemné vyrazné neodliuji v téchto zdsadnich bodech:

— druh mechanického spojovaciho zafizeni,

— oka oje,

— vngjsi tvar, rozméry nebo zptsob ¢innosti (napf. samocinné nebo nesamocinné),

— material,

— hodnota D podle definice v dodatku 2 pfi dynamickych zkouskach nebo pfipojnd hmotnost podle dodatku 3
pii statickych zkouskdch a svislé zatizeni v bodé spojeni S.

74

1.3 ,Vztaznym stfedem mechanického spojovaciho zafizeni“ se rozumi bod se stejnou vzdalenosti od piirub na ose
Cepu v piipadé ¢epového piipojeni piivésu a prisecik roviny soumérnosti haku a obalové kiivky konkévniho dilu
tohoto hdku ve vysce doteku s okem, kdyz je hdk v tazné poloze.

1.4 ,Vyskou mechanického spojovaciho zafizeni nad vozovkou® se rozumi vzdélenost mezi vodorovnou rovinou
vedenou vztaznym stfedem mechanického spojovaciho zafizeni a vodorovnou rovinou, na niz stoji kola trak-
toru.

1.5 ,Svislym zatizenim v bodé spojeni“ se rozumi zatiZeni pusobici ve statickém stavu na vztazny stfed mechanic-

kého spojovaciho zafizeni.

1.6 ,<Samocinnym mechanickym spojovacim zafizenim“ se rozumi takové mechanické spojovaci zafizeni, které se pfi
zavedeni oka oje bez dalstho ovlddani uzavie a zajisti.

1.7 ,Hmotnosti na pfedni ndpravu nenalozeného traktoru“ se rozumi ¢dst hmotnosti traktoru, kterd je za statickych
podminek ptendSena pfedni ndpravou na vozovku.

2. Obecné pozadavky
2.1 Mechanickd spojovaci zafizeni mohou byt konstruovdna jako samocinnd nebo nesamocinna.
2.2 Mechanickd spojovaci zafzeni na traktoru musi z hlediska rozmér a pevnosti spliovat pozadavky boda 3.1

a 3.2 a z hlediska svislého zatizeni v bodé spojeni pozadavky bodu 3.3.

2.3 Mechanickd spojovaci zafizeni musi byt konstruovdna a vyrobena tak, aby za normdlnich podminek nepfetrzité
fungovala uspokojivé a udrZela si vlastnosti pfedepsané v této piiloze.
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2.4 Vsechny soucdsti mechanického spojovactho zafizeni musi byt z materidld dostate¢né jakosti, aby obstaly pfi
zkouskdch uvedenych v bodé 3.2, a musi si trvale udrZet svou pevnost.

2.5 Viechny spoje a jejich zajisténi musi byt mozZno snadno spojit i uvolnit a musi byt konstruovany tak, aby za
normdlnich provoznich podminek nemohlo dojit k nahodilému rozpojeni.

U samocinnych spojovacich zafizeni musi byt uzamcena poloha zajisténa dvéma navzdjem nezévisle pasobicimi
bezpecnostnimi pojistkami. Pfi odpojovani je viak piipustné jejich uvolnéni jednim spole¢nym ovladacem.

2.6 Oko oje musi byt schopno vodorovného vykyvu nejméné o 60° na ob¢ strany podélné osy spojovaciho zafizeni
nepfipojeného k vozidlu. Kromé toho je vidy pozadovdna svisld pohyblivost o 20° nahoru a dolt. (Viz téz
dodatek 1).

Uhléi vikyvu nesmi byt dosaZeno soucasné.

2.7 Celisti musi piipoustét axidlni pohyblivost oka oje nejméné o 90° doprava nebo doleva kolem podélné osy
spojovaciho zafizeni pii jeho trvalém brzdéni momentem od 30 Nm do 150 Nm.

Tazny hdk, neotocné Cepové spojovaci zafizeni, spojovaci zafizeni typu koule a spojovaci zafizeni typu piton
musi ptipoustét axidlni pohyblivost oka oje o minimédlné 20° doprava a doleva od podélné osy spojovaciho
zaifzeni.

2.8 Aby se zabrénilo netimyslnému odpojeni od zdvésného krouzku, nesmi vzddlenost mezi vle¢nym hakem nebo
hlavici koule nebo vrcholem spojovaciho zafizeni typu piton a kotvou (upinacim zafizenim) ptekrocit 10 mm
pfi maximédlnim jmenovitém zatiZeni.

3. Zvlastni pozadavky
3.1 Rozméry

Rozméry mechanického spojovaciho zafizeni na traktoru musi splilovat pozadavky dodatku 1 obrazkd 1 az 5
a tabulky 1.

Rozméry mechanického spojovaciho zafizeni na tazeném vozidle musi spliiovat povolené kombinace rozméri
v tabulce 2 dodatku 1.

3.2 Pevnost

3.2.1  Pro Gcely kontroly pevnosti musi byt mechanické spojovaci zafizeni podrobeno:

i) dynamické zkousce podle podminek stanovenych v dodatku 2 nebo statické zkousce podle podminek
stanovenych v dodatku 3, pokud se pouziji pro vozidla s maximdlni konstrukéni rychlosti nepfevysujici
40 km/h;

ii) dynamické zkousce podle podminek stanovenych v dodatku 2, pokud se pouziji pro vozidla s maximaln{
konstrukéni rychlosti pfevySujici 40 km/h.

Alternativné 1ze v obou ptipadech uvedenych v bodech i) a ii) provést dynamickou zkousku podle pozadavki
pfedpisu EHK OSN ¢. 55, jak je uveden v piiloze L

3.2.2  Zkouska nesmi vyvolat Zddné trvalé deformace, lomy nebo trhliny.
3.3 Svislé zatizeni v bodé spojeni S

3.3.1  Maximdlni svislé statické zatiZeni v bodé spojeni stanovi vyrobce. Nesmi vSak prekrocit 3 000 kg, s vyjimkou
spojovactho zafizeni typu koule, u néz maximélni hodnota nesmi prekrocit 4 000 kg.
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3.3.2  Podminky vyhovéni:

3.3.2.1 Pripustné svislé statické zatizeni nesmi prekrocit technicky pripustné svislé zatizeni podle doporuceni vyrobce
traktoru ani svislé statické zatizeni podle tdaje ve schvileni typu konstrukéni ¢asti pro mechanické spojovaci
zafizeni.

3.3.2.2 Pii jakémkoli stavu naloZeni traktoru nesmi byt hmotnost prendsend na vozovku koly predni (fizené) ndpravy
men${ nez 20 % hmotnosti nenaloZeného traktoru, ale nesmi byt piekroceno maximdlni zatiZeni na zadni
(neffzené) ndprave.

3.4 Montézni vyska zatizeni ke spojeni nad vozovkou (h)

Pfidavné zavazi
pro prednf
napravu

3.4.1  Vsechny traktory s maximdlni technicky piipustnou nalozenou hmotnosti vy3si nez 2,5 t musi byt vybaveny
spojovacim zafizenim pro piipojné vozidlo se svétlou vyskou vyhovujici jedné z ndsledujicich rovnic:

h; < ((ma — 0,2 xm) x1—(Sxc))/(0,6 x (0,8 x m¢+S))) nebo

h, < (((m, — 0,2 xm) x1—(Sxc))/(0,6x (0,8 xmy—0,2xm+S))), kde:
m, : hmotnost traktoru,

my, : hmotnost traktoru s pfidavnou zatéZi na pfedni ndprave,

m, : hmotnost na pfedni ndpravu nenalozeného traktoru,

Y~

my, : hmotnost na pfedni nédpravu traktoru s pfidavnou zdtézi na predni ndprave,

1 : rozvor traktoru,
S : svislé zatizeni v bodé spojeni,
¢ : vzdilenost mezi vztaznym stfedem mechanického spojovaciho zafizeni a svislou rovinou vedenou osou

zadnich kol traktoru.
Hmotnosti m,, my, m, a my, jsou vyjadieny v kg.
4. Podminky pro udéleni EU schvidleni typu

41 Technické zkuSebné provadéjici zkousky pro ucely schvéleni typu se predlozi traktor pfedstavujici schvalovany
typ, na kterém je namontovano fadné schvilené spojovaci zafizeni.
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4.2 Technickd zkuSebna provadéjici zkousky pro ucely schvéleni typu ovéfi, zda je schvdleny typ spojovaciho
zafizeni vhodny k montdzi na traktor, pro ktery se pozaduje schvileni typu. Zejména piekontroluje, zda
pfipevnéni spojovactho zafizeni odpovidd tomu, které bylo zkouSeno p#i udélovdni EU schvéleni typu
konstrukéni ¢dsti.

43 K Zzadosti pro kazdy typ mechanického spojovaciho zafizeni se pfilozi tyto podklady a tdaje:

— kotované vykresy spojovaciho zafizeni (tfi kopie). Tyto vykresy musi zejména podrobné zndzorfiovat poza-
dované rozméry, jakoZz i rozméry pro upevnéni,

— krétky technicky popis spojovaciho zafizeni s uvedenim typu konstrukce a pouzitého materidlu,

— 1daj hodnoty D podle dodatku 2 pro dynamické zkousky nebo hodnoty T (pfipojnd hmotnost v tundch)
odpovidajici maximdlni technicky p#ipustné piipojné hmotnosti pii nalozeni podle dodatku 3 pro statické
zkousky a rovnéz maximalni svislé zatizeni v bodé spojeni S (vyjadieno v kg),

— jeden nebo vice vzorkt zafizeni podle pozadavku technické zkusebny.

4.4 Drzitel EU schvéleni typu mize pozadat o rozsifeni schvaleni typu na dalsi typy zafizeni ke spojeni.

4.5 Prislusné orgdny toto rozsifeni udéli za téchto podminek:

4.5.1 novy typ spojovaciho zafizeni ziskal EU schvileni typu konstrukéni ¢asti;

4.5.2  spojovaci zafizeni je vhodné pro montdZ na typ traktoru, pro ktery se pozaduje rozsifeni EU schvdleni typu;

4.5.3  piipevnéni spojovaciho zafizeni na traktor odpovidd tomu, které bylo uzito pii udélovani EU schvéleni typu
konstrukéni Esti.

4.6 Certifikat, jehoz vzor je uveden v ¢l. 68 pism. ¢) nafizeni (EU) ¢. 167/2013, se prilozi k certifikdtu EU schvaleni
typu v piipadé kazdého schvileni typu nebo rozsifeni schvéleni typu, které bylo udéleno nebo odmitnuto.

4.7 Pokud se Zddost o EU schvélen{ typu traktoru poddva soucasné s zddosti o EU schvéleni typu konstrukéni ¢dsti
pro typ spojovaciho zafizeni montovaného na traktoru, pro ktery se zddd o EU schvileni typu, body 4.1 a 4.2
nejsou zapotiebi.

4.8 Ke kazdému mechanickému spojovacimu zaf{zeni musi vyrobce pfilozit ndvod k pouziti. Tento ndvod musi
obsahovat ¢islo EU schviéleni typu konstrukéni €sti a hodnoty D (kN) nebo T (tuny) v zdvislosti na tom, kterd
zkouska byla u zafizeni provedena.

5. Oznaceni

5.1 Kazdé mechanické spojovaci zafizeni odpovidajici typu, kterému bylo udéleno EU schvileni typu konstrukéni
¢asti, musi byt opatfeno oznacenim s témito napisy:

5.1.1 obchodni ndzev nebo znacka;

5.1.2  znactka EU schvileni typu konstrukéni &asti podle vzoru stanoveného v ¢l 68 pism. h) nafizeni (EU)
¢ 167/2013;
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5.1.3  u zafizeni, které bylo zkouSeno na pevnost podle dodatku 2 (dynamickd zkouska):
piipustnd hodnota D (kN),
hodnota svislého zatiZeni v bodé spojeni S (kg);

5.1.4  u zafizeni, které bylo zkouSeno na pevnost podle dodatku 3 (statickd zkouska):
piipojnd hmotnost T (tuny) a svislé zatizeni v bodé spojeni S (kg).

5.1.5  Udaje musi byt zfetelné viditelné, snadno citelné a trvanlivé.

6. Misto splnéni pozadavki této piilohy se vyrobce muze rozhodnout pfedlozit schvaleni typu konstrukéni ¢dsti
pro mechanické spojovaci zafizeni udélené podle ptedpisu EHK OSN ¢&. 55, jak je uveden v piiloze L

7. Pro vozidla, kterd jsou vybavena fiditky, si vyrobci mohou zvolit, zda pouziji bud pozadavky bodt 2 az 6, nebo
pozadavky piislusnych ustanoveni piilohy II oddilu C bodu 4 nafizeni (EU) ¢. 168/2013.
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Dodatek 1

Typy mechanickych spojovacich zafizeni u traktord

Cepové mechanické spojovaci zafizeni: viz obrazky 1 a 2.

Neotoéné ¢epové mechanické spojovaci zafizeni: viz obrdzek 1d.

Tazny hak: viz obrdzek 1 — ,Rozméry zdvésného hdku“ v normé ISO 6489-1:2001.

Taznd oj traktoru: viz obrdzek 3.

Mechanické spojovaci zafizeni typu koule: viz obrazek 4.

Mechanické spojovaci zafizeni typu piton: viz obrazek 5.

Rozméry tazné oje traktoru musi odpovidat rozmérim niZe uvedenych kategorii normy ISO 6489-3:2004:

Kategorie (0) (¢ep 18); v souladu s normou ISO 5692-3, tvar W (otvor 22 mm).

Kategorie (1) (Cep 30); v souladu s normou ISO 5692-3, tvar X (oko 35 mm); ISO 5692-2:2002 (otvor 40 mm);
ISO 8755:2001 (otvor 40 mm).

Kategorie (2) (¢ep 30); v souladu s normou ISO 5692-3, tvar X (oko 35 mm); ISO 5692-2:2002 (otvor 40 mm);
ISO 8755:2001 (otvor 40 mm).

Kategorie (3) (¢ep 38); v souladu s normou ISO 5692-1:2004 (krouzek 50 mm); ISO 5692-3:2011 tvar Y (otvor 50 mm);
ISO 20019:2001.

Kategorie (4) (¢ep 50); v souladu s normou ISO 5692-3:2011, tvar Z (otvor 68 mm).

Typy mechanickych spojovacich zafizeni u tazenych vozidel

Zavésné krouzky podle normy ISO 5692-1:2004 (otvor 50 mm, primér krouzku 30 mm).

Zavésné krouzky podle normy ISO 20019:2001 (stfed otvoru 50 mm, pramér krouzku 30 azZ 41 mm).

Otocné zdvésné krouzky podle normy ISO 5692-3:2011.

Spojovaci krouzky podle normy ISO 5692-2:2002 (konektor 40 mm).

Oko oje podle normy ISO 8755:2001 (otvor 40 mm).

Oko oje podle normy ISO 1102:2001 (otvor 50 mm).

Spojovaci zafizeni podle normy ISO 24347:2005 (pramér koule 80 mm).
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Vykresy ¢asti mechanického spojovaciho zafizeni
Obrdzek 1a

Nesamocinné spojovaci zafizeni pro pfivés s vilcovym blokovacim Cepem

0
i 120%: 4
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Obrdzek 1b

Samocinné spojovaci zafizeni pro pfivés s vilcovym blokovacim ¢epem
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Obrdzek 1c

Samodinné spojovaci zafizeni pro p¥ivés s vypouklym blokovacim ¢epem
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Obrdzek 1d

Neoto¢né Cepové spojovaci zafizeni (podle normy ISO 6489-5:2011)

A-A

Tabulka 1

Tvary a rozméry Cepového spojovaciho zafizeni pfivésu nebo pfipojeného stroje

Rozméry
Svislé zatizeni Hodnota D mm
S D Tvar
kg kN D a b
+0,5 min. min.
< 1000 <35 w 18 50 40
< 2000 <90 X 28 70 55
< 3000 <120 y 43 100 80
< 3000 <120 Z 50 110 95
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Obrdzek 2

Nesamocinné spojovaci zafizeni pro pfivés podle normy ISO 6489 &isti 2 z Cervence 2002
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Obrdzek 3
Piiklad oje traktoru podle normy ISO 6489 &isti 3 z Cervna 2004
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Obrdzek 4
Spojovaci zafizeni typu koule (podle normy ISO 24347:2005)
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Obrdzek 5
Spojovaci zafizeni typu piton (podle normy ISO 6489-4:2004)
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Tabulka 2

Spojovaci zaf{zeni na traktoru Spojovaci zafizeni na tazeném vozidle

Podle normy ISO 6489-1:2001 (hdkovy typ) Podle normy ISO 5692-1:2004 (zdvésny krouzek, stied

otvoru 50 mm, prumér krouzku 30 mm)

nebo ISO 20019:2001 (zavésny krouzek, stfed otvoru
50 mm, prumér krouzku 30 az 41 mm)

nebo ISO 5692-3:2011 (oto¢né zavésné krouzky; v souladu
pouze s tvarem Y, otvor 50 mm)




L 42/172

Utedni véstnik Evropské unie

Spojovaci zafizeni na traktoru

Spojovaci zafizeni na tazeném vozidle

Podle normy ISO 6489-5:2011 (neoto¢né cepové spojovaci
zafizeni)

Podle normy ISO 5692-3:2011 (oto¢né zévésné krouzky)

Podle normy ISO 6489-2:2002 (¢epové spojovaci zafizeni)

Podle normy ISO 5692-2:2002
konektor 40 mm)

(spojovaci  krouzek,

nebo ISO 8755:2001 (oko oje 40 mm)

nebo ISO 1102:2001 (oko oje 50 mm, v souladu pouze
s normou ISO 6489-2:2002, tvar A — nesamocinné)

Podle normy ISO 6489-3:2004 (0j)

Vhodny typ spojovaciho zafizeni uvedeny v tomto sloupci,
ktery odpovidd rozmérim oje traktoru uvedenym v tomto
dodatku nebo ktery odpovidd zavésnym krouzkim vozidel
kategorie Sa a spojovacimu zafizeni s ojemi traktoru podle
normy ISO 21244:2008.

Podle normy ISO 24347:2005 (typ koule)

Podle normy ISO 24347:2005 (primér koule 80 mm)

Podle normy ISO 6489-4:2004 (typ piton)

Podle normy ISO 5692-1:2004 (zdvésny krouzek, stied
otvoru 50 mm, pramér krouzku 30 mm)

nebo ISO 5692-3:2011 (oto¢né zavésné krouzky; v souladu
pouze s tvarem Y, otvor 50 mm)

17.2.2015
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Dodatek 2

Metoda dynamické zkousky mechanického spojovaciho zafizeni

1. Postup zkousky

Pevnost mechanického spojovaciho zafizeni je tieba prokazat stiidavym namahdnim na zkuSebnim stavu.

Tento postup popisuje tnavovou zkousku kompletniho mechanického spojovaciho zafizeni, kdy se zafizeni se
namontuje se v§emi sou¢astmi potiebnymi k jeho upevnéni a zkousi se na zkusebnim stavu.

Sti{davé sily musi pokud mozno pusobit sinusové (musi byt proménné a/nebo vzriistajici) se zatéZzovacim cyklem,
ktery zdvisi na uzitém materidlu. Pf zkousce se nesméji objevit trhliny nebo lomy.

2. Kritéria zkousky
Zéakladem zkusebnich zatézovacich sil musi byt vodorovné slozky sily ve sméru podélné osy vozidla spole¢né se

svislymi slozkami sily.

Neptihlizi se k vodorovnym slozkdm sily kolmo na podélnou osu vozidla ani k momentiim, pokud jsou druhofa-
dého vyznamu.

Vodorovné slozky sily ve sméru podélné osy vozidla musi byt pfedstavoviny matematicky urCenou reprezentativni
silou 0 hodnoté D.

Na mechanické spojovaci zafizeni se pouZije tato rovnice:

D =g (Mr-Mg)/(Mr+ M)

Kde:

M; = maximdlni technicky pfipustnd naloZend hmotnost traktoru,

My = maximalni technicky pfipustnd naloZend hmotnost tazenych vozidel,

g = 9,81 mfs’

Svislé slozky sily kolmé na vozovku musi byt vyjadieny svislym zatiZenim v bodé spojeni S.
Technicky ptipustné hmotnosti udavd vyrobce.

3. Pozadavky na postup zkousky
3.1 Obecné pozadavky

Zku3ebni sila musi ptsobit na zkouSené mechanické spojovaci zafizeni prostfednictvim vhodného standardniho oka
oje pod thlem, ktery je vytvofen ptsobenim svislé zkusebni sily F, a vodorovné zkusebni sily Fy, a ptsobi v podélné
stfedni roviné odshora vpfedu smérem dozadu dold.

Zkusebni sila musi ptisobit v obvyklém bodu dotyku mezi mechanickym spojovacim zafizenim a okem oje.
Vili mezi spojovacim zafizenim a okem je tfeba udrZovat co nejmensi.

Zkusebni sila pasobi v podstaté v proménném smyslu kolem nulového bodu. Pfi proménném smyslu zkusebni sily
je stfedni hodnota sily rovna nule.
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Pokud neni z diivodt konstrukce spojovactho zafizeni (napf. nadmérnd vile, tazny hak) mozno zkouset silou
s proménnym smyslem piisobeni, je mozno pusobit nariistajici silou ve sméru tahu nebo tlaku podle toho, které
namahdni je vétsi.

Pfi zkouskdch s nartistajicim naméhdnim je zkuSebni sila rovna nejvétsi sile (maximélni zatizeni) a nejnizi sila
(nejmensi zatizeni) by neméla piekrocit 5 % nejvetsi sily.

Pfi zkousce silou s proménnym smyslem je tfeba prostfednictvim vhodné montdze zkusebniho zaf{zeni a volby
zafizeni vyvozujiciho silu zajistit, aby kromé zkuSebni sily nebyly vyvolany zddné pfidavné momenty nebo sily
smétujici kolmo na zkusebni silu; Ghlova chyba sméru sily pii zkousce s namahdnim silou s proménnym smyslem
by neméla byt vétsi nez + 1,5% pii zkouseni s nartstajici silou je tfeba nastavit dhel pfi nejvétsi sile.

Frekvence pii zkousce nesmi byt vétsi nez 30 Hz.

Pro konstrukéni ¢dsti ¢dsti z oceli nebo ocelové litiny ¢inf pocet zatéZovacich cyklé 2 - 10°. Kontrola trhlin po
zkousce se uskute¢iiuje prinikem barev nebo podobnym postupem.

Jestlize spojovaci zafizeni obsahuje pruziny a/nebo tlumice, pak se tyto soucasti pii zkouskdch nevymontovavaji, je
vSak mozno je vyménit, pokud jsou pfi zkouskdch namahdny zptsobem, ktery neni obvykly pii bézném provozu
(napt. plisobeni tepla), a pokud se poskodi. Ve zkusebnim protokolu musi byt popsino jejich chovéni pfed zkou-
skami, v jejich pribéhu a po zkouskach.

3.2 Zkusebni sily

Zkusebni sila se geometricky skladd z vodorovné a svislé slozky:
F= /(Fh2 + Fv2)

kde:

Fh = £0,6 - D (kN) pii sile s proménnym smyslem ptsobeni,

nebo

Fh = 1,0 - D (kN) pfi nartistajici sile (tah nebo tlak),

Fv

g-1,5-5/1 000 (hodnota vyjadrend v kN)

S = statické zatiZen{ na o] (zatiZeni plsobici na vozovku, vyjadiené v kg).
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Dodatek 3

Metoda statické zkousky mechanického spojovaciho zafizeni

1. Specifikace zkousky
1.1 Obecné

1.1.1  Aby se zkontrolovaly konstrukéni vlastnosti, podrobi se mechanické spojovaci zafizeni statickym zkouskdm
podle pozadavkd bodi 1.2, 1.3 a 1.4.

1.2 Priprava zkousky

Zkousi se na specidlnim zafizeni, pficemz mechanické spojovaci zafizeni a dily uréené k jeho pfipojeni ke
konstrukci podvozku traktoru musi byt pfipevnény na tuhou konstrukei stejnymi konstrukénimi ¢astmi, jako se
uziji k montdzi na traktor.

1.3 MeéFici piistroje

Pfistroje pro méfeni uzitych sil a posuvit musi mit tuto pfesnost:
— sily + 50 daN,
— posuvy * 0,01 mm.

1.4 Postup zkousky

1.4.1  Na spojovaci zaf{zen{ se nejprve ptisobi pfedbéznou taznou silou, kterd nepiekracuje 15 % zkusebni tazné sily
podle bodu 1.4.2.

1.4.1.1 Postup popsany v bodu 1.4.1 se opakuje nejméné dvakrét; vychdzi se z nulové sily, kterd se postupné zvysuje, az
je dosazena hodnota sily podle bodu 1.4.1, potom se sila opét postupné snizuje na hodnotu 500 daN; ustalovaci
sila musi byt udrzena nejméné po dobu 60 s.

1.42  PH zédznamu kiivky zdvislosti sila/deformace pfi zkousce tahem nebo pro graf na zapisovacim zafizeni
piipojeném k taznému zafizeni se vychdzi pouze z plsobeni sily zvySujici se z hodnoty 500 daN a plsobici
na vztazny stied spojovaciho zafizeni.

Az do dosazeni zkuSebnich sil, které se stanovi 1,5ndsobkem sily vyvolané technicky pfipustnou pfipojnou
hmotnosti, nesméji vzniknout lomy; kromé toho je tfeba prekontrolovat, zda mé kiivka zavislosti sila/deformace
v rozsahu od 500 daN do jedné tretiny maximdlni tazné sily hladky priubéh.

1.4.2.1 Trvald deformace se zaznamend na kiivce sila/deformace ve vztahu k sile 500 daN po sniZeni zku$ebni sily zpét
na tuto hodnotu.

1.4.2.2 Zjisténd hodnota trvalé deformace nesmi prekrocit 25 % nejvétsi dosazené pruzné deformace.

1.5 Pred zkouskou podle bodu 1.4.2 je tieba provést zkousku, pii niZ se na vztaziny stied spojovactho zafizeni
ptisobi plynule se zvysujici silou, od pocite¢ni hodnoty 500 daN az do trojndsobku maximdlni pfipustné svislé
sily (v daN, tj. g - S/10) doporucované vyrobcem.

Pfi této zkousce nesmi deformace spojovaciho zafizeni piekrocit 10 % zjisténé nejvétsi pruzné deformace.

Kontrola se provede po snizeni svislé sily (v daN, tj. g - S/10) na vychozi silu 500 daN.
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