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PROVADECI{ ROZHODNUTI KOMISE
ze dne 18. listopadu 2014

o schvileni soldrni stfechy Webasto nabijejici akumuldtor jako inovativni technologie ke sniZovani
emisi CO, z osobnich automobilii podle nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) & 443/2009

(Text s vyznamem pro EHP)

(2014/806/EU)

EVROPSKA KOMISE,
s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie,

s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 443/2009 ze dne 23. dubna 2009, kterym se stanovi
vykonnostni emisni normy pro nové osobni automobily v rdmci integrovaného piistupu SpoleCenstvi ke sniZovani emisi
CO, z lehkych vozidel ('), a zejména na ¢l. 12 odst. 4 uvedeného nafizeni,

vzhledem k témto déivodéim:

(1) Dodavatel Webasto Roof & Components SE (ddle jen ,Zadatel) podal dne 5. bfezna 2014 Zddost o schvéleni
soldrni stfechy Webasto nabijejici akumuldtor jako inovativni technologie. Zadost byla shleddna dplnou a lhata
pro posouzeni Zadosti zapocala dnem ndsledujicim po dni, kdy byla zddost oficidlné obdrzena, tj. 6. bfezna
2014.

(2)  Zadost byla posouzena v souladu s ¢lankem 12 naiizeni (ES) & 443/2009, provadécim natizenim Komise (EU)
¢. 725/2011 () a technickymi pokyny pro piipravu Zddosti o schvéleni inovativnich technologii podle nafizeni
(ES) ¢. 443/2009 (dile jen ,technické pokyny*) ().

(3)  Zadost se tykd soldrni stiechy Webasto nabfjejici akumuldtor. Soldrni stfecha sestdvd z fotovoltaického panelu
(PV), ktery je nainstalovdn na stfe$e vozidla. Fotovoltaicky panel pfeméiuje vnéjsi energii na elektrickou energii,
kterd se prostfednictvim méni¢e DC-DC uklddd v palubnim akumuldtoru. Komise konstatuje, Ze informace
poskytnuté v zddosti prokazuji, ze podminky a kritéria uvedené v ¢ldnku 12 nafizeni (ES) ¢. 443/2009 a v ¢ldn-
cich 2 a 4 provddéciho nafizeni (EU) ¢. 725/2011 byly splnény.

(4)  Zadatel prokdzal, Ze systém soldrni stfechy nabijejici akumuldtor popsany v této Zddosti se nevyskytuje ve vice
nez 3 % novych osobnich automobildl zaregistrovanych v referenénim roce 2009.

(5)  Aby bylo mozné ur¢it, o kolik se snizi emise CO, po instalaci inovativni technologie ve vozidle, je nutné defi-
novat zdkladni vozidlo, se kterym md byt G¢innost vozidla vybaveného inovativni technologii porovnana, jak
stanovi ¢lanky 5 a 8 provadéciho nafizeni (EU) ¢. 725/2011. Komise konstatuje, Ze zdkladni vozidlo by mélo byt
variantou vozidla ve vSech aspektech shodnou s vozidlem s ekologickou inovaci s vyjimkou soldrni stfechy
a pifpadné bez dalii baterie a ostatnich zafizeni, nutnych specificky pro pfeménu soldrni energie na elektiinu a jeji
skladovani. Pro novou verzi vozidla, do niZ je solarni stfesni panel nainstalovan, by zdkladnim vozidlem mélo byt
vozidlo, v ném?z je solarni stfe$ni panel odpojen a u néhoz se bere v ivahu zména hmotnosti v disledku instalace
soldrn{ stfechy.

(6)  Zadatel poskytl metodologii pro zkouseni snizeni emisi CO,, jejiz soucdsti jsou vzorce, vychdzejici z technickych
pokynti, pokud jde o soldrni stfechy nabijejici akumulator. Komise se domniva, Ze je tfeba navic demonstrovat,
do jaké miry se zlepsila celkova spotifeba energie vozidla, pokud jde o jeho dopravni funkci, ve srovnani s energif
spotiebovanou provozem zafizeni zaméfenych na zvySeni pohodli fidice ¢i spolucestujicich.

() UF.vést.L 140, 5.6.2009,s.1.

(*) Provéadéci naf{zeni Komise (EU) ¢. 725/2011 ze dne 25. Cervence 2011, kterym se stanovi postup schvalovéni a certifikace inovativnich
technologii ke sniZovdni emisi CO, z osobnich automobiltt podle nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 4432009
(Uf. vést. L 194, 26.7.2011, 5. 19).

() http:/|ec.europa.eu/clima/policies/transport/vehicles/cars/docs/guidelines_en.pdf (ve znéni z tinora 2013).
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(7)  Pfi urCovéni aspor je rovnéz nutné zohlednit skladovaci kapacitu jediného palubniho akumuldtoru nebo pfitom-
nost dodate¢ného akumuldtoru urc¢eného pouze ke skladovéni elektfiny vyrobené soldrni stfechou.

(8)  Komise se domniva, Ze tato zkuSebni metoda poskytne vysledky, které jsou ovéfitelné, opakovatelné a srovnatelné,
a Ze je schopna redlné prokdzat statisticky vyznamné snizeni emisi CO, pomoci dané inovativni technologie
v souladu s ¢lankem 6 provadéciho natizeni (EU) €. 725/2011.

9) V této souvislosti zastdvd Komise ndzor, Ze Zadatel uspokojivé prokdzal, Ze snizeni emisi prostiednictvim inova-
tivni technologie dosahuje nejméné hodnoty 1 g CO,/km.

(10)  Vzhledem k tomu, Ze se u zkousek schvileni typu z hlediska emisi CO, podle nafizeni Evropského parlamentu
a Rady (ES) ¢. 715/2007 (') a nafizeni Komise (ES) ¢. 692/2008 (*) nebere v Gvahu p¥tomnost solarni stfechy
a dodatecnd energie ziskdvand prostfednictvim této technologie, je Komise pfesvédcena, Ze na soldrni stfechu
Webasto nabfjejici akumuldtor se standardni zkusebni cyklus nevztahuje. Komise zjistila, Ze zprdva o ovéfeni byla
vypracovéna spole¢nosti TUV SUD Czech spol. s r. 0., coZ je nezdvisly a autorizovany subjekt, a Ze zprava
potvrzuje zjistén{ uvedend v zddosti.

(11) V této souvislosti zastdva Komise nazor, Ze proti schvédleni doty¢né inovativni technologie by nemély byt vzne-
seny Zadné namitky.

(12)  Pro tcely stanoveni obecného kddu ekologické inovace, ktery se uvede v piislusnych dokumentech schvaleni typu
podle piiloh I, VIIT a IX smérnice 2007/46/ES, by mél byt uréen individudlni kéd, ktery se md pouzit pro inova-
tivni technologii schvélenou timto provadécim rozhodnutim,

PRIJALA TOTO ROZHODNUTI:

Cldnek 1

1. Soldrni stfecha Webasto nabfjejici akumuldtor, jeZ je uréena k pouziti ve vozidlech kategorie M1, se schvaluje jako
inovativni technologie ve smyslu ¢ldnku 12 nafizeni (ES) ¢. 443/2009.

2. SniZeni emisi CO, dosaZzené pomoci soldrni stfechy Webasto nabijejici akumuldtor uvedené v odstavci 1 se uréuje
za pouziti metody stanovené v pfiloze.

3. Individudlni kod ekologickych inovaci, ktery md byt uveden v dokumentaci ke schvileni typu a ktery se md
pouzivat v souvislosti s inova¢ni technologif schvélenou timto provddécim rozhodnutim, je ,7*

Cldnek 2

Toto rozhodnuti vstupuje v platnost dvacitym dnem po zvefejnéni v Urednim véstniku Evropské unie.

V Bruselu dne 18. listopadu 2014.

Za Komisi
piedseda
Jean-Claude JUNCKER

(") Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 715/2007 ze dne 20. ¢ervna 2007 o schvalovani typu motorovych vozidel z hlediska
emisi z lehkych osobnich vozidel a z uzitkovych vozidel (Euro 5 a Euro 6) a z hlediska pfistupu k informacim o opravach a idrzbé vozidla
(Uk. vést. L 171, 29.6.2007, s. 1).

(%) Natizeni Komise (ES) ¢. 692/2008 ze dne 18. ¢ervence 2008 kterym se provadi a méni nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
¢.715/2007 o schvalovani typu motorovych vozidel z hlediska emisi z lehkych osobnich vozidel a z uzitkovych vozidel (Euro 5 a Euro 6)
az hlediska piistupu k informacim o opravich a Gdrzbé vozidla (Ut. vést. L 199, 28.7.2008, 5. 1).
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PRILOHA

METODA PRO URCOVANI SNIZENI EMISI CO, DOSAZENEHO POUZITIM SOLARNI STRECHY WEBASTO
NABIJEJiCi AKUMULATOR

1. Uvod

Zkusebni postup a zkuSebni podminky, které se maji pouzit k urcen{ snizeni emisi CO,, které lze pficist pouziti
soldrn{ stfechy Webasto nabijejici akumuldtor ve vozidle kategorie M1, jsou stanoveny v bodech 2 a 3.

2. ZkuSebni postup

Spickovy vystupni vykon (P,) fotovoltaického panelu se stanovi experimentalné pro kazdou variantu vozidla. Méfeni
je nutné provadét v souladu se zkudebni metodou stanovenou v mezindrodni normé IEC 61215:2005 (').

Pouzit je tfeba dplny odmontovany fotovoltaicky panel. Ctyti rohové body panelu se musi dotykat horizontalniho
méfictho panelu.

Méfend je nutné provést nejméné pétkrat.

Udaje o podélném thlu sklonu a celkové kapacité akumuldtoru (nebo o vysledném soldrnim korekénim koeficientu
(SCQ)) poskytne vyrobce vozidla.

Mozny podélny sklon stfechy vozidla je nutné nasledné matematicky opravit za pouziti funkce cosinus.
3. Vzorce
1) Smérodatnd odchylka aritmetického priméru $pickového vystupniho vykonu se vypocte podle vzorce 1.

Vzorec 1:

APp:  smérodatnd odchylka aritmetického priiméru $pickového vystupniho vykonu [Wp],

P,: naméfend hodnota $pickového vystupniho vykonu [Wp],

Pp:  aritmeticky pramér $pickového vystupniho vykonu [Wp].

n:  pocet méfeni

Prirastek dodatecné ziskané elektfiny zdvisi na dostupné kapacité palubniho akumuldtoru, kterou je nutné ovérit.
Pokud je kapacita nizs{ nez 0,666 Ah na Watt $pickového vykonu PV panelu, nelze sluneéni zdfeni vznikajici za

slune¢nych a jasnych letnich dnti plné vyuzit, jelikoz jsou akumuldtory zcela nabity. V takovém piipadé se k odvo-
zeni vyuzitelného podilu solarni energie pouzije soldrni korekéni koeficient uvedeny v bodé 2.

2) Pro vypocet potencidlu sniZen{ emisi CO, se pouZiji tyto vstupni tdaje:
— prumérné slunecni zdfeni Pg; podle kapitoly 5.7.1 technickych pokynt (3, tj. 120 W/m?,
— faktor pouziti/icinek zastinéni UF; podle kapitoly 5.4.2 technickych pokynd, tj. 0,51,

— ucinnost soldrniho systému 1SS podle kapitoly 5.1.3 technickych pokynd, tj. 0,76,

() IEC 61215. Fotovoltaické (PV) moduly z krystalického kiemiku pro pozemni pouziti — Posouzeni zptisobilosti konstrukce a schvaleni
typu Referen¢ni ¢islo IEC 61215:2005(E).
(3 Technické pokyny pro pfipravu zddosti o schvdleni inovativnich technologii podle nafizeni (ES) ¢. 443/2009 (znéni z tinora 2013).
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— soldrn{ korekéni koeficient SCC podle tabulky 1 a podle kapitoly 5.7.2 technickych pokynt,

Tabulka 1
Celkova dostupnd kapacita | 0,10 0,20 0,30 0,40 0,50 0,60 > 0,666
akumuldtoru (12 V)| $pic-
kovy PV vykon
[Ah/Wp] ()
Solarni korekéni koeficient | 0,481 0,656 0,784 0,873 0,934 0,977 1
(SCQ)

(') Celkové kapacita akumuldtoru zahrnuje primérnou vyuzitelnou kapacitu startovaci baterie 10 Ah (12 V). Veskeré
hodnoty se vztahuji k primérnému ro¢nimu slune¢nimu zdfeni 120 W/m?, podilu zastinéni 0,49 a pramérné dobé
jizdy vozidla 1 hodinu denné pii spotiebé elektrické energie 750 W.

— skutecnd spotteba elektrické energie u vozidel se zdzehovym motorem V,, _, a se vznétovym motorem V, _
p podle tabulky 2 a kapitoly 5.1.1 technickych pokynt,

Tabulka 2
Typ motoru Skutecnd spotieba energie V,, [I/kWh]
Benzin (V,, ) 0,264
Nafta (V,,p) 0,22

— Gcinnost alterndtoru nA podle kapitoly 5.1.2 technickych pokynd, tj. 0,67,

Noess

Tabulka 3

Druh paliva

Prepocitaci koeficient (/100 km) — (g CO,/km) [100 g/1]

Benzin (CF,)

23,3 (= 2 330 g CO,/l)

Nafta (CFp)

26,4 (= 2 640 g CO,|)

Naes

Tabulka 4
Druh paliva Pramérny pocet ujetych kilometrt za rok [km/rok]
Benzin (M,) 12 700
Nafta (Mp) 17 000

S témito vstupnimi tidaji se sniZeni emisi CO, u vozidla se zdZzehovym motorem vypocte podle vzorce 2.

Pro tcely zohlednéni rozdilu v hmotnosti mezi zdkladnim vozidlem a vozidlem s ekologickou inovaci vzniklého
nainstalovdinim soldrni stfechy a pfipadné dalsiho akumuldtoru se pouZije hmotnostni korekéni koeficient ().
Zékladnim vozidlem musi byt varianta vozidla shodnd s vozidlem s ekologickou inovaci ve vSech ohledech vyjma
solarni stfechy a piipadné bez dalstho akumuldtoru a ostatnich zafizeni, nutnych specificky pro pfeménu solarni

energie na elektfinu a jeji skladovani.

(") Kapitola 5 odst. 5.1 referené¢ni studie JRC, http://europa.eu/lqN68wc
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Pro novou verzi vozidla, do niZ je nainstalovdn soldrni stfe$ni panel, je zdkladni vozidlo stanoveno takto: jde
o vozidlo, v némz je soldrni stfe$ni panel odpojen a u néhoz se bere v Gvahu zména hmotnosti v disledku instalace
soldrni stfechy. Pokud je stfesni soldrni panel vyroben ze skla, je tfeba v disledku zmény hmotnosti pouzit korekci,
tj. dodate¢nd hmotnost 3,4 kg. Pokud je stfesni soldrni panel vyroben z lehkého syntetického materidlu, neni
korekci v disledku zmény hmotnosti nutné uplatnit. Vyrobce musi k této zméné hmotnosti schvalovacimu organu
pfedlozit ovéfenou dokumentaci.

Vzorec 2:
Ceo, = Psg - UFR - s - Pp - SCC - Vee-p . Ch - cos® — ACO,pp
M M
kde:
Ceo,: snizeni emisi [g CO,/km],
P pramérné sluneéni zafeni [W/m?],
UF: faktor pouziti/ti¢inek zastinéni [-],
Nss: ucinnost solarniho systému [-],
Py $pickovy vystupni vykon [Wp],
SCC: solarni korek¢ni koeficient [-],
Ve _p: skutecna spotfeba elektrické energie u vozidel se zdZehovym motorem [[/kWh],
sl Gcinnost alternatoru [-],
CFy: prepocitaci koeficient u vozidel se zdZehovym motorem [100 g/l],
M,;: pramérny pocet ujetych kilometrd u vozidel se zdzehovym motorem [km/rok],
@ podélny tihel sklonu soldrniho panelu [°],
ACO,,,: korekéni koeficient CO, v dusledku zmény hmotnosti vzniklého nainstalovanim soldrni stfechy

a ptipadné dalstho akumuldtoru a ostatnich zafizeni, nutnych specificky pro pfeménu soldrni energie na
elektiinu a jeji skladovéni u vozidel se zdzehovym motorem [g CO,/km].

SniZeni emisi CO, u vozidla se vznétovym motorem se vypoctou podle vzorce 3.

Pro ucely zohlednéni rozdilu v hmotnosti mezi zdkladnim vozidlem a vozidlem s ekologickou inovaci vzniklého
nainstalovanim solarni stfechy a pfipadné dalstho akumuldtoru se pouzije hmotnostni korekéni koeficient (').
Zékladnim vozidlem musi byt varianta vozidla shodnd s vozidlem s ekologickou inovaci ve viech ohledech vyjma
soldrni stfechy a piipadné bez dalstho akumuldtoru a ostatnich zafizeni, nutnych specificky pro pfeménu soldrni
energie na elektfinu a jeji skladovani.

Pro novou verzi vozidla, do niZ je nainstalovdn soldrni stfe$ni panel, je zakladni vozidlo stanoveno takto: jde
o vozidlo, v ném?z je soldrni stiesni panel odpojen a u néhoz se bere v tivahu zména hmotnosti v disledku instalace
soldrni stfechy. Pokud je stiesni soldrni panel vyroben ze skla, je tfeba v diisledku zmény hmotnosti pouzit korekei,
tj. dodatend hmotnost 3,4 kg. Pokud je stfe$ni soldrni panel vyroben z lehkého syntetického materidlu, neni
korekei v disledku zmény hmotnosti nutné uplatnit. Vyrobce musi k této zméné hmotnosti schvalovacimu organu
predlozit ovéfenou dokumentaci.

Vzorec 3:

Ceoy = Py Uy -1+ Py SCC 52 S0 o500 - 4CO,

Na D

(") Kapitola 5 odst. 5.1 referené¢ni studie JRC, http://europa.eu/lqN68wc
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kde:

Ve _p: skute¢nd spotfeba elektrické energie u vozidel se vznétovym motorem [I/kWh],
CFy: piepocitaci koeficient u vozidel se vznétovym motorem [100 g/l],

M, pramérny pocet ujetych kilometrd u vozidel se vznétovym motorem [km/rok],

ACO,, : korekéni koeficient CO, v disledku zmény hmotnosti vzniklého nainstalovanim soldrni stfechy
a ptipadné dalsiho akumuldtoru a ostatnich zafizeni, nutnych specificky pro pfeménu soldrni energie na
elektfinu a jeji skladovani u vozidel se vznétovym motorem [g CO,/km].

Korekéni koeficient CO, v diasledku zmény hmotnosti se vypoéte pomoci vzorcii 4 a 5.
Vzorec 4:

ACO,p = 0,0277 - Am  u vozidla se zdZehovym motorem

Vzorec 5:
ACO,,p = 0,0383 - Am  u vozidla se vznétovym motorem
kde:

Am: zména hmotnosti vznikld nainstalovinim soldrni stfechy a piipadné dalstho akumuldtoru a ostatnich zafi-
zeni, nutnych specificky pro pfeménu soldrni energie na elektfinu a jeji skladovani (naptiklad 5 kg).

3) chyba ve sniZeni emisi CO, se vypocte pomoci vzorce 6.

Vzorec 6:

2. oC _
ACco, = Z( al;?oz APP)z
Pi

i=1

kde:

ACco,: chyba v celkovém snizeni emisi CO, [g CO,/km],

0Cco
p 2. citlivost vypocteného snizeni CO, vii¢i naméfené hodnoté behem zkousky I,
P
n: pocet méfent.

Pro vypocet chyby ve sniZeni emisi CO, u vozidla se zdzehovym motorem se vysledky vypoctu podle vzorce 6
dosadi do vzorce 2, a to podle tohoto vzorce 7:

Vzorec 7:

ACco, = Py - UFpg - 1)ss - scc Yeer B 4500

M M
Pro vypocet chyby ve snizeni emisi CO, u vozidla se vznétovym motorem se vysledky vypoctu podle vzorce 6
dosadi do vzorce 3, z néhoz vyplyne vzorec 8. Toto je chyba ve sniZeni emisi CO, u vozidla se vznétovym

motorem.

Vzorec 8:

ACC02 = Pgg - UF - Mss - SCC- m . % -AP . cos®
Na Mp
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4) X prokdzani toho, Ze je pfekroc¢en minimalni limit 1 g CO,/km statisticky vyznamnym zptusobem, se pouZije
tento vzorec 9:

Vzorec 9:

MT < Ceo, = ACco,

kde:

MT: minimaélni limit [g CO,/km], tzn.1 g CO,/km,
Ceo;  celkové snizenf emisi [g CO,/km],

ACco,: chyba v celkovém snizeni emisi CO, [g CO,/km].

V piipadé, ze snizeni emisi CO, vypoctené pomoci vzorce 9 nedosdhne limitu uvedeného v ¢l. 9 odst. 1 provadé-
ctho natizeni (EU) €. 725/2011, se uplatni ¢l. 11 odst. 2 druhy pododstavec uvedeného nafizeni.
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