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PROVADECI NARIZENI KOMISE (EU) ¢&. 1079/2012
ze dne 16. listopadu 2012,

kterym se stanovi pozadavky na rozestup kanali hlasové
komunikace pro jednotné evropské nebe

(Text s vyznamem pro EHP)

Clének 1

Predmét

Toto nafizeni stanovi pozadavky na koordinované zavedeni hlasové
komunikace letadlo-zemé zalozené na rozestupu kanalt 8,33 kHz.

Cldnek 2
Oblast pisobnosti

1.  Toto nafizeni se vztahuje na vSechna radia provozovana v pasmu
117,975-137 MHz (dale jen ,,pasmo VKV*) pfidéleném letecké pohyb-
livé tratové sluzbé, vcetné systému, jejich slozek a souvisejicich
postupt.

2. Toto nafizeni se vztahuje na systémy zpracovani letovych udaju,
které slouzi stanovistim fizeni letového provozu poskytujicim sluzby
vSeobecnému letovému provozu, a na jejich slozky a souvisejici

postupy.

3. Toto nafizeni se vztahuje na vSechny lety provozované v ramci
vSeobecného letového provozu ve vzdu$ném prostoru regionu EUR
Mezindrodni organizace pro civilni letectvi (ICAO), kde jsou Clenské
staty odpovédné za poskytovani letovych provoznich sluzeb v souladu
s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 550/2004 ().

4.  Pozadavky na pfevod se nevztahuji na ptidéleni kmitoCta:

a) ktera zlstanou v rozestupu kanalt 25 kHz u téchto kmitocti:

i) tisnového kmitoctu (121,5 MHz),

ii) pomocného kmitoctu pro Gcely patrani a zachrany (123,1 MHz),

iii) kmitoc¢tt VKV ¢islicového spoje (VDL) (136,725 MHz,
136,775 MHz, 136,825 MHz, 136,875 MHz, 136,925 MHz
a 136,975 MHz),

iv) kmitocti letadlového komunikaéniho adresniho a oznamovaciho
systtmu  (ACARS) (131,525 MHz, 131,725 MHz
a 131,825 MHz);

(1) UF. vést. L 96, 31.3.2004, s. 10.
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b) je-li pouzivan provoz s posunutou nosnou v rozestupu kanald
25 kHz.

5. Moznost rozestupu kanalti 8,33 kHz neni vyzadovana u radii, jez
maji byt provozovana vyhradné¢ v ramci jednoho nebo nékolika piidé-
leni kmitoctl, kterd ziistanou v rozestupu kanald 25 kHz.

Clének 3

Definice

Pro ucely tohoto nafizeni se pouziji definice stanovené v cClanku 2
nafizeni (ES) ¢. 549/2004. Pouziji se rovnéz tyto definice:

(1) ,.kanalem* se rozumi ¢islicové oznaceni pouzité ve spojeni s nala-
dénim vybaveni pro hlasovou komunikaci, z které¢ho lze jedno-
znaéné zjistit pouzitelny radiovy kmitocCet a souvisejici rozestup
kanalt;

(2) ,,rozestupem kanald 8,33 kHz"“ se rozumi rozestup kanald, u né¢hoz
jsou jmenovité stfedni kmitocty kanalti od sebe oddéleny po inter-
valech 8,33 kHz;

(3) ,radiem* se rozumi jakékoliv zastavéné, prenosné nebo kapesni
zatizeni uréené k vysilani a/nebo pfijimani pfenost v pasmu VKV;

(4) ,0sttednim rejstitkem* se rozumi rejstitk, do n¢hoz narodni
spravee kmitoCtl zaznamenava u kazdého pridéleni kmitoctu
potfebné provozni, technické a administrativni udaje v souladu
s nafizenim (EU) ¢. 677/2011;

(5) ,,pfevodem na rozestup 8,33 kHz* se rozumi pftidéleni kmitoctu
vyuzivajictho rozestup kanali 8,33 kHz nahradou za pridéleni
kmito¢tu zaznamenané v ustiednim rejstiiku a vyuZzivajici rozestup
kanalu 25 kHz;

(6) ,,pfid€lenim kmitoctu* se rozumi opravnéni vydané clenskym
statem k vyuzivani radiového kmitoctu nebo kmitoctového kandlu
za stanovenych podminek pro ucely provozovani radiového
vybaveni;

(7) ,,provozovatelem™ se rozumi osoba, organizace nebo podnik
zabyvajici se provozovanim letadel nebo nabizejici provozovani
letadel;

(8) ,.lety podle pravidel pro let za viditelnosti se rozuméji veskeré
lety provadéné podle pravidel pro let za viditelnosti, jak jsou
stanoveny v pfiloze 2 chicagské Umluvy o mezinarodnim civilnim
letectvi z roku 1944 (dale jen ,,Chicagska umluva®);

(9) ,statnim letadlem™ se rozumi jakékoliv letadlo vyuzivané vojen-
skymi, celnimi nebo policejnimi slozkami;
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(10) ,,provozem s posunutou nosnou“ se rozumi piipad, kdy urcené
provozni pokryti nelze zajistit jen jednim pozemnim vysilacem
a kdy za ucelem minimalizace problému s interferenci jsou signaly
ze dvou nebo vice pozemnich vysilacl posunuty (offsef) od jmeno-
vitych stfednich kmitoétt kanald;

(11) ,radiovym vybavenim letadla® se rozumi jedno nebo vice radii
umisténych na palubg letadla a pouZzivanych za letu opravnénym
Clenem letové posadky;

(12) ,,modernizaci radia“ se rozumi nahrazeni radia jinym modelem
radia nebo radiem s jinym cislem dilu;

(13) ,uréenym provoznim pokrytim“ se rozumi objem vzdu$ného
prostoru, ve kterém je poskytovana urcita sluzba a ve kterém je
sluzbé poskytovana ochrana kmitoctu;

(14) ,,stanovistém fizeni letového provozu‘ (dale jen ,stanovisté ATC*)
se rozumi oblastni stfedisko fizeni, pfiblizovaci stanovisté fizeni
nebo letiStni Fidici véz;

(15) ,,pracovnim mistem™ se rozumi zafizeni a technické vybaveni,
u n¢hoz personal letovych provoznich sluzeb (dale jen ,,ATS®)
provadi tikoly souvisejici s jeho provozni odpovédnosti;

(16) ,radiotelefonii“ se rozumi forma radiové komunikace urcena
predev§im pro vyménu informaci ve formé feci,

(17) ,.koordina¢ni dohodou‘ se rozumi dohoda mezi dvéma sousednimi
stanovisti ATS, ktera stanovi, jak maji byt koordinovany jejich
piislusné odpovédnosti v oblasti ATS;

(18) ,,integrovanym systémem pocateéniho zpracovani letovych plani
(dale jen ,,systém IFPS®) se rozumi systém v ramci evropské sité
fizeni letového provozu, jehoZ prostfednictvim se v ramci vzdus-
ného prostoru, na ktery se vztahuje toto nafizeni, poskytuje centra-
lizovana sluzba zpracovani a distribuce letovych plant zabyvajici
se piijimanim, potvrzovanim a distribuci letovych plant;

(19) ,statnim letadlem ptepravniho typu“ se rozumi statni letadlo
s pevnymi ktidly, které je urceno pro Ucely piepravy osob a/nebo
nakladu;

(20) ,,provozovatelem letisté* se rozumi fidici organ letisté, jak je defi-
novan v nafizeni Rady (EHS) ¢. 95/93 (');

(21) ,.komunikaci v ramci provozniho fizeni“ se rozumi komunikace
uskuteciiovana provozovateli letadel, kterd rovnéz ovliviiuje
bezpecnost a pravidelnost letecké dopravy a efektivitu lett.

(1) UF. vést. L 14, 22.1.1993, s. 1.
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Clanek 4

Pozadavky na interoperabilitu a vykonnost radiového vybaveni

1. Vyrobci radii, kterd maji byt provozovana v pasmu VKV, nebo
jejich opravnéni zastupci usazeni v Unii zajisti, aby ode dne 17. listo-
padu 2013 byla vSechna radia uvedena na trh vybavena moznosti roze-
stupu kanalt 8,33 kHz.

2. Poskytovatelé letovych navigacnich sluzeb, provozovatelé a jini
uzivatelé nebo majitelé radii zajisti, aby veskeré radiové vybaveni
uvedené do provozu dne 17. listopadu 2013 nebo po tomto dni mélo
moznost rozestupu kanala 8,33 kHz.

3. Clenské staty zajisti, aby letadla, kterym bylo individualni osvéd-
Ceni letové zpusobilosti nebo individualni povoleni k letu poprvé
vydano v Unii dne 17. listopadu 2013 nebo po tomto dni a na néz se
vztahuje pozadavek na radiové vybaveni, byla vybavena radiem
s moznosti rozestupu kanalt 8,33 kHz.

4. Poskytovatelé¢ letovych navigacnich sluzeb, provozovatelé¢ a jini
uzivatelé nebo majitelé radii zajisti, aby jejich radia méla ode dne
17. listopadu 2013 moznost rozestupu kanald 8,33 kHz v pfipadé, ze
tato radia projdou modernizaci.

5. Clenské staty zajisti, aby nejpozd&ji do 31. prosince 2017 méla
vSechna radia moznost rozestupu kanalt 8,33 kHz s vyjimkou pozem-
nich radii provozovanych poskytovateli letovych navigac¢nich sluZeb.

6. Kromé¢ moznosti rozestupu kanald 8,33 kHz musi byt vybaveni
uvedené v odstavcich 1 az 5 schopno naladit se na kanaly s rozestupem
25 kHz.

7. Uzivatelé nebo majitelé pozemnich radii s moznosti rozestupu
kanalt 8,33 kHz zajisti, aby vykonnost téchto radii a vysilaci/pfijimaci
pozemni slozky byla v souladu se standardy ICAO uvedenymi v bodé 1
ptilohy II

8. Uzivatelé nebo majitelé radiového vybaveni letadla s moznosti
rozestupu kanali 8,33 kHz zajisti, aby vykonnost téchto radii byla
v souladu se standardy ICAO uvedenymi v bodé¢ 2 ptilohy II

Clanek 5
Povinnosti provozovateli
1. Provozovatel nesmi provozovat letadlo nad letovou hladinou 195,

pokud radiové vybaveni letadla nemd moznost rozestupu kanali
8,33 kHz.
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2. Ode dne 1. ledna 2014 nesmi provozovatel provozovat letadlo
podle pravidel pro let podle pfistroji ve vzdusném prostoru A,
B nebo C clenskych statl uvedenych na seznamu v piiloze I, pokud
radiové vybaveni tohoto letadla nema moznost rozestupu kanald
8,33 kHz.

3. S ohledem na povinné vybaveni radiem s moznosti rozestupu
kanalt 8,33 kHz uvedené v odstavci 2 nesmi provozovatel provozovat
letadlo podle pravidel pro let za viditelnosti v oblastech provozu s roze-
stupem kanalti 8,33 kHz, pokud radiové vybaveni tohoto letadla nema
moznost rozestupu kanalt 8,33 kHz.

4. Aniz je dotcen €l. 2 odst. 5, nesmi provozovatel ode dne 1. ledna
2018 provozovat letadlo ve vzdu$ném prostoru, v némz musi byt
vybaveno radiem, pokud radiové vybaveni tohoto letadla nema moznost
rozestupu kanalt 8,33 kHz.

Clanek 6
Pozadavky na prevod na rozestup 8,33 kHz

1. Clenské staty zajisti, aby u sektorii se spodni hranici v letové
hladiné 195 nebo nad touto hladinou byla veskera ptidéleni kmitocta
pro hlasovou komunikaci pfevedena na rozestup kanalt 8,33 kHz.

2. Jestlize ¢lenské staty nemohou za vyjimecnych okolnosti ustano-
veni odstavce 1 dodrzet, sdéli divody Komisi.

3. Clenské staty uvedené na seznamu v piiloze 1 provedou nejpozdgji
do 31. prosince 2014 nové pievody na rozestup kanali 8,33 kHz
v poctu odpovidajicim alespon 25 % z celkového poctu pridéleni
kmitoctl v rozestupu 25 kHz uvedenych v ustfednim rejstiiku a udéle-
nych oblastnim stiediskiim fizeni (dale jen ,,ACC*) clenského statu.
Tyto pfevody se neomezuji na piidéleni kmitocti stfediskim ACC
a nezahrnuji pridéleni kmitoctd pro komunikaci v ramci provozniho
Fizeni.

4. Do celkového poctu pridéleni kmitoctl v rozestupu 25 kHz stie-
disku ACC dané¢ho statu, ktery je uveden v odstavei 3, se nezahrnuji:

a) pridéleni kmitoCtll, u nichz je v rozestupu 25 kHz pouzivan provoz
S posunutou nosnou,

b) pfidéleni kmitoCtl, ktera zlstavaji v rozestupu 25 kHz kvuli poza-
davku na bezpecnost;

¢) pridéleni kmitoctl v rozestupu 25 kHz pouzivana pro statni letadla.

5. Clenské stity uvedené na seznamu v piiloze I sdéli Komisi
nejpozdéji do 31. prosince 2013 pocet pievodl, kterych lze podle
odstavce 3 dosahnout.



02012R1079 — CS — 11.12.2017 — 003.001 — 7

6. Nelze-li cile 25 % uvedeného v odstavcich 3 a 4 dosahnout,
Clenské staty ve svém sdéleni Komisi zdtivodni, pro¢ cile 25 % nedo-
sahly, a navrhnou nahradni termin, do nc¢hoz uvedené prevody
provedou.

7. Sdéleni Komisi rovnéz obsahuje tdaje o pridélenich kmitocti,
u nichz pfevod neni mozny, a uvadi divody, pro¢ pievod nelze provést.

8.  Clenské stity uvedené na seznamu v piiloze I zajisti, aby ode dne
1. ledna 2015 byla veskera pridéleni kmitoctli pro komunikaci v ramci
provozniho fizeni uvedena v ustiednim rejstiiku pfidélenimi kmito¢tl
v rozestupu kanali 8,33 kHz.

9.  Nelze-li soulad s odstavcem 8 z technickych divodi zajistit,
Clenské staty sdéli Komisi nejpozdéji do 31. prosince 2014 pridéleni
kmitoctd pro komunikaci v rdmeci provozniho fizeni, kterd nebudou
pfevedena, a zdivodni, pro¢ nebudou pievedena.

10.  Clenské staty zajisti, aby nejpozd&ji do 31. prosince 2018 byla
pfevedena veskera piidéleni kmitoct na rozestup kanali 8,33 kHz
s vyjimkou:

a) pridéleni kmitoctd, kterd zdstavaji v rozestupu 25 kHz kvuli poza-
davku na bezpecnost;

b) pfidéleni kmitocti v rozestupu 25 kHz pouzivanych pro statni
letadla.

Clének 7

Povinnosti poskytovateli letovych navigacnich sluZeb

1. Poskytovatel¢ letovych navigacnich sluzeb zajisti, aby jejich
systémy hlasové komunikace s rozestupem kanalt 8,33 kHz umoziio-
valy provozné pfijatelnou hlasovou komunikaci mezi fidicimi letového
provozu a piloty v ramci ur¢ené¢ho provozniho pokryti.

2. Poskytovatelé letovych navigacnich sluzeb zavedou do svych
systémil zpracovani letovych Udajli postupy oznamovani a pocéatecni
koordinace v souladu s nafizenim Komise (ES) ¢. 1032/2006 (') takto:

a) informace o vybaveni letu moznosti rozestupu kanalt 8,33 kHz musi
byt pfenaseny mezi stanovisti ATC;

(") UFt. vést. L 186, 7.7.2006, s. 27.
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b) informace o vybaveni letu moznosti rozestupu kanalt 8,33 kHz musi
byt dostupné na piislusném pracovnim mist¢;

c¢) fidici letového provozu musi mit prostiedky ke zméné informaci
0 vybaveni letu moznosti rozestupu kanali 8,33 kHz.

Clanek 8

Souvisejici postupy

1. Poskytovatelé letovych navigacnich sluzeb, provozovatelé a jini
uzivatelé radii zajisti, aby se k urceni vysilajiciho kanalu pfi radiotele-
fonni komunikaci pouzivalo vSech Sesti Cislic ¢iselného oznaceni,
s vyjimkou pfipadu, kdy je patou i Sestou Cislici nula a kdy se pouziji
pouze prvni Ctyfi Cislice.

2. Poskytovatelé letovych navigacnich sluzeb, provozovatelé a jini
uzivatelé radii zajisti, aby jejich postupy pro hlasovou komunikaci
letadlo-zemé byly v souladu s piedpisy ICAO stanovenymi v bodé¢ 3
prilohy II.

3. Poskytovatelé letovych navigacnich sluzeb zajisti, aby postupy,
které se pouziji na letadla vybavena radiem s moznosti rozestupu kanala
8,33 kHz a na letadla, ktera takto vybavena nejsou, byly stanoveny
v koordinac¢nich dohodach mezi stanovisti ATS.

4. Vsichni provozovatelé a zastupci jednajici jejich jménem zajisti,
aby u letadel, ktera jsou vybavena radiem s moznosti rozestupu kanald
8,33 kHz, bylo do kolonky 10 letového planu vlozeno pismeno Y.

5. Provozovatelé a zastupci jednajici jejich jménem zajisti, aby
v pfipadé¢ planovani letu do vzdusného prostoru, ktery vyzaduje
vybaveni radiem s moznosti rozestupu kanalt 8,33 kHz, byl v letovém
planu uveden odpovidajici indikator u letadel, ktera takto vybavena
nejsou, ale kterym byla z povinného vybaveni udélena vyjimka.

6. 'V ptipadé, ze se u letu zméni stav vybaveni moznosti rozestupu
kanalt 8,33 kHz, odeslou provozovatelé nebo zdstupci jednajici jejich
jménem zpravu o zméné do systému IFPS s odpovidajicim indikatorem
vlozenym do piislusné kolonky.

7. Manazer struktury vzdusného prostoru zajisti, aby systém IFPS
zpracovaval a distribuoval informace o moznosti rozestupu kanald
8,33 kHz priijaté v letovych planech.

Clanek 9
Opatieni tykajici se statnich letadel
1. Clenské staty zajisti, aby statni letadla piepravniho typu provozo-

vana nad letovou hladinou 195 byla vybavena radiem s moznosti roze-
stupu kanalt 8,33 kHz.
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2. Pokud souladu s ustanovenim odstavce 1 brani omezeni spojena se
zadavanim zakazek, Clenské staty zajisti, aby statni letadla pfepravniho
typu provozovand nad letovou hladinou 195 byla vybavena radiem
s moznosti rozestupu kanald 8,33 kHz nejpozd¢ji do 31. prosince 2012.

3. Clenské staty zajisti, aby statni letadla, kterd nejsou uréena pro
ucely ptepravy, provozovana nad letovou hladinou 195 byla vybavena
radiem s moznosti rozestupu kanalti 8,33 kHz.

4. Clenské staty mohou povolit nesoulad s odstavcem 3 z dtvodu:

a) naléhavych technickych nebo rozpoctovych prekazek;

b) omezeni spojenych se zadavanim zakazek.

5. Pokud souladu s ustanovenim odstavce 3 brani omezeni spojena se
zadavanim zakazek, Clenské staty zajisti, aby statni letadla, ktera nejsou
uréena pro ucely piepravy, provozovana nad letovou hladinou 195 byla
vybavena radiem s moznosti rozestupu kanalt 8,33 kHz nejpozdéji do
31. prosince 2015.

6.  Clenské staty zajisti, aby nova statni letadla uvedena do provozu
dne 1. ledna 2014 nebo po tomto dni byla vybavena radiem s moznosti
rozestupu kanalti 8,33 kHz.

7. Clenské staty zajisti, aby v piipadé, ze radia zastavéna na palubé
statnich letadel projdou modernizaci, méla nova radia ode dne 1. ledna
2014 moznost rozestupu kanali 8,33 kHz.

8.  Clenské staty zajisti, aby viechna statni letadla byla vybavena
radiem s moznosti rozestupu kanald 8,33 kHz nejpozdéji do 31. prosince
2018.

9.  Aniz jsou dotleny vnitrostatni postupy pro sdélovani informaci
o statnich letadlech, ¢lenské staty sdéli Komisi nejpozdéji do 30. Cervna
2018 seznam statnich letadel, ktera nemohou byt vybavena radiem
s moznosti rozestupu kanalt 8,33 kHz v souladu s odstavcem 8
z divodu:

a) nal¢havych technickych nebo rozpoctovych piekazek;

b) omezeni spojenych se zadavanim zakazek.

10.  Pokud souladu s ustanovenim odstavce 8 brani omezeni spojena
se zadavanim zakazek, ¢lenské staty rovnéz sdéli Komisi nejpozdéji do
30. Cervna 2018 termin, do kterého budou doty¢na letadla radiem
s moznosti rozestupu kanali 8,33 kHz vybavena. NejzazSim datem
pro tento termin je den 31. prosince 2020.

11.  Ustanoveni odstavce 8 se nevztahuje na statni letadla, ktera
budou nejpozdéji dne 31. prosince 2025 vytazena z provozu.
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12.  Poskytovatelé¢ letovych provoznich sluzeb zajisti, aby mohla byt
pouzivana statni letadla, ktera nejsou vybavena radiem s moznosti roze-
stupu kanalt 8,33 kHz, za ptredpokladu, ze je lze bezpecné provozovat
v ramci kapacitnich omezeni systému fizeni letového provozu v ptipadé
pfidéleni kmitoctl v pasmu UKV nebo kmitoctil s rozestupem 25 kHz.

13.  Clenské staty ve svych narodnich leteckych informagnich p¥iruc-
kach zvefejni postupy pro provoz statnich letadel, kterd nejsou vybavena
radiem s moznosti rozestupu kanald 8,33 kHz.

14.  Poskytovatelé letovych provoznich sluzeb sdéli kazdoro¢né c¢len-
skému statu, ktery je urcil, své plany pro provoz statnich letadel, ktera
nejsou vybavena radiem s moznosti rozestupu kanal 8,33 kHz, pfi¢emz
zohledni kapacitni omezeni souvisejici s postupy uvedenymi v odstavci
13.

Clanek 10

Pozadavky na bezpec¢nost

Clenské staty pfijmou nezbytnd opatieni k tomu, aby jakymkoli
zménam stavajicich systémi uvedenych v ¢l. 2 odst. 1 nebo zavedeni
novych systému predchazelo posouzeni bezpecnosti, v¢etné identifikace
nebezpeci a posouzeni a zmirnéni rizik, provedené dotCenymi stranami.
Pfi tomto posouzeni bezpecnosti se zohledni alespon pozadavky
uvedené v priloze III.

Cléanek 11

Shoda sloZek nebo vhodnost sloZzek k pouZivani

1. Pfed vydanim prohlaseni ES o shod¢ nebo vhodnosti k pouzivani
podle c¢lanku 5 nafizeni (ES) ¢. 552/2004 posoudi vyrobci slozek
systému uvedenych v €l. 2 odst. 1 tohoto nafizeni shodu téchto slozek
nebo vhodnost téchto slozek k pouzivani v souladu s pozadavky stano-
venymi v ¢asti A prilohy IV tohoto nafizeni.

2. Vztahuje-li se osvédCeni vydané v souladu s nafizenim Evrop-
ského parlamentu a Rady (ES) ¢. 216/2008 (') na slozky, povaZuje se
toto osvédceni za prohlaseni ES o shod¢ nebo vhodnosti k pouzivani,
pokud obsahuje prokadzani souladu s piisluSnymi pozadavky na intero-
perabilitu, vykonnost a bezpecnost stanovenymi v tomto nafizeni.

Clanek 12
Ovéreni systému
1. Poskytovatelé letovych navigacnich sluzeb, ktefi svému vnitrostat-
nimu dozorovému organu mohou prokazat nebo prokazali, ze spliuji

podminky stanovené v piiloze V, provedou ovéfeni systému uvedenych
v €l. 2 odst. 1 v souladu s pozadavky stanovenymi v ¢asti C pfilohy IV.

(1) UF. vést. L 79, 19.3.2008, s. 1.
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2. Poskytovatel¢ letovych navigacnich sluzeb, ktefi nemohou
prokazat, ze spliuji podminky uvedené v pfiloze V, povéri ovéfenim
systémll uvedenych v ¢l. 2 odst. 1 oznameny subjekt. Ovéteni se
provadi v souladu s pozadavky stanovenymi v ¢asti D piilohy IV.

3. Vztahuje-li se osvédCeni vydané¢ v souladu s nafizenim (ES)
¢. 216/2008 na systémy, povazuje se toto osvédceni za prohlaseni ES
o ovéreni, pokud obsahuje prokazani souladu s piislusSnymi pozadavky
na interoperabilitu, vykonnost a bezpeCnost stanovenymi v tomto nafi-
zeni.

Cldnek 13
Dopliiujici poZzadavky

1. Clenské staty zajisti, aby viechny zGdastnéné strany byly fadng
informovany o pozadavcich stanovenych v tomto nafizeni a absolvovaly
dostatecny vycvik pro vykon svych pracovnich tkolt.

2. Manazer struktury vzdu$ného prostoru zajisti, aby pracovnici
obsluhujici systém IFPS, ktefi jsou zapojeni do planovéni letu, byli
radné informovéni o poZadavcich stanovenych v tomto nafizeni a absol-
vovali odpovidajici vycvik pro vykon svych pracovnich ukolu.

3. Poskytovatelé letovych navigacnich sluzeb:

a) vypracuji a spravuji provozni piirucky obsahujici pokyny a informace
nezbytné k tomu, aby vsichni jejich pfislusni pracovnici mohli uplat-
novat toto nafizeni;

b) zajisti, aby pfirucky uvedené v pismeni a) byly dostupné a aktuali-
zované a aby jejich aktualizace a distribuce podléhala odpovidaji-
cimu fizeni jakosti a dokumentace;

¢) zajisti, aby pracovni metody a provozni postupy byly v souladu
s timto nafizenim.

4. Manazer struktury vzdusného prostoru zajisti, aby centralizovana
sluzba zpracovani a distribuce letového planu:

a) vypracovala a spravovala provozni pfirucky obsahujici pokyny
a informace nezbytné k tomu, aby vSichni piislusni pracovnici
mohli uplatiiovat toto nafizeni;

b) zajistila, aby ptirucky uvedené v pismeni a) byly dostupné a aktuali-
zované a aby jejich aktualizace a distribuce podléhala odpovidaji-
cimu fizeni jakosti a dokumentace;

¢) zajistila, aby jeji pracovni metody a provozni postupy byly v souladu
s timto nafizenim.

5. Provozovatelé zajisti, aby pracovnici provozujici radiové vybaveni
byli fadn¢ informovani o tomto nafizeni, absolvovali odpovidajici
vycvik pro pouzivani tohoto vybaveni a aby v pilotni kabin¢ byly
k dispozici pokyny, je-li to proveditelné.
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6. Clenské staty pfijmou nezbytnad opatfeni pro zajisténi souladu
s timto nafizenim, vCetné zvefejnéni prislusnych informaci v narodnich
leteckych informacnich pfiruckach.

Clének 14

Vyjimky
1. 'V ramci ¢l. 4 prvnitho odstavce nafizeni Komise (ES)
¢. 730/2006 (') mohou ¢lenské staty povolit do¢asné odchylky od povin-

ného palubniho vybaveni stanoveného v ¢l. 5 odst. 1 tohoto nafizeni pro
lety podle pravidel pro let za viditelnosti.

2. Clenské staty mohou pfijmout mistni opateni k udéleni vyjimek
z povinnosti souladu s ¢l. 4 odst. 5, ¢l. 5 odst. 4 a ¢l. 6 odst. 10
v ptipadech, které¢ maji omezeny dopad na sit’.

3. Clenské staty piijimajici mistni opatfeni podle odstavce 2 posky-
tnou Komisi podrobné informace prokazujici nutnost vyjimek nejpozdé;ji
jeden rok prede dnem uplynuti ptislusné lhity uvedené v ¢l. 4 odst. 5,
¢l. 5 odst. 4 nebo €l. 6 odst. 10.

4. Do Sesti meésict od ziskani podrobnych informaci od c¢lenskych
statl podle odstavce 3 a po konzultaci s manazerem struktury vzdus-
ného prostoru mize Komise jakoukoli vyjimku udélenou podle odstavce
2 piezkoumat, pokud jeji dopad na sit’ neni omezeny.

Cldnek 15
ZruSeni
Nartizeni (ES) ¢. 1265/2007 se zruSuje.
Cldnek 16
Vstup v platnost

Toto nafizeni vstupuje v platnost dvacatym dnem po vyhlaseni
v Urednim vestniku Evropské unie.

Toto nafizeni je zavazné v celém rozsahu a piimo pouzitelné ve vSech
Clenskych statech.

(1) UFt. vést. L 128, 16.5.2006, s. 3.
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PRILOHA 1

Clenské staty uvedené v &lancich 5 a 6

Clenskymi staty uvedenymi v ¢l. 5 odst. 2 a v ¢l. 6 odst. 3, 5 a 8 jsou:
— Némecko,

— Irsko,

— Francie,

— Italie,

— Lucembursko,

— Madarsko,

— Nizozemsko,

— Rakousko,

— Spojené kralovstvi.
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PRILOHA II

Piedpisy ICAO uvedené v €lancich 4 a 8

. Hlava 2 ,,Letecka pohybliva sluzba®, oddil 2.1 ,,Charakteristiky VKV komu-

Xcc

nikacniho systému letadlo-zemé&* a oddil 2.2 ,,Systémové charakteristiky
pozemniho zafizeni* pfilohy 10 k Chicagské umluvé, svazek III, cast 2
(druhé vydani — cervenec 2007 obsahujici zménu ¢. 90).

. Hlava 2 , Letecka pohybliva sluzba®, oddil 2.1 ,,Charakteristiky VKV komu-

nikaéniho systému letadlo-zemé*, oddil 2.3.1 ,Cinnost vysilani* a oddil 2.3.2
,,Cinnost pifjmu® mimo pododdil 2.3.2.8 ,,Charakteristiky odolnosti vici
ruseni® ptilohy 10 k Chicagské umluve, svazek III, ¢ast 2 (druhé vydani —
Cervenec 2007 obsahujici zménu ¢. 90).

. Oddil 12.3.1.5 ,Kanalova separace 8,33 kHz* ptredpisu ICAO PANS-ATM

Doc. 4444 (Sestnacté vydani — 2016 obsahujici zménu ¢. 7 A).
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PRILOHA 111

Pozadavky podle ¢lanku 10, které je ti‘eba zohlednit pFi posouzeni
bezpeénosti

1. Pfi posouzeni bezpecnosti se zohledni pozadavky na interoperabilitu a vykon-
nost stanovené v ¢l. 4 odst. 6, 7 a 8 a v ¢l. 7 odst. 1 a 2.

2. Pfi posouzeni bezpe¢nosti se zohledni pozadavky na souvisejici postupy
stanovené v ¢lanku 8.

3. Pfi posouzeni bezpe¢nosti se zohledni opatfeni pro statni letadla stanovena
v ¢l. 9 odst. 13 a 14.

4. Pfi posouzeni bezpecnosti se zohledni pozadavky k zajisténi souladu s timto
nafizenim stanovené v ¢l. 13 odst. 1, 2, 5 a 6.

5. Clenské staty zajisti, aby v piipadé, kdy ma byt piidéleni kmitoétd pievedeno
na rozestup kanalt 8,33 kHz, bylo nové ptidéleni kmito¢ti pred zapisem do
ustfedniho rejstifku testovano v ramci zkuSebni doby odpovidajici délky,
béhem niz se oveéii bezpecny provoz.

6. Clenské staty zajisti, aby pievody na rozestup kanald 8,33 kHz byly
provedeny s ohledem na pokyny ICAO ke kritériim planovani pfidéleni
kmitoctd popsanym v casti II — ,VHF Air-Ground Communications
Frequency Assignment Planning Criteria® (,Kritéria planovani pfidéleni
kmito¢ti VKV pro komunikaci letadlo-zemé*) Prirucky pro spravu kmitocta
EUR — predpis ICAO EUR Doc 011.

7. Poskytovatelé letovych navigaénich sluzeb zajisti, aby byly zvefejnény a nale-
zit¢ uplatiovany postupy pro provoz letadel, ktera nejsou vybavena moznosti
rozestupu kanala 8,33 kHz a ktera se pohybuji ve vzdusném prostoru, v némz
je vybaveni radiem s moznosti rozestupu kanala 8,33 kHz povinné.

8. Poskytovatelé letovych navigacnich sluzeb a/nebo provozovatelé letist’ zajisti,
aby byly zvefejnény a nalezit¢ uplathovany postupy pro provoz vozidel, ktera
nejsou vybavena moznosti rozestupu kanalti 8,33 kHz a kterd se pohybuji
v oblastech letiSté, v nichz je rozestup kanald 8,33 kHz pouzivan.

9. Clenské staty, které v n&které Gasti svého vzdugného prostoru pievadgji piidé-
leni kmito¢tli na rozestup kanalt 8,33 kHz:

a) zajisti, aby provozovatelé letadel, ktera se v tomto vzdu$ném prostoru
pohybuji, byli informovani o tom, ze tato letadla musi byt vybavena
radiem s moznosti rozestupu kanala 8,33 kHz;

b

~

zajisti, aby ¢lenové letové posadky pouzivajici radio s rozestupem 25 kHz
ve vzdusném prostoru, v némz je pozadovano vybaveni radiem s moznosti
rozestupu kanalt 8,33 kHz, jak je uvedeno v ¢l. 2 odst. 5, prosli odpo-
vidajicim vycvikem;

c) provedou pied pifevodem mistni posouzeni bezpecnosti, pii némz se
zohledni veskery ptedpokladany provoz v tomto vzdu$ném prostoru
a mozné problémy zpusobené systémem hlasové komunikace provozo-
vanym v celém okolnim vzdu$ném prostoru.
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PRILOHA IV

CAST A

Pozadavky na posouzeni shody sloZek nebo vhodnosti sloZzek k pouZivani

1.

podle ¢lanku 11

Ovéfovani musi prokazat shodu slozek nebo vhodnost slozek k pouzivani
v souladu s pozadavky na vykonnost stanovenymi timto nafizenim pfi
provozu téchto slozek ve zkusebnim prostiedi.

Za vhodny postup posouzeni shody pro zajisténi a prohlaseni souladu slozek
je povazovana skuteénost, ze vyrobce pouzil modul popsany v casti B.
Povoleny jsou i rovnocenné nebo piisnéjsi postupy.

CAST B
Modul interniho Fizeni vyroby

Tento modul popisuje postup, jimz vyrobce nebo jeho opravnény zastupce
usazeny v Unii, ktery plni povinnosti stanovené v bodé¢ 2, zajist'uje a prohla-
Suje, ze dotcené slozky vyhovuji pozadavkim tohoto nafizeni. Vyrobce nebo
jeho opravnény zastupce usazeny v Unii musi vypracovat pisemné prohlaseni
o shodé nebo vhodnosti k pouzivani v souladu s bodem 3 ptilohy III nafizeni
(ES) €. 552/2004.

Vyrobce musi vypracovat technickou dokumentaci popsanou v bodé 4. On
sam nebo jeho opravnény zastupce usazeny v Unii musi dokumentaci kdykoli
zpfistupnit pfislusnym vnitrostatnim dozorovym organim pro ucely kontroly
a poskytovatelim letovych navigacnich sluzeb, ktefi tyto slozky zaclenuji do
svych systémd, a to nejmén¢ po dobu deseti let po vyrobeni posledni slozky.
Vyrobce nebo jeho opravnény zastupce usazeny v Unii informuje c¢lenské
staty o tom, kde a jak lze pfistup k vySe uvedené technické dokumentaci
ziskat.

. Neni-li vyrobce usazen v Unii, ur¢i osobu ¢i osoby, které slozky uvedou na

trh Unie. Tato osoba ¢i tyto osoby informuji ¢lenské staty o tom, kde a jak
Ize ziskat pfistup k technické dokumentaci.

Technickd dokumentace musi prokazat shodu slozek s pozadavky tohoto
nafizeni. V mife nezbytné pro posouzeni musi tato dokumentace zahrnovat
navrh, vyrobu a provoz slozek.

Vyrobce nebo jeho opravnény zastupce musi spolu s technickou dokumentaci
uchovavat kopii prohlaseni o shodé nebo vhodnosti k pouzivani.

CAST C
Pozadavky na ovéfeni systému podle ¢l. 12 odst. 1

Ovéfeni systémi uvedenych v ¢l. 2 odst. 1 musi prokazat shodu téchto
systému s pozadavky tohoto nafizeni na interoperabilitu, vykonnost a bezpec-
nost ve zkuSebnim prostredi, které odrazi provozni situaci téchto systému.
Predevsim:

— ovéfeni komunikaénich systémi musi prokazat, ze pro hlasovou komuni-
kaci je pouzivan rozestup kanalt 8,33 kHz v souladu s ¢lankem 4 a ze
vykonnost systémt hlasové komunikace s rozestupem kanalt 8,33 kHz
splituje pozadavky ¢l. 4 odst. 7,
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— ovéfeni systému zpracovani letovych tdaji musi prokazat, ze jsou fadné
zajistény funkce popsané v ¢l. 7 odst. 2.

Oveéfeni systémutl uvedenych v ¢l. 2 odst. 1 se provede v souladu s vhodnymi
a uznavanymi zkuSebnimi postupy.

Zkusebni néstroje pouzité k ovéfeni systémii uvedenych v €l. 2 odst. 1 musi
mit vhodné funkce.

Ovéteni systémil uvedenych v ¢l. 2 odst. 1 musi vést k vytvofeni prvki
technické dokumentace, které jsou pozadovany v bodé 3 piilohy IV k nafizeni
(ES) ¢. 552/2004, vcetné téchto prvki:

— popisu provedeni,

— zpravy o kontrolach a zkouskach provedenych pred uvedenim systému do
provozu.

Poskytovatel letovych navigacnich sluzeb fidi ovéfovani, pficemz zejména:

— uréuje vhodné provozni a technické zkusebni prostiedi, které odrazi
provozni prostiedi,

— ovefuje, zda plan zkousek popisuje zaclenéni systému uvedenych v ¢l. 2
odst. 1 do provozniho a technického zkusebniho prostedi,

— ovefuje, zda plan zkouSek zahrnuje vSechny pfislusné pozadavky tohoto
nafizeni na interoperabilitu, vykonnost a bezpecnost,

— zajistuje soudrznost a kvalitu technické dokumentace a planu zkousek,

— planuje organizaci zkouSek, lidské zdroje a instalaci a konfiguraci
zkuSebni platformy,

— provadi kontroly a zkousky uvedené v planu zkousek,

— vypracovava zpravu predkladajici vysledky kontrol a zkousek.

Poskytovatel letovych navigac¢nich sluzeb zajisti, aby systémy uvedené v ¢l. 2
odst. 1 provozované v provoznim zkuSebnim prostredi spliovaly pozadavky
tohoto nafizeni na interoperabilitu, vykonnost a bezpecnost.

Po uspokojivém ovéfeni souladu vypracuji poskytovatelé letovych navigac-
nich sluzeb prohlaseni ES o ovéfeni systému a piedlozi je vnitrostatnimu
dozorovému organu spolu s technickou dokumentaci, jak pozaduje ¢lanek 6
nafizeni (ES) ¢. 552/2004.

CAST D
Pozadavky na ovéfeni systémi podle ¢l. 12 odst. 2

Ovéfeni systémi uvedenych v ¢l. 2 odst. 1 musi prokazat shodu téchto
systému s pozadavky tohoto nafizeni na interoperabilitu, vykonnost a bezpec-
nost ve zkuSebnim prostiedi, které odrazi provozni situaci téchto systému.
Predevsim:

— ovéfeni komunikaénich systéma musi prokazat, ze pro hlasovou komuni-
kaci je pouzivan rozestup kanalt 8,33 kHz v souladu s ¢lankem 4 a ze
vykonnost systémut hlasové komunikace s rozestupem kanalt 8,33 kHz
splituje pozadavky ¢l. 4 odst. 7,
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— ovéfeni systému zpracovani letovych tdaji musi prokazat, ze jsou fadné
zajistény funkce popsané v ¢l. 7 odst. 2.

Ovéfeni systémt uvedenych v ¢l. 2 odst. 1 se provede v souladu s vhodnymi
a uznavanymi zkuSebnimi postupy.

Zkusebni néstroje pouzité k ovéfeni systémii uvedenych v ¢€l. 2 odst. 1 musi
mit vhodné funkce.

Ovéfeni systému uvedenych v ¢l. 2 odst. 1 musi vést k vytvofeni prvka
technické dokumentace, které jsou pozadovany v bodé 3 piilohy IV k nafizeni
(ES) ¢. 552/2004, vcetné téchto prvka:

— popisu provedeni,

— zpravy o kontrolach a zkouskach provedenych pied uvedenim systému do
provozu.

Poskytovatel letovych navigacnich sluzeb ur¢i vhodné provozni a technické
zkuSebni prostiedi, které odrazi provozni prostiedi, a provedeni ovéfovani
zada oznamenému subjektu.

Oznameny subjekt fidi ovéfovani, pficemz zejména:

— oveéiuje, zda plan zkousek popisuje zaclenéni systémui uvedenych v ¢l. 2
odst. 1 do provozniho a technického zkusebniho prostedi,

— ovefuje, zda plan zkousek zahrnuje vSechny pfislusné pozadavky tohoto
nafizeni na interoperabilitu, vykonnost a bezpecnost,

— zajistuje soudrznost a kvalitu technické dokumentace a planu zkousek,

— planuje organizaci zkouSek, lidské zdroje a instalaci a konfiguraci
zkuSebni platformy,

— provadi kontroly a zkousky uvedené v planu zkousek,
— vypracovava zpravu predkladajici vysledky kontrol a zkousek.

Oznameny subjekt zajisti, aby systémy uvedené v ¢l. 2 odst. 1 provozované
v provoznim zkuSebnim prostfedi spliiovaly pozadavky tohoto nafizeni na
interoperabilitu, vykonnost a bezpecnost.

Po uspokojivém dokonceni ovéfovani vypracuje oznameny subjekt k ukolim,
které provedl, osvédceni o shodé.

Poskytovatel letovych naviga¢nich sluzeb poté vypracuje prohlaseni ES
o oveéfeni systému a piedlozi je vnitrostatnimu dozorovému organu spolu
s technickou dokumentaci, jak pozaduje ¢lanek 6 nafizeni (ES) ¢. 552/2004.



02012R1079 — CS — 11.12.2017 — 003.001 — 19

PRILOHA V

Podminky uvedené v ¢lanku 12

Poskytovatel letovych navigacnich sluzeb musi mit ve své organizaci
zavedeny metody vypracovani zprav, které zajiSt'uji a prokazuji, ze ovérovani
bylo provedeno nestranné a nezavisle.

Poskytovatel letovych navigacnich sluzeb musi zajistit, aby pracovnici podi-
lejici se na postupech ovéfeni provadéli kontroly na co nejvyssi urovni
odborné duvéryhodnosti a technické zptsobilosti a aby nebyli vystaveni
zadnému tlaku ani podnétim, zejména finan¢nim, které by mohly ovlivnit
jejich rozhodovani nebo vysledky jejich kontrol, ptedevsim ze strany osob
nebo skupin osob, které maji na vysledcich kontrol zajem.

Poskytovatel letovych navigacnich sluzeb musi zajistit, aby pracovnici podi-
lejici se na postupech ovéreni méli piistup k vybaveni, které jim umoznuje
fadné provadét pozadované kontroly.

Poskytovatel letovych navigacnich sluzeb musi zajistit, aby pracovnici podi-
lejici se na postupech ovéfeni absolvovali dukladny technicky a odborny
vycvik, méli dostateéné znalosti o pozadavcich na ovéfovani, ktera maji
provadét, odpovidajici zkuSenosti s témito Cinnostmi a schopnosti nezbytné
k vypracovani prohlaseni, zaznami a zprav prokazujicich, ze ovéfeni bylo
provedeno.

Poskytovatel letovych navigacnich sluzeb musi zajistit, aby pracovnici podi-
lejici se na postupech ovéfeni byli schopni provadét kontroly nestranné.
Odménovani téchto pracovnikii nesmi zaviset na poctu provedenych kontrol
ani na vysledcich téchto kontrol.



