02014R0540 — CS — 22.09.2017 — 001.001 — 1
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NARIZENI EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (EU)
& 540/2014

ze dne 16. dubna 2014

o hladiné akustického tlaku motorovych vozidel a nahradnich
systémi tlumeni hluku a o zméné smérnice 2007/46/ES a o
zruSeni smérnice 70/157/EHS

(Text s vyznamem pro EHP)

Clének 1

Predmét

Toto nafizeni stanovi spravni a technické pozadavky pro EU schvaleni
typu vSech novych vozidel kategorii uvedenych v ¢lanku 2 z hlediska
jejich hladiny akustického tlaku a nahradnich systémt tlumeni hluku
a jejich konstrukénich ¢asti, kterym je udélovano schvaleni typu jako
samostatnym technickym celkim navrzenym a vyrobenym pro vozidla
kategorii M; a Nj, za ucelem usnadnéni jejich registrace, prodeje
a uvadéni do provozu v Unii.

Cldnek 2
Oblast pisobnosti

Toto nafizeni se vztahuje na vozidla kategorii My, M,, M3, Ni, N, a N3,
které jsou vymezeny v pfiloze II smérnice 2007/46/ES, a na nahradni
systémy tlumeni hluku a jejich konstrukéni ¢asti, kterym je ud€lovano
schvaleni typu jako samostatnym technickym celkim navrzenym
a vyrobenym pro vozidla kategorii M; a Nj.

Cléanek 3

Definice

Pro ucely tohoto nafizeni se pouZziji definice stanovené v clanku 3
smérnice 2007/46/ES.

Dale se pro ucely tohoto nafizeni rozumi:

1) ,schvéalenim typu vozidla®“ postup uvedeny v ¢lanku 3 smérnice
2007/46/ES, pokud jde o hladiny akustického tlaku;

2) ,typem vozidla“ kategorie motorovych vozidel, kterd se nelisi
v takovych dulezitych ohledech, jako jsou:

a) v pripadé vozidel kategorii M;, M, < 3500 kg a N; zkouSenych
podle bodu 4.1.2.1 pfilohy II:

i) tvar nebo materidly karoserie (zvlasté motorového prostoru
a jeho zvukové izolace),

ii) typ motoru (napiiklad zazehovy nebo vznétovy, dvoutakt
nebo Ctyftakt, s vratnym nebo s rotaénim pistem), pocet
a objem valci, pocet a typ karburatord nebo vstiikovaciho
systému, uspofadani ventili ¢i druh elektrického motoru,
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3)

4)

5)

iii) maximalni jmenovity netto vykon a odpovidajici otacky
motoru; 1isi-li se v§ak maximalni jmenovity vykon a odpovi-
dajici otacky motoru pouze v disledku rozdilného mapovani
vlastnosti motoru, mohou byt tato vozidla povazovana za
vozidla stejného typu,

iv) systém tlumeni hluku;

b) v piipadé vozidel kategorii M, > 3500 kg, M3, N, a N3 zkou-
Senych podle bodu 4.1.2.2 piilohy II:

i) tvar nebo materidly karoserie (zvlasté motorového prostoru
a jeho zvukové izolace),

ii) typ motoru (napiiklad zazehovy nebo vznétovy, dvoutakt
nebo Ctyftakt, s vratnym nebo s rotacnim pistem), pocet
a objem valct, typ vstiikovaciho systému, usporadani
ventill, jmenovité otacky motoru ¢i druh elektrického
motoru,

iii) vozidla se stejnym typem motoru ¢i riznymi celkovymi
prevodovymi poméry lze povazovat za vozidla stejného
typu.

Pokud vSak rozdily podle pismene b) vyzaduji odlisné cilové
podminky, jak je uvedeno v bodu 4.1.2.2 ptilohy II, povazuji se
za zménu typu;

~maximalni technicky ptipustnou hmotnosti nalozeného vozidla“ (M)
maximalni hmotnost stanovena pro vozidlo na zakladé¢ jeho
konstruk¢nich vlastnosti a konstrukéni vykonnosti; technicky
pripustnd hmotnost nalozené¢ho piivésu nebo navésu zahrnuje
statickou hmotnost ptenesenou na pfipojené tazné vozidlo;

,maximalnim jmenovitym netto vykonem* (P,) vykon motoru
vyjadieny v kW a méfeny metodou EHK OSN podle ptedpisu
EHK OSN ¢&. 85 (1);

Pokud 1ze maximalniho jmenovitého netto vykonu dosahnout pfi
riznych otackach motoru, pouZziji se ty nejvyssi;

»standardnim vybavenim* zdkladni konfigurace vozidla vcetné
veskerych prvkil, které jsou namontovany, aniz by tim vznikaly
néjaké dalsi pozadavky na konfiguraci nebo Uroveil vybaveni, ale
jsou vybaveny vSemi prvky pozadovanymi regula¢nimi akty uvede-
nymi v pfiloze IV nebo piiloze XI smérnice 2007/46/ES;

(") Piedpis Evropské hospodarské komise Organizace spojenych narodi (EHK

OSN) ¢. 85 — Jednotna ustanoveni pro schvalovani spalovacich motorti nebo
elektrickych hnacich ustroji ur¢enych k pohonu motorovych vozidel kategorie
M a N z hlediska méfeni netto vykonu a maximalniho 30minutového vykonu
elektrickych hnacich ustroji (Ut. vést. L 326, 24.11.2006, s. 55).
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6)

7)

8)

9)

10)

11)

12)

13)

X 66

»~hmotnosti fidice™ se rozumi hmotnost 75 kg pusobici ve vztazném
bodu mista k sezeni fidice;

»hmotnosti vozidla v pohotovostnim stavu* (m,,)

a) u motorového vozidla:

hmotnost vozidla s palivovou nadrzi (palivovymi nadrzemi)
naplnénou (naplnénymi) alespoii na 90 % jejiho (jejich) objemu,
veetné hmotnosti fidi¢e, paliva a kapalin, vybaveného stan-
dardnim vybavenim podle specifikaci vyrobce, a jsou-li namon-
tovany, i véetné hmotnosti karoserie, kabiny, spojovaciho
zatizeni a nahradniho kola (ndhradnich kol) a nafadji,

b) u pfivesu:

hmotnost vozidla vcetné paliva a kapalin, vybaveného stan-
dardnim vybavenim podle specifikaci vyrobce, a jsou-li namon-
tovany, 1 véetné hmotnosti karoserie, kabiny, dal$iho spojova-
citho zafizeni (dalSich spojovacich zafizeni), ndhradniho kola
(nahradnich kol) a nafadi;

,jmenovitymi ota&kami motoru® (S) uvadéné otadky motoru v min™

(ot./min.), pfi nichz ma motor maximalni jmenovity netto vykon
podle predpisu EHK OSN ¢&. 85, nebo, pokud lze maximalniho
jmenovitého netto vykonu dosadhnout pfi riznych otackach motoru,
nejvyssi z téchto otacek;

»indexem poméru vykonu k hmotnosti“ (PMR) ciselnd veli¢ina
vypocitand podle vzorce uvedeného v bodé 4.1.2.1.1 ptilohy II;

»vztaznym bodem* jeden z té€chto bodu:

a) v piipadé vozidel kategorii M; a Ni:

i) u vozidel s motorem vpfedu pfedni konec vozidla,

ii) u vozidel s motorem uprostied stfed vozidla,

iii) u vozidel s motorem vzadu zadni konec vozidla,

b) v pripadé¢ vozidel kategorii M,, M3, N, a N3 okraj motoru
nejblize predni Casti vozidla.

»cilovou akceleraci® akcelerace pfi ¢astecném otevieni klapky akce-
leratoru pfi méstském provozu, kterd je odvozena ze statistickych
Setfenti;

»~motorem* zdroj energie bez oddélitelnych casti;

»vztaznou akceleraci® pozadovand akcelerace pii akceleracni
zkousce na zkuSebni draze;
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14) ,,vahovym faktorem pievodového poméru“ (k) bezrozmérna Ciselna
veli¢ina uzivana pro vazené slouceni vysledkl akceleracni zkousky
a zkousky pfi ustalené rychlosti dvou pfevodovych pomeért;

15) ,faktorem Caste¢ného vykonu® (k,) bezrozmérna ciselnd velicina
uzivand pro vazené slouceni vysledkli akceleracni zkousky
a zkousky pfi ustalené rychlosti vozidel,

16) ,predcasnou akceleraci® pouziti zafizeni akceleratoru pted ptimkou
AA' za UcCelem dosaZeni stabilni akcelerace mezi pfimkami AA'
a BB', jak znazornuje obrazek 1 dodatku 1 k pfiloze II;

17) ,,uzamcenymi pievodovymi poméry* takové ovladani prevodovky,
pii kterém se pievodovy stupeit béhem zkousky nemulze zménit;

18) ,,systtmem tlumeni hluku“ uplny soubor konstrukénich casti
nutnych k omezovani hluku vytvdfeného motorem a vyfukem
vozidla;

19) ,,;systémy tlumeni hluku rozdilnych typi* systémy tlumeni hluku,
které se vyznamné lisi alesponi v jednom z téchto ohledu:

a) obchodni nazvy nebo znacky jejich konstrukénich casti;

b) charakteristiky materidlli, z mnichz jsou vyrobeny jejich
konstrukéni  ¢asti, s vyjimkou povrchové Ttpravy téchto
konstruk¢nich ¢asti;

c¢) tvar nebo velikost jejich konstruk¢nich ¢asti;

d) principy fungovani alesponn jedné z jejich konstrukcnich Easti;

e) montaz jejich konstrukénich ¢asti;

f) pocet systémi tlumeni hluku vyfuku nebo konstrukénich Casti;

20) ,.konstrukéni skupinou systému tlumeni hluku nebo konstrukénich
¢asti systému tlumeni hluku® skupina systémui tlumeni hluku nebo
jejich konstrukénich ¢asti, v niz se vSechny z nasledujicich chara-
kteristik shoduji:

a) pritomnost ¢istého toku plynu poté, co vyfukové plyny projdou
pres absorpcni vlaknity material, se kterym jsou ve styku;

b) druh vlaken;

¢) pripadné specifikace pojiva;

d) primérné rozméry vlakna;
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¢) minimalni objemova hmotnost baleni materialu v kg/m’;

f) maximalni sty¢na plocha mezi proudicim plynem a absorpénim
materialem;

21) ,,néhradnim systémem tlumeni hluku® kterykoli dil systému tlumeni
hluku nebo jeho konstrukénich ¢asti uréeny k pouzivani na vozidle,
jiny nez dil typu namontovaného na toto vozidlo pfi jeho pfistaveni
k EU schvaleni typu podle tohoto nafizeni;

22) ,akustickym varovnym systémem vozidla“ (AVAS) systémy pro
silniéni vozidla s hybridnim elektrickym pohonem a elektricka
silni¢ni vozidla, které vydavaji zvuk pro signalizaci ptitomnosti
vozidla chodclim a jinym ucastnikiim silni¢niho provozu;

23

~

»mistem prodeje” misto, kde jsou vozidla skladovana a nabizena
k prodeji spotiebiteliim;

24) ,propaganimi materidly technického charakteru” technické
prirucky, brozury, letaky a katalogy (at uz v podobé¢ tisténé, elekt-
ronické ¢i on-line), jakoz i internetové stranky, jejichz ucelem je
propagovat vozidla u Siroké vefejnosti.

Clanek 4

Obecné povinnosti ¢lenskych stati

1. Podle dat pro uplatiovani fazi stanovenych v ptiloze III tohoto
nafizeni, a aniz je dotlen ¢lanek 23 smérnice 2007/46/ES, clenské staty
odmitnou z divodd tykajicich se pfipustné hladiny akustického tlaku
udélit EU schvaleni typu ohledné typu motorového vozidla, ktery nespl-
fiuje pozadavky tohoto nafizeni.

2. Ode dne 1. Cervence 2016 ¢lenské staty odmitnou z divodi tyka-
jicich se pripustné hladiny akustického tlaku udélit EU schvaleni typu
ohledné typu ndhradniho systému tlumeni hluku nebo jeho konstrukc-
nich casti jakozto samostatného technického celku, ktery nespliiuje
pozadavky tohoto nafizeni.

Clenské staty nadale udéluji EU schvaleni typu za podminek podle
smérnice 70/157/EHS nahradnim systémim tlumeni hluku nebo jejich
konstrukénim c¢astem jako samostatnym technickym celkiim, které jsou
uréeny pro vozidla, jimz bylo schvaleni typu udéleno pied daty pro
uplatiiovani fazi stanovenymi v piiloze III tohoto nafizeni.

3. Podle dat pro uplatiovani fazi stanovenych v pfiiloze III tohoto
nafizeni €lenské staty povazuji prohlaSeni o shod€ pro nové vozidla za
neplatna pro ucely ¢lanku 26 smérnice 2007/46/ES z divodu tykajicich
se pripustné hladiny akustického tlaku a zakazi registraci, prodej
a uvadeéni takovych vozidel do provozu, nejsou-li tato vozidla v souladu
s timto nafizenim.
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4. Clenské staty povoli z divodil tykajicich se piipustné hladiny
akustického tlaku prodej a uvadéni do provozu nahradnich systémi
tlumeni hluku nebo jejich konstrukénich €asti jako samostatnych tech-
nickych celktl, pokud jsou ve shodé s typem, pro ktery bylo udé€leno EU
schvaleni typu v souladu s timto nafizenim.

Clenské staty povoli prodej a uvadéni do provozu nahradnich systémt
tlumeni hluku nebo jejich konstrukénich ¢asti, kterym bylo udéleno EU
schvaleni typu jako samostatnym technickym celkim za podminek
podle smérnice 70/157/EHS a jez jsou uréeny pro vozidla, jimz bylo
schvaleni typu udé€leno pred daty pro uplatiiovani fazi stanovenymi
v ptiloze III tohoto natizeni.

Clének 5

Obecné povinnosti vyrobcu

1.  Vyrobci zajisti, aby vozidla, jejich motory a jejich systémy
tlumeni hluku byly navrzeny, vyrobeny a smontovany tak, aby vozidla
pfi normélnim pouziti mohla byt v souladu s timto nafizenim navzdory
vibracim, kterym jsou svoji podstatou vystavena.

2. Vyrobci zajisti, aby systémy tlumeni hluku byly navrzeny,
vyrobeny a smontovany tak, aby mohly dostatecné odolavat korozi,
které jsou vystaveny za podminek pouzivani vozidel, vCetné regional-
nich klimatickych podminek.

3. Vyrobce odpovidd schvalovacimu organu za vSechna hlediska
postupu schvalovani a za zajiSténi shodnosti vyroby, at’ jiz je vyrobce
pfimo zapojen do vSech fazi vyroby vozidla, systému, konstruk¢ni ¢asti
nebo samostatného technického celku, ¢i nikoliv.

Clének 6

DalSi ustanoveni tykajici se emisi hluku (,,Additional sound emission
provisions“ — ASEP)

1.  Tento ¢lanek se vztahuje na vozidla kategorii M; a N, ktera jsou
vybavena spalovacim motorem opatienym systémy tlumeni hluku
vyrobce puvodniho zafizeni, a na nahradni systémy tlumeni hluku
uréené pro tyto kategorie vozidel podle piilohy IX.

2. Vozidla a nahradni systémy tlumeni hluku musi spliovat poza-
davky prilohy VIL

3. U vozidel a nahradnich systémt tlumeni hluku se ma bez dal$ich
zkousek za to, ze spliuji pozadavky pfilohy VII, pokud vyrobce vozidla
predlozi schvalovacimu organu technickou dokumentaci prokazujici, zZe
rozdil mezi maximalnimi a minimalnimi otaCkami motoru vozidel na
piimce BB', jak je uvedeno na obrazku 1 dodatku k ptiloze II, pfi
jakychkoli podminkach zkousky v ramci regulaéniho rozsahu ASEP
podle definice v bod¢ 2.3 prilohy VII s ohledem na podminky stano-
vené v priloze II, nepfesahuje 0,15 x S.
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4. Emise hluku vozidla nebo ndhradniho systému tlumeni hluku za
typickych podminek jizdy na silnici, které se 1i§i od podminek, za nichz
byla provadéna zkouska pfi schvalovani typu stanovena v piiloze Il a v
ptiloze VII, se nesmi vyrazn¢ odchylovat od vysledkt zkousky.

5. Vyrobce vozidla nesmi imyslné¢ ménit, upravovat ani zavadét i
instalovat Zadna mechanicka, elektricka, tepelna nebo jina zatizeni nebo
postupy pouze za ucelem splnéni pozadavkd na emise hluku stanove-
nych v tomto nafizeni, pokud tato zafizeni i tyto postupy nejsou
funkéni pfi typickych podminkach jizdy na silnici.

6. 'V zadosti o schvéleni typu uvede vyrobce prohlaseni podle vzoru
uvedeného v dodatku k piiloze VII, ze typ vozidla nebo nahradni
systém tlumeni hluku, o jehoz schvéleni se zada, spliiuje pozadavky
tohoto c¢lanku.

7. Odstavce 1 az 6 se nepouziji na vozidla kategorie N;, pokud je
splnéna jedna z téchto podminek:

a) zdvihovy objem motoru nepiesahuje 660 cm® a pomér vykonu

k hmotnosti vypocteny na zdkladé maximélni technicky piipustné
hmotnosti naloZzeného vozidla nepfesahuje hodnotu 35;

b) uzitecné zatizeni dosahuje alesponn 850 kg a pomér vykonu k hmot-
nosti vypocteny na zakladé maximalni technicky pfipustné hmotnosti
naloZeného vozidla nepfesahuje hodnotu 40.

Clanek 7

Informovani spotiebiteli a oznacovani

Vyrobci a distributofi vozidel usiluji o zajiSténi toho, aby hladina akus-
tického tlaku kazdého vozidla v decibelech (dB(A)), naméfena podle
tohoto nafizeni, byla uvedena na dobfe viditelném misté v misté prodeje
a v propagacnich materialech technického charakteru.

S ohledem na zkuSenosti vyplyvajici z uplatiovani tohoto nafizeni
provede Komise do dne 1. ¢ervence 2018 komplexni posouzeni dopadl
tykajici se podminek oznacovani, pokud jde o miru znecisténi ovzdusi,
hladinu znecisténi hlukem a informovani spotiebiteld. O svych zavérech
z tohoto posouzeni podd Komise zprdvu Evropskému parlamentu
a Rad¢ a ptipadné predlozi legislativni navrh.

Clének 8

Akusticky varovny systém vozidla (,Acoustic Vehicle Alerting
System“ — AVAS)

Nejpozdéji od 1. ¢ervence 2019 musi vyrobci instalovat systém AVAS,
ktery splituje pozadavky stanovené v pfiloze VIII, do novych typtd
vozidel s hybridnim elektrickym pohonem a elektrickych vozidel.
Nejpozdéji od 1. cCervence 2021 musi vyrobci instalovat systém
AVAS do vsech novych vozidel s hybridnim elektrickym pohonem
a elektrickych vozidel. Pokud se vyrobce rozhodne instalovat do vozidel
systémy AVAS jiz pied témito daty, musi zajistit, Ze budou v souladu
s pozadavky stanovenymi v piiloze VIII.
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Nejpozdéji od 1. Cervence 2017 je Komise zmocnéna piijimat akty
v prenesené pravomoci v souladu s ¢lankem 10 za Gcéelem prezkumu
ptilohy VIII, pokud jde o podrobné&j$i pozadavky na vykonové vlast-
nosti systtmu AVAS nebo aktivnich bezpecnostnich systému, pfi
zohlednéni ¢innosti EHK OSN v této oblasti.

Clanek 9
Zmény priloh

Komise je zmocnéna pfijimat akty v pfenesené pravomoci podle ¢lan-
ku 10 za tcelem zmény piiloh I, IV, VIII a X a jejich pfizpisobeni
technickému pokroku.

Clének 10

Vykon pienesené pravomoci

1. Pravomoc piijimat akty v pfenesené pravomoci je Komisi svéfena
za podminek stanovenych v tomto ¢lanku.

2. Pravomoc piijimat akty v prenesené pravomoci uvedené ve
druhém pododstavei €lanku 8 a v ¢Elanku 9 je svéfena Komisi na
dobu péti let ode dne 16. Cervna 2014.

3. Preneseni pravomoci uvedené v druhém pododstavci ¢lanku 8 a v
¢lanku 9 muze Evropsky parlament ¢i Rada kdykoli zrusit. Rozhod-
nutim o zruSeni se ukoncuje pfeneseni pravomoci v ném blize urcenych.
Rozhodnuti nabyvéa Géinku prvnim dnem po zveiejnéni v Urednim vést-
niku Evropské unie nebo k pozd¢jsimu dni, ktery je v ném upfesnén.
Nedotyka se platnosti jiz platnych aktl v pfenesené pravomoci.

4.  Prijeti aktu v pfenesené pravomoci Komise neprodlené oznami
soucasné Evropskému parlamentu a Radé.

5. Akt v prenesené pravomoci pfijaty podle druhého odstavce
¢lanku 8 nebo podle Elanku 9 vstoupi v platnost pouze pokud proti
nému Evropsky parlament nebo Rada nevyslovi namitky ve lhuté
dvou mésicli ode dne, kdy jim byl tento akt oznamen, nebo pokud
Evropsky parlament i Rada pfed uplynutim této lhity informuji Komisi
o tom, ze namitky nevyslovi. Z podnétu Evropského parlamentu nebo
Rady se tato lhiita prodlouzi o dva mésice.

Cléanek 11

Ustanoveni o pifezkumu

Komise provede a zvefejni podrobnou studii o meznich hodnotach
hladiny akustického tlaku do 1. ¢ervence 2021 pro nové druhy vozidel.
Studie vezme za zéklad vozidla spliiujici nejnovéjsi regulacni poza-
davky. Na zakladé zavéeru této studie Komise ptipadné predlozi legisla-
tivni navrh.
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Cldanek 12
Zmény smérnice 2007/46/ES

Piilohy IV, VI a XI smérnice 2007/46/ES se méni v souladu s piilohou
XI tohoto nafizeni.

Clének 13

Pirechodna ustanoveni

1. Do 30. ¢ervna 2019 lze pro kontrolu shody zkusebni drahy podle
bodu 3.1.1 ptilohy II pouzivat misto normy ISO 10844:2011 normu ISO
10844:1994.

2. Do 30. cervna 2019 jsou od pozadavki stanovenych v clanku 6

osvobozena vozidla se sériovym hybridnim pohonem, ktera maji spalo-
vaci motor bez mechanického napojeni na hnaci Ustroji.

Clanek 14

ZrusSeni

1.  Aniz je dotcen ¢l. 4 odst. 2 druhy pododstavec a ¢l. 4 odst. 4
druhy pododstavec, smérnice 70/157/EHS se zrusuje s uc¢inkem ode dne
1. Cervence 2027.

2. Odkazy na zruSenou smérnici se povazuji za odkazy na toto nafi-

zeni v souladu se srovnavaci tabulkou obsazenou v pfiloze XII tohoto
naiizeni.

Cldnek 15
Vstup v platnost

1. Toto nafizeni vstupuje v platnost dvacatym dnem po vyhlaseni
v Urednim veéstniku Evropské unie.

2. Pouzije se ode dne 1. Cervence 2016.
3. Bod 3.1.1 ptilohy II se pouzije ode dne 1. Cervence 2019.
4. Cast B piilohy XI se pouzije ode dne 1. &ervence 2027

Toto nafizeni je zavazné v celém rozsahu a piimo pouzitelné ve vsech
Clenskych statech.
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Priloha I

Priloha II

Piiloha III

Piiloha IV

Ptiloha V

Priloha VI
Piiloha VII

Ptiloha VIII

Piiloha IX

Piiloha X

Piiloha XI

Piiloha XII

SEZNAM PRILOH

EU schvaleni typu vozidla z hlediska hladiny akustického tlaku
Dodatek 1: Informaéni dokument

Dodatek 2: Vzor certifikatu EU schvaleni typu

Metody a zafizeni na méfeni hluku motorovych vozidel
Dodatek: Obrazky

Mezni hodnoty

Systémy tlumeni hluku s akusticky absorbujicimi vldknitymi
materialy

Dodatek: Obrazek 1 — ZkuSebni zafizeni pro stabilizaci
pulzovanim

Hluk tlakovzdu$nych systému

Dodatek: Obrazek 1 — Polohy mikrofonu pro méfeni hluku
tlakovzdusného systému

Kontroly shodnosti vyroby vozidel

Metoda méfeni pro posouzeni shody s dal$imi ustanovenimi
tykajicimi se emisi hluku (ASEP)

Dodatek: Vzor prohlaseni o shodé s dal§imi ustanovenimi
tykajicimi se emisi hluku (ASEP)

Opatieni tykajici se akustického varovného systému vozidla
(AVAS)

EU schvaleni typu systémi tlumeni hluku jako samostatnych
technickych celki z hlediska hladiny akustického tlaku
(ndhradni systémy tlumeni hluku)

Dodatek 1: Informac¢ni dokument

Dodatek 2: Vzor certifikatu EU schvaleni typu
Dodatek 3: Vzor znacky EU schvaleni typu
Dodatek 4: Zkusebni zafizeni

Dodatek 5: Me¢fici body — zpétny tlak

Kontroly shodnosti vyroby nahradniho systému tlumeni hluku
jako samostatného technického celku

Zmény smérnice 2007/46/ES

Srovnavaci tabulka
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EU

1.1.

1.2.

1.3.

2.2.

3.2.

3.3.

PRILOHA 1

SCHVALENI TYPU VOZIDLA Z HLEDISKA HLADINY
AKUSTICKEHO TLAKU

ZADOST O EU SCHVALENI TYPU VOZIDLA

Zadost o EU schvéleni typu podle &l. 7 odst. 1 a 2 smé&rnice 2007/46/ES
pro typ vozidla z hlediska hladiny akustického tlaku podava vyrobce
vozidla.

Vzor informaéniho dokumentu je uveden v dodatku 1.

Vyrobce vozidla doda technické zkusebné odpovédné za zkousky vozidlo
ptedstavujici typ, pro ktery je schvaleni typu pozadovano. Pii vybéru
vozidla predstavujiciho typ zvoli technickd zkuSebna odpovédna za
zkousky vozidlo ke spokojenosti schvalovaciho organu. K rozhodovani
béhem vybéru lze vyuzit zkuSebnich metod se simulaci.

Na zadost technické zkusebny musi byt rovnéz dodan vzorek systému
tlumeni hluku a motor nejméné téhoz objemu a maximalniho jmenovitého
vykonu, jako je motor namontovany ve vozidle, pro néz je pozadovano
schvaleni typu.

ZNACEN{

Konstrukéni ¢asti vyfukového systému a saciho systému s vyjimkou
uchytl a potrubi musi byt oznaceny:

obchodni znackou nebo ndzvem vyrobce systému a jeho konstruk¢nich
Casti;

obchodnim oznacenim vyrobce.

Oznaceni podle bodl 2.1.1 a 2.1.2 musi byt zfetelné¢ Citelnd a nesmaza-
telnd, i kdyZz je systém namontovan na vozidle.

UDELENI EU SCHVALENI TYPU VOZIDLA

Jsou-li splnény piislusné pozadavky, udeli se EU schvéleni typu podle
¢l. 9 odst. 3 a popfipadé podle ¢l. 10 odst. 4 smérnice 2007/46/ES.

Vzor certifikdtu EU schvaleni typu je uveden v dodatku 2.

Kazdému schvalenému typu vozidla se ptidéli Cislo schvaleni typu podle
ptilohy VII smérnice 2007/46/ES. Tentyz clensky stat nesmi piidélit
stejné Cislo jinému typu vozidla.

Spliuje-li typ vozidla mezni hodnoty faze 1 ptilohy III, za Casti 3 Cisla
schvaleni typu nasleduje pismeno ,,A“. Spliuje-li typ vozidla mezni
hodnoty faze 2 ptilohy III, za casti 3 Cisla schvéleni typu nasleduje
pismeno ,,B“. Spliuje-li typ vozidla mezni hodnoty faze 3 pfilohy III,
za Casti 3 Cisla schvaleni typu nasleduje pismeno ,,C*.

ZMENY EU SCHVALENI TYPU

Pfi zménach typu schvaleného podle tohoto nafizeni se pouziji ¢lanky 13,
14, 15 a 16 a ¢l. 17 odst. 4 smérnice 2007/46/ES.
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5.2.

5.2.1.

52.2.

OPATREN{ PRO SHODNOST VYROBY

Opatfeni pfijata k zajisténi shodnosti vyroby musi odpovidat pozadavkim
¢lanku 12 smérnice 2007/46/ES.

Zvlastni ustanoveni:

Zkousky stanovené v piiloze VI tohoto nafizeni odpovidaji zkouskdm
uvedenym v bodé¢ 2.3.5 pfilohy X smérnice 2007/46/ES.

Obvykla cetnost kontrol uvedenych v bodé 3 prilohy X smérnice
2007/46/ES je jedna kontrola za dva roky.
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Dodatek 1

Informaéni dokument ¢&. ... podle prilohy I smérnice 2007/46/ES tykajici se
EU schvileni typu vozidla z hlediska pripustné hladiny akustického tlaku

Nasledujici informace, pfichazeji-li v tivahu, se spolu se soupisem obsahu pied-
kladaji trojmo. Predkladaji-li se vykresy, musi byt doddny ve vhodném méfitku
a s dostatecnymi podrobnosti na archu formatu A4, nebo musi byt na tento
format slozeny. Pifedkladaji-li se fotografie, musi zobrazovat dostatecné
podrobné.

Maji-li systémy, konstrukéni ¢asti nebo samostatné technické celky elektronické
fizeni, musi byt poskytnuty informace o jeho vlastnostech.

0. OBECNE
0.1. Znacka (obchodni Ndzev Vyrobee): .....ccccccverieeeieresienincnieircsieenes
0.2. YD ettt et s e e s s s e nennenens
0.3. Zpisob oznadeni typu, je-li na vozidle vyznagen (°): oooveeeeeee.
0.3.1. Umisténi uvedeného 0Znaceni: ..........coceerrecrcrcncnrererererennseensenens
0.4. Kategorie VOZidla (%): .ieovovrcricrnrrinnsiesinessssssssressessssssssssssessssssassens
0.5. Nazev spoleCnosti a adresa VYrobCe: .........ccoeereveerecerrenverereereeenneees
0.8. Nazev/nazvy a adresa/adresy montdzniho zavodu/montéznich
ZAVOAUL oo een e ne e seres e e sesens
0.9. Jméno a adresa zastupce vyrobce (existuje-1i): .....ocvverrvrvrererereeerens
1. Obecné konstrukéni vlastnosti vozidla
1.1. Fotografie nebo vykresy ptedstavitele typu vozidla: .........cccecce.....
1.3. PoGet NAPTAY 8 KO ()1 weoieeeeeceeeeceesseesesresse s ssress s snens
1.3.3. Hnaci napravy (pocet, umisténi, propojeni): ......c.cceevcerecerccrrevenes
1.6. Umisténi a uspofadani mMOtOrU: ........ccceeevevecerreceeerueneeeneesereeeseeereencs
2. HMOTNOST A ROZMERY () () (') (V KG A MM) (PRi-
PADNE UVEDTE ODKAZ NA VYKRES)
2.4. Rozsah (vngjSich) rozmertl vozidla: .........ccceeveverereeerenrnereenrnennns
24.1. U podvozKu bez KaroSErie: .......c..cvevrveerersererererssnererseresesessesesesssnssssns
24.1.1. DIEIKA (B%): weriveeeeieeeesseeseesess s saesssasaseesesseses e sse s s sesessasesse st sessees
24.1.2. SHKA (B7): oeeeeeeeevesres s sesessssesse et e ssssssseneaens
24.2. U podvozKu § KaroSETii: ...ccccueceevesereerenreitaircrieesieeeise s cseeesseeenes
24.2.1. DIEIKA (B7): weorevereereeeeseeeesese s esnsseaeseesessessesessss s sesesssessessssssons
2422, Y4 G N
2.6. Hmotnost v pohotovostnim stavu (%)
a) miniméalni a maximalni hodnota pro kazdou variantu: .............
b) hmotnost kazdé verze (musi byt poskytnuta tabulka): .............
2.8. Maxime:llm" technickly Pfipustné hmotnost nalozené¢ho vozidla
uvedend vyrobeem (1) (7)1 wieveeeereeeerneerieeeeer ettt
3. HNACI JEDNOTKA (%)

3.1. VYTODCE MOLOTU: .vciiiniiirecitecteretet ettt ettt ae s ae ettt e
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3.2

3.2.1.1.

3.2.1.2.

32.1.23.

3.2.1.3.

3.2.1.8.

3.2.4.

3.242.

32422

32424,

324.24.1.

3242421,

3.2.43.

3.243.1.

3.2.8.

3.2.8.1.

3.2.84.2.

3.2.84.2.1.

3.2.84.22.

3.2.8.4.3.

3.2.843.1.

3.2.843.2.

3.2.9.

3.29.2.

3294,

3.295.

3.2.9.6.

3.2.12.2.1.

3.2.12.2.1.1.

3.2.12.2.6.

Kod motoru podle vyrobce (vyznacen na motoru nebo jinak iden-
HFIKOVAN): covirirerrenierieenenenesresressessessessessessessessesesseereeesessessessessessanns

Spalovaci motor

Pracovni princip: zazehovy/vznétovy, cyklus: ¢tyfdoby/dvoudoby/
rotacni (')

Pocet a uspofadani VAICT: ...c.ccoovereeoincrnirrner s
Pofadi ZapalOVANI: .....ccceeeveveiereeieerieieieereireteieieiei e e seeees
3

Zdvihovy objem motoru (™): ... cm

Maximalni netto vykon (): ... kW pii ... min"' (hodnota podle
vyrobce)

Dodavka paliva

Vstiikem paliva (pouze pro vznétovy motor): ano/ne (')
Pracovni princip: pHmy vstiik/komirkovy/virova komirka (')
Regulator

YD ettt ettt sttt e et e et e b bt e e see e e

Otacky, pii kterych zaCind omezeni pfi plném zatizeni: ... min™'

Vstiikem paliva (pouze pro zdZehovy motor): ano/ne (')

Pracovni princip: vstiik do saciho potrubi (jednobodovy/vicebo-
dovy (")piimy vstiik/jiny (uved'te) (1)

Systém sani

Pieplitovaci dmychadlo: ano/ne (')

CiSHE SANT, VIKIESY: overreeervrrsesisisessessssssessessssssssssessssessessssans nebo
ZNACKA/ZNACKY: ettt
TYPAYPY: oottt
Tlumi€ SAND, VYKICSY: .ieeeeeoirireeeiierteireeer e nebo
ZnaCKa/ZNACKY: ..oociiiiiicieiiiiiiiccsss bbb
TYP/EYPY: ceveereirenenienter ettt ettt ettt st
Systém tlumeni hluku

Popis nebo vykres systému tlumeni hluku: ........cccooeeeniinnncenne
Tlumié/tlumiCe VYTUKU: .o e ees
Typ, oznaceni tlumice/tlumiCti vyfuku: .....coocevimiienniiiencniiencieens

Pokud je to pro vné&jsi akusticky tlak vyznamné, protihlukova
opatfeni v motorovém prostoru a Na MOtOrU: ........cceeeeeeerevercrerennns

Umisténi vyustky VYTuKU: .ot
Tlumi¢ vyfuku obsahujici vlaknité materidly: .........cococnrrnvennens
Katalyzator: ano/ne (')

Pocet katalyzatorti a prvkid (nize pozadované informace uved'te
pro kazdou samostatnou jednotku): .....c..ccecevriverinerenenneeeercneene

Filtr &astic: ano/ne (1)
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3.3. Elektromotor

3.3.1. Typ (VINUL], DUZENT): vt
33.1.1. Maximalni hodinovy vykon: ... kW

3.3.1.2. Pracovni napéti: ... V

34. Motory nebo jejich kombinace

34.1. Vozidlo s hybridnim elektrickym pohonem: ano/ne (')

34.2. Kategorie vozidla s hybridnim elektrickym pohonem: externi nabi-

jeni/jiné neZ externi nabijeni (')

343 Spina& provozniho rezimu: je/neni (1)
3.43.1. Volitelné druhy provozu

343.1.1. Pouze elektricky: ano/ne (1)
3.43.1.2. Pouze na pohon palivem: ano/ne (')

343.1.3. Hybridni provoz: ano/ne (') (pokud ano, struény popis): .............

34.5. Elektromotor (kazdy typ elektromotoru popiste samostatné)
3.45.1. ZNACKA: it
3452, D ettt ettt
34.54. Maximalni vykon: ... kW
4. Pievod (P)
4.2. Druh (mechanicky, hydraulicky, elektricky atd.): .....cccooveeerccennne.
4.6. Pievodové poméry
Vnitf'ni vaeVOd?,Vé poméry Koncové pievodové poméry . .
. - (pomér otacek hiidele motoru o ix . , o Celkové prevodové
Rychlostni stupefi <1 , . w (pomér otacek vystupniho hiidele <
k otackam vystupniho htidele . Lz , poméry
N prevodovky k otackdm hnanych kol)
prevodovky)
Max. pro CVT (*)
1
2
3
Min. pro CVT (*)
Zpétny chod
(*) Plynule ménitelny pievod
4.7. Maximalni konstrukéni rychlost vozidla (v km/h) (9): ..ococvrerennnnen
6. ZAVESEN{
6.6. Pneumatiky a kola
6.6.1. Kombinace pneumatika/kolo

a) u pneumatik uved’te oznaCeni rozméru, index uUnosnosti
a znacku kategorie rychlosti,

b) u kol uvedte rozmér/rozméry ratku a hloubku zalisu/zalist

6.6.2. Horni a dolni mez poloméru valeni

6.6.2.1. NAPTAVA 11 ettt sen s nnenens
6.6.2.2. INAPTAVA 21 ettt s st sttt et et s e ne e snnenn
6.6.2.3. NAPIAVA 37 ittt e
6.6.2.4. NAPTAVA 41 oot ree et e sen s snenens

atd.
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9.2.
12.
12.5.

12.8.
12.8.1

12.8.2

Datum:

Podpis:

KAROSERIE

Druh karoserie podle kodu stanovenych v €asti C pfilohy II smér-
NICE 2007/46/ES: ...ttt rrenesesnsenesreresessenesesesnesenens

Uzité materialy a postupy VYTODY: ..cccecerieeeieeicnianisierenieetenceeenes
RUZNE

Podrobnosti o jakychkoli zafizenich kromé& motoru, kterd jsou
urena ke snizovani hluku (pokud nejsou uvedena v jinych
DOAECN): ettt ettt s s e sa e e e e sre e e e e enenes

Akusticky varovny systém vozidla (AVAS)

Cislo schvaleni typu vozidla z hlediska emisi hluku podle ped-
pisu EHK OSN ¢. 138 (1)

nebo

Uplny odkaz na vysledky zkousek urovni emisi hluku systému
AVAS, naméfené podle nafizeni (EU) ¢. 540/2014 Q)

Funkce ve spolecnosti:
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Dodatek 2

Vzor certifikitu EU schvaleni typu
(Maximalni format: A4 (210 x 297 mm))

Razitko schvalovaciho organu
Sdéleni o
schvaleni typu ()
roz§ifeni schvaleni typu ()
odmitnuti schvaleni typu ()
odejmuti schvaleni typu (')

pro typ vozidla z hlediska hladiny akustického tlaku (nafizeni (EU) €. 540/2014).

SCRVALENT tYPU .o ettt ettt
DOVOA TOZSITENI: oeeevererrerriricrcim et e n e nanenens
CAST 1

0.1.  Znacka (obchodni Nazev VYIODCE): .....ccvvverervrenrrerererinereresrenreresesesenenesens
0.2, TP ittt
0.3.  Zpusob oznadeni typu, je-li na vozidle vyznacen (2): .....ccocvrvererrvrersrnrenne
0.3.1. Umisténi uvedeného 0ZNaceni: .........cccmiieicineninnscnniiccsie e
0.4.  Kategorie VOZIAIA (3): wieieiereiieeiiieieieieteteieteisieesess st ese e ae s s s ssasss s s s sesesasas
0.5.  Nazev spoleCnosti a adresa VYTODCE: ......cccorierererereeenerieieiesieiesesseseasaeeeens
0.8.  Nazev/nazvy a adresa/adresy montazniho zavodu/zavodul: .............ccceeeene
0.9.  Jméno a adresa zastupce vyrobce (eXiStuje-1i): ...ccceveerveririecinveneieinnnenens
CAST TI

1. Doplnujici informace (pfichazeji-li v uvahu): Viz doplnék

2. Technicka zkusebna provadéjici ZKOUSKY: ....cccoocrvirriirnireninenieiece e
3. Datum zkuSebniho protokolu: .........ccccoivicriinninnenrnenne e
4. Cislo zKuZebniho ProtoKOIU: .........ivveeeerieeeereereesesreeseesessessssssssssssssssssessssesessns

5. Poznamky (jsou-li n¢jaké): Viz doplnék

Ptilohy: Schvalovaci dokumentace

Zkusebni protokol (pro systémy)/vysledky zkousek (pro
celd vozidla)

(") Nehodici se Skrtnéte.

(%) Pokud zpiisob oznaeni typu obsahuje znaky, které nejsou dileZité pro popis typu
vozidla, kterého se certifikat schvaleni typu tyka, nahradi se takové znaky v dokumentaci
znakem ,,7 (napt. ABC??123?7).

(®) Podle definice v piiloze II &asti A smérnice 2007/46/ES.
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2.2.

2.2.1.

2.2.1.

2.2.1.

2.3.

Doplnék
k certifikatu EU schvaleni typu ¢. ...

Dalsi informace

Hnaci jednotka
VYTODCE MOLOTU oveieteeiiteecieeitetietata st ete e be ettt aee st e e st e e b e abasess et aba st amaanan
Kod motoru podle VYTODCE: ....ccccoiieeerieiiiieeeieee ettt

Maximalni netto vykon (g): ... kW pi ... min’ nebo maximalnim
trvalém jmenovitém vykonu (elektromotor) ... kW (1)

Piepliiovaci dmychadlo/dmychadla, znacka a typ: ...ccccceeoeeeneecnncecnenne.
Vzduchovy filtr, Znacka @ typ: .cccecereeeenceeine ettt
Tlumic¢/tlumiCe sani, Znacka @ tyP: ..cccovecreiieeieieeeeteete et
Tlumic¢/tlumiCe vyfuku, znacka a typ: ....cceeeevnicieceeniecrecrere e
Katalyzator, Znacka @ typ: ...ccccceceeeeieneneieieeeire ettt
Filtr/filtry Castic, Znacka @ typ: ..cccoceeeerrcieveneeeenerreeree et
Prevod

Druh (mechanicky, hydraulicky, elektricky atd.): ..ccocooeoveenvrencrccninneene
Zatizeni kromé& motoru, kterd jsou urcena ke snizovani hluku: ................

Vysledky zkousek
Hladina akustického tlaku vozidla za jizdy: ... dB(A)

Hladina akustického tlaku stojictho vozidla: ... dB(A) p#i ... min™

Hladina akustického tlaku tlakovzdu$nych systémi, provozni brzdy:
... dB(A)

Hladina akustického tlaku tlakovzdu$nych systémi, parkovaci brzdy:
... dB(A)

Hladina akustického tlaku tlakovzdusnych systémi b&hem provozu regu-
latoru tlaku: ... dB(A)

Udaje pro usnadnéni zkousky shody v provozu u vozidel s hybridnim
elektrickym pohonem, u kterych spalovaci motor nemtze bézet, pokud

vozidlo stoji

Rychlostni stupen (i) ¢i poloha volice rychlostniho stupné zvoleného pro
ZKOUSKUL ottt ccteercrennete et sa e n e ne s e senes

Poloha provozniho spinace béhem méfeni L, i) (je-li spina¢ nainstalo-
VAN cotiueiteuenies et s et eb ettt bbbt b ettt b Atttk ettt e bbb a bbb et et aneat et anas

Délka piedCasné akcelerace lpy ... m
Rychlost vozidla na pocatku akcelerace .... km/h

Hladina akustického tlaku Ly ... dB(A)

Systém AVAS naistalovan: ano/ne (')

POZNAMKY . ... oottt st

(") Nehodici se Skrtnéte.



02014R0540 — CS — 22.09.2017 — 001.001 — 20

PRILOHA II

METODY A ZARIZENI NA MERENI HLUKU MOTOROVYCH

1.1.

2.2.

2.3.

2.4.

VOZIDEL

METODY MERENI

Hluk vydavany typem vozidla pfedlozenym k EU schvéleni typu se
méfi pomoci dvou metod popsanych v této piiloze u vozidla za
jizdy a u stojiciho vozidla. U vozidla s hybridnim elektrickym
pohonem, u n&hoz spalovaci motor nemiize béZzet, pokud vozidlo
stoji, se vydavany hluk méfi jen za jizdy.

Vozidla s maximalni technicky pfipustnou hmotnosti nalozeného
vozidla prevySujici 2 800 kg se podrobi dopliujicim méfenim
hluku tlakovzdusnych systému se stojicim vozidlem podle ustano-
veni pfilohy V, je-li vozidlo vybaveno odpovidajicim brzdovym
zafizenim

Udaje naméfené v ramci zkouSek stanovenych v bodé 1.1 této
ptilohy se zaznamenaji do zkusSebniho protokolu a do formulaie
shodného se vzorem uvedenym v dodatku 2 k pfiloze 1.

MERICI PRISTROJE
Akusticka méfeni

Pro méfeni hladiny akustického tlaku se pouzije pfesny zvukomér
nebo rovnocenny méfici systém, ktery spliiuje pozadavky na
pristroje tiidy 1 (v€etné doporuceného krytu proti vétru, pokud je
pouzit). Tyto pozadavky jsou popsany v normé ,JEC 61672-1:2002:
Pfesné zvukoméry“, druhé vydani, Mezindrodni elektrotechnické
komise (IEC).

Méii se pii Casové konstanté zvukoméru ,rychle” a pifi vahové
kfivee ,,A“, které jsou rovnéz popsany v normé ,,JEC 61672-1:2002¢.
Pokud se pouzije systém, ktery zahrnuje periodické vzorkovani
hladiny akustického tlaku vazené véhovou kfivkou A, interval
méfeni nesmi piesahovat 30 ms (milisekund).

Pfistroje se museji udrzovat a kalibrovat podle pokynd vyrobce
pfistroje.

Splnéni pozadavki

Splnéni pozadavkli na zafizeni pro akustickd méfeni musi byt
ovéteno platnym certifikatem shody. Certifikat shody se povazuje
za platny, pokud byla certifikace shody s normami u zvukového
kalibratoru provedena béhem poslednich 12 mésicli a u piistrojo-
vého systému b&hem poslednich 24 mésici. Veskeré ovéfovani
shody musi provadét laboratof, kterd je oprdvnéna provadét kali-
brace podle piislusnych norem.

Kalibrace celého akustického méficiho systému na sérii méfeni

Na pocatku a na konci kazdé série méfeni se cely akusticky meéfici
systém kalibruje zvukovym kalibratorem, ktery spliiuje pozadavky
na zvukové kalibratory o tfidé piesnosti 1 podle normy IEC
60942:2003. Rozdil mezi kalibracemi musi byt bez dalsiho sefizo-
vani mensi nebo roven 0,5 dB. Pokud je tato hodnota prekrocena,
vysledky méfeni ziskané po posledni uspokojivé kalibraci se
neberou v uvahu.

Zatizeni na méfeni rychlosti

Otacky motoru se méfi piistrojem s piesnosti + 2 %nebo lepsi pfi
otackach motoru pozadovanych k provedeni zkousky.
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2.5.

3.1
3.1.1.

Rychlost vozidla na silnici se méfi pfistroji s presnosti nejméné
+ 0,5 km/h, pokud se pouZzivéa zaiizeni pro kontinudlni méfeni.

Pokud se rychlost méfi pomoci nezavislych méfeni, museji méfici
zafizeni vyhovovat pozadavkiim na minimalni pfesnost + 0,2 km/h.

Meteorologické pfistroje

Meteorologické pfistroje ke sledovani podminek okolniho prostredi
béhem zkousky museji zahrnovat nasledujici pfistroje:

— pfistroj na méfeni teploty s pfesnosti minimalné + 1 °C,

— piistroj na méfeni rychlosti vétru s piesnosti minimalné
+ 1,0 m/s,

— piistroj na méfeni tlaku s presnosti minimalné + 5 hPa,

— piistroj na méfeni relativni vlhkosti s pfesnosti minimalné + 5 %.

PODMINKY MEREN{
Zkusebni misto a podminky prostiedi

Povrch zkuSebni drahy a rozméry zkuSebniho mista museji
vyhovovat normé ISO 10844:2011. Povrch mista musi byt prost
prachového snéhu, vysoké travy, volné zeminy nebo Skvary. V bliz-
kosti mikrofonu a zdroje hluku nesmi byt zadné ptekazky, které by
mohly mit vliv na akustické pole. Osoba provadéjici méfeni se musi
postavit tak, aby neovliviiovala udaje na méficim piistroji.

Nesmi se méfit za nepiiznivych povétrnostnich podminek. Musi se
zajistit, ze vysledky nebudou ovlivnény poryvy vétru.

Meteorologické pfistroje se musi nachazet tésné vedle zkuSebniho
useku ve vySce 1,2 m + 0,02 m. Méreni se provadi pfi teplote
okolniho vzduchu od + 5 °C do + 40 °C.

Zkousky se nesméji provadét, pokud rychlost vétru véetné poryva
piekro¢i béhem méfeni akustického tlaku 5 m/s ve vysce mikrofonu.

Béhem méfeni akustického tlaku se zaznamenaji reprezentativni
hodnoty pro teplotu, rychlost a smér vétru, relativni vlhkost a baro-
metricky tlak.

Zvukové Spicky, které zjevné nesouviseji s celkovou hladinou akus-
tického tlaku vozidla, se pfi zjistovani udaji neberou v tvahu.

Hluk pozadi se méfi po dobu 10 sekund bezprostiedné pied a po
sérii zkousek vozidla. Méfeni se museji provadét se stejnymi mikro-
fony a pfi stejném umisténi mikrofond jako pfti zkousce. Zaznamena
se maximalni hladina akustického tlaku vazena vahovou kfivkou A.

Hluk pozadi (vcetné hluku zpiisobeného vétrem) musi byt alespon
o 10 dB niz§i nez hladina akustického tlaku vazena vahovou
kiivkou A zkouSeného vozidla. Je-li rozdil mezi hlukem pozadi
a naméfenym hlukem v rozsahu od 10 do 15 dB(A), musi byt
pro vypocet vysledku méfeni od tdaje na zvukoméru odeétena
piislusna korekce podle této tabulky:

Rozdil mezi hlukem pozadi a méfenym
hlukem dB(A) 10 11

13

14

Korekce dB(A) 0,5 0,4

0,3

0,2

0,1

0,0
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3.2.
3.2.1.

Vozidlo

Zkusebni vozidlo musi byt reprezentativnim vzorkem vozidel, ktera
maji byt uvadéna na trh; vyrobce ho musi vybrat se souhlasem
technické zkusebny tak, aby spliiovalo pozadavky tohoto nafizeni.
Meéfeni se provadéji na vozidlech bez pfivésu, vyjma neoddélitel-
nych vozidel. Na zadost vyrobce 1ze u vozidel se zdvihatelnou
napravou/zdvihatelnymi napravami provadét meéfeni ve zdvizené
poloze.

Meteni se provadéji s vozidly o zkuSebni hmotnosti m, stanovené
podle této tabulky:

Kategorie vozidla

Zku$ebni hmotnost vozidla (m,)

M,

me = My,

N;

me = My,

N2, N3

m; = 50 kg/kW jmenovitého vykonu motoru

Nad pohanénou/pohanéné zadni napravu/napravy se umisti dodateény naklad, aby se
dosahlo zkusebni hmotnosti. Dodate¢ny naklad je omezen na 75 % maximalni tech-
nicky pfipustné hmotnosti nalozeného vozidla piipustné pro zadni napravu. ZkuSebni
hmotnost musi byt splnéna s dovolenou odchylkou + 5 %.

Pokud tézist¢ dodatecného nakladu nemize byt v ose se stiedem zadni napravy,
zkuSebni hmotnost vozidla nesmi piekro€it soucet zatizeni pfedni a zadni napravy
bez nakladu a dodate¢ného nékladu.

Zkusebni hmotnost vozidel s vice nez dvéma napravami musi byt stejnd jako u vozidel
se dvéma napravami.

M,, M;

m; = m,, — hmotnost pfipadného ¢lena posadky
nebo pokud se zkousky provadéji na neuplném vozidle bez karoserie,

m; = 50 kg/kW jmenovitého vykonu motoru v souladu s vySe uvedenymi podminkami

3.2.2.

3.2.3.

(viz kategorie N, N3).

Na zadost zadatele se vozidlo kategorie M,, M3, N, nebo N3 pova-
zuje za predstavitele jeho dokonceného typu, jsou-li zkousky
provadény na neuplném vozidle bez karoserie. Pfi zkouSce na
neuplném vozidle se vozidlo opatéi vSemi pfisluSnymi izolaénimi
materidly, panely a dily a systtmy pro snizeni hluku podle
konstrukéni pfedlohy vyrobce, s vyjimkou &asti karoserie, ktera je
montovana v pozd&jsi fazi.

Novou zkousku neni tfeba provést v piipadé namontovani
doplnkové palivové nadrze nebo v piipad¢ premisténi pivodni pali-
vové nadrze, jestlize nebyly zménény dalsi Casti ¢i konstrukce
vozidla majici zjevné vliv na emise hluku.

Emise hluku souvisejici s odvalovanim pneumatik jsou stanovené
v nafizeni (ES) ¢. 661/2009. Pneumatiky pouzité pii zkouSce musi
byt pro doty¢né vozidlo reprezentativni a musi byt zvoleny
vyrobcem vozidla a zaznamenany v dopliiku k dodatku 2 k ptiloze
I tohoto nafizeni. Museji odpovidat jednomu z rozméri pneumatik
uréenych pro vozidlo jako plivodni zafizeni. Pneumatika je nebo
bude komeréné dostupna na trhu ve stejnou dobu jako vozidlo (}).
Pneumatiky musi byt nahu$tény na tlak doporuceny vyrobcem
vozidla pro zkuSebni hmotnost vozidla. Hloubka vzorku pneumatik
musi byt minimalné¢ 1,6 mm.

(") Vzhledem k tomu, Ze podil pneumatik na celkovych emisich hluku je vyrazny, je nutné
vzit v uvahu stavajici ptedpisy o emisi hluku ze styku pneumatika/vozovka. Trakéni
pneumatiky, pneumatiky pro jizdu na snéhu a pro zvlastni pouziti podle definice
v odstavci 2 pfedpisu EHK OSN &. 117 by se na zadost vyrobce nemély pii méfenich
pro schvéleni typu a méfenich shodnosti vyroby podle predpisu EHK OSN ¢. 117 (UK.
vést. L 307, 23.11.2011, s. 19) pouzivat.
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3.2.4.

3.2.5.

3.2.6.

3.2.7.

4.1.
4.1.1.

4.1.2.
4.1.2.1.

4.1.2.1.1.

Pied zacatkem méfeni se motor uvede do béznych provoznich
podminek.

Je-li vozidlo vybaveno pohonem vice nez jedné napravy, provede se
zkouska s pohonem urenym pro normalni pouziti na silnici.

Je-li vozidlo vybaveno jednim nebo vice ventilatory s automatickym
ovladacim mechanismem, nesmi se béhem méfeni do tohoto mecha-
nismu zasahovat.

Je-li vozidlo vybaveno syst¢émem tlumeni hluku s vlaknitymi mate-
ridly, vyfukovy systém musi byt pfed zkouskou uveden do stavu
podle ptilohy IV.

ZKUSEBNi METODY
Meteni akustického tlaku vozidel za jizdy
Obecné zkuSebni podminky

Na zkusebni draze se vyznadi dvé piimky, AA' a BB', rovnobézné
s ptimkou PP' a umisténé 10 m pied ptimkou PP' a 10 m za ni.

Na kazdé strané vozidla a pro kazdy rychlostni stupen se méfi
nejméné Ctyfikrat. Pro Ucely sefizeni je mozno uskutecnit predbézna
méfeni, na néz se nebere ohled.

Mikrofon se umisti ve vzdalenosti 7,5 + 0,05 m od vztazné piimky
CC' drahy a 1,2 + 0,02 m nad povrchem vozovky.

Vztazna osa pro volné pole (viz IEC 61672-1:2002) musi byt vodo-
rovna a sméfovat kolmo k pfimce drahy vozidla CC'.

Zvlastni zkuSebni podminky pro vozidla
Vozidla kategorii M;, M, < 3 500 kg, N;

Draha osy vozidla musi béhem celé zkousky, od najezdu k piimce
AA' po piekroceni pifimky BB' zadi vozidla, co nejpfesnéji sledovat
pfimku CC'. Je-li vozidlo vybaveno pohonem vice nez jedné
napravy, provede se zkouska s pohonem uréenym pro normalni
pouziti na silnici.

Je-li vozidlo vybaveno pfidavnou pievodovkou s ru¢nim fazenim
nebo vicestupiiovou napravou, pouzije se poloha uZzivana pro
normalni méstsky provoz. V kazdém pfipadé jsou nepfipustné
pievodové poméry pro pomalou jizdu, parkovani nebo brzdéni.

Zkusebni hmotnost vozidla musi odpovidat tabulce v bod¢ 3.2.1.

Zkusebni rychlost vies je 50 km/h £ 1 km/h. ZkuSebni rychlosti se
musi dosahnout, kdyz je vztazny bod v pfimce PP'.

Index poméru vykonu k hmotnosti (PMR)

PMR se vypocéte podle tohoto vzorce:

PMR = (P,/my) x 1000, kde P, je méfeno v kW a m, je méfeno
v kg podle bodu 3.2.1 této pfilohy.

Bezrozmérny index poméru vykonu k hmotnosti (PMR) se pouziva
pro vypocet akcelerace.
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4.1.2.1.2.

4.1.2.1.2.1.

4.1.2.1.2.2.

412123

Vypocet akcelerace

Vypocet akcelerace lze pouzit pouze pro kategorie M;, N; a
M, < 3500 kg.

Akcelerace se vzdy vypo€ita z ruznych rychlosti vozidla na
zkusSebni draze. Uvedené rovnice se pouzivaji pro vypocet ayor i
Awot i+1 @ Awot test- Rychlost na AA' nebo PP' je vymezena jako
rychlost vozidla, pfi které vztazny bod prekracuje pfimku AA' (vaa')
nebo PP' (vpp). Rychlost na pfimce BB' je vymezena jako rychlost,
pti které zad’ vozidla prekracuje piimku BB' (vgg). Metoda vypoctu
akcelerace musi byt zaznamenana ve zkuSebnim protokolu.

Kvuli definici vztazného bodu vozidla se délka vozidla (lyep)
v rovnici nize uvazuje odlisné. Pokud se vztazny bod nachazi na
predni c¢asti vozidla, 1 = 1., pokud uprostied, 1 = 1/2 1,¢, a pokud
v zadni ¢asti, 1 = 0.

Postup pro vypocet u vozidel s pfevodovkou s ru¢nim fazenim,
automatickou pievodovkou, adaptivni pfevodovkou a ptevodovkou
s plynule ménitelnymi ptevody (CVT), u kterych zkouska probiha
s uzamcenymi pirevodovymi pomery:

Aot test = (VBB/3,6)° — (Vaa/3.6)))/(2 * (20+1))

Awot test UZItY pro vypocet vybéru rychlostniho stupné je aritmeticky
primeér Ctyf ayo (est, i DEhem kazdé platné méfené jizdy.

Lze pouzit pfedCasnou akceleraci. Misto se§lapnuti pedalu akcelera-
toru pied ptimkou AA' se uvede do zkusebniho protokolu.

Postup vypoétu u vozidel s automatickou pievodovkou, adaptivni
pievodovkou a ptevodovkou s plynule ménitelnymi pievody (CVT),
u kterych zkouska probiha s neuzaméenymi prevodovymi poméry:

Awot test UZItY pro vypocet vybéru rychlostniho stupné je aritmeticky
priameér Ctyf ayor est, i DEhem kazdé platné méfené jizdy.

Pokud lze pro ovladani pfevodd za ucelem splnéni pozadavki
zkouSky pouzit zafizeni nebo opatfeni popsana v bod¢ 4.1.2.1.4.2,
vypocet ayo st S€ provede podle tohoto vzorce:

Aot test = (VBB/3,6)” = (vaa/3,6)2)/(2 * (20+1)
Lze pouzit ptedCasnou akceleraci.

Pokud se nepouziji zafizeni nebo opatfeni popsand v bodé
4.1.2.1.4.2, ayo et S€ Vypolte podle tohoto vzorce:

Awot esrp-s = (VBR/3.6)” = (Vep/3.6)°)/(2 * (10+1)
Aawot test PP-BB: akcelerace mezi body PP a BB
Pfedcasna akcelerace je nepfipustna.

Pedal akceleratoru se seSlapne v misté, kde vztazny bod vozidla
piekro¢i piimku AA'.

Cilova akcelerace

Cilova akcelerace a .,y Vymezuje typickou akceleraci pii méstském
provozu a je odvozena ze statistickych Setfeni. Tato funkce je
zavisld na poméru vykonu k hmotnosti (PMR) vozidla.

Cilova akcelerace a ,,, se vypoclte podle tohoto vzorce:

a urban — 0a63 * 10glO (PMR) - 0’09
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4.12.1.24.

4.1.2.1.3.

4.1.2.14.

4.1.2.14.1.

Vztazna akcelerace

Vztazna akcelerace ayo rof Vymezuje pozadovanou akceleraci pii
akceleracni zkouSce na zkuSebni draze. Tato funkce je zavisla na
poméru vykonu k hmotnosti vozidla (PMR). Lisi se v zavislosti na
kategorii vozidla.

Vztazna akcelerace ayo ror S€ Vypocte podle tohoto vzorce:

a wot ref = 1.59 * log;o (PMR) — 1.41 pro PMR > 25
A wot ref = @ uban = 0,63 * logjo (PMR) — 0,09 pro PMR < 25

Faktor ¢astecného vykonu kp

Faktor castecného vykonu kp (viz bod 4.1.3.1) se pouzije pro
vazené slouceni vysledkti akceleracni zkousky a zkouSky pfi usta-
lené rychlosti vozidel kategorie M; a Nj.

U jinych zkousek nez s jednim rychlostnim stupném se misto
A wot ref POUZIJE @ awor test (ViZ bod 4.1.3.1).

Vybér prevodového poméru

Vybér prevodovych pomeéra pro zkousku zavisi na jejich specifické
akceleracni kapacité a,o s plné otevienou klapkou akceleratoru
podle vztazné akcelerace ay ror pozadované pii zkousce akcelerace
s plné otevienou klapkou akceleratoru.

Néktera vozidla mohou mit odlisné softwarové programy nebo
prevodové rezimy (napf. sportovni, zimni, adaptivni). Pokud ma
vozidlo rGzné rezimy umoziujici platnou akceleraci, vyrobce
vozidla musi technické zkusebné uspokojivé prokazat, ze vozidlo
je zkouseno v takovém rezimu, pii kterém se akcelerace nejvice
priblizuje a ot ref

Vozidla s pfevodovkou s ru¢nim fazenim, automatickou prevodov-
kou, adaptivni pfevodovkou nebo pievodovkou s plynule ménitel-
nymi ptevody (CVT), u kterych zkouska probiha s uzaméenymi
prevodovymi poméry

Tyto podminky jsou mozné pti vybéru pfevodovych poméri:

a) Pokud néktery pomér umoziuje akceleraci v pasmu dovolené
odchylky + 5 % vztazné akcelerace ayo o, Ktera nepievysuje
2,0 m/s®, provadi se zkouska s timto prevodovym pomérem.

b) Pokud zadny z pfevodovych pomérti neumoziuje pozadovanou
akceleraci, vybere se pfevodovy pomér i, ktery umoznuje vyssi
akceleraci, a prevodovy pomér i + 1, ktery umoziuje nizsi akce-
leraci, nez je hodnota vztazné akcelerace. Pokud hodnota akce-
lerace pti pievodovém poméru i neprekrodi 2,0 m/s?, pouziji se
pfi zkousce oba prevodové poméry. Vazeny pomér ve vztahu ke
vztazné akceleraci ayo ror S€ Vypocita takto:

k= (a wot ref — & wot (i+l))/(a wot (i) — a wot (i+l))

¢) Pokud hodnota akcelerace pii pievodovém poméru i piesahne
2,0 m/s’, pouZije se prvni prevodovy pomér, ktery umoZiiuje
akceleraci niz§i nez 2,0 m/s’> za piedpokladu, Ze prevodovy
pomér i + 1 umoziiuje akceleraci niz8$i nez a,p,,. V takovém
piipadé se pouziji dva rychlostni stupné, i a i + 1, véetné rych-
lostniho stupné i, pfi némz akcelerace piekro&i 2,0 m/s>. V ostat-
nich pfipadech se zadny jiny rychlostni stupein nepouZije. Akce-
lerace a,o (st dosazena pii zkousce se pouzije pro vypocet
faktoru ¢astecného vykonu kp misto aye¢ ref:
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4.1.2.1.4.2.

4.1.2.1.5.

4.1.2.1.6.

d) Pokud ma vozidlo pfevodovku, kterd umoziuje pouze jednu
volbu prevodového poméru, akceleracni zkouska se u takového
vozidla provede s timto vybérem rychlostniho stupné. DosaZena
akcelerace se poté pouzije pro vypocet faktoru casteéného
vykonu kp misto ayet ref:

e) Pokud se jmenovité otacky pfi tomto pievodovém poméru
prekroci predtim, nez vozidlo prekroc¢i pifimku BB', pouzije se
nasledujici vyssi rychlostni stuperi.

Vozidla s automatickou pfevodovkou, adaptivni pievodovkou
a prevodovkou s plynule ménitelnymi pievody (CVT), u kterych
zkouska probiha s neuzamcenymi pfevodovymi pomeéry:

Pouzije se poloha voli¢e rychlostniho stupné pro plné automaticky
provoz.

Hodnota akcelerace ayo osr pii zkouSce se vypocitd podle bodu
4.12.1.2.2.

Pii zkouSce se poté muiize zménit rychlostni stupeil na niz§i pomér
a vys§i akceleraci. Zména rychlostniho stupné na vys$i pomér
a niz8i akceleraci je nepiipustnd. Nesmi se fadit na prevodovy
pomér, ktery se nepouziva pii méstském provozu.

Je proto dovoleno zavést a pouzivat elektronicka nebo mechanicka
zafizeni, v¢etné nahradniho volice rychlostnich stupnt, aby se zabra-
nilo fazeni na niz§i prevodovy pomér, ktery se pii uvedenych
zkuSebnich podminkach pro méstsky provoz bézné nepouziva.

Dosazena akcelerace a,o (osr Mmusi byt vétsi nebo rovna a,pan.

Pokud je to mozné, pfijme vyrobce nalezita opatieni, aby zabranil
dosazeni hodnoty akcelerace ayo o5 VYSSi nez 2,0 m/s>.

Dosazena akcelerace ayor st S€ poté pouZije pro vypocet faktoru
Caste¢ného vykonu kp (viz bod 4.1.2.1.3) misto aye¢ ref:

Akcelera¢ni zkouska

Vyrobcee stanovi polohu vztazného bodu pted pifimkou AA' pro plné
seSlapnuti pedalu akceleratoru. Akcelerator se plné seslapne (jak
nejrychleji je to mozné), jakmile vztazny bod vozidla dosdhne
uvedeného bodu. Pedal akceleratoru zistane seSlapnuty, dokud
zad’ vozidla nepiekro¢i pfimku BB'. Akcelerator se poté uvolni,
jak nejrychleji je to mozné. Misto plného seslapnuti pedalu akcele-
ratoru se uvede do zkuSebniho protokolu. Technicka zkusebna musi
mit moznost provést predbézné zkousky.

U kloubovych vozidel, ktera sestavaji ze dvou neoddélitelnych
jednotek povazovanych za jediné vozidlo, se na navés pii stanoveni
okamziku ptekroceni pifimky BB' nebere ohled.

Zkouska pfi ustalené rychlosti

Zkouska pii ustalené rychlosti se provadi se stejnymi rychlostnimi
stupni jako akceleracni zkouSka a pfi ustalené rychlosti 50 km/h
s dovolenou odchylkou + 1 km/h mezi pfimkami AA' a BB
Béhem zkousky pfi ustalené rychlosti je akcelerator v takové poloze,
aby se udrzovala ustalena rychlost mezi ptimkami AA' a BB/, jak je
stanoveno. Pokud je pfi akceleracni zkouSce uzamcen rychlostni
stupen, pii zkouSce pii ustalené rychlosti se uzamkne tentyz rych-
lostni stupen.

Zkouska pfi ustalené rychlosti se nevyzaduje u vozidel s PMR < 25.
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4.1.2.2.

4.1.2.2.1.
4.1.2.2.1.1.

4.1.2.2.1.2.

Vozidla kategorii M, > 3 500 kg, M3, N, N3

Dréaha osy vozidla musi béhem celé zkousky, od najezdu k pfimce
AA' po piekroceni piimky BB' zadi vozidla, co nejptesnéji sledovat
piimku CC'. Zkouska se provadi bez ptivésu nebo navésu. Neni-li
piivés snadno oddélitelny od tazného vozidla, nebere se na né&j pii
ur¢eni prekroCeni piimky BB' ohled. Ma-li vozidlo zafizeni jako
michacka na betonovou smés, kompresor atd., nesmi byt takové
zatizeni b&hem zkousky v provozu. Zkusebni hmotnost vozidla
musi byt uvedena v tabulce uvedené v bodé 3.2.1.

Cilové podminky kategorie M, > 3 500 kg, N,

V okamziku, kdy vztazny bod piekro¢i piimku BB', museji byt
otacky motoru ngg mezi 70 % a 74 % otacek S, pfi nichz motor
dosahuje maximalniho jmenovitého vykonu, a rychlost vozidla musi
byt 35 km/h £ 5 km/h. Mezi piimkou AA' a pfimkou BB' je nutno
zajistit stabilni akceleraci.

Cilové podminky kategorie M3, Ns:

V okamziku, kdy vztazny bod piekroc¢i piimku BB', museji byt
otacky motoru ngg mezi 85 % a 89 % procenty otacek S, pfi
nichz motor dosahuje maximalniho jmenovitého vykonu, a rychlost
vozidla musi byt 35 km/h £ 5 km/h. Mezi pfimkou AA' a pfimkou
BB' je nutno zajistit stabilni akceleraci.

Vybér prevodového poméru
Vozidla s pfevodovkou s ruénim fazenim

Je nutné zajistit stabilni akceleraci. Vybér rychlostniho stupné je
uréen cilovymi podminkami. Pokud rozdil v rychlosti piekro¢i
stanovenou dovolenou odchylku, probéhne zkouska se dvéma rych-
lostnimi stupni, jednim s vys§i a jednim s niz$i rychlosti, nez je
rychlost cilova.

Pokud cilové podminky spliiuje vice nez jeden rychlostni stupen,
zvoli se ten, ktery se nejvice pfiblizuje 35 km/h. Pokud cilovou
podminku pro v nespliiuje zadny rychlostni stupen, provede se
zkouska se dvéma rychlostnimi stupni, jednim s vys§i a jednim
s niz8i rychlosti neZ vi. Cilovych ota¢ek motoru se musi dosah-
nout v kazdém pfipadé.

Je nutné zajistit stabilni akceleraci. Pokud stabilni akceleraci nelze
pfi nékterém rychlostnim stupni zajistit, nebere se na tento rych-
lostni stupent ohled.

Vozidla s automatickou ptevodovkou, adaptivni pievodovkou
a prevodovkou s plynule ménitelnymi pievody (CVT)

Pouzije se poloha voli¢e rychlostniho stupné pro plné automaticky
provoz. Pti zkousce se poté mize zménit rychlostni stupenn na nizsi
pomér a vyssi akceleraci. Zména rychlostniho stupné na vyssi
pomér a nizsi akceleraci neni dovolena. Pfi zkusebnich podminkach
se nesmi fadit na pfevodovy pomér, ktery se nepouziva pii mést-
ském provozu. Je proto dovoleno zavést a pouzivat elektronické
nebo mechanické zafizeni, vcetné nahradniho volice rychlostnich
stupiili, aby se zabranilo fazeni na niz§i prevodovy pomér, ktery
se pfi uvedenych zkuSebnich podminkdch pro méstsky provoz
bézné nepouziva.

Pokud konstrukce pfevodi vozidla poskytuje jen jednu volbu rych-
lostniho stupné (pohonu), ktery b&hem zkouSky omezuje otacky
motoru, probéhne zkouska pouze pii cilové rychlosti vozidla.
Pokud kombinace motoru a pievodovky vozidla nesplituje poza-
davky stanovené v bodé¢ 4.1.2.2.1.1, provede se zkouska pouze pii
cilové rychlosti vozidla. Cilova zkusebni rychlost vozidla (vgp') je
rovna 35 km/h £ 5 km/h. Zména rychlostniho stupné na vyssi
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4.1.2.2.2.

4.1.3.1.

pomér a niz§i akceleraci je mozna poté, co vztazny bod vozidla
prekro¢i piimku PP'. Museji se provést dvé zkousky, jedna pii
cilové rychlosti viese = vpp + 5 km/h a druhd pii cilové rychlosti
Viest = Vpp' — 5 km/h. Hodnotou, ktera se zaznamena, je hladina
akustického tlaku ziskana pii zkousce s nejvy$Simi otackami
motoru, které¢ se dosahlo mezi ptimkami AA' a BB'.

Akcelera¢ni zkouska

V okamziku, kdy vztazny bod vozidla prekroCi pfimku AA', se
akcelerator plné sesldpne (aniz by se automaticky zaradil nizsi rych-
lostni stupen, nez se bézné¢ pouziva pii méstském provozu) a takto
se podrzi, dokud zad’ vozidla nepiekro¢i ptimku BB'; vztazny bod
ale musi byt nejmén¢ 5 m za piimkou BB'. Poté se akcelerator
uvolni.

U kloubovych vozidel, ktera sestavaji ze dvou neoddélitelnych
jednotek povazovanych za jediné vozidlo, se na navés pfi stanoveni
okamziku ptekroceni pfimky BB' nebere ohled.

Interpretace vysledki

Maximalni hladina akustického tlaku vazena vahovou kiivkou
A zaznamenana pii kazdém prijezdu vozidla mezi ptimkami AA'
a BB' se zapiSe. Jsou-li zaznamenany zvukové $picky, které zjevné
nesouviseji s celkovou hladinou akustického tlaku, k danému méfeni
se neptihlizi. Na kazdé strané vozidla a u kazdého pifevodového
poméru se méfi nejméné Ctyfikrat u kazdé zkuSebni podminky.
Leva a prava strana se mize méfit soubézné nebo postupné. Prvni
Ctyfi po sobé nasledujici platné vysledky méfeni v rozsahu 2 dB(A),
které umozni vymazani neplatnych vysledkt (viz bod 3.1), se
pouziji pro vypocet kone¢ného vysledku pro dotyénou stranu
vozidla. Vypocita se aritmeticky primér pro kazdou stranu zvlast.
Pribézny vysledek je vyssi hodnota ze dvou aritmetickych pramért
zaokrouhlenych na jedno desetinné misto.

Meteni rychlosti na pfimkach AA', BB' a PP' se zaznamenaji
a pouziji pfi vypoctu na jedno platné desetinné misto.

Vypocitana akcelerace ay; o S€ zaznamena na dvé desetinna mista.

Vozidla kategorii M;, N; a M, < 3 500 kg

Vypocitané hodnoty pro akceleracni zkousku a zkousku pfi ustalené
rychlosti se ziskaji takto:

Lwot rep = Lwot (i+1) +k* (Lwot(i) - Lwot (i+l))

Lcrs rep Lcrs(i+1) +k* (Lcrs i — Lcrs (i+1))

kde k = (a—wot ref — Awot (i+1))/(a—wot (i) — Awot (i+l))

U zkousky s jedinym pievodovym pomérem jsou tyto hodnoty
vysledkem jednotlivé zkousky.

Konecny vysledek se vypoc€itd kombinaci Lyt rep @ Lers rep pomoci
této rovnice:

= £
Lurban - Lwot rep — kP (Lwot rep — Lcrs rep)

Véahovy faktor kp udavéa faktor caste¢ného vykonu pro meéstsky
provoz. U zkousek pro vice nez jeden rychlostni stupen se kp
vypocita takto:

kP =1- (aurban/ Awot ref)
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4.13.2.

4.2.
4.2.1.

4.2.2.

4.2.3.

423.1.

4.2.4.

4.2.5.

4.25.1.

4.252.

U zkousek, pro které je pifedepsan pouze jeden rychlostni stupen, se
kp vypocita takto:

kp = 1 — (aurban/awot test)
Je-li ayor test NIZSI NEZ Ayrpan:
kp =0

Vozidla kategorii M, > 3 500 kg, M3, Nj, N;

Pokud se provadi zkouska pouze s jednim rychlostnim stupném,
kone¢ny vysledek odpovida prubéznému vysledku. Pokud se
zkouska provadi se dvéma rychlostnimi stupni, vypocita se aritme-
ticky pramér pribéznych vysledki.

Mefeni akustického tlaku stojicich vozidel
Hladina akustického tlaku v blizkosti vozidel

Vysledky meéfeni se zanesou do zkuSebniho protokolu uvedeného
v doplitku k dodatku 2 k piiloze L.

Akusticka méfeni

Pro méfeni se pouzije presny zvukomér nebo rovnocenny méfici
systém, jak jsou definovany v bod¢ 2.1

Zkusebni misto — podminky prostiedi, viz obrazky 2 a 3a az 3d
v dodatku

V blizkosti mikrofonu nesmé&ji byt zadné ptekazky, které by mohly
mit vliv na akustické pole, a nikdo se nesmi nachazet mezi mikro-
fonem a zdrojem hluku. Osoba, ktera méfi, se nesmi nachazet na
misté, ze kterého by ovliviiovala namétené udaje.

Rusivé zvuky a vliv vétru

Udaje na méficim pfistroji vyvolané hlukem pozadi a vétrem museji
byt nejméné o 10 dB(A) nizsi nez méfena hladina akustického tlaku.
Na mikrofonu muze byt uzit vhodny kryt proti vétru za piedpo-
kladu, Ze se v Gvahu vezme jeho vliv na citlivost mikrofonu (viz
bod 2.1).

Metoda méteni
Povaha a pocet méteni

V pribéhu pracovni periody podle bodu 4.2.5.3.2.1 se zmé&fi maxi-
malni hladina akustického tlaku vazena vahovou kiivkou A a vyjad-
fena v decibelech (dB(A)).

V kazdém bod¢ méfeni se provedou nejméné tii méfeni.

Umisténi a piiprava vozidla

Vozidlo se umisti do stfedové €asti zkuSebniho useku, voli¢ rych-
lostniho stupné je piefazeny do neutralni polohy a spojka seslap-
nutd. Pokud to konstrukce vozidla neumoZni, prob¢hne zkouska
podle pravidel vyrobce pro zkousku motoru se stojicim vozidlem.
Pied kazdou sérii méfeni se motor musi uvést do béznych provoz-
nich podminek, které uvadi vyrobce.

Je-li vozidlo vybaveno jednim nebo vice ventilatory s automatickym
ovladacim mechanismem, nesmi se béhem méfeni hladiny akustic-
kého tlaku do tohoto mechanismu zasahovat.

Pokud je namontovan kryt motoru nebo viko motorového prostoru,
musi byt uzavien/o.
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4.2.5.3.

4.253.1.
4.253.1.1.

4.253.1.2.

4.25.3.1.3.

4.253.14.

4.25.3.1.5.

4253.1.6.

4.2.53.2.
4.253.2.1.

Méfeni hluku v blizkosti vyfuku, viz obrazky 2 a 3a az 3d
v dodatku.

Polohy mikrofonu

Mikrofon musi byt umistén ve vzdalenosti 0,5 m = 0,01 m od
vztazného bodu vyfukového potrubi uvedeného na obrazcich 2
a 3a az 3d v dodatku a s prutokovou osou konce potrubi musi svirat
thel 45° (£ 5°). Mikrofon musi byt ve vySce vztazného bodu, ne
vSak nize nez 0,2 m nad povrchem zemé. Vztazna osa mikrofonu
musi leZet v rovin€ rovnobézné s povrchem zemé a musi sméfovat
k vztaznému bodu na vyustce vyfuku. Pokud jsou mozné dvé
polohy mikrofonu, zvoli se umisténi dale od podélné osy vozidla.
Pokud prutokova osa potrubi vyustky vyfuku svira s podélnou osou
vozidla thel 90°, umisti se mikrofon do bodu nejdale od motoru.

U vozidel, jejichz vyfuk ma vyustky vzdalené vice nez 0,3 m od
sebe, se méfeni provadéji pro kazdou vyustku. Nejvyssi hodnota se
zaznamena.

Ma-li vyfuk dvé a vice vyustek, které jsou od sebe vzdaleny méné
nez 0,3 m a které jsou napojeny na tentyz tlumic, provadi se pouze
jedno meéfeni. Poloha mikrofonu se ur¢i vuéi vyustce, ktera se
nachdzi nejblize nejodlehlejsimu okraji vozidla nebo, pokud takova
vystka neexistuje, vici vyustce, ktera je nejvyse nad zemi.

U vozidel s vyfukem ve svislé poloze (napf. uzitkova vozidla) se
mikrofon umisti ve vy$i vyustky vyfuku. Jeho osa bude svisla
a mikrofon bude sméfovat nahoru. Musi byt ve vzdalenosti
0,5 m £ 0,01 m od vztazného bodu na vyfukovém potrubi, ne
vSak méné nez 0,2 m od strany vozidla nejblize k vyustce vyfuku.

Nachazeji-li se vyustky vyfuku pod karosérii vozidla, mikrofon se
umisti nejméné 0,2 m od nejblizsi konstrukéni ¢asti vozidla, co
nejblize, ale nikdy méné nez 0,5 m, ke vztaznému bodu na
vyfukovém potrubi, ve vySce 0,2 m nad zemi a ne v piimce
s prutokem vyfukovych plynu. Neni-li to fyzicky mozné, nemusi
byt pozadavek na velikost tthlu podle bodu 4.2.5.3.1.1 splnén.

Priklady polohy mikrofonu v zivislosti na umisténi vyfukového
potrubi jsou uvedeny na obrazcich 3a az 3d v dodatku.

Provozni podminky motoru
Cilové otacky motoru

— 75 % otacek motoru S u vozidel se jmenovitymi otackami
< 5000 min.”'

— 3750 min.”" u vozidel se jmenovitymi oti¢kami vy$iimi neZ
5000 min.”", ale niz§imi nez 7 500 min.™"

— 50 % otacek motoru S u vozidel se jmenovitymi otdckami
> 7500 min.".

Pokud vozidlo nemtize dosahnout takové vyse otacek motoru, cilové
otacky motoru musi byt o 5 % niz§i nez maximalni mozné otacky
pii zkousSce se stojicim vozidlem.
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425322,

4.25.3.23.

4.2.6.

5.1.

5.2.

Zkusebni postup

Otacky motoru se postupné zvySuji z volnobéznych na cilové, ale
nepiekraCuji pasmo dovolené odchylky + 3 % cilovych otacek
motoru a drzi se na ustdlené hladin€. Poté se akcelerator rychle
uvolni a otacky motoru se navrati do volnobéhu. Hladina akustic-
kého tlaku se méfi po pracovni periodu, ktera zahrnuje udrzovani
ustalenych otacek motoru po dobu 1 sekundy a celou dobu poklesu
ota¢ek. Maximalni udaj zvukoméru v prubéhu této doby méfeni
zaokrouhleny na jedno desetinné misto predstavuje zkuSebni
hodnotu.

Potvrzeni platnosti zkousky

Meteni se povazuje za platné, pokud se zkusSebni otacky motoru
neodchyluji od cilovych otacek motoru o vice nez = 3 % minimalné
po dobu 1 sekundy.

Vysledky

U kazdé polohy se musi méfit nejméné tfikrat. ZapiSe se maximalni
hladina akustického tlaku vazena védhovou kfivkou A zaznamenana
béhem kazdého ze tii méfeni. Prvni tfi po sobé nasledujici platné
vysledky méfeni v rozsahu 2 dB(A), které umozni vymazani neplat-
nych vysledki (s pfihlédnutim k pozadavkim na zkuSebni misto
uvedenym v bod¢ 3.1), se pouziji pro stanoveni kone¢ného vysledku
pro danou polohu méfeni. Konecny vysledek tvofi maximalni
hladina akustického tlaku ze vSech poloh a ze vSech tii vysledku
meéfeni.

Hluk z vozidla s hybridnim elektrickym pohonem kategorie M; za
jizdy, u kterého spalovaci motor nemuze bézet, pokud vozidlo stoji
(Gdaje zaznamenavané pro usnadnéni zkouseni vozidla v provozu).

Za ucelem usnadnéni zkousky shody v provozu vozidel s hybridnim
elektrickym pohonem, u kterych spalovaci motor nemutze bézet,
pokud vozidlo stoji, se k nasledujicim informacim tykajicim se
méfeni hladiny akustického tlaku provedenych podle bodu 4.1
ptilohy II pro motorova vozidla za jizdy odkazuje jako k referenénim
udajum shody v provozu:

a) rychlostni stupent (i) nebo, u vozidel zkouSenych bez uzamce-
nych pfevodovych pomérii, poloha volice rychlostniho stupné
zvolend pro zkousku;

b) poloha provozniho spinace béhem méfeni hladiny akustického
tlaku Lyt gy (je-li spina¢ nainstalovan)

c) délka predcasné akcelerace Ipp v m;

d) primérna rychlost vozidla v km/h na pocatku akceleracni
zkousky s pIné otevienou Skrtici klapkou na rychlostni stupen

(i) a

e) hladina akustického tlaku L v dB(A) pii zkousce s plné
otevienou skrtici klapkou a na ptevodovy stupeit (i), definovana
jako vyssi ze dvou hodnot, které vzeSly ze zprimérovani
vysledkt jednotlivych méfeni pro kazdou polohu mikrofonu.

Referenéni tidaje shody v provozu se zanesou do certifikatu EU
schvaleni typu podle bodu 2.3 dopliiku dodatku 2 k pfiloze 1.
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Dodatek

Obrazky
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Obrazek 1: Polohy pro méfeni vozidel za jizdy
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Obrazek 2: Vztazny bod

pohled shora
pohled z boku
méfend trubka
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vztazny bod

povrch vozovky
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Obrazek 3a Obrazek 3b
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Obrazky 3a az 3d:: Priklady polohy mikrofonu v zavislosti na umisténi vyfuko-
vého potrubi
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PRILOHA III

MEZNi HODNOTY

Hladina akustického tlaku nameéfend v souladu s ustanovenimi prilohy II, mate-
maticky zaokrouhlena na nejblizsi celé ¢islo, nesmi pfekrocit tyto mezni hodnoty:

Kategorie . o . Mezni hodnoty vyjadiené v dB(A)
vozidla Popis kategorie vozidla [decibely(A)]
Faze 2 pouzitelna pro novy | Faze 3 pouzitelna pro novy
Faze 1 pouzitelna pro nové typ vozidla ode dne typ vozidla ode dne
typy vozidel ode dne 1. Cervence 2020 a pro 1. Cervence 2024 a pro
1. cervence 2016 prvni registraci ode dne prvni registraci ode dne
1. cervence 2022 1. Cervence 2026
Vozidla pouzivand pro
M pfepravu cestujicich
pomér vykonu k hmotnosti . . .
M, < 120 KW/1000 kg 720) 00 68 ()
120 kW/1000 kg < pomér
M, vykonu k hmotnosti < 160 73 71 69
kW/1000 kg
160 kW/1000 kg < pomér
M, vykonu k hmotnosti 73 73 7
pomér vykonu k hmotnosti
> 200 kW/1000 kg
M, pocet sedadel < 4 75 74 72
bod R sedadla fidice < 450
mm od zemé
M, hmotnost < 2500 kg 72 70 69
2500 kg < hmotnost 4
M, <3500 kg 7 72 71
3500 kg < hmotnost
< 5000 kg;
M, jmenovity vykon motoru 7 3 72
< 135 kW
3500 kg < hmotnost
< 5000 kg;
M, jmenovity vykon motoru 75 4 2
> 135 kW
jmenovity vykon motoru
M; <150 kW 76 74 73 ()
150 kW < jmenovity vykon
M motoru < 250 kW 78 77 76()
jmenovity vykon motoru )
M; > 250 kW 80 78 77 ()
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Kategorie . . . Mezni hodnoty vyjadiené v dB(A)
vozidla Popis kategorie vozidla [decibely(A)]
Faze 2 pouzitelna pro novy | Faze 3 pouzitelna pro novy
Faze 1 pouzitelna pro nové typ vozidla ode dne typ vozidla ode dne
typy vozidel ode dne 1. ¢ervence 2020 a pro 1. Cervence 2024 a pro
1. Cervence 2016 prvni registraci ode dne prvni registraci ode dne
1. cervence 2022 1. Cervence 2026
Vozidla pouzivana pro
N pfepravu nakladu
N, hmotnost < 2500 kg 72 71 69
2500 kg < hmotnost

Ny < 3500 kg 74 73 71
jmenovity vykon motoru

N, <135 kW 77 75 () 74 (%)
jmenovity vykon motoru

N, > 135 kW 78 76 (3 75 ()
jmenovity vykon motoru )

N3 < 150 kW 79 77 76 (3
150 kW < jmenovity vykon 5

Ns motoru < 250 kW 81 9 770)
jmenovity vykon motoru ,

N3 > 250 kW 82 81 79 ()

Mezni hodnoty se zvySuji o 1dB (2 dB(A) pro kategorie N3 a Mj3) u vozidel, kterd spliiuji pfislusnou definici terénnich vozidel
stanovenou v bod¢ 4 ¢asti A piilohy II smérnice 2007/46/ES.
U vozidel kategorie M plati zvy$ené mezni hodnoty pro terénni vozidla pouze tehdy, pokud je maximalni technicky pfipustna hmotnost
nalozen¢ho vozidla vyssi nez 2 tuny.
Mezni hodnoty se zvySuji o 2 db(A) u vozidel piistupnych pro invalidni vozik a u pancéfovanych vozidel definovanych v pfiloze 11
smérnice 2007/46/ES.
(") Vozidla M, odvozena z vozidel Ny:
Vozidla M; s bodem R > 850 mm od zemé a celkovou pifipustnou hmotnosti nalozeného vozidla vyssi nez 2500 kg musi spliiovat
mezni hodnoty vozidel N; (2500 kg < hmotnost < 3500 kg)
(®) + 2 roky pro novy typ vozidla a + 1 rok pro registraci novych vozidel
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PRILOHA IV

SYSTEMY TLUMENI HLUKU S AKUSTICKY ABSORBUJICiMI

1.1.

1.2.
1.2.1.

1.2.2.

VLAKNITYMI MATERIALY
OBECNE

Vlaknité materialy tlumici hluk mohou byt pouzity v systémech tlumeni
hluku nebo jejich konstrukénich €astech, pokud je splnéna alesponi jedna
z nasledujicich podminek;

a) vyfukovy plyn nepfichazi do styku s vlaknitymi materialy;

b) systém tlumeni hluku nebo jeho konstrukéni ¢asti patii do stejné
konstrukéni skupiny jako systémy nebo konstrukéni €asti, u nichz
bylo béhem procesu EU schvaleni typu v souladu s pozadavky tohoto
natizeni pro jiny typ vozidla prokazano, ze nepodléhaji zhorSeni stavu.

Pokud neni splnéna ani jedna z podminek uvedenych v prvnim
pododstavci pism. a) a b), cely systém tlumeni hluku nebo jeho
konstrukéni ¢asti se podrobi obvyklému zabéhu s pouzitim jednoho ze
ti zafizeni a postupti popsanych v bodech 1.1, 1.2 a 1.3.

Pro ucely pism. b) prvniho pododstavce se skupinou systému tlumeni
hluku nebo konstrukénich ¢asti systému tlumeni hluku rozumi skupina
systémi tlumeni hluku nebo jejich konstrukénich ¢asti, v niz se vSechny
z nasledujicich charakteristik shoduji:

a) pritomnost ¢istého toku plynu poté, co vyfukové plyny projdou pies
absorpéni vlaknity material, se kterym jsou ve styku;

b) druh vlaken;

c) pripadné specifikace pojiva;

d) primérné rozméry vlaken;

¢) minimalni objemové hmotnost baleni materialu v kg/m>;

f) maximalni sty¢na plocha mezi proudicim plynem a absorpcnim mate-
ridlem.

Priibézny silni¢ni provoz v délce 10 000 km

50 + 20 % tohoto provozu zahrnuje méstsky provoz a zbytek dalkové
jizdy pfi vysoké rychlosti. Priibézny silni¢ni provoz mtize byt nahrazen
odpovidajicim programem na zkusebni draze.

Oba rychlostni rezimy by se mély prostfidat minimaln¢ dvakrat.

Uplny zkudebni program zahrnuje nejméné 10 prestavek trvajicich
nejméné tii hodiny, aby se napodobil Ucinek ochlazeni a piipadné
kondenzace.

Zab¢h na zkuSebnim stavu

Pfi pouziti standardnich soucasti a v souladu s pokyny vyrobce se systém
tlumeni hluku nebo jeho konstrukéni €asti musi namontovat do vozidla
uvedeného v bodé 1.3 piilohy I nebo na motor uvedeny v bod¢ 1.4
ptilohy 1. V piipadé vozidla uvedeného v bod¢é 1.3 piilohy I musi byt
vozidlo postaveno na valcovém dynamometru. V piipadé motoru uvede-
ného v bodé 1.4 piilohy I musi byt motor pfipojen k dynamometru.

Zkouska se provadi v Sesti Sestihodinovych periodach s ptestavkami mezi
periodami po dobu nejméné 12 hodin, aby se napodobil u¢inek ochlazeni
a ptipadné kondenzace.
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1.2.3.

1.2.4.

1.3.
1.3.1.

V prubéhu kazdé Sestihodinové periody je motor provozovan za téchto po
sobé jdoucich podminek:

a) pétiminutovy usek pfi volnobéhu;

b) jednohodinovy tusek pifi 1/4 zatizeni a 3/4 maximalnich jmenovitych
otacek (S);

c) jednohodinovy tusek pfi 1/2 zatizeni a 3/4 maximalnich jmenovitych
otacek (S);

d) desetiminutovy usek pii plném zatizeni a 3/4 maximalnich jmenovi-
tych otacek (S);

S

~

patnactiminutovy usek pfi 1/2 zatizeni a pii maximélnich jmenovitych
otackach (S);

f) tficetiminutovy tsek pii 1/4 zatizeni a pfi maximalnich jmenovitych
otackach (S).

Celkové trvani téchto Sesti usekl: téi hodiny.

Kazda perioda musi zahrnovat dva sledy souborti téchto podminek
v pofadi od a) do f).

Béhem zkousky nesméji byt systém tlumeni hluku nebo jeho konstrukéni
Casti chlazeny nucenym ofukovanim napodobujicim obvyklé obtékani
vozidla. Na zadost vyrobce vSak mohou byt systém tlumeni hluku nebo
jeho konstrukéni Casti chlazeny tak, aby nebyla pifekrocena teplota
méfend na jeho vstupu za jizdy vozidla pfi maximadlni rychlosti.

Zabéh pulzovanim

Systém tlumeni hluku nebo jeho konstrukéni ¢asti museji byt namonto-
vany do vozidla uvedeného v bodé 1.3 ptilohy I nebo motoru uvedeného
v bod¢ 1.4 prilohy 1. V prvém piipadé musi byt vozidlo postaveno na
valcovém dynamometru.

V druhém ptipadé musi byt motor pfipojen k dynamometru. Na vyustku
systému tlumeni hluku se pfipoji zkuSebni zafizeni, jehoz podrobné
schéma je uvedeno na obrazku 1 v dodatku k této pfiloze. Jakakoli
jina aparatura poskytujici rovnocenné vysledky je pfijatelna.

Zkusebni zafizeni se sefidi tak, aby prutok vyfukovych plyni byl stéidaveé
pferusSovan a obnovovan rychle ptisobicim ventilem po 2 500 cykld.

Ventil se musi otevfit, jakmile protitlak ve vyfuku méfeny nejméné 100
mm od vstupni pfiruby po sméru pritoku vyfukovych plynid dosahne
hodnoty mezi 0,35 a 0,40 kPa. Musi se uzaviit, jakmile se tento tlak
nelisi o vice nez 10 % od stabilizované hodnoty pii otevieném ventilu.

Casovy spina¢ se nastavi na dobu priitoku vyfukového plynu, ktera
vyplyva z ustanoveni bodu 1.3.3.

Otacky motoru se rovnaji 75 % otacek (S), pfi nichz ma motor maximalni
vykon.

Vykon zaznamenany dynamometrem musi ¢init 50 % vykonu méfeného
s plné otevienou klapkou akceleratoru pii 75 % otacek motoru (S).

Pii zkousce se uzaviou vSechny odvodinovaci otvory.
Cela zkouska musi byt ukoncena do 48 hodin.

V ptipadé potieby se po kazdé hodiné zafadi doba na ochlazeni.
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Dodatek

Obrazek 1

Zkusebni zafizeni pro zab¢h pulzovanim

1. Vstupni pfiruba nebo objimka pro pfipojeni k zadni casti zkouSeného
systému tlumeni hluku.

2. Rucné ovladany regulacni ventil.

3. Vyrovnavaci nadrz o maximalni kapacité 40 1 pfi dob& pInéni nejméné jedna
sekunda.

4. Tlakovy spina¢ pracujici v rozsahu 0,05 az 2,5 bard.

5. Casovy spinag

6. Pocitadlo impulzi

7. Rychle pusobici ventil, jako je ventil vyfukové brzdy o priméru 60 mm
ovladany pneumatickym valcem vyvozujicim silu 120 N pifi 4 barech.
Doba odezvy jak pfi otevirani, tak pfi zavirani nesmi piekrocit 0,5 s.

8. Odvod vyfukovych plynt.

9. Ohebné potrubi.

10. Tlakomér.
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PRILOHA V

HLUK TLAKOVZDUSNYCH SYSTEMU

METODA MERENI

Meti se na stojicim vozidle s mikrofonem umisténym v polohach 2 a 6
zobrazenych na obrazku 1 v dodatku. Zaznamenava se nejvy$si hladina
akustického tlaku vazena vahovou kfivkou A pfi odfouknuti regulatoru
tlaku a pfi odfuku jak provozni, tak i parkovaci brzdy.

Hluk pii odfouknuti regulatoru tlaku se méfi pii chodu motoru s volnobé-
znymi otackami. Odfuk je zaznamenavan pii ovladani provozni a parkovaci
brzdy; pred kazdym méfenim se tlakovzdu$nad jednotka naplni nejvysSim
piipustnym provoznim tlakem a pak se motor vypne.

HODNOCEN{ VYSLEDKU

V kazdé poloze mikrofonu se provedou dvé méfeni. Kazdy udaj pfistroje se
snizi o 1 dB(A), aby byly vzaty v uvahu nepfesnosti méficich piistroji. Tato
snizena hodnota je povazovana za vysledek méfeni. Vysledky se povazuji za
platné, pokud rozdil mezi méfenimi v jedné poloze mikrofonu nepiekroci
2 dB(A). Jako vysledek se bere nejvyssi naméfena hodnota. Pokud tato
hodnota prekroci mezni hodnotu hladiny akustického tlaku o 1 dB(A),
provedou se v odpovidajici poloze mikrofonu dvé dodate¢na méfeni.
V tomto piipadé museji tfi ze ¢ty vysledkl méfeni ziskanych v této poloze
museji vyhovovat mezni hodnoté hladiny akustického tlaku.

MEZN{ HODNOTA

Hladina akustického tlaku nesmi pfekrocit mezni hodnotu 72 dB(A).
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Dodatek

Obrazek 1: Polohy mikrofonu pro méfeni hluku tlakovzdusného systému

b &

e 70m —{

microphone g 2 microphone

Méfeni se provadi na stojicim vozidle podle obrazku 1 pfi vyuziti dvou poloh
mikrofonu ve vzdalenosti 7 m od obrysu vozidla a ve vysce 1,2 m nad zemi.
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2.1.

2.2.

2.3.

PRILOHA VI

KONTROLY SHODNOSTI VYROBY VOZIDEL

OBECNE

Pozadavky této piilohy odpovidaji zkouSce, jiz se kontroluje shodnost
vyroby podle bodu 5 pfilohy 1.

ZKUSEBNI POSTUP
Zku$ebni misto a méfici pfistroje museji odpovidat popisu v piiloze II.

Zkousené vozidlo nebo vozidla se podrobi zkousce méteni hluku vozidla za
jizdy stanovené v bodé¢ 4.1 prilohy II.

Hluk tlakovzdusnych systému

Vozidla s maximalni technicky pfipustnou hmotnosti nalozeného vozidla
prevysSujici 2 800 kg a vybavena tlakovzdusnymi systémy se museji
podrobit dopliujici zkousce na meéfeni hluku tlakovzdusnych systému
stanovené v bodé 1 pfilohy V.

Dalsi ustanoveni tykajici se emisi hluku (ASEP)

Vyrobee vozidla posoudi shodu s ASEP prostfednictvim vhodného hodno-
ceni nebo muze provést zkousku popsanou v piiloze VIIL

VYBER VZORKU A HODNOCEN[ VYSLEDKU

Vybere se jedno vozidlo, na némz se provedou zkousky stanovené v bodé
2 této prilohy. Nepiekracuje-li hladina akustického tlaku zkouseného
vozidla mezni hodnotu stanovenou v pfiloze III, a pfipadné¢ v bodu 3
prilohy V, o vice nez 1 dB(A), typ vozidla se povazuje za vyhovujici
pozadavkiim tohoto nafizeni.

Jestlize jeden z vysledkt zkousky nespliuje pozadavky na shodnost vyroby
uvedené v priloze X smérnice 2007/46/ES, provede se zkouska na dalSich
dvou vozidlech stejného typu v souladu s bodem 2 této pfilohy.

Jestlize vysledky zkousek druhého a tfetiho vozidla spliuji pozadavky na
shodnost vyroby uvedené v pfiloze X smérnice 2007/46/ES, vozidlo se
povazuje za vyhovujici ustanovenim o shodnosti vyroby.

Jestlize jeden z vysledkti zkousky druhého nebo tietiho vozidla nespliuje
pozadavky na shodnost vyroby uvedené v pfiloze X smérnice 2007/46/ES,
typ vozidla se povazuje za nevyhovujici pozadavkiim tohoto naiizeni
a vyrobce musi pfijmout nezbytna opatieni k obnoveni shodnosti.
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PRILOHA VII

METODA MERENI PRO POSOUZENI SHODY S DALSIiMI

2.2.

2.3.

2.4.

USTANOVENIMI TYKAJICIMI SE EMISi HLUKU (ASEP)

OBECNE

Tato ptiloha popisuje metodu méfeni pro posouzeni shody s dalSimi
ustanovenimi tykajicimi se emisi hluku (ASEP) stanovenymi v ¢lanku 7.

Pii zadosti o EU schvaleni typu neni povinné provadét skutecné zkousky.
Vyrobce podepiSe prohlaseni o shodé stanovené v dodatku k této ptiloze.
Schvalovaci organ si muze vyzadat dalsi informace ohledné prohlaseni
o shod¢ a provést nize popsané zkousky.

Postup podle této prilohy vyZzaduje provedeni zkouSky podle piilohy II
Zkouska uvedena v pfiloze II se provede na stejné zkusebni draze za
podminek podobnych podminkam pozadovanym pro zkousky stanovené
v této ptiloze.

METODA MERENI{
Meéfici piistroje a podminky méfeni

Neni-li uvedeno jinak, jsou meéfici piistroje, podminky meéfeni a stav
vozidla shodné s méficimi pifistroji, podminkami méfeni a stavem vozidla
uvedenymi v bodech 2 a 3 ptilohy II.

Pokud ma vozidlo rizné rezimy, které maji vliv na emise hluku, museji
vSechny rezimy spliiovat pozadavky stanovené v této piiloze. Pokud
vyrobce provadi zkousky jako dikaz schvalovacimu organu, Ze jsou
tyto pozadavky splnény, musi byt rezimy, které byly pii téchto zkouskach
pouzity, uvedeny ve zkuSebnim protokolu.

Zkusebni metoda

Neni-li stanoveno jinak, pouziji se podminky a postupy uvedené v bodech
4.1 az 4.1.2.1.2.2 pfilohy II. Pro ucely této ptilohy se méfi a hodnoti
vzdy jen jedna zkuSebni jizda.

Regulaéni rozsah

Provozni podminky jsou néasledujici:

RyCthSt vozidla VAA ASEP- VAA = 20 km/h
Akcelerace vozidla a,q; asep: awor < 5,0 m/s’
Otééky motoru Ngg ASgp ngg < 2,0 * PMR70’222 * s nebo

ngg < 0,9 * s, podle toho, ktera hodnota je nejnizsi
Rychlost vozidla Vgp aspp:

jestlize ngg asgp je dosazeno na vee < 70 km/h
jeden rychlostni stupen

ve vSech ostatnich ptipadech veg < 80 km/h

rychlostni stupné K < ptevodovy pomér i je
shodny s hodnotou stanovenou
v piiloze 11

nich otacek motoru pfi rychlosti pod 70 km/h, je nejvyssi dovolena
rychlost vozidla 80 km/h.

Pfevodové poméry

Pozadavky ASEP plati pro kazdy pfevodovy pomér K, pfi némz se
vysledky zkouSek nachéazeji v regulacnim rozsahu stanoveném v bodé
2.3 této ptilohy.
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2.5.

2.6.

V ptipadé vozidel s automatickou pfevodovkou, adaptivni pifevodovkou
a prevodovkou s plynule ménitelnymi pievody (CVT), u kterych zkouska
probiha s neuzamcenymi pievodovymi poméry, mize zkouska zahrnovat
zménu prevodového stupné na niz§i pomér a vyssi akceleraci. Zména
rychlostniho stupné na vys$$i pomér a nizsi akceleraci je nepfipustna.
Nesmi se fadit na pfevodovy pomér, ktery vede ke stavu, jenZ je v rozporu
s hrani¢nimi podminkami. V takovém piipadé je dovoleno zavést
a pouzivat elektronické nebo mechanické zafizeni, v¢etné nahradniho
voli¢e rychlostnich stupiid. Aby byla zkouska ASEP reprezentativni
a opakovatelna (pro schvalovaci organ), vozidla se zkousSeji s pouzitim
kalibrace sériovych pievodovek.

Cilové podminky

Emise hluku se méii pii kazdém platném prevodovém poméru ve Ctyfech
zkuSebnich bodech, jak je uvedeno nize.

Prvni zkuSebni bod P; je definovan pomoci vstupni rychlosti vaa
20 km/h. Jestlize nelze dosahnout stabilni akcelerace, zvySuje se rychlost
v krocich po 5 km/h, dokud neni dosazeno stabilni akcelerace.

Ctvrty zkudebni bod P, je definovan maximalni rychlosti vozidla na
pfimce BB' pii pfevodovém pomeéru v ramci hranicnich podminek
podle bodu 2.3.

Ostatni dva zkuSebni body se vypoctou podle tohoto vzorce:

Zkusebni bod PJ VBB j = VBB 1 + ((_] - 1)/3) * (VBB74 - VBBil) proj =2
a3

kde:
vgg_1 = rychlost vozidla na piimce BB' zkusebniho bodu P,
vgg 4 = rychlost vozidla na piimce BB' zkuSebniho bodu P,

Dovolena odchylka pro vgg j: +£3 km/h

Pro vSechny zkuSebni body museji byt dodrzeny hrani¢ni podminky
stanovené v bod¢ 2.3.

Zkouska vozidla

Draha osy vozidla musi béhem celé zkousky, od najezdu k piimce AA'
po prekroCeni piimky BB' zadi vozidla, co nejpresnéji sledovat pifimku
CccC.

Na piimce AA' se akcelerator plné seslapne. Pro dosazeni stabilnéjsi
akcelerace nebo zamezeni podfazeni mezi ptimkami AA' a BB' lze pouzit
predcasnou akceleraci pied pfimkou AA'. Pedal akceleratoru zistane
seSlapnuty, dokud zad’ vozidla neptekro¢i piimku BB'.

Pro kazdou samostatnou zkuSebni jizdu se stanovi a zaznamenaji tyto
parametry:

Maximalni hladina akustického tlaku vazena vahovou kiivkou A na obou
stranach vozidla zaznamenand pfi kazdém prijezdu vozidla mezi pfim-
kami AA' a BB' se zaokrouhli na jedno desetinné misto (L) Jsou-li
zzaznamenany zvukové S$picky, které zjevné nesouviseji s celkovou
hladinou akustického tlaku, k danému méfeni se nepfihlizi. Leva
a prava strana se muze méfit soubézné nebo oddélené.

Naméfené hodnoty rychlosti vozidla na pfimkach AA' a BB' se zazna-
menaji s presnosti na jedno platné desetinné misto (Vaakj; VBB.j)-

Piipadné se zaznamenaji hodnoty otacek motoru na pfimkach AA' a BB'
jako celé ¢islo (naa kj; NBBK;)-

Vypocitana akcelerace se stanovi podle vzorce uvedeného v bodé
4.1.2.1.2 ptilohy II a zaznamend s piesnosti na dvé desetinnad mista

(awot,test,kj)~
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3.2.

3.2.1.

3.2.2.

3.3.

3.4.

ANALYZA VYSLEDKU

Stanoveni kotevniho bodu pro kazdy pfevodovy pomér

Pro méfeni pfi rychlostnim stupni i a niz§im tvofi kotevni bod maximalni
hladina akustického tlaku L, zaznamenané otaCky motoru ny a rych-
lost vozidla vy na piimce BB' rychlostniho stupné i akceleracni
zkousky uvedené v piiloze II.

Lanchor,i = Lwoti,pﬁ']oha 1T
nanchor,i = nBB,woti,ph’loha 1T
Vanchor,i = VBB,wo[i,pﬁloha 11

Pro méfeni pii rychlostnim stupni i+l tvoii kotevni bod maximalni
hladina akustického tlaku Ly+1, zaznamenané otacky motoru nygg+q
a rychlost vozidla vye+1 na ptimce BB' rychlostniho stupné i+1 akcele-
raéni zkousky uvedené v piiloze II.

Lanchor,Hl = Lwoti+l,piiloha I
nanchor,i+1 = nBB,wotHl,pﬁloha II
Vanchor,i+1 = VBB,woti+1,pfiloha 11

Sklon regresni piimky u kazdého rychlostniho stupné

Meteni akustického tlaku se posoudi jako funkce otacek motoru podle
bodu 3.2.1.

Vypocet sklonu regresni ptimky pro kazdy rychlostni stupen

Linearni regresni pfimka se vypocita pomoci kotevniho bodu a ¢tyf kore-
lovanych doplinkovych méfeni.

5
> (m—m)(Li~L)
1

Slope;, = = 5
> (i —n)’

=1

R I
kdeLzE;Lja;n:ngf:Z]nj

Sklon, (v dB/1 000 min.™")

kde n; = otdCky motoru méfené na piimce BB'.
Sklon regresni pfimky u kazdého rychlostniho stupné

Sklony urcitého rychlostniho stupné pro dalsi vypocet se odvodi na
zakladé vysledku vypoctu v bodé 3.2.1 zaokrouhleného na jedno dese-
tinné misto, maximalné vsak 5 dB/1 000 min.”".

Vypocet linearniho vzestupu hladiny akustického tlaku ocekavaného
u kazdého méfteni

Hladina akustického tlaku Lasgpy; v méficim bod€ j a pfi rychlostnim
stupni k se vypocitd za pomoci otacek motoru namétenych v kazdém
méficim bodég, sklonu uvedeném v bodé 3.2 ve vztahu k uréitému kotev-
nimu bodu pro kazdy pfevodovy pomér.

Pro 1'lBBik,j < Nanchork:

LASEI’ik,j = Lanchorﬁk + (SklOl‘lk - Y) * (nBBik,j - nanchor,k)/looo

Pro 1’IBBik,j > Nanchork*

Lasep kj = Lanchor k + (Skloni +Y) * (ngg kj — Nanchor.k)/1000

kde Y =1

Vzorky

Na zadost schvalovaciho organu se provedou dvé dalsi jizdy pfi hrani¢-
nich podminkach podle bodu 2.3.
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5.1

5.2.

5.3.

INTERPRETACE VYSLEDKU

Vyhodnoti se kazdé jednotlivé méteni hluku.

Hladina akustického tlaku v kazdém stanoveném méficim bodé nesmi
prekrocit nize uvedené mezni hodnoty:

Lij < Lasep kj T X

kde:

x =3 dB(A) pro vozidla s neuzamykatelnou automatickou
pfevodovkou nebo neuzamykatelnou prevodovkou s plynule méni-
telnymi pievody (CVT)

x = 2 dB(A) + mezni hodnota — L ., z pfilohy II pro vSechna ostatni

vozidla

Jestlize naméfend hladina akustického tlaku ptekro¢i v nékterém bodé
mezni hodnotu, provedou se ve stejném bod¢ dvé dalsi méfeni za ucelem
ovéteni nejistoty méfeni. Vozidlo spliuje ASEP, jestlize pramér téchto tii
platnych méfeni v daném bodé odpovida specifikaci.

POSOUZENI REFERENCNI HODNOTY AKUSTICKEHO TLAKU

Referencni hodnota akustického tlaku se posuzuje v jediném bodé pii
jednom samostatném pievodovém stupni, pii¢emz se simuluje akcelerace
z pocatecni rychlosti v,, rovnajici se 50 km/h a ptedpoklada se koncova
rychlost vy, rovnajici se 61 km/h. Shoda se stanovenymi hodnotami
v tomto bodé se mize bud’ vypocitat s pouzitim vysledkt z bodu 3.2.2
a nize uvedenych specifikaci, nebo vyhodnotit pomoci pfimého méfeni
pii prevodovém stupni, jak je uvedeno niZe.

Rychlostni stupeti K se stanovi takto:

K

3 pro vSechny pfevodovky s ru¢nim fazenim a pro automatické
prevodovky s nejvyse 5 rychlostnimi stupni;

K = 4 pro automatické pievodovky s 6 nebo vice rychlostnimi stupni

Jestlize nejsou k dispozici zadné samostatné rychlostni stupné, napt.
u neuzamykatelné automatické prevodovky nebo neuzamykatelné
pfevodovky s plynule ménitelnymi pievody (CVT), stanovi se prevodovy
pomér na zéklad¢ vysledku akcelera¢ni zkousky v piiloze II za pouziti
zaznamenanych otacek motoru a rychlosti vozidla na pfimce BB'.

Stanoveni referencnich otd¢ek motoru n.r g

Referentni otatky motoru, ner g, se vypocitaji pomoci pievodového
poméru rychlostniho stupné K pfi referenéni rychlosti v = 61 km/h.

Vypocet Lr

Lref = LanchorﬁK + SklOnk * (nrefiK - nanchorﬁK)/IOOO
Hodnota L. musi byt mensi nebo rovna 76 dB(A).

U vozidel s manualni pfevodovkou, ktera maji vice nez Ctyfi dopfedné
rychlostni stupné, jsou vybavena motorem s maximalnim jmenovitym
netto vykonem vys$$im nez 140 kW a jejichz pomér maximalniho jmeno-
vitého netto vykonu k maximalni hmotnosti ptevysuje 75 kW/t, musi byt
hodnota L, mensi nebo rovna 79 dB(A).

U vozidel s automatickou ptevodovkou, kterd maji vice neZz Ctyfi
dopfedné rychlostni stupné, jsou vybavena motorem s maximalnim
jmenovitym netto vykonem vys$§im nez 140 kW a jejichz pomér
maximalniho jmenovitého netto vykonu k maximalni hmotnosti pfevysuje
75 kW/t, musi byt hodnota L..; mensi nebo rovna 78 dB(A).
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6.2.

VYHODNOCENI DALSiQH USTANOVENI TYKAJICICH SE EMIS]
HLUKU (ASEP) POMOCI PRINCIPU L- a0

Obecné

Tento hodnotici postup pfedstavuje alternativu pro vyrobce k postupu
popsanému v bod¢ 3 této prilohy a lze jej pouzit na vSechny technologie
vozidel. Za stanoveni spravného zptisobu provadéni zkousek odpovida

vyrobce. Neni-li stanoveno jinak, provadi se veSkeré zkouSky a vypocty
podle ustanoveni pfilohy II tohoto nafizeni.

Vypoéet Lurban ASEP

Z jakékoli hodnoty Ly asep ziskané na zdkladé méfeni podle této
ptilohy se Lypan asgp VypoCita takto:

a) VypoCtéte ayo est asep podle bodu 4.1.2.1.2.1, piipadné podle bodu
4.1.2.1.2.2 prilohy II;

b) Stanovte rychlost vozidla (vgg asgp) na piimce BB béhem zkousky
Lot Askp;

c) Vypoctéte ky, asep takto:
kp ASEP — 1 - (aurban/awot test ASEP)

Na vysledky zkousky, kde je hodnota aye est Asgp MenSi N€Z aypan,
se nebere ohled.

d) VypOététe Lurban measured ASEP takto:
Lurban measured ASEP —

*
Lwot ASEP — kP ASEP (Lwot ASEP — Lcrs)

Pro dalsi vypocet pouzijte nezaokrouhlenou hodnotu L., z piilohy
II véetné Cislice za desetinnou carkou (xx,x).

e) VypOététe Lurban normalized takto:
Lurban normalized — Lurban measured ASEP — Lurbzm
f) Vypoctéte Lypan asep takto:

Lurban ASEP —

Lurban normalized — (0,15 * (VBB ASEP — 50))
g) Shoda s meznimi hodnotami hladiny akustického tlaku:

Luban asep musi byt mensi nebo rovno 3,0 dB.
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Dodatek

Vzor prohliSeni o shodé s dalSimi ustanovenimi tykajicimi se emisi
hluku (ASEP)

(Maximalni format: A4 (210 x 297 mm))

(Néazev vyrobce) potvrzuje, ze vozidla tohoto typu (typ z hlediska emisi hluku
podle nafizeni (EU) ¢. 540/2014) spliuji pozadavky c¢lanku 7 nafizeni (EU)
¢. 540/2014.

(Nézev vyrobce) toto prohlaseni vydava v dobré vife po provedeni nalezitého
vyhodnoceni emisi hluku vozidel.

Datum:
Jméno povéfeného zastupce:

Podpis povéfeného zastupce:
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PRILOHA VIII

OPATRENI TYKAJICi SE AKUSTICKEHO VAROVNEHO SYSTEMU
VOZIDLA (AVAS)

ODDIL 1

Tato ptiloha stanovi opatfeni tykajici se akustického varovného systému
vozidla (AVAS) pro vozidla s hybridnim elektrickym pohonem a elektricka
vozidla.

I.1 Bez ohledu na bod 2 pism. a) a b) se ustanoveni oddilu II uplatiiuji na
systém AVAS instalovany:

a) v kazdém typu vozidla schvaleném pied 1. ¢ervencem 2019;

b) v kazdém novém vozidle zalozeném na typu uvedeném v pismenu a)
pred 1. ¢ervencem 2021.

1.2 Ustanoveni oddilu III se uplatiuji na systtm AVAS instalovany:

a) v kazdém typu vozidla schvaleném pted 1. ¢ervencem 2019, pokud se
tak vyrobce rozhodne;

b) v kazdém novém vozidle zalozeném na typu uvedeném v pismenu a);

¢) v kazdém typu vozidla schvaleném dne 1. Cervence 2019 nebo po
tomto datu;

d) v kazdém novém vozidle zalozeném na typu uvedeném v pismenu c);

e) v kazdém novém vozidle dne 1. ervence 2021 nebo po tomto datu.

ODDIL II

I.1  Cinnost systému

Pokud je systém AVAS instalovan na vozidle, musi spliiovat pozadavky
uvedené v bodech 11.2 a II.3.

1.2 Provozni podminky

a) Zpusob vydavani zvuku

Systtm AVAS musi automaticky vydavat zvuk pifi minimalnim
rozsahu rychlosti vozidla od nastartovani do zhruba 20 km/h a pfi
zpétném chodu. Pokud je vozidlo vybavené spalovacim motorem,
ktery je v chodu pfi vyse uvedeném rychlostnim rozpéti vozidla, nevy-
dava systém AVAS zadny zvuk.

U vozidel vybavenych vystraznym zafizenim v pfipadé zpétného chodu
nemusi systém AVAS pii zpétném chodu vydavat zadny zvuk.

b) Tlagitko

Systtm AVAS musi byt vybaven tlacitkem, které umoziuje jeho
zapnuti a vypnuti a je snadno dosazitelné pro fidice vozidla. Po
opétovném nastartovani vozidla se systtm AVAS musi automaticky
uvést do stavu ,,zapnuto®.

¢) Ztlumeni

Hladina akustického tlaku systému AVAS muze byt v pribéhu jizdy
ztlumovana.

1.3 Druh a hlasitost zvuku

a) Zvuk, ktery vydava systém AVAS, je nepferusSovany zvuk, ktery
chodce a dalsi Gcastniky silniéniho provozu informuje o tom, Ze je
vozidlo v provozu. Zvuk by mél jasné signalizovat chovéni vozidla
a mél by znit podobng, jako zni vozidlo stejné kategorie vybavené
spalovacim motorem.
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b) Zvuk vydavany systémem AVAS musi umoziovat snadné rozpoznani
chovani vozidla, naptiklad pomoci automatické zmény hladiny akus-
tického tlaku nebo vlastnosti v zavislosti na aktudlni rychlosti vozidla.

c) Hladina akustického tlaku generovana systémem AVAS nepiekroci
ptibliznou hladinu akustického tlaku vozidla kategorie M1 vybaveného
spalovacim motorem a provozovaného za stejnych podminek.

ODDIL 111

1.1 Cinnost systému

Systém AVAS musi spliiovat pozadavky stanovené v bodech 111.2 az IIL.6.

L2 Provozni podminky

a) Zpusob vydavani zvuku

Systtm AVAS musi automaticky vydavat zvuk pifi minimalnim
rozsahu rychlosti vozidla od nastartovani do zhruba 20 km/h a pfi
zpétném chodu. Pokud je vozidlo vybavené spalovacim motorem,
ktery je v chodu pfi uvedeném rychlostnim rozpéti vozidla, nevydava
systétm AVAS zadny zvuk.

Vozidla s celkovymi hladinami akustického tlaku splitujici pozadavky
uvedené v bodé 6.2.8 piedpisu EHK OSN ¢&. 138 (1) s ptipustnou
odchylkou +3 dB(A) nemusi byt vybavena systémem AVAS. Poza-
davky stanovené v bodé 6.2.8 ptedpisu EHK OSN ¢&. 138 pro tietino-
oktavova pasma a pozadavky stanovené v bodé 6.2.3 ptedpisu EHK
OSN ¢. 138 pro zménu frekvence podle definice v bod¢ 2.4 téhoz
predpisu EHK OSN (dale jen ,zména frekvence®) se na uvedena
vozidla nevztahuji.

U vozidel vybavenych vystraznym zaiizenim v piipadé zpétného chodu
nemusi systém AVAS pii zpétném chodu vydavat zadny zvuk pod
podminkou, Zze zvuk vyddvany vystraznym zafizenim pii zpétném
chodu spliiuje pozadavky stanovené v bod¢ 6.2 druhém pododstavci
a v bod¢ 6.2.2 predpisu EHK OSN ¢. 138.

Zvuk vydavany typem vozidla pfedlozenym ke schvaleni se méfi
v souladu s metodami stanovenymi v pfiloze 3 a v bodech 6.2.1.3
a 6.2.2.2 predpisu EHK OSN ¢. 138.

b) Tlagitko

~

Systtm AVAS mize byt vybaven mechanismem umoZziujicim fidi¢i
zastavit provoz systétmu AVAS (,funkce pozastaveni®), ktery
umoziiuje jeho zapnuti a vypnuti a je snadno dosazitelny pro fidice
vozidla. Je-li nainstalovana funkce pozastaveni, pfi nastartovani vozidla
je systétm AVAS automaticky zapnuty.

Kromé toho funkce pozastaveni musi spliiovat pozadavky stanovené
v bod¢ 6.2.6 predpisu EHK OSN ¢&. 138.

¢) Ztlumeni

Hladina akustického tlaku systému AVAS muze byt v prabéhu jizdy
ztlumovana. V téchto piipadech musi hladina akustického tlaku
systtmu AVAS spliovat pozadavky stanovené v bod¢ 6.2.8 piedpisu
EHK OSN ¢. 138.

(") Uf. vést. L 9, 13.1.2017, s. 33.
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I1I1.3

111.4

1.5

1.6

Druh a hlasitost zvuku

a) Zvuk, ktery vydava systém AVAS, je nepferusovany zvuk, ktery
chodce a dalsi Gcastniky silniéniho provozu informuje o tom, Ze je
vozidlo v provozu. Zvuk musi umoziovat snadné rozpoznani chovani
vozidla, napfiklad pomoci automatické zmény hladiny akustického
tlaku nebo vlastnosti v zavislosti na aktudlni rychlosti vozidla. Zvuk
musi znit podobné, jako zni vozidlo stejné kategorie vybavené spalo-
vacim motorem.

Pouziji se tato pravidla:

i) je-li vydavany pii pohybu vozidla, musi zvuk systému AVAS
spliovat pozadavky stanovené v bodech 6.2.1.1, 6.2.1.2, 6.2.1.3,
6.2.2.1, 6.2.2.2 nebo piipadné 6.2.3 predpisu EHK OSN ¢. 138;

ii) pokud vozidlo stoji, mize vydavat zvuk, jak je uvedeno v bodé
6.2.4 predpisu EHK OSN ¢. 138.

b) Vyrobce vozidla mize dat fidi¢i na vybér z rlznych zvuki, které
splituji pozadavky stanovené v bodé¢ 6.2.5 predpisu EHK OSN ¢. 138.

c) Hladina akustického tlaku generovana systémem AVAS nesmi
prekrocit pribliznou hladinu akustického tlaku vozidla kategorie M,
vybaveného spalovacim motorem a provozovaného za stejnych
podminek. Kromé toho se uplatiiuji pozadavky uvedené v bodé 6.2.7
predpisu EHK OSN ¢. 138.

d

=

Celkova hladina akustického tlaku vydavaného vozidlem spliujicim
ustanoveni bodu 2 pism. a) druhého pododstavce nesmi piekrocit
ptibliznou hladinu akustického tlaku vozidla kategorie M; vybaveného
spalovacim motorem a provozovaného za stejnych podminek.

Pozadavky na zku$ebni drahu

Do 30. ¢ervna 2019 lze pro kontrolu shody zku$ebni drahy podle bodu
2.1.2 prilohy 3 ptedpisu EHK OSN ¢. 138 pouzivat misto normy ISO
10844:2014 normu ISO 10844:1994.

Certifikat schvaleni typu

Vyrobce vozidla jako pfilohu k certifikitu EU schvéleni typu pfilozi
jakykoli z téchto dokumenti:

a) oznameni uvedené v bod¢ 5.3 predpisu EHK OSN ¢. 138 v souladu se
vzorem stanovenym v piiloze 1 uvedeného piedpisu;

b) vysledky zkouSek hladin akustického tlaku systému AVAS naméie-
nych v souladu s timto nafizenim.

Oznaceni

Veskeré komponenty systému AVAS musi byt oznaceny:
a) vyrobni nebo obchodni znackou vyrobce;

b) urenym identifika¢nim ¢islem.

Oznaceni musi byt nesmazatelna a zfetelné Citelna.
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PRILOHA IX

EU SCHVALENI TYPU SYSTEMU TLUMENI HLUKU JAKO
SAMOSTATNYCH TECHNICKYCH CELKU Z HLEDISKA HLADINY
AKUSTICKEHO TLAKU (NAHRADNI SYSTEMY TLUMENI HLUKU)

1.1.

1.2.

1.3.

24.1.1.

24.1.2.

2.4.2.

3.2.

3.3.

ZADOST O EU SCHVALENI TYPU

Zadost o EU schvéleni typu podle &l. 7 odst. 1 a 2 smémice
2007/46/ES pro néhradni systém tlumeni hluku nebo jeho
konstrukéni ¢asti jako samostatny technicky celek uréeny pro vozidla
kategorii M; a N; podava vyrobce vozidla nebo vyrobce daného
samostatného technického celku.

Vzor informa¢niho dokumentu je uveden v dodatku 1.
Na zadost piislusné technické zkuSebny dod4 Zadatel:

dva vzorky systému, ohledné néjz byla zadost o EU schvaleni typu
podana,

systém tlumeni hluku typu, ktery byl na vozidlo puvodné namon-
tovan v dobé udéleni EU schvaleni typu,

vozidlo pfedstavujici typ, na ktery ma byt systém montovan a ktery
vyhovuje pozadavkiim bodu 2.1 piilohy VI,

samostatny motor pfisluSejici popsanému typu vozidla.

ZNACEN{

Nahradni systém tlumeni hluku nebo jeho konstrukéni ¢asti museji
byt s vyjimkou upeviiovacich soucasti a potrubi opatfeny:

vyrobni nebo obchodni znackou vyrobce nadhradniho systému
tlumeni hluku a jeho konstrukénich casti,

obchodnim oznacenim vyrobce.

Tato oznaceni musi byt zfetelné Citelna a nesmazatelna, i kdyz je
systém namontovan na vozidle.

UDELENI EU SCHVALENI TYPU

Jsou-li splnény pfislusné pozadavky, udéli se EU schvaleni typu
podle ¢l. 9 odst. 3 a popiipadé podle ¢l. 10 odst. 4 smérnice
2007/46/ES.

Vzor certifikatu EU schvaleni typu je uveden v dodatku 2.

Kazdému typu nahradniho systému tlumeni hluku nebo jeho
konstrukénich ¢asti, schvalenych jako samostatny technicky celek,
se pridéli ¢islo schvaleni typu v souladu s ptilohou VII smérnice
2007/46/ES; v casti 3 Cisla schvaleni typu se uvadi &islo tohoto
nafizeni. Je-li ndhradni systém tlumeni hluku uren k namontovani
na typy vozidel splitujici pouze mezni hodnoty faze 1 ptilohy IlI, za
Casti 3 Cisla schvaleni typu nasleduje pismeno ,,A“. Je-li ndhradni
systém tlumeni hluku uréen k namontovani na typy vozidel spliujici
pouze mezni hodnoty faze 2 ptilohy III, za ¢asti 3 &isla schvaleni
typu nasleduje pismeno ,,B“. Je-li ndhradni systém tlumeni hluku
uren k namontovani na typy vozidel spliiujici mezni hodnoty faze
3 ptilohy 111, za ¢asti 3 Cisla schvaleni typu nasleduje pismeno ,,C*.
Tyz ¢lensky stat nesmi pfidélit stejné Cislo jinému typu nahradniho
systému tlumeni hluku nebo jeho konstrukénich ¢asti.
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4.2.

ZNACKA EU SCHVALENI TYPU

Kazdy nahradni systém tlumeni hluku nebo jeho konstrukéni casti,
s vyjimkou uchytll a potrubi, které odpovidaji typu schvalenému
podle tohoto natizeni, musi byt opatfeny znackou EU schvaleni typu.

Znacka EU schvaleni typu je tvofena obdélnikem, v némz je vyzna-
¢eno malé pismeno ,.e“ nasledované rozliSovacim pismenem/pis-
meny nebo Cislem c¢lenského statu, ktery schvaleni typu udélil:

,, 1 pro Némecko

2 pro Francii

5,3 pro Italii

4 pro Nizozemsko
5 pro Svédsko

,,0 pro Belgii

7 pro Mad’arsko

,,8“ pro Ceskou republiku
,,9% pro Spanglsko
,»11“ pro Spojené kralovstvi
,,12 pro Rakousko
,,13% pro Lucembursko
17 pro Finsko

,, 18 pro Dansko

,»,19° pro Rumunsko
,,20“ pro Polsko

21 pro Portugalsko
23 pro Recko

1,24 pro Irsko

1,25 pro Chorvatsko
,,26“ pro Slovinsko
27 pro Slovensko
1,29 pro Estonsko
,,32 pro LotySsko
,,34 pro Bulharsko
,,36 pro Litvu

,,49% pro Kypr

,,50% pro Maltu
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4.3.

4.4.

5.1
5.1.1.

5.1.3.1.

5.1.3.2.

5.2.
5.2.1.

5.2.1.1.

V blizkosti obdélniku se téz nachazi ,,zakladni ¢islo schvaleni typu®
obsazené v casti 4 Cisla schvéleni typu podle piilohy VII smérnice
2007/46/ES; pied timto Cislem jsou dv¢ Eislice, které udavaji pora-
dové ¢islo pridélené nejnovéjsim technickym zménam tohoto nafi-
zeni k datu, kdy bylo schvaleni typu vozidla udéleno. Pro toto
nafizeni v jeho piivodni podobé je pofadové ¢islo 00. Tomuto pota-
dovému ¢islu dale piedchazi pismeno ,,A“, je-li ndhradni systém
tlumeni hluku uren k namontovani na typy vozidel spliujici
pouze mezni hodnoty faze 1 piilohy III, nebo pismeno ,.B“, je-li
nahradni systém tlumeni hluku uréen k namontovani na typy vozidel
splitujici mezni hodnoty faze 2 pfilohy III, nebo pismeno ,,C*, je-li
nahradni systém tlumeni hluku uréen k namontovani na typy vozidel
splitujici mezni hodnoty faze 3 ptilohy III.

Znacka musi byt zietelné Citelna a nesmazatelna, i kdyz jsou
nahradni systém tlumeni hluku nebo jeho konstrukéni €asti namon-
tovany na vozidle.

Vzor zna¢ky EU schvaleni typu je uveden v dodatku 3.

POZADAVKY
Obecné pozadavky

Nahradni systém tlumeni hluku nebo jeho konstrukéni ¢asti musi byt
navrzeny, zkonstruovany a schopny montaze tak, aby zajistovaly, ze
vozidlo bude v souladu s timto nafizenim za obvyklych podminek
pouzivani bez ohledu na vibrace, kterym muize byt vystaveno.

Systém tlumeni hluku nebo jeho konstrukéni ¢asti musi byt navr-
zeny, zkonstruovany a schopny montaze tak, aby bylo dosazeno
pfiméfené odolnosti proti korozivnim jeviim, jimz je vystaven, se
zfetelem na podminky pouziti vozidla.

Dalsi predpisy tykajici se moznosti provadéni nedovolenych zmén
a rucniho nastavovani vyfukovych systémil nebo systémi tlumeni
hluku s vice rezimy.

Vsechny vyfukové systémy nebo systémy tlumeni hluku museji byt
zkonstruovany tak, aby nebylo mozné snadno odstranit tlumice
hluku, vystupni kuzele nebo dalsi soucasti, jejichz hlavni funkeci je
byt soucasti tlumeni/expanzni komory. Pokud je nezbytné takovou
soucast zahrnout, musi byt namontovana tak, aby nebylo snadné ji
demontovat (napf. pomoci konvencniho zavitového upevnéni)
a zarovefi musi byt namontovana tak, aby jeji odstranéni mélo za
nasledek trvalé/nevratné poskozeni montazniho celku.

Vyfukové systémy nebo systémy tlumeni hluku s vice rezimy, které
Ize ruéné nastavovat, museji spliiovat vSechny pozadavky ve vsech
provoznich rezimech. Uvadéné hladiny akustického tlaku musi byt
hladiny akustického tlaku pfi rezimu s nejvyssi hladinou akustického
tlaku.

Pozadavky tykajici se hladin akustického tlaku
Podminky meéfeni

Hlukova zkou$ka systému tlumeni hluku a nahradniho systému
tlumeni hluku se provede se stejnymi normalnimi pneumatikami
(jak je definovano v bodé 2 ptedpisu EHK OSN ¢&. 117). Na zadost
vyrobce se zkousky neprovadi s trakénimi pneumatikami, pneuma-
tikami pro zvla$tni pouZiti nebo pneumatikami pro jizdu na sn¢hu
podle definice v bod¢ 2 predpisu EHK OSN ¢&. 117. Tyto pneuma-
tiky by mohly zvysit hladinu akustického tlaku vozidla nebo by
mohly mit zastiraci G€inek na srovnani vykonu tlumeni hluku. Pneu-
matiky mohou byt jiz pouzité, nicméné¢ museji spliiovat zdkonné
pozadavky pro pouziti v dopraveé.
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52.2.

5.2.3.

5.2.3.1.

Vykonnost tlumeni hluku nahradniho systému tlumeni hluku nebo
jeho konstrukénich ¢asti se oveéii pomoci metod popsanych v bodu 1
ptilohy II. Pro provadéni tohoto bodu je obzvlasté dulezité ptihléd-
nout ke znéni tohoto nafizeni, které bylo platné k datu udéleni
schvaleni typu nového vozidla.

a) Méfeni na jedoucim vozidle

Jsou-li nahradni systém tlumeni hluku nebo jeho konstruk¢ni
Casti namontovany na vozidle popsaném v bod¢ 1.3.3, musi
naméfené hladiny akustického tlaku spliiovat jednu z nasledujicich
podminek:

i) Naméfena hodnota (zaokrouhlend na nejblizs§i celé Ccislo)
nesmi presahnout hodnotu schvaleni typu podle tohoto nafi-
zeni pro dany typ vozidla o vice nez 1 dB(A).

ii) Naméfena hodnota (pfed zaokrouhlenim na nejblizsi celé
Cislo) nesmi piekro¢it hodnotu hluku naméfenou (pied
zaokrouhlenim na nejblizsi celé ¢islo) na vozidle popsaném
v bod¢ 1.3.3 o vice nez 1 dB(A), je-li na tomto vozidle
namontovan systém tlumeni hluku odpovidajici typu namon-
tovanému v daném vozidle pfi jeho pristaveni ke schvéleni
typu v souladu s timto nafizenim.

V pfipadé srovnani nahradniho systému tlumeni hluku
s puvodnim systémem, pro pouziti bodu 4.1.2.1.4.2 nebo
4.1.2.2.1.2 ptilohy II, je povoleno zménit rychlostni stupen
na vyssi akceleraci a pouziti elektronického nebo mechanic-
kého zafizeni, které zabrani takovému podfazeni, neni
povinné. Jestlize za téchto podminek hladina akustického
tlaku zkusebniho vozidla stoupne nad hodnoty shodnosti
vyroby, rozhodne technicka zkuSebna o reprezentativnosti
zkusebniho vozidla.

b) Meéfeni na stojicim vozidle

Jsou-li nahradni systém tlumeni hluku nebo jeho konstrukéni
Casti namontovany na vozidle popsaném v bodé 1.3.3, musi
naméfené hladiny akustického tlaku spliiovat jednu z nasledujicich
podminek:

i) Naméfena hodnota (zaokrouhlend na nejblizsi celé Cislo)
nesmi presahnout hodnotu schvaleni typu podle tohoto nafi-
zeni pro dany typ vozidle o vice nez 2 dB(A).

ii) Naméfena hodnota (pfed zaokrouhlenim na nejblizsi celé
¢islo) nesmi piekrodit hodnotu hluku naméfenou (pied
zaokrouhlenim na nejbliz§i celé ¢islo) na vozidle popsaném
v bod¢ 1.3.3 o vice nez 2 dB(A), je-li na tomto vozidle
namontovan systém tlumeni hluku odpovidajici typu namon-
tovanému v daném vozidle pfi jeho pfistaveni ke schvaleni
typu v souladu s timto natizenim.

Kromé pozadavki piilohy II museji kazdy nahradni systém tlumeni
hluku nebo jeho konstrukéni casti spliovat priislusné specifikace
stanovené v pfiloze VII. Na nahradni systémy tlumeni hluku urcené
pro vozidla, kterym bylo schvéleni typu udéleno podle smérnice
70/157/EHS, se pozadavky prilohy VII a specifikace v bodech
5.2.3.1 az 5.2.3.3 této ptilohy nepouziji.

Pokud je nahradni systém tlumeni hluku nebo jeho konstrukéni ¢ast
systétmem nebo konstrukéni Casti s variabilni geometrii, uvede
vyrobce v zadosti o schvaleni typu prohlaseni v souladu s dodatkem
k ptiloze VII, Ze typ systému tlumeni hluku, o jehoz schvéleni se
zada, spliiuje pozadavky stanovené v bodé 5.2.3 této ptilohy. Schva-
lovaci organ muze pozadovat provedeni jakékoli odpovidajici
zkousky za ucéelem ovéfeni shody typu systému tlumeni hluku
s ASEP.
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523.2.

5.2.33.

5.3.
5.3.1.

5.3.4.

5.34.1.

5.3.4.2.

5.4.

Pokud nahradni systém tlumeni hluku nebo jeho konstrukéni cast
neni systémem nebo konstrukéni ¢asti s variabilni geometrii, postaci,
kdyz vyrobee v zadosti o schvaleni typu uvede prohlaSeni v souladu
s dodatkem k piiloze VII, Ze typ systému tlumeni hluku, o jehoz
schvaleni se zada, spliiuje pozadavky stanovené v bodé 5.2.3 této
ptilohy.

Prohlaseni o shodé musi mit toto znéni: (Nazev vyrobce) potvrzuje,
ze tento typ systému tlumeni hluku spliiuje pozadavky stanovené
v bod¢ 5.2.3 piilohy IX nafizeni (EU) ¢. 540/2014. (Nazev vyrobce)
toto prohlaseni ¢ini v dobré vite a po provedeni piislusného tech-
nického posouzeni emisi hluku v pfislusném rozsahu provoznich
podminek.

Meteni vykonovych vlastnosti vozidla

Nahradni systém tlumeni hluku nebo jeho konstrukéni ¢asti musi byt
takové, aby zajistily, Zze vykonové vlastnosti vozidla budou srovna-
telné s vykonovymi vlastnostmi dosahovanymi se systémem tlumeni
hluku, ktery je ptvodnim zafizenim, nebo jeho konstrukénimi
castmi.

Nahradni systém tlumeni hluku nebo, dle volby vyrobce, konstrukéni
Casti tohoto systému se porovnaji s puvodnim systémem tlumeni
hluku nebo jeho konstrukénimi ¢astmi, které jsou rovnéz v novém
stavu, namontovanymi nasledné na vozidlo uvedené v bod¢ 1.3.3.

Ovéfeni se provadi zméfenim protitlaku podle bodu 5.3.4.

Hodnota naméfena s nahradnim systémem tlumeni hluku nesmi
pfesahnout hodnotu naméfenou s puvodnim systémem tlumeni
hluku za nize uvedenych podminek o vice nez 25 %.

ZkuSebni metoda
Zkusebni metoda s motorem

Me¢fi se na motoru uvedeném v bodé 1.3.4 a pfipojeném na dyna-
mometr. Dynamometr musi byt nastaven tak, aby pii plném otevieni
klapky akceleratoru bylo dosazeno otacek motoru (S), které odpovi-
daji maximalnimu jmenovitému vykonu motoru.

Za tcelem méfeni protitlaku se umisti pfislusna odbocka k odbéru
tlaku ve vzdalenosti od sbérného vyfukového potrubi uvedené
v dodatku 5.

Zku$ebni metoda s vozidlem

Me¢ii se na vozidle uvedeném v bodé¢ 1.3.3. Zkouska se provede bud’
na pozemni komunikaci, nebo na vélcovém dynamometru.

Motor se musi zatéZovat tak, aby pfi plném otevieni klapky akcele-
ratoru bylo dosazeno otacek motoru, které odpovidaji maximalnimu
jmenovitému vykonu motoru (otacky motoru S).

Za Ucelem méfeni protitlaku se umisti piislusnd odbocka k odbéru
tlaku ve vzdalenosti od sb&mého vyfukového potrubi uvedené
v dodatku 5.

Dodatecné pozadavky tykajici se nahradnich systému tlumeni hluku
nebo jejich konstrukénich ¢asti s akusticky absorbujicimi vlaknitymi
materialy
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5.4.1.

5.4.1.1.
54.1.1.1.

54.1.2.
54.12.1.

5.4.1.2.2.

5.4.123.

Obecné

Vlaknité materialy tlumici hluk mohou byt pouzity v systémech
tlumeni hluku nebo jejich konstrukénich ¢astech, pouze pokud je
splnéna alesponi jedna z nasledujicich podminek:

a) vyfukovy plyn nepfichazi do styku s vldknitymi materiély;

b) systém tlumeni hluku nebo jeho konstrukéni ¢asti patii do stejné
konstrukéni skupiny jako systémy nebo konstrukéni €asti, u nichz
bylo béhem procesu schvéleni typu v souladu s pozadavky tohoto
nafizeni prokazano, Ze nepodléhaji zhorSeni stavu.

Pokud neni splnéna zadna z téchto podminek, cely systém tlumeni
hluku nebo jeho konstrukéni ¢asti se podrobi obvyklému zabéhu
s pouzitim jednoho ze t¥i nize popsanych zafizeni a postupu.

Pro ucely pism. b) prvniho pododstavce se skupinou systému
tlumeni hluku nebo konstrukénich casti systému tlumeni hluku
rozumi skupina systémi tlumeni hluku nebo jejich konstrukénich
Casti, v niz se vSechny z nasledujicich charakteristik shoduji:

a) pritomnost ¢istého toku plynu poté, co vyfukové plyny projdou
pies absorpéni vlaknity material, se kterym jsou ve styku;

b) druh vlaken;

¢) pripadné specifikace pojiva;

d) primérné rozméry vlakna;

¢) minimalni objemové hmotnost baleni materialu v kg/m’;

f) maximalni sty¢nd plocha mezi proudicim plynem a absorpénim
materialem;

Pribézny silniéni provoz v délce 10 000 km

50 = 20 % tohoto provozu zahrnuje méstsky provoz a zbytek
dalkové jizdy pii vysoké rychlosti. Pribézny silnicni provoz muze
byt nahrazen odpovidajicim programem na zkusebni draze.

Oba rychlostni rezimy se prostfidaji minimalné dvakrat.

Uplny zkudebni program zahrnuje nejméné 10 prestavek trvajicich
nejméné tfi hodiny, aby se napodobil U¢inek ochlazeni a piipadné
kondenzace.

Zabéh na zkuSebnim stavu

Pfi pouziti standardnich soucasti a v souladu s pokyny vyrobce se
systém tlumeni hluku nebo jeho konstrukéni ¢asti namontuji do
vozidla uveden¢ho v bod¢ 1.3.3 nebo na motor uvedeny v bodé
1.3.4. V prvém piipadé musi byt vozidlo postaveno na valcovém
dynamometru. V druhém ptipadé musi byt motor pfipojen k dyna-
mometru.

Zkousi se v Sesti Sestihodinovych periodach s prestavkami mezi
periodami po dobu nejméné 12 hodin, aby se napodobil ucinek
ochlazeni a pfipadné kondenzace.

V priabéhu kazdé Sestihodinové periody je motor provozovan za
téchto po sobé jdoucich podminek:

a) pétiminutovy Usek pii volnobé&hu;

b) jednohodinovy tsek pii 1/4 zatizeni a 3/4 maximalnich jmenovi-
tych otacek (S);

¢) jednohodinovy tsek pti 1/2 zatizeni a 3/4 maximalnich jmenovi-
tych otacek (S);
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54.12.4.

5.4.1.3.
5.4.13.1.

5.4.13.2.

5.4.1.3.3.

5.4.13.4.

5.4.1.3.5.

5.4.1.3.6.

5.4.1.3.7.

5.4.1.3.8.

54.1.3.9.

5.4.1.3.10.

d) desetiminutovy usek pifi plném zatizeni a 3/4 maximalnich
jmenovitych otacek (S);

e) patnactiminutovy usek pfi 1/2 zatizeni a pfi maximalnich jmeno-
vitych otackach (S);

f) tficetiminutovy Usek pii 1/4 zatizeni a pfi maximalnich jmenovi-
tych otackach (S).

Kazda perioda musi zahrnovat dva sledy soubortu téchto podminek
v pofadi od a) do f).

Béhem zkousky nesméji byt systém tlumeni hluku nebo jeho
konstrukéni ¢asti chlazeny nucenym ofukovanim napodobujicim
obvyklé obtékani vozidla.

Na zadost vyrobce vSak mutize byt systém tlumeni hluku nebo jeho
konstrukéni ¢asti chlazeny tak, aby nebyla ptekrocena teplota namé-
fend na jeho vstupu za jizdy vozidla pfi maximalni rychlosti.

Zabé¢h pulzovanim

Systém tlumeni hluku nebo jeho konstrukéni c¢asti museji byt
namontovany do vozidla uvedeného v bodé 1.3.3 nebo na motor
uvedeny v bodé 1.3.4. V prvém ptipadé musi byt vozidlo postaveno
na valcovém dynamometru a v druhém ptipadé musi byt motor
pfipojen k dynamometru.

Na vyustku systému tlumeni hluku se pfipoji zkusebni zafizeni,
jehoz podrobné schéma je uvedeno na obrazku 1 v dodatku k pfiloze
IV. Jakékoli jiné zafizeni zjiStujici rovnocenné vysledky je pfija-
telné.

Zkusebni zafizeni se sefidi tak, aby pratok vyfukovych plynt byl
stfidavé preruSovan a obnovovan rychle plsobicim ventilem po
2500 cykli.

Ventil se musi otevfit, jakmile protitlak ve vyfuku méfeny nejméné
100 mm od vstupni piiruby po sméru pratoku vyfukovych plynt
dosdhne hodnoty do 35 do 40 kPa. Musi se uzaviit, jakmile se
tento tlak nelisi o vice nez 10 % od stabilizované hodnoty pfi
otevieném ventilu.

Casovy spina¢ se nastavi na dobu pritoku vyfukového plynu, ktera
vyplyva z ustanoveni bodu 5.4.1.3.4.

Otacky motoru jsou rovné 75 % otacek (S), pii nichz ma motor
maximalni vykon.

Vykon zaznamenany dynamometrem musi ¢init 50 % vykonu mére-
ného s plné otevienou klapkou akceleratoru pii 75 % otacek moto-
ru (S).

Pfi zkousce se uzaviou vSechny odvodiovaci otvory.

Cela zkouska musi byt ukoncena v prubéhu 48 hodin. V ptipadé
potieby se po kazdé hodiné zaradi doba na ochlazeni.

V souladu s bodem 5.2 se po zabéhu zkousi hladina akustického
tlaku.

ROZSIRENI EU SCHVALENI TYPU

Vyrobee systému tlumeni hluku nebo jeho zastupce muize pozadat
spravni organ, ktery udélil EU schvaleni typu systému tlumeni hluku
pro jeden nebo vice typl vozidel, o rozsifeni schvaleni typu na jiné
typy vozidel.

Postup je stanoven v bodé 1. Rozsifeni EU schvaleni typu (¢i odmit-
nuti rozsifeni) se ¢lenskym statim oznami postupem stanovenym ve
smérnici 2007/46/ES.
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8.2.

8.2.1.

8.2.2.

9.1.

9.2.

9.3.

ZMENA TYPU SYSTEMU TLUMENI HLUKU

Pii zménach typu schvaleného podle tohoto nafizeni se pouziji usta-
noveni ¢lankt 13 az 16 a ¢l. 17 odst. 4 smérnice 2007/46/ES.

SHODNOST VYROBY

Opatfeni piijata k zajisténi shodnosti vyroby musi odpovidat poza-
davkim ¢lanku 12 smérnice 2007/46/ES.

Zvlastni ustanoveni:

ZkouSkami stanovenymi v bodé 2.3.5 pfilohy X smérnice
2007/46/ES jsou zkouSky ptredepsané v piiloze XI tohoto nafizeni.

Obvykla cetnost kontrol uvedenych v bodé 3 ptilohy X smérnice
2007/46/ES je jedna kontrola za dva roky.

INFORMACE URCENE PRO UZIVATELE A TECHNICKOU
KONTROLU

Ke kazdému nahradnimu systému tlumeni hluku musi byt pfilozen
dokument v papirové podobé vydany vyrobcem nahradniho systému
tlumeni hluku nebo jeho zastupcem. Tento dokument musi obsa-
hovat nejméné nasledujici udaje:

a) ¢islo EU schvéleni typu ndhradniho systému tlumeni hluku (5.
¢ast uvadejici Cislo rozsifeni schvaleni typu je mozno vynechat)

b) znacka EU schvaleni typu;

¢) znacka (obchodni nazev vyrobce);

d) typ a obchodni popis nebo Cislo soucasti;

e) nazev spolecnosti a adresa vyrobce;

f) jméno a adresa piipadného zastupce vyrobce;

g) udaje o vozidlech, pro néz je nahradni systém tlumeni hluku
urcen:

i) znacka,
i) typ,
iii) Cislo schvaleni typu,
iv) kod motoru,
v) maximalni vykon motoru,
vi) druh ptevodovky,

vii) jakdkoliv omezeni tykajici se vozidel, do nichz mize byt
systém namontovan,

viii) hladina akustického tlaku pro vozidlo za jizdy v dB(A)
a hladina akustického tlaku stojictho vozidla v dB(A) pii
min~' (Ii§i-li se od hodnot schvaleni typu vozidla);

h) pokyny pro montaz.

Sestava-li papirovy dokument uvedeny v bodé 9.1 z vice nez
jednoho listu papiru, musi byt na vSech listech uveden alespon
odkaz na c¢islo EU schvaleni typu.

Informace ohledné bodu 9.1 pism. g) a h) je mozno poskytnout na
internetovych strankach vyrobce, je-li na papirovém dokumentu
uvedena internetova adresa.



02014R0540 — CS — 22.09.2017 — 001.001 — 59

Dodatek 1

Informacni dokument &. ... tykajici se EU schvileni typu ndhradnich
systémi tlumeni hluku pro motorova vozidla jako samostatného
technického celku (narizeni (EU) ¢. 540/2014.)

Nasledujici informace, pfichazeji-li v avahu, se spolu se soupisem obsahu pted-
kladaji ve trojim vyhotoveni. Pfedkladaji-li se vykresy, musi byt dodany ve
vhodném méfitku a s dostateCnymi podrobnosti na archu formatu A4, nebo
musi byt na tento format slozeny. Predkladaji-li se fotografie, musi zobrazovat
dostatecn¢é podrobné.

Maji-li systémy, konstrukéni Casti nebo samostatné technické celky elektronické
fizeni, musi byt poskytnuty informace o jeho vlastnostech.

0. Obecné

0.1.  Znacka (obchodni Nazev VYTODCE): .....ccccecrriermirirrerinieirierieernencseenaeenens
0.2.  Typ a obecny obchodni ndzev/obecné obchodni NAzvy: ......ccccecccieecceenens

0.3 Zpusob oznaceni typu, je-li na samostatném technickém celku vyzna-
CEI (D): crtirererereerere ettt st sa bbbt aer et et bbb et ebe b s e e se s e s nrenas

0.3.1. Umisténi uvedeného 0ZNaceni: .........cccoivieeicrennercneenieeeeneseseeessesennens
0.5.  Nazev spoleCnosti a adresa VYTODCE: ........ccorcerrrrercrererirerernsesensesensesesennens

0.7. U konstrukénich ¢&asti a samostatnych technickych celkii umisténi
a zpusob pfipevnéni znacky EU schvaleni typu: ......c..cccoverercrenrercnnsnensens

0.8.  Adresa montazniho zavodu/montaznich zavoda: ......c..ccvverrircnivcrcnnvennns
0.9.  Jméno a adresa zastupce vyrobce (eXiStuje-l1i): ....coeveerveriiicnienenicnirenens

1. Popis vozidla, pro které je zafizeni urCeno (pokud je zafizeni ureno
k montazi na vice typt vozidel, musi se informace pozadované timto
bodem uvést pro kazdy ptislusny typ)

1.1.  Znacka (obchodni Nazev VYIODCE): .....ccccccrmirmerinreinieretrincreneseeeesieenens
1.2.  Typ a obecny obchodni nazev/obecné obchodni Nnazvy: .......ccccccceceveceeens
1.3.  Zpisob oznaceni typu, je-li na vozidle vyznacen: ............ciiosiiicans
1.4, Kategorie VOZIALA: .....cooiviiiiiiriirerererercre et
1.5.  Cislo EU schvéleni typu celého vOZidla: ........coureveriveereonerernesisssesssnesnennns
1.6 HNACT JEANOTKA: .viuieiiteiete ettt ettt st st
1.6.1. VYIODCE MOLOTU ..oviuieiiiiicicteeeetreee ettt et s eneene
1.6.2. KOd motoru podle VYTODCE: ......ccccrruieieirieeieiriecetrineeieeseeeetsnetese e eesenesesens

1.6.3. Maximélni netto vykon (g): ... kW pii ... min' nebo maximalni trvaly
jmenovity vykon (elektromotor): ... kW

1.6.4. Piepliovaci dmychadlo/dmychadla: pivodni ¢ast nebo znacka a oznade-

N (1), it ettt ettt e et e e asa sttt b b bbb et et et bbb asabesn s e s s nasan s er s sasanane

1.6.5. Vzduchovy filtr: pivodni ¢ast nebo znacka a oznaleni (1): .coeoceeeeerererences

1.6.6. Tlumié/tlumiée sani: ptvodni ¢ast nebo znacka a oznadeni (1): .......c...e..

(°) Pokud zpiisob oznaeni typu obsahuje znaky, které nejsou dileZité pro popis typu

vozidla, kterého se certifikat schvaleni typu tyka, nahradi se takové znaky v dokumentaci
znakem ,,7 (napt. ABC??123?7).
(") Nehodici se Skrtnéte.
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1.6.7. Tlumi¢/tlumi¢e vyfuku: pivodni ¢ast nebo znacka a oznaleni ('): ..........
1.6.8. Katalyzator: ptivodni ¢ast nebo znacka a oznadeni (1): ...coeeeeerrrerenreneennens
1.6.9. Filtr ¢astic/filtry Gastic: plivodni ¢ast nebo znacka a oznaceni (1) ............
1.7.  Prevod

1.7.1. Druh (mechanicky, hydraulicky, elektricky atd.): .......cccoevrvnennniinccnienens

1.8.  Zafizeni kromé& motoru, ktera jsou uréena ke snizovani hluku: ptvodni
CASt NIEDO POPIS (1) weveerrrirrrererirreueeeesereerserseaeseeeesssssessesesssesensassessesesssnsensnsnrsens

1.9.  Hodnoty hladiny akustického tlaku:
vozidlo za jizdy: ... dB(A), ustalena rychlost pied akceleraci pfi ... km/h;

stojici vozidlo dB(A), pfi ...ot./min.

1.10. Hodnota zpétného tlaku: ... Pa

1.11. Pfipadna omezeni uziti a podminky pro montaz: .............ccoeeeereercnveneens
2. POZNAMKY ! oottt st st
3. Popis zafizeni

3.1.  Popis nahradniho systému tlumeni hluku udavajici vzajemnou polohu
kazdé konstrukéni ¢asti systému spolu s montaznim navodem:

3.2.  Podrobné vykresy kazdé konstrukéni ¢asti, podle nichz by jej bylo mozné
snadno nalézt a identifikovat, udaje o uzitych materidlech. Na téchto

vykresech musi byt zakresleno misto pro pfipevnéni povinné znacky
EU schvaleni typu.

POAPIS: ittt ettt bbbttt st nen s

FUNKCE V& SPOICCNOSH: ..ovuererererririiererererereseeseeseeeeessanesese s eeesesesessssssessssassenenennons

(") Nehodici se Skrtnéte.
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Dodatek 2

VZOR

Certifikatu EU schvaleni typu
(Maximalni format: A4 (210 x 297 mm))

Razitko schvalovaciho organu

Sdéleni o

— schvaleni typu (1)

— roz§ifeni schvaleni typu (')
— odmitnuti schvaleni typu (})
— odejmuti schvaleni typu ()

pro typ systému tlumeni hluku jako samostatnych technickych celkd s ohledem
na nafizeni (EU) ¢. 540/2014

DOVOA TOZSITENI: oeeevererrerrirecrcriemrerers s ererse s esennensersesearensensenesessessasessessanorsens
CAST 1

0.1.  Znacka (obchodni NAZev VYTODCE): .....cccecomriirmrerinrennieneesieerenseseesasesseessen
0.2.  Typ a obecny obchodni ndzev/obecné obchodni Nazvy: .......ccccccceveceveenne

0.3.  Zpisob oznaceni typu, je-li na samostatném technickém celku vyzna-

1e1S) (1 G SOOI
0.3.1. Umisténi uvedeného 0Znaceni: ....c...ecccreerrcrrcereniecurierenmseseneeenrineesessssessens
0.4.  Kategorie vVOZIAIa (3): wvveeerciiirerierrrieieeese s ssssssassesesassessesans
0.5.  Nazev spoleCnosti a adresa vyrobce: ...

0.7. U konstrukénich ¢&asti a samostatnych technickych celkdl umisténi

a zpusob pfipevnéni znacky EU schvaleni typu: ...c...ccoeievvincnninnnennens
0.8.  Adresa/adresy montazniho zavodu/montaznich zavodl: .........c.ccecerrenene
0.9.  Jméno a adresa zastupce vyrobce (XiStuje-1i): ...cceivrverriverrerenevenereniennnne
CAST TI

1. Doplijici informace (pfichazeji-li v Givahu): viz dopln¢k
Technickd zkuSebna provadéjici ZKOUSKY: .....cccccvviiienciieernieenireee e
Datum zkuSebniho protoKoIU: ........ccicrrernerirnerneereee et
Cislo ZKuSebNiho ProtoKOII: ......veo.vveeerieeeoeeeeeeeeeeseseereresssssesesesesesseessesessenees
Poznamky (jsou-li n&jaké): viz doplnék

POAPIS: ettt ettt bbb bbbttt

N A wDd
@
a
s}

Je prilozena schvalovaci dokumentace ulozend u schvalovaciho orgéanu,
kterou lze na pozadani obdrzet.

Ptilohy: Schvalovaci dokumentace

Zkusebni protokol

(") Nehodici se $krtnéte

(%) Pokud zplsob oznadeni typu obsahuje znaky, které nejsou dileZité pro popis typii samo-
statnych technickych celkd, kterych se certifikat schvaleni typu tyka, nahradi se takové
znaky v dokumentaci znakem ,,? (napi. ABC??1237?).

(®) Podle definice v piiloze II &asti A smérnice 2007/46/ES.
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1.2.

1.2.1.
1.2.2.

1.2.3.

2.2.

2.3.

Doplnek
k certifikatu EU schvaleni typu ¢. ...

Dalsi informace

Popis vozidla, pro které je zafizeni ureno (pokud je zafizeni urceno
k montdzi na vice typl vozidel, musi se informace pozadované timto
bodem uvést pro kazdy pfislusny typ)

Znacka (obchodni N4zev VYTODCE): .....cocvreveriericiririerircrrecereneere e
Typ a obecny obchodni nazev/obecné obchodni ndzvy: ........ccocoveveeenee.
Zpusob oznaceni typu, je-li na vozidle vyznacen: ..........coevneveenenenne.
Kategorie VOZIALa: ......ccecmrirrenniiniiciinsen e
Cislo EU schvéleni typu celého vOZidla: .......cooovevereeeivererereereressssesssserennees
Hnaci jednotka:

VYTODCE MOTOTUL .uieieiieiirieeirieueteietietcree st ete s be b et et sea e sbene s bbb easesenas

Kod motoru podle VYIODCE: .....cceviuiieeeueiiieeieirieieereeeeeees e ienenens

Maximalni netto vykon (g): ... kW pii ... min ' nebo maximalnim
trvalém jmenovitém vykonu (elektromotor) ... kW

Vysledky zkousek
Hladina akustického tlaku vozidla za jizdy: ... dB(A)

Hladina akustického tlaku stojiciho vozidla: ... dB(A) pfi ... ot./min.
Hodnota zpétného tlaku: ... Pa

POZNAMKY ! ottt e
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Dodatek 3

Vzor znacky EU schvileni typu B

a 212mm

€9

B000148

Systém tlumeni hluku nebo jeho konstrukéni Casti opatiené vySe uvedenou
znatkou EU schvaleni typu jsou zafizeni, kterd byla schvalena ve Spanélsku (e
9) podle nafizeni (EU) ¢. 540/2014 pod zakladnim ¢islem schvéleni typu 0148
a splituji mezni hodnoty faze 2 podle piilohy III uvedeného nafizeni.

wia
wig®

|t tm]

Pouzita ¢isla jsou pouze informativni.
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8

9

Dodatek 4

ZKkuS$ebni zarizeni

<1m optional

Vstupni pfiruba nebo objimka — pfipojeni k zadni ¢asti celého zkouSeného
systému tlumeni hluku.

Regulacéni ventil (ruéné ovladany).

Vyrovnavaci nadrz o objemu 35 az 40 1.

Tlakovy spina¢ 5 kp, az 250 kp, — k otevirani polozky 7.

Casovy spina& — k uzavirani polozky 7.

Pocitadlo impulza.

Ventil s rychlou odezvou — jako ventil systému vyfukové brzdy o priméru
60 mm ovladany pneumatickym valcem vyvozujicim silu 120 N pfi tlaku
400 ki, Doba odezvy jak pii otevirani, tak pii zavirani nesmi piekrocit 0,5 s.
Odvod vyfukovych plynt.

Ohebné potrubi.

10 Tlakomér.
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Dodatek 5

MeéFici body — zpétny tlak

Priklady moznych meéficich bodi pro zkousky tlakové ztraty. Presny méfici bod
se uvede ve zkuSebnim protokolu. Musi se nachazet v oblasti pravidelného
proudéni plynd.

1. Obrazek 1

Samostatna trubka

—l_
= .| I 1

max, 450 mm

2. Obrazek 2

Rozdvojena trubkal

' | — |

I L
! Neni-li to mozné, viz obrazek 3.
3. Obrazek 3
Dvojita trubka
150 mm mi
L

2 Dva méfici body, jeden odedet.



02014R0540 — CS — 22.09.2017 — 001.001 — 66

PRILOHA X

KONTROLY SHODNOSTI VYROBY NAHRADNIHO SYSTEMU
TLUMENI HLUKU JAKO SAMOSTATNEHO TECHNICKEHO CELKU

1. OBECNE

Tyto pozadavky odpovidaji zkousce, jiz se kontroluje shodnost vyroby
podle bodu 8 piilohy IX.

2. ZKOUSKY A POSTUPY

Metody zkouseni, méfici pfistroje a interpretace vysledkl odpovidaji popisu
v bod¢ 5 piilohy IX. ZkouSeny nahradni systém tlumeni hluku nebo jeho
konstrukéni ¢ast se podrobi zkouSce popsané v bodech 5.2, 53 a 5.4
prilohy IX.

3.  VYBER VZORKU A HODNOCEN{ VYSLEDKU

3.1. Vybere se jeden systém tlumeni hluku nebo jeho konstrukéni Cast a podrobi
se zkousce podle bodu 2. Jestlize vysledky zkousky splituji pozadavky
shodnosti vyroby stanovené v bod¢ 8.1 prilohy IX, je tento typ systému
tlumeni hluku nebo jeho konstrukéni ¢ast povazovana za vyhovujici poza-
davkum shodnosti vyroby.

3.2. Jestlize jeden z vysledki zkousky nespliiuje pozadavky shodnosti vyroby
stanovené v bodé 8.1 prilohy IX, musi byt zkouSce podrobeny dva dalsi
systémy tlumeni hluku nebo jejich konstrukéni ¢asti stejného typu podle
bodu 2 této piilohy.

3.3. Jestlize vysledky zkousky druhého a tfetiho systému tlumeni hluku nebo
jeho konstrukéni Casti spliluji pozadavky shodnosti vyroby stanovené
v bod¢ 8.1 piilohy IX, povaZzuje se tento typ systému tlumeni hluku
nebo jeho konstrukéni ¢ast za vyhovujici pozadavkiim shodnosti vyroby.

3.4. Jestlize jeden z vysledki zkousky druhého nebo tfetiho systému tlumeni
hluku nebo jeho konstrukéni ¢asti nespliiuje pozadavky shodnosti vyroby
stanovené v bodé 8.1 prilohy IX, typ systému tlumeni hluku nebo jeho
konstrukéni ¢asti nebude shledan jako vyhovujici pozadavkim tohoto nafi-
zeni a vyrobce musi pfijmout nezbytnd opatfeni k obnoveni shodnosti.
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PRILOHA

ZMENY SMERNIC

Smérnice 2007/46/ES se méni takto:

Cast A

1. Piiloha IV se méni takto:

XI

E 2007/46/ES

a) v Casti I se do tabulky vklada tento fadek:

Vztahuje se na
Bod Predmét: Regulac¢ni akt
My [ My | M3 | Ny [ N2 | N3 [ O | Oz O3] 04
sl A Hladina akus- Nafizeni (EU) XXX ]|X|[X]| X
tického tlaku ¢. 540/2014
b) do tabulky 1 dodatku 1 ¢asti I se vklada tento fadek:
Bod Piedmét Regulacni akt Specifika Pouiitelnvost a zvIastni
pozadavky
»l A Hladina akustického Natizeni (EU) A
tlaku ¢. 540/2014«
c) do tabulky 2 dodatku 1 ¢asti I se vklada tento fadek:
Bod Predmét Regulacni akt Specifika PouZitelnost a zv1dstni
pozadavky
»L A Hladina akustického Narizeni (EU) A*
tlaku ¢. 540/2014
2. V piiloze VI se do tabulky v dodatku ke vzoru A se vklada tento radek:
Bod Piedmét Odkaz na regula¢ni akt ve znéni: Pouzitelny na verze
»L A Hladina akustického Naftizeni (EU)
tlaku ¢. 540/2014«
3. Priloha XI se méni takto:
a) do tabulky v dodatku 1 se vklada tento fadek:
1 1
Bod Piedmét Odkaz na regulacni akt M, = igSOO O M > lZ(gSOO O M, M;
o1 A Hladina Nafizeni (EU) H G+H G+H G+H*
akustického ¢. 540/2014
tlaku
b) do tabulky v dodatku 2 se vklada tento fadek:
Bod Predmét Odkaz na regulacni akt M | My | M3 | Ny [N | N;s | O[Oy | O3 | O4
Sl A Hladina akus- Naftizeni (EU) XXX X|X]| X
tického tlaku ¢. 540/2014
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c¢) do tabulky v dodatku 3 se vklada tento fadek:

Bod Piedmét Odkaz na regulaéni akt M,
sl A Hladina akustického tlaku Nafizeni (EU) ¢. 540/2014 X
d) do tabulky v dodatku 4 se vklada tento fadek:
Bod Predmét Odkaz na regulacni akt My [ My | M3 | Ny [Ny | N3 | O] 0, ] O3 | Oy
sl A Hladina akus- Narizeni (EU) H|{H]|H|H|H
tického tlaku ¢. 540/2014
e) do tabulky v dodatku 5 se vklada tento fadek:
Bod Piedmét Odkaz na regulaéni akt Automobilovy jefab kategorie N3
S A Hladina akustického tlaku Natizeni (EU) ¢. 540/2014
Cast B

1. Ptiloha IV se méni takto:

a) bod 1 v tabulce v ¢asti I se zruSuje;

b) bod 1 v tabulce 1 dodatku 1

c) bod 1 v tabulce 2 dodatku 1

k casti I se zruSuje;

k casti I se zrusuje;

d) bod 1 tabulky v casti II se zruSuje.

2. V piiloze VI se bod 1 v tabulce
3. Priloha XI se méni takto:
a) bod 1 v tabulce v dodatku 1
b) bod 1 v tabulce v dodatku 2
¢) bod 1 v tabulce v dodatku 3
d) bod 1 v tabulce v dodatku 4

e) bod 1 v tabulce v dodatku 5

v dodatku ke vzoru A zrusuje.

se zrusuje;
se zrusuje;
se zrusuje;
se zruSuje;

se zrusuje.



02014R0540 — CS — 22.09.2017 — 001.001 — 69

PRILOHA XII

SROVNAVACI TABULKA

Smérnice 70/157/EHS

Toto nafizeni

Clanek 1

Clanek 2

Clanek 2a

Clanek 3

Clanek 4

Clanek 5

Prtiloha I, bod 1
Priloha I, bod 3
Priloha I, bod 4
Priloha I, bod 5
Priloha I, bod 6
Priloha I, dodatek 1
Priloha I, dodatek 2
Priloha I, bod 2
Ptiloha II, body 1, 2, 3 a 4
Ptiloha II, body 5 a 6
Priloha II, dodatek 1
Piiloha II, dodatek 2
Priloha II, dodatek 3
Priloha 111

Cl.4 odst. 1 a2
Cl 4 odst. 3 a 4

Ptiloha I, bod 1
Ptiloha I, bod 2
Prtiloha I, bod 3
Ptiloha I, bod 4
Priloha I, bod 5
Ptiloha I, dodatek 1
Ptiloha I, dodatek 2
Priloha III

Priloha IX, body 1, 2, 3 a 4
Ptiloha IX, body 7 a 8
Priloha IX, dodatek 1
Priloha IX, dodatek 2
Piiloha IX, dodatek 3




