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jsou pifimo dostupna pies odkazy uvedené v tomto dokumentu
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NARIZENI KOMISE (EU) & 582/2011
ze dne 25. kvétna 2011,

kterym se provadi a méni narizeni Evropského parlamentu a Rady

(ES) & 595/2009 z hlediska emisi z tézkych nakladnich vozidel

(Euro VI) a kterym se méni prilohy I a III smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2007/46/ES

(Text s vyznamem pro EHP)

Cldnek 1

Predmét

Toto nafizeni stanovi provadéci opatieni k ¢lankiim 4, 5, 6 a 12 nafizeni
(ES) ¢. 595/2009.

Meéni rovnéz natizeni (ES) ¢. 595/2009 a smérnici 2007/46/ES.

Clanek 2

Definice

Pro ucely tohoto nafizeni se pouziji tyto definice:

1) ,,systtmem motoru“ se rozumi motor, systém regulace emisi
a komunikac¢ni rozhrani (technické vybaveni a hldSeni) mezi elekt-
ronickou fidici jednotkou nebo jednotkami motoru (déle jen
»ECU") a jinou hnaci jednotkou nebo fidici jednotkou vozidla;

2) ,,programem akumulace doby provozu®“ se rozumi cyklus starnuti
a akumulace doby provozu pro urCeni faktorti zhorSeni u rodiny
motord se stejnym systémem nasledného zpracovani vyfukovych

plyni;

3) ,rodinou motord*“ se rozumi vyrobcem stanovena skupina motord,
které vzhledem ke své konstrukci definované v oddilu 6 ptilohy
I maji podobné emisni vlastnosti; v§echny jednotlivé motory rodiny
musi splilovat platné mezni hodnoty emisi;

4) ,typem motoru“ se rozumi motory, které se neli§i v zasadnich
vlastnostech definovanych v dodatku 4 k pfiloze I;

5) .typem vozidla z hlediska emisi a informaci o opravach a udrzbé
vozidla“ se rozumi skupina vozidel, které se nelisi v zasadnich vlast-
nostech motoru a vozidla definovanych v dodatku 4 k pfiloze I;

6) ,systtmem ke sniZzeni emisi NOx* se rozumi systém selektivni
katalytické¢ redukce (dale jen ,,SCR®), adsorbenty NOx, pasivni
a aktivni katalyzatory chudych NOx nebo jakékoli jiné systémy
nasledného zpracovéani vyfukovych plynt, které maji snizit emise
oxidu dusiku (NOx);
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7)

8)

10)

11)

12)

13)

14)

15)

»systémem ndsledného zpracovéani vyfukovych plynt“ se rozumi
katalyzator (oxidacni nebo tficestny), filtr ¢astic, systém ke snizeni
emisi NOx, kombinovany systém ke snizeni emisi NOx s filtrem
castic nebo jiné zafizeni ke snizeni emisi, které je namontovano za
motorem;

»systétmem OBD* se rozumi systém na palubé vozidla nebo
v prostoru motoru, ktery je schopen:

a) zjistit chybné funkce ovliviiujici emisni vlastnosti systému
motoru a

b) indikovat jejich pfitomnost prostiednictvim varovného systému a

¢) ur¢it pravdépodobnou oblast chybné funkce prostiednictvim
informaci ukladanych do paméti pocitace a/nebo pienosem
téchto informaci mimo vozidlo;

,»vhodnou poskozenou soucasti nebo systémem® (dale jen ,,QDC*)
se rozumi soucdst nebo systém, ktery byl zdmérmné¢ poSkozen napfi-
klad prostfednictvim zrychleného starnuti nebo se kterym bylo
manipulovano fizenym zpisobem a ktery byl pfijat schvalovacim
organem v souladu s ustanovenimi ptilohy 9B ptedpisu EHK OSN
¢. 49 pro pouziti béhem prokazovani spravné cinnosti OBD
systému motoru;

»ECU* se rozumi elektronicka tidici jednotka motoru;

»diagnostickym chybovym koédem* (dale jen ,,DTC*) se rozumi
numericky nebo alfanumericky identifikator, ktery identifikuje
nebo oznacuje chybnou funkei;

»pfenosnym systémem pro méfeni emisi (dale jen ,,PEMS®) se
rozumi pienosny systém pro meéfeni emisi splnujici pozadavky
stanovené v dodatku 2 k pftiloze II tohoto nafizeni;

»indikatorem chybné funkce® (déle jen ,,MI*) se rozumi opticky
indikator, ktery je soucasti varovného systému a ktery zfetelné
informuje fidice vozidla v piipadé chybné funkce;

»cyklem starnuti“ se rozumi provoz vozidla a motoru (rychlost,
otacky a vykon) provadény béhem doby akumulace provozu;

Hkritickymi soucastmi souvisejicimi s emisemi® se rozumi nasledu-
jici soucasti urcené predevsim ke kontrole emisi: jakykoli systém
nasledného zpracovani vyfukovych plyni, ECU a s ni souvisejici
¢idla a ovladaci ¢leny a systém recirkulace vyfukovych plynti (dale
jen ,,EGR®) vcetné vSech prislusnych filtri, chladict, regulacnich
ventilll a potrubi;
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16) ,kritickou udrzbou souvisejici s emisemi“ se rozumi udrzba
provadéna na kritickych soucastech souvisejicich s emisemi;

17) ,,adrzbou souvisejici s emisemi® se rozumi udrzba, ktera podstatné
ovliviiuje emise ¢i pravdépodobné ovlivni zhorSeni emisi vozidla ¢i
motoru béhem béznych podminek provozu;

18) ,rodinou motor se stejnym systémem nasledného zpracovani
vyfukovych plynid“ se rozumi vyrobcem stanovena skupina motort
odpovidajici definici rodiny motord, které se vSak dale seskupuji
podle motortt pouzivajicich stejny systém nasledné¢ho zpracovani
vyfukovych plynd;

19) ,,wobbeho indexem (dolnim W; nebo hornim W,)“ se rozumi
pomér odpovidajici vyhfevnosti plynu na jednotku objemu
k druhé odmocnin€ pomérné hustoty plynu za stejnych referencnich
podminek:

Lze jej vyjadftit rovnéz takto:

W= Hgas X \/pair/pgas

20) ,.faktorem posunu A (dale SA)“ se rozumi vyraz, ktery popisuje
pozadovanou pruznost systému fizeni motoru z hlediska zmény
poméru piebytku vzduchu A, jestlize motor pracuje s plynem rozdil-
ného sloZeni, nez ma Cisty methan, jak je stanoveno v bod¢ A.5.5.1
dodatku 5 k pfiloze 4 predpisu EHK OSN ¢. 49;

21) ,,adrzbou nesouvisejici s emisemi® se rozumi udrzba, ktera neovliv-
nuje podstatnym zptisobem emise a ktera nema trvaly vliv na zhor-
Seni emisi vozidla nebo motoru béhem béznych podminek
v okamziku, kdy je Gdrzba provedena;

22) ,rodinou motort s OBD* se rozumi vyrobcem stanovena skupina
systémli motort,, které pouzivaji stejné metody monitorovani
a diagnostiky chybnych funkei souvisejicich s emisemi;

23) ,.Ctecim nastrojem* se rozumi externi zkusebni zafizeni pouZzivané
pro normovanou komunikaci se systtmem OBD mimo vozidlo
v souladu s pozadavky tohoto nafizeni;

24) ,,pomocnou strategii pro emise” (dale jen ,,AES*) se rozumi stra-
tegie fizeni emisi, ktera se aktivuje nebo ktera nahrazuje ¢i méni
zakladni strategii pro emise za specifickym i¢elem nebo v reakci na
specificky soubor okolnich a/nebo provoznich podminek a ktera je
aktivni pouze za téchto provoznich podminek;
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25) ,,zékladni strategii pro emise” (dale jen ,,BES®) se rozumi strategie
pro emise, ktera je aktivni v celém rozsahu otacek a zatizeni
motoru, dokud se neaktivuje AES;

26) ,,podilem vykonu v provozu®“ se rozumi podil poctu obdobi, béhem
kterych existovaly podminky, v rameci kterych sledovani ¢i soubor
sledovani mohl zjistit chybnou funkci k poctu jizdnich cykld
k tomuto sledovani ¢i souboru sledovani;

27) ,,spusténi motoru“ zahrnuje zapnuti zapaleni, roztaeni a spusténi
spalovéani a je dokonceno v okamziku, kdy otdcky motoru klesnou
na hodnotu 150 min"' pod normalni otatky volnob&hu zahitého
motoru,

28) ,,potradi operaci“ se rozumi potadi, které sestava z nastartovani
motoru, doby provozu (motoru), vypnuti motoru a doby do pfistiho
nastartovani motoru, je-li monitorovani OBD spusténo a pokud by
se vyskytla nespravna funkce, byla by odhalena;

29) ,,monitorovanim meznich hodnot emisi”“ se rozumi monitorovani
chybné funkce, ktera vede k prekroceni meznich hodnot OBD
(OTLs) a ktera sestava z jednoho ¢i obou nasledujicich bodu:

a) z piimého méfeni emisi Cidlem/Cidly ve vyfukové trubce a z
postupu, kterym se usouvztaznuji piimé emise a specifické
emise zkusebniho cyklu;

b) z uréeni narGstu emisi usouvztaznénim vstupnich a vystupnich
udaju pocitace a specifickych emisi zkuSebniho cyklu;

30) ,,monitorovanim ¢innosti“ se rozumi monitorovani chybnych
funkci, které sestava z kontrol funk¢nosti a z monitorovani parame-
tri, které nejsou pifimo usouvztaznovany s meznimi hodnotami
emisi; provadi se u soucasti nebo systému za tcelem ovéfeni, zda
pracuji v piisluSném rozsahu;

v 0 (¢

31) ,,selhanim snimacd* se rozumi takova chybna funkce, kdy se signal
z konkrétniho cidla nebo soucasti, kdyz je vyhodnocovan podle
signal dostupnych z jinych c¢idel nebo soucasti regulacniho
systému, 1isi od ocekavaného signalu, a to vcetné pfipadd, kdy se
vSechny méfené signaly a vystupni udaje ze soucasti jednotlivé
nachdzeji v rozmezi odpovidajicim béznému provozu daného
¢idla ¢i soucasti a kdy zadné z ¢idel ¢i soucasti jednotlivé nevyka-
zuje chybnou funkeci;
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32) ,,monitorovanim celkového selhani funkce se rozumi monitorovani
za ucelem zjisténi chybné funkce, ktera povede k Uplné ztraté
pozadované funkce systému;

33) ,,chybnou funkci® se rozumi selhdni nebo zhorSeni ¢innosti systému
motoru, véetné systému OBD, u které¢ho se da divodné ocekavat,
ze povede bud’ ke zvyseni hladiny kterékoli regulované znecist'ujici
latky emitované systémem motoru nebo ke snizeni ucinnosti
systému OBD;

34) ,,obecnym jmenovatelem® se rozumi pocitadlo, méfici kolikrat bylo
vozidlo uvedeno do provozu, pficemz bere v uUvahu obecné
podminky;

35) ,,pocitadlem cykll zapalovani“ se rozumi pocitadlo uvadéjici pocet
starti motoru, kterym vozidlo proslo;

36) ,jizdnim cyklem®™ se rozumi sled, ktery sestava z nastartovani
motoru, doby provozu (vozidla), vypnuti motoru a doby do pfistiho
nastartovani motoru;

37) ,,souborem sledovacich zafizeni* se pro cely vyhodnoceni vykonu
OBD rodiny motorti v provozu rozumi soubor sledovacich zafizeni
OBD pouzity pro ureni spravné ¢innosti systému kontroly emisi;

38) ,,netto vykonem* se rozumi vykon ziskany na zkuSebnim stavu na
konci klikového hiidele nebo rovnocenného organu pii odpovidaji-
cich otackach motoru spolu s pomocnym =zafizenim v souladu
s prilohou XIV a stanoveny za referenénich atmosférickych
podminek;

39) ,,maximalnim netto vykonem® se rozumi maximalni hodnota netto
vykonu méfena pri plném zatizeni motoru;

40) ,.filtrem castic vznétového motoru typu wall-flow* se rozumi filtr
castic vznétového motoru (DPF), ve kterém jsou vyfukové plyny
tlaceny proudem skrze sténu, ktera filtruje pevné latky;

41) ,nepfetrzitou regeneraci“ se rozumi proces regenerace systému
nasledného zpracovani vyfukovych plynt, k némuz dochazi bud
nepietrzité nebo alespont jednou béhem zkousky WHTC s teplym
startem;

42) ,apravou na zadost zakaznika“ se rozumi jakakoli zména vozidla,
systému, soucésti nebo samostatného technického celku, kterd byla
provedena na zvlastni zadost zakaznika a podléha schvaleni;
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43) ,,informacemi palubniho diagnostického systému vozidla“ se rozumi
informace souvisejici s palubnim diagnostickym systémem pro
jakykoli elektronicky systém ve vozidle;

44) ,prenaSenym systémem® se rozumi systém podle definice v ¢l. 3
odst. 23 smérnice 2007/46/ES, ktery je pfenasen ze starého typu
vozidla do nového typu vozidla;

45) ,naftovym rezimem® se rozumi normalni provozni rezim dvoupali-
vového motoru, v némz motor neni pohanén plynnym palivem za
zadnych provoznich podminek motoru;

46) ,,dvoupalivovym motorem® se rozumi systém motoru zkonstru-
ovany tak, aby fungoval soucasné¢ na naftovy a plynny pohon,
pricemz ob¢ paliva se méii zvlast a pomér spotieby jednotlivych
paliv se mize vzajemné lisit v zavislosti na provozu,

47) ,,dvoupalivovym rezimem* se rozumi normalni provozni rezim
dvoupalivového motoru, béhem né&jz je za urcitych provoznich
podminek motor pohanén soucasné naftovym a plynnym palivem;

48) ,,dvoupalivovym vozidlem* se rozumi vozidlo, jeZ je pohanéno
dvoupalivovym motorem a jez cerpa palivo spotiebovavané
motorem z oddélenych systémut skladovani ve vozidle;

49) ,servisnim rezimem* se rozumi zvlastni rezim dvoupalivového
motoru, ktery se aktivuje pro ucely opravy ¢i odstaveni vozidla
z provozu, neni-li dvoupalivovy rezim mozny;

50) ,,pomérem obsahu energie v plynu (GER)“ se u dvoupalivového
motoru rozumi pomér (vyjadfeny v procentech) obsahu energie
plynného paliva k obsahu energie obou paliv (motorové nafty
a plynného paliva), obsah energie paliv je definovan jako hodnota
vyhtevnosti;

51) ,primérmym pomérem obsahu energiec v plynu“ se rozumi
primérny pomér obsahu energie v plynu vypocitany za jizdni
cyklus;

52) ,,dvoupalivovym motorem typu 1A* se rozumi dvoupalivovy motor,
ktery pracuje v Casti zkuSebniho cyklu WHTC provadéné za tepla
s pramérnym pomeérem obsahu energie v plynu, ktery neni nizsi nez
90 procent (GERwutc = 90 %), a ktery nepouziva pii volnob&hu
vyhradné¢ motorovou naftu a nema naftovy rezim;

53) ,,dvoupalivovym motorem typu 1B se rozumi dvoupalivovy motor,
ktery pracuje v €asti zkuSebniho cyklu WHTC provadéné za tepla
s pramérnym pomeérem obsahu energie v plynu, ktery neni nizsi nez
90 procent (GERwputc = 90 %), a ktery v dvoupalivovém rezimu
nepouziva pfi volnob¢hu vyhradné motorovou naftu a ma naftovy
rezim;
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54) ,,dvoupalivovym motorem typu 2A* se rozumi dvoupalivovy motor,
ktery pracuje v casti zkuSebniho cyklu WHTC provadéné za tepla
s prumérnym pomeérem obsahu energie v plynu mezi 10 a 90
procenty (10 % < GERwprtc < 90 %) a ktery nema naftovy rezim,
nebo ktery pracuje v Casti zkusebniho cyklu WHTC provadéné za
tepla s primérnym pomérem obsahu energie v plynu, ktery neni
nizsi nez 90 procent (GERwytc = 90 %), avSak pouziva pii volno-
béhu vyhradné motorovou naftu a nemd naftovy rezim;

55) ,,dvoupalivovym motorem typu 2B se rozumi dvoupalivovy motor,
ktery pracuje v Casti zkusebniho cyklu WHTC provadéné za tepla
s prumérnym pomérem obsahu energie v plynu mezi 10 a 90
procenty (10 % < GERwnrce < 90 %) a ktery ma naftovy rezim,
nebo ktery pracuje v €asti zkuSebniho cyklu WHTC provadéné za
tepla s prumérnym pomérem obsahu energie v plynu, ktery neni
nizsi nez 90 procent (GERwputc = 90 %), avsak mize v dvoupali-
vovém rezimu pouzivat pti volnobéhu vyhradné¢ motorovou naftu
a ma naftovy rezim;

56) ,,dvoupalivovym motorem typu 3B se rozumi dvoupalivovy motor,
ktery pracuje v Casti zkuSebniho cyklu WHTC provadéné za tepla
s prumérnym pomérem obsahu energie v plynu nejvyse 10 procent
(GERwutc < 10 %) a ma naftovy rezim.

Clanek 2a

Piistup k informacim palubniho diagnostického systému vozidla a k
informacim o opravach a udrzbé vozidla

1. Vyrobci v souladu s clankem 6 nafizeni (ES) ¢. 595/2009
a prilohou XVII tohoto nafizeni zavedou nezbytnad opatieni a postupy,
které zajisti pfistup k informacim palubniho diagnostického systému
vozidla a k informacim o opravach a Udrzb¢é vozidla prostfednictvim
internetovych stranek ve standardizovaném formatu, a to snadnym
a rychle dostupnym zptsobem, ktery je nediskriminacni v porovnani
s danymi ustanovenimi nebo pfistupem poskytovanym autorizovanym
obchodnim zastupclim a opravnam. Vyrobci také poskytnou samo-
statnym  provozovatelim, autorizovanym obchodnim  zastupcim
a opravnam Skolici materidly.

2. Schvalovaci organy udéli schvaleni typu az poté, co od vyrobce
obdrzi certifikat o pristupu k informacim palubniho diagnostického
systému vozidla a k informacim o opravach a tdrzbé vozidla.

3. Certifikdit o pfistupu k informacim palubniho diagnostického
systému vozidla a k informacim o opravach a 0drzbé vozidla slouzi
jako dtikaz splnéni pozadavkl ¢lanku 6 natizeni (ES) ¢. 595/2009.

4. Certifikdt o piistupu k informacim palubniho diagnostického
systému vozidla a k informacim o opravach a Udrzbé vozidla musi
byt vypracovan podle vzoru stanoveného v dodatku 1 ptilohy XVII.
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5. Informace palubniho diagnostického systému vozidla a informace
o opravach a udrzbé vozidla musi zahrnovat tyto prvky:

a) jednoznacnou identifikaci vozidla, systému, soucasti nebo samostat-
ného technického celku, za které odpovida vyrobce;

b) pfirucky k obsluze véetné zaznami o servisu a udrzbé;

¢) technické piirucky;

d) informace o soucastech a diagnostické informace (napiiklad mini-
malni a maximalni teoretické hodnoty pro meéfeni);

e) schémata zapojeni;

f) diagnostické chybové kody, vcetné specifickych kodit vyrobcee;

g) softwarové kalibracni identifikacni ¢islo vztahujici se k typu vozidla;

h) informace tykajici se znackovych nastroji a zafizeni a poskytované
a dodavané jejich prostfednictvim;

i) informace o zaznamenavani Udaji a tdaje o obousmérném monito-
rovani a zkous$kach;

j) standardni pracovni jednotky nebo obdobi pro ukoly souvisejici
s opravami a udrzbou, pokud jsou poskytovany autorizovanym
obchodnim zdstupcim a opravnam vyrobce bud pfimo, nebo
prostiednictvim tieti strany;

k) v pripadé vicestupnového schvaleni typu informace pozadované
podle ¢lanku 2b.

6.  Autorizovani obchodni zastupci nebo opravny v ramci distribuc-
niho systému urcitého vyrobce vozidel se pro ucely tohoto nafizeni
povazuji za samostatné provozovatele, pokud poskytuji opravarenské
nebo udrzbarské sluzby k vozidlim, pro néz nejsou ¢leny distribu¢niho
systému daného vyrobce vozidel.

7.  Informace o opravach a udrzbé vozidla musi byt vzdy dostupné,
s vyjimkou pfipadd 0drzby informaéniho systému.

8. Pro ucely vyroby a udrzby nahradnich dild nebo dilti pro udrzbu
a diagnostickych prfistroji a zkuSebnich =zafizeni kompatibilnich
s palubnim diagnostickym systémem poskytnou vyrobci piislusné infor-
mace palubniho diagnostického systému vozidla a informace o opravach
a udrzbé vozidla nediskriminaénim zpisobem vSem piislusSnym
vyrobcim nebo opravnam soucasti, diagnostickych pfistroji nebo
zkuSebnich zafizeni.
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9.  Vyrobce zpfistupni na svych internetovych strankach nasledné
zmény a doplnéni informaci o opravach a Udrzbé vozidla v tutéz
dobu, kdy je zpfistupni opravnénym opravnam.

10.  Pokud jsou zdznamy o opravach a Udrzbé vozidla uchovavany
v centralni databazi vyrobce vozidla nebo v databazi zfizené jeho
jménem, musi mit nezavislé opravny, které byly schvaleny a opravnény
podle pozadavki ptilohy XVII oddilu 2.2, bezplatny pfistup k témto
zaznamum za tychz podminek jako opravnéné opravny, aby do nich
mohly zanaset informace o udrzbé a opravach, které provedly.

11.  Vyrobce zpiistupni z(castnénym stranam tyto informace:

a) prislusné informace, které umozni vyvoj nahradnich soucasti, jez
jsou nezbytné pro spravné fungovani palubniho diagnostického
systému;

b) informace, které umozni vyvoj standardnich diagnostickych pfistroji.

Pro tucely prvniho pododstavce pism. a) nesmi byt vyvoj nahradnich
soucasti omezen zadnym z téchto prvki:

a) nedostupnost potifebnych informaci;

b) technické pozadavky tykajici se strategii indikace chybné funkce
v piipadé, ze dojde k piekroceni meznich limiti palubniho diagno-
stického systému, nebo neni-li palubni diagnosticky systém schopen
splnit zakladni pozadavky tohoto nafizeni, pokud jde o monitorovani
prostiednictvim palubniho diagnostického systému;

¢) konkrétni zmény pro zpracovavani informaci palubniho diagnostic-
kého systému tak, aby se nezavisle vyhodnotilo fungovani vozidla na
benzinovy nebo na plynny pohon;

d) schvaleni typu vozidel na plynny pohon vykazujicich omezeny pocet
mensich nedostatkl.

Pro ucely prvniho pododstavce pism. b) plati, ze pokud vyrobci pouzi-
vaji v ramci svych fransizovanych siti diagnostické a zkuSebni nastroje
podle normy ISO 22900 ,,Modular Vehicle Communication Interface*
(MVCI) a normy ISO 22901 ,,Open Diagnostic Data Exchange* (ODX),
musi byt soubory ODX piistupné samostatnym provozovatelim na
internetovych strankach vyrobce.

Clanek 2b

Vicestupiiové schvileni typu

1. 'V piipad¢ vicestupniového schvéleni typu podle definice v ¢l. 3
odst. 7 smérnice 2007/46/ES je konecny vyrobce odpovédny za zpfis-
tupnéni informaci palubniho diagnostického systému vozidla a informaci
o opravach a udrzbé vozidla, pokud jde o jeho vlastni stupen (stupn¢)
vyroby a propojeni s ptedchozim stupném (pfedchozimi stupni).
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Kromé toho musi kone¢ny vyrobce na svych internetovych strankach
poskytnout samostatnym provozovatelim tyto informace:

a) internetovou adresu vyrobce (vyrobet) odpovédného (odpovédnych)
za predchozi stupen (stupné);

b) jména a adresy vSech vyrobcii odpovédnych za piedchozi stupen
(stupne¢);

¢) dcislo (Cisla) schvaleni typu z predchoziho stupné (pfedchozich stup-
ii);

d) cislo motoru.

2. Kazdy vyrobce odpovédny za urcity stupein nebo stupné schvalo-
vani typu je odpovédny za to, ze prostiednictvim svych internetovych
stranek zpfistupni informace palubniho diagnostického systému vozidla
a informace o opravach a udrzbé vozidla, pokud jde o stupen (stupn¢)
schvalovani typu, za ktery (které) je odpovédny, a propojeni s pred-
chozim stupném (pfedchozimi stupni).

3. Vyrobce odpovédny za uréity stupen nebo stupné schvalovani typu
musi vyrobci odpovédnému za stupenn nasledujici poskytnout tyto infor-
mace:

a) prohlaseni o shodé tykajici se stupné (stupnli), za ktery (které) je
odpovédny;

b) certifikat o pfistupu k informacim palubniho diagnostického systému
vozidla a k informacim o opravach a udrzbé vozidla, vcetné jeho
dodatku;

c¢) cislo schvaleni typu tykajici se stupné (stupnt), za které je odpo-
veédny;

d) dokumenty uvedené v pismenech a), b) a c), které poskytl (poskytli)
vyrobce (vyrobcei) zapojeni do predchoziho stupné (predchozich stup-
).

Kazdy vyrobce musi povéfit vyrobce odpovédného za nasledujici
stupen, aby predal poskytnuté dokumenty vyrobcim odpovédnym za
jakykoli nasledujici stuperi a koneény stupen.

Kromé¢ toho musi vyrobce odpovédny za urCity stupen nebo stupné
schvalovani typu na zéklad¢ smlouvy:

a) poskytnout vyrobci odpovédnému za nasledujici stupen pfistup
k informacim palubniho diagnostického systému vozidla a k infor-
macim o opravach a udrzbé vozidla a k informacim o rozhrani,
pokud jde o konkrétni stupen (stupné), za ktery (které) je odpo-
védny;

b) poskytnout na zadost vyrobce odpovédného za nasledujici stupen
schvalovani typu pfistup k informacim palubniho diagnostického
systému vozidla a k informacim o opravach a Gdrzbé vozidla a k
informacim o rozhrani, pokud jde o konkrétni stupen (stupn¢), za
ktery (které) je odpovédny.

4. Vyrobce, vcetné kone¢ného vyrobce, smi Gctovat pouze poplatky
v souladu s ¢lankem 2f souvisejici s konkrétnim stupném (konkrétnimi
stupni), za ktery (které) je odpovédny.
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Vyrobee, véetné konecného vyrobee, nesmi uctovat poplatky za posky-
tovani informaci tykajicich se internetové adresy nebo kontaktnich udajt
jakéhokoli jiného vyrobce.

Clének 2¢

Upravy na Zadost zakaznika

1. Odchylné od ¢lanku 2a plati, Ze pokud je pocet systému, soucasti
nebo samostatnych technickych celkd, na které se vztahuje konkrétni
uprava na zadost zakaznika, niz§i nez 250 jednotek vyrobenych celo-
svétoveé, musi byt informace o opravach a udrzbé pro upravu na zadost
zéakaznika poskytovany snadnym a rychle dostupnym zptsobem a zptso-
bem, ktery je nediskrimina¢ni v porovnani s danymi ustanovenimi nebo
pfistupem poskytovanym autorizovanym obchodnim zéstupciim a oprav-
nam.

Pro tdrzbu a preprogramovani elektronickych fidicich jednotek v souvi-
slosti s upravou na zadost zakaznika musi vyrobce zpfistupnit znackové
pfistroje a diagnostické pristroje nebo zkusebni zafizeni samostatnym
provozovatelim stejné jako opravnénym opravnam.

Upravy na zadost zakaznika musi byt uvedeny na internetovych strén-
kach vyrobce s informacemi o opravach a Gdrzbé a zminény v certifikatu
o piistupu k informacim palubniho diagnostického systému vozidla a k
informacim o opravach a udrzbé vozidla pifi schvaleni typu.

2. Do 31. prosince 2015 plati, Ze pokud je pocet systémii, soucasti
nebo samostatnych technickych celkd, na které se vztahuje konkrétni
uprava na zadost zakaznika, vyssi nez 250 jednotek vyrobenych celo-
svétoveé, muze se vyrobce odchylit od povinnosti vyplyvajici z ¢lanku
2a, a sice poskytovat pfistup k informacim palubniho diagnostického
systému vozidla a k informacim o opravach a Gdrzbé vozidla s pouzitim
standardizovaného formatu. Pokud vyrobce této odchylky vyuZzije, musi
poskytnout pfistup k informacim palubniho diagnostického systému
vozidla a k informacim o opravach a udrzbé vozidla snadnym a rychle
dostupnym zplisobem a zptsobem, ktery je nediskriminaéni v porovnani
s danymi ustanovenimi nebo pfistupem poskytovanym autorizovanym
obchodnim zastupciim a opravnam.

3. Vyrobci musi prostfednictvim prodeje a prondjmu zpiistupnit
znaCkové piistroje a diagnostické piistroje nebo zkusebni zafizeni samo-
statnym provozovatellim, aby mohli provadét udrzbu systémi, soucasti
nebo technickych celki upravenych na zadost zakaznika.

4. Vyrobce musi pii schvaleni typu uvést v certifikatu o pfistupu
k informacim palubniho diagnostického systému vozidla a k informacim
0 opravach a 0drzbé vozidla upravy na zadost zdkaznika, u nichz se
odchyluje od povinnosti vyplyvajici z ¢lanku 2a, a sice poskytovat
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pristup k informacim palubniho diagnostického systému vozidla a k
informacim o opravach a Gdrzbé vozidla s pouzitim standardizovaného
formatu, a jakoukoli elektronickou fidici jednotku, ktera s nimi souvisi.

Uvedené upravy na zadost zakaznika a jakakoli elektronickad fidici
jednotka, kterd s nimi souvisi, musi byt rovnéz uvedeny na interneto-
vych strankach vyrobce s informacemi o opravach a udrzbe.

Cldanek 2d
Mali vyrobci

1. Odchylné od ¢lanku 2a musi vyrobcei, jejichz celosvétovy rocni
objem vyroby typu vozidla, systému, soucasti nebo samostatného tech-
nického celku, na néz se vztahuje toto nafizeni, je niz§i nez 250 jedno-
tek, poskytnout pristup k informacim o opravach a udrzb¢é snadnym
a rychle dostupnym zplsobem, ktery je nediskriminacni v porovnani
s danymi ustanovenimi nebo pristupem poskytovanym autorizovanym
obchodnim zastupciim a opravnam.

2. Vozidlo, systém, soucast a samostatny technicky celek, na néz se
vztahuje odstavec 1, musi byt uvedeny na internetovych strankach
vyrobce s informacemi o opravach a udrzbé.

3. Schvalovaci organ informuje Komisi o kazdém schvaleni typu
udéleném malym vyrobcum.

Clének 2e

Prenasené systémy

1. Pokud jde o pfenadSené systémy uvedené v priloze XVII dodatku
3, do 30. ¢ervna 2016 se vyrobce smi odchylit od povinnosti ptepro-
gramovat elektronické fidici jednotky v souladu s normami uvedenymi
v priloze XVII.

Tato odchylka musi byt pii schvaleni typu uvedena v certifikatu
o pfistupu k informacim palubniho diagnostického systému vozidla
a k informacim o opravach a udrzbé vozidla.

Systémy, u nichz se vyrobce odchyluje od povinnosti pieprogramovat
elektronické fidici jednotky v souladu s normami uvedenymi v piiloze
XVII, musi byt uvedeny na jeho internetovych strankach s informacemi
o opravach a udrzbé.

2. Pro udrzbu a preprogramovani elektronickych fidicich jednotek
v pfenasenych systémech, u nichz se vyrobce odchyluje od povinnosti
preprogramovat elektronické fidici jednotky v souladu s normami
uvedenymi v pfiloze XVII, musi vyrobci zajistit, aby si samostatni
provozovatelé mohli zakoupit nebo pronajmout pfislusné znackové
nastroje nebo zafizeni.
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Clanek 2f

Poplatky za pristup k informacim o opravach a udrzbé vozidla

1. Vyrobci mohou za pfistup k informacim o opravach a udrzbé
vozidla, na které se vztahuje toto nafizeni, uctovat pfiméfeny a imérny
poplatek.

Pro tGcely prvniho pododstavce se poplatek povazuje za nepiiméfeny
nebo neumérny, pokud odrazuje od piistupu k informacim tim, ze nezo-
hledfiuje rozsah, ve kterém je samostatny provozovatel vyuziva.

2. Vyrobci musi zpiistupnit informace o opravach a adrzbé vozidla,
vcetné operacnich sluzeb, jako je preprogramovani nebo technicka
pomoc, na dobu jedné hodiny, dne, mésice a roku, pficemz poplatky
za pristup k takovym informacim se musi liSit v zavislosti na trvani
doby, na kterou se tento pfistup poskytuje.

Kromé casové omezeného piistupu mohou vyrobci nabidnout pfistup
zalozeny na operacich, za ktery jsou vybirany poplatky za jednotlivé
operace a nikoli za dobu, na kterou se pfistup poskytuje. Tam, kde
vyrobci nabizeji oba systémy pfistupu, si nezavislé opravny zvoli
systém piistupu, kterému ddvaji pfednost — bud’ piistup zalozeny na
dobé, nebo piistup zalozeny na operacich.

Clanek 2g

SpInéni povinnosti tykajicich se pfistupu k informacim palubniho
diagnostického systému vozidla a k informacim o opravach
a udrzbé vozidla

1. Schvalovaci organ mize kdykoli z vlastniho podnétu, na zakladé
stiznosti nebo na zaklad¢é posouzeni technickou zkusebnou zkontrolovat,
zda vyrobce plni povinnosti stanovené nafizenim (ES) ¢. 595/2009,
timto nafizenim a podminky stanovené certifikatem o piistupu k infor-
macim palubniho diagnostického systému vozidla a k informacim
o opravach a udrzbé vozidla.

2. Pokud schvalovaci organ zjisti, ze vyrobce povinnosti tykajici se
pristupu k informacim palubniho diagnostického systému vozidla a k
informacim o opravach a udrzbé vozidla neplni, pfijme schvalovaci
organ, ktery ud¢lil ptislusné schvaleni typu, vhodné opatfeni k naprave
situace.

Uvedena opatfeni mohou zahrnovat odebrani nebo pozastaveni schva-
leni typu, pokuty ¢i dalSi opatfeni pifijata v souladu s clankem 11
nafizeni (ES) ¢. 595/20009.

3. Schvalovaci organ piistoupi ke kontrole za celem ovéfeni, zda
vyrobce plni povinnosti tykajici se pfistupu k informacim palubniho
diagnostického systému vozidla a k informacim o opravach a 0drzbé
vozidla, pokud samostatny provozovatel nebo obchodni sdruzeni zastu-
pujici samostatné provozovatele predlozi schvalovacimu organu stiznost.
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4. Schvalovaci organ mize pii provadéni kontroly pozadat tech-
nickou zkuSebnu nebo jakéhokoli jiného nezavislého odbornika
o provedeni posouzeni za ucelem ovéfeni, zda jsou tyto povinnosti
plnény.

Clének 2h

Férum pro pristup k informacim o vozidle

Oblast ptisobnosti ¢innosti, které provadi forum pro pfistup k informacim
o vozidle, jez bylo zfizeno v souladu s ¢l. 13 odst. 9 nafizeni Komise
(ES) ¢. 692/2008 (1), se rozSifuje na vozidla, na néZ se vztahuje natizeni
(ES) ¢. 595/2009.

Na zakladé¢ dikazii o zamérném nebo neumyslném zneuziti informaci
palubniho diagnostického systému vozidla a informaci o opravéach
a udrzbé vozidla doporuci forum Komisi opatieni pro predchazeni tako-
vému zneuziti informaci.

Cléanek 3

Pozadavky pro schvalovani typu

1. Za Gcelem ziskani ES schvéleni typu systému motoru nebo rodiny
motoru jako samostatného technického celku, ES schvéleni typu vozidla
se schvalenym systémem motoru z hlediska emisi a informaci o opra-
vach a udrzb& vozidla ¢i ES schvéleni typu vozidla z hlediska emisi
a informaci o opravach a udrzbé vozidla vyrobce v souladu s ustanove-
nimi pfilohy I prokaze, ze se na vozidlo ¢i systémy motoru vztahuji
zkousky a ze spliuji pozadavky stanovené v ¢lancich 4 a 14 a v piilo-
hach 1T az VIIL, X, XIII, XIV a XVIIL. Vyrobce rovnéz zajisti shodu se
specifikacemi referenc¢nich paliv stanovenymi v piiloze IX. V piipade
dvoupalivovych motori a vozidel splni vyrobce kromé toho rovnéz
pozadavky stanovené v piiloze XVIIIL

la.  Nejsou-li informace palubniho diagnostického systému vozidla
a informace o opravach a udrzb¢ vozidla v dobé podani zadosti o schva-
leni typu dostupné nebo nejsou-li v souladu s ¢lankem 6 natizeni (ES)
¢. 595/2009, s ¢lankem 2a a v piislusném pfipadé s ¢lanky 2b, 2¢ a 2d
tohoto nafizeni a s ptilohou XVII tohoto nafizeni, poskytne vyrobce
uvedené informace do Sesti mésicti od data stanovené¢ho v ¢l. 8 odst.
1 nafizeni (ES) ¢. 595/2009 nebo do Sesti mésicii ode dne schvaleni
typu podle toho, co nastane pozdéji.

Ib.  Povinnost poskytnout informace ve lhitich uvedenych v odstavci
la se pouzije pouze tehdy, je-li po schvaleni typu vozidlo uvedeno na
trh.

Je-1i vozidlo uvedeno na trh pozd¢ji nez Sest mésicti po schvaleni typu,
musi se poskytnout informace o datu, kdy bylo vozidlo na trh uvedeno.

(1) UF. vést. L 199, 28.7.2008, s. 1.
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lc.  Schvalovaci organ mutze piedpokladat, ze vyrobce zavedl uspo-
kojiva opatieni a postupy, pokud jde o pfistup k informacim palubniho
diagnostického systému vozidla a k informacim o opravach a 0drzbé
vozidla, a to na zakladé vyplnéného certifikatu o pfistupu k informacim
palubniho diagnostického systému vozidla a k informacim o opravach
a udrzb¢ vozidla za predpokladu, ze nebyla podana zadna stiznost a Ze
vyrobce tento certifikat poskytne ve lhatach stanovenych v odstavci la.

Pokud tento certifikat o dodrzeni podminek neni béhem uvedené lhuty
dodan, pfijme schvalovaci organ vhodnd opatfeni k zajiSténi jejich
dodrzovani.

2. Za ucelem ziskani ES schvéleni typu vozidla se schvalenym
systémem motoru z hlediska emisi a informaci o opravach a udrzbé
vozidla ¢i ES schvaleni typu vozidla z hlediska emisi a informaci o opra-
vach a udrzbé vozidla zajisti vyrobce shodu s pozadavky na montaz
stanovenymi v oddilu 4 pfilohy I a v pfipadé dvoupalivovych vozidel
rovnéz s dodatenymi pozadavky na montaz stanovenymi v oddile 6
ptilohy XVIIL.

3. Za ucelem ziskani rozsiteni ES schvaleni typu vozidla z hlediska
emisi a informaci o opravach a 0Udrzbé vozidla typu schvaleného
v rdmci tohoto nafizeni, jehoZz referenéni hmotnost je vySsi nez 2 380 kg,
ale neptesahuje 2 610 kg, musi vyrobce splinovat pozadavky stanovené
v oddile 5 ptilohy VIII.

4.  Ustanoveni pro alternativni schvaleni typu stanovena v bod¢ 2.4.1
ptilohy X a v bod¢ 2.1 pfilohy XIII neslouzi pro ucely ES schvéleni
typu systému motoru nebo rodiny motorti jako samostatného technic-
kého celku. Uvedend ustanoveni se nepouziji ani na dvoupalivové
motory a vozidla.

5. Jakykoliv systtm motoru a konstrukéni prvek, ktery by mohl
ovlivnit plynné emise a emise Castic, je navrzen, konstruovan, montovan
a instalovan tak, aby motor za bézného uzivani mohl spliovat ustano-
veni nafizeni (ES) ¢. 595/2009 a tohoto nafizeni. Vyrobce rovnéz zajisti
shodu s pozadavky na emise mimo cyklus stanovenymi v clanku 14
a pfiloze VI tohoto nafizeni. V ptipadé dvoupalivovych motorl a vozidel
se pouziji rovnéz ustanoveni piilohy XVIII.

6.  Za ucelem ziskani ES schvaleni typu systému motoru nebo rodiny
motoru jako samostatného technického celku ¢i ES schvaleni typu
vozidla z hlediska emisi a informaci o opravach a udrzbé vozidla
vyrobce pro ucely ziskani schvaleni typu s univerzalni pouzitelnosti
paliv, schvéleni typu s omezenou pouzitelnosti paliv nebo schvaleni
typu se specifickou pouzitelnosti paliv zajisti shodu s pozadavky stano-
venymi v oddilu 1 ptilohy I.
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7.  Za celem ziskani ES schvaleni typu v pfipadé motoru pohang-
ného benzinem nebo E85 vyrobce zajisti, ze zvlastni pozadavky pro
hrdla palivovych nadrzi vozidel pohanénych benzinem a E85, stanovené
v bodu 4.3 piilohy I jsou splnény.

8. Za tucelem ziskani ES schvéleni typu vyrobce zajisti, ze zvlastni
pozadavky pro bezpecnost elektronickych systémdi,stanovené v piiloze
X jsou splnény.

9.  Vyrobce pifijme v souladu s timto nafizenim technickd opatieni
k G¢innému snizeni emisi z vyfuku, a to béhem bézné zivotnosti vozidla
a za béznych podminek pouzivani. To se také tyka provozni bezpecnosti
hadic, spojek a pfipojek uzivanych v systému pro regulaci emisi, které
musi byt konstruovany tak, aby odpovidaly pivodnimu konstrukénimu
zameru.

10.  Vyrobce zajisti, aby vysledky zkouSek emisi spliiovaly danou
mezni hodnotu podle konkrétnich zkuSebnich podminek stanovenych
timto nafizenim.

11.  Vyrobce stanovi faktory zhorSeni, které se budou pouzivat
k prokazani, zda plynné emise a emise Castic rodiny motord nebo
rodiny motort se stejnym systémem nasledné¢ho zpracovani vyfukovych
plynt jsou v souladu s ptislusSnymi meznimi hodnotami emisi stanove-
nymi v pfiloze I natizeni (ES) ¢. 595/2009 béhem bézné doby Zivotnosti
stanovené v €l. 4 odst. 2 tohoto nafizeni.

Postupy k prokazani shodnosti rodiny motorii nebo rodiny motorti se
stejnym systémem nasledného zpracovani vyfukovych plynt b&éhem
bézné doby Zivotnosti jsou stanoveny v piiloze VII.

12.  Pro zazehové motory, na které se vztahuji zkouSky stanovené
v piiloze IV, je maximalni povoleny obsah oxidu uhelnatého ve vyfuko-
vych plynech pii volnobéhu takovy, jaky uvadi vyrobce vozidla. Maxi-
malni obsah oxidu uhelnatého nicméné nepiekroci 0,3 % obj.

Pii vysokych volnobéznych otackach, kdy rychlost motoru dosahuje
minimaln& 2 000 min™' a lambda je 1 + 0,03 nebo odpovida specifi-
kacim vyrobce, objem oxidu uhelnatého ve vyfukovych plynech nepte-
kroc¢i 0,2 % obj.

13.  Jestlize se jedna o uzavfenou klikovou skiin, vyrobci zajisti, aby
pii zkouSce stanovené v piiloze V vétraci systém motoru zabranoval
uniku emisi jakychkoli plynt z klikové skiiné do atmosféry. Jestlize je
klikova sktin otevieného typu, emise jsou méfeny a pripocteny k emisim
z vyfuku, a to v navaznosti na ustanoveni piilohy V.
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14.  Pii zadosti o schvaleni typu vyrobci schvalovacimu organu pted-
kladaji informace, které dokladaji, Ze systém ke sniZzeni emisi NO,
zachoval svoji funkci regulace emisi za vSech podminek prostredi
a béhem vsech podminek pravideln¢ se vyskytujicich na tizemi Unie,
zejména pii nizkych teplotach prostfedi.

Krome toho vyrobci schvalovacimu organu poskytnou informace o stra-
tegii fungovani systému recirkulace vyfukovych plyni (ERG) vcetné
jeho fungovani za nizkych teplot prostredi.

Tyto informace rovnéz zahrnou popis veSkerych dopadli na emise
béhem fungovani systému za nizkych teplot prostiedi.

Clanek 4

Palubni diagnostika

1. Vyrobce zajisti, aby veskeré systémy motoru a veskera vozidla
byla vybavena systémem OBD.

2. Systtm OBD musi byt navrzen, konstruovdn a instalovan ve
vozidle v souladu s pfilohou X tak, aby umoznil identifikovat, zazna-
menavat a sdélovat druhy zhorSeni vykonu nebo chybnych funkei
uvedené v uvedené priiloze, a to béhem celé doby Zivotnosti vozidla.

3. Vyrobce zajisti, aby systtm OBD splioval pozadavky stanovené
v ptiloze X vcetné¢ pozadavki tykajicich se vykonu palubni diagnostiky
v provozu, a to za vsech béznych a diivodné predvidatelnych podminek
jizdy v ramci Unie véetné¢ béznych podminek uzivani stanovenych
v priloze X.

4.  Pii testovani vhodné poskozené c¢asti je indikator chybné funkce
systtmu OBD aktivovan v souladu s pfilohou X. Indikator chybné
funkce systtmu OBD muze byt aktivovan také tehdy, pokud jsou
emise pod meznimi hodnotami emisi uvedenymi v ptiloze X.

5. Vyrobce zajisti, ze ustanoveni pro vykon OBD rodiny motort
v provozu jsou stanovena v priloze X.

6.  Udaje tykajici se vykonu OBD v provozu jsou systémem OBD
uchovavany a zpfistupnény v nesifrované formé prostfednictvim stan-
dardniho komunika¢niho protokolu OBD, a to v souladu s ustanovenimi
prilohy X.

7. Pokud se tak béhem tii let po datech uvedenych v ¢l. 8 odst. 1 a 2
nafizeni (ES) ¢. 595/2009 vyrobce rozhodne, mohou systémy OBD
spliiovat alternativni ustanoveni uvedena v pfiloze X a odkazujici na
tento odstavec.

8. Na ziklad¢ Zzadosti vyrobce je mozné k monitorovani DPF
v ptipadé¢ novych typt vozidel nebo motori do 31. prosince 2015
a v ptipadé vSech novych vozidel prodanych, zaregistrovanych nebo
uvedenych do provozu v Unii do 31. prosince 2016 pouzit alternativni
ustanoveni uvedena v bod¢ 2.3.3.3 ptilohy X.
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Clanek 5

Zadost o ES schvileni typu systému motoru nebo rodiny motori
jako samostatného technického celku, pokud jde o emise a pristup
k informacim o opravach a udrzbé

1. Vyrobce ptedlozi schvalovacimu organu zadost o ES schvaleni
typu systému motoru nebo rodiny motorti jako samostatné¢ho technic-
kého celku.

2. Zadost uvedena v odstavci 1 je vyhotovena podle vzoru informag-
niho dokumentu uvedeného v dodatku 4 k ptiloze 1. Pro tento tcel se
pouzije ¢ast 1 uveden¢ho dodatku.

3. Vyrobce dodé spolecné s zadosti soubor dokumentace, ktery plné
osvétluje jakékoliv konstrukéni prvky ovliviiujici emise, strategii regu-
lace emisi systému motoru a prostiedky, kterymi tento systém fidi své
vystupni veliCiny, které souviseji s emisemi, at’ jiz je toto fizeni piimé
nebo nepiimé, a ktery plné osvétluje systém varovani a upozornéni tak,
jak je pozadovano v oddile 4 a 5 pfilohy XIII. Soubor dokumentace se
sklada z nasledujicich ¢asti vCetné informaci stanovenych v oddilu 8
ptilohy I:

a) souboru formalni dokumentace, ktery je ulozen u schvalovaciho
organu. Soubor formalni dokumentace mutize byt na pozadani zpiis-
tupnén zicastnénym stranam;

b) souboru dopliikové dokumentace, ktery zdstava duvérny. Soubor
doplitkové dokumentace mize byt ulozen u schvalovaciho organu
¢i u vyrobce, a to po zvazeni schvalovaciho organu, nicméné ma byt
zptistupnén k inspekci schvalovacim organem pti schvalovani nebo
kdykoli bé¢hem doby platnosti schvaleni. V pfipadg, ze je soubor
dokumentace ulozen u vyrobce, provede schvalovaci organ nezbytna
opatfeni, aby zajistil, ze dokumentace nebude po schvaleni pozmé-
néna.

4. K informacim uvedenym v odstavci 3 vyrobce dale ptilozi nasle-
dujici informace:

a) v piipadé zazehovych motord prohlaseni vyrobce o minimalnim
procentu selhani zapalovani z celkového poctu zazehu, které by
bud’ vedly k pfekroc¢eni emisnich limith stanovenych v pfiloze X,
pokud by uvedené procento selhani byvalo bylo pfitomno od zacatku
zkouSky emisi, jak stanovi pfiloha III, nebo by mohly zplsobit
prehtati jednoho ¢i vice katalyzatorti, coz by vedlo k nevratnému
poskozeni;

b) popis opatieni pfijatych v zajmu toho, aby se zabranilo nedovolenym
upravam a zasahim do pocitace ¢i pocitacli pro kontrolu emisi
véetn¢ zafizeni pro aktualizaci vyuzivajici vyrobcem schvaleny
program ¢i kalibraci;

¢) dokumentace systtmu OBD v souladu s pozadavky stanovenymi
v oddilu 5 prilohy X;

d) informace tykajici se OBD za ucelem pfistupu do OBD a k infor-
macim o opravach a udrzbé, a to v souladu s pozadavky tohoto
nafizeni;
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e) prohlaseni o dodrzeni emisi mimo cyklus podle pozadavkl stanove-
nych v ¢lanku 14 a oddilu 9 piilohy VI;

f) prohlaseni o dodrzeni vykonu OBD v provozu podle pozadavki
stanovenych v dodatku 6 k piiloze X;

g) certifikat o pfistupu k informacim palubniho diagnostického systému
vozidla a k informacim o opravach a udrzbé vozidla;

h) prvotni plan na zkouseni v provozu v souladu s bodem 2.4 ptilohy
1I;

i) piipadné kopie dalsich schvéaleni typu s pfislusnymi udaji, které
umozni rozsifit schvaleni a stanovit faktory zhorseni;

j) pripadné dokumentaci nezbytnou pro spravnou montdz typu motoru
schvalen¢ho jako samostatny technicky celek.

5. Vyrobce predlozi technické zkuSebné odpovidajici za zkouSky
schvaleni typu motor ¢i zakladni motor reprezentujici typ, ktery ma
byt schvalen.

6. Zmény znacky systému, ¢asti nebo samostatného technického
celku, k nimz dojde po schvaleni typu, platnost tohoto schvaleni auto-
maticky nerusi, pokud nedojde ke zméné ptivodnich vlastnosti ¢i tech-
nickych parametri takovym zplisobem, ktery ovlivni funkénost motoru
¢i systému k regulaci emisi.

Clének 6

Spravni ustanoveni pro ES schvileni typu systému motoru nebo
rodiny motori jako samostatného technického celku, pokud jde
o emise a pristup k informacim o opravach a tudrzbé

1. 'V piipadé splnéni vSech odpovidajicich pozadavkil schvalovaci
organ udéli ES schvaleni typu systému motoru nebo rodiny motorQ
jako samostatného technického celku a vyda c¢islo schvaleni typu
v souladu se systémem Cislovani stanovenym v pfiloze VII smérnice
2007/46/ES.

Aniz jsou dot¢ena ustanoveni ptilohy VII smérnice 2007/46/ES, oddil 3
¢isla schvaleni typu bude vypracovan podle dodatku 9 k ptiloze I tohoto
nafizeni.

Schvalovaci organ nesmi pridélit stejné ¢islo jinému typu motoru.

la.  Alternativné k postupu stanovenému v odstavci 1 udéli schvalo-
vaci organ ES schvaleni typu systému motoru nebo rodiny motord jako
samostatného technického celku, jsou-li splnény vsechny tyto
podminky:
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a) schvaleni typu systému motoru nebo rodiny motorti jako samostat-
ného technického celku jiz bylo v okamziku podani zadosti o ES
schvaleni typu udéleno v souladu s predpisem EHK OSN ¢. 49;

b) jsou splnény pozadavky stanovené v Clancich 2a az 2f tohoto nafi-
zeni ohledné pfistupu k informacim palubniho diagnostického
systému vozidla a k informacim o opravach a udrzbé vozidla a platné
pro dotceny systém motoru nebo rodinu motor(;

¢) béhem prechodného obdobi stanoveného v ¢l. 4 odst. 7 jsou splnény
pozadavky stanovené v bod¢ 6.2 pfilohy X tohoto nafizeni;

d) pouziji se vSechny dalsi vyjimky stanovené v bodech 3.1 a 5.1
ptilohy VII tohoto nafizeni, bodech 2.1 a 6.1 pfilohy X tohoto naii-
zeni, bodech 2, 4.1, 5.1, 7.1, 8.1 a 10 pfilohy XIII tohoto nafizeni
a bodu 1 dodatku 6 piilohy XIII tohoto nafizeni.

2. Schvalovaci organ pii udéleni ES schvaleni typu podle odstavci 1
a la vyda certifikat ES schvaleni typu s pouzitim vzoru uvedeného
v dodatku 5 k piiloze 1.

Clének 7

Zadost o ES schvileni typu vozidla se schvalenym systémem motoru
z hlediska emisi a pristupu k informacim o opraviach a tdrzbé
vozidla

1. Vyrobce predlozi schvalovacimu organu zadost o ES schvaleni
typu vozidla se schvalenym systémem motoru z hlediska emisi
a pfistupu k informacim o opravach a tdrzbé vozidla.

2. Zadost uvedena v odstavci 1 je vyhotovena podle vzoru informag-
niho dokumentu uvedeného v ¢asti 2 dodatku 4 k ptiloze 1. K zadosti se
priklada kopie certifikatu ES schvaleni typu pro systém motoru nebo
rodiny motord jako samostatného technického celku, ktery byl vydan
v souladu s pozadavky stanovenymi v ¢lanku 6.

3. Vyrobce dodd soubor dokumentace, ktery plné¢ osvétluje
konstrukéni prvky systému varovani a upozornéni, ktery je umistén na
palubé vozidla tak, jak je pozadovano v piiloze XIII. Tento soubor
dokumentace je poskytnut v souladu s ¢l. 5 odst. 3.

4. K informacim uvedenym v odstavci 3 vyrobce dale ptilozi nasle-
dujici informace:

a) popis opatfeni pfijatych s cilem zabranit nedovolenym upravam
a zasahum do fidicich jednotek vozidla, na které se toto nafizeni
vztahuje, véetné zafizeni pro aktualizaci vyuZzivajici vyrobcem schva-
leny program ¢i kalibraci;
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b) popis konstrukénich ¢asti OBD na palubé vozidla v souladu s poza-
davky stanovenymi v oddilu 5 pfilohy X;

¢) informace tykajici se konstruk¢nich ¢asti OBD na palubé vozidla pro
ucely pristupu k OBD a informacim o opravach a udrzbé;

d) certifikat o pfistupu k informacim palubniho diagnostického systému
vozidla a k informacim o opravach a udrzbé vozidla;

e) pripadn¢ kopie dalSich schvaleni typu s pfislusnymi udaji, které
umozni rozsifit schvaleni.

5. Zmény znacky systému, Casti nebo samostatného technického
celku, k nimz dojde po schvaleni typu, platnost tohoto schvaleni auto-
maticky nerusi, pokud nedojde ke zméné ptivodnich vlastnosti ¢i tech-
nickych parametri takovym zptisobem, ktery ovlivni funkénost motoru
¢i systému k regulaci emisi.

Clanek 8

Spravni ustanoveni pro ES schvaleni typu vozidla se schvialenym
systtmem motoru z hlediska emisi a pfistupu Kk informacim
o opravach a udrzbé vozidla

1. Jestlize jsou splnény vSechny odpovidajici pozadavky, schvalovaci
organ udéli ES schvaleni typu vozidla se schvalenym systémem motoru
z hlediska emisi a pfistupu k informacim o opravach a 0drzbé a vyda
¢islo schvaleni typu v souladu se systémem cislovani stanovenym
v piiloze VII smérnice 2007/46/ES.

Aniz jsou dotCena ustanoveni piilohy VII smérnice 2007/46/ES, oddil 3
Cisla schvaleni typu bude vypracovan podle dodatku 9 k piiloze I.

Schvalovaci organ nesmi piidélit stejné Cislo jinému typu vozidla.

la.  Alternativné k postupu stanovenému v odstavci 1 udéli schvalo-
vaci organ ES schvaleni typu vozidla se schvalenym systémem motoru
z hlediska emisi a piistupu k informacim o opravach a udrzbé vozidla,
jsou-li splnény vsechny tyto podminky:

a) schvéleni typu vozidla se schvalenym systémem motoru jiz bylo
v okamziku podani zadosti o ES schvaleni typu ud€leno v souladu
s pfedpisem EHK OSN ¢&. 49;

b) jsou splnény pozadavky stanovené v Clancich 2a az 2f tohoto nafi-
zeni ohledné piistupu k informacim palubniho diagnostického
systému vozidla a k informacim o opravach a 0drzbé vozidla;
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¢) béhem piechodného obdobi stanoveného v ¢l. 4 odst. 7 jsou splnény
pozadavky stanovené v bod¢ 6.2 piilohy X tohoto nafizeni,

d) pouziji se vSechny dalsi vyjimky stanovené v bodech 3.1 a 5.1
ptilohy VII tohoto nafizeni, bodech 2.1 a 6.1 pfilohy X tohoto nafi-
zeni, bodech 2, 4.1, 5.1, 7.1, 8.1 a 10 ptilohy XIII tohoto nafizeni
a bodu 1 dodatku 6 pfilohy XIII tohoto nafizeni.

2. Schvalovaci organ pii udéleni ES schvaleni typu podle odstavci 1
a la vyda certifikat ES schvaleni typu s pouzitim vzoru uvedeného
v dodatku 6 k pfiloze I.

Clének 9

Zadost o ES schvaleni typu vozidla z hlediska emisi a pFistupu
k informacim o opraviach a drzbé vozidla

1. Vyrobce predlozi schvalovacimu organu zadost o ES schvaleni
typu vozidla z hlediska emisi a pfistupu k informacim o opravach
a udrzbé vozidla.

2. Zadost uvedena v odstavci 1 je vyhotovena podle vzoru informag-
niho dokumentu uvedeného v dodatku 4 k pfiloze 1. Pro tento tcel se
pouzije ¢ast 1 a cast 2 uveden¢ho dodatku.

3. Vyrobce poskytne soubor dokumentace, ktery plné osvétluje jaké-
koliv konstrukéni prvky ovliviiyjici emise, strategii regulace emisi
systému motoru a prostiedky, kterymi tento systém fidi své vystupni
veli¢iny, at’ jiZ je toto fizeni ptimé nebo nepifimé, a ktery plné€ osvétluje
systém varovani a upozornéni tak, jak je pozadovano v priloze XIII.
Tento soubor dokumentace se poskytne v souladu s ¢l. 5 odst. 3.

4. K informacim podle odstavce 3 vyrobce dale piedlozi informace
pozadované v €l. 5 odst. 4 pism. a) az i) a v ¢l. 7 odst. 4 pism. a) az e).

5. Vyrobce predlozi technické zkusebné odpovidajici za zkousky
schvaleni typu motor reprezentujici typ, ktery ma byt schvalen.

6. Zmény znacky systému, casti nebo samostatného technického
celku, k nimz dojde po schvaleni typu, platnost tohoto schvaleni auto-
maticky nerusi, pokud nedojde ke zméné ptivodnich vlastnosti ¢i tech-
nickych parametri takovym zplisobem, ktery ovlivni funkénost motoru
¢i systému k regulaci emisi.
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Clének 10

Spravni ustanoveni pro ES schvaleni typu vozidla z hlediska emisi
a pristupu k informacim o opravach a udrzbé vozidla

1. Jestlize jsou splnény vSechny odpovidajici pozadavky, schvalovaci
organ udéli ES schvéaleni typu vozidla z hlediska emisi a pfistupu
k informacim o opravach a udrzbé a vyda ¢islo schvaleni typu v souladu
se systémem Cislovani stanovenym v pfiloze VII smérnice 2007/46/ES.

Aniz jsou dotCena ustanoveni piilohy VII smérnice 2007/46/ES, oddil 3
¢isla schvaleni typu bude vypracovan podle dodatku 9 k ptiloze I.

Schvalovaci organ nesmi pridélit stejné Cislo jinému typu vozidla.

la.  Alternativné k postupu stanovenému v odstavci 1 udéli schvalo-
vaci organ ES schvaleni typu vozidla z hlediska emisi a pfistupu k infor-
macim o opravach a 0drzbé vozidla, jsou-li splnény vsechny tyto
podminky:

a) schvaleni typu vozidla jiz bylo v okamziku podani zadosti o ES
schvaleni typu udéleno v souladu s predpisem EHK OSN ¢. 49;

b) jsou splnény pozadavky stanovené v Clancich 2a az 2f tohoto nafi-
zeni ohledné pfistupu k informacim palubniho diagnostického
systému vozidla a k informacim o opravach a 0drzbé vozidla;

¢) béhem piechodného obdobi stanoveného v ¢l. 4 odst. 7 jsou splnény
pozadavky stanovené v bod¢ 6.2 piilohy X tohoto nafizeni;

d) pouziji se vSechny dalsi vyjimky stanovené v bodech 3.1 a 5.1
prilohy VII tohoto nafizeni, bodech 2.1 a 6.1 pfilohy X tohoto nafi-
zeni, bodech 2, 4.1, 5.1, 7.1, 8.1 a 10 ptilohy XIII tohoto nafizeni
a bodu 1 dodatku 6 pfilohy XIII tohoto nafizeni.

2. Schvalovaci organ pii udéleni ES schvaleni typu podle odstavci 1
a la vyda certifikat ES schvaleni typu s pouzitim vzoru uvedeného
v dodatku 7 k piiloze 1.

Cldnek 11
Shodnost vyroby

1. Opatfeni vedouci k zajisténi shodnosti vyroby jsou pfijiména
v souladu s ustanovenimi ¢lanku 12 smérnice 2007/46/ES.
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2. Shodnost vyroby se piipadné¢ kontroluje na zéklad¢ udaji v certi-
fikatech schvaleni typu, jejichz vzor je uveden v dodatcich 5, 6 a 7
k ptiloze 1.

3. Shodnost vyroby je posuzovana v souladu se zvlastnimi podmin-
kami stanovenymi v oddilu 7 pfilohy I a pfisluSnymi statistickymi
metodami stanovenymi v dodatcich 1, 2 a 3 k uvedené priloze.

Cléanek 12

Shodnost v provozu

1. Pfijmou se opatfeni k zajiSténi shodnosti v provozu vozidel nebo
systémt motord, jejichz typ byl schvalen podle tohoto nafizeni nebo
smérnice Evropského parlamentu a Rady 2005/55/ES (') v souladu
s ¢lankem 12 smérnice 2007/46/ES a dale v souladu s pozadavky stano-
venymi v piiloze II tohoto nafizeni, pokud jde o vozidla nebo systémy
motord, jejichz typ byl schvalen podle tohoto natfizeni, a v souladu
s pozadavky stanovenymi v piiloze XII tohoto nafizeni, pokud jde
o vozidla nebo systémy motort, jejichz typ byl schvalen podle smérnice
2005/55/ES.

2. Vyrobce pfijme technickd opatieni k GCinnému snizeni emisi
z vyfuku, a to béhem bézné zivotnosti vozidla a za béznych podminek
pouzivani. Shodnost s ustanovenimi tohoto natizeni je kontrolovana
béhem bézné doby zivotnosti systému motoru instalovaného ve vozidle
za béznych podminek pouzivani, jak uvadi priloha II tohoto nafizeni.

3. Vyrobce pfedlozi schvalovacimu organu, ktery udélil plivodni
schvaleni typu, zpravu s vysledky zkouseni v provozu, a to v souladu
s prvotnim planem pfedlozenym pii schvalovani typu. Jakékoliv
odchylky od prvotniho planu musi byt uspokojivé zdivodnény schva-
lovacimu organu.

4.  Jestlize schvalovaci organ, ktery ud¢lil ptivodni schvéleni typu,
neni spokojen se zpravou vyrobce v souladu s oddilem 10 piilohy II
nebo s oznamenym diikazem o neuspokojivé shodnosti v provozu, miize
tento organ vyrobci nafidit, aby provedl zkousku za ucelem potvrzeni.
Schvalovaci organ pfezkouma zpravu o potvrzujici zkousce, kterou
vyrobce piedlozi.

5. Jestlize schvalovaci organ, ktery udélil ptvodni schvaleni typu,
neni spokojen s vysledky zkouSek v provozu ¢i potvrzujicich zkouSek
podle kritérii definovanych v prtiloze II tohoto nafizeni nebo na zakladé
zkouSek v provozu provedenych ¢lenskym statem, pozada vyrobce, aby
mu predlozil plan ndpravnych opatfeni, jimiz se stav neshodnosti
odstrani v souladu s ¢lankem 13 a oddilem 9 pfilohy II.

(1) UF. vést. L 275, 20.10.2005, s. 1.
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6. Jakykoliv clensky stat mulze provést a oznamit své kontrolni
zkousky na zakladé postupu pro zkouseni shodnosti v provozu, jak je
popsano v piiloze II. Je moZzno zaznamenat informace o pofizeni,
udrzbé a ucasti vyrobce na ¢innostech. Schvalovaci organ, ktery udélil
pivodni schvaleni typu, poskytne schvalovacimu organu na pozadani
nezbytné informace o schvaleni typu, které umozni zkouseni v souladu
s postupem uvedenym v piiloze II.

7. Jestlize ¢lensky stat zjistil, Ze typ motoru ¢i vozidla neni v souladu
s pfislusnymi pozadavky tohoto ¢lanku a pfilohy II, musi to prostied-
nictvim svého schvalovaciho organu neprodlen¢ oznamit schvalovacimu
organu, ktery udélil plivodni schvaleni typu, a to v souladu s pozadavky
stanovenymi v ¢l. 30 odst. 3 smérnice 2007/46/ES.

Po uvedeném oznameni a s vyhradou ¢l. 30 odst. 6 smérnice
2007/46/ES schvalovaci organ ¢lenského statu, ktery udelil ptvodni
schvaleni typu, neprodlen¢ informuje vyrobce, ze typ motoru ¢i vozidla
nespliuje pozadavky uvedenych ustanoveni.

vvvvvv

8. Po oznameni popsaném v odstavci 7 a v pripadech, kdy drivéjsi
zkouseni v provozu ukazalo shodnost, schvalovaci organ, ktery udélil
puvodni schvaleni typu, mize vyzvat vyrobce, aby provedl dodate¢nou
potvrzujici zkousku, a to po konzultaci s odborniky c¢lenského statu,
ktery oznamil, ze vozidlo nespliiuje pozadavky.

Jestlize takové tdaje o zkouSeni nejsou k dispozici, vyrobce nejpozdéji
do 60 pracovnich dni od obdrzeni ozndmeni popsaného v odstavci 7
bud’ predlozi schvalovacimu organu, ktery udé€lil pivodni schvaleni
typu, plan napravnych opatfeni v souladu s ¢lankem 13 nebo provede
dodate¢né zkouSeni v provozu s rovnocennym vozidlem za ucelem
ovéfeni, zda typ motoru ¢i vozidla nespliiuje pozadavky. Pokud vsak
vyrobce prislusnému schvalovacimu orgdnu uspokojivé prokaze, ze
k provedeni dodateéné zkousky je tieba vice Casu, prodlouzeni muize
byt povoleno.

9. Odbornici ¢lenského statu, ktery oznamil nespliujici typ motoru ¢i
vozidla v souladu s odstavcem 7, budou prizvani k dodatecnym zkou-
skam v provozu, popsanym v odstavci 8. Vysledky testd budou dale
pfedlozeny tomuto ¢lenskému statu a schvalovacim orgéntim.

Jestlize tyto zkousSky shodnosti v provozu ¢i potvrzujici zkousky potvrdi
neshodnost typu motoru ¢i vozidla, schvalovaci organ pozada vyrobce,
aby predlozil plan napravnych opatieni, jimiz se stav neshodnosti
odstrani. Plan napravnych opatfeni musi spliiovat ustanoveni uvedena
v Clanku 13 a v oddilu 9 piilohy II.
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Jestlize zkousky shodnosti v provozu ¢i potvrzujici zkousky potvrdi
shodnost, vyrobce ptedlozi zpravu schvalovacimu organu, ktery udélil
puvodni schvaleni typu. Schvalovaci organ, ktery udélil ptivodni schva-
leni typu, piedlozi zpravu ¢lenskému statu, ktery oznamil, ze typ vozidla
nespliiuje pozadavky a schvalovacimu organu. Zprava musi obsahovat
vysledky v souladu s oddilem 10 pfilohy II.

10.  Schvalovaci organ, ktery udélil ptuvodni schvaleni typu, nadale
informuje ¢lensky stat, ktery zjistil, Ze typ motoru ¢i vozidla neni
v souladu s piislusnymi pozadavky, o postupu a vysledcich diskuzi
s vyrobcem, ovéfovacich zkouskach a napravnych opatfenich.

Clanek 13

Napravna opatieni

1. Na zadost schvalovaciho organu a v navaznosti na zkouSeni
v provozu piedlozi vyrobce schvalovacimu organu v souladu s ¢lankem
12 plan napravnych opatieni, a to nejpozdéji do 60 pracovnich dnii od
data obdrZzeni ozndmeni vydaného schvalovacim orgdnem. Pokud vSak
vyrobce prislusnému schvalovacimu organu uspokojivé prokaze, ze je
tieba vice Casu k prozkoumani divodu neshodnosti, aby mohl byt pied-
lozen plan napravnych opatieni, prodlouzeni mize byt povoleno.

2. Napravna opatfeni se uplatiuji na vSechny motory v provozu,
které patfi ke stejné rodiné motori nebo OBD rodiné motort,
a mohou byt rozsitena také na rodinu motord a OBD rodinu motord,
u kterych se mize vyskytnout obdobnad zavada. Vyrobce musi vyhod-
notit, zda je potieba zménit dokumentaci schvaleni typu a vysledek
predlozi schvalovacimu organu.

3. Schvalovaci organ konzultuje vyrobce s cilem zajistit dohodu
o planu népravnych opatfeni a provedeni tohoto planu. Jestlize schva-
lovaci organ, ktery udé@lil pavodni schvaleni typu, zjisti, ze dohody
nelze dosdhnout, zahdji se postup podle ¢l. 30 odst. 1 a ¢l. 30 odst. 5
smérnice 2007/46/ES.

4. Schvalovaci organ do 30 pracovnich dnt od data obdrzeni planu
napravnych opatfeni plan ndpravnych opatfeni schvali nebo zamitne.
Schvalovaci organ ve stejné 1htité rovnéz oznami vyrobci a vSem ¢len-
skym statim, zda se plan napravnych opatieni rozhodl schvalit ¢i zamit-
nout.

5. Vyrobce je odpovédny za provadéni schvalené¢ho planu naprav-
nych opatfeni.

6. Vyrobce uchova zidznam o kazdém navraceném, opraveném Ci
upraveném systému motoru nebo vozidle a dilné, ve které byla oprava
provedena. Schvalovaci organ ma k témto zdznamim pfistup na poza-
dani, a to béhem provadeéni planu a po dobu péti let po jeho ukonceni.

7.  Jakdkoli oprava ¢i zména uvedend v odstavcei 6 je zaznamenana
v certifikatu, ktery vyrobce ptedlozi majiteli motoru nebo vozidla.
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Clanek 14

Pozadavky na omezovani emisi mimo cyklus

1. Vyrobce pfijme v souladu s timto nafizenim a ¢lankem 4 nafizeni
(ES) ¢. 595/2009 nezbytna opatieni k t¢innému snizeni emisi z vyfuku
béhem béZzné Zivotnosti vozidla a za béznych podminek pouZzivani.

Tato opatfeni zohledni:

a) obecné pozadavky vcetné pozadavki tykajicich se vykonu a zdkazu
odpojovacich strategii,

b) pozadavky na ucinné snizeni emisi z vyfuku za rlznych podminek
prostiedi, o kterych se predpoklada, ze by v nich vozidlo mohlo byt
provozovano, a dale za riznych provoznich podminek, které mohou
byt piedvidany;

¢) pozadavky s ohledem na laboratorni zkouseni emisi mimo cyklus pfi
schvalovani typu;

d) pozadavky tykajici se prokazovaci zkousky PEMS pfi schvalovani
typu a jakékoliv dodatecné pozadavky s ohledem na zkouSeni emisi
vozidla v provozu mimo cyklus, jak je stanoveno v tomto nafizeni;

e) pozadavek, aby vyrobce predlozil prohlaseni o dodrzeni pozadavki
omezujicich emise mimo cyklus.

2. Vyrobce splni konkrétni pozadavky spolecné se souvisejicimi
zkuSebnimi postupy, stanovenymi v piiloze VI.

Clanek 15

Zarizeni k regulaci znecist’ujicich latek

1. »MI1 Vyrobce zajisti, aby ndhradni zafizeni k regulaci zneciSt'u-
jicich latek, jez maji byt namontovdna do systému motoru nebo do
vozidel s ES schvalenim typu spadajicich do oblasti pisobnosti nafizeni
(ES) €. 595/2009, méla ES schvaleni typu jakozto samostatné technické
celky, a to v souladu s pozadavky tohoto Clanku a clankt la, 16
al7 «

Katalyzatory, zafizeni na snizovani emisi NO, a filtry Castic se pro
ucely tohoto nafizeni povazuji za zafizeni k regulaci zneciStujicich
latek.

2. Plvodni néhradni zafizeni k regulaci znecist'ujicich latek, ktera
patii k typu, na né&jz se vztahuje bod 3.2.12 dodatku 4 k piiloze I a
kterd jsou uréena k montazi na vozidlo, k némuz odkazuje piislusny
dokument o schvaleni typu, nemuseji spliovat vSechny pozadavky
ptfilohy XI za podminky, ze spliiuji pozadavky bodu 2.1, 2.2 a 2.3
uvedené pftilohy.
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3. Vyrobce zajisti, aby plvodni zafizeni k regulaci znecistujicich
latek nesla identifika¢ni znaceni.

4.  Identifika¢ni znaceni uvedena v odstavci 3 musi zahrnovat:
a) nazev €i vyrobni znacku vyrobce vozidla nebo motoru;

b) znacku a identifika¢ni ¢islo ptivodniho zafizeni k regulaci znecistu-
jicich latek uvedeného v informacich podle bodu 3.2.12.2 dodatku 4
k ptiloze 1.

Clének 16

Zadost o ES schvileni typu nahradniho zaFizeni k regulaci
zne€ist'ujicich latek jako samostatného technického celku

1. Vyrobce piedlozi schvalovacimu organu zadost o ES schvaleni
typu pro typ nahradniho zafizeni k regulaci znecCistujicich latek jako
samostatného technického celku.

2. Zadost musi byt vypracovina podle vzoru informaéniho
dokumentu uvedeného v dodatku 1 k piiloze XI.

3. Vyrobce predlozi certifikat o pfistupu k informacim palubniho
diagnostického systému vozidla a k informacim o opravach a udrzbé
vozidla.

4. Vyrobce predlozi technické zkusebné odpovidajici za zkousky
schvaleni typu:

a) typ systému nebo systémt motori schvalenych v souladu s timto
nafizenim a vybavenych pivodnim zafizenim k regulaci zneCist'uji-

cich latek;

b) jeden vzorek typu nahradniho zafizeni k regulaci zneciStujicich
latek;

¢) dalsi vzorek typu nahradniho zafizeni k regulaci znecistujicich latek
v ptipadé nahradniho zafizeni k regulaci znecistujicich latek urce-

ného k montazi na vozidlo vybaveného systémem OBD.

5. Pro Ucely odst. 4 pism. a) vybere zadatel po dohodé se schvalo-
vacim organem zkuSebni motory.

ZkuSebni podminky musi spliovat pozadavky stanovené v oddilu 6
ptilohy 4 pfedpisu EHK OSN ¢. 49.

Zkusebni motory museji vyhovovat témto pozadavkim:
a) nesmi mit zdvady na systému regulace emisi;

b) vSechny vadné nebo nadmérné opotiebované plvodni dily souvise-
jici s emisemi musi byt opraveny nebo vyménény;
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¢) musi byt pfed zkouskami emisi fadné sefizeny a nastaveny podle
pokyni vyrobce.

6. Pro ucely odst. 4 pism. b) a c¢) musi byt tento vzorek zfetelné
a nesmazateln¢ oznacen obchodnim nazvem zadatele nebo jeho znackou
a obchodnim oznacenim.

7. Pro ucely odst. 4 pism. c¢) vzorek predstavuje vhodnou posko-
zenou Cast.

Clanek 17

Spravni ustanoveni pro ES schvaleni typu nahradniho zafizeni
k regulaci znecist’ujicich latek jako samostatného technického celku

1. Jestlize jsou splnény vSechny pfislusné pozadavky, schvalovaci
organ udé¢li ES schvaleni typu pro néhradni zafizeni k regulaci znecis-
tujicich latek jako samostatny technicky celek a vyda cislo schvaleni
typu v souladu se systémem cislovani stanovenym v piiloze VII smér-
nice 2007/46/ES.

Schvalovaci organ nesmi pfidélit stejné Cislo jinému typu néhradniho
zafizeni k regulaci znecistujicich latek.

Totéz Cislo schvaleni typu mize platit pro pouziti tohoto typu nahrad-
niho zafizeni k regulaci znecist'ujicich latek pro nékolik riznych typt
vozidel.

2. Pro tcely odstavce 1 vyda schvalovaci organ certifikat ES schva-
leni typu podle vzoru uvedené¢ho v dodatku 2 k pfiloze XI.

3. Jestlize vyrobce muze schvalujicimu organu prokazat, ze nahradni
zatizeni k regulaci znecistujicich latek predstavuje typ uvedeny v bodé
2.3.12.2 dodatku 4 k priloze I, nezavisi udéleni schvéleni typu na
ovéteni, zda jsou splnény pozadavky stanovené v oddilu 4 prilohy XI.

Clanek 17a

Piechodna ustanoveni pro urcitd schvileni typu a prohliSeni
o shodé

1. S ucinkem od 1. zafi 2018 odmitnou vnitrostatni organy z divodu
souvisejicich s emisemi ud¢lit ES schvaleni typu nebo vnitrostatni
schvaleni typu novym typtim vozidel nebo motort, které byly zkouSeny
pomoci postupd, jez nevyhovuji bodim 4.2.2.2 a 42.2.2.1 a 4.2.2.2.2
a43.12 a43.1.2.1 a43.1.2.2 dodatku 1 ptilohy II.

2. S ucinkem od 1. zafi 2019 musi vnitrostatni organy v pripadé
novych vozidel, kterd nevyhovuji bodliim 4.2.2.2 a 42.2.2.1 a 42.2.2.2
a43.12a43.1.2.1 a4.3.1.2.2 dodatku 1 ptilohy II, povazovat prohla-
Seni o shodé¢ tykajici se uvedenych vozidel za jiz neplatnd pro ucely
¢lanku 26 smérnice 2007/46/ES a z dvodl souvisejicich s emisemi
zakéazou registraci, prodej a uvedeni takovych vozidel do provozu.
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S ucinkem od 1. zati 2019 a s vyjimkou nahradnich motort pro vozidla
v provozu vnitrostatni organy zakazou prodej ¢i pouzivani novych
motord, které nevyhovuji bodiim 4.2.2.2 a 42.2.2.1 a4.3.1.2 a4.3.1.2.1
dodatku 1 ptilohy II.

Clanek 18
Zmény narizeni (ES) ¢. 595/2009

Natizeni (ES) ¢. 595/2009 se méni v souladu s ptilohou XV.

Cldnek 19
Zmény smérnice 2007/46/ES

Smérnice 2007/46/ES se méni v souladu s pfilohou XVI.

Cldnek 20
Vstup v platnost
Toto nafizeni vstupuje v platnost dvacatym dnem po vyhlaseni

v Urednim vestniku Evropské unie.

Toto nafizeni je zavazné v celém rozsahu a piimo pouzitelné ve vsech
Clenskych statech.
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PRILOHA 1

Dodatek 1

Dodatek 2

Dodatek 3

Dodatek 4

Dodatek 5

Dodatek 6

Dodatek 7

Dodatek 8

Dodatek 9

Dodatek 10

PRILOHA 1I

Dodatek 1

Dodatek 2

Dodatek 3

Dodatek 4

PRILOHA 111

PRILOHA IV

PRILOHA V

PRILOHA VI

Dodatek 1

PRILOHA VII

PRILOHA VIII

SEZNAM PRILOH

Spravni ustanoveni pro ES schvaleni typu

Postup zkousek kontroly shodnosti vyroby, pokud je
smérodatna odchylka vyhovujici

Postup zkousek kontroly shodnosti vyroby, pokud je
smérodatnd odchylka nevyhovujici nebo neni k dispozici

Postup ovéfeni kontroly shodnosti vyroby na zadost
vyrobce

Vzory informa¢niho dokumentu

Vzory certifikatu ES schvaleni typu motoru / soucasti jako
samostatného technického celku

Vzory certifikatu ES schvaleni typu vozidla se schvalenym
motorem

Vzory certifikatu ES schvaleni typu vozidla z hlediska
systému

Priklad znacky ES schvaleni typu

Systém cCislovani certifikatd ES schvaleni typu
Vysvétlivky

Shodnost motorii nebo vozidel v provozu

Postup zkousky pro zkouSeni emisi vozidel s pfenosnym
systémem pro meéfeni emisi

Pfenosna méfici zatizeni
Kalibrace pfenosnych méficich zafizeni

Metoda kontroly shodnosti signalu to¢ivého momentu
z ECU

Prezkouseni emisi z vyfuku

Udaje o emisich pozadované pii schvaleni typu pro tdely
technické prohlidky

Ovéfovani emisi plynu z klikové skiiné

Pozadavky na omezovani emisi mimo cyklus (OCE)
a emisi v provozu

Prokazovaci zkouska PEMS pii schvalovani typu
Oveéfeni zivotnosti systémi motoru

Emise CO, a spotieba paliva
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PRILOHA IX
PRILOHA X

Dodatek 5

PRILOHA XI

Dodatek 1
Dodatek 2

Dodatek 3

Dodatek 4

Dodatek 5

Dodatek 6

Dodatek 7

Dodatek 8

PRILOHA XII

PRILOHA XIII

Dodatek 6

PRILOHA XIV
PRILOHA XV
PRILOHA XVI

PRILOHA XVII

Dodatek 1

Dodatek 2

Dodatek 3

PRILOHA XVIII

Dodatek 1

Specifikace referen¢nich paliv
Palubni diagnostika (OBD)

Posouzeni vykonu palubniho diagnostického
v provozu béhem zavadéciho obdobi

systému

ES schvaleni typu pro nahradni zafizeni k regulaci znecis-
tujicich latek jako samostatny technicky celek

Vzor informac¢niho dokumentu
Vzor certifikatu ES schvaleni typu

Postup zkousky zivotnosti pro hodnoceni emisnich vlast-
nosti nahradniho zafizeni k regulaci znecist'ujicich latek

Sekvence pro tepelné starnuti

Zkusebni cyklus pro vozidlovy dynamometr nebo shromaz-
d’ovani udaji v silni¢nim provozu

Postup vypusténi a zvazeni

Priklad programu akumulace doby provozu véetné tepelné
sekvence, sekvence spotieby maziva a regeneracni
sekvence

Schéma pribéhu programu akumulace doby provozu

Shodnost motort a vozidel typu schvaleného podle smér-
nice 2005/55/ES v provozu

Pozadavky k zajisténi spravné funkce opatieni k regulaci
emisi NO

Prokazovani nejnizsi piipustné koncentrace CD,y;,
Meéfeni netto vykonu motor

Zmény natizeni (ES) ¢. 595/2009

Zmény smérnice 2007/46/ES

Pristup k informacim palubniho diagnostického systému
vozidla a k informacim o opravach a udrzbé vozidla

Certifikat vyrobce o piistupu k informacim palubniho
diagnostického systému vozidla a k informacim o opravach
a 0drzbé vozidla

Informace palubniho diagnostického systému vozidla
Seznam pienasenych systémi, na néz se vztahuje ¢lanek 2e

Zvlastni technické pozadavky pro dvoupalivové motory
a vozidla

Typy dvoupalivovych motorti a vozidel — seznam hlavnich
provoznich pozadavkl
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1.1

PRILOHA 1

SPRAVNI USTANOVENI PRO ES SCHVALENi TYPU

POZADAVKY NA POUZITELNOST PALIV
Pozadavky na schvaleni typu s univerzalni pouZitelnosti paliv

Schvéleni typu s univerzalni pouzitelnosti paliv se udéli, jsou-li splnény
pozadavky uvedené v bodech 1.1.1. az 1.1.6.1.

Zakladni motor musi spliiovat pozadavky tohoto nafizeni na odpovidajici
referencni paliva uvedend v piiloze IX. Zvlastni pozadavky se vztahuji
na motory pohdnéné zemnim plynem / biomethanem, véetné dvoupali-
vovych motort, jak je uvedeno v bodé 1.1.3.

Pokud vyrobce umozni u dané rodiny motort pouzivani trznich paliv,
ktera nevyhovuji smérnici Evropského parlamentu a Rady 98/70/ES (')
ani norm¢ EN 228:2012 CEN (v pripadé bezolovnatého benzinu)
a norm¢ EN 590:2013 CEN (v ptipadé motorové nafty), jako je napfii-
klad pouzivani B100 (EN 14214), musi vyrobce vedle pozadavkl uvede-
nych v bodé 1.1.1 splnit tyto pozadavky:

a) uvést paliva, na ktera je dana rodina motorti schopna provozu, v bodé
3.2.2.2.1 informa¢niho dokumentu, ktery je stanoven v ¢asti I dodatku
4, a to bud’ odkazem na Ufedni normu, nebo na specifikaci trzniho
paliva specifického pro danou znacku, které nespliuje Gfedni normu,
jako jsou napf. paliva uvedend v bodé 1.1.2. Vyrobce rovnéz
prohlasi, Ze pouzitim uvedeného paliva neni dotfena funkénost
systému OBD;

b

=

prokazat, ze zakladni motor splituje pozadavky vymezené v piiloze
III a dodatku 1 ptilohy VI tohoto nafizeni, které se vztahuji na
uvedena paliva; schvalovaci organ muze pozadat, aby byly dale
roz§ifeny pozadavky na prokazovani na ty, které jsou stanoveny
v ptiloze VII a piiloze X;

C

~

splnit pozadavky kontroly shodnosti uvedenych paliv v provozu
uvedené v pfiloze II vcetné veSkerych smési uvedenych paliv
a trznich paliv uvedenych ve smérnici 98/70/ES a prislusnych
normach CEN.

Na zadost vyrobce se pozadavky stanovené v tomto pismeni uplatni na
paliva pouzivana pro vojenské ucely.

Pro ucely pismene a) prvniho pododstavce se v piipadech, kdy jsou
provadény zkousky emisi, aby se prokazala shoda s pozadavky tohoto
nafizeni, ke zkuSebnimu protokolu pfipoji zprava o analyze zkusebniho
paliva, ktera bude sestavat alespon z parametrti upfesnénych v oficialni
specifikaci vyhotovené vyrobcem paliva.

U motorti pohanénych zemnim plynem / biomethanem, véetné dvoupa-
livovych motorli, je vyrobce povinen prokdzat schopnost zakladniho

(") Smérnice Evropského parlamentu a Rady 98/70/ES ze dne 13. fijna 1998 o jakosti

benzinu a motorové nafty a o zmén& smérnice Rady 93/12/EHS (Uf. vést. L 350,
28.12.1998, s. 58).
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1.1.3.1

motoru pfizpusobit se jakémukoli slozeni paliva obsahujiciho zemni
plyn / biomethan, které miZze byt nabizeno na trhu. Takové prokazani
se provede v souladu s timto oddilem a v ptipadé¢ dvoupalivovych
motord rovnéz v souladu s dodate¢nymi ustanovenimi ohledné postupu
piizpusobeni paliva stanovenymi v oddile 6.4 pfilohy 15 pfedpisu EHK
OSN ¢. 49.

U stlaceného zemniho plynu / biomethanu (CNG) obecné existuji dva
druhy paliva: palivo s velkou vyhfevnosti (plyn H) a palivo s malou
vyhtevnosti (plyn L), av§ak s velkym rozptylem v obou fadach; lisi se
vyrazné svym obsahem energie vyjadfenym Wobbeho indexem a svym
faktorem posunu A (S A). Zemni plyny s faktorem posunu A mezi 0,89
a 1,08 (0,89 < S A < 1,08) se povazuji za paliva s velkou vyhfevnosti
(rozsah H), zatimco zemni plyny s faktorem posunu A mezi 1,08 a 1,19
(1,08 < S A < 1,19) se povazuji za paliva s malou vyhfevnosti (rozsah
L). Slozeni referenénich paliv odrazi extrémni proménlivost S;.

Zakladni motor musi splilovat pozadavky tohoto nafizeni na referen¢ni
paliva Gy (palivo 1) a Gys (palivo 2) uvedené v piiloze IX, aniz by se
mezi obéma zkouSkami provedlo jakékoli nové manudlni nastaveni
systému piivodu paliva do motoru (vyzaduje se samocinné pfizptsobe-
ni). Po zméné paliva je ptipustny jeden ptizpuisobovaci prubéh jednim
horkym cyklem WHTC bez méfeni. Po tomto pfizptisobovacim prubéhu
bude motor zchlazen v souladu s bodem 7.6.1 piilohy 4 ptedpisu EHK
OSN ¢. 49.

V piipad¢ zkapalnéného zemniho plynu / biomethanu (LNG) musi
zakladni motor spliiovat pozadavky tohoto nafizeni na referen¢ni paliva
Gg (palivo 1) a Gy (palivo 2) uvedené v piiloze IX, aniz by se mezi
obéma zkouskami provedlo jakékoli nové manualni nastaveni systému
pfivodu paliva do motoru (vyzaduje se samocinné prtizptisobeni). Po
zméné paliva je piipustny jeden piizpusobovaci prubéh jednim horkym
cyklem WHTC bez méfeni. Po tomto pfizptisobovacim pribéhu bude
motor zchlazen v souladu s bodem 7.6.1 pfilohy 4 pfedpisu EHK OSN
¢. 49.

Na zadost vyrobce se motor muze zkouset s tfetim palivem (palivo 3),
jestlize se faktor S, posunu A pohybuje mezi 0,89 (tj. nizsi rozsah paliva
Ggr) a 1,19 (tj. vyssi rozsah paliva G,s), naptiklad tehdy, je-li palivo 3
trznim palivem. Vysledky této zkousky se mohou pouzit jako zaklad pro
hodnoceni shodnosti vyroby.

U motoru na stla¢eny zemni plyn, ktery se mize samoc¢inné piizpisobit
jednak pro skupinu plyni H a jednak pro skupinu plynt L a u néhoz se
mezi skupinou H a skupinou L pfepina piepina¢em, se musi zakladni
motor zkouset s odpovidajicim referenénim palivem uvedenym v pfiloze
IX pro kazdou skupinu pii vSech polohach piepinace. Témito palivy jsou
Gy (palivo 1) a Gy3 (palivo 3) pro skupinu plyni H a Gys (palivo 2)
a Gy; (palivo 3) pro skupinu plynt L. Zakladni motor musi spliiovat
pozadavky tohoto nafizeni v obou polohach piepinace bez jakéhokoli
nového nastaveni piivodu paliva mezi obéma zkouskami provedenymi
pii vSech polohach piepinace. Po zméné paliva je ptipustny jeden
ptizpusobovaci pribéh jednim horkym cyklem WHTC bez méfeni. Po
tomto pfizpisobovacim prubéhu bude motor zchlazen v souladu
s bodem 7.6.1 ptilohy 4 piedpisu EHK OSN ¢. 49.
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1.1.4.1

1.1.6.1

1.2.1

Na zadost vyrobce se motor muze zkouset s tietim palivem (palivo 3)
misto paliva Gy3, jestlize se faktor S, posunu A pohybuje mezi 0,89 (tj.
niz§i rozsah paliva Gg) a 1,19 (tj. vyssi rozsah paliva G,s), naptiklad
tehdy, je-li palivo 3 trznim palivem. Vysledky této zkousky se mohou
pouzit jako zaklad pro hodnoceni shodnosti vyroby.

U motord na zemni plyn/biomethan se urci pomér vysledkd méfeni
emisi ,,r* pro kazdou znecCistujici latku takto:

vysledek méfeni emisi pro referencni palivo 2

r= 3 Ny 7 s ~ 7 .
vysledek méteni emisi pro referencni palivo 1

nebo
vysledek méfeni emisi pro referenéni palivo 2
IR =— V] — <7 :
vysledek méteni emisi pro referencni palivo 3
a
vysledek méfeni emisi pro referencni palivo 1
I, =

~ vysledek méfeni emisi pro referenéni palivo 3

U LPG je vyrobce povinen prokazat schopnost zakladniho motoru
piizpusobit se jakémukoli slozeni paliva, které muze byt nabizeno na
trhu.

U LPG slozeni C3/C4 kolisa. Tato kolisani se odrazeji v referencnich
palivech. Zakladni motor musi spliovat pozadavky na emise s referen-
¢nimi palivy A a B uvedenymi v piiloze IX, aniz by se mezi obéma
zkouskami provedlo jakékoli nové nastaveni piivodu paliva. Po zméné
paliva je pripustny jeden pfizptsobovaci priub¢h jednim horkym cyklem
WHTC bez méfeni. Po tomto pfizpisobovacim prubé¢hu bude motor
zchlazen v souladu s bodem 7.6.1 ptilohy 4 predpisu EHK OSN ¢. 49.

Pomér vysledktt méfeni emisi ,,r* se uréi pro kazdou znecist'ujici latku
takto:

vysledek méteni emisi pro referencni palivo B

vysledek méfeni emisi pro referenéni palivo A

Pozadavky na schvaleni typu s omezenou pouzitelnosti paliv
u motori vozidel pohanénych zemnim plynem / biomethanem
nebo LPG, véetné dvoupalivovych motori

Schvéleni typu s omezenou pouzitelnosti paliv bude vydano pfi splnéni
pozadavkti uvedenych v bodech 1.2.1 az 1.2.2.2.

Schvaleni typu z hlediska emisi z vyfuku pro motor na stlaeny zemni
plyn a konstruovany pro provoz jak se skupinou plynt H, tak se
skupinou plynu L.
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1.2.1.1

1.2.1.2

1.2.1.3

1.2.2.1

Zakladni motor se zkousi s pfislusnym referenénim palivem uvedenym
v piiloze IX pro piislusnou skupinu. Tato paliva jsou Gg (palivo 1)
a Gz (palivo 3) pro skupinu plyni H a G,s (palivo 2) a Gp; (palivo
3) pro skupinu plynt L. Zakladni motor musi spliiovat pozadavky tohoto
nafizeni bez jakéhokoli nového nastaveni piivodu paliva mezi ob&éma
zkouskami. Po zméné paliva je pfipustny jeden piizptisobovaci priub&h
jednim horkym cyklem WHTC bez méfeni. Po tomto pfizptsobovacim
prubéhu bude motor zchlazen v souladu s bodem 7.6.1 piilohy 4 pied-
pisu EHK OSN ¢. 49.

Na zadost vyrobce se motor muze zkouset s tfetim palivem (palivo 3)
misto paliva Gps, jestlize je faktor S, posunu A v rozmezi od 0,89 (4.
niz8i rozsah paliva Gr) do 1,19 (tj. vyssi rozsah paliva G,s), napiiklad
tehdy, je-li palivo 3 trznim palivem. Vysledky této zkousky se mohou
pouzit jako zaklad pro hodnoceni shodnosti vyroby.

Pomér vysledkti méfeni emisi ,,r* se urci pro kazdou znecistujici latku
takto:

vysledek méteni emisi pro referencni palivo 2

vysledek méteni emisi pro referenéni palivo 1

nebo

vysledek méfeni emisi pro referenéni palivo 2
vysledek méteni emisi pro referencni palivo 3

a

vysledek méteni emisi pro referencni palivo 1

Th = — PR PRI
vysledek méteni emisi pro referencni palivo 3

Pfi dodani zakaznikovi musi byt na motoru $titek podle pozadavkt bodu
3.3 udavajici, pro kterou skupinu plynt je motor schvalen.

Schvaleni typu z hlediska emisi z vyfuku pro motor pohanény zemnim
plynem / biomethanem nebo LPG a konstruovany pro provoz s jednim
specifickym slozenim paliva.

Zakladni motor musi spliiovat pozadavky na emise s referencnimi palivy
Gr a Gys v piipadé stlaceného zemniho plynu, Ggr a Gy v pfipadé
zkapalnéného zemniho plynu nebo s referenénimi palivy A a B v
piipadé LPG podle pozadavku ptilohy IX. Mezi zkouskami je pfipustné
jemné sefizeni palivového systému. Toto jemné sefizeni se sklada
z prekalibrovani databaze palivového systému, aniz by pfitom doslo
ke zméné zakladni strategie fizeni nebo zakladni struktury databaze.
V piipadé potieby se pfipousti vyména ¢asti, které maji pfimy vztah
k pratoénému mnozstvi paliva, jako jsou vstiikovaci trysky.

V ptipadé stlaceného zemniho plynu se na zadost vyrobce muze motor
zkouset s referencnimi palivy Gr a Gys, kdy schvaleni typu plati pouze
pro skupinu plynt H, nebo G,s a Gz, kdy schvaleni typu plati pouze
pro skupinu plyna L.
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P#i dodani zakaznikovi musi byt na motoru $titek podle pozadavkt bodu
3.3 udavajici, pro jakou skupinu slozeni paliva je motor kalibrovan.

Pozadavky na schvaleni typu se specifickou pouZitelnosti paliv

Schvaleni typu se specifickou pouzitelnosti paliv mize byt udéleno pro
motory pouzivajici jako palivo zkapalnény zemni plyn, vcetné dvoupa-
livovych motort, které jsou opatieny Stitkem se znackou schvaleni
s pismeny ,,LNG,,“ v souladu s bodem 3.1 této pfilohy.

Vyrobce muze podat zadost o schvaleni typu se specifickou pouzitel-
nosti paliv pouze v pifipadé, ze byl motor kalibrovan pro specifické
slozeni zkapalnéného zemniho plynu, pokud se faktor posunu A nelisi
vice nez o 3 % od faktoru posunu A paliva G, uvedeného v piiloze IX
a obsah ethanu v uvedeném plynu nepfesahuje 1,5 %.

Pokud byl motor kalibrovan pro specifické slozeni zkapalnéného
zemniho plynu a faktor posunu A se nelisi vice nez o 3 % od faktoru
posunu A paliva G,y uvedeného v piiloze IX a obsah ethanu v uvedeném
plynu nepiesahuje 1,5 %, zkousi se v pfipadé rodiny dvoupalivovych
motort zakladni motor pouze s referencnim palivem Gy, jak stanovi
ptiloha IX.

SCHVALENI TYPU Z HLEDISKA EMISI Z VYFUKU PRO CLENA
RODINY MOTORU;

S vyjimkou piipadu uvedeného v bodé 2.2 se schvaleni typu zakladniho
motoru rozs§ifi bez dalsiho zkouseni na vSechny ¢leny rodiny motort pro
vSechna slozeni paliva ve skupiné, pro kterou byl schvalen zakladni
motor (v ptipadé motord popsanych v bodé 1.2.2), nebo pro tutéz
skupinu paliv (v pfipadé motorti popsanych bud v bodé¢ 1.1, nebo
v bodé 1.2), pro kterou byl zakladni motor schvalen jako typ.

Pokud technicka zkuSebna zjisti, ze z hlediska vybrané¢ho zakladniho
motoru piedlozena zadost ne zcela reprezentuje rodinu motord defino-
vanou v ¢asti 1 dodatku 4, mize technicka zkusebna vybrat a zkouset
alternativni referenéni zkuSebni motor, pfipadné dal§i referencni
zkusebni motor.

OZNACEN[ MOTORU

V piipadé schvéleni typu motoru jako samostatné¢ho technického celku
nebo schvéleni typu vozidla z hlediska emisi a pfistupu k informacim
o opravach a udrzbé vozidel musi byt motor oznacen:

a) vyrobni nebo obchodni znackou vyrobce motoru;

b) obchodnim oznadenim vyrobce motoru.

Kazdy motor, jehoz typ je schvalen podle tohoto nafizeni jako samo-
statny technicky celek, bude oznaden znackou ES schvaleni typu. Tuto
znacku tvori:

Obdélnik, ve kterém je vepsano malé pismeno ,.e“, po kterém nasleduje
rozliSovaci pismeno (pismena) nebo Cislo ¢lenského statu, ktery udélil
ES schvaleni typu samostatného technického celku:

1 pro Némecko

2 pro Francii
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3.2.1.1

— 0 0 N O W A~ W

25

26
27
29
32
34
36
49
50

pro Italii

pro Nizozemsko

pro Svédsko

pro Belgii

pro Mad’arsko

pro Ceskou republiku
pro Spanélsko

pro Spojené kralovstvi
pro Rakousko

pro Lucembursko

pro Finsko

pro Dansko

pro Rumunsko

pro Polsko

pro Portugalsko

pro Recko

pro Irsko

pro Chorvatsko

pro Slovinsko
pro Slovensko
pro Estonsko

pro Loty$sko

pro Bulharsko
pro Litvu

pro Kypr

pro Maltu

U motoru na zemni plyn/biomethan jedno z nasledujicich oznaceni

umisténych za znackou ES schvéleni typu:

a) H u motoru schvéalené¢ho a kalibrovaného pro skupinu plynit H;

b) L u motoru schvéaleného a kalibrovaného pro skupinu plynt L;

¢) HL u motoru schvaleného a kalibrovaného jak pro skupinu plyni H,

tak pro skupinu plynd L;

d) H; u motoru schvaleného a kalibrovaného pro specifické slozeni
plynu ve skupiné plynt H a pfestavitelného jemnym sefizenim pali-
vového systému motoru pro jiny specificky plyn ve skupiné plynit H;

2)

L; u motoru schvaleného a kalibrovaného pro specifické slozeni
plynu ve skupiné plyni L a pfestavitelného jemnym sefizenim pali-
vového systému motoru pro jiny specificky plyn ve skupiné plynt L;

HL; u motoru schvaleného a kalibrovaného pro specifické slozeni
plynu ve skupiné plyni H nebo ve skupiné plynd L a pfestavitelného
jemnym sefizenim palivového systému motoru pro jiny specificky
plyn ve skupiné plynt H nebo ve skupiné plynu L;

CNGy; ve vSech ostatnich pfipadech, kdy je motor pohanén stla¢enym
zemnim plynem/biomethanem a konstruovan pro provoz s jednou

omezenou skupinou slozeni plynného paliva;
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3212

32.13

3214

3.2.15

3.2.1.6

322

323

h) LNGy v ptipadech, kdy je motor pohanén zkapalnénym zemnim
plynem a konstruovdn pro provoz s jednou omezenou skupinou
slozeni plynného paliva;

i) LPGy v piipadech, kdy je motor pohanén zkapalnénym ropnym
plynem a konstruovan pro provoz s jednou omezenou skupinou
slozeni plynného paliva;

j) LNG, v piipadé, ze byl motor schvalen a kalibrovan pro specifické
slozeni zkapalnéného zemniho plynu, pokud se faktor posunu A nelisi
vice nez 0 3 % od faktoru posunu A plynu G, uvedeného v piiloze
IX a obsah ethanu v uvedeném plynu neptesahuje 1,5 %;

k) LNG v piipad¢, Ze byl motor schvalen a kalibrovan pro jakékoli jiné
slozeni zkapalnéného zemniho plynu;

V piipadé¢ dvoupalivovych motort obsahuje znacka schvaleni za
symbolem statu fady znaku, jez maji odlisit, pro jaky typ dvoupalivo-
vého motoru a jakou skupinu plynt bylo schvéleni udéleno. Rady znakt
budou slozeny ze dvou znaku urcujicich typ dvoupalivového motoru, jak
je definovan v ¢lanku 2, dale pismene ¢i pismen stanovené¢ho/stanove-
nych v bodé 3.2.1.1 a odpovidajiciho/odpovidajicich slozeni zemniho
plynu/biomethanu pouzivaného motorem. Dva znaky, jez urCuji typ
dvoupalivového motoru, jak je definovan v ¢lanku 2, jsou tyto:

a) 1 A pro dvoupalivové motory typu 1 A;

b) 1B pro dvoupalivové motory typu 1B;

¢) 2 A pro dvoupalivové motory typu 2 A;

d) 2B pro dvoupalivové motory typu 2B;

e) 3B pro dvoupalivové motory typu 3B;

V piipad¢ naftovych vznétovych motorti obsahuje znacka schvaleni za
symbolem statu pismeno ,,.D*.

V piipadé vznétovych motord na ethanol (ED95) obsahuje znacka
schvaleni za symbolem statu pismena ,,ED.

V ptipadé zazehovych motort na ethanol (E85) obsahuje znacka schva-
leni za symbolem statu znaky ,, E85°.

V piipadé naftovych zazehovych motorti obsahuje znacka schvaleni za
symbolem statu pismeno ,,P*.

Znacka ES schvaleni typu obsahuje u obdélniku také ,.zakladni cislo
schvaleni typu® obsazené v oddilu 4 ¢isla schvaleni typu podle ptilohy
VII smérnice 2007/46/ES, pfed nimz je uvedeno pismeno, které udava
emisni normu, pro niz bylo udéleno ES schvéleni typu.

Znacka ES schvaleni typu se umisti na motor tak, aby byla nesmazatelna
a zfetelng Citelna. Musi byt umisténa na viditelném misté, je-li motor
namontovan na vozidle, a musi byt pfipevnéna k ¢asti motoru, ktera je
nezbytna pro bézny provoz motoru a ktera obvykle nevyzaduje vyménu
v prubéhu zivota motoru.
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3.4

Kromé toho, ze je ES schvaleni typu vyznafeno na motoru, lze je
dohledat rovnéz pres pristrojovou desku. Je tak snadno dostupné pro
ucely kontroly a instrukce, jak ho najit, jsou uvedeny v uzivatelském
manualu k vozidlu.

V dodatku 8 jsou uvedeny piiklady znacky ES schvaleni typu.

Stitky u motord pracujicich na NG/biomethan a na LPG

Na motory pracujici na NG/biomethan a na LPG se schvalenim typu
s omezenou pouzitelnosti paliv se umisti nasledujici Stitky obsahujici
informace uvedené v bodé 3.3.1:

Na stitku je tfeba uvést nasledujici udaje:

V piipadé bodu 1.2.1.3 musi byt na §titku uvedeno ,,POUZIVAT JEN
SE ZEMNIM PLYNEM SKUPINY H®. V ptipadé poticby se ,H“
nahradi ,,L*.

V piipadé bodu 1.2.2.2 musi byt na titku uvedeno ,,POUZIVAT JEN
SE ZEMNIM PLYNEM SPECIFIKACE ...“ nebo pripadné
,POUZIVAT JEN SE ZKAPALNENYM ROPNYM PLYNEM SPECI-
FIKACE ...“. Musi byt uvedeny vsSechny udaje z pfislusné tabulky
v piiloze IX spolu s jednotlivymi slozkami a meznimi hodnotami uvede-
nymi vyrobcem motoru.

Pismena a ¢islice musi mit vysku nejméné 4 mm.

Jestlize takové oznaceni neni mozné z divodu nedostatku mista, muze
se pouzit zjednoduseny kod. V takovém piipadé musi byt vysvétleni
obsahujici vSechny vySe uvedené udaje snadno dostupné kazdému,
kdo plni palivovou nadrz nebo provadi udrzbu nebo opravu motoru
a jeho pfislusenstvi, a také pfislusSnym organim. Umisténi a obsah
tohoto vysvétleni budou stanoveny dohodou mezi vyrobcem a schvalo-
vacim organem.

Viastnosti

Stitky musi mit trvanlivost po dobu Zivotnosti motoru. Stitky musi byt
snadno Citelné a jejich pismena a ¢islice musi byt nesmazatelné. Kromé
toho musi byt pifipevnéni stitkti trvanlivé po dobu Zivotnosti motoru
a nesmi byt mozné, aby se daly odstranit, aniz by byly pfitom znieny
nebo se jejich napis stal necitelnym.

Umisténi

Stitky musi byt umistény na &asti motoru, kterd je nezbytna pro b&zny
provoz motoru a ktera obvykle nevyzaduje vyménu v prubéhu zivota
motoru. Kromé toho musi byt tyto Stitky umistény tak, aby byly dobie
viditelné poté, co byla na motor namontovana vSechna pomocna zafizeni
nutna pro provoz motoru.

Pfi zadosti o ES schvaleni typu vozidla se schvalenym motorem
z hlediska emisi a pfistupu k informacim o opravach a tdrzbé vozidel
nebo o ES schvaleni typu vozidla z hlediska emisi a pfistupu k infor-
macim o opravach a udrzbé vozidel musi byt stitek uvedeny v bodu 3.3
umistén také v blizkosti otvoru k plnéni paliva.
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4.2

MONTAZ DO VOZIDLA

Montaz motoru do vozidla bude provedena tak, aby bylo zajisténo
splnéni pozadavkid na schvaleni typu. Budou zohlednény nasledujici
pozadavky z hlediska schvaleni typu motoru:

podtlak v sani nesmi byt vyssi nez podtlak uvedeny pro schvaleni typu
motoru v ¢asti 1 dodatku 4;

protitlak ve vyfuku nesmi byt vyssi nez protitlak uvedeny pro schvaleni
typu motoru v ¢asti 1 dodatku 4;

piikon pomocnych zafizeni nezbytnych pro provoz motoru nesmi
presahnout vykon uvedeny pro schvaleni typu motoru v &asti 1
dodatku 4;

vlastnosti nasledného zpracovani vyfukovych plynti se musi shodovat
s vlastnostmi uvedenymi pro schvaleni typu motoru v ¢asti 1 dodatku 4.

Instalace motoru schvileného typu do vozidla

Instalace motoru, jehoz typ byl schvalen jako samostatny technicky
celek, do vozidla musi navic spliovat tyto pozadavky:

a) Pokud jde o zajisténi shodnosti syst¢ému OBD, musi instalace
v souladu s dodatkem 1 pfilohy 9B ptedpisu EHK/OSN ¢. 49
spliiovat pozadavky na instalaci uvedené vyrobcem v ¢&asti 1
dodatku 4;

b) pokud jde o zajisténi shodnosti systému zajistujiciho spravnou funkei
opatieni k regulaci emisi NO,, musi montaz v souladu s dodatkem 4
prilohy 11 ptedpisu EHK OSN ¢&. 49 spliovat pozadavky na montaz
uvedené vyrobcem v Casti 1 pfilohy 1 uvedeného piedpisu;

¢) instalace dvoupalivového motoru, jehoz typ je schvalen jako samo-
statny technicky celek, do vozidla musi dale spliiovat zvlastni poza-
davky na instalaci stanovené v oddile 6 pfilohy 15 ptedpisu EHK
OSN ¢. 49 a pozadavky vyrobce na instalaci, jak jsou stanoveny
v oddile 7 ptilohy XVIII tohoto nafizeni.

Plnici hrdlo palivovych nadrzi u motoru pohanéného benzinem nebo
ethanolem E85

Plnici hrdlo palivové nadrze na benzin nebo ethanol (E85) musi byt
konstruovano tak, aby se zabranilo plnéni nadrze z palivového Cerpadla
hadici s natrubkem, ktery ma vnéjsi primér 23,6 mm nebo vétsi.

Bod 4.3.1 se nepouzije pro vozidlo, u néhoz jsou splnény obé nasledu-
jici podminky:

a) vozidlo je navrzeno a konstruovano tak, ze zadné zafizeni urcené
k regulaci emisi plynnych znecist'ujicich latek nebude nepftiznivé
ovlivnéno olovnatym benzinem;

b) vozidlo je v misté bezprostfedné viditelném pro osobu, ktera plni
palivovou nadrz, napadné, zietelné a nesmazatelné oznaceno
symbolem pro bezolovnaty benzin podle normy ISO 2575:2004.
Ptipoustéji se doplitkova znaceni.
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Museji se ucinit opatieni k zamezeni nadmérnych emisi zpuisobenych
vypafovanim a Uniku paliva plsobeného chybéjicim vickem plniciho
hrdla palivové nadrze. To je dosazeno jednim z nasledujicich opatieni:

a) neodnimatelné, automaticky se otvirajici a zavirajici vicko plniciho
hrdla palivové nadrze;

b) konstruk¢ni opatieni, kterd zabrani nadmérnym emisim zptsobenym
vypafovanim v piipadé chybéjiciho vicka plniciho hrdla palivové
nadrze;

¢) nebo v piipadé vozidel M; nebo N; jakékoliv jiné opatfeni, které ma
stejny ucinek. Jako piiklad maze kromé jiného slouzit ptipoutané
vicko plniciho hrdla, vicko pfipevnéné fetizkem nebo vyuziti stej-
ného klicku pro vicko plniciho hrdla a zapalovani vozidla. V tomto
pfipadé musi byt mozno kli¢ek z vicka plniciho hrdla vyjmout jen
v poloze zamknuto.

POZADAVKY A TESTY PRO ZKOUSENI VOZIDEL V PROVOZU
Uvod

Tato Cast stanovi pozadavky a zkousky dat ECU pii schvalovani typu
pro ucely zkousek vozidel v provozu.

Obecné pozadavky

Pro ucely zkousek vozidel v provozu musi systém ECU v realném case
poskytnout informace o vypocitaném zatizeni (toCivy moment motoru
jako procentudlni hodnota maximalniho to¢ivého momentu a maximalni
to¢ivy moment pii momentalnich otackach motoru), otackach motoru,
teploté chladiva motoru, momentalni spotfebé paliva a maximalnim refe-
renénim to¢ivém momentu motoru jako funkci otaéek motoru s frekvenci
nejméné 1Hz, jako povinné informace datového toku.

ECU mize odhadnout to€ivy moment na vystupu s vyuzitim zabudova-
nych algoritmd, s jejichz pomoci lze vypoéitat vysledny vnitini tocivy
moment a téeci toivy moment.

Tocivy moment motoru v Nm, vypocteny na zakladé uvedenych infor-
maci datového toku, umozni ptimé porovnani s hodnotami naméfenymi
pii stanovovani vykonu motoru podle piilohy XIV. V uvedenych infor-
macich datového toku budou uvedeny zejména veskeré piipadné opravy
tykajici se pomocnych zafizeni.

Pristup k informacim vyzadovanym v bodé¢ 5.2.1 bude umoznén
v souladu s pozadavky uvedenymi v pfiloze X a s normami, na néz
odkazuje dodatek 6 ptilohy 9B piedpisu EHK/OSN ¢. 49.

Primérné zatizeni pfi jednotlivych podminkach provozu v Nm vypoci-
tané podle informaci pozadovanych v bodé¢ 5.2.1 se nesmi lisit od
pramérného naméfeného zatizeni pii dané podmince provozu o vice nez

a) 7 procent pro stanoveni vykonu motoru v souladu s pfilohou XIV;

b) 10 procent pii provadéni zkousky celosvétové harmonizovaného
cyklu v ustaleném stavu (dale jen ,,WHSC*) v souladu s ptilohou III.

Piedpis EHK/OSN ¢. 85 (') pfipousti, aby se skute¢né maximalni
zatizeni motoru lisilo od referenéniho maximalniho zatizeni o 5 procent
s cilem zohlednit variabilitu vyrobniho procesu. U vyse uvedenych
hodnot je tato tolerance zohlednéna.

(1) UE vést. L 326, 24.11.2006, s. 55.
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53

53.3.1

6.1

6.2

6.3

Vnéjsi piistup k informacim pozadovanym v bodé 5.2.1 nesmi ovlivnit
emise nebo vykon vozidla.

Ovéreni dostupnosti a shodnosti informaci ECU poZadovanych pro
zkousKy vozidel v provozu

Dostupnost informaci datového toku pozadovanych v bodé 5.2.1
v souladu s pozadavky stanovenymi v bod¢ 5.2.2 bude prokazana
s vyuzitim vnéjSiho Cteciho nastroje OBD popsaného v piiloze X.

Pokud nelze tuto informaci fadné ziskat s vyuzitim fadné fungujiciho
¢teciho nastroje, bude motor povazovan za nevyhovujici.

Shodnost signalu to¢ivého momentu ECU s pozadavky uvedenymi
v bodech 5.2.2 a 5.2.3 bude prokdzana u zakladniho motoru jedné
rodiny motori pfi stanoveni vykonu motoru podle piilohy XIV a pii
provadéni zkouSky WHSC podle prilohy III a pii laboratornich zkou-
Skach mimo cyklus pfi schvalovani typu podle pfilohy VI oddilu 6.

Shodnost signalu to¢ivého momentu ECU s pozadavky uvedenymi
v bodech 5.2.2 a 5.2.3 bude prokazana u kazdého ¢lena rodiny motort
pii stanoveni vykonu motoru podle piilohy XIV. Za timto Gcelem se
provedou dodate¢na méfeni v riznych provoznich bodech c¢astecného
zatizeni a otackach motoru (napfiklad v rezimech WHSC a v nékterych
dalsich namatkové vybranych bodech).

Pokud zkouseny motor nesplituje pozadavky na pomocnd zafizeni
uvedené v pfiloze XIV, bude méfeny toCivy moment upraven v souladu
s metodou Uprav stanovenou v piiloze 4 predpisu EHK OSN ¢. 49.

Shodnost signalu tocivého momentu ECU je povazovana za prokazanou,
pokud se signal toc¢ivého momentu pohybuje v ramci toleranci uvede-
nych v bodé 5.2.5.

RODINA MOTORU

Parametry vymezujici rodinu motori

Rodina motori uréend vyrobcem motoru musi byt v souladu s bodem
5.2 piilohy 4 ptedpisu EHK OSN ¢. 49 a v piipad¢ dvoupalivovych
motort a vozidel s bodem 3.1 pfilohy 15 piedpisu EHK OSN ¢. 49.

Volba zakladniho motoru

Vybér zakladniho motoru rodiny se fidi pozadavky uvedenymi v bodé
5.2.4 ptilohy 4 predpisu EHK OSN ¢. 49 a v ptipadé dvoupalivovych
motori a vozidel s bodem 3.1.2 piilohy 15 pfedpisu EHK OSN ¢. 49.

Parametry vymezujici rodinu motori s OBD

Rodinu motord s OBD je mozno vymezit zakladnimi konstrukénimi
parametry, které musi byt spole¢né systémum motort této rodiny
v souladu s bodem 6.1 piilohy 9B piedpisu EHK/OSN ¢. 49.
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6.4.1

6.4.2

6.43

7.2
721

722

7.2.2.1

7222

Rozsifeni k zahrnuti nového systému motoru do rodiny motori

Na zadost vyrobce a po schvaleni schvalovacim organem se miZze novy
systém motoru stat ¢lenem certifikované rodiny motort, jsou-li splnéna
kritéria stanovena v bod¢ 6.1.

Odpovidaji-li konstrukéni prvky zakladniho systému motoru podle bodu
6.2 nebo v piipadé dvoupalivovych motori podle bodu 3.1.2 piilohy 15
predpisu EHK OSN ¢. 49 piislusnym prvkiim nového systému motoru,
zlstane systém zakladniho motoru nezménén a vyrobece upravi infor-
macni dokument stanoveny v pfiloze 1.

Neodpovidaji-li konstrukéni prvky nového systému motoru systému
zakladniho motoru v souladu s bodem 6.4.2, ale novy systém motoru
je reprezentativni pro celou rodinu, stdva se novy systém motoru novym
zakladnim motorem. V takovém piipad¢ je tieba prokazat, ze nové
konstrukéni prvky jsou v souladu s ustanovenimi tohoto nafizeni a infor-
macni dokument stanoveny v piiloze I se upravi.

SHODNOST VYROBY
Obecné pozadavky

Opatieni k zajisténi shodnosti vyroby jsou pfijimana v souladu s ¢lankem
12 smérnice 2007/46/ES. Shodnost vyroby se kontroluje na zakladé
udaji v certifikatu schvaleni typu, jehoz vzor je uveden v dodatku
4 k této piiloze. S pouzitim dodatkti 1, 2 nebo 3 se naméfené emise
plynnych zne¢ist'ujicich latek nebo znecist'ujicich ¢astic z motort, které
podléhaji kontrole shodnosti vyroby, upravi pouzitim piislusnych faktori
zhorseni (DF) u téchto motorti, jak je uvedeno v dodatku k certifikatu
ES schvaleni typu udéleném v souladu s timto nafizenim.

Neni-li schvalovaci organ spokojen s postupem kontroly u vyrobce,
pouziji se ustanoveni pfilohy X smérnice 2007/46/ES.

Vsechny motory, které budou podrobeny zkouskam, budou vybrany
namatkou ze sériové vyroby.

Emise znedist'ujicich latek

Jestlize se méfi emise zneciSt'ujicich latek a schvaleni typu motoru byla
jednou nebo vicekrat rozsifena, provedou se zkousky na motorech
popsanych ve schvalovaci dokumentaci, ktera se tyka ptislusného rozsi-
feni.

Shodnost motoru, ktery byl podroben zkousce emisi znecist'ujicich latek:

Po pfedani motorti schvalovacimu orgénu nesmi vyrobce provadét na
vybranych motorech zadna sefizeni.

Z dané sériové vyroby se namatkové odeberou tfi motory. Motory budou
pro kontrolu shodnosti vyroby podrobeny zkouskdm na WHTC
a pfipadn¢ i na WHSC. Jako mezni hodnoty budou pouzity hodnoty
uvedené v priloze I nafizeni (ES) ¢. 595/2009.

Pokud schvalovaci organ souhlasi se smérodatnou odchylkou vyroby
udanou vyrobcem v souladu s piilohou X smérnice 2007/46/ES,
provedou se zkousky podle dodatku 1 k této pfiloze.

Pokud schvalovaci organ nesouhlasi se smérodatnou odchylkou vyroby
udanou vyrobcem v souladu s piilohou X smérnice 2007/46/ES,
provedou se zkousky podle dodatku 2 k této pfiloze.
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Na zadost vyrobce se mohou zkousky provést podle dodatku 3 k této
ptiloze.

7.2.2.3 Na zakladé zkousek odebranych motort podle 7.2.2.2 se sériova vyroba
danych motorG poklada za shodnou, pokud podle zkusSebnich kritérii
v piislusném dodatku bylo splnéno kritérium vyhovéni pro vsechny
zneCist'ujici latky, a za neshodnou, pokud bylo splnéno kritérium nevy-
hovéni pro jednu znecCist'ujici latku.

Jestlize bylo dosazeno kritéria vyhovéni u jedné zneCist'ujici latky, nelze
toto rozhodnuti zménit na zakladé vysledku jakychkoli doplitkovych
zkouSek urcenych k dosazeni ur€itého kritéria pro ostatni zneCist'ujici
latky.

Jestlize nebylo dosazeno kritéria vyhovéni pro vSechny znecist'ujici latky
a nebylo dosazeno kritéria nevyhovéni pro jednu znecistujici latku,
podrobi se zkousSce jiny motor (viz obrazek 1).

Vyrobce mize kdykoli rozhodnout o zastaveni zkousek, jestlize nebylo
dosazeno zadného kritéria. V takovém piipadé se zaznamena kritérium
nevyhovéni.

Obrazek 1

Schéma zkouSek shodnosti vyroby

Zkouka tii motori

\

> Vipocet statistického tidaje zkousky

\

Divd statisticky tidaj zkousky podle pfislusného dodatku ANO Série se
hodnoty odpovidajici kritériim nevyhovéni série pro 1 odmitne
nejméné jednu znediSt'ujici latku?

] NE

NE Divid statisticky idaj zkousky podle pfislusného dodatku

hodnoty odpovidajici kritériim vyhovéni série pro
nejméné jednu znecistujici latku?

y ANO

Bylo dosazeno hodnoty odpovidajici kritériu vyhovéni pro jednu
nebo vice znedist'ujicich litek

i
Bylo dosaZeno hodnoty odpovidajici kritériu vyhovéni pro s, Série se
viechny znecist'ujicich latky? i piijme
> NE

Zkouska daltho motoru

7.2.3  Zkousky se provedou na nové vyrobenych motorech.

7.2.3.1 Na zadost vyrobce se vSak mohou zkousky provést na motorech, které
byly v zabéhu po dobu nejvyse 125 hodin. V tomto piipadé zab&h
provede vyrobce, ktery vSak nesmi motory jakkoli sefizovat.
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7.2.3.2 Pokud vyrobce zada o souhlas se zabéhem podle bodu 7.2.3.1, mize se

7233

7234

7.23.5

tento zab&h provést bud’ na:

a) vSech motorech, které se zkouseji;

b) na prvnim zkouSeném motoru s urenim soucinitele vyvoje emisi
takto:

i) emise zneCiStujicich latek se zméii jak na nové vyrobeném
motoru, tak pfed dosazenim maximélni doby 125 hodin na prvnim
motoru, ktery se zkousi, v souladu s bodem 7.2.3.1,

ii) soudinitel vyvoje emisi mezi obéma zkouskami se vypocte pro
kazdou znecistujici latku:

Emise u druhé zkousky / Emise u prvni zkousky

Hodnota soucinitele vyvoje emisi mize byt mensi nez jedna.

Dalsi motory urené ke zkouSce se nezabihaji, avSak jejich hodnoty
emisi naméfené u noveé vyrobenych motori se upravi soucinitelem
vyvoje emisi.

V tomto ptipadé se uvazuji tyto hodnoty:

a) hodnoty z druhé zkousky pro prvni motor;

b) u ostatnich motorli hodnoty nové vyrobenych motorii nisobené
soucinitelem vyvoje emisi.

U motort pohanénych motorovou naftou, ethanolem (ED95), benzinem,
E85, LNG,y, LNG a LPG, v¢etné¢ dvoupalivovych motord, mohou
vSechny uvedené zkousky prob&hnout s piislusnym trznim palivem.
Na zadost vyrobce vsak lze pouzit referencni paliva stanovena v piiloze
IX. To znamena, ze zkousky, které jsou popsany v oddilu 1 této piilohy,
se provedou s nejméné dvéma z referen¢nich paliv pro kazdy LPG ¢i
LNG motor, véetné dvoupalivovych motort.

U motord na stlaceny zemni plyn, vcetné dvoupalivovych motort, se
mohou vSechny uvedené zkousky provést s trznim palivem takto:

a) u motord oznacenych pismenem H s trznim palivem skupiny
H (0,89 < S, < 1,00);

b) u motort oznacenych pismenem L s trznim palivem skupiny L (1,00 <
Sy < 1,19);

¢) u motort oznacenych pismeny HL s trznim palivem s extrémnim
rozsahem faktoru posunu A (0,89 < S, < 1,19).

Na zadost vyrobece vsak lze pouzit referencni paliva stanovena v piiloze
IX. To obnasi provedeni zkousek, které jsou popsany v oddilu 1 této
ptilohy.

Nesoulad plynovych a dvoupalivovych motori

V piipadé sporu zpusobeného nevyhovénim plynovych motord, véetné
dvoupalivovych motort, pfi pouziti trzniho paliva se musi zkousky
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7.2.3.6

7.4
7.4.1

7.4.2

7.43

7.4.4

provést s kazdym referenénim palivem, se kterym byl zkouSen zakladni
motor, a popiipad¢ s dal§im tretim palivem podle boda 1.1.4.1 a 1.2.1.1,
s kterym byla pfipadné provedena zkouska zakladniho motoru. Vysledky
se pak musi ptipadné ptepocitat s pouzitim piislusnych faktora ,r*, ,,r,
nebo ,,r,“ podle boda 1.1.5, 1.1.6.1 a 1.2.1.2. Jestlize 1, r, nebo 1, jsou
mensi nez jedna, korekce se neprovadi. Naméfené vysledky a piipadné
vypoctené vysledky musi prokazat, ze motor spliiuje mezni hodnoty se
vSemi odpovidajicimi palivy (napi. paliva 1, 2 a palivo 3 u motora na
zemni plyn nebo paliva A a B u motort na LPG).

Zkousky shodnosti vyroby plynového motoru konstruovaného pro
provoz s jednim specifickym slozenim paliva v souladu s bodem 1.2.2
této piilohy se provedou s palivem, pro které byl motor kalibrovan.

Palubni diagnosticky systém (OBD)

Pokud schvalovaci organ usoudi, ze jakost vyroby je neuspokojiva,
mize si vyzadat ovéfeni shodnosti vyroby systému OBD. Toto ovéfeni
bude provedeno v souladu s nasledujicimi pokyny:

Ze sériové vyroby bude namatkou vybran motor, ktery bude podroben
zkouskam popsanym v piiloze 9B predpisu EHK OSN ¢. 49. Dvoupa-
livovy motor bude vyzkousen v provozu v dvoupalivovém rezimu
a piipadné v naftovém rezimu. Zkousky lze provést na motoru, ktery
byl v zab¢hu po dobu nejvyse 125 hodin.

Vyroba se poklada za shodnou, pokud tento motor splituje pozadavky
zkousek predepsanych v ptiloze 9B predpisu EHK OSN ¢. 49 a v
pfipadé dvoupalivovych motort dodatecné pozadavky stanovené
v bod¢ 7 ptilohy 15 pfedpisu EHK OSN ¢&. 49.

Jestlize motor, ktery byl vybran ze sériové vyroby, nespliiuje pozadavky
bodu 7.3.2, je nutno ze sériové vyroby vybrat dal§i namatkovy vzorek
Ctyf motort a provést zkousky popsané v bodé 7.3.1.

Vyroba se poklada za shodnou, pokud nejméné tii motory z tohoto
dalsiho namatkového vzorku ¢ty motort spliuji pozadavky zkousek
popsanych v piiloze 9B piedpisu EHK/OSN ¢. 49.

Informace ECU poZadované pro zkousky vozidel v provozu

Dostupnost informaci datového toku vyzadovanych v bodé 5.2.1
v souladu s pozadavky stanovenymi v bod¢ 5.2.2 bude prokazana
vyuzitim vné&jsiho éteciho nastroje OBD popsaného v piiloze X.

Pokud nelze tuto informaci fadné ziskat s vyuzitim fadné fungujiciho
Cteciho nastroje v souladu s pfilohou X, bude motor povazovan za
neshodny.

Shodnost signalu to¢ivého momentu ECU s pozadavky uvedenymi
v bodech 5.2.2 a 5.2.3 bude prokézana pfi provadéni zkousky WHSC
podle prilohy III.

Pokud zkuSebni zafizeni nesplituje pozadavky na pomocna zafizeni
uvedené v piiloze XIV, bude méfeny toc¢ivy moment upraven v souladu
s metodou Uprav stanovenou v piiloze 4 piedpisu EHK OSN ¢. 49.
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7.4.5

7.4.6

7.4.7

7.4.8

8.2

8.3

Shodnost signalu to¢ivého momentu ECU je povazovana za dostate¢nou,
pokud vypocteny toCivy moment zlstane v ramci toleranci uvedenych
v bodé 5.2.5.

Poskytovani a kontrolu shodnosti informaci ECU nezbytnych pro
zkousky vozidel v provozu bude pravidelné zajistovat vyrobce pro
kazdy vyrobeny typ motoru v ramci kazdé vyrobené rodiny motord.

Vysledky priizkumu vyrobce budou na vyzadani zpfistupnény schvalo-
vacimu organu.

Vyrobce musi na zakladé zadosti schvalovaciho organu prokazat dostup-
nost nebo shodnost informaci ECU v sériové vyrobé provedenim piislus-
nych zkousek uvedenych v bodech 7.4.1 az 7.4.4 na vzorku motort
vybranych ze stejného typu motoru. Pfi odebirani vzorkd véetné veli-
kosti vzorku a statistickych kritérii vyhovél/nevyhovél pii kontrole shod-
nosti emisi se pouziji pravidla uvedend v této pfiloze.

DOKUMENTACE

»M4 Soubor dokumentace pozadovany v ¢lancich 5, 7, a 9, ktery
umoziiuje schvalovacimu organu vyhodnotit strategie regulace emisi,
palubni systémy ve vozidle a motor s cilem zajistit spravnou funkci
opatieni k regulaci emisi NO,, a také soubor dokumentace pozadovany
podle pfilohy VI (emise mimo cyklus), ptilohy X (OBD) a pfilohy
XVIII (dvoupalivové motory), se sklada z téchto dvou casti: «

a) ,,;slozka formalni dokumentace®, kterd mize byt na pozadani posky-
tnuta zacastnénym strandm;

b) ,rozsifena slozka dokumentace®, ktera zustane ptisné divérna.

Slozka formalni dokumentace muze byt stru¢nd za ptedpokladu, ze je
z ni zfejmé, ze byly identifikovany vSechny vystupy, které pripousti
matice vytvofend z prib¢hu kontrol signalli jednotlivych vstupnich
jednotek. Dokumentace musi popisovat provozni funkce systému
upozornéni fidice, ktery vyzaduje piiloha XIII, véetné parametri nezbyt-
nych pro ziskavani informaci spojenych s timto systémem. Tyto mate-
ridly uchovéava schvalovaci orgéan.

Rozsifena slozka dokumentace musi zahrnovat tyto informace:

a) informace o ¢innosti v§ech pomocnych emisnich strategii a zakladnich
emisnich strategii vcetné popisu parametrli, které jsou meénény
kteroukoli pomocnou emisni strategii, ddle mezni podminky ¢innosti
pomocnych emisnich strategii a tidaje o tom, které pomocné emisni
strategie a zakladni emisni strategie budou pravdépodobné aktivni
v podminkéach postupu zkousek podle pfilohy VI;

b) popis fidici jednotky palivového systému, zplsob casovani
a okamziky sepnuti v obou pracovnich rezimech;

¢) uplny popis systému upozornéni fidice, ktery vyzaduje ptfiloha XIII,
véetné souvisejicich monitorovacich strategii;

d) popis opatieni proti neopravnénym zasahtim uvedenych v ¢l. 5 odst.
4 pism. b) a v ¢l. 7 odst. 4 pism. a).
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Rozsifena slozka dokumentace zistane piisn¢ divérna. Schvalovaci
organ si ji mize ponechat, pfipadné si ji mize se svolenim schvalova-
ciho organu ponechat vyrobce. V pfipadé, Ze si slozku dokumentace
ponecha vyrobce, musi ji schvalovaci organ po kontrole a schvaleni
identifikovat a datovat. Musi ji poskytnout schvalovacimu organu
k prezkoumani béhem schvalovani nebo kdykoli béhem doby platnosti
schvaleni.
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Dodatek 1

Postup zkouSek kontroly shodnosti vyroby, pokud je smérodatna odchylka
vyhovujici

1. 'V tomto dodatku je popsan postup, ktery se pouzije pro ovéreni shodnosti
vyroby z hlediska zkousky emisi zneciSt'ujicich latek, pokud je smérodatna
odchylka vyroby udana vyrobcem vyhovujici. Pfislusny postup je definovan
v dodatku 1 pfedpisu EHK/OSN ¢. 49 s témito vyjimkami:

1.1 'V dodatku 1 bodé A.1.3 pfedpisu EHK OSN ¢&. 49 je odkaz na bod 5.3
chapan jako odkaz na tabulku v piiloze I nafizeni (ES) ¢. 595/2009.

1.2V dodatku 1 bodé A.1.3 ptedpisu EHK OSN ¢. 49 je odkaz na obrazek 1
v odstavei 8.3 chapan jako odkaz na obrazek 1 v piiloze I tohoto natizeni.
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Dodatek 2

Postup zkouSek kontroly shodnosti vyroby, pokud je smérodatna odchylka
nevyhovujici nebo neni k dispozici

1. 'V tomto dodatku je popsan postup, ktery se pouzije pro ovéreni shodnosti
vyroby z hlediska zkousky emisi zneciSt'ujicich latek, pokud je smérodatna
odchylka vyroby udana vyrobcem bud’ nevyhovujici, nebo neni k dispozici.
Piislusny postup je definovan v dodatku 2 piedpisu EHK/OSN ¢. 49 s témito
vyjimkami:

1.1 'V dodatku 2 bodé A.2.3 predpisu EHK OSN ¢. 49 je odkaz na bod 5.3
chapan jako odkaz na tabulku v pfiloze I nafizeni (ES) ¢. 595/2009.
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1.2

1.3

Dodatek 3

Postup ovéfeni kontroly shodnosti vyroby na Zadost vyrobce

V tomto dodatku je popsan postup, ktery se pouzije na zadost vyrobce
k ovéfeni shodnosti vyroby z hlediska zkousky emisi zneCiSt'ujicich latek.
Pouzitelny postup je definovan v dodatku 3 piedpisu EHK/OSN ¢. 49
s témito vyjimkami:

V dodatku 3 bodé A.3.3 predpisu EHK OSN ¢. 49 je odkaz na bod 5.3
chapan jako odkaz na tabulku v pfiloze I nafizeni (ES) ¢. 595/2009.

V dodatku 3 bodé A.3.3 ptedpisu EHK OSN ¢. 49 je odkaz na obrazek 1
v odstavei 8.3 chapan jako odkaz na obrazek 1 v pfiloze I tohoto nafizeni.

V dodatku 3 bodé A.3.5 ptedpisu EHK OSN ¢. 49 je odkaz na bod 8.3.2
chapan jako odkaz na bod 7.2.2 této piilohy.
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Dodatek 4

Vzory informa¢niho dokumentu
pro

ES schvaleni typu motoru nebo rodiny motort jako samostatného technického
celku,

ES schvaleni typu vozidla se schvalenym motorem z hlediska emisi a pfistupu
k informacim o opravach a udrzbé vozidel,

ES schvaleni typu vozidla z hlediska emisi a pfistupu k informacim o opravach
a udrzbé vozidel.

Nasledujici informace se spolu se soupisem obsahu dodavaji trojmo. Predkladaji-
li se vykresy, musi byt vypracovany ve vhodném méfitku na formatu A4 nebo
musi byt na tento format slozeny a musi byt dostate¢né podrobné. Predkladaji-li
se fotografie, musi byt dostatecné detailni.

Maji-li systémy, konstrukéni ¢asti nebo samostatné technické celky, na které
tento dodatek odkazuje, elektronické fizeni, musi byt dodany informace o jeho
vlastnostech.

Vysvétlivky (tvkajici se vyplnéni tabulky)

Pismena A, B, C, D, E, ktera odpovidaji ¢leniim rodiny motorti, budou nahrazena

skute¢nymi nazvy ¢lend rodiny motord.

V piipadg, Ze u nékteré vlastnosti motoru plati stejna hodnota/popis pro vSechny
Cleny dané rodiny motord, buiky pro A-E se sloudi.

V ptipadé, ze se rodina sklada z vice nez 5 Clend, lze pridat dalsi sloupce.

V piipad¢ zadosti o ES schvaleni typu motoru nebo rodiny motorti jako samo-
statného technického celku se vyplni obecna ¢ast a ¢asti 1 a 3.

V piipadé zadosti o ES schvaleni typu vozidla se schvalenym motorem z hlediska
emisi a pfistupu k informacim o opravach a tdrzbé vozidel se vyplni obecna ¢ast
a Cast 2.

V ptipadé zadosti o ES schvaleni typu vozidla z hlediska emisi a pfistupu
k informacim o opravach a udrzbé vozidel se vyplni obecna cast a ¢asti 1, 2 a 3.

Vysvétlujici poznamky pod carou naleznete v dodatku 10 k této priloze.

Zakladni Clenové rodiny motord
motor nebo
typ motoru A B C D E

0. OBECNE

0.1 Znacka (obchodni nazev vyrobce):

0.2 Typ

0.2.0.3 Typ motoru jako samostatny technicky celek /

rodina motorti jako samostatny technicky celek /
vozidlo se schvilenym motorem z hlediska emisi
a piistupu k informacim o opravach a udrzbé




02011R0582 — CS — 27.07.2017 — 007.001 — 55

Zakladni Clenové rodiny motord
motor nebo
typ motoru A B C D E

vozidel / typ vozidla z hlediska emisi a ptistupu
k informacim o opravach a Gdrzb& vozidel (')

0.2.1 Obchodni nazev (nazvy) (je-li/jsou-li k dispozici):

0.3 Zpusob oznaceni typu, je-li na samostatném tech-
nickém celku vyznagen (°):

0.3.1 Umisténi takového oznaceni:
0.5 Nazev a adresa vyrobce:
0.7 U konstrukénich ¢asti a samostatnych technickych

celki umisténi a zpusob pfipevnéni znacky ES
schvaleni typu:

0.8 Adresa/adresy montazniho zavodu / montaznich
zavodu:
0.9 Nazev a adresa piipadného zastupce vyrobce:

Cast 1: ZAKLADNI VLASTNOSTI (ZAKLADNiHO) MOTORU A TYPY
MOTORU V RAMCI RODINY MOTORU

Cast 2: ZAKLADNI VLASTNOSTI SOUCASTEK A SYSTEMU PRO
MOTOROVA VOZIDLA S OHLEDEM NA EMISE Z VYFUKU

Cast 3: PRISTUP K INFORMACIM O OPRAVACH A UDRZBE
VOZIDLA

Dodatek k informaénimu dokumentu: informace o podminkach pii zkousce

FOTOGRAFIE A/NEBO VYKRESY ) ZAKLADN{HO MOTORU, TYPU
MOTORU A POPRIPADE MOTOROVEHO PROSTORU.

SEZNAM DALSICH PRIPADNYCH PRILOH.
DATUM, SPIS
CAST 1
ZAKLADNI VLASTNOSTI (ZAKLADNIHO) MOTORU A TYPY MOTORU V RAMCI RODINY MOTORU

Zakladni Clenové rodiny motort
motor nebo
typ motoru A B C D E
32 Motor s vnitfnim spalovanim
3.2.1 Specifické iidaje o motoru
3.2.1.1 Pracovni  princip:  zazehovy/vznétovy/dvoupa-
livovy (1)

Cyklus: &tyftakt/dvoutakt/rotagni (*):

3.2.1.1.1 Typ dvoupalivového motoru: typ 1A / typ 1B / typ
2A / typ 2B / typ 3B (V) (1)
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Zakladni Clenové rodiny motord
motor nebo
typ motoru B C D

32.1.12 Pomér obsahu energie v plynu za ¢ast zkuSebniho
cyklu WHTC provadénou za tepla: ... % (‘1)

32.1.2 Pocet a uspotadani valct:

3.2.1.2.1 Vrtani (') mm

32.1.22 Zdvih () mm

32.1.2.3 Potadi zapalovani

3.2.1.3 Zdvihovy objem motoru (™) cm®

32.14 Objemovy kompresni pomér (3):

3.2.15 Vykresy spalovaciho prostoru, hlavy pistu a u
zazehovych motort pistnich krouzka

3.2.1.6 Bézné volnobézné otacky (2) ot/min

3.2.1.6.1 Zvysené volnob&zné otacky (%) ot/min

3.2.1.6.2 Volnobgh na motorovou naftu: ano/ne (') (4

3.2.1.7 Obsah oxidu uhelnatého ve vyfukovych plynech pii
volnob&hu (%): % podle vyrobce (jen pro zaZehové
motory)

3.2.1.8 Maximalni netto vykon (") ....ccooovvereiinnnn. kW
P o ot/min (hodnota podle vyrobce)

32.19 Maximalni pfipustné otaCky motoru podle vyrobce:
ot/min

3.2.1.10 Maximalni netto to¢ivy moment (") ............. Nm
204 RSN ot/min (hodnota podle vyrobce)

3.2.1.11 Odkazy vyrobce na soubor dokumentace vyzado-
vany v Clancich 5, 7 a 9 nafizeni (EU) ¢. 582/
2011, ktery umoznuje schvalovacimu organu
vyhodnotit strategie regulace emisi, palubni
systtmy ve vozidle a motor s cilem zajistit
spravnou funkci opatieni k regulaci emisi NO.

322 Palivo

3222 Tézka nakladni vozidla: motorova nafta / benzin /

zkapalnény ropny plyn (LPG) / zemni plyn (NG-H)
/ zemni plyn (NG-L) / zemni plyn (NG-HL) /
ethanol (ED95) / ethanol (E85) / LNG /
LNG3 () ()
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Zakladni Clenové rodiny motord
motor nebo
typ motoru B C D

32221 Paliva, kterd jsou kompatibilni s vyuzitim motoru
uvadénym vyrobcem v souladu s bodem 1.1.2.
prilohy I nafizeni (EU) ¢. 582/2011 (v pfipadé
potieby)

324 Dodavka paliva

3242 Vstiikem paliva (pouze u vznétovych nebo dvou-
palivovych motort) ano/ne (1)

32421 Popis systému

32422 Pracovni princip: pfimy vstiik/komurkovy/virova
komuirka (")

32423 Vstiikovaci cerpadlo

324231 Znacka (znacky)

324232 Typ (typy)

324233 Maximalni dodavka paliva (') (3) oo
mm®  /zdvih nebo cyklus pi  otackach
MOtOTU .o ot/min nebo charakteristicky
diagram
(Jestlize se pouzije regulace pfeplinovaciho tlaku,
uvede se charakteristicka dodavka paliva a pfeplio-
vaci tlak v zavislosti na otackach motoru.)

324234 Statické Casovani vstiiku (%)

324235 Kiivka piedvstiku (%)

324236 Postup kalibrace: zkusebni stav/motor @)

32424 Regulator

324241 Typ

324242 Bod omezeni otacek

3242421 Otacky, pii kterych zac¢ind omezeni pii zatizeni: ot/
min

3242422 Nejvyssi otacky bez zatizeni: ot/min

3242423 Volnobézné otacky: ot/min

32425 Vstrikovaci potrubi

3.24.25.1 Délka: mm

324252 Vnitini primér: mm

324253 Vstrikovani se spolecnym tlakovym potrubim,
znacka a typ:

32426 Vstiikovac (vsttikovace)

3.24.2.6.1 Znacka (znacky)
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Zakladni Clenové rodiny motord
motor nebo
typ motoru | A B C D E

324262 Typ (typy)

324263 Oteviraci tlak (2): kPa nebo charakteristicky
diagram (2):

32427 Systém pro studeny start

324271 Znacka (znacky):

324272 Typ (typy):

324273 Popis

32428 Pomocny startovaci prostiedek

324281 Znacka (znacky)

324282 Typ (typy)

324283 Popis systému

32429 Elektronicky tizeny vstiik: ano/me (')

32429.1 Znacka (znacky)

324292 Typ (typy):

324293 Popis systému (v pfipad¢ jiné dodavky paliva, nez
je jeho trvaly vstiik, uved’te odpovidajici podrob-
nosti):

324293.1 Znacka a typ fidici jednotky (ECU)

3242932 Znacka a typ regulatoru paliva

3242933 Znacka a typ cidla pritoku vzduchu

3242934 Znacka a typ rozdélovace paliva

3242935 Znacka a typ skiiné klapky

324293.6 Znacka a typ cidla teploty vody

3242937 Znacka a typ cidla teploty vzduchu:

3242938 Znacka a typ ¢idla tlaku vzduchu

3242939 Softwarové kalibra¢ni ¢islo (Cisla):

3243 Vstitkem paliva (pouze u zazehovych motort):
ano/ne (1)

32431 Pracovni princip: vstfik do saciho potrubi (jedno-
bodovy/vicebodovy/primy vsttik ()jiny (uvedte
jaky):

32432 Znacka (znacky)

32433 Typ (typy):
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Zakladni Clenové rodiny motord
motor nebo
typ motoru A B C D E

32434 Popis systému (v piipadé jiné dodavky paliva, nez
je jeho trvaly vstiik, uved’te odpovidajici podrob-
nosti):

324341 Znacka a typ fidici jednotky (ECU)

324342 Znacka a typ regulatoru paliva:

324343 Znacka a typ ¢idla pritoku vzduchu:

324344 Znacka a typ rozdélovace paliva:

324345 Znacka a typ regulatoru tlaku:

3.2.43.4.6 Znacka a typ mikrospinace:

324347 Znacka a typ Sroubu pro nastaveni volnobé&hu:

324348 Znacka a typ skiiné klapky:

324349 Znacka a typ cCidla teploty vody

3243.4.10 Znacka a typ ¢idla teploty vzduchu

3243411 Znacka a typ cidla tlaku vzduchu

32434.12 Softwarové kalibracni ¢islo (Cisla):

32435 Vstiikovace: oteviraci tlak (2): ............. kPa nebo

charakteristicky diagram (2):

324351 Znacka:

324352 Typ

3.24.3.6 Casovani vstiiku

32437 Systém pro studeny start

3243.7.1 Pracovni princip (principy):

324372 Pracovni omezeni/sefizeni (1) (2)

3244 Podavaci palivové Cerpadlo

3244.1 Tlak (2): ................... kPa nebo charakteristicky

diagram A):

325 Elektricky systém

3.2.5.1 Jmenovité napéti: ................. V, na kostie kladny/
zéporny pol (1)

3252 Generator

32521 Typ:

32522 Jmenovity vykon: VA
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Zakladni Clenové rodiny motord
motor nebo
typ motoru | A B C D E
3.2.6 Systém zapalovani (jen zazehové motory)
3.2.6.1 Znacka (znacky)
3.2.6.2 Typ (typy)
3263 Pracovni princip
3.2.6.4 Kitivka nebo mapa predvstiiku zapalovani (2):
3.2.6.5 Statické asovani zaZehu (%) .ooovovveveeenenn. stupntl
pted horni Gvrati TDC
3.2.6.6 Zapalovaci svicky
3.2.6.6.1 Znacka:
3.2.6.6.2 Typ:
3.2.6.6.3 Nastaveni mezery: ......cccoevevveennene mm
3.2.6.7 Zapalovaci civka (civky)
3.2.6.7.1 Znacka:
3.2.6.7.2 Typ:
327 Systém chlazeni kapalina/vzduch ()
3272 Kapalina
32721 Druh kapaliny
32722 Obghové Cerpadlo (Gerpadla): ano/ne (')
32723 VI1astnosti: ....ccccevveeervvveennnee nebo
327231 Znacka (znacky):
327232 Typ (typy):
32724 Prevodovy pomér (poméry) pohonu:
3273 Vzduch
3.2.73.1 Ventilator: ano/ne (')
32732 VI1astnosti ......ccecevveveenieeennn nebo
32.73.2.1 Znacka (znacky)
327322 Typ (typy):
32733 Prevodovy pomér (poméry) pohonu
328 Systém sani
3.2.8.1 Piepliiovani: ano/ne (')
3.2.8.1.1 Znacka (znacky)
328.1.2 Typ (typy):




02011R0582 — CS — 27.07.2017 — 007.001 — 61

Zakladni Clenové rodiny motord
motor nebo
typ motoru B C D

32813 Popis systému (napf. maximalni plnici tlak: .........
kPa; poptipad¢ odpoustéci zafizeni):

3.2.82 Mezichladi¢: ano/ne (')

3.2.82.1 Typ: Vzduch-vzduch/vzduch-voda (')

3283 Podtlak v sani pfi jmenovitych otackach motoru
a pfi plném zatizeni (pouze u vznétovych motori)

3.2.83.1 Pripustnd minimalni hodnota: .................. kPa

32832 Pripustnd maximalni hodnota: .................. kPa

3284 Popis a vykres potrubi sani a jeho prislusenstvi
(sbérna komora, ohfev, pfidavné vstupy sani atd.)

3.2.84.1 Popis saciho potrubi motoru (pfilozte vykresy a/
nebo fotografie)

329 Vyfukovy systém

3.29.1 Popis a/nebo vykresy vyfukového potrubi motoru

3292 Popis a/nebo vykres vyfukového systému

329.2.1 Popis a/nebo vykres prvki vyfukového systému,
které tvofi soucast systému motoru

3293 Maximalni pfipustny protitlak vyfuku pfi jmenovi-
tych otackach motoru a pfi plném zatizeni (pouze
u vznétovych motortl): ................ kPa (%)

3.29.7.1 Prijatelny objem vyfukového systému (vozidla
A SYStEMU MOLOTU): .eeeeueereerrrerieiererereseeneeenes dm®

329.72 Objem vyfukového systému, ktery je soucasti
SYSEEMU MOLOTUL ..eevenerueiireeerenenieiereseencsseneeenes dm?

3.2.10 Minimalni  prirezy — vstupnich —a  vystupnich
prichodii:

3.2.11 Casovani ventilit nebo obdobné iidaje

3.2.11.1 Maximalni zdvih ventilt, uhly otevieni a zavfeni

nebo podrobnosti ¢asovani jinych systému fizeni ve
vztahu k uvratim. Maximélni a minimalni hodnoty
Casovani u systému s proménnym casovanim
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Zakladni Clenové rodiny motord
motor nebo
typ motoru A B C D E

3.2.11.2 Referencni a/nebo sefizovaci rozpéti (3):
3.2.12 Opatreni proti znecistovani ovzdusi
3.2.12.1.1 Zatizeni pro recyklaci plynu z klikové skiing: ano/
2
ne (%)

Pokud ano, popis a vykresy:

Pokud ne, je pozadovana shoda s pfilohou V nafi-
zeni (EU) €. 582/2011

3.2.12.2 Pridavna zafizeni k omezovani emisi Skodlivin
(jsou-li uzita a nejsou-li uvedena v jiném bod¢)

3.2.12.2.1 Katalyzator: ano/ne (])

32.12.2.1.1 Pocet katalyzatora a jejich ¢asti (nize pozadované
informace uved'te pro kazdou samostatnou jedno-
tku):

32.12.2.1.2 Rozmeéry, tvar a objem katalyzatoru (katalyzatort):

32.12.2.1.3 Druh katalytické ¢innosti

32.12.2.14 Celkova napln drahych kovi:

32.12.2.1.5 Pomérna koncentrace

32.12.2.1.6 Nosi¢ (struktura a material)

3.2.12.2.1.7 Hustota komtirek:

32.12.2.1.8 Druh pouzdra katalyzatoru (katalyzatort):

3.2.12.2.1.9 Umisténi  katalyzatoru  (katalyzatord)  (misto

a vztazna vzdalenost ve vyfukovém potrubi):

3.2.12.2.1.10 Tepelny kryt: ano/ne ()

3.2.12.2.1.11 Systémy/metody regenerace systému nasledného
zpracovani vyfukovych plynt, popis:

3.2.12.2.1.11.5 Bézné rozmezi provozni teploty: ................. K

32.122.1.11.6 Pomocn4 &inidla: ano/ne (1)

32.122.1.11.7 Druh a koncentrace ¢inidla potfebného pro kataly-
tickou Cinnost:

32.122.1.11.8 Bézné rozmezi provozni teploty ¢inidla K

32.12.2.1.11.9 Mezinarodni norma

3.2.12.2.1.11.10. | Castost dopliiovéni &inidla: prabé&zné/pii udrzbé ():
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motor nebo
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3.2.12.2.1.12 Znacka katalyzatoru

3.2.12.2.1.13 Identifikacni ¢islo ¢asti

3.2.12.2.2 Kyslikova sonda: ano/ne @)

3212221 Znacka:

3212222 Umisténi:

3212223 Regulaéni rozsah:

3212224 Typ:

3.2.12.2.2.5 Identifikaéni ¢islo ¢asti:

32,1223 Pripust’ vzduchu: ano/ne (l)

32.12.2.3.1 Druh (pulsujici vzduch, vzduchové cerpadlo atd.):

321224 Recirkulace vyfukovych plynti (EGR): ano/ne (')

32.12.24.1 Vlastnosti (znacka, typ, pratok atd.):

32.12.2.6 Filtr &astic (PT): ano/ne (')

3.2.12.2.6.1 Rozmeéry, tvar a objem filtru Castic:

3.2.12.2.6.2 Konstrukce filtru ¢astic:

3.2.12.2.6.3 Umisténi (vztaznd vzdalenost ve vyfukovém potru-
bi):

32.12.2.64 Postup nebo systém regenerace, popis nebo vykres:

3.2.12.2.6.5 Znacka filtru ¢astic

3.2.12.2.6.6 Identifikacni ¢islo Casti:

3.2.12.2.6.7 Bézné rozmezi provozni teploty: ................. (K)
a tlaku: (kPa)

32.12.2.6.8 U periodické regenerace

32.12.2.6.8.1.1 Pocet cyklu zkousek WHTC bez regenerace (n)

3.2.12.2.6.8.2.1 Pocet cyklti zkousek WHTC s regeneraci (ng):

3.2.12.2.6.9 Ostatni systémy: ano/ne (')

3.2.12.2.6.9.1 Popis a ¢innost

321227 Palubni diagnosticky systém (OBD):

3.2.12.2.7.0.1 Pocet rodin motori OBD v ramci dané rodiny
motort
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32.12.2.7.0.2 Seznam rodin motori OBD (v pfipad¢ potieby) Rodina motord OBD 1: .....cccceveuenee
Rodina motord OBD 2: ........cccoueneee.

atd ...

3.2.12.2.7.0.3 Cislo rodiny motortt OBD, do které nalezi zakladni
motor / ¢len rodiny motorQ:

32.12.2.7.0.4 Odkazy vyrobce na dokumentaci OBD, stanovenou
v ¢l. 5 odst. 4 pism. ¢) a v ¢l. 9 odst. 4 nafizeni
(EU) ¢. 582/2011 a uvedenou v piiloze X tohoto
nafizeni pro Gcely schvalovani systému OBD

3.2.12.2.7.0.5 Tam, kde je to vhodné, odkaz vyrobce na
dokumentaci k montdzi systému motoru vybave-
ného systémem OBD do vozidla

3212272 Seznam a ucel vSech soucasti sledovanych
systémem OBD (4)

32.12.2.73 Pisemny popis (obecné principy fungovani) pro

32.12.2.7.3.1 Zazehové motory (*)

32.12.2.73.1.1 Monitorovéni katalyzatoru (*)

32.12.2.73.1.2 Detekce selhani zapalovani: (%)

32.122.73.13 Monitorovéni kyslikové sondy: ()

32.122.73.14 Ostatni prvky monitorované systémem OBD:

3.2.12.2.7.3.2 Vznétové motory: ®*

3.2.12.2.7.3.2.1 Monitorovani katalyzatoru: (4)

32.12.2.7322 Monitorovani filtru &stic: (%)

3.2.12.2.73.23 Monitorovani elektronického systému dodavky
paliva: (%)

32.12.2.7324 Monitorovéni systému ke sniZeni emisi NOy: (%)

32.12.2.73.2.5 Ostatni prvky monitorované systémem OBD: (%)

32.12.2.74 Kritéria pro aktivaci indikatoru chybné funkce MI
(pevny podet cykli nebo statisticka metoda): (%)

32.12.2.7.5 Seznam vsech vystupnich kodi OBD a pouzitych
formati (vzdy s vysvétlenim): (*)

3.2.12.2.7.6.5 Standard komunika¢niho protokolu OBD: (4)
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3.2.12.2.7.7 Odkazy vyrobce na informace o systémech OBD
stanovené v €l. 5 odst. 4 pism. d) a v ¢l. 9 odst. 4
nafizeni (EU) ¢. 582/2011 za tucelem splnéni usta-
noveni o piistupu k syst¢tmu OBD ve vozidle a k
informacim o opravach a udrzbé vozidel, nebo

3.2.12.2.7.7.1 Jako alternativu k odkaziim vyrobce uvedenym
v bod¢ 3.2.12.2.7.7 odkaz na piilohu k tomuto
dodatku, ktery obsahuje nasledujici tabulku
vyplnénou podle uvedeného piikladu:

Soucast — Chybovy kod — Strategie monitorovani —
Kritéria zjisténi chyb — Kritéria pro aktivaci MI —
Sekundarni parametry — Stabilizace — Predvadéci
zkouska

Katalyzator — PO420 — Signaly kyslikové sondy 1
a 2 — Rozdil mezi signaly ze sondy 1 a sondy 2 —
3. cyklus — Otacky a zatizeni motoru, rezim A/F,
teplota katalyzatoru — Dva cykly typu 1 — Typ 1

3.2.12.2.7.8.0 Pouzito alternativni schvaleni podle bodu 2.4.1
ptilohy X  nafizeni (EU) ¢.  582/2011:
ano/ne ()

32.12.2.8 Ostatni systémy (popis a ¢innost)

32.12.2.8.1 Systémy pro zajisténi spravné funkce opatieni
k regulaci emisi NOy

32.12.2.8.2 Systém upozornéni fidice

3.2.12.2.8.2.1 Motor s trvalou deaktivaci upozornéni fidice
uzivany zachrannymi sluzbami nebo na vozidlech
specifikovanych v ¢l. 2 odst. 3 pism. b) smérnice
2007/46/ES: ano/ne (")

32.12.2.82.2 Aktivace funkce popojizdéni ,deaktivovat po
opétovném startu” / ,deaktivovat po doplnéni
paliva® / ,,deaktivovat po zaparkovani* (7) (")

32.12.2.83 Pocet rodin motort OBD v ramci posuzované
rodiny motord pfi zajiStovani spravné funkce
opatfeni k regulaci emisi NOy
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3.2.12.2.8.3.1

Seznam rodin motord OBD v ramci posuzované
rodiny motord pfi zajistovani spravné funkce
opatfeni k regulaci emisi NO, (v pfipad¢ potieby)

Rodina motort OBD 1: ...ccccoeeeiecveeciecenen,
Rodina motort OBD 2: .....ccccoovvveveveecrrenens

atd. ...

3.2.12.2.83.2

Cislo rodiny motort OBD, do niz patfi zakladni
motor / ¢len rodiny motort

3.2.12.2.8.5

Referen¢ni ¢islo posuzované rodiny motort OBD
pii zajiStovani spravné funkce opatieni k regulaci
emisi NO,, do niz patfi zakladni motor / clen
rodiny motorti

3.2.12.2.8.6

neaktivuje vystrazny systém (CD,,;,): %(obj.)

3.2.12.2.8.7

Tam, kde je to vhodné, odkaz vyrobce na
dokumentaci k montazi systému motoru pro zajis-
téni spravné funkce opatfeni k regulaci NO, do
vozidla

3.2.12.2.8.8.4

Pouzito alternativni schvaleni stanovené v bod¢ 2.1
piilohy XIII nafizeni (EU) & 582/2011: ano/ne (')

3.2.12.2.8.8.5

Vyhiivanad/nevyhiivana nadrz s €inidlem a davko-
vaci systém (viz bod 2.4 piilohy 11 predpisu EHK
OSN ¢. 49)

3.2.17

Specifické informace vztahujici se na motory pro
tezka nakladni vozidla pohanéné plynnymi palivy
a na dvoupalivové motory (u jinak usporadanych
systémit  uvedte rovnocenné udaje) (v pripadé
potieby)

3.2.17.1

Palivo: zkapalnény ropny plyn / zemni plyn (NG-
H) / zemni plyn (NG-L) / zemni plyn (NG-HL) (')

32172

Regulator (regulatory) tlaku nebo odpatovac / regu-
lator (regulatory) tlaku (')

3.2.17.2.1

Znacka (znacky):

321722

Typ (typy):

3.2.17.23

Pocet stupnti redukce tlaku:

32.17.24

Tlak v koncovém stupni minimalni: ................
kPa — maximalni. kPa
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3.2.17.2.5 Pocet hlavnich sefizovacich bodu:
32.17.2.6 Pocet sefizovacich bodt volnobéhu:
32.17.2.7 Cislo schvaleni typu:
32.17.3 Palivovy systém: sméSovac / piipust’ plynu / vstiik
kapaliny / piimy vsttik (')
3.2.17.3.1 Rizeni smési:
321732 Popis systému nebo schéma a vykresy:
3.2.17.3.3 Cislo schvaleni typu:
32174 Smésovac
3.2.17.4.1 Pocet:
3.2.17.4.2 Znacka (znacky):
32.1743 Typ (typy):
321744 Umisténi:
32.174.5 Moznosti sefizovani:
32.17.4.6 Cislo schvaleni typu:
3.2.17.5 Vstiik do saciho potrubi
3.2.17.5.1 Zptisob vstiiku: jednobodovy/vicebodovy (1)
32.17.5.2 Zpusob vstiiku: spojité/simultannd/sekvenéns (1)
3.2.17.5.3 Vstiikovaci zafizeni:
32.17.53.1 Znacka (znacky):
3217532 Typ (typy):
32.17.533 Moznosti sefizovani:
32.17.534 Cislo schvaleni typu:
321754 Podavaci ¢erpadlo (popfipadé):
32.17.54.1 Znacka (znacky):
3.2.17.54.2 Typ (typy):
32.17.54.3 Cislo schvaleni typu:
3.2.17.5.5 Vstiikovac (vstiikovace):
3.2.17.5.5.1 Znacka (znacky):
3.2.17.5.5.2 Typ (typy):
3.2.17.5.5.3 Cislo schvaleni typu:
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3.2.17.6 Piimy vstiik

3.2.17.6.1 Vstiikovaci Gerpadlo / regulator tlaku (')

3.2.17.6.1.1 Znacka (znacky):

3.2.17.6.1.2 Typ (typy):

3.2.17.6.1.3 Casovani vstiiku:

3.2.17.6.1.4 Cislo schvaleni typu:

3.2.17.6.2 Vstiikovac (vstiikovace):

3.2.17.6.2.1 Znacka (znacky):

3.2.17.6.2.2 Typ (typy):

32.17.6.2.3 Oteviraci tlak nebo charakteristicky diagram (*):

3.2.17.6.2.4 Cislo schvaleni typu:

3.2.17.7 Elektronicka fidici jednotka (ECU)

32.17.7.1 Znacka (znacky):

3.2.17.7.2 Typ (typy):

3.2.17.7.3 Moznosti sefizovani:

3.2.17.7.4 Softwarové kalibra¢ni ¢islo (Cisla):

32.17.8 Specifické vybaveni pro zemni plyn jako palivo

3.2.17.8.1 Varianta 1 (pouze pro piipad schvaleni typu motoru
pro nektera dana slozeni paliva)

3.2.17.8.1.0.1 Vybaveni automatickou piizptisobivosti? ano/ne (')

3.2.17.8.1.0.2 Kalibrace pro specifické slozeni plynu NG-H/NG-
L/NG-HL (")
Setizeni pro specifické slozeni plynu NG-H/NG-L/
NG-HL, ("

32.178.1.1 methan (CHy): wecvenenccncricncnnenne zaklad: % mol min. ... % mol max. % mol
ethan (CoHg): ivvvveveereereercecrenenns zéklad: % mol min. ... % mol max. % mol
propan (CsHg): wevovvvivrenrcrnccnnenne zaklad: % mol min. ... % mol max. % mol
butan (C4H0): ceevecrvcinininieieneannes zéklad: % mol min. ... % mol max. % mol
C5/C51% mriieeiveenieeeeeereesreeeeesveseens zéklad: % mol min. ... % mol max. % mol
kyslik (O02): woeeenerineccrcecrceienenne zaklad: % mol min. ... % mol max. % mol
inertni plyn (N,, He atd.) ............ zéklad: % mol min. ... % mol max. % mol
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32.17.9 V piipad¢ potieby odkaz vyrobce na dokumentaci
vztahujici se k montazi dvoupalivového motoru do
vozidla (1)

354 Emise CO, pro motory velkého vykonu

3.54.1 Hmotnostni emise CO, — zkouska WHSC (d3):
g/kWh

3542 Hmotnostni emise CO, — zkouska WHSC
v naftovém rezimu (*%): ... g/kWh

3543 Hmotnostni emise CO, — zkouska WHSC v dvou-
palivovém rezimu ('): ... g/kWh

3544 Hmotnostni emise CO, — zkouska WHTC (°)(®):
... g/kWh

3545 Hmotnostni emise CO, - zkouska WHTC
v naftovém rezimu (°)(*?): ... g/lkWh

3.54.6 Hmotnostni emise CO, — zkouska WHTC v dvou-
palivovém rezimu 6 )(d'): ... g/kWh

355 Spotreba paliva pro motory velkého vykonu

3.5.5.1 Spotieba paliva — zkouska WHSC () ... g/lkWh

3552 Spotieba paliva — zkouska WHSC v naftovém
rezimu (*): ... gkWh

3553 Spotieba paliva — zkouska WHSC v dvoupalivovém
rezimu (*): ... gkWh

3554 Spotfeba paliva — zkouska WHTC (C)(*): ... g/
kWh

3555 Spotieba paliva — zkouska WHTC v naftovém
rezimu (°)(*): ... g/kWh

3.5.5.6 Spotieba paliva — zkouska WHTC v dvoupalivovém
rezimu C)(Y): ... g/kWh

3.6 Piipustné teploty podle vyrobce

3.6.1 Chladici soustava

3.6.1.1 Chlazeni kapalinou

Maximalni teplota na vystupu: .........ccceeeeee K
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3.6.1.2 Chlazeni vzduchem

3.6.1.2.1 Vztazny bod:

3.6.12.2 Maximalni teplota ve vztazném
bodé: ..o K

3.6.2 Maximalni vystupni teplota mezichladice plniciho
vzduchu: ................. K

3.63 Maximalni teplota vyfukovych plynii ve vyfukovém

potrubi (potrubich) v blizkosti vystupni priruby
(prirub) sbérného vyfukového potrubi nebo turbod-
mychadla: ................. K

3.64 Teplota paliva minimalni:
K — maximalni: K

u vznétovych motord ve vstupu do vstiikovaciho
Cerpadla, u plynovych motortt v koncovém stupni
regulatoru tlaku

3.6.5 Teplota maziva

minimalni: K — maximalni: K

3.8 Systém mazani

3.8.1 Popis systému

3.8.1.1 Umisténi nadrze maziva

3.8.1.2 Systém dodavky maziva (Cerpadlem/vstiikem do

sani/smési s palivem atd.) (")

3.8.2 Olejové cerpadlo

3.8.2.1 Znacka (znacky)

3.8.2.2 Typ (typy)

383 Smés s palivem

3.8.3.1 Procentni slozeni:

3.8.4 Chladi¢ oleje: ano/ne (')
3.84.1 Vykres (vykresy)
3.84.1.1 Znacka (znacky):

3.8.4.12 Typ (typy)
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CAST 2

ZAKLADNI VLASTNOSTI SOUCASTEK A SYSTEMU PRO MOTOROVA VOZIDLA S OHLEDEM NA

EMISE Z VYFUKU

Zakladni Clenové rodiny motord
motor nebo
typ motoru B c D E
3.1 Vyrobce motoru
3.1.1 Ko6d motoru podle vyrobce (vyznacen na motoru
nebo jinak identifikovan)
3.1.2 Cislo schvaleni (v piipadé potieby) véetné identifi-
ka¢niho oznaceni paliva:
322 Palivo
3223 Hrdlo palivové nadrze: zGzené hrdlo / oznaceni
3224.1 Dvoupalivové vozidlo: ano/ne (')
323 Palivova nadrz (nadrze)
323.1 Provozni palivova nadrz (nadrze)
3.23.1.1 Pocet nadrzi a objem kazdé z nich:
3232 Zalozni palivova nadrz (nadrze)
32321 Pocet nadrzi a objem kazdé z nich:
328 Systém sani
32833 Skute¢ny podtlak v systému sani pii jmenovitych
otackach a pfii plném zatizeni vozidla: kPa
32842 Cisti¢ sani, vykresy: ................ nebo ..o
328421 Znacka (znacky)
328422 Typ (typy):
32843 Tlumi¢ sani, vykresy:
3.2.843.1 Znacka (znacky):
328432 Typ (typy):
329 Vyfukovy systém
3292 Popis a/nebo vykres vyfukového systému
32922 Popis a/nebo vykres prvku vyfukového systému,
které netvofi soucast systému motoru
32931 Skute¢ny protitlak vyfuku pfi jmenovitych otackach

motoru a pii plném zatizeni vozidla (pouze u vzné-
tovych motord): ........cceeee. kPa ()




02011R0582 — CS — 27.07.2017 — 007.001 — 72

Zakladni
motor nebo
typ motoru

Clenové rodiny motord

B

C

D

3297 Objem kompletniho vyfukového systému (systém
vozidla a motoru): ... dm’

329.7.1 Pfipustny objem vyfukového systému (systém
vozidla a motoru): ... dm?

3.2.12.2.7 Palubni diagnosticky systém (OBD)

3.2.12.2.7.8 Soucasti OBD na palubé vozidla

3.2.12.2.7.8.0 Pouzito alternativni schvaleni stanovené v bodé
2.4.1 ptilohy X nafizeni (EU) ¢. 582/2011:
ano/ne (1)

3.2.12.2.7.8.1 Seznam soucasti OBD na palubé vozidla

32.12.2.7.8.2 Pisemny popis a/nebo nakres MI (°)

32.12.2.7.8.3 Pisemny popis a/nebo nakres komunikaéniho
rozhrani OBD mimo vozidlo (%)

32.12.2.8 Ostatni systémy (popis a ¢innost)

3.2.12.2.8.0 Pozito alternativni schvéleni podle bodu 2.1 ptilohy
XIII natizeni (EU) ¢. 582/2011: ano/ne

32.12.2.8.1 Systémy pro zajisténi spravné funkce opatieni
k regulaci emisi NOy

3.2.12.2.8.2 Systém upozornéni fidice

32.12.2.8.2.1 Motor s trvalou deaktivaci upozornéni fidice
uZivany zachrannymi sluzbami nebo na vozidlech
specifikovanych v ¢l. 2 odst. 3 pism. b) smérnice
2007/46/ES: ano/ne (")

32.12.2.82.2 Aktivace funkce popojizdéni ,,deaktivovat po

opétovném startu“ / ,deaktivovat po doplnéni
paliva® / ,,deaktivovat po zaparkovani (")(")
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Zakladni Clenové rodiny motord
motor nebo
typ motoru A B C D E

32.12.2.83 Tam, kde je to vhodné, odkaz vyrobce na

dokumentaci k montazi systému pro zajisténi

spravné funkce opatieni k regulaci emisi NOy

u schvaleného motoru do vozidla.
3.2.12.2.8.8 Soucasti palubnich systémi vozidla zajiStujicich

spravnou funkci opateni k regulaci emisi NOy
3.2.12.2.8.8.1 Seznam soucasti palubnich systéma vozidla zajis-

tujicich spravnou funkci opatieni k regulaci emisi

NO,
32.12.2.8.8.2 V pfipadé potieby odkaz vyrobce na soubor

dokumentace vztahujici se k montazi systému zajis-

tujiciho spravnou funkci opatfeni k regulaci emisi

NO, schvaleného motoru do vozidla
3.2.12.2.8.8.3 Pisemny popis a/nebo vykres varovného upozor-

v _r 6

néni (°)
3.2.12.2.8.8.4 Pouzito alternativni schvaleni stanovené v bodé 2.1

piilohy XIII nafizeni (EU) €. 582/2011: ano/ne (%)
3.2.12.2.8.8.5 Vyhfivana/nevyhtivana nadrz s ¢inidlem a davko-

vaci systém (viz bod 2.4 piilohy 11 pfedpisu EHK

OSN ¢. 49)

CAST 3
PRISTUP K INFORMACIM O OPRAVACH A UDRZBE VOZIDLA

16. PRISTUP K INFORMACIM O OPRAVACH A UDRZBE VOZIDLA
16.1 Adresa hlavni internetové stranky pro pfistup k informacim o opravach a udrzbé vozidla
16.1.1 Datum, od néhoz budou pfistupné (ne pozdéji nez 6 mésicti od data schvaleni typu)
16.2 Podminky pfistupu na internetovou stranku
16.3 Format informaci o opravach a udrzbé vozidla ptistupnych na zminéné internetové strance;
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1.2

1.3

4.2

43

Dodatek

k informa¢nimu dokumentu

Informace o podminkiach zkousky

Zapalovaci svicky

Znacka:

Typ:

Mezera mezi kontakty:

Zapalovaci civka

Znacka:

Typ:

Pouzité mazivo

Znacka:

Typ: (jestlize jsou olej a palivo smiSeny, uvedte procento oleje ve smési)

Piislusenstvi pohanéné motorem

Piikon pomocnych zafizeni/zafizeni je nutno ur€it jen tehdy,

a) jestlize pomocné zafizeni/zafizeni neni do motoru namontovano a/nebo

b) jestlize je do motoru namontovano pomocné zafizeni/zafizeni, které

neni nutné.

Pozndamka: pozadavky na pfislusenstvi pohanéné motorem se lisi podle toho, zda se
jedna o zkousku emisi nebo zkousku ke stanoveni vykonu

Vycet a udaje pro identifikaci:

Ptikon pii otackach motoru specifickych pro zkousku emisi

Tabulka 1

Zatizeni

Volnobéh

Dolni otacky

Horni otacky

Preferované
otacky (%)

n95h

P,
Pomocna zafizeni / pfislusenstvi vyzado-

vana podle prilohy 4 dodatku 6 predpisu
EHK OSN 49

Py
Pomocna zafizeni / piislusenstvi nevyzado-

vana podle ptilohy 4 dodatku 6 predpisu
EHK OSN 49

Vykon motoru (uvedeny vyrobcem) (8)

Zkusebni otacky motoru pro zkousku emisi podle ptilohy III natizeni (EU)

&. 582/2011 (°)(%®)

DoINi OtACKY (111g) -erveuerreeririeirierirt ettt sre ettt nene

ot/min
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52

5.2.1

522

523

524

525

6.4

6.4.1

6.4.2

6.4.3

6.4.4

6.4.5

6.4.6

HOINi OtACKY (N1g) wevevrrererereerereeerinreneraseseaeereassesesessesesesesasanssesesnnans ot/min
VOINODERN <.ttt ene et ee e ens ot/min
Preferované OtACKY ......ccovceereieiririeierereeiesnecssesssesnssssensessssnssesessssens ot/min
NOSN et ot/min

Deklarované hodnoty pro zkousku ke stanoveni vykonu podle ptilohy XIV
nafizeni (EU) &. 582/2011 (%)

VOINODEN et seeeen ot/min
Otacky pii maximalnim VYKONU .....coceeieieeeeoiiiiieieieicise e ot/min
Maximalnt VKON ..ottt kW
Otacky pii maximalnim toCivém MOMENtu ........cceceeeeeereecireeneninnenns ot/min
Maximalni toCiVY MOMENL ...c.evruivierieeieieiieiereeceretne et Nm

Informace o sefizeni dynamometru pro zatiZeni (jsou-li pouZitelné)

Informace o sefizeni dynamometri s pevnou kiivkou zatizeni (je-li
pouzito)

Pouziti alternativni metody sefizeni dynamometru pro zatizeni (ano/ne)
Setrvacna hmotnost (kg):

Skute¢ny vykon pohlceny pfi rychlosti 80 km/h véetné ztrat pii jizdé na
dynamometru (kW)

Skute¢ny vykon pohlceny pfi rychlosti 50 km/h véetné ztrat pii jizdé na
dynamometru (kW)

Informace o sefizeni dynamometri s nastavitelnou kiivkou zatizeni (je-li
pouzito)

Informace o dobéhu na zkuSebni draze:

Znacka a typ pneumatik:

Rozméry pneumatik (pfedni/zadni):

Tlak pneumatik (ptedni/zadni) (kPa):

Hmotnost vozidla pii zkousce véetné fidice (kg):
Udaje o dob&hu na silnici (je-li pouZit)

Tabulka 2

Udaje o dob&hu na silnici

V (knvh) V2 (km/h) V1 (km/h)

Pramérny ptepocteny ¢as dobéhu

120

100

80

60

40

20




02011R0582 — CS — 27.07.2017 — 007.001 — 76

6.4.7 Pramérny ptepocteny silniéni vykon (je-li pouzit)

7.1
7.2

Tabulka 3

Primérny prepocteny silni¢ni vykon

V (km/h) Pfepocteny vykon (kW)

120

100

80

60

40

20

Zkusebni podminky pro zkousky OBD
Zkusebni cyklus pouzivany k ovéfeni syst¢tmu OBD:

Pocet stabilizacnich cykld pouzitych pred ovérovacimi zkouskami OBD:
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Dodatek 5

Vzor certikitu ES schvialeni typu motoru / soucasti jako samostatného
technického celku
Vysvétlujici poznamky pod carou naleznete v dodatku 10 k této priloze.
Maximalni format: A4 (210 x 297 mm)
CERTIFIKAT ES SCHVALENI TYPU

Sd@lent tkajici se: Razitko ES schvalovaciho organu

— ES schvéleni typu (%)

— rozSifeni ES schvaleni
typu (')

— odmitnuti ES schvaleni
typu ()

— odejmuti ES schvaleni
typu (')

typu konstruk&ni ¢asti/samostatného technického celku (') s ohledem na nafizeni
(ES) ¢. 595/2009 provedené nafizenim (EU) ¢. 582/2011.

Naftizeni (ES) ¢. 595/2009 a nafizeni (EU) ¢. 582/2011, naposledy pozménéné
Cislo ES schvaleni typu:
Divod rozsiteni:
ODDIL 1
0.1  Znacka (obchodni nazev vyrobce):
0.2 Typ:

0.3 Zputsob oznaceni typu, je-li na konstruk¢ni ¢asti / samostatném technickém
celku vyznaden (') (*):

0.3.1 Umisténi uvedeného oznaceni:
0.4  Nazev a adresa vyrobce:

0.5 U konstruk¢nich ¢asti a samostatnych technickych celkii umisténi a zpisob
pfipevnéni znacky ES schvaleni typu:

0.6  Nazev (nazvy) a adresa (adresy) montazniho zavodu (zavodu):
0.7 Jméno a adresa pfipadného zastupce vyrobce:
ODDIL 1
1. Dalsi informace (ptichazeji-li v tivahu): viz doplnék
. Technicka zkusebna provadéjici zkousky:
. Datum zku$ebniho protokolu:

. Cislo zkugebniho protokolu:

2
3
4
5. Poznamky (jsou-li n¢jaké): viz doplnék
6. Misto:

7. Datum:

8. Podpis:

Ptilohy: Soubor informaci.

Zkusebni protokol.
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1.1.5.1

1.2.1
1.2.2
1.3

1.4.1

Doplnek

k certifikatu ES schvaleni typu ¢. ...

DALSI INFORMACE

Udaje, které je potiebné uvést ke schvaleni typu vozidla s namonto-
vanym motorem:

Znacka motoru (nazev podniku):

Typ a obchodni nazev (uved’te pfipadné varianty):

Kod vyrobce vyznaceny na motoru:

Piipadna kategorie vozidla (°):

Kategorie motoru: naftovy / benzinovy / na zkapalnény ropny plyn
(LPG) / na zemni plyn (NG-H) / na zemni plyn (NG-L) / na zemni
plyn (NG-HL) / na ethanol (ED95) / na ethanol (E85) / na LNG / na
LNGa('):

Typ dvoupalivového motoru: typ 1A / typ 1B / typ 2A / typ 2B / typ
3B (O("):

Nazev a adresa vyrobce:

Jméno a adresa pripadného zplnomocnéného zastupce vyrobce:

Jestlize motor uvedeny v bodé 1.1 byl schvalen jako typ samostatného
technického celku:

Cislo schvéleni typu pro motor/rodinu motord ('):
Kalibraéni ¢islo softwaru fidici jednotky motoru (ECU):

Udaje, které je potiebné uvést ke schvaleni typu pro motor/rodinu
motord (') jako samostatného technického celku (podminky, které se
musi dodrzet pfi montazi motoru do vozidla):

Maximalni a minimalni podtlak v séani:
Maximalni pfipustny protitlak:
Objem vyfukového systému:

Pfipadné omezeni uziti:

Hodnoty emisi motoru / zékladniho motoru ('):
Faktor zhorieni (DF): vypocteny/stanoveny (')

V nasledujici tabulce uved'te hodnoty DF a emisi pii pfipadné zkousce
WHSC a pti zkousce WHTC

Zkouska WHSC

Tabulka 4
Zkouska WHSC

Zkouska WHSC (pokud se pouzije) (')(*)

DF CcO THC | NMHC (* | NO, hmotnost PM NH,4 pocet PM

nasob./séit.(")
Emise (?nz / (Trfl[; NMHC () gn%/ hmotnost PM NH; pocet PM
KWh) KWh) (mg/kWh) KWh) (mg/kWh) ppm (#/kWh)

Vysledek zkousky
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Zkouska WHSC (pokud se pouzije) ('°)(*)

DF Cco THC | NMHC (* | NO, hmotnost PM NH,4 pocet PM

nasob./s¢it.()

Emise (fn(;/ (Tr1:§ NMHC () gnog*/ hmotnost PM NH; pocet PM
owhy | kwhy | W (mg/kWh) ppm (#kWh)
Vypocteno za
pouziti DF
Hmotnostni emise COx2: ..c.ooveveeiiiiiiiiiiiiiiiiieccccenee g/kWh
Spotieba paliva: ......ccccoccereriiiiiiiieeeee g/kWh
142  Zkouska WHTC
Tabulka 5
Zkouska WHTC
Zkouska WHTC ('%)(%)
DF co THC |NMHC ()| cH, (%) | No, hmlfltv“l"“ NH; | pocet PM
nasob./séit.(")
Ermise co THC |[NMHC )| cH, (% | NO, thtM“‘)St NH; | pocet PM
(mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) | o, | ppm (#/kWh)
Studeny start
Teply start bez rege-
nerace
Teply start s regene-
raci ()
Faktor  regenerace
ke (ndsob/séit) (1)
Faktor  regenerace
keq (nasob/scit) (1)
Vazeny  vysledek
zkousky
Celkovy  vysledek
zkouSky za pouziti
DF
Hmotnostni emise COj: .ooevviiiiriiniinieiiineieieeseeeeee g/kWh
Spotieba paliva: .......cccoceieiririeieieeeee e g/kWh
143  Zkouska pri volnobéhu
Tabulka 6
Zkouska pri volnobéhu
< Hodnota CO 1 Otacky motoru Teplota oleje
Zkouska (% obj) Lambda () (minﬁl) motoru (°C)
Zkouska pii nizkém volnob¢hu neuvedeno

Zkouska pfi vysokém volnob¢hu
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1.4.4

1.5
1.5.1

Prokazovaci zkouska PEMS

Tabulka 6a
Prokazovaci zkouska PEMS

Typ vozidla (napi. M3, N3 a vyuziti vozidla,
napf. nakladni automobil bez pfivésu,
s navésem nebo piivésem, méstsky autobus)

Popis vozidla (napf. model vozidla, prototyp)

Vyhovujici a nevyhovujici vysledky (7) CcO THC NMHC

CHy

hmotnost

NOx PM

Faktor shodnosti v okénku prace

Faktor shodnosti v okénku hmotnosti CO,

Informace o jizdé

V méstském provozu | V silnicnim provozu

V dalni¢nim provozu

Casti doby jizdy charakterizované jizdou
v méstském provozu, v silni¢nim provozu

a v dalnicnim provozu, jak
v priloze II bodé¢ 4.5 nafizeni
2011

je popsano
(EU) ¢. 582/

Casti doby jizdy charakterizované akceleraci,
zpomalovanim, jizdou rovnomérnou rychlosti
a stanim, jak je popsano v piiloze II bodé
4.5.5 nafizeni (EU) ¢. 582/2011

Minimalné

Maximalné

Primérny vykon v okénku prace (%)

Trvani okénka hmotnosti CO, (s)

Okénko prace motoru: procento platnych

okének

Okénko hmotnosti CO,: procento platnych

okének

Pomeér shody spotieby paliva.

Méieni vykonu

Vykon motoru méreny na zkuSebnim stavu

Tabulka 7

Vykon motoru méieny na zkuSebnim stavu

Mefené otacky motoru (ot/min)

Meéfeny prutok paliva (g/h)

Mefeny toc¢ivy moment (Nm)

Meéfeny vykon (kW)

Barometricky tlak (kPa)

Tlak vodnich par (kPa)
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Teplota nasavané¢ho vzduchu (K)

Korekéni souéinitel vykonu

Korigovany vykon (kW)

Pomocny pohon (kW)

Netto vykon (kW)

Netto toc¢ivy moment (Nm)

Korigovana specificka spotieba paliva (g/
kWh)

Dalsi udaje
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Dodatek 6

Vzor certikatu ES schvileni typu vozidla se schvalenym motorem

Vysvétlujici poznamky pod carou naleznete v dodatku 10 k této priloze.
Maximalni format: A4 (210 x 297 mm)

CERTIFIKAT ES SCHVALENI TYPU

Sdeleni tykajic se: Razitko ES schvalovaciho organu

— ES schvaleni typu (')
— rozsiteni ES schvéleni typu (1)

— odmitnuti  ES  schvaleni
typu ()
— odejmuti ES schvaleni typu (1)

typu vozidla s ohledem na nafizeni (ES) ¢. 595/2009 provedené nafizenim (EU)
¢. 582/2011.

Nartizeni (ES) ¢. 595/2009 a natizeni (EU) ¢. 582/2011 naposledy pozmé-
DEIE oot eeeaener et e et n e e e nnraes

Cislo ES schvéleni typu:
Divod rozsiteni:

ODDIL 1
0.1  Znacka (obchodni ndzev vyrobce):
0.2  Typ:

0.3 Zpusob oznaceni typu, je-li na konstrukeni ¢asti/samostatném technickém
celku vyznacen (') (%):

0.3.1 Umisténi uvedeného oznaceni:
0.4  Nazev a adresa vyrobce:

0.5 U konstrukénich ¢asti a samostatnych technickych celkll umisténi a zptisob
pripevnéni znacky ES schvaleni typu:

0.6  Nazev (nazvy) a adresa (adresy) montazniho zavodu (zavodua):
0.7 Jméno a adresa pfipadného zastupce vyrobce:

ODDIL II

1. Dalsi informace (ptichazeji-li v tivahu): viz doplnék
2. Technicka zkuSebna provadéjici zkousky:

3. Datum zkuSebniho protokolu:

4. Cislo zkugebniho protokolu:

5. Poznamky (jsou-li n&jaké): viz doplnék

6. Misto:

7. Datum:

8. Podpis:
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Dodatek 7

Vzor certikatu ES schvaleni typu vozidla z hlediska systému

Vysvétlujici poznamky pod carou naleznete v dodatku 10 k této priloze.
Maximalni format: A4 (210 x 297 mm)

CERTIFIKAT ES SCHVALENI TYPU

Sdéleni tykajict se: Razitko ES schvalovaciho organu

— ES schvaleni typu ()
— rozsiteni ES schvéleni typu (1)

— odmitnuti ES schvaleni
typu ()
— odejmuti ES schvaleni typu (")

typu vozidla s ohledem na nafizeni (ES) ¢. 595/2009 provedené nafizenim (EU)
¢. 582/2011.

Naftizeni (ES) ¢. 595/2009 a nafizeni (EU) ¢. 582/2011 naposledy pozmé-
TIETIE .ottt ettt bbbttt e b bt b et bttt e et st see e neas

Cislo ES schvaleni typu:
Divod rozsiteni:
ODDIL I
0.1  Znacka (obchodni nazev vyrobce):
0.2  Typ:
0.2.1 Obchodni oznaceni (je-li k dispozici):
0.3 Zpisob oznadeni typu, je-li na vozidle vyznacen (') (%):
0.3.1 Umisténi uvedeného oznaceni:
0.4  Kategorie vozidla (°):
0.5 Nazev a adresa vyrobce:
0.6  Nazev (nazvy) a adresa (adresy) montazniho zavodu (zavodu):
0.7  Jméno a adresa zastupce vyrobce:
ODDIL I
1. Dalsi informace (pfichdzeji-li v tivahu): viz dopln¢k
2. Technicka zkuSebna provadéjici zkousky:
3. Datum zkuSebniho protokolu:
4. Cislo zkugebniho protokolu:
5. Poznamky (jsou-li n¢jaké): viz doplnék
6. Misto:
7. Datum:
8. Podpis:
Prilohy: Soubor informaci.
ZkuSebni protokol.

Doplnék
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Doplnek

k certifikatu ES schvaleni typu ¢. ...

L. DALS{ INFORMACE

1.1 Udaje, které je potiebné uvést ke schvaleni typu vozidla se zamonto-
vanym motorem:

1.1.1  Znacka motoru (nazev podniku):

1.1.2  Typ a obchodni nazev (uved'te ptipadné varianty):

1.1.3  Kod vyrobce vyznaceny na motoru:

1.1.4  Pfipadna kategorie vozidla:

1.1.5  Kategorie motoru: naftovy / benzinovy / na zkapalnény ropny plyn
(LPG) / na NG-H / na NG-L / na NG-HL / na ethanol (ED95) / na
ethanol (E85) / na LNG / na LNGy("):

1.1.5.1 Typ dvoupalivového motoru: typ 1A / typ 1B / typ 2A / typ 2B / typ
3B ()"

1.1.6  Nazev a adresa vyrobce:

1.1.7  Jméno a adresa zastupce vyrobce:

1.2 Jestlize motor uvedeny v bodé 1.1 byl schvalen jako typ samostatného
technického celku:

1.2.1  Cislo schvaleni typu pro motor/rodinu motord (')

1.2.2  Kalibra¢ni ¢islo softwaru fidici jednotky motoru (ECU):

1.3 Udaje, které je potiebné uvést ke schvéleni typu pro motor / rodinu
motord (1) jako samostatného technického celku (podminky, které se
musi dodrzet pfi montdzi motoru do vozidla):

1.3.1  Maximalni a minimalni podtlak v sani:

1.3.2  Maximalni pfipustny protitlak:

1.3.3  Objem vyfukového systému:

1.3.4  Pfipadné omezeni uziti:

1.4 Hodnoty emisi motoru / zékladniho motoru (')
Faktor zhorieni (DF): vypocteny/stanoveny (')
V nasledujici tabulce uved'te hodnoty DF a emisi pfi ptipadné zkousce
WHSC a pti zkousce WHTC:

1.4.1  Zkouska WHSC

Tabulka 4
Zkouska WHSC

Zkouska WHSC (pokud se pouzije) (‘*)(*°)

DF Cco THC | NMHC (* | NO, hmotnost PM NH; pocet PM

nasob./s¢it.(1)

Emise (gg/ ?nl-llgc/ NMHC (%) ?rlnog); hmotnost PM NH; pocet PM
kwhy | kwhy | MeEWR ) (mg/kWh) ppm (#/kWh)

Vysledek zkousky
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Zkouska WHSC (pokud se pouzije) ('°)(*)

DF Cco THC | NMHC (* | NO, hmotnost PM NH, pocet PM

nasob./s¢it.()

Emise (fn(;/ (Tr1:§ NMHC () gnog*/ hmotnost PM NH; pocet PM
owhy | kwhy | W (mg/kWh) ppm (#kWh)
Vypocteno za
pouziti DF
Hmotnostni emise COx2: ..coovvviiiiiiiiiiiiiiiiciiicccicce g/kWh
Spotieba paliva: ......ccccoceoiiiiiiiiiiieeeee g/kWh
1.42  Zkouska WHTC
Tabulka 5
Zkouska WHTC
Zkouska WHTC ('%)(%)
DF co THC |NMHC (| cH, () | NoO, hmgtM“"St NH; | potet PM
nasob./s¢it.(")
A co THC |NMHC (| cH, () | No, | MMmomost |\ | pocet PM
Emise PM
(mg/kWh) | (mg/kWh) [ (mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) (mg/kWh) ppm (#/kWh)
Studeny start
Teply start bez rege-
nerace
Teply start s regene-
raci ()
Faktor  regenerace
k.. (nasob./scit.) (1)
Faktor  regenerace
keq (nasob./scit.) (')
Vazeny vysledek
zkousky
Celkovy  vysledek
zkouSky za pouziti
DF
Hmotnostni emise COx: .oovieenieviiiiiiiieicceceeee g/kWh
Spotieba paliva: ......cccoeeieiiirieieieeeeee g/kWh
1.43  Zkouska pri volnobéhu
Tabulka 6
Zkouska pii volnobéhu
. Hodnota CO 1 Otacky motoru Teplota oleje
Zkouska (% obj) Lambda (') (minfl) motoru (°C)
Zkouska pfi nizkém volnobéhu neuvedeno

Zkouska pfii vysokém volnob&hu
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1.4.4

1.5
1.5.1

Prokazovaci zkouska PEMS

Tabulka 6a
Prokazovaci zkouska PEMS

Typ vozidla (napi. M3, N3 a vyuziti vozidla,
napf. nakladni automobil bez pfivésu,
s navésem nebo piivésem, méstsky autobus)

Popis vozidla (napf. model vozidla, prototyp)

Vyhovujici a nevyhovujici vysledky () co THC NMHC

CH,

hmotnost

NO, PM

Faktor shodnosti v okénku prace

Faktor shodnosti v okénku hmotnosti CO,

Informace o jizdé

V méstském provozu | V silniénim provozu

V dalniénim provozu

Céasti doby jizdy charakterizované jizdou
v méstském provozu, v silniénim provozu

a v dalnicnim provozu, jak
v priloze II bodé 4.5 nafizeni
2011

je popsano
(EU) ¢. 582/

Casti doby jizdy charakterizované akceleraci,
zpomalovanim, jizdou rovnomérnou rychlosti
a stanim, jak je popsano v pfiloze II bodé
4.5.5 nafizeni (EU) ¢. 582/2011

Minimalné

Maximalné

Primérny vykon v okénku prace (%)

Trvani okénka hmotnosti CO, (s)

Okénko prace motoru: procento platnych

okének

Okénko hmotnosti CO,: procento platnych

okének

Pomeér shody spotieby paliva

Méieni vykonu

Vykon motoru méreny na zkuSebnim stavu

Tabulka 7

Vykon motoru méfeny na zkuSebnim stavu

Metené otacky motoru (ot/min)

Mgéteny prutok paliva (g/h)

Me¢feny toc¢ivy moment (Nm)

Meéfeny vykon (kW)

Barometricky tlak (kPa)

Tlak vodnich par (kPa)
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Teplota nasavaného vzduchu (K)

Korekeéni soucinitel vykonu

Korigovany vykon (kW)

Pomocny pohon (kW) (1)

Netto vykon (kW)

Netto tocivy moment (Nm)

Korigovana specifickd spotieba paliva (g/
kWh)

Dalsi udaje
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Dodatek 8

Piiklad znacky ES schvaleni typu

1186

22 az3mm

2B HL C0123_%

Znacka schvaleni typu vyobrazena v tomto dodatku upevnéna na motoru schva-
leném jako samostatna technicka jednotka prokazuje, ze dotyény typ je dvoupa-
livovy 2B uréeny pro provoz jak se skupinou plynt H, tak se skupinou plyni L,
byl schvalen v Belgii (e 6) v souladu s emisni normou C, jak stanovi dodatek 9

této piilohy.



Systém ¢islovani certifikati ES schvaleni typu

Dodatek 9

Oddil 3 ¢isla ES schvaleni typu vydané¢ho podle ¢l. 6 odst. 1, ¢l. 8 odst. 1 a ¢l. 10 odst. 1 se sklada z ¢isla provadéciho regulac¢niho aktu ¢i posledniho
pozménujiciho regulacniho aktu pouzitelného na ES schvaleni typu. Po tomto Cisle nasleduje pismeno oznacujici pozadavky na systémy OBD a SCR
podle tabulky 1:

Tabulka 1
Dodate¢na Pozadavky
Pismeno OTL pro NO, () OTL pro PM (%) OTL pro CO (%) IUPR (8) | Jakost cinidla | Momitorovaci | ohledn€ | Data provedeni: | Data proveden: | Posledni datum
zaiizeni vykonové nové typy vsechna vozidla registrace
OBD ('?) hranice ('%)
A ) (19 Radek »zavadéci | Monitorovani ¢innos- | Nepouzije se Zavadéci (7) | Zavadéci (*) | NepouZije se 20 % 31.12.2012 31.12.2013 31.8.2015 (%)
10 obdobi*“ v tabulce 1 | ti (%) 10
B nebo tabulce 2 30.12.2016 (1%)
B (' Radek »zavadeci | Nepouzije se Radek »zavadéci | Nepouzije se | Zavadéci (*) | NepouZije se 20 % 1.9.2014 1.9.2015 30.12.2016
obdobi* v tabulkach obdobi* v tabulce 2
la?2
C Réadek ,,obecné poza- | Radek ,,obecné poza- | Radek ,,obecné poza- | Obecné (%) Obecné (%) Ano 20 % 31.12.2015 31.12.2016 31.8.2019
davky“ v tabulce 1 | davky“ v tabulce 1 davky*“ v tabulce 2
nebo tabulce 2
D Réadek ,,obecné poza- | Radek ,,obecné poza- | Radek ,,obecné poza- | Obecné (%) Obecné (%) Ano 10 % 1.9.2018 1.9.2019
davky“ v tabulce 1 | davky“ v tabulce 1 davky*“ v tabulce 2
nebo tabulce 2
Legenda:

(") Pozadavky na monitorovani ,,OTL pro NOx“ stanovené v tabulce 1 piilohy X pro vznétové a dvoupalivové (dual fuel) motory a vozidla a v tabulce 2 p¥ilohy X pro zazehové motory a vozidla se zaZehovym

motorem.

(?) Pozadavky na monitorovani ,,OTL pro PM* stanovené v tabulce 1 piilohy X pro vznétové a dvoupalivové (dual fuel) motory a vozidla.
(®) Pozadavky na ,,monitorovani ¢innosti“ stanovené v bodé& 2.1.1 piilohy X.

(*) ,,Zavadéci“ pozadavky na jakost ¢inidla stanovené v bodé 7.1 piilohy XIII.
() ,,Obecné* pozadavky na jakost ¢inidla stanovené v bodé¢ 7.1.1 ptilohy XIII.

L10TLOLT — SO — T8SOUT10TO

100°L00

68



(°) Pozadavky na monitorovani ,,OTL pro CO* stanovené v tabulce 2 pfilohy X pro zazehové motory a vozidla.
(") ,,Zavadéci“ pozadavky na pomér vykonu v provozu (IUPR) stanovené v oddile 6 piilohy X.

(®) ,,Obecné* pozadavky na pomér vykonu v provozu (IUPR) stanovené v oddile 6 pfilohy X.

(°) Pro zézehové motory a vozidla vybavena takovymi motory.

(') Pro vznétové a dvoupalivové (dual fuel) motory a vozidla vybavena takovymi motory.

(') Vztahuje se pouze na zazehové motory a vozidla vybavena takovymi motory.

('?) Dodate¢na ustanoveni tykajici se pozadavki na monitorovani stanovenych v bodé& 2.3.1.2 pfilohy 9 A predpisu EHK OSN ¢&. 49.

(13) Specifikace IUPR jsou vymezeny v piiloze X. Na zazehové motory a vozidla vybavena takovymi motory se IUPR nevztahuje.
(') Pozadavky tykajici se fizeni volnob&znych otacek (ISC) jsou vymezeny v dodatku 1 k piiloze II.

L10TLOLT — SO — T8SOUT10TO

100°L00

06
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Dodatek 10

Vysvétlivky
(1) Nehodici se Skrtnéte (jsou piipady, kdy neni tieba nic vypustit, pokud se
vypliiuje vice zdznamt).
(2) Uvedte dovolenou odchylku.
(3) Uved'te miniméalni a maximalni hodnoty pro kazdou variantu.

(4) Je nutné dolozit v piipadé, ze se jedna o jedinou rodinu motord s OBD
a pokud nebylo jiz dolozeno ve slozce dokumentace uvedené na fadku
3.2.12.2.7.0.4.

(5) Hodnota pii kombinované zkousce WHTC zahrnujici studenou a teplou
slozku podle pfilohy VIII tohoto nafizeni.

(6) Je nutné dolozit, nebylo-li dolozeno v dokumentaci uvedené v bodé
3.2.12.2.7.1.1.

(7) Nehodici se skrtnéte.

(8) Informace tykajici se vykonu motoru se musi podavat jen u zakladniho
motoru.

(9) Uved'te povolenou odchylku; ma byt v rozmezi + 3 % hodnot udavanych
vyrobcem.

(10) V piipadé motort uvedenych v bodech 1.1.3 a 1.1.6 piilohy I tohoto nafi-
zeni opakujte v piipadé potieby informace o vSech zkousenych palivech.

(a) Pokud zpusob oznaceni typu obsahuje znaky, které nejsou dulezité pro
popis typu vozidla, konstrukéni ¢asti nebo samostatného technického celku,
kterych se tyka tento informacni dokument, nahradi se takové znaky
v dokumentaci znakem ,,? (napf. ABC??123?7?).

(b) Kilasifikace podle definic uvedenych v oddile A piilohy II smérnice
2007/46/ES.

(d) Dvoupalivové motory.

(d1) V ptipadé dvoupalivového motoru nebo vozidla.

(d2) V piipadé dvoupalivovych motori typu 1B, typu 2B a typu 3B.
(d3) Kromé dvoupalivovych motort nebo vozidel.

(d4) V piipadech stanovenych v tabulce 1 pfilohy 15 predpisu EHK OSN ¢. 49
pro dvoupalivové motory a v priloze 1 nafizeni (ES) ¢. 595/2009 pro
zazehové motory.

(dS) V pripadé dvoupalivovych motort typu 1B, typu 2B a typu 3B opakujte
informace pro dvoupalivovy i naftovy rezim.

(1) Tento Gdaj se zaokrouhli na nejblizsi desetinu milimetru.

(m) Tato hodnota se vypoéte a zaokrouhli na nejblizsi cm’.

(n) Urceny v souladu s pozadavky pfilohy XIV.
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1.1

2.1

2.2

2.3

2.4

2.5

2.6

2.7
2.7.1

2.7.1.1

2.7.1.2

PRILOHA II

SHODNOST MOTORU NEBO VOZIDEL V PROVOZU

UVOD

Tato priloha stanovi pozadavky pro ovéfovani a prokazovani shod-
nosti motord a vozidel v provozu.

POSTUP PROKAZOVANI SHODNOSTI V PROVOZU

Shodnost vozidel nebo motorti z jedné rodiny motor v provozu se
prokazuje zkousenim vozidel na silnicich provozovanych
v normélnim jizdnim rezimu, za béznych jizdnich podminek
a s normalnim uzite¢nym zatizenim. Zkouska shodnosti v provozu
musi byt reprezentativni pro vozidla provozovana na jejich skutec-
nych jizdnich trasach, s normalnim zatizenim a s obvyklym profesi-
onalnim fidi¢em daného vozidla. Je-li vozidlo fizeno jinym fidi¢em,
nez je obvykly profesionalni fidic¢ pfislusného vozidla, musi mit
tento alternativni fidi¢ piislusné dovednosti a musi byt vyskolen
pro fizeni vozidel kategorie, jez ma byt zkousena.

Jestlize jsou bézné jizdni podminky uréitého vozidla povazovany za
neslucitelné s fadnym provedenim zkousek, mize vyrobce nebo
schvalovaci organ pozadat, aby byly pouzity jiné jizdni trasy
a jina uzite¢na zatizeni.

Vyrobce musi schvalovacimu organu prokazat, ze vybrané vozidlo,
jizdni rezimy a jizdni podminky jsou pro tuto rodinu motort repre-
zentativni. Pro posouzeni, zda jsou tyto jizdni rezimy pfijatelné pro
provedeni zkousky shodnosti v provozu, se pouziji pozadavky
uvedené v bodé¢ 4.5.

Vyrobce oznami plan pribéhu zkousky a plan odbéru vzorki pro
provedeni zkousky shodnosti pfi pivodnim schvalovani typu nové
rodiny motord.

Vozidla bez komunika¢niho rozhrani, jez umoziuje odbér nezbyt-
nych udaji ECU uvedenych v bodech 5.2.1 a 5.2.2 pfilohy I,
s chybéjicimi tdaji nebo s nestandardnim zdznamem dajii se pova-
zuji za nevyhovujici.

Vozidla, u kterych odbér udaji ECU ovliviiuje emise vozidla nebo
vykon vozidla, se povazuji za nevyhovujici.

Dvoupalivové motory nebo vozidla

Dvoupalivové motory a vozidla spliuji tyto dodatecné pozadavky:

Zkousky s pouzitim PEMS se provedou v dvoupalivovém rezimu.

V ptipadé dvoupalivovych motort typu 1B, 2B a 3B se provede
dodateéna zkouska s pouzitim PEMS v naftovém rezimu u stejného
motoru a vozidla bezprostfedné po zkousce s pouzitim PEMS
provedené v dvoupalivovém rezimu nebo pfed ni.
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V takovém piipadé je rozhodnuti o vyhovéni nebo nevyhovéni série
posuzované ve statistickém postupu podle této prilohy zaloZzeno na
téchto skutecnostech:

a) rozhodnuti o vyhovéni je ucinéno pro jednotlivé vozidlo, pokud
zkouska s pouzitim PEMS v dvoupalivovém rezimu i zkouska
s pouzitim PEMS v naftovém rezimu byly vyhovujici;

b) rozhodnuti o nevyhovéni je ucinéno pro jednotlivé vozidlo,
pokud bud’ zkouska s pouzitim PEMS v dvoupalivovém rezimu,
nebo zkouska s pouzitim PEMS v naftovém rezimu nebyly
vyhovujici.

VYBER MOTORU NEBO VOZIDEL

Po udéleni schvéleni typu pro rodinu motorli provede vyrobce
zkousku této rodiny motori v provozu do 18 mésici od prvni
registrace vozidla vybaveného motorem z této rodiny. V piipadé
vicestupnového schvdleni typu se prvni registraci rozumi prvni
registrace dokonceného vozidla.

Zkousky se pravideln¢ opakuji nejméné kazdé dva roky pro kazdou
rodinu motorii,, a to po celou dobu Zzivotnosti vozidel uvedenou
v ¢lanku 4 nafizeni (ES) ¢. 595/2009.

Na zadost vyrobce mohou byt zkousky zastaveny po uplynuti péti
let od ukonceni vyroby.

Pii vzorku o velikosti nejméné tii motoru je postup vybéru vzorku
nastaven tak, aby pravdépodobnost, ze série vyhovi zkousce, byla
pti 20 % vadnych vozidel nebo motorti rovna 0,9 (riziko vyrobce =
10 %), a pravdépodobnost, ze série vyhovi zkousce, byla pii 60 %
vadnych vozidel nebo motord rovna 0,1 (riziko spotiebitele =
10 %).

Pro vzorek se vypodte statisticky udaj zkousSek, ktery kvantifikuje
kumulativni pocéet nevyhovujicich zkousek pii n-tych testech.

Rozhodnuti o vyhovéni nebo nevyhovéni zkousce pro danou sérii je
uc¢inéno na zaklad¢ téchto pozadavku:

a) je-li statisticky udaj zkousek mensi nebo rovny hodnoté kritéria
vyhovéni uvedené pro velikost vzorku v tabulce 1, bylo
dosazeno kritéria vyhovéni pro danou sérii;

b) je-li statisticky udaj zkousek vétsi nebo rovny hodnoté kritéria
nevyhovéni uvedené pro velikost vzorku v tabulce 1, bylo
dosazeno kritéria nevyhovéni pro danou sérii;

¢) nastane-li jiny ptipad, prezkousi se dalsi motor podle této piilohy
a postup vypoctu se pouzije pro vzorek navyseny o jednu jedno-
tku.

V tabulce 1 jsou hodnoty kritéria vyhovéni a kritéria nevyhovéni
vypocteny podle mezinarodni normy ISO 8422/1991.
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32

33

3.4

3.5

3.6

Tabulka 1

Hodnoty Kkritérii uspésného a neuspésného vysledku pro plan odbéru vzorku

Nejmensi velikost vzorku: 3

Kumulativni pqéet zkousenjch motord Hodnota kritéria vyhovéni Hodnota kritéria nevyhovéni
(velikost vzorku)
3 — 3
4 0 4
5 0 4
6 1 4
7 1 4
8 2 4
9 2 4
10 3 4

Schvalovaci organ schvaluje vybrand uspofadani motorti a vozidel
pfed zahajenim zkuSebnich postupid. Vybér se provede tak, ze
schvalujicimu orgdnu jsou pfedana kritéria pouzitda pro vybér
ptislusnych vozidel.

Vybrané motory a vozidla musi byt provozovany a registrovany
v Unii. Vozidlo musi mit najeto alesponn 25 000 km.

Kazdé zkousené vozidlo musi mit zapis o udrzbé dokazujici, ze bylo
vozidlo fadné udrzovano podle doporuceni vyrobce.

Podle systému OBD se provéti spravna funkce motoru. Zaznamenaji
se jakékoli ptiznaky chybné funkce a kody pohotovosti v paméti
OBD a provedou se veskeré potiebné opravy.

Motory vykazujici chybnou funkci tfidy C neni nutné pted zkou-
Senim opravovat. Diagnostické chybové kody (DTC) nesmi byt
vymazany.

Motory, u nichz n¢které z pocitadel, jez vyzaduji ustanoveni piilohy
XIII, neni na ,,0“, nelze zkouset. Je nutné o tom informovat schva-
lovaci organ.

Motor nebo vozidlo nesmi vykazovat zddné znamky nevhodného
pouzivani (jako pfetézovani, chybné tankovani nebo dalsi nespravné
uzivani) nebo dalsi faktory (jako nedovolené zasahy), které by
mohly ovlivnit stav emisi. Je tieba vzit v uvahu chybové kody
v systtmu OBD a tdaje o hodinach chodu motoru ulozené v poci-
taci.

Vsechny soucasti systému pro regulaci emisi na vozidle musi byt
shodné s témi, které jsou uvedeny v pfislusnych dokumentech
o schvaleni typu.
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3.7

4.2

43

4.4

44.1

442

Po dohodé vyrobcee se schvalovacim organem mohou zkousky shod-
nosti v provozu zahrnovat méné motort nebo vozidel, nez kolik je
stanoveno v bodé 3.1, je-li v ramci jedné rodiny motord ro¢né
vyrobeno méné nez 500 kusu.

PODMINKY ZKOUSEK

Uzite¢né zatiZeni vozidla
Normalni uzite¢né zatizeni vozidla se pohybuje v rozmezi od 10 do

100 % normalniho uzite¢ného zatiZzeni vozidla.

Maximalni uzite¢né zatizeni je rozdil mezi maximalni technicky
ptipustnou hmotnosti nalozeného vozidla a hmotnosti vozidla
v provoznim stavu stanovenou podle piilohy I smérnice 2007/46/ES.

Pro ucely zkousek shodnosti v provozu muze byt nové stanoveno
uzite¢né zatizeni a mize byt pouzito umeélé zatizeni.

Schvalovaci organy mohou pozadat o zkousku vozidla s uzitenym
zatizenim v rozmezi od 10 do 100 % maximalniho uzite¢ného
zatizeni vozidla. V pfipadé, ze hmotnost prenosného systému pro
méfeni emisi (PEMS) nutného pro provoz piesahuje 10 % maximal-
niho uzite¢ného zatizeni vozidla, 1ze tuto hmotnost povazovat za
minimalni uzitecné zatizeni.

Vozidla kategorie N3 se ve vhodnych ptipadech vyzkousi s navé-
sem.

Podminky prostiedi
Zkousky se provadéji za podminek prostredi spliujicich tyto poza-
davky:

atmosféricky tlak vyssi nebo rovny 82,5 kPa,

teplota vyssi nebo rovna 266 K (=7 °C) a nizsi nebo rovna teploté
urcené podle této rovnice prfi uvedeném atmosférickém tlaku:

T=- 04514 x (101,3 — pb) + 311
kde:
— T je teplota okolniho vzduchu, K
— pb je atmosféricky tlak, kPa

Teplota chladici kapaliny
Teplota chladici kapaliny musi odpovidat bodu 2.6.1 dodatku 1.

Mazaci olej, palivo a ¢inidlo musi spliiovat pozadavky stanovené
vyrobcem.

Zkusebni mazaci olej je trzni olej a musi spliovat specifikace
vyrobce motoru.

Odeberou se vzorky oleje.

Palivo

Zkusebnim palivem musi byt palivo z prodejni sit¢ odpovidajici
smérnici 98/70/ES a pfislusnym normam CEN nebo referencni
palivo specifikované v ptiloze IX tohoto nafizeni. Odeberou se
vzorky paliva.
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4.4.2.1

443

4.5

Vyrobce muze pozadat, aby nebyl odebran vzorek paliva z plyno-
vého motoru.

Jestlize vyrobce v souladu s oddilem 1 prfilohy I tohoto nafizeni
prohlasil, Zze je schopen splnit pozadavky tohoto nafizeni tykajici
se paliv z prodejni sité stanovené v bodé 3.2.2.2.1 informacniho
dokumentu, ktery je vymezen v dodatku 4 k pfiloze I tohoto nafi-
zeni, musi zkousky zahrnovat alespon jedno z deklarovanych paliv
z prodejni sité.

U systémt nasledného zpracovani vyfukovych plyni, které ke
snizeni emisi pouzivaji Cinidlo, se musi jednat o cinidlo trzni,
které musi vyhovovat specifikacim vyrobce motoru. Odebere se
vzorek ¢inidla. Cinidlo nesmi byt zmrazené.

Pozadavky na jizdu

Césti jizdy se vyjadiuji v procentech z celkové délky jizdy.

Jizda sestava z jizdy v méstském provozu, po které nasleduje jizda
v silniénim a dalniénim provozu v poméru stanoveném v bodech
4.5.1 az 4.5.4. V piipade, ze je z praktickych dtivodi opodstatnéné
jiné poradi zkousek — a se souhlasem schvalovaciho organu —, mize
byt zvoleno jiné potadi jizdy, zkouska vSak bude vzdy zahajena
v méstském provozu.

Pro tucely tohoto oddilu ,pfiblizné*“ znamend cilovou
hodnotu + 5 %.

Meéstskou, silniéni a dalniéni Cast jizdy lze urcit bud’ na zakladé:

— zemepisnych soufadnic (pomoci mapy), nebo

— metodou prvniho zrychleni.

V pripadé, ze je slozeni jizdy urceno na zakladé¢ zemépisnych
soufadnic, vozidlo by nemélo béhem kumulativni doby, ktera neni
delsi nez 5 % celkové doby trvani kazdé Casti jizdy, presdhnout tuto
rychlost:

— 50 km/h pfi jizdé v méstském provozu,

— 75 km/h pii jizdé v silnicnim provozu (90 km/h v pfipadé
vozidel kategorii M; a Ny).

V ptipad¢, ze je slozeni jizdy urfeno na zakladé metody prvniho
zrychleni, prvni zrychleni nad 55 km/h (70 km/h v piipadé vozidel
kategorii M; a N;) oznacuje zacatek jizdy v silniénim provozu
a prvni zrychleni nad 75 km/h (90 km/h v pfipadé vozidel kategorii
M; a N;) oznacuje zacatek jizdy v dalni¢nim provozu.
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4.6
4.6.1

4.6.2

Kritéria pro rozliSeni jizdy v méstském, silnicnim a dalni¢nim
provozu se pred zaCatkem zkouSky dojednaji se schvalovacim orga-
nem.

Primérna rychlost pfi jizdé v méstském provozu se pohybuje
v rozmezi od 15 do 30 km/h.

Primérna rychlost pfi jizdé v silnicnim provozu se pohybuje
v rozmezi od 45 do 70 km/h (60 a 90 km/h v piipadé vozidel
kategorii M; a Nyj).

Primérna rychlost pfi jizdé v dalni¢nim provozu je vysSi nez
70 km/h (90 km/h v ptipadé vozidel kategorii M; a Ny).

V piipadé vozidel kategorii M; a N; jizda sestava pfiblizné ze 34 %
v méstském provozu, z 33 % v silnicnim a 33 % v dalni¢énim
provozu.

U vozidel kategorie N, M, a Mj jizda sestava piiblizné ze 45 %
z jizdy v méstském provozu, z 25 % z jizdy v silniénim provozu
a z 30 % z jizdy v dalniénim provozu. U vozidel kategorie M, a M3
tiidy I, II nebo tiidy A definované v ptedpise EHK OSN ¢. 107
jizda sestava priiblizné ze 70 % z jizdy v méstském provozu
a z 30 % z jizdy v silni¢nim provozu.

U vozidel kategorie N3 jizda sestava ptiblizn€ z 20 % z jizdy v mést-
ském provozu, z 25 % z jizdy v silni¢nim provozu a z 55 % z jizdy
v dalniénim provozu.

Pro ucely posouzeni slozeni jizdy se doba jednotlivych ¢asti jizdy
pocita od okamziku, kdy teplota chladici kapaliny poprvé dosdhla
343 K (70 °C), nebo od okamziku, kdy se teplota chladici kapaliny
stabilizovala po dobu 5 minut v rozmezi +/— 2 K, podle toho, co
nastane dfive, ale nejpozdéji od okamziku, ktery nastane 15 minut
po nastartovani motoru. V souladu s odstavcem 4.5 probiha jizda
v dobé, ktera je nutna k tomu, aby teplota chladici kapaliny dosahla
343K (70 °C), za jizdnich podminek v méstském provozu.

Zakazuje se umglé zahfivani systémi pro regulaci emisi pred
zaCatkem zkousky.

Jako doplnkové voditko pifi hodnoceni jizdy muze poslouzit toto
rozvrzeni typickych charakteristik jizdy v databazi WHDC:

a) akcelerace: 26,9 % doby jizdy;

b) zpomalovani: 22,6 % doby jizdy;

¢) jizda rovnomérnou rychlosti: 38,1 % doby jizdy;

d) stani (rychlost vozidla = 0): 12,4 % doby jizdy.

Provozni poZzadavky

Jizda se zvoli tak, aby zkouska nebyla pferuSovana a udaje byly
odebirany nepfetrzité, pficemz zkouska musi trvat nejméné po dobu
stanovenou v bodé 4.6.5.

Odbér hodnot emisi a dalSich tidaji musi zacit pred nastartovanim
motoru. Z hodnoceni emisi mohou byt vylouceny veskeré emise pii
studeném startu podle bodu 2.6 dodatku 1.
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4.6.3

4.6.4

4.6.5

4.6.6

4.6.7

4.6.8

4.6.9

4.6.10

S5.1.1.1

5.1.1.1.1

Neni dovoleno kombinovat tdaje z rtiznych jizd nebo pozménovat
¢i odstranovat tdaje o jizde.

Jestlize se motor zastavi, mize byt znovu nastartovan, ale odbér
udaji se nesmi prerusit.

Délka zkousky musi byt takovd, aby umoznila provést ctyfikrat az
sedmkrat prace pti WHTC, piipadné ziskat Ctyfikrat az sedmkrat
referenéni hmotnost CO, v kg/cyklus pii WHTC.

Napdjeni prenosného systému meéfeni emisi musi byt zajiSténo
z vnéjsi napajeci jednotky, a nikoli ze zdroje, ktery odebira energii
bud’ pfimo, nebo nepfimo ze zkouSeného motoru, s vyjimkou
pripadi uvedenych v bodech 4.6.6.1. a 4.6.6.2.

4.6.6.1

Alternativné k bodu 4.6.6 muze byt napajeni pfenosného systému
méfeni emisi zajisténo z vnitini elektrické soustavy vozidla, pokud
pozadovany piikon zkuSebniho zafizeni neni vyS$Si nez vykon
motoru o vice nez 1 % jeho maximalniho vykonu a jsou piijata
opatfeni, jez maji predchazet nadmérnému vybiti baterie, pokud
motor neni v provozu nebo pii volnobé&hu.

4.6.6.2

V ptipadé sporu maji vysledky méteni provedeného pomoci ptenos-
ného systému méfeni emisi pohanéného z vnéjsi napajeci jednotky
prednost pied vysledky ziskanymi alternativni metodou stavenou
v bodé 4.6.6.1.

Montaz zafizeni ptenosného systému méfeni emisi nesmi ovlivnit
emise vozidla ani vykon vozidla.

Vozidla se doporucuje provozovat v podminkach bézného denniho
provozu.

Jestlize schvalovaci organ nebude spokojen s vysledky ovéfeni
souladu udaji podle bodu 3.2 dodatku 1 k této priloze, muze
prohlasit zkouSku za neplatnou.

Jestlize systém nasledného zpracovani vyfukovych plynu projde
béhem jizdy procesem pierusené regenerace nebo pokud béhem
zkousky dojde k selhani syst¢tmu OBD tiidy A nebo B, vyrobce
muze pozadat o to, aby byla jizda prohlasena za neplatnou.

DATOVY TOK ECU

Ovéfeni dostupnosti a shodnosti informaci z datového toku ECU
pozadovanych pii zkouskach v provozu.

Pied zkouskou v provozu musi byt prokazana dostupnost informaci
z datového toku podle pozadavki bodu 5.2 prilohy I.

Jestlize tyto informace nelze fadnym zptisobem vyhledat pfenosnym
systtmem méfeni emisi, musi byt dostupnost téchto informaci
prokazana pomoci externiho cteciho nastroje OBD, jak je uvedeno
v piiloze X.

Pokud tyto informace lze fadnym zptisobem vyhledat ¢tecim nastro-
jem, povazuje se pienosny systém méteni emisi za vadny a zkouska
je neplatna.
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5.1.1.1.2

5.1.2
5.1.2.1

5.1.2.1.1

5.1.2.2

5.1.23

5.1.2.4

6.2

6.3

Pokud tyto informace nelze vyhledat fadnym zpusobem u dvou
vozidel s motory ze stejné rodiny motorti, avsak Cteci zafizeni
funguje spravné, povazuje se motor za nevyhovujici.

Signal tocivého momentu

Shodnost signalu to¢ivého momentu vypoéteného zatizenim ptenos-
ného systému méfeni emisi podle informaci z datového toku ECU
pozadovanych v bod¢ 5.2.1 piilohy I se ovéfuje pii plném zatizeni.

Zpusob ovéfovani této shodnosti je popsan v dodatku 4.

Shodnost signalu to¢ivého momentu z ECU se povazuje za dosta-
Cujici, jestlize vypocteny toCivy moment zlistane v ramci tolerance
pro tofivy moment pii plném zatizeni uvedené v bodé 5.2.5
prilohy I.

Jestlize vypocteny toCivy moment nezistane v ramci tolerance toCi-
vého momentu pfi plném zatizeni uvedené v bodé 5.2.5 ptilohy I,
ma se za to, ze motor zkousce nevyhovél.

Dvoupalivové motory a vozidla kromé& toho spliuji pozadavky
a vyjimky tykajici se Gpravy to¢ivého momentu stanovené v bodé
10.2.2 ptilohy 15 pfedpisu EHK OSN ¢. 49.

HODNOCENI EMISI

Zkouska se provadi a vysledky zkousky vypoctou podle ustanoveni
dodatku 1 k této pfiloze.

Faktory shodnosti musi byt vypocteny a predlozeny jak pii zptisobu
vypoctu zalozeném na hmotnosti CO,, tak u metody zalozené na
praci motoru. O vyhovéni ¢i nevyhovéni zkouSce se rozhodne na
zakladé vysledkt zplsobu vypoctu zalozeného na praci motoru.

Kumulativni 90 % percentil faktor shodnosti emisi vyfukovych
plynt u kazdého zkouSen¢ho systému motoru urCeny v souladu
s postupy méfeni a vypocti uvedenymi v dodatku 1 nesmi piekrocit
zadnou z hodnot stanovenych v tabulce 2.

Tabulka 2

Nejvyssi povolené faktory shodnosti pro zkousky shodnosti emisi v provozu

Znecistujici latka Nejvyssi povoleny faktor shodnosti
CO 1,50
THC () 1,50
NMHC (?) 1,50
CH, (®) 1,50
NO, 1,50
Hmotnost PM —
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8.2

8.3

8.4

Znecistujici latka Nejvyssi povoleny faktor shodnosti

Pocet PM

(") U vznétovych motort.
(?) U zazehovych motort.

V piipadé dvoupalivovych vozidel typu 2A a 2B provozovanych
v dvoupalivovém rezimu se mezni hodnota emisi pro uplatnéni
faktort shodnosti pouzivana pii provadéni zkousky s pouzitim
PEMS ur¢i na zakladé skute¢ného GER vypocteného ze spotieby
paliva zméfené v prubehu zkousky v silni¢nim provozu.

Alternativné k bodu 6.3.1 muze vyrobce v piipade, ze neexistuje
robustni zpisob méfeni spotieby plynného paliva nebo motorové
nafty béhem zkousky s pouzitim PEMS, pouzit GER wytc stano-
veny v prubéhu casti cyklu WHTC provadéné za tepla.

HODNOCENI VYSLEDKU SHODNOSTI V PROVOZU

Na zaklad¢ zpravy o shodnosti v provozu, uvedené v oddilu 10,
schvalovaci organ bud™:

a) rozhodne, ze vysledky zkousky shodnosti rodiny motorovych
systému v provozu jsou uspokojivé, a nepodnikne zadna dalsi
opatfeni;

b

=

rozhodne, Ze predlozené udaje jsou nedostatecné k rozhodnuti,
a vyzada si od vyrobce dopliujici informace a udaje ze zkousek;

¢) rozhodne, ze shodnost rodiny motorovych systému v provozu je
neuspokojiva, a pfistoupi k opatienim uvedenym v ¢lanku 13 a v
oddilu 9 této ptilohy.

POTVRZUJICI ZKOUSKY VOZIDLA

Potvrzujici zkouSky se provadéji za ucelem potvrzeni funkénosti
rodiny motor v provozu s ohledem na emise.

Potvrzujici zkousky mohou provést schvalovaci organy.

Potvrzujici zkouska se provadi jako zkouska vozidla stanovena
v bodech 2.1 a 2.2. Vyberou se reprezentativni vozidla provozovana
za béznych podminek a provede se zkouska podle postupti stanove-
nych v této pfiloze.

Vysledek zkousky je mozno povazovat za neuspokojivy, pokud
u zkou$ek dvou nebo vice motord reprezentujicich stejnou rodinu
motort je u jakékoli regulované znecist'ujici latky vyznamné piekro-
¢ena mezni hodnota uvedend v oddilu 6.

PLAN NAPRAVNYCH OPATRENI

Pokud vyrobce planuje provést napravné opatieni, poda zpravu schva-
lovacimu organu ¢lenského statu, ve kterém jsou motory nebo vozidla
podléhajici napravnym opatienim registrovany nebo provozovany,
a piedlozi tuto zpravu pii piijeti rozhodnuti o provedeni opatieni.
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9.2

9.3

9.4

9.4.1

9.4.2

9.4.3

9.44

9.4.5

9.4.6

9.4.7

9.4.8

9.4.9

9.4.10

Zprava musi obsahovat podrobnosti 0 napravném opatieni a popis
rodin motorli, na néz se opatfeni vztahuje. Po zahdjeni napravného
opatieni vyrobce pravidelné podava zpravy schvalovacimu organu.

Vyrobce musi poskytnout kopii vSech zprav tykajicich se planu
napravnych opatieni a musi také vést zaznamy o odvolacich akcich
a posilat pravidelné zpravy schvalovacimu organu o stavu provadé-
nych opatfeni.

Vyrobce musi planu napravnych opatieni ptidélit jedinecné identifi-
kacni oznaceni nebo Cislo.

Vyrobee piedlozi plan napravnych opatieni, ktery bude obsahovat
informace uvedené v bodech 9.4.1 az 9.4.11.

Popis vSech typl systéml motorti zahrnutych do planu napravnych
opatieni.

Popis zvlastnich modifikaci, zmén, oprav, uprav, sefizeni nebo
dalsich zmén, které maji byt provedeny, aby motory byly shodné,
vcetné struéného piehledu tdaju a technickych studii, které podpofi
rozhodnuti vyrobce s ohledem na zvlaStni opatfeni k napraveé
neshodnosti.

Popis zpisobu, jakym vyrobce informuje majitele motori nebo
vozidel o napravnych opatienich.

Popftipadé popis spravné udrzby nebo uzivani, které vyrobce stanovi
v ramci planu ndpravnych opatfeni jako podminku k opravnéni pro
opravy, a vysvétleni diivodi, které vedou vyrobce k ukladani takové
podminky. Nesmi byt vyzadovana zadna udrzba nebo podminky
uzivani kromé takovych, které prokazatelné souviseji s neshodnosti
a napravnymi opatienimi.

Popis postupu, jenz maji majitelé motord nebo vozidel pouzit
k néapravé neshodnosti. Tento popis musi zahrnovat datum, po
kterém sméji byt pouzita napravnad opatfeni, predpokladanou dobu
oprav v dilné a misto oprav. Oprava musi byt provedena bez
prutahd, v pfiméfené lhaté po dodani vozidla.

Kopie informaci pfedanych majiteli motoru nebo vozidla.

Stru¢ny popis systému pouzivaného vyrobcem k zajisténi odpovida-
jici dodavky soucasti nebo systémi slouzicich k napravnému
opatfeni. Je nutno uvést, kdy dana dodavka soucésti nebo systému
umozni zahajit opravy.

Kopie vsech instrukci rozeslanych osobam, které provadéji opravu.

Popis dopadu navrzenych ndpravnych opatfeni na emise, spotfebu
paliva, jizdni vlastnosti a bezpecnost kazdého typu motorti nebo
vozidel, kterého se tyka plan napravnych opatieni, véetné dat, tech-
nickych prohlidek atd., které podporuji tyto zavery.

Vsechny dalsi informace, zpravy nebo tudaje, které muze schvalo-
vaci organ duvodné pokladat za potiebné k vyhodnoceni planu
napravnych opatieni.
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9.4.11

9.5

10.
10.1

10.1.1
10.1.1.1

10.1.1.2

10.1.1.3

10.1.1.4

10.1.1.5

10.1.1.6

10.1.1.7

10.1.1.8

10.1.1.9

10.1.1.10

10.1.1.11

10.1.1.12

10.1.1.13

10.1.1.14

10.1.2
10.1.2.1

10.1.2.2

10.1.2.3

10.1.3
10.1.3.1

10.1.3.2

Pokud plan napravnych opatfeni zahrnuje i stazeni vozidel
z provozu, musi byt schvalovacimu organu ptedlozen popis metody
zaznamu oprav. Uzije-li se Stitek, predlozi se jeho vzorek.

Vyrobce mize byt pozadan, aby provedl pfiméfené a nezbytné
zkousky soucasti a motorl, na nichz byly provedeny navrzené
zmény, opravy nebo Upravy, aby prokazal Gc¢innost téchto zmén,
oprav nebo uprav.

POSTUPY PODAVANI ZPRAV

Pro kazdou zkousenou rodinu motorii se schvalovacimu organu
predlozi technicka zprava. Ve zpravé se uvedou Cinnosti pii zkou-
Seni motord v provozu a dosazené vysledky. Zprava musi obsahovat
nejméné tyto body:

Obecné

Jméno a adresa vyrobce:

Adresa montazniho zavodu (zavodu):

Jméno, adresa, telefon, Cislo faxu a e-mail zastupce vyrobce:
Typ a obchodni nazev (uvedte pfipadné varianty):

Rodina motort:

Zakladni motor:

Clenové rodiny motorii:

Koédy identifikaéniho ¢isla vozidla (VIN), které se pouziji na vozidla
vybavena motorem, ktery je soucasti zkousky shodnosti v provozu:

Zpusob a umisténi oznaceni typu, je-li na vozidle vyznacen:
Kategorie vozidla:

Typ motoru: benzinovy, ethanol (E85), vznétovy / NG / LPG /
ethanol (ED95) (nehodici se skrtnéte):

Cisla schvaleni typu platici pro tyto typy motorii patiici do rodiny
motori v provozu, popiipadé Cisla vSech rozsifeni a dodate¢nych
zmén/vytazeni vozidel z provozu (provedeni tprav):

Podrobnosti o rozsifeni, dodatecnych zménach/vyfazeni motort
z provozu, tykajicich se schvaleni typu pro motory, na které se
vztahuji informace vyrobce.

Doba vyroby motort, na které se vztahuji informace vyrobce (napf.
,vozidla nebo motory vyrobené v prubéhu kalendainiho roku
2014%).

Vyber motoru / vozidla

Zpusob lokalizace vozidla nebo motoru
Kritéria vybéru vozidel, motord a rodin motorti v provozu;
Zemepisna tzemi, odkud vyrobce vozidla ziskal.

Vybaveni

Pfenosné systémy méfeni emisi, znacka a typ

Kalibrace pfenosnych systému méfeni emisi
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10.1.3.3
10.1.3.4

10.1.4
10.1.4.1

10.1.4.2

10.1.4.3

10.1.4.4
10.1.4.5
10.1.4.6
10.1.4.7
10.1.4.8

10.1.5
10.1.5.1

10.1.5.2

10.1.5.3
10.1.5.4
10.1.5.5
10.1.5.6
10.1.5.7
10.1.5.8
10.1.5.9
10.1.5.10
10.1.5.11
10.1.5.12
10.1.5.13

10.1.5.14

10.1.5.15

10.1.5.16
10.1.5.17
10.1.5.18

10.1.5.19

10.1.5.20

10.1.6
10.1.6.1

10.1.6.2

10.1.6.3

Napdjeni prenosnych systémi méfeni emisi

Pouzity vypocetni software a jeho verze (napi. EMROAD 4.0)
Udaje o zkouskdach

Datum a ¢as konani zkousky

Misto konani zkouSky vcetné podrobnych informaci o zkuSebni
trase

Povétrnostni podminky / vné&jsi prostiedi (napf. teplota, vlhkost,
nadmoftska vyska)

Vzdalenost ujetd kazdym vozidlem na zkuSebni trase
Specifikace paliva pouzitého pii zkouSce

Specifikace Cinidla (v ptipadé potieby)

Specifikace mazaciho oleje

Vysledky zkousky emisi podle dodatku 1 k této priloze

Udaje o motoru

Typ paliva, kterym je motor pohanén (napf. motorova nafta, ethanol
ED95, zemni plyn (NG), zkapalnény ropny plyn (LPG), benzin,
ES85)

Systém spalovani motoru (napf. vznétovy motor nebo zazehovy
motor)

Cislo schvéleni typu

Prestavba motoru

Vyrobce motoru

Model motoru

Rok a mésic vyroby motoru

Identifikacni Cislo motoru

Zdvihovy objem motoru [1]

Pocet valch

Jmenovity vykon motoru: [kW @ ot/min]
Nejvyssi tocivy moment motoru: [Nm @ ot/min]
Otacky volnobéhu [ot/min]

Je k dispozici kiivka to¢ivého momentu pii plném zatizeni od
vyrobce (ano/ne)

Referenéni Cislo kfivky to¢ivého momentu pii plném zatizeni od
vyrobce

Systém ke snizeni emisi NO, (napi. EGR, SCR)
Typ katalyzatoru
Typ zachycovace castic

Nasledné zpracovani vyfukovych plyni upraveno podle schvaleni
typu? (ano/ne)

Udaje o ECU motoru (softwarové kalibraéni &islo)

Udaje o vozidle

Majitel vozidla

Typ vozidla (napf. M3, N3) a vyuziti vozidla (napf. nakladni auto-
mobil bez pfivésu, s navésem nebo piivésem, méstsky autobus)

Vyrobee vozidla
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10.1.6.4

10.1.6.5

10.1.6.6

10.1.6.7

10.1.6.8

10.1.6.9

10.1.6.10

10.1.6.11

10.1.6.12

10.1.6.13

10.1.6.14

10.1.6.15

10.1.6.16

10.1.6.17

10.1.6.18

10.1.7
10.1.7.1

10.1.7.2

10.1.7.3

10.1.7.4

10.1.7.5

10.1.7.6

10.1.7.7

10.1.8
10.1.8.1

10.1.8.2

10.1.8.3

10.1.8.4

10.1.8.5

10.1.8.6

10.1.8.7

10.1.8.8

10.1.8.9

10.1.8.10

10.1.8.11

Identifikacni ¢islo vozidla

Registracni Cislo vozidla a zemé registrace

Model vozidla

Rok a mésic vyroby vozidla

Typ pfevodovky (napf. manualni, automaticka nebo jina)
Pocet rychlostnich stupnti pro jizdu vpied

Stav pocitadla ujetych kilometri pti zahajeni zkousky [km]
Celkova kombinovana hmotnost vozidla (GVW) [kg]
Rozméry pneumatik [neni povinné]

Pramér vyfukové trubky [mm] [neni povinné]

Pocet naprav

Objem palivové nadrze (nadrzi) [1] [neni povinné]

Pocet palivovych nadrzi [neni povinné]

Objem nadrze (nadrzi) s ¢inidlem [1] [neni povinné]
Pocet nadrzi s ¢inidlem [neni povinné]

Vlastnosti zkuSebni trasy

Stav pocitadla ujetych kilometr pti zahajeni zkousky [km]

Trvani [s]

Primérné podminky prostiedi (vypocteno z okamzitych namétenych

adaijtt)

Udaje ¢idel prostiedi (typ a umisténi &idel)

Udaje o rychlosti vozidla (napf. kumulativni rozloZeni rychlosti)

Podily doby jizdy charakterizované méstskym provozem, silni¢nim

provozem a dalni¢nim provozem podle popisu v bodu 4.5

Podily doby jizdy -charakterizované akceleraci, zpomalovanim,
jizdou rovnomeérnou rychlosti a stanim podle popisu v bodu 4.5.5

Okamzité namérené udaje

Koncentrace THC [ppm]

Koncentrace CO [ppm]

Koncentrace NOy [ppm]

Koncentrace CO, [ppm]

Koncentrace CH4 [ppm] pouze u zazehovych motori
Pritok vyfukovych plynt [kg/h]
Teplota vyfukovych plyna [°C]
Teplota okolniho vzduchu [°C]
Atmosféricky tlak [kPa]

Vlhkost prostiedi [g/kg] [neni povinné]

Toc¢ivy moment motoru [Nm]
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10.1.8.12

10.1.8.13

10.1.8.14

10.1.8.15

10.1.8.16

10.1.8.17

10.1.9
10.1.9.1

10.1.9.2

10.1.9.3

10.1.9.4

10.1.9.5

10.1.9.6

10.1.9.7

10.1.9.8

10.1.9.9

10.1.9.10

10.1.9.11

10.1.9.12

10.1.9.13

10.1.9.14

10.1.9.15

10.1.9.16

10.1.9.17

10.1.9.18

10.1.9.19

10.1.9.20

10.1.9.21

10.1.9.22

10.1.9.23

10.1.9.24

10.1.10
10.1.10.1

10.1.10.2

10.1.10.3

10.1.10.4

10.1.10.5

Otacky motoru [ot/min]

Tok paliva v motoru [g/s]

Teplota chladici kapaliny [°C]
Rychlost vozidla [km/h] z ECU a GPS

Zemépisna §itka vozidla [stupné] (pfesnost musi byt dostatecna, aby
umoznila zpétnou kontrolu zkuSebni trasy)

Zemépisna délka vozidla [stupné]

Okamzité vypoctené udaje

Hmotnost THC [g/s]

Hmotnost CO [g/s]

Hmotnost NO [g/s]

Hmotnost CO, [g/s]

Hmotnost CHy4 [ppm] pouze u zazehovych motori
Kumulovana hmotnost THC [g]

Kumulovana hmotnost CO [g]

Kumulovana hmotnost NO, [g]

Kumulovana hmotnost CO, [g]

Kumulovana hmotnost CH, [g] pouze u zazehovych motort
Vypocteny prutok paliva [g/s]

Vykon motoru [kW]

Prace motoru [kWh]

Trvani okénka prace [s]

Primérny vykon motoru v okénku prace [%]
Faktor shodnosti THC v okénku prace [-]

Faktor shodnosti CO v okénku prace [-]

Faktor shodnosti NO, v okénku prace [-]

Faktor shodnosti CH,; v okénku prace [-] pouze u zazehovych
motort

Trvani okénka hmotnosti CO, [s]

Faktor shodnosti THC v okénku hmotnosti CO, [-]
Faktor shodnosti CO v okénku hmotnosti CO, [-]
Faktor shodnosti NO, v okénku hmotnosti CO, [-]

Faktor shodnosti CH, v okénku hmotnosti CO, [-] pouze u zazeho-
vych motori

Stredni hodnoty a integrované udaje

Primérna koncentrace THC [ppm] [neni povinné]
Primérna koncentrace CO [ppm] [neni povinné]

Primérna koncentrace NO, [ppm] [neni povinné]
Primérna koncentrace CO, [ppm] [neni povinné]

Primérna koncentrace CH,4 [ppm] pouze u plynovych motort [neni
povinné]
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10.1.10.6

10.1.10.7

10.1.10.8

10.1.10.9

10.1.10.10

10.1.10.11

10.1.10.12

10.1.11
10.1.11.1

10.1.11.2

10.1.11.3

10.1.11.4

10.1.11.5

10.1.11.6

10.1.11.7

10.1.11.8

10.1.11.9

10.1.11.10

10.1.11.11

10.1.11.12

10.1.11.13

10.1.12
10.1.12.1

10.1.12.2

10.1.12.3

10.1.12.4

10.1.12.5

10.1.12.5.1

10.1.12.5.2

Pramérny pritok vyfukovych plynt [kg/h] [neni povinné]
Primérna teplota vyfukovych plynu [°C] [neni povinné]
Emise THC [g]

Emise CO [g]

Emise NOy [g]

Emise CO, [g]

Emise CH4 [g] pouze u plynovych motort

Vyhovujici a nevyhovujici vysledky

Nejnizsi, nejvyssi a 90 % kumulativni percentil pro:
faktor shodnosti THC v okénku prace [-]

faktor shodnosti CO v okénku prace [-]

faktor shodnosti NO, v okénku prace [-]

faktor shodnosti CH,; v okénku prace [-] pouze u zazehovych
motort

faktor shodnosti THC v okénku hmotnosti CO, [-]
faktor shodnosti CO v okénku hmotnosti CO, [-]
faktor shodnosti NO, v okénku hmotnosti CO, [-]

faktor shodnosti CH, v okénku hmotnosti CO, [-] pouze u zazeho-
vych motori

hodnotou [s]
Okénko prace motoru: procento platnych okének
Okénko hmotnosti CO,: procento platnych okének

Oveéreni zkousek

Vysledky kontroly analyzatoru THC, vynulovaného, kalibrovaného,
pred zkouskou a po zkousce

Vysledky kontroly analyzatoru CO, vynulovaného, kalibrovaného,
pred zkouskou a po zkousce

Vysledky kontroly analyzatoru NO,, vynulovaného, kalibrovaného,
pred zkouskou a po zkousce

Vysledky kontroly analyzatoru CO,, vynulovaného, kalibrovaného,
pred zkouskou a po zkousce

Vysledky ovéfeni souladu udaji podle bodu 3.2 dodatku 1 k této
priloze

Vysledky linearni regrese popsané v dodatku 1 bodé 3.2.1 této
piilohy v&etnd sklonu regresni piimky (m), koeficientu uréeni (1%)
a praseciku (b) regresni ptimky s osou y

Vysledek kontroly shody udaju z ECU v souladu s dodatkem 1
bodem 3.2.2 této ptilohy
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10.1.12.5.3

10.1.12.5.4

10.1.12.5.5

10.1.13

Vysledek kontroly shody spotieby paliva specifické pro brzdu
v souladu s dodatkem 1 bodem 3.2.3 této pfilohy, vcetné vypoctené
spotieby paliva specifické pro brzdu a poméru spotieby paliva
specifické pro brzdu vypoctené podle méfeni PEMS a spotieby
paliva specifické pro brzdu deklarované pro zkousku WHTC

Vysledek kontroly shody pocitadla ujetych kilometri v souladu
s dodatkem 1 bodem 3.2.4 této ptilohy

Vysledek kontroly shody atmosférického tlaku v souladu s dodatkem
1 bodem 3.2.5 této piilohy

Poptipadé seznam dalSich ptiloh.
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Dodatek 1

Postup zkousky pii zkouSeni emisi vozidla pomoci prenosnych systémi

2.2

méfeni emisi

UVOD

Tento dodatek popisuje postup zjistovani plynnych emisi méfenim
pomoci pienosnych systémi méfeni emisi umisténych na silni¢nich
vozidlech. Emise znec¢istujicich latek z vyfuku motoru, které se maji
méfit, obsahuji tyto slozky: oxid uhelnaty, celkové uhlovodiky a oxidy
dusiku u vznétovych motort a oxid uhelnaty, uhlovodiky jiné nez
methan, methan a oxidy dusiku u zazehovych motorta. Kromé toho
se méfi oxid uhli¢ity, aby byly umoznény postupy pii vypoctu popsané
v oddilu 4.

U motorl na zemni plyn si vyrobee, technickd zkuSebna nebo schva-
lovaci organ mohou zvolit, Ze misto méfeni emisi methanu a uhlovo-
dikti jinych nez methan zméfi pouze celkové uhlovodiky. V takovém
pfipadé je mezni hodnota emisi pro celkové uhlovodiky stejna jako
hodnota stanovena v pfiloze I nafizeni (ES) ¢. 595/2009 pro emise
methanu. Pro ucely vypoctu faktorti shodnosti podle bodti 4.2.3 a 4.3.2
tohoto dodatku je pouzitelnou mezni hodnotou pouze mezni hodnota
pro emise methanu.

U motorti na jiné plyny nez zemni plyn si vyrobce, technicka zkuSebna
nebo schvalovaci organ mohou zvolit, Zze misto méfeni emisi uhlovo-
dikt jinych nez methan zméfi celkové uhlovodiky. V takovém piipadé
je mezni hodnota emisi pro celkové uhlovodiky stejnd jako hodnota
stanovena v piiloze I nafizeni (ES) €. 595/2009 pro emise uhlovodiku
jinych nez methan. Pro ucely vypoctu faktora shodnosti podle bodi
4.2.3 a 4.3.2 tohoto dodatku je pouzitelnou mezni hodnotou mezni
hodnota pro emise uhlovodikt jinych nez methan.

POSTUP ZKOUSKY
Obecné poZadavky

Zkousky se provadéji pomoci ptrenosnych systému méfeni emisi, jez
sestavaji z:

analyzator plynd pro méfeni koncentraci regulovanych plynnych
zneCistujicich latek ve vyfukovém plynu;

méfice hmotnostniho pritoku vyfukovych plynt na bazi primérnych
hodnot ziskanych Pitotovou sondou nebo na rovnocenném zéaklad¢;

globalniho systému pro urcovani polohy (dale jen ,,GPS*);

¢idel k méfeni okolni teploty a tlaku;

spojeni s ECU;

Zkusebni parametry

Parametry uvedené v tabulce 1 se méfi a zaznamenavaji s konstantni
frekvenci 1,0 Hz nebo vys§i. Pivodni nezpracované tdaje vyrobce
uchova a na zadost je zpfistupni schvalovacimu organu a Komisi.
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Tabulka 1

ZkuS$ebni parametry

Parametr Jednotka Zdroj
Koncentrace THC (') ppm analyzator
Koncentrace CO (1) ppm analyzator
Koncentrace NO, (1) ppm analyzator
Koncentrace CO, (1) ppm analyzator
Koncentrace CHy4 (') (?) ppm analyzator
Pratok vyfukovych plyna kg/h prutokomér vyfukovych plynt
Teplota vyfukovych plynt °K prutokomér vyfukovych plyni
Teplota prostiedi (%) °K ¢idlo
Atmosféricky tlak prostiedi kPa ¢idlo
Tocivy moment motoru (*) Nm ECU nebo ¢idlo
Otacky motoru rpm ECU nebo ¢idlo
Tok paliva v motoru g/s ECU nebo ¢idlo
Teplota chladici kapaliny °K ECU nebo ¢idlo
Teplota vzduchu nasavaného motorem (%) °K ¢idlo
Rychlost vozidla km/h ECU a GPS
Zemepisna Sitka vozidla stupen GPS
Zemepisna délka vozidla stupen GPS

(") Zméfené nebo upravené na vlhkém zakladé.
(») Pouze plynové motory.
(®) Pouzijte ¢idlo okolni teploty nebo ¢idlo teploty nasavaného vzduchu.
» M4 (%) Zaznamena se hodnota bud’ a) netto brzdného to¢ivého momentu motoru podle bodu 2.4.4 tohoto dodatku nebo b)
- netto brzdného to¢ivého momentu motoru vypocteného z hodnot to¢ivého momentu podle bodu 2.4.4 tohoto
dodatku. «

2.2.1 Format pro vykazovani udaju

Hodnoty emisi jakoz i1 vSechny dalsi relevantni parametry se vykazuji
a vymeénuji jako soubor dajii ve formatu csv. Hodnoty parametrii se
oddéluji ¢arkou, ASCII-Code #h2C. Desetinnym znaménkem u Cisel-
nych hodnot je tetka, ASCII-Code #h2E. Radky se ukonéuji
znaménkem odstavce (carriage return), ASCII-Code #h0D. Nepouziji
se oddélovaci znaménka tisicl.

2.3 Priprava vozidla

Piiprava vozidla zahrnuje:

a) kontrolu syst¢ému OBD: vSechny zjisténé problémy se po jejich
vyfeSeni zaznamenaji a oznami schvalovacimu organu;

b) vymeénu oleje, paliva a popiipadé ¢inidla.
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2.4
2.4.1

242

243

244

245

Instalace méFiciho zarizeni
Hlavni jednotka

Pfenosny systém meéfeni emisi se instaluje pokud mozno tam, kde je
vystaven co nejmensimu vlivu téchto faktori:

a) zmén okolni teploty;

b) zmén atmosférického tlaku prostiedi;

c) elektromagnetického zafeni;

d) mechanickych otfest a vibraci;

e) uhlovodikt v daném prostiedi — v piipadé pouZiti analyzatoru typu
plamenoionizaéni detektor (FID), ktery pouziva v hofaku okolni
vzduch.

Pii instalaci musi byt dbano pokynt vyrobce pienosného systému
méfeni emisi.

Priitokomer vyfukovych plynii

Pratokomér vyfukovych plynt se pfipoji k vyfukové trubce vozidla.
Cidla pratokoméru vyfukovych plyndi je nutno umistit mezi dvé
rovné trubky, jejichz délka by méla byt nejméné dvojnasobkem
pruméru pratokoméru vyfukovych plynu (pfed oblasti méfeni a za
ni). Pratokomér vyfukovych plynt se doporucuje umistit za tlumic¢
vozidla, aby se omezil vliv pulsaci vyfukovych plyni na signaly
méfeni.

Globalni systém pro urcovani polohy

Anténa by méla byt namontovana co nejvyse, kde nehrozi pisobeni
jakychkoli rusivych vlivii béhem silni¢niho provozu.

Pripojeni k ECU vozidla

K zaznamu parametrti motoru uvedenych v tabulce 1 se pouzije zatizeni
k zaznamu dat. Toto zafizeni muze pro piistup k udajum elektronické
fidici jednotky uvedenym v tabulce 1 dodatku 5 piilohy 9B predpisu
EHK OSN ¢. 49 a vysilanym po siti Control Area Network (CAN)
podle standardnich protokold, jako je SAE J1939, J1708 nebo ISO
15765-4 vyuzivat sbérnici sit¢ CAN. Muze vypocitat netto brzdny
to¢ivy moment nebo provést prevod jednotek.

Odbeér vzorkii plynnych emisi

Odbérné potrubi musi byt vyhtato podle pozadavki bodu 2.3 dodatku 2
a v bodech spojeni (odbérné sonda a zadni ¢ast hlavni jednotky) musi
byt fadné izolovano, aby se zabranilo vyskytu chladnych mist, jez by
mohly vést ke zneCisténi odbérného systému kondenzovanymi uhlovo-
diky.

Odbérna sonda musi byt instalovana na vyfukové trubce podle poza-
davkl stanovenych v bodé 9.3.10 piilohy 4 predpisu EHK OSN ¢. 49.

Zméni-li se délka odbérného potrubi, ovéii se doby dopravy systému
a podle potieby se opravi.
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2.5
2.5.1

2.6

2.6.1

2.6.2

Postupy pi‘ed zkouskou

Uvedeni do cinnosti a stabilizace pristrojii prenosného systému meéreni
emisi

Hlavni jednotky musi byt zahtaty a stabilizovany podle pozadavku
vyrobce pfistroji, dokud tlaky, teploty a pritoky nedosahnou svych
provoznich bodi sefizeni.

Cisténi systému pro odbér vzorkii

Aby se zabranilo znecisténi systému, odbérné potrubi pfistroji pienos-
ného systému meéteni emisi musi byt pred zahajenim odbéru dukladné
vyc€isténo podle pozadavkl vyrobce piistroji.

Ovéreni a kalibrace analyzatori

Analyzatory se vynuluji a zkalibruji a ovéfi se jejich linearita s pouzitim
kalibracnich plynt spliujicich pozadavky stanovené v bodé 9.3.3
ptilohy 4 predpisu EHK OSN ¢. 49. Linearita se ovéri béhem tii mésict
pred provedenim zkousky.

Cisténi pritotokoméru vyfukovych plynit (EFM)

Pratokomér vyfukovych plynt se dikladné vycisti na mistech pfipojeni
¢idla tlaku podle pozadavkd vyrobce piistroje. Timto postupem se
odstrani kondenzace a Castice nafty z tlakového potrubi a ptilehlych
kanalti méfeni tlaku.

Provedeni zkousSky emisi

Zahajeni zkousky

S odbérem emisi, méfenim parametrt vyfukovych plynii a zdznamem
udajii o motoru a o prostiedi se zacne pred nastartovanim motoru.
Teplota chladici kapaliny na zacatku zkousky nepiesahne 303 K (30 °C).
V ptipadé, ze okolni teplota na zacatku zkousky presahne 303 K (30 °C),
teplota chladici kapaliny nepfesdhne okolni teplotu o vice nez 2 °C.
Hodnoceni tudaji zacne poté, co teplota chladici kapaliny poprvé
dosahla 343 K (70 °C), nebo poté, co se teplota chladici kapalina
stabilizovala po dobu 5 minut v rozmezi +/— 2 K, podle toho, co
nastane diive, ale nejpozdé¢ji do 15 minut po nastartovani motoru.

Provedeni zkousky

Odbér emisi, méfeni parametru vyfukovych plyni a zaznam tdaju
o motoru a okolnim prostiedi pokracuji po celou dobu normalniho
provozniho chodu motoru. Motor lze zastavit a znovu nastartovat, ale
odbér emisi musi pokracovat po celou dobu zkousky.

Kazdé dvé hodiny lze provadét pravidelnou kontrolu analyzatora plynu
prenosného systému méfeni emisi a vysledky lze pouzit k provedeni
apravy posunu nuly. Udaje zaznamenané pii kontrolach musi byt ozna-
Ceny a nesmi se pouzivat pro vypocet emisi.
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2.6.3

2.7

2.7.1

2.72

2.7.3

274

2.7.5

V ptipadé preruseného signalu GPS lze udaje z GPS vypocitat na
za souvislou dobu kratsi nez 60 s. Jestlize kumulativni ztrata signalu
GPS presahne 3 % celkové doby trvani jizdy, méla by byt jizda prohla-
Sena za neplatnou.

Ukonceni postupii zkousky

Na konci zkousky musi byt poskytnut dostatek casu, nez uplynou
Casové intervaly odezvy odbérnych systému. Motor lze vypnout pied
ukonéenim odbéri nebo po ném.

Ovéreni méieni

Kontrola analyzatori

Analyzatory se vynuluji a zkalibruji a ovéfi se jejich linearita podle
bodu 2.5.3 s pouzitim kalibra¢nich plynt spliujicich pozadavky stano-
vené v bodé 9.3.3 piilohy 4 pfedpisu EHK OSN ¢&. 49.

Posun nuly

Odezva na nulu je vymezena jako stiedni hodnota odezvy (vcetné
Sumu) na nulovaci plyn v Casovém intervalu nejméné 30 s. Posun
odezvy na nulu musi byt mensi nez 2 % plného rozsahu stupnice na
nejniz§im pouzivaném rozsahu.

Posun kalibracniho rozpéti

Odezva na kalibracni rozpéti je vymezena jako stfedni hodnota odezvy
(v€etné Sumu) na nulovaci plyn v casovém intervalu nejméné 30 s.
Posun odezvy na kalibracni rozpéti musi byt mensi nez 2 % plného
rozsahu stupnice na nejniz§im pouzivaném rozsahu.

Ovéreni posunu

Pouzije se jen v piipadé, Ze nebyla provedena zadna tprava posunu
nuly béhem zkousky.

Jakmile to bude prakticky mozné, ale nejpozdéji do 30 minut po dokon-
Ceni zkousky je tieba vynulovat pouzité rozsahy analyzatort plyni
a provést jejich kalibraci, aby se provéfil jejich posun oproti vysledkiim
pred zahajenim zkousky.

Pro posun analyzatorii se pouziji tato ustanoveni:

a) jestlize je rozdil mezi vysledky pied zkouskou a po ni mensi nez
2 % hodnoty uvedené v bodech 2.7.2 a 2.7.3, naméfené koncentrace
Ize pouzit bez uprav nebo muze byt provedena uprava posunu podle
bodu 2.7.5;

b) jestlize je rozdil mezi vysledky pied zkouSkou a po ni rovny nebo
veétsi nez 2 % hodnoty uvedené v bodech 2.7.2 a 2.7.3, test je
neplatny nebo musi byt provedena Uprava posunu u naméfenych
koncentraci podle bodu 2.7.5.

Uprava posunu

Jestlize se provede uprava posunu podle bodu 2.7.4, musi byt vypoc-
tena upravena hodnota koncentraci podle bodu 8.6.1 pftilohy 4 pred-
pisu EHK OSN ¢. 49.



02011R0582 — CS — 27.07.2017 — 007.001 — 113

3.1

Rozdil mezi neupravenymi a upravenymi hodnotami emisi specific-
kych pro brzdu musi byt v intervalu + 6 % neupravenych hodnot
emisi specifickych pro brzdu. Je-li posun vétsi nez 6 %, je zkouska
neplatna. Jestlize se pouzije Uprava posunu, pouZziji se pro hlaseni
emisi pouze vysledky méfeni emisi s upravenymi posuny.

VYPOCET EMISI

Koneé¢ny vysledek zkousky se jednim krokem zaokrouhli na takovy
pocet desetinnych mist za desetinnou carkou, ktery je v souladu
s piislusnou emisni normou a jednim dal$im vyznamnym ¢iselnym
udajem, v souladu s ASTM E 29-06b. Zaokrouhlovani mezihodnot,
na kterych jsou zalozeny konec¢né vysledné hodnoty emisi specifickych
pro brzdu, neni povoleno.

Casova synchronizace tidaju

K minimalizovani zkreslujiciho t€inku ¢asové prodlevy mezi riznymi
signaly pii vypoctu hmotnostnich emisi je nutné tdaje smérodatné pro
vypocet emisi ¢asové synchronizovat, jak je popsano v bodech 3.1.1
az 3.1.4.

Udaje analyzdtorii plynii

Udaje z analyzatord plyndi musi byt naleZit synchronizovany
postupem stanovenym v bodé 9.3.5 prilohy 4 predpisu EHK OSN
¢. 49.

Udaje analyzatorii plynii a pritokoméru vyfukovych plynii

Udaje z analyzatordi plynt musi byt nalezité synchronizovany s udaji
pratokoméru vyfukovych plyni postupem uvedenym v bodé 3.1.4.

Udaje prenosného systému meéreni emisi a motoru

Udaje ptenosného systému méfeni emisi (analyzatorti plyni a préitoko-
méru vyfukovych plyntl) je nutné nalezit¢ synchronizovat s tidaji ECU
motoru postupem uvedenym v bodé¢ 3.1.4.

Postup pro lepsi casovou synchronizaci udajii prenosného systému
méreni emisi

Udaje ze zkousek uvedené v tabulce 1 se d&li do 3 riznych kategorii:

1: analyzatory plyni (koncentrace THC, CO, CO,, NOy);

2: prutokomér vyfukovych plynt (hmotnostni priutok vyfukovych
plynt a teplota vyfukovych plynti);

3: motor (tofivy moment, otacky, teploty, tok paliva, rychlost vozidla
podle ECU).

Casové synchronizace kazdé kategorie s ostatnimi kategoriemi se ovéid
nalezenim nejvyssiho korelaéniho koeficientu mezi dvéma fadami
parametri. U vSech parametri v kazdé kategorii se musi provést
posun tak, aby bylo dosazeno co nejvyssiho korelacniho faktoru. Pro
vypocet korelacnich koeficientd se pouziji tyto parametry:

Casoveé synchronizovat:
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322

323

a) kategorii 1 a 2 (udaje analyzatori a pratokoméru vyfukovych
plynt) s kategorii 3 (ddaje o motoru): rychlost vozidla podle
GPS a podle ECU;

b) kategorii 1 s kategorii 2: koncentraci CO, a hmotnost vyfukovych
plyni;

c) kategorii 2 s kategorii 3: koncentraci CO, a tok paliva v motoru.
Kontroly shody udaju

Udaje analyzatorii a priitokoméru vyfukovych plynii

Shoda tidajti (hmotnostni pratok vyfukovych plyni naméteny pritoko-
mérem vyfukovych plynt a koncentrace plyntl) se ovéfi pomoci kore-
lace mezi naméfenym priitokem paliva v motoru z ECU a pritokem
paliva vypoctenym pomoci vzorce v bodé 8.4.1.7 ptilohy 4 piedpisu
EHK OSN ¢. 49. Provede se linearni regrese naméfenych a vypocte-
nych hodnot pritoku paliva. Pouzije se metoda nejmensich Ctvercii
s nejvhodnéjsi rovnici, kterda ma tvar:

y=mx +Db

kde:

— y — je vypocteny priatok paliva [g/s]

— m — je sklon regresni pfimky

— X — je namé&feny pratok paliva [g/s]

— b — je pofadnice priseciku regresni pifimky s osou y

Pro kazdou regresni pfimku se vypocte sklon (m) a koeficient urceni
(1*). Tuto analyzu se doporuuje provést v intervalu od 15 % nejvyssi
hodnoty do nejvyssi hodnoty a pii kmitoctu 1 Hz nebo vétsim. Aby se
zkouSska mohla pokladat za platnou, musi byt posouzena tato dvé
kritéria:

Tabulka 2
Mezni odchylky

Sklon regresni piimky, m 0,9 az 1,1 — doporuceny

Koeficient uréeni, r* min. 0,90 — povinny

Udaje tocivého momentu z ECU

Shoda tdaju toéivého momentu z ECU se ovéti porovnanim nejvys-
Sich hodnot to¢ivého momentu z ECU pfi riznych otackach motoru
s odpovidajicimi hodnotami na oficialni kiivce to¢ivého momentu pfi
plném zatizeni motoru podle oddilu 5 piilohy II.

Spotreba paliva specificka pro brzdu

Spotteba paliva specifickd pro brzdu se kontroluje pomoci:

a) spotieby paliva vypoétené z udaju o emisich (koncentrace plynu
podle analyzatori a tudaje o hmotnostnim prutoku vyfukovych
plynit), podle vzorct stanovenych v bodé 8.4.1.6 pfilohy 4 predpisu
EHK OSN ¢. 49;
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3.4

3.5

4.1

b) prace motoru vypoctené na zakladé udaju ECU (to¢ivy moment
motoru a otacky motoru).

Pocitadlo ujetych kilometrii

Udaje pogitadla ujetych kilometrti vozidla se porovnaji s udaji GPS
a oveii se.

Atmosféricky tlak

Atmosféricky tlak se porovna s udajem o nadmoiské vysce podle GPS.

Korekce suchého-vlhkého stavu

Jestlize se méfi koncentrace na suchém zakladé, prevede se na vlhky
zaklad podle vzorce stanoveného v bodé 8.1 piilohy 4 piedpisu EHK
OSN ¢. 49.

Korekce na vlhkost a teplotu u NO,

U koncentraci NO, naméfenych pienosnym systémem méfeni emisi se
nesmi provadét korekce podle okolni teploty a vlhkosti.

Vypocet okamzitych plynnych emisi

Hmotnostni emise se zjisti zptisobem popsanym v bodé 8.4.2.3 ptilohy
4 piedpisu EHK OSN ¢. 49.

URCENI EMISi A FAKTORU SHODNOSTI

Zasada zpramérnovacich okének

Emise se integruji pomoci metody pohyblivych zprimérinovacich
okének zalozené na referencni hmotnosti CO, nebo referencni praci
motoru. Vypocet se provede podle této zasady: hmotnostni emise se
nevypocitavaji pro uplny soubor dat, ale pro dil¢i soubory uplného
souboru dat, pficemz délka téchto dil¢ich soubort se urci tak, aby
odpovidala hmotnosti CO, z motoru nebo praci motoru zméfené za
neustaleny cyklus v referenéni laboratofi. Vypocéty pohyblivych
prumért se provadéji s Casovym intervalem At, ktery je rovny dobé
odbéru emisi. Tyto dil¢i soubory pouzivané ke zjistovani primérnych
udajii o emisich se v dal$ich bodech oznacuji jako ,zprimériiovaci
okénka“.

Pro vypocet prace motoru nebo hmotnosti CO, a emisi ve zpriamér-
novacim okénku se nesmi pouzivat zadné zneplatnéné udaje.

Za neplatné tdaje se povazuji tyto udaje:

a) kontroly nastroji po posunu nuly;

b) udaje nespliiujici podminky stanovené v bodech 4.2 a 4.3 pfilohy II.

Hmotnostni emise (mg/okénko) se uréi zpuisobem popsanym v bodé
8.4.2.3 ptilohy 4 pfedpisu EHK OSN ¢. 49.
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Obrazek 1

Rychlost vozidla v ¢ase a primérné emise vozidla v ¢ase, pocinaje od prvniho
zprumériovaciho okénka

Emisc prvniho okénka >
<
E
= <)
= =
2 <
£ g
2 ; 3
£ £
b
4 2
£ 2
: B 3 i
3 : ‘ ¢ &
L | %
. Trvén{ prvniho okénka
Cas
4.2 Zpiusob vypoctu zaloZeny na praci motoru
Obrdazek 2

Zpisob vypoctu zaloZeny na praci motoru

34 Zplisob vypoctu zaloZeny na praci motoru
E
milty; -
b2
v Wi, ) - 2 W,
M&Ex J} i “} i
Wty =~ A=ty ) < Wiy

Wi, Wy, ~AD W (e,

Prici motoru [kWh]

Trvani (t,; — t;,;) zpramériovaciho okénka i se urcuje:
W(IZ,i) - W(tl‘i) 2 Wref
kde:

— Wi(t;;) je price motoru naméfend mezi nastartovanim a Casem ¢;;,
kWh;
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4.2.1

422
4221

4.2.2.1.1

42212

42213

42214

4222

42221

42222

423

43

— W, je prace motoru pro WHTC, kWh

— b, se zvoli tak, aby:

W(thi —At) — W(ti) < Wier < W(ta;) — W(t1;)

kde At je Casovy interval odbéru tdaji rovny 1 s nebo mensi.

Vypocet specifickych emisi

Specifické emise ey (mg/kWh) se vypocCtou pro kazdé okénko
a kazdou znecist'ujici latku takto:

m
Coas = N 1. N\
“ W(t;) — W(t,)

kde:
— m je hmotnostni emise slozky, mg/okénko —
— W(ty) — W(t,,;) je prace motoru béhem zprimérnovaciho okénka i,

kWh

Vyber platnych okének

Pred daty uvedenymi v c¢lanku 17a se uplatni body 4.2.2.1.1 az
422.14.

Platna okénka jsou takova okénka, v nichz primérny vykon piekroci
vykonovou hranici 20 % maximalniho vykonu motoru. Procento plat-
nych okének musi byt rovné nebo vétsi nez 50 %.

Jestlize je procento platnych okének mensi nez 50 %, provede se
opakované hodnoceni udajli, pficemz se pouzije niz§i vykonova
hranice. Vykonova hranice se snizuje v krocich po 1%, dokud
procento platnych okének nebude rovné nebo vétsi nez 50 %.

V zadném piipad¢ vSak nizsi hranice nesmi byt nizsi nez 15 %.

Zkouska je neplatna, jestlize pii vykonové hranici 15 % je procento
platnych okének mensi nez 50 %.

Od dat uvedenych v ¢lanku 17a se uplatni body 4.2.2.2.1 a 4.2.2.2.2.

Platnd okénka jsou takova okénka, v nichz pramérny vykon piekroci
vykonovou hranici 10 % maximalniho vykonu motoru.

Zkouska se prohlasi za neplatnou, jestlize je procento platnych okének
niz§i nez 50 % nebo pokud po uplatnéni pravidla 90. percentilu

nezbudou v ramci jizdy pouze v méstském provozu zadna platna
okénka.

Vypocet faktorii shodnosti

Faktory shodnosti se vypoctou pro kazdé jednotlivé platné okénko
a kazdou jednotlivou znecist'ujici latku takto:

cF =2
L
kde:
— ¢ je emise znecCist'ujici latky specificka pro brzdu, mg/kWh,

— L je mezni hodnota, mg/kWh.

Zpisob vypocltu zaloZeny na hmotnosti CO,
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43.1
43.1.1

43.1.1.1

Obrazek 3

Zpisob vypoctu zaloZeny na hmotnosti CO,

? Zplisob vypoctu zaloZeny na hmotnosti CO,
2
5
m!} 2
k2
oy, 3= W (0 2 0G0
m{&:;‘
By, < B8] = M bl 3 s
gty ) Bopally, ~ 81} Mgpglfed

Emise CO, [kg]

Trvani (t,; — t;;) zpraimériovaciho okénka i se urcuje:
meo2(tri) — mco2(t ;) = Mcozrer
kde:

— mcoa(t;,;) je hmotnost CO, naméfend mezi zahdjenim zkouSky
a Casem f¢;;, kg;

biis

— Mco2,er j€ hmotnost CO, uréena pro WHTC, kg

— 1, se zvoli tak, aby:

meoz (b — At) — meox(t;) < mcoprer < meoa(ta;) — meoz(ti)

kde At je doba odbéru udaju, ktera je rovna 1 s nebo méné.

Hmotnosti CO, v okénkach se vypoétou integrovanim okamzitych
emisi vypoctenych podle pozadavku stanovenych v bodé 3.5.

Vyber platnych okének

Pfed daty uvedenymi v ¢lanku 17a se uplatni body 4.3.1.1.1 az
43.1.1.4.

Platna okénka jsou takova okénka, jejichz trvani neptekro¢i maximalni
ptipustné trvani vypoctené z:

Wre/

Dthx = e
3 600 0,2 * Ppax

kde:
— D max je maximalni pfipustné trvani okénka, s;

— P max je maximalni vykon motoru, kW.
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43.1.1.2

43.1.13

43.1.14

4.3.1.2

43.1.2.1

43.1.22

Pokud je procento platnych okének nizsi nez 50 %, hodnoceni udaji je
nutné opakovat s pouzitim delSiho trvani okének. Toho se dosdhne
snizovanim hodnoty 0,2 ve vzorci uvedeném v bod¢ 4.3.1 postupné
vzdy o 0,01, dokud neni procento platnych okének 50 % nebo vyssi.

V Zzadném piipadé nesmi byt snizena hodnota ve vyse uvedeném
vzorci nizs$i nez 0,15.

Zkouska se povazuje za neplatnou, pokud je procento platnych okének
niz8i nez 50 % pii maximalnim trvani okének vypocteném v souladu
s body 4.3.1.1, 4.3.1.1.2 a 4.3.1.1.3.

Od dat uvedenych v ¢lanku 17a se uplatni body 4.3.1.2.1 a 4.3.1.2.2.

Platn4 okénka jsou takova okénka, jejichz trvani nepiekroc¢i maximalni
pfipustné trvani vypoctené z:

Wrer

Dy = ST
3600 0,1 Ppax

kde:
— D max je maximalni ptipustné trvani okénka, s;
— P max je maximalni vykon motoru, kW.

Jestlize je procento platnych okének nizsi nez 50 %, zkouSka se
prohlasi za neplatnou.

Vypocet faktorii shodnosti

Faktory shodnosti se vypoctou pro kazdé jednotlivé okénko a kazdou
jednotlivou znecistujici latku takto:

CF;

CF =—
CF¢

B m , y
pii CF; = (provozni pomér) a
mco2(ta;) — meoa(t)
CFe = i ” (certifikaéni pomér)

mco2,ref

kde:
— m je hmotnostni emise slozky, mg/okénko

— meoa(ta;) — meoa(ty ;) je hmotnost CO, béhem zprimériiovaciho
okénka i, kg

— Mco2,er j€ hmotnost CO, ur¢end pro WHTC, kg

— my je hmotnostni emise slozky odpovidajici pfislusné mezni
hodnoté pro WHTC, mg.
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Dodatek 2

Pienosna mérici zaiizeni

OBECNE

Plynné emise se méti podle postupu stanoveného v dodatku 1. Tento
dodatek popisuje vlastnosti pienosnych méficich zafizeni, jez se pouzivaji
k provadéni takovych zkousek.

MERICI ZARIZENI

Obecné vlastnosti analyzatora plyna

Vlastnosti analyzatord plynti v pienosnych systémech méfeni emisi musi
splilovat pozadavky stanovené v bod¢ 9.3.1 pfilohy 4B predpisu EHK/OSN
¢. 49.

Technologie analyzatori plyni

Plyny se analyzuji s pouzitim technologii specifikovanych v bodé 9.3.2
ptilohy 4 predpisu EHK OSN ¢. 49.

Analyzator oxidd dusiku muze byt také nedisperzniho typu, s absorpci
v ultrafialovém pasmu (NDUV).

Odbér vzorki plynnych emisi

Odbérné sondy musi spliovat pozadavky stanovené v bodech A.2.1.2
a A.2.1.3 dodatku 2 k piiloze 4 predpisu EHK OSN ¢. 49. Odbérné potrubi
musi byt zahtato na 190 °C (+/~ 10 °C).

Ostatni piistroje

Meéfici pfistroje musi vyhovovat pozadavkiim stanovenym v tabulce 7 a v
bodé 9.3.1 piilohy 4 predpisu EHK OSN ¢. 49.

POMOCNA ZARIZEN{

Pripojeni priitokoméru vyfukovych plyni k vyfukové trubce

Montazi pratokoméru vyfukovych plynd se nesmi zvysit protitlak vyfuko-
vého systému na hodnotu vys$$i, nez je hodnota doporucena vyrobcem
motoru, a délka vyfukové trubky se nesmi zvétSit o vice nez 2 m. Stejné
jako u vSech soucasti zafizeni pfenosného systému méfeni emisi musi
montaz pratokoméru vyfukovych plynd spliovat pozadavky platnych mist-
nich pravidel bezpeénosti silnicniho provozu a pojistné pozadavky.

Umisténi pFenosnych méricich systémii emisi a montaZni zarizeni
Zatizeni pfenosnych systému méfeni emisi musi byt instalovano podle poza-
davkt bodu 2.4 dodatku 1.

Napajeni

Zatizeni pfenosnych systémi méfeni emisi musi byt napajeno zpusobem
popsanym v bodé 4.6.6 prilohy II.
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1.1

1.2

1.3

Dodatek 3

Kalibrace pienosnych méficich zafizeni

KALIBRACE ZARIZENI A JEJI OVEROVANI

Kalibraéni plyny

Analyzatory plyni v pfenosnych systémech méfeni emisi musi byt kalibro-
vany s pouzitim plynt spliujicich pozadavky stanovené v bodé 9.3.3
ptilohy 4 predpisu EHK OSN ¢. 49.

Zkouska tésnosti
Zkousky tésnosti prenosnych systémi méfeni emisi se provadeji v souladu
s pozadavky stanovenymi v bodé 9.3.4 prilohy 4 predpisu EHK OSN ¢. 49.

Kontrola doby odezvy analytického systému

Kontrola doby odezvy analytického systému pfenosnych systémt méfeni
emisi se provadi v souladu s pozadavky stanovenymi v bodé 9.3.5 piilohy
4 predpisu EHK OSN ¢. 49.
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Dodatek 4

Zpisob ovérovani shody signalu tofivého momentu z ECU

UVOD

Tento dodatek ramcové popisuje zpusob, jakym se ovéfuje shoda signalu
to¢ivého momentu z ECU pii zkouSkach s pouzitim fizeni volnobéznych
otacek (ISC) a pienosnych systémt méteni emisi.

Podrobny postup, ktery je tfeba uplatiovat, je ponechan na vyrobci motoru
a podléha schvéleni schvalovaciho organu.

METODA ,,MAXIMALN{HO TOCIVEHO MOMENTU*

Metodou ,,maximélniho toc¢ivého momentu* se prokazuje, ze pii zkouskach
vozidla byl dosazen ur¢ity bod na referenéni kiivce maximalniho to¢ivého
momentu motoru jako funkce otacek motoru.

Jestlize pfi zkouSkach emisi s pouzitim ISC PEMS tohoto bodu na refe-
renéni kiivee maximalniho to¢ivého momentu jako funkce otacek motoru
nebylo dosazeno, je vyrobce v piipadé potieby opravnén zménit zatizeni
vozidla a/nebo zkusebni trasu, aby po dokonceni zkouSek emisi s pouzitim
ISC PEMS bylo prokazano splnéni tohoto pozadavku.
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2.2

2.3

PRILOHA 11T

PREZKOUSENI EMISI Z VYFUKU

UVoD
Tato pfiloha stanovi zkuSebni postup pro pfezkouseni emisi z vyfuku.

OBECNE POZADAVKY

Pozadavky na provedeni zkouSek a interpretaci vysledkd jsou stanoveny
v ptiloze 4 piedpisu EHK OSN ¢. 49 za pouziti vhodnych referencnich
paliv, jak jsou stanoveny v pfiloze IX tohoto nafizeni.

V pripad¢ dvoupalivovych motort a vozidel se pfi provadéni zkousky emisi
pouziji dodateéné pozadavky a vyjimky stanovené v dodatku 4 k pfiloze 15
piedpisu EHK OSN ¢. 49.

Pro zkousky zazehovych motord za pouziti systému ziedéni vyfukovych
plynt je povoleno pouzit systémy analyzatorii odpovidajici obecnym poza-
davkiim a kalibracnim postupiim stanovenym v piedpise EHK OSN ¢. 83.
V tomto ptipadé se nepouziji ustanoveni oddilu 9 a dodatku 2 k pfiloze 4
predpisu EHK OSN ¢. 49.

Pouziji se vsak zkuSebni postupy podle oddilu 7 piilohy 4 pfedpisu EHK
OSN ¢. 49 a vypocty emisi stanovené v oddilu 8 ptilohy 4 predpisu EHK
OSN ¢. 49.
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PRILOHA IV

UDAJE O EMISICH POZADOVANE PRI SCHVALENI TYPU PRO
UCELY TECHNICKE PROHLIDKY

Méfeni emisi oxidu uhelnatého pii volnobéZnych otackach

1. UVOD

1.1 Tato priloha stanovi postup pro méfeni emisi oxidu uhelnatého pfi otackach
volnobéhu (béznych a vysokych) pro zazehové motory instalované ve vozid-
lech kategorie M; s maximalni technicky pfipustnou hmotnosti nalozen¢ho
vozidla nepfesahujici 7,5 tun a ve vozidlech kategorie M, a Nj.

1.2 Tato ptiloha se nepouzije na dvoupalivové motory a vozidla.

2. OBECNE POZADAVKY
2.1 Obecné pozadavky jsou stanoveny v bodech 5.3.7.1 az 5.3.7.4 predpisu
EHK/OSN ¢. 83 s vyjimkami, které jsou popsany v bodech 2.2, 2.3 a 2.4.

2.2 Poméry atomové hmotnosti stanovené v bod¢ 5.3.7.3 se rozumi:

Hev = pomér atomové hmotnosti vodiku — pro benzin (E10) 1,93
k uhliku
— pro LPG 2,525

— pro NG/biomethan 4,0

— pro ecthanol (E85) 2,74

Ocv = pomér atomové hmotnosti kysliku — pro benzin (E10) 0,032
k uhliku
— pro LPG 0,0

— pro NG/biomethan 0,0

— pro ethanol (E85) 0,385

2.3 Tabulka v bodé¢ 1.4.3 dodatku 5 k pfiloze I tohoto nafizeni se doplni na
zakladé pozadavki stanovenych v bodech 2.2 a 2.4 této piilohy.

2.4 Vyrobce potvrdi, ze hodnota lambda zaznamenana pii schvalovani typu
podle bodu 2.1 této pfilohy je spravna a pro vozidla ze sériové vyroby je
tato hodnota reprezentativni typickou hodnotou po dobu 24 mésici ode dne
udéleni schvéleni typu. Vyhodnoceni se provede na zakladé prizkumu
a studii vozidel ze sériové vyroby.

3. TECHNICKE POZADAVKY

3.1 Technické pozadavky jsou stanoveny v pfiloze 5 predpisu EHK/OSN ¢. 83
s vyjimkami, které jsou popsany v bod¢ 3.2.

3.2 Referen¢nimi palivy uvedenymi v bodu 2.1 pfilohy 5 pfedpisu EHK/OSN
¢. 83 se rozumi odkaz k pfislusnym specifikacim referencnich paliv v piiloze
IX tohoto nafizeni.
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32

321

3.2.1.1

32.1.2

322

PRILOHA V

OVEROVANI EMISI PLYNU Z KLIKOVE SKRINE

UVOD

Tato piiloha obsahuje ustanoveni a zkuSebni postupy pro ovéfovani
emisi plynt z klikové skiing.

OBECNE POZADAVKY

Kromé vyjimky podle bodu 3.1.1 nesmi byt zadné emise z klikové
skiiné vypoustény piimo do ovzdusi.

ZVLASTNI POZADAVKY

Body 3.1.1 a 3.1.2 se pouziji pro vznétové motory, dvoupalivové motory
a zazehové motory pohanéné zemnim plynem / biomethanem nebo LPG.

Motory vybavené turbodmychadly, ¢erpadly, ventilatory nebo piepliio-
vacimi dmychadly pro sani vzduchu mohou uvoliiovat emise z klikové
skiiné do okolniho ovzdusi, jsou-li emise pfi¢itany (fyzicky nebo mate-
maticky) k vyfukovym emisim pfi vSech zkouskach emisi v souladu
s bodem 6.10 piilohy 4 ptedpisu EHK OSN ¢&. 49.

Emise z klikové skiing, které jsou béhem celého provozu vedeny do
vyfuku pfed jakymkoli zafizenim pro nasledné zpracovani vyfukovych
plynti, se nepovazuji za emise vypousténé piimo do okolniho ovzdusi.

Body 3.2.1 a 3.2.2 se pouziji pro zazehové motory pohanéné benzinem
nebo ES8S.

Na vhodném misté se béhem cyklt zkousek emisi zméfi tlak v klikové
skiini. Mé&fi se manometrem se sklonénou trubici v otvoru pro méfidlo
hladiny oleje.

Tlak ve sbérném potrubi sani se méfi s presnosti +1 kPa.
Tlak v klikové skiini se méfi s presnosti £0,01 kPa.
Splnéni bodu 2.1 se povazuje za vyhovujici, pokud za kazdé podminky

méfeni definované v bodé 3.2.1 tlak naméfeny v klikové skiini neni
vétsi nez atmosféricky tlak existujici v dobé méfeni.



02011R0582 — CS — 27.07.2017 — 007.001 — 126

PRILOHA VI

POZADAVKY NA OMEZOVANI EMISi MIMO CYKLUS (OCE)
A EMISI V PROVOZU

1. UVOD

1.1 Tato piiloha stanovi pozadavky na vykon a zakaz odpojovacich strategii
pro motory a vozidla, jejichz typ je schvalovan podle nafizeni (ES)
¢. 595/2009 a tohoto nafizeni, s cilem dosahnout uéinné regulace emisi
u Siroké skaly motort a okolnich provoznich podminek zjistovanych pti
bézném provoznim chodu vozidla. Tato pfiloha rovnéz stanovi zkuSebni
postupy pro zkousky emisi mimo cyklus béhem schvalovani typu a pfi
vlastnim uzivani vozidla.

2. DEFINICE

Pouziji se definice uvedené v oddilu 3 piilohy 10 predpisu EHK/OSN
¢. 49.

3. OBECNE POZADAVKY

3.1 Obecné pozadavky jsou stanoveny v oddilu 4 piilohy 10 predpisu EHK
OSN ¢. 49.

32 V piipad¢ dvoupalivovych motorl jsou povoleny pfizptsobovaci strate-
gie, jsou-li dodrzeny vSechny tyto podminky:

a) motor vzdy zlstava v dvoupalivovém typu, ktery byl deklarovan pro
schvaleni typu;

b) v piipadé¢ dvoupalivového motoru typu 2 vysledny rozdil mezi
nejvyssim a nejniz§im GERwyre v ramci rodiny nikdy nepfesahne
procento uvedené v bod¢ 3.1.1 pfilohy 15 piedpisu EHK OSN ¢. 49;

c) tyto strategie jsou deklarovany a spliiuji pozadavky stanovené v této
priloze.

4. POZADAVKY NA VYKON

4.1 Pozadavky na vykon jsou stanoveny v oddilu 5 piilohy 10 predpisu EHK
OSN ¢. 49, s vyjimkami stanovenymi v bod¢ 4.1.1 tohoto nafizeni.

4.1.1 Bod 5.1.2 pism. a) ptilohy 10 piedpisu EHK OSN ¢. 49 se vyklada takto:

a) jeho pouziti je v zasadé obsazeno v platnych zkouskach pro schvalo-
vani typu vcetné zkuSebnich postupti mimo cyklus stanovenych
v oddilu 6 piilohy VI tohoto nafizeni a ustanoveni o shodnosti
v provozu stanovenych v ¢lanku 12 tohoto nafizeni.

5. OKOLNI A PROVOZNI PODMINKY

5.1 Okolni a provozni podminky pro tcely této pfilohy stanovi oddil 6
prilohy 10 ptedpisu EHK/OSN ¢. 49.
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6.2

6.2.1

6.3

LABORATORNI ZKOUSKY A ZKOUSKY VE VOZIDLECH MIMO
CYKLUS PRI SCHVALOVANI TYPU

Postup zkouSek mimo cyklus pii schvalovani typu se provadi podle
laboratornich zkousek motord a zkouSek motort ve vozidlech mimo
cyklus pii schvalovani typu, jak jsou popsany v oddile 7 ptilohy 10
predpisu EHK OSN ¢. 49, s vyjimkami stanovenymi v bodé 6.1.1.

Prvni pododstavec bodu 7.3 prilohy 10 predpisu EHK OSN ¢. 49 se
vyklada takto:

,,Zkouseni v provozu

Pii schvalovani typu se provede prokazovaci zkouska PEMS u zakladniho
motoru ve vozidle s pouzitim postupu popsané¢ho v dodatku 1 k této
priloze.

Dvoupalivové motory a vozidla

Prokazovaci zkouska s pouzitim PEMS pii schvalovani typu vyzadovana
v ptiloze 10 piedpisu EHK OSN ¢. 49 se provede vyzkouSenim zaklad-
niho motoru rodiny dvoupalivovych motort pfi provozu v dvoupalivovém
rezimu.

V piipadé¢ dvoupalivovych motori typu 1B, 2B a 3B se provede
dodate¢na zkouska s pouzitim PEMS v naftovém rezimu se stejnym
motorem a vozidlem bezprostiedné po prokazovaci zkousSce s pouzitim
PEMS provedené v dvoupalivovém rezimu nebo pied ni.

V takovém piipadé lze udélit certifikaci jen tehdy, pokud prokazovaci
zkouska s pouzitim PEMS v dvoupalivovém rezimu i prokazovaci
zkouska s pouzitim PEMS v naftovém rezimu byly vyhovujici.

Dodate¢né pozadavky, pokud jde o zkouSeni vozidla v provozu, budou
upfesnény v pozdé&jsi fazi v souladu s ¢l. 14 odst. 3 tohoto nafizeni.

PROHLASEN{ O SHODE EMISI MIMO CYKLUS

Prohlaseni o shod¢ emisi mimo cyklus se vypracuje v souladu s bodem
10 ptilohy 10 ptedpisu EHK OSN ¢. 49, kromé vyjimky stanovené
v bodé¢ 7.1.1.

Prvni pododstavec oddilu 10 pfiilohy 10 predpisu EHK OSN ¢. 49 se
vyklada takto:

,Prohlaseni o shodé emisi mimo cyklus

V Zzadosti o schvéleni typu uvede vyrobce prohlaseni, ze dana rodina
motori nebo vozidlo spliiuje pozadavky stanovené v tomto nafizeni
omezujici emise mimo cyklus. Kromé tohoto prohlaseni se shoda
s pfislusSnymi meznimi hodnotami emisi a s pozadavky na emise
v provozu ovéri dalsimi zkouskami.®

DOKUMENTACE
Bod 11 ptilohy 10 pfedpisu EHK OSN ¢. 49 se vyklada takto:
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Schvalovaci organ pozaduje, aby mu vyrobce piedlozil soubor dokumen-
tace. Ta musi popisovat kazdy konstrukéni prvek a strategii regulace
emisi systému motoru a prostiedky, kterymi tento systém fidi své
vystupni proménné veli¢iny, at’ jiz piimo nebo nepiimo.

Tyto informace poskytuji uplny popis strategie regulace emisi. Kromé
toho tento popis také zahrnuje informace o Cinnosti vSech pomocnych
strategii pro emise a zakladnich strategii pro emise, v¢etné popisu para-
metrd, které jsou ménény kteroukoli pomocnou strategii pro emise, dale
mezni podminky ¢innosti pomocnych strategii pro emise a tdaje o tom,
které pomocné strategie pro emise a zakladni strategie pro emise jsou
schopny ¢innosti v podminkach postupu zkousek podle této pfilohy.

Tento soubor dokumentace se poskytne v souladu s bodem 8 piilohy
I tohoto nafizeni.
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2.2

23

3.1

32

33

3.4

3.5

Dodatek 1

Prokazovaci zkouska PEMS p¥i schvalovani typu

UVOD

V tomto dodatku se popisuje postup pro prokazovaci zkousku PEMS pii
schvalovani typu.

ZKOUSENE VOZIDLO

Vozidlo pouzité pro prokazovaci zkousku PEMS musi byt reprezentativni
pro kategorii vozidel ur¢enou pro montaz systému motoru. Vozidlo smi byt
prototyp nebo pfizpusobené vozidlo ze sériové vyroby.

Musi byt prokazana dostupnost a shodnost informaci datového toku z ECU
(naptiklad podle ustanoveni prilohy II oddilu 5 tohoto nafizent).

Vyrobcei zaruci, ze vozidla mohou byt podrobena zkouskdam PEMS neza-
vislou stranou na vefejnych komunikacich, napf. tim, ze zpfistupni vhodné
adaptéry pro vyfukova potrubi, umozni pristup k signalim fidici jednotky
motoru a provedou nezbytna spravni opatieni. Vyrobce si muze uctovat
priméteny poplatek, jenz je stanoven v ¢l. 7 odst. 1 nafizeni (ES)
¢. 715/2007.

PODMINKY ZKOUSKY

Uzite¢né zatizeni vozidla

Pro tucely prokazovaci zkousky PEMS mize byt nové stanoveno uzite¢né
zatizeni a mize byt pouzito umélé zatizeni.

Uzite¢né zatizeni vozidla se pohybuje v rozmezi 50-60 % maximalniho
uzitecného zatizeni vozidla. Uplatni se dodatecné pozadavky stanovené
v piiloze II.

Podminky prostiedi

Zkouska se provede za podminek prostfedi popsanych v priloze II bodé 4.2.

Teplota chladici kapaliny musi odpovidat piiloze II bodu 4.3.

Palivo, maziva a ¢inidlo

Palivo, mazaci olej a ¢inidlo pro systém nasledného zpracovani vyfukovych
plynt musi spliiovat ustanoveni pfilohy II bodt 4.4 az 4.4.3.

Pozadavky na jizdu a provozni poZadavky

Pozadavky na jizdu a provozni pozadavky jsou tytéz jako pozadavky
popsané v priloze II bodech 4.5 az 4.6.8.

HODNOCENI{ EMISI

Zkouska se provadi a vysledky zkousky se vypoctou v souladu s ptilohou II
oddilem 6.
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5. ZPRAVA
5.1 Technicka zprava obsahujici popis prokazovaci zkousky PEMS musi uvadét
provedené Cinnosti a vysledky a obsahovat alespon tyto informace:

a) obecné informace podle popisu v pfiloze II bodech 10.1.1 az 10.1.1.14;

b) vysvétleni toho, pro¢ vozidlo (vozidla) (') pouzité (pouzitd) pro tuto
zkousku lze povazovat za reprezentativni pro kategorii vozidel urc¢enou
pro systém motoru;

c) informace o zkuSebnim vybaveni a udaje o zkousce podle popisu
v piiloze II bodech 10.1.3 az 10.1.4.8;

d) informace o zkouSeném motoru podle popisu v pfiloze II bodech 10.1.5
az 10.1.5.20;

e) informace o vozidle pouzitém pro zkouSku podle popisu v piiloze 1T
bodech 10.1.6 az 10.1.6.18;

f) informace o vlastnostech trasy podle popisu v pfiloze II bodech 10.1.7 az
10.1.7.7;

g) informace o okamzitych naméfenych a vypoctenych tudajich podle
popisu v piiloze II bodech 10.1.8 az 10.1.9.24;

h) informace o stfednich hodnotich a integrovanych udajich podle popisu
v ptiloze I bodech 10.1.10 az 10.1.10.12;

i) vyhovujici a nevyhovujici vysledky podle popisu v piiloze II bodech
10.1.11 az 10.1.11.13;

j) informace o ovéfeni zkousek podle popisu v pfiloze II bodech 10.1.12 az
10.1.12.5.

(") Vozidlo nebo vozidla v ptipadé pomocného motoru.
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PRILOHA VII

OVEREN{ ZIVOTNOSTI SYSTEMU MOTORU

UVOD

Tato pfiloha stanovi postupy pro vybér motori ke zkouskdm v ramci
programu akumulace doby provozu pro Gcely uréeni faktort zhorseni.
Faktory zhorSeni se pouziji v souladu s pozadavky bodu 3.6 této
ptilohy pro emise méfené podle ptilohy III.

Tato pfiloha stanovi rovnéz udrzbu souvisejici a nesouvisejici
s emisemi a provadénou na motorech v ramci programu akumulace
doby provozu. Tato Udrzba musi spliovat pozadavky na udrzbu
provadénou na motorech v provozu a majitelé novych motort a vozidel
o ni budou informovani.

V ptipadé dvoupalivovych motorti se pouzije rovnéz bod 6.5 piilohy
15 ptedpisu EHK OSN ¢. 49.

VYBER MOTORU K URCENI FAKTORU ZHORSUJICICH DOBU
ZIVOTNOSTI

Vybér motort se provede podle oddilu 2 pfilohy 7 pfedpisu EHK OSN
¢. 49.

URCENI FAKTORU ZHORSUJICICH DOBU ZIVOTNOSTI

Pozadavky na uréeni faktord zhorSujicich dobu Zzivotnosti jsou stano-
vené v oddilu 3 pfilohy 7 pfedpisu EHK OSN ¢. 49, s vyjimkami
stanovenymi v bodech 3.1.1 az 3.1.6.

Bod 3.2.1.3 prilohy 7 predpisu EHK OSN ¢. 49 se vyklada takto:

,,3.2.1.3 Hodnoty emisi v pocatecnim a kone¢ném bodé doby zivot-
nosti vypocétené podle bodu 3.5.2 musi spliovat mezni
hodnoty urené v tabulce v piiloze [ nafizeni (ES)
¢. 595/2009, jednotlivé vysledky emisi ze zkuSebnich boda
vSak mohou tyto mezni hodnoty piekrocit.*

Bod 3.2.1.9 prilohy 7 predpisu EHK OSN ¢. 49 se vyklada takto:

,,3.2.1.9  Program akumulace doby provozu muze byt zkracen zrych-
lenym starnutim na zaklad¢ spotfeby paliva. Vychazi se
z poméru mezi typickou spotifebou paliva v provozu
a spotiebou paliva v cyklu starnuti. Program akumulace
doby provozu se nesnizi o vice nez 30 %, a to ani kdyz
spotieba paliva v cyklu starnuti piekroci typickou spotiebu
paliva o vice nez 30 %.“
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3.13

3.14

32

Bod 3.5.1 piilohy 7 piedpisu EHK OSN ¢. 49 se vyklada takto:

»3.5.1

Pro kazdou znecistujici latku, ktera se méfi zkouskami
WHTC s teplym startem a WHSC, a v kazdém zkuSebnim
bodé¢ behem programu akumulace doby provozu se na
zakladé vsech vysledkli zkouSek provede nejvhodnéjsi line-
arni regresni analyza. Vysledky kazdé zkouSky pro kazdou
znecCist'ujici latku se vyjadii na stejny pocet desetinnych mist
jako mezni hodnoty této znecist'ujici latky uvedené v tabulce
v priloze I nafizeni (ES) ¢. 595/2009, s jednim desetinnym
mistem navic. Bylo-li v souladu s odstavcem 3.2.1.4 prilohy
7 predpisu EHK OSN ¢. 49 dohodnuto, ze v kazdém
zkuSebnim bodé bude proveden jen jeden zkuSebni cyklus
(WHTC se startem za tepla, nebo WHSC) a druhy zkusSebni
cyklus (WHTC se startem za tepla, nebo WHSC) bude usku-
tecnén pouze na zacatku a na konci programu akumulace
doby provozu, provede se regresni analyza pouze na zékladé
vysledki zkousek zkuSebniho cyklu provedeného v kazdém
zkusebnim bodé¢.

Na zadost vyrobce a s pfedchozim souhlasem schvalovaciho
organu je povolena nelinearni regrese.*

Bod 3.7.1 pfilohy 7 ptedpisu EHK OSN ¢&. 49 se vyklada takto:

»3.7.1

Motory musi pro kazdou zneciStujici latku spliovat
piislusné mezni hodnoty emisi uvedené v tabulce piilohy
I nafizeni (ES) ¢. 595/2009 po uplatnéni faktorti zhorSeni
na vysledek zkouSky méteny v souladu s pitilohou III (egs,
epm). V zavislosti na typu faktoru zhorSeni (DF) se pouziji
tato opatfeni:

a) multiplikacni: (egs nebo epy) * DF < mezni hodnota
emisi;

b) aditivni: (eg,s nebo epy) + DF < mezni hodnota emisi.

Bod 3.8.1 piilohy 7 piedpisu EHK OSN ¢. 49 se vyklada takto:

,»3.8.1

Co se ty¢e dodrzovani Grovné emisi, kontroluje se shodnost
vyroby podle pozadavkl stanovenych v oddilu 7 pfilohy
I tohoto nafizeni.”

Bod 3.8.3 pfilohy 7 ptedpisu EHK OSN ¢&. 49 se vyklada takto:

,»3.8.3

Za ucelem schvaleni typu se v bodech 1.4.1 a 1.4.2 doplnku
k dodatku 5 a v bodech 1.4.1 a 1.4.2 dopliiku k dodatku 7
k ptiloze I tohoto nafizeni specifikuji pouze faktory zhorSeni
stanovené v bod¢ 3.5 nebo 3.6 piilohy 7 predpisu EHK OSN
¢. 49.¢

K provedeni programu akumulace doby provozu lze pouzit trzni
paliva. K provedeni zkousky emisi se pouzije referencni palivo.
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4.1

UDRZBA
Pozadavky na udrzbu jsou stanoveny v oddilu 4 pftilohy 7 ptedpisu
EHK OSN ¢. 49.

Plinovana udrzba souvisejici s emisemi
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1.1

2.1

4.1

5.1

5.1.1

PRILOHA VIII

EMISE CO, A SPOTREBA PALIVA

UVOD

Tato priloha obsahuje ustanoveni a zkuSebni postupy pro nahlaseni emisi
CO, a spotieby paliva.

OBECNE POZADAVKY

Obecné pozadavky jsou stanoveny v oddilu 2 pfilohy 12 predpisu EHK
OSN ¢&. 49.

STANOVENI EMISI CO,

Pozadavky na stanoveni emisi CO, jsou stanoveny v oddilu 3 piilohy 12
piedpisu EHK OSN ¢. 49, s vyjimkou stanovenou v bodé 3.1.1.

Bod 3.1 a dodatek 1 ptilohy 12 piedpisu EHK OSN ¢. 49 se nepouziji na
dvoupalivové motory a vozidla. Misto nich se pouzije bod 10.3 pfilohy 15
predpisu EHK OSN ¢. 49, ktery stanovi dodate¢né pozadavky ohledné
stanoveni CO, specifické pro dvoupalivovy provoz.

STANOVENI SPOTREBY PALIVA

Pozadavky na stanoveni spotieby paliva jsou stanoveny v oddilu 4 pfilohy
12 predpisu EHK OSN ¢. 49.

Ustanoveni o emisich CO, a spotiebé paliva pro rozsifeni ES schvaleni
typu vozidla schvaleného podle nafizeni (ES) ¢. 595/2009 a tohoto nafi-
zeni, jehoz referencni hmotnost je vyssi nez 2 380 kg, ale nepiesahuje
2610 kg.

Ustanoveni o emisich CO, a spotieb¢ paliva pro rozsifeni schvéleni typu
vozidla schvéalen¢ho podle tohoto nafizeni, jehoz referencni hmotnost je
vyssi nez 2 380 kg, ale nepresahuje 2 610 kg, jsou uvedena v dodatku 1
k piiloze 12 pfedpisu EHK OSN ¢. 49 s vyjimkami stanovenymi v bodech
5.1.1 a 5.1.2 tohoto nafizeni.

Bod A.l1.1.1 dodatku 1 k pftiloze 12 pfedpisu EHK OSN ¢. 49 se vyklada
takto:

LA.1.1.1  Tento dodatek obsahuje ustanoveni a zkuSebni postupy pro
hlaseni emisi CO, a spotieby paliva pro tcely rozsiteni ES
schvaleni typu vozidla schvaleného podle nafizeni (ES)
€.595/2009 a tohoto nafizeni, jehoz referenéni hmotnost je
vys$si nez 2 380 kg, ale nepifesahuje 2 610 kg.*
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5.1.2 Bod A.1.2.1 dodatku 1 k pftiloze 12 piedpisu EHK OSN ¢. 49 se vyklada

52

takto:

»A.1.2.1  Aby ziskal rozsifeni ES schvaleni typu pro vozidlo s typem
motoru schvalenym podle nafizeni (ES) €. 595/2009 a tohoto
nafizeni, jehoz referencni hmotnost je vyssi nez 2 380 kg, ale
nepfesahuje 2 610 kg, musi vyrobce splnit pozadavky stano-
vené v predpisu EHK OSN ¢.101 s vyjimkami stanovenymi
v bodech A.1.2.1.2 a A.1.2.1.3.¢

Rozsifeni schvaleni typu podle tohoto oddilu neni mozné pro dvoupali-
vova vozidla.
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PRILOHA IX

SPECIFIKACE REFERENCNICH PALIV

Technické udaje tykajici se paliv pro zkousky vznétovych a dvoupalivovych motori

Typ: Motorova nafta (B7)

Mezni hodnoty (1)
Parametr Jednotka Zkusebni metoda
minimalni maximalni
Cetanovy index 46,0 EN ISO 4264
Cetanové &islo (%) 52,0 56,0 EN ISO 5165
Hustota pii 15 °C kg/m® 833,0 837,0 EN ISO 12185
Destilace:
— Bod 50 % °C 245,0 — EN ISO 3405
— Bod 95 % °C 345,0 360,0 EN ISO 3405
— Konecny bod varu °C — 370,0 EN ISO 3405
Bod vzplanuti °C 55 — EN ISO 2719
Bod zakalu °C — -10 EN 23015
Viskozita pti 40 °C mm?/s 2,30 3,30 EN ISO 3104
Polycyklické aromatické uhlovodiky % m/m 2,0 4,0 EN 12916
Obsah siry mg/kg — 10,0 EN ISO 20846
EN ISO 20884

Koroze médi (3h pti 50 °C) — tiida 1 EN ISO 2160
Zbytek uhliku podle Conradsona (10 % zbytek) % m/m — 0,20 EN ISO 10370
Obsah popela % m/m — 0,010 EN ISO 6245
Celkové znecisténi mg/kg — 24 EN 12662
Obsah vody mg/kg — 200 EN ISO 12937
Cislo kyselosti mg KOH/g — 0,10 EN ISO 6618
Mazivost (prumér plochy opotiebeni podle pm — 400 EN ISO 12156
zkousky HFRR pti 60 °C)
Stabilita vuci oxidaci pii 110 °C (3) h 20,0 EN 15751
FAME (%) % v/iv 6,0 7,0 EN 14078

(") Hodnoty uvedené ve specifikacich jsou ,skute¢né hodnoty“. Pfi stanoveni jejich meznich hodnot byla pouZzita ustanoveni z normy
ISO 4259 Ropné vyrobky — stanoveni vyuziti udaju shodnosti ve vztahu ke zkusebnim metodam a pfi uréeni minimalni hodnoty byl
vzat v uvahu nejmensi rozdil 2R nad nulou; pfi ureni maximélni a minimalni hodnoty je minimalni rozdil 4R (R = reprodukova-
telnost). Nehled¢ k tomuto opatieni, které je nutné z technickych diivodd, bude vyrobcee paliv piesto usilovat o nulovou hodnotu tam,
kde je stanovena nejvyssi hodnota 2R, a o stfedni hodnotu v piipadé¢ udavani nejvyssich a nejnizsich meznich hodnot. Pokud je tfeba
objasnit otazku, zda palivo spliiuje pozadavky specifikaci, pouziji se ustanoveni normy ISO 4259.

(?) Uvedeny rozsah cetanového ¢isla neni ve shodé s pozadavkem minimélniho rozsahu 4R. Avsak v piipadé rozporu mezi dodavatelem
paliva a uzivatelem paliva mohou byt k vyfeSeni tohoto rozporu pouzita ustanoveni ISO 4259 za piedpokladu, Ze misto jednotlivého
méfeni se provedou opakovana méfeni v dostate¢ném poctu nutném k uréeni potfebné piesnosti.

() I kdyz se kontroluje stabilita vici oxidaci, je pravdépodobné, ze skladovatelnost je omezena. Je tieba si vyzadat od dodavatele
pokyny o podminkach skladovani a zivotnosti.

(*) Obsah methylesterii mastnych kyselin pro splnéni specifikace EN 14214.
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Typ: Ethanol pro uréené vznétové motory (ED95) ()

Jednotka Mezni hodnoty (%)
Zkusebni metoda (%)
minimalni maximalni
Celkovy obsah alkoholu (ethanol v¢etné obsahu % m/m 92,4 EN 15721
vysSich nasycenych alkoholi)
Jiné vyssi nasycené monoalkoholy (C5—Cs) % m/m 2,0 EN 15721
Methanol % m/m 0,3 EN 15721
Hustota pii 15 °C kg/m® 793,0 815,0 EN ISO 12185
Kyselost, vypoctena jako kyselina octova % m/m 0,0025 EN 15491
Vzhled pruzracny a svétly
Bod vzplanuti °C 10 EN 3679
Suchy zbytek mg/kg 15 EN 15691
Obsah vody % m/m 6,5 EN 15489 (%)
EN-ISO 12937
EN15692
Aldehydy vypoctené jako acetaldehyd % m/m 0,0050 ISO 1388-4
Estery vypoctené jako ethylacetat % m/m 0,1 ASTM D1617
Obsah siry mg/kg 10,0 EN 15485
EN 15486
Sulfaty mg/kg 4,0 EN 15492
ZnecCisténi Casticemi mg/kg 24 EN 12662
Fosfor mg/l 0,20 EN 15487
Neorganicky chlorid mg/kg 1,0 EN 15484 nebo EN
15492
Med mg/kg 0,100 EN 15488
Elektricka vodivost uS/cm 2,50 DIN 51627-4 nebo

prEN 15938

(") Do ethanolového paliva je moZno podle pokynii vyrobce pfidat aditiva, naptiklad pifsadu zlepSujici cetanové &islo, pokud nejsou
znamy zadné nepfiznivé vedlejsi G¢inky. Jsou-li tyto podminky splnény, maximalni pfipustné mnozstvi je 10 % hmotnostnich.

(®) Hodnoty uvedené ve specifikacich jsou ,skute¢né hodnoty“. Pfi stanoveni jejich meznich hodnot byla pouzita ustanoveni
z normy ISO 4259 Ropné vyrobky — stanoveni vyuziti idaji shodnosti ve vztahu ke zkuSebnim metodam a pii uréeni minimalni
hodnoty byl vzat v tvahu nejmensi rozdil 2R nad nulou; pfi uréeni maximalni a minimalni hodnoty je minimalni rozdil 4R (R =
reprodukovatelnost). Nehledé k tomuto opatieni, které je nutné z technickych duvodu, bude vyrobce paliv piesto usilovat o nulovou
hodnotu tam, kde je stanovena nejvyssi hodnota 2R, a o stfedni hodnotu v pfipadé¢ udavani nejvyssich a nejnizsich meznich hodnot.
Pokud je tieba objasnit otazku, zda palivo spliiuje pozadavky specifikaci, pouZiji se ustanoveni normy ISO 4259.

(®) Budou prevzaty rovnocenné metody EN/ISO, jakmile budou vydany pro vyse uvedené vlastnosti.

(*) Pokud je tieba objasnit otazku, zda palivo spliiuje pozadavky specifikaci, pouZiji se ustanoveni normy EN 15489.
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Technické udaje tykajici se paliv pro zkousky zaZehovych a dvoupalivovych motora

Typ: Benzin (E10)

Mezni hodnoty (1)

Parametr Jednotka Zkusebni metoda
minimalni maximalni
Oktanové ¢islo vyzkumnou metodou, RON (%) 95,0 98,0 EN ISO 5164
Oktanové ¢islo motorovou metodou, MON (%) 85,0 89,0 EN ISO 5163
Hustota pfi 15 °C kg/m® 743,0 756,0 EN ISO 12185
Tlak par (DVPE) kPa 56,0 60,0 EN 13016-1
Obsah vody max. 0,05 EN 12937
Vzhled pii — 7 °C:
pruzracny a svétly
Destilace:
— odpar pii 70 °C % v/Iv 34,0 46,0 EN ISO 3405
— odpar pii 100 °C % vIv 54,0 62,0 EN ISO 3405
— odpar pii 150 °C % v/Iv 86,0 94,0 EN ISO 3405
— konec¢ny bod varu °C 170 195 EN ISO 3405
Reziduum % vIv — 2,0 EN ISO 3405
Rozbor uhlovodiku:
— olefiny % Vv 6,0 13,0 EN 22854
— aromaty % viv 25,0 32,0 EN 22854
— benzen % v/v — 1,00 EN 22854 EN 238
— nasycené latky % viv zprava EN 22854
Pomér uhlik/vodik zprava
Pomér uhlik/kyslik zprava
Doba indukce (#) min 480 — EN ISO 7536
Obsah kysliku (%) % m/m 3,3 3,7 EN 22854
Pryskyficné latky po vymyti rozpoustédla | mg/100 ml — 4 EN ISO 6246
(obsah pryskyti¢nych latek)
Obsah siry (°) mg/kg — 10 EN ISO 20846
EN ISO 20884

Koroze médi (3 h pti 50 °C) — tiida 1 EN ISO 2160
Obsah olova mg/l — 5 EN 237
Obsah fosforu (7) mg/1 — 1,3 ASTM D 3231
Ethanol (%) % VIV 9,0 10,0 EN 22854

(") Hodnoty uvedené ve specifikacich jsou ,,skute¢né hodnoty*. Pii stanoveni jejich meznich hodnot byla pouZita ustanoveni z normy
ISO 4259 Ropné vyrobky — stanoveni vyuziti idaji shodnosti ve vztahu ke zkuSebnim metoddm a pfi ur¢eni minimélni hodnoty byl
vzat v uvahu nejmensi rozdil 2R nad nulou; pfi ur€eni maximalni a minimalni hodnoty je minimalni rozdil 4R (R = reprodukova-
telnost). Nehledé k tomuto opatieni, které je nutné z technickych diivodii, bude vyrobce paliv piesto usilovat o nulovou hodnotu tam,
kde je stanovena nejvyssi hodnota 2R, a o stfedni hodnotu v pfipadé udavani nejvyssich a nejnizsich meznich hodnot. Pokud je tfeba
objasnit otazku, zda palivo spliiuje pozadavky specifikaci, pouziji se ustanoveni normy ISO 4259.

(?) Budou pfevzaty rovnocenné metody EN/ISO, jakmile budou vydany pro vyse uvedené vlastnosti.

(®) Pro vypocet kone¢ného vysledku v souladu s normou EN 228:2008 bude ode¢ten korekéni faktor ve vysi 0,2 pro hodnoty MON

a RON.

(*) Palivo smi obsahovat inhibitory oxidace a dezaktivatory kovii b&zné pouzivané ke stabilizovani tokd benzinu v rafineriich, avSak

nesmé&ji se pridavat detergentni/disperzni piisady a rozpoustéci oleje.

(®) Jedinym oxygenatem, ktery smi byt zamémé pfidan do referenéniho paliva, je ethanol splitujici specifikaci EN 15376.
(°) Skute¢ny obsah siry v palivu pouzitém ke zkousce typu 6 se uvede v protokolu.
(7) Do tohoto referenéniho paliva se nesmi zdmérné ptidavat zadné slozky obsahujici fosfor, Zelezo, mangan nebo olovo.




02011R0582 — CS — 27.07.2017 — 007.001 — 139

Typ: Ethanol (E85)

Mezni hodnoty (')

Parametr Jednotka Zkusebni metoda
minimalni maximalni
Oktanové ¢islo vyzkumnou metodou, RON 95,0 — EN ISO 5164
Oktanové ¢islo motorovou metodou, MON 85,0 — EN ISO 5163
Hustota pii 15 °C kg/m® zprava ISO 3675
Tlak par kPa 40,0 60,0 EN ISO 13016-1
(DVPE)
Obsah siry (%) mg/kg — 10 EN 15485 nebo
EN 15486
Stabilita vuéi oxidaci min 360 EN ISO 7536
Obsah pryskyfi¢nych latek (po vymyti rozpous- | mg/100 ml — 5 EN-ISO 6246
tédla)
Vzhled pruzracény a svétly, viditelné Vizualni kontrola
Stanovi se pii teploté prostiedi nebo pfi teploté bez suspendovanych nebo
15 °C podle toho, ktera hodnota je vyssi. srazenych piimési
Ethanol a vy$si alkoholy (°) % viv 83 85 EN 1601
EN 13132
EN 14517
E DIN 51627-3
Vyssi alkoholy (C5—Cg) % vIv — 2,0 E DIN 51627-3
Methanol % vIv 1,00 E DIN 51627-3
Benzin (%) % v/Iv zlstatek EN 228
Fosfor mg/l 0,20 () EN 15487
Obsah vody % Vviv 0,300 EN 15489 nebo
EN 15692
Obsah neorganického chloridu mg/l 1 EN 15492
pHe 6,5 9,0 EN 15490
Koroze prouzku meédi hodnoceni tiida 1 EN ISO 2160
(3 h pii 50 °C)
Kyselost (jako kyselina octova CH;COOH) % m/m — 0,0050 EN 15491
(mg/l) (40)
Elektricka vodivost uS/cm 1,5 DIN 51627-4
nebo
prEN 15938
Pomér uhlik/vodik zprava
Pomér uhlik/kyslik zprava

(") Hodnoty uvedené ve specifikacich jsou ,,skute¢né hodnoty*. Pfi stanoveni jejich meznich hodnot byla pouZita ustanoveni z normy
ISO 4259 Ropné vyrobky — stanoveni vyuziti udajii shodnosti ve vztahu ke zkusebnim metoddm a pfi ur¢eni minimalni hodnoty byl
vzat v uvahu nejmensi rozdil 2R nad nulou; pfi uréeni maximalni a minimalni hodnoty je minimalni rozdil 4R (R = reprodukova-
telnost). Nehledé k tomuto opatieni, které je nutné z technickych divodi, bude vyrobce paliv piesto usilovat o nulovou hodnotu tam,
kde je stanovena nejvyssi hodnota 2R, a o stfedni hodnotu v pfipadé udavani nejvyssich a nejnizsich meznich hodnot. Pokud je tfeba
objasnit otazku, zda palivo splituje pozadavky specifikaci, pouziji se ustanoveni normy ISO 4259.

(®) Skute¢ny obsah siry v palivu pouzitém ke zkouskam emisi se uvede v protokolu.

() Obsah bezolovnatého benzinu lze stanovit jako 100 minus soudet procentniho obsahu vody, alkoholi, MTBE a ETBE.

(*) Do tohoto referenéniho paliva se nesmi zamémné ptidavat zadné slozky obsahujici fosfor, Zelezo, mangan nebo olovo.

() Jedinym oxygenatem, ktery smi byt zamérné pfidan do tohoto referen¢niho paliva, je ethanol splilujici specifikaci EN 15376.
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Typ: LPG
Parametr Jednotka Palivo A Palivo B Zkusebni metoda
Slozeni: EN 27941
Obsah C; % viv 30 £ 2 85 +2
Obsah C4 % v/Iv zustatek (1) | zbstatek ()
<Cz, >Cy % Vv maximalné 2 | maximalné 2
Olefiny % vIv maximalné 12|maximalné 15
Zbytek odparu mg/kg maximalné 50 [maximalné 50 EN 15470
Obsah vody pii 0 °C zadny zadny EN 15469
Celkovy obsah siry v¢etné odorantu mg/kg maximalné 10 [maximalné 10| EN 24260, ASTM
D 3246,
ASTM 6667
Sirovodik zadny zadny EN ISO 8819
Koroze prouzku médi hodnoceni tiida 1 tiida 1 ISO 6251 (%)
(1 h pii 40 °C)
Zapach charakteris- | charakteris-
ticky ticky
Oktanové ¢islo podle motorové metody (%) minimalné minimalné EN 589 piiloha B
89,0 89,0

(") Zustatkem se rozumi: zistatek = 100 — C; — <C3 — >Cy.
(?) Tato metoda nemusi presné stanovit piitomnost korodujicich materiald, jestlize vzorek obsahuje inhibitory koroze nebo jiné chemi-
kalie, které zmenSuji korozni ucinky vzorku na prouzek médi. Proto je zakazano piidavat takové slozky jen za ticelem ovlivnéni

zkusebni metody.

(®) Na zadost vyrobce motoru lze pro zkousky pii schvalovani typu pouzit vyssi MON.

Typ: Zemni plyn / biomethan

Mezni hodnoty
Vlastnosti Jednotky Zaklad Zkusebni metoda
minimalni maximalni
Referencni palivo Gr
Slozeni:
Methan 87 84 89
Ethan 13 11 15
Zustatek (1) % mol — — 1 1SO 6974
Obsah siry mg/m? (%) — 10 ISO 6326-5
Poznémky:

(") Inertni plyny + Co..

(®) Hodnota se musi stanovit pfi standardni teploté 293,2 K (20 °C) a tlaku 101,3 kPa.
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Referencni palivo Gy3

Slozeni:

Methan 92,5 91,5 93,5

Zustatek (1) % mol — — 1 ISO 6974
N, % mol 7,5 6,5 8,5

Obsah siry mg/m3 @) — — 10 ISO 6326-5
Poznimky:

(") Inertni plyny (jiné neZ N,) + Cy+ Cpi.

(®) Hodnota se musi stanovit pfi teploté 293,2 K (20 °C) a tlaku 101,3 kPa.

Referencni palivo G,s

Slozeni:

Methan % mol 86 84 88

Zustatek (1) % mol — — 1 1SO 6974
N, % mol 14 12 16

Obsah siry mg/m® (%) — — 10 ISO 6326-5
Pozndmky:

(") Tnertni plyny (jiné nez Ny) + Cot C,..

() Hodnota se musi stanovit pfi teploté 293,2 K (20 °C) a tlaku 101,3 kPa.

Referencni palivo Gy

Slozeni:

Methan % mol 100 99 100 ISO 6974
Zustatek (1) % mol — — 1 1SO 6974
N, % mol ISO 6974
Obsah siry mg/m3 @) — — 10 ISO 6326-5
Wobbeho index (netto) MI/m? (3) 48,2 472 49,2

Pozndamky:

(") Inertni plyny (jiné nez N,) + C, + Cy+.

(3) Hodnota se musi stanovit pii teplot¢ 293,2 K (20 °C) a tlaku 101,3 kPa.
(®) Hodnota se musi stanovit pfi teploté 273,2 K (0 °C) a tlaku 101,3 kPa.
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1.1

2.1

2.2

2.4.1.1

PRILOHA X

PALUBNI DIAGNOSTIKA

UVOD

Tato ptiloha stanovi funkéni aspekty palubnich diagnostickych
systémt (OBD) pro kontrolu emisi z motord, na které se vztahuje
toto nafizeni.

OBECNE POZADAVKY

Obecné pozadavky jsou stanoveny v oddilu 2 ptilohy 9A predpisu
EHK OSN ¢. 49 a vyjimky jsou stanoveny v bodé 2.2.1 tohoto naii-
zeni.

Body 2.3.2.1 a 2.3.2.2 ptilohy 9A piedpisu EHK OSN ¢. 49 se vykla-
daji takto:

,2.32.1 Cinnost zafizeni nasledného zpracovani Castic vcetné
procest filtrace a nepfetrzité regenerace musi byt monitoro-
vana s pouzitim mezni hodnoty pro palubni diagnostiku
uvedené v tabulce 1 této pfilohy.

2.3.2.2 Pied daty uvedenymi v ¢l. 4 odst. 8 tohoto nafizeni a pokud
se jedna o filtr castic naftového motoru typu wall-flow
(DPF) se muze vyrobce rozhodnout pouzit pozadavky na
monitorovani ¢innosti stanovené v dodatku 8 k pftiloze 9B
predpisu EHK OSN ¢. 49 namisto pozadavki stanovenych
v bodé 2.3.2.1, a to pokud muize technickou dokumentaci
prokazat, ze v piipadé zhorSeni existuje pozitivni korelace
mezi ztratou filtraéni uéinnosti a ztratou poklesu tlaku (,,tla-
kového rozdilu“) ve filtru DPF za provoznich podminek
motoru uvedenych ve zkousce popsané v dodatku 8 k priloze
9B piedpisu EHK OSN ¢.49.¢

Komise provede prezkum pozadavkii na monitorovani stanovenych
v bodé¢ 2.3.2.1 piilohy 9A ptedpisu EHK OSN ¢. 49 do 31. prosince
2012. Pokud se prokaze, ze splnéni piislusnych pozadavki do dat
uvedenych v ¢l. 4 odst. 8 tohoto nafizeni neni technicky mozné,
navrhne Komise odpovidajici zménu uvedenych dat.

Alternativni schvaleni

Pokud jde o vozidla kategorie M, a N; a vozidla kategorie M; a N,
s maximalni pfipustnou hmotnosti neptevysujici 7,5 tuny a vozidla
kategorie Mj tiidy I, tfidy II a tfidy A a B, jak jsou definovany
v priloze I smérnice 2001/85/ES, s ptipustnou hmotnosti nepfevysujici
7,5 tuny a pokud o to vyrobce pozada, povazuje se dodrzeni poza-
davkd stanovenych v piiloze XI nafizeni (ES) ¢. 692/2008 za rovno-
cenné dodrzeni této piilohy podle nasledujicich ekvivalenci:

Norma OBD Euro 6 — plus IUPR v tabulce 1 dodatku 6 k pfiloze
I nafizeni (ES) ¢. 692/2008 se povazuje za rovnocennou s pismenem
A tabulky 1 dodatku 9 k pfiloze I tohoto natizeni.
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24.13

24.1.a

24.1b

2.4.1b.1

24.1b.2

242

2.4.4

2.5

Norma OBD Euro 6 — 1 v tabulce 1 dodatku 6 k pfiloze I nafizeni
(ES) ¢. 692/2008 se povazuje za rovnocennou s pismenem B tabulky 1
dodatku 9 k ptiloze I tohoto nafizeni.

Norma OBD Euro 6 — 2 v tabulce 1 dodatku 6 k priiloze I nafizeni
(ES) ¢. 692/2008 se povazuje za rovnocennou s pismeny C a D
v tabulce 1 dodatku 9 k pfiloze I tohoto nafizeni.

Pokud se toto alternativni schvaleni pouzije, nahrazuji se udaje tykajici
se systémt OBD v bodech 3.2.12.2.7.1 az 3.2.12.2.7.4 ¢asti 2 dodatku
4 k ptiloze 1 udaji bodu 3.2.12.2.7 dodatku 3 k ptiloze I nafizeni (ES)
¢. 692/2008.

Ekvivalence stanovené v bodé¢ 2.4.1 se pouziji takto:

Pouziji se pozadavky na OTL a data uvedena v tabulce 1 dodatku 9
k ptiloze I tohoto nafizeni a piislusna pro dany znak, jenz odpovida
schvaleni typu, o néz se zada.

Pouziji se pozadavky na opatfeni k regulaci emisi NOy stanovené
v bodech 2.1.2.2.1 az 2.1.2.2.5 piilohy XIII.

PMI ——————— <

Jako alternativu k pozadavkiim stanovenym v oddilu 4 piilohy 9B
predpisu EHK/OSN ¢. 49 a k pozadavkiim uvedenym v této pfiloze
mohou vyrobci motord, jejichz celosvétova roéni produkce motort
u typu motoru, na ktery se vztahuje toto nafizeni, je mensi nez 500
motorll ro¢né, ziskat ES schvaleni typu na zakladé dalSich pozadavki
tohoto nafizeni, a to pokud se u soucasti systému motoru k regulaci
emisi monitoruji alespori neporusenost okruhu a snimace a vérohodnost
vystupt ¢idla a pokud se u systému nasledného zpracovani monitoruje
alesponi celkové selhani funkce. Vyrobci motort, jejichz celosvétova
ro¢ni produkce motorli v ramcei typu motoru, na ktery se vztahuje toto
nafizeni, je mensi nez 50 motori za rok, mohou ziskat ES schvaleni
typu na zakladé pozadavki tohoto nafizeni, pokud se u soucasti
systtmu motoru k regulaci emisi monitoruji alespori neporusenost
okruhu a snimaée a vérohodnost vystupu ¢idla (,,monitorovani soucas-
ti%).

Vyrobci nesmi byt povoleno pouzivat alternativni ustanoveni uvedena
v tomto bod¢ pro vice nez 500 motord rocné.

Schvalovaci organ musi Komisi informovat o okolnostech kazdého
schvaleni typu udéleného podle bodu 2.4.1 a 2.4.2.

Shodnost vyroby

Na palubni diagnosticky systém se vztahuji pozadavky na shodnost
vyroby stanovené ve smérnici 2007/46/ES.
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2.6.2

2.6.3
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Pokud schvalovaci organ rozhodne, Ze je nutné ovéteni shodnosti
vyroby systému OBD, musi byt ovéreni provedeno v souladu s poza-
davky uvedenymi v piiloze I tohoto nafizeni.

Dvoupalivové motory a vozidla

Dvoupalivové motory a vozidla musi spliiovat pozadavky uvedené
v této piiloze a platné pro naftové motory nezavisle na tom, zda
jsou provozovany v dvoupalivovém nebo naftovém rezimu.

Kromé pozadavki bodu 2.6.1 musi dvoupalivové motory a vozidla
spliiovat pozadavky na OBD stanovené v bod¢ 7 pfilohy 15 ptedpisu
EHK OSN ¢. 49.

Ustanoveni tykajici se alternativniho schvaleni uvedend v bodé 2.4.1
se nepouziji v piipadé¢ dvoupalivovych motoru a vozidel.

PROVOZNI POZADAVKY

Provozni pozadavky jsou stanoveny v oddilu 5 piilohy 9B predpisu
EHK/OSN ¢. 49.

Mezni hodnoty pro palubni diagnostiku

Mezni hodnoty pro palubni diagnostiku (déle jen ,,OTL*) pouzitelné
na systém OBD jsou uvedeny v fadku ,,obecné pozadavky* tabulky 1,
pokud jde o vznétové motory, a v tabulce 2, pokud jde o zazehové
motory.

Do konce zavadéciho obdobi stanoveného v €l. 4 odst. 7 se pouziji
mezni hodnoty pro palubni diagnostiku uvedené v fadku ,,zavadéci
obdobi* tabulky 1, pokud jde o vznétové motory, a v tabulce 2,
pokud jde o zazehové motory.

Tabulka 1
Mezni hodnoty OTL (vznétové motory, véetné dvoupalivovych
motori)
Mezni hodnota v mg/kWh
NO, hmotnost PM
zavadéci obdobi 1500 25
obecné pozadavky 1200 25
Tabulka 2

Mezni hodnoty OTL (z4dZehové motory)

Mezni hodnota v mg/kWh

NO, Co
zavadéci obdobi 1500 7500 (")
obecné pozadavky 1200 7 500

(") Mezni hodnota se pouZije od data stanoveného v fadku B tabulky 1 dodatku
9 k ptiloze 1.
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4.1

5.1

6.2
6.2.1

6.2.2

POZADAVKY NA PROKAZOVANI

Pozadavky na prokazovani jsou stanoveny v oddilu 4 ptilohy 9A
predpisu EHK OSN ¢. 49.

POZADAVKY NA DOKUMENTACI

Pozadavky na dokumentaci jsou stanoveny v oddilu 5 pfilohy 9A
predpisu EHK OSN ¢. 49. Soubor dokumentace se poskytne v souladu
s €l. 5 odst. 3 a oddilem 8 pfilohy I tohoto nafizeni.

POZADAVKY NA VYKON V PROVOZU

Pozadavky na vykon v provozu jsou stanoveny v oddilu 6 pfilohy 9A
predpisu EHK OSN ¢. 49, s vyjimkami popsanymi v bodech 6.1.1 az
6.1.3 tohoto nafizeni.

Soubor dokumentace se poskytne v souladu s ¢l. 5 odst. 3 a oddilem 8
prilohy I tohoto nafizeni.

Minimalni pomér vykonu v provozu
Bod 6.2.2 piilohy 9A piedpisu EHK OSN ¢. 49 se vyklada takto:

,,Hodnota minimalniho poméru vykonu v provozu IUPR(min) ¢ini 0,1
pro vSechny monitorovaci funkce.*

Podminky stanovené v bodé A.1.5 dodatku 1 pfedpisu EHK OSN
¢. 49 budou po skonéeni zavadéciho obdobi uvedeného v ¢l. 4 odst.
7 tohoto nafizeni pfezkoumany.

Posouzeni vykonu v provozu béhem zavadéciho obdobi

V pribéhu zavadéciho obdobi stanoveného v ¢l. 4 odst. 7 se posouzeni
vykonu syst¢émi OBD v provozu provadi v souladu s ustanovenimi
uvedenymi v dodatku 5 k této pfiloze.

V pribéhu zavadéciho obdobi stanoveného v ¢l. 4 odst. 7 neni soulad
systétmi OBD s pozadavky stanovenymi v bod¢é 6.2.3 pfilohy 9A
predpisu EHK OSN ¢. 49 povinny.
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Dodatek 5

Posouzeni vykonu palubniho diagnostického systému v provozu béhem

1.1

2.2

23

2.4

2.4.1

242

243

zavadéciho obdobi

OBECNE

Tento dodatek stanovuje postup, ktery je tfeba dodrzet pfi posouzeni
vykonu systému OBD v provozu, pokud jde o ustanoveni uvedena v oddilu
6, béhem zavadéciho obdobi stanoveného v ¢l. 4 odst. 7.

POSTUP PRO POSOUZENI VYKONU SYSTEMU OBD V PROVOZU

Posouzeni vykonu v provozu béhem zavadéciho obdobi stanoveného v ¢l.
4 odst. 7 sestava z planu prizkumu, ktery zahrnuje alespon dva prizkumy
vykonu v provozu, z nichz kazdy trva 9 mésici. Tyto dva prizkumy musi
byt dokonceny nejpozdéji do 1. Cervence 2015.

Vyrobce zahdji prvni prizkum, jakmile je prvni Gplné nebo dokoncené
vozidlo vybavené jim vyrobenym motorem, jehoz typ byl schvalen podle
tohoto nafizeni, uvedeno do provozu.

Prizkumy organizuje a provadi vyrobce v Uzké spolupraci se schvalo-
vacim organem, ktery pfislusnym vozidlim nebo motorim udélil schva-
leni typu.

Zpracovani idaji béhem zavadéciho obdobi stanoveného v ¢l. 4 odst.
7

Za celem dosazeni cile zavadéciho obdobi stanoveného v ¢l. 4 odst. 7,
pokud jde o pozadavky tykajici se zlepSeni v oblasti posuzovani vykonu
systému OBD v provozu uvedené v dodatku 4 k této pfiloze, musi vyrobci
schvalovacim organim a Komisi poskytnout tyto informace:

a) udaje o IUPR, které vyrobci musi dodat v souladu s oddilem 6 tohoto
dodatku;

b) dodatecné informace o palubnich diagnostickych systémech, které
vyrobci musi dodat na zakladé tohoto nafizeni a které mohou, nebo
nemusi byt povazovany za duveérné;

c) dodate¢né udaje dobrovolné poskytnuté vyrobcem jako pomicka
k dosazeni cile zavadéciho obdobi, které mohou byt vyrobcem pova-
zovany za obchodné citlivé.

Piedavani informaci, které jsou povazovany za davérné ¢i obchodné
citlivé za podminek tohoto natizeni a které spadaji do kategorie uvedené
v bodu 2.4.1 pism. b) nebo c), tfetim osobam jinym, nez jsou ty uvedené
v bodech 2.4.1 a 2.4.3, podléha souhlasu vyrobce.

Priklady dopliujicich Gdaji v ramci kategorie definované v bodu 2.4.1
pism. c), které by mohly byt diivodné povazované za obchodné citlivé,
zahrnuji:

a) informace, které by umoznily stanovit nebo vérohodné odvodit totoz-
nost vyrobce vozidla ¢i motoru nebo totoznost provozovatele vozidla;

b) informace o méficich metodach, které jsou ve fazi vyvoje.
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Bod 2.4 dodatku 4 se uplatni na potize spojené s chybnymi nebo nevy-
hovujicimi komunika¢nimi rozhranimi.

Motory nebo vozidla, u kterych shromazdovani idaji o vykonu v provozu
ovlivituje G¢innost monitorovani systému OBD, se povazuji za nevyhovu-
jici.

UDAJE O VYKONU SYSTEMU OBD V PROVOZU

Udaje o vykonu systémti OBD v provozu, které lze pouZit pro posouzeni
shodnosti rodiny motord s OBD, musi byt zaznamenané systémem OBD
v souladu s oddilem 6 pfilohy 9C piedpisu EHK/OSN ¢. 49 a musi byt
zvefejnény v souladu s oddilem 7 uvedené piilohy.

VYBER VOZIDLA A MOTORU
Vybér motoru

V kazdém z obou prizkumi pozadovanych podle bodu 2.1 se vezme
v uvahu pouze jedna rodina motorti a jedna rodina motord s OBD.

Pokud vyrobce do 1. ¢ervence 2015 umistil na trh vice nez jednu rodinu
motord nebo rodinu motort se systtmy OBD, mély by se tyto dva
pruzkumy tykat riznych rodin motord (u rodin motorti) nebo rodin motort
s OBD (u rodin motor s OBD).

Jeden z pruzkumu se provede u vozidel vybavenych motory patiici do
rodiny motort s nejvys$s§im objemem prodeje ocekavanym s vysokou prav-
dépodobnosti po 31. prosinci 2013, s ohledem na informace poskytnuté
vyrobcem.

Pro tucely jednoho priizkumu lze nadile pouzivat motory jediné rodiny
motorll nebo rodiny motort s OBD, a to i pokud jsou vybaveny monito-
rovacimi systémy ruznych generaci a v rlizném stavu uprav.

Vybér vozidla

Pravidla pro vybér vozidla jsou stanovena v bod¢ 4.2 dodatku 4 k této
priloze.

PRUZKUMY VYKONU V PROVOZU
Shromazd’ovani tudaji o vykonu v provozu

Pravidla tykajici se shromazd’ovani udaji o vykonu v provozu jsou stano-
vena v bodé 5.1 dodatku 4.

Bez ohledu na ustanoveni bodu 5.1.2 dodatku 4 se na vysledky hodnocené
skupiny monitorovacich funkci nebere zietel, pokud jmenovatel této
skupiny nedosahl minimalni hodnoty 25 a pokud by nevzeti téchto
udaji v Gvahu nemélo za nasledek, ze by vozidel uvazovanych pro
odbér vzorktl v prizkumu béhem 9 mésictu trvani prizkumu bylo méné
nez 10.

Posouzeni vykonu v provozu

Posouzeni vykonu v provozu se provede pro kazdou skupinu monitoro-
vacich funkci v ramci rodiny motor s OBD uvazované ve skupiné vozi-
del.

Skute¢ny pomér vykonu se pro skupinu monitorovacich funkci konkrét-
niho motoru (IUPR,) vypocitd pomoci Citatele, a jmenovatele, ziskanych
ze systému OBD vozidla, do kterého je tento motor namontovan.

Posouzeni vykonu rodiny motort s OBD v provozu se provede pro
kazdou skupinu monitorovacich funkci v ramci rodiny motord s OBD
uvazované ve skupiné vozidel v souladu s pozadavky bodu 6.5.1 této
prilohy.
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Pokud neni néktera z podminek uvedenych v bodé 6.5.1 této piilohy
splnéna, musi byt tato skutecnost oznamena schvalovacimu organu
a vyrobce zaroven musi pfedlozit posouzeni piifiny vzniku této situace
a piipadné také planovana opatieni, ktera provede s cilem napravit tento
stav u vSech vozidel poprvé registrovanych v Unii nejpozdéji po skonceni
zavadéciho obdobi.

ZPRAVA SCHVALOVACIMU ORGANU A KOMISI

Pro kazdy prizkum provedeny v souladu s ustanovenimi tohoto dodatku
poskytne vyrobce schvalovacimu organu a Komisi zpravu o vykonu
rodiny motort s OBD v provozu, ktera musi obsahovat tyto informace:

Seznam rodin motorti a rodin motort s OBD uvazovanych pro ucely
pruzkumu;

Informace tykajici se vozidel uvazovanych v prizkumu vcetné:

a) celkového poctu vozidel uvazovanych v prizkumu;

b) poctu a typu skupin vozidel;

¢) VIN a kratkého popisu (typ — varianta — verze) kazdého vozidla;
d) skupiny, do které jednotliva vozidla patii;

e) obvyklého zptisobu prace nebo rezim provozu kazdého jednotlivého
vozidla;

f) celkového poctu najetych kilometr u kazdého jednotlivého vozidla
a/nebo celkového poctu hodin provozu jeho motoru.

Informace o vykonu v provozu u kazdého vozidla vcéetné:

a) Citatele,, jmenovatele, a poméru vykonu v provozu (IUPRg) pro
kazdou skupinu monitorovacich funkci;

b) obecného jmenovatele, hodnoty pocitadla cykli zapalovani, celkového
poc¢tu hodin provozu motoru.

Vysledky statistickych udajii o vykonu v provozu vcetné:
a) primémé hodnoty IUPR, hodnot IUPR, vzorku;

b) poctu a procenta motorti ve vzorku, u nichz je IUPR, vyS§i nez
IUPR,,,(min) nebo se mu rovna.
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PRILOHA XI

ES SCHVALENI TYPU PRO NAHRADNI ZARIZENi K REGULACI

Vo vy

ZNECISTUJICICH LATEK JAKO SAMOSTATNY TECHNICKY CELEK

1. UVOD

1.1 Tato piiloha obsahuje dodatecné pozadavky na schvéleni typu pro
nahradni zafizeni k regulaci znecist'ujicich latek jako samostatny tech-
nicky celek.

2. OBECNE POZADAVKY
2.1 Oznacdeni

2.1.1 Kazdé nahradni zafizeni k regulaci znecistujicich latek musi byt
opateno alespon témito oznacenimi:

a) nazev nebo vyrobni znacka vyrobce;

b) znacka a identifikacni ¢islo dilu nahradniho zafizeni k regulaci
zneCist'ujicich latek uvedeného v informacénim dokumentu vydaném
v souladu se vzorem uvedenym v dodatku 1.

2.1.2  Kazdé pavodni nahradni zafizeni k regulaci znecist'ujicich latek musi
byt opatieno alespon témito oznacenimi:

a) nazev nebo vyrobni znacka vyrobce vozidla nebo motoru;

b) znacka a identifikacni cislo dilu ptvodniho nahradniho zafizeni
k regulaci znecistujicich latek uvedené¢ho v informacich podle
bodu 2.3.

2.2 Dokumentace

2.2.1  Kazdé nahradni zafizeni k regulaci znecistujicich latek musi byt
provéazeno témito informacemi:

a) nazev nebo vyrobni znacka vyrobce;

b) model a identifika¢ni Cislo dilu nahradniho zafizeni k regulaci
zneCist'ujicich latek uvedeného v informaénim dokumentu vydaném
v souladu se vzorem uvedenym v dodatku 1;

c) vozidla nebo motory vcetné roku vyroby, pro ktera je nahradni
zatizeni k regulaci zneCistujicich latek schvaleno, popiipadé vcetné
oznaceni, které udava, zda je nahradni zafizeni k regulaci znecist'u-
jicich latek vhodné k montazi do vozidla s palubnim diagnostickym
systémem (OBD);

d) navod k montazi.

Informace zminéné v tomto bodé musi byt uvedeny v katalogu vyrobkd,
ktery vyrobce nahradnich zafizeni k regulaci znecistujicich latek
predava prodejctim.

2.2.2  Kazdé nahradni pavodni zafizeni k regulaci znecist'ujicich latek musi
byt provazeno témito informacemi:

a) nazev nebo vyrobni znacka vyrobce vozidla nebo motoru;

b) model a identifikacni ¢islo dilu pavodniho nahradniho zafizeni
k regulaci zne€ist'ujicich latek uvedeného v informacich zminénych
v bodé 2.3;
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c) vozidla nebo motory, u kterych je nadhradni zatizeni k regulaci
zneCistujicich latek pivodni vybavy typu uvedeného v bodé
3.2.12.2.1 dodatku 4 k piiloze I, poptipadé véetné oznaceni, které
udava, jestli je ptvodni ndhradni zafizeni k regulaci zne€ist'ujicich
latek zpusobilé k montazi do vozidla s palubnim diagnostickym
systémem (OBD);

d) navod k montazi.

Informace zminéné v tomto bodé musi byt uvedeny v katalogu vyrobkd,
ktery vyrobce vozidla nebo motoru piedava prodejctim.

U zafizeni k regulaci znecistujicich latek ptivodni vybavy musi vyrobce
vozidla poskytnout schvalovacimu organu potfebné informace v elektro-
nickém formatu, ktery vytvaii spojeni mezi odpovidajicimi cisly dilt
a dokumentaci ke schvaleni typu.

Tyto informace musi zahrnovat:

a) model (modely) a typ (typy) vozidla;

b) model (modely) a typ (typy) ptivodniho nahradniho zafizeni k regu-
laci znecist'ujicich latek;

c¢) cislo (¢isla) dilu pivodniho nahradniho zatizeni k regulaci znecist'u-
jicich latek;

d) ¢cislo schvaleni typu daného typu (typt) motoru nebo vozidla.

ZNACKY ES SCHVALENI TYPU PRO SAMOSTATNY TECH-
NICKY CELEK

Kazdé nahradni zafizeni k regulaci znecistujicich latek, které se shoduje
s typem schvalenym jako samostatny technicky celek podle tohoto nafi-
zeni, musi byt oznaceno znackou ES schvéleni typu.

Tuto znacku tvoii obdélnik, ve kterém je vepsano malé pismeno ,,.e*
a rozliSovaci ¢islo ¢lenského statu, ktery udélil ES schvéleni typu:

1. pro Némecko

2. pro Francii

3. pro Italii

4. pro Nizozemsko

5. pro Svédsko

6. pro Belgii

7. pro Mad’arsko

8. pro Ceskou republiku
9. pro Spanglsko

11. pro Spojené kralovstvi
12. pro Rakousko

13. pro Lucembursko

17. pro Finsko

18. pro Dansko

19. pro Rumunsko
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20. pro Polsko
21. pro Portugalsko
23. pro Recko

24. pro Irsko

25. pro Chorvatsko

26. pro Slovinsko
27. pro Slovensko
29. pro Estonsko
32. pro Lotyssko
34. pro Bulharsko
36. pro Litvu
49. pro Kypr
50. pro Maltu

Znacka ES schvaleni typu obsahuje u obdélniku také ,,zakladni Cislo
schvéleni typu“ obsazené v oddilu 4 ¢isla schvaleni typu podle pfilohy
VII smérnice 2007/46/ES, pied nimz jsou uvedeny dvé cislice, které
udavaji poradové c¢islo posledni vyznamné technické zmény nafizeni
(ES) ¢. 595/2009 nebo tohoto nafizeni ke dni, kdy bylo udéleno ES
schvéleni typu pro samostatny technicky celek. U tohoto nafizeni je toto
potadové ¢islo 00.

Znacka ES schvaleni typu se umisti na nahradni zafizeni k regulaci
zneCiStujicich latek tak, aby byla zieteln¢ Citelnd a nesmazatelna.
Musi byt umisténa na jakémkoli viditelném mist¢, je-1i nahradni zatizeni
k regulaci zne€ist'ujicich latek namontovano ve vozidle.

Znacka ES schvaleni typu pro samostatny technicky celek je uvedena
v dodatku 8 k piiloze 1.

TECHNICKE POZADAVKY
Obecné pozadavky

Nahradni zafizeni k regulaci zneCiSt'ujicich latek musi byt navrzeno,
zkonstruovano a schopno montidze tak, aby motor i vozidlo byly
v souladu s pravidly, s nimiz byly plvodné v souladu, a aby emise
znecistujicich latek byly ucinné omezovany po celou dobu bézné Zivot-
nosti vozidla a za obvyklych podminek pouzivani.

Néhradni zafizeni k regulaci znecist'ujicich latek musi byt nainstalovano
presné ve stejné poloze jako zafizeni k regulaci zneCiStujicich latek
pivodni vybavy a umisténi vyfukovych plynu, cidel teploty a tlaku
nesmi byt na vyfukovém potrubi ménéno.

Je-li soucasti zafizeni k regulaci znecist'ujicich latek ptivodni vybavy
tepelna ochrana, musi mit odpovidajici ochranu i nahradni zafizeni
k regulaci znecist'ujicich latek.

Na vyzadani zadatele o schvaleni typu nahradni soucasti zpfistupni
schvalovaci organ, ktery udélil puvodni schvaleni typu systému motoru,
nediskriminaénim zptisobem informace uvedené v bodech 3.2.12.2.6.8.1
a3.2.12.2.6.8.2 v ¢asti 1 informa¢niho dokumentu obsazeného v dodatku
4 k priloze I pro kazdy motor, ktery se ma zkouset.
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Obecné pozadavky na Zivotnost

Nahradni zafizeni k regulaci znecist'ujicich latek musi byt odolné, tzn.
navrzeno, konstruovano a schopno montaze tak, aby bylo dosazeno
pfiméfené odolnosti proti korozivnim a oxidacnim jevim, jimz je vysta-
veno, se zfetelem na podminky pouziti vozidla.

Nahradni zafizeni k regulaci znecist'ujicich latek musi byt navrzeno tak,
aby prvky aktivni pfi regulaci emisi byly dostatecné chranény pted
mechanickymi otfesy a aby se zajistilo, ze emise znecistujicich latek
budou ucinné¢ omezovany po celou dobu bézné zivotnosti vozidla a za
obvyklych podminek pouzivani.

Zadatel o schvaleni typu schvalovacimu organu poskytne podrobné
informace o zkouSce pro stanoveni odolnosti vici mechanickym
otfesim a vysledky této zkousky.

Pozadavky tykajici se emisi

Nastin postupu pro hodnoceni emisi

Motory typu, jehoz schvaleni je pozadovano, uvedené v ¢l. 16 odst. 4
pism. a) vybavené Uplnym systémem regulace emisi vcetné nahradniho
zatizeni k regulaci znecist'ujicich latek musi byt podrobeny zkouskam
odpovidajicim zamyslenému pouziti, jak je popsano v priloze 4 predpisu
EHK OSN ¢. 49, a to za ucelem porovnani jejich G¢innosti s pivodnim
systémem regulace emisi podle postupu popsan¢ho v bodech 4.3.1.1
a 43.1.2.

V piipad€, ze nahradni zafizeni k regulaci zneCist'ujicich latek neobsa-
huje Gplny systém regulace emisi, je nutné pouzit pouze nové ptavodni
soucasti k regulaci znecistujicich latek nebo nové pivodni nahradni
soucasti k regulaci zneCistujicich latek tak, aby poskytovaly uplny
systém.

Stafi systému regulace emisi musi odpovidat postupu popsanému v bodé
4.3.2.4 a tento systém musi byt pfezkouSen s cilem stanovit zivotnost
jeho emisnich vlastnosti.

Zivotnost nahradniho zafizeni k regulaci zne&istujicich latek se odvo-
zuje ze srovnani 2 po sobé jdoucich sad zkousek emisi vyfukovych
plynt.

a) Prvni sada zkousek se provede u nahradniho zafizeni k regulaci
zneCistujicich latek, které bylo v provozu béhem 12 zkuSebnich
cykla WHSC;

b) Druhd sada zkousek se provede u nahradniho zafizeni k regulaci
znecCist'ujicich latek, které bylo opotiebovano pomoci nize popsanych
postupti.

Pokud se schvaleni vztahuje na rizné typy motora od stejného vyrobce
motorti a za predpokladu, ze jsou tyto rGzné typy motori vybaveny
stejnym plvodnim systémem k regulaci zneCiStujicich latek, mohou
byt zkousky omezeny na nejméné 2 motory vybrané po dohodé¢ se
schvalovacim organem.

Postup hodnoceni emisnich viastnosti nahradniho zarizeni k regulaci
znecistujicich latek

Motor nebo motory musi byt vybaveny novym puvodnim zafizenim
k regulaci znecist'ujicich latek v souladu s ¢l. 16 odst. 4.
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Systém nasledného zpracovani vyfukovych plyni se stabilizuje 12
zkuSebnimi cykly WHSC. Po této stabilizaci jsou motory zkouSeny
podle zku$ebnich postupi WHDC uvedenych v pfiloze 4 piedpisu
EHK OSN ¢. 49. U kazdého vhodného typu musi byt provedeny 3
zkousky emisi vyfukovych plynt.

Zkusebni motory s ptivodnim systémem nasledného zpracovani vyfuko-
vych plynt nebo ptivodnim nahradnim systémem nasledného zpracovani
vyfukovych plynt musi byt v souladu s meznimi hodnotami podle
schvaleni typu motoru nebo vozidla.

Zkouska emisi vyfukovych plynd u nahradniho
zatfizeni k regulaci zneciStujicich latek

Nahradni zafizeni k regulaci zneciSt'ujicich latek, které ma byt hodno-
ceno, se namontuje do systému nasledného zpracovani vyfukovych
plynt vyzkouseného v souladu s pozadavky bodu 4.3.2.1 a nahradi
prislusné zafizeni nésledného zpracovani vyfukovych plyni plvodni
vybavy.

Systém nasledného zpracovani vyfukovych plyna, ktery obsahuje
nahradni zafizeni k regulaci znecistujicich latek, se stabilizuje 12
zkuSebnimi cykly WHSC. Po této stabilizaci jsou motory zkouSeny
podle postupt WHDC uvedenych v ptiloze 4 piedpisu EHK OSN ¢. 49.
U kazdého vhodného typu musi byt provedeny 3 zkousky emisi vyfuko-
vych plynt.

Pocate¢ni hodnoceni emisi zneci§tujicich latek
motoru vybavenych nahradnimi zatizenimi k regu-
laci znec¢iStujicich latek

Pozadavky na emise motori vybavenych ndhradnim zafizenim k regulaci
zneCistujicich latek lze povazovat za splnéné, jestlize vysledky pro
kazdou stanovenou znecistujici latku (CO, HC, NMHC, methan, NO,,
NH;, hmotnost ¢astic a pocet ¢astic odpovidajici danému schvaleni typu
motoru) spliiuji tyto podminky:

1) M<085S + 04 G;
2)yM<G
kde:

M: je stiedni hodnota emise znecistujici latky ziskana ze tfi zkousek
s nahradnim zafizenim k regulaci zneCist'ujicich latek,

S: je stfedni hodnota emise zneCiSt'ujici latky ziskana ze tif zkousek
s puvodnim zafizenim k regulaci zneCiStujicich latek nebo
pivodnim nahradnim zafizenim k regulaci znecistujicich latek,

G: je mezni hodnota emise znecCistujici latky podle schvéleni typu
vozidla.

Zivotnost emisnich vlastnosti

Systém nasledného zpracovani vyfukovych plyni zkouseny podle bodu
4.3.2.2, ktery zahrnuje nahradni zafizeni k regulaci znecist'ujicich latek,
musi byt podroben zkouskam zivotnosti popsanym v dodatku 3.

Zkouska emisi vyfukovych plynd u pouzitého
ndhradniho zafizeni k regulaci zneci§tujicich latek

Pouzity systém nasledného zpracovani vyfukovych plynt, ktery
zahrnuje pouzité nahradni zafizeni ke kontrole znecist'ujicich latek, se
poté namontuje do zkuSebniho motoru uvedeného v bodech 4.3.2.1
a 4.3.2.2.
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4.3.2.6

4.3.2.7

Pouzity systém nasledného zpracovani vyfukovych plynti se stabilizuje
12 zkuSebnimi cykly WHSC a poté se zkousi podle postupit WHDC
popsanych v pfiloze 4 predpisu EHK OSN ¢. 49. U kazdého vhodného
typu musi byt provedeny 3 zkouSky emisi vyfukovych plynt.

Stanoveni faktoru starnuti pro ndhradni zafizeni
k regulaci znecis§tujicich latek

Faktor starnuti pro kazdou znecistujici latku je pomér emisnich hodnot
na konci doby zivotnosti a na zac¢atku akumulace doby provozu (napf.
pokud emise znec€ist'ujici latky A na zacatku akumulace doby provozu
¢ini 1,50 g/kWh a emise na konci doby Zzivotnosti ¢ini 1,82 g/kWh,
faktor starnuti je 1,82/1,50 = 1,21).

Hodnoceni emisi zneci§tujicich latek motoru
vybavenych nahradnimi zafizenimi k regulaci
znec¢isStujicich latek.

Pozadavky na emise motorti vybavenych pouzitym nédhradnim zatizenim
k regulaci znecistujicich latek (jak je popsano v bod¢ 4.3.2.5) se pova-
zuji za splnéné, jestlize vysledky pro kazdou stanovenou zneéistujici
latku (CO, HC, NMHC, methan, NO,, NHs, hmotnost ¢astic a pocet
¢astic odpovidajici danému schvaleni typu motoru) spliiuji tuto
podminku:

M x AF < G

kde:

M: je stfedni hodnota emise zneciSt'ujici latky ziskana ze tif zkousSek se
stabilizovanym nahradnim zafizenim k regulaci znecistujicich latek
pted starnutim (tj. vysledky podle bodu 4.3.2),

AF: faktor starnuti pro jednu zneciSt'ujici latku,

G: je mezni hodnota emise zneéistujici latky podle schvaleni typu
vozidla/vozidel.

Rodina technologie nahradnich zarizeni k regulaci znecistujicich latek

Vyrobce mize vymezit rodinu technologie nahradnich zafizeni k regulaci
zneCistujicich latek, ktera se bude vyznadovat zakladnimi vlastnostmi
spoleénymi vSem zafizenim v této roding.

Aby mohlo nahradni zafizeni k regulaci znecist'ujicich latek nalezet do
téze rodiny technologie nahradnich zafizeni k regulaci znecistujicich
latek, musi obsahovat:

a) stejny mechanismus regulace emisi (oxidacni katalyzator, tficestny
katalyzator, filtr castic, systém selektivni katalytické redukce pro
NO, atd.);

b) stejny material nosice (stejny druh keramického materialu nebo
kovu);
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¢) stejny typ nosice a stejnou hustotu komtrek;

d) stejné katalyticky aktivni materialy a v ptipadé, ze jich je vice nez
jeden, i stejny pomér katalyticky aktivnich materialt;

e) stejnou celkovou napli katalyticky aktivnich materiald;

f) sejny typ zakladniho reaktivniho natéru aplikovaného stejnym postu-
pem.

Posouzeni zZivotnosti emisnich vilastnosti nahradniho zarizeni k regulaci
zneciStujicich latek za pouziti faktoru starnuti rodiny technologie.

Pokud vyrobce vymezil rodinu technologie nahradnich zatizeni k regu-
laci znecist'ujicich latek, mohou se ke stanoveni faktora starnuti (Aging
Factors, AF) pro kazdou znecist'ujici latku zakladniho ¢lena uvedené
rodiny pouzit postupy popsané v bodé¢ 4.3.2. Motor, na kterém se
budou tyto zkousky provadét, musi mit minimalni objem valcti motoru
(0,75 dm?) na valec.

Stanoveni zivotnosti emisnich vlastnosti ¢lena
rodiny

Lze usoudit, ze nahradni zatizeni k regulaci znecistujicich latek A, které
je soucasti rodiny a ma byt namontovano do motoru o objemu valct
C,, ma stejné faktory starnuti jako zakladni nahradni zafizeni k regulaci
znecCist'ujicich latek P, které byly stanoveny na motoru o objemu valcu
Cp, pokud jsou splnény tyto podminky:

VA/Ca = Vp/Cp
kde

VA: objem nosie (v dm®) nahradniho zafizeni k regulaci zneistujicich
latek A,

Vp: objem nosi¢e (v dm®) zakladniho nahradniho zafizeni ke kontrole
znecCist'ujicich latek P ve stejné roding a

oba motory pouzivaji stejnou metodu regenerace vsech zafizeni k regu-
laci emisi, ktera jsou zaclenéna do ptivodniho systému nasledného zpra-
covani vyfukovych plynt. Tento pozadavek se pouzije pouze tehdy,
pokud jsou zafizeni vyzadujici regeneraci zaclenéna do puvodniho
systému nasledného zpracovani vyfukovych plynt.

Pokud jsou tyto podminky splnény, mize byt Zivotnost emisnich vlast-
nosti ostatnich ¢lent rodiny stanovena podle vysledkt emisi (S) ¢lena
uvedené rodiny dosazenych podle pozadavki uvedenych v bodech
4.3.2.1, 43.2.2 a 43.2.3 a za pouziti faktorG starnuti stanovenych pro
zakladniho ¢lena uvedené rodiny.

Paliva

V piipadé¢ popsaném v bod¢ 1.1.2 ptilohy I se postup zkousky
vymezeny v bodech 4.3.1 az 4.3.2.7 této piilohy provede za pouziti
paliv uvedenych vyrobcem piavodniho systému motoru. AvSak po
dohod¢ se schvalovacim organem muze byt postup zkousky zivotnosti
vymezeny v dodatku 3 a uvedeny v bodé 4.3.2.4 proveden pouze za
pouziti paliva, které piedstavuje nejhorsi ptipad z hlediska starnuti.

Pozadavky tykajici se protitlaku vyfukovych plynii

Protitlak nesmi vést k tomu, aby celkovy vyfukovy systém piekrocil
hodnotu stanovenou podle bodu 4.1.2 pfilohy I.
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4.6.3

Pozadavky na kompatibilitu se systémem OBD (plati jen pro
nahradni zafizeni k regulaci zne¢i§t'ujicich latek uréena k montazi
do vozidel se syst¢émem OBD)

Prokazani kompatibility s OBD se pozaduje pouze tehdy, pokud bylo
puvodni zafizeni k regulaci znecist'ujicich latek monitorovano v ptivodni
konfiguraci.

Kompatibilita nahradniho zafizeni k regulaci zneCistujicich latek se
systtmem OBD se prokaze uplatnénim postupt popsanych v piiloze
X tohoto nafizeni a ptiloze 9B predpisu EHK/OSN €. 49 na nahradni
zatizeni k regulaci znecist'ujicich latek urCena k montdzi do motort
nebo vozidel, jejichz typ byl schvalen v souladu s nafizenim (ES)
¢. 595/2009 a timto nafizenim.

Ustanoveni predpisu EHK/OSN ¢. 49, ktera se vztahuji na soucasti jiné
nez zatizeni k regulaci zne€istujicich latek, se nepouziji.

Vyrobee nahradniho zatizeni k regulaci znedistujicich latek mize pouzit
stejny postup stabilizace a zkouSeni, jaky byl pouzit v prubéhu schva-
lovani typu puvodni vybavy. V tomto piipadé schvalovaci organ, ktery
udélil puvodni schvaleni typu motoru vozidla, zptistupni na pozadani
a za nediskrimina¢nich podminek dodatek o podminkach zkousek
k dodatku 4 k priloze 1, ktery obsahuje pocet a druh stabilizaénich
cykli a druh zkusebniho cyklu, ktery byl pouzit vyrobcem puvodni
vybavy ke zkouskam zafizeni k regulaci znecist'ujicich latek z hlediska
OBD.

Za tUcelem ovéfeni spravné montaze a funkce vSech ostatnich casti
monitorovanych systtmem OBD nesmi systtm OBD pied montazi
kteréhokoli nahradniho zafizeni k regulaci zneCistujicich latek udavat
zadnou chybnou funkci a nesmi mit ulozeny v paméti zadné chybové
kody. K tomuto Gcelu se miize pouzit vyhodnoceni stavu systému OBD
na konci zkousek popsanych v bodech 4.3.2 az 4.3.2.7.

Indikator chybné funkce se nesmi aktivovat v pribéhu provozu vozidla
stanoveného body 4.3.2 az 4.3.2.7.

Pozadavky ohledné kompatibility s opatienimi k regulaci emisi NOy
(pouzitelné pouze pro nahradni zafizeni k regulaci znelist'ujicich
latek, ktera maji byt montovana do vozidel vybavenych ¢idly,
ktera primo mé¥i koncentraci NO, ve vyfukovém plynu)

Prokazani kompatibility s opatfenimi k regulaci emisi NOy se vyzaduje
pouze tehdy, pokud bylo puvodni zafizeni k regulaci znecistujicich
latek monitorovano v pavodni konfiguraci.

Kompatibilita nahradniho =zafizeni k regulaci znecistujicich latek
s opatfenimi k regulaci emisi NO, se prokaze uplatnénim postupt
popsanych v ptiloze XIII tohoto nafizeni na nahradni zafizeni k regulaci
zneCist'ujicich latek uréena k montdzi do motord nebo vozidel, jejichz
typ byl schvélen v souladu s nafizenim (ES) ¢. 595/2009 a timto nafi-
zenim.

Ustanoveni ptredpisu EHK OSN ¢. 49, ktera se vztahuji na soucasti jiné
nez zatizeni k regulaci zne€istujicich latek, se nepouziji.
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Vyrobee nahradniho zatizeni k regulaci znecistujicich latek mize pouzit
stejny postup stabilizace a zkouseni, jaky byl pouzit v pribéhu ptivod-
niho schvalovani typu. V tomto piipadé schvalovaci organ, ktery udélil
puvodni schvaleni typu motoru vozidla, zpfistupni na pozadani a za
nediskriminaénich podminek informac¢ni dokument uvedeny jako
dodatek k informaénimu dokumentu, jenz je stanoven v dodatku 4
k piiloze I, ktery obsahuje pocet a druh stabilizacnich cykli a druh
zku$ebniho cyklu, ktery byl pouzit vyrobcem ptivodni vybavy ke zkou-
skam opatieni k regulaci emisi NO, provadénym na zafizeni k regulaci
zneciStujicich latek.

Bod 4.5.5 se pouzije na opatfeni k regulaci emisi NO, monitorovana
systétmem OBD.

SHODNOST VYROBY

Opatfeni k zajisténi shodnosti vyroby je nutné piijmout v souladu
s ¢lankem 12 smérnice 2007/46/ES.

Zvlastni ustanoveni

Ovéfeni uvedena v bod¢é 2.2 piilohy X smérnice 2007/46/ES musi
zahrnovat kontrolu shodnosti s vlastnostmi stanovenymi podle ,,typu
zatizeni k regulaci zneCiSt'ujicich latek* v ¢l. 2 odst. 8 nafizeni (ES)
¢. 692/2008.

Pro tucely pouziti ¢l. 12 odst. 2 smérnice 2007/46/ES mohou byt
provedeny zkousky popsané v bod¢ 4.3 této piilohy (pozadavky tykajici
se emisi). V tomto pfipadé muze drzitel schvaleni pozadat jako o alter-
nativu, aby se vzalo jako zaklad pro porovnani nikoli piivodni zafizeni
k regulaci zneciStujicich latek, ale ndhradni zafizeni k regulaci znecis-
tujicich latek, které bylo pouzito béhem zkousek schvaleni typu (nebo
jiny vzorek, u kterého byla prokazana shoda se schvalenym typem).
Hodnoty emisi naméfené s ovéfovanym vzorkem nesméji v priméru
presahovat o vice nez 15 % primérné hodnoty naméfené s referenénim
vzorkem.
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Dodatek 1

VZOR INFORMACNIHO DOKUMENTU

Informacni dokument ¢. ...

tykajici se ES schvéleni typu ndhradnich zafizeni k regulaci znecistujicich latek

Nasledujici informace se spolu se soupisem obsahu dodavaji trojmo. Piedkladaji-
li se vykresy, musi byt vyhotoveny ve vhodném méfitku na formatu A4 a musi
byt dostate¢né podrobné nebo musi byt na tento format slozeny. Predkladaji-li se
fotografie, musi byt dostatecné detailni.

Maji-li systémy, konstruk¢ni ¢asti nebo samostatné technické celky elektronické
fizeni, musi byt dodany informace o jeho vlastnostech.

0.

0.2

0.2.1

0.3

0.5

0.7

0.8

0.9

1.1

1.3

OBECNE

Znacka (obchodni NAZEV VYTODCE): ..vvvveeeeririririreerecereriereeeseneenrernenreenennneeees

Obchodni oznaceni (jsou-li kK diSPOZICI) ..ccveueevviuevereerereeririerrercerccene

ZPUSOD 0ZNACENT LYPU ..urveriierrererirereeiniessineeseseaesraraeesesesessessssesessesesesesssessens

Nazev a adresa VYTODCE! ....cocoevirererieereeerirenenieeeer et st see st seeens

U konstrukénich ¢asti a samostatnych technickych celkti umisténi a zptisob
pripevnéni znacky ES schvaleni typu: ....cccocooiiniinniinnennecenceeseeee

Nazev a adresa montazniho zavodu (zavodQ): .....cceceeeeveivvireeriereeereennens

Jméno a adresa zastupce vyrobce (eXistuje-11): ...ccoverecrrinecnninecnniiicnene

POPIS ZARIZEN{

Typ nahradniho zatizeni k regulaci znec€ist'ujicich latek: (oxidaéni kataly-
zator, tiicestny katalyzator, katalyzator SCR, filtr Castic atd.) ........cceeeene

Vykresy nahradniho zafizeni k regulaci zneCist'ujicich latek identifikujici
zejména vlastnosti uvedené podle ,.typu zafizeni k regulaci znecist'ujicich
latek* v Clanku 2 nafizeni (EU) €. 582/2011: ..ocooiiiiiiniicrirrenrecreene

Popis typu nebo typt vozidla a motoru, pro které je nahradni zafizeni
k regulaci zne€istujicich latek UrCeno: ......cccovvieecuceenniiineeeceeersnseseneenens

Cislo (&isla) a/nebo symbol (symboly) charakterizujici typ (typy) motoru
A VOZIALAL ettt

Cislo (&isla) a/nebo symbol (symboly) charakterizujici paivodni zafizeni
k regulaci znecCistujicich latek, které ma nahradni zafizeni k regulaci
zneCistujicich latek nahradit: ...
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1.4

2.2.

2.3.

Je prislusné nahradni zafizeni k regulaci zneCist'ujicich latek shodné
s pozadavky palubniho diagnostického systému (ano/ne) (1)

Je prislusné ndhradni zafizeni k regulaci znecistujicich latek kompatibilni
se stavajicimi systémy regulace emisi vozidla/motoru (ano/ne) (1)

Popis a vykresy s vyznacenim umisténi nahradniho zafizeni k regulaci
znecist'ujicich latek ve vyfukovém potrubi motoru: .......cccovvecvienecnnene

PRISTUP K INFORMACIM O OPRAVACH A UDRZBE VOZIDLA

Adresa hlavni internetové stranky pro pfistup k informacim o opravach
a udrzbé vozidla

. Datum, od néhoz budou pfistupné (ne pozdéji nez 6 mésici od data

schvaleni typu)
Podminky pfistupu na internetovou stranku

Format informaci o opravach a udrzbé vozidla pfistupnych na zminéné
internetové strance

(") Nehodici se $krtnéte
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Dodatek 2

VZOR CERTIFIKATU ES SCHVALENI TYPU
Maximalni format: A4 (210 mm x 297 mm)

CERTIFIKAT ES SCHVALENI TYPU

Razitko spravniho organu

Sdéleni tykajici se:

—— ES SChVAIENT tyPU (1), weorrererereeeemeeeeeseeeseeosesemessee e ssemses s sesssseesssesenassessesens "
— rozsifeni ES SChVAIENT tyPU (1), coveeveereeeeeeeeseseseessseseeesesseesessesesessesssesseesessesesees "
— odmitnuti ES SChVAIENT tyPU (1), covveeeeeeeeeeereeeeer e eeseeseeeeeseeeseseesssse s "
— odejmuti ES SChvAleni typu (1), covveeeereeeeeseseeeeeee s esesessessensens

typu soucasti/samostatného technického celku (')

s ohledem na nafizeni (ES) €. 595/2009 provedené nafizenim (EU) ¢. 582/2011

Naftizeni (ES) ¢. 595/2009 nebo nafizeni (EU) ¢. 582/2011, naposledy pozm-
< 0TS TSSOSO

Cislo ES SCHVAIGNT LYPU: ovuvverrvereerresessseesessseesssssssesnesesssesessssessssssessasssssssassssnssessans
DUVOd TOZSIICNI .uviviiiinrciiscitiiisecrese sttt es st se st
ODDIL 1
0.1  Znacka (obchodni NAZEV VYTODCE): .e.veeucvreririnriireereniireenennereseeeneiesesesmsesnes
0.2 TYP ettt et ettt

0.3 Zplsob oznaceni typu vyznacené¢ho na konstrukéni ¢asti / samostatném

technickém celku (?) (identifika¢ni Gislo dilu): cooovoeererervserireeeeeereaeeieee
0.3.1 Umisténi uvedeného 0ZNaCeni: .......c.cocecrercercercnmarrerreriincercnmnererserceresesmsnessens
0.5  Nazev a adresa VTODCE: ....o.ceiererirrecreriereerireseeneeeresseseesssseseasanessesesessssnsenes

0.7 U konstrukénich ¢asti a samostatnych technickych celkti umisténi a zptisob

pripevnéni znacky ES schvaleni typu: .....c.cocoomcnerecninnccnnccnennennens
0.8  Nazev a adresa (adresy) montazniho zavodu (zavodi): ........cccoceerccrirnninnes
0.9  Jméno a adresa ZAStUPCE VYTODCE: ..c.ceereririerirircninmciriereinoeseesestesesesseennene

(") Nehodici se $krtnéte

(?) Pokud zpiisob oznaeni typu obsahuje znaky, které nejsou dileZité pro popis typu
vozidla, konstrukéni ¢asti nebo samostatného technického celku, na které se tento certi-
fikat schvaleni typu vztahuje, nahradi se tyto znaky v dokumentaci znakem ,,?* (napft.
ABC?2123??).
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ODDIL II

1. Dopliujici informace

1.1~ Model a typ nahradniho zafizeni k regulaci znecist'ujicich latek: (oxidacéni
katalyzator, tiicestny katalyzator, katalyzator SCR, filtr ¢astic atd.) .........

1.2 Typ (typy) motoru a vozidla, pro které je typ nadhradniho zafizeni k regu-
laci znec€ist'ujicich latek urcen jako ndhradni dil: .......cccocoviveniiiiininnnnns

1.3 Typ (typy) motoru, na némz bylo nahradni zafizeni k regulaci znecist'u-
jicich 1atek ZKOUSENO: ...couieiriviirriiririeeiceteee sttt

1.3.1 Prokézalo nahradni zafizeni k regulaci zneCiStujicich latek shodnost

s pozadavky OBD (aN0/N€) (1): cveeeorerreeiriririeieeeeseeerisee et e ssssessesesesasanens
2. Technickd zkuSebna pro fizeni zKOuSek: ...
3. Datum zkuSebniho protoKolU: .......ceecrriinnninnncrrse et
4. Cislo zKuZebniho ProtoKOIL: ......vveeveveereeeeeeesseseseereseesssesssesesesssessessesessessans
5. POZNAMKY: ottt es ettt ettt ese e sesessa et s s sttt se st ses bbb enssenns
6 IMISEO: ettt et
7 Datum oo e
8. POAPIS: careieitrerirrireinireree et st re sttt st ettt s e e bt neneen

Prilohy: Soubor informaci.
Zkusebni protokol.

(") Nehodici se $krtnéte
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Dodatek 3

Postup zkouSky Zivotnosti pro hodnoceni emisnich vlastnosti nahradniho

2.2
2.2.1

222

223

224

225

2.2.6

22.7

zatizeni k regulaci zneciSt'ujicich latek

Tento dodatek vymezuje postup zkousky zivotnosti uvedeny v bodé
4.3.2.4 prilohy XI, ktery slouzi k hodnoceni emisnich vlastnosti
nahradniho zafizeni k regulaci zneCiSt'ujicich latek.

POPIS POSTUPU ZKOUSKY ZIVOTNOSTI

Postup zkousky zivotnosti sestava z faze shromazd’ovani udaja
a programu akumulace doby provozu.

Faze shromazd’ovani udaju

Zvoleny motor, vybaveny kompletnim systémem ndsledného zpraco-
vani vyfukovych plynt, ktery obsahuje nahradni zatizeni k regulaci
zneCist'ujicich latek, se ochladi na teplotu okolniho prostiedi
a provede se jeden zkuSebni cyklus WHTC se startem za studena
v souladu s odstavei 7.6.1 a 7.6.2 piilohy 4 piedpisu EHK OSN
¢. 49.

Bezprostfedné po zkusebnim cyklu WHTC se startem za studena se
motor podrobi deviti po sobé jdoucim zkusebnim cyklim WHTC se
startem za tepla v souladu s odstavcem 7.6.4 pfilohy 4 ptedpisu
EHK OSN ¢. 49.

Postup zkousky popsany v bodech 2.2.1 a 2.2.2 se provede podle
pokynii stanovenych v odstavci 7.6.5 piilohy 4 nafizeni EKH/OSN
¢. 49.

Jinak lze relevantni udaje shromazdit pii jizd¢ s plné zatizenym
vozidlem, které je vybaveno zvolenym systémem nasledného zpra-
covani vyfukovych plynt, ktery obsahuje nahradni zatizeni k regulaci
znecist'ujicich latek. Zkousku lze provést bud’ na silnici v souladu
s pozadavky na jizdu stanovenymi v bodech 4.5 az 4.5.5 pfilohy 11
tohoto nafizeni, pficemz jsou komplexné zaznamenany udaje o jizdé
manualné, nebo na vhodném vozidlovém dynamometru. Je-li zvolena
zkouska na silnici, jizda vozidla probiha v pribéhu zkusebniho cyklu
za studena, jak stanovi dodatek 5 k této ptiloze, po némz nasleduje
devét zkuSebnich cykld za tepla, které jsou totozné se zkusebnim
cyklem za studena v tom, Ze prace vyvijena motorem je stejna jako
prace, jiz je dosazeno podle bodu 2.2.1 a 2.2.2. Je-li zvolen vozi-
dlovy dynamometr, simulovany sklon silnice pfi zkusebnim cyklu
podle dodatku 5 se prizptsobi tak, aby odpovidal praci vyvinuté
motorem v prubéhu cyklu WHTC.

Schvalovaci organ odmitne teplotni tidaje ziskané podle bodu 2.2.4,
pokud se domniva, ze jsou tyto Udaje nerealistické, a pozada bud’
o to, aby byla zkouska zopakovana, nebo o to, aby byla provedena
zkouska podle bodt 2.2.1, 2.2.2 a 2.2.3.

Teploty v ndhradnim zafizeni k regulaci zneciStujicich latek se
zaznamenavaji béhem celého postupu zkousky, a to v misté
s nejvyssi teplotou.

V ptipadech, kdy se misto s nejvétsi teplotou v pribéhu ¢asu méni
nebo kdy je toto misto obtizné uréit, by mélo byt zaznamenavano
vice teplot v lizku ve vhodnych mistech.
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2.2.8 Pocet a mista méfeni teplot zvoli vyrobce po dohodé se schvalo-
vacim orgdnem schvalujicim typ, a to na zéklad¢ nejlepsiho technic-
kého tsudku.

229 Se souhlasem schvalovaciho typu lze pouzit jedinou teplotu v lazku
katalyzatoru nebo teplotu na vstupu katalyzatoru, pokud se ukaze, ze
vice teplot v lizku nelze zméfit nebo Ze je takové méfeni obtizné.

Obr. 1.

Piiklad umisténi cidel teploty v obecném zafizeni k naslednému zpracovani
vyfukovych plyni

I |
radidlni
vstup vstup
Obr. 2.
Priklad umisténi Cidel teploty u filtru ¢astic vznétového motoru (DPF)
|| -
radidlni
vstup vystup vstup
2.2.10 Teploty se béhem postupu zkousky méfi a zaznamenavaji s minimalni

frekvenci jednou za vtefinu (1 Hz).

2.2.11 Namétené teploty se vepisi do tabulky histogramu s teplotnimi kosi,
které nepfesahuji 10 °C. V piipadé uvedeném v bodé¢ 2.2.7 je
nejvyssi teplota v kazdé vtefiné teplota zapsand v histogramu.
Kazdy sloupec histogramu piedstavuje kumulovanou frekvenci
namétenych teplot spadajicich do urcitého kose vyjadfenou ve vtefi-
nach.

2.2.12 Musi se ur¢it doba vyjadiena v hodinach, ktera odpovida kazdému
teplotnimu kosi, a poté se tato doba musi extrapolovat vici zivot-
nosti nahradniho zafizeni k regulaci znecist'ujicich latek v souladu
s hodnotami uvedenymi v tabulce 1. Extrapolace je zalozena na
predpokladu, ze jeden cyklus WHTC odpovida 20 km jizdy.

Tabulka 1.

Zivotnost nahradniho za¥izeni k regulaci zne¢i§tujicich latek pro kazdou kategorii
vozidel a rovnocenné zkusebni cykly WHTC a hodiny provozu

Rovnocenny pocet

. . Stav ujetych ot N Rovnocenny
Kategorie vozidla . . zkusebnich cykla . .
kilometra (km) WHTC pocet hodin
Systémy motorti namontované do 114 286 5714 2 857

vozidel kategorie M, Ny a N,
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22.13

22.14

2.2.15

23

Rovnocenny pocet
zkusebnich cykla
WHTC

Stav ujetych

Kategorie vozidla Kilometrt (km)

Rovnocenny
pocet hodin

Systémy motorti namontované do 214 286 10714
vozidel kategorie N,, N3 s maxi-
malni pfipustnou hmotnosti nepfe-
vySujici 16 tun a kategorie Mj
tiddy I, tiidy II a tiidy A a t¥idy
B s maximdlni pfipustnou hmot-
nosti prevysujici 7,5 tuny.

5357

Systémy motort namontované do 500 000 25 000
vozidel kategorie N3 s maximalni
pripustnou hmotnosti pfevysujici
16 tun a kategorie Mj; tridy III
a tfidy B s maximalni pfipustnou
hmotnosti pfevysujici 7,5 tuny.

12 500

Je povoleno provadét fazi shromazd’ovani Gdaji pro rtizna zafizeni
soucasné.

V pripadé systémdu, které jsou provozovany s aktivni regeneraci, se
zaznamena pocet, délka a teploty regeneraci, k nimz dojde v prubchu
postupu zkousky definovaného v bodech 2.2.1 a 2.2.2. Pokud
k aktivni regeneraci nedoslo, rozsifi se postup zkousky za tepla
definovany v bodé 2.2.2 tak, aby zahrnoval alespon dvé aktivni
regenerace.

Zaznamena se celkovy objem maziva v g/h spotiebovaného ve fazi
shromazd’ovani udaji, a to pomoci jakékoli vhodné metody, napf.
pomoci postupu vypusténi a zvéazeni, ktery je popsan v dodatku 6.
Za timto ucelem motor bézi 24 hodin a je podroben po sobé jdoucim
cyklim WHTC. V pfipadech, kdy nelze méfenim ziskat presné
hodnoty spotfebovaného oleje, miize vyrobce po dohodé se schvalo-
vacim orgdnem vyuzit k urceni spotieby maziva tyto moznosti:

a) standardni hodnotu 30 g/h;

b) hodnotu, kterou si vyzada vyrobce, zalozenou na spolehlivych
udajich a informacich a dohodnutou se schvalovacim organem.

Vypocet rovnocenné doby starnuti odpovidajici referencni
teploté.

Teploty zaznamenané podle bodt 2.2 az 2.2.15 se snizi na referen¢ni
teplotu T,, kterou si vyzada vyrobce po dohodé se schvalovacim
organem, a to v rozmezi teplot zaznamenanych ve fazi shromazd’o-
vani udaji.

V piipadé uvedeném v bodé 2.2.13 se hodnota T, mize pro jedno-
tliva zafizeni lisit.

Pro kazdy koS uvedeny v bodé 2.2.11 se vypocitd rovnocenna doba
starnuti odpovidajici referen¢ni teplot¢ pomoci nasledujici rovnice:

rovnice 1:

kde:

R = tepelné reaktivita nahradniho zafizeni k regulaci znecistujicich
latek.
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Pouziji se tyto hodnoty:
— oxidacni katalyzator vznétového motoru (DOC): 18 050
— katalyzovany DPF: 18 050

— selektivni katalyzacni redukce (SRC) nebo oxidacni katalyzator
vyuzivajici ¢pavek (AMOX) na bazi Zeleznatého zeolitu (Fe-Z):
5175

— SCR na bazi méd’natého zeolitu (Cu-Z): 11 550
— SCR na bazi vanadu (V): 5175

— LNT (zachycova¢ NO, pro chudé smési): 18 050
T, = referencni teplota, v K.

Ti., = stiedovy bod teploty (v K) teplotniho kose i, které je vysta-
veno nahradni zafizeni k regulaci znecist'ujicich latek ve fazi shro-
mazd'ovani udajl, zaznamenany v teplotnim histogramu.

#., = doba v hodinach, ktera odpovida teplot& 7% , upravena na celou
zivotnost, napf. pokud histogram ptedstavoval 5 hodin a Zivotnost je
4000 hodin podle tabulky 1, vSechny casové tudaje histogramu

0 = 800.

se vynasobi

#i, = rovnocenna doba starnuti v hodinach, kterd je pii vystaveni
nahradniho zafizeni k regulaci znecist'ujicich latek teploté T, nutna
k dosazeni stejné¢ho starnuti, jako je starnuti, jehoz by bylo dosazeno
vystavenim nahradniho zafizeni k regulaci zneCistujicich latek
teploté 779, po dobu 7, .

i = ¢islo kosSe, kdy 1 je ¢islo pro ko§ s nejnizsi teplotou a n je
hodnota pro kos s nejvyssi teplotou.

Celkova rovnocenna doba starnuti se vypocita pomoci tohoto vzorce:

rovnice 2:

AT = szg
i=1

kde:

AT = celkova rovnocenna doba starnuti v hodinach, ktera je pfi
vystaveni ndhradniho zafizeni k regulaci znecistujicich latek teploté
T, nutna k dosazeni stejné¢ho starnuti, jako je starnuti, jehoz by bylo
dosazeno vystavenim néahradniho zafizeni k regulaci znecistujicich
latek béhem jeho Zivotnosti teploté 7%, po dobu 7, kazdého z kosii
1 zapsanych v histogramu.

¢, = rovnocenna doba starnuti v hodinach, kterd je pii vystaveni
nahradniho zafizeni k regulaci znecist'ujicich latek teploté T, nutna
k dosazeni stejného starnuti, jako je starnuti, jehoz by bylo dosazeno
vystavenim nahradniho zafizeni k regulaci zneCistujicich latek
teploté 779, po dobu 7, .

i = Cislo koSe, kdy 1 je cislo pro koS s nejnizsi teplotou a n je
hodnota pro kos s nejvyssi teplotou.

n = celkovy pocet teplotnich kosu.
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2.4
2.4.1
24.1.1

24.1.2

24.13

24.14

24.1.5

242
2.4.2.1

2422

2423

2.4.24.

V piipadé uvedeném v bodé 2.2.13 se hodnota AT vypocita pro
kazdé zafizeni.

Program akumulace doby provozu
Obecné pozadavky

Program akumulace doby provozu umoziuje urychlit starnuti
nahradniho zafizeni k regulaci zneCiSt'ujicich latek za pouziti infor-
maci shromazdénych ve fazi shromazd’ovani tidajii vymezené v bodé
2.2.

Program akumulace doby provozu sestava z programu tepelné
akumulace a programu akumulace spotfeby maziva v souladu
s bodem 2.4.4.6. Po dohodé¢ se schvalovacim organem nemusi byt
vyrobce povinen provadét program akumulace spotieby maziva
v pfipadé, ze jsou nahradni zafizeni k regulaci znecist'ujicich latek
umisténa za filtr nasledného zpracovani vyfukovych plynt (napt. filtr
¢astic vznétového motoru), a to po sméru proudéni plynt. Program
tepelné akumulace sestava z opakovani fady tepelnych sekvenci,
program akumulace spotfeby maziva sestava z opakovani fady
sekvenci spotfeby maziva.

V ptipad¢ nahradniho zafizeni k regulaci znecistujicich latek, ktera
jsou provozovana s aktivni regeneraci, se tepelna sekvence doplni
rezimem aktivni regenerace.

U programt akumulace doby provozu, které sestavaji jak z programu
tepelné akumulace, tak akumulace spotieby maziva, se jejich
prislusné sekvence stiidaji tak, aby u kazdé tepelné sekvence, kterou
je tieba provést, nasledujici sekvence odpovidala spotfebé maziva.

Je povoleno provadét program akumulace doby provozu pro riizna
zatizeni soucasné. V takovém piipadé se pro vSechna zafizeni
vymezi jediny program akumulace doby provozu.

Program tepelné akumulace

Program tepelné akumulace simuluje ucinek tepelné¢ho starnuti na
vykonnost néhradniho zafizeni k regulaci zneCistujicich latek do
konce jeho Zivotnosti.

Motor pouzity k provedeni programu akumulace doby provozu,
vybaveny systémem nasledného zpracovani vyfukovych plynt,
ktery obsahuje nahradni zatizeni k regulaci znecistujicich latek, je
provozovan alesponn po dobu tii po sobé jdoucich tepelnych
sekvenci, jak stanovi dodatek 4.

Zaznamenaji se teploty alespon u dvou tepelnych sekvenci. Prvni
sekvence provedena za ucelem zahfati se pro tcely shromazdéni
udaju o teplotach nezohledni.

Teploty se zaznamenavaji ve vhodnych mistech, ktera jsou zvolena
v souladu s body 2.2.6 az 2.2.9, a to alespon jednou za vtefinu (1
Hz).
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2425 Skute¢na doba starnuti odpovidajici tepelnym sekvencim uvedenym
v bod¢ 2.4.2.3 se vypocitd pomoci téchto rovnic:

rovnice 3:
= ((8)-(#))
Z e T, T;
; n.=1
t, = C
rovnice 4:
p N
AE =1
=1
kde:
i, = skute¢nd doba starnuti v hodinach, kterd je pii vystaveni

nahradniho zafizeni k regulaci znecist'ujicich latek teploté T, nutna
k dosazeni stejné¢ho starnuti, jako je starnuti, jehoz by bylo dosazeno
vystavenim nahradniho zafizeni k regulaci zneCistujicich latek
teplot¢ T; béhem vtefiny i.

T; = teplota v K naméfena ve vtefiné i v kazdé z tepelnych sekvenci.

R = tepelné reaktivita nahradniho zafizeni k regulaci znecist'ujicich
latek. Vyrobce se dohodne se schvalovacim organem na tom, jaka
hodnota R se pouzije. Rovnéz bude mozné pouzit jako alternativu
tyto standardni hodnoty:

— oxidacni katalyzator vznétového motoru (DOC): 18 050
— katalyzovany DPF: 18 050

— selektivni katalyzacni redukce (SRC) nebo oxidacni katalyzator
vyuzivajici ¢pavek (AMOX) na bazi zelezného zeolitu (Fe-Z):
5175

— SCR na bazi méd'natého zeolitu (Cu-Z): 11 550

— SCR na bazi vanadu (V): 1575

— LNT (zachycova¢ NO, pro chudé smési): 18 050

T, = referenéni teplota v K, stejna jako hodnota v rovnici 1.

AE = skutec¢na doba starnuti v hodinach, ktera je pii vystaveni
nahradniho zafizeni k regulaci znecist'ujicich latek teploté T, nutna
k dosazeni stejné¢ho starnuti, jako je starnuti, jehoz by bylo dosazeno
vystavenim ndhradniho zafizeni k regulaci znecistujicich latek
béhem doby trvani tepelné sekvence.

AT = celkova rovnocenna doba starnuti v hodinach, ktera je pfi
vystaveni nahradniho zafizeni k regulaci znecistujicich latek teploté
T, nutna k dosazeni stejného starnuti, jako je starnuti, jehoz by bylo
dosazeno vystavenim nahradniho zatizeni k regulaci znecCistujicich
latek b&hem jeho Zivotnosti teploté 7%, po dobu 7, kazdého z kost
i zapsanych v histogramu.
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24238
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i = pocet méfeni teploty.
p = celkovy pocet méfeni teploty.

n. = pocet tepelnych sekvenci, které byly provedeny za ucelem
shromazdéni udaji o teploté v souladu s bodem 2.4.2.3.

C = celkovy pocet tepelnych sekvenci, které byly provedeny za
ucelem shromazdéni udaju o teploté.

Celkovy pocet tepelnych sekvenci, které maji byt zafazeny do
programu akumulace doby provozu, se ur¢i pomoci této rovnice:

rovnice 5:
NTS = AT/AE

kde:

Nrs = celkovy pocet tepelnych sekvenci, které maji byt provedeny
béhem programu akumulace doby provozu.

AT = celkova rovnocenna doba starnuti v hodinach, ktera je pfi
vystaveni nahradniho zafizeni k regulaci znecist'ujicich latek teploté
T, nutna k dosazeni stejného starnuti, jako je starnuti, jehoz by bylo
dosazeno vystavenim nahradniho zatizeni k regulaci znecistujicich
latek be&hem jeho Zivotnosti teploté 77, po dobu 7, kazdého z kosi
i zapsanych v histogramu.

AE = skute¢na doba starnuti v hodinach, ktera je pii vystaveni
nahradniho zafizeni k regulaci znecist'ujicich latek teploté T, nutna
k dosazeni stejného starnuti, jako je starnuti, jehoz by bylo dosazeno
vystavenim nahradniho zafizeni k regulaci zneCistujicich latek
béhem doby trvani tepelné sekvence.

Je povoleno snizit pocet Ntg a nasledné zkratit program akumulace
doby provozu tim, Ze se zvysi teploty, jimz je kazdé zafizeni vysta-
veno pii kazdém rezimu cyklu starnuti, a to uplatnénim jednoho ¢i
vice nasledujicich opatieni:

a) izolaci vyfuku;

b) premisténim nahradniho zafizeni k regulaci emisi blize ke sbér-
nému vyfukovému potrubi;

¢) umélym zahtatim vyfukovych plynu;

d) optimalizaci nastaveni motoru bez zasadnich zmén chovani
motoru z hlediska emisi.

Pfi uplatiiovani opateni uvedenych v bodech 2.4.4.6 a 2.4.4.7 nesmi
byt celkova doba starnuti vypoctena z hodnoty Nrtg krat$i nez 10 %
zivotnosti uvedené v tabulce 1, napf. vozidlo kategorie N; nema
hodnotu Ntg nizsi nez 286 tepelnych sekvenci, pokud ptedpokla-
dame, ze kazda sekvence trva 1 hodinu.

Je povoleno zvysit pocet Ntg a nasledné prodlouzit program akumu-
lace doby provozu tim, ze se snizi teploty v kazdém rezimu cyklu
starnuti, a to uplatnénim jednoho ¢i vice nasledujicich opatfeni:

a) premisténim nahradniho zafizeni k regulaci emisi dale od sbér-
ného vyfukového potrubi;
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2.4.2.10.2
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b) umélym ochlazenim vyfukovych plynu;

¢) optimalizaci nastaveni motoru.

V piipadé uvedeném v bod¢ 2.4.1.5 se uplatni tato ustanoveni:

Hodnota Nrtg je pro kazdé zafizeni stejna, aby bylo mozné zavést
jediny program akumulace doby provozu.

Aby bylo pro kazdé zafizeni dosazeno stejné hodnoty Nrg, prvni
hodnota Ntg se vypocita pro kazdé zafizeni za pouziti jeho vlastnich
hodnot AT a AE.

Pokud se vypoctena hodnota Ntg lisi, lze na zafizeni, pro néz je
nutné hodnoty Ntg upravit, v prubéhu tepelnych sekvenci uvedenych
v bodé 2.4.2.3 uplatnit jedno ¢i vice opatieni vymezenych v bodech
2.4.2.7 az 2.4.2.10, aby byla ovlivnéna naméfena hodnota T;, a tim
jednoduse urychlit nebo zpomalit umélé starnuti cilového zatizeni ¢i
cilovych zafizeni.

Vypocitaji se nové hodnoty Nrg, které odpovidaji novym teplotam T;
ziskanym v bod¢ 2.4.2.10.3.

Kroky popsané v bodech 2.4.2.10.3 a 2.4.2.10.4 se opakuji, dokud
hodnoty Nrg, které byly ziskany pro kazdé zafizeni v systému, nevy-
hovuji.

Hodnoty T, pouzité pro ziskani riznych hodnot Ntg v bodech
2.4.2.104 a 2.4.2.10.5 jsou stejné jako hodnoty pouzit¢ v bodech
2.3.2 a 2.3.5 pro vypocet hodnoty AT pro kazdé zafizeni.

V piipadé sestavy nahradnich zafizeni k regulaci zne¢ist'ujicich latek,
kterd predstavuje systém ve smyslu ¢l. 3 odst. 25 smérnice
2007/46/EC, lze pro ucely tepelného starnuti zafizeni zvazit jednu
z téchto dvou moznosti:

Zatizeni v sestavé lze podrobit starnuti bud’ samostatné, nebo
spolecné, a to v souladu s bodem 2.4.2.10.

Je-li sestava konstruovana tak, ze neni mozné zafizeni oddélit (napf.
DOC + SCR v nadobg¢), Ize tepelné starnuti sestavy provést s nejvyssi
hodnotou Nrg.

Pozménény program tepelné akumulace pro zafizeni, ktera jsou
provozovana s aktivni regeneraci

Pozmeénény program tepelné akumulace pro zafizeni, kterd jsou
provozovana s aktivni regeneraci, simuluje Uc¢inek starnuti v dasledku
tepelného zatizeni a aktivni regenerace na nahradni zafizeni k regulaci
znecist'ujicich latek na konci jeho Zivotnosti.

Motor pouzity pro program akumulace doby provozu, vybaveny
systémem nasledného zpracovani vyfukovych plynt, ktery obsahuje
nahradni zafizeni k regulaci zneCistujicich latek, je provozovan
alespoii po dobu tfi pozménénych tepelnych sekvenci, pficemz
kazda z nich sestava z tepelné sekvence popsané v dodatku 4, po
niz nasleduje Gplna aktivni regenerace, béhem které by Spickova
teplota, jiz dosdhne systém nasledného zpracovani, neméla byt
niz8i nez S$piCkova teplota zaznamenana ve fazi shromazd’ovani
udaju.
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2.4.3.10

Zaznamenaji se teploty alespon u dvou pozménénych tepelnych
sekvenci. Prvni sekvence, provedend za UcCelem zahiati, se pro
ucely shromazdéni tdaji o teplotach nezohledni.

Aby se co nejvice zkratila doba, ktera uplyne mezi tepelnou sekvenci
stanovenou v dodatku 4 a naslednou aktivni regeneraci, vyrobce
miize uméle zahdjit aktivni regeneraci tim, ze po kazdé tepelné
sekvenci stanovené¢ v dodatku 4 nechd motor bézet v ustdleném
rezimu, ktery motoru umoziuje produkovat vysoké mnozstvi sazi.
V takovém piipadé se ustdleny rezim rovnéz povazuje za Cast
pozménéné tepelné sekvence stanovené v bodé 2.4.3.2.

Skute¢nd doba starnuti, kterd odpovida kazdé pozménéné tepelné
sekvenci, se vypocita pomoci rovnic 3 a 4.

Celkovy pocet pozménénych tepelnych sekvenci, které maji byt
provedeny béhem programu akumulace doby provozu, se vypocita
pomoci rovnice 5.

Je povoleno snizit pocet Ntg a nasledné zkratit program akumulace
doby provozu tim, ze se zvysi teploty v kazdém rezimu pozménéné
tepelné sekvence, a to uplatnénim jednoho ¢i vice opatfeni stanove-
nych v bodé¢ 2.4.2.7.

Kromé opatfeni uvedenych v bodé 2.4.3.7 lze poCet Ntg rovnéz
snizit tim, ze se zvysi $pickova teplota aktivni regenerace v ramci
pozménéné tepelné sekvence, aniz by vsak teplota v lizku za jakych-
koli okolnosti pfesahla 800 °C.

Nts neni nikdy niz8i nez 50 % poctu aktivnich regeneraci, které
nahradni zafizeni k regulaci znecistujicich latek béhem své zivot-
nosti podstoupi, pficemz tento pocet se ziska pomoci nasledujici
rovnice:

rovnice 5:

twrrC
Nap=7—"7"—"—
t4r + tpar

kde:

Nar = pocet sekvenci aktivni regenerace v prabehu zivotnosti
nahradniho zafizeni k regulaci zneCiSt'ujicich latek.

twhnrc = rovnocenny pocet hodin, ktery odpovida kategorii vozidla,
pro kterou je nahradni zafizeni k regulaci znecist'ujicich latek urceno,
ziskany z tabulky 1.

tar = doba trvani aktivni regenerace v hodinach.

tgar = doba mezi dvéma po sobé jdoucimi aktivnimi regeneracemi
v hodinach.

Pokud v dusledku uplatnéni minimalniho po¢tu pozménénych tepel-
nych sekvenci, jenz je stanoven v bod¢ 2.4.3.9, hodnota AE x Nzg
vypodétend pomoci rovnice 4 ptesahne hodnotu AT vypoctenou
pomoci rovnice 2, Ize dobu kazdého rezimu tepelné sekvence stano-
venou v dodatku 4 a zaclenénou do pozménéné tepelné sekvence
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2.4.3.12

2.4.4
2.4.4.1
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2.4.4.4

vymezené v bod¢ 2.4.3.2 zkratit o stejny podil, aby bylo dosazeno
V}'Isledku AE % NTS = AT.

Je povoleno zvysit pocet Ntg a nasledné prodlouzit program akumu-
lace doby provozu tim, ze se snizi teploty v kazdém rezimu tepelné
aktivni regeneracni sekvence, a to uplatnénim jednoho ¢i vice
opatfeni stanovenych v bod¢ 2.4.2.9.

V piipadé uvedeném v bodé¢ 2.4.1.5 se uplatni body 2.4.2.10
a242.11.

Program akumulace spotieby maziva

Program akumulace spotfeby maziva simuluje uGc¢inek starnuti
v dusledku chemické kontaminace nebo tvorby usazenin zptsobe-
nych spotfebou maziva na vykon ndhradniho zafizeni k regulaci
znecist'ujicich latek na konci jeho Zzivotnosti.

Spotiebované mazivo vyjadiené v g/h se urci v priibé¢hu nejméné 24
tepelnych sekvenci nebo odpovidajiciho poctu pozménénych tepel-
nych sekvenci pomoci jakékoli vhodné metody, napf. postupu
vypusténi a zvazeni popsan¢ho v dodatku 6. Pouzije se Cerstvé
mazivo.

Motor je vybaven olejovou vanou se stalym objemem, aby se zabra-
nilo nutnosti vyloucit horni hodnoty, jelikoz uroven oleje ovliviiuje
rychlost spotieby oleje. Lze pouzit jakoukoli vhodnou metodu, napt.
metodu popsanou v normé¢ ASTM D7156-09.

Teoretickd doba vyjadiena v hodinach, po kterou by musel byt
provadén piislusny program tepelné akumulace nebo pozménény
program tepelné akumulace, ktery programu tepelné akumulace
odpovida, aby byla ziskana stejna spotfeba maziva, jako je spotieba,
ktera odpovida zivotnosti nahradniho zafizeni k regulaci, se vypocita
pomoci této rovnice:

rovnice 6:

LCRwyrc X twurc

trag =
74S LCRras

kde:

tras = teoretickd doba trvani programu tepelné akumulace vyjadiena
v hodinach, nutné k ziskani stejné spotieby maziva, jako je spotieba,
ktera odpovida zivotnosti ndhradniho zafizeni k regulaci, pokud
program akumulace doby provozu sestava pouze z fady po sobé
jdoucich tepelnych sekvenci nebo po sobé jdoucich pozménénych
tepelnych sekvenci.

LCRwurc = rychlost spotfeby maziva v g/h uréend podle bodu
2.2.15.

twutc = rovnocenny pocet hodin, ktery odpovida kategorii vozidla,
pro kterou je nahradni zatizeni k regulaci znecist'ujicich latek uréeno,
ziskany z tabulky 1.

LCRt4s = rychlost spotieby maziva v g/h ur¢ena podle bodu 2.4.4.2.
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2.4.483.1

Pocet tepelnych sekvenci nebo pozménénych tepelnych sekvenci
odpovidajici hodnoté tras se vypocitd za pouziti nésledujiciho
pomeru:

rovnice 7:

s
Trs

kde:

N = pocet tepelnych sekvenci nebo pozménénych tepelnych sekvenci
odpovidajici hodnoté tras.

tras = teoreticka doba trvani tepelné akumulace vyjadiena v hodi-
nach, nutna k ziskani stejné spotfeby maziva, jako je spotieba, ktera
odpovida zivotnosti ndhradniho zafizeni k regulaci, pokud program
akumulace doby provozu sestaval pouze z fady po sobé jdoucich
tepelnych sekvenci nebo po sobé jdoucich pozménénych tepelnych
sekvenci.

trs = doba trvani jedné tepelné sekvence nebo pozménéné tepelné
sekvence vyjadfena v hodinach.

Hodnota N se srovna s hodnotou Ntg vypoctenou v souladu
s bodem 2.4.2.6 nebo v piipadé zafizeni, kterd jsou provozovana
s aktivni regeneraci, v souladu s bodem 2.4.3.5. Je-li N < Nrg,
neni nutné program tepelné akumulace doplnit o program akumulace
spotieby maziva. Je-li N > Nrg, doplni se program tepelné akumu-
lace o program akumulace spotieby maziva.

Program akumulace spotfeby maziva se doplnit nemusi, pokud jiz
bylo zvysSenim spotfeby maziva podle bodu 2.4.4.8.4 potiebné
spotfeby maziva dosazeno provedenim odpovidajiciho programu
tepelné akumulace, ktery sestdvd z provedeni poctu Nrtg tepelnych
sekvenci nebo pozménénych tepelnych sekvenci.

Piiprava programu akumulace spotieby maziva

Program akumulace spotfeby maziva sestava z fady sekvenci
spotfeby maziva, které se nékolikrat opakuji, pfi¢emz kazdou
sekvenci spotieby maziva stiida tepelnd sekvence nebo pozménéna
tepelna sekvence.

Kazda sekvence spotieby maziva sestava z ustaleného rezimu pfi
stalém zatizeni a rychlosti, pfi¢emz zatizeni a rychlost se zvoli tak,
aby se co nejvice zvySila spotfeba maziva a co nejvice omezilo
skutené tepelné starnuti. Dany rezim uréi vyrobce po dohodé se
schvalovacim organem na zakladé nejlepsiho technického usudku.

Doba trvani kazdé sekvence spotieby maziva se ur¢i nasledujicim
zpusobem:

Motor bézi po vhodnou dobu pii zatizeni a rychlosti, které urci
vyrobce v souladu s bodem 2.4.4.8.2, a spotieba maziva v g/h se
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ur¢i pomoci jakékoli vhodné metody, napf. postupu vypusténi
a zvazeni popsané¢ho v dodatku 6. Zmény maziva se provedou
v doporucenych intervalech.

Doba trvani kazdé sekvence spotfeby maziva se vypocita pomoci
této rovnice:

rovnice 8:

_ LCRwurc X twnrc — LCRras X Nis X trs
LCRp4s X N15

s

kde:

tLs = doba trvani jedné sekvence spotieby maziva v hodinach.

LCrwnrc = rychlost spotfeby maziva v g/h ur€ena podle bodu
2.2.15.

twhnrce = rovnocenny pocet hodin, ktery odpovida kategorii vozidla,
pro kterou je nahradni zafizeni k regulaci znecist'ujicich latek urceno,
ziskany z tabulky 1.

LCRtas = rychlost spotieby maziva v g/h uréena podle bodu 2.4.4.2.

LCRas = rychlost spotieby maziva v g/h uréenda podle bodu
2.44.83.1.

trs = doba trvani v hodinach jedné tepelné sekvence podle dodatku 4
nebo pozménéné tepelné sekvence podle bodu 2.4.3.2.

Nrs = celkovy pocet tepelnych sekvenci nebo pozménénych tepel-
nych sekvenci, které maji byt provedeny béhem programu akumu-
lace doby provozu.

Rychlost spotfeby maziva je vzdy nizsi nez 0,5 % rychlosti, s jakou
motor spotfebovava palivo, aby se zabranilo nadmérnému hromadéni
popela na Celni plose ndhradniho zafizeni k regulaci zne€ist'ujicich
latek.

K hodnot¢ AE vypoctené pomoci rovnice 4 je povoleno doplnit
tepelné starnuti v dasledku provedeni sekvence spotieby maziva.

Piiprava Uplného programu akumulace doby spotfeby

Program akumulace doby spotieby je vytvofen stfidanim tepelné
nebo pozménéné tepelné sekvence podle potieby se sekvenci
spotfeby maziva. VySe zminény model se opakuje v poctu Nrs,
pfic¢emz hodnota Ntg je hodnota vypoétena bud’ v souladu s oddilem
2.4.2, nebo oddilem 2.4.3 podle toho, ktery z nich je vhodny. Ptiklad
uplného programu akumulace doby provozu je uveden v dodatku 7.
Schéma, které popisuje piipravu uplného programu akumulace doby
provozu, je uvedeno v dodatku 8.

Priibéh programu akumulace doby provozu

Motor vybaveny systémem nasledného zpracovani vyfukovych
plyna, ktery obsahuje nahradni zafizeni k regulaci znecistujicich
latek, je podroben programu akumulace doby provozu vymezenému
v bod¢ 2.4.5.1.
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2.4.6.3

2.4.6.4

2.4.6.5

2.4.6.6

2.4.6.7

Motor pouzity k provedeni programu akumulace doby provozu muze
byt jiny nez motor pouzity ve fazi shromazdovani udajt, pficemz
motor pouzity ve fazi shromazd'ovani Gdaji musi byt vzdy ten, pro
né&jz bylo navrzeno nahradni zafizeni k regulaci znecist'ujicich latek,
jehoz typ ma byt schvalen, a ten, ktery ma byt podroben zkousce
emisi podle bodu 2.4.3.2.

Maé-li motor pouzity k provedeni programu akumulace doby provozu
zdvihovy objem o 20 % ¢i vice vyS$§i nez motor pouzity ve fazi
shromazd’ovani udajt, vyfukovy systém prvniho motoru se vybavi
obtokem, aby byl co nejvérnéji napodoben pritok vyfukovych plynii
druhého motoru za zvolenych podminek starnuti.

V pfipadé uvedeném v bodé¢ 2.4.6.2 se typ motoru pouzitého
k provedeni programu akumulace doby provozu schvali v souladu
s nafizenim (ES) ¢. 595/2009. Kromé toho v pfipad¢, ze méa/maji byt
zkouSené zafizeni/zkouSend zafizeni namontovano/namontovana do
systému motoru s recirkulaci vyfukovych plynt, vybavi se touto
recirkulaci také systém motoru pouzity k programu akumulace
doby provozu. Pokud zkouSené zafizeni/zkouSena zafizeni do
systému motoru s recirkulaci vyfukovych plyni byt namontovano
nema/namontovdna nemaji, nevybavi se systémem s recirkulaci
plynd ani systém motoru pouzity k programu akumulace doby
provozu.

Mazivo a palivo, ktera byla pouzita v programu akumulace doby
provozu, se co nejvice podobaji mazivu a palivu, ktera byla pouzita
ve fazi shromazd'ovani udaji vymezené v bodé 2.2. Mazivo musi
vyhovovat doporuceni vyrobce motoru, pro néjz je zatizeni k regulaci
znecist'ujicich latek navrzeno. Méla by byt pouzity trzni paliva, ktera
vyhovuji odpovidajicim pozadavkiim smérnice 98/70/ES. Na zadost
vyrobce lze pouzit také referencni paliva v souladu s timto nafize-
nim.

Mazivo se méni pro Gcely udrzby, a to v intervalech naplanovanych
vyrobcem motoru, ktery byl pouzit ve fazi shromazdovani udaju.

V piipadé selektivni katalyza¢ni redukce se v souladu se strategii
definovanou vyrobcem nahradniho zafizeni k regulaci znec¢istujicich
latek provede vstiik mocoviny.
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Dodatek 4

Sekvence pro tepelné starnuti

Rychlost (%

Zatizeni (% pro danou

ety Fehlos Gt
1 2,92 0,58 626
2 45,72 1,58 418
3 38,87 3,37 300
4 20,23 11,36 102
5 11,37 14,90 62
6 32,78 18,52 370
7 53,12 20,19 410
8 59,53 34,73 780
9 78,24 54,38 132
10 39,07 62,85 212
11 47,82 62,94 188

Rezim regenerace
(je-li pouzitelny)

Bude definovana
(viz bod 2.4.3.4)

Bude definovana
(viz bod 2.4.3.4)

Bude definovana
(viz bod 2.4.3.4)

Rezim spotieby
maziva (je-li
pouzitelny)

Bude definovana
podle bodu
2.4.4.8.2.

Bude definovana
podle bodu
2.44.82.

Bude definovana
podle bodu
2.4.4.823.

Poznamka: Sekvence rezimu 1 az 11 byly uspotadany vzestupné podle zatizeni,
aby se maximalizovala teplota vyfukovych plyna v rezimech
s vysokym zatizenim. Po dohod¢ se schvalovacim organem lze
toto potfadi zménit, aby se optimalizovala teplota vyfukového plynu,
pokud to piispéje ke zkraceni skutecné doby starnuti.
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v M6
Dodatek 5
Zkusebni cyklus pro vozidlovy dynamometr nebo shromazd’ovani udaja v silniénim provozu

Cas |Rychlost| Cas |Rychlost| Cas | Rychlost| Cas | Rychlost| Cas | Rychlost| Cas |Rychlost| Cas |Rychlost
S km/h S km/h S km/h s km/h S km/h s km/h s km/h
1 0 261 22,38 521 35,46 781 18,33 1041 | 39,88 | 1301 | 66,39 | 1561 | 86,88
2 0 262 24,75 522 36,81 782 18,31 1042 | 41,25 1302 | 66,74 | 1562 86,7
3 0 263 25,55 523 37,98 783 18,05 1043 | 42,07 | 1303 | 67,43 1563 | 86,81
4 0 264 25,18 524 38,84 784 17,39 1044 | 43,03 1304 | 68,44 | 1564 | 86,81
5 0 265 23,94 525 39,43 785 16,35 1045 44.4 1305 | 69,52 | 1565 | 86,81
6 0 266 22,35 526 39,73 786 14,71 1046 | 45,14 | 1306 | 70,53 1566 | 86,81
7 2,35 267 21,28 527 39,8 787 11,71 1047 | 4544 | 1307 | 71,47 1567 | 86,99
8 5,57 268 20,86 528 39,69 788 7,81 1048 | 46,13 1308 | 72,32 | 1568 | 87,03
9 8,18 269 20,65 529 39,29 789 5,25 1049 | 46,79 | 1309 | 72,89 | 1569 | 86,92
10 9,37 270 20,18 530 38,59 790 4,62 1050 | 47,45 1310 | 73,07 | 1570 87,1
11 9,86 271 19,33 531 37,63 791 5,62 1051 | 48,68 | 1311 | 73,03 1571 86,85
12 10,18 272 18,23 532 36,22 792 8,24 1052 | 50,13 1312 | 72,94 | 1572 | 87,14
13 10,38 273 16,99 533 34,11 793 10,98 | 1053 | 51,16 | 1313 | 73,01 1573 | 86,96
14 10,57 274 15,56 534 31,16 794 13,15 1054 | 51,37 | 1314 | 73,44 | 1574 | 86,85
15 10,95 275 13,76 535 27,49 795 15,47 | 1055 51,3 1315 | 74,19 1575 | 86,77
16 11,56 276 11,5 536 23,63 796 18,19 | 1056 | 51,15 1316 | 74,81 1576 | 86,81
17 12,22 277 8,68 537 20,16 797 20,79 | 1057 | 50,88 | 1317 | 75,01 1577 | 86,85
18 12,97 278 5,2 538 17,27 798 22,5 1058 | 50,63 1318 | 7499 | 1578 | 86,74
19 14,33 279 1,99 539 14,81 799 23,19 | 1059 50,2 1319 | 74,79 | 1579 | 86,81
20 16,38 280 0 540 12,59 800 23,54 [ 1060 | 49,12 | 1320 | 74,41 1 580 86,7
21 18,4 281 0 541 10,47 801 24,2 1061 | 48,02 | 1321 | 74,07 | 1581 | 86,52
22 19,86 282 0 542 8,85 802 25,17 1062 47,7 1322 | 73,77 | 1582 86,7
23 20,85 283 0,5 543 8,16 803 26,28 | 1063 | 47,93 1323 | 73,38 | 1583 | 86,74
24 21,52 284 0,57 544 8,95 804 27,69 | 1064 | 48,57 | 1324 | 72,79 | 1584 | 86,81
25 21,89 285 0,6 545 11,3 805 29,72 | 1065 | 48,88 | 1325 | 71,95 1585 | 86,85
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v M6
Cas |Rychlost| Cas |Rychlost| Cas | Rychlost| Cas | Rychlost| Cas | Rychlost| Cas |Rychlost| Cas |Rychlost
s km/h s km/h s km/h s km/h s km/h s km/h s km/h
26 21,98 286 0,58 546 14,11 806 32,17 1066 | 49,03 1326 | 71,06 1586 86,92
27 21,91 287 0 547 15,91 807 34,22 1067 | 48,94 1327 | 70,45 1587 86,88
28 21,68 288 0 548 16,57 808 35,31 1068 | 48,32 1328 | 70,23 1588 86,85
29 21,21 289 0 549 16,73 809 35,74 1069 | 47,97 1329 | 70,24 1589 87,1
30 20,44 290 0 550 17,24 810 36,23 1070 | 47,92 1330 | 70,32 1590 86,81
31 19,24 291 0 551 18,45 811 37,34 1071 47,54 1331 70,3 1591 86,99
32 17,57 | 292 0 552 | 20,090 | 812 | 39,05 | 1072 | 46,79 | 1332 | 70,05 | 1592 | 86,81
33 15,53 293 0 553 21,63 813 40,76 1073 | 46,13 1333 | 69,66 1593 | 87,14
34 13,77 294 0 554 22,78 814 41,82 1074 | 45,73 1334 | 69,26 1 594 86,81
35 12,95 295 0 555 23,59 815 42,12 1075 45,17 1335 | 68,73 1595 86,85
36 12,95 296 0 556 24,23 816 42,08 1076 | 44,43 1336 | 67,88 1596 87,03
37 13,35 297 0 557 24,9 817 42,27 1077 | 43,59 1337 | 66,68 1597 86,92
38 13,75 298 0 558 25,72 818 43,03 1078 | 42,68 1338 | 65,29 1598 | 87,14
39 13,82 299 0 559 26,77 819 44,14 1079 | 41,89 1339 | 63,95 1599 86,92
40 13,41 300 0 560 28,01 820 45,13 1080 | 41,09 1340 | 62,84 1 600 87,03
41 12,26 301 0 561 29,23 821 45,84 1 081 40,38 1341 | 62,21 1601 86,99
42 9,82 302 0 562 30,06 822 46,4 1082 39,99 1342 | 62,04 1602 86,96
43 5,96 303 0 563 30,31 823 46,89 1083 | 39,84 1343 | 62,26 1603 | 87,03
44 2,2 304 0 564 30,29 824 47,34 1 084 39,46 1344 | 62,87 1 604 86,85
45 0 305 0 565 30,05 825 47,66 1 085 39,15 1345 | 63,55 1 605 87,1
46 0 306 0 566 29,44 826 47,77 1 086 38,9 1346 | 64,12 1 606 86,81
47 0 307 0 567 28,6 827 47,78 1087 | 38,67 1347 | 64,73 1607 | 87,03
48 0 308 0 568 27,63 828 47,64 1 088 39,03 1348 | 65,45 1 608 86,77
49 0 309 0 569 26,66 829 47,23 1089 | 40,37 1349 | 66,18 1 609 86,99
50 1,87 310 0 570 26,03 830 46,66 1090 | 41,03 1350 | 66,97 1610 86,96
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v M6

Cas |Rychlost| Cas |Rychlost| Cas | Rychlost| Cas | Rychlost| Cas | Rychlost| Cas |Rychlost| Cas |Rychlost

s km/h s km/h s km/h s km/h s km/h s km/h s km/h
51 4,97 311 0 571 25,85 831 46,08 [ 1091 | 40,76 | 1351 | 67,85 1611 | 86,96
52 8,4 312 0 572 26,14 832 45,45 1092 | 40,02 | 1352 | 68,74 | 1612 | 87,07
53 9,9 313 0 573 27,08 833 44,69 | 1093 39,6 1353 | 69,45 1613 | 86,96
54 11,42 314 0 574 28,42 834 43,73 1094 | 39,37 | 1354 | 69,92 1614 | 86,92
55 15,11 315 0 575 29,61 835 42,55 1095 | 38,84 | 1355 | 70,24 | 1615 | 87,07
56 18,46 316 0 576 30,46 836 41,14 | 1096 | 37,93 1356 | 70,49 | 1616 | 86,92
57 20,21 317 0 577 30,99 837 39,56 | 1097 | 37,19 | 1357 | 70,63 1617 | 87,14
58 22,13 318 0 578 31,33 838 37,93 1098 | 36,21 1358 [ 70,68 [ 1618 | 86,96
59 24,17 319 0 579 31,65 839 36,69 | 1099 | 3532 1359 | 70,65 1619 | 87,03
60 25,56 320 0 580 32,02 840 36,27 | 1100 | 35,56 | 1360 | 70,49 | 1620 [ 86,85
61 26,97 321 0 581 32,39 841 36,42 | 1101 | 36,96 | 1361 | 70,09 | 1621 | 86,77
62 28,83 322 0 582 32,68 842 37,14 | 1102 | 38,12 | 1362 | 69,35 1622 87,1
63 31,05 323 0 583 32,84 843 38,13 1103 | 38,71 1363 | 68,27 | 1623 | 86,92

64 33,72 324 3,01 584 32,93 844 38,55 1104 | 39,26 | 1364 | 67,09 | 1624 | 87,07

65 36 325 8,14 585 33,22 845 38,42 | 1105 | 40,64 | 1365 | 6596 | 1625 [ 86,85

66 37,91 326 13,88 586 33,89 846 37,89 | 1106 | 43,09 | 1366 | 64,87 | 1626 [ 86,81

67 39,65 327 18,08 587 34,96 847 36,89 | 1107 | 4483 | 1367 | 63,79 | 1627 | 87,14

68 41,23 328 20,01 588 36,28 848 3553 [ 1108 | 4533 | 1368 [ 62,82 [ 1628 | 86,77

69 42,85 329 20,3 589 37,58 849 34,01 1109 | 4524 | 1369 | 63,03 1629 | 87,03

70 44,1 330 19,53 590 38,58 850 32,88 | 1110 | 45,14 | 1370 | 63,62 | 1630 | 86,96

71 44,37 331 17,92 591 39,1 851 32,52 | 1111 | 45,06 | 1371 64,8 1631 87,1

72 443 332 16,17 592 39,22 852 32,7 1112 | 44,82 | 1372 | 65,5 1632 | 86,99

73 44,17 333 14,55 593 39,11 853 3348 [ 1113 | 44,53 | 1373 | 6533 [ 1633 | 86,92

74 44,13 334 12,92 594 38,8 854 3497 | 1114 | 44777 | 1374 | 63,83 1634 87,1

75 44,17 335 11,07 595 38,31 855 36,78 | 1115 45,6 1375 | 62,44 | 1635 | 86,85
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Cas |Rychlost| Cas |Rychlost| Cas | Rychlost| Cas | Rychlost| Cas | Rychlost| Cas |Rychlost| Cas |Rychlost

s km/h s km/h s km/h s km/h S km/h s km/h s km/h

76 44,51 336 8,54 596 37,73 856 38,64 | 1116 | 46,28 | 1376 | 61,2 1636 | 86,92

77 45,16 337 5,15 597 37,24 857 40,48 | 1117 | 47,18 | 1377 | 59,58 | 1637 | 86,77

78 45,64 338 1,96 598 37,06 858 42,34 [ 1118 | 48,49 | 1378 | 57,68 | 1638 | 86,88

79 | 46,16 | 339 0 599 | 370 | 859 | 4416 | 1119 | 4942 | 1379 | 564 | 1639 | 86,63
80 | 46,99 | 340 0 600 | 3742 | 860 | 459 | 1120 | 49,56 | 1380 | 54.82 | 1640 | 86,85
81 | 48,19 | 341 0 601 | 38,17 | 861 | 47,55 | 1121 | 49,47 | 1381 | 52,77 | 1641 | 86,63
82 | 4932 | 342 0 602 | 39,19 | 862 | 49,09 | 1122 | 4928 | 1382 | 5222 | 1642 | 86,77
83 497 | 343 0 603 | 4031 | 863 | 5042 | 1123 | 4858 | 1383 | 52,48 | 1643 | 86,77
84 | 495 | 344 0 604 | 41,46 | 864 | 5149 | 1124 | 48,03 | 1384 | 52,74 | 1644 | 86,55
85 | 48,98 | 345 0 605 | 42,44 | 865 | 5223 | 1125 | 482 | 1385 | 53,14 | 1645 | 86,59
86 | 48,65 | 346 0 606 | 42,95 | 866 | 52,58 | 1126 | 48,72 | 1386 | 53,03 | 1646 | 86,55
87 | 48,65 | 347 0 607 | 42,9 | 867 | 52,63 | 1127 | 4891 | 1387 | 52,55 | 1647 | 86,7
88 | 48,87 | 348 0 608 | 4243 | 868 | 5249 | 1128 | 4893 | 1388 | 52,19 | 1648 | 8644
89 | 48,97 | 349 0 609 | 41,74 | 869 | 52,19 | 1129 | 49,05 | 1389 | 51,09 | 1649 | 86,7
90 | 48,96 | 350 0 610 | 41,04 | 870 | 51,82 | 1130 | 4923 | 1390 | 49,88 | 1650 | 86,55
91 | 49,15 | 351 0 611 | 40,49 | 871 | 5143 | 1131 | 4928 | 1391 | 4937 | 1651 | 86,33
92 | 49,51 | 352 0 612 | 40,8 | 872 | 51,02 | 1132 | 48,84 | 1392 | 4926 | 1652 | 8648
93 | 4974 | 353 0 613 | 41,66 | 873 | 50,61 | 1133 | 48,12 | 1393 | 4937 | 1653 | 86,19

94 50,31 354 0,9 614 42,48 874 50,26 | 1134 47,8 1394 | 49,88 | 1654 | 86,37

95 50,78 355 2 615 42,78 875 50,06 | 1135 | 47,42 | 1395 | 50,25 1655 | 86,59

96 50,75 356 4,08 616 42,39 876 49,97 1136 | 45,98 1396 | 50,17 1656 | 86,55

97 50,78 357 7,07 617 40,78 877 49,67 | 1137 | 4296 | 1397 | 50,5 1657 86,7

98 51,21 358 10,25 618 37,72 878 48,86

138 | 39,38 | 1398 | 50,83 | 1658 | 86,63

99 51,6 359 12,77 619 33,29 879 47,53 1139 | 3582 | 1399 | 51,23 1659 | 86,55

100 51,89 360 14,44 620 27,66 880 45,82 | 1140 | 31,85 1400 | 51,67 | 1660 | 86,59
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Cas |Rychlost| Cas |Rychlost| Cas | Rychlost| Cas | Rychlost| Cas | Rychlost| Cas |Rychlost| Cas |Rychlost

s km/h s km/h s km/h s km/h S km/h s km/h s km/h

101 52,04 361 15,73 621 21,43 881 43,66 | 1141 | 26,87 | 1401 | 51,53 1661 | 86,55

102 51,99 362 17,23 622 15,62 882 40,91 1142 | 21,41 1402 | 50,17 | 1662 86,7

103 51,99 363 19,04 623 11,51 883 37,78 | 1143 16,41 1403 | 49,99 | 1663 | 86,55

104 52,36 364 20,96 624 9,69 884 3489 [ 1144 | 12,56 | 1404 | 50,32 | 1664 86,7

105 52,58 365 22,94 625 9,46 885 32,69 | 1145 | 10,41 1405 | 51,05 1665 | 86,52

106 52,47 366 25,05 626 10,21 886 30,99 | 1146 9,07 1406 | 51,45 1666 | 86,85

107 52,03 367 27,31 627 11,78 887 29,31 1147 7,69 1407 52 1667 | 86,55

—

108 51,46 368 29,54 628 13,6 888 27,29 148 6,28 1408 | 52,3 1668 | 86,81

109 51,31 369 31,52 629 15,33 889 24,79 | 1149 5,08 1409 | 52,22 1669 | 86,74

110 51,45 370 33,19 630 17,12 890 21,78 | 1150 4,32 1410 | 52,66 | 1670 | 86,63

111 51,48 371 34,67 631 18,98 891 18,51 1151 3,32 1411 | 53,18 | 1671 | 86,77

112 51,29 372 36,13 632 20,73 892 15,1 1152 1,92 1412 53,8 1672 | 87,03

113 51,12 373 37,63 633 22,17 893 11,06

153 1,07 1413 | 54,53 [ 1673 | 87,07

114 50,96 374 39,07 634 23,29 894 6,28 1154 0,66 1414 | 5537 | 1674 | 86,92

115 50,81 375 40,08 635 24,19 895 2,24 1155 0 1415 | 56,29 | 1675 | 87,07

116 50,86 376 40,44 636 24,97 896 0 1156 0 1416 | 57,31 1676 | 87,18
117 51,34 377 40,26 637 25,6 897 0 1157 0 1417 | 57,94 | 1677 | 87,32
118 51,68 378 39,29 638 25,96 898 0 1158 0 1418 [ 57,86 [ 1678 | 87,36
119 51,58 379 37,23 639 25,86 899 0 1159 0 1419 | 57,75 | 1679 | 87,29
120 51,36 380 34,14 640 24,69 900 0 1160 0 1420 | 58,67 | 1680 | 87,58
121 51,39 381 30,18 641 21,85 901 0 1161 0 1421 59,4 1681 | 87,61

122 50,98 382 25,71 642 17,45 902 2,56 1162 0 1422 | 59,69 | 1682 | 87,76

123 48,63 383 21,58 643 12,34 903 4,81

163 0 1423 [ 60,02 [ 1683 | 87,65

124 44,83 384 18,5 644 7,59 904 6,38 1164 0 1424 | 60,21 1684 | 87,61

125 40,3 385 16,56 645 4 905 8,62 1165 0 1425 | 60,83 1685 | 87,65
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Cas |Rychlost| Cas |Rychlost| Cas | Rychlost| Cas | Rychlost| Cas | Rychlost| Cas |Rychlost| Cas |Rychlost

s km/h s km/h s km/h s km/h S km/h s km/h s km/h

126 35,65 386 15,39 646 1,76 906 10,37 | 1166 0 1426 | 61,16 | 1686 | 87,65

127 30,23 387 14,77 647 0 907 11,17 | 1167 0 1427 61,6 1687 | 87,76
128 24,08 388 14,58 648 0 908 13,32 | 1168 0 1428 | 62,15 1688 | 87,76
129 18,96 389 14,72 649 0 909 1594 | 1169 0 1429 | 62,7 1 689 87,8
130 14,19 390 15,44 650 0 910 16,89 | 1170 0 1430 | 63,65 1690 | 87,72
131 8,72 391 16,92 651 0 911 17,13 1171 0 1431 | 64,27 | 1691 | 87,69
132 3,41 392 18,69 652 0 912 18,04 | 1172 0 1432 | 64,31 1692 | 87,54
133 0,64 393 20,26 653 0 913 19,96 1173 0 1433 | 64,13 1693 | 87,76
134 0 394 21,63 654 0 914 22,05 1174 0 1434 | 64,27 1 694 87,5
135 0 395 22,91 655 0 915 23,65 1175 0 1435 | 6522 | 1695 | 87,43
136 0 396 24,13 656 0 916 25,72 | 1176 0 1436 | 66,25 1696 | 87,47
137 0 397 25,18 657 0 917 28,62 | 1177 0 1437 | 67,09 | 1697 87,5
138 0 398 26,16 658 2,96 918 31,99 1178 0 1438 | 68,37 | 1698 87,5
139 0 399 27,41 659 7,9 919 3507 | 1179 0 1439 | 69,36 | 1699 | 87,18
140 0 400 29,18 660 13,49 920 37,42 | 1180 0 1440 | 70,57 | 1700 | 87,36
141 0 401 31,36 661 18,36 921 39,65 1181 0 1441 | 71,89 | 1701 | 87,29

142 0,63 402 33,51 662 22,59 922 41,78 | 1182 0 1442 | 73,35 1702 | 87,18

143 1,56 403 35,33 663 26,26 923 43,04

183 0 1443 [ 74,64 [ 1703 | 86,92

144 2,99 404 36,94 664 29,4 924 43,55 1184 0 1444 | 75,81 1704 | 87,36

145 4,5 405 38,6 665 32,23 925 42,97 | 1185 0 1445 | 77,24 | 1705 | 87,03

146 5,39 406 40,44 666 34,91 926 41,08 | 1186 0 1446 | 78,63 1706 | 87,07

147 5,59 407 42,29 667 37,39 927 40,38 | 1187 0 1447 | 79,32 | 1707 | 87,29

148 5,45 408 43,73 668 39,61 928 40,43

188 0 1448 80,2 1708 | 86,99

149 5,2 409 44,47 669 41,61 929 40,4 1189 0 1449 | 81,67 | 1709 | 87,25

150 4,98 410 44,62 670 43,51 930 40,25 1190 0 1450 | 82,11 1710 | 87,14
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Cas |Rychlost| Cas |Rychlost| Cas | Rychlost| Cas | Rychlost| Cas | Rychlost| Cas |Rychlost| Cas |Rychlost

s km/h s km/h s km/h s km/h S km/h s km/h s km/h

151 4,61 411 44,41 671 45,36 931 40,32 [ 1191 0 1451 | 82,91 1711 | 86,96

152 3,89 412 43,96 672 47,17 932 40,8 1192 0 1452 | 83,43 1712 | 87,14

153 3,21 413 43,41 673 48,95 933 41,71 1193 0 1453 | 83,79 | 1713 | 87,07

154 2,98 414 42,83 674 50,73 934 43,16 | 1194 0 1454 | 83,5 1714 | 86,92

155 3,31 415 42,15 675 52,36 935 44,84 [ 1195 0 1455 | 84,01 1715 | 86,88

156 4,18 416 41,28 676 53,74 936 46,42 | 1196 1,54 1456 | 83,43 1716 | 86,85

157 5,07 417 40,17 677 55,02 937 47,91 1197 4,85 1457 | 82,99 | 1717 | 86,92

158 5,52 418 38,9 678 56,24 938 49,08 | 1198 9,06 1458 [ 82,77 | 1718 | 86,81

159 5,73 419 37,59 679 57,29 939 49,66 [ 1199 11,8 1459 | 82,33 1719 | 86,88

160 6,06 420 36,39 680 58,18 940 50,15 1200 | 12,42 | 1460 | 81,78 | 1720 | 86,66

161 6,76 421 35,33 681 58,95 941 50,94 | 1201 12,07 | 1461 | 81,81 1721 | 86,92

162 7,7 422 343 682 59,49 942 51,69 | 1202 | 11,64 | 1462 | 81,05 1722 | 86,48

163 8,34 423 33,07 683 59,86 943 53,5 1203 | 11,69 | 1463 | 80,72 | 1723 | 86,66

164 8,51 424 31,41 684 60,3 944 55,9 1204 | 12,91 1464 | 80,61 1724 | 86,74

165 8,22 425 29,18 685 61,01 945 57,11 1205 | 15,58 | 1465 | 80,46 | 1725 | 86,37

166 7,22 426 26,41 686 61,96 946 57,88 | 1206 | 18,69 | 1466 | 80,42 | 1726 | 86,48

167 5,82 427 23,4 687 63,05 947 58,63 1207 | 21,04 | 1467 | 80,42 | 1727 | 86,33

168 4,75 428 20,9 688 64,16 948 58,75 | 1208 | 22,62 | 1468 | 80,24 | 1728 86,3

169 4,24 429 19,59 689 65,14 949 58,26 | 1209 | 2434 | 1469 | 80,13 1729 | 86,44

170 4,05 430 19,36 690 65,85 950 58,03 1210 | 26,74 | 1470 | 80,39 | 1730 | 86,33

171 3,98 431 19,79 691 66,22 951 58,28 | 1211 | 29,62 | 1471 | 80,72 | 1731 86

172 3,91 432 20,43 692 66,12 952 58,67 | 1212 | 32,65 1472 | 81,01 1732 | 86,33

173 3,86 433 20,71 693 65,01 953 58,76 1213 | 35,57 | 1473 | 81,52 | 1733 | 86,22

174 4,17 434 20,56 694 62,22 954 58,82 | 1214 | 38,07 | 1474 82,4 1734 | 86,08

175 5,32 435 19,96 695 57,44 955 59,09 | 1215 | 39,71 1475 | 83,21 1735 | 86,22
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v M6

Cas |Rychlost| Cas |Rychlost| Cas | Rychlost| Cas | Rychlost| Cas | Rychlost| Cas |Rychlost| Cas |Rychlost

s km/h s km/h s km/h s km/h S km/h s km/h s km/h

176 7,53 436 20,22 696 51,47 956 59,38 | 1216 | 40,36 | 1476 | 84,05 1736 | 86,33

177 10,89 437 21,48 697 45,98 957 59,72 | 1217 40,6 1477 | 84,85 1737 | 86,33

178 14,81 438 23,67 698 41,72 958 60,04 | 1218 | 41,15 1478 | 8542 | 1738 | 86,26

179 17,56 439 26,09 699 38,22 959 60,13 [ 1219 | 42,23 | 1479 | 86,18 [ 1739 | 86,48

180 18,38 440 28,16 700 34,65 960 59,33 1220 | 43,61 1480 | 86,45 1740 | 86,48

181 17,49 441 29,75 701 30,65 961 58,52 | 1221 | 45,08 | 1481 | 86,64 | 1741 | 86,55

182 15,18 442 30,97 702 26,46 962 57,82 | 1222 | 46,58 | 1482 | 86,57 | 1742 | 86,66

183 13,08 443 31,99 703 22,32 963 56,68 | 1223 | 48,13 | 1483 [ 86,43 [ 1743 | 86,66

184 12,23 444 32,84 704 18,15 964 55,36 1224 49,7 1484 | 86,58 1744 | 86,59

185 12,03 445 33,33 705 13,79 965 54,63 1225 | 51,27 | 1485 86,8 1745 | 86,55

186 11,72 446 33,45 706 9,29 966 54,04 | 1226 52,8 1486 | 86,65 1746 | 86,74

187 10,69 447 33,27 707 4,98 967 53,15 1227 54,3 1487 | 86,14 | 1747 | 86,21

188 8,68 448 32,66 708 1,71 968 52,02 | 1228 55,8 1488 [ 86,36 [ 1748 | 85,96

189 6,2 449 31,73 709 0 969 S1,37 | 1229 | 57,29 | 1489 | 86,32 | 1749 85,5
190 4,07 450 30,58 710 0 970 51,41 1230 | 58,73 1490 | 86,25 1750 | 84,77
191 2,65 451 29,2 711 0 971 52,2 1231 | 60,12 | 1491 | 8592 | 1751 | 84,65
192 1,92 452 27,56 712 0 972 53,52 | 1232 61,5 1492 | 86,14 | 1752 84,1
193 1,69 453 25,71 713 0 973 54,34 1233 | 62,94 | 1493 | 86,36 | 1753 | 83,46
194 1,68 454 23,76 714 0 974 54,59 | 1234 | 6439 | 1494 | 86,25 | 1754 | 82,77
195 1,66 455 21,87 715 0 975 54,92 | 1235 | 65,52 | 1495 86,5 1755 | 81,78
196 1,53 456 20,15 716 0 976 55,69 | 1236 | 66,07 | 1496 | 86,14 | 1756 | 81,16
197 1,3 457 18,38 717 0 977 56,51 1237 | 66,19 | 1497 | 86,29 | 1757 | 80,42
198 1 458 15,93 718 0 978 56,73 1238 | 66,19 | 1498 86,4 1758 | 79,21
199 0,77 459 12,33 719 0 979 56,33 1239 | 66,43 1499 | 86,36 | 1759 | 78,48

200 0,63 460 7,99 720 0 980 5538 | 1240 | 67,07 | 1500 | 85,63 1760 | 77,49
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v M6
Cas |Rychlost| Cas |Rychlost| Cas | Rychlost| Cas | Rychlost| Cas | Rychlost| Cas |Rychlost| Cas |Rychlost
s km/h s km/h s km/h s km/h s km/h s km/h s km/h
201 0,59 461 4,19 721 0 981 54,99 1241 68,04 1501 86,03 1761 76,69
202 0,59 462 1,77 722 0 982 54,75 1242 69,12 1502 | 85,92 1762 75,92
203 0,57 463 0,69 723 0 983 54,11 1243 70,08 1503 | 86,14 1763 75,08
204 0,53 464 1,13 724 0 984 53,32 1244 | 70091 1504 | 86,32 1764 | 73,87
205 0,5 465 2,2 725 0 985 52,41 1245 71,73 1505 | 85,92 1765 72,15
206 0 466 3,59 726 0 986 51,45 1246 72,66 1506 | 86,11 1766 69,69
207 0 467 4,88 727 0 987 50,86 1247 73,67 1507 | 8591 1767 67,17
208 0 468 5,85 728 0 988 50,48 1248 | 74,55 1508 | 85,83 1768 | 64,75
209 0 469 6,72 729 0 989 49,6 1249 75,18 1509 | 85,86 1769 62,55
210 0 470 8,02 730 0 990 48,55 1250 75,59 1510 85,5 1770 60,32
211 0 471 10,02 731 0 991 47,87 1251 75,82 1511 | 84,97 1771 58,45
212 0 472 12,59 732 0 992 47,42 1252 75,9 1512 84,8 1772 56,43
213 0 473 15,43 733 0 993 46,86 1253 | 75,92 1513 84,2 1773 | 54,35
214 0 474 18,32 734 0 994 46,08 1254 75,87 1514 | 83,26 1774 52,22
215 0 475 21,19 735 0 995 45,07 1255 75,68 1515 | 82,77 1775 50,25
216 0 476 24 736 0 996 43,58 1256 75,37 1516 | 81,78 1776 | 48,23
217 0 477 26,75 737 0 997 41,04 1257 | 75,01 1517 | 81,16 1777 | 46,51
218 0 478 29,53 738 0 998 38,39 1258 | 74,55 1518 | 80,42 1778 | 44,35
219 0 479 32,31 739 0 999 35,69 1259 73,8 1519 | 79,21 1779 | 41,97
220 0 480 34,8 740 0 1 000 32,68 1260 72,71 1520 | 78,83 1780 39,33
221 0 481 36,73 741 0 1001 29,82 1261 71,39 1521 | 78,52 1781 36,48
222 0 482 38,08 742 0 1002 | 26,97 1262 | 70,02 1522 | 78,52 1782 33,8
223 0 483 39,11 743 0 1003 24,03 1263 68,71 1523 | 78,81 1783 31,09
224 0 484 40,16 744 0 1 004 21,67 1264 | 67,52 1524 | 79,26 1784 | 28,24
225 0 485 41,18 745 0 1 005 20,34 1265 66,44 1525 | 79,61 1785 26,81
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v M6
Cas |Rychlost| Cas |Rychlost| Cas | Rychlost| Cas | Rychlost| Cas | Rychlost| Cas |Rychlost| Cas |Rychlost
s km/h s km/h s km/h s km/h s km/h s km/h s km/h
226 0,73 486 41,75 746 0 1 006 18,9 1266 65,45 1526 | 80,15 1786 | 23,33
227 0,73 487 41,87 747 0 1007 16,21 1267 64,49 1527 | 80,39 1787 19,01
228 0 488 41,43 748 0 1 008 13,84 1268 63,54 1528 | 80,72 1788 15,05
229 0 489 39,99 749 0 1 009 12,25 1269 62,6 1529 | 81,01 1789 12,09
230 0 490 37,71 750 0 1010 10,4 1270 61,67 1530 | 81,52 1790 9,49
231 0 491 34,93 751 0 1011 7,94 1271 60,69 1531 82,4 1791 6,81
232 0 492 31,79 752 0 1012 6,05 1272 59,64 1532 | 83,21 1792 4,28
233 0 493 28,65 753 0 1013 5,67 1273 58,6 1533 | 84,05 1793 2,09
234 0 494 25,92 754 0 1014 6,03 1274 57,64 1534 | 85,15 1 794 0,88
235 0 495 23,91 755 0 1015 7,68 1275 56,79 1535 | 85,92 1795 0,88
236 0 496 22,81 756 0 1016 10,97 1276 55,95 1536 | 86,98 1796 0
237 0 497 22,53 757 0 1017 14,72 1277 55,09 1537 | 8745 1797 0
238 0 498 22,62 758 0 1018 17,32 1278 54,2 1538 | 87,54 1798 0
239 0 499 22,95 759 0 1019 18,59 1279 53,33 1539 | 87,25 1799 0
240 0 500 23,51 760 0 1020 19,35 1280 52,52 1540 | 87,04 1 800 0

241 0 501 24,04 761 0 1021 20,54 1281 51,75 1541 | 86,98
242 0 502 24,45 762 0 1022 | 21,33 1282 50,92 1542 | 87,05
243 0 503 24,81 763 0 1023 | 22,06 1283 49,9 1543 87,1
244 0 504 25,29 764 0 1024 23,39 1284 | 48,68 1544 | 87,25
245 0 505 25,99 765 0 1025 25,52 1285 4741 1545 | 87,25
246 0 506 26,83 766 0 1026 | 28,28 1286 46,5 1546 | 87,07
247 0 507 27,6 767 0 1027 | 30,38 1287 | 46,22 1547 | 87,29
248 0 508 28,17 768 0 1028 31,22 1288 | 46,44 1548 | 87,14
249 0 509 28,63 769 0 1029 32,22 1289 | 4735 1549 | 87,03
250 0 510 29,04 770 0 1030 33,78 1290 | 49,01 1550 | 87,25
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v M6

Cas |Rychlost| Cas |Rychlost| Cas | Rychlost| Cas | Rychlost| Cas | Rychlost| Cas |Rychlost| Cas |Rychlost

s km/h s km/h s km/h s km/h S km/h s km/h s km/h
251 0 511 29,43 771 0 1031 35,08 1291 50,93 1551 87,03
252 0 512 29,78 772 1,6 1032 35,91 1292 52,79 1552 87,03

253 1,51 513 30,13 773 5,03 1033 | 36,06 1293 | 54,66 | 1553 | 87,07

>

254 4,12 514 30,57 774 9,49 1034 35,5 1294 56,6 1554 | 86,81

255 7,02 515 31,1 775 13 1035 | 34,776 | 1295 | 58,55 | 1555 | 86,92

256 9,45 516 31,65 776 14,65 | 1036 34,7 1296 | 60,47 1556 | 86,66

257 11,86 517 32,14 771 15,15 | 1037 | 3541 1297 | 62,28 | 1557 | 86,92

258 14,52 518 32,62 778 15,67 1038 | 36,65 1298 63,9 1558 | 86,59

259 17,01 519 33,25 779 16,76 | 1039 | 37,57 | 1299 65,2 1559 | 86,92

260 19,48 520 34,2 780 17,88 1040 | 38,51 1300 | 66,02 | 1560 | 86,59
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

Dodatek 6

Postup vypusténi a zvazZeni

Motor se naplni novym olejem. Je-li pouzit systém s olejovou vanou se
stalym objemem (popsany v normé¢ ASTM D7156-09), olejové cerpadlo je
pfi plnéni motoru pusténé. Doplni se dostatek oleje, aby byl naplnén jak
motor, tak externi vana.

Motor se nastartuje a je podroben zadoucimu zkuSebnimu cyklu (viz body
2.2.15 a 2.4.4.83.1.), a to po dobu alesponi 1 hodiny.

Jakmile je cyklus dokoncen, teplota oleje se predtim, nez se motor vypne,
necha stabilizovat za ustalenych podminek motoru.

Zvazi se Cista, prazdna vypoustéci vana.

Zvazi se vSechny Cisté prostiedky, které maji byt pouzity pii vypousténi
oleje (napft. hadry).

Olej se vypousti po dobu 10 minut za pouziti spustén¢ho externiho cerpadla
(je-1i motor takovym cerpadlem vybaven), poté nasleduje dalsich deset minut
vypousteéni, kdy je ¢erpadlo vypnuté. Pokud olejova vana se stalym objemem
pouzita neni, olej se vypousti z motoru po dobu celkem 20 minut.

Vypustény olej se zvazi.

Hmotnost uréena v souladu s krokem 7 se odecte od hmotnosti uréené
v souladu s krokem 4. Rozdil odpovida celkové hmotnosti oleje vypusténého
z motoru a zachyceného ve vypoustéci vané.

Olej se opatrné vrati do motoru.

Zvazi se prazdna vypoustéci vana.

Hmotnost uréena v souladu s krokem 10 se odecte od hmotnosti urcené
v souladu s krokem 4. Rozdil odpovida celkové hmotnosti zbytkového
oleje ve vypoustéci vané, ktery nebyl vracen do motoru.

Zvazi se vSechny Spinavé prostfedky, které byly predtim zvazeny podle
kroku 5.

Hmotnost uréena v souladu s krokem 12 se odecte od hmotnosti uréené
v souladu s krokem 5. Rozdil odpovida celkové hmotnosti zbytkového oleje,
ktery zustal na zaSpinénych prostiedcich a nebyl vracen do motoru.

Hmotnosti zbytkového oleje vypoctené v souladu s kroky 11 a 13 se odectou
od celkové hmotnosti odstranéného oleje vypoctené v souladu s krokem 8.
Rozdil mezi témito hmotnostmi odpovida celkové hmotnosti oleje, ktery byl
vracen do motoru.

Motor je provozovan v ramci zadouciho zkuSebniho cyklu (zadoucich
zkuSebnich cykla) (viz body 2.2.15 a 2.4.4.8.3.1).

Kroky 3 — 8 se zopakuji.
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17.

18.

Hmotnost oleje vypusténého podle kroku 16 se odecte od hmotnosti ziskané
v souladu s krokem 14. Rozdil mezi témito hmotnostmi odpovida celkové
hmotnosti spotiebovaného oleje.

Celkova hmotnost spotfebovaného oleje vypoctena podle kroku 14 se vydéli
dobou trvani zkuSebnich cykla provedenych v souladu s krokem 15, vyjad-
fenou v hodinach. Vysledkem je rychlost spotfeby maziva.
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Dodatek 7

Piiklad programu akumulace doby provozu véetné tepelné sekvence, sekvence spoti‘eby
maziva a regeneracni sekvence

Piiklad programu akumulace doby provozu

e
£
L} .ﬂ E
g = a
i— e © s
2 E &
E.- N
B —=3 —£
g s
Q
g —E
. N
g o g
2 rezim spotreby maziva =
8 i ]
« e
= g9
= Jd S c
i s = @
< >z
E£2
s
@
1™

cas

—0tdcky emzatiZzeni teplota na vstupu filtru DPF




02011R0582 — CS — 27.07.2017 — 007.001 — 190

VY Mé
Dodatek 8
Schéma pribéhu programu akumulace doby provozu
start
vytvofen{ jedné sekvence starnutf (tepelné stdrnutf + starnut{ v disledku spoticby
maziva)
pozménénd tepelnd sekvence
(dodatek 4 + aktivni regenerace) tepelnd sekvence (dodatek 4)
vypocet Ntg
vypocet Nrg |
sekvence spotfeby ano _~spoticba maziva béhem\\\\ ne sekvence spotfeby
maziva nenf nutnd Zivomosti dosazend pli Ty maziva je nutna
.., poctu sekvenci Nrs =
’ vypocet doby trvani kazdé
sekvence spotieby maziva
vytvofeni programu akumulace doby provozu s poctem Nrg vytvofeni programu akumulace doby provozu s poctem Nis
tepelnych nebo pozménénych tepelnych sekvenci tepelnych nebo pozménénych tepelnych sckvenci + Ni
sckvenci spotfeby maziva
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PRILOHA XII

SHODNOST MOTORU A VOZIDEL TYPU SCHVALENEHO PODLE

1.1

2.1

2.2

23

SMERNICE 2005/55/ES V PROVOZU

UVOD

Tato priloha stanovi pozadavky pro shodnost motort a vozidel typu
schvaleného podle smérnice 2005/55/ES v provozu.

POSTUP OVERENI SHODNOSTI V PROVOZU

Pro zkousky shodnosti v provozu se pouziji ustanoveni obsazena
v ptiloze 8 predpisu EHK OSN ¢. 49 sérii zmén 05.

Schvalovaci organ, ktery vydal ptivodni osvéd¢eni typu, miize na zadost
vyrobce rozhodnout o pouziti postupu ovéfeni shodnosti v provozu
uvedeného v pfiloze II tohoto nafizeni u motorti a vozidel typu schva-
leného podle smérnice 2005/55/ES.

Jestlize jsou pouzity postupy popsané v piiloze I, plati tyto vyjimky:

Vsemi odkazy na WHTC a WHSC se rozumi odkazy na ETC poptipadé
ESC uvedené¢ v ptiloze 4A predpisu EHK OSN ¢. 49 sérii zmén 05.

Bod 2.2 piilohy II tohoto nafizeni se nepouzije.

Jestlize jsou bézné provozni podminky konkrétniho vozidla povazovany
za neslucitelné se spravnym provedenim zkousek, muze vyrobce nebo
schvalovaci organ pozadat, aby se pouzily jiné jizdni trasy a jina uzitecna
zatizeni. Jako voditko pfi rozhodovani, zda jizdni rezimy a uZzitecna
zatizeni jsou pfijatelné pro provedeni zkousky shodnosti v provozu, se
pouziji ustanoveni uvedend v bodech 4.1 a 4.5 prilohy II tohoto nafizeni.

Je-li vozidlo fizeno jinym fidi¢em, nez je obvykly profesionalni fidi¢
ptislusného vozidla, musi mit tento jiny fidi¢ pfislusné dovednosti
a musi byt vySkolen pro ftizeni tézkych nakladnich vozidel kategorie,
jez ma byt podrobena zkouskam.

Body 2.3 a 2.4 piilohy II se nepouZiji.

Bod 3.1 prilohy II se nepouzije.

Zkousky této rodiny motorti v provozu provadi vyrobce. Casovy plan
zkousek musi byt schvalen schvalovacim organem.

Na zadost vyrobce mohou byt zkousky po uplynuti pét let od ukonceni
vyroby zastaveny.

Na zadost vyrobce mize schvalovaci organ rozhodnout o planu odbéru
vzorkd podle boda 3.1.1, 3.1.2 a 3.1.3 pfilohy II nebo podle dodatku 3
k ptiloze 8 ptedpisu EHK OSN ¢. 49 sérii zmén 05.
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2.3.10

2.3.11

2.3.12

2.3.13

2.3.14

23.15

2.3.16

Bod 4.4.2 piilohy II tohoto nafizeni se nepouzije.

Palivo muze byt na zadost vyrobce nahrazeno vhodnym referen¢nim
palivem.

Jako voditko pfi rozhodovani, zda jizdni rezimy a uzitecna zatizeni jsou
ptijatelné pro provedeni zkousky shodnosti v provozu, mohou byt jako
pouzity hodnoty uvedené v bodé¢ 4.5 ptilohy II.

Bod 4.6.5 pfilohy II se nepouZije.

Zkousky musi trvat nejméné po tfi cykly ETC nebo piipadné¢ po dobu
potfebnou pro troji meéfeni referencni hmotnosti CO, v kg/cyklus pii
zkousce ETC.

Bod 5.1.1.1.2 pfilohy II se nepouzije.

V pftipadé, ze informace z datového toku uvedené v bodé 5.1.1 ptilohy II
nelze ziskat fadnym zpasobem u dvou vozidel s motory ze stejné rodiny
motord, ale ¢teci zatizeni spravné funguje, musi byt motor zkousen podle
postupt stanovenych v ptiloze 8 predpisu EHK OSN ¢. 49.

Mohou byt provedeny potvrzujici zkousky motoru na zkusebnim stavu
stanovené v piiloze 8 predpisu EHK OSN ¢. 49.

Vyrobce mize pozadat, aby schvalovaci organ provedl potvrzujici
zkousky motoru na zkuSebnim stavu stanovené v pfiloze 8 predpisu
EHK OSN ¢. 49, jestlize jsou splnény tyto podminky:

a) u vozidel vybranych podle bodu 2.3.7 nebylo dosazeno kritéria
vyhoveéni;

b) kumulativni 90 % percentil faktori shodnosti emisi z vyfukovych
plynt u kazdého zkouSeného systému motoru uréeny podle postupi
méfeni a vypoctd uvedenych v dodatku 1 k piiloze II nepiekroci
hodnotu 2,0.
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PRILOHA XIII

POZADAVKY K ZAJISTENI SPRAVNE FUNKCE OPATRENI

2.1
2.1.1

2.1.2.1

2.1.2.2

2.1.2.2.1

2.1.222

21223

2.1.2.24

2.1.2.25

K REGULACI EMISi NO,

UVOD

Tato pfiloha stanovi pozadavky k zajisténi spravné funkce opatieni
k regulaci emisi NO,. Obsahuje pozadavky na vozidla, jez ke snizeni
emisi pouzivaji ¢inidlo.

OBECNE POZADAVKY

Obecné pozadavky jsou stanoveny v oddilu 2 prilohy 11 predpisu
EHK OSN ¢. 49, s vyjimkami stanovenymi v bodech 2.1 az 2.1.5
tohoto nafizeni.

Alternativni schvalovani

Pokud jde o vozidla kategorie M, a N; a vozidla kategorie M; a N,
s maximalni pfipustnou hmotnosti neptevysujici 7,5 tuny a vozidla
kategorie M tiidy I, tfidy Il a tfidy A a B, jak jsou definovany
v piiloze 1 smérnice 2001/85/ES, s ptipustnou hmotnosti neptevysujici
7,5 tuny a pokud o to vyrobce pozada, povazuje se dodrzeni poza-
davki stanovenych v ptiloze XVI natfizeni (ES) ¢. 692/2008 za rovno-
cenné¢ dodrzeni této piilohy.

Jestlize bude tohoto alternativniho schvalovani vyuzito:

Informace vztahujici se ke spravné funkci opatfeni k regulaci emisi
NOy v bodech 3.2.12.2.8.1 az 3.2.12.2.8.5 ¢asti 2 dodatku 4 k piiloze
I tohoto nafizeni se nahradi informacemi uvedenymi v bod¢ 3.2.12.2.8
dodatku 3 k piiloze I nafizeni (ES) ¢. 692/2008.

S ohledem na pouziti pozadavku stanovenych v piiloze XVI nafizeni
(ES) ¢. 692/2008 a v této priloze plati tyto vyjimky:

Ustanoveni o monitorovani jakosti ¢inidla uvedena v bodech 7.1 az
7.1.3 této ptilohy se pouziji namisto ustanoveni bodi 4.1 a 4.2 pfilohy
XVI natizeni (ES) ¢. 692/2008;

Ustanoveni o monitorovani spotieby cinidla a davkovani uvedena
v bodech 8., 8.1 a 8.1.1 této prilohy se pouziji namisto ustanoveni
bodu 5. az 5.5 ptilohy XVI nafizeni (ES) ¢. 692/2008;

Systém varovani fidi¢e popsany v oddilech 4, 7 a 8 této prilohy se
chépe jako systém varovani fidi¢e podle oddilu 3 pfilohy XVI nafizeni
(ES) €. 692/2008;

Oddil 6 ptilohy XVI natizeni (ES) €. 692/2008 se nepouzije;

Ustanoveni uvedena v bod¢é 5.2 této ptilohy se pouziji v ptipadé
vozidel zachrannych sluzeb a motorti nebo vozidel specifikovanych
v €l. 2 odst. 3 pism. b) smérnice 2007/46/ES.
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v M4
2.1.3
2.1.4
2.1.5
VB
3.
v M4
3.1
VB
4,
VM4
4.1
4.1.1
VB
5.
v M4
5.1

Bod 2.2.1 piilohy 11 ptedpisu EHK OSN ¢. 49 se vyklada takto:

,2.2.1 Informace, jez plné¢ popisuji provozni vlastnosti systému
motoru, na které se vztahuje tato pfiloha, poskytne vyrobce
ve formé stanovené v dodatku 4 k pfiloze I tohoto nafizeni.*

Prvni pododstavec bodu 2.2.4 piilohy 11 ptedpisu EHK OSN ¢. 49 se
vyklada takto:

,2.2.4  Zada-li vyrobce o schvaleni motoru nebo rodiny motoril jako
samostatného technického celku, musi do souboru dokumen-
tace uvedeného v ¢l. 5 odst. 3, ¢l. 7 odst. 3 nebo ¢l. 9 odst. 3
tohoto nafizeni zafadit piislusné dokumenty, jez zajisti, ze
vozidlo bude pfi jizdé na silnici nebo pii jiném ptislusném
pouziti spliiovat pozadavky stanovené v této piiloze. Tato
dokumentace musi obsahovat:*

Bod 2.3.1 pfilohy 11 pfedpisu EHK OSN ¢. 49 se vyklada takto:

,2.3.1 U kazdého systému motori, na ktery se vztahuje tato priloha,
musi byt funkce regulace emisi zachovana za vSech podminek,
které se bézné vyskytuji na uzemi Unie, zejména pii nizkych
teplotach prostiedi, v souladu s piilohou VI tohoto nafizeni.”

POZADAVKY NA UDRZBU

Pozadavky na tdrzbu jsou stanoveny v oddile 3 pfilohy 11 predpisu
EHK OSN ¢. 49.

SYSTEM VAROVANI RIDICE

Vlastnosti a fungovani systému varovani fidice jsou stanoveny v oddile
4 ptilohy 11 ptedpisu EHK OSN ¢. 49, s vyjimkami stanovenymi
v bod¢ 4.1.1 tohoto nafizeni.

Bod 4.8 pfilohy 11 pfedpisu EHK OSN ¢. 49 se vyklada takto:

4.8 Vozidla zachrannych sluzeb nebo vozidla v kategoriich specifi-
kovanych v ¢l. 2 odst. 3 pism. b) smérnice 2007/46/ES mohou
mit zafizeni umoznujici fidi¢i ztlumit vizualni vystrahy
vydavané systémem varovani.*

SYSTEM UPOZORNENI RIDICE

Vlastnosti a fungovani systému upozornéni fidie jsou stanoveny
v oddile 5 prilohy 11 piedpisu EHK OSN ¢. 49, s vyjimkami stano-
venymi v bodé 5.1.1 tohoto nafizeni.
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v M4
5.1.1
VB
6.
v M4
6.1
VB
7.
v M4
7.1
7.1.1
7.1.2
7.1.3
v M6
8.
8.1

Bod 5.2 piilohy 11 ptedpisu EHK OSN ¢. 49 se vyklada takto:

5.2 Pozadavek vybaveni vozidla systémem upozornéni fidice se
nevztahuje na motory nebo vozidla zichrannych sluzeb a na
motory nebo vozidla specifikované v ¢l. 2 odst. 3 pism. b)
smérnice 2007/46/ES. Trvalou deaktivaci systému upozornéni
fidice smi provést pouze vyrobce motoru nebo vozidla.*

DOSTATEK CINIDLA V NADRZI

Opatteni tykajici se dostatku ¢inidla v nadrzi jsou stanoveny v oddile 6
ptilohy 11 ptedpisu EHK OSN ¢. 49.

MONITOROVANI JAKOSTI CINIDLA

Opatfeni tykajici se monitorovani jakosti c¢inidla jsou stanovena
v oddilu 7 ptilohy 11 pfedpisu EHK OSN ¢. 49, s vyjimkami popsa-
nymi v bodech 7.1.1, 7.1.2 a 7.1.3 tohoto nafizeni.

Bod 7.1.1 prilohy 11 pfedpisu EHK OSN ¢. 49 se vyklada takto:

,7.1.1 Vyrobce musi stanovit minimalni pfipustnou koncentraci
¢inidla CD,y;,, jez vede k emisim z vyfuku nepiekracujicim
mezni hodnoty stanovené v piiloze [ nafizeni (ES)
¢.595/2009.%

Bod 7.1.1.1 ptilohy 11 ptfedpisu EHK OSN ¢&. 49 se vyklada takto:

,7.1.1.1 Béhem zavadéciho obdobi stanoveného v ¢l. 4 odst. 7 tohoto
nafizeni a na zadost vyrobce se pro ucely bodu 7.1 odkaz na
emisni limit NO, stanoveny v pfiloze I nafizeni (ES)
€.595/2009 nahradi hodnotou 900 mg/kWh.*

Bod 7.1.1.2 piilohy 11 piedpisu EHK OSN ¢. 49 se vyklada takto:

,7.1.1.2 Spravna hodnota CD,,;, musi byt prokazana pfi schvaleni
typu postupem stanovenym v dodatku 6 k pfiloze 11 pied-
pisu EHK OSN ¢.49 a musi byt zaznamendna v rozsitené
slozce dokumentace zptsobem stanovenym v ¢lanku 3 a v
oddilu 8 pfilohy I tohoto nafizeni.

SPOTREBA CINIDLA A DAVKOVAN{

Opatieni tykajici se monitorovani spotieby c¢inidla a davkovani jsou
stanovena v oddilu 8 pfilohy 11 pfedpisu EHK OSN ¢. 49.
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8.1.1

9.1

10.

10.1

12.

Bod 8.4.1.1 ptilohy 11 piedpisu EHK OSN ¢. 49 se vyklada takto:

,»,8.4.1.1 Do konce zavadéciho obdobi stanoveného v ¢l. 4 odst. 7
tohoto nafizeni musi byt systém varovani fidi¢e popsany
v oddilu 4 piilohy 11 pfedpisu EHK OSN ¢. 49 aktivovan
v piipadé, ze se zjisti rozdil vétsi nez 50 % mezi primérnou
spotfebou ¢inidla a primérnou spotfebou cinidla pozado-
vanou systémem motoru po dobu stanovenou vyrobcem,
kterd nesmi byt delsi nez maximalni doba stanovena
v bodé 8.3.1 piilohy 11 predpisu EHK OSN ¢. 49.

MONITOROVANI ZAVAD, JEZ MOHOU BYT DUSLEDKEM
NEOPRAVNENYCH ZASAHU

Opatieni tykajici se monitorovani zavad, jez mohou byt disledkem
neopravnénych zasahi, jsou stanoveny v oddile 6 piilohy 11 predpisu
EHK OSN ¢. 49.

DVOUPALIVOVE MOTORY A VOZIDLA

Pozadavky k zajisténi spravné funkce opatieni k regulaci emisi NOy
dvoupalivovych motort a vozidel jsou stanoveny v oddile 8 ptilohy 15
predpisu EHK OSN ¢. 49, s vyjimkami stanovenymi v bodé 10.1
tohoto nafizeni:

Bod 8.1 pfilohy 15 pfedpisu EHK OSN ¢. 49 se vyklada takto:

8.1 Oddily 1 az 9 této piilohy se pouziji pro motory a vozidla
HDDF, at uz pii provozu v dvoupalivovém rezimu nebo
v naftovém rezimu.*

BOD A.1.4.3 PISM. C) DODATKU 1 K PRILOZE 11 PREDPISU
EHK OSN C. 49 SE VYKLADA TAKTO:

,€) Snizeni to¢ivého momentu, které je vyzadovano pro mirné upozor-
néni, muze byt prokazovano zaroven s celkovym postupem schva-
lovani vykonu motoru provadénym v souladu s timto nafizenim.
V takovém piipad¢ se pii prokazovani funkce systému upozornéni
nevyzaduje samostatné méteni toc¢ivého momentu. Omezeni rych-
losti vyzadované pro durazné upozornéni se prokazuje podle poza-
davkl stanovenych v oddilu 5 této ptilohy.”

PRVNI A DRUHY PODODSTAVEC DODATKU 4 K PRILOZE 11
PREDPISU EHK OSN C. 49 SE VYKLADAJI TAKTO:

»Tento dodatek se pouzije, jestlize vyrobee vozidla pozada pro vozidlo
se schvalenym motorem o ES schvaleni typu z hlediska emisi
a pfistupu k informacim o opravach a udrzbé vozidla podle tohoto
nafizeni a podle natizeni (ES) ¢. 595/2009 a tohoto natizeni.

V takovém piipadé se kromé pozadavkii na montdz stanovenych
v priloze I tohoto nafizeni pozaduje prokdzani spravné montaZze.
Takové prokazani bude provedeno predlozenim technickych materiala
s takovymi dikazy, jako jsou technické ndkresy, funk¢ni analyzy
a vysledky predchozich testl, schvalovacimu organu.*
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Dodatek 6

Prokazovani nejnizsi pripustné koncentrace CD,;,

1. Vyrobce musi prokdzat minimalni pfipustnou koncentraci ¢inidla CDy;, pii
schvalovani typu v souladu s ustanovenimi dodatku 6 pfilohy 11 pfedpisu
EHK OSN ¢. 49, s vyjimkami uvedenymi v bodé 1.1 tohoto dodatku:

1.1 Bod A.6.3 se vyklada takto:

»A.6.3  Emise znecist'ujicich latek, které z této zkousky vyplynou, musi byt
niz$i nez mezni hodnoty emisi uvedené v bodech 7.1.1. a 7.1.1.1
této piilohy.“
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22

2.2.1

222

2221

2222

223

2231

PRILOHA XIV

MERENI NETTO VYKONU MOTORU

UVOD

Tato piiloha stanovi pozadavky pro méfeni netto vykonu motoru.

OBECNE

Obecné pozadavky na provadéni zkousek a vyhodnocovani vysledki
vyjma téch, které jsou stanoveny v této priloze, stanovi oddil 5 predpisu
EHK OSN ¢. 85.

Meéteni netto vykonu podle této piilohy musi byt provedeno u vsech
¢lenti prislusné rodiny motord.

ZkuSebni palivo:

Pro zazehové benzinové motory nebo motory pracujici s etanolem E85
se bod 5.2.3.1 predpisu EHK OSN ¢. 85 vyklada takto:

Pouzije se palivo, které je k dispozici na trhu. V pripadé sporu se
pouzije vhodné referenéni palivo uvedené¢ v piiloze IX nafizeni (EU)
¢. 582/2011.¢

Pro zazehové motory a dvoupalivové motory pracujici se zkapalnénym
ropnym plynem:

U motort, které se piizplsobuji samocinné palivu, se bod 5.2.3.2.1
predpisu EHK OSN ¢. 85 vyklada takto:

Pouzije se palivo, které je k dispozici na trhu. V piipadé sporu se
pouzije vhodné referencni palivo uvedené v ptiloze IX tohoto nafizeni.
Namisto referenénich paliv uvedenych v pfiloze IX tohoto nafizeni
mohou byt pouzita referenéni paliva uvedena v priiloze 8 piedpisu
EHK OSN ¢.85.

U motort, které se nepfizptsobuji samocinné palivu, se bod 5.2.3.2.2
predpisu EHK OSN ¢. 85 vyklada takto:

,,Pouzije se referenéni palivo uvedené v piiloze IX tohoto natizeni nebo
referencni paliva uvedena v ptiloze 8 predpisu EHK OSN ¢.85
s nejniz§im obsahem Cs, nebo*

Pro zazehové motory a dvoupalivové motory pracujici se zemnim
plynem / biomethanem:

U motori, které se pfizpusobuji samocdinné palivu, se bod 5.2.3.3.1
predpisu EHK OSN ¢. 85 vyklada takto:

,Pouzije se palivo, které je k dispozici na trhu. V piipadé sporu se
pouzije vhodné referen¢ni palivo uvedené v piiloze IX tohoto nafizeni.
Namisto referen¢nich paliv uvedenych v pfiloze IX tohoto nafizeni
mohou byt pouzita referenéni paliva uvedena v priiloze 8 piedpisu
EHK OSN ¢.85.«
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2232

2233

224

23

U motort, které se nepiizptisobuji samoc¢inné palivu, se bod 5.2.3.3.2
predpisu EHK OSN ¢. 85 vyklada takto:

,Pouzije se palivo, které je na trhu, s Wobbeho indexem nejméné 52,6
MIm™ (20 °C, 101,3 kPa). V piipadé sporu se pouZije referen¢ni palivo
Gg uvedené v piiloze IX tohoto nafizeni.*

U motord oznacenych k pouziti ur¢ité skupiny paliv se bod 5.2.3.3.3
predpisu EHK OSN ¢. 85 vyklada takto:

,Pouzije se palivo, které je k dispozici na trhu, s Wobbeho indexem
nejméné 52,6 MJm> (20 °C, 101,3 kPa), je-li motor oznaen pro
skupinu plynit H, nebo nejméné 47,2 MIm™ (20 °C, 101,3 kPa), je-li
motor oznacen pro skupinu plynid L. V piipad¢ sporu se pouzije refe-
rencni palivo Gg uvedené v piiloze IX tohoto nafizeni, jestlize je motor
oznacen pro skupinu plynt H, nebo referenéni palivo Gy, jestlize je
motor oznacen pro skupinu plynt L, tj. palivo s nejvyssim Wobbeho
indexem pro piislusnou skupinu, nebo*

Pro vznétové motory se bod 5.2.3.4 predpisu EHK OSN ¢. 85 vyklada
takto:

,Pouzije se palivo, které je k dispozici na trhu. V piipadé sporu se
pouzije vhodné referen¢ni palivo uvedené v pfiloze IX nafizeni (EU)
¢. 582/2011.«

Zatizeni pohanéna motorem

Pozadavky na zafizeni pohanéna motorem jsou v piedpisu EHK OSN
¢. 85 (zkousky vykonu) a v predpisu EHK OSN ¢. 49 (zkousky emisi)
stanoveny odli$né.

Pro Gcel méfeni netto vykonu motoru se pouziji ustanoveni o podmin-
kach zkousky a pomocnych zafizenich uvedend v priiloze 5 piedpisu
EHK OSN ¢. 85.

Pro tcely zkousek emisi podle postupt stanovenych v pfiloze III tohoto
nafizeni se pouziji ustanoveni vztahujici se k vykonu motoru uvedena
v bodé 6.3 prilohy 4 pfedpisu EHK OSN ¢. 49.
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PRILOHA XV

ZMENY NARIZENI (ES) & 595/2009

Priloha I nafizeni (ES) ¢. 595/2009 se nahrazuje timto:
. PRILOHA I

Mezni hodnoty emisi Euro VI

Mezni hodnoty
co THC NMHC CH, NO, (1) NH; hmglt\;‘l"“ pocet PM (%)
(mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) (ppm) (mgkWh) (#KkWh)
WHSC (CI) 1500 130 400 10 10 8,0 x 10"
WHTC (CI) 4000 160 460 10 10 6,0 x 10"
WHTC (PI) 4000 160 500 460 10 10 ©)

PI = zazehovy motor.

CI = vznétovy motor.

(") Piipustnou trovenn NO, v mezni hodnoté NOy lIze stanovit v pozdé&jsi fazi.
(®) Novy postup méfeni bude zaveden do 31. prosince 2012.

(®) Mezni hodnota poétu ¢astic bude zavedena do 31. prosince 2012.“
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PRILOHA XVI

ZMENY SMERNICE 2007/46/ES

Smérnice 2007/46/ES se méni takto:

1) Ptiloha I se méni takto:

a)

b)

<)

d)

€)

2)

h)

k)

k)

Vklada se novy bod 3.2.1.11, ktery zni:

»3.2.1.11 (Pouze Euro VI) Odkazy vyrobce na soubor dokumentt
vyzadovany ¢lanky 5, 7 a 9 nafizeni (EU) ¢. 582/2011, jenz
umoziuje schvalovacimu organu posoudit strategie pro regu-
laci emisi a palubni systémy motoru k zajisténi spravné
funkce opatfeni k regulaci emisi NO,.“

Bod 3.2.2.2 se nahrazuje timto:

,3.2.2.2 Tézka nakladni vozidla: motorova nafta / benzin / zkapalnény
ropny plyn (LPG) / zemni plyn (NG-H) / zemni plyn (NG-L) /
zemni plyn (NG-HL) / ethanol (ED95) / ethanol (E85) (") (®).

Vklada se novy bod 3.2.2.2.1, ktery zni:

,»3.2.2.2.1 (Pouze Euro VI) Paliva slucitelnd s pouzitim v motorech
deklarovanych vyrobcem v souladu s bodem 1.1.2 pfilohy
I nafizeni (EU) ¢. 582/2011 (v piipadé potieby)*.

Vklada se novy bod 3.2.8.3.3, ktery zni:

,,3.2.8.3.3 (Pouze Euro VI) Skute¢ny podtlak v systému sani pii jmeno-
vitych otackach motoru a pii zatizeni 100 %: kPa“.

Vklada se novy bod 3.2.9.2.1, ktery zni:

»3.2.9.2.1 (Pouze Euro VI) Popis a/nebo nakresy prvkia vyfukového
systému, které nejsou soucasti systému motoru®.

Vklada se novy bod 3.2.9.3.1, ktery zni:

,3.2.9.3.1 (Pouze Euro VI) Skutecny protitlak vyfukovych plynt pii
jmenovitych otdckach motoru a pfi zatizeni 100 % (pouze
U VZNELOVYCH MOLOTTL): wveurereeereiiiieerienreereseseereeneestseeeeneneneas .

Vklada se novy bod 3.2.9.7.1, ktery zni:

,3.2.9.7.1 (Pouze Euro VI) Pfipustny objem vyfukového systému: ......
dm>

Vklada se novy bod 3.2.12.1.1, ktery zni:

,3.2.12.1.1 (Pouze Euro VI) Zafizeni pro recyklaci plynu z klikové
skiing: ano/ne (%)

Pokud ano, popis a nakresy:

Pokud ne, vyzaduje se shodnost s pfilohou V natizeni (EU)
¢. 582/2011.¢

Do bodu 3.2.12.2.6.8.1 se dopliuje tento text:
»(nevztahuje se na Euro VI)*.
Vklada se novy bod 3.2.12.2.6.8.1.1, ktery zni:

»3.2.12.2.6.8.1.1 (Pouze Euro VI) Pocet zkusebnich cykli WHTC bez
regenerace (n):“.

V bodu 3.2.12.2.6.8.2 se dopliuje toto:

»(nevztahuje se na Euro VI)*“.
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1) Vklada se novy bod 3.2.12.2.6.8.2.1, ktery zni:

,3.2.12.2.6.8.2.1 (Pouze Euro VI) Pocet zkusebnich cyklt WHTC

s regeneraci (ng):*.

Vkladaji se nové body 3.2.12.2.6.9 a 3.2.12.2.6.9.1, které zngji:

,3.2.12.2.6.9 Ostatni systémy: ano/ne (')

3.2.12.2.6.9.1 Popis a funkce®.

Vkladaji se nové body 3.2.12.2.7.0.1 az 3.2.12.2.7.0.8, které¢ zn¢ji:

»3.2.12.2.7.0.1

3.2.12.2.7.0.2

3.2.12.2.7.0.3

3.2.12.2.7.0.4

3.2.12.2.7.0.5

3.2.12.2.7.0.6

3.2.12.2.7.0.7

3.2.12.2.7.0.8

(Pouze Euro VI) Pocet rodin motori s OBD v ramci
rodiny motori

Seznam rodin motord s OBD (v ptipadé potieby)

Cislo rodiny motor s OBD, do které¢ patii zakladni
motor / ¢len rodiny motort:

Odkazy vyrobce na dokumentaci OBD vyzadovanou ¢l.
5 odst. 4 pism. ¢) a ¢l. 9 odst. 4 nafizeni (EU)
¢. 582/2011 a uvedenou v pfiloze X uvedeného nafizeni
pro ucely schvalovani systému OBD

Odkaz vyrobce na dokumentaci pro montaz systému
motoru vybaveného OBD do vozidla (v piipadé potieby)

Odkaz vyrobce na soubor dokumentace vztahujici se
k montazi systému OBD schvaleného motoru do vozidla
(v pfipadé potieby)

Popis a/nebo nakres MI ®

Popis a/nebo nakresy komunika¢niho rozhrani OBD
mimo vozidlo (°)“.

Vkladaji se nové body 3.2.12.2.7.6.5, 3.2.12.2.7.7 a 3.2.12.2.7.7.1, které

znéji:

,»3.2.12.2.7.6.5 (Pouze Euro VI) Jednotny komunikacni protokol

3.2.12.2.7.7

3.2.12.2.7.7.1

OBD: (%)

(Pouze Euro VI) Odkaz vyrobce na informace k OBD
vyzadované ¢l. 5 odst. 4 pism. d) a ¢l. 9 odst. 4 nafizeni
(EU) ¢. 582/2011 ke splnéni ustanoveni o pfistupu
k OBD vozidla a k informacim o opravach a udrzbé
vozidel, nebo

Alternativné k odkazu vyrobce stanovenému v bodu
3.2.12.2.7.7, odkaz na dodatek k informa¢nimu
dokumentu stanovenému v dodatku 4 k ptiloze I nafizeni
EU ¢. 582/2011, jez obsahuje tuto tabulku vyplnénou
podle prikladu:

Soucast — Chybovy koéd — Strategie monitorovani —
Kritéria zjisténi chyb — Kritéria pro aktivaci MI — Sekun-
darni parametry — Stabilizace — Prokazovaci zkouska

Katalyzatory — PO420 — Signaly z kyslikové sondy 1 a 2
— Rozdil mezi signaly ze sondy 1 a 2 — 3. cyklus —
Otacky motoru, zatizeni motoru, rezim A/F, teplota kata-
lyzatoru — Dva cykly typu 1 — Typ 1%
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p)

Q)

1)

Vkladaji se nové body 3.2.12.2.8.1 az 3.2.12.2.8.8.3, které zn&ji:

,»3.2.12.2.8.1  (Pouze Euro VI) Systémy k zajiSténi spravné funkce
opatieni pro regulaci NOy

3.2.12.2.8.2 (Pouze Euro VI) Motor s trvalou deaktivaci upozornéni
fidi¢e uzivany zdchrannymi sluzbami nebo na vozidlech

specifikovanych v ¢l. 2 odst. 3 pism. b) této smérnice:
ano/ne

3.2.12.2.83 (Pouze Euro VI) Pocet rodin motori s ODB v ramci
uvazované rodiny motort pii zajiStovani spravné funkce

opatieni k regulaci emisi NOy

3.2.12.2.8.4 (Pouze Euro VI) Seznam rodin motort s OBD (v
pripad¢ potieby)

3.2.12.2.8.5 (Pouze Euro VI) Cislo rodiny motorii s OBD, do které
patii zakladni motor / ¢len rodiny motor

3.2.12.2.8.6 (Pouze Euro VI) Nejnizsi koncentrace uGc¢inné latky
v ¢inidle, jez neaktivuje varovny systém (CDyyi,): %(0bj)

3.2.12.2.8.7 (Pouze Euro VI) Odkaz vyrobce na dokumentaci pro
montaz systému k zajisténi spravné funkce opatieni

k regulaci emisi NO, (v piipadé potieby)

32.12.2.8.8 Soucasti palubnich systémd vozidla zajist'ujicich
spravnou funkci opatfeni k regulaci emisi NO,

3.2.12.2.8.8.1  Aktivace pomalého chodu
,vyfazeni z provozu po opétovném startu® / ,vyfazeni
z provozu po natankovani paliva® / ,vyfazeni z provozu
po zaparkovani¢ (7)

3.2.12.2.8.82 Odkaz vyrobce na soubor dokumentace vztahujici se
k montazi systému zajistujictho spravnou funkci
opatieni k regulaci emisi NOy na schvaleny motor (v
ptipad¢ potreby)

3.2.12.2.8.8.3 Popis a/nebo nakresy varovného signalu (°)«.

Vkladaji se nové body 3.2.17.8.1.0.1 a 3.2.17.8.1.0.2, které zng&ji:

,3.2.17.8.1.0.1 (Pouze Euro VI) Adaptabilita? ano/ne (')

3.2.17.8.1.0.2 (Pouze Euro VI) Kalibrace pro specifické slozeni
zemniho plynu (NG-H) / zemniho plynu (NG-L) /
zemniho plynu (NG-HL) (")
Transformace na specifické slozeni zemniho plynu (NG-
H,) / zemniho plynu (NG-L,) / zemniho plynu (NG-
HL) (O

Vkladaji se nové body 3.5.4 az 3.5.5.2, které zng&ji:

,»3.5.4 Emise CO, u tézkych uzitkovych motorti (pouze Euro VI)

3.5.4.1 Hmotnostni emise CO,, zkouska WHSC: ......c..ccvveunen. g/kWh

3.5.4.2 Hmotnostni emise CO,, zkouska WHTC: .......c.couveunnn. g/kWh

3.5.5  Spotieba paliva u tézkych uzitkovych motort (pouze Euro VI)

3.5.5.1 Spotieba paliva, zkouska WHSC: ..o g/kWh

3.5.5.2 Spotieba paliva, zkouska WHTC: .....cocooeiiiiirniiiinns g/kWh*.
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2) Cast I oddil A prilohy III se méni takto:

a)

b)

d

g)

h)

)

Vklada se novy bod 3.2.1.11, ktery zni:

,3.2.1.11 (Pouze Euro VI) Odkazy vyrobce na soubor dokumentt
vyzadovany ¢lanky 5, 7 a 9 nafizeni (EU) ¢. 582/2011, jenz
umoznuje schvalovacimu organu posoudit strategie pro regu-
laci emisi a palubni systémy motoru k zajisténi spravné
funkce opatfeni k regulaci emisi NO,*.

Bod 3.2.2.2 se nahrazuje timto:

,,3.2.2.2 Té&zka nakladni vozidla: motorova nafta / benzin / zkapalnény
ropny plyn (LPG) / zemni plyn (NG-H) / zemni plyn (NG-L) /
zemni plyn (NG-HL) / ethanol (ED95) / ethanol (E85) (') (®).

Vklada se novy bod 3.2.2.2.1, ktery zni:

,3.2.2.2.1 (Pouze Euro VI) Piipadné paliva slucitelnd s pouzitim v moto-
rech deklarovanych vyrobcem v souladu s bodem 1.1.3
prilohy I nafizeni (EU) ¢. 582/2011%.

Vklada se novy bod 3.2.8.3.3, ktery zni:

,,3.2.8.3.3 (Pouze Euro VI) Skute¢ny podtlak v systému sani pii jmeno-
vitych otackach motoru a pii zatizeni 100 %: kPa“.

Vklada se novy bod 3.2.9.2.1, ktery zni:

»3.2.9.2.1 (Pouze Euro VI) Popis a/nebo nakresy prvki vyfukového
systému, které nejsou soucasti systému motoru®.

Vklada se novy bod 3.2.9.3.1, ktery zni:

»3.2.9.3.1 (Pouze Euro VI) Skute¢ny protitlak vyfukovych plynt pfi
jmenovitych otackach motoru a pfi zatizeni 100 % (pouze
U VZNEOVYCh MOLOIT): ..oveeuieiieiiieieiieieierceiee e kPa®.

Vklada se novy bod 3.2.9.7.1, ktery zni:

»3.2.9.7.1 (Pouze Euro VI) Pfipustny objem vyfukového systému: ......
dm3.

Vklada se novy bod 3.2.12.1.1, ktery zni:

,»3.2.12.1.1 (Pouze Euro VI) Zafizeni pro recyklaci plynt z klikové
skiing: ano/ne (%)

Pokud ano, popis a nakresy:

Pokud ne, vyzaduje se shodnost s pfilohou V natizeni (EU)
¢. 582/2011

Vkladaji se nové body 3.2.12.2.6.9 a 3.2.12.2.6.9.1, které zng&ji:
,3.2.12.2.6.9  Ostatni systémy: ano/ne (')

3.2.12.2.6.9.1 Popis a funkce®.

Vkladaji se nové body 3.2.12.2.7.0.1 az 3.2.12.2.7.0.8, které¢ zn&ji:

,3.2.12.2.7.0.1 (Pouze Euro VI) Pocet rodin motort s OBD v ramci
rodiny motori

3.2.12.2.7.0.2 (Pouze Euro VI) Seznam rodin motort s OBD (v
ptipadé potieby)

3.2.12.2.7.0.3 (Pouze Euro VI) Cislo rodiny motora s OBD, do které
patii zakladni motor / ¢len rodiny motora:
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3.2.12.2.7.0.4

3.2.12.2.7.0.5

3.2.12.2.7.0.6

3.2.12.2.7.0.7

3.2.12.2.7.0.8

(Pouze Euro VI) Odkazy vyrobce na dokumentaci OBD
vyzadovanou ¢l. 5 odst. 4 pism. c¢) a ¢l. 9 odst. 4 nafi-
zeni (EU) ¢. 582/2011 a uvedenou v piiloze X uvede-
ného nafizeni pro ucel schvalovani systému OBD

(Pouze Euro VI) Odkaz vyrobce na dokumentaci pro
montdz systému motoru vybaveného OBD do vozidla
(v pfipad¢ potieby)

(Pouze Euro VI) Odkaz vyrobce na soubor dokumentace
vztahujici se k montazi systému OBD schvaleného
motoru do vozidla (v piipadé potieby)

(Pouze Euro VI) Popis a/nebo nakresy MI (°)

(Pouze Euro VI) Popis a/nebo nakresy komunikacniho
rozhrani OBD mimo vozidlo (%)*.

k) Vkladaji se nové body 3.2.12.2.7.6.5, 3.2.12.2.7.7 a 3.2.12.2.7.7.1, které

znéji:

,»3.2.12.2.7.6.5 (Pouze Euro VI) Jednotny komunikacni protokol

3.2.12.2.7.7

3.2.12.2.7.7.1

OBD: (%)

(Pouze Euro VI) Odkaz vyrobce na informace k OBD
vyzadované ¢l. 5 odst. 4 pism. d) a ¢l. 9 odst. 4 nafizeni
(EU) ¢. 582/2011 pro ucely splnéni ustanoveni o pfistupu
k OBD vozidla a k informacim o opravach a udrzbé
vozidel, nebo

Alternativné k odkazu vyrobce stanovenému v bodu
3.2.12.2.7.7, odkaz na dodatek k informa¢nimu
dokumentu stanovenému v dodatku 4 k ptiloze III k nati-
zeni (EU) €. 582/2011 piilohu tohoto dodatku, jez obsa-
huje tuto tabulku, jakmile bude vyplnéna podle daného
prikladu:

Soucast — Chybovy koéd — Strategie monitorovani —
Kritéria zjisténi chyb — Kritéria pro aktivaci MI — Sekun-
darni parametry — Stabilizace — Prokazovaci zkouska

Katalyzatory — P0420 — Signély z kyslikové sondy 1 a 2
— Rozdil mezi signdly ze sondy 1 a 2 — 3. cyklus —
Otacky motoru, zatizeni motoru, rezim A/F, teplota kata-
lyzatoru — Dva cykly typu 1 — Typ 1.

1) Vkladaji se nové body 3.2.12.2.8.1 az 3.2.12.2.8.8.3, které zné&ji:

,»3.2.12.2.8.1

3.2.12.2.8.2

3.2.12.2.8.3

(Pouze Euro VI) Systémy k zajiSténi spravné funkce
opatieni pro regulaci emisi NOy

(Pouze Euro VI) Motor s trvalou deaktivaci upozornéni
fidi¢e uzivany zachrannymi sluzbami nebo na vozidlech
specifikovanych v ¢l. 2 odst. 3 pism. b) této smérnice:
ano/ne

(Pouze Euro VI) Pocet rodin motord s ODB v ramci
uvazované rodiny motort pii zajist'ovani spravné funkce
opatieni k regulaci emisi NOy
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m

n)

=

3.2.12.2.84 (Pouze Euro VI) Seznam rodin motord s OBD (v
ptipad¢ potreby)

3.2.12.2.8.5 (Pouze Euro VI) Cislo rodiny motorit s OBD, do které
patii zakladni motor / ¢len rodiny motora

3.2.12.2.8.6 (Pouze Euro VI) Nejnizsi koncentrace ucinné latky
v Cinidle, jez neaktivuje varovny systém (CDmin): %
(obj)

3.2.12.2.8.7 (Pouze Euro VI) Odkaz vyrobce na dokumentaci pro
montaz systému k zajisténi spravné funkce opatieni

k regulaci emisi NOy (v pfipadé potieby)

3.2.12.2.8.8 Soucasti  palubnich  systémt vozidla zajistujicich
spravnou funkci opatfeni k regulaci emisi NO,

3.2.12.2.8.8.1  Aktivace pomalého chodu
,vyfazeni z provozu po opétovném startu™ / ,,vyfazeni
z provozu po natankovani paliva®“ / ,,vyfazeni z provozu
po zaparkovani* (7)

3.2.12.2.8.8.2 Odkaz vyrobce na soubor dokumentace vztahujici se
k montazi systému zajistujiciho spravnou funkeci
opatfeni k regulaci emisi NO, na schvaleny motor (v
pripadé potieby)

3.2.12.2.8.8.3 Popis a/nebo nakresy varovného signalu (°)«.

Vkladaji se nové body 3.2.17.8.1.0.1 a 3.2.17.8.1.0.2, které zng&ji:

,3.2.17.8.1.0.1 (Pouze Euro VI) Adaptabilita? ano/ne (')

3.2.17.8.1.0.2 (Pouze Euro VI) Kalibrace pro specifické slozeni
zemniho plynu (NG-H) / zemniho plynu (NG-L) /
zemniho plynu (NG-HL) Q)
Transformace na specifické slozeni zemniho plynu (NG-
Hy) / zemniho plynu (NG-L,) / zemniho plynu (NG-
HL) ()"

Vkladaji se nové body 3.5.4 az 3.5.5.2, které zng&ji:

,3.5.4  (Pouze Euro VI) Emise CO, u tézkych uzitkovych motort

3.5.4.1 (Pouze Euro VI) Hmotnostni emise CO,, zkouska WHSC:
................................................................................................ g/kWh

3.5.42 (Pouze Euro VI) Hmotnostni emise CO,, zkouska WHTC:
................................................................................................ g/kWh

3.5.5 (Pouze Euro VI) Spotieba paliva u tézkych uzitkovych motort

3551 (Pouze Euro VI) Spotieba paliva, zkouska WHSC:
................................................................................................ g/kWh

3.5.52 (Pouze Euro VI) Spotfeba paliva, zkouska WHTC:
............................................................................................. g/kWh*.
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PRILOHA XVII

PRISTUP K INFORMACIM PALUBNIHO DIAGNOSTICKEHO
SYSTEMU VOZIDLA A K INFORMACIM O OPRAVACH A UDRZBE
VOZIDLA

1. UvVOD

1.1  Tato ptiloha stanovi technické pozadavky pro pfistupnost informaci palub-
niho diagnostického systému vozidla a informaci o opravach a udrzbé
vozidla.

2. POZADAVKY

2.1  Informace palubniho diagnostického systému vozidla a informace o opra-
vach a udrzbé vozidla dostupné na internetovych strankach musi spliovat
obecny standard uvedeny v ¢l. 6 odst. 1 nafizeni (ES) ¢. 595/2009. Dokud
tento standard nebude pfijat, musi vyrobei poskytovat informace palubniho
diagnostického systému vozidla a informace o opravach a Gdrzbé vozidla
standardizovanym zpusobem, ktery je nediskriminaéni v porovnani
s danymi ustanovenimi nebo pfistupem poskytovanym autorizovanym
obchodnim zastupcim a opravnam.

Zadatelé o pravo k tomu, aby mohli informace kopirovat ¢ dale zvefej-
novat, musi jednat pfimo s pfislusnym vyrobcem. Zpiistupni se i informace
pro Skolici material, ty vSak mohou byt prezentovany prostfednictvim
jinych médii, nez jsou internetové stranky.

V databdzi snadno dostupné samostatnym provozovatelim musi byt posky-
tnuty informace o vSech Castech vozidla, jimiz je vozidlo, jak je identifi-
kovéano identifika¢nim cislem vozidla (VIN) a podle jakychkoli dalsich
kritérii, jako je rozvor naprav, vykon motoru, Uroven nebo moznosti
vybaveni, vybaveno vyrobcem vozidla a které mohou byt nahrazeny
ndhradnimi dily, jez poskytuje vyrobce vozidla svym autorizovanym
opravnam nebo obchodnim zastupctim nebo tietim stranam formou odkazu
na Cislo ¢asti ptivodniho vybaveni.

Tato databaze musi obsahovat VIN, ¢isla ¢asti pivodniho vybaveni, nazvy
¢asti puvodniho vybaveni, Gdaje o platnosti (platnost od—do), vlastnosti
montaze a piipadné charakteristiky struktury.

Informace v databazi se musi pravidelné aktualizovat. Tyto aktualizace
musi zahrnovat zejména vSechny tpravy jednotlivych vozidel poté, co
byla vyrobena, je-li tato informace k dispozici autorizovanym obchodnim
zastupcum.

2.2 Pristup k bezpecnostnim prvkim vozidla, které pouzivaji autorizovani
obchodni zastupci a opravny, musi byt na zdkladé ochrany bezpecnostni
technologie umoznén samostatnym provozovatelim podle téchto poza-
davki:

a) pfi vymeéné udaji musi byt zajisténa diaveérnost, beztthonnost a ochrana
proti opakovanému zaznamu;

b) musi se pouzit standard https/ssl-tls (RFC4346);

c) pro vzajemné ovéfeni samostatnych provozovatelli a vyrobcl se musi
pouzit bezpecnostni certifikaty v souladu s normou ISO 20828;

d) soukromy kli¢ samostatného provozovatele musi byt chranén
bezpecnym hardwarem.

Forum pro pfistup k informacim o vozidle uvedené v ¢lanku 2h urci
parametry pro splnéni téchto pozadavku na zékladé aktualniho védecko-
technologického vyvoje. Samostatny provozovatel musi ziskat pro tento
ucel schvaleni a opravnéni, a to na zakladé dokumentace prokazujici, ze
provozuje legalni podnikatelskou ¢innost a nebyl odsouzen pro trestny ¢&in.
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2.4

2.5

2.6

2.7

2.8

2.9

Pieprogramovani fidicich jednotek musi byt provedeno bud v souladu
s normou ISO 22900-2 nebo SAE J2534 nebo TMC RP1210B s pouzitim
neznakového hardware. Lze pouzit rovnéz ethernet, sériovy kabel nebo
rozhrani LAN a alternativni média jako kompaktni disk (CD), digitalni
vicetcelovy disk (DVD) nebo klic USB pro informa¢né-zabavni systémy
(napt. navigacni systémy, telefony), ale pouze pod podminkou, Ze neni
vyzadovan zadny znackovy software (napt. ovladace nebo vyménné
moduly) ani hardware pro komunikaci. Pro potvrzeni kompatibility apli-
kace specifické pro vyrobce a komunikacnich rozhrani vozidla splijicich
pozadavky normy ISO 22900-2 nebo SAE J2534 nebo TMC RP1210B
musi vyrobce nabidnout bud’ potvrzeni nezavisle vyvinutych komunikac-
nich rozhrani vozidel, nebo informace o jakémkoli zvlaStnim hardware
a jeho zapujceni, ktery vyrobce komunikaénich rozhrani vozidel vyzaduje,
aby toto potvrzeni provedl sam. Na poplatky za toto potvrzeni nebo infor-
mace a poskytnuti hardware se vztahuji podminky ¢l. 2f odst. 1.

Pozadavky bodu 2.3 se nepouziji v piipadé pieprogramovani omezovaclt
rychlosti a zdznamovych zafizeni.

Vsechny diagnostické chybové kody (DTC) souvisejici s emisemi musi byt
v souladu s pfilohou X.

V ptipadé pfistupu k informacim palubniho diagnostického systému jaké-
hokoli vozidla a k informacim o opravach a udrzbé vozidla, které nesou-
viseji s bezpecnostnimi oblastmi vozidla, musi pozadavky na registraci
nutnou k pouzivani internetovych stranek vyrobce samostatnym provozo-
vatelem vyzadovat pouze takové informace, které jsou nutné k potvrzeni
zpusobu platby za tyto informace. V pfipadé informaci souvisejicich
s piistupem k bezpecnostnim oblastem vozidla predlozi samostatny
provozovatel certifikat v souladu s normou ISO 20828, v némz prokaze
svoji totoznost a totoznost organizace, k niz patii, a vyrobce poté predlozi
vlastni certifikat v souladu s normou ISO 20828, kterym samostatnému
provozovateli potvrdi, ze ziskava pfistup na oficialni stranku daného
vyrobce. Obé¢ strany si musi vést evidenci vSech takovych transakci uvade-
jici udaje o vozidlech a o zménach, které na nich byly v souladu s timto
ustanovenim provedeny.

Vyrobei na svych internetovych strankach s informacemi o opravach
uvedou ¢isla schvaleni typu podle jednotlivych modelu.

Pokud to vyrobce vyzaduje, u vozidel kategorii M;, M,, N; a N, s maxi-
malni piipustnou hmotnosti neptesahujici 7,5 tuny a kategorii M; tiidy I,
tiidy II a tfidy A a tfidy B podle definice v pfiloze I smérnice 2001/85/ES
s maximalni pfipustnou hmotnosti nepfesahujici 7,5 tuny musi byt soulad
s pozadavky pfilohy I dodatku 5 a piilohy XIV natizeni (ES) ¢. 692/2008
povazovan za rovnocenny souladu s touto ptilohou.

Schvalovaci organ musi informovat Komisi o okolnostech kazdého schva-
leni typu udéleného podle bodu 2.8.
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Dodatek 1

Certifikat vyrobce o pristupu k informacim palubniho diagnostického
systému vozidla a k informacim o opravach a udrzbé vozidla

(Vyrobcee): ...
(Adresa vyrobce): ...
potvrzuje, ze:

poskytuje pfistup k informacim palubniho diagnostického systému vozidla a k
informacim o opravach a 0drzbé vozidla v souladu s ustanovenimi:

— Clanku 6 nafizeni (ES) ¢. 595/2009 a c¢lanku 2a nafizeni (EU) ¢. 582/2011,
— ¢l 4 odst. 6 nafizeni (EU) ¢. 582/2011,

— prilohy I dodatku 4 oddilu 16 natizeni (EU) ¢. 582/2011,

— ptilohy X oddilu 2.1 nafizeni (EU) ¢. 582/2011,

— piilohy XVII nafizeni (EU) ¢. 582/2011.

s ohledem na typy vozidel, motort a zafizeni k regulaci zneCistujicich latek
uvedené na seznamu v piiloze k tomuto certifikatu.

Pouziji se tyto odchylky: upravy na zadost zdkaznika (') — vyroba v malém (') —
pienasené systémy (1).

Adresa hlavni internetové stranky, ktera umoznuje pfistup k relevantnim infor-
macim a u které se timto potvrzuje, ze je v souladu s uvedenymi ustanovenimi, je
uvedena v pfiloze k tomuto certifikatu spole¢né s kontaktnimi tdaji zodpovéd-
ného zastupce vyrobee, jehoz podpis je pfipojen nize.

V piislusném piipadé: Vyrobce také timto potvrzuje, Ze splnil povinnosti ve ¢l. 3
odst. 1a nafizeni (EU) ¢. 582/2011 tykajici se poskytnuti pfislusnych informaci

pro ptedchozi schvaleni téchto typt vozidel, a to nejpozdéji Sest mésicu po datu
schvaleni typu.

[Podpis] [Funkce]

(") Nehodici se Skrtnéte.

Prilohy:
— Adresy internetovych stranek

— Kontaktni udaje
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PRILOHA 1

Certifikatu vyrobce o pristupu k informacim palubniho diagnostického
systému vozidla a k informacim o opravach a udrzbé vozidla

Adresy internetovych stranek, na které se odkazuje v tomto certifikatu:
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PRILOHA II

Certifikatu vyrobce o pristupu k informacim palubniho diagnostického
systému vozidla a k informacim o opravach a udrzbé vozidla

Kontaktni tdaje zastupce vyrobce, na které¢ho se odkazuje v tomto certifikatu:



02011R0582 — CS — 27.07.2017 — 007.001 — 212

Dodatek 2

Informace palubniho diagnostického systému vozidla

Vyrobce vozidla musi poskytnout informace pozadované v tomto dodatku,
aby umoznil vyrobu nahradnich Casti a Casti pro udrzbu, diagnostickych
pristrojii a zkuSebniho zafizeni kompatibilnich s palubnimi diagnostickymi
systémy.

Na vyzadani se zpfistupni vSem piislusnym vyrobcim soucasti, diagnostic-
kych pfistroji nebo zkusebniho zatizeni nediskriminaénim zpisobem nasle-
dujici informace:

— Popis typu a poctu stabilizacnich cykli, které byly pouzity pro ptivodni
schvaleni typu vozidla.

— Popis typu piedvadéciho cyklu palubni diagnostiky pouzitého pro
ptvodni schvaleni typu vozidla pro souéasti monitorované palubnim
diagnostickym systémem.

— Uceleny dokument, ve kterém jsou popsany vSechny monitorované
souCasti a strategie zjistovani chyb a aktivace MI (stanoveny pocet
jizdnich cyklli nebo statistickd metoda), véetné seznamu piislusnych
parametrii monitorovanych sekundarné pro kazdou soucéast monitoro-
vanou palubnim diagnostickym systémem a seznamu vSech vystupnich
kodi palubniho diagnostického systému a pouzity format (vzdy s vysvét-
lenim kazdého kodu a formétu) pro jednotlivé soucasti hnaci skupiny,
které souviseji s emisemi, a pro jednotlivé soucasti, které nesouviseji
s emisemi, pokud se monitorovani dané soucasti pouzivad k urCovani
aktivace MI. Konkrétn€ u typt vozidel, které pouzivaji spojeni k pfenosu
dat podle normy ISO 15765-4 ,Road vehicles — Diagnostics on
Controller Area Network (CAN) — ¢ast 4: Requirements for emissi-
ons-related systems®, musi byt ucelené vysvétleny udaje v modu $ 05
Test ID $ 21 az FF a tdaje v modu $ 06 a Gidaje v modu $ 06 Test ID $
00 az FF pro kazdy podporovany monitorovany ID palubniho diagno-
stického systému.

Pokud se pouziji jiné standardy komunikacnich protokolti, musi byt posky-
tnuto rovnocenné piehledné vysvétleni.

Tyto informace mohou byt poskytnuty ve formé nasledujici tabulky:

Soucast | Chybovy kod | Strategie monitorovani | Kritéria zjisténi chyb |
Kritéria pro aktivaci MI | Sekundarni parametry | Stabilizace | Pfedvadéci
zkouska |

Katalyzator | P0420 | Signaly z kyslikové sondy 1 a 2 | Rozdil mezi signaly
ze sondy 1 a sondy 2 | 3. cyklus | Otacky motoru, zatizeni motoru, rezim
AJF, teplota katalyzatoru | Dva cykly typu 1 | Typ 1 |

Informace poZadované pro vyrobu diagnostickych piistroji

Aby se usnadnilo poskytovani obecnych diagnostickych pfistroji pro
opravny vice znacek, zpfistupni vyrobcei vozidel prostfednictvim svych inter-
netovych stranek tykajicich se oprav informace uvedené v bodech 3.1, 3.2
a 3.3. Uvedené informace musi zahrnovat vSechny funkce diagnostickych
pristroji a vSechny odkazy na informace o opravach a pokyny k odstrano-
vani probléma. Pfistup k t€émto informacim muze byt podminén zaplacenim
pfiméfeného poplatku.
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3.1

32

Informace tykajici se komunikacniho protokolu

Musi se vyzadovat nasledujici informace sefazené podle znacky vozidla,
modelu a varianty nebo dal§i pouzitelné definice, jako je identifikacni
¢islo vozidla (VIN) nebo identifikace vozidla a systému:

a) jakykoli dodate¢ny systém informaci o protokolu nezbytny k tomu, aby
se kromé¢ standardnich metod ptedepsanych v oddile 4.7.3 piilohy 9B
predpisu EHK/OSN €. 49 umoznila uplna diagnostika zahrnujici vSechny
dodateéné informace o protokolu hardwaru nebo softwaru, stanoveni
parametrt, funkce pfenosu, pozadavky na udrzbu v provozu ¢i okolnosti
chyb;

b

=

podrobné informace k ziskani a vyhodnoceni vsech chybovych kédd,
které nejsou v souladu s normami pitedepsanymi v oddile 4.7.3 piilohy
9B piedpisu EHK/OSN ¢. 49;

c) seznam vSech dostupnych parametrti aktivnich Udaji vcéetné informaci
o upravach a piistupu;

d) seznam vsech dostupnych funkénich zkouSek vcetné aktivace nebo
kontroly zafizeni a prostiedkd k jejich provedeni;

e) podrobné informace o tom, jak ziskat informace o vSech soucastech
a provoznim stavu, ¢asova razitka, nedokoncené DTC a pozastaveni;

f) nové nastaveni adaptivnich parametrti s paméti, kodovani variant a nasta-
veni nahradnich soucésti a zakaznické preference;

g) identifikace ECU a kodovani variant;

h) podrobnosti o tom, jak znovu nastavit provozni svétla;

i) umisténi diagnostického konektoru a podrobnosti o konektoru;

j) identifikace kodu motoru.

Zkouska a diagnoza soucdsti monitorovanych palubnim diagnostickym
systémem

Pozaduji se nasledujici informace:

a) popis zkousek za ucelem potvrzeni jejich funkénosti na urovni soucasti
¢i v ramci jejich zapojent;

b) postup zkousky zahrnujici parametry zkouSky a informace o soucasti;

¢) podrobnosti o pfipojeni v¢etné minimalnich a maximalnich vstupnich
a vystupnich hodnot a hodnot pii jizd¢ a zatizeni;

d) ocekavané hodnoty za urcitych podminek jizdy vcetné volnobéhu;

e) elektrické hodnoty u soucasti v jejich statickych a dynamickych stavech;

f) hodnoty rezimu poruchy u kazdého z vySe uvedenych piipadu;

~

diagnostické sekvence rezimu poruchy vcetné stromu poruchy a odstra-
néni poruchy prostiednictvim fizené diagnostiky.

g
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33 quje pozadované k provedeni opravy

Pozaduji se nasledujici informace:
vymény);

b) inicializace novych elektronickych fidicich jednotek nebo vyména elekt-
ronickych fidicich jednotek, pfipadné s pouzitim garantovanych (pie-)
programovacich technik.
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Dodatek 3

Seznam prenasenych systému, na néZ se vztahuje ¢lanek 2e

1. Systémy klimatizace a) systémy regulace teploty;
b) na motoru nezavislé topeni;

c) na motoru nezavislé klimatizacni
zafizeni.

2. Systémy pro autobusy a autokary a) systémy ovladani dveri;
b) systémy ovladani tocny;

c¢) ovladani vnitiniho osvétleni.
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PRILOHA XVIII

ZVLASTNI TECHNICKE POZADAVKY PRO DVOUPALIVOVE

1.1

5.1.
5.1.1

5.1.2

52
521

MOTORY A VOZIDLA

Oblast pisobnosti

Tato ptiloha se pouzije na dvoupalivové motory a dvoupalivova
vozidla, jichz se tykd toto nafizeni, a stanovi dodate¢né pozadavky
a vyjimky platné pro vyrobce, aby ziskal schvaleni typu dvoupalivo-
vych motori a vozidel.

Dvoupalivové motory, které pracuji v casti zkusebniho cyklu WHTC
provadéné za tepla s primérnym pomérem obsahu energie v plynu
nejvyse 10 procent (GERwptc < 10 %) a nemaji naftovy rezim,
jsou zakazany.

Seznam typt dvoupalivovych motorQ, jichz se tyka toto nafizeni,
a seznam hlavnich provoznich pozadavki jsou uvedeny v dodatku.

Zvlastni pozadavky na schvaleni dvoupalivovych zatizeni

Zvlastni pozadavky na schvaleni dvoupalivovych zafizeni jsou stano-
veny v oddile 3 pfilohy 15 pfedpisu EHK OSN ¢&. 49.

Obecné pozadavky

Dvoupalivové motory a dvoupalivova vozidla musi spliiovat obecné
pozadavky stanovené v bodech 4.1 az 4.7 prilohy 15 ptedpisu EHK
OSN ¢&. 49.

Pozadavky na vykon
Mezni hodnoty emisi pro dvoupalivové motory typu 1A a 1B

Mezni hodnoty emisi pro dvoupalivové motory typu 1A a 1B provozo-
vané v dvoupalivovém rezimu jsou tytéz jako hodnoty stanovené pro
zazehové motory v piiloze I nafizeni (ES) ¢. 595/2009.

Mezni hodnoty emisi pro dvoupalivové motory typu 1B provozované
v naftovém rezimu jsou tytéz jako hodnoty stanovené pro vznétové
motory v piiloze I nafizeni (ES) ¢. 595/2009.

Mezni hodnoty emisi pro dvoupalivové motory typu 2A a 2B
Mezni hodnoty emisi v priibé¢hu zkuSebniho cyklu WHSC

Mezni hodnoty emisi vyfukovych plynt pro dvoupalivové motory typu
2A a 2B provozované v naftovém i dvoupalivovém rezimu véetné
mezni hodnoty poctu &astic jsou v prubéhu zkusebniho cyklu WHSC
tytéZ jako pro vznétové motory v prubéhu zkuSebniho cyklu WHSC,
jak jsou stanoveny v piiloze I nafizeni (ES) €. 595/2009.
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522
5221

5222
52221

52222

5223

5224

5.3

Mezni hodnoty emisi v prubéhu zku$ebniho cyklu WHTC

Mezni hodnoty emisi pro CO, NO,, NH; a hmotnost ¢astic v dvoupa-
livovém rezimu

Mezni hodnoty emisi CO, NO,, NH; a hmotnosti Castic v pribéhu
zkusebniho cyklu WHTC pro dvoupalivové motory typu 2A a 2B
provozované v dvoupalivovém rezimu odpovidaji hodnotam pro vzné-
tové a zazehové motory v pribéhu zkusebniho cyklu WHTC, jak jsou
stanoveny v priloze I nafizeni (ES) ¢. 595/2009.

Mezni hodnoty emisi pro uhlovodiky v dvoupalivovém rezimu
Motory na zemni plyn / biomethan

Mezni hodnoty emisi THC, NMHC a CH, v priabéhu zkuSebniho
cyklu WHTC pro dvoupalivové motory typu 2A a 2B provozované
v dvoupalivovém rezimu na zemni plyn / biomethan se vypoctou na
zaklad¢é hodnot pro vznétové a zazehové motory v prub¢hu zkusebniho
cyklu WHTC, jak jsou stanoveny v pfiloze I nafizeni (ES) ¢. 595/2009,
v souladu s postupem vypoctu stanovenym v bodé¢ 5.2.3 prilohy 15
predpisu EHK OSN ¢. 49.

Motory na zkapalnény ropny plyn (LPG)

Mezni hodnoty emisi THC v priibé¢hu zkuSebniho cyklu WHTC pro
dvoupalivové motory typu 2A a 2B provozované v dvoupalivovém
rezimu na LPG odpovidaji hodnotam pro vznétové motory v prubéhu
zkuSebniho cyklu WHTC, jak jsou stanoveny v piiloze I nafizeni (ES)
¢. 595/2009.

Mezni hodnoty emisi pro pocet ¢astic v dvoupalivovém rezimu

Mezni hodnoty poctu Castic v pribéhu zkusebniho cyklu WHTC pro
dvoupalivové motory typu 2A a 2B provozované v dvoupalivovém
rezimu se vypoctou na zakladé hodnot pro vznétové a zazehové
motory v prabéhu zkuSebniho cyklu WHTC, jak jsou stanoveny
v ptiloze I natfizeni (ES) €. 595/2009, v souladu s postupem vypoctu
stanovenym v bodé 5.2.4 piilohy 15 predpisu EHK OSN ¢&. 49.

Mezni hodnoty emisi v naftovém rezimu

Mezni hodnoty emisi, véetné meznich hodnot poctu castic, v prubchu
zkusebniho cyklu WHTC pro dvoupalivové motory typu 2B provozo-
vané v naftovém rezimu jsou tytéz jako pro vznétové motory stano-
vené v priloze I nafizeni (ES) ¢. 595/2009.

Mezni hodnoty emisi pro dvoupalivové motory typu 3B

Mezni hodnoty emisi pro dvoupalivové motory typu 3B provozované
v dvoupalivovém nebo naftovém rezimu jsou tytéz jako mezni hodnoty
emisi vyfukovych plyni pro vznétové motory stanovené v piiloze
I nafizeni (ES) €. 595/2009.
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7.1

72

Pozadavky na prokazovani

Dvoupalivové motory a dvoupalivova vozidla musi spliiovat dodate¢né
pozadavky a vyjimky tykajici se prokazovani stanovené v oddile 6
prilohy 15 ptredpisu EHK OSN ¢&. 49.

Dokumentace k instalaci dvoupalivového motoru schvaleného typu do
vozidla

Vyrobee dvoupalivového motoru, jehoz typ je schvalen jako samo-
statny technicky celek, musi v montazni dokumentaci k systému
motoru uvést pfislusné pozadavky, které zaruci, ze vozidlo bude pfi
jizdé na silnici nebo pfi jiném pfislusném pouziti spliovat zvlastni
pozadavky na dvoupalivova zafizeni stanovené v tomto nafizeni.
Tato dokumentace musi kromé jiné¢ho obsahovat:

a) podrobné technické pozadavky véetné opatieni zarucujicich kompa-
tibilitu se systtmem OBD systému motoru;

b) ovéfovaci postup, ktery je nutno provést.

Existence a vhodnost takovych pozadavkii na montdz mtize byt béhem
postupu schvalovani systému motoru kontrolovana.

V ptipadé€, ze vyrobce vozidla, ktery zada o ES schvaleni typu montaze
systému motoru do vozidla, je stejnym vyrobcem, ktery obdrzel schva-
leni typu dvoupalivového motoru jako samostatného technického
celku, neni dokumentace uvedena v bodé¢ 7.1 vyzadovana.
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Typy dvoupalivovych motori a vozidel — seznam hlavnich provoznich poZadavki

Dodatek 1

Volnobéh na Zahtati na moto- | Provoz pouze na .
GERwurc motorovou naftu rovou naftu motorovou naftu Provoz bez plynu Poznmky
Typ 1A GERwytc > NEpovolen | Povoleno pouze | Povolen pouze | Servisni rezim
90 % v servisnim v servisnim
rezimu rezimu
Typ 1B GERwpytc > | Povolen pouze | Povoleno pouze | Povolen pouze | Naftovy rezim
90 % v naftovém v naftovém v naftovém
rezimu rezimu a servisnim
rezimu
Typ 2A 10 % < Povolen Povoleno pouze | Povolen pouze | Servisni rezim | GERwpc >
GERwprc < v servisnim v servisnim 90 % povolen
90 % rezimu reZzimu
Typ 2B 10 % < Povolen Povoleno pouze | Povolen pouze | Naftovy rezim | GERwyrc >
GERwyre < v naftovém v naftovém 90 % povolen
90 % rezimu a servisnim
reZzimu
Typ 3A NENI DEFINOVAN ANI POVOLEN




