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NARIZENI KOMISE (EU) 2017/1221
ze dne 22. Cervna 2017,

kterym se méni nafizeni (ES) ¢. 692/2008, pokud jde o metodiku pro stanoveni emisi zpiisobenych
vypafovanim (zkouska typu 4)

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKA KOMISE,
s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie,

s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 715/2007 ze dne 20. cervna 2007 o schvalovéni typu
motorovych vozidel z hlediska emisi z lehkych osobnich vozidel a z uzitkovych vozidel (Euro 5 a Euro 6) a o piistupu
k informacim o opravéch a Gdrzbé vozidla ('), a zejména na ¢l. 14 odst. 3 uvedeného nafizeni,

vzhledem k témto déivodéim:

(I)  Nafizeni (ES) ¢. 715/2007 vyzaduje, aby nova lehkd vozidla spliiovala urcité mezni hodnoty emisi vetné emisi
zpusobenych vypafovanim. Zvlastni technickd ustanoveni nezbytnd k provedeni uvedeného nafizeni byla pfijata
nafizenim Komise (ES) ¢. 692/2008 ().

(2)  Komise zfidila v bfeznu 2011 pracovni skupinu, jiz se Gcastni vSechny zainteresované strany a jejimz cilem je
piezkoumat stavajici metodiku pro méfeni emisi zplisobenych vypafovinim a vytvofit novou, kterd by fesila
zejména otdzky proplachovaci strategie, vlivu ethanolu na pracovni kapacitu nddoby s aktivnim uhlim, Zivotnosti,
propustnosti palivové nddrze a emisi pfi Cerpani paliva.

(3)  Pracovni skupina vychdzela pfi své praci z mnoha prvkt obsazenych ve dvou zpravach, které zverejnilo Spole¢né
vyzkumné stfedisko Evropské komise pod ndzvem ,Estimating the Costs and Benefits of Introducing a new
European Evaporative Emissions Test Procedure” (Odhad nédkladd a pfinost zavedeni nového evropského postupu
pro zkousky emisi zplsobenych vypafovdnim) a ,Review of the European Test Procedure for Evaporative
Emissions: Main Issues and Proposed Solutions* (Pfezkum evropského postupu pro zkousky emisi zpiisobenych
vypafovanim: Hlavni problémy a navrhovand feSeni).

(4)  Analyza pracovni skupiny identifikovala fadu nedostatkd, které narusuji Gcinnost kontrol emisi zpusobenych
vypafovdnim a musi byt odstranény, aby byla zaji§téna uspokojivd Groven ochrany Zzivotniho prostfedi. Je proto
vhodné zavést do stdvajicitho postupu schvalovéni typu dva nové postupy tykajici se stirnuti nddoby s aktivnim
uhlim a urceni propustnosti palivového systému.

(5)  Priddvani ethanolu do evropskych benzinovych paliv, zejména v piipadé jeho piidavku pii expedici (,splash-
blending®), md vliv na tlak palivovych par. K pfesnéjsi simulaci paliva, které se v Unii skute¢né pouzivd, by se
tedy mélo pfi zkouseni pouzivat referencni palivo E10.

(6)  V Unii se stdle prodavaji jednovrstevné plastové nddrze a predpoklddd se, Ze se budou vyskytovat v evropském
vozovém parku ve zna¢né mife az do roku 2030. Tyto nddrze jsou vSak propustné pro ethanol, ktery se tak
dostavd do zivotniho prostiedi. Ke zohlednéni tohoto jevu je proto potfeba zavést zvlastni postup pro méfeni
propustnosti ethanolu.

(7)  Jak ukézaly studie provedené $védskym tfadem pro silni¢ni komunikace a spole¢nosti TUV Nord, m4 ptiddvani
ethanolu rovnéz vliv na Zivotnost nddoby s aktivnim uhlim. Z tohoto divodu by mél byt doplnén novy postup
pro stdrnuti uvedené nadoby. Nddoba, kterd prosla postupem stdrnuti, by se pak méla pouzit ve zkouseném
vozidle béhem zkousky SHED.

(8)  Stavajici proplachovaci strategie pouzivané ve vozidlech v Unii nejsou dostate¢né zejména pro méstsky provoz,
coz muze vést ke zvySeni pronikajicich emisi. ZkuSebni jizda pfed provedenim zkousky SHED byla proto
pfezkoumadna a doba trvani zkousky 24hodinovych ztrit by se méla zvysit na 48 hodin.

(9)  Nafizeni (ES) ¢. 692/2008 by proto mélo byt odpovidajicim zptisobem zménéno.

() Uk vést.L171, 29.6.2007,s. 1.

(%) Natizeni Komise (ES) ¢. 692/2008 ze dne 18. Cervence 2008, kterym se provadi a méni nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
¢. 715/2007 o schvalovani typu motorovych vozidel z hlediska emisi z lehkych osobnich vozidel a z uZitkovych vozidel (Euro 5
a Euro 6) a o pifstupu k informacim o opravach a idrzbé vozidla (Ut. vést. L 199, 28.7.2008, 5. 1).
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(10)  Opatieni stanovend timto nafizenim jsou v souladu se stanoviskem Technického vyboru — motorové vozidla,

PRIJALA TOTO NARIZENI:

Cldnek 1
Zmény nafizeni (ES) & 692/2008
Nafizeni (ES) ¢. 692/2008 se méni takto:
1) V ¢lanku 2 se vkladaji nové body 45 az 48, které znéji:

,45. ,systémem pro skladovini paliv* zaf{zeni umoznujici skladovdni paliva, které se sklddd z palivové nddrze,
plniciho hrdla palivové nddrze, vicka plnictho hrdla a palivového cerpadla;

46. ,koeficientem propustnosti“ emise uhlovodiki zptisobené propustnosti systému pro skladovani paliv;
47. ,jednovrstevnou nddrzi“ palivovd nddrz vyrobend z jedné vrstvy materialu;

48. ,vvicevrstevnou nddrzi“ palivovd nddrz vyrobend nejméné ze dvou vrstev riiznych materidld, z nichz jeden je
nepropustny pro uhlovodiky v¢etné ethanolu.”

2) V ¢ldnku 17 se za druhy pododstavec vklddd novy pododstavec, ktery znf:

,Piiloha VI ve znén{ nafizen{ Komise (EU) 2017/1221 (¥) se pouZije ode dne 1. z4fi 2019 pro vSechna novd vozidla
registrovand k tomuto datu a po ném.

(%) Ut. vést. L 174, 7.7.2017, s. 3.*

3) Priloha VI se nahrazuje znénim uvedenym v piiloze tohoto nafizeni.
Cldnek 2
Vstup v platnost a pouZitelnost

Toto naffzeni vstupuje v platnost dvacitym dnem po vyhldseni v Ufednim véstniku Evropské unie.

Toto nafizeni je zdvazné v celém rozsahu a pfimo pouzitelné ve viech clenskych stdtech.

V Bruselu dne 22. ¢ervna 2017.

Za Komisi
piedseda
Jean-Claude JUNCKER
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PRILOHA
PRILOHA VI
1. Uvod
1.1 Tato piiloha popisuje postup zkousky typu 4, kterd stanovi emise uhlovodiki vypafovanim z palivového

systému vozidel se zdZehovymi motory.

2. Technické pozadavky
2.1 Uvod

Tento postup zahrnuje zkousky emisi zptsobenych vypafovanim a dvé dalsi zkousky, jednu pro stirnuti
nddoby s aktivnim uhlim podle bodu 5.1 a jednu pro propustnost systému pro skladovani paliva podle
bodu 5.2.

Zkouska emisi zpusobenych vypafovinim (viz obrizek 1) je urcena ke stanoveni emisi uhlovodikd
zpuisobenych vypafovanim v disledku denntho kolisdni teplot, vypatovinim u odstaveného vozidla za tepla
a jizdou ve mésté.

2.2 Zkouska emisi zptsobenych vypafovanim sestavd z téchto ¢asti:

a) zkudebni jizda zahrnujici jeden méstsky (¢ast 1) a jeden mimoméstsky (¢ast 2) jizdni cyklus, po nichz
nasleduji dva méstské (¢ast 1) jizdni cykly;

b) stanoveni ztrat u odstaveného vozidla za tepla;
¢) stanoveni 24hodinovych ztrat.

Celkovy vysledek zkousky se ziskd se¢tenim hmotnosti emisi uhlovodiki pii zkousce ztrdt u odstaveného
vozidla za tepla a 24hodinovych ztrit s koeficientem propustnosti.

3. Vozidlo a palivo
3.1 Vozidlo
3.1.1 Vozidlo musi byt v dobrém mechanickém stavu, musi byt zabéhnuto a mit pfed zkouskou najeto alespon

3 000 km. Pro tcely stanoveni emisi zplisobenych vypafovinim se zaznamend pocet najetych kilometrti
a stafi vozidla pouzitého k osvéd¢eni. Po dobu zdbéhu musi byt pfipojen systém pro regulaci emisi
zpusobenych vypafovanim, jenZ musi spravné fungovat, a nddoba (nddoby) s aktivnim uhlim musi pracovat
béznym zpusobem, nesmi se nadmérné proplachovat ani nadmérné plnit. Nddoba (nddoby) s aktivnim
uhlim, jez prosla (prosly) postupem starnuti stanovenym v bodé 5.1, se pfipoji podle obrazku 1.

3.2 Palivo

3.2.1 PouZije se referencni palivo E10 typu [, jez je specifikovano v piiloze IX nafizeni (ES) €. 692/2008. Pro tucely
tohoto nafizeni se odkazem na E10 rozumi referen¢ni palivo typu I, s vyjimkou stirnuti nadoby, jak je
uvedeno v bodé 5.1.

4. Zkusebni zafizeni pro zkousku emisi zpiisobenych vypafovinim
4.1 Vozidlovy dynamometr

Vozidlovy dynamometr musi spliiovat pozadavky dodatku 1 k ptiloze 4a ptedpisu EHK OSN ¢. 83.

4.2 Komora pro méfeni emisi zptisobenych vypafovanim

Komora pro méfeni emisi zptsobenych vypafovanim musi spliiovat pozadavky bodu 4.2 ptilohy 7 predpisu
EHK OSN ¢. 83.
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Obrizek 1
Stanoveni emisi zpiisobenych vypafovinim
Zdbeéh 3 000 km (bez nadmérného proplachovdni nebo plnéni)
Pouzivdni nddoby (nddob), jeZ prosla (prosly) postupem stdrnuti
Cisténi vozidla parou (je-li treba)
Omezeni nebo odstranéni nepalivovych zdrojii emisi pozadi (pokud bude schvdleno)
Odstaveni pfi 20 °C az 30 °C po dobu 12| (025 hegy® 27 (8K
az 36 hodin 40% * 2% nominalniho objemu
nadrze
E4E T Ani P Okolni teplota: 293K az 303 K
{ Vypusténi a dopinéni paliva I (20-30°C)
Max
1h : 5 g s
e v e Typ1: jedna ¢ast 1 + dvé &asti 2
Stabiliza¢ni jizda: Tstart = 293 K az 303 (20-30 °C)
Max 5 min
Odstaveni pfi 20 °C az 30 °C po dobu 12
az 36 hodin
Starnuti zkuSebni nadoby Napiné&ni nadoby po procesu starnuti az
Doba trvani pfiblizné 2 mésice . po prinik
Max
1h I Zkusebnij-izda NEDC I Typ1: jedna Cast 1 + dvé Casti 2
Tstart = 293 K az 303 (20-30 °C)
IStart za tepla po < 2 min, poté dvé &asti 1 II a poté dvé casti 1
7M3?( a max 2 min pfed vypnuti‘m motoru
min .
‘ m— Tmin =296 K (23 °C)
Zkou’éka vozidla Tmax = 304 K (31 °C)
odstaveného za tepla: Mus 60 min + 0,5 min
6h Odstaveni pfi 293 K na poslednich
az 6h 293K+ 2K (20°Ct2°C)
36 h
L ——— = e H
T ——— , ' Prvni 24hodinova zkouska: Mp1 I Tstart=293 K (20 °C)
Starnuti palivového systému| | I Tmin=308K AT=15K
Doba trvani pfiblizné 5 mésicl : I 24hodin, po¢et 24hodinovych
i ” e e I zkousek =2
JJ I Druha 24hodinova zkou$ka: Mo2 :
' ]
Koeficient Lo === = T of
prOPL:(SFtJnosfli -l Mus + Mp1 + Mp2 +2PF < 2,0 g/zkouska
Pozndmky: 1. Rodiny vozidel z hlediska systému pro regulaci emisi zptsobenych vypafovinim — podle
bodu 3.2 ptilohy I
2. PH zkousce typu I je mozné méfit vyfukové emise, aviak vysledky se nepouziji k legislativnim
tcelim. Zkousky vyfukovych emisi pro schvéleni se provedou zvlast.
4.3 Analytické systémy
Analytické systémy musi spliiovat pozadavky bodu 4.3 piflohy 7 piedpisu EHK OSN ¢. 83.
4.4 Zaznam teploty

Zaznam teploty musi spliiovat pozadavky bodu 4.5 p¥lohy 7 pfedpisu EHK OSN ¢. 83.
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4.5 Zaznam tlaku

Zaznam tlaku musi spliiovat pozadavky bodu 4.6 piilohy 7 predpisu EHK OSN ¢. 83.

4.6 Ventildtory

Ventildtory musi spliiovat pozadavky bodu 4.7 piilohy 7 predpisu EHK OSN ¢. 83.

4.7 Plyny

Plyny musi splitovat pozadavky bodu 4.8 pfilohy 7 pfedpisu EHK OSN ¢. 83.

4.8 Doplikové vybaveni

Dopliikové vybaveni musi spliovat pozadavky bodu 4.9 p¥ilohy 7 pfedpisu EHK OSN ¢. 83.

5. ZkuSebni postup
5.1. Starnuti nddob(y) na zkusebnim stavu

Pred provedenim zkousky odstaveni vozidla za tepla a 24 hodinové zkousky ztrdt vyparem musi nddoba
(nddoby) projit stairnutim podle nésledujictho postupu popsaného na obrazku 2.

Obrdzek 2

Postup stirnuti nidoby na zkuSebnim stavu

Zacatek
zkousky
|

Vyberte vzorek nové nadoby

1. Zkouska regulaci teploty:
x 50 Zahrati nadoby z — 15 °C na 60 °C 210 min;
teplotni gradient 1 °C/min

2. Zkouska nadoby regulaci vibrace:
Nadobou se kmita ve svislé ose po
dobu 12 hodin. Celkové Grms >1,6 s
frekvenci 30 + 10 Hz

3. Starnuti pomoci
paliva béhem
300 cykli (BWC)

5.1.1. Zkouska regulaci teploty

Ve zvlastni teplotni komote nddoba (nddoby) prochdzi cyklem stiidani teplot od — 15 °C do 60 °C s tficetimi-
nutovou stabilizaci p#i teploté — 15 °C a 60 °C. Kazdy cyklus trvd 210 minut, jak je uvedeno na obrazku 3.
Teplotni gradient se musi co nejvice blizit 1 °C/min. Nddobou (nddobami) by nemél prochizet zddny nuceny
proud vzduchu.

Tento cyklus se opakuje 50krat po sobé. Celkové bude tento postup trvat 175 hodin.
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Obrdzek 3

Cyklus regulace teploty

Teplota (°C) v ¢ase (min)
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5.1.2. Zkouska nddoby regulaci vibrace

Po dokonceni postupu starnuti se s nidobou (nddobami) kmitd ve svislé ose s celkovym Grms (') > 1,5 m/s?
a s frekvenci 30 + 10 Hz, pficemz je nddoba uchycena (jsou nddoby uchyceny) v takové pozici jako ve
vozidle. Zkouska musi trvat 12 hodin.

5.1.3. Zkouska starnuti nddoby ptsobenim paliva
5.1.3.1 Starnuti nddoby ptisobenim paliva v pribéhu 300 cykla

5.1.3.1.1  Po zkousce regulaci teploty a po vibraéni zkousce projde nddoba (projdou nddoby) postupem stirnuti se
smési komer¢niho paliva E10 typu [, jak je uvedeno v bodé 5.1.3.1.1.1 niZe, a dusiku nebo vzduchu
s 50 * 15procentnim objemem palivovych par. Mira plnéni palivovymi parami se musi udrzovat v rozmezi
60 £ 20 g/h.

Nédoba je plnéna (nddoby jsou plnény) az po odpovidajici pranik. Za prinik se povazuje bod, pii kterém je
dosazeno kumulovaného mnozZstvi emitovanych uhlovodiki rovného 2 gramdm. Alternativné se plnéni
povazuje za ukoncené, kdyz ekvivalentni Groven koncentrace ve vétracim otvoru dosdhne 3 000 ppm.

5.1.3.1.1.1 Komer¢ni palivo E10 pouzité pro tuto zkousku musi spliiovat stejné pozadavky jako referen¢ni palivo E10
v téchto bodech:

— hustota pfi 15 °C

— tlak par (DVPE)

— destilace (pouze pary)

— rozbor uhlovodikil (pouze olefiny, aromaty, benzen)
— obsah kysliku

— obsah ethanolu

5.1.3.1.2 Nédoba (nddoby) se musi proplichnout podle postupu v bodé 5.1.3.8 piilohy 7 predpisu EHK OSN ¢&. 83.
Standardni podminky odpovidaji 273,2 K a 101,33 kPa.

Nédoba se musi propldchnout v rozmezi 5 minut a maximdlné 1 hodiny po naplnéni.

5.1.3.1.3  Kroky podle postupu stanoveného v bodech 5.1.3.1.1 a 5.1.3.1.2 se opakuji 50krdt a po nich ndsleduje
méfen{ pracovni kapacity pro butan (BWC), tedy schopnosti nddoby absorbovat a desorbovat butan ze
suchého vzduchu za stanovenych podminek v péti butanovych cyklech, jak je popsdno v bodé 5.1.3.1.4
niZe. Starnut{ pisobenim palivovych par bude pokracovat az do dosazeni 300 cykld. Méfeni BWC v péti
butanovych cyklech, jak je uvedeno v bodé 5.1.3.1.4, se provede po 300 cyklech.

(") Grms: Efektivni hodnota (RMS) signdlu kmitdn{ se vypocte uréenim druhé mocniny velikosti signdlu v kazdém bodé, nalezenim
pramérné (stiedni) hodnoty této druhé mocniny velikosti a ndslednym vypoctem druhé odmocniny této primérné hodnoty.
Vyslednd hodnota Grms se uvadi v metrickych jednotkach.
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5.1.3.1.4 Po 50 a 300 cyklech starnuti pisobenim paliva se provede méfeni BWC. Toto méfeni zahrnuje naplnéni
nddoby podle bodu 5.1.6.3 prilohy 7 predpisu EHK OSN ¢. 83 az po prunik. BWC se zaznamend.

Poté se nddoba (nddoby) musi proplichnout podle postupu v bodé 5.1.3.8 pfilohy 7 pfedpisu EHK OSN
¢. 83.

Néadoba se musi proplachnout v rozmezi 5 minut a maximalné 1 hodiny po naplnéni.

Postup plnéni butanem se zopakuje pétkrit. Po kazdém kroku naplnéni butanem se zaznamend BWC.
BWC;,, se vypocte jako pramér péti BWC a zaznamend se.

Celkem projde nddoba (nddoby) 300 cykly stirnuti pisobenim paliva + 10 butanovymi cykly a bude se
povazovat za stabilizovanou.

5.1.3.2 Pokud nadobu (nddoby) dodavaji dodavatelé, vyrobci pfedem informuji schvalovaci organy, aby se zastupci
téchto orgdnti mohli osobné Gcastnit kterékoli fize postupu stdrnuti v zaf{zen{ dodavatele.

5.1.3.3.  Vyrobce poskytne schvalovacim orgdntim zkusebni protokol obsahujici alespor tyto prvky:
— typ aktivniho uhli,
— mira plnéni,
— specifikace paliva,
— méfeni BWC.
5.2. Stanoveni koeficientu propustnosti palivového systému (obrazek 4)

Obrdzek 4

Stanoveni koeficientu propustnosti

Zacatek
zkousky

Napliite nadrz Eerstvym
referenénim palivem na 40 %

Odstavte na 3 tydny pri 40 °C
*2°C

Vypustte nadrz a doplite ji
referenénim palivem na 40 %

Méreni uhlovodiku za stejnych
podminek jako pfi 24hodinové
zkousce emisi: HCsw

Odstavte na zbyvajicich 17 tydnu
pfi40°C +2°C

Vypustte nadrz a doplnite ji
referenénim palivem na 40 %

Méreni uhlovodikt za stejnych
podminek jako pfi 24hodinové
zkousce emisi:HC2ow

Koeficient propustnosti
= HC20w — HC3w
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Vybere se systém pro skladovdni paliv reprezentativni pro danou rodinu, pfipevni se na zkuSebni stojan
a ndsledné se na dobu 20 tydnt pii teploté 40 °C + 2 °C ponofi do referen¢niho paliva E10. Poloha systému
pro skladovani paliva na zkusebnim stojanu musi byt podobna jako jeho ptivodni poloha ve vozidle.

5.2.1. Nédrz se naplni Cerstvym referenc¢nim palivem E10 o teploté 18 °C + 8 °C. Nadrz se naplni na 40 + 2 %
svého nomindlniho objemu. Poté se zkusSebni stojan s palivovym systémem na tii tydny umisti do zvlastni
a zabezpecené mistnosti s kontrolovanou teplotou 40 + 2 °C.

5.2.2. Na konci tfettho tydne se nddrz vypusti a znovu naplni Cerstvym referenc¢nim palivem E10 o teploté
18 °C £ 8 °C na 40 % * 2 % svého nomindlniho objemu.

V pribéhu 6 az 36 hodin, z toho poslednich 6 hodin pfi teploté 20 °C + 2 °C, se zkuSebni stojan
s palivovym systémem umisti do zafizeni VT-SHED a provede se 24 hodinovd zkouska podle postupu
popsaného v bodé 5.7 prilohy 7 predpisu EHK OSN ¢&. 83. Vétrdni palivového systému je vyvedeno mimo
zaf{zeni VT-SHED; zamezi se tak pfipadnému zapocitdvani emisi z vétrani nddrZe jako ztrdt zpusobenych
propustnosti. Emise uhlovodikii (HC) se zméf a naméfené hodnoty se zaznamenaji jako HC, .

5.2.3. Zkusebni stojan s palivovym systémem se na zbyvajicich 17 tydnt znovu umisti do zvldstni a zabezpecené
mistnosti s kontrolovanou teplotou 40 + 2 °C.

5.2.4. Na konci posledniho, 17. tydne se nddrz vypusti a znovu naplni Cerstvym referenénim palivem o teploté
18 °C + 8 °C na 40 % * 2 % svého nomindlntho objemu.

V pribéhu 6 az 36 hodin, z toho poslednich 6 hodin p#i teploté 20 °C + 2 °C, se zkuSebni stojan
s palivovym systémem umisti do zafizeni VI-SHED a provede se 24 hodinovd zkouska podle postupu
popsaného v bodé 5.7 prilohy 7 predpisu EHK OSN ¢&. 83. Vétrdni palivového systému je vyvedeno mimo
zaf{zeni VT-SHED; zamezi se tak pfipadnému zapocitdvani emisi z vétrani nddrZe jako ztrdt zpusobenych
propustnosti. Emise uhlovodikii (HC) se zméff a naméfené hodnoty se zaznamenaji jako HC, .

5.2.5. Koeficient propustnosti je tiiciferny rozdil mezi HC,,, a HC, y, v g/24 h.

5.2.6. Pokud koeficient propustnosti urcuje dodavatel, vyrobce pfedem informuje schvalovaci orgdny, aby zdstupci
téchto organti mohli provést osobni kontrolu v zafizeni dodavatele.

5.2.7. Vyrobce poskytne schvalovacim orgdntim zkusebni protokol obsahujici alespori tyto prvky:

a) aplny popis zkouseného systému pro skladovéni paliva vetné informace o typu zkouSené nddrze, zda
jde o nddrz jednovrstevnou, nebo vicevrstevnou, a o materidlech pouzitych pro vyrobu nddrze a dalsich
casti systému pro skladovani paliva,

b) tydenni stfedni teploty, pii kterych stirnuti probiha,

¢) naméfend hodnota HC ve tfetim tydnu (HC, ),

d) naméfend hodnota HC ve dvacdtém tydnu (HC,, ),

e) vysledny koeficient propustnosti (KP).

5.2.8. Odchylné od boda 5.2.1 az 5.2.7 vy$e mohou vyrobci, ktef{ pouZivaji vicevrstevné nddrze, zvolit pouZiti
téchto pfidélenych koeficientl propustnosti namisto tplného postupu méfeni uvedeného vyse:

pfidéleny koeficient propustnosti vicevrstevné nddrze = 120 mg/24 h

5.2.8.1 Pokud se vyrobce rozhodne pouzit pridélené koeficienty propustnosti, predlozi schvalovacimu orginu
prohldseni, ve kterém je jasné specifikovan typ nddrze, jakoZ i prohldseni o typu pouzitych materidld.

5.3. Postup méfeni ztrdt u odstaveného vozidla za tepla a 24hodinovych ztrdt

Vozidlo se pfipravi podle bodu 5.1.1 a 5.1.2 ptilohy 7 pfedpisu EHK OSN ¢. 83. Na zddost vyrobce a se
souhlasem pfislusného orgdnu mohou byt pfed zkouskou odstranény nebo omezeny nepalivové zdroje
emisi pozadi (napf. pfehfdté pneumatiky nebo vozidlo, odstranéni kapaliny do ostfikovace).
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5.3.1. Odstaveni vozidla

Vozidlo parkuje na odstavném misté nejméné 12 hodin a nejdéle 36 hodin. Do konce této doby musi
teplota oleje a chladici kapaliny dosdhnout teploty okoli s povolenou odchylkou £ 3 °C.

5.3.2. Vypusténi paliva a nové doplnéni

Palivo se vypusti a znovu doplni podle postupu v bodé 5.1.7 prilohy 7 predpisu EHK OSN ¢. 83.

5.3.3. Stabiliza¢n{ jizda

Do jedné hodiny od vypusténi a doplnéni paliva se vozidlo umisti na vozidlovy dynamometr, kde je
podrobeno jednomu jizdnimu cyklu typu I ¢asti 1 a dvéma jizdnim cyklim typu I &asti 2 podle piflohy 4a
pfedpisu EHK OSN ¢. 83.

Béhem této faze se vzorky vyfukovych emisi neodebiraji.

5.3.4. Odstaven{ vozidla

Do péti minut od dokonéeni stabiliza¢niho postupu se vozidlo zaparkuje na odstavném misté nejméné na
12 hodin a nejdéle na 36 hodin. Do konce této doby musi teplota oleje a chladici kapaliny dosdhnout
teploty okoli s povolenou odchylkou * 3 °C.

5.3.5. Prinik u nddoby s aktivnim uhlim

Néadoba (nddoby), které prosly postupem stirnuti popsanym v bodé 5.1, se naplni az do priniku podle
postupu v bodé 5.1.4 ptilohy 7 ptedpisu EHK OSN ¢. 83.

5.3.6. Zkouska na vozidlovém dynamometru

5.3.6.1. Do jedné hodiny od naplnéni nddoby se vozidlo umisti na vozidlovy dynamometr, kde je podrobeno
jednomu jizdnimu cyklu typu I ¢dsti 1 a dvéma jizdnim cyklim typu I ¢isti 2 podle piilohy 4a pfedpisu
EHK OSN ¢. 83. Potom se motor vypne. Béhem této fize se mohou odebirat vzorky vyfukovych emisi, ale
vysledky se nesméji pouzit pro schvéleni typu z hlediska vyfukovych emisi.

5.3.6.2.  Béhem dvou minut od dokonéeni zkousky typu I podle bodu 5.3.6.1 se s vozidlem jede dalsi stabilizac¢ni
jizda sestdvajici ze dvou zkuSebnich cyklt typu I €isti 1 (s teplym startem). Poté se motor opét vypne.
Vzorky vyfukovych emisi neni potfeba béhem této fize odebirat.

53.7. Odstaveni za tepla

Po zkousce na vozidlovém dynamometru se v souladu s bodem 5.5 pfilohy 7 pfedpisu EHK OSN ¢. 83
provede zkouska emisi zpusobenych vypafovinim u odstaveného vozidla za tepla. Vysledné ztrity
u odstaveného vozidla za tepla se vypocitaji podle bodu 6 piilohy 7 pfedpisu EHK OSN ¢. 83 a zaznamenaji
jako M.

5.3.8. Odstaveni vozidla

Po zkousce emisi zptisobenych vypatovanim u odstaveného vozidla za tepla se v souladu s bodem 5.6
piilohy 7 pfedpisu EHK OSN ¢. 83 vozidlo odstavi.

5.3.9. 24hodinové zkouska

5.3.9.1.  Po odstaveni se prvni méfeni 24hodinovych ztrit provede po 24 hodinich podle bodu 5.7 ptilohy 7
piedpisu EHK OSN ¢. 83. Emise se vypocitaji podle bodu 6 piilohy 7 pfedpisu EHK OSN ¢. 83. Ziskand
hodnota se zaznamend jako Mp,.

5.3.9.2.  Po prvni zkousce 24hodinovych ztrdt se po 24 hodindch provede druhé méfeni 24hodinovych ztrdt podle
bodu 5.7 piilohy 7 pfedpisu EHK OSN ¢. 83. Emise se vypocitaji podle bodu 6 pfilohy 7 pfedpisu EHK OSN
¢. 83. Ziskand hodnota se zaznamend jako Mp,.
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5.3.10. Vypocet

Vysledek M + My, + My, + 2KP musi byt mensi neZ mezni hodnota uvedend v tabulce 3 piilohy 1
natizeni (ES) ¢. 715/2007.

5.3.11 Vyrobce poskytne schvalovacim orgdntim zkusebni protokol obsahujici alespori tyto prvky:
a) popis dob odstaveni vozidla, véetné ¢asu a stiednich teplot;
b) popis pouzité nadoby, kterd prosla postupem stdrnuti, a odkaz na pfesnou zpravu o stirnuti;
¢) stiedni teplotu béhem zkousky vozidla odstaveného za tepla;
d) méfeni ztrat béhem zkousky vozidla odstaveného za tepla;
e) méfeni prvnich 24hodinovych ztrét;
f) méfeni druhych 24hodinovych ztrdt;

g) konecny vysledek zkousky emisi zpisobenych vypafovanim, vypocitany jako M, + My, + M, + 2KP“*
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