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SMERNICE EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY
2004/49/ES

ze dne 29. dubna 2004

o bezpecnosti Zeleznic Spolefenstvi a o zméné smérnice Rady

95/18/ES o vydavani licenci Zelezni¢nim podnikiim a smérnice

2001/14/ES o pridélovani kapacity Zelezni¢ni infrastruktury,

zpoplatnéni Zelezni¢ni infrastruktury a o vydavani osvédceni
o bezpecnosti

(Smérnice o bezpecnosti Zeleznic)

EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o zaloZeni Evropského spolecenstvi, a zejména
na ¢l. 71 odst. 1 této smlouvy,

s ohledem na navrh Komise (),

s ohledem na stanovisko Evropského hospodatrského a socialniho
vyboru (%),

s ohledem na stanovisko Vyboru regiont (3),

v souladu s postupem stanovenym v ¢lanku 251 Smlouvy (*) s ohledem
na spoleény postoj schvaleny dohodovacim vyborem dne
23. biezna 2004,

vzhledem k témto divodim:

(1) S cilem pokracovat v usili o vytvofeni jednotného trhu pro sluzby
zeleznicni dopravy zapocatém smérnici Rady 91/440/EHS ze dne
29. Cervence 1991 o rozvoji zeleznic Spole€enstvi (°) je nezbytné
stanovit spole¢ny regulacni ramec pro bezpeCnost zeleznic.
Clenské staty dosud vypracovavaly své bezpeénostni piedpisy
a normy predevsim na zaklad¢ vnitrostatnich zasad, zalozenych
na vnitrostatni technické a provozni koncepci. Zaroven v disledku
rozdilnych zasad, koncepci a kultur bylo obtizné ptekonat tech-
nické prekazky a umoznit vznik mezinarodnich piepravnich
sluzeb.

(2)  Smeérnice 91/440/EHS, smérnice Rady 95/18/ES ze dne
19. Cervna 1995 o vydavani licenci Zelezni¢nim podnikim (%)
a smérnice Evropského parlamentu a Rady 2001/14/ES ze dne
26. unora 2001 o pridélovani kapacity Zelezni¢ni infrastruktury,
zpoplatnéni Zelezni¢ni infrastruktury a o vydavani osvédceni

(") UK. vést. C 126 E, 28.5.2002, s. 332.

(®) Ut. vést. C 61, 14.3.2003, s. 131.

() Uk vést. C 66, 19.3.2003, s. 5.

(#) Stanovisko Evropského parlamentu ze dne 14. ledna 2003 (Uf. vést. C 38 E,
12.2.2004, s. 92), spole¢ny postoj Rady ze dne 26. ¢ervna 2003 (Uf. vést.
C 270 E, 11.11.2003, s. 25) a postoj Evropského parlamentu ze dne
23. fijna 2003 (dosud nezvefejnéné v Ufednim véstniku). Legislativni usne-
seni Evropského parlamentu ze dne 22. dubna 2004 a rozhodnuti Rady ze
dne 26. dubna 2004.

() Ut. vest. L 237, 24.8.1991, s. 25. Smérnice ve znéni smérice Evropského
parlamentu a Rady 2001/12/ES (Uf. vést. L 75, 15.3.2001, s. 1).

(6) Ut. vést. L 143, 27.6.1995, s. 70. Smérnice ve znéni smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2001/13/ES (Uf. vést. L 75, 15.3.2001, s. 26).
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o bezpecnosti (1) tvoii prvni etapy regulace evropského Zelezni¢-
niho trhu a jeho otevieni pro sluzby v mezinarodni Zelezni¢ni
nakladni dopravé. Ustanoveni o bezpecnosti se vSak ukdzala
jako nedostate¢na a mezi bezpe¢nostnimi pozadavky pretrvavaji
rozdily, jez ovliviuji optimalni fungovani Zelezni¢ni dopravy ve
Spolecenstvi. Zvlasté dulezitd je harmonizace bezpecnostnich
predpist, osvédéeni o bezpecnosti Zelezni¢nich podnikd, ukoll
a uloh bezpecnostnich organti a vysetifovani nehod a mimotradnych
udalosti.

(3)  Na metro, tramvaje a jiné méstské kolejové systémy se v fadé
Clenskych statd vztahuji mistni nebo regionalni bezpecnostni
pravidla, dozor nad nimi vykondvaji mistni nebo regionalni
organy a nevztahuji se na né pozadavky Spolecenstvi na intero-
perabilitu nebo vydavani licenci. Na tramvaje se kromé toho
Casto vztahuji pravni predpisy o bezpecnosti silnicniho provozu,
a proto se na n¢ nemohou pln¢ vztahovat piedpisy o bezpecnosti
zeleznic. Z téchto diivodu a v souladu s zasadou subsidiarity, jak
je stanovena v ¢lanku 5 Smlouvy, by mélo byt ¢lenskym statim
umoznéno vylou€it tyto méstské kolejové systémy z oblasti
pusobnosti této smérnice.

@) Uroveii bezpetnosti Zzelezni¢niho systému Spole¢enstvi je obecné
vysokd, zejména ve srovnani se silni¢ni dopravou. Je dulezité,
aby byla troven bezpecnosti béhem probihajici restrukturalizace,
pfi niz dochézi k oddéleni funkci diive integrovanych zeleznic-
nich spolecnosti a k pfechodu od samoregulace k verejné regulaci
odvétvi Zeleznini dopravy, alesponn zachovéna. Bezpefnost by
méla byt v souladu s technickym a védeckym pokrokem a pii
zohlednéni konkurenceschopnosti zelezni¢ni dopravy dale zvyso-
vana, pokud je to prakticky proveditelné.

(5)  Vsichni uzivatelé Zelezni¢niho systému, provozovatelé infrastruk-
tury a zelezni¢ni podniky by méli nést plnou odpovédnost za
bezpecnost systému, kazdy za svou oblast. V ptipadé potieby
by méli spolupracovat pii zavadéni opatfeni pro usmérnovani
rizik. Clenské staty by mély jasné rozlisovat mezi touto bezpro-
sttedni odpovédnosti za bezpecnost a tUkoly bezpecnostnich
organtl, které spocivaji ve stanoveni vnitrostatniho regulacniho
ramce a v dozoru nad ¢innosti provozovatelt.

(6)  Odpovédnost provozovatell infrastruktury a zelezni¢nich podniki
za provoz zelezni¢niho systému nebrani tomu, aby ostatni Gi¢astnici,
napf. vyrobci, opravarenské podniky, uzivatelé kolejovych vozidel,
poskytovatelé sluzeb a zadavatelé byli odpovédni za své
vyrobky a sluzby v souladu se smérnici Rady 96/48/ES ze dne

(" Uk vest. L 75, 15.3.2001, s. 29. Smérnice ve znéni rozhodnuti Komise
2002/844/ES (Uf. vést. L 289, 26.10.2002, s. 30).
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23. ¢ervence 1996 o interoperabilité transevropského vysokorych-
lostniho Zelezniéniho systému () a smérnice Evropského parlamentu
a Rady 2001/16/ES ze dne 19. prosince 2001 o interoperabilité tran-
sevropského konvenéniho zelezni¢niho systému () nebo v souladu
s jinymi souvisejicimi pravnimi pfedpisy SpoleCenstvi.

(7)  Pozadavky na bezpeCnost subsystémi transevropské zeleznicni
sit¢ jsou stanoveny ve smérnici 96/48/ES a ve smérnici
2001/16/ES. Tyto smérnice vSak nedefinuji spole¢né pozadavky
na urovni systému a podrobné se nezabyvaji otazkami regulace,
zajisténi bezpecnosti a dozoru nad bezpecnosti. Soubézné s defi-
novanim minimalni trovné bezpecnosti subsystému v technickych

vvvvvv

stanovit také bezpecnostni cile na Grovni systému.

(8)  Me¢ly by byt postupné zavadény spolecné bezpecnostni cile (CST)
a spoleéné bezpeCnostni metody (CSM), aby bylo zajisténo
udrzovani a podle potieby a proveditelnosti i zvySovani vysoké
urovné bezpecnosti. Tyto ukazatele by mély poskytnout nastroj
pro posuzovani trovné bezpe¢nosti a vykonil provozovateld na
urovni Spolecenstvi i na Grovni Clenskych statd.

(9) Informace o bezpecnosti Zelezniéniho systému jsou vzacné
a vefejn¢ nedostupné. Je tedy nezbytné stanovit spolecné bezpec-
nostni ukazatele (CSI) umoziujici posoudit, zda systém spliuje
CST, a usnadnujici sledovani vykont zeleznice v oblasti bezpec-
nosti. Vnitrostatni definice tykajici se CSI mohou vsak platit
naddle béhem piechodného obdobi a pfi navrhovani prvniho
souboru CST by tedy mél byt nalezit¢ zohlednén pokrok
dosazeny pii vytvareni spole¢nych definic CSI.

(10)  Vnitrostatni bezpecnostni predpisy, které jsou casto zalozeny na
vnitrostatnich technickych normach, by mély byt postupné nahra-
zovany predpisy zalozenymi na harmonizovanych normach,
stanovenych na zakladé TSI. Zavadéni novych specifickych vnit-
rostatnich predpist, které nejsou zalozeny na takovych harmoni-
zovanych normach, by mélo byt co nejvice omezeno. Nové vnit-
rostatni predpisy by mély byt v souladu s pravnimi pfedpisy
Spolecenstvi a mély by usnadiovat prechod ke spolecnému
piistupu k bezpecnosti zeleznic. Clensky stat by mél pred piijetim
vnitrostatniho bezpecnostniho predpisu, ktery vyzaduje vyssi
uroven bezpecnosti nez CST, konzultovat tento krok se vSemi
ziCastnénymi osobami. V tom piipadé by méla novy navrh pred-
pisu posoudit Komise, ktera by méla ptijmout rozhodnuti, pokud
se ukaze, ze navrhovany predpis neni v souladu s pravnimi pfed-
pisy Spolecenstvi nebo predstavuje prostfedek svévolné diskrimi-
nace nebo skrytého omezovani provozovani Zelezni¢ni dopravy
mezi Clenskymi staty.

(11)  Soucasna situace, ve které stale hraji urcitou tlohu vnitrostatni
bezpecnostni piedpisy, by méla byt povazovana za piechodné
obdobi sméfujici ke stavu, v némz budou platit evropské
predpisy.

veést. L 235, 17.9.1996, s. 6.
veést. L 110, 20.4.2001, s. 1.

T
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Vyvoj CST, CSM a CSI a potfeba usnadnit kroky sméfujici ke
spole¢nému pfistupu k bezpecnosti zeleznic vyzaduji technickou
podporu na urovni Spolecenstvi. Evropska agentura pro Zeleznice
ziizena nafizenim Evropského parlamentu a Rady (ES)
¢. 881/2004 (') ma za kol vydavat doporuceni tykajici se CST,
CSM a CSI a dalsi harmonizac¢ni opatieni a sledovat vyvoj
bezpecnosti Zeleznic Spolecenstvi.

Pfi provadéni svych ¢innosti a plnéni svych povinnosti by méli
provozovatelé infrastruktury a zelezni¢ni podniky zavést systém
zajistovani bezpecnosti, ktery bude spliiovat pozadavky Spole-
Censtvi a obsahovat spolecné prvky. Informace o bezpecnosti
a o zavadéni systému zajisStovani bezpecnosti by mély byt pred-
kladany bezpecnostnimu organu dotyéného clenského statu.

Systém zajistovani bezpecnosti by mél zohlednit skutecnost, ze
na ochranu zdravi a na bezpeCnost zaméstnancl Ucastnicich se
zeleznic¢ni dopravy se plné vztahuje smérnice Rady 89/391/ES ze
dne 12. ¢ervna 1989 o zavadéni opatieni pro zlepSeni bezpecnosti
a ochrany zdravi zameéstnanct pii praci (?) a zvlastni smérnice
k ni. Systém zajistovani bezpecnosti by mél také prihlizet ke
smérnici Rady 96/49/ES ze dne 23. Cervence 1996 o sblizovani
pravnich predpisi clenskych statd tykajicich se zelezni¢ni
pfepravy nebezpecnych véci (3).

K zajisténi vysoké uUrovné bezpecnosti zeleznic a rovnych
podminek pro vsechny Zelezni¢ni podniky by mély zelezni¢ni
podniky podléhat shodnym bezpecnostnim pozadavkiim. Osvéd-
Ceni o bezpecnosti by mélo dokladat, ze Zelezni¢ni podnik zavedl
systém zajistovani bezpecnosti a je schopen dodrzovat platné
bezpecnostni normy a predpisy. U sluzeb mezinarodni dopravy
by mélo stacit, aby byl systém zajistovani bezpec¢nosti schvalen
v jednom c¢lenském stat¢ a aby byla jeho platnost uznana ve
SpoleCenstvi. Dodrzovani vnitrostatnich predpisi by mélo
podléhat dodatecnému osvédceni v kazdém clenském state.
Konec¢nym cilem by mélo byt zavedeni spolecného osvédceni
0 bezpecnosti s platnosti v celém SpoleCenstvi.

Kromé& bezpecnostnich pozadavkll stanovenych v osvédceni
o bezpecnosti by mély zeleznini podniky, které jsou drziteli
licence, spliiovat vnitrostatni predpisy, které jsou slucitelné s prav-
nimi ptredpisy Spole€enstvi, jsou uplatnovany nediskriminujicim
zpusobem a tykaji se ochrany zdravi, bezpecnosti a socialnich
podminek, vcetné pravnich predpist tykajicich se doby fizeni
a prav pracovnikll a zdkaznik podle ¢lankd 6 a 12 smérnice
95/18/ES.

. vest. L 164, 30.4.2004, s. 44.

I

f. vést. L 183, 29.6.1989, s. 1.

f. vést. L 235, 17.9.1996, s. 25. Smérnice naposledy pozménénd smérnici
omise 2003/29/ES (Ut. vést. L 90, 8.4.2003, s. 47).
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(18)

(19)

(20)
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(22)

Kazdy provozovatel infrastruktury odpovidd v prvni fadé za
bezpecnou konstrukci, udrzbu a bezpecny provoz své zelezni¢ni
sité¢. Soubézné¢ s vydanim osvédCeni o bezpefnosti Zelezni¢nim
podnikiim by mél provozovatel infrastruktury podléhat schvaleni
bezpeénostniho organu, které se tyka jeho systému zajistovani
bezpecnosti a ostatnich predpisii zajistujicich plnéni bezpecnost-
nich pozadavku.

Clenské staty by se mély snazit podporovat Zadatele, ktefi si preji
vstoupit na trh jako Zelezni¢ni podniky, zejména by mély posky-
tovat informace a bezodkladné vytizovat zadosti o udéleni osvéd-
Ceni o bezpecnosti. Pro Zelezni¢ni podniky, které provozuji
sluzby mezinarodni dopravy, je dualezité, aby byly postupy
v ruznych ¢lenskych statech obdobné. I kdyz budou osvédceni
o bezpecnosti obsahovat po pfechodnou dobu vnitrostatni prvky,
mélo by byt mozné harmonizovat jejich spolecné ¢asti a usnadnit
vznik spole¢ného vzoru.

Certifikace doprovodu vlaku a schvalovani jiz pouZzivanych kole-
jovych vozidel do provozu na riznych vnitrostatnich sitich je pro
nové subjekty vstupujici na trh ¢asto nepfekonatelnou prekazkou.
Clenské staty by mély zajistit, aby zelezni¢nim podnikim
zadajicim o udéleni osvédceni o bezpecnosti byla k dispozici
zatizeni provadéjici Skoleni a certifikaci doprovodu vlaku, ktera
jsou nezbytna pro dodrzovani pozadavkl vnitrostatnich predpist.
Pro schvalovani pouzivanych kolejovych vozidel do provozu by
m¢él byt stanoven spolecny postup.

Doby ftizeni a odpocinku strojvedoucich a doprovodu vlaku, ktery
plni ukoly tykajici se bezpe€nosti, maji zna¢ny vyznam pro
urovenl bezpecnosti zeleznicniho systému. Tyto aspekty spadaji
pod c¢lanky 137 az 139 Smlouvy a jsou jiz pfedmétem jednani
mezi socialnimi partnery v ramci vyboru pro kolektivni vyjedna-
vani zfizeného podle rozhodnuti Komise 98/500/ES (1).

Vyvoj bezpetného zeleznicniho systému ve Spolecenstvi
vyzaduje vytvofeni harmonizovanych podminek pro udélovani
vhodnych pritkazl zptsobilosti strojvedoucim a doprovodu vlaku,
ktery plni ukoly tykajici se bezpecnosti; Komise v této souvislosti
oznamila svlj zamér navrhnout v blizké dobé dalSi pravni pred-
pisy. Pokud jde o jiné zaméstnance, ktefi plni dulezité ukoly
tykajici se bezpecnosti, je jejich zpisobilost jiz stanovovadna na
zaklad¢ smérnic 96/48/ES a 2001/16/ES.

Jako soucast nového spolecného regulaéniho ramce pro bezpec-
nost zeleznic by mély byt ve vSech ¢lenskych statech ziizeny
vnitrostatni organy povétené regulacni a kontrolni Cinnosti
v oblasti zelezni¢ni bezpecnosti. Aby byla usnadnéna jejich
spoluprace na Grovni Spolecenstvi, mé¢l by jim byt pfidélen tentyz
rozsah kol a minimalnich povinnosti. Vnitrostatnim bezpec-
nostnim organim by méla byt poskytnuta vysoka mira nezavi-
slosti. Pii plnéni svych tkoll by mély postupovat oteviené a bez

(") Rozhodnuti Komise 98/500/ES ze dne 20. kvétna 1998 o ziizeni vybori pro

kolektivni vyjedndvéni k podpofe dialogu mezi socidlnimi partnery na
evropské turovni (Ut. vést. L 225, 12.8.1998, s. 27).
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(23)

24

(25)

(26)

diskriminace tak, aby napomohly tvorbé jednotného Zelezni¢niho
systému Spolecenstvi, a mély by dale spolupracovat na koordi-
naci svych rozhodovacich kritérii, zejména pokud jde o osvédceni
0 bezpecnosti zelezni¢nich podniki, které provozuji sluzby mezi-
narodni dopravy.

Vazné nehody na Zeleznici jsou vzacné. Mohou vSak mit kata-
strofalni dusledky a u vefejnosti vyvolat znepokojeni vzhledem
k bezpecnosti zelezni¢niho systému. Veskeré nehody by proto
mély byt vySetfeny z hlediska bezpe€nosti, aby se znovu neopa-
kovaly, a vysledky vysetfovani by se mély zvefejnit. Jiné nehody
a mimofadné udalosti by mohly byt vyznamnymi ptedchiidci
moznych budoucich vaznych nehod, a mély by tedy také byt
predmétem vySetiovani z hlediska bezpecnosti.

Vysetfovani z hlediska bezpecnosti by mélo byt vedeno oddélené
od soudniho vySetfovani mimofddné udalosti a v jeho ramci by
mél byt umoznén piistup k dikazim a ke svédkim. M¢lo by byt
provadéno stalym organem, ktery by byl nezavisly na subjektech
plsobicich v odvétvi Zzelezni¢ni dopravy. Organ by mél
vykonavat Cinnost tak, aby byl vyloucen jakykoli stfet zajmu
a jakékoli mozné spojeni s prfi¢inami vzniku udalosti; zejména
nesmi byt jeho funkéni nezavislost ovlivnéna tehdy, ma-li z orga-
niza¢nich diivodil a z divodd pravni struktury uzky vztah k vnit-
rostatnimu bezpecnostnimu orgdnu nebo k regulaénimu orgénu
v odvétvi zeleznic. Jeho vySetfovani by méla byt vedena co
nejoteviengji. Pro kazdou udalost by mél inspekéni orgén ustavit
prislusnou vysetiovaci skupinu disponujici potfebnou odbornou
zpusobilosti ke zjistovani bezprostiednich a skrytych pficin.

Zpravy o vySetfovani a veskera zjisténi a doporuceni poskytuji
zasadni informace pro dalSi zlepSovani bezpeCnosti zeleznic
a mély by byt vefejné dostupné na urovni Spolecenstvi. Bezpec-
nostni doporuceni by méla byt tim, komu jsou urcena, dodrzo-
vana a inspekéni organ by mél obdrzet zpravu o provedenych
opatienich.

Jelikoz cil navrzeného opatfeni, totiz koordinace ¢innosti ¢len-
skych stath v oblasti regulace bezpecnosti, dozoru nad bezpec-
nosti, vysetfovani nehod a mimotadnych udalosti a stanoveni
spole¢nych bezpec¢nostnich cili na Grovni Spolecenstvi, spolec-
nych bezpe¢nostnich metod, spolecnych bezpecnostnich ukazatelti
a spoleénych pozadavkl osvédéeni o bezpecnosti, nemize byt
uspokojivé dosazeno na tUrovni clenskych statt, a proto jich,
z duvodu rozsahu navrzenych krokt, mize byt 1épe dosazeno
na urovni SpoleCenstvi, milize SpolecCenstvi piijmout opatieni
v souladu se zasadou subsidiarity stanovenou v clanku 5
Smlouvy. V souladu se zasadou proporcionality stanovenou
v uvedeném clanku nepfekracuje tato smérnice ramec toho, co
je nezbytné k dosazeni téchto cili.



200410049 — CS —30.07.2014 — 003.003 — 8

(27)  Opatieni nezbytna k provedeni této smérnice by méla byt prijata
v souladu s rozhodnutim Rady 1999/468/ES ze dne
28. cervna 1999 o postupech pro vykon provadécich pravomoci
svéfenych Komisi (1).

(28) Cilem této smérnice je reorganizovat a sjednotit souvisejici pravni
predpisy Spolecenstvi o bezpecnosti zeleznic. Proto by méla byt
ustanoveni o osvédéeni o bezpecnosti zelezni¢nich podniki, ktera
byla dosud obsazena ve smérnici 2001/14/ES, spole¢né se vSemi
odkazy na osvédéeni o bezpecnosti zruSena. Smérnice 95/18/ES
obsahovala pozadavky na kvalifikaci provozniho persondlu
z hlediska bezpecnosti a na bezpecnost kolejovych vozidel; tyto
pozadavky jsou zahrnuty do pozadavkl osvédéeni o bezpe€nosti
podle této smérnice, a nemély by tedy nadale byt soucasti poza-
davkt pro vydani licence. Zelezni¢ni podnik, ktery je drzitelem
licence, musi byt drzitelem osvédceni o bezpecnosti, aby mu byl
povolen piistup k zelezni¢ni infrastruktufe.

(29) Clenské stity by mély stanovit pravidla pro sankce za poruseni
ustanoveni této smérnice a zajistit jejich uplatnovani. Tyto sankce
by mély byt Géinné, pfiméfené a odrazujici,

PRIJALY TUTO SMERNICL:

KAPITOLA 1
UVODNI USTANOVENI

Clanek 1
Ukel
Utelem této smérnice je zajistit rozvoj a zvySovani bezpetnosti na

zeleznicich SpoleCenstvi a zlepSit pristup k trhu sluzeb zelezni¢ni
dopravy:

a) harmonizaci regulacni struktury v ¢lenskych statech,

b) vymezenim odpovédnosti jednotlivych subjekti,

¢) pripravou spolecnych bezpecnostnich cilti a spole¢nych bezpecnost-
nich metod s cilem vice harmonizovat vnitrostatni predpisy,

d) povinnym ziizenim v kazdém ¢lenském staté bezpecnostniho organu
a organu pro vySetfovani nehod a mimotfadnych udalosti,

e) definovanim spole¢nych zasad pro zajisStovani a regulaci bezpecnosti
zeleznic a pro dozor nad bezpeCnosti zeleznic.

(1) UF. vést. L 184, 17.7.1999, s. 23.
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Clanek 2
Oblast pisobnosti

1. Tato smérnice se vztahuje na ZelezniCni systém v clenskych
statech, ktery se muze délit na subsystémy podle strukturalnich a provoz-
nich oblasti. Vztahuje se na bezpecnostni pozadavky systému jako
celku, vcetné zajiStovani bezpecného provozovani infrastruktury
a dopravy, a rovnéz na soucinnost zelezni¢nich podnikid a provozovatelt
infrastruktury.

2. Clenské stity mohou z opatieni, ktera pfijmou k provedeni této
smérnice, vyloucit:

a) metro, tramvaje a jiné méstské kolejové systémys;

b) sité, které jsou funkéné oddélené od zbytku Zelezni¢niho systému
a jsou ureny pouze pro provozovani mistni, méstské nebo
piiméstské osobni dopravy a Zelezni¢ni podniky vyuzivajici
vyhradné tyto sit¢;

c) zelezniéni infrastruktury v soukromém vlastnictvi, které slouzi
vyhradné¢ k wvyuziti infrastruktury vlastnika pro jeho néakladni
dopravu,

d) historicka vozidla, ktera jsou provozovana na vnitrostatnich sitich,
pokud spliluji vnitrostatni bezpecnostni pravidla a pfedpisy tykajici
se bezpecného provozu takovych vozidel,

e) historické, muzejni a turistické zeleznice, které jsou provozovany na
vlastni siti, v€etné opraven, vozidel a zaméstnancu.

Clanek 3

Definice

Pro Ucely této smérnice se rozumi:

a) ,zeleznicnim systémem® souhrn subsystéml pro strukturalni
a provozni oblasti definovanych ve smérnicich 96/48/ES
a 2001/16/ES a fizeni a provoz systému jako celku;

b) ,,provozovatelem infrastruktury subjekt nebo podnik povéteny
zejména zfizovanim a udrzbou Zelezni¢ni infrastruktury nebo jeji
casti, jak jsou definovany v c¢lanku 3 smérnice 91/440/EHS, coz
miize rovnéz zahrnovat provozovani kontrolnich a bezpecnostnich
systémt infrastruktury. Funkcemi provozovatele infrastruktury
v ramci sit¢ nebo jeji casti mohou byt povéfeny razné subjekty
nebo podniky;

¢) ,zeleznicnim podnikem® Zelezni¢ni podnik, jak je definovan ve
smérnici 2001/14/ES, a jakykoli jiny vefejny nebo soukromy
podnik, jehoz predmétem cinnosti je ZzelezniCni pieprava zbozi
nebo cestujicich, pfi¢emz zelezni¢ni podnik musi zajistovat provoz
draznich vozidel; jsou zde zahrnuty i podniky zajist'ujici pouze
provoz draznich vozidel;
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d)

2)

h)

)

k)

D)

»technickymi specifikacemi pro interoperabilitu (TSI)* specifikace,
které se vztahuji na kazdy subsystém nebo cast subsystému tak, aby
vyhovél zakladnim pozadavkim, a zajistuji interoperabilitu transe-
vropského vysokorychlostniho a konvenéniho Zelezni¢niho systému
ve smyslu smérnice 96/48/ES a smérnice 2001/16/ES;

»spoleénymi bezpecnostnimi cili (CST)* Grovné bezpecnosti, jichz
musi jednotlivé Casti Zelezni¢niho systému (napf. konvenéni zelez-
nicni systém, vysokorychlostni zelezni¢ni systém, dlouhé Zelezni¢ni
tunely nebo trat¢ pouzivané vyhradné pro nakladni dopravu)
a systém jako celek alesponn dosahnout, vyjadiené v kritériich pfija-
telnosti rizika;

spoleénymi bezpecnostnimi metodami (CSM)“ metody vypraco-
vané¢ k popisu zplsobu posuzovani urovné bezpecnosti, stupné
dosazeni bezpecnostnich cili a dodrzovani jinych bezpecnostnich
pozadavku;

»bezpecnostnim organem* vnitrostatni subjekt povéteny tikoly, které
se tykaji se bezpecnosti Zeleznic podle této smérnice, nebo jakykoli
dvoustranny subjekt zfizeny spolecné dvéma cElenskymi staty, jemuz
jsou svéteny tyto ukoly s cilem zajistit jednotny bezpecny rezim pro
specializované preshrani¢ni infrastruktury;

,vnitrostatnimi bezpecnostnimi ptredpisy” vsechny predpisy obsahu-
jici bezpec€nostni pozadavky na Zzeleznici stanovené na urovni ¢len-
ského statu a pouzitelné na vice nez jeden zelezni¢ni podnik, bez
ohledu na to, kdo je vydal;

»Systémem zajistovani bezpecnosti® systém a Cinnosti, které zavedl
provozovatel infrastruktury nebo Zelezni¢ni podnik k zajiSténi
bezpecnosti svych ¢innosti;

»povéfenym vySetfujicim™ osoba povéfena organizaci, vedenim
a kontrolou vySetfovani;

»hehodou“ necekand nebo nezamyslena nepfizniva udélost nebo
urcity sled takovych udalosti, které maji za nasledek $kodu; nehody
se déli do téchto kategorii: srazka, vykolejeni, nehody na piejez-
dech, nehody osob zptisobené pohybujicim se kolejovym vozidlem,
pozary a jiné nehody;

»vaznou nehodou® jakakoli srazka vlaki nebo vykolejeni vlakl
s nasledkem usmrceni nejméné jedné osoby, zavazného zranéni
nejméné péti osob, nebo rozsahlé Skody na kolejovém vozidle,
infrastruktuie nebo na zivotnim prostfedi nebo jina podobna nehoda
se zfejmym dopadem na regulaci bezpecnosti Zeleznic nebo na
zajistovani bezpecnosti; ,,rozsahlou Skodou® se rozumi Skoda, jejiz
vys§i muze inspekéni organ ihned odhadnout nejméné na 2 miliony
EUR;

»mimofadnou udalosti* jakakoli udalost jina nez nehoda nebo vazna
nehoda, ke které dojde v souvislosti s provozem vlaki a kterd
ovlivni bezpe¢nost provozu,
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0)

p)

Q)

1)

s)

t)

1.

»vySetfovanim® postup vedeny za UcCelem piedchdzeni nehodam
a mimoradnym udalostem, ktery zahrnuje shromazd’ovani a vyhod-
nocovani informaci, vypracovavani zaveér, vcetné¢ stanovovani
pric¢in a podle potieby vydavani bezpecnostnich doporuceni;

»pricinami® jednani, opomenuti, udalosti nebo okolnosti nebo jejich
kombinace, které vedly k nehodé nebo mimotadné udalosti;

»agenturou* Evropska agentura pro Zeleznice, totiz agentura Spole-
censtvi pro bezpecnost a interoperabilitu;

»oznamenymi subjekty” subjekty povéfené posuzovanim shody
nebo vhodnosti pro pouziti prvki interoperability nebo posuzovani
postupi ES ovéfovani subsystémil, jak jsou definovany ve smérni-
cich 96/48/ES a 2001/16/ES;

»prvky interoperability” veSkeré zékladni casti, skupiny casti,
podsestavy nebo uplné sestavy zafizeni, které jsou nebo maji byt
v budoucnu zahrnuty do subsystému a na nichz pfimo nebo nepiimo
zavisi interoperabilita vysokorychlostniho nebo konvencniho zelez-
ni¢niho systému, jak je definovdna ve smérnicich 96/48/ES
a 2001/16/ES. Pojeti ,,prvku“ zahrnuje jak hmotné predméty, tak
nehmotné predméty, jako je programové vybaveni;

»~drZitelem™ osoba nebo subjekt, jenz vozidlo vlastni nebo mé pravo
jej uzivat, uziva vozidlo jako dopravni prostiedek a je zapsan jako
takovy ve vnitrostdtnim registru vozidel podle ¢lanku 33 smérnice
Evropského parlamentu a Rady 2008/57/ES ze dne 17. ¢ervna 2008
o interoperabilit¢ Zelezni¢niho systému ve Spolecenstvi (ptepraco-
vané znéni) (') (dale jen ,,smérnice o interoperabilité Zeleznic*);

»subjektem odpovédnym za udrzbu“ subjekt odpovédny za udrzbu
vozidla a zapsany jako takovy ve vnitrostatnim registru vozidel;

»vozidlem® Zelezni¢ni vozidlo, které mize byt provozovano po
vlastni ose na zelezni¢nich tratich, s trakci nebo bez ni. Vozidlo
se skladd z jednoho nebo nékolika strukturdlnich a funkcnich
subsystému nebo ¢asti téchto subsystému.

KAPITOLA 11

ROZVOJ A ZAJISTOVANI BEZPECNOSTI

Clének 4

Rozvoj a zvySovani bezpecnosti Zeleznic

Clenské staty zajisti, aby byla vieobecné zachovéana a v provedi-

telné mite stale zvySovana bezpe¢nost zeleznic, pii¢emz zohledni vyvoj

(') UF. vést. L 191, 18.7.2008, s. 1.



200410049 — CS —30.07.2014 — 003.003 — 12

pravnich predpisti Spolecenstvi a technicky a védecky pokrok a upied-
nostni predchazeni vaznym nehodam.

Clenské staty zajisti, aby byly otevienym a nediskriminujicim zptisobem
stanoveny, pouzivany a prosazovany bezpecnostni predpisy, ¢imz bude
podporovan vznik jednotného evropského systému Zzelezni¢ni dopravy.

2. Clenské staty zajisti, aby opatieni k rozvoji a zlepovéani bezped-
nosti zeleznic zohlednovala potiebu systémového piistupu.

3. Clenské staty zajisti, aby odpovédnost za bezpeéné provozovani
Zeleznicniho systému a usmérfiovani rizik s tim spojenych nesli
provozovatelé infrastruktury a Zzelezni¢ni podniky, tim, ze jim uloZi,
aby zavedli nezbytnd opatfeni pro kontrolu rizik a podle potieby na
nich spolupracovali, pouzivali vnitrostatni bezpecnostni predpisy
a normy a zavadeli systémy zajistovani bezpecnosti v souladu s touto
smeérnici.

Aniz je dotena obcanskopravni odpovédnost podle pravniho fadu ¢len-
skych stat, nese kazdy provozovatel infrastruktury a kazdy zelezni¢ni
podnik vuci uzivatelim, zakaznikiim, dotéenym zaméstnanciim a tfetim
osobam odpovédnost za svou ¢ast systému a za jeho bezpeény provoz,
véetné dodavek materidlu a subdodavek sluzeb.

4.  Timto neni dotéena odpovédnost kazdého vyrobce, opravaren-
ského podniku, »>M2 drzitele <, poskytovatele sluzeb a zadavatele
zajistit, aby kolejova vozidla, zatizeni, pfislusenstvi, vybaveni a sluzby,
které doddvaji, splilovaly stanovené pozadavky a podminky pouziti tak,
aby mohly byt zelezni¢nim podnikem nebo provozovatelem infrastruk-
tury bezpecné uvedeny do provozu.

Clének 5

Spolecné bezpecnostni ukazatele

1. S cilem usnadnit posuzovani stupné dosazeni CST a k zajiSténi
sledovani obecného vyvoje bezpecnosti Zeleznic Clenské staty shromaz-
d'uji informace o spolecnych bezpecnostnich ukazatelich (CSI) prostred-
nictvim vyro¢nich zprav bezpecnostnich organti podle ¢lanku 18.

Prvnim referenénim rokem pro CSI bude rok 2006; zprava o nich bude
podana v nasledujicim roce jako soucast vyrocni zpravy.

CSI se stanovi zptsobem uvedenym v priloze 1.

2. Do 30. dubna 2009 bude revidovana pfiloha I, zejména za ucelem
zahrnuti spole¢nych definic CSI a spolec¢nych metod pro stanoveni vyse
Skod pii nehodach. Toto opatfeni, jehoz ucelem je zménit jiné nez
podstatné prvky této smérnice, se piijme regulativnim postupem
s kontrolou podle ¢l. 27 odst. 2a.
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Clanek 6

Spolecné bezpecnostni metody

VM2
1. Prvni soubor CSM, zahrnujici alespoii metody uveden¢ v odst. 3
pism. a), pfijme Komise do 30. dubna 2008. Zvetejni jej v Urednim

vestniku Evropské unie.

Druhy soubor CSM, zahrnujici zbyvajici metody uvedené v odstavei 3,
pfijme Komise do 30. dubna 2010. Zvefejni jej v Urednim véstniku
Evropskeé unie.

Tato opatfeni, jejichz Gcelem je zménit jiné nez podstatné prvky této
smérnice jejim doplnénim, se pfijmou regulativnim postupem s kontrolou
podle ¢l. 27 odst. 2a.

2. Navrhy CSM a navrhy revidovanych CSM vypracovava agentura
na zéklad¢é povéteni, ktera budou pfijata postupem podle ¢l. 27 odst. 2.

Navrhy CSM vychazeji z posouzeni stavajicich metod ¢lenskych statu.

3. CSM popisi, jakym zpisobem se posuzuje uroven bezpecnosti
a stupen dosazeni bezpecnostnich cilli a soulad s ostatnimi bezpecnost-
nimi pozadavky; k tomu budou vypracovany a stanoveny:

a) metody pro hodnoceni a posuzovani rizik,

b) metody pro posuzovani shody s pozadavky stanovenymi v osvédce-
nich o bezpec€nosti a ve schvélenich z hlediska bezpecnosti udéle-
nych podle ¢lankd 10 a 11 a

¢) metody umoznujici kontroly toho, zda jsou strukturalni subsystémy
zelezni¢niho systému provozovany a udrzovany v souladu s odpovi-
dajicimi zadkladnimi pozadavky, pokud tyto metody nejsou dosud
zahrnuty v TSI

4. CSM jsou pravidelné¢ revidovany, pficemz jsou zohlediiovany
zkuSenosti ziskané pfi jejich pouzivani, celkovy vyvoj bezpecnosti
Zeleznic a povinnosti Clenskych statt podle ¢l. 4 odst. 1. Toto patieni,
jehoz ucelem je zménit jiné nez podstatné prvky této smérnice, véetné
jejim doplnénim, se pfijme regulativnim postupem s kontrolou podle ¢l.
27 odst. 2a.

5. Clenské staty piijmou nezbytné zmény svych vnitrostatnich
bezpecnostnich predpisti na zékladé piijeti CSM a jejich revizi.

Clanek 7

Spolecné bezpecnostni cile

1.  CST se stanovi, pfijimaji a reviduji podle postupu stanoveného
v tomto ¢lanku.

2. Navrhy CST a navrhy revidovanych CST vypracovava agentura na
zakladé povéfeni, ktera budou pfijata postupem podle ¢l. 27 odst. 2.
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3. M2 Prvni soubor navrhit CST bude zalozen na posouzeni stiva-
jicich cilt a na vykonech dosahovanych c¢lenskymi staty v oblasti
bezpecnosti a zajisti, aby v zadném clenském staté nedoslo ke snizeni
soucasnych vykonu Zelezni¢niho systému z hlediska bezpecnosti. Tento
soubor piijme Komise do 30. dubna 2009 a zvefejni jej v Urednim
véstniku Evropské unie. Toto opatfeni, jehoz ucelem je zménit jiné
nez podstatné prvky této smérnice, vcetné jejim doplnénim, se piijme
regulativnim postupem s kontrolou podle ¢l. 27 odst. 2a.

Druhy soubor navrhtt CST bude vychazet ze zkuSenosti ziskanych
s prvnim souborem CST a jeho pouzivanim. Navrhy budou odrazet
vSechny prioritni oblasti, v nichz je tieba bezpecnost dale zvySovat.
Tento soubor piijme Komise do 30. dubna 2011 a zvefejni jej v Urednim
vestniku Evropské unie. Toto opatfeni, jehoz Gcelem je zménit jiné nez
podstatné prvky této smérnice, vcetné jejim doplnénim, se piijme regu-
lativnim postupem s kontrolou podle ¢l. 27 odst. 2a. <«

Vsechny navrhy tykajici se novych CST a revidovanych CST odrazeji
povinnosti ¢lenskych stati podle ¢l. 4 odst. 1. Soucasti téchto navrhi je
posouzeni odhadovanych nakladi a pfinost, pficemz musi byt uveden
jejich pravdépodobny dopad na vsSechny zacastnéné provozovatele
a hospodarské subjekty a jejich dopad na spoleenskou pfijatelnost
rizika. Obsahuji pfipadné Casovy plan postupného zavadeéni, zejména
s ohledem na povahu a rozsah investic, které jejich zavedeni vyzaduje.
Je v nich analyzovan mozny dopad na TSI pro jednotlivé subsystémy
a jsou v nich byt podle potieby uvedeny navrhy zmén TSI, které z nich

vyplyvaji.

4. CST definuji urovné¢ bezpecnosti, kterych musi v kazdém clen-
ském staté jednotlivé casti Zeleznicniho systému a systém jako celek
minimaln¢ dosahnout a které se vyjadiuji v kritériich pfijatelnosti téchto
rizik:

a) jednotliva rizika pro cestujici, zaméstnance vcetné zaméstnanci
subdodavatelt, uzivatele piejezdli a ostatni uzivatele, a aniz jsou
dotéeny stavajici vnitrostatni a mezinarodni pravni ptedpisy o odpo-
védnosti, jednotliva rizika pro nepovolané osoby v Zelezni¢nich
objektech;

b) rizika pro spole¢nost.

5. CST jsou pravidelné revidovany, pficemz je zohlednovan celkovy
vyvoj bezpecnosti Zeleznic. Toto opatieni, jehoz Gcelem je zménit jiné
nez podstatné prvky této smérnice, vcéetné jejim doplnénim, se piijme
regulativnim postupem s kontrolou podle ¢l. 27 odst. 2a.

6. Clenské stity pfijmou nezbytné zmény svych vnitrostatnich
bezpecnostnich predpist s cilem dosahnout alesponn CST a revidovanych
CST v souladu s odpovidajicim casovym planem jejich provadéni.
V souladu s ¢l. 8 odst. 3 oznami tyto predpisy Komisi.
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Clanek 8

Vnitrostatni bezpecnostni piedpisy

1. Pfi uplatiovani této smérnice Clenské staty stanovi zdvazné vnit-
rostatni bezpecnostni predpisy a zajisti, aby byly zvefejnény a zpfistup-
nény vSem provozovatelim infrastruktury, Zelezni¢nim podnikim,
zadatelim o osvédceni o bezpecnosti a zadatelim o schvaleni z hlediska
bezpecnosti, pficemz jazyk pfedpisi musi byt jasny a srozumitelny
zucastnénym osobam.

2. Do 30. dubna 2005 oznami ¢lenské staty Komisi vSechny platné
vnitrostatni bezpecnostni predpisy, jak je uvedeno v priloze II, a uvedou
oblast jejich ptisobnosti.

V oznameni se dale uvedou informace o hlavnim obsahu piedpist
s odkazem na pravni normy, o druhu pravniho pfedpisu a o tom,
ktery organ nebo subjekt je povéien jejich zvefejnénim.

3. Nejpozdgji ¢tyfi roky po vstupu této smérnice v platnost zhodnoti
agentura zpUsob, jakym jsou vnitrostatni bezpecnostni predpisy podle
odstavce 1 zvefejnovany a zpfistupiiovany. Predlozi také Komisi vhodna
doporuceni tykajici se zvefejiiovani téchto predpist s cilem zajistit snad-
né&jsi pristup k dalezitym informacim.

4. Clenské staty neprodlené oznami Komisi veikeré zmény ozname-
nych vnitrostatnich bezpe€nostnich predpistt a vSechny piipadné noveé
pfijaté predpisy, pokud se tyto pfedpisy netykaji vyhradné zavadéni TSI.

5. S cilem omezit zavadéni novych zvlastnich vnitrostatnich pfedpist
na minimum, a zabranit tak vzniku dalSich piekazek, a dale s cilem
postupné harmonizovat bezpecnostni predpisy sleduje Komise zavadéni
novych vnitrostatnich pfedpisii ¢lenskymi staty.

6. Pokud po pfrijeti CST clensky stat hodla zavést novy vnitrostatni
bezpecnostni predpis, ktery vyzaduje vyssi uroven bezpecnosti nez CST,
nebo pokud clensky stat hodla zavést novy vnitrostatni bezpecnostni
predpis, ktery mdze mit vliv na ¢innost Zelezni¢nich podnikd z jinych
Clenskych statlh na tzemi doty¢ného clenského statu, musi jeho navrh
vcas konzultovat se vSemi zuCastnénymi osobami, pfi¢emz se pouZije
postup uvedeny v odstavci 7.

7. Clensky stat piedlozi navrh bezpe&nostniho predpisu Komisi
k posouzeni a uvede divody pro jeho zavedeni.

Pokud Komise zjisti, ze navrh bezpecnostniho ptfedpisu neni slucitelny
s CSM nebo s moznosti dosdhnout alesport CST nebo Ze je prostiedkem
svévolné diskriminace nebo skrytého omezovani provozovani zelezni¢ni
dopravy mezi Clenskymi staty, pfijme postupem podle ¢l. 27 odst. 2
rozhodnuti uréené doty¢nému clenskému statu.

Pokud ma Komise vazné pochybnosti o slucitelnosti navrhu bezpecnost-
niho pfedpisu s CSM nebo s moznosti dosahnout alespoit CST nebo
pokud m4 za to, Ze je ndvrh prostfedkem svévolné diskriminace nebo
skrytého omezovani provozovani zelezni¢ni dopravy mezi c¢lenskymi
staty, neprodlené vyrozumi doty¢ny cElensky stat, ktery pozastavi prijeti
predpisu, jeho vstup v platnost nebo jeho uplatiiovani, dokud neni ve
Ihite Sesti mésict piijato postupem podle ¢l. 27 odst. 2 rozhodnuti.
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Clanek 9

Systémy zajiSt’ovani bezpecnosti

1. Provozovatelé infrastruktury a Zelezni¢ni podniky stanovi vlastni
systémy zajistovani bezpecnosti, aby zajistili, ze zelezni¢ni systém je
schopen dosahnout alespon CST, Ze je v souladu s vnitrostatnimi
bezpecnostnimi piedpisy podle ¢lanku 8 a piilohy II a s bezpe¢nostnimi
pozadavky stanovenymi v TSI a Ze jsou pouzivany odpovidajici ¢asti
CSM.

2. Systém zajistovani bezpecnosti musi spliiovat pozadavky a obsa-
hovat prvky uvedené v ptiloze III ptizptisobené druhu, rozsahu a jinym
podminkam vykonavanych Cinnosti. Systém zajisti zvladani vSech rizik
spojenych s c¢innosti provozovatele infrastruktury nebo zelezni¢niho
podniku, vcetn€ zajiStovani Udrzby a doddvek materidlu a vyuzivani
subdodavatelti. Aniz jsou dotleny stavajici vnitrostatni a mezinarodni
pfedpisy o odpovédnosti, systém zajistovani bezpecnosti piipadné
a pfimétené zohledni také rizika vyplyvajici z Cinnosti jinych osob.

3. Systém zajisStovani bezpecnosti kazdého provozovatele infrastruk-
tury musi zohlednovat dusledky, které vyplyvaji z ¢innosti jinych Zelez-
ni¢nich podnikl na siti, a obsahovat opatieni, kterd zajisti, aby mohly
vSechny zelezni¢ni podniky vykonavat svou ¢innost v souladu s TSI
a vnitrostatnimi bezpe¢nostnimi piedpisy a v souladu s podminkami
stanovenymi v jejich osvédCeni o bezpeCnosti. Dale musi byt vypra-
covan s cilem koordinovat postupy provozovatele infrastruktury
v piipadé mimofadnych situacich se vsemi Zelezni¢nimi podniky,
které vyuzivaji jeho infrastrukturu.

4. Vsichni provozovatelé infrastruktury a vSechny zelezni¢ni podniky
predlozi kazdorocn€¢ do 30. cervna bezpecnostnimu organu vyro¢ni
zpravu o bezpec€nosti za predchazejici kalendaini rok. Zprava o bezpec-
nosti obsahuje:

a) informace o tom, jak jsou plnény bezpeCnostni cile organizace,
a vysledky pland v oblasti bezpecnosti;

b) vyvoj vnitrostatnich bezpecnostnich ukazatelt a CSI stanovenych
v priloze 1, pokud je to pro doty¢nou organizaci vyznamné;

¢) vysledky vnitfniho bezpecnostniho auditu;

d) udaje o nedostatcich a selhanich v zelezni¢nim provozu a provozo-
vani infrastruktury, které by mohly byt pro bezpecnostni organ diile-
Zité.

KAPITOLA 1II

OSVEDCENI O BEZPECNOSTI A SCHVALENiI Z HLEDISKA
BEZPECNOSTI

Clének 10

Osvédceni o bezpecnosti

1.  Ma-li byt zeleznicnimu podniku povolen pfistup na zelezni¢ni
infrastrukturu, musi byt drzitelem osvédCeni o bezpe€nosti podle této
kapitoly. Osvédéeni o bezpeCnosti se muze vztahovat na celou zelez-
nicni sit’ ¢lenského statu, nebo pouze na jeji urcitou cast.
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Uelem osvédeni o bezpednosti je prokézat, Ze Zelezni¢ni podnik
zavedl vlastni systém zajiStovani bezpecnosti a je schopen plnit poza-
davky stanovené v TSI, v jinych souvisejicich piedpisech Spolecenstvi
a ve vnitrostatnich bezpecnostnich predpisech, a zvladat tak rizika
a poskytovat bezpecéné prepravni sluzby v ramci sité.

2. Osvédceni o bezpecnosti se sklada z:

a) osvédCeni o uznani systému zajisStovani bezpecnosti zelezni¢niho
podniku, jak je popsan v clanku 9 a priloze III, a

b) osvédeni o uznani opatfeni piijatych zeleznicnim podnikem s cilem
plnit specifické pozadavky nezbytné pro bezpeéné poskytovani
sluzeb v rdmci sité. Tyto poZadavky se mohou tykat pouZzivani
TSI a wvnitrostatnich bezpecnostnich predpist, vcetné predpist
o0 provozu sité, uznavani certifikace persondlu a schvalovani provozu
vozidel, které zelezni¢ni podnik pouziva. Udé€lovani osvédceni je
zalozeno na dokumentaci podle piilohy IV piedlozené Zelezni¢nim
podnikem.

3. Osvédceni podle odstavce 2 udéluje bezpecnostni organ ¢lenského
statu, v némz zelezni¢ni podnik poprvé zahajuje svou ¢innost.

V osvédceni udéleném podle odstavce 2 je nutno uvést typ a rozsah
poskytovanych Zelezni¢nich sluzeb, na néz se osvédéeni vztahuje.
Osvédceni udélené podle odst. 2 pism. a) je platné pro rovnocenné
sluzby v Zelezni¢ni dopravé v celém Spolecenstvi.

4. Bezpecnostni organ c¢lenského statu, v némz hodla Zzelezni¢ni
podnik poskytovat dalsi sluzby Zelezni¢ni dopravy, udéli nezbytné
doplnujici vnitrostatni osvédceni podle odst. 2 pism. b).

5. OsvédCeni o bezpecnosti Ize obnovit na zadost zelezni¢niho
podniku nejpozdéji vzdy po péti letech. Aktualizuje se zcela nebo z¢asti,
kdykoli se podstatné méni druh nebo rozsah sluzeb.

Drzitel osvédCeni o bezpecnosti neprodlené vyrozumi pfislusny bezpec-
nostni organ o vsech dulezitych zménach podminek pftislusnych casti
osvédCeni o bezpecnosti. Déle vyrozumi piislusny bezpe¢nostni organ
o zavedeni nové kategorie zaméstnancti nebo novych typa typy kolejo-
vych vozidel.

Bezpecnostni organ muze pozadovat, aby byly piislusné ¢asti osvédceni
0 bezpecnosti revidovany z divodu podstatnych zmén pravniho ramce
v oblasti bezpecnosti.

Pokud bezpecnostni organ zjisti, ze drzitel osvédceni o bezpecnosti,
které organ vydal, jiz nespliiuje podminky pro jeho udé€leni, odebere
Cast a) nebo cast b) osvédCeni a uvede divody svého rozhodnuti.
Bezpecnostni organ, ktery odebral dopliujici vnitrostatni osvédéeni
vydané podle odstavce 4, neprodlen¢ uvédomi o svém rozhodnuti
bezpecnostni organ, ktery udélil osvédceni podle odst. 2 pism. a).
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Bezpecnostni organ musi odebrat osvédceni o bezpec€nosti také tehdy,
pokud je zjevné, ze je jeho drzitel v obdobi jednoho roku od vydani
nepouzil zamyslenym zptsobem.

6.  Bezpecnostni organ uvédomi agenturu do jednoho mésice o osvéd-
Cenich o bezpe€nosti podle odstavce 2 pism. a), kterd vyda, obnovi,
zméni nebo odebere. Uvede ndzev a adresu Zelezni¢niho podniku,
datum vydani, rozsah a platnost osvédceni o bezpecCnosti, a v pripadé
odebrani rovnéz divody svého rozhodnuti.

7. Do 30. dubna 2009 zhodnoti agentura vyvoj v oblasti osvédcovani
o bezpecnosti a predlozi Komisi zpravu s doporucenimi tykajicimi se
strategie smétfovani k jednotnému osvédceni o bezpecnosti ve Spolecen-
stvi. Komise pfijme na zékladé¢ doporuceni vhodna opatieni.

Clének 11

Schvalovani provozovateli infrastruktury z hlediska bezpec¢nosti

1. Provozovatel infrastruktury musi k tomu, aby mohl spravovat
a provozovat zelezni¢ni infrastrukturu, ziskat schvaleni z hlediska
bezpecnosti, které obdrzi od bezpecnostniho organu v ¢lenském statu,
v némz je usazen.

Schvaleni z hlediska bezpecnosti se sklada z:

a) osveédceni o uznani systému zajistovani bezpecnosti provozovatele
infrastruktury, jak je popsano v ¢lanku 9 a pfiloze III, a

b) osvédceni o uznani predpisti provozovatele infrastruktury, které piijal
s cilem splnit specifické pozadavky nezbytné pro bezpecné projek-
tovani, Gdrzbu a provoz zelezni¢ni infrastruktury, pfipadné i véetné
udrzby a provozu systému fizeni a zabezpeCeni dopravy.

2. Schvéleni z hlediska bezpecnosti 1ze obnovit na zadost provozo-
vatele infrastruktury nejpozdéji vzdy po péti letech. Obnovi se zcela
nebo z casti, kdykoli dojde k podstatnym zménam v infrastruktuie,
v systému zabezpeceni nebo v systému dodavek energie nebo v zasadach
provozu nebo udrzby infrastruktury. Drzitel schvaleni z hlediska bezpec-
nosti o vSech takovych zménach neprodlené¢ vyrozumi bezpec¢nostni
organ.

Bezpe€nostni organ muze pozadovat, aby bylo schvaleni z hlediska
bezpecnosti revidovano z divodu podstatnych zmén pravniho rdmce
v oblasti bezpecnosti.

Pokud bezpecnostni organ zjisti, ze schvaleny provozovatel infrastruk-
tury jiz nespliiuje podminky schvéleni z hlediska bezpec¢nosti, odebere
schvaleni a uvede divody svého rozhodnuti.

3. Bezpecnostni organ uvédomi agenturu do jednoho mésice o schva-
lenich z hlediska bezpecnosti, ktera vyda, obnovi, zméni nebo odebere.
Uvede ndzev a adresu provozovatele infrastruktury, datum vydani,
rozsah a platnost schvaleni z hlediska bezpecnosti a v piipadé odebrani
divody svého rozhodnuti.
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Clanek 12

Pozadavky na Zidost o osvédceni o bezpefnosti a schvaleni
z hlediska bezpecnosti

1. Bezpecnostni organ rozhodne o zadosti o osvédceni o bezpecnosti
nebo schvaleni z hlediska bezpe¢nosti neprodlen¢ ve vSech piipadech
nejpozdeji do Etyf mésici od okamziku, kdy obdrzi vSechny informace
a vSechny doplnujici informace, které si vyzada. Pokud je Zzadatel
vyzvan, aby predlozil dopliujici informace, urychlené je predlozi.

2. S cilem usnadnit vznik novych Zelezni¢nich podnikti a usnadnit
Zeleznicnim podnikim z jinych clenskych stath podavani Zzadosti
poskytne bezpecnostni organ podrobné pokyny o zpusobu ziskani
osvédceni o bezpecnosti. Sestavi vycet pozadavkd stanovenych podle
¢l. 10 odst. 2 a zpfistupni zadatelim vSechny souvisejici dokumenty.

Bezpec€nostni organ poskytne zvlastni pokyny zelezni¢nim podnikiim,
které zadaji o osvédCeni o bezpeCnosti tykajici se sluzeb na urcité
omezené Casti infrastruktury, zejména vyslovné uvede predpisy, které
plati pro doty¢nou cast.

3.  Pokyny pro podavani zadosti, které popisuji a vysvétluji poza-
davky na osvédCeni o bezpetnosti a uvadéji vycet dokumentl, jez
musi byt piedlozeny, jsou zpfistupnény zadateli zdarma. VsSechny
zadosti o osvédCeni o bezpefnosti musi byt podany v jazyce, ktery
bezpecnostni organ vyzaduje.

Clanek 13

Pristup ke Skolicim zafizenim

1. Clenské staty zajisti, aby mély zelezni¢ni podniky Zadajici o osvéd-
Ceni o bezpecnosti rovny a nediskriminujici pfistup ke Skolicim
zafizenim pro strojvedouci a doprovod vlaku, kdykoli je takové skoleni
nezbytné pro splnéni pozadavkl na ziskani osvédceni o bezpecnosti.

Poskytované sluzby musi zahrnovat $koleni zaméfené na nezbytnou
znalost traté, na provozni predpisy a postupy, systémy fizeni a zabezpe-
Ceni a nahradni nouzové postupy pouzivané na obsluhovanych tratich.

Clenské staty rovndZ zajisti, aby provozovatelé infrastruktury a jejich
zameéstnanci, ktefi plni rozhodujici Ukoly z hlediska bezpecnosti, méli
rovny a nediskriminujici pfistup ke Skolicim zafizenim.

Pokud soucasti skoleni nejsou zkousky a certifikace, zajisti clenské
staty, aby zelezni¢ni podniky mély pristup k této certifikaci, pokud je
podminkou udéleni osvédceni o bezpectnosti.

Bezpec€nostni organ zajisti, aby S$koleni nebo ptipadné certifikace byly
v souladu s bezpecnostnimi pozadavky stanovenymi v TSI nebo ve
vnitrostatnich bezpecnostnich ptedpisech podle ¢lanku 8 a ptilohy II.
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2. Pokud skolici zafizeni nabizi pouze jeden Zelezni¢ni podnik nebo
provozovatel infrastruktury, zajisti ¢lenské staty, aby byla k dispozici
jinym Zelezni¢nim podnikiim za pfiméfenou a nediskriminujici cenu,
kterda se odviji od nakladii a mize zahrnovat ziskovou marzi.

3. Pfi naboru novych strojvedoucich, doprovodu vlaku a zaméstnancii
plnicich rozhodujici tkoly z hlediska bezpecnosti musi byt Zeleznicni
podniky schopny zohlednit vSechna diivéjsi Skoleni, kvalifikaci a praxi
u jinych Zzelezni¢nich podnikt. Pro tyto ucely jsou tito zaméstnanci
opravnéni k pfistupu ke vSem dokumentim, které osveédCuji jejich
Skoleni, kvalifikaci a zkuSenosti, mohou pofizovat jejich kopie
a mohou tyto dokumenty dale predavat.

4. Ve vsech pfipadech odpovida kazdy zelezni¢ni podnik a kazdy
provozovatel infrastruktury za uroven skoleni a za kvalifikaci svych
zaméstnancl provadégjicich prace souvisejici s bezpecnosti, jak je stano-
veno v ¢lanku 9 a v piiloze III.

Cléanek 14a
Udrzba vozidel

1.  Kazdému vozidlu se pfed uvedenim do provozu nebo pouzitim na
siti ptidéli subjekt odpovédny za udrzbu a tento subjekt se zapiSe do
vnitrostatniho registru vozidel podle ¢lanku 33 smérnice o interoperabi-
lit¢ Zeleznic.

2. Subjektem odpovédnym za udrzbu muze byt i Zelezni¢ni podnik,
provozovatel infrastruktury nebo drzitel vozidla.

3. Aniz je dotcena odpovédnost zelezni¢nich podnikii a provozovateltl
infrastruktury za bezpecné provozovani vlaku podle ¢lanku 4, subjekt
zajisti prostfednictvim systému udrzby, ze vozidla, za jejichz udrzbu je
odpovédny, jsou v bezpecném provozuschopném stavu. Za timto ticelem
subjekt odpovédny za udrzbu zajisti, aby byla vozidla udrzovana
v souladu s:

a) knihou udrzby kazdého vozidla,
b) platnymi pozadavky vcetné pravidel pro udrzbu a ustanoveni TSI.

Subjekt odpovédny za udrzbu provadi udrzbu sam nebo vyuziva sluzby
smluvnich opraven.

4. 'V pripadé nakladnich vozii obdrzi kazdy subjekt odpovédny za
udrzbu osvédéeni od organu akreditovaného nebo uznaného v souladu
s odstavcem 5 nebo od vnitrostatniho bezpec¢nostniho organu. Akredi-
tace je zaloZena na kritériich nezévislosti, odbornosti a nestrannosti, jak
jsou obsazeny naptiklad v pfislusnych evropskych normach tfady EN
45000. Uznani je rovnéz zalozeno na kritériich nezavislosti, odbornosti
a nestrannosti.

Pokud je subjektem odpovédnym za Udrzbu zelezniéni podnik nebo
provozovatel infrastruktury, provéifuje soulad s pozadavky pfijatymi
podle odstavce 5 piislusny vnitrostatni bezpeCnostni organ postupy
uvedenymi v ¢lancich 10 ¢i 11 a tento soulad je potvrzen na osvédce-
nich zminénych v téchto postupech.
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5. Na zakladé doporuceni agentury piijme Komise do 24. prosince
2010 opatieni, kterym se zavadi systém udélovani osvédéeni pro
subjekty odpovédné za udrzbu nakladnich vozd. Osvédceni udélena
v souladu s timto systémem potvrdi soulad s pozadavky podle ods-
tavce 3.

Opatfeni zahrnuje poZadavky na:
a) systém udrzby zavedeny subjektem;
b) formu a dobu platnosti osvéd¢eni udélené¢ho subjektu;

¢) kritéria pro akreditaci ¢i uznani subjektu ¢i subjektii odpovédnych za
udelovani osvédceni a zajisténi kontrol, jez jsou nezbytné pro fungo-
vani systému ud€lovani osvédceni,

d) datum =zahajeni provozu systému udé¢lovani osvédceni, vcetné
ptechodného obdobi v délce jednoho roku pro stavajici subjekty
odpovédné za udrzbu.

Toto opatfeni, jehoz UcCelem je zménit jiné nez podstatné prvky této
smérnice jejim doplnénim, se pfijme regulativnim postupem s kontrolou
podle ¢l. 27 odst. 2a.

Komise na doporuceni agentury toto opatieni do 24. prosince 2018
pfezkouma s cilem zahrnout do né&j vSechna vozidla a bude-li to
nezbytné, aktualizovat systém udé€lovani osvédceni vztahujici se na
nakladni vozy.

6.  Osvédceni udélena v souladu s odstavcem 5 jsou platna v celém
Spolecenstvi.

7.  Agentura do tfi let po vstupu dotyéného opatieni v platnost pred-
lozi Komisi zpravu, v niz zhodnoti postup udélovani osvédceni
zavedeny podle odstavce 5.

8.  Clenské staty se mohou rozhodnout, Ze splni povinnost uréit
subjekt odpovédny za udrzbu a vydat mu osvédCeni prostiednictvim
alternativnich opatieni v ptipadech:

a) vozidel registrovanych ve tfeti zemi a udrzovanych podle pravnich
predpist této zeme;

b) vozidel pouzivanych na sitich nebo tratich, jejichz rozchod koleji je
odlisny od rozchodu koleji hlavni Zelezni¢ni sité ve Spolecenstvi, pro
néz je splnéni pozadavku uvedeného v odstavci 3 zajiSténo mezi-
narodnimi dohodami se tfetimi zemémi;

¢) vozidel uvedenych v ¢l. 2. odst. 2 a vojenskych zafizeni a zvlastni
dopravy, pro néz se pred poskytnutim sluzby pozaduje vydani ad
hoc povoleni vnitrostatnim bezpecnostnim organem. V tomto ptipadé
se vyjimka ud€li na doby nejvyse péti let.

Takova alternativni opatfeni jsou uplatiovana prostfednictvim vyjimek
udélovanych pfislusSnym vnitrostatnim bezpecnostnim organem:

a) pri registraci vozidel podle ¢lanku 33 smérnice o interoperabilité
zeleznic, pokud se tyce urceni subjektu odpovédného za udrzbu;
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b) pii vydavani osvédceni o bezpecnosti a schvaleni z hlediska bezpec-
nosti zelezni¢nim podnikdm a provozovatelim infrastruktury podle
clankd 10 a 11 této smeérnice, pokud se tyce urceni subjektu odpo-
védného za udrzbu ¢i udé€leni osvédéeni takovému subjektu.

Tyto vyjimky se s odivodnénim uvedou ve vyrocni zpravé o bezpecnosti
uvedené v Clanku 18 této smérnice. Pokud se zda, ze na Zelezni¢nim
systému Spolecenstvi vznikda nepfiméfené riziko, agentura o tom
neprodlen¢ uvédomi Komisi. Komise navaze spojeni s dotéenymi stra-
nami a pfipadné pozada dany clensky stat, aby své rozhodnuti o vyjimce
stahl.

Clének 15

Harmonizace osvédcéeni o bezpecnosti

1. Do 30. dubna 2009 budou postupem podle ¢l. 27 odst. 2 prijata
rozhodnuti o spoleénych harmonizovanych pozadavcich podle ¢l. 10
odst. 2 pism. b) a prilohy IV a o spolecné podobé pokynt pro zadatele.

2. Agentura doporuci spolecné  harmonizované  pozadavky
a spole¢nou podobu pokynt pro zadatele na zakladé povéteni, které
bude pfijato postupem podle ¢l. 27 odst. 2.

KAPITOLA IV
BEZPECNOSTNI ORGAN

Clanek 16
I'Jkoly

1. Kazdy c¢lensky stat ziidi bezpecnostni organ. Tento organ, jimz
muize byt ministerstvo odpovédné za dopravu, musi byt, pokud jde
o organizaci, pravni strukturu a rozhodovéani, nezévisly na jakémkoli
zelezni¢nim podniku, provozovateli infrastruktury, zadateli a zadavateli.

2. Bezpecnostni organ je povéfen nejméné témito ukoly:

a) povolovat uvadéni strukturdlnich subsystémil tvoficich Zzelezni¢ni
syst¢tm do provozu podle ¢lanku 15 smérnice o interoperabilité
zeleznic a kontrolovat, Ze jsou provozovany a udrzovany v souladu
s piislusnymi zakladnimi pozadavkys;

¢) provadét dozor nad dodrzovanim zakladnich pozadavki u prvka
interoperability, jak je stanoveno v ¢lanku 12 smérnic 96/48/ES
a 2001/16/ES;

d) schvalovat uvadéni novych a podstatné zménénych kolejovych vozi-
del, na ktera se dosud nevztahuje TSI, do provozu;



20040049 — CS —30.07.2014 — 003.003 — 23

e) vydavat, obnovovat, ménit a odebirat pfislusné casti osvédceni
0 bezpecnosti a schvaleni z hlediska bezpecnosti, jez byly udé€leny
podle ¢lanktt 10 a 11, a kontrolovat, zda jsou plnény stanovené
podminky a pozadavky a zda provozovatelé infrastruktury a zelez-
ni¢ni podniky vykonavaji svou ¢innost v souladu s pozadavky vnit-
rostatniho prava nebo prava Spolecenstvi;

f) sledovat, podporovat a pfipadné uplatiovat a dale rozvijet regula¢ni
ramec v oblasti bezpecnosti, véetné systému vnitrostatnich bezpec-
nostnich ptedpisu;

g) provadét dozor nad fadnou registraci vozidel ve vnitrostatnim
registru vozidel a nad tim, aby udaje o bezpe¢nosti v ném obsazené
byly spravné a aktudlni;

3. Ukoly uvedené v odstavci 2 nesméji byt pieneseny na zadného
provozovatele infrastruktury, zelezni¢ni podnik nebo zadavatele, ani jim
nesmé&ji byt smluvné zadany.

Clének 17

Zasady rozhodovani

1. Bezpecnostni organ vykonava své ukoly otevienym, nediskriminu-
jicim a transparentnim zpusobem. Zejména umoznuje vyjadieni vSech
stran a odiivodiiuje své rozhodnuti.

Neprodlené vytizuje pozadavky a zadosti, bez odkladu sdéluje své poza-
davky na informace a vSechna své rozhodnuti pfijiméa do ¢ty mésicti po
predlozeni vSech vyzadanych informaci. Pii vykondvani svych ukoll
podle ¢lanku 16 mulze kdykoli pozadat o technickou spolupraci
provozovatele infrastruktury a Zelezni¢ni podniky nebo jiné kvalifiko-
vané subjekty.

Pii rozvoji vnitrostatniho regulaéniho ramce vede bezpecnostni organ
konzultace se vSemi dotCenymi a zGcCastnénymi osobami, vcetné
provozovateld infrastruktury, Zelezni¢nich podnikd, vyrobct, opravéren-
skych podnikt, uzivateld a zastupct zaméstnancti.

2. Bezpecnostni organ smi provadét veSkeré kontroly a Setfeni, které
jsou nezbytné pro plnéni jeho tkold, a je mu umoznén piistup ke vSem
dilezitym dokumentiim, do vSech objekti a k veskerému zafizeni
a vybaveni provozovatell infrastruktury a zelezni¢nich podnikd.

3. Clenské staty pfijmou nezbytna opatieni, jimiz zajisti, aby rozhod-
nuti pfijatd bezpecnostnim organem podléhala soudnimu pfezkumu.

4. Bezpecnostni organy vedou intenzivni vyménu nazorli a zkuSenosti
s cilem harmonizovat sva rozhodovaci kritéria v celém Spolecenstvi.
Jejich spoluprace se zaméfi zejména na usnadnéni a koordinaci udélo-
vani osvédceni o bezpecnosti zelezni¢nich podnikd, kterym byly
postupem podle ¢lanku 15 smérnice 2001/14/ES piidéleny mezinarodni
trasy vlaku.

Agentura jim poskytuje v téchto tkolech podporu.
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Cléanek 18

Vyrocni zprava

Bezpecnostni organ kazdorocné zvetejni vyrocni zpravu o své Cinnosti
za predchazejici rok a preda ji do 30. zafi agentufe. Zprava obsahuje
informace o:

a) vyvoji bezpecnosti Zeleznic, véetné souhrnu CSI uvedenych v priloze
I na urovni ¢lenského statu;

b) dulezitych zménach pravnich predpisech tykajicich se bezpecnosti
Zeleznic;

¢) vyvoji udélovani osvédceni o bezpecnosti a schvalovani z hlediska
bezpecnosti,

d) vysledcich a zkuSenostech tykajicich se dozoru nad provozovateli
infrastruktury a Zelezni¢nimi podniky;

e) vyjimkach, o nichz bylo rozhodnuto podle ¢l. 14a odst. 8.

KAPITOLA V

VYSETROVANI NEHOD A MIMORADNYCH UDALOSTI

Cléanek 19

Vysetfovaci povinnost

1. Clenské stity zajisti, aby po vaznych nehodich v Zelezniénim
systému provedl inspekéni organ podle clanku 21 jejich vySetifeni
s cilem pokud mozno zvysit bezpecnost Zeleznic a zabranit nehodam.

2. Kromé véznych nehod muze inspekéni organ podle ¢lanku 21
Setfit nehody a mimoradné udalosti, které by mohly za jinych okolnosti
vést k vaznym nehoddm, vcetné technickych poruch strukturdlnich
subsystémt nebo prvkid interoperability transevropského vysokorych-
lostniho nebo konvenc¢niho Zelezni¢niho systému.

Inspekéni organ muze v ramci svého uvazeni rozhodnout, zda bude
nebo nebude u takové nehody nebo mimofadné udalosti provadét
vySetiovani. Pfi svém rozhodovani bere v uvahu tyto skutecnosti:

a) zavaznost nehody nebo mimotadné udalosti;

b) skutecnost, zda se jedna o sled nehod nebo mimofadnych udalosti
vyznamnych pro systém jako celek;

¢) dopad nehody nebo mimofadné udalosti na bezpecnost na trovni
Spolecenstvi;

d) pozadavky provozovateld infrastruktury, Zzelezni¢nich podnikd,
bezpecnostniho organu nebo Clenskych statt.

3. Rozsah vySetiovani a jeho postup stanovi inspekéni organ
s ohledem na zasady a cile ¢lanki 20 a 22 a na ptedpokladané
poznatky, které bude mozno z nehody nebo mimofadné udalosti ziskat
pro ucely zvyseni bezpecnosti.
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4. VySetiovani se v zadném piipad¢ nezabyva otazkou viny nebo
odpovédnosti.

Clének 20

Pravni povaha vysetiovani

1. Clenské staty definuji v ramci svych pravnich systémi pravni
povahu vySetfovani nehod a mimofadnych udalosti a umozni odpo-
védnym vysetfovatelim plnit jejich ukoly co nejucinngji a v co nejkratsi
dobg.

2. V souladu s platnymi pravnimi predpisy ¢lenskych stati a pfipadné
ve spolupraci s organy piislusSnymi pro soudni Setieni musi byt vysetfo-
vatelim co nejdiive umoznén:

a) pristup na misto nehody nebo mimotadné udalosti, do dotycného
kolejového vozidla, k souvisejici infrastruktufe a fidicim a zabezpe-
¢ovacim zafizenim,

b) okamzité zajistovani dikazl, kontrolu odstraiiovani trosek, zafizeni
nebo soucasti infrastruktury za ti¢elem prozkoumani nebo analyzy,

¢) pristup k zdznamim palubnich zdznamovych zafizeni, k zafizeni pro
zaznam ustnich hlaseni a k zaznamu o Ccinnosti systému fizeni
a zabezpeceni a pouZiti téchto zdznami,

d) pristup k vysledkiim ohledani ostatkti obéti,

e) pristup k vysledkiim vysetfovani doprovodu vlaku a jinych zeleznic-
nich zaméstnanct, kteti byli ucastniky nehody nebo mimotadné
udalosti,

f) vyslech dotéenych zelezni¢nich zaméstnancu a jinych svédkd,

g) pfistup k veskerym souvisejicim informacim nebo zdznamtim, které
se nachazeji v drzeni provozovatele infrastruktury, doty¢ného Zelez-
ni¢niho podniku a bezpecnostniho organu.

3. Vysetfovani se vede nezavisle na jakémkoli soudnim vySetfovani.

Cléanek 21

Inspeké¢ni organ

1. Kazdy clensky stat zajisti, aby vysetfovani nehod a mimotradnych
udalosti podle ¢lanku 19 provadél staly organ, jehoz Clenem je alespon
jedna odborné zpisobila osoba schopna v pripadé nehody nebo mimo-
fadné udalosti zastavat funkci povéien¢ho vysetfovatele. Tento organ je,
pokud jde o organizaci, pravni strukturu a rozhodovani, nezavisly na
jakémkoli provozovateli infrastruktury, zeleznicnim podniku, zpoplatiu-
jicim organu, pfidélovacim organu, oznameném subjektu a na komkoli,
jehoz z4jmy by mohly byt v rozporu s ukoly, které jsou svéfeny
inspekénimu organu. Dale je funkéné nezavisly na bezpecnostnim
organu a na jakémkoli regula¢nim organu v odvétvi zelezni¢ni dopravy.

2. Inspekéni organ vykonava své tUkoly nezavisle na subjektech
uvedenych v odstavei 1 a musi byt za timto tcelem schopen ziskat
dostatecné prostiedky. Jeho zaméstnanciim je poskytnuto postaveni,
které jim poskytuje nezbytné zaruky nezavislosti.
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3. Clenské staty zajisti, aby Zelezniéni podniky, provozovatelé infra-
struktury a piipadné bezpecnostni organ byli povinni neprodlené hlasit
inspekénimu organu nehody a mimofadné udalosti podle ¢lanku 19.
Inspekéni organ musi byt schopen na tato hlaseni reagovat a ucinit
nezbytna opatieni, aby mohl nejpozdéji do jednoho tydne od obdrzeni
hlaseni o nehod¢ nebo mimotadné udalosti zahajit vysetfovani.

4.  Inspekéni organ muze kombinovat své ukoly podle této smérnice
s vysetfovanim jinych udalosti nez zelezni¢nich nehod a mimoradnych
udalosti, pokud takové vySetfovani neohrozi jeho nezavislost.

5.  Inspekéni organ muze v piipadé potieby pozaddat o pomoc
inspekéni organy jinych clenskych stath nebo agenturu, aby mu
poskytly odborny posudek nebo pro néj provedly technickou inspekci,
analyzy nebo vyhodnoceni.

6.  Clenské staty mohou povéfit inspekéni organ vysetfovanim Zelez-
nicnich nehod a mimoradnych udalosti, které nejsou uvedeny
v ¢lanku 19.

7. Inspekéni organy povedou intenzivni vymeénu nazorti a zkuSenosti
s cilem vypracovani spolecnych metod vySetiovani nehod a mimotad-
nych udalosti, pfipravy spolecnych zasad pro nasledna piezkoumani
bezpecnostnich doporuceni a jejich ptizptisobovani védeckému a technic-
kému pokroku.

Agentura jim poskytuje pfi plnéni tohoto tkolu podporu.

Clanek 22

Postup vySetiovani

1.  Nehody nebo mimotfddné udalosti podle ¢lanku 19 vySetiuje
inspekéni organ clenského statu, ve kterém k nehodé nebo mimoradné
udalosti dosSlo. Neni-li mozné urcit, ve kterém ¢lenském statu k nehodé
nebo mimoradné udalosti doslo, nebo doslo-li k nim na hrani¢nim useku
drahy mezi ¢lenskymi staty nebo v jeho blizkosti, dohodnou se pfislusné
organy na tom, ktery z nich vySetfovani povede, nebo se dohodnou na
spolecném vysetfovani. V prvnim piipadé se mize druhy organ ucastnit
vySetfovani a ma neomezeny pfistup k jeho vysledkiim.

K ucasti na vysetfovani se ptizve inspekcni organ z dalsiho ¢lenského
statu, pokud je ucastnikem nehody nebo mimoradné udalosti Zeleznicni
podnik usazeny v doty¢ném clenském stat¢ a je v ném drzitelem
licence.

Tento odstavec nebrani ¢lenskym statim v dohodé o spolupraci piislus-
nych organd na vysetfovani za jinych okolnosti.

2. U kazdé nehody nebo mimoiddné udalosti pfipravi piisluSny
inspekéni organ vhodné prostfedky, jejichz soucéasti jsou odborné
provozni a technické posudky nezbytné pro vedeni vySetfovani.
Odborné posudky muze dodat organ nebo externi subjekt v zavislosti
na povaze Setfené nehody nebo mimoiadné udalosti.
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3. Vysetfovani je vedeno s co nejvétsi otevienosti tak, aby vsechny
strany mohly byt vyslechnuty a mély pfistup k vysledkim. Doty¢ny
provozovatel infrastruktury a Zelezni¢ni podniky, bezpe¢nostni organ,
obéti a jejich piibuzni, vlastnici poskozeného majetku, vyrobcei, zasahu-
jici zachranna sluzba a zastupci zaméstnancti a uzivatelli musi byt pravi-
deln¢ informovani o vysSetiovani a jeho postupu a podle moznosti jim
musi byt umoznéno ptedkladat stanoviska a nazory k prub&hu vysetio-
vani a pfipominky k informacim uvedenym v ndvrhu zprav.

4.  Inspekcni organ uzavie Setfeni na misté nehody co nejdiive, aby
mohl provozovatel infrastruktury tuto infrastrukturu co nejrychleji
obnovit a otevfit ji zelezni¢ni doprave.

Cldnek 23
Zpravy

1. O kazdém vySetfovani nehody nebo mimofadné udalosti podle
¢lanku 19 se vypracuje zprava, jejiz forma odpovidd druhu a zdvaznosti
nehody nebo mimotadné udalosti a vyznamnosti zjisténych zavéra. Ve
zpravé se uvedou cile vySetiovani ve smyslu ¢l. 19 odst. 1 a pifipadné
i bezpecnostni doporuceni.

2. Inspekéni organ zvefejni zavéreCnou zpravu co nejdiive, zpravidla
do dvanacti mésicti od udalosti. Zprava musi co nejpiesnéji odpovidat
struktufe stanovené v piiloze V. Zprava, vcetn¢ bezpecnostnich doporu-
¢eni, musi byt zaslana pfisluSnym stranam uvedenym v ¢l. 22 odst. 3
a zuCastnénym organiim a osobam v jinych ¢lenskych statech.

3. Kazdoro¢né nejpozdéji do 30. zaii zvefejni inspekéni organ
vyro¢ni zpravu o vySetiovani nehod a mimoiadnych udalosti za minuly
rok, o vydanych bezpecnostnich doporucenich a o opatienich piijatych
v souvislosti s diive vydanymi doporucenimi.

Cldanek 24
Informace, které maji byt podavany agentuie
1. Rozhodne-li se inspekéni organ o zahdjeni vySetfovani, uvédomi
o tom do jednoho tydne agenturu. V ohlaseni uvede datum, ¢as a misto

udalosti, jeji povahu a nasledky, pokud jde o usmrceni, zranéni a mate-
rialni $kody.

2. Inspekéni organ preda agentute kopii zavéreéné zpravy podle ¢l. 23
odst. 2 a kopii vyrocni zpravy podle ¢l. 23 odst. 3.

Clanek 25
Bezpecnostni doporuceni
1. Bezpecnostni doporuceni, které vydal inspekéni organ, v zadném

piipadé nepfedjima zavinéni nebo odpovédnost za nehodu nebo mimo-
fadnou udalost.
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2. Doporuceni jsou urCena bezpecnostnimu organu, a pokud to
vyzaduje povahu doporuceni, jinym subjektim nebo organim v clen-
ském staté nebo jingm Elenskym statim. Clenské staty a jejich bezped-
nostni organy piijmou nezbytnd opatfeni k tomu, aby zajistily, Ze
bezpecnostni doporuceni, ktera vydaly inspekéni organy, budou fadné
vzata v uvahu a realizovana.

3. Bezpecnostni organ a jiné organy nebo subjekty nebo poptipadé
¢lenské staty, jimz byla doporuceni ur¢ena, podaji alesponi jednou ro¢né
inspekénimu organu zpravu o opatfenich, kterd byla nebo budou pfijata
v navaznosti na jeho doporuceni.

KAPITOLA VI
PROVADECI PRAVOMOCI

Clanek 26
Prizpisobovani priloh
Prilohy se ptizpusobuji védeckému a technickému pokroku. Toto

opatfeni, jehoz ucelem je zmeénit jiné nez podstatné prvky této smérnice,
se pfijme regulativnim postupem s kontrolou podle ¢l. 27 odst. 2a.

Clanek 27

Postup projednavani ve vyboru

1.  Komisi je nadpomocen vybor zfizeny c¢lankem 21 smérnice
96/48/ES.

2. Odkazuje-li se na tento odstavec, pouziji se ¢lanky 5 a 7 rozhod-
nuti 1999/468/ES s ohledem na ¢lanek 8 zminéného rozhodnuti.

Doba uvedena v ¢l. 5 odst. 6 rozhodnuti 1999/468/ES je tfi mésice.

2a.  Odkazuje-li se na tento odstavec, pouZiji se ¢l. 5a odst. 1 az 4
a Clanek 7 rozhodnuti 1999/468/ES s ohledem na ¢lanek 8 zminéného
rozhodnuti.

3. Odkazuje-li se na tento odstavec, pouziji se ¢lanky 3 a 7 rozhod-
nuti 1999/468/ES s ohledem na ¢lanek 8 zminéného rozhodnuti.

Clanek 28
Provadéci opatfeni
1. Clenské stity mohou upozornit Komisi na jakakoli opatieni tyka-

jici se provadéni této smérnice. Patficnd rozhodnuti se prfijimaji
v souladu s postupem podle ¢l. 27 odst. 2.
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2. Na zadost clenského statu nebo z vlastniho podnétu posoudi
Komise ve zvlastnich ptipadech uplathovani a dodrzovani ustanoveni
o osvédceni o bezpecnosti a o schvalovani z hlediska bezpecnosti a do
dvou mésicti od obdrzeni takové zadosti rozhodne postupem podle ¢l. 27
odst. 2, zda lze doty¢né opatfeni dale uplatiiovat. Komise sdéli své
rozhodnuti Evropskému parlamentu, Rad¢ a ¢lenskym statim.

KAPITOLA VII

OBECNA A ZAVERECNA USTANOVENI]

Clanek 31
Zprava a dalsi opatfeni Spolecenstvi

Komise ptedlozi Evropskému parlamentu a Radé do 30. dubna 2007
a dale kazdych pét let zpravu o provadéni této smérnice.

Ke zpravé se podle potieby pfilozi navrhy na dalsi opatfeni Spolecen-
stvi.

Clanek 32

Sankce

Clenské staty stanovi pravidla pro sankce za poruseni vnitrostitnich
ustanoveni pfijatych na zdkladé¢ této smérnice a piijmou veskera
opatfeni nezbytna pro jejich uplatiovani. Stanovené sankce musi byt
ucinné, priméfené, nediskriminujici a odrazujici.

Clenské staty oznami tato pravidla Komisi ve lhtité uvedené v &lanku 33
a neprodlen¢ ji oznami jakékoli jejich pozd¢jsi zmény.

Clanek 33

Provedeni

Clenské staty uvedou v uginnost pravni a spravni piedpisy nezbytné pro
dosazeni souladu s touto smérnici do 30. dubna 2006. Neprodlené
o nich uvédomi Komisi.

Tato opatfeni piijatd Clenskymi staty musi obsahovat odkaz na tuto
smérnici nebo musi byt takovy odkaz ucinén pii jejich ufednim vyhla-
Seni. Zpusob odkazu si stanovi Clenské staty.
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Cldanek 34
Vstup v platnost

Tato smérnice vstupuje v platnost dnem vyhlaseni v Urednim véstniku
Evropské unie.

Clanek 35

Urdeni

Tato smérnice je urena Clenskym statim.
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PRILOHA I

SPOLECNE BEZPECNOSTNI UKAZATELE

Bezpecnostni organy definované v ¢l. 3 pism. g) predkladaji zpravu o spolecnych
bezpecnostnich ukazatelich (CSI).

Pokud se predkladaji ukazatele pro Cinnosti podle ¢l. 2 odst. 2 pism. a) a b),
mély by byt uvadény samostatné.

Pokud se po ptedlozeni zpravy objevi nové skutenosti nebo chyby, provede
bezpecnostni organ zménu nebo opravu ukazateltt za dany rok pii prvni vhodné
prilezitosti a nejpozdéji v nasledujici vyrocni zprave.

Spole¢né definice pro CSI a metody pro stanoveni hospodatského dopadu nehod
jsou uvedeny v dodatku.

1. Ukazatele tykajici se nehod

1.1 Celkovy a relativni (na vlakovy kilometr) pocet vaznych nehod a poruch
u nasledujicich druhti nehod:
— srazka vlaku s zelezni¢nim vozidlem,
— srazka vlaku s piekazkami v prijezdném priiezu,

— vykolejeni vlaku,

— nehody na troviiovych piejezdech, véetné nehod, jejichz ucastniky byli
chodci na turoviovych piejezdech, a dalsi rozdéleni podle péti typua
uroviovych piejezdi definovanych v bod¢ 6.2,

— nehody osob, na kterych se podili pohybujici se kolejova vozidla, kromé
sebevrazd a pokust o sebevrazdu,

— pozar kolejovych vozidel,

— jiné.

Kazda vazna nehoda se uvede pod druhem pivodni nehody, i kdyz jsou

1.2 Celkovy a relativni (na vlakovy kilometr) pocet vazné zranénych a usmr-
cenych osob podle nasledujicich kategorii:

— cestujici (také ve vztahu k celkovému poctu osobokilometrti a vlakovych
kilometrti v osobni doprave),

— zaméstnanec nebo smluvni subjekt,

— uzivatelé uroviovych piejezdu,

— nepovolané osoby,

— jind osoba na nastupisti,

— jina osoba, ktera neni na nastupisti.
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Ukazatele tykajici se nebezpe¢nych véci

Celkovy a relativni (na vlakovy kilometr) pocet nehod pii prepravé nebez-
pecnych véci po zeleznici podle nasledujicich kategorii:

— nehoda, na které se podilelo alespon jedno Zelezni¢ni vozidlo ptepravu-
jici nebezpecné véci, jak stanovi dodatek,

— pocet takovych nehod, pii kterych doslo k uvolnéni nebezpecnych véci.

Ukazatele tykajici se sebevrazd

Celkovy a relativni (na vlakovy kilometr) pocet sebevrazd a pokusu
o sebevrazdu.

Ukazatele tykajici se pivodci nehod

Celkovy a relativni (na vlakovy kilometr) pocet piivodci nehod a jejich
rozdéleni podle nasledujicich druhti ptivodct:

— lom kolejnice,

— vyboceni kolejnice a ostatni nespojitosti koleje,

— selhani navéstnich systémd,

— projeta navéstidla zakazujici jizdu pii piejezdu nebezpeéného mista,

— projeta navéstidla zakazujici jizdu bez piejezdu nebezpecného mista,

— lom kola u provozovanych kolejovych vozidel,

— lom népravy u provozovanych kolejovych vozidel.

Uvadéji se vSichni plivodci, bez ohledu na to, zda byli ¢i nebyli pficinou
nehod. (PGvodci, ktefi maji za nasledek vaznou nehodu, se rovnéz uvadéji
podle ukazatelti tykajicich se puvodct; ptuvodci, ktefi nemaji za nasledek
vaznou nehodu, se uvadeéji pouze podle ukazateld tykajicich se ptvodct).

Ukazatele pro stanoveni hospodaiského dopadu nehod

Celkové v EUR a relativni (na vlakovy kilometr):

— pocet umrti a vaznych zranéni nasobeny hodnotou prevence nehody
(Value of Preventing a Casualty, VPC),

— naklady na skody na zivotnim prostiedi,

— naklady na hmotné Skody na kolejovém vozidle nebo infrastruktufe,

— naklady na zpozdéni v dusledku nehod.

Bezpecnostni organy musi informovat o hospodaiském dopadu vaznych
nehod.

Hodnota prevence nehody je hodnota, kterou spolecnost pfisuzuje prevenci
nehody, a jako takova neni zakladem pro odskodnéni mezi stranami, které
jsou ucastniky nehod.
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6.2

Ukazatele tykajici se technické bezpecnosti infrastruktury a jejiho
uplatiiovani

Procento trati s provozovanymi vlakovymi zabezpecovacimi systémy (Train
Protection System, TPS) a procento vlakovych kilometrii s vyuzitim palub-
nich systému TPS, kde tyto systémy poskytuji:

— vystrazné zafizeni,
— vystrazné zafizeni a automatické zastaveni,

— vystrazné zafizeni a automatické zastaveni a nespojité sledovani rych-
losti,

— vystrazné zafizeni a automatické zastaveni a nepfetrzité sledovani rych-
losti.

Pocet uroviiovych piejezdi (celkovy pocet, na kilometr trati a kilometr
koleji) podle nasledujicich péti druht:

a) pasivni Groviiovy piejezd;
b) aktivni Groviovy piejezd:
i) manualni,
i) automaticky s vystraznym zafizenim na strané uZzivatele,
iii) automaticky se zabezpeCovacim zafizenim na stran¢ uzivatele,

iv) s kolejovym zabezpeCovacim zafizenim.
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Dodatek

Spole¢né definice pro CSI a metody pro vypocet hospodaiského dopadu

1.1

1.2

1.3

1.4

1.6

1.7

1.8

1.9

nehod

Ukazatele tykajici se nehod

,,Vaznou nehodou® se rozumi kazda nehoda, na které se podili nejméné
jedno zelezni¢ni vozidlo v pohybu a pfi niz je usmrcena nebo vazné
zranéna nejméné jedna osoba nebo pii niz dojde ke znacnym hmotnym
Skodam na vozidle, na kolejich, na jinych zafizenich nebo na zivotnim
prostfedi nebo ktera ma za nasledek rozsahlé naruSeni dopravy. Vyjimaji
se nehody v dilnach, skladech a vozovnach.

,Znaénymi hmotnymi $kodami na vozidle, na kolejich, na jinych zatize-
nich nebo na zivotnim prostiedi“ se rozumi Skoda ve vy$i nejméné
150 000 EUR.

,»,Rozsahlym naruSenim dopravy” se rozumi pferuseni provozu vlaki na
hlavni Zelezni¢ni trati nejméné na Sest hodin.

,Vlakem™ se rozumi jedno nebo nékolik Zelezni¢nich vozidel, které je
tazeno (ktera jsou tazena) jednou nebo nékolika lokomotivami nebo kole-
jovymi vozidly, nebo jedno samostatné jedouci zelezni¢ni vozidlo, které
pod urcitym ¢islem nebo uritym oznacenim jede ze stanoveného vycho-
ziho bodu do stanoveného koncového bodu, véetné nezatizené lokomo-
tivy, tj. lokomotivy jedouci samostatné.

,wSrazkou vlaku s zelezni¢nim vozidlem* se rozumi Celni, zadni nebo
bocni srazka mezi casti vlaku a casti jiného vlaku nebo Zelezni¢niho
vozidla, nebo srazka s posunovacimi kolejovymi vozidly.

»Srazkou s prekazkou v prijezdném prifezu se rozumi srazka mezi casti
vlaku a predméty pevné nebo docasné pfitomnymi na trati nebo v jeji
blizkosti (kromé predmétii na wroviovych piejezdech, pokud je ztrati
prekracujici vozidlo nebo uzivatel), vcetné srazky s trolejovym vedenim.

. Vykolejenim vlaku* se rozumi piipad, kdy nejméné jedno kolo vlaku
opusti koleje.

.Nehodou na droviiovém piejezdu” se rozumi nehoda na urovilovych
ptejezdech, na které se podili nejméné jedno zelezni¢ni vozidlo a jedno
¢i vice piejizdgjicich vozidel, jini ptekracujici uzivatelé jako chodci nebo
jiné pfedméty docasné piitomné na trati nebo v jeji blizkosti, pokud je
ztrati prekracujici vozidlo nebo uzivatel.

.Nehodou osob zpiisobenou pohybujicim se kolejovym vozidlem™ se
rozumi nehoda jedné nebo vice osob, které jsou bud’ zasazeny zelezni¢nim
vozidlem, nebo pfedmétem pfipevnénym k zelezni¢nimu vozidlu nebo
pfedmétem, ktery se z vozidla oddélil. Patii k nim také osoby, které
spadnou ze Zelezni¢nich vozidel, a rovnéz osoby, které spadnou nebo
jsou zasazeny pii jizdé ve vozidlech uvolnénymi pfedméty.

,Pozarem kolejovych vozidel“ se rozumi pozar a vybuch, ke kterému
dojde v Zelezniénim vozidle (véetné jeho nakladu) v dobé, kdy se pohy-
buje mezi vychozi a cilovou stanici, véetné doby, kdy stoji ve vychozi
stanici, cilové stanici nebo v jednotlivych zastavkach, a rovnéz béhem
prefazovani souprav.
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1.14

1.16

1.18

2.2

32

,Jinou nehodou“ se rozumi jind nehoda nez srazka vlaku s kolejovym
vozidlem, srdzka s piekdzkou v prljezdném prifezu, vykolejeni vlakd,
nehoda na uroviiovych piejezdech, nehoda osob zptisobena pohybujicim
se kolejovym vozidlem a pozar kolejovych vozidel.

,,Cestujicim* se rozumi osoba cestujici po zeleznici (kromé& obsluhy
vlaku), pficemz pouze pro ucely statistiky nehod se zapocitavaji i cestujici,
ktefi se snazi naskoCit na jedouci vlak nebo z jedouciho vlaku vyskocit.

Zaméstnancem nebo smluvnim subjektem® se rozumi vSechny osoby,
jejichz zaméstnani souvisi se Zeleznici a které jsou v okamziku nehody
v zam@stnani, véetné personalu smluvnich subjektll, samostatné vydéleéné
¢innych subjekttl, ¢lent posadky vlaku a osob obsluhujicich Zelezni¢ni
vozidla a zafizeni infrastruktury.

,,Uzivatelem uroviiového piejezdu® se rozumi osoba vyuzivajici uroviiovy
prejezd k piekonani ZelezniCni trati jakymkoli dopravnim prostiedkem
nebo k jeho prechodu pésky.

,,Nepovolanou osobou* se rozumi osoba pfitomna v prostoru zeleznic, kde
je jeji pfitomnost zakazana, s vyjimkou uzivatele uroviiovych piejezdu.

,Jinou osobou na nastupisti“ se rozumi kazda osoba, ktera je na zelez-
ni¢nim nastupisti a ktera neni definovana jako ,.cestujici, ,,zaméstnanec
nebo smluvni subjekt®, ,,uzivatel uroviiového piejezdu®, ,,jina osoba, ktera
neni na nastupisti nebo ,,nepovolana osoba“.

»Cl1 ,Jinou osobou, kterd neni na nastupisti se rozumi kazdd osoba,
ktera neni na Zelezniénim nastupisti a ktera neni definovana jako ,,cestu-
jici®, ,,zaméstnanec nebo smluvni subjekt”, ,uzivatel Groviiového piejez-
du®, ,,jina osoba na nastupi$ti“ nebo ,,nepovolana osoba®“. <

LJUmrtim (usmrcenou osobou)* se rozumi kazda osoba, ktera byla bezpro-
stiedn¢ usmrcena nebo zemiela na nasledky nehody do 30 dnii po nehodg,
pficemz se vyjimaji osoby, které¢ spachaly sebevrazdu.

,Zranénim (tézce zranénou osobou)* se rozumi kazda zranéna osoba, ktera
byla po nehodé hospitalizovana na vice nez 24 hodin, pficemz se vyjimaji
osoby, které se pokusily o sebevrazdu.

Ukazatele tykajici se nebezpecnych véci

,»Nehodou spojenou s piepravou nebezpetnych véci se rozumi kazda
nehoda nebo mimofadna udélost, kterou je nutno podle oddilu 1.8.5
RID (')/ADR ohlasit.

,Nebezpecnymi vécmi“ se rozumi takové latky a predméty, jejichz
preprava je podle RID zakazana, nebo je povolena pouze za podminek
v ném stanovenych.

Ukazatele tykajici se sebevrazd

»Sebevrazdou® se rozumi imyslné zranéni sebe sama s nasledkem smrti,
jak je registrovano a klasifikovano pfislusnym vnitrostatnim organem.

,Pokusem o sebevrazdu® se rozumi myslné zranéni sebe sama, které ma
za nasledek vazné zranéni.

(1) RID, Rad pro mezinarodni Zelezniéni piepravu nebezpeénych véci, prijaty podle smér-

nice Evropského parlamentu a Rady 2008/68/ES ze dne 24. zafi 2008 o pozemni
ptepravé nebezpeénych véci (Uf. vést. L 260, 30.9.2008, s. 13).
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4.2

43

44

4.5

4.6

4.7

Ukazatele tykajici se pivodci nehod

,Lomem kolejnice” se rozumi kolejnice rozdélena do dvou nebo vice
kust, nebo kolejnice, ze které se oddeli kus kovu, ¢imz se na temeni
kolejnice vytvoii mezera o délce vice nez 50 mm a hloubce vice nez
10 mm.

. Vyboc¢enim kolejnice a ostatni nespojitosti koleje* se rozumi jakakoli
porucha souvisejici se spojitosti a geometrii koleje, ktera vyzaduje
vyfazeni koleje z provozu nebo okamzité omezeni povolené rychlosti.

,.Selhanim navéstnich systémi se rozumi technické selhani navéstniho
systtmu (bud’ pro infrastrukturu, nebo pro kolejova vozidla) vedouci
k tomu, ze navéstni informace jsou mén¢ omezujici, nez je pozadovano.

,,Projetymi navéstidly zakazujicimi jizdu pii pfejezdu nebezpecného mista“
se rozumi piipad, kdy kterakoli ¢ast vlaku piekro¢i svou schvalenou jizdu
a projede za nebezpecné misto.

,Projetymi navéstidly zakazujicimi jizdu bez piejezdu nebezpeéného
mista® se rozumi piipad, kdy kterakoli ¢ast vlaku piekro¢i svou schva-
lenou jizdu, ale neprojede za nebezpeéné misto.

Neschvalenou jizdou podle vyse uvedenych bodid 4.4 a 4.5 se rozumi
projeti:

— trat'ové svételné navésti nebo semaforu zakazujiciho jizdu nebo navésti
STUJ v ptipadé, kdy nefunguje vlakovy zabezpecovaci systém (TPS),

— konce bezpecné vlakové cesty nastaveného v systému TPS,

— mista ozndmeného Ustnim nebo pisemnym schvélenim v souladu
s predpisy,

— navéstidel (kromé zarazedel) nebo ruénich navésti.

Nejsou zahrnuty piipady, kdy vozidla bez pfipojené trakéni jednotky nebo
vlak bez obsluhy projedou navéstidla zakazujici jizdu. Nejsou zahrnuty
prfipady, kdy z jakéhokoli diivodu neni navésti zménéno na zakaz jizdy
vc¢as tak, aby mohl strojvedouci vlak pfed navéstim zastavit.

Bezpecnostni organy mohou poddvat samostatné zpravy o Ctyfech ukaza-
telich neschvalené¢ho pohybu uvedenych v odrazkach tohoto bodu a uvedou
alespon souhrnny ukazatel obsahujici Udaje o vSech ¢tyfech ukazatelich.

,Lomem kola u provozovanych kolejovych vozidel* se rozumi lom ovliv-
nujici kolo a vytvarejici riziko nehody (vykolejeni nebo srazky).

,Lomem napravy u provozovanych kolejovych vozidel“ se rozumi lom
ovliviiujici napravu a vytvarejici riziko nehody (vykolejeni nebo srazky).
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52

53
53.1

Spole¢na metodika pro stanoveni hospodaiského dopadu nehod

Hodnotu prevence nehody (VPC) tvofi:

1) Hodnota bezpecnosti jako takova: hodnoty ,,ochoty platit (Willingness
to Pay, WTP), zalozené na deklarovanych preferencnich studiich
provedenych v ¢lenském staté, pro ktery jsou uplatiovany.

2) Pfimé a nepfimé hospodarské naklady: hodnoty nakladi odhadnuté
v ¢lenském staté, které tvori:

— naklady na lékafskou péci a rehabilitaci,

— pravni ndklady a soudni vylohy, ndklady na policii, soukromé
vysetfovani nehod, havarijni sluzby a spravni naklady pojisténi,

— vyrobni ztraty: spoleCenska hodnota zbozi a sluzeb, které mohly
byt vyrobeny a poskytnuty danou osobou, pokud by se nehoda
nestala.

Pii vypoctu nakladi v piipadé obéti se smrtelné nehody a vazna zranéni
posuzuji oddélené (odlisné VPC za smrt a vazné zranéni).

Spole¢né zasady pro urceni hodnoty bezpecnosti jako takové a piimych/
nepiimych hospodaiskych nakladt:

V piipadé hodnoty bezpecnosti jako takové vychdzi posouzeni, zda jsou
dostupné odhady piiméfené ¢i nikoli, z téchto Gvah:

— odhady se vztahuji k systému ohodnocovani snizovani rizika imrtnosti
v odvétvi dopravy a uplatiluji pristup zalozeny na ochoté platit podle
deklarovanych preferen¢nich metod,

— vybérovy soubor respondenti pouzity pro dané hodnoty je reprezen-
tativni pro dotéené obyvatelstvo. Soubor musi zejména odrazet véko-
vé/ptijmové rozdéleni spole¢né s ostatnimi piislusnymi socio-ekono-
mickymi/demografickymi vlastnostmi obyvatelstva,

— metoda pro zjistovani hodnot ochoty platit: prizkum musi byt navrzen
tak, aby otazky byly pro respondenty jasné/smysluplné.

Pfimé a neptimé hospodaiské naklady se odhaduji na zakladé skuteénych
nakladd, které spolecnosti vzniknou.

Definice

,Naklady na $kody na zivotnim prostiedi” se rozumi naklady, které maji
zelezni¢ni podniky/provozovatelé infrastruktury uhradit za uvedeni posko-
zené oblasti do stavu pted zelezni¢ni nehodou, odhadnuté na zékladé
jejich zkusenosti.

,Naklady na hmotné $kody na kolejovém vozidle nebo infrastrukture” se
rozumi naklady na poskytnuti nového kolejového vozidla nebo infrastruk-
tury, se stejnymi funkcemi a technickymi parametry jako poskozené kole-
jové vozidlo nebo infrastruktura, které jiz nelze opravit, a naklady na
uvedeni opravitelného kolejového vozidla nebo infrastruktury do stavu
pfed nehodou, piiéemz tyto naklady odhaduji Zelezni¢ni podniky
a provozovatelé infrastruktury na zakladé svych zkuSenosti, vcéetné
nakladd, které souviseji s pronajmem kolejového vozidla nahradou za
vozidla poskozena.
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5.3.3 ,Naklady na zpozdéni v dusledku nehod“ se rozumi penézni hodnota
zpozdéni, kterd vzniknou wuZzivateliim Zelezni¢ni dopravy (cestujicim
a zakaznikim nakladni Zelezni¢ni dopravy) v disledku nehod, vypocitana
podle tohoto modelu:

VT = penézni hodnota uspory cestovniho ¢asu
Hodnota casu pro cestujiciho viakem (hodina):

VTp = [VT cestujicich jedoucich do prace] * [primérné procento
cestujicich jedoucich do prace za rok] + [VT cestujicich nejedoucich
do prace] * [primérné procento cestujicich nejedoucich do prace za
rok]

VTp se méfi v EUR na cestujiciho a hodinu.

,,Cestujicimi jedoucimi do prace se rozumi cestujici, ktefi cestuji v souvi-
slosti se svou profesni ¢innosti s vyjimkou dojizdéni do prace.

Hodnota casu pro ndkladni viak (hodina)
VTr = [VT nékladnich vlaka] * [(tunokilometry)/(vlakové kilometry)]

VTg se méfi v EUR na nédkladni tunu a hodinu.

Primérny pocet tun véci prepravenych vlakem béhem jednoho roku =
(tunokilometry)/(vlakové kilometry)

CM = néklady na 1 minutu zpoZdéni vlaku
Osobni vlak
CMp = K1 * (VTp/60) * [(osobokilometry)/(vlakové kilometry)]

Primérny pocet cestujicich na vlak béhem jednoho roku = (osobokilomet-
ry)/(vlakové kilometry)

Ndkladni viak
CMg = K2 * (VTE/60)

Faktory K1 a K2 jsou mezi hodnotou ¢asu a hodnotou zpozdéni, podle
odhadu deklarovanych preferenénich studii, aby bylo zohlednéno, ze
zmafeny Cas nasledkem zpozdéni je vniman vyrazné negativnéji nez
bézny cestovni Cas.

Naklady na zpozdéni v dusledku nehody = CMp * (minuty zpozdéni
osobnich vlakd) + CMg * (minuty zpozdéni nakladnich vlaki)

Oblast pusobnosti modelu

Néklady na zpozdéni se stanovi pro vSechny vazné nehody, a to takto:

— skute¢na zpozdéni na Zzelezni¢nich tratich, kde doslo k nehodam,
zméfena v kone€né stanici,

— skute¢na zpozdéni nebo, neni-li to mozné, odhadovana zpozdéni na
ostatnich dotcenych tratich.
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6.2

6.3

6.4

6.5

6.6

6.7

Ukazatele tykajici se technické bezpecnosti infrastruktury a jejiho
uplatiiovani

,»Vlakovym zabezpeCovacim systémem (7rain Protection System, TPS)* se
rozumi systém, ktery pomaha prosazovat uposlechnuti navéstidel a omezeni
rychlosti.

HPalubnimi systémy“ se rozumi systémy napomahajici strojvedoucimu
dodrzovat tratovou signalizaci a signalizaci v kabing, ¢imz se zajisti zabez-
peceni pred nebezpecnymi misty a prosazeni omezeni rychlosti. Palubni TPS
jsou popsany takto:

a) Vystrazné zafizeni, které¢ automaticky spusti vystrahu strojvedoucimu.

b) Vystrazné zafizeni a automatické zastaveni, které automaticky spusti
vystrahu strojvedoucimu a provede automatické zastaveni pfi projeti
kolem navésti pro zakaz jizdy.

C

~

Vystrazné zafizeni a automatické zastaveni a nespojité sledovani rych-
losti poskytuje zabezpeCeni pied nebezpecnymi misty, pfi¢emz ,,nespo-
jitym sledovanim rychlosti se rozumi kontrola rychlosti na nékterych
mistech (detektory rychlosti) pfi pfiblizovani se k navésti.

d) Vystrazné zafizeni a automatické zastaveni a nepfetrzité sledovani rych-
losti poskytuje zabezpeceni pred nebezpecnymi misty a trvaly dohled nad
omezenimi rychlosti traté, pficemz ,,nepfetrzitym sledovani rychlosti“ se
rozumi nepfetrzitd indikace a dodrzovani maximélni povolené cilové
rychlosti na vSech Usecich trati.

Typ d) se povazuje za systém automatického vlakového zabezpeCovaciho
zatizeni (ATP).

,,Uroviiovy fejez zumi Grovilova kiizov zi silnici ¢i
Uroviiovym piejezdem™ se rozumi Uroviiova kiizovatka mezi silnici ¢i

unikaci a Zeleznici, uznana VOZOV i u viena
komunikaci a Zeleznici nana provozovatelem infrastrukt a oteviena
pro vefejné nebo soukromé uzivatele. Vyjimaji se komunikace mezi nastu-
pisti ve stanicich, jakoz i pfechody pfes koleje urcené pouze pro zamést-
nance.

,»Silnici se pro ucely statistiky nehod na Zeleznici rozumi kazda vetejna
nebo soukroma silnice, ulice nebo dalnice, vcetné piilehlych chodniki
a cyklistickych pruhti.

,Komunikaci“ se rozumi trasa, jina nez silnice, uréena pro pirechod lidi,
zvifat, vozidel nebo stroju.

,.Pasivnim uroviiovym pfejezdem* se rozumi uroviovy piejezd bez jakékoli
formy vystrazného systému nebo zabezpeceni aktivovaného, pokud je pro
uzivatele prekroceni piejezdu nebezpecné.

,»Aktivnim uroviiovym piejezdem™ se rozumi uroviovy piejezd, kde jsou
jeho uzivatelé chranéni nebo varovani pied priblizujicim se vlakem zafize-
nim, které je aktivovano, neni-li pro uzivatele bezpecné piejezd prekrocit.

— Zabezpeceni za pomoci fyzickych zafizeni zahrnuje:

— Caste¢né nebo uplné zabrany,

— zavory.
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7.2

73

7.4

— Varovani za pomoci pevného zafizeni na Groviiovych piejezdech:

— viditelna zafizeni: svétla,

— slySitelnd zafizeni: zvony, houkacky, klaksony atd.

Aktivni troviiové piejezdy jsou klasifikovany takto:

a) Manualni: uroviiovy piejezd, kde je zabezpeceni nebo vystrazné zatizeni
na strané uzivatele aktivovano zaméstnancem zeleznice.

b) Automaticky s vystraznym zafizenim na strané uzivatele: Uroviiovy
ptejezd, kde je vystrazné zafizeni na strané uzivatele aktivovano pfijiz-
déjicim vlakem.

C

~

Automaticky se zabezpefenim na strané uzivatele: uroviiovy piejezd, kde
zahrnuje uroviiovy piejezd, ktery ma jak zabezpeceni na strané uzivatele,
tak i vystrazné zafizeni.

d) S kolejovym zabezpeCovacim zafizenim: Groviovy prejezd, kde navés-
tidlo nebo jiny vlakovy zabezpecovaci systém vlaku dovoli pokracovat
pouze v piipade, kdy je uroviiovy pfejezd na stran¢ uzivatele zabezpecen
a nenarusen.

Definice srovnavacich zakladen

»Vlakovym kilometrem* se rozumi mérna jednotka odpovidajici pohybu
vlaku na vzdalenost jednoho kilometru. Je-li zndma, zohlediiuje se skutecné
ujeta vzdalenost, v opa¢ném piipadé se pouzije standardni sitova vzdalenost
mezi vychozim a koncovym bodem. Zohledni se pouze vzdéalenost
prekonana na tizemi vykazujici zemée.

,Osobokilometrem™ se rozumi mérna jednotka odpovidajici pfepravé
jednoho cestujiciho po zeleznici na vzdalenost jednoho kilometru. Zohledni
se pouze vzdalenost ptekonana na Gizemi vykazujici zemé.

Kilometrem trati se rozumi délka zelezni¢ni sit¢ méfena v kilometrech
v Clenskych statech, jejichz pusobnost je stanovena v ¢lanku 2. U vicekolej-
nych ZelezniCnich trati se zapocCitava pouze vzdalenost mezi vychozim
a koncovym bodem.

,Kilometrem koleji* se rozumi délka zelezni¢ni sit¢ mefena v kilometrech
v clenskych statech, jejichz plisobnost je stanovena v ¢lanku 2. Zapocitava
se kazda kolej vicekolejné Zelezni¢ni traté.
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PRILOHA II

OZNAMENI VNITROSTATNICH BEZPECNOSTNICH PREDPISU

Vnitrostatni bezpecnostni predpisy, které maji byt ozndmeny Komisi v souladu
s postupem podle ¢lanku 8, zahrnuji:

1. predpisy tykajici se stavajicich vnitrostatnich bezpe¢nostnich cilil a bezpecnost-
nich metod;

2. predpisy tykajici se pozadavki na systém zajiStovani bezpecnosti a osvédceni
o bezpecnosti zelezni¢nich podniki;

4. spolecné provozni piedpisy pro zelezni¢ni sit, na kterou se dosud nevztahuji
TSI, v¢etné predpisu tykajicich se zabezpecovaciho systému a systému fizeni
provozu;

5. piedpisy, kterymi se stanovi pozadavky na dopliujici vnitfni provozni pred-
pisy (podnikové predpisy), které musi stanovit provozovatel¢ infrastruktury
a zelezni¢ni podniky;

6. predpisy o pozadavcich na zaméstnance, kteti plni dilezité tkoly z hlediska
bezpecnosti, véetné kritérii vybéru, zdravotni zpusobilosti a odborného
vycviku a certifikace, pokud se na né¢ dosud nevztahuje TSI;

7. predpisy tykajici se vysetiovani nehod a mimofadnych udalosti.
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PRILOHA 111

SYSTEMY ZAJISTOVANI BEZPECNOSTI

1. Pozadavky na systémy zajistovani bezpecnosti

Vsechny dulezité ¢asti systému zajistovani bezpecnosti musi byt zdokumen-
tovany, a zejména dokumentaci musi byt popsano rozdéleni povinnosti
v ramci organizace provozovatele infrastruktury a zelezni¢niho podniku.
Musi byt uvedeno, jakym zptusobem zabezpecuje vedeni podniku fizeni na
ruznych urovnich, jakym zpusobem jsou zapojeni zaméstnanci a jejich
zastupci na vSech urovnich a jak je zajisténo soustavné zlepSovani systému
zajistovani bezpecénosti.

2. Zdkladni prvky systému zajistovani bezpecnosti

Zékladnimi prvky systému zajiStovani bezpecnosti jsou:

a) bezpecnostni zésady schvalené vykonnym feditelem organizace a sdélené
vSem zaméstnancum;

b) kvalitativni a kvantitativni cile organizace v oblasti zachovéani a zvySovani
bezpecnosti a plany a postupy pro dosazeni téchto cilu;

¢) postupy zajist'ujici dodrzovani existujicich, novych a zménénych technic-
kych a provoznich norem nebo jinych zavaznych podminek stanovenych

— v TSI,

nebo

— ve vnitrostatnich bezpe¢nostnich piedpisech podle ¢lanku 8 a ptilohy I,

nebo

— v jinych pfislusnych predpisech,

nebo

— v rozhodnutich organt

a postupy pro zajisténi souladu s normami a jinymi zdvaznymi podmin-
kami po dobu zivotnosti zafizeni a po dobu jeho provozu;

d) postupy a metody posuzovani rizika a zavadéni opatfeni pro usmérnovani
rizika v piipadé, Ze zména provoznich podminek nebo nové materidly
ptedstavuji nova rizika pro infrastrukturu nebo provoz;

e) opatfeni programii pro sSkoleni zaméstnancli a pro systémy, za ucelem
zajiSténi kvalifikace zaméstnancti a odpovidajici Girovné plnéni ukoli;

f) opatieni zajist'ujici poskytovani nezbytnych informaci v ramci organizace
a podle potfeby mezi organizacemi pouzivajicimi tutéz infrastrukturu;

g) postupy a vzory pro dokumentovani bezpec¢nostnich informaci a stanoveni
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h) postupy zajistujici, ze jsou nehody, mimofadné udalosti, nebezpecné

i)

situace a jiné nebezpecné jevy oznamovany, vySetfovany a analyzovany
a ze jsou piijimana nezbytna preventivni opatieni;

opatfeni zasahovych, varovnych a informacnich plant v pfipadé mimo-
fadné situace, jez jsou dohodnuty s pfisluSnymi organy vefejné spravy;

ustanoveni o provadéni pravidelnych vnitfnich auditi systému zajisStovani
bezpecnosti.
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PRILOHA IV

PROHLASENI K ZVLASTNi CASTI’QSVEDCENI' O BEZPECNOSTI
PRO SIT

Bezpecnostnimu organu musi byt pro ucely vystaveni zvlastni Casti osvédceni
o bezpecnosti, kterd se tyka sité, predlozeny nasledujici dokumenty:

— podklady zelezni¢niho podniku k TSI nebo ¢astem TSI a piipadné k vnitros-
tatnim bezpe€nostnim piedpisim a jinym piedpisim vztahujicim se na jeho
provoz, zaméstnance a kolejova vozidla a doklad o tom, jakym zpusobem je
systémem zajist'ovani bezpecnosti zajisténo jejich dodrzovani,

— podklady Zzelezni¢cniho podniku k rtznym kategoriim zaméstnanci nebo
subdodavatelii zafazenych do provozu, vcetné dokladi o tom, ze spliuji
pozadavky TSI nebo vnitrostatnich predpisii a Zze jim byla fadné schvalena
odborna zpusobilost,

— podklady zelezni¢niho podniku k riznym typim kolejovych vozidel pouzi-
tych v provozu, veetné¢ dokladi o tom, Ze spliuji pozadavky TSI nebo
vnitrostatnich piedpisu a ze byla fadné schvélena jejich technicka zpusobilost.

S cilem odstranit soubéznou praci a snizit mnozstvi informaci by mél byt pro
prvky, které spliuji pozadavky TSI a jiné pozadavky smérnic 96/48/ES
a 2001/16/ES, ptedlozen pouze souhrn dokumentace.
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PRILOHA V

HLAVNI OBSAH ZPRAVYV o YYSETROVANi NEHODY NEBO
MIMORADNE UDALOSTI

1. Shranuti

Shrnuti obsahuje kratky popis udalosti, kdy a kde k ni doslo a jaké jsou jeji
nasledky. Uvedou se v ném bezprostiedni pii¢iny, faktory, které se na ni
podilely a hlavni pficiny zjisténé pii vySetifovani. Uvedou se hlavni doporu-
Ceni a jejich adresati.

2. Udaje tykajici se bezprostiedné uddlosti
1. Udalost:

— datum, pfesny ¢as a misto udalosti,

— popis pribéhu udalosti a mista nehody, v¢etné ¢innosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby,

— rozhodnuti o zahajeni vySetfovani, slozeni vySetfujiciho tymu a zptsob
vedeni vySetfovani.

2. Pozadi udalosti:
— z0Castnéni zaméstnanci a subdodavatelé a jiné strany a svédci,

— vlaky a jejich fazeni, vCetné registracnich cisel jednotlivych kolejovych
vozidel,

— popis infrastruktury a zabezpeCovaciho systému — koleje, vyhybky,
stavédla, navéstidla a vlakové zabezpeCovaci zafizeni,

— komunikaéni prostredky,
— prace provadéné na misté a v jeho blizkosti,

— aktivace planu pro piipad mimoradné udalosti na Zeleznici a ndvaznych
postupt,

— aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich a zdra-
votnickych zachrannych sluzeb a navaznych postupt.

3. Umrti, zranéni a hmotné $kody:
— cestujici a tieti osoby, zaméstnanci, v¢etné subdodavatelt,
— prepravované véci, zavazadla a jiny majetek,
— kolejova vozidla, infrastruktura a zivotni prostiedi.
4. Vngjsi okolnosti:
— povétrnostni podminky a geografické udaje.

3. Zaznam o vySetiovani a vysvétlent

1. Souhrn svédectvi (podléha ochrané identity osob):
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— zelezni¢ni zaméstnanci, véetné subdodavatelq,

— jini svédci.

. Systém zajistovani bezpecnosti:

— ramcova organizace a zpusob udé€lovani a provadéni pokynu,

— pozadavky na zaméstnance a uplatiovani téchto pozadavku,

— postupy vnitini kontroly a auditu a jejich vysledky,

— rozhrani mezi riznymi subjekty, kter¢ se podileji na infrastruktute.

. Predpisy a nafizeni

— prislusné predpisy a nafizeni prava Spolecenstvi a vnitrostatniho prava,

— jiné predpisy, napf. provozni pfedpisy, mistni pravidla, pozadavky na
zaméstnance, predpisy udrzby a pouzitelné normy.

. Fungovani kolejovych vozidel a technickych zatizeni:

— systém fizeni a zabezpeceni, véetné zafizeni pro automatické zazname-
navani dat,

— infrastruktura,

— komunikacéni prostiedky,

— kolejova vozidla, véetné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat.

. Dokumentace o provoznim systému:

— opatieni pfijatd zaméstnanci, pokud jde o fizeni a zabezpeceni dopravy,

— vymeéna Ustnich hlaseni v souvislosti s udalosti, véetné udaji ze zazna-
mového zafizeni,

— opatfeni pfijata k ochrané a zabezpeceni mista udalosti.

. Rozhrani ¢lovek-stroj-organizace:

— pracovni doba zaméstnancu, ktefi byli ucastniky udalosti,

— zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na udalost, vcetné
fyzického nebo psychického stresu,

— konstrukce zafizeni, které ovliviiuje rozhrani ¢lovék-stroj.
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4. Analyza a zavery

1. Konec¢ny piehled sledu udalosti:

— vyhotoveni zavérlh o uddlosti zalozené na skutecnostech zjisténych
v polozce 3.

2. Rozbor:

— analyza skuteCnosti zjisténych v polozce 3 s cilem vyvodit zavéry,
pokud jde o pfi¢iny udalosti a ¢innost zachrannych sluzeb.

3. Zavery:

— piimé a bezprostiedni pfi¢iny udalosti, véetné faktort, které k ni
prispély a které souvisely s jednanim ztcastnénych osob nebo se
stavem kolejovych vozidel nebo technickych zafizeni,

— zasadni pfic¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou,

— pticiny majici pivod v pravnim ramci a v pouZzivani systému zajist'o-
vani bezpecnosti.

4. Doplnujici zjisténi:

— nedostatky a opomenuti zji§téné béhem vysetiovani, které se nevztahuji
k zavérim o pricinach.

5. Prijata opatreni

— Seznam opatfeni, kterd byla v diisledku udalosti jiz u¢inéna nebo piijata.

6. Doporucent



